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1. IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY

Nazev stavby: Optimalizace tratového useku Lysa nad Labem (mimo) — Celakovice
(mimo)

Stuperi dokumentace : Dokumentace pro stavebni povoleni a realizaci stavby
(ve smyslu Vyhlasky €. 146/2008 Sb. o rozsahu a obsahu projektové
dokumentace dopravnich staveb, pfiloha €. 5, pro stavby drah a staveb
na draze pro vydani stavebniho povoleni nebo k oznameni ve zkrdceném
stavebnim Fizeni)

Datum zpracovani: 12/2017

Charakter stavby : Rekonstrukce - liniova stavba

Druh stavby :

Stavba dopravni infrastruktury — Zeleznice

Misto stavby

Kraj: StredoCesky

Okres: Praha — vychod, Nymburk

Obce s rozsifenou plsobnosti: Lysa nad Labem

Obce: Lysa nad Labem, Karany, Celakovice

Kat. Uzemi : Lysa nad Labem, Karany, Celakovice, Sedlganky, Zaluzi u Celakovic

Zadavatel dokumentace :

Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (SZDC),
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

IC: 70994234,

DIC: CZ70994234

Kontaktni adresa: Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (SZDC),

Stavebni sprava zdpad se sidlem v Praze,
Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

Hlavni inZenyr stavby: Ing. M. Tylova

Zpracovatel dokumentace:

Spoleénost ,MP+SP +SEU - Lysa - Celakovice

METROPROJEKT Praha a.s.,
I. P. Pavlova 2/1786, 120 00 Praha 2

IC: 45271

895, DIC:CZ45271895

Hlavni inZenyr projektu: Ulehla Jifi, Ing., Al pro dopravni stavby 0008148
Zpracovavany SO, PS : SO 02-10-03 Kéarany - Celakovice, Zelezniéni svréek

SO 02-10-03.1 Karany - Celakovice, pracovni kusa kolej
SO 02-11-03 Kéarany - Celakovice, Zelezniéni spodek

Vypracoval : Ing. Vladimir Patek, Ing. Milan Barta
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2. UVOD

Pfedkladana _dokumentace fesi optimalizaci tratoveho Useku mezi ZST Lysa n.L. (mimo) od km
1,270.070 a ZST Celékovice (mimo) do km 7,593.815 — vyménovy styk nové vyhybky &.1 navrhovany
v ramci projektu stavby ,Optimalizace trati Lysa nad Labem — Praha Vysocany, 2.stavba — l.¢ast Zst.
Celakovice“. Rozsah sanace Zelezniéniho spodku je dano staniéenim km 1,270.070 — 7,573. Pokladka
nové kolejové svrsku pak stani€enim 1,270.070 (svrSek 60 E2) — 7,577 (zaCatek pokladky nového rostu
sousedni stavby). V navazném Useku na zacatku stavby je ve svrSku feSeno navazani na stavajici
svrsek T (pfechodové kolejnice + prazcové kotvy) + smérovou a vySkovou Upravou stavajiciho rostu
vdl. 50m. Na konci stavby jiZ pouze smérovou a vySkovou Upravou stavajiciho rostu v dl. 50m
(vyhybkového objektu).

Staniceni zacatku kolejovych Uprav je pFevzat ze stani¢eni vyhybky &.1 v Zst. Celakovice a cela trat je
zpétné prostaniCena. StaniCeni v zaatku stavby bylo pfedano projektantovi Useku Lysa — zacatek
Uprav km 1,200.069.

Tento tratovy Usek lezi na dvoukolejné trati Lysa nad Labem — Praha Vysoc€any (dle TPP €. 524A, dle
JR pro cestujici & 231), ktery je zafazeny do kategorie celostatni drahy. Tento Usek je sou&asti
transevropského Zelezni¢niho systému a jeho hlavni sité pro nakladni dopravu a globalni sité pro
osobni dopravu. Trat je elektrifikovana stejnosmérnou soustavou 3 kV. NejvySsi tratova rychlost
v Useku Lysa nad Labem — Celakovice dosahuje hodnoty 100 km/h. Zabrzdna vzdéalenost na trati je
700 m.

V km cca 6,250 — 6,410 kfizi dvoukolejna trat’ prostfednictvim pfihradového ocelového mostu dl. cca
160m Feku Labe. V tratovém Useku v km 6,836 — 7,036 u koleje €. 1 av km 6,914 — 7,114 se nachazi
stavajici Zelezniéni zastavka Celékovice — Jifina s mimoGroviiovymi nastupisti dl. 200m s vyskou
nastupni hrany 550 nad TK. Zastavka byla v roce 2007 nové vybudovana.

3. PODKLADY PRO PROJEKT

1) Zadavaci dokumentace ,Optimalizace tratového Useku Lysa nad Labem (mimo) — Celakovice
(mimo)*.

2) Zamér projektu ,, Optimalizace trati Lysa nad Labem — Praha Vysocany* zpracovatel
METROPROJEKT Praha a.s., 6/2016, oponentni posudek ze dne 27. 7. 2016.

3) Pripravna dokumentace ,Optimalizace trati Lysa n.L.(mimo) — Celékovice (mimo)“ zpracovatel
METROPROJEKT Praha a.s., 6/2016.

4) Geotechnicky prazkum , Optimalizace trati Lysa nad Labem — Praha Vysocany “ z Cervna
2008, zpracovatel SUDOP Praha a.s.

5) Doplrikovy geotechnicky priizkum ,, Optimalizace trati Lys& nad Labem — Celakovice *
zpracovatel GEOTEC-GS a.s. z fijna 2015. Z davodu vyluk bude realizovan v Fijnu 2015.

6) Dopliikovy geotechnicky priizkum , Optimalizace trati Lysa nad Labem — Celékovice *
zpracovatel SUDOP Praha a.s. z prosince 2017.

7) Hydrologicky priazkum — ovéfeni vhodnosti vsakovani ze zafi 2015, zpracovatel GEOTEC-GS
a.s.

8) RozSifeni stezky podél trati v km 4,200 - 4,300 geotechnicky ze zafi 2015, zpracovatel
GEOTEC-GS a.s.

9) Zaméreni stavajiciho stavu os koleji, tvaru zemniho télesa a draznich zafizeni Zelezni¢ni
geodézii Praha z r. 2007 s reambulanci zaméfeni Zst. Lysé n.L. z roku 2014.

10) Rekognoskace terénu
11) Zavéry z vyrobnich porad
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4. POLOHOVY SYSTEM

Celd dokumentace skutecného provedeni je zpracovana v soufadnicovém systému Jednotné
trigonometrické sité katastralni (S-JTSK) a ve vyskovéem systému Balt po vyrovnani (B.p.v.). Hodnoty
soufadnic a vySek jsou absolutni (neredukované). VSechny udaje, tykajici se staniCeni (drazni
odvodnéni, Upravy svah(, polohy mostnich objektu apod.) jsou vztazeny na polohu nové koleje €.1.
Kolej €. 2 je z divodu provadeéni stani¢ena ve svém pracovnim staniceni.

Vyty€eny jsou hlavni body osy koleje (ZP, ZO, KO, KP, VZO, ZZ0O, KZO a vyhybky) a podrobné body
po 25 m. V Zelezni¢nim spodku jsou vyty€eny Sachty trativodu a chranicky kabeld. VytyCované body
jsou uvedeny ve vytyCovacich vykresech a v seznamu soufadnic, soufadnice trativodnich $achet jsou
uvedeny v tabulce trativodnich Sachet.

Pro vyty€eni bude pouzita platna vytyCovaci sit” stavby v dobé vytyCeni, pfesnost vytyceni dle CSN
73 0420-1 a CSN 73 0420-2, méfici metody ve vystavbé dle CSN ISO 4463-1 az 3 (730411).

5. ZASADY PRO NAVRH ZELEZNICNIHO SPODKU A SVRSKU

5.1 Zasady navrhu, dosazené parametry

Optimalizovany Usek je projektovany pro prostorovou priichodnost UIC-GC, tj. dle CSN 73 6320
v aktualnim znéni (Prdjezdné prifezy na drahach celostatnich, drahach regiondlnich a vle¢kach
normalniho rozchodu) bude vyhovovat zakladnimu prifezu Z-GC. Pfechodnost draznich vozidel bude
vyhovovat pro tratovou tfidu zatiZzeni D4.

Upravou smérovych poméru v trati dochazi ke zvyseni tratové rychlosti na 100 az 110 km/h a k
zavedeni rychlosti V130, V150 a Vk. Ve smérovém navrhu jsou pouZity linearni pfechodnici tvaru
klotoidy, osova vzdalenost koleji je navrzena na 4,0m s navazanim na osovou vzdalenost 4,5m
v odboéce Karany a na osovou vzdalenost 4,75 v Zst. Celdkovice.

Rozhodujicim stavebnim objektem Useku je most ev. km 6,330 v Celakovicich pres Labe.
S ohledem na platnost vyhl. MD ¢&. 222/1995 Sb. o vodnich cestach, plavebnim provozu v pfistavech,
spole¢né havarii a dopravé nebezpelnych véci, vydané k provedeni zakona & 114/1995 Sb. o
vhitrozemskeé plavbé je tieba pfi rekonstrukci dosahnout podplavné vysky pod nejvyssi plavebni drahou
pfi rekonstrukci 5,25 m.

5.2 Parametry dle TSI

Dle aktualnich TSI INF 2015 — Nafizeni komise (EU) €. 1299/2014 z prosince 2014 je tratovy Usek Lysa
n/L — Celakovice " zafazeny do kategorie P3 (osobni doprava) a kategorie F1 (nakladni doprava).

Zakladni vykonnostni parametry:
A. Osobni doprava — dopravni kéd P3:

a
b

c) Tratova rychlost — navrzend minimalné 100km/h, poZzadavek 120-200km, poZzadavek nedodrzen z
ddvodu prichodu traté evropskou vyznamnou lokalitou a zastavénym Uzemim.

) Prdjezdny prufez — navrzen Z-GC, pozadavek DES3 dodrzen.
) Hmotnost na napravu — navrzen 22,5t na napravu, pozadavek 20t na napravu, pozadavek dodrzen.

d) Vyuzitelna délka nastupisté — navrzena 200m, pozadavek 200 — 400m, pozZzadavek dodrzen.

B. Néakladni doprava — dopravni kéd F1:

a) Prljezdny prafez — navrzen Z-GC, pozadavek GC dodrzen.
b) Hmotnost na napravu — navrzen 22,5t na napravu, pozadavek 22,5t na napravu, pozadavek dodrzen.
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c) Tratova rychlost — navrzend minimalné 100km/h, poZzadavek 100-120km, poZadavek dodrzen.
d) Délka vlakl — parametr neni navrhem omezen, pozadavek 740 — 1050m, pozadavek dodrzen.
Mezi zakladni parametry patfi:

A. Névrh trasy trati:

a) PrUjezdny priafez — navrzen Z-GC, pozadavek DE3 dodrzen.
b) Osova vzdélenost koleji — navrzeno 4,00 m, pozadavek dodrzen.

c) Maximalni podélné sklony — navrzeno max. 12 mm/m, - poZadavek neni stanoven. Maximalni
hodnota sklonu je navrZzena ve stoupani k mostu pfes Labe. V zastavce Celakovice - Jifina je u
nastupisté €. 1i 2 navrzen sklon 10,3 mm/m. Tyto koleje nebudou ur&eny k odstavovani viaka.

d) Minimalni polomér smérového oblouku 584m

e) Minimalni polomér zaobleni lomu sklonu — nejmensi polomér na trati je 10 000 m. PoZadavek
minimalniho poloméru splinén.

B. Parametry kolgje:

f) Jmenovity rozchod koleje — navrzeno 1435 mm, pozadavek spinén.
g) PrevySeni koleje — na trati je navrzeno pfevySeni max. 150 mm. PoZadavek 160 mm spinén.

h) Nedostatek prevySeni koleje — na trati navrzen max. 130 mm pro jizdu v rezimu Viiz, 150 mm pro
jizdu v rezimu Vi11s0. Limit 153 mm pro lokomotivy a kolejova vozidla pro pfepravu osob a limit 130 mm
pro lokomotivy a nakladni vozy schvalené podle TSI pozadavek spinén.

i) Nahla zména nedostatku pfevysSeni koleje — Maximalni hodnota 125 mm dodrzena.

j) Ekvivalentni konicita — ve stavbé navrzeny v hlavnich kolejich kolejnice 60E2 s Uklonem 1:40, tato
kombinace splfiuje pozadavky na ekvivalentni konicitu.

k) Uklon kolejnice — kolejnice uklon&na smérem k ose v thlu 1/40

6. ROZSAH NAVRHOVANYCH OPATRENI, ZABORY MIMODRAZNICH
POZEMKU

V tomto Useku (km 4,957 - 7,594) se jednd o optimalizaci tratovych koleji €. 1 a 2. Dojde k vyméné
Zelezni€niho svrSku a sanaci zelezniéniho spodku v celém Useku. Nova trasa je vedena ve stavajici
stopé bez prelozek. Trvalé zdbory mimodraznich pozemku si vyzada provizorni koleje zfizend mimo
stavajici drazni téleso v predpolich nového Zelezniéniho mostu pres Labe v Celakovicich. Trvaly zabor
u mostu pres Labe bude pouze z dadvodu ponechéani drazniho télesa po snesené provizorni koleji, jako
pFiprava pro cyklistickou stezku planovanou obci Celékovice.

6.1 SO 02-10-03 Karany - Celakovice, Zelezniéni svrsek
SO 02-10-03.1 Karany - Celakovice, pracovni kusa kolej

6.1.1 Popis stavajiciho stavu

V soucasném stavu jsou obé tratové koleje provozovany rychlosti V=100 km/h s vyjimkou Useku mezi
mostem pres Labe v Celakovicich a zastavkou Celakovice Jifina, kde je tratova rychlost snizena na
V=85 km/h z divodu smérovych poméru. Stavajici Zelezniéni svréek v celém Useku je tvofen kolejnici
tvaru T a betonovymi prazci SB3, SB4, SB5. Dfevéné prazce jsou uZzity pouze lokalné v mistech
Zelezniénich prejezdd. Most pies Labe v Celakovicich je bez $t&rkového loze s mostnicemi. Ostatni
mostni objekty jsou s prabéznym Stérkovym lozem. V cca km 6,890 v koleji €. 2 byla v dobé pfipravy
projektu snesena vyhybka vle¢ky kovohuté. Tato vyhybka jiz do stavby neni zahrnuta.
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6.1.2 Smérové reseni, dosazené rychlosti

Navrzena trasa je vedena ve stavajici stopé bez prelozek. Minimalni polomeér oblouku je r=480 m, ktery
pfi pfevySeni D=150 mm umozniuje prujezd rychlosti V=100 km/h. Smérové poméry véetné dosazenych
rychlosti v jednotlivych Usecich jsou zpracovany v nasledujici tabulce.

Tabulka smérovych a sklonovych poméru a rychlosti koleje €.1 :

Stani¢eni | prvek délka | sklon | Polomér | prevyseni Rychlosti (km/h
(km) (m) 0/00 (m) (mm) V | V130 | V150 | Vk
4,445,848 KP 147 0,81 pfima 0 125| 135 | 140 | 140
4,963,624 ZP 517,78 | -4,8 |pfechodnice 0 110 | 115 | 120 | 140
5,106,624 Z0 143 -4,8 -584 148 110 | 115 | 120 | 140
5,488,778 KO 382,15 | -2,34 | pfechodnice 148 110 | 115 | 120 | 140
5,631,778 KP 143 -2,34 pfima 0 110 | 115 | 120 | 140
5,821,750 ZP 197,47 | -0,07 | pfechodnice 0 110 | 115 | 120 | 140
5,891,750 Z0 55 -0,07 1500 50 110 | 115 | 120 | 140
5,934,484 KO 57,734 | 3,63 |pFechodnice 50 110 115 | 120 [ 140
6,004,484 KP 55 3,63 pfima 0 110 | 115 | 120 | 140
6,064,436 Z0 67,453 | 3,63 10000 0 110 | 115 | 120 | 140
6,130,313 KO 65,878 12 pfima 0 110 | 115 | 120 | 140
6,356,728 ZP 226,42 0 pfechodnice 0 100 | 105 | 110 | 120
6,481,728 Z0 125 0 480 150 100| 105 | 110 | 120
6,586,391 KO 104,66 | -3,07 | pfechodnice 150 100| 105 | 110 | 120
6,711,391 | KP=ZP 125 -3,07 | pfechodnice 0 100 | 105 | 110 [120
6,753,056 Z0 41,665 | -3,07 -1030 50 100 | 105 | 110 [120
6,804,899 KO 51,843 | 8,32 | prechodnice 50 100 | 105 | 110 [120
6,846,564 KP 41,665 | 8,32 pfima 0 100 | 105 | 110 [120
7,300,288 ZP 453,72 | 10,32 | pfechodnice 0 100 | 105 | 110 [120
7,390,288 Z0 90 10,32 604 100 100 | 105 | 110 [120
7,493,368 KO 103,08 | 10,71 | pfechodnice 100 100| 105 | 110 [120
7,583,368 KP 90 10,71 pfima 0 100| 105 | 110 | 120
7,593,815 KU 10,446 | 10,71 pfima 0 100 | 105 | 110 | 120
Tabulka smérovych a sklonovych pomérua a rychlosti koleje €.2 :
Stani¢eni prvek délka | sklon| Polomér | prevyseni Rychlosti (km/h
v kol.¢.2(km) (m) 0/00 (m) (mm) V | V130 | V150 | Vk
4,732,285 KO=Z0O | 89,443 | -4,64 -16000 0 125| 135 | 140 [140
4,821,728 KO 89,443 | -4,64 pfima 0 125| 135 | 140 [140
4,956,888 ZP 135,16 | -2,53 | pfechodnice 0 110| 115 | 120 [ 140
5,108,188 Z0 151,83 | -2,53 -605 148 110| 115 | 120 [ 140
5,161,122 KO=Z0 | 52,934 | -5,26 -588 148 110| 115 | 120 [140
5,493,158 KO 332,036 | -5,26 | pfechodnice 148 110 115 | 120 [140
5,636,646 KP 143,488 | -4,53 pfima 0 110| 115 | 120 [140
5,826,421 ZP 197,267 | -0,11 | pfechodnice 0 110| 115 | 120 [140
5,896,328 Z0 54,926 | -0,11 1496 50 110| 115 | 120 [140
5,938,854 KO 57,507 | 3,63 | pfechodnice 50 110| 115 | 120 [140
6,008,761 KP 54,927 | 3,63 pfima 0 110| 115 | 120 [140
6,068,759 Z0 67,489 | 5,02 9996 0 110| 115 | 120 [ 140
6,134,610 KO 65,852 | 11,6 pfima 0 110| 115 | 120 [ 140
6,361,286 ZP 226,676 0 pfechodnice 0 100| 105 | 110 [120
6,485,765 Z0 124,478 0 476 150 100| 105 | 110 [120
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6,589,103 KO 103,339 | -0,93 | pfechodnice 150 100| 105 | 110 [120
6,713,581 KP=ZP | 124,478 | -0,93 | pfechodnice 0 100| 105 | 110 | 120
6,755,073 Z0 41,492 | -0,93 -1034 50 100| 105 | 110 | 120
6,807,601 KO 52,527 4 | pfechodnice 50 100| 105 | 110 | 120
6,849,093 KP 41,492 4 piima 0 100| 105 | 110 | 120
7,300,004 ZP 450,911 | 10,33 | pfechodnice 0 100| 105 | 110 | 120
7,390,004 Z0 90 10,33 604 100 100| 105 | 110 | 120
7,493,084 KO 103,08 | 10,71 | pfechodnice 100 100| 105 | 110 | 120
7,583,084 KP 90 10,71 pfima 0 100| 105 | 110 [120
7,595,154 KU 12,067 | 10,71 piima 0 100| 105 | 110 | 120

6.1.3 Vyskové reseni

Vyskové Fedeni bylo navrhovano s ohledem na ustanoveni normy CSN 73 6360-1 (Konstrukéni a
geometrické usporadani koleje Zel. drah a jeji prostorova poloha) o délce Useku v jednom sklonu, ktery
ma byt vétsi nez 4V. Pokud toto ustanoveni neni dodrZeno, souvisi to s umisténim mostnich objekta.
Dale navrzené feSeni zohledriuje pozadavky profese trak¢ni vedeni.

Vy8kové feSeni vychazi ze stavajiciho stavu, ktery je upraven jen minimalné. VyraznéjSi zmény ve
vy$kovém Fedeni daného Useku jsou pouze pfi Fedeni nového mostu pies Labe v Celakovicich. Vyska
stavajici nivelety cca 178,050 m.n.m. je zvySena na kétu 179,650 m.n.m., ktera zaruci dostate¢nou
podplavnou vySku pod mostem. Minimalni polomér zakruzovaciho oblouku v Useku
Karany - Celakovice je r,=4700 m, maximalni sklon je 12 %o .

6.1.4 Osové vzdalenosti, uzitecné délky koleji

Ve stavajicim stavu je v Siré trati osova vzdalenost cca 4,1m, ktera je na mosté pres Labe rozSifena na
5,62 m. Jedna se o dva jednokolejné mosty, za nimiz se osova vzdalenost koleji vraci zpét na
vzdalenost cca 4,1 m. V novém stavu je osova vzdalenost koleji v celéem rozsahu optimalizované trati
(i na mosté pres Labe) standardné navrzena 4,00 m. Pfechod ,tratove® osové vzdalenosti 4,00 m na
,staniéni“ 4,75 m je realizovan v oblouku pted ZST Celékovice, pomoci nesoustfednych oblouk.

6.1.5 Konstrukce zelezni¢niho svrsku

Konstrukce Zelezni€niho svrSku zajistuje bezpecnou jizdu drézniho vozidla pfi nejvétsi stanovené
hmotnosti na napravu 22,5 t pro tfidu zatizitelnosti D4, prichodnosti prijezdného prafezu Z-GC a
maximalni rychlosti jizdy.

Zelezni¢ni svréek v hlavni koleji €. 1 a 2 bude obnoven tvarem 60 E2 z dlouhych kolejnicovych pasu dl.
75m (R260) dl. 108 (350HT) svafenych do bezstykové koleje na betonovych prazcich s
bezpodkladnicovych pruznym upevnénim, rozdéleni prazcl ,u” Pokladka v kol.€.1 a 2 bude provedena
technologii pokladky pfedmontovanych kolejovych poli s inventarnimi kolejnicemi R 65 a jejich
naslednou vymeénou dlouhymi kolejnicovymi pasy 60 E2.

Zelezniéni svréek v hlavnich kolejich &. 1, 2
* noveé kolejnice tvaru 60 E2 (dlouhé kolejnicoveé pasy dl. 75 m (108m) svafené v BK),
* nové betonové prazce s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim W14 s hmotnosti pfes 300 kg,
* rozdéleni prazcu ,u" — 600 mm,
» kolejové loze min. tloustky 350 mm od loZné plochy prazce z kameniva frakce 31,5-63 mm
(zeleznicni §térk)
Kolejnice jsou standardné navrhovany z oceli tfidy R260 pouze s vyjimkou Useku v obloucich < 1300m
od ZP do KP, kde jsou navrzeny kolejnice z oceli tfidy R350HT. Kolej bude zfizena v celém useku jako
bezstykova. Pfehled navrzeného svrSku je uveden v tabulce.
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od do ?Iﬂrﬁ? typ svréku POZNAMKA

kolej ¢.1

4957 |-| 4,963 0,006 60 E2-ocel R260, prazce B91, rozd."u", BK novy rost

4963 |[-| 5,632 0,669 60 E2-ocel R350HT, prazce B91, rozd."u", BK novy rost, R<1300m

5,632 |-| 6,357 0,725 60 E2-ocel R260, prazce B91, rozd."u" novy rost

6,357 |-| 6,847 0,490 60 E2-ocel R350HT, prazce B91, rozd."u", BK novy rost, R<1300m

6,847 |-| 7,300 | 0,453 60 E2-ocel R260, prazce B91, rozd."u" novy rost

7,300 |-| 7,577 0,277 60 E2-ocel R350HT, prazce B91, rozd."u", BK novy rost, R<1300m
kolej €.2 - uvadéné staniceni je dle koleje €. 2 (pracovni)

4956 |-| 5,637 0,681 60 E2-ocel R350HT, prazce B91, rozd."u" novy rost, R<1300m

5,637 |-| 6,361 0,724 60 E2-ocel R260, prazce B91, rozd."u" BK novy rost

6,361 |-| 6,849 0,488 60 E2-ocel R350HT, prazce B91, rozd."u" novy rost, R<1300m

6,849 |-| 7,300 0,451 60 E2-ocel R260, prazce B91, rozd."u" BK novy rost

7,300 |-| 7,579 0,279 60 E2-ocel R350HT, prazce B91, rozd."u" novy rost, R<1300m

Na konci stavby pred Zst. Celakovice se napojujeme na svréek UIC 60.
V prostoru pfejezdu v ev km 5,085 bude pouZito upevriovadel s antikorozni Gpravou.

6.1.6 Kolejové loze

Pro kolejové loZe plati CSN EN 13450 Kamenivo pro kolejové loZe v platném znéni a Obecné technické
podminky ,Kamenivo pro kolejové loze zelezni¢nich drah® (dale jen OTP) vydané pod &.j. 59 110/2004-
O13 dne 23.8.2004 ve znéni zmény 1 vydané pod €.j. 23 155/06-OP dne 31.7.2006 s ucinnosti od
1.8.2006. Tyto stanovuji jeho vlastnosti, zpusob vyroby a kontroly, prokazovani a ovéfovani jakosti,
skladovani a dodavani. Jsou zde stanoveny podminky dodavek a uZziti nového pfirodniho kameniva
jakoz i podminky dodavek a uziti recyklovaného (regenerovaného) kameniva.

Kolejové loze bude zfizeno z nového materialu - z pfirodniho drceného, hrubého, hutného kameniva
frakce 31,5/63 mm. Tloustka kolejového loze je navrzena, v souladu s predpisem SZDC S8, v hlavnich
kolejich na betonovych prazcich, 350 mm pod spodni loZnou plochou prazce.

Nové kolejové loze je navrzené, jako oteviené s vyjimkou zapusténého Stérkové loZze u mostnich
objektu a uroviovych prejezdl. Pfechod ze zapusténého do otevieného kolejoveého loze bude
proveden dle ,Vzorovych listd SZDC "Z1.11-N pfi dodrzeni maximalniho pfipustného sklonu 1:12.
Stérkové loze bude pokladano na uklon&nou plan zelezniéniho spodku Profily kolejového loze urCuje
predpis S3 v desaté ¢asti a profil kolejového loze bude uréen rovnéz predpisem SZDC S3/2 Bezstykova
kolej, ¢l. 78.

V celém Useku se predpoklada technologie se snasenim kolejového rostu a uvazuje se veskeré
odtéZeneé Stérkové loZze do odpadu.

6.1.7 Zrizeni bezstykové koleje

Hlavni kolej bude svafena v bezstykovou kolej (BK), ve vykazu vymér je uvazovano v hlavni koleji
s novym ro$tém se svarfovanim kolejnicovych pasui dl. 75m u kolejnic z oceli R260 dl.108m u kolejnic
z oceli R350HT. Pro svafovani kolejnic z materialu R350HT je nutné pouzit odpovidajici technologii
svafovani pro tento material.

Vzhledem k vy$§im navrhovanym rychlostem tudiz i k vy$§imu dynamickému namahani, jsou na
ziizeni bezstykové koleje kladeny zvySené naroky. Bezstykova kolej musi byt zfizena v souladu s
novelizovanym predpisem SZDC S3 Zelezniéni svréek, dil XI Jedenacta ,2Usporadani stykované a
bezstykove koleje" a predplsem SZDC S3/2 ,Bezstykova kolej", ktery fesi ucelen& problematiku BK a
stanovuje i podminky pro zfizovani a udrzovani svafenych vyhybek a vyhybkovych konstrukci.
Soucasné musi byt dodrzeny zasady pro svarovani koleji, které stanovi sluzebni pfedpis SZDC S3/5
,ovarecske prace na Zelezni€nim svrsku". Pfi montazi je tfeba dodrzet prfedepsanou upinaci teplotu
(rozdéleno pro typy koleji a typy kolejového lozZe).
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Pfi svafovani BK je nutno bezpodmineéné dodrzet podminky a zasady sluzebniho predpisu SZDC
S3/5, zejména pokud se tyka dovolenych upinacich teplot a predpisu S3/2, ¢1.112. Svary se kontroluji
a prejimaji rovnéz podle ustanoveni pfedpisu S3/5.

6.1.8 Prazcové kotvy

Dle predpisu SZDC S3/2 Bezstykova kolej nejsou v tomto Useku nutné.

6.1.9 Izolované styky

V celém Useku jsou navrhovany pocitace naprav. Izolované styky navrhovany tedy nejsou
6.1.10 Brouseni kolejnic

Po konecné smérové a vyskové Upravé geometrické polohy koleje (druhé podbiti) dle projektové
dokumentace a zfizeni BK je nutno provést Upravu mikrogeometrie. Mikrogeometrie zahrnuje
nedokonalost jizdni drahy ve vinovych délkach mensich nez 2-3 m a pfi¢ného profilu hlavy kolejnice.
Uprava mikrogeometrie bude provedena zakladnim brousenim.

Cilem tohoto brouseni je :

- odstranéni drsného povrchu z vélcovani a od pfipadné koroze, které je inicidtorem
vysokofrekvenénich kmitd a rychlé tvorby vinek

- odstranéni oduhli¢ené vrstvy z vyroby, ktera ma tl. 0,3 az 0,5 mm, je mékka a podléha v kratké dobé
plastické deformaci zhorsujici tvar pojizdéné plochy

- korekei priéného profilu pojizdéné plochy na nominalni profil

- dokonalé zabrouseni svarQ kolejnic _

Pro brouSeni kolejnic plati pfedpis SZDC S 3/1, dil X. BrouSeni by mélo byt provedeno co nejdfive,
zpravidla do 12 mésict od uvedeni koleje do provozu.

Treti podbiti bude provedeno po V2 roce provozu.

6.1.11 Zajist'ovaci znacky

Dle dilu lll. pfedpisu SZDC S3 musi byt prostorova poloha koleje vztazena k zajistovacim znagkam.
Zajisténi projektované prostorové polohy koleje je dano zajisténim polohy osy a vysky nivelety temene
kolejnicového pasu na polohové a vySkové zaméfenou zajiStovaci znacku. Nové zajisténi prostorove
polohy koleje se provede podle zdsad stanovenych pro vyuZiti metody dlouhé tétivy. Soufadnice a
vysky zajistovacich znacek budou uréeny v polohovém systému S-JTSK a vySkovém systému Bpv.

V rdmci vystavby budou realizovany dvoji zajiStovaci znacky — provizorni a definitivni. Provizorni
znacky budou slouzit po dobu vystavby, definitivni pak pro kontrolu a udrzbu geometrické polohy za
provozu.

Pro provizorni zajisténi prostorové polohy elektrizovanych koleji bude pouzito stavajicich hfebovych
znaCek osazenych do zakladd stozar( trakéniho vedeni (vrtule). Pro definitivni zajiténi prostorové
polohy koleje budou pouzity pfednostné schvalené zajiStovaci znacky konzolového typu osazené na
stozarech trakéniho vedeni nebo hiebové v ploSe nastupisté. Definitivni zajiStovaci znacky se osadi
na stozary trakéniho vedeni tak, aby vzdalenost mezi nimi nepfesahla v pfimém useku 80m —
vyjimec€né podle mistnich podminek az 100m. V oblouku musi byt vzdalenost mezi znackami takova,
aby vzepéti ve stfedu oblouku neprekrocilo 650mm. V pfipadech, kdy nelze vyuzit stozar trakéniho
vedeni bude zajiStovaci znatka umisténa na specidlni zajistovaci sloupek, ktery bude uchycen
v betonovém zakladu. Kazda znacka musi mit Stitek s popisem parametr( zajisténi koleje uvedenych
v predpise S3 Cast treti.

Stanoveni zajistovacich hodnot polohy koleje vic¢i novym znackam bude provedeno az po polozeni
koleji do definitivni polohy a jejich pfesném zaméreni. V ramci dokumentace skute¢ného provedeni
stavby zajisti dodavatel stavebnich praci.

V projektu a rozpoc¢tu SO svrSku je pocitdno s osazenim zajiStovacich znacek na vS8echny trakéni
stozary. Cetnost znagdek bude v projektu zajisténi prostorové polohy koleje redukovana v souladu
s pozadavky Spravy trati.

V rozpoctu SO zZelezni¢niho svrSku je uvazovano s ¢astkou za osazeni zaj. znacek, jejich geodetické
zamérfeni a za zpracovani projektu zajisténi prostorové polohy koleje, ktery bude zpracovan az po
osazeni a presném zaméreni zaj. znacek
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6.1.12 Vystrojeni trati

Vystrojeni koleje je soucasti samostatného stavebniho objektu SO 00-10-01. Zpracovan je v souladu
S predplsem SZDC M21 ,,Predpls pro stani¢eni Zelezni¢nich trati“ a pfedpisem SZDC D1 ,PFedpis pro
pouzivani navésti pfi organizovani a provozovani drazni dopravy"“.

6.1.13 Znacky MIB

V Useku Lysa nad Labem — Celékovice jsou v sougasnosti instalovany znacky MIB systému AVV. Tyto
znacky budou pred zacatkem stavebnich praci zdemontovany. Po realizaci nového kolejového rostu a
jeho ustaveni do projektované polohy bude trat opét vybavena MIB znactkami. Demontaz a opétovna
montaz znaéek MIB je sou&asti SO 00-10-01.1 Vystroj a znadeni trati, Uprava tratové ¢asti AVV.

6.1.14 Provizorni kolej

Pro realizaci tohoto stavebniho objektu je nutné zfidit provizorni stav a to z dlivodu vystavby nového
zelezniéniho mostu prfes feku Labe vkm 6,330. Kumoznéni vystavby nového mostu bude
v provizornim stavu vyuzito stavajiciho ocelového mostu v koleji €. 2, ktery bude odsunut do provizorni
polohy cca 8m vpravo. Déle bude nutné pro zachovani dopravni obsluznosti zfidit mostni provizorium
v ulici PFistavni. Pfed mostem pres Labe je do provizorni koleje vloZena provizorni uzita vyhybka JR65
1:9-300, ktera bude slouzit k odboceni s provizorni koleje do koleje stavby. Tato kolej bude slouZit pro
zavazeni materialu k vystavbé mostu a je soucasti samostatného objektu SO 02-10-03.1 Karany -
Celékovice, pracovni kusé kolej, kterd bude ukonéena kolejnicovym zarazedlem.

Provizorni kolejové propojeni je navrzeno na rychlost V=50km/h s minimalnim smérovym obloukem
R=490m bezpfevySeni. Minimalni polomér zakruzovaciho oblouku v provizoriu je r=4000 m,
maximalni sklon je 6,2 %. . Kolej stavby bude zfizena ve vodorovné a bude nutné pro jeji realizaci
odtézit Cast stavajiciho Stérkového loze.

Zelezniéni svréek provizorni koleje bude zfizena z uzitych kolejnic tvaru R65 svafenych do bezstykové
koleje na uzitych betonovych prazcich SB6 s tuhym upevnénim, rozdéleni prazcua ,u”. Pracovni kolej
bude svafena do BK za odboénou vyhybkou minimalné v rozsahu daném predpisem SZDC S3/2 &l.
138. Na mosté pres Labe bude vyuZit stavajici svrSek T na dfevénych mostnicich, u nichz je ve vykazu
vymér pocitano s vyménou véetné upeviiovadel v cca 1/3 celkového mnozstvi. Kolejovy rost pracovni
koleje bude zfizen z uzitych kolejnic tvaru R65 stykovanych na uzitych betonovych prazcich s tuhym
upevnénim, rozdéleni prazcu ,c”.

Zmeéna typu svrsku z kolejnic T na R65 je navrzena vloZenim prechodové kolejnice R65 / S49 dl. 12,5.
Pfechod mezi tvarem S49/T bude proveden pfechodovym svarem.

U pfechodu ze svrSku R65/S49 je dle predplsu SZDC S3/2 Bezstykova kolej &l. 75 navrzeno umistit
do svrdku mensi hmotnosti S49 praZzcové kotvy do vzdalenosti 50m od zmény tvaru kolejnice a to na
kazdém 3. praZci u betonovych prazcta. Ve svrsku budou do vzdalenosti 50m od zmény tvaru doplnény
pruzne sveérky.

Kolejové loze bude zfizeno mimo provizorni mosty z nového materialu - z pfirodniho drceného,
hrubého, hutného kameniva frakce 31,5/63 mm. Tloustka kolejového loze je navrzena 300 mm pod
spodni loznou plochou prazce.

Pfehled navrZzeného svrSku je uveden v tabulce.
délka

od [-| do (km) typ svréku POZNAMKA
5,989 | - | 6,074 | 0,085 uzity rost R65+rt$td ?lrﬁzge}:(s tuhym upev., * uzity roSt poskytnut investorem
6,074 | - | 6,107 | 0,033 uzita vyhybka XP JR65 1:9-300, d * poskytnuta investorem
6,107 | - | 6,239 | 0,432 | UZitYy roStRE5+bet. prazce s tuhym upev., |+ suo rost poskytnut investorem
rozd."u", BK
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6,239 | - | 6.249 | 0,010 stavajici rost T na novych dfevénych prazcich | stavajici kolejnice, nové prazce

se stavajicim dilatacnim zafizenim véetné upevnéni
most pfes Labe - stavajici rost T na dfevénych cca 30% mostnic véetné
6,249 | - | 6,409 | 0,160 | mostnicich, rost bude pfesunut do provizorni upevnéni bude vyménéno, tzn.
polohy spoleéné s mostem 274 / 3 = 90ks
i stavajici rost T na novych dfevénych prazcich | stavajici kolejnice, nové prazce
6,409 6,419 1 0,010 se stavajicim dilata¢nim zafizenim véetné upevnéni
uzity rost R65+bet. prazce s tuhym upev.,

6,409 | - | 6,522 | 0,113 * uzity roSt poskytnut investorem

rozd."u", BK

mostni provizorium, kolejnice S49 s upevnénim
na konstrukci mostu, stykovana kolej

uzity roSt R65+bet. prazce s tuhym upev.,
rozd."u", BK

6,522 | - | 6,544 | 0,022 * uzity rost poskytnut investorem

6,544 | - | 6,795 | 0,251 * uzity rost poskytnut investorem

kolej stavebni

KVXP|-| KU |0,141

uzity rost R65+bet. prazce s tuhym upev.,
rozd."c", SK

Kolejovy rost pro provizorni kolej z kolejnic R65 na betonovych prazcich SB6 (2252ks prazcu) a
vyhybka JR651:9-300-L.d, byly na stavbu investorem pfidéleny z Useku GolCav Jenikov — Caslav
(2,750 km kolejnic, 2252 prazch) a vyhybka JR651:9-300-L,d z ZST Cesky Té&sin. Naklady na dopravu
do mista stavby bude hradit zhotovitel.

* uzity roSt poskytnut investorem

Tento material bude po jeho pouZiti investorovi vracen.

Popis provizorniho drézniho télesa je popsan v odstavci 6.2.4. Navrh provizorniho propojeni je
dolozeno v pfiloze €. 105 situace a ¢. 307, 308 a 309 fezy.

6.2 SO 02-11-03 Karany - Celakovice, Zelezniéni spodek

V celém tratovém Useku Karany - Celakovice zlistava optimalizovana trasa na stavajicim zemnim
télese. Kvyraznym smérovym posunim dochazi pouze u vystavby provizorni koleje, ktera bude
zfizena mimo stavajici drazni téleso v pfedpolich nového Zelezniéniho mostu pfes Labe
v Celékovicich.

V celém Useku se predpoklada technologie se snasenim.
6.2.1 Geologické poméry

Vychozim podkladem pro navrh skladby konstrukénich vrstev praZzcového podloZzi a jejich
nadimenzovani byl geotechnicky pradzkum , Optimalizace trati Lysa nad Labem — Praha Vysocany “
z &ervna 2008, Doplrikovy geotechnicky priizkum , Optimalizace trati Lysa nad Labem — Celakovice *
z fijna 2015 a Doplhkovy priazkum prazcoveho podlozi , Optimalizace trati Lysa nad Labem (mimo) —
Celakovice (mimo)“ z prosince 2017.

Geotechnickym prazkumem byl podroben i drazni naspy v okoli mostu pres feku Labe, kterym bylo
zjisténo slozeni stavajiciho nasypu a zékladové poméry v jeho paté.

Rozsah prazkumu prazcového podlozi z roku 2008 bylo provedeno z duvodu Casové tisné vyvolané
kratkymi vylukami v omezeném rozsahu. Vzdalenost kopanych sond byla provedena misty az cca po
700m v jedné koleji (350m dvoukolejné). V ramci doplfikového pruzkumu z 2015 a z 2017 byly sondy
zhustény na vzdalenost cca 220 az 240m.

Trat je v pfedmétném Useku vedena plochou rovinatou krajinou s velmi pozvolnymi zménami Grovné
povrchu terénu. Od poc¢atku useku do km cca 4,000 - 5,000 vede trat nejcastéji v urovni okolniho
terénu, kdy lokalné pfechazi nej¢astéji v nizky nasep vysky do 1 - 2 m. Od stani¢eni cca 4,000 - 5,000
do konce Useku je vedena v naspu vysky 3 - 5 m.
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Mocnost Stérkového loZe byla v koleji €. 1 ovéfena v rozmezi 0,57 - 0,75 m, resp. v koleji €. 2 v rozmezi
0,50 - 0,75 m. V koleji €. 1 je vétSinou v rozmezi hloubek 0,00 - 0,20 m slabé znecisténé, v rozmezi od
0,20 m az na bazi pak silné az zcela zanesené. V koleji €. 2 je vétSinou v rozmezi hloubek 0,00 - 0,20
(resp. 0,45) m Cisté az slabé znecisténé, v rozmezi od 0,20 (0,45) m az na bazi pak silné zanesené.

Konstrukéni vrstvy pod Stérkovym loZzem byly ovéfeny v koleji €. 1 ve vice sondach, kde byla tvofena
Skvarou o mocnosti 0,05 - 0,25 m (zastizena v sondach v km 1,000; 2,170; 2,880; 3,590 a 6,700) a
Stérkem hlinitym, resp. Stérkem s pfimési jemnozrnné zeminy o mocnosti 0,15 - 0,25 m (5,700 a 7,130).
V koleji €. 2 byla ovéfena ve vice sondach, kde byla tvofena §térkem s pfimési jemnozrnné zeminy o
mocnosti 0,05 - 0,15 m (1,130; 2,520 a 4,650).

Material zemni plané zastizeny kopanymi sondami tvofi vétSinou nesoudrzné zeminy ( S1/SW,S3/S-F,
S4/SW, S4/SM, S5/SC, G3/G-F). Dopliikovy prizkum prazcového podloZzi z roku 2015 a 2017 potvrdil
v useku km 1,200 — most pres Labe, potvrdil geotechnické poméry predesSlého prizkumu — piscité
zeminy v Urovni zemni plané tfidy S2-S5. V Useku most pres Labe — konec stavby byly zachyceny
kopanymi sondami v koleji €. 1 zeminy jemnozrnné tfidy F2-F6 tuhé az pevné konzistence, v koleji €. 2
pak zeminy piscité (S5) az jily piscité (F4) kypré az stfedné ulehlé s vyrazné niz§imi Unosnostmi nez
v predeslém prazkumu z roku 2008 a nésledné z roku 2017.

Vzhledem ke skladbé a konzistenci zemin zastizenych v zemni plani je hodnocen vodni rezim vétSinou
jako pfiznivy, pouze v mistech s vyskytem jilovitych zemin tuhé konzistence pak nepfiznivy.

Zjisténé zeminy v zemni plani jsou stfidavé namrzavé a mirné namrzave, pouze v mistech s vyskytem
jilovitych zemin jsou namrzavé az nebezpecné namrzave.

Hladina podzemni vody nebyla v provedenych sondach zastizena

Podrobné jsou geotechnické poméry na stavajicim zemnim télese patrny z pfiloh €. 501 a 502 Podélny
geotechnicky profil koleje €.1 a 2.

6.2.2 Navrh prazcového podlozi

Navrh konstrukénich vrstev télesa zelezni¢niho spodku byl proveden podle postupu daného
pfedpisem SZDC S4 — Zelezni¢ni spodek, pfiloha €.6 a €.7.

Navrhova rychlost v optimalizovaném Useku pro klasické soupravy je 100-110km.h"!

Predpis SZDC S4 stanovi pro hlavni tratové a hlavni staniéni koleje na tratich celostétnich pro
rychlost 120 az 160 km/hod minimalni hodnotu modulu pfetvarnosti na zemni plani 30MPa a na
plani télesa zelezni¢niho spodku min. hodnotu 50MPa.

Pro zesilené konstrukce prazcoveho podlozi v pfechodovych oblastech mostnich objektd stanovi
pfedpis SZDC S4 pfiloha €. 24 na plani télesa Zelezni¢niho spodku nasledujici min. hodnoty Epl =
80MPa pfi Epl = 50MPa navazuijici traté

Index mrazu ( dle S4, pfiloha 7, obr.1 ) Imn = 350°C.den
Hloubka promrzani Hpr = 0,045V Imn = 0,84m

Vstupnim parametrem névrhu prazcového podlozi byl modul pfetvarnosti zemni plané, zjistény
zatézovaci zkouskou v ramci geotechnického prazkumu. V Usecich, kde nebyly provedeny zatéZovaci
zkousky, byl modul pfetvarnosti zemni plané jako vstupni parametr pro vypocet stanoven odhadem dle
makroskopického popisu zastizenych zemin.

Pro jednotlivé kvazihomogenni celky a navrzeny typ konstrukce byl vypocten ekvivalentni modul na
zpevnéné zemni plani a na plani télesa zelezni¢niho spodku. Pfehledné je uvedeno v pfilozenych
tabulk&ch na konci této zpravy.

Mocnosti konstrukci nelze Uplné minimalizovat s ohledem na moznost vyskytu nednosnych materialu
pod urovni prazcového podlozi.

Nazev akce: Optimalizace tratového Gseku Lysa n. L (mimo) — Celakovice (mimo) str. 13/26
Vypracoval:  Ing. Milan Barta Identifikagni cislo dokumentu: [17] 7157 | 05 Jot]o1]o1[ 001 | zmena:| |




N/E METROPROJEKT Technicka zprava

Navrzené konstrukéni uspofadani vrstev prazcového podlozi bude Unosné za predpokladu, ze budou
dodrzeny vSechny vstupni parametry. V pfipadé jejich nedodrzeni je nutno napf. uvazovat se zvySenim
konstrukce prazcového podlozi, aby byla dosazena Unosnost resp. ochrana proti promrzani.
Konstruké&ni usporadani je provedeno dle predpisu SZDC S4 - Zelezniéni spodek. Navrh konstruké&nich
vrstev télesa Zelezni¢niho spodku v tratovych a hlavnich stani¢nich kolejich byl proveden podle
nasledujicich zasad:

- v Usecich s unosnosti zemni plané > 30MPa podkladni vrstva — $térkodrt, fr. 0-32mm, 1d=0,9
(Edef=70MPa) na zemni plani separacni geotextilie. Konstrukce typu 3.1.

- v Usecich s unosnosti Eor < 30 MPa zlepSeni zeminy smésnym pojivem vapna (30%) a cementu
(70%), zabér frézy 0,5m, tl. 0,42m po zhutnéni s podkladni vrstvou ze Stérkodrti, fr. 0-32mm, 1d=0,9
(Edef=70MPa) tl. 0,35m. Konstrukce typu 6.1.

- v Useku se zdvihem nivelety je v km 6,160 — 6,248 (pfed mostem pfes Labe (mimo ZKPP)) navrzeno
ponechani stavajiciho Stérkového loze s doplnénim vhodné zeminy pro snizeni propustnosti nové
zemni plané, s naslednym promichanim a zhutnénim do hl. 0,5m zemni frézou. Podkladni vrstva ze
Stérkodrti, fr. 0-32mm, 1d=0,9 (Edef=70MPa) tl. 0,30m. Konstrukce typu 6.2.

V Useku v km 6,240 — 7,100 je dle zavéru Posouzeni vibraci ze Zelezni¢ni dopravy pozadovano
navrzeni antivibracnich rohozi. V ramci SO Zelezni¢niho spodku budou na zékladé méfeni vlivu vibraci
z drazni dopravy na okolni z&stavbu v km 6,428 (konec ZKPP mostu SO 02-20-02) — 7,120 (5m za
koncem nastupisté u k.€.2) navrzeny antivibracni rohoze tl.2cm, které budou poloZzeny na zemni plan.
V prostoru mostt SO 02-20-02, SO 02-20-03 a SO 02-20-04 a jejich prilehlych ZKPP bude pokladka
antivibra€nich rohozi z davodu odliSnych narokd na vlastnosti téchto rohozi souc€asti SO mostnich
objektu. Pozadované vlastnosti antivibraénich rohozi jsou popsany v odstavci 6.2.3.

U zesilenych konstrukci prazcového podlozi mostnich objektl je navrZzen jeden typ konstrukce: -
ze stmelenych vrstev - cementova stabilizace Stérkodrti (dovoz z centra) s podkladni vrstvou — Stérkodrt’
fr.0-32mm. Konstrukce oznacena jako typ Z1. navrzeny typ Z.2 je konstrukce stejna jako Z.1
s doplnénou pozadovanou antivibra¢ni rohozi.

Ve stavbé se nepredpoklada se separatnim odtézenim Stérkového loze a celé Stérkové loze je zahrnuto
do vykopu zelezni¢niho spodku. V tomto Usecich tedy neni navrhovana recyklace stérkového loze.

Navrh konstrukénich vrstev télesa zelezni¢niho spodku je doloZen v tabulkach v pfiloze této technické
zpravy a v pfilohach &. 501 a 502 Podélny geotechnicky profil koleje €.1 a 2.

Tabulka materidld uvazovanych do konstrukénich vrstev télesa zel. spodku

material znacka modul pretvar. souc.tepel.vod. mira zhutnéni
E (MPa) A (W.m- k) Io/PS

Stérkodrt fr.0-32 SD 70 (60-80) 2,00 min 0,9
Mechanicky zlepSena zemina ZZM 80 2,00 min 0,9
ZlepSeni zeminy vdpnem a cementem ZZ\NC 130 1,75 min0,9 / 100%PS
Materialy pouzité do ZKPP
Stérkodrt fr.0-32 SD 80 2,00 min 0,95
cementova stabilizace §térkodrti — dovoz z| SCSD 160 1,75 min 1,00
centra

6.2.3 Pozadavky na materialy konstrukénich vrstev

Pouzité materialy do podkladnich vrstev (Stérkodrt, recyklovany vyzisk, mineralni smés, drcené
kamenivo) musi splfiovat Obecné technické podminky, které stanovy pozadavky na technické a
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ekologické vlastnosti, zplsob prokazovani a ovéfovani jakosti, zplsob objednavky a zaruky a
reklamace.

Dle predpisu SZDC S4 prilohy &.13 byly v ramci prizkumnych praci provedeny zkousky zlep$ené
zeminy za Ucelem stanoveni navrhu smési zlepSené zeminy. Pfi Gpravé zemin bylo postupovano podle
TP 94 uprava zemin. Na vzorku byly ovéfovany 2 mnoZstvi pojiva za U€elem zjisténi optimalniho
mnozstvi zajistujiciho predepsané vlastnosti zlepSenych zemin. Volba pojiva byla provedena v
zavislosti na mnozstvi piscité a jilovité slozky konkrétnich zemin. Pro zkou$ku zlepSeni byly pouzity pro
jilovitopis¢ité a hlinitopiscité zeminy smés vpenocementového pojiva v poméru 70:30 Prachovice
Geosol C70 (vyrobce CEMEX Cement, k.s.). U jednotlivych sledovanych zemin byly pouzity dvé
receptury a to pfimés 1,5% pojiva a pfimés 3,5% pojiva (max. suché objemové hmotnosti zeminy
odpovidajici mife zhutnéni 100% PS). Vysledky zkous$ek jsou shrnuty v nasledujici tabulce.

Tabulka ¢. 2: Vysledky zlepseni

Smésny vzorek A A
(Typ zeminy) (55/sC) (S5/sC)
. Geosol Geosol
Pojivo
C701,5% | C703,5%
aktuadlni vlhkost zeminy pfed pfidanim 14,3 131
pojiva [%]
vlhkost smési po vyrobé zkusebniho 14,4 13,8
télesa [%]
CBR — pomér unosnosti (zrani a 32,01 52,22

saturace) [%]

Za predpokladu nutnosti dodrzet podminku nepfiznivych vlivd mrazu, resp. nenamrzavosti dle ¢l. 44
pFilohy 13 pfedpisu SZDC S4 (zemina zlep$end pfimési pojiva se povazuje za nenamrzavou v pripadé,
Ze pomér unosnosti saturovaného vzorku je vy$si nez 47% CBR) je vhodné uvazovat s pfimési cca 3,5
% pojiva a vice. V pfipadé niz§iho obsahu pojiva pravdépodobné nebude tento pozadavek spinén. U
piscitohlinitych a piscitojilovitych zemin se jako vhodné jevi pouziti smésného vapenocementového
pojiva v poméru 70:30, kdy piscita slozka je |1épe stabilizovana cementovym pojivem.

Na zékladé vySe uvedenych informaci jsou navrzeny nasledujici receptury zlepSenych zemin:
- piscCitojilovité zeminy (tfida S5 SC) smés vapenocementového pojiva v poméru
70:30 v mnozstvi 3,5 %,

recepturou je nutné vlastnosti zlepSené zeminy ovéfit laboratornimi zkouskami. Pfesné mnozstvi pojiva
bude nutné stanovit v pribéhu Upravy zemin s pfihlédnutim Kk jejich aktualni vihkosti béhem stavby a
také k aktualnim klimatickym podminkam. P¥i zapracovani pojiva do zlepSovanych zemin se doporucuje
vicenasobny pojezd frézy tak, aby bylo zajisténo rovhomérné zapracovani pojiva do zeminy a snizeni
obsahu hrudek vétsSich nez 16 mm. Jejich zvySeny obsah negativné ovliviiuje viastnosti vysledné
zlep8ené zeminy. Vysledny povrch zlepSované zeminy musi byt proveden v fadném pfiéném sklonu
tak, aby byl zajistén radny odtok srazkové vody a bylo zabranéno jejimu vsakovani do zlepSované
zeminy a nasledné degradaci.

Pozadavky na zlep$ené nebo stabilizované zeminy uvadi predpis SZDC S4. Vhodnost pojiva pro
zlepSeni nebo stabilizovani zeminy a splnéni pozadavkl na zlepSené a stabilizované zeminy se ovéri
pocatecni zkouskou.

Stabilizace Stérkodrti cementem je navrzena pro konstrukeni vrstvy zesilené konstrukce prazcového
podlozi pfechodové oblasti mostnich objektl a prejezdll. Stérkodrt stabilizovana cementem musi
splovat pozadavky uvedené v CSN EN 14227-1 Smési stmelené hydraulickymi pojivy — Specifikace-
¢ast 1: Smési z kameniva stmelené cementem.
- Zatfidéni stabilizace typ 1 o zrnitosti 0/31,5
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- Trida pevnosti min. C4/5

Dodavatel této smési musi doloZit spinéni pozadavk( viastnosti materialu dle CSN EN 14227-1 a SZDC
S4 a to zejména spinéni pevnostnich pozadavki(i a odolnosti proti mrazu (ve smyslu pozadavku CSN
EN 14227-1 kap. 8.2). Stabilizace Stérkodrti bude provadéna v michacim centru, orientacni obsah
cementu 8% z celkového objemu stavebni smési.

Predepsané parametry na materialy do konstruké&nich vrstev jsou obsazeny v predpisu SZDC S4.

Navrzené geosyntetické materialy musi splfiovat Obecné technické podminky ,Geosyntetické vyrobky
v télese Zelezni¢niho spodku“ jez stanovy nejen vlastnosti jednotlivych druhl geotextilii, ale i
prokazovani jejich kvality, zpusob objednani a dodavky a ovérovani jakosti.

PoZadavky na geotextilie plnici funkce filtracni a oddélovaci

Pevnost v tahu - netkané min 15 kN/m
-tkané  min 40 kN/m

Taznost pfi maximalni pevnosti min 45%

Odolnost proti statickému protrzeni min. 2,5kN

(zkouska CBR)

Odolnost proti dynamickému protrzeni max. 17mm

(zkouska padajicim kuzelem)

Charakteristika velikosti otvord Ogo min. 60pum

Propustnost vody kolmo k roviné geotextilie min. 1.10° m/s

PoZadavky na geotextilie s vyztuZnou funkci

Pevnost v tahu pfi 2% protazeni min. 5 KN/m
Pevnost v tahu pfi poruseni min. 25 KN/m
Taznost pfi poruseni (podélna, pricna) max. 20%

Dlouhodobé pretvarna pevnost (creep) dle Udaji vyrobce na zakladé nezavislého certifikatu

Antivibracni rohoZe vkladané vramci SO Zeleznitniho spodku musi splfiovat podminky a
vlastnosti popsané v pfislusnych OTP a pfedpisu SZDC S4 pfiloha &. 28. Antivibra¢ni rohoz bude
ukladana na zemni plari na $itku 2,5m od osy krajni koleje. Parametr zhutnéni zemni plané je dle
predpisu SZDC S4 priloha €. 28 min. Ip = 0,80. Navrhované antivibraéni rohoz z pryzového
recyklatu (AVR-R) tl. 20mm musi splfovat hodnotu statické plosné tuhosti 0,03 < C(A)stat < 0,05 N.mm-
3

Seznam navrhovanych typu konstrukci prazcového podlozZi

typ (prava zemni plané S(Cr;nS)D étérkod(rrt;lg)/ 325D rec;ﬁZVSEV(m)
3.1a separacni gtx. 0,20

3.1b separacni gtx. 0,30

3.1¢c AR 0,30

6.1a ZZNC 0,42m (po zhutnéni) 0,25

6.1b ZZNC 0,42m (po zhutnéni) + AR 0,25

6.2 ZZM 0,50m 0,30

Zesilené konstrukce praZzcového podloZi

Z1a 0,30 0,20

Z1b 0,50 0,25
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Z1c 0,55 0,25
Z1a AR 0,30 0,20
Z1b AR 0,55 0,25

6.2.4 Technologické postupy praci

Zhotovitel musi provadét prace ve shodé s dokumentaci a technologickymi postupy praci, které jsou
uvedeny v jednotlivych kapitolach TKP nebo ZTKP. Jestlize TKP nebo ZTKP pozaduji na zhotoviteli,
aby vypracoval pro urcité prace technologicky pfedpis, zpracuje jej na vlastni naklady. Po odsouhlaseni
objednatelem se stava navrzeny technologicky pfedpis pro stavbu zavazny.

V mistech, kde je projektem navrzeno pouzit pro odvodnéni prefabrikovanych pfikopovych zidek je
tfeba v predstihu zfidit podkladni betonovou vrstvu tl. 0,1 m, ktera bude srovnana do pozadovaného
podélného sklonu. Po zatuhnuti je mozno na tento podklad pokladat viastni prefabrikaty zidek.

V soubéhu s pracemi na zfizovani Zelezni¢niho spodku je tfeba poloZit kabelové chraniCky pricnych
prechodl (pod kolejemi) PS a SO zabezpeCovacich, sdélovacich a elektrickych zafizeni. Tyto
chranicky jsou sou€asti SO zelezni¢niho spodku.

Vykopy :
Vykopy v sobé& zahrnuji rozpojeni, odebrani vykopku, nalozeni na dopravni prostfedek a odvezeni na
dané misto, kde bude material ulozen. Vykopy musi byt provedeny disledné v geometrické podobé dle
projektové dokumentace. V ramci vykopovych praci na zelezni¢nim spodku se jedna o vykopy, které

jsou na zaklade jiz zrusené CSN 73 3050 resp. geotechnického priizkumu zatfidény do tfid t&Zitelnosti
3 - 4. Dle TKP SZDC kap. 3 - Zemni préace se predpoklada téZzena zemina zafazena do tfidy |.

Pfi vykopovych pracich musi dodavatel stavebnich praci zajistit soustavné odvadéni povrchovych a
podzemnich vod systémem svahovanych ploch, pfikopu a provizornich drénd tak, aby nedoslo k
znehodnoceni tézeného materialu, zhorSeni Unosnosti zemni plané, snizeni stability svahu
podmacenim a podobné. Ulozeni zeminy na deponie je mozné pouze s pisemnym souhlasem
stavebniho dozoru. V zemniku mohou byt do€asné svahy strmé, definitivni svahy vS§ak musi mit stabilitu
odpovidajici efektivni smykové pevnosti zeminy a ustalenym pomérum proudéni podzemni vody.
Kone&nou podobu zemniku schvaluje stavebni dozor.

Vykopy pro inZenyrské sité a odvodnéni se zfizuji proti spadu tak, aby bylo v kazdém okamziku
zajisténo odvodnéni vykopu. V soudrznych zeminéch se délaji vykopové stény obvykle svislé. Pokud
neni stabilita vykopu dostaduijici je nutné vykop paZit nebo provést stahovany vykop. Dle CSN 73 3050
je nutno pazit vykop v zastavéném Gzemi od hloubky 1,3 m a v nezastavéném Uzemi od hloubky 1,5
m. Za navrh svahl do¢asnych vykopu nese plnou zodpovédnost dodavatel stavebnich praci. Stavebni
dozor mulze nafidit dodavateli Upravu nedostate¢né stabilnich svah(l. Pazené vykopy se provedou dle
dokumentace dodavatele. Dodavatel je povinen chranit vSechny vykopy pfed zaplavenim vodou, po
celou dobu vystavby musi mit k dispozici techniku pro erpani a odvedeni vody.

Nasypy :
V ramci stavebniho objektu zelezni¢niho spodku jde pouze o drobné pfisypy k rozsifeni drazniho télesa
do predepsanych parametri. Pfed vlastnim zfizenim pfisypu bude ze stavajicich dotéenych svahu
odtézen humus a daldi nevhodny material (stavajici kypré vyzisky po Cisténi Stérkového loze apod.) a
zfizeny svahové stupné (vysky 0,25 — 0,50m a Sifky minimalné 0,45m) s povrchem stupné ve sklonu
2%. Prisypavka bude zfizena z nenamrzacého, propustného a nesoudrzného materidlu a bude
ukladana a hutnéna po vrstvach na ID=0,8.

Zajisténi stability télesa zeleznicniho spodku v mistech pfisypavky ke stavajicimu zemnimu télesu se
provede po odstranéni kfovin a odhumusovani stavajiciho svahu svahovymi stupni, které jsou navrzeny
dle vzoroveého listu zel. spodku Z2.1 aZ 2.11.

Prisyp drazniho télesa v km 6,160 — 6,835 + provizorni ndasyp
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Stavajici téleso naspu vysky cca 5,3m tvofi prevazné piscité a jilovitopisCité zeminy s pfimési stérku.
Nesoudrzné zeminy jsou pfevazné ulehlé, soudrzné prevazné tuhé az pevné konzistence. Svrchni
vrstvu naspu o mocnosti 0,5 — 1,3m tvofi pis€ita hlina s organickou pfimési (tzv. vyzisk). Pfedkvartérni
podlozi je zde tvofeno kfidovymi sedimentarnimi horninami. Konkrétné se jedna o vapnité slinovce a
opuky.

V oblasti Zelezni€niho mostu v ev. km 6,330 pfes feku Labe dochazi z divodu nového sméroveho a
vySkového vedeni koleji (zdvihu mostu o cca 1,6m) a také z divodu zfizeni provizorni koleje k rozSifeni
stavajiciho nasypového télesa. Zakladova spara nové budovaného pfisypu bude po odhumusovani
zhutnéna na miru zhutnéni Dmin=100%PS, pfipadné na 1p=0,80 dle zastizenych zemin. Poté bude
poloZzena separacni geotextilie a na ni bude zfizena konsolida¢ni vrstva ze Stérkodrti 32/63 tl. 0,50m
doplnéna ve dvou vrstvach geomfizi. Konsolodacni vrstva je pfed mostem odvodnéna na terén a za
mostem do odvodnovaciho Zebra, které je vyvedeno k Labi. Téleso nového pfisypu bude budované
z nenamrzavého pfipadné mirné namrzavého, nesoudrzného materialu ziskaného odtézenim
stavajiciho prazcového podlozi sana¢nim strojem z Useku km 1,270 — 4,770 zeminy S1-S5.

Postup vystavby pfisypu v okoli mostu pfes Labe je nasledujici. Nejprve se zfidi pfisyp ke stavajicimu
télesu pro provizorni kolej vpravo u koleje ¢.2 a to v km 6,055 — az k mostu pfes Labe a od mostu do
km 6,530. Po zprovoznéni provizorni koleje a vylou€eni z provozu koleje €.2 se provede definitivni
prisyp v koleji €.1 a z ¢asti v koleji €.2 v takovém rozsahu, aby pata nového pfisypu nebyla blize jak
1,6m od osy provizorni koleje. Po vystavbé nového mostu pres Labe a zprovoznéni koleje €. 1 bude
provizorni kolej snesena a provedeno dosypani nasypu u koleje €. 2 do definitivniho tvaru.

V km 6,055 - 6,140 bude provizorni drazni téleso u koleje €. 2 odtéZzeno a stavajici nasyp bude upraven
do puvodniho tvaru. Vkm 6,140 — 6,245 a 6,413 — 6,475 bude provizorni téleso ponechano pro
pfipravovanou vystavbu cyklostezky, pouze zde bude odtéZzeno Stérkové loZe provizorni koleje
s vyspadovanim povrchu v 5% od drazniho télesa.

Zfizeni i odstranéni provizorniho téleso pfed mostem pres feku Labe u koleje €. 1 slouzici pro vystavbu
vlastni mostni konstrukce je soucasti SO mostu.

Navrh a posouzeni ndsypového télesa je pfilozen v pfiloze €. 410 Posouzeni nasypového télesa v km
6,000 - 6,600.

Prisyp drazniho télesa v km 6,410 — 6,480 u koleje ¢é.1

U koleje €. 1 v km 6,410 — 6,480 je navrzeno rozsifeni drdzniho télesa pfisypem z nesoudrznych zemin
z vykopt SO 02-11-01. Zajisténi stability télesa Zelezni€niho spodku v mistech pfisypavky ke
stavajicimu zemnimu télesu se provede po odstranéni kfovin a odhumusovani stavajiciho svahu
svahovymi stupni Sifky tak, aby hutnitelna Sitka pfisypu byla minimalné 3m. Svahové stupné jsou
navrzeny dle vzorového listu Zel. spodku Z 2.1 a Z 2.11.

Z&kladova spara nové budovaného pfisypu bude po odhumusovani zhutnéna na miru zhutnéni
Dmin=100%PS, pfipadné na lp=0,80 dle zastizenych zemin. Poté bude poloZzena separacni geotextilie
a na ni bude zfizena konsolida¢ni vrstva ze Stérkodrti 32/63 tl. 0,50m doplnéna ve dvou vrstvach
geomfizi. Téleso nového pfisypu bude budované z nenamrzavého pfipadné mirné namrzavého,
nesoudrzného materialu ziskaného odtéZzenim stavajiciho prazcového podlozi sanaénim strojem
z Useku km 1,270 — 4,770 zeminy S1-S5.

Zemni plan :
V celém Useku je navrzena uklonéna zemni plan v jednotném sklonu 5%. Vyjimkou jsou Useky
v obloucich s pfevySenim > 120mm, kde pro dodrZzeni maximalni tloustky Sterkového loze 900mm je
navrzena sklonéna zemni plan 4%. PFicny sklon 4% je navrzen v koleji €. 1 v km 6,460 — 6,610 a v koleji
¢. 2v km 5,080 — 5,520.
Podélny a pficny sklon zemni plané musi odpovidat navrhu. Na povrchu zemni pldné musi byt
dosazeno predepsaného modulu pfetvarnosti. Povrch musi byt rovny, hladky, bez prohlubni. Plan,

kterda by nesplfiovala tyto poZzadavky, musi byt rozruSena a upravena, aby predepsané pozadavky
splnila. Konstrukeni vrstvy prazcoveho podlozi musi byt ochranény pred pfipadnym pronik&dnim jemné
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frakce ( pokud nevyhovi pomér D 15/D 85<5) poloZenim geotextilie. Pfed pokladanim konstrukénich
vrstev musi byt zemni plan odsouhlasena stavebnim dozorem. Dokonend zemni plan musi byt
chranéna a pojezdy vozidel na stavbé po plani musi byt zakazany.

Geotextilie musi byt dodavany na stavbu tak, aby nedoslo k jejich poskozeni €i jinému znehodnoceni
jesté pred jejich zabudovanim do konstrukce.

Dodavatel stavebnich praci je povinen si vlastnosti zemin a hornin, jakoz i jejich vyuzitelné mnozstvi
pro stavbu ovéfit doplikovym prizkumem. PFi zlepSeni zemin zemni plané musi dodavatel predlozit
stavebnimu dozoru prikazné zkousky. V ramci prikaznych zkou$ek musi dale dodavatel predlozit
obory kfivek zrnitosti, meze plasticity zemin a minimalni dosahovanou pevnost v tlaku pro navrzené
mnoZstvi pojiva.

6.2.5 Kontrolni zkousky

V priibéhu praci se ovéfuje dosazeni technickych a kvalitativnich parametru, které jsou predepsany
dokumentaci, TKP a ZTKP nebo ureny vysledky prikaznich zkouSek, provadénim kontrolnich
zkou$ek. Zajisténi téchto zkousek je povinnosti zhotovitele. Druhy a zpusoby provedeni pfislusnych
kontrolnich zkousek a jejich ¢etnosti jsou uréeny v jednotlivych kapitolach TKP nebo v ZTKP. Vysledky
zkousek a jejich vyhodnoceni pfedklada zhotovitel stavebnimu dozoru.

6.2.6 Dovolené odchylky

Odchylky od vySek plané a kot odvozenych od nivelety, které jsou dany projektovou dokumentaci
stavby, jsou pro jednotlivd méfeni v rozpéti +20 az -30 mm. Rovnost povrchu plané v podélném a
pricném sméru se kontroluje 3 m lati, pod nizZ maze byt prohluben max. 20 mm hluboka. Odchylka od
projektovaného pfi¢ného sklonu zemni plané nesmi byt vétsi nez + 0,5 %. Méfeni je tfeba provadét ve
vzdalenostech nepfesahujicich 50 m. Pfesnost svahovani se posuzuje 3 m lati, nejvétsi prohluben pod
touto lati musi byt 50 mm na svazich, které budou ohumusovéany ¢i opatfeny hydroosevem. Skute¢ny
sklon svahu se od projektovaného maze liSit max. o £ 5 %.

6.2.7 Plan télesa zelezni¢niho spodku

Plan télesa zelezni¢niho spodku je navrzena jednotné ve sklonu 5% kromé Usekd, kde je pfevySeni
koleje D>120mm a tloustka Stérkového loZe by presahovala svou maximalni dovolenou hodnotu
900mm (dle predpisu SZDC S3 dil. X &l. 46), je navrzen uklonéna plan télesa zelezni¢niho spodku ve
sklonu 4%.

Zakladni Sifka plané télesa zelezni¢niho spodku (10,40m) dvoukolejné trati je dana souctem osové
vzdalenosti 4,00m a vzdalenosti okraji plané télesa Zelezniéniho spodku od os krajnich koleji v pfimé
pfi sklonéné plani 3,20m.

V oblouku s pfevySenim je Sitka plané télesa Zelezni¢niho spodku bezstykové koleje na vnéjsi strané
oblouku navrzena pfimo z Sirky Stérkoveho loze pfi dodrzeni minimalni Sifky stezky 0,40m.

Tab. sklonu plané télesa Zelezni¢niho spodku

stani¢eni kolej ¢€.1 stani¢eni kolej €.2
od - do sklon v % od - do sklon v %
4,957 - 5,080 5
4,957 - 6,248 5 5,080 - 5,520 4
5,520 - 6,248 5
6,248 - 6,413 most 6,248 - 6,413 most
6,413 - 6,460 5
6,460 - 6,610 4 6,413 -7,573 5
6,610 -7,573 5
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6.2.8 Upravy svaha zemniho télesa

U zafezovych a nasypovych svahl dotéenych stavbou je navrzena jejich vegetaéni ochrana a to vrstvou
ornice tl. 0,15m s osetim a rozprostfenim biodegradaéni kokosové rohoze (sklony svahl( 1:1,5 a
1:1,75). Kokosové rohoZze budou ke svahim pfipevnény ocelovymi skobami z betonarské oceli tl.
10mm ve tvaru ,U“ vrastru 2x2m. U upravovanych svaha kratSich jak 1m je navrzeno pouze
ohumusovani tl. 0,15m s osetim travniho semene.

Z duvodu pruchodu Zelezni¢ni trati evropsky vyznamnou lokalitou Pis¢ina u BySi¢ek a nalezenych
stanovist, které jsou pfedmétem ochrany EVL nebudou v km 4,0 — 5,2 u koleje €. 2 zatraviiovany svahy
draznich pfikopu.

V inunda¢nim Uzemim pfed mostem pres Labe (ve sméru stani€eni) jsou svahy nasypu u koleje ¢&. 1
vkm 6,150 — 6,240 a u koleje ¢. 2 vkm 6,123 — 6,240 chranény pohozem z lomového kamene s
jednovrstvym filtrem ze Stérkopisku. Tato Uprava je navrzena 0,3m nad Uroven stoleté vody. U koleje
¢.1 bude tato Uprava zfizena po odtéZeni provizorniho ndspu (zfizeni i odtéZeni souc¢ast SO mostu)
pro potfeby vystavby vlastniho mostu.

6.2.9 Odvodnéni

Odvodnéni télesa Zelezni¢niho spodku je navrzeno jednak pomoci otevienych nezpevnénych piikopul
doplnénych vsakovacim Zebrem, zpevnénych otevienych pfikopd z pfikopovych tvarnic TZZ3,
trativodd, nebo je voda vyvedena na svah zemniho télesa.

Oteviené nezpevnéné prikopy jsou navrzeny Sife 0,4m doplnény pod dnem pfikopl vsakovacimi zebry
Sife 0,40m, hloubky 0,50m s vyplni Zebra Stérkodrt fr. 16/32 mm a vylozeny filtracni geotextilii. Sklony
téchto prikopl jsou navrzeny ve sklonu traté. Pro tento druh odvodnéni byly provedeny vsakovaci
zkousky, jejichz zavérem byly lokélni poméry vyhodnoceny jako optimalni pro vsakovani. Tento
prizkum je dolozen v ¢asti dokumentace L.

Oteviené zpevnéné piikopy jsou navrzeny z tvarnic TZZ3 s osazenim do betonového loze tl. 0,10 m
se zatfenim spar. Sklon pfikopu je navrzen miniméalné 2,50/00.

Tab. odvodnéni

kol.¢.1 od-

kol.€.2 od-

do druh odvodnéni vyusténi do druh odvodnéni vyusténi
otevfeny nezp. otevieny nez
4,964-5,080 | prikop + vsak. zebro 4,957-5,080 | .o Vsyak izbro
+ zpev. svah 1:1 prikop + '
5,080-5,120 trativod na terén 5,080-5,120 trativod Na terén
i prikop. tvarnice .
5,122-5,206 T773 Na terén
vsakovaci patni
6.410-6.520 | 4 odiovaci Zebro
i pFikop. tvarnice .
6,553-6,855 T773 kanalizace
trativod s . trativod s Vsakovaci
6,830-7,038 podbetonovanim kanalizace 6,901-7,039 podbetonovanim objekt
trativod s Vsakovaci
7,049-7,120 podbetonovanim objekt

Trativody jsou navrzeny z potrubi z plastu (tvrzeny material PE-HD) dle OTP @150mm s hladkou vnitfni
plochou, podélnymi §térbinami a s pozadovanou odolnosti proti mrazu, ulozeném na vrstvé Stérkopisku
tl. 0,05m, v trativodni ryze Sifky 0,50m, vyloZeny filtracni geotextilii a vypli trativodu Stérkodri fr. 16/32
mm. Na trativodni siti jsou rozmistény plastové Sachty (v€etné koncovych Sachet) z vysoce odolného
materidlu PE-HD DN400 s poklopem opatfenym zamkem.
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V prostoru nastupisté Jifina a v prostoru ZKPP budou trativody podbetonovany. V tomto SO se to tyka
trativodd mezi Sachtami S11 — S16 a S17 - S20 a S21 — S24.

Vyusténi trativodu je navrzeno v km 5,120 prostfednictvim trativodni vyusti na okolni terén. V km 6,901
je trativod vyustén do stavajici vsakovaci jimky a v km 7,057 je trativod zaustén do nové vsakovaci
jimky, kterd je budovana v ramci stavby. Ddle je trativod zaustén v km 6,830 do kanalizace. Tato
kanalizace je samostatnou investiéni akci mésta Celakovice a bude realizovana pred vlastni stavbou
optimalizace.

Vyusténi otevieného pfikopu v km 6,553 u koleje €. 1 je navrzeno prostfednictvim lapace splavenin do
stavajici kanalizace. Vlastni horska vpust je soucasti SO ZelezniCniho spodku. Zapojeni horské vpusti
do kanalizace je soucasti SO 02-70-01 Lysa nad Labem - Celakovice, Uprava kanalizace v km 6,531.

Veskeré vyusténi jsou dolozZeny v priloze €. 350 Detaily vyusténi odvodnéni.
Vypocet mnoZstvi vod z trativodt zausténych do vsakovaciho objektu v km 7,057
Trativod v km 7,049 — 7.123 u koleje €.2

Odtokové mnozstvi - kolejisté (kolej smér KRC a ONJ)

plocha povodi Ss (ha) 0,029 ha
odtokovy soucinitel ¢ 0,7
intenzita smérodatného desté uvazované periodicity p gs (Is-1*ha-1) 205 I/(sha)
Q =¢*Ss*gs 4,16 /s
redukéni soucinitel odtoku pro trativod s jednotnou vypini K 0,4

Odtokové mnozstvi pro dimenzovani lapolu Qd (I/s)

Qd= K*Q 1,6 l/s
Mnozstvi vody za 15minutovy dést

Qd * 60 * 15 1,5 m3
Volny prostor vsakovaciho objektu 1,6m3 vyhovuje

6.2.10 Rozdéleni praci mezi souvisejicimi SO

Obecné rozdéleni zemnich praci mezi SO Zelezni¢niho spodku a SO mostnich objektd je prehledné
feSeno v projektech jednotlivych mostnich objektu.

Soucasti SO Zelezni¢niho spodku jsou vykopy pro odvodnéni a odkopu pro zfizeni vrstev prazcového
podlozi a viastni zesilené konstrukce. Soucasti mostnich objektl jsou pak vykopy pro zfizeni viastni
konstrukce mostniho objektu ¢i propustku a klinu pfed mostem a jeho zasyp pfipadné obsyp do urovné
pod zesilenou konstrukci prazcového podlozi.

V prostoru droviiovych prejezdl je soucasti SO prejezdu vlastni prejezdova konstrukce, vykopy,
nasypy, kryci desky potrubi, hunéné zasypy mezi kryci deskou a konstrukci komunikace a konstrukce
komunikace v€etné odvodnéni komunikace. Soucasti SO spodku jsou vykopy provadéné na draznim
télese, zesilené konstrukce, odvodnéni plané télesa Zelezni¢niho spodku.

6.2.11 Kaceni lesni a mimolesni zelené

Rozpoctové je kadceni lesni a mimolesni zelené zahrnuto do SO 99-80-01 Odstranéni lesni a mimolesni
zelené.
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6.2.12 Demolice objektu zasahujicich do konstrukci zel. spodku

V pfipadé zastizeni betonovych zakladovych konstrukci starych objekttd (zaklady starych TS,
naveéstidel, mostu, propustkl apod.), které bude nutné ubourat (ve vétSim rozsahu nez predpoklada
vlastni stavebni objekt ruSeného objektu) z divodu kolize s odvodnénim Zelezni¢niho spodku musi byt
tyto konstrukce vybourany do trovné min. 0,30m pod dno prilehlého odvodnovaciho zafizeni a prekryty
nepropustnou zeminou.

6.2.13 Gabiony

V paté nasypu od mostu pfes Labe aZ k zastavce Celdkovice Jifina vede ve stavajicim stavu u koleje
¢. 1 plot z ocelovych sloupu s betonovou vyplni. Tento plot bude v ramci SO spodku zdemolovan.
Stavajici nasypove téleso bude vysvahovano ve sklonu 1:1,5. V km 6,625 — 6,7830 bude v paté nasypu,
podél stavajiciho chodniku, zfizen gabion vel. 0,8x0,8m. Zakladova spara podlozi gabionu bude
zhutnéna na miru zhutnéni 100%PS prfipadné na ID=0,8. Vlastni gabion bude ulozen na vrstvé
Stérkopisku minimalni tloustky 100 mm vytvofeny ve spadu 1:10, coz odpovida navrzenému odklonu
svislého lice gabionu.

Pred vlastni vystavbou gabionu budou nejdfive vyvrtany piloty PHS a nasledné pak bude zfizen gabion.
Ddavodem k tomuto postupu je nebezpeci poSkozeni gabionu pfi vrtani pilot.

Pro potifeby ukolejnéni gabionovych zdi bude kazdych 100m vloZzen mezi sousedni gabiony dielektriky
koberec (1kV).

Obecné pozadavky na gabiony jsou uvedeny ve vzorovém listu Z 6.11. Kamenivo pouZité pro vypli
dratokamennych konstrukci nesmi podléhat povétrnostnim viivim, nesmi obsahovat vodou rozpustné
soli a nesmi byt kfehké. Nejmensi rozmér zrna musi byt min. 1,5-2 nasobek Sifky oka svafované sité
nebo pletiva. Kvalita materialu pro dratokamenné konstrukce musi splfiovat pozadavky Opatfeni
vrchniho feditele DDC €.10.

7. VYJIMKY Z NOREM A PREDPISU
Pro realizaci SO Zelezni¢niho svrsku a spodku vyjimka z norem a predpist neni potfeba.

8. STAVEBNI POSTUPY — SLED PRACI

Postup vystavby je rozdélen do Ctyr let a osmy stavebnich postupt. Z hlediska Zelezni€niho svrSku a
spodku bude nejprve vybudovana odbocka Karany s vioZzenim vyhybek €. 2 a 3 do koleje €. 2 a
nasledné vyhybek &. 1 a 3 do koleje €.1. Vyhybna Karany bude provizorné napojena do stavajicich
koleji. V dalSim stavebnim postupu bude v Useku Lysa — Karany rekonstruovana kolej €. 1 a nasledné
kolej €. 2. Sou€asné s vykopovymi pracemi v koleji €. 1 a 2 technologii bez snaseni bude vytézeny
material ukladan do provizorniho drazniho télesa u mostu pfes Labe.

Po dokongeni provizorni koleje pres feku Labe bude probihat vystavba mostu pfes Labe pro kolej €. 1
a rekonstrukce koleje &. 1 v Gseku most pres Labe a Celékovice. V obdobi vystavby mostu pfes Labe
bude drazni téleso po sneseném kolejovém rostu koleje €. 1 v Useku prejezd v ev. km 5,100 — most ev.
km 6,330 slouzit pro stavenistni dopravu a obsluhu stavby mostu pres feku Labe. Po sneseni koleje
nebude odtézovano stavajici Stérkové loze, toto Stérkové loze bude v ramci SO 02-20-02.1 (Lysa nad
Labem - Celakovice, most v ev. km 6,330, Uprava komunikaci pro pojezd stavenistni techniky)
urovnano a zhutnéno. Pro oddéleni provozované koleje a stavenidtni komunikace v km 5,1 — 6,33 bude
zfizena pevna bariéra, ktera je téz soucasti SO 02-20-02.1.

Po realizaci mostu pfes Labe v koleji €. 1 bude zprovoznéna nejprve cela koleje €. 1 mezi odbockou
Kéarany az do Celdkovic, na kterou bude prfevedena vesSkera doprava. Nasledné bude demontovana
provizorni kolej s mostem pfes Labe a zprovoznéna koleje €. 2 v Useku Kérany — Celdkovice.

Pfi vystavbé se predpoklada nasledujici obecny sled praci

Z davodu zfizovani konstrukénich vrstev télesa Zelezni€niho spodku technologii bez snaseni
kolejového rostu je nutné zfidit v pfedstihu prfed poloZzenim konstrukénich vrstev veskeré druhy
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odvodnéni télesa Zel. spodku, dale pak provést rozSifeni draznich stezek nasypového télesa, provést
veskeré vykopy a odkopy, zfizeni ZKPP u piejezdl, propustkil a v neposledni fadé je tfeba polozit
kabelové chrani¢ky zabezpec€ovacich, sdélovacich a ostatnich zafizeni.

- sneseni kolejovych poli

- vytézeni kolejového loze + vytézeni zeminy ze zemni plané

- vykop zemnich praci

- osazeni chraniCek podzemnich siti, resp. potrubi

- Uprava zemni plané, uloZeni geotextilie

- provedeni vrstvy stabilizace

- doprava materiald pro podkladni vrstvy

- zfizeni podkladni vrstvy se zhutnénim

- doprava drceného kameniva pro kolejove loze

- predstérkovani drcenym kamenivem v tl. 30 cm

- vloZeni kolejovych poli

- dosStérkovani drcenym kamenivem

- pfipadnd souvisla vymeéna kolejnicovych pasu

- smérova a vysSkova uprava koleje pro rychlost 30 km.h-1

- Uprava kolejového loze do profilu

- svareni kolejovych pasl

- smérova a vySkova Uprava koleje na navrhovou rychlost

Mista deponii i celkova bilance hmot jsou podrobné dokumentovany v souhrnné dokumentaci stavby,
¢asti POV. Podrobny postup praci je pfedmétem samostatné ¢asti dokumentace - podminky pro
provadéni stavby ( = POV).

9. VLIV NA ZIVOTNIi PROSTREDI

Vliv objektl Zel.svr§ku a spodku na zivotni prostredi je podrobné feSen v ¢asti projektové dokumentace
“ Vliv stavby na Zivotni prostredi”.

Zpusob zneSkodnéni nebo nasledného vyuziti tohoto materialu opét zavisi na stupni kontaminace a je
feSen v ¢asti “ Vliv stavby na zivotni prostiedi.

V ramci rekonstrukce trati je dle dostupnych informaci o Urovni znecisténi stavebnich materiald
umisténych v zajmové stavbé mozné predpokladat s vysokou mirou pravdépodobnosti vzniku
nebezpecného odpadu:

kat.. 17 05 07* Stérk ze Zelezniéniho svréku obsahuijici nebezpe&né latky,
kat.€. 17 05 03* Zemina a kameni obsahujici nebezpecné latky,

s nimz bude nutno dale nakladat v souladu s pozadavky zédkona o odpadech kladenych na nakladani
s nebezpecnymi odpady.

Pfimé vyuzivani Stérkového loze, vznikajici pfi rekonstrukci stavby, na povrchu terénu se jevi jako
nemozné (vyjimkou mohou byt lokality, které vykazuji hodnoty srovnatelné s hodnotami ukazatell
uvedenych v tab. 3 — posledni sloupec vpravo pfilohy L.5 Kontaminace prazcového podlozi). Stérkové
loZze nelze vyuzivat na povrchu terénu, nebot charakteristické vzorky prekroCily minimalné jednu
z limitni hodnoty, stanovené v tabulce 10.1 pfilohy €. 10 vyhlaSky €. 294/2005 Sb., u arsenu, kadmia,
chromu, niklu, olova, sumy polycyklickych aromatickych uhlovodiku, sumy polychlorovanych bifenylt a
uhlovodikd C10 — C40. Stérkove loZe, charakterizované vzorkem K1, Ize vyuZivat na povrchu terénu v
lokalitach, kde je mistné prisluSnym orgdnem statni spravy povolena limitni hodnota As do 30 mg/kg
suSiny (srovnatelné s vyuzitim kald na zemédélské pudé, kde je mezni hodnota As 30 mg/kg susiny,
viz vy$e uvedena vyhlaska ¢. 437/2016 Sb.). Pro pfipadné vyuzivani §térkového loZe na povrchu terénu
je nutné predpokladat nutnou Upravu (vhodné se jevi roztfidéni Stérkového loze na hrubozrnnou a
jemnozrnnou frakci a s frakcemi dale nakladat samostatné). Hrubozrnnou frakci Ize vyuzivat bez
omezeni. U jemnozrnné frakce je nutné ovéfit jejich vlastnosti pfed rozhodnutim o dalSim nakladani s
nimi. Pfipadné material z mist reprezentovanych vzorky K3 a K4 Ize ukladat na skladky skupiny S —
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ostatni odpad (podskupiny S-OO1 nebo S-O03), vzhledem ke skute€nosti, Ze splfuji stanovena kritéria
pro pfijeti na uvedené podskupiny skladek.

Material z mist reprezentovanych vzorky K1, K2, K5 a K6 Ize pfipadné ukladat na skladky skupiny S —
inertni odpad (S-10), vzhledem ke skutec¢nosti, Ze splfiuji stanovena kritéria pro pfijeti na uvedenou
skupinu sklddek S-10. Pfi volbé konkrétniho zpasobu nakladani s odpady vznikajicimi pfi rekonstrukci
v dotéenych kolejich je nutné pocitat se zvySenou Cetnosti analytickych praci. Pfi rekonstrukci stavby
je doporuceno prednostné odtézit vymezena mista stavby zfetelné znecisténa ropnymi latkami
popsana v ¢asti 5.1 prilohy L.5 Kontaminace prazcového podlozi a s odtéZzenymi materialy (odpady)
nakladat oddélené od ostatnich stavebnich odpadu ze stavby.

10. INZENYRSKE SIiTE

Pozadavky na zaloZeni novych kabelovych chrani¢ek jsou patrny z pfiloh Situace, kde jsou uvedeny i
poCty rour a délky v pfislusném misté. Pro chrani¢ky se pouziji roury NOVOTUB DN 150 mm
s obetonovanim.

Pfed zapocCetim vykopovych praci je nutné vSechny stavajici inzenyrské sité vytycit. VeSkeré zemni
prace v blizkosti siti provadét ruéné za pritomnosti spravcu dotéenych siti.

V pfipadé, Ze trasa kabelu bude pojizdéna vozidly je nutné kabel v dostate¢né délce ulozit do chranicky,
nebo jinym vhodnym zplsobem chranit.

V pfipravné dokumentaci byly zmapovany stavajici inZenyrské sité, ktere kfizi drazni téleso. V projektu
byl proveden priizkum a ovéreni hloubek téchto inzenyrskych siti. V jednotlivych stavebnich objektech
jsou navrzeny bud prelozky pfipadné ochrany téchto inzenyrskych siti vi¢i draznimu télesu.

Prehled ovérovanych inzenyrskych siti

CEPS —km 5,328.9

CEZ Distribuce (VN nadzemni vedeni) Km 5,378.0
CEZ Distribuce (VN nadzemni vedeni) Km 5,381.5
CEZ Distribuce (VN nadzemni vedeni) Km 5,385.0
CVK (KANALIZACE) — km 6,529.8

GASNET - STL - km 6,532.5

CETIN -km 6,533.6

CVK (KANALIZACE) — km 7,042.9

GASNET - STL - km 7,060.0

CVK (VODOVOD) — km 7,063.4

DKO-HOST Nymburk - km 7,417.5

CETIN -km 7,417.8

VO -km 7,427.9

Czelanet - km 7,431.2

Czelanet - km 7,450.8

11. KOORDINACE

Projekt byl koordinovan s dokumentaci souvisejicich stavebnich objektl a provoznich soubort a
to zejména :

- Rekonstrukce mostnich objektu a pfejezdu
- SO Kabelovodu

- SO Nastupisté

- SO Potrubni vedeni

- SO Trakéni vedeni

- PS Kabelovych tras

Nazev akce: Optimalizace tratového Gseku Lysa n. L (mimo) — Celakovice (mimo) str. 24/26
Vypracoval:  Ing. Milan Barta Identifikagni cislo dokumentu: [17] 7157 | 05 Jot]o1]o1[ 001 | zmena:| |




N/E METROPROJEKT Technicka zprava

12. BEZPECNOST A OCHRANA ZDRAVI PRI PRACI
12.1 PROTIPOZARNI ZABEZPECENIi STAVBY

Pfi vystavbé, montazi, provozu a uzivani stavby nebo zafizeni, musi byt respektovany platné pravni
predpisy, vyhlasky a normy CSN k zajisténi pozarni ochrany, které se tykaji projektované stavby nebo
zafizeni.

Zakladni zadkonné normy v oblast pozarni bezpecnosti

- Zakon o pozarni ochrané 67/2001 Sb. (= Uplné znéni zdkona 133/1985 Sb.)

- vyhl. €. 246/2001 Ministerstva vnitra, kterou se provadéji néktera ustanoveni zminéného zakona.

Pozarni posouzeni stavby predmétného objektu je zhlediska zabezpeceni pozarni ochrany
posuzovano podle platnych norem a pfedpist PO, zejména CSN 73 0802, CSN 73 0804, ON 34 2612,
CSD 38 2156, CSN 73 0873, CSN 65 0201. Dale je postupovano podle ,Opatfeni MV CSR HSPO, ze
dne 3.1.1984.

Z hlediska pozarni ochrany se jedna o stavbu, ktera nezvySuje pozarni nebezpeci dot€enych tzemi ani
ostatnich navaznych objektd.

Vhodnost stavenisté z hlediska pozarni ochrany

U stavajicich objektd zUstava otdzka zadsahu pozarni techniky nezménéna.

NavrZzena stavba nezhorSuje podminky pozarni bezpecnosti ani nevyZaduje budovani pozarni
zbrojnice a vybaveni zasahuijicich pozarnich utvart specielni mobilni technikou.

12.2 PECE O BEZPECNOST PRACE

Projektant upozoriiuje na nutnost dodrzovani bezpecnostnich pfedpist. Pfi vystavbé musi byt
respektovany platné pravni predpisy, vyhlasky a normy CSN, které se tykaji Bezpe€nosti a ochrany
zdravi pfi praci (dale jen BOZP), zejména:

Zakon €. 20/1966 Sb, o péci o zdravi lidu, ve znéni pozdéjSich predpisu
Zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni pozdéjSich predpisl

Zakon ¢. 309/2006 Sb, kterym se upravuji dalSi pozadavky bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci v
pracovnépravnich vztazich a o zajisténi bezpec€nosti a ochrany zdravi pfi €innosti nebo poskytovani
sluzeb mimo pracovnépravni vztahy (zakon o zajisténi dalSich podminek bezpecénosti a ochrany zdravi
pfi praci) ve znéni naslednych novel

Nafizeni vlady €. 591/2006 Sb, o blizSich minimalnich pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi
pfi praci na stavenistich v platném znéni

Nafizeni vliady €. 362/2005 Sb, o bliz§ich pozadavcich na bezpe&nost a ochranu zdravi pfi praci na
pracovistich s nebezpecim padu z vysky nebo do hloubky

Vyhlagka 55 CBU/1996 ve znéni naslednych novel

Vyhlaska 48/1982 Sb. — Stanoveni zakladnich pozadavku k zajisténi bezpecnosti prace a technickych
zafizeni (mimo 6.¢ast) v platném znéni

Nafizeni vlady 148/2006 Sb. o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi U€inky hluku a vibraci.

Dale plati nafizeni a vyhlasky souvisejici.

Dokumentace byla zpracovana v souladu s témito normami.

Pro bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci plati pro dodavatele zejména nasledujici povinnosti:

Soucésti dodavatelské dokumentace je technologicky a pracovni postup, ktery musi zajiStovat, ze
prace budou provedeny bezpe€né, zejména pokud se tyka pouziti strojl, zafizeni, pracovnich
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prostfedkld dopravy a opatieni pfi pracich za mimofadnych podminek. Pfi provadéni praci a €innosti
vystavujici fyzickou osobu zvy8enému ohrozeni Zivota nebo poskozeni zdravi je povinnost zpracovat
plan prace (pfil.5 naf. vl. 591/2006 Sb) — zejména prace v ochrannych pasmech energetickych vedeni
a tech. zafizeni, zemni prace vétSich vySek svaha (5m), prace ve vysSkach a hloubkach

Prace mohou probihat za provozu na navaznych komunikacich a Zelezni¢ni trati. V takovém pfipadé
je dodavatel povinen provést opatieni, aby byla zajisténa bezpecnost pracovniki béhem provozu. Je
zejména nutné dodrzovat predpis SZDC Bp 1 Predpis o bezpe&nosti a ochrané zdravi pfi praci.

Dodavatel stavby je povinen seznamit ostatni dodavatele stavby s pozadavky bezpecnosti prace
obsazenymi v projektu a v dodavatelské dokumentaci.

Stavenisté v zastavéném Uzemi musi byt oplocené s uzamykatelnymi vstupy.

U kratkodobych pracovist staci ohrazeni, za snizené viditelnosti osvétleni, u pfekopl osadit pfechody
apod.

Pfed zahajenim zemnich praci musi byt vyty€eny inZzenyrské sité, pfipadné poloha ovérena sondami.
Okraje vykopu nesmi byt zatéZzovany do vzdalenosti 0,5 m od hrany vykopu.
Dodrzovat TKP SZDC, kap. 1 a dot&ené specielni kapitoly

13. DOKLADOVA CAST
Zapisy z vyrobnich porad jsou v dokladoveé &asti - ¢ast H.

14. SEZNAM PRILOH:

Pfiloha €.1 Navrh praZzcoveho podloZi
Pfiloha €.2 Poznamky

Pfiloha €.3 Vysvétlivky

Pfiloha ¢.4 Navrh ZKPP u mostl
Pfiloha €.5 Navrh ZKPP u propustkl
Pfiloha ¢.6 Navrh ZKPP u prejezdl
Pfiloha €.7 Vypoctové protokoly

Vypracovali: Ing. Milan Barta V Praze: kvéten 2018
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Optimalizace tra t'ového Useku Lysa n. L (mimo) —

Navrh konstrukce prazcového podlozi SO 02-11-03 odb

Celakovice (mimo)

. Kérany - Celakovice, Zelezni éni spodek

PRILOHA 1

Posouzeni na Unosnost

Posouzeni na promrzani

-h.-hs <
asek délka sondy zemina  vodni namrz. Eo red konstrukce prazcového podiozi Eov  Eomn  Epp  Epmn  Epip | Mor hZaoy he  hg g rl)i/gkxh;p: <h, +::;_+h2dov
zacatek konec m podlozi rezim MPa typ Uprava zemni plané  podkl.vrst. MPa MPa MPa MPa MPa | m m m m m m m
Kolej €. 1, hlavni tra tova (celostatni pro rychlost 120km/h <V < 160km/h, technologie SE snasSenim koleje
4,958 5,100 142 0 S5 SCY P MNA-NA 31,1 KPP 3.1b Gt SD0,30/70| 30 30 30,00 50 51,80]0,84 0,50 0,55 0,35 0,84<1,40
5,100 6,160 1060 KS208 F2/CG P MNA-NA 15,8 KPP 6.1a ZZ\VC 0,42/130 3D 0,25/60| 15 ©40/30 66,30 50 62,40 |0,84 0,50 0,55 0,29 0,42 0,00<0,14
6,160 6,248 88 P MNA-NA KPP 6.2 ZZM 0,50/40 SD0,30/70| 30 30 30 50 51,80]0,84 0,50 0,55 0,35 0,84<1,40
6,248 6,413 165 most SO 02-20-02
6,413 6,835 422 P MNA-NA KPP 3.1c AR SD0,30/70| 30 30 30,00 50 51,80]0,84 0,50 0,55 0,35 0,84<1,40
6,835 7,120 285 KS7130 F6 CLY NE NN 12 KPP 6.1b ZZVC 0,42/130+AR 5D 0,25/60 | 10 ®40/30 54,60 50 57,60]0,84 0,15 0,55 0,29 0,42 0,00<0,14
7,120 7,573 453 KS7130 F6 CLY NE NN 12 KPP 6.1a ZZ\VC 0,42/130 8D 0,25/60 | 10 ®40/30 54,60 50 57,60]0,84 0,15 0,55 0,29 0,42 0,00<0,14
Kolej €. 2, hlavni tra tova (celostatni pro rychlost 120km/h <V < 160km/h, technologie SE snasSenim koleje
4,958 6,160 1202 KS5840 S3/S-F P MNA-NA 32,9 KPP 3.1b Gt SD0,30/70| 30 30 30,00 50 51,80]0,84 0,50 0,55 0,35 0,84<1,40
6,160 6,248 88 P MNA-NA KPP 6.2 ZZM 0,50/40 Spo,30/70| 30 30 30% 50 51,80]0,84 0,50 0,55 0,35 0,84<1,40
6,248 6,413 165 most SO 02-20-02
6,413 6,835 422 P MNA-NA KPP 3.1c AR Spo,30/70| 30 30 30,00 50 51,80]0,84 0,50 0,55 0,35 0,84<1,40
6,835 7,120 285 KS7025 S5/SCY P MNA-NA  54* KPP 6.1b ZZVC 0,42/130+AR 8D 0,25/60 | 54 ©40/30 40,30 50 51,00]0,84 0,15 0,55 0,29 0,42 0,00<0,14
7,120 7,573 453 KS7025 S5/SCY P MNA-NA  5,4* KPP 6.1a ZZ\NC 0,42/130 8D 0,25/60| 54 240/30 40,30 50 50,70]0,84 0,15 0,55 0,29 0,42 0,00<0,14

6* odborny odhad Gnosnosti dle makroskopického popisu a dyn. penetracni zkousky

vyhovuje
vyhovuje
vyhovuje

vyhovuje
vyhovuje
vyhovuje

vyhovuje
vyhovuje

vyhovuje
vyhovuje
vyhovuje



Poznamky:

1)
2)
3)
4)
o)
6)
/)
8)
9)
10)
11)
12)
13)
14)
15)

.(48)

sonda prevzata ze sousednich koleji

hodnota stanovena na zékladé odborného odhadu v rdmci GTP

prehutnéni zemni plané a podlozi nejméné na predepsanou hodnotu modulu pfetvoreni

snizeni hodnoty z divodu pfiéného posunu koleji v ramci kolejisté

snizeni hodnoty z divodu pfiéného posunu koleji mimo kolejisté

predpokladané snizeni hodnoty po odtézeni do Grovné projektované zemni plané

zvétSeni tloustky podkladni vrstvy z dlivodu zajisténi ochrany zlepSenych zemin pred nepfiznivymi G¢inky mrazu
min. hodnota modulu pretvarnosti na povrchu vrstvy zlep$ené zeminy nebo stabilizace podle SZDC S4, p¥iloha 13
nepfedpokada se stejna unosnost historické sanace jako v hl. kolejich

min. hodnota modulu pretvarnosti na povrchu vrstvy stabilizace podle SZDC S4, pfiloha 13

sanace se predpoklada jen na zhlavi

predpokladané snizeni hodnoty vzhledem k velkému zahloubeni koleje

prevzato ze sousedni koleje v misté rozvétveni nebo v misté pfiblizeni koleji

predpokladané snizeni hodnoty vzhledem k sousednim sondam

zvySeni hodnoty z dlivodu ponechaného stavajiciho Stérkového loze

Hodnoty uvedné v zavorce se vykytuji v ojedinélé sondé

PRILOHA 2



Vysv étlivky:

PRILOHA 3

Moduly p Fetvarnosti dle p fedpisu SZDC S4

Eo red
Eov
Eo min
Eop

Epl min
Eplp

Modul pretvarnosti na zemni plani redukovany

Modul pretvarnosti na zemni plani vypoctovy

Modul p fetvarnosti na zemni plani minimalni

Modul pretvarnosti na zemni plani projektovany

Projektované hodnoty modulu p  Fetvarnosti na zemni plani a na konstruk  éni vrstv é musi byt vzdy dodrzeny
Modul p Fetvarnosti na planit élesa zelezni éniho spodku minimalni

Modul pretvarnosti na plani télesa Zelezniéniho spodku projektovany

Vodni rezim podloZi dle p Fedpisu SZDC S4

p
N
VN

Vodni rezim pfiznivy
Vodni rezim nepfiznivy
Vodni rezim velmi nepfiznivy

Namrzavost zemin dle p Fepidsu SZDC S4

NE
MNA
NA
NN
VN

hz dov
hpr

hk

h3p
hst

Znacky material G
SD 0,25/70

UR 0,30/70

DK 0,20/100

SC 0,50/220
ZzV 0,35/100
ZZ\NC 0,50/130
ZZSP 0,50/130
ZZC 0,35/160
ZZM 0,50/40
ZZM+VC 0,42/60
AR

\%

Gt

Gm

Zemina nenamrzava

Zemina mirné namrzava
Zemina namrzava

Zemina nebezpecné namrzava
Zemina vysoce hamrzava

Dovolena tloustka promrznuti zemin zemni plané

Hloubka promrzani - index mrazu Imn=300°C.den = > hloubka promrzani hpr=0,78m
Tloustka kolejového loze

TlouStka nahradni Stérkopiskové vrstvy

TlouStka zlepSené nebo stabilizované zeminy

Stérkodrt - tloustka konstrukéni vrstvy 0,25 m/ modul deformace E = 70MPa

Upraveny recyklat - tlouStka konstrukéni vrstvy 0,30 m/ modul deformace E = 70MPa

Drcené kamenivo - tloustka konstrukéni vrstvy 0,20 m/ modul deformace E = 100MPa

Stérkodrt stabilizovana cementem - tloustka konstrukéni vrstvy 0,50 m/ modul deformace E = 220MPa
ZlepSeni zeminy vapnem - tloustka zlepSené vrstvy 0,35 m/ modul deformace E = 100MPa

ZlepSeni zeminy vapnem a cementem - tloustka zlepSené vrstvy 0,50 m/ modul deformace E = 130MPa
ZlepSeni zeminy smésnym pojivem - tlousStka zlepSené vrstvy 0,50 m/ modul deformace E = 130MPa
ZlepSeni zeminy vapnem a cementem - tloustka zlepSené vrstvy 0,50 m/ modul deformace E = 130MPa

ZlepSena zemina mechanicky s promisenim vyzisku z kolejového loZe - tloustka zlepSené vrstvy 0,50 m/ modul deformace E = 40MPa
ZlepSena zemina mechanicky s promisenim vyziskd z kolejového loze a pojiva - tloustka zlepSené vrstvy 0,42 m/ modul deformace E = 60MPa

Antivibra¢ni rohoz

Znepropusténi povrchu vrstvy drceného kameniva zavéalcovanim vysivky
Geotextilie filtracni a separacni

Geomfiz vyztuzna



ZKPP u most i, "Usek SO 02-11-03 odb. Karany - Celakovice, Zelezni éni spodek"

Pfiloha ¢.4 Navrh ZKPP u mostu

) . ZKPP konstrukce ZKPP hodnoty
. , vzdalenost povrchu | zemina . . . . vypoctené
S0 evid. | novy K K 5 K K vodni Eored délka prechdové amk
m km onstrukce mostu | nosné konstrukce Vo | rezim |namrz. (MPa) | zacatek | konec oblasti (m) Gprava | podkl. [podK. Poznamka
od nivelety koleje | podlozi t . Eo | Epl
yp | zemni | wvrst. | rst. MPal MPa
plang |SCSD| SD
kolej €.1
ocelova svafovana s ZKPP pied mostem
pin. hlav. nosniky a P Ne 30 5+10+I Zla 0,30 | 0,20 | nové koruna nasypu, |[81,4|80,6
02-20-02 | 6.330 | 6329 ortotropni mostovkou <12m zdvih mostu cca o 1,6m
! ! + ocelova svafovana ’ ZKPP za mostem
s pfihradovymi hlav. P Ne | 30 1141045 z2a|l AR | 0,30 | 0,20 | nova koruna nasypu, |81,4|80,6
n. zdvih mostu cca o 1,6m
02-20-03 | 6,531 | 6,529 6,529 <1.2m P | Ne | 20 5474114745 | z2a| AR | 030 | 0,20 | novakounanasypu, g, ,ig4 ¢
zdvih mostu cca o0 1,6m
02-20-04 | 7,046 | 7,044 7,044 <1,2m F6CLY| NE | NN | 12 5+7+11+7+5 | Z.2b| AR | 0,55 | 0,25 82,7| 81
02-20-05| 7,415 | 7,115 7,414 <1,2m F6 CLY| NE NN 12 5+7+I1+745 Z.1c 0,55 | 0,25 82,7| 81
kolej €.2
ocelova svafovana s ZKPP pfed mostem
pin. hlav. nosniky a P Ne 30 5+10+lI Z.la 0,30 | 0,20 [ nova koruna nasypu, |81,4(80,6
02-20-02 | 6,330 | 6,329 ortotropn! mosvtovkoy <1.2m zdvih mostu cca o 1,6m
+ ocelova svarovana ZKPP za mostem
s piihradovymi hlav. P Ne 30 11+10+5 Z.2a|l AR 0,30 | 0,20 | nova koruna nasypu, |81,4(80,6
n. zdvih mostu cca o 1,6m
02-20-03 | 6,531 | 6,529 6,529 <1.2m Ne | 30 5474114745 | z2a| AR | 030 | 0,20 | novakounanasypu, g, ,igq ¢
zdvih mostu cca o 1,6m
02-20-04 | 7,046 | 7,044 7,044 <1,2m S5/SCY P Mn-Na| 12 5+7+I1+7+5 Z.2b AR 0,55 | 0,25 82,7 81
02-20-05| 7,415 | 7,115 7,414 <1,2m S5/SCY P NN 15 5+7+I1+7+45 Z.1b 0,50 | 0,25 84,9/81,8
Poznamka:

1) ** ZKPP se nezfizuje - vzdalenost povrchu nosné konstrukce je od nivelety koleje > 1,20m
2) délka prechodové oblasti 5+10 Il 10+5 =5 (vybéh) + 10 (pfechodovéa oblast) Il (mostni objekt) 10 (pfechodova oblast) + 5 (vybéh)
3) u mostl délka prechodové oblasti = 2Ho + 5m (min. 7,0m)

4) u klenby délka pfechodové oblasti = L/2 + 7m

SC3D:
SD:
AR :

cementova stabilizace Stérkodrti fr.0-32mm (tfida stabilizace Sl, orientacni obsah cementu 8% ), Id=min 0,9 (Edef=160MPa)
$térkodrt fr. 0-32mm, 1d=0,95 (Edef=80MPa)
antivibra¢ni rohoz




Pfiloha ¢.5 Navrh ZKPP u mostu

ZKPP u propustk @, "Gsek SO 02-11-03 odb. Karany - Celakovice, Zelezni éni spodek”

dalenost povrch emina ZKPP konstrukce ZKPP hoggt(()etr}:é
S0 evid. | novy konstrukce Vrzlosné konStrXKceu z vl vodni namrz Eored _ délka prechdové Poznamka vyp
km km propustku . ; .. | rezim ‘| (MPa) | zacatek | konec oblasti (m) dprava | podkl. |podkl. o | Eni
od nivelety koleje | podlozi t ¢ 0 p
yp | zemni | wvrst. | vrst. MpPal MPa
plang |ScSD| SD
kolej ¢€.1
bez ZKPP - presypany
02-21-02 | 6,125 | 6,119 bet. klenba 5,9 S5/SC P Mn-Na| 30 - - - 3.1b | sep.gtx. 0,30 objekt 30 |51,8
02-21-03 | 6,907 | 6,904 |trubni (piiv. deska) 2,9 FécLY| NE | NN | 12 ; ; - 6.1b |zzvC0,.42+AR | 0,25 | € ZKP;j'eE[eSypa”y 54,7|57,8
02-21-04 | 7,246 | 7,244 | trubni (piiv. deska) 4,2 FécLY| NE | NN | 12 ; ; ; 6.1a [77vC0,42) 0,25 | € ZKP;j'eE[eSypa”y 54,7|57,8
kolej €.2
bez ZKPP - presypany
02-21-02 | 6,125 | 6,119 bet. klenba 5,9 S3/S-F P Mn-Na| 30 - - - 3.1b | sep.gtx. 0,30 objekt 30 |51,8
02-21-03 | 6,907 | 6,904 |trubni (ptiv. deska) 2,9 ss/scY| P |Mn-Na| 54+ ; ; - 6.1b |zzvC0,42+AR | 0,25 | € ZKP;j'eE[eSypa”y 40 |50,7
02-21-04 | 7,246 | 7,244 | trubni (ptiv. deska) 4,2 ss/scY| P |Mn-Na| 54+ ; ; ; 6.1a [77vC0,42) 0,25 | € ZKP;j'eE[eSypa”y 40 |50,7
Poznamka:

** ZKPP se nezfizuje - u trubnich propustk( a u ostatnich propustkd, kde je vzdalenost povrchu nosné konstrukce od nivelety koleje > 1,20m
délka prechodové oblasti 5+7 Il = 5 (vybéh) + 7 (pfechodovéa oblast) Il (propustek)

SCSD: cementové stabilizace 3térkodrti fr.0-32mm (tfida stabilizace S, orientaéni obsah cementu 8% ), Id=min 0,9 (Edef=160MPa)
SD:  stérkodrt fr. 0-32mm, 1d=0,95 (Edef=80MPa)
AR :  antivibracni rohoz



Ptiloha ¢.6 Navrh ZKPP u prejezdl

ZKPP u piejezdd, "Usek SO 02-11-03 odb. Karany - Celakovice, Zelezni éni spodek"

ZKPP konstrukce ZKPP V;'sgggze
SO evid. km| novy km kon;trukce zemina v voqni namrz. Eored _ délkapfgchdové _ Poznamka
prejezdu | podioZi | rezim (MPa) | zacatek | konec oblasti (m) Uprava | podkl. | podkl. Eo | Epl
typ zemni vrst. | vrst. MPa | MPa
plangé |scsp| $b
kolej €.1
SO 02-13-03 | 5,096 | 5,086 [celopryzova] S5/SC | P [Mn-Na] 30 [ 5068 | 5,104 [5+10+16,001+10+5]Z.1a] [ 0,30 | 0,20 | [ 814 ] 80,6
kolej €.2
SO 02-13-03 | 5,096 | 5,086 [celopryzova] S2SP [ P [ Ne [ 40 [ 5068 | 5,104 [5+10+16,001+10+5]Z.1a] [ 0,30 | 0,20 | [ 934 ] 85,9
Poznamka:
délka prechodové oblasti 5+10+18,401+10+5 = 5 (vybéh) + 10 (pfechodova oblast) + 8,40(délka prejezdu) +10 (pfechodova oblast) +5 (vybéh)
Sc3D: cementova stabilizace Stérkodrti fr.0-32mm (tfida stabilizace SI, orientacni obsah cementu 8% ), Id=min 0,9 (Edef=160MPa)

3D: &térkodrt fr. 0-32mm, 1d=0,95 (Edef=80MPa)



NAVRH KONSTRUK CNiCH VRSTEV TELESA ZELEZNICNiHO SPODKU

PROJEKT: Optimalizace tra tového Gseku Lysa n. L (mimo) — Celakovice (mimo)
STAVEBNI SO 02-11-03 odb. Karany - Celakovice, Zelezni éni spodek
JOBJEKT
. L . o - . ) TECHNOLOGIE o
KOLEJ: kolej €. 1 - hlavnitra tova USEK: km 4,958 - 5,100 VYSTAVBY se snaSenim
DATA:
Stavajici trat, celostatni, 120-160 km/h, hlavni kolej ‘ v H
» o S5 SCY
Material zemni plané:
Namrzavost zemni plané: ‘ Mirné namrzava ‘L“
Vodni rezim: . ]
‘ Priznivy ‘L“
Index mrazu: 350 °C.den->hpr= 0,84 m
NAVRH: Popis h E Viiv | Vypocet Ee A Vypocet hsp
Zkratka (m) | (Mpa) | vyztuZz. (Mpa) Jw-mk? (m)
Zemni plan Eor=| 30,00
k1=30,00/70,00= 0,43 hsp=0,30-
- — | Stérkodrt, 1d=0.90 0,30 70 - k2=0,30/0.30= 1,00 51,80 2,00 |-2.30/2,00=| 0,35
SD9O‘7‘ k3= 0,74 Ee=0,74-70,00=
=)
Kolejové loze hk= 0,55
Celkowvy ekvivalentni modul Celkova tloustka
pretvarnosti Ee (Mpa) = 5180 h8p+hk (m) = 0,90
POSOUZEN!:
a) v Urovni zemni planeé : Eor = 30,00 MPa = 30 Mpa=Eo .- vyhowuje
b) v Grovni plané Zel. spodku : Ee= 51,80 MPa > 50 Mpa=Epl ... vyhowuje
c¢) hloubka promrzéni : hz = hpr-(hdp+hk) =
=0,84-0,90 = -0,06m < 050 m=hzdov .- vyhowuje
Vypracoval: Ing. Béarta Datum 13.12.2017




NAVRH KONSTRUK CNiCH VRSTEV TELESA ZELEZNICNiHO SPODKU

PROJEKT: Optimalizace tra tového Gseku Lysa n. L (mimo) — Celakovice (mimo)
STAVEBNI SO 02-11-03 odb. Karany - Celakovice, Zelezni éni spodek
JOBJEKT
. S . o . . ) TECHNOLOGIE o
KOLEJ: kolej €. 1 - hlavnitra tova USEK: km 5,100 - 6,160 VYSTAVBY se snaSenim
DATA:
Stavajici trat, celostatni, 120-160 km/h, hlavni kolej ‘ v H
» o F2/CGY
Material zemni plané:
Namrzavost zemni plané: ‘ Mirné namrzava ‘L“
Vodni rezim: . ]
‘ Priznivy ‘L“
Index mrazu: 350 °C.den->hpr= 0,84 m
NAVRH: Popis h E Viiv | Vypocet Ee A Vypocet hsp
Zkratka (m) | (Mpa) | vyztuz (Mpa) Jw-mk? (m)
Zemni plan Eor=| 15,00
Zlengend . k1=15,00/130,00= 0,12
— [cEpsene zeminy 042 | 130 | - [|ke=04210.30= 140 | 6630 | -
ZZVC‘ ‘ vapnem a cementem
L k3= 0,51 Ee=0,51-130,00=
k1=66,30/60,00= 1,11 h3p=0,25-
— | Stérkodrt, 1d=0.80 0,25 60 - k2=0,25/0.30= 0,83 62,40 2,00 | -2.30/2,00=| 0,29
SDSO‘L‘ k3= 1,04 Ee=1,04-60,00=
Kolejové loze hk= 0,55
Celkowvy ekvivalentni modul Celkova tloustka
pretvarnosti Ee (Mpa) = 6240 h8p+hk (m) = 0.84
POSOUZEN!:
a) v Urovni zemni planeé : Ee= 66,30 MPa > 40 Mpa=Eo = .- vyhowuje
b) v Grovni plané Zel. spodku : Ee= 62,40 MPa > 50 Mpa=Epl ... vyhowuje
c¢) hloubka promrzéni : hz = hpr-(hdp+hk) =
=0,84-0,84 = 0,00m < 014 m=13hst ... vyhovuje
Vypracoval: Ing. Béarta Datum 13.12.2017




NAVRH KONSTRUK CNiCH VRSTEV TELESA ZELEZNICNiHO SPODKU

PROJEKT: Optimalizace tra tového Gseku Lysa n. L (mimo) — Celakovice (mimo)
STAVEBNI SO 02-11-03 odb. Karany - Celakovice, Zelezni éni spodek
JOBJEKT
. S . o . . ) TECHNOLOGIE o
KOLEJ: kolej €. 1 - hlavnitra tova USEK: km 6,160 - 6,248 VYSTAVBY se snaSenim
DATA:
Stavajici trat, celostatni, 120-160 km/h, hlavni kolej ‘ v H
B o zdvih koleje o cca 0,75m - stavajici
Material zemni plané: &térk. loze ponechano + dopinéni
vhodné zeminy
Namrzavost zemni plané: ‘ Mirné namrzava ‘L“
Vodni rezim: . ]
‘ Priznivy ‘L“
Index mrazu: 350 °C.den->hpr= 0,84 m
NAVRH: Popis h E Viiv | Vypocet Ee A Vypocet hsp
Zkratka (m) | (Mpa) | vyztuz (Mpa) Jw-mk? (m)
Zemni plan Eor=| 18,00
Zlengend . k1=18,00/40,00= 0,45
—— |Sepeene zeminy 030 | 40 - |ke=0,30/0.30= 100 | 30,00 -
77M ‘ ‘ mechanicky
L k3= 0,75 Ee=0,75-40,00=
k1=30,00/70,00= 0,43 hsp=0,30-
— | Stérkodrt, 1d=0.90 0,30 70 - k2=0,30/0.30= 1,00 51,80 2,00 |-2.30/2,00=| 0,35
5D90‘L‘ k3= 0,74 Ee=0,74-70,00=
Kolejové loze hk= 0,55
Celkowvy ekvivalentni modul Celkova tloustka
pretvarnosti Ee (Mpa) = 5180 h8p+hk (m) = 0,90
POSOUZEN!:
a) v Urovni zemni planeé : Ee= 30,00 MPa = 30 Mpa e vyhowuje
b) v Grovni plané Zel. spodku : Ee= 51,80 MPa > 50 Mpa=Epl ... vyhowuje
c¢) hloubka promrzéni : hz = hpr-(hdp+hk) =
=0,84-0,90 = -0,06m < 050 m=hzdov .- vyhowuje
Vypracoval: Ing. Béarta Datum 13.12.2017




NAVRH KONSTRUK CNiCH VRSTEV TELESA ZELEZNICNiHO SPODKU

PROJEKT: Optimalizace tra tového Gseku Lysa n. L (mimo) — Celakovice (mimo)
STAVEBNI SO 02-11-03 odb. Karany - Celakovice, Zelezni éni spodek
JOBJEKT
. L . o - . ) TECHNOLOGIE o
KOLEJ: kolej €. 1 - hlavnitra tova USEK: km 6,413 - 6,835 VYSTAVBY se snaSenim
DATA:
Stavajici trat, celostatni, 120-160 km/h, hlavni kolej ‘ v H
B o zdvih koleje o0 1,6-0,4m - nova
Material zemni plané: koruna nasypu
Namrzavost zemni plané: ‘ Mirné namrzava ‘L“
Vodni rezim: . ]
‘ Priznivy ‘L“
Index mrazu: 350 °C.den->hpr= 0,84 m
NAVRH: Popis h E Viiv | Vypocet Ee A Vypocet hsp
Zkratka (m) | (Mpa) | vyztuz (Mpa) Jw-mk? (m)
Zemni plan Eor=| 30,00
k1=30,00/70,00= 0,43 hsp=0,30-
- — | Stérkodrt, 1d=0.90 0,30 70 - k2=0,30/0.30= 1,00 51,80 2,00 |-2.30/2,00=| 0,35
SD9O‘7‘ k3= 0,74 Ee=0,74-70,00=
=)
Kolejové loze hk= 0,55
Celkowvy ekvivalentni modul Celkova tloustka
pretvarnosti Ee (Mpa) = 5180 h8p+hk (m) = 0,90
POSOUZEN!:
a) v Urovni zemni planeé : Eor = 30,00 MPa = 30 Mpa=Eo .- vyhowuje
b) v Grovni plané Zel. spodku : Ee= 51,80 MPa > 50 Mpa=Epl ... vyhowuje
c¢) hloubka promrzéni : hz = hpr-(hdp+hk) =
=0,84-0,90 = -0,06m < 050 m=hzdov .- vyhowuje
Vypracoval: Ing. Béarta Datum 13.12.2017




NAVRH KONSTRUK CNiCH VRSTEV TELESA ZELEZNICNiHO SPODKU

PROJEKT: Optimalizace tra tového Gseku Lysa n. L (mimo) — Celakovice (mimo)
STAVEBNI SO 02-11-03 odb. Karany - Celakovice, Zelezni éni spodek
JOBJEKT
. S . o . . ) TECHNOLOGIE o
KOLEJ: kolej €. 1 - hlavnitra tova USEK: km 6,835 - 7,573 VYSTAVBY se snaSenim
DATA:
Stavajici trat, celostatni, 120-160 km/h, hlavni kolej ‘ v H
» o F6/CLY
Material zemni plané:
Namrzavost zemni plané: ‘ Nebezpelné namrzavé ‘L“
Vodni rezim: . ]
‘ Nepfiznivy ‘L“
Index mrazu: 350 °C.den->hpr= 0,84 m
NAVRH: Popis h E Viiv | Vypocet Ee A Vypocet hsp
Zkratka (m) | (Mpa) | vyztuZz. (Mpa) Jw-mk? (m)
Zemni plan Eor=| 10,00
Zlengend . k1=10,00/130,00= 0,08
— [cEpsene zeminy 042 | 130 | - [|ke=04210.30= 140 | 5460 | -
ZZVC‘ ‘ vapnem a cementem
L k3= 0,42 Ee=0,42-130,00=
k1=54,60/60,00= 0,91 h3p=0,25-
— | Stérkodrt, 1d=0.80 0,25 60 - k2=0,25/0.30= 0,83 57,60 2,00 | -2.30/2,00=| 0,29
SDSO‘L‘ k3= 0,96 Ee=0,96-60,00=
Kolejové loze hk= 0,55
Celkowvy ekvivalentni modul Celkova tloustka
pretvarnosti Ee (Mpa) = 57,60 h8p+hk (m) = 0.84
POSOUZEN!:
a) v Urovni zemni planeé : Ee= 54,60 MPa > 40 Mpa=Eo = .- vyhowuje
b) v Grovni plané Zel. spodku : Ee= 57,60 MPa > 50 Mpa=Epl ... vyhowuje
c¢) hloubka promrzéni : hz = hpr-(hdp+hk) =
=0,84-0,84 = 0,00m < 014 m=13hst ... vyhovuje
Vypracoval: Ing. Béarta Datum: 13.12.2017




NAVRH KONSTRUK CNiCH VRSTEV TELESA ZELEZNICNiHO SPODKU

PROJEKT: Optimalizace tra tového Gseku Lysa n. L (mimo) — Celakovice (mimo)
STAVEBNI SO 02-11-03 odb. Karany - Celakovice, Zelezni éni spodek
JOBJEKT
. L . o - . ) TECHNOLOGIE o
KOLEJ: kolej €. 2 - hlavni tra tova USEK: km 4,958 - 6,160 VYSTAVBY se snaSenim
DATA:
Stavajici trat, celostatni, 120-160 km/h, hlavni kolej ‘ v H
» o S3/S-F
Material zemni plané:
Namrzavost zemni plané: ‘ Mirné namrzava ‘L“
Vodni rezim: . ]
‘ Priznivy ‘L“
Index mrazu: 350 °C.den->hpr= 0,84 m
NAVRH: Popis h E Viiv | Vypocet Ee A Vypocet hsp
Zkratka (m) | (Mpa) | vyztuZz. (Mpa) Jw-mk? (m)
Zemni plan Eor=| 30,00
k1=30,00/70,00= 0,43 hsp=0,30-
- — | Stérkodrt, 1d=0.90 0,30 70 - k2=0,30/0.30= 1,00 51,80 2,00 |-2.30/2,00=| 0,35
SD9O‘7‘ k3= 0,74 Ee=0,74-70,00=
=)
Kolejové loze hk= 0,55
Celkowvy ekvivalentni modul Celkova tloustka
pretvarnosti Ee (Mpa) = 51,80 h8p+hk (m) = 0,90
POSOUZEN!:
a) v Urovni zemni planeé : Eor = 30,00 MPa = 30 Mpa=Eo .- vyhowuje
b) v Grovni plané Zel. spodku : Ee= 51,80 MPa > 50 Mpa=Epl ... vyhowuje
c¢) hloubka promrzéni : hz = hpr-(hdp+hk) =
=0,84-0,90 = -0,06m < 050 m=hzdov .- vyhowuje
Vypracoval: Ing. Béarta Datum 13.12.2017




NAVRH KONSTRUK CNiCH VRSTEV TELESA ZELEZNICNiHO SPODKU

PROJEKT: Optimalizace tra tového Gseku Lysa n. L (mimo) — Celakovice (mimo)
STAVEBNI SO 02-11-03 odb. Karany - Celakovice, Zelezni éni spodek
JOBJEKT
. S . o . . ) TECHNOLOGIE o
KOLEJ: kolej €. 2 - hlavni tra tova USEK: km 6,160 - 6,248 VYSTAVBY se snaSenim
DATA:
Stavajici trat, celostatni, 120-160 km/h, hlavni kolej ‘ v H
B o zdvih koleje o cca 0,75m - stavajici
Material zemni plané: &térk. loze ponechano + dopinéni
vhodné zeminy
Namrzavost zemni plané: ‘ Mirné namrzava ‘L“
Vodni rezim: . ]
‘ Priznivy ‘L“
Index mrazu: 350 °C.den->hpr= 0,84 m
NAVRH: Popis h E Viiv | Vypocet Ee A Vypocet hsp
Zkratka (m) | (Mpa) | vyztuz (Mpa) Jw-mk? (m)
Zemni plan Eor=| 18,00
Zlengend . k1=18,00/40,00= 0,45
—— |Sepeene zeminy 030 | 40 - |ke=0,30/0.30= 100 | 30,00 -
77M ‘ ‘ mechanicky
L k3= 0,75 Ee=0,75-40,00=
k1=30,00/70,00= 0,43 hsp=0,30-
— | Stérkodrt, 1d=0.90 0,30 70 - k2=0,30/0.30= 1,00 51,80 2,00 |-2.30/2,00=| 0,35
5D90‘L‘ k3= 0,74 Ee=0,74-70,00=
Kolejové loze hk= 0,55
Celkowvy ekvivalentni modul Celkova tloustka
pretvarnosti Ee (Mpa) = 5180 h8p+hk (m) = 0,90
POSOUZEN!:
a) v Urovni zemni planeé : Ee= 30,00 MPa = 30 Mpa e vyhowuje
b) v Grovni plané Zel. spodku : Ee= 51,80 MPa > 50 Mpa=Epl ... vyhowuje
c¢) hloubka promrzéni : hz = hpr-(hdp+hk) =
=0,84-0,90 = -0,06m < 050 m=hzdov .- vyhowuje
Vypracoval: Ing. Béarta Datum 13.12.2017




NAVRH KONSTRUK CNiCH VRSTEV TELESA ZELEZNICNiHO SPODKU

PROJEKT: Optimalizace tra tového Gseku Lysa n. L (mimo) — Celakovice (mimo)
STAVEBNI SO 02-11-03 odb. Karany - Celakovice, Zelezni éni spodek
JOBJEKT
. L . o - . ) TECHNOLOGIE o
KOLEJ: kolej €. 2 - hlavni tra tova USEK: km 6,413 - 6,835 VYSTAVBY se snaSenim
DATA:
Stavajici trat, celostatni, 120-160 km/h, hlavni kolej ‘ v H
B o zdvih koleje o0 1,6-0,4m - nova
Material zemni plané: koruna nasypu
Namrzavost zemni plané: ‘ Mirné namrzava ‘L“
Vodni rezim: . ]
‘ Priznivy ‘L“
Index mrazu: 350 °C.den->hpr= 0,84 m
NAVRH: Popis h E Viiv | Vypocet Ee A Vypocet hsp
Zkratka (m) | (Mpa) | vyztuz (Mpa) Jw-mk? (m)
Zemni plan Eor=| 30,00
k1=30,00/70,00= 0,43 hsp=0,30-
- — | Stérkodrt, 1d=0.90 0,30 70 - k2=0,30/0.30= 1,00 51,80 2,00 |-2.30/2,00=| 0,35
SD9O‘7‘ k3= 0,74 Ee=0,74-70,00=
=)
Kolejové loze hk= 0,55
Celkowvy ekvivalentni modul Celkova tloustka
pretvarnosti Ee (Mpa) = 5180 h8p+hk (m) = 0,90
POSOUZEN!:
a) v Urovni zemni planeé : Eor = 30,00 MPa = 30 Mpa=Eo .- vyhowuje
b) v Grovni plané Zel. spodku : Ee= 51,80 MPa > 50 Mpa=Epl ... vyhowuje
c¢) hloubka promrzéni : hz = hpr-(hdp+hk) =
=0,84-0,90 = -0,06m < 050 m=hzdov .- vyhowuje
Vypracoval: Ing. Béarta Datum 13.12.2017




NAVRH KONSTRUK CNiCH VRSTEV TELESA ZELEZNICNiHO SPODKU

PROJEKT: Optimalizace tra tového Gseku Lysa n. L (mimo) — Celakovice (mimo)
STAVEBNI SO 02-11-03 odb. Karany - Celakovice, Zelezni éni spodek
JOBJEKT
. S . o . . ) TECHNOLOGIE o
KOLEJ: kolej €. 2 - hlavni tra tova USEK: km 6,835 - 7,573 VYSTAVBY se snaSenim
DATA:
Stavajici trat, celostatni, 120-160 km/h, hlavni kolej ‘ v H
» o F6/CLY
Material zemni plané:
Namrzavost zemni plané: ‘ Nebezpelné namrzavé ‘L“
Vodni rezim: . ]
‘ Nepfiznivy ‘L“
Index mrazu: 350 °C.den->hpr= 0,84 m
NAVRH: Popis h E Viiv | Vypocet Ee A Vypocet hsp
Zkratka (m) | (Mpa) | vyztuZz. (Mpa) Jw-mk? (m)
Zemni plan Eor = 5,40
Zlengend . k1=5,40/130,00= 0,04
— [cepsene zeminy 042 | 130 | - |ke=04210.30= 140 | 4030 | -
ZZVC‘ ‘ vapnem a cementem
L k3= 0,31 Ee=0,31-130,00=
k1=40,30/60,00= 0,67 h3p=0,25-
— | Stérkodrt, 1d=0.80 0,25 60 - k2=0,25/0.30= 0,83 51,00 2,00 | -2.30/2,00=| 0,29
SDSO‘L‘ k3= 085 Ee=0,85-60,00=
Kolejové loze hk= 0,55
Celkowvy ekvivalentni modul Celkova tloustka
pretvarnosti Ee (Mpa) = 51,00 h8p+hk (m) = 0.84
POSOUZEN!:
a) v Urovni zemni planeé : Ee= 40,30 MPa > 40 Mpa=Eo = .- vyhowuje
b) v Grovni plané Zel. spodku : Ee= 51,00 MPa > 50 Mpa=Epl ... vyhowuje
c¢) hloubka promrzéni : hz = hpr-(hdp+hk) =
=0,84-0,84 = 0,00m < 014 m=13hst ... vyhovuje
Vypracoval: Ing. Béarta Datum: 13.12.2017
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