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nové řešení stavebních objektů

ochranné pásmo dráhy - nové

přístup na staveniště

Seznam SO a PS:

vsakovací žebro/rýha

trativod

směrová a výšková úprava st. koleje

kabelový žlab

demolice

dočasně snesená kolej

dočasná komunikace

PS 11-05-11 Horní Lideč – Vsetín, dálkový kabel

SO 11-10-01 Horní Lideč – Vsetín, železniční svršek

SO 11-11-01 Horní Lideč – Vsetín, železniční spodek

D.2.1.1

D.1.2.5

D.2.1.1

D.2.1.1 SO 11-14-01 Horní Lideč – Vsetín, výstroj trati

D.2.1.4

D.2.1.4

D.2.3.1

SO 11-20-01 Horní Lideč – Vsetín, žel. most v km 20,814

SO 11-21-01 Horní Lideč – Vsetín, propustek v km 20,385

SO 11-81-01 Horní Lideč – Vsetín, trakční vedení

D.2.3.1 SO 11-81-02 Horní Lideč – Vsetín, zavěšení kabelu 6kV na TV

D.2.3.7 SO 11-87-01 Horní Lideč – Vsetín, ukolejnění

D.2.4 SO 11-91-01 Horní Lideč – Vsetín, příprava území a kácení

D.2.4 SO 11-96-01 Horní Lideč – Vsetín, náhradní výsadba

D.2.3.6 SO 11-86-03 Horní Lideč – Vsetín, kabelový rozvod 6kV

Související investice:

GSM-R + ETCS Hranice na Moravě - HorníLideč - Střelná

Legenda stávajících sítí:

Mimodrážní sítě:

Drážní sítě:

Legenda koordinační situace:

stávající hranice pozemku dráhy (SŽ s.o.)

sděl. vedení - ČD Telematika

zabezp. vedení -  SŽDC SSZT

silnoproud -  SŽDC SEE

kanalizace

plynovod - přípojka

silnoproud NN

silnoproud VN

silnoproud VVN

plynovod STL

plynovod VTL

vodovod

vodovod

kanalizace - dešťová

kanalizace - jednotná

kanalizace - splašková

sdělovací vedení

plynovod -  SŽDC SBBH

Cyklická obnova trati v úseku Vsetín - Horní Lideč

Statní hranice Slovenská republika (Střelná) - Vsetín (mimo) - konverze

Definitivní odevzdání dokumentace

DUSL+PDPS

v km 20,019 - 21,248

Valašská Polanka - Horní Lideč

Sanace nestabilního úseku 

Evropskou unií

Spolufinancováno Ministerstvo dopravy

infrastruktury
Státní fond dopravní
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JAKO SOUČÁST DRÁŽNÍHO NÁSPOVÉHO TĚLESA

V ÚSEKU ZÁSAHU DO STÁVAJÍCÍHO TĚLESA ZACHOVÁNA

GEOBUŇKOVÁ SESTAVA ZŮSTANE PO STAVBĚ 
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