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1 UvOoD

Stavba se zabyva sanaci Zelezni¢niho spodku v€etné vymény Zelezni€niho svrsku
v geologicky nestabilnim mezistani€énim Useku ValaSska Polanka

— Horni Lidec.

V pfedmétném mezistaniénim Useku se opakované objevuji zavady geometrické

polohy koleje, hlavnim cilem stavby tak je zvySeni bezpe€nosti drazniho provozu pomoci
zajisténi radné provozuschopnosti drazni infrastruktury.
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Obrazek — pozice nestabilniho Useku v rémci Zeleznicni siti SZ, s.o.
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2 DOPRAVNI RESENI

2.1 Zhodnoceni stavajiciho stavu

Pfedmétny nestabilni usek se nachazi v mezistanicnim useku ValaSska Polanka — Horni
LideC celostatni traté Hranice na Moraveé — Horni Lide¢ statni hranice, konkrétné v km 21,019
—21,248. Samotny nestabilni svah se pak nachazi cca v km 20,600 — 20,965 (mezi zastavkou
Lide¢ko ves a ZST Horni Lideg).

Nestabilni usek dlouhodobé vykazuje zavady geometrické polohy koleje, coz je pFicnou
aktualni nesjizdnosti tratové koleje €. 1, a jejiho CasteCného sneseni (v misté sesuvu svahu).
Ve stavajicim stavu je tak v mezistani¢nim useku Valasska Polanka — Horni Lide¢ doCasné
zaveden pouze jednokolejny provoz (dlouhodoba vyluka).

2.1.1 ZST Valasska Polanka

Zelezniéni stanice Valasska Polanka lezi v km 28,795 celostatni trat& Hranice na Moravé
— Horni Lide€ statni hranice, trat’ je v pfilehlych mezistani¢nich Usecich dvoukolejna. Sidlem

Ostrava, SZ s.o. Stanice Vala$ska Polanka je obsazena vypravéim.

V Zelezni¢ni stanici se nachazi 6 dopravnich a 2 manipulacni koleje. Vyhybky jsou
ovladany ustfedné a z vétSiny jsou vybaveny EOV. Do stani¢niho kolejis§té neni zausténo
Zadné vleckové kolejisté.

Pro nastup a vystup cestujici vefejnosti jsou ve stanici zfizeny celkem tfi jednostranna
urovnova nastupisté, které jsou pfistupné pouze urovnové (pfistup neni bezbariérovy).

Stanice je zabezpecCena stani¢nim zabezpe€ovacim zafizenim 3. kategorie - reléového
typu, které je oviadano mistné vypraveim.

2.1.2 Mezistani¢ni Usek Valasska Polanka — Horni Lide¢

Z pohledu provozu na celostatni draze v mezistani¢nim Useku se jedna o soudast sité
TEN-T (koridor RFC9), s maximalni tfidou zatizeni D4 (22,5t/8t), maximalni rychlosti 80 km/h
(v oblasti nestabilniho svahu rovnéz 80km/h), trakéni napajeci soustavou stejnosmérnou 3kV,
a predmétny mezistaniéni Usek je zabezpelen tratovym zabezpelovacim zafizenim 3.
kategorie — obousmérny automaticky blok s pfenosem naveésti vlakového zabezpecovale
(mezistani¢ni uUsek je rozdélen na celkem sedm prostorovych oddilG). V pfedmétném
mezistaniénim Useku se nenachazi zadné pfejezdy a tedy ani pfejezdova zabezpeCovaci
zafizeni. Provozovatelem celostatni drahy je Sprava Zeleznic s.o., pravostranny provoz je
organizovan a Fizen dle predpisu SZ D1 CAST PRVNI, a spravcem infrastruktury je Oblastni

vvvvv

je v mezistaniénim useku oznacovana:

e dle knizniho jizdniho Ffadu: 280
e dle nakresného jizdniho fadu: 308
e dle prohlaseni o draze: 820 00
e dle tabulek tratovych poméru: 308-

V mezistani¢nim Useku se nachazeji Zelezni¢ni zastavky Luzna u Vsetina (km 26,335)
Lidecko (km 23,912) a LideCko Ves (km 21,485). Zastavky jsou shodné vybaveny vzdy dvojici
vnéjsich nastupist.

Pfedmétny mezistaniCni usek ValasSska Polanka — Horni Lide€ je ve stavajicim stavu
dvoukolejny, vlivem sesuvu svahu a navazujicich dlouhodobych zavad geometrické polohy
koleje vSak doSlo k doCasnému sneseni Casti tratové koleje €. 1 (v misté sesuvu svahu), a
naslednému zavedeni docasného jednokolejného provozu (dlouhodobd vyluka).
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2.1.3 ZST Horni Lideé

Zelezniéni stanice Horni Lideé lezi v km 19,015 celostatni traté Hranice na Moravé —
Horni Lide€ statni hranice, trat je v pfilehlych mezistani€nich usecich dvoukolejna. Stanice je
téz odboc€nou pro jednokolejnou regionalni trat Bylnice — Horni Lide¢. Sidlem prednosty

vvvvv

SZ s.o. Stanice Horni Lided je obsazena vypravéim.

V Zelezni¢ni stanici se nachazi 14 dopravnich, 12 manipulaénich a 2 spojovaci koleje.
Vyhybky jsou ovladany ustfedné a témér vSechny jsou vybaveny EOV. Do stani¢niho kolejisté
neni zausténo Zzadné vieckové kolejisté.

Pro nastup a vystup cestujici vefejnosti je ve stanici zfizeno celkem 3est jednostrannych
urovnovych nastupist, které jsou pfistupna pouze uroviiové (pfistup neni bezbariérovy).

Stanice je zabezpeCena stani¢nim zabezpe€ovacim zafizenim 3. kategorie - reléového
typu s Cislicovou volbou, které je ovladano mistné vypravéim.

2.2 Rozsah pravidelné dopravy

Na predmétné C&asti infrastruktury je zastoupena jak doprava osobni (regionalni a
dalkova), tak i pravidelna nakladni doprava. Regionalni osobni dopravu tvofi linky S22 a S2,
jejichz provoz zaijistuje dopravce Arriva. Dalkova osobni doprava je zastoupena linkou Ex2 a
provoz zajistuje dopravce Ceské Drahy. Z nakladni dopravy jsou vedeny zejména vlaky
vySSich kategorii, pfedevsim s charakterem tranzitni dalkové nakladni dopravy.

Regionalni osobni vlaky kategorie Os obsluhuji v8echny stanice a zastavky v
predmétném mezistanicnim useku. Vlaky dalkové osobni dopravy kategorie Ex, obsluhuji v
ramci mezistaniéniho Useku pouze ZST Horni Lideé. Vlaky nakladni dopravy pravidelné
zastavuji pouze v ZST Horni Lide&, av$ak nikoli z divodu manipulace, ale z divodd
administrativnich, kdy se jedna o nejblize poloZzenou Zelezni¢ni stanici hrani¢nimu pfechodu
se Slovenskem — Horni Lide€ statni hranice. Nutné administrativni ukony souvisejici s jizdou
vlaku na/z uzemi jiného statu jsou tedy provadény v ZST Horni Lideg.

Pocet vlaku jednotlivych kategorii stavajiciho stavu vychazi z platného listu nakresného
jizdniho fadu a z podkladi dodanych objednatelem dokumentace. Uvedeny pocet viakl plati
pro bézny vSedni pracovni den. Ve dnech pracovniho klidu je rozsah dopravy nizsi.

Vyhledovy rozsah dopravy nebyl vzhledem k charakteru stavby sestavovan, o¢ekavano
je navySeni poctu vlaku kategorie Os na celkem 40 vlak( a navySeni poctu vlakl kategorie Ex
(dlouhodoby horizont podminén realizaci koncepce VRT) na celkem 28 vlaka.

Valasska Polanka - Horni Lide¢

kategorie stavajici pocet vlakl

vlaku 06:00 —22:00 | 22:00-06:00 24h
Ex 14 0 14

R 0 0 0

Sp 0 0 0
Os 24 8 32

Sv 0 0 0

Nex 4 2 6

Pn 1 1 2

Mn 3 3 6

Lv 0 0 0
celkem 46 14 60
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2.3 Zhodnoceni navrhovaného stavu

Hlavnim cilem stavby je z pohledu provozni a dopravni technologie zajisténi stability
svahu a tim bezpecnosti Zelezni¢niho provozu v geologicky nestabilnim mezistaniénim useku
Valasska Polanka — Horni Lide€ — v pfedmétném mezistanicnim useku se opakované objevuji
zavady geometrické polohy koleje. Naplni stavby tak bude predevSim sanace zelezni¢niho
spodku véetné zaijisténi jeho odvodnéni a vyména zelezni¢niho svrSku v celém Useku stavby.
Dopravni body — ZelezniCni stanice ani zeleznitni zastavky nebudou stavbou zadnym
zpusobem upravovany.

Navrhovany stav je z pohledu provozni a dopravni technologie shodny se stavem
stavajicim (stavajici stav bez dlouhodobé vyluky jedné tratové koleje) — nejsou navrhovany
Zadné upravy zasadné ovliviujici budouci organizaci dopravy v pfedmétném mezistani¢nim
useku, ani v definujicich zelezniénich stanicich nebo zastavkach. Sanace nestabilniho svahu
tak nema zasadni dopad na budouci organizaci drazni dopravy — s ukonéenim sanace
nedozna zmén zadna dopravné dllezita ¢ast zelezni¢ni infrastruktury, a to jak ze stavebniho
hlediska (obnova stavajiciho stavu bez dlouhodobé vyluky jedné tratové koleje), tak hlediska
organiza¢niho nebo kapacitniho. Vyrazné nebudou zménény ani stavajici jizdni doby typovych
jizdnich souprav — stavba obnovuje stavajici tratoveé rychlosti (k navySeni rychlosti dojde az
v ramci technologické stavby ETCS).

Z pohledu dopravni technologie je tedy sanace nestabilniho svahu dilezita zejména v
Casti organizace provozu béhem realizace vlastni sanace — tedy koncepci vyluk dopravy a
dopravnich opatfeni.
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3 DOPRAVNI OPATRENI BEHEM VYSTAVBY

Z hlediska technologie organizace Zelezni¢ni dopravy vysledek stavby nema Zadny,
nebo pouze minimalni vliv. Provozni parametry této vytizené &asti infrastruktury tedy zistanou
zachovany a shodny se stavem stavajicim (stavajici stav bez dlouhodobé vyluky jedné tratové
koleje).

Z pohledu provozni a dopravni technologie predmétné stavby jsou tak dulezité
prfedevsim stavebni postupy a konfigurace navazujicich dopravnich opatfeni pro zajisténi
moznosti realizace stavby.

Stavba je rozdélena do celkem &tyF stavebnich postupl — SP1, SP2, SP3, SP4, kterych
termin realizace je navrzen tak, aby respektoval termin realizace nickolejného provozu
projednaného v ramci ro¢niho planu vyluk — 15.02.2026 - 12.12.2026. Nickolejny provoz
v ramci predmétné stavby tak bude ukonCen 12.12.2026 (prace na trakénim vedeni musi byt
ukon€eny k datu 22.11.2026, z divodl koncepce stavebnich postupl souvisejici stavby
konverze trakéniho vedeni). Zasadni vyluky vyrazné omezujici provoz nejsou v pozdéjSim
datu mozny. V soubéhu s nickolejnym provozem bude konana vyluka v Useku Horni Lide¢ —
Bylnice, dopravni opatieni (véetné nakladl na NAD) jsou pfedmétem jiné stavby.

Kompletni harmonogram vyluk a planovany stavebni postupy jsou doloZeny v ramci
samostatni ¢asti dokumentace predmétné stavby. Vylukova ¢&innost spojena se sanaci
nestabilniho svahu je planovana v obdobi od 10/2025 do 05/2027. Zacatek stavby je planovan
na datum 15.10.2025, konec stavby pak na 29.05.2027, hlavni vyluka - nickolejny provoz pak
na datum 15.02.2026 — 12.12.2026.

Stavebni postup €. 1 je planovan na obdobi 15.10.2025 — 14.12.2025, s trvanim celkem
61 dn(, scilem provadéni pfipravnych praci. Béhem SP1 je uvazovano se zavedenim
jednokolejného provozu po tratové koleji €. 2 (obdoba dne$ni dlouhodobé vyluky), navic
s kratkodobym zavedenim nickolejného provozu pro ucéely pfipravy a zasobovani stavby
(nickolejny provoz no€ni doba mimo pravidelnou jizdu dalkovych osobnich viakd). BEéhem SP1
tak budou vlaky provazeny s vyuZitim maximalni propustnosti provizorné jednokolejného
mezistani¢niho useku (s kratkodobym zastavenim provozu), se zavadénim NAD nebo
odfeknutim vlakl se neuvazuije.

Stavebni postup €. 2 je planovan na obdobi 15.02.2026 — 28.09.2026, s trvanim celkem
226 dnu, s cilem zmahani sesuvu nestabilniho svahu a provadéni praci na tratoveé koleji €. 2.
Béhem SP2 je uvazovano se zavedenim nickolejného provozu po celou dobu stavebniho
postupu, pro ucely vlastni sanace nestabilniho svahu a Zelezniéniho spodku vcetné montaze
nového Zelezni€niho svrsku tratové koleje €. 2. BEhem SP2 tak bude doprava zastavena, bez
moznosti prijezdu vlaku osobni a také nakladni dopravy. Termin konani vyluky (nickolejného
provozu) je pevné dany s ohledem na dal8i souvisejici stavby (stavby budou realizovany
v soubéhu), a rocni plan vyluk. Tranzitni vlaky nakladni dopravy budou po dobu realizace SP2
vedeny odklonovou trasou, mistni vlaky nakladni dopravy budou po dobu realizace SP2
vedeny mimo pfedmétny mezistani¢ni Usek dle aktualniho postupu praci (také se zietelem na
okolni souvisejici stavby). Vlaky osobni dopravy budou kompletné nahrazeny nahradni
autobusovou dopravou.

Stavebni postup €. 3 je planovan na obdobi 29.09.2026 — 17.12.2026, s trvanim celkem
80 dnu, s cilem provadéni praci na tratoveé koleji €. 1. B€hem SP3 je uvazovano se zavedenim
nickolejného provozu po dobu 75 dni nepfetiZte, v obdobi 29.09.2026 — 12.12.2026, pro ucely
montaze nového Zelezni¢niho svrsku tratové koleje €. 1. BEhem ¢asti SP3 tak bude doprava
zastavena, bez moznosti prdjezdu vlakl osobni a také nakladni dopravy. Termin konani vyluky
(nickolejného provozu) je pevné dany s ohledem na dalSi souvisejici stavby (stavby budou
realizovany v soubéhu), a roéni plan vyluk. Tranzitni vlaky nakladni dopravy budou po dobu
nickolejného provozu béhem SP3 vedeny odklonovou trasou, mistni vlaky nakladni dopravy
budou po dobu nickolejného provozu béhem SP3 vedeny mimo pfedmétny mezistani¢ni usek
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dle aktualniho postupu praci (také se zfetelem na okolni souvisejici stavby). Vlaky osobni
dopravy budou po dobu nickolejného provozu b&éhem SP3 kompletné nahrazeny nahradni
autobusovou dopravou. Po zbytek SP3 (celkem 5 dnuU) je uvazovano se zavedenim
kratkodobého jednokolejného provozu pro Ucely zprovoznéni obou tratovych koleji. Zavérem
SP3 tak budou vlaky provazeny s vyuzitim maximalni propustnosti pfipadné provizorné
jednokolejného mezistani¢niho Useku, se zavadénim NAD nebo odfeknutim vlaka se
neuvazuje.

Bé&hem SP2 a SP3 (rok 2026, nickolejny provoz) se uvazuje, Ze v oblasti ZST Vsetin
bude stavba rekonstrukce stanice jiZ ukonena, spole¢né tak i stavba parkovaciho domu.
Pfednadrazni prostor tak je uvaZzovany ve své nove podobé bez vyraznych omezeni. Konkrétni
stani pro autobusy NAD (oCekava se mimo stani pro pravidelnou autobusovou dopravu) neni
v tuto chvili mozné stanovit — bude uréeno v ramci konkrétniho vylukového rozkazu.

Stavebni postup €. 4 je planovan na obdobi 01.03.2027 — 29.05.2027, s trvanim celkem
90 dn(, s cilem provadéni dokoncéovacich praci. Béhem SP4 je uvazovano se zavedenim
kratkodobého jednokolejného provozu pro ucely dokonceni stavby. Béhem SP4 tak budou
vlaky provazeny s vyuzitim maximalni propustnosti provizorné jednokolejného mezistaniéniho
useku, se zavadénim NAD nebo odieknutim vlak( se neuvazuje.

3.1 Nahradni autobusova doprava

Dopravni opatfeni v podobé zastaveni provozu a nutnosti zavedeni nahradni
autobusové dopravy budou kromé pfedmétné stavby sanace nestabilniho svahu vyuzity také
predevsdim soubézZnou stavbou konverze trakéniho vedeni a dalSich menSich staveb v gesci
oblastniho feditelstvi. Naklady spojeny se zavadénim nahradni autobusové dopravy jsou
zahrnuty pouze v nakladech pfedmétné stavby.

Nahradni autobusova doprava je uvazovana b&hem doby zastaveného provozu, tj.
bé&hem celého stavebniho postupu €. 2 a také béhem vétdinové &asti stavebniho postupu €. 3.
Konkrétné v datu od 15.02.2026 do 12.12.2026, tj. po dobu celkem 301 dni (SP2 226 dni +
SP3 75 dni). Termin konani nickolejného provozu a zavedeni nahradni autobusové dopravy
je projednan v ramci ro¢niho planu vyluk pro rok 2026, a nelze jej vyraznym zplsobem
upravovat.

Nahradni autobusova dopravy béhem nickolejného provozu bude zavadéna za
vSechny vlaky dalkové osobni dopravy, a také za vSechny viaky regionalni osobni dopravy.
Nahradni autobusova dopravy je navrzena pro dalkovou osobni dopravu v useku Vsetin —
Horni Lide¢ — Puchov (ZSR), pro regionalni osobni dopravu ve zkraceném Useku Vsetin —
Horni Lide& — Luky pod Makytou (ZSR). Nahradni autobusovou dopravou tak budou nahrazeny
taky vlaky na slovenském uzemi (technologie trakéniho zafizeni a stavebni postupy stavby
.konverze“ vyzaduji vyluky také v useku Horni Lide€ — statni hranice s pfesahem na slovenské
Uzemi po ZST Luky pod Makytou). Nahrazeny tak budou vSechny viaky osobni dopravy
v useku Vsetin — Horni Lide€ — Luky pod Makytou / Puchov.

Koncepce nahradni autobusové dopravy zahrnuje obsluhu dopravnich bodd
ZST Vsetin (CasteCna obsluha ve sméru na Horni Lide€), zast. Leskovec, ZST Valasska
Polanka, zast. Luzna u Vsetina, zast. Lidecko (bez obsluhy), zast. Lide¢ko Ves, ZST Horni
Lide¢ (Gasteéna obsluha v navaznosti na hlavni trat), zast. Stfelna, zast. Stfelenka (ZSR),
zast. Lysa pod Makytou (ZSR), ZST Luky pod Makytou (ZSR, ¢asteéna obsluha ve sméru na
Horni Lideg), a ZST Puchov (ZSR, ¢asteéna obsluha ve sméru na Horni Lide¢ a pouze za
dalkové vlaky osobni dopravy).

Zastavka LidecCko je navrZzena v ramci koncepce NAD bez obsluhy — divodem je
absence sidel v okoli zastavky (pfedpoklad velmi nizkého obratu cestujicich v zastavce) a
rovnéz absence blizké zastavky autobusové dopravy. Silni¢ni komunikace 1/57 se zde nachazi
v extravilanu mimo zastavéné uzemi — bylo by tedy obtiZné zajistit bezpecnost nastupujicich /
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vystupujicich cestujicich (nenachazi se zde pfechod pro chodce). Silni¢ni komunikace mezi
Zelezni¢ni zastavkou LideCko a silnici 1/57 navic nevyhovuje dlouhodobému provozu
autobusové dopravy.

Zelezniéni zastavky a stanice jsou v predmétném Useku zavadéni nahradni
autobusové dopravy zpravidla umistény mimo centra obci, ke kterym jsou pfifazeny. Obsluha
NAD tedy bude vykonavana v alternativnich bodech uréenych pro provoz autobusové dopravy,
které jsou alokovany v blizkosti stavajicich zelezni¢nich zastavek a stanic (zpravidla do 300 m
od zelezni¢nich zastavek a stanic). Dle stavajicich zvyklosti jsou tedy mista obsluhy nahradni
autobusovou dopravou uvazovany nasledovné:

e /ST Vsetin — predndadrazni prostor vypravni budovy

e zast. Leskovec — autobusova zastavka Leskovec, ObU

e /ST Valasska Polanka — autobusova zastavka Valasska Polanka, skola

e zast. LuZna u Vsetina — autobusova zastavka Luzna, obec

e zast. Lidecko —navrieno bez obsluhy

e zast. Lidecko Ves —autobusova zastavka Lidecko, zast.

e /ST Horni Lide¢ — prednadrazni prostor vypravni budovy

e zast. Strelna — autobusova zastavka Strelna, Jednota

e zast. Strelenka (ZSR) — autobusova zastavka Lysa pod Makytou, Strelenka

e zast. Lysa pod Makytou (ZSR) — autobusovd zastavka Lysa pod Makytou, OcU
e /ST Luky pod Makytou (ZSR) - predndadrazni prostor vypravni budovy
e /ST Puchov (ZSR) — prednéadraini prostor vypravni budovy

pozn.: v oblasti ZST Vsetin bude stavba rekonstrukce stanice jiz ukoncena, spolecné tak i stavba
parkovaciho domu. Pfednddrazni prostor tak je uvaZovany ve své nové podobé bez vyraznych
omezeni. Konkrétni stdni pro autobusy NAD (ocekdvd se mimo stdni pro pravidelnou
autobusovou dopravu) neni v tuto chvili moZné stanovit — bude urceno v ramci konkrétniho
vylukového rozkazu.

Navrzené docCasné body obsluhy byly zvoleny tak, aby vysledna jizdni doba NAD byla

v v

dostupné a bezpecéné (vyuziti stavajicich autobusovych zastavek = nastup z urovné chodnikad,
zastavky vybaveny pfistfeSkem, v jejich blizkosti zpravidla umistén pfechod pro chodce).

Koncepce nahradni autobusové dopravy pocita s nahrazenim jednotlivych viaka
rozdilnym pocétem autobusu dle kategorie vlaku, rovnéz trasa nahradni autobusové dopravy je
navrzena s ohledem na kategorii vlaku a odhadovanou frekvenci cestujicich v danych
skupinach vlaku. Koncepce NAD je proto zpracovana pro zakladni skupiny viaku:

e expresni vlaky dalkové osobni dopravy:
o NAD v Useku Vsetin — Horni Lide¢ — Pichov (ZSR),
NAD obsluhuje dopravni body ZST Vsetin, ZST Horni Lide¢, ZST Puchov (ZSR),
trasa NAD je dlouha 49 km,
NAD nahrazuje celkem 14 vlakd denné (14 vlakud vikend),
jako ndhrada jednoho vlaku je uvazovana Ctveftice autobusd,

O O O O
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e osobni vlaky regionalni osobni dopravy zakladni:
o NAD v useku Vsetin — Horni Lide¢ — Pichov (ZSR),
NAD obsluhuje vsechny dopravni body v daném useku, mimo zast. Lidecko,
trasa NAD je dlouha 20 km,
NAD nahrazuje celkem 32 vlakl denné (26 vlak( vikend),
jako nahrada jednoho vlaku je uvaZovana dvojice autobusd,
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e osobni vlaky regiondlni osobni dopravy doplfiujici na zemi Ceské republiky:
o NAD v Useku Horni Lide¢ — zast. Stfeln3,
NAD obsluhuje vsechny dopravni body v daném Useku,
trasa NAD je dlouha 5 km,
NAD nahrazuje celkem 24 vlakl denné (20 vlak( vikend),
jako nahrada jednoho vlaku je uvaZovan pouze jeden autobus (pfipadné
mikrobus),

o O O O
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o NAD vyclenéna ze zakladni NAD z dlivodu ocekavané nizké frekvence cestujici
vefejnosti, v ramci ZST Horni Lide¢ tak bude nutny pfestup cestujici vefejnosti
mezi autobusy NAD,
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Lagnov Horni
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Cibulka \

Studlov \

Firadek

e osobni vlaky regionalni osobni dopravy dopliujici na zemi Slovenska:

o NAD v tseku zast. Strelenka (ZSR) — ZST Luky pod Makytou (ZSR),

NAD obsluhuje vsechny dopravni body v daném Useku,

trasa NAD je dlouha 9 km,

NAD nahrazuje celkem 16 vlak( denné (12 vlaka vikend),

jako nahrada jednoho vlaku je uvazovan pouze jeden autobus (pfipadné

mikrobus),

o v ramci ZST Luky pod Makytou (ZSR) bude zachovana ¢asova polohy vlakd
vedenych ze ZST Pdchov (ZSR) se zavedenim mimoradného obratu viak
osobni dopravy,

o kobratu autobust NAD bude dochazet cca 400 metr( za autobusovou
zastavkou Lysa pod Makytou, Strelenka (po hlavni silnici ve sméru na CR).

O O O O
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VSechny autobusy nahradni autobusové dopravy spolu za jeden vSedni pracovni den
vyluky najedou celkem 4 288 km, za celou dobu nickolejného provozu 301 dni pak celkem
1 236 680 km (po zohlednéni slabsiho vikendového provozu).
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4 ZAVER

Pfedmét stavby — sanace nestabilniho svahu odstrani opakované se objevujici zavady
geometrické polohy koleje a tedy naplni hlavni cil stavby — zvySeni bezpecnosti drazniho
provozu pomoci zajisténi Fadné provozuschopnosti drazni infrastruktury.

DolozZené stavebni postupy, harmonogram vyluk a dopravni opatifeni dokladuji, Zze stavbu
,Sanace nestabilniho useku ValaSska Polanka — Horni Lideé¢ v km 20,019 — 21,248 mozno
provést, a to za soubéhu dalSich souvisejicich staveb.

V Brné, zafi 2024, Ing. FrantiSek Kovac
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