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1. UVOD

Tato studie vibraci byla zpracovana jako &t fipravné dokumentace stavby ,Zvyseni
kapacity trati Tyni&t n.O. —Castolovice — Solnice, 3ast".

Stavba se dle ProhlaSeni o draze celostatni andgiog. j. 51945/2012-ORP) nachazi na
draze celostatni. Stavbou budouddoty traové Useky Borohradek — TyniShad Orlici —
Trebechovice pod Oreberiastolovice — Tyni& nad Orlici a Tynidt nad Orlici — Boleha3
Jedné se o jednokolejné Zelemiitrat vedené na jihozapadnim Upati Orlickych hor.

Stavba je dii etapou stavebni a technologické modernizace i€hdznfrastruktury v iseku
Tynid& nad Orlici —Castolovice — Solnice. Cilem stavby jako celku 2&ji§ potebné
piepravni kapacity uvedeného Useku. VeSkémoyané prvky zajiduji bezpe&né a spolehlivé
provozovani Zeleztini dopravy a fepravy. Aplikaci modernich systéntizeni dochazi k
zefektivreni tizeni drazni dopravy a tak zvySeni konkurencesatstpwici silni¢ni dopra.

V rdmci této etapy stavby je staveébieSena Zelezémi stanice Tynist nad Orlici a na
navazujicich tréovych usecich (v useku Borohradek — Twhist/O, Tynis¢ n/O —
Ttebechovice p/O a Tyn&n/O — Bolehof) jsou provadny vykopové prace pro pokladku
sdklovaci a zabezgevaci kabelizace a budovano nowéjpzdové zabezpevaci zdizeni na
stavajicich Zeleztihich grejezdech. Saiasré jsou budovany ippojky pro zajis&ni napéjeni
piejezdovych zabezpevacich z&izeni. V traovém Useku astolovice — Tynigtn/O dochazi
navic k vybudovani nové vyhybny RaSovice, kterarjeovana v prostoru byvalého kolefst
vlecky BETONIKA.

U vybranych koleji je stavbou dosazeno pozadovaitecné délky koleji (miniméléa 750
m), tak aby stanice mohla byt nadkladni dopravoyphmEdémov vyuzivana jako alternativni
trasa pro I. NTZK. Kolejova konfigurace pak umiaje poz@jsi zdvoukolejini tra’ového
Uuseku Choae — Tynis€ nad Orlici — Hradec Krélové aniz by bylo nutnévadt zasadni
Upravy v kolejové konfiguraci v prostoru mezi vykgmi.

2. LEGISLATIVA

Ochrana ped vibracemi vyplyva ze zakona258/2000 Sb. o ochranverejného zdravi ve
zreéni pozdjSich pedpisi Pro dopravni hluk je vyznamnyfgnevSim § 30 a § 31 tohoto
zékona, ktery howd o povinnosti spravic pozemnich komunikadii Zeleznic technickymi
opatenimi zajistit, aby hluk népkratoval hygienické limity stanovené v Naeni vlady (viz
dale).

Podrobri ochranu ped hlukem upravuje Neeni viadyé¢. 272/2011 Sb. o ochraredravi
pied nepiznivymi €inky hluku a vibraci ve zmi pozdjSich gedpisi (NV ¢. 217/2016 ze
dne 15.¢ervna 2016). Toto rt&zeni vlady zapracovavaiplusné pedpisy Evropské unie a
upravuje hygienické limity hluku pro chrémy vnitini prostor staveb, chréamy venkovni
prostor staveb a chrémy venkovni prostor. Dale upravuje hygienické lymitibraci pro
chrarény vnitini prostor staveb.

2.1 Vibrace v chranénych vnitinich prostorech staveb

Hygienicky limit vibraci v chraénych vnignich prostorech staveb vyj@hy pémérnou
vazenou

a) hladinou zrychleni vibradi,,t se rovna 75 dBjebo
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b) hodnotou zrychleni «a se rovna 0,0056 nf/s

Hygienické limity vibraci uvedené v odstavci 1 wahenych vnitnich prostorech staveb se
vztahuji na horizontalni a vertikalni vibrace v téigsobytu osob a k d&ltrvani vibraci.

Korekce hygienického limitu podle odstavce 1 jsaavislosti na typu prostoru, denni dab
povaze vibraci upraveny v nasledujici tabulce.

Tab. 1. Tabulka - korekce na vyuziti prostoru ve stavbach achranéném vnitiénim
prostoru staveb, denni dobu a povahu vibraci

Povaha vibraci
PreruSované a Opakuijici se
Druh  chragného  vnitniho| Denni doba neprerusované otresy
prostoru _
vibrace
Korekce dB
1. Operéni sély den 0 1 0 1
noc 0 1 0 1
2. Obytné mistnosti den 6 2 24 16
noc 3 1,41 3 1,41
3. Pokoje pro pacienty den 6 2 24 16
v sanatoriich a v nemocnicich| noc 3 1,41 3 1,41
4. \kebny a pobytové mistnostden 6 2 24 16
jesli, matéskych Skol a noc 3 1,41 3 1,41
Skolskych z#izeni
5. Ostatni chramé vnitni negetrzitt |12 4 42 128
prostory staveb
Maximalns jsou @Fipustné 1 az 3 vyskytyi@si za den.
Celkovy hygienicky limit vibraci v obytnych objektech je tedy
81 dB den a 78 dB pro noc.

3. Technologie dopravy

Dopravni technologie je zpracovana v samostaasfi dokumentace — Provozni a dopravni
technologie. DetaikjSi rozcleni dopravni technologie bylo poskytnuto dopravnim
technologem Ing. Zhikem BudiSem. Rktera data byla do vygtu prevzata ze stavby
,Zvyseni kapacity trati Tynigtn. O. —Castolovice, 4&ast od dopravniho technologa firmy
SUDOP Praha Martina Jaratha € @tavby jsou koordinovany spole.

Zakladni technologické Udaje o dop¥gsou seéazeny v nasledujicich tabulkach.

Podrobnosti k vyp#tu jsou uvedeny v samostatiiasti dokumentace Provozni a dopravni
technologie.
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Typy vilaki — Legenda:

R

Sn
Mn
Pv
Vn

Rychliky

Spsné nakladni viaky
Manipul&ni nakl.vlaky

Restavovaci vlaky

Os
Pn

Lv
Sp

Vyrovnavkové nékladni vliaky

Osobni vlaky

#czné nakladni viaky
Lokomotivni vlaky

&mé viaky

Rozsah dopravy v ZST Tyni$ nad Orlici ze v3ech zadgnych sméri

Tab. 2. Rozsah dopravy ve srovhavacim roce 2000

Druh dopravy Den (6:00-22:00) Noc (22:00-6:00) @eatkza den
R klasické 8 2 10

Sp diesel 1 1 2

Sp motorove 1 0 1

Os klasické 44 8 52

Os motorove 23 4 27

Nakladni Nex, Pn 12 11 23

Nakladni kratky Mn | 13 3 16

Celkem vlak 102 29 131
Parametry vlai

Druh dopravy Rychlost km/i  Trakce Délka vlakum &g@bvé brzdy %
R klasické 100 E/D 18+240 10

Sp diesel 90 D 18+165 0

Sp motorové 90 M 18+116 0

Os klasické 80 E/D 18+79 20

Os motorove 80 M 28 0

Nakladni Nex, Pn 70 E 550 0

Nakladni kratky Mn | 70 D 200 0

Tab. 3. Stavajici rozsah dopravy v roce 2017

Druh dopravy Den (6:00-22:00) Noc (22:00-6:00) @eatkza den
R klasické 2 1 3

Sp klasické 8 0 8

Sp motorové 18 0 18

Os klasické 25 5 30

Os motorove 43 9 52

Nakladni Nex, Pn 8 10 18

Nakladni kratky Mn | 14 8 22

Celkem vlaki 118 33 151
Parametry vlaik:

Druh dopravy Rychlost km/h  Trakce Délka vlaku m &i@bve brzdy %
R klasické 100 D 149 100

Sp klasicke 100 E 97 100

Sp motorové 100 M 74 100
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Os klasickeé 100 E 97 100
Os motorové 80 M 29 100
Nakladni Nex, Pn 90 E 500 80

Nakladni kratky Mn | 80 D 350 80

Tab. 4. Vyhledovy rozsah dopravy po realizaci 3.stavby

Druh dopravy Den (6:00-22:00) Noc (22:00-6:00) @eatkza den
R klasické 2 1 3

Sp klasické 8 0 8

Sp motorove 18 0 18

Os klasické 25 5 30

Os motorove 43 9 52

Nakladni Nex, Pn 8 10 18

Nakladni kratky Mn | 16 7 23

Celkem viaki 120 32 152
Parametry vlaik:

Druh dopravy Rychlost km/h  Trakce Délka vlaku m &igbve brzdy %
R klasické 100 D 149 100

Sp klasicke 100 E 97 100

Sp motorové 100 M 74 100

Os klasické 100 E 97 100

Os motorove 80 M 29 100
Nakladni Nex, Pn 90 E 500 80

Nakladni kratky Mn | 80 D 350 80

Na vznik vibraci ma vliv nejen get vlaki, ale také délky, typy a rychlosti soupravipRdne
navyseni/snizeni dopravy j&dtemusi znamenat zhorSeni/zlepSeni situaesSené lokalit.
V roce 2000 byla doprava provozovana vyhgadwupravami bez kotéavych brzd, ve
vyhledu je u vlakl R, Sp a Os pgitano s kototiovymi brzdami.

4. VIBRACE

Vibrace jsou mechanicka ckvi vznikajici @i prajezdu vozidla po dané trati. Vibrace se
podlozim penaSeji do obytné zastavby, kdeuasmbuji nezadouci ¢inky na lidsky
organismus. fsné stanoveni hodnot zrychleni mechanickéhainthvibraci) je velmi
obtizné. Vibrace v obytnych budovach, kde jéiime a posuzujeme, zavisi na mnoha
aspektech, na&fklad: kvalita Zelezriniho svrSku a spodku, geologické pmm vzdalenost od
osy komunikace, druh, sfa kvalita a technicky stav budovy, ktery je ve oy velmi
obtizné postihnout, atdi€sné stanoveni vyhledovych hodnot modelovym vigio je tedy
témer nemozné.

Stavba je planovana pouze na zelezim €lese. Zelezmini spodek se bude dmit pouze

v zst. Tynid¢ n.O. a mist nové vyhybny RaSovice. Na navazujicich Usecichévaji koleje
beze zmin.

Rekonstrukci by &lo dojit ke snizeni vibraci od Zeleznice.
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4.1 Méreni vibraci

Pro zjiSeni stavajiciho stavu vibraci je vhodné provéstani u objeki, kde je podezni na
piekrateni limita. Ani tak ale nelze i@dem uéit, jak se ve vyhledu situace 2mi. Méieni
vibraci bude satasti projektu stavby.

Po realizaci stavby dopafujeme o¥fit stav vibraci nirenim.
5. ZAVER

Tato studie na zakladuvedenych informaci konstatuje, Ze ve vyhledu éajivem nového
Zeleznéniho svrsku, pruznému upeim kolejnic, a ve stanici kompletni rekonstrukcido
k poklesu vibraci v celém UsekeSené stavby. Pokud jsou limity pro vibrace dodyzen
stavajici trati, budou dodrzeny i ve vyhledu.

Hodnoty vibraci nelzefpdem stanovit.

V tomto stupni dokumentace nejsou navrhovana Zaam#vibraini opateni. V dalSich
stupnich doportujeme provedeni giieni vibraci u nejblizsi zastavby.
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