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2 Navaznost na schvalené koncepce a programy:

2.1 Navaznost na koncepce a programy

Sprava Zeleznic si nechala zpracovat studii "Integracni feSeni diagnostiky jedoucich
zelezni¢nich vozidel uzivanych Spravou Zeleznic, statni organizaci" byla vydana 13.
prosince 2022. Tento dokument se vénuje analyze a hodnoceni systémt diagnostiky
eleznitnich vozidel v Ceské republice a v zahrani¢i. Zkoumény jsou kli¢ové
parametry diagnostikovani jedoucich Zelezni¢nich vozidel, jednotlivé moZnosti
méfeni téchto parametri a srovnani nasazovani novych diagnostickych systémi
v ramci Evropy.

Dokument také posuzuje procesy a interakce s dopravci, které mohou hrat klicovou
ulohu pfi definovani nebo sdileni informaci mezi provozovatelem infrastruktury a
dopravcem. Vysledkem je komparace analyzovanych prvka jednotlivych systému
diagnostiky véetné grafického znazornéni. Studie také obsahuje srovnéni s tapravou
tzv. vysokorychlostniho vaZeni a mozZnosti ukladat sankce na zakladé vysledku
takového méfeni.

Dokument zdtiraziiuje vyznam hodnoceni systému nejen z hlediska naklad(i na
instalaci, ale také ndkladd na pravidelnou udrzbu a provoz, které vzniknou v
pribéhu let (TCO - total cost of ownership). Tato studie poskytuje komplexni a
podrobny pfehled o stavajicim stavu, vyhodach a nevyhodach raznych
diagnostickych systémii a technologii pouZivanych v Zelezni¢nim primyslu.

V rdmci tohoto zdméru projektu byl zpracovan priizkum trhu dynamického vazeni
se zaméfenim na investicni naklady. V ramci tohoto priizkumu trhu byly osloveni 4
potencidlni dodavatele s dotaznikem na certifikaci dynamickych vah, jejich méfici
technologie a investi¢ni a provozni ndklady. Tento priizkum trhu je samostatnou
pfilohou tohoto zaméru (pfiloha K.1). Pro tento ZP byl tento prizkum vyuzit pro
urceni investi¢nich ndklad@i na jednu dynamickou vdhu a k ziskdni informaci o
moznostech pouziti dodané technologie.

Sprava Zeleznic ma zpracovanou Smérnice SZDC ¢&. 36 Koncepce diagnostiky zavad
jedoucich Zzeleznic¢nich kolejovych vozidel vydanou vroce 2008. Jelikoz je tato
koncepce zastarald a jiz podle ni byly vybudovany vSechny pozadované diagnostiky
zavad jedoucich Zelezni¢nich kolejovych vozidel, neni pouzitelnym podkladem pro
tento zameér projektu. Smérnice nepopisuje vaZzeni pomoci dynamické vahy, a tedy
nepocita ani s navrhem rozmisténi téchto dynamickych vah.

Vzhledem k tomu, Ze tento zameér projektu definuje 3 etapy stavby, které uvazuje
rozdélit do dvou samostatnych staveb (1. etapa, 2. etapa) a nékolika navazujicich
souvisejicich staveb (3. etapa), 1ze tento dokument povazovat (co se tyce rozmisténi
dynamickych vah) jak koncepci pro budouci nasazovani dynamickych vah v ramci
sité SZ.



2.2 Navaznost na jiné stavby a koordinace s nimi

Stavba bude pfedpokladat, ze ji bude pfedchazet stavba ,Zafizeni pro monitoring
sbéracti elektrickych hnacich vozidel”, kterd se osazuje rovnéz v lokalitach stavajicich
mistech diagnostiky jedoucich Zelezni¢nich vozidel. Jeji realizace je planovana na
7/2025 - 7/2026.

Dale bude potfeba koordinovat 3. etapu umisténi dynamickych vah
s predpoklddanymi rekonstrukcemi trati, zdvojkolejnéni, pfemisténi trati atd., které
jsou vyhledové v planu. Tyto stavby budou dale definovany v dalSim stupni
dokumentace, ktera se bude tykat 3. etapy stavby.

3 Popis stavajiciho stavu a zddvodnéni nezbytnosti
realizace projektu

3.1 Stavajici stav sité diagnostiky jedoucich vozidel

Sprava zeleznic vyuziva zafizeni pro diagnostiku zdvad jedoucich Zelezni¢nich
vozidel k ochrané Zelezni¢ni infrastruktury a zajisténi bezpecného provozu. Tato
zafizeni zahrnuji indikatory horkobéZnosti loZisek, horkych obrucdi a brzd, indikatory
nekorektnosti jizdy a monitoring sbéracti elektrickych hnacich vozidel.

Hlavnimi cili zavedeni téchto systém jsou:

e ZvysSeni bezpecnosti provozu vcasnym odstranénim poskozenych vozidel
pomoci indikatori horkobéznosti a horkych brzd a obruci. Tyto indikatory
monitoruji teplotu napravovych céepti kol a teplotu obruci kol, brzdovych
Spalikt a diskd kotoucovych brzd.

e Ochrana Zelezni¢niho svrsku a dalSich soucasti infrastruktury pfed
poskozenim zpusobenym zavadami dvojkoli drdznich vozidel pomoci
indikatoru nekorektnosti jizdy.

e ZvySeni bezpecnosti pfi jizdé vlaku tunelem a splnéni pozadavk® na pozarni
zabezpeceni Zelezni¢nich tunel(i pomoci diagnostickych zafizeni.

® Ochrana trolejového vedeni a dalSich soucasti infrastruktury pred poskozenim
zpusobenym nespravné nastavenymi nebo poskozenymi sbéraci elektrickych
hnacich vozidel.

e DodrZovani podminek interoperability trati Zelezni¢ni sité Ceské republiky
zafazenych do transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému
vybavenim Zelezni¢ni infrastruktury podle smérnic Evropského parlamentu a
Rady.

e Zapojeni instalovanych diagnostickych zafizeni do celositového informac¢niho
systému diagnostiky zdvad na jedoucich vozidlech.



Eislo Cislo dle CI'§|O o '
lokality Svmér?ice traté dle Tratovy Usek km Kolej | Rok pofizeni
SZDS €. 36 TTP INJ
1 3.2 301A Navsi - Bystfice 303,130 2 12.12.2011
2 2.8 301B Petrovice u Karviné - odb. Zavada 289,370| 2 21.06.2016
3 2.1 305B | lJistebnik - Studénka 250,337| 2 05.11.2010
4 2.2 305B Suchdol nad Odrou - Polom 228,280 1 |07.2003/2019
5 2.4 305B | Lipnik nad Becvou - Prosenice 197,355| 2 11.07.2016
6 2.3 136A | Rikovice - Hulin 173,000 2 30.04.2003
7 280.1 308 Horni Lide€ - Valasska Polanka 21,786 | 2 30.05.2016
8 3.1 309A | Grygov - Brodek u Pferova 196,130 1 27.06.2016
9 3.3 309A Krasikov - Hostejn 29,090| 1 08.11.2010
10 3.4 309A | Lukavice na Moravé - Mohelnice 49,760 | 2 06.11.2010
11 3.6 309A | Rudoltice v Cechach - Tfebovice v Cechach 10,300| 2 05.08.2016
12 300.2 315A | Vyskov - Ivanovice na Hané 51,556| 1 14.06.2016
13 2.5 316A Nedakonice - Moravsky Pisek 126,915| 1 30.06.2016
14 2.6 316A | LuZice - Moravska Nova Ves 96,608 | 2 24.06.2016
15 1.1 320A Podivin - Zajeci 97,041| 1 2009
16 1.20 320A | Lanzhot st.hr. - Lanzhot 9,708 | 2 30.06.2016
17 1.2 320A | HruSovany u Brna - Rajhrad 128,780 2 2007/2017
18 2.7 320D |Breclav st.hr. - Bfeclav 78,230 2 30.06.2016
19 230.1 324 Svétla nad Sdzavou - Okrouhlice 234,760| 1 25.07.2016
20 230.2 324 | Caslav - Kutna Hora 283,810 2 16.09.2016
21 250.1 324 Ostrov nad Oslavou - Sklené nad Oslavou 74,138| 1 01.09.2015
22 250.2 324 Rikonin - Vlkov u Tignova 46,467 | 2 21.07.2016
23 250.3 324 Kufim - Brno-Krdlovo Pole 15,300 1 26.07.2016
24 250.4 324 Pohled - Pribyslav 104,417 | 2 25.07.2016
25 1.3 326A Brezova nad Svitavou - Letovice 207,842 | 1 02.06.2016
26 1.4 326A | Blansko - Rajec Jestrebi 181,401 2 02.06.2016
27 1.12,1.14 501A | Cesky Brod - Uvaly 384,420 2,0 2016
28 1.5 501A | Usti nad Orlici - Ceska Trebova 254,670 1 19.07.2016
29 1.7 501A | Prelouc - Pardubice 313,224| 1 16.12.2002
30 1.8 501A | Pardubice - Kosténice 299,249 | 2 17.10.2001
31 1.9 501A | Poficany - Pecky 368,655| 1 16.09.2016
32 1.10 501A | Zabofinad Labem - Kolin 339,408 | 2 16.09.2016
33 1.6 501B Svitavy - Opatov 231,813 2 28.07.2016
34 231.1 502A | Kostomlaty nad Labem - Nymburk 326,505 1 16.09.2016
35 072.1 503A Mélnik - VSetaty 370,250 1 10.10.2016
36 072.2 503A Stard Boleslav - Drisy 352,320 2 10.10.2016
37 072.4 503A | Velké Zernoseky - Sebuzin 417,590| 2 13.12.2002
38 130.1 504A | Chabaiovice - Usti nad Labem zapad 9,250 1 17.08.2016
39 504C | Upofiny - Rehlovice 10,508 | 1 2020
40 130.2 504A Bilina - Most 35,606| 2 17.08.2016
41 020.1 505A Karanice - Dobfenice 9,850 1 31.07.2016
42 024.1 512B Lichkov st.hr. - Lichkov 112,560 1 28.06.2016
43 4.5 519A | Cercany - Senohraby 149,150 1 2009




44 4.8 519A | Praha-Uhfinéves - Praha Hostivar 174,293 | 2 25.08.2016
45 1.13 527A | Dolni Zalezly - Prackovice nad Labem 506,510| 1 17.08.2016
46 1.16 527A | Roztoky u Prahy - Libcice nad Vitavou 428,710 2 08.09.2016
47 1.18 527A | Hrobce - BohusSovice nad Ohfi 485,370 2 17.08.2016
48 1.11 527A | Nelahozeves - Vranany 449,130 1 08.09.2016
49 140.1, 140.2 533A Karlovy Vary - Chodov 193,590 1,2 2006
50 1.15 544A Dé¢in st.hr. - Dolni Zleb 11,800 1 15.11.2016
51 4.1 704 Ceské Budéjovice - Hluboka nad Vitavou-Zamosti 5,000 1 14.11.2016
52 4.3 704 Sudomeéfrice - Tabor 93,817| 1 03.12.2015
53 4.4 704 Roudn3 - Pland nad Luznici 72,315| 2 2009
54 4.6 704 Olbramovice - BeneSov u Prahy 120,650 2 25.08.2016
55 4.2 706A | Véelna - Kamenny Ujezd u Ceskych Budé&jovic 109,570| 1 18.06.2009
56 190.1 709B Zliv - Hluboka nad Vitavou 225,770 1 01.09.2016
57 190.2 709B Katovice - Strakonice 278,000 1 01.09.2016
58 190.4 709B | Stary Plzenec - Nezvéstice 337,043 | 1 2016
59 183.1 711 Dobrany - Plzen Valcha 85,500| 1 2016
60 180.1 712A | Nyrany - Vejprnice 121,600 1 2016
61 3.8,3.5 713A Horovice - Kafizek 62,891 1,2 02.08.2016
62 3.10 713A | Plzeni Doubravka - Plzen 101,342 2 23.09.2016
63 3.7 720A | Plinovany - Kozolupy 362,295| 1 2016
64 3.12 720A | Pland u Marianskych Lazni - Chodova Plana 414,490 1 23.09.2016

Tabulka 3.1 — Seznam lokalit s diagnostikou jedoucich Zeleznic¢nich vozidel

3.2 Stavajici dynamické vahy v siti SZ

V obci Kamenné Zbozi ve Stfedoceském kraji byl od roku 2021 samostatné zaveden
systém dynamické vahy od firmy Tamtron, konkrétné v light verzi. Tato verze
umoznuje instalaci vahy pfimo do existujiciho kolejového svrsku. Testovaci provoz
tohoto systému byl planovan na dobu Sesti mésicti, zac¢inajic od poloviny roku 2022,
ale bézi do dnes. Béhem tohoto obdobi budou naméfend data porovnavana s vystupy
systému ASDEK, aby bylo mozné ovéfit pfesnost a spolehlivost tohoto vaziciho
systému. Verze light nema certifikaci CMI.

V oblasti Podivin — Zajec¢i byl od roku 2021 zaveden inovativni vazici systém
ERDM240 od firmy EvoPro. Tento pokrocily systém je v soucasné dobé testovan v
ramci SZ, kde probihéa véZeni vlaki a Zelezni¢nich vozidel pfi rychlostech az do 120
km/h. Cilem tohoto pilotniho projektu je ovéfit spolehlivost a presnost vaziciho
systtmu ERDM?240 v redlnych podminkach provozu. ZkuSebni provoz byl
naplanovan na obdobi Sesti mésicti, zac¢inajic od poloviny roku 2022 a béhem roku
2023 byl ukoncen. Béhem tohoto casového tiseku byl peclivé analyzovana veskera
naméfend data, kterd byla nasledné porovnana s vystupy referencniho systému
ASDEK. Nyni budou vsSechna data postupné vyhodnocovdna a feSena dalsi
vyuzitelnost systému v ramci sité SZ.



3.3 Zduvodnéni nezbytnosti realizace projektu

Jednda se o stavbu dopravni infrastruktury navrzenou na zdkladé pozadavku
zadavatele s cilem zvysit bezpecnost Zelezni¢niho provozu. Stavba bude provedena
na stavajicim draznim télese a jeji realizaci se ucel uzivani drahy nezméni. Realizaci
dojde k vyraznému zvySeni bezpecnosti na zeleznicni trati.

Realizace projektu instalace dynamickych vah je nezbytna z nékolika klicovych
dtivodii. Dynamické véhy, z nichZ bude v ramci sité SZ instalovano celkem 27 kust,
umoznuji pfesné méfeni hmotnosti vozidel v pohybu. Toto méfeni je klicové pro
analyzu pretizeni, bo¢ni nevyvazenosti a nevyvazenosti mezi konci vozidel béhem
pohybu, coz je zasadni pro bezpecnost provozu a minimalizaci opotfebeni trati.
Systém je navic schopen odhalit podstatnou cast pricin vykolejeni ndkladnich vozd,
jako jsou poruchy pruzin, zavéSeni a dalSich soucasti dvojkoli a podvozki, a to jiz v
jejich raném stadiu. Timto zplisobem projekt prispiva k vyznamnému zvysSeni
bezpecnosti Zelezni¢niho provozu a prevenci vaznych nehod.

Jednim z hlavni uceli vaZeni vozidel je to, Ze je to jedind moZnost provozovatele
drahy zjistit, zda dopravce dodava spravné podklady pro fakturace prepravy
nakladu. Nové by tedy bylo mozZzné sankcionovani nadmeérné naloZenych vozu oproti
podkladiim od dopravce.

Nékteré nainstalované indikatory nekorektnosti jizdy (IN]) v pfedchozich etapach jiz
pred rokem 2010 nebo indikatory s redukovanym osazenim, tj. bez IN]J, jsou v
soucasné dobé jiz na mezi své Zzivotnosti a jejich udrZzovani v provozu je stale
obtiznéjsi. Je potfeba provést jejich vyménu, nebo rekonstrukci. Dynamickd vaha
nékterych potencidlnich dodavateli dokdze plnohodnotné nahradit INJ s vyssi
piesnosti a s certifikaci CMI.

Pfi neddvném Setfeni mimoradné udalosti se zjistilo, Ze Zelezni¢ni vozy daného typu
se pohybovaly cca 14 dni vy$si rychlosti jizdy, neZ maji povoleno. Nové moderni
dynamické vahy dokazi méfit rychlost s vysokou presnosti a tedy tyto pripady
odhalovat dfive, nez dojde k mimofaddné udalosti. Rozpoznani typu vozi probiha
pouze na zdkladé vzdalenosti os naprav. Pro pfesné urceni typu vozu by musely byt
v danych lokalitdch instalovany také ctecky oznaceni vozidel, proto stavba
s oficidlnim méfenim rychlosti nepocita, ale v budoucnu je to mozné zrealizovat.

Tento projekt je tedy nejen investici do bezpecnosti a efektivity, ale také do
dlouhodobé udrzitelnosti a spolehlivosti Zelezni¢ni infrastruktury, coZ prinasi
vyznamné prinosy pro cely Zelezni¢ni systém a jeho uzivatele.

Dle statistik vykolejeni vozi v Evropé dochazi k vykolejeni z diivodu nespravné
zatiZzeného vozu v 6 % pripadil. Pravidelnym vaZenim vozidel by se téméf vSechny
tyto pfipady daly eliminovat nebo alesponi vyrazné snizit. Do nespravného zatizeni
vozidel se zpravidla fadi nasledujici pfipady:



e Nespravné zatiZené vozy, které vytvareji nezddouci dynamické chovani, nebo
které vytvareji nadmérné zatiZeni, jez muZe vést k poruse konstrukcni
soucasti vozu nebo soucasti koleje.

e Nespravné zatizeni zahrnuje nerovnomérné zatiZzeni (od konce ke konci nebo
ze strany na stranu) nebo jednoduse nadmérné zatiZeni ¢i pretiZeni.
nasledek velmi nepfiznivé dynamické chovani, které mtize vést k vykolejeni.

e Mezi pfispivajici faktory patfi (mimo jiné) vysokd urovenn dynamického
zatizeni (Y a Q), véetné jednostranného zatiZeni (s naslednym vysokym Y/Q),
nadmérné kyvani vozu (zvySend citlivost k poruchdm geometrie koleje, jako je

V Vv

soucasti vozu, které mohou v dtisledku pfetiZzeni selhat atd.

Pokud budou vrdmci sité SZ osazeny dynamické véhy, dojde k nésledujicim
pozitivnim dopadim:

e zvySeni bezpecnosti zelezni¢ni dopravy,

e zlepSeni dostupnosti infrastruktury,

e snizeni Skod na infrastrukture,

e snizeni celkového zpozdéni vlakii,

e lepsi plnéni jizdniho fadu.

4 Pozadavky na technické reseni

4.1 Navrh poétu a rozmisténi zafizeni v siti SZ

V rdmci zpracovani tohoto zdméru projektu byly navrzeny nejvhodnéjsi lokality pro
umisténi dynamické vahy. Sumistovanim dynamickych vah se podcita pouze
v lokalitach, ve kterych je vsoucdasné dobé zfizena jind diagnostika jedoucich
zeleznicnich vozidel (viz kapitola 3.1).

Stavajici infrastruktura sité SZ ma 64 lokalit kdy jsou osazeny indikatory pro
diagnostiku jedoucich Zelezni¢nich vozidel. Zadanim stavby bylo navrhnout pocet a
umistit dynamické vahy pouze do téchto lokalit. Pokud tedy do kazdé lokality
muiZeme osadit jednu vahu pro kazdy smér, nebo pro oba sméry nebo také zZadnou,
Cisté z kombinatorické hlediska mame moznych 464 variant feSeni, coz je 3 402 823
669 209 384 biliont variant.

Z tohoto mnozZstvi variant byla jako nejefektivnéjsi vyhodnocena a navrZena jedna
varianta, kterd byla odsouhlasena odpovédnymi slozkami S7Z (026, 014, 013, CTD,
O11) na k tomu urceném jednani. Tato varianta je v zaméru projektu dale
rozpracovana a popsana. Dale se jiz pracuje pouze s touto variantou.

S ptihlédnutim k vySi investi¢nich ndkladi a pohybu ndkladni dopravy v rdmci sité
SZ. Bylo vytipovano celkem 27 lokalit pro umisténi dynamické vahy. Lokality byly
vytipovany na zadkladé posouzeni vyhledovych prepravnich proudi jak z hlediska
umisténi pro pfipadné sankcionovani nadmérné nalozenych vozi oproti podkladim



od dopravce, tak vcéasného zachyceni vlaku s vadou podvozku nebo vadné
naloZzenym ndkladem, ktery je potencidlnim rizikem pro vykolejeni, ¢i poskozeni
infrastruktury.

Vzhledem k tomu, Ze pfi osazovani tratové casti dynamické vahy je potfeba vyrazny
zasah do Zelezni¢niho svrsku a s tim spojené vyluky tratovych koleji, neni mozné
realizovat vSechny lokality soucasné. Proto bylo zfizeni vSech 27 dynamickych vah
rozdéleno na 3 etapy rozdélené do nékolika let realizace. Z ¢ehoz tento zdmér
projektu pocita s realizaci 1. etapy v roce 2025, 2. etapy v roce 2026 a 3. etapa slouzi
spise jako koncepce rozmisténi v rdmci sité SZ, ale bude realizovana v samostatné
stavbé nebo po castech jak budou dokoncovany souvisejici stavby, nebo bude
realizovana v rdmci souvisejicich staveb. Proto pro 3. etapu nebyly vyéisleny naklady
stavby v tomto zdméru projektu.

4.1.1 Navrh 1. etapy

Cislo dle . . . . ,
lokality | TTP dle KJR | Tratovy Usek Kolej smér Km Poznanka

001, . . Y

5 305B 271 Lipnik n B. — Prosenice 2 Prerov 197,355

6 |316A 330 Hulin — Rikovice 2| Pferov 173,000

15 320 A | 002,250 | Zajeci — Podivin 1 Breclav 97,041

15 320 A | 002,250 | Podivin — Zajeci 2 Brno 97,041

30 501 A 82(1)’ Kosténice — Pardubice 2| Pardubice 299,249
001, _ L X . X oy .

28 501 A 010 Usti nad Orlici — C. Trebova 1| C.Trebova 254,670

50 544 A | 083 Dé&cin st. hr. - Dolni Zleb 1 Décin 11,800

39 |504C |131 Upofiny — Rehlovice 1| Ustin Lab. 10,508

44 519 A ;;2' Praha Uhfinéves — Praha Hostivar 2 Praha 174,293

Tabulka 4.1. — Umisténi dynamické vahy v ramci 1. etapy

Popis lokalit pro umisténi dynamické vahy — etapa 1
05 Lipnik n B. - Prosenice

e zgjistuje data tranzitu a zatéZe zPolska (Bohumin i Petrovice) a Slovenka
(Navsi i Horni Lidec) a zatéze ze smeéru Ostrava, Studénka, Hranice na
Moravé, Valasské Mezirici

e vetapé 3 doplnéni pro smér Ostrava, kdy bude zajistovat data tranzitu a
vychozich vlaki z Ceské Tiebové, Olomouce, Brna a Pferova

06 Hulin - Rikovice
e zgjisStuje data tranzitu a zatéze zRakouska a Slovenka, ze sméru
Zlin/Otrokovice, Kyjov, Veseli nad Moravou, Hodonin, Bfeclav




15 Zaje¢i - Podivin (1,2)
e zajiStuje data tranzitu a zatéZe z Rakouska a Slovenka, ze sméru Breclav
e zgjistuje data zatéZze ze sméru Brno-Maloméfice/TiSnov — Havlickav Brod
/Ceska Ttebové

30 Kosténice - Pardubice
e zajistuje data tranzitu a zatéZe z Polska (Lichkov), ze sméru Ceské Ttebova —
Zabteh na Moravé — Olomouc - Pferov

28 Usti n.O. - C. Tiebova
e zajistuje data tranzitu a zatéze ze sméru Kolin — Pardubice / Hradec Kralové a
ptip. i z Polska (Lichkov)

50 Dolni Zleb — Dé¢in hlLn.
e zgjisStuje data tranzitu a zatéze z Némecka a pfip. pokracujicich po obou
brezich Labe

39 Upotiny — Rehlovice
e zajiStuje data zatéZe z hnédouhelné panve a lokality Litvinov / Most

44 Praha Uhfinéves — Hostivar
e zajiStuje data tranzitu a zatéze z Rakouska (Horni Dvoristé), z Prahy
Uhfinéves, ze sméru Ceské Budé€jovice — Veseli nad LuZznici — Tabor

4.1.2 Navrh 2. etapy

Iocklzlli(ly _?_ITeP dle KIR | Tratovy usek Kolej smér Km
1 [301A [320 N&vsi — BystFice 2| C. T&3in 303,130
14 316 A |330 LuZice — Mor. Nova Ves 2 | Breclav 96,608
19 502 A |230 Svétla nad Saz — Okrouhlice 1|H. Brod 234,760
20 502 A |230 Céslav — Kutna Hora 2 | Kolin 283,810
37 |503A |072 Velké Zernoseky — Sebuzin 2 U,Sti n. L. 417,590
vychod
47 527 A | 090 Hrobce — Bohusovice nad Ohfi 2 | Ustin.L. 485,370
61 713A | 170 Horovice — Karizek 1| Praha 62,891
61 713A | 170 Karizek — Horovice 2 | Plzen 62,891
55 |706A |196 | VCelnd —Kamenny Ujezd  [CeskeB | 09570
(obousmérny) H.Dvoristé

Tabulka 4.2. — Umisténi dynamické vihy v ramci 2. etapy
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Popis lokalit pro umisténi dynamické véhy — etapa 2
01 Navsi - Bystfice

e zgjistuje data tranzitu a zatéZze pro Tfinec, Ostravu, Studénka, Hranice na
Moravé,

14 Luzice — Mor. Nova Ves
e zajistuje data tranzitu a zatéze do Rakouska a na Slovenko, ze sméru Ceské
Ttebova, Olomouc, Zlin / Otrokovice, Kyjov, Veseli nad Moravou, Hodonin

19 Svétla nad Saz — Okrouhlice
e zajiStuje data tranzitu a zatéze ze sméru Praha / Nymburk — Kolin,

20 Caslav — Kutna Hora
e zajistuje data tranzitu a zatéze ze sméru Brno-Maloméfice, Tisnov, Zdirec nad
Doubravou / Havli¢kiv Brod — Jihlava — Ceské Budé&jovice

37 Velké Zernoseky — Sebuzin
e zgjistuje data tranzitu a zatéze ze sméru Mélnik — Nymburk / Mlad4 Boleslav /
Kolin (pravobrezka) ve sméru Mostecko a Dé¢in st. hranice

47 Hrobce — BohusSovice nad Ohii
e zajiStuje data tranzitu a zatéze ze sméru Praha — Kralupy (levy bfeh) ve sméru
Mostecko a Déc¢in st. hranice

61 Horovice — Karizek (1,2)
e zajiStuje data tranzitu a zatéZe z Némecka, ze sméru Plzenl ve sméru Beroun —
Praha
e zajistuje data tranzitu a zatéZe ze sméru Beroun — Praha, data pro ejpovicky
tunel

55 Véelna — Kamenny Ujezd (obousmérny)
e zajistuje data tranzitu a z4téZe z Rakouska smér C. Budé&jovice a Plzeti
e zgjistuje data tranzitu a zatéZe ze sméru Plzen / Praha /Havlickiv Brod —
Ceské Budéjovice vietné relace Zdirec nad Doubravou
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4.1.3 Navrh 3. etapy
Cislo |dle . . . .
lokality | TTP dle KIR | Tratovy Usek Kolej | smér Km
Doplnéni dynamické
5 305B |001,271 | Lipnik n Becvou - Prosenice 1| Ostrava 197,355 | vahy pro druhy smér
jizdy
12 315 A |300 Vyskov — Ivanovice na Hané 2 | Prerov 51,556 Realizace v ramC|.
rekonstrukce trati
12 |315A |300 |lvanovice na Hané - Vygkov 1{Brno 51,556 | Realizace v ramci
rekonstrukce trati
41 |505A |020  |Dobfenice - Karanice 2| Velky Osek 9,850 | Realizace vrama
rekonstrukce trati
41 |505A |020  |Kéranice — Dobfenice 1| Hr. Kralové 9,850 | Realizace vrama
rekonstrukce trati
49 533B |140 Karlovy Vary — Chodov 1| Cheb 193,590 Doplne'm Silte,
dynamické vahy
o “ Reali AMCci
51 |704B 220 | Hluboké Zam. - &. Budgjovice 1/¢B 5,000 " carzace vramel
rekonstrukce trati
56 |709B |190 | Hluboka nad Vitavou — Zliv 1|Plzen 225,770 | Realizace vrama
rekonstrukce trati
N Reali AMCci
58 |709B |190  |Stary Plzenec — Nezvéstice 2 | &:Budgjovice | 337,043 | o cacevramd

rekonstrukce trati

Popis lokalit pro umisténi dynamické vahy — etapa 3 — vyhledovy ndvrh

Tabulka 4.3. — Umisténi dynamické vahy v ramci 3. etapy

05 Lipnik n B. — Prosenice

doplnéni sité dynamickych vah v etapé 3

doplnéni pro smér Ostrava, bude zajiStovat data tranzitu a vychozich vlaki

z Ceské Trebové, Olomouce, Brna a Prerova

12 VySkov — Ivanovice na Hané (1,2)

navrh pro budovani pfi rekonstrukci trati Brno — Pferov,

bude zajistovat data tranzitu a zatéze ze sméru Brno-Maloméfice, TisSnov,

41 Karanice — Dobfenice (1,2)

navrh pro budovani pfi rekonstrukci trati Velky Osek — Hradec Kralové —

Chocen,

bude zajistovat data tranzitu a zatéZe ze sméru Nymburk / Mlada Boleslav —

Hradec Kralové

bude zajistovat data tranzitu a zatéze ze sméru Tynisté nad Orlici — Hradec

Kralové,

49 Karlovy Vary — Chodov

doplnéni sité dynamickych vah v etapé 3
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e zfizeni vdhy pro smér Most — Karlovy Vary - Cheb, bude zajistovat data
tranzitu a vychozich vlakii z hnédouhelné panve

51 Hluboka Zamosti — C. Bud&jovice
e navrh pro budovani p#i rekonstrukci trati Veseli nad LuZnici — Ceské
Budéjovice
e bude zajiStovat data tranzitu a zatéZe ze sméru Praha, Nymburk / Brno -
Havli¢kav Brod véetné relace Zdirec nad Doubravou

56 Hluboka nad Vltavou — Zliv
¢ navrh pro budovani pfi rekonstrukci trati Ceské Budéjovice — Plzeni
e bude zajistovat data tranzitu a zatéze ze sméru Ceské Budéjovice / Veseli nad
Luznici (mimo C. Budéjovice) ve sméru Plzen

56 - Stary Plzenec — Nezvéstice
e navrh pro budovéni pii rekonstrukci trati Ceské Budéjovice — Plzeni
e bude zajistovat data tranzitu a zatéze ze sméru Most — Cheb — Plzen ve sméru
Ceské Budéjovice

4.2 Navrhovany stav dynamického vazeni

Definice dyvnamické vahy a dyvnamického vazeni

Za dynamické vaZeni je povazovano vazeni Zeleznicnich vozidel za jizdy tratovou
rychlosti, a to vdhami, které jsou pro tento ticel ovéfeny a schvéleny CMI (stanovena
méfidla dle vyhlasky ¢. 345/2002 Sb.). Subjekty, které hodlaji opravovat stanovena
méfidla nebo provadét jejich montaz, musi byt registrovany u CML V textu je
zafizeni, které provadi dynamické vazeni oznacovano jako dynamicka vaha.
Dynamicka vdha by méla byt uzivana k obchodnimu vdzeni vlakt, k zjiStovani
vadné naloZeného vlaku, pripadné k odhalovani jinych zavad zjisténych dodanym
zafizenim.

Dynamickd véha v ramci této stavby musi splfiovat pozadavky na stanovené métidlo
v souladu se zdkonem ¢. 505/1990 Sb., o metrologii, s navazujicimi vyhlaskami,
harmonizovanymi dokumenty a pozadavky CML

Obchodni vdzeni

Pfi prajezdu pfes dynamickou vahu bude vyhodnocena aktudlni hmotnost
jednotlivych vagonti potazmo celého vlaku. Tato hodnota bude porovnana
s podklady dodanymi od dopravct, na zadkladé kterych jsou pak fakturovany
hrubotounokilometry provozovatelem drahy. V pfipadé, Ze zjisténd hmotnost bude
vyrazné pfevySovat hmotnost dodanou dopravcem, bude mozné ze strany SZ
sjednat napravu.
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Detekovéni nebezpeénych stavii vlivem nalozeni nakladu

Systém detekce bude na trati méfit hmotnost Zelezni¢niho vozidla (svislé zatiZeni)

a analyzovat pfipadné pretiZzeni, bo¢ni nevyvazZenost nebo nevyvazenost mezi konci
vozidel béhem jejich pohybu. Toto jsou stavy, které mohou zptisobovat skodu na
infrastruktufe nebo také vést az k vykolejeni vozidel. Proto je nutné vcas odhalovat a
uvédomit o tom dopravce. V pfipadé pravidelného zjiStovani téchto nedostatkil
dopravce sankcionovat. Naméfené hodnoty také mohou slouzit pfi vySetfovani

mimoradnych udalosti. Zakladni vyhodnocované parametry jsou:
e pretiZeni napravy,
e pfetizeni vozu,
e levoprava asymetrie zatizeni vozu,
e levoprava asymetrie napravy,
e pfedné-zadni asymetrie vozu,
e diagonalni asymetrie zatizeni vozu a
e diagondlni asymetrie zatiZzeni v podvozku.

Detekce dalSich nekorektnich parametra

Dle dodavatele systém také mutize umoznovat detekovat dalsi vady, jakymi jsou
plochd kola, vadna ovalita, porucha pruzin a zavéSeni a také méfit rychlost vozidla.
Meéfeni rychlosti ndkladni vlaka je dtilezité pro traté nevybavené ETCS kde se
pohybuji vozidla s nizsi konstrukéni rychlosti nez je trafova rychlost.

Dynamicka vaha se bude skladat z nasledujicich ¢asti:

e Tratova ¢asti umisténd v kolejisti

e Hardwarova cast pro vyhodnoceni naméfenych hodnot, napajeni zafizeni a
komunikac¢ni rozhrani. Bude umisténa bud ve stavajicim technologickém
domku, nebo v samostatné stojici venkovni skfini.

e Vyhodnocovaci stanice v nejblizsi dopravné pro pfipadné odstaveni vozidla

e Datové napojeni na centralni server ROSA

e Diagnostika funkénosti systému bude napojena do DDTS

4.3 Provéreni technické proveditelnosti

Vzhledem k tomu, Ze se budou dynamické vahy umistovat do stavajicich méficich
mist diagnostiky jedoucich vozidel, tak lokality jiz splniuji urcité kvalitativni
pozadavky na stav trati a vlastnosti daného tseku. Jedna se predevsim o délku
rovného tuseku bez oblouku pfed a za méfenim, usek bez castého brzdéni ci
rozjizdéni vozidel a dale o parametry GPK. V lokalité méfeni se tedy predpoklada
zékladni i provozni stav udrZovany podle pfedpisu SZDC S3 dil XIIL.

Dle potencidlnich dodavatelil je déale potfeba zajistit nékteré parametry nad ramec
vySe zminéného pfedpisu. Nedodrzeni presné téchto parametr(i ale mtize i nemusi
mit vliv na pfesnost vysledného mérfeni. Proto bliZsi prozkoumani kazdé lokality
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bude mozZzné urcit az v dals$im stupni dokumentace, nejlépe uz se zhotovitelem
stavby, ktery presné bude moci definovat pozadavky na danou lokalitu.
Nékteré deklarované parametry v tomto stupni dokumentace nelze zjistit, protoze se
jednd o parametry vztahujici se ke konkrétnimu mistu umisténi tratove casti
dynamické vahy, jako napriklad:
¢ Minimdlni délka pfimého useku bez vyhybek, oba sméry: 300 m
e Maximalni vyskova odchylka na pfimém tseku, oba sméry: 1 m
o Usek +30 m od stfedu méficiho zatizeni
e maximdalni vyskovy rozdil pojizdéného povrchu kolejnice v délce 5 m,
nezatiZend kolej: 2 mm
o Usek +65 m od stfedu méficiho zafizeni (s vyjimkou +30 m)
e maximalni vySkovy rozdil pojizdéného povrchu kolejnice v délce 5 m,
nezatizena kolej: 5 mm
e Usek +30 m od stfedu méficiho zatizeni
e zména vodorovné linie v tiseku 12 m, méfeno od osy:4 mm
o Usek +65 m od stfedu méficiho zatizeni
e zména vodorovné linie v tiseku 12 m, méfeno od osy:6 mm
e Maximalni vyskovy rozdil svart v tiseku 1 m: 0,Imm

Vyhodnocovaci ¢ast dynamické vahy bude umisténa primdrné do stavajicich
technologickych domkt. Pokud vdaném domku nebude dostatek mista pro
umisténi nové technologie, bude vnitfni vystroj umisténa do samostatné stojici
technologické skiiné v blizkosti stavajiciho indikatoru horkobéznosti.

Konkrétni umisténi nové technologie bude vyhodnoceno pfi mistnim Setfeni
v dalsim stupni dokumentace a dle domluvy s jednotlivymi OR.

Podle informaci od potencidlnich dodavatelti nevyzaduje datové pfipojeni navySeni
kapacity pripojeni. Pro odeslani vyhodnocenych dat je zapotfebi minimalniho
datového toku pro odesldni xml souboru. Proto pfi navrhovani lokalit nebylo
potfeba preferovat lokality soptickym nebo lepSim metalickych datovym
pripojenim.

Dale bylo zjisténo, Ze zafizeni mtize mit maximalni pfikon do 1 kW. V dal$im stupni
bude provéfeno, zda je v jednotlivych lokalitdch dostatecna rezerva pro napéjeni
tohoto zafizeni. Jednd se vSak energeticky o pomérné usporné zatizeni, a ve vétsiné
pripad(i by mély vyhovovat stavajici pripojky napéjeni.

15



4.4 Termin realizace stavby

Predpokladany termin realizace 1. etapy stavby: 03/2025 - 11/2025

Pifedpokladany termin realizace 2. etapy stavby: 03/2026 - 11/2026

Predpokladany termin realizace 3. etapy stavby: Stavba bez casového ukotveni,
zavisi na dokonceni souvisejicich staveb. Mitize byt realizovano jako vice
samostatnych mensich staveb v rtiznych ¢asovych obdobich.

5 Specifikace rozhodujicich stavebnich objektd a
provoznich soubort

Clenéni dokumentace vychazejici z vyhlasky 146/2008 Sb. o rozsahu a obsahu
projektové dokumentace dopravnich staveb. Konkrétni provozni soubory a stavebni
objekty budou definovany v dalSim stupni projektové dokumentace (DUSP) dle
Manualu pro strukturu dokumentace a popisové pole. Typy PS a SO budou ¢lenény
dle nasledujicich dil¢ich slozek podle profesni skladby:
D.1 Technologicka ¢ast

D.1.2 Zelezni¢ni sdélovaci zafizeni

Rest kompletni doddni dynamické vdhy, véetné iipravy vyhodnocovaciho pracovisté a

zaclenéni do systému ROSA.

6 Pozadavky na inteligentni dopravni systémy (ITS)

6.1 Inteligentni dopravni systémy

Inteligentni dopravni systémy (ITS) maji za cil zvySeni bezpecnosti, spolehlivosti a
prepravniho vykonu. VyuZivaji integraci informacnich a telekomunikacnich
technologii a zahrnuji vice druhti dopravy. V oblasti Zelezni¢ni dopravy jsou
sledovany zejména evropsky fidici systém vlakové dopravy (ERTMS - ¢ast ETCS,
ERTMS - ¢ast GSM-R), automatické vedeni vlaku (AVV), dispecersky systém fizeni
provozu (DIS), graficko-technologickd nastavba (GTN), automatické stavéni
vlakovych cest (ASVC) a Informacni systémy pro cestujici.

Stavba fesi dodani diagnostického systému pro monitorovani jedoucich Zelezni¢nich
vozidel a nemam pfimou vazbu na ITS.

V oblasti Zelezni¢ni dopravy jsou déle sledovany zejména nasledujici typy systéma:

e ERTMS - éast ETCS, — evropsky fidici systém vlakové dopravy, ¢ast ETCS -
evropsky vlakovy zabezpecovaci systém, slouzi k zabezpeceni jizdy vlaku a
zabezpecuje, Ze vlak neprojede definované body na trati bez dovoleni k jizdé.
Dale zajistuje, Ze nebude prekrocen rychlostni profil trati.

e ERTMS - cast GSM-R - Jedna se o evropsky fidici systém vlakové dopravy,
¢ast GSM-R - globdlni systém pro mobilni komunikace pro Zelezniéni
aplikace, slouzi pro zajisténi digitalni bezdratové komunikace mezi vlakem a
dispecerskymi centry, ktery zarucuje funkci p¥i rychlostech do 500 km/h.
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e ATO - slouzi k automatickému vedeni vlaku, tj. k zastaveni na predem
definovanych zastavkach a k optimalizaci jizdy vlaku z hlediska grafikonu a
tim i k aspofe energie.

e DIS - dispecersky systém fizeni provozu, je tvofen podsystémy pracujicimi v
realném case, se zaméfenim na sbér prvotnich tdaji, na prezentaci,
vyhodnoceni kvality dosazenych vysledk(i fizeni Zelezni¢niho provozu a
poskytovani dat pro nasledné zpracovani statistik dosazenych vykonti a jejich
oductovani. Zdrojem prvotnich tdajii jsou Zelezni¢ni stanice, depa kolejovych
vozidel, dispecerskeé fizeni Zelezni¢niho provozu a dalsi tcelové utvary.

e GTN - graficko-technologicka nastavba, jednd se o pocitacovou aplikaci
uréenou k podpofe fizeni dopravnich procesi na vymezeném useku
zeleznicni sité, slouzi k tvorbé skute¢ného grafikonu. Informace ji poskytuje
stani¢ni zabezpecovaci zafizeni.

e ASVC - automatické stavéni vlakovych cest, analyzuje konflikty v Zelezni¢ni
dopravé pri staveni vlakové cesty a snazi se stanovit rozhodny okamzik pro
postaveni vlakové cesty.

e Aplikuje inteligentni algoritmus pro automatické postaveni vlakové cesty a
vyhodnocuje navrZené alternativy cest.

¢ Informacni systémy pro cestujici — zafizeni, kterd poskytuji vizualni informace
(informacni tabule) a hlasové informace (automatické hlaseni rozhlasového
zafizeni). Tyto informace slouZi pro informovani cestujicich.

6.2 Vazba na Jednotné zaznamové prostiedi zelezni€éni dopravni
cesty

Navrh technického feSeni je v souladu s , Koncepénim zamérem projektu realizace
Jednotného zaznamového prostiedi (JZP) ZDC” schvalenym Centralni komisi MD
dne 24. 3. 2020 a s materidlem , Specifikace a zadsady uchovavani a vymény dat mezi
JZP a technologiemi ZDC*, verze v. 1.00 ze dne 26. 7. 2022, ktery mé vazbu na zamér
projektu investiéni akce ,Realizace systému Jednotného zdznamového prostiedi
ZDC", schvaleny Centralni komisi MD dne 12. 7. 2022.

Materidl , Specifikace a zdsady uchovavani a vymény dat mezi JZP a technologiemi
ZDC", verze v. 1.00 ze dne 26. 7. 2022 je jako pi¥iloha souéasti Zvlastnich technickych
podminek (ZTP) pro projektové dokumentace akci, vydanych Spravou Zeleznic,
statni organizaci v platné verzi. Problematika vazby na JZP je v ZTP feSena v
kapitole 4.

6.2.1 Hlasové komunika€ni technologie (viz kapitola 4.3):

Akce ,Pofizeni dynamickych vah diagnostiky jedoucich vozidel” je ve vztahu
k hlasové komunikaéni technologii bez dopadu na JZP, do hlasové komunikacéni
technologie neni ve smyslu vazby na JZP v rdmci této stavby zasahovano. Veskeré
stavajici zdznamové systémy hlasové komunikace, dispecerské hlasové komunikacéni
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technologie a radiové systémy GSM-R, TRS a MRS jsou aktualné jiz integrovany
v rdmci systému KAC, ktery bude po dokonceni akce ,, Realizace systému Jednotného
zaznamového prosttedi ZDC” tvofit zakladni UUO Rizeni a organizace dopravy.

Finan¢ni naklady sdélovacich zafizeni na zajisténi realizace vazby na JZP:
bez dopadu.

6.2.2 Dalkova diagnostika technologickych systému (viz. kapitola 4.2)

V ramci stavby je navrzen systém dalkové diagnostiky technologickych systémii
(DDTS). Jedna se o stavové zaznamy (logy) technologickych systémt infrastruktury,
kdy format dat je dan technickou specifikaci zafizeni a vyrobka TS 2/2008-ZSE s
pienosem do systému dispecera zelezniéni infrastruktury (DZI). Dle schvaleného
dokumentu ,Specifikace a zasady wuchovavdni a vymény dat mezi JZP a
technologiemi ZDC*” (kapitola 5.5) dalkova diagnostika technologickych systému
neni pfimo integrovana do JZP a vystupy ddalkové diagnostiky technologickych
systémlt jsou do JZP vkladany prostrednictvim systému dispecera Zelezni¢ni
infrastruktury (DZI).

Principadlné bude integrace a konsolidace dat ze systému dispecera Zeleznicni
infrastruktury (DZI) do JZP feSena v rdmci stavby ,Realizace systému Jednotného
zaznamového prostiedi ZDC”, kde v rdmci DUR JZP budou feSeny poZzadavky na
funkcionality integrace DDTS. Rozpocet stavby JZP zahrnuje naklady na realizaci
funkcionalit jak na strané JZP tak obecné na strané DDTS.

Obecné v prostredi JZP tedy budou po dokoncéeni akce ,Realizace systému
Jednotného zaznamového prostfedi ZDC” k dispozici relevantni data, ktera DDTS
uklada na servery pracovisté DZL.

Finan¢ni naklady sdélovacich zafizeni na zajisténi realizace vazby na JZP:

Akce ,Pofizeni dynamickych vah diagnostiky jedoucich vozidel” zajisti ve svych
nakladech integraci realizovaného systému DDTS do systému dispecera Zeleznicni
infrastruktury (DZI), a tim bude zajisténo, Ze format vystupnich dat z DDTS bude
umoziiovat jejich nasledné zpracovani a ukladani do ptislusné UUO JZP, jehoz
realizace bude zavrSena jiz pfed dokoncenim akce ,Pofizeni dynamickych vah
diagnostiky jedoucich vozidel”.
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6.2.3 Finanéni naklady kam. systému na zajiSténi realizace vazby na

JZP:
Souhrn ndkladi na integraci pfislusnych dat do JZP
Odkaz na
. Drazni technologie . Tl Naklad
Technologie N 8 kapitolu v Vazba na JZP Zaclenéni do JZP . Y
zaclenéné do JZP 7p (v tis. K¢)
5.4 Drazni ., L, Technologie
. , Zatizeni neni v této s ,
zabezpecovaci ‘v neexistuje (neni 0
o stavbé feSeno
Zabezpedovaci zafizeni vybavena)
zatizeni Technologie
5.5 Systémy pro Zatizeni neni v této Snotog ,
ot vy oy neexistuje (neni 0
management udalosti stavbé feSeno
vybavena)
5.1 Zaznamoveé ., L, Technologie
) ) Zatizeni neni v této . ,
systémy hlasové - neexistuje (neni 0
. stavbé feseno
komunikace vybavena)
5.2 Hlasové . . . .,
v, Zatizeni neni v této | Jiz realizovano dle
komunikacni - . 0
. stavbé feseno kapitoly 6.2.
technologie
, . . Technologie
5.3 CCTV kamerové Zarizeni neni v této L. & ,
, - neexistuje (neni 0
systémy stavbé feSeno
vybavena)
Sdélovaci zafizeni
. e Bude realizovano
5.5 Systémy pro Zatizeni neni v této
, B 4.2. - v souladu s 0
management udalosti stavbé feSeno .
kapitolou 6.2
Bude realizovano
5.6 Diagnostika Zatizeni neni v této
. , . 4.2. “y .y v souladu s 150
jedoucich vozidel stavbé feSeno )
kapitolou 6.2
Technologie
5.7 Systémy pro Zatizeni neni v této 10708 ,
o <y neexistuje (neni 0
monitoring hluku stavbé feSeno
vybavena)
Bude realizovano
Silnoprouda 5.5 Systémy pro S dopadem na
v s 4.3 . . v souladu s 150
zarizeni management udalosti integraci na JZP .
kapitolou 6.2
Naklady celkem 300

Pozn.: Cislovdni v tabulce ve sloupci , Drdzni technologie zaclenéné do JZP* a , Zaclenéni do JZP* uddvd &isla kapitol podle
, Specifikace a zisady uchovivini a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC".

V budoucnu nebudou potieba zadné dalsi naklady, spojené s integraci technologie,
dotcéené akci ,Pofizeni dynamickych vah diagnostiky jedoucich vozidel” do JZP nad
ramec rozpoctu této akce, tzn. veSkeré naklady jsou tedy zapocteny v tomto projektu.

Néklady na integraci pfislusnych dat do JZP jsou soucasti naklad(i, uvedenych v
kapitole 12 Rozpis naklad®i, pod poloZkou v fadku 4 Technologie a zahrnutych ve
formulari Vzor 81 v fadku 8125 Naklady technologické ¢asti stavby.
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7 Uzemné technické podminky

Zatizeni bude umistovano na pozemky urcené tizemnimi plany pro Zelezni¢ni
dopravu. Stavba bude probihat pfevazné ve stavajicich zelezniénich stanicich a v
prilehlych tratovych tisecich. Nové technologie se budou umistovat do stavajiciho
kolejisté a do stavajicich budov, které jsou pro potfebu stavby jiz pfipraveny.

Stavba fe$i zvySeni zabezpeceni dané trati, tim padem se nezméni potieby pro
napojeni na ostatni dopravni infrastrukturu.

7.1 DotEena ochranna pasma a chranéna uzemi

V zdjmovém tzemi se nepredpoklada zasah na pamatkové chranéné pozemky nebo
do pamatkové zony. Upfesnéni zdsahu do chranénych tizemi bude v dalSim stupni
projektové dokumentace.

7.2 Napojeni stavby na dosavadni technické vybaveni uzemi (na
stavajici infrastrukturu)

Stavba fes$i zvySeni zabezpecdeni dané trati a nefeSi zménu samotného drdzniho

télesa, tim padem se nezméni potfeby pro napojeni na ostatni dopravni

infrastrukturu.

7.3 Posouzeni shody s platnou Uzemné planovaci dokumentaci

Stavajici stavba probéhne v hranici drdznich pozemki na pozemcich drahy. Stavba je
rovnéz stavbou drahy, nedojde tedy k zddné zméné v rdmci izemniho planovani.

8 Majetkopravni vztahy

Stavba bude probihat pfevaZené na pozemcich Spravy Zeleznic. Vnitfni technologie i
veskeré umisténé zafizeni bude ve spravé Spravy zeleznic.

9 Hodnoceni navrhovaného reseni y 4 hlediska
environmentalnich vlivu:

Navrzené feseni musi splnit veskeré pozadavky hygienické, bezpecnostni, ochrany
zdravi pfi praci apod. p¥islusnych CSN a CSN EN. Toto je posuzovano Draznim
ufadem v ramci stavebniho povoleni. Realizace projektu nebude mit negativni dopad
na zivotni prostfedi. Montaznimi pracemi nedojde k poskozeni zelené a ani
podzemnich vod. Pfipadné kdceni ndletovych drevin, které bude nutné kvuli
vykopum kabelovych tras podél stavajici trati, bude posouzeno v dendrologickém
prizkumu v dal$im stupni dokumentace.
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10 Pozadavky na zabezpecéeni budouciho provozu a udrzby
a déleni naklada dle druhu majetku

Udrzba bude zajistovana v obdobi zaruéni Ihiity dodavatelem stavby a po zaruce z
provoznich prostfedki SZ (vyjma reklamaci uplatiiovanych dodavateli).

Béznd udrzba zafizeni bude probihat dle interniho pfedpisu Spravy Zzeleznic.
Néklady na provoz a udrzbu budou vynaloZeny z prostfedkt Spravy Zeleznic.

11 Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivhosti projektu /
shrnuti hodnoceni vysledkt a dopada projektu

Ekonomické hodnoceni bylo zpracovano v souladu s Rezortni metodikou pro
hodnoceni ekonomické efektivnosti projekti dopravnich staveb (2017) a provadécimi
pokyny k této metodice — bod IV. Odlisné postupy, bod 2, pismeno p) stavby
k odstranéni zdroji ohrozZeni provozuschopnosti drahy.

K tomuto zptisobu hodnoceni bylo pristoupeno z diivodu, Ze systém dynamickych
vah nemd Zadné (nebo jen minimalni) finanéni ani ekonomické pfinosy, které by se
daly monetizovat a tedy hodnotit standartni metodou CBA.

Stavba vyzZaduje z pohledu investora vynaloZeni vstupnich investi¢nich naklada a
dojde k navyseni ndkladi na provoz, idrzbu a opravy zafizeni. K Zddnym dals$im
finan¢ni pfinostim z pohledu investora nedojde, proto projekt nebude generovat
dostatecné  kladné  diskontované penézni toky, které by  zptisobily
samofinancovatelnost tohoto projektu.

Z vypracovaného alternativniho hodnoceni slovni formou plyne, Ze diky vyraznym
nemonetizovanym pfinostim, je vhodné projekt doporucit pro financovani.

12 Rozpis nakladi

Detailni rozpis nakladdi je uveden v pfiloze H. Nasledujici tabulka uvadi vysledny
prehled néakladti. Nékteré nestandartni polozky a individudlni kalkulace jsou pak
uvedeny niZe pro vysvétleni co dand polozka obsahuje.

Popis naklady v tis. Ké

Poplatky za plany/stavebni projekt 13 874
Zabory a nakup pozemku 0
Vystavba 0
Technologie 180 402
Nepredvidatelné udalosti 18 040
Pfip. Uprava ceny 0
Technicka pomoc 1595
Propagace 0
Dozor v pribéhu vystavby 478
Celkové investi€ni naklady 214 389
DPH (21%) 45 022
CELKEM 259 411

Tabulka 12.1 —rozpis ndkladii 1. etapy stavby
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Popis naklady v tis. Ké

Poplatky za plany/stavebni projekt 13 874
Zabory a nakup pozemku 0
Vystavba 0
Technologie 184 010
Nepredvidatelné udalosti 18 401
Pfip. uprava ceny 0
Technicka pomoc 1595
Propagace 0
Dozor v prabéhu vystavby 478
Celkové investi¢ni naklady 218 358
DPH (21%) 45 855
CELKEM 264 214

Tabulka 12.2 —rozpis nakladii 2. etapy stavby

Popis naklady v tis. Ké

Poplatky za plany/stavebni projekt 27 748
Zabory a nakup pozemkd 0
Vystavba 0
Technologie 364 412
Nepredvidatelné udalosti 36 441
Pfip. uprava ceny 0
Technicka pomoc 3190
Propagace 0
Dozor v pribéhu vystavby 956
Celkové investi€ni naklady 432 747
DPH (21%) 90 877
CELKEM 523 625

Tabulka 12.3 — rozpis ndkladii soucet 1. a 2. etapy stavby

Vazba na Jednotné zdznamové prostfedi zelezni¢ni dopravni cesty je soucasti
naklad v polozce Technologie.

B17 — Dynamickd vdha

Polozka B17 byla urcena dle informaci potencidlniho dodavatele, ktery byl v ramci
prizkumu trhu osloven. PoloZzka je uvedena v cenové urovni 2024. Cena byla
stanovena jako kompletni doddvka dynamické vahy do jedné tratové koleje. Véetné
umisténi do stdvajictho domku nebo pouziti samostatné stojici venkovni skiiné,
datového napojeni do datové sité, zaintegrovani do systému ROSA, integrace do
DDTS a pfipadnou upravu pripojky napdjeni v pfipadé nutnosti navyseni pfikonu.
V cené jsou zahrnuty tpravy Zzelezni¢niho svrsku pro osazeni samotného méftidla,
nikoli vSak dalsi vyznamnéjsi tipravy v navazujicim kolejovém useku (tpravy GPK,
vymény kolejnic a podobné). Vzhledem krozdilnym technologiim méfeni
jednotlivych vyrobct, neni mozné cenu bliZze rozepisovat na jednotlivé polozky.

Cena byly specifikovdna s dostatecnou rezervou, aby za danou ¢astku bylo mozné
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dodat, osadit a zprovoznit méfidlo dynamické vahy vcetné vSech béznych integraci
do sité SZ.
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13 Vycet priloh

priloha A: Formulare VZOR 80 — 83

pfiloha B: PoZzadavky na inteligentni dopravni systémy - pokud jsou informace
uvedeny v ramci samostatné pfilohy a nikoliv v bodé 6) zaméru projektu
(nedoklada se)

pfiloha C: Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu nebo analyzy
vysledkti a dopadt projektu

priloha D: Oponentni posudek podle ¢l. 4.3 (nedoklada se)

priloha E: Situace projektu a orientacni vykres ¢i mapa s vyznacenim zacatku a
konce stavby, ev. dalsi vykresy

priloha F: U rekonstrukci, optimalizaci nebo modernizaci a neinvesticnich stavebnich
akci: doloZeni soucasného stavu (napf. fotodokumentace, vysledek
diagnostiky, hlavni/mimofddna mostni prohlidka apod.) a pfipadnych
vysledkt prazkumi (nedoklada se)

priloha G: ProhlaSeni zhotovitele projektové dokumentace akce v aktudlnim stupni
investorské pfipravy, ke kterému je predklddan zadmér projektu nebo jeho
aktualizace, konstatujici, Ze jim navrZené feSeni je z technického a
ekonomického hlediska nejefektivnéjsi pfi respektovani vSech platnych
pravnich predpisti a technickych norem

priloha H: Vypocet stavebnich naklada projektu pomoci ,Cenovych normativii
staveb pozemnich komunikaci” (v pfipadé ZP na projekty staveb
pozemnich komunikaci) a ,,Sborniku pro oceniovani Zelezni¢nich staveb ve
stupni studie proveditelnosti a zamér projektu” (v pfipadé ZP na projekty
staveb Zelezni¢ni infrastruktury)

pfiloha I: Audit bezpec¢nosti pozemni komunikace podle ustanoveni § 18g zakona ¢.
13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisti
(pouze v piipadé ZP naprojekty staveb pozemnich komunikaci)
(nedoklada se)

pfiloha]J: Hodnotici list investora k Auditu bezpecnosti pozemni komunikace
(vyporaddani pfipominek a auditorem identifikovanych rizik) - pouze
v ptipadé ZP na projekty staveb pozemnich komunikaci (nedoklada se)

pfiloha K: K.1 Prazkum trhu
K.2 Mapa stavajicich diagnostickych mist s vyznacenim dynamickych vah
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