Oprava tramvajového krizeni
v km 4,064 v zst. Olomouc meésto

D.2.1.7.1 Technicka zprava

SO 662 Tramvajova trat DPMO
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1 ZAKLADNi UDAJE O SOUCASNEM STAVU VCETNE
IDENTIFIKACNICH UDAJU OBJEKTU

1.1 Udaje o stavebnim objektu

Nazev objektu:
SO 662 Tramvajova trat DPMO

Autorizované osoby:
Ing. Michal BFezina, autorizovany inZenyr pro dopravni stavby (CKAIT 1202291)

Vlastnik:
Dopravni podnik mésta Olomouce, a. s., KoZeluzska 563/1, 77110 Olomouc

Investor:
Dopravni podnik mésta Olomouce, a. s., KoZeluzska 563/1, 77110 Olomouc

Cast dokumentace:
D.2.1 InZenyrské objekty

1.2 Udaje o sou¢asném stavu

Jednad se o rekonstrukci stavajiciho droviiového kfizeni P7611 v km 4,064 ulice Litovelskd , po
které je vedena dvoukolejnd tramvajova trat s tratovou koleji regiondlni drahy Kostelec na
Hané - Olomouc.

Tramvajova trat je v misté kfizeni v pfimé, pred a za kfizenim vede v oblouku, a poté zase v
primé.

Vlak jede po Zelezni¢ni trati po neprerusené pojizdéné hrané kolejnice. Dvé sdruzené
kolejnice, mezi kterymi je ocelova vlozka tvofi spolecné Zlabek pro okolek vlaku. Tramvaj musi
preskakovat pres temena kolejnic. Na kolejnicich, které jsou nepojizdéné Zelezni¢nimi vozy, a
spole¢né s pojizdénymi kolejnicemi tvori zIabky pro okolky vlaku, jsou vyvareny tvrdonavary,
které odolavaji prejizdéni okolku. Na kolejnicich vznikaji po okolcich drazky, které se s poctem
prejeti Umérné prohlubuji. Vzniklé drazky zptisobené okolky

tramvaji zpUsobuji dynamické razy Zeleznicnich voz(, které otrasaji celym kfizenim.

Udaje o dotéené draze:

o Kategorie drahy: Regionalni.

e Tratovy Usek: Olomouc Nova Ulice — Olomouc Repéin.

e (Cislo dréhy: Dle &islovani v jizdnim Fadu pro cestuijici €. 309, dle Gfedniho povoleni
¢. 768.

e Staniceni: PGvodnim stani¢enim km 3,887, v roce 2024 probéhla zména staniceni,
nové staniceni km 4,064.

e Cislo Zelezni¢niho prejezdu: P7611

e Parametry drahy: Draha jednokolejnd, neelektrifikovana, normalni rozchod (1 435
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mm).

e Tratova rychlost stavajici: Na celé trati max. 60 km/h, v misté kfizeni dlouhodobé
40 km/h, z dGvodu zhorseného technického stavu kriZzeni zavedena pomala jizda
10 Km/h (2024).

e Tratova rychlost ndvrhova (po rekonstrukci): 50 Km/h.

e Tratova tfida: C3 (20 t na napravu / 7,2 t na béZzny metr délky vlaku).

2 SEZNAM VSTUPNICH PODKLADU

Vstupni podklady v rdmci pfipravy stavby byly ziskdny nasledujici:
e Informace o poloze inZenyrskych siti
e Geodetické zaméreni uzemi
e Informace o projektech staveb, které jsou pripravované v okoli a maji ¢asovou a
vécnou vazbu k reSenému zaméru
e Terénni prlizkum a fotodokumentace
e Prlzkum vozovky komunikace (zpracovatel TPA CR s.r.o., prosinec 2023)

Vstupni podklady byly vyhodnoceny a skutecnosti z nich vyplyvajici byly zohlednény v radmci
navrhu technického reseni stavby.

3 POPIS A ZDUVODNENiIi NAVRZENEHO TECHNICKEHO
RESENi A HLAVNICH TECHNICKYCH PARAMETRU:

3.1 Popis reseni:

Jednad se o rekonstrukci dvoukolejné tramvajové traté délek 93,3m a 96,65m.

Byly navrZeny nové geometrické parametry koleji, aby umoznily plynulejsi prljezd. Dojde
k posunu koleji v misté prejezdu o cca 1,5m dovnitf oblouku. Na trati budou 3 typy
Zelezni¢niho svrsku — po zacatek a od konce prechodnic bude kolejnice NT1 na drevénych
prazcich. Od za¢atku prechodnice po prejezd a od pfejezdu po konec prechodnice bude pevna
jizdni draha, a konecné prejezd bude mit zvlastni konstrukci na betonovém zakladu.

Novy stav stavby uroviového kfizeni drah a pozemni komunikace, Zelezni¢niho pfejezdu
P7611, je vymezen na obé strany od osy Zelezni¢ni koleje svislymi rovinami ve vzdalenosti 2,50
m od osy koleje, pficemZ stavba vozovky pozemni konstrukce je v ¢asti nachazejici se
v Zelezniénim prejezdu shodna se stavbou vozovky pfilehlé pozemni komunikace.

3.1.1 Demolice

Stavajici tramvajové koleje véetné kolejové konstrukce Uroviiového kfizeni, Ziviéna prejezdova
vozovka, Stérkové loZze a zemni plan budou odtézZeny a fizené zlikvidovany.

3.1.2 Smeérové reseni

Kolej 1 (Palackého — Litovelskd) - pracovni stanic¢eni vede obracené proti sméru jizdy

Uprava zacina pfimou, kterou se navazuje na stavajici stav, nasleduje oblouk R 47,5 s krajnimi
prechodnicemi L=6m. Poté pokracuje meziptima dl. 6,78m, nasleduje oblouk R 47,5 s krajnimi
prechodnicemi L=6m a pfima do konce useku.
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Délka upravované koleje méreno v ose je 93,38m.

Kolej 2 (Litovelska — Palackého) - pracovni stani¢eni vede po sméru jizdy

Uprava zadind obloukem R 300, poté pfimou, ndsleduje oblouk R 47,5 skrajnimi
prechodnicemi L=6m. Poté pokracuje mezipfima dl. 8,34m, nasleduje oblouk R 47,5 s krajnimi
prechodnicemi L=6m, pfima, oblouk R 300 a pfima do konce useku.

Délka upravované koleje méreno v ose je 96,65m.

Osova vzdéalenost

Kolej se nachazi v pfimé a v oblouku. Osova vzdalenost na zacatku useku je 3,05m, v oblouku
dojde k rozsifeni na max 3,5m a na prejezdu je osova vzdalenost 3,4m.

Prevyseni koleje

Dle CSN 736412, se pfevydeni navrhuje s ohledem na pfiény a podélny sklon vozovky.
Vzhledem k nizké navrhové rychlosti V= 20km/h, kdy Ize zanedbat ucinky pficného zrychleni,
jsou koleje navrzeny bez prevyseni, D=0mm.

3.1.3 Vyskové reseni

Podélny sklon:

Vyskové reSeni koleje vychazi ze stavajici polohy koleje a nutnosti na za¢atku a konci Upravy
se napojit na stdvajici stav. Maximalni sklony nepresahuji 10%o.. Niveleta urcuje vyskovy
pribéh temena kolejnice neprevyseného kolejnicového pdsu. Pribéh sklonu u koleje 1 a 2 je
popsan po sméru pracovniho staniéeni.

Kolej 1

Pokracuje ve sklonu -9,15%o, nasleduje vyskovy oblouk R=500m, sklon 0%o, vySkovy oblouk
R=500m, sklonu -9,94%o aZ do KU.

Kolej 2

Pokracuje ve sklonu -8,86%o0, nasleduje vyskovy oblouk R=500m, sklon 0%o, vySkovy oblouk
R=500m, sklonu -9,51%o aZ do KU.

3.1.4 Zelezniéni svriek a spodek

Konstrukce koleje 1 — dfevéné prazce

- kolejnice NT 1 900A v pfimé, NT 1 700A v oblouku + bokovnice z recyklované pryze (typ
DPMO) + patni profil

- svérkové komplety 754

- pryzové podlozky R 65

- podkladnice R4pl

- PE podlozky

- prazec drevény (dub) l.jakost 150mm

- kolejové loze $térk 32/63 min 150 mm prolité CPS

- kolejové loze Stérk 32/63 min 200 mm

- sanace lomové kamenivo 0/125 500mm



BCEDRP

Konstrukce koleje 2 - PJD

- kolejnice NT 1 900A v pfimé, NT 1 700A v oblouku + bokovnice z recyklované pryze (typ
DPMO) + patni profil

- systémové upevnéni W-tram

- ZB deska C30/37 — XF4 280 mm

- antivibraéni rohoz 20 mm

- podkladni beton C12/15 100 mm

- Stérkodrt fr. 0/32 150 mm

- separacni geotextilie 300g/m2

- sanace DK fr. 0/125 370 mm

Monolitickd deska s ocelovou konstrukci

Pfejezdova konstrukce v misté uroviového kfizeni drah je tvofena atypickou svarovanou
ocelovou konstrukci z velkoformatovych blokovych kolejnic tvaru 310C1 a 105C1 s diskrétnim
uloZenim na Zebrovych podkladnicich s tuhou svérkou 754 (dale jen , 0K“). ,,OK“ je ukotvena
zavitovymi ty¢emi ve vldknobetonové desce tl. 250 mm. Ttida betonu desky C 30/37 XF4
s rozptylenou vyztuZi ze syntetickych makrovldken (délka vliakna min. 30 mm, min. 4,00 kg/m3
betonové smési).

Nosnd Zelezobetonova deska prejezdové konstrukce v misté Uroviiového ktizeni drah
je navrzena tl. 550 mm z betonu tfidy C 30/37 XF4.

Minimalni plocha vyztuZe 7B desky:

v podélném sméru (smér osy tramvajové drahy) .... 0,005026 m?
v pFiéném sméru (smér kolmo na osu tramvajové drahy) ... 0,002431 m?
Maximalni vzdalenost vyztuzi .. 300 mm

Umisténi vyztuZzi u spodni a horni plochy desky, kryti vyztuzi min. 50 mm

Obvodové tfminky a vyvazovaci stolicky z profilu @min.=8 mm, tvar a usporadani musi zajistit
stabilitu (neprohybani) vyztuze pfi betonovani. Pro vyztuzeni desky lze pouzit odpovidajici
svarované sité.

Vozovka v misté v misté Uroviového kfizeni drah je tvorena zvelkych Zulovych kostek
150x170x170 mm uloZenych do kamenné drté frakce 4/8 v tloustce 30 mm. Min. dvé rady
Zulovych kostek pfiléhajicich k “OK“ musi byt uloZzeny do vapenocementové malty, pficemz
mezi Zulovou kostkou a ,,OK“ musi byt malta po usazeni kostek ztvrdnuti malty odstranéna
(vysata) az na uroven kontinualniho podliti ,0K“ polymerovou tuhou zalivkou. Mezera mezi
»OK” a Zulovou dlazbou (viz vykresovd dokumentace) bude zalita antivibracni a trvale pruznou
polymerovou zdlivkou. Sty€na spara mezi polymerovou zdlivkou a ,,OK“ musi byt vodotésna!
Pouziti Zivicnych zalivek nebo obloZeni pryZzovymi bokovnicemi je zakdzano.

Kolejnicové styky pfipojnych poli budou svareny termitovymi svary.

Zelezni¢ni spodek - lozné a sanadni vrstvy

V misté Zelezni¢niho prejezdu dojde k odtézeni stavajici zemni plané a provede se jeji sanace
s naslednymi loZnymi vrstvami dle vykresové dokumentace.

Monolitickd deska s ocelovou konstrukci

Podkladni roznaseci betonova deska C12/15 ... 120 mm

Zhutnénd lozna vrstva SDa frakce 0/32 ... 125 mm
Separaéni geotextilie min. 300g/m?
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Celkova tloustka loZné vrstvy min. 0,245 m.
3.1.5 Antivibracni a protihlukova opatreni

Nosna Zelezobetonova deska pevné jizdni drahy a droviového kfizeni drah je plosné uloZzena
na antivibraéni rohozi uréené pro izolacni systém ,Hmota-pruzina“. Antivibracni rohoz je
nalepena i na sténdch L prefabrikati a nosné zb. desky.

Protihlukova opatreni k tlumeni hluku ze styku , kolo-kolejnice” tvofi:

- u monolitické desky zaliti celé ocelové konstrukce tuhou elastomerni zalivkou v tloustce 50-
70 mm (i mezi podkladnicemi) a trvale pruznou elastomerni zalivkou mezi ,,OK“ a kamennou
dlazbou.

3.1.6 Odvodnéni

Srazkova voda bude z povrchu traté, prejezdové konstrukce, jak povrchové po vozovce, tak
prostfednictvim uzavienych Zlabkl pro okolek, odvadéna do pficnych odvodrovacl nebo
na krajich do Stérkového loZe. Pficné odvodnovace jsou typizované i atypické svafované
ocelové konstrukce dilensky vyrobené podle schvdlené vyrobni dokumentace. Musi byt
opattfeny zachytnym koSem hrubych necistot a odnimatelnym ocelovym rostem.

V misté kamenné dlazby budou stycné spary mezi dlazebnimi kostkami vodopropustné, vypli
z drcené stérkodrté frakce 2/4 (4/8) mm. Srazkova voda bude jimana do malych dvornich
vpusti zabetonovanych do vldknobetonové desky. Malé dvorni vpusti musi byt systémové se
zachytnym koSem necistot a povrch vpusti bude prekryt geotetilii.

Pro odvodnéni zemni plané bude v ose os vybudovan trativod DN 160.

Rozvody pro napojeni viech odvodiniovacl, dvornich vpusti a odvodéni zemni plané budou
provedeny systémovym plastovym potrubim a napojeny na podélny trativod tramvajové
drahy. Budou zfizeny dvé revizni Sachty dle vykresu.

4 POPIS NAVRZENEHO RESENI VE VZTAHU K PECI O ZIVOTNI
PROSTREDI A VE VZTAHU K UZiVANI

Navrzené reseni nema negativni dopad na Zivotni prostredi. Hluk od projizdéjicich vlakl bude
eliminovdn novou konstrukci kfizeni a aplikovanim antivibracnich opatfeni. Nebude vznikat
emisni zatéz a provozem nebudou vznikat Zadné odpady. Uzivani stavby formou rekonstrukce
kolejového kfizeni se stavbou nijak neméni, jejim provedenim jsou zajisténé predpoklady pro
budouci bezpecny provoz bez rizika vzniku havarijnich udalosti.

5 ODUVODNENIi PRIiPADNYCH VYJIMEK DANEHO OBJEKTU
Z PREDPISU

Vyjimky z predpist se neuplatnuji.

6 NAVAZNOST NA OSTATNi OBJEKTY

SO 662 Tramvajova trat navazuje nebo je zavisla na radném provedeni stavebnich objekt(:

SO 101 Komunikace a zpevnéné plochy
SO 301 Prelozka vodovodu
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SO 302 Prelozka kanalizace

SO 403 Drazni kabelovod

SO 404 Zajisténi kabelovodu CETIN

SO 661 Prejezdova konstrukce a Uprava tratové koleje

SO 663 Demontaz tramvajové koleje k rampé a odboc¢né vyhybky

7 OCHRANA PRED NEBEZPECNYM DOTYKOVYM NAPETIM

Objekt nezahrnuje elektrické silové kabely, které by vyvolavaly nutnost ochrany pred
dotykovym napétim, a v jeho tésné blizkosti se nenachazi Zadna jina znama sit, kterd by
potiebu ochrany vyvolavala.

8 STAVEBNE MONTAZNIi POSTUPY VYSTAVBY

UvaZuje se s ndsledujicim postupem —
e QOdstranéni stdvajicich konstrukci a vrstev
e Zfizeni zemni plané, zfizeni trativodl a odvodnéni, napojeni na trativod v ose os TT
e Zfizeni sanace, doplnéni rozvodl odvodnéni
e Zfizeni podkladnich vrstev Zel. spodku a monolitické zb. nosné desky
e Presné osazeni prefabrikovanych panel(i Bo-track
e MontaZ ocelové konstrukce kFiZeni, ustaveni pro svareni, napojeni odvodnéni
e Svareni ocelové konstrukce a jeji ustaveni do presné GPK
e Geodetické zaméreni GPK pred betondzZi a protokol
e Zfizeni vlaknobetonové desky
e Ustaveni kolejnic v Bo-track do prfesné GPK, napojeni stavby tramvajové drahy
o Geodetické zaméreni GPK pred zalitim a protokol
e Zaliti Bo-track a ocelové konstrukce

9 VYPOCET SPOTREBY ELEKTRICKE ENERGIE, ClI JINYCH
MEDII

S ohledem na charakter stavebniho objektu neni feseny.

10 POTREBNE VYPOCTY NEZBYTNE PRO ZDUVODNENI
NAVRHOVANEHO RESENI:

Charakter stavebniho objektu nevyzaduje provéreni vypoctem.

11 PREHLED POUZITYCH NOREM, PREDPISU, VZOROVYCH
LISTU

e (SN 73 6005 Prostorové usporadani siti technického vybaveni
e (SN 73 6133 Névrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci
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e (SN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji
prostorova poloha. Cast 1: Projektovani

e TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

o CSN EN 13848-1 Zelezni¢ni aplikace — Kolej — Geometricka kvalita koleje — Cast 1: Popis
geometrie koleje

e PFedpis SZDC S3 Zelezniéni svréek

e (SN 73 6380 Zelezni¢ni prejezdy a prechody

V Plzni 01/25 Jan Eisenreich
V Olomouci 01/2025 Ing. Michal Brezina
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