Oprava tramvajového krizeni
v km 4,064 v zst. Olomouc meésto

D.2.1.6.1 Technicka zprava

SO 661 Prejezdova konstrukce a uprava tratové
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1 ZAKLADNi UDAJE O SOUCASNEM STAVU VCETNE
IDENTIFIKACNICH UDAJU OBJEKTU

1.1 Udaje o stavebnim objektu

Nazev objektu:
SO 661 Prejezdova konstrukce a Uprava tratové koleje

Autorizované osoby:
Ing. Michal BFezina, autorizovany inZenyr pro dopravni stavby (CKAIT 1202291)

Vlastnik:
Sprava Zeleznic s. 0., Oblastni feditelstvi Ostrava, Muglinovska 1035 702 00 Ostrava

Investor:
Sprava Zeleznic s. 0., Oblastni feditelstvi Ostrava, Muglinovska 1035 702 00 Ostrava

Cast dokumentace:
D.2.1 InZenyrské objekty

1.2 Udaje o sou¢asném stavu

PlGvodné se jednalo o Zelezni¢ni prejezd ve stanici. Prejezd byl dvoukolejny, na jizni
strané (smérem k Zst. Olomouc hl.n.) se nachdzela vypravni budova a ¢ast stanice,
slouzici osobni dopraveé (kolejisté s nastupisti). Na severni strané (smérem k Senici na
Hané) se nachdazelo nakladni kolejisté, kde dochazelo k manipulaci s nakladnimi vozy jak
z hlediska pfimé vykladky / nakladky na nakladkovych kolejich, tak i z hlediska obsluhy
nékolika vlecek, které se v blizkosti stanice nachazely. Vlivem spole¢enskych zmén po
roce 1989 dochazi k vyrazné redukci nakladniho provozu, vlivem néhoz dochazi k redukci
nakladniho kolejisté. V ramci téchto redukci byla na prejezdu odstranéna druha kolej,
prejezd se tak stal jednokolejnym. Posledni sporadicky vyuzivanou nakladkovou koleji
byla kolej k rampé Dopravniho podniku mésta Olomouce, kde dochazelo k obéasné
nakladce tramvaji. Ve druhém desetileti 21. stoleti zacal Dopravni podnik vyuZzivat pro
prepravu tramvajovych vozU silni¢ni dopravu. Tim byl ndkladni provoz v severni ¢asti
kolejisté zcela ukoncen. Z byvalého kolejisté byla ponechana pouze jedna tratova kolej.
Zelezniéni stanice byla upravena pouze pro osobni dopravu. Po roce 2020 byl zruden
vykon vypravéiho a byly odstranény vyhybky. Osobni ¢ast stanice je neobsazenou
Zelezni¢ni zastavkou. Stavajici Zelezniéni pfejezd se nachazi v Siré trati mezi dopravnami
Olomouc Nova ulice a Olomouc Repéin v blizkosti neobsazené Zelezniéni zastavky
Olomouc mésto.

Stavajici konstrukce urovriového kfizeni drah je tvofeno atypickou kolejovou konstrukci
z kolejnicovych ¢asti a navazujicich kolejovych poli tvofenych sprazenymi kolejnicemi
tvaru R65, které vytvafi zlabek pro okolek. Pfejezdova vozovka v celé plose Zelezni¢niho
prejezdu je Zivicna s vyraznymi deformacemi a trhlinami.

Jizda Zelezniénich vozidel v misté uroviového kfizeni s tramvajovou drahou je bez
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preruseni nosné i vodici linie dvojkoli. Jizda tramvajovych vozidel v misté uroviového
kfizeni s Zelezni¢ni drahou ma prferusenou nosnou a vodici linii v misté zlabku pro okolek
Zelezniéni drahy. Tramvajové dvojkoli je neseno a vedeno okolkem s jizdou po dnu
zlabku a Zelezni¢ni kolejnici pfekondva jizdou po hlavné kfizujici kolejnice.

Udaje o dotéenych drah:

Draha regionalni

Spravce drahy: Sprava Zeleznic, s.o.

Tratovy Usek: Olomouc Nové Ulice — Olomouc Repéin.

Cislo drahy: Dle ¢islovani vjizdnim Fadu pro cestujici € 309, dle Gfedniho
povoleni ¢. 768.

Stani¢eni: PUvodnim stanicenim km 3,887, vroce 2024 probéhla zména
stani¢eni, nové stanic¢eni km 4,064.

Cislo Zelezni¢niho prejezdu: P7611

Parametry drdhy: Draha jednokolejna, neelektrifikovana, normalni rozchod
(1 435 mm).

Tratova rychlost stdvajici: Na celé trati max. 60 km/h, v misté kfizeni dlouhodobé
40 km/h, z dGvodu zhorseného technického stavu kfiZzeni zavedena pomala jizda
10 Km/h (2024).

Tratova rychlost navrhova (po rekonstrukci): 50 Km/h.

Tratova tfida: C3 (20 t na napravu / 7,2 t na bézny metr délky vlaku).

Draha tramvajova

Spravce drahy: Dopravni podnik mésta Olomouce, a.s.

Tratovy Usek: Olomouc centrum - Nefetin

Cislo Zelezni¢niho prejezdu: P7611

Parametry drahy: Draha dvoukolejnd, elektrifikovand, rozchod 1435 mm.

Tratova rychlost: max. 50 km/h, v misté droviiového kfizeni drah 20 km/h

2 SEZNAM VSTUPNICH PODKLADU

Vstupni podklady v rdmci pripravy stavby byly ziskany nasledujici:

Informace o poloze inZenyrskych siti

Geodetické zaméreni Uzemi

Informace o projektech staveb, které jsou pfipravované v okoli a maji ¢asovou a
vécnou vazbu k FeSenému zaméru

Terénni prlizkum a fotodokumentace

Préizkum vozovky komunikace (zpracovatel TPA CR s.r.o., prosinec 2023)

Vstupni podklady byly vyhodnoceny a skutec¢nosti z nich vyplyvajici byly zohlednény v ramci
navrhu technického feseni stavby.
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3 POPIS A ZDUVODNENiIi NAVRZENEHO TECHNICKEHO
RESENi A HLAVNICH TECHNICKYCH PARAMETRU:

3.1 Popis reseni:

Novy stav stavby uroviiového kfizeni drah a pozemni komunikace, Zelezni¢niho pfejezdu
P7611, je vymezen na obé strany od osy Zelezni¢ni koleje svislymi rovinami ve vzdalenosti
2,50 m od osy koleje, pficemz stavba vozovky pozemni konstrukce je v ¢asti nachazejici se
v Zelezni¢nim prejezdu shodna se stavbou vozovky pfilehlé pozemni komunikace.

3.1.1 Demolice

Stdvajici Zelezni¢ni kolej véetné kolejové konstrukce Uroviiového kfizeni, Zivicnd prejezdova
vozovka, Stérkové loZze a zemni plan budou odtézZeny a fizené zlikvidovany.

3.1.2 Smérové reseni

Smérové reseni zelezni¢ni drahy zUstava beze zmény, kolej je vedena v pfimé bez prevyseni
kolejnicovych pas.

Smérové feSeni tramvajové drahy je zménéno do nového smérového usporadani tak, aby
v misté Uroviiového kfizeni s zelezni¢ni drdhou byly obé tramvajové koleje vedeny v pfimé
a navazovaly prechodnicemi na smérové oblouky. Tramvajové koleje jsou bez prevyseni.

3.1.3 Vyskové reseni

Vyskové reSeni Zelezni¢niho pfejezdu a uroviiového kfizeni drah bylo upraveno tak, aby bylo
mozné upravit prilehlé ¢asti vozovek pozemni komunikace do pricnych a podélnych sklont
pro odvedeni srazkové vody z mista kfiZeni.

Zelezni¢ni draha je v misté kiizeni bez podélného sklonu, tj. ve vodorovné, s vyskou temene
kolejnice 217,680 m. n.m (Balt po vyrovnani).

Tramvajova draha je v misté kfizeni bez podélného sklonu, tj. ve vodorovné, s vyskou dna
ZIabku pro okolek v Urovni temene Zeleznicni kolejnice.

Zelezni¢ni draha vné Zelezniéniho prejezdu navazuje vy$kovym vyb&hem na stavajici niveletu
koleji, resp. na rekonstruované nastupisté zastavky Olomouc — mésto.

Tramvajova drdha je feSena samostatnym stavebnim objektem.

3.1.4 Zelezniéni svriek - prejezdova konstrukce

Prefabrikované desky s kolejnici

Zelezniéni prejezdova konstrukce je v misté vozovek pozemni komunikace a v misté
oboustranného chodniku pro pési tvofena schvalenou Zelezobetonovou pfejezdovou konstrukci
s obchodnim ndzvem Bo-track. Prejezdova konstrukce obsahuje Zelezobetonové velkoplosné
panely s integrovanymi pribéznymi prostupy pro kontinudlné uloZené kolejnice typu R65 bez
pricného uklonu s rozchodem koleje 1435 mm.

Kolejnice jsou ve své poloze zajistény pruinym systémem komponent se zalivkou. Pfejezdovd
konstrukce neobsahuje Stérkové kolejové loZze a nema zavérné zidky.

Navazujici kolejovy rost obsahuje Upravu k odstranéni nahlé zmény tuhosti kolejové drahy.
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Pfejezdovd konstrukce je opatfena typovymi ochrannymi kliny a je doplnéna pficnym
odvodnénim Zlabku pro okolek.

Prejezdova konstrukce je vloZzena do koleje v pfimé bez prfevyseni, hodnota koleje s nedostatkem
prevyseni dle CSN 73 6360-1 se neposuzuje.

Pro projektovani, stavbu, spravu, udrzbu a opravu prejezdové konstrukce Bo-track jsou zdvazné
vzorové listy Spravy Zeleznic, s.0. - ZELEZNICNI SPODEK, VZOROVY LIST ZELEZNICNIHO SPODKU,
711 - ZELEZNICNI PREJEZDY A PRECHODY v platném znéni a montazni pokyny vyrobce.

Monoliticka deska s ocelovou konstrukci

Prejezdovad konstrukce v misté Uroviiového kfizeni drah je tvorfena atypickou svarovanou
ocelovou konstrukci z velkoformatovych blokovych kolejnic tvaru 310C1 a 105C1 s diskrétnim
uloZzenim na Zebrovych podkladnicich a podvlakovych plesich s pruznymi svérkami Skl 24
s antikorozni Upravou, dale jen ,OK“. ,OK”“ je ukotvena ocelovymi kotvami se zpruznénym
upevnénim ve vldknobetonové desce tl. 250 mm. Trida betonu desky C 30/37 XF4 s rozptylenou
vyztuZi ze syntetickych makrovldken (délka vldkna min. 30 mm, min. 4,00 kg/m?betonové smési).

Kotveni ,,OK” do vldknobetonové desky musi byt provedeno systémem Top-Down, tzn. ustaveni
kolejového rostu a ,OK“ do definitivni polohy koleje (vysky a sméru) pred zahajenim betondze
vldknobetonové desky.

Konkrétni provedeni bude obsahovat schvéalena provadéci dokumentace zhotovitele.

Nosna Zelezobetonova deska prejezdové konstrukce v misté Uroviiového kfiZeni drah je navriena
tl. 550 mm z betonu tfidy C 30/37 XF4.

Minimalni plocha vyztuze ZB desky:

v podélném sméru (smér osy tramvajové drahy) .... 0,005026 m?

v pficném sméru (smér kolmo na osu tramvajové drahy) .... 0,002431 m?

Maximalni vzdalenost vyztuzi .... 300 mm

Umisténi vyztuzi u spodni a horni plochy desky, kryti vyztuzi min. 50 mm

Obvodové timinky a vyvazovaci stoli¢ky z profilu @min.=8 mm, tvar a usporadani musi zajistit
stabilitu (neprohybani) vyztuZe pfi betonovani. Pro vyztuZeni desky lze pouZit odpovidajici
svarované sité.

Nosny monoliticky blok z Zelezobetonové a vldknobetonové desky bude pro snizeni pfenosu
vibraci uloZen v antivibracni vané. Konkrétni provedeni bude obsahovat schvdlend provadéci
dokumentace zhotovitele.

Vozovka v misté v misté droviového kfizeni drah je tvofena z velkych Zulovych kostek
150x170x170 mm uloZenych do kamenné drté frakce 4/8 v tloustce 30 mm. Min. dvé Fady
Zulovych kostek pfiléhajicich k “OK” musi byt uloZzeny do vapenocementové matly.

Mezera mezi ,0K“ a zulovou dlazbou (viz vykresovd dokumentace) bude zalita antivibracni
a trvale pruznou polymerovou zalivkou. Provedeni styéné spary mezi polymerovou zalivkou
a,, 0K nesmi umoZnovat zatékani vody. Provedeni styéné spary Zivicnymi zalivkami nebo
pryzovymi bokovnicemi je vylouceno.

Konkrétni provedeni bude obsahovat schvalena provadéci dokumentace zhotovitele.
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3.1.5 Zelezniéni svriek — tratova kolej

Zelezniéni svriek v tratové koleji (tj. mimo prejezdovou konstrukci) je tvoren z kolejového rostu
ve Stérkovém loZi. Vné prejezdovych konstrukci budou osazeny pfipojna pole tvorena
z prechodovych kolejnic (tvar R65 bez Uklonu / 49E1 s Uklonem 1:40) a pricnych prazct délky
2,60 m pruznym bezpodkladnicovym upevnénim v usporadani dle vykresové dokumentace. Ve
sméru ve sméru na Senice na Hané dojde k vyméné zbyvajicich stavajicich dfevénych prazci za
nové.

Kolejnicové styky ptipojnych poli budou svareny termitovymi svary.
3.1.6 Zelezni¢ni spodek - lozné a sanaéni vrstvy
V misté Zelezni¢niho prejezdu dojde k odtéZeni stavajici zemni plané a provede se jeji sanace

s naslednymi loZznymi vrstvami dle vykresové dokumentace.

Prefabrikované desky s kolejnici
Minimalni Unosnost Zelezni¢niho spodku pod prefabrikované desky Bo-track Eger2 = 80MPa.
Skladba vrstev:

Stérkodrt SDa frakce 0/32 ... 150 mm
Stérkodrt SDa frakce 0/63 ... 150 mm
Sanace DK frakce 0/125 ... 500 mm

Separaéni geotextilie min. 300g/m?
Celkova tloustka lozné a sanacni vrstvy min. 0,80 m.

Monoliticka deska s ocelovou konstrukci

Podkladni roznaseci betonova deska C12/15 ... 120 mm
Zhutnéna loZna vrstva SDa frakce 0/32 ... 125 mm
Separaéni geotextilie min. 300g/m?

Celkova tloustka lozné vrstvy min. 0,245 m.

3.1.7 Antivibracni a protihlukova opatreni

Nosna Zelezobetonova deska uUrovriového kfizeni drah je plosné uloZiena na antivibracni
rohozi uréené pro izolaéni systém ,Hmota-pruzina“. Antivivracni rohoZ je nalepena i na
sténach nosné Zb. desky.

Protihlukova opatreni k tlumeni hluku ze styku , kolo-kolejnice” tvofi:

- u prefabrikovanych paneld Bo-track systémové elastomerni zdlivky a vlozky,

- u monolitické desky zaliti celé ocelové konstrukce tuhou elastomerni zalivkou v tloustce 50-
70 mm (i mezi podkladnicemi) a trvale pruznou elastomerni zalivkou mezi ,,OK“ a kamennou
dlazbou.

3.1.8 Srazkova voda

Srazkova voda bude z povrchu prejezdové konstrukce, jak povrchové po vozovce, tak
prostrednictvim uzavienych Zlabkl pro okolek, odvadéna do pricnych odvodrovacl nebo
na krajich do Stérkového loZe. Pricné odvodriovace jsou atypické svafované ocelové
konstrukce dilensky vyrobené podle schvélené vyrobni dokumentace. Musi byt opatieny
zachytnym koSem hrubych nedistot a odnimatelnym ocelovym rostem.

V misté kamenné dlazby budou stycné spary mezi dlazebnimi kostkami vodopropustné,
vypli z drcené Stérkodrté frakce 2/4 (4/8) mm. Srazkova voda bude jimana do malych
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dvornich vpusti zabetonovanych do vlaknobetonové desky. Malé dvorni vpusti musi byt
systémové se zachytnym koSem necistot a povrch vpusti bude prekryt geotetilii.

Rozvody pro napojeni viech odvodriovacl, dvornich vpusti a odvodéni zemni plané budou
provedeny systémovym plastovym potrubim a napojeny na podélny trativod tramvajové
drahy. Budou zfizeny dvé revizni Sachty dle vykresu.

4 POPIS NAVRZENEHO RESENi VE VZTAHU K PECI O
ZIVOTNI PROSTREDI A VE VZTAHU K UZiVANI

Navrzené feSeni nema negativni dopad na Zivotni prostredi. Hluk od projizdéjicich vlaka
bude eliminovan novou konstrukci kfizeni a aplikovanim antivibracnich opatfeni. Nebude
vznikat emisni zatéZz a provozem nebudou vznikat Zadné odpady. UZivani stavby formou
rekonstrukce kolejového kfizeni se stavbou nijak neméni, jejim provedenim jsou zajisténé
predpoklady pro budouci bezpeény provoz bez rizika vzniku havarijnich uddlosti.

5 ODUVODNENIi PRIiPADNYCH VYJIMEK DANEHO OBJEKTU
Z PREDPISU

Vyjimky z predpis( se neuplatiuiji.

6 NAVAZNOST NA OSTATNi OBJEKTY

SO 661 Prejezdova konstrukce a Uprava tratové koleje navazuje nebo je zavisla na fadném
provedeni stavebnich objekt(:

SO 101 Komunikace a zpevnéné plochy

SO 301 Prelozka vodovodu

SO 302 Prelozka kanalizace

SO 403 Drazni kabelovod

SO 404 Zajisténi kabelovodu CETIN

SO 662 Tramvajova trat DPMO

SO 663 Demontdaz tramvajové koleje k rampé a odbocné vyhybky

7 OCHRANA PRED NEBEZPECNYM DOTYKOVYM NAPETIM

Objekt nezahrnuje elektrické silové kabely, které by vyvolavaly nutnost ochrany pred
dotykovym napétim, a v jeho tésné blizkosti se nenachazi zadna jind znama sit, ktera by
potfebu ochrany vyvolavala.

8 STAVEBNE MONTAZNIi POSTUPY VYSTAVBY

UvaZuje se s nasledujicim postupem —

e (Qdstranéni stavajicich konstrukci a vrstev
e Zfizeni zemni plané, zfizeni trativodd a odvodnéni, napojeni na trativod v ose os TT
e Zfizeni sanace, doplnéni rozvodd odvodnéni
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e Zfizeni podkladnich vrstev Zel. spodku a monolitické zb. nosné desky

e Presné osazeni prefabrikovanych panel(i Bo-track

e Montaz ocelové konstrukce kFizeni, ustaveni pro svareni, napojeni odvodnéni
e Svareni ocelové konstrukce a jeji ustaveni do presné GPK

e Geodetické zaméreni GPK pred betondzi a protokol

e Zfizeni vlaknobetonové desky

e Ustaveni kolejnic v Bo-track do prfesné GPK, napojeni stavby tramvajové drahy
e Geodetické zaméreni GPK pred zalitim a protokol

e Zaliti Bo-track a ocelové konstrukce

e Zfizeni kamenné dlazby a zaliti, zfizeni Stérkového loze

e Zfizeni pfipojnych poli a svareni styki

e Definitivni podbiti

e Uprava figur

9 VYPOCET SPOTREBY ELEKTRICKE ENERGIE, ClI JINYCH
MEDII

S ohledem na charakter stavebniho objektu neni feseny.

10 POTREBNE VYPOCTY NEZBYTNE PRO ZDUVODNENI
NAVRHOVANEHO RESENI:

Charakter stavebniho objektu nevyzaduje provéreni vypoctem.

11 PREHLED POUZITYCH NOREM, PREDPISU, VZOROVYCH
LISTU

e (SN 73 6005 Prostorové usporadani siti technického vybaveni

e (SN 73 6133 Névrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci

e TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

e (SN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje zelezni¢nich drah a jeji
prostorova poloha. Cast 1: Projektovani

e (SN EN 13848-1 Zelezni¢ni aplikace — Kolej — Geometrickd kvalita koleje — Cast 1:
Popis geometrie koleje

e PFedpis SZDC S3 Zelezniéni svréek

e (SN 73 6380 Zelezni¢ni prejezdy a pfechody

V Plzni 01/25 Jan Eisenreich
V Olomouci 01/2025 Ing. Michal Brezina



		2025-04-22T09:00:58+0200
	Ing. Michal Březina




