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seznam zkratek

DPMO Dopravni podnik mésta Olomouce, a. s.

Sz Sprava Zeleznic, statni organizace

SEE Sprava elektrotechniky a energetiky (Spravy Zeleznic)

SSZT Sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky (Spravy Zeleznic)
ZPF Zemédeélsky pldni fond
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| popis Gzemi stavby

1.1 Charakteristika Uzemi a stavebniho pozemku, zastavéné Gzemi a
nezastavéné Uzemi, soulad navrhovaneé stavby s charakterem Gzemi,
dosavadni vyuZiti a zastavénost Uzemi

Stavba je umisténa v rdmci zastavéného Gzemi mésta Olomouce, nezasahuje na nezastavéné
Uzemi. Jedna se o lokalitu zapadné od centra Olomouce, kudy vedla historicky silnice k Litovli
(diikazem je pojmenovani ulice Litovelské). Urbanizace Gzemi zapocala intenzivné po zruseni
tzv. Olomoucké pevnosti v roce 1886, uz od roku 1883 prochazi lokalitou mistni drdha
Olomouc - Celechovice na Hané, ktera si zfidila v blizkosti kfizeni s ulici Litovelskou nadrazi.
Koncem 19. a zacatkem 20. stoleti se v blizkosti nadrazi Olomouc meésto rozrlista tzv.
Lurednicka Ctvrt™, ve stejné dobé je zavadéna méstska tramvajova doprava, jejiz jedna vétev
pokracuje smérem k Sibeniku, nasledné je prodluzovana do Nefedina ke hfbitovu a poté az
k letisti. Priblizné v této dobé ziskalo Uzemi svou dnedni podobu, vfetné vzniku kfizeni
Zeleznicni a tramvajové dréhy.

Stavba je realizovana v celém svém rozsahu v prostoru Zelezni¢ni drahy, tramvajové drahy,
silnice a vedlejSiho dopravniho prostoru, ktery je tvofeny chodnikem, sjezdy
k nemovitostem, zatravnénymi plochami a vefejnym uliénim prostorem véetné siti technické
infrastruktury. Zastavénost Uzemi a GCel vyuziti se nemeéni.

1.2 Udaje o souladu stavby s Gzemné planovaci dokumentaci, s cili a koly
uzemniho planovéani, vCetné informace o vydané Uzemné planovaci
dokumentaci

Uzemni plan Statutarniho mésta Olomouce byl vydan opatfenim obecné povahy s nabytim
acinnosti dne 30. 9. 2014. Stavba je v souladu s izemnim pldnem, vyuZiti Gzemi se z pohledu

Uzemniho planu neméni. Predmétem stavby je oprava stavajici dopravni a technické
infrastruktury, ktera je v izemi dlouhodobé stabilizovana.

1.3 Informace o vydanych rozhodnutich o povoleni vyjimky z obecnych
pozadavkl na vyuZivani Gzemf

Netyka se projektu.

1.4 Informace o tom, zda a v jakych Castech dokumentace jsou zohlednény
podminky zavaznych stanovisek dotfenych organU

Pii zpracovani projektu byly zohlednény podminky dotéenych organd, které vzesly z Fady
projednani, realizovanych v priibéhu pripravy stavby.

= Podminkou ze strany Dopravniho inspektoratu Policie CR bylo vioZeni ochranného
ostrivku, kterym dojde ke zkraceni délky pfechodu pro chodce na ul. Litovelské -
podminka byla zapracovana.

e Podminkou ze strany Magistrdtu mésta Olomouce byla ndvaznost na studii FeSeni
ulicniho prostoru ulic Palackého a Litovelské - podminka byla zapracovana, Sirkové
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usporadani umozni budouci zfizeni cyklopruh( v souladu se strategickymi dokumenty
meésta Olomouce.

e Podminkou ze strany Moravské vodarenské je provedeni prelozky vodovodu -
preloZka je v ramci stavby feSena.

1.5 Geologicka, geomorfologickd a hydrogeologicka charakteristika, vcetné
zdrojU nerostU a podzemnich vod

1.5.1 Geologicka charakteristika:

Predkvarterni podloZi je v z&jmovém prostoru tvofeno morskymi vapnitymi jily - tzv. tégly -
nejvyssiho miocénu (stupen spodni baden). Ve svrchnich partiich nesou podlozni badenské
vapnité jily stopy chemického zvétravani, které se zde projevuje zménou typické barvy téglu
na barvu SedoZlutou, zelenoSedoZlutou aZ Zlutohnédou a stopami mobilizace vapnité slozky
(vapnita slozka byla bud zcela odplavena, nebo se mohla i sekundarné koncentrovat na bézi
zvétralinového plasteé, popf. ve svrchni vrstvé téglu). Baze kvarternich uloZenin je v bliZz8§im
okoli lokality tvorena okrajovou facii redukovaného souvrstvi fluvidlnich Stérkopiskl a pisk
udolni terasy feky Moravy. Souvrstvi fluvidlnich Stérkopisk(l Udolni terasy reky Moravy zde
nepravidelné vyklifiuje a mocnost $térkopiskll je zde misto od mista vyrazné rozdilna. Misty
mohou Stérkopisky i absentovat.

Nadlozi $térkopiskdl Udolni terasy reky Moravy - a tam, kde toto souvrstvi absentuje, tak
pfimo nadloZi pripadné (zvétralych) badenskych jilu - je v zajmovém prostoru tvoreno
holocennimi hlinami, jily a Casto i kaly a hnilokaly (Cerné a hnédoCerné jily, polohové s
vysokym podilem organické slozky). Antropogenni ¢innosti bylo v zajmovém prostoru
vytvofeno nejvy3si souvrstvi - souvrstvi znacné nehomogennich navaZek. Navazky jsou v
zajmovém prostoru tvofeny nejcastéji hlinami a jily s vy88§im & nizSim zastoupenim
stavebniho odpadu, pfipadné odpadem tzv. trzistnim.

1.5.2 Geomorfologicka charakteristika:

Z hlediska geomorfologického se stavba nachazi v Hornomoravském Uvalu, ktery je v dané
lokalité (zapadné od centra Olomouce) charakterizovany spiSe rovinatym terénem. Ve
vzdalenéjSim okoli lokality jak smérem kNefedinu, tak i do centra mésta, vSak navazuje
morfologicky odliSny terén Krelovské pahorkatiny. Tato je charakterizovana jako niZinna
pahorkatina, kterd se rozklada pfiblizné mezi fekami Moravou a Blatou a tvofi severni ¢ast
Prostéjovské pahorkatiny. Nadmorska vyska v feSené lokalité je cca 217 - 218 m. n. m,,
nejvyssi vrcholy névrsi nad Novou Ulici dosahuji vysky cca 265 m. n. m. (Tabulovy vrch), takze
prevyseni terénu v blizkosti lokality dosahuje cca 50 m. V feSené lokalité je plvodni terén
dale silné ovlivnény urbanizaci, popisovana lokalita je provedena na vrstvé navazek, které
prekryly plvodni Groveri terénu a zménily jeho podobu, ktera se znacné lisila od soucasného
stavu.

1.5.3 Hydrogeologicka charakteristika:

Badenské vapnité jily jsou pro podzemni vodu prakticky nepropustné a plni zde prevazné

funkci podlozniho izolatoru zvodnélym kvarternim fluvidlnim Stérklm Udolni terasy reky
Moravy. Pripadné zvodnéni chemicky zvétralych spodnobadenskych jilu byva zapfi¢inéno
pfitomnosti tzv. drah pfednostni cirkulace. Pro polohy badenskych pisku je charakteristické
slaba aZ stfedni prilinova propustnost. Stérkopisky Gdolni terasy reky Moravy jsou pomérné
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dobfe propustné a skytaji vhodné prostfedi pro akumulaci a obéh podzemni vody. Hladina
podzemni vody ve fluvialnich uloZeninach Udolni terasy feky Moravy je zpravidla spojita a
volna, nebo misty jen mirné napjata a v zajmovém prostoru se pohybuje v hloubce okolo 4 m
aZ 5 m p. t. Nadlozni holocenni aluviélni (povodiiove) hliny (zde i kaly, pfipadné hnilokaly)
jsou velmi slabé propustné az témér nepropustné a tvori nadlozni, kryci izolator zvodnélym
Stérk(m adolni terasy. V dlsledku drah prednostni cirkulace vsak mohou byt i holocenni
uloZeniny lokalné propustné.

Lokalita se nachazi mimo chranéné loZiskova Uzemi pro téZbu nerostnych surovin a mimo

ochranna pasma vodnich zdroju.

1.6 Vycet a zavéry provedenych pruzkumu a méreni

« Informace o poloze inZenyrskych siti

e Geodetické zaméreni Uzemi

e Informace o projektech staveb, které jsou pfipravované v okoli a maji ¢asovou a
vécnou vazbu k feSenému zameéru

e Terénni prizkum a fotodokumentace

= Prlizkum vozovky komunikace (zpracovatel TPA CR s.r.o., prosinec 2023)

Zavéry provedenych prizkuml a méfeni byly zohlednény v navrhu technického Feseni
stavby.
1.7 Ochrana Gzemi podle jinych pravnich predpisU

Stavba lezi mimo veSkera zvlasté chranéna Gzemi a Uzemi dotfena barnskou Cinnosti. Stavba
se nachazi na okraji ochranného pasma méstské pamatkové rezervace.

Stavba zasahuje do ochranného pésma siti dopravni infrastruktury:
« Silnice II. tfidy (dle zdkona 13/1997 Sh., §30)
= Zeleznigni draha regionalni (dle zakona 266/1994 Sb., §8)

Poznamka - pro tramvajovou drahu, vedenou po pozemni komunikaci, se ochranné pasmo
nezfizuje.

Stavba zasahuje do ochrannych pasem siti technické infrastruktury:

= Vedeni elektro NN (podzemni) - CEZ Distribuce, a.s.

» Sité elektronickych komunikaci (podzemni) - CETIN as., MERIT Group a. s., CD
Telematika a. s., Ministerstvo obrany

e Sit' elektronickych komunikaci (nadzemni) - NEJ CZ, s.r.o.

e Sité Spravy Zeleznic - zabezpecCovaci kabely (SSZT), napdjeci kabel nizkého napéti
(SEE), v3e podzemni.

e Sjté Dopravniho podniku mésta Olomouce - nadzemni trolejové vedeni, podzemni
kabelove sité.

e Kanalizace (jednotnd, gravitacni) - Moravska vodarenska, a.s.
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Vodovod - Moravska vodarenska, a.s.
Verejné osvétleni (podzemni) - Technické sluzby mésta Olomouce a. s.

Plynovod (podzemni) - Gas Net, s.r.o0.

Dle dostupnych informaci jsou v kabelovodu CETIN uloZené sité dalsich vlastnik(l (napf.
Komercni banky), jejichz ochrana je feSena v ramci kabelovodu CETIN.

Nékteré z uvedenych siti budou FeSené v ramci stavby prelozkou. Dalsi sité budou
ponechané bez Upravy, jejich ochrana bude zajiSténa v souladu s pravnimi predpisy a se
stanovisky spravcd a vlastnikd, které jsou dolozené v dokladové ¢asti dokumentace.

1.8 Poloha vzhledem k zaplavovému Gzemi, poddolovanému Uzemi apod.

Stavba se nenachazi v zaplavovém Uzemi, je umisténa mimo zndma poddolovana Gzemi.

1.9 Vliv stavby na okolni stavby a pozemky, ochrana okoli, vliv stavby na
odtokové poméry v tzemi

Stavba je situovana tak, aby byl jeji vliv na okolni prostfedi minimalizovany.
1.9.1 Vliv stavby na okolni pozemky

Realizace stavby se bude provadét tak, aby bylo zatiZzeni okoli hlukem, prachem a
vibracemi co nejmensi. Pfimy vliv na okolni pozemky stavba mit nebude, nepfimym
vlivem bude nezbytné omezeni prfijezdu motorovymi vozidly po dobu uzavirek stavbou
dotené komunikace.

1.9.2 Vliv na okolni stavby

VétSina staveb se umisténa s dostateCnym odstupem od stavenisté, takze na né nebude mit
stavba Zadny pfimy vliv. Nepfimy vliv bude eliminovany obdobné, jak bylo popsano
v pfedchozi kapitole.

1.9.3 Vliv na odtokové poméry

Stavba nema Zadny dopad na odtokové poméry v Gzemi.

1.10 PoZadavky na asanace, demolice, kaceni dfevin

V ramci stavby nebudou feSeny Zadné asanace ani kaceni drevin. V ramci demolic dojde
k odstranéni ¢asti pdvodni konstrukce vozovky silnice, chodnik(l, tramvajové drahy a
Zeleznicni dréhy. Odstranéné ¢asti budou v plném rozsahu nahrazeny novymi konstrukcemi.

1.11 Pozadavky na maximalni doCasné a trvalé zabory zemédélského
pldniho fondu nebo pozemkd uréenych k pInéni funkce lesa

V ramci stavby nedojde k zasahu do pozemk(l v ochrané ZPF a pozemkd uréenych k plnéni
funkce lesa.
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1.12 Uzemné technické podminky - zejména moznost napojeni na stavajici
dopravni a technickou infrastrukturu, moznost bezbariérového pristupu k
navrhované stavbé

1.12.1 Uzemng technické podminky:

Uzemné technické podminky Ize hodnotit jako slozité, vzhledem Kk umisténi stavby
vintravilinu meésta s nutnym dotfenim vyznamné dopravni infrastruktury se znatnym
dopadem na dopravni provoz v Sirokém okoli. Déle je situace sloZita s ohledem na blizkost
zastavby mésta, znatné mnozstvi dotCenych inZenyrskych siti a riziko nalezu dalSich siti nebo
podzemnich konstrukci, o nichZ neexistuje Zadné evidence.

1.12.2 Napojeni stavby na technické vybaveni Gzemi:

Pfedpoklada se, Ze sohledem na kratkou dobu trvani stavby a nizkou spotfebu médii a
energii nebude staveni$té napojeno na Zadnou stavajici sit' technického vybaveni. Zhotovitel
zajisti dodavky elektfiny pro pohon stroji mobilni elektrocentralou, dodavky vody lze zajistit
mobilni nadrZi na vodu. Vodu v rdmci bézného uZiti (napf. oplachovani v ramci Cisténi naradi
atd.) Ize vypoustét do jednotné kanalizace pomaoci existujicich uli¢nich vpusti.

1.12.3 Bezbariérovy pristup ke stavbé:

Po dobu stavby bude pres stavenisté trvale zajiSténa moznost prichodu po trase, ktera
v maximalni mozné mife umozni prljezd napf. sdétskym kocarkem nebo s invalidnim
vozikem. Poloha této trasy se bude ménit vzhledem kpostupu stavebnich praci
v jednotlivych etapéach.

Ve findlnim stavu bude stavba vybavena dvéma chodniky, které budou kfiZit Zelezni¢ni trat
na obou stranach piejezdu, a budou plné vyhovovat pozadavkiim na bezbariérové uzivani dle
vyhlasky 398/2009 Sh.

1.13 Vécné a cCasové vazby stavby, podmifiujici, vyvolané, souvisejici
investice

Stavba vyvolava nékolik podminujicich / vyvolanych preloZek inZzenyrskych siti, které nejsou
samostatnou stavbou, ale jsou v ramci stavby v€lenéné jako stavebni objekty:

e Prelozka vodovodu

e Prelozka kanalizace

= Prelozka kabel(l nizkého napéti (SZ)

= Prelozka kabelu zabezpetovaciho zafizeni (S2)
e Zajisténi kabelovodu CETIN

Mimo vySe popsanych siti nelze vyloucit kolizi nadzemniho datového kabelu firmy CETIN
(ptvodni kabel NEJ CZ) s bremeny v ramci manipulace sjefabem. Se spole¢nosti CETIN je
proto dohodnuto, Ze za finanéni nahradu zajisti pfipadnou docasnou vySkovou Upravu
tohoto kabelu tak, aby nebyl kolizni vzhledem k realizaci praci. Pausalni finan¢ni nahrada za
Upravu kabelu je soucasti rozpoCtu stavby, realizaci zajisti v nezbytném pfipadé zhotovitel
stavby za tuto ndhradu. Toto doCasné ochranné opatfeni neni ve smyslu zakona prelozkou a
nebude takto ani reSeno.
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Se stavbou déle souvisi nékolik dalSich investic rlznych investor(:

1.14

Rekonstrukce zastavky Olomouc - mésto: zpracovatel projektu SAGASTA s.r.o., srpen
2022, investor Sprava Zeleznic, stavebni sprava vychod. Predpoklad realizace
soucasné s feSenou stavbou (Cervenec - srpen 2025).

Kabelova trasa Olomouc hin. - Olomouc Repéin: zpracovatel projektu SAGASTA s.r.o.,
investor Sprava Zeleznic. Predpoklad realizace neni pfesné znémy (s jistotou aZ po
predpokladaném terminu realizace FeSené stavby).

POINT PALACKY Office & Living: zpracovatel projektu SIMPLON Power, Ing. arch.
Jaroslav Neischl, ¢ervenec 2022, investor KLAPEJDA s.r.o.. Pfedpoklad realizace neni
presné znamy (s jistotou az po predpokladaném terminu realizace feSené stavby).
Uzemni studie ,,Rekonstrukce ul. Palackého, Litovelské a TFidy Miru": zpracovatel
projektu MAAUS s.r.o., zafi 2023, investor Statutarni mésto Olomouc. Predpoklad
realizace neni presné znamy (s jistotou az po predpokladaném terminu realizace
feSené stavby).

Seznam pozemkll podle katastru nemovitosti, na kterych se stavba

umistuje a provadi

Stavba se provadi na pozemcich, uvedenych v tabulce.

Katastralni  Cislo Vlastnik
Gzemi parcely
Nova Ulice 424/2 Ceska Republika, Ufad pro zastupovani statu ve vécech majetkovych.
Nova Ulice 614/4 Ceské drahy, a. s.
Nova Ulice 614/28 Statutarni mésto Olomouc
Nova Ulice 614/26 Olomoucky kraj, Sprava silnic Olomouckého kraje, p. o.
Nova Ulice 808 Ceské Republika, Ufad pro zastupovani statu ve vécech majetkovych
Nové Ulice 809/2 Ceské dréhy, a. s.
Nova Ulice 809/10 KLAPEJDA a.s.
Nova Ulice 809/42 KLAPEJDA a.s.
Nové Ulice 809/43 Ceské dréhy, a. s.
Nové Ulice 809/44  Ceské drahy, a. s.
Nové Ulice 809/45 Ceské dréhy, a. s.
Nové Ulice 809/48 Ceské dréhy, a. s.
Nova Ulice 809/58 Ceské drahy, a. s.

1.15

Tabulka 1: Seznam pozemkd

Seznam pozemk{ podle katastru nemovitosti, na kterych vznikne

ochranné nebo bezpectnostni pasmo

Stavbou nedojde kvzniku Zadnych novych ochrannych nebo bezpe¢nostnich pasem.
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2 celkovy popis stavby

2.1 Zakladni charakteristika stavby a jejiho uzivani

2.1.1 Nova stavba nebo zména dokoncené stavby a jeji souCasny stav, Udaje
o dotcené draze

Stavba je navrzena jako zména dokoncené stavby - rekonstrukce. Provedenim stavby se
nemeéni Gcel uZivani stavby, ani kapacita.

Soucasny stav:

Plvodnim stavem se jednalo o Zelezni¢ni piejezd ve stanici. Prejezd byl dvoukolejny, na
jizni strané (smérem kZst. Olomouc hin.) se nachézela vypravni budova a Cast stanice,
slouZici osobni dopravé (kolejisté s nastupisti). Na severni strané (smérem Kk Senici na
Hané) se nachazelo nakladni kolejisté, kde dochazelo k manipulaci s nakladnimi vozy jak
z hlediska primé vykladky / naklddky na nakladkovych kolejich, tak i z hlediska obsluhy
nékolika vliecek, které se v blizkosti stanice nachazely. Vlivem spoleenskych zmén po
roce 1989 dochazi k vyrazné redukci nékladniho provozu, vlivem néhoz dochézi k redukci
nakladniho kolejisté. V rdmci téchto redukci je na prejezdu odstranéna druha Kkolej,
prejezd se tak stava jednokolejnym. Posledni sporadicky vyuzivanou naklddkovou koleji
byla kolej krampé Dopravniho podniku mésta Olomouce, kde dochézelo kobasné
naklddce tramvaji. Ve druhém desetileti 21. stoleti pfechazi Dopravni podnik na
prevazeni tramvajovych vozl silni¢ni dopravou, takZe nakladni provoz v severni Casti
kolejisté zcela zanikd a vtomto prostoru zlstava jen jedna tratova kolej. Stanice je
redukovana pouze na jizni ¢ast pro osobni dopravu, kde je po roce 2020 zruSena sluzba
vypravéiho a doSlo k odstranéni vyhybek, protoZe zde dlouhodobé nedochézelo ke
kFizovani vlakd. Osobni ¢ast stanice se tak stavd neobsazenou Zelezni¢ni zastavkou.

Ve stavajicim stavu jde tedy o Zelezni¢ni pfejezd jednokolejné Zeleznicni traté se silnici II.
tfidy a dvoukolejnou tramvajovou dréhou, umistény v Siré trati mezi dopravnami
Olomouc Nova ulice a Olomouc Repéin, v blizkosti neobsazené Zelezniéni zastavky
Olomouc meésto.

Udaje o dotgené draze:
e Kategorie drahy: Regionalni.
« Tratovy Gsek: Olomouc Nova Ulice - Olomouc Repéin.

» Cislo drahy: Dle &islovani vjizdnim Fadu pro cestujici ¢ 309, dle Gfedniho
povoleni €. 768.

e Staniceni: Plvodnim stanienim km 3,887, vroce 2024 probéhla zmeéna
stanic¢eni, nové stani¢eni km 4,064.

« (Cislo Zelezni¢niho prejezdu: P7611

e Parametry drahy: Draha jednokolejna, neelektrifikovana, normalni rozchod
(1435 mm).

e Tratova rychlost stavajici: Na celé trati max. 60 km/h, v misté kfiZzeni dlouhodobé
40 km/h, z diivodu zhorseného technického stavu kfizeni zavedena pomala jizda
10 Km/h (2024).
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e Tratova rychlost navrhova (po rekonstrukci): 50 Km/h.

e Tratova tfida: C3 (20 t na ndpravu / 7,2 t na bézny metr délky vlaku).

2.1.2 Ugel uzivani stavby

Utelem uzivani stavby je bezpené provozovani Zelezniéni drahy, tramvajové drahy,
silnicniho provozu a nemotorové dopravy (pési, cyklisté) na vyznamné komunikaci dopravni
sité mésta Olomouce.

2.1.3 Trvala nebo docasna stavba
Stavba je navrZena jako stavba trvala.

2.1.4 Celkovy popis dopravni koncepce feSeni stavby vcetné zakladnich
parametr( stavby s ohledem na umisténi stavby a na Ucel stavby

Zelezniéni draha:

e Tratova a stanini technologie: Tratova technologie automatické hradlo, stanicni
technologie neni (pfejezd mimo stanici)

= Ramcova dopravni technologie: V ramci stavby z(stava beze zmény.

« Navrhované kapacity stavby: UvaZovana stavba nema dopad na kapacitu dréhy.

e Oznaceni polohy dopraven a zastavek: Dopravna Olomouc - Nova Ulice se nachazi
cca 780 m jizné od stavenisté (smér Olomouc hin.), dopravna Olomouc Repéin se
nachazi 2,8 km severné od stavenisté (smér Senice na Hané). Ob& dopravny jsou
obsazené vyprav€im a slouzi soucasné jako zastavky pro odbaveni cestujicich. Mezi
obéma dopravnami se nachazi dvé neobsazené zastavky pro odbaveni cestujicich -
Olomouc mésto 90 mjizné od stavenisté (smér Olomouc hin.), a Olomouc Hej¢in 880
m severné od stavenisté (smér Senice na Hane).

e Zakladni udaje o provozu: Draha slouZi vyhradné regionalnimu provozu, neni po ni
vedena dalkova osobni ani néakladni doprava. Osobni doprava v objednavce
Olomouckého kraje je zajiStovana v obou smérech v hodinovém taktu, ktery je
CasteCné redukovan ve veCernich hodindch a ve dnech pracovniho klidu. Dopravcem
jsou Ceské drahy, a. s., nejastgji provozovanym vozidlem jsou regionalni motorové
jednotky fady 646 (Stadler GTW). Nékladni doprava je provozovana prevazneé
manipulacnimi vlaky za ucelem obsluhy nakladist v aseku Olomouc hin. - Treb¢in.
Frekvence nakladnich vlak(l je narazova, v zavislosti na poptavce prepravcl. Viaky
jsou vedené vétSinou nékolikrat béhem tydne.

Tramvajova draha:

Tramvajova drédha je dvoukolejnd, snormélnim rozchodem 1435 mm, elektrifikovana
stejnosmérnou napétovou soustavou 600 V. Jedna se o radialni vétev tramvajové sité,
vychazejici z kfizovatky Nameésti Hrdind (460 m vychodnim smérem) a koncici obratistém
Nefedin - krematorium (1800 m zdpadnim smérem). Doprava je zajiStovana dvéma
tramvajovymi linkami €. 2 a 7, obé linky jsou provozovany v intervalu 15 minut, takze interval
mezi spoji je cca 7,5 minuty v obou smérech. Spoje jsou obsluhované v pracovni dny
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soupravami, tvofenymi dvéma sprazenymi vozy rdznych typl. O prazdninach a ve dny
pracovniho klidu jsou vozy vedené sélo. Dale jsou nasazované starsi ¢lankové vozy, zejména
na lince €. 7.

2.1.5 Informace o vydanych rozhodnutich o povoleni vyjimky z technickych
pozadavkll na stavby a technickych pozadavkl zabezpedujicich
bezbariérové uzZivani stavby, nebo souhlasu provozovatele drahy o
udélenych vyjimkach z platnych predpisi a norem a souhlasu
provozovatele drahy s pouzitim neschvaleného a nezavedeného
zafizeni

Stavba je navrzena dle platnych norem a zékon(, a to dle normy CSN 73 6110 Projektovani

mistnich komunikaci a dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sh. o obecnych technickych poZadavcich

zajistujicich  bezbariérové uZivani staveb a TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich
komunikaci. Vyjimky na FeSeni odchylna od platnych legislativnich nebo technickych predpist
se neuplatriuji.

Stavba pIné vyhovuje pozadavk(im, zabezpecujicim bezbariérové uzivani stavby.

Projektova dokumentace stavby a technické feSeni Groviiového kfizeni pozemni komunikace
sdrahou a skfizenim  drah neobsahuje vyjimky  ztechnickych  poZadavkli  na
stavby, respektuje soucasny stav a shodu spravcd obou drah ve véci:

= Ponechani intravilanového typu UGroviiového kfizeni dran podle CSN 73 6405
Projektovani tramvajovych trati

= Posuzovani Uroviiového kfizeni jako Zelezniniho pFejezdu podle CSN 73 6380
Zelezniéni prejezdy a prechody

= Provedeni Uroviiového kfizeni drah technickym FeSenim pohybu tramvajovych viakd
v misté kfiZzeni Zelezni¢ni drahy jizdou po okolku s nepferusenou hlavou kolejnice
Zeleznicni drahy.

Realizacni (dodavatelskd) projektova dokumentace - RDS - SO 661, obsahujici vyrobni
dokumentaci konstrukce kfizeni drah a predpis technologickych postupli montaze
konstrukce krizeni drah, musi byt schvalena ob&ma spravci drah a to Feditelem odboru
tratového hospodarstvi Spravy Zeleznic, s.0. prostfednictvim organizaéni jednotky OR
Ostrava, Spravy trati Olomouc a Dopravnim podnikem mésta Olomouce, as..

Realizacni (dodavatelskd) projektova dokumentace - RDS - SO 661, obsahujici predpis
technologickych postupli montaze konstrukce prejezdové vozovky, musi byt odsouhlasena
dodavatelem systému BO-TRACK a feditelem odboru tratového hospodarstvi Spravy
Zeleznic, s. 0. (Viz vzorovy list Spravy Zeleznic - 711 Zeleznitni prejezdy a prechody, Cast 711
1.3 - Prejezdy a prechody v kolejich 4. - 6. Ffadu v rychlostnim pasmu RPO s extrémnim
dopravnim zatizenim).
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2.1.6 Informace, vjakych Castech dokumentace jsou zohlednény podminky
zavaznych stanovisek dotéenych organd

Stanoviska dot¢enych organd jsou zohlednéna nasledovné -

e SO 101 Komunikace a zpevnéné plochy - vloZenim ochranného ostriivku do
stavajiciho pfechodu pro chodce na ul. Litovelské byl zohlednény poZadavek
Dopravniho inspektoratu Policie CR na zkraceni délky pfechodu pro chodce.

e SO 301 PreloZka vodovodu - Reaguje na poZadavek spravce vodovodu ve véci
preloZeni stavajiciho vodovodu do vétsi hloubky z dlivodu zmény konstrukce
prejezdu, pod niz je stavajici vodovod mélce uloZeny.

e SO 403 Drézni kabelovod - Reaguje na budouci investi¢ni zameéry Spravy Zeleznic
ve V&ci zajisténi prichodu kabelovych tras podél zelezniéni traté.

e SO 663 DemontaZ tramvajové koleje k rampé a odbocné vyhybky - Reaguje na
vzajemnou dohodu mezi DPMO a majitelem pozemku, kde se dfive nachazela
nakladkova rampa tramvajovych voz(, ve véci odstranéni manipulacni koleje.

2.1.7 Ochrana stavby podle jinych pravnich predpist

Tato stavba nespada do ochrany podle jinych pravnich predpist.

2.1.8 Zakladni bilance stavby - potfeby médii a hmot, hospodareni
s deStovou vodou, celkové produkované mnozstvi odpadl a emisi, tfida
energetické narocnosti budov

Spotfeby médii a hmot budou v rdmci stavby malé, coZ souvisi s malym ploSnym rozsahem
stavby. BlizSi parametry spotfeby hmot jsou uvedené v polozkovém rozpoctu jednotlivych
stavebnich objektd.

Hospodareni s deStovou vodou - v souladu se strategickymi dokumenty mésta Olomouce je
obecné sledovana varianta 1) zasakovani deStovych vod, pokud jsou ktomu vhodné
podminky, a 2) retence a odvadéni vod fizenym odtokem do kanalizace. Pro zasakovani
nejsou Vv lokalité vhodné podminky, protoZe se zde téméF nenachdzi Zadna plocha vhodna
k zasakovani (s vyjimkou malych ploch u chodnikd, do nichZ je odvadéna a zasakovana voda
z chodnik{). Pripadna retencni zafizeni by vyZzadovala zfizeni kapacitnich retencnich nadrzi,
coz je vSak témér znemoznéno vyskytem znaéného mnozstvi v inZenyrskych siti ve vozovce
v mistech, kde jsou feSené odvodnovaci prvky. Zfizovani retenCnich nadrzi by vyZadovalo
provedeni dalsich preloZzek, nedmeérné prodlouZzeni délky praci a neumérné navysSeni
investi¢nich nakladd, coZ se jevi s ohledem na exponovanost lokality jako zcela neprijatelné.
Z uvedeného ddvodu byla zvolena varianta prosté obnovy ulicnich vpusti véetné jejich
napojeni do systému jednotné kanalizace. K navySeni odtoku vody ze zpevnénych ploch
nedochazi.

Produkované mnozstvi odpadll a emisi - Provozem stavby nebudou vznikat odpady ani
emise.
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Trida energetické narocnosti budov - Soucésti stavby neni zadna budova.

2.1.9 Zakladni predpoklady vystavby - Casové Udaje o realizaci stavby,

Clenéni na etapy

Realizace stavby je presné vymezena planem vyluk Spravy Zeleznic, termin byl rovnéz
projednany se spravcem komunikace (Spravou silnic Olomouckého kraje), Dopravnim
podnikem meésta Olomouce (provozovatel tramvajové a autobusové MHD) a Koordindtorem
integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje. Vzhledem k zasadnim dopadim na
provoz meéstské a priméstské dopravy se pocita s realizaci v dobé Skolnich prazdnin -
Cervenec aZ srpen 2025, kdy je ve mésté vyrazné utlumeny provoz.

Predpokladana etapizace praci:

Etapa 1- termin 30. 6. 2025 - 6. 7. 2025: Odstranéni kfizeni tramvajove a Zeleznicni
drahy, dale Zeleznicni koleje s vyjimkou kratkého Useku smérem k zastavce Olomouc
mésto, kde bude provizorni pfechod pro pési, demontazZ trakéniho vedeni tramvajové
drahy, provedeni vykopu SO 403 Dréazni kabelovod, zahajeni pokladky kabelovodu.
Etapa 2 - termin 7. 7. 2025 - 13. 7. 2025: Vykop v misté prelozky vodovodu (SO 301
Pfelozka vodovodu), uloZeni chranicky pod Zelezni¢ni drahou, zasyp. Déle odstranéni
tramvajové drahy DPMO (SO 662), koleje krampé a odbotné vyhybky (SO 663).
ZruSeni staré kanalizace pod tramvajovym kolejistém, zfizeni nové kanalizace v rdmci
SO 302 Prelozka kanalizace, prepojeni prFipojek. Pokracovani praci na realizaci SO 403
Drazni kabelovod, realizace SO 404 Zajisténi kabelovodu CETIN. Na konci etapy by
objekty prelozek siti mély byt dokoncené tak, aby bylo uvolnéno Zelezni¢ni a
tramvajové kolejisté (mimo kolejisté mizou prace na objektech siti pokracovat dale).
Etapa 3- termin 14. 7. 2025 - 3. 8. 2025: Zfizeni plané spodku Zelezni¢ni koleje (SO
661) a tramvajové drahy (SO 662) vCetné odvodnéni (trativody), betonaz spodni ¢asti
monolitického kolejového kfizeni, Osazeni prefabrikovanych panell BO Track
v Zelezniénim prejezdu, Osazeni tramvajovych kolejnic pevné jizdni drahy a kolejové
konstrukce kfiZzeni. Nasledné betondZ horni ¢asti monolitu kolejového kfizeni a pevné
jizdni drahy tramvaje. O objektd SO 301 (Prelozka vodovodu), SO 302 (Prelozka
kanalizace) SO 403 (Drazni kabelovod) budou probihat dokonCovaci prace mimo
kolejisté (napf. Sachty).

Etapa 4 - 4. 8. - 17. 8. 2025: Technologickd doba pro vyzrani monolitickych
konstrukci, zfizenych v pfedchozi etapé. P&Si trasa, obchéazejici stavenisté v jizni Casti
(smérem k zastdvce Olomouc mésto) bude zruSena a preloZena pres jiz polozenou
prejezdovou konstrukci BO Track. Prace na kolejovém propojeni Zelezni¢nich koleji a
tramvajovych koleji - mimo pfejezdovou konstrukci a pevnou jizdni drahu, tj. bézny
svriek ve Stérkovém loZi. ZadlaZdéni stfedového kfizeni zeleznicni a tramvajové drahy
velkou Zulovou kostkou. V mistech zapravenych vykopld (vodovod, kanalizace, drazni
kabelovod, kabelovod CETIN) a dale v ndvaznosti na prejezdovou konstrukci a
tramvajové kolejisté) dojde k doplnéni podkladnich vrstev SD a ACP. Realizace Casti
objektu SO 101 Komunikace a zpevnéné plochy - ochranny ostrlivek pfechodu pro
chodce, vyména obrubnik(, uliéni vpusti, pfiprava na pokladku krytu v celé plose
vozovky (ACO a ACL). Soubéiné realizace stavebnich objektd, vazanych na dokonceni
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drézniho kabelovodu v pfedchozich etapach - SO 401 (Uprava polohy vystraznik{),
SO 402 (Prelozka kabelu zabezpeCovaciho zafizeni) a SO 405 (Pfelozka kabelu nizkého
napéti). P&Si trasa bude operativné vymezena dle aktualniho mista provadéni praci.

e FEtapa 5- 18 8. 2025 - 24. 8. 2025: Pokladka asfaltobetonového krytu vozovky
komunikace (ACO a ACL), pokladka asfaltobetonového krytu v tramvajovém kolejisti
(soucasné s prilehlou vozovkou). Dlazdi¢ské prace na chodnicich (vzdy jeden priichozi
pro pé&si, druhy uzavieny).

e FEtapa 6 - 25. 8. 2025 - 30. 8. 2025: Dokoncovani dlazdi¢skych praci v chodnicich
(vidy jeden prichozi pro pési, druhy uzavieny), vodorovné a svislé dopravni znaceni
na vozovce, obnoveni Cinnosti prejezdového zabezpeCovaciho zafizeni, zpétna
montéZ trolejového vedeni tramvajové dréhy, TBZ, Zelezni¢ni a tramvajové drahy,
zkousky, revize, zameéfeni skutecného provedeni. Vyklizeni zafizeni stavenisté, finalni
Upravy ploch, terénni Gpravy, kolaudace stavby.

2.1.10 Z&kladni poZadavky na predCasné uzivani staveb a zkuSebni provoz
staveb, doba jejich trvani ve vztahu k dokonceni a uzivani stavby

PfedCasné uzivani stavby se nepfedpoklada, stavba bude uvedena do provozu naraz
v okamZziku stavebniho dokonceni. ZkuSebni provoz bude stanoveny dle zvyklosti Dopravniho
podniku mésta Olomouce na dobu 3 mésice od dokonceni stavby. U Zelezni¢ni drahy ve
spravé S7 se zkuebni provoz nestanovuje.

2.1.11 Orientacni néklady stavby

2.2  Celkové urbanistické a architektonické resSeni

Z hlediska urbanismu se jedna o vyznamnou meéstskou tfidu. Jeji charakter blize centru mésta
je tvofeny hodnotnymi budovami z konce 19. stoleti, dale k Nefedinu jde o méné hodnotnou
zastavbu spiSe predmeéstského charakteru.

Jednotné architektonické a urbanistické pojeti vychazi z Uzemni studie ,Rekonstrukce ul.
Palackého, Litovelské a Tridy Miru", zpracovatel projektu MAAUS s.r.o., zafi 2023, zadavatel
Statutarni mésto Olomouc. Uvedena studie ma v prostoru feSené stavby vynechany Usek,
feSenym projektem je tento Usek vyplnény tak, Ze se navazuje jak na soucasny stav ulicniho
prostoru, tak i na vyhledovy stav dle této studie - zejména ponechavéd dostatecnou Sirkovou
rezervu pro zfizeni cyklistickych pruhdi.

Zakladni ¢lenéni ulicniho prostoru zOstava beze zmény - vose komunikace je vedena
tramvajova draha, podél ni jsou vedené jizdni pruhy komunikace s asfaltobetonovym krytem,
které jsou lemované obrubniky. Obrubniky jsou bud betonové prefabrikované, nebo Zuloveé -
je respektovana navaznost na stavajici ucelené Useky. Za obrubniky se nachazi bud zelen,
nebo chodniky, dlazdéné ploSnou betonovou dlazbou 400 x 400 mm, ktera je v Olomouci
pouzivana jako standardni a vétsi ¢ast chodnikl je ji vydlazdéna jiz ve stavajicim stavu.
Z&sadni zmeény feSené stavbou se tykaji podzemnich konstrukci a inZenyrskych siti, které
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nejsou na povrchu viditelné, nebo maji jen nepatrny vliv na charakter ulicniho prostoru
(Gpravy polohy vystraznik( prejezdu, dil¢i posuny obrubnikd, atd.).

2.3

Celkové technické resSeni

2.3.1 Celkova koncepce stavebné technického feSeni po skupinéch objektd

nebo jednotlivych objektech

Celkova koncepce feseni lokality dle skupin objekt -

Objekty drahy - SO 661 Prejezdova konstrukce a Uprava tratové koleje, SO 662
Tramvajova trat DPMO a SO 663 DemontaZ tramvajové koleje k rampé a odbocné
vyhybky - Hlavnim dlvodem realizace stavby je vycerpani Zivotnosti kolejové
konstrukce kFizeni tramvajové a ZelezniCni drahy. Stavajici kfiZzeni je provedeno
zplsobem, ktery nevyhovuje soucasnym narokim a je naroéné z hlediska
opakovanych oprav a udrzby. Nové FeSeni kfiZeni spociva ve vytvoreni konstrukéné
odlisného celku z masivnéjsich ocelovych profill, ktery bude odolngéjsi opotiebenti i
deformacim. Dllezitym prvkem je vytvofeni podpory ocelové konstrukce kiizeni
svysokou tuhosti, ktera bude tvofena ¢astecné monolitickou betonovou konstrukci,
¢asteCné masivnimi  betonovymi prefabrikovanymi panely, které jsou urcené pro
Zelezni¢ni prejezdy svelmi vysokou dopravni zatéZi. Vzhledem k predpokladané
dlouhodobé Zivotnosti kfizeni doSlo k Upravé nevhodného smérového vedeni
tramvajové drahy tak, aby bylo dosazeno pfiznivéjsich polomérl smérovych obloukl
véetné doplnéni prechodnic, coz bude mit vliv na plynulejsi jizdu tramvajovych viakd
a snizeni opotfebeni koleji v obloucich. Upravou se zménil i thel kfiZzeni obou drah.
DalSi zménou je odstranéni odbotné vyhybky tramvajové drahy k nakladkové rampé.
Vyhybka neni dlouhodobé vyuZivana, pozemek, na némzZ je umisténa, byl prodany
soukromému subjektu k dalsimu vyufZiti, a soukromy vlastnik se zavazal k odstranéni
jak koleje, tak i vyhybky. Realizace stavby bude vyuZito k provedeni této Upravy,
odstranéni odbocné vyhybky a manipulatni koleje bude financovat soukromy
vlastnik.

Silniéni objekty - SO 101 Komunikace a zpevnéné plochy - Ddvodl dotceni
komunikace je hned nékolik - predevsim vlivem vystavby kolejovych objektl
tramvajové a Zelezni¢ni drahy bude stavajici vozovka vyznamné naruSena. V pfipadé
objektu SO 663 dojde k Uplnému odstranéni koleje a konstrukce vozovky zde vznikne
nahradou za odstranénou manipulacni kolej. Ve zna¢né mife dojde k doteni stavajici
vozovky hlubokymi vykopy pro prelozky inzenyrskych siti, jejich technické zajisténi
(CETIN) nebo zfizeni novych siti (dréZzni kabelovod - viz popis dale). Ve vSech
pripadech bude nezbytné nad témito vykopy obnovit vozovku. Dalsim ddvodem
dotceni vozovky je Uprava polohy obrubnik(l a také Uprava vyskového feseni, kterym
bude docileno funkéniho odvodnéni (stavajici vozovka misty neni odvodnénd).
Poslednim diivodem k provedeni Gpravy je i $patny technicky stav souc¢asné vozovky.
V rdmci Upravy bude vozovka mirné smérové a vyskové upravena, dojde kvloZeni
nového ochranného ostriivku prechodu pro chodce na zékladé poZzadavku
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Dopravniho inspektoratu Policie CR, upravené budou i obrubniky, dojde kobnové
krytu a dopravniho znaceni.

Objekty zabezpetovaciho zafizeni- SO 401 Uprava polohy vystraznikl prejezdu, SO
402 Prelozka kabelu zabezpeCovaciho zafizeni - ZabezpeCovaci zafizeni prejezdu
jako celek neni stavbou FeSeno. Krealizaci jsou navrzené pouze dil¢i UGpravy
stavajiciho zafizeni. Prejezd byl v plvodnim stavu dvoukolejny, vystrazniky smérem
k Nefedinu tak jsou osazené az za druhou koleji, ktera je jiz odstranéna. Zbytecné se
tim prodiuzuje délka krizeni komunikace s Zeleznicni trati a tim i délka vystrahy na
prejezdu (tzv. ,pfedzvanéci doba"), coz ma dlouhodobé nepfiznivy vliv na plynulost
provozu, vcetné linek MHD. Stavebnim objektem SO 401 dojde k pfibliZzeni
vystraznikd na normovou vzdalenost k provozované koleji a tim i ke zkraceni délky
prejezdu a s tim souvisejici délky vystrahy pri jizdé vlaku. Stavebni objekt SO 402 je
vyvolany umisténim nové konstrukce prejezdu v rdmci vySe popsaného objektu SO
661, s nimz je plvodni poloha kabelu kvystrazniku v kolizi. Kabel bude ulozeny do
nové zfizeného drazniho kabelovodu, ktery je soucasti stavebniho objektu SO 403.

SO 301 Prelozka vodovodu - Stavajici vodovod litina DN 200 mm je umistény
nevhodné jak z hlediska smérového vedeni (dvakrat kFizi jizdni prun komunikace), tak
i zejména meélkym uloZenim pod vozovkou, kde by byl vodovod v kolizi s novou
prejezdovou konstrukci, ktera bude zaloZena hloubgji nez stavajici konstrukce.
UloZeni vodovodu ve stavajicim stavu bez chrani¢ky pod tratovou koleji znemoziiuje
provedeni oprav a kontrol. PfeloZkou je feSena Uprava trasy, uloZzeni do bezpecné
hloubky pod prejezdovou konstrukci a uloZeni vedeni v chrani¢ce, ¢imZ bude
umoznéna vyména vodovodniho potrubi bez nutnosti narueni prejezdové
konstrukce a preruSeni provozu Zeleznicni i silni¢ni dopravy.

SO 302 PreloZka kanalizace - Jednd se o stavajici vejCitou kanalizatni stoku DN
500/750 mm, kter4 pokracuje Sikmo napfi¢ tramvajovym kolejistém od Zelezni¢niho
pfejezdu smérem na ul. Palackého. Kanalizace je v misté prejezdu preruSena a je
vyuzita jako kabelovod firmy CETIN. Jeji pokraCovani ma tam minimalni vyznam,
protoZze témér vSechny odpadni vody byly pfevedeny do novéjsi kapacitni kanalizacni
stoky DN 2000 mm, kterd vede soubé&Zné. Meélce uloZend stara kanalizaCni stoka je
kolizni s provedenim konstrukce pevné jizdni drahy. Z uvedeného diivodu bude stara
stoka v uvedeném Useku zcela zruSena, nahrazena bude slepou vétvi vyrazné
mensiho profilu, kterd podchyti nékolik mensich pfipojek, které jsou zausténé do
plvodni stoky (zfejmé ulicni vpusti, stfesni svody z prilehlych nemovitosti atd.). Nova
vétev kanalizace bude vedena v nekolizni poloze vzhledem k tramvajové draze.

SO 403 Drézni kabelovod - Vzhledem k radikalnimu zasahu do konstrukce vozovky a
tramvajové traté se nabizi moZnost zfizeni kapacitni kabelové trasy pro uloZeni siti
Spravy Zeleznic. Jedna se zejména o planované zfizeni nové kabelové trasy mezi
stanicemi Olomouc hin. a Olomouc Rep&in (viz popis vy3e v kapitole 1.13), nicméné
kabelova trasa bude vyuZita i pro dalSi dréZni kabely, a to jak prekladané v ramci této
stavby (SO 402, SO 405), tak i zfizované v budoucnu vzhledem ktechnologickému
Vyvoji Fizeni a zabezpeceni Zeleznicni dopravy. Novy kabelovod bude mit zfizené
revizni Sachty prfed a za prejezdem, jeho kapacita je zvolena po projednani
s jednotlivymi sloZzkami Spravy Zeleznic, véetné kapacitni rezervy.
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e SO 404 Zajisténi kabelovodu CETIN - Kabelovod CETIN je plvodni vejitou
kanalizacni stoku DN 500/750 mm, z niz byly pfepojené odpadni vody do nové
hloubkové kanalizace DN 2000 mm a vysuSené téleso plvodni kanalizace je vyuZito
jako chranicka pro kabely CETINu a nékolika dalsich vlastnik(i (Komercni banka a
zfejmé 1 Ministerstvo obrany). Horni ¢ast vejCité stoky je silné degradovana, ziejmé
Gcinem Castecného prosakovani vody z povrchu v kombinaci s U¢inkem mrazu,
protoZe se nachazi na hranici mozného promrzani. Po dohodé s provozovatelem
(firmou CETIN) dojde k Setrnému odbouréni narusené horni ¢asti stoky. Kabely budou
nové uloZzené do chranicek a zbyly objem profilu bude vyplnény hubenym betonem.
Odbourand horni ¢ast profilu poslouZi pro uvolnéni prostoru pro konstrukéni vrstvy
prejezdové konstrukce. O zachovani ¢ prFipadné opravé vstupnich Sachet a mistu
navazani upravy na stavajici stav bude presné rozhodnuto na zékladé odkryti
kabelovou otevienym vykopem, protoZe jeho velmi omezena pristupnost pres revizni
Sachty znemoZnila podrobné&;jsi zmapovéani v rdmci pfipravy stavby.

e SO 405 PreloZka kabelu nizkého napéti - Jedna se o kabel nizkého napéti ve
vlastnictvi Spravy Zeleznic, slouZici k napajeni objektu v byvalém arealu nékladniho
nadrazi. BEhem stavby bude provedeno provizorni pfevéSeni kabelu pres trolejové
vedeni tramvajove traté, ve finalni podobé bude kabel uloZeni v ramci nové zfizeného
kabelovodu v rdmci objektu SO 403 (viz vyse).

Statické vypocty, prokazuijici Ze je stavba navrzena tak, aby zatizeni na ni plisobici nemélo za
nasledek poskozeni stavby nebo jeji Casti, pfipadné vétsi stupen nepripustného pretvoreni,
jsou soucéasti Feseni jednotlivych stavebnich objektd.

2.3.2 Celkova bilance narokll vsech druhd energii, tepla, studené a teplé
uzitkové vody

Jedinym odbérem elektrické energie je odbér pro zajisténi provozu zabezpecovaciho zafizeni
Zelezni¢niho prejezdu. Tento odbér se stavbou nijak nezméni, protoze pres dilCi Upravy trasy
kabelli nebo polohy vystraznikd z{stava zafizeni plvodni, véetné plvodniho odbéru. Stavba
nebude pripojena na zdroj tepla ani na zdroj studené &i teplé uzitkové vody.

2.3.3 Celkové produkované mnozstvi a druhy odpadd a emisi, zpClsob
nakladani s vyziskanym materialem.

NejvétSim objemem vybouraného materidlu bude materidl zvozovky komunikace,
zZ prejezdové konstrukce a Zeleznicniho svrsku, a z konstrukce tramvajové drahy. Bude se
jednat o tyto materialy - asfaltovy beton, monoliticky cementovy beton, zeminu, kameni,
ocelové konstrukce plvodniho Zelezniéniho a tramvajového svrsku, dale dlazby chodnikl a
obrubniky. Objem jednotlivych vybouranych materialli nelze pfesné stanovit, protoze bude
zavisly na vlastnostech a parametrech vybouranych konstrukci, které je vlivem intenzivniho
provozu prakticky nemozné pfedem zmapovat.

V ramci prizkumu byly provedené alespoii vyvrty ve vozovce, v ramci nichZ bylo ovéreno, Ze
stavajici vozovka je tvofena souvrstvim z asfaltového betonu v celkové tloustce 28 - 29 cm,
dalSich cca 70 - 80 cm tvofi nestmelené vrstvy charakteru kameniva (5térkopisky,
Stérkodrté), od hloubky cca 1 m se nachézi v podloZi jilovité zeminy (F4 - F6). DileZitou

23 |58



informact je, Ze zastizené vrstvy asfaltového betonu jsou dle vysledkl laboratorniho rozboru
v kategorii ZAS - T1, tedy nejedna se o nebezpecny odpad.

VSechny v rdmci stavby opétovné nevyuZitelné materidly (vykopovd zemina, beton atd.)
potom budou odvezené k zpracovani. U vhodnych dilch pripada v Gvahu jejich opétovné
vyuZziti jako stavebniho materialu (tyka se napr. dlazeb nebo trvanlivych Zulovych obrubniki).
U zbylych nevyuzitelnych dilct (napf. poskozenych po vybourani) pfipada v Gvahu jejich
recyklace (napf. u betonu rozdrceni na Stérk). Jen zbylé, krecyklaci nevhodné materidly,
budou odvezené jako stavebni odpad na fizenou sklddku. Sodpady bude nakladano
v souladu se zdkonem ¢&. 541/2020 Sb., pfislusné dokumenty o nakladani s odpady doloZi
zhotovitel stavby v rdmci kolaudace.

2.3.4 pozadavky na kapacity verfejnych siti komunikacnich vedeni a
elektronického komunikacniho zarizeni verejné komunikacni sité

Sohledem na charakter stavby 7adné poZadavky na kapacity verejné komunikacni sité
nejsoul.

2.4  Bezbariérové uZivani stavby

Pfedmétem popisu jsou jednotlivé prvky bezbariérového Feseni:

e Chodniky: Stavba zahrnuje Upravu chodnikl na obou stranach silnice. Chodnik na
severni strané (blize k Hejcinu / Rep&inu) zachovava prakticky své soucasné polohové
umisténi i Sirkové usporadani, které s malymi odchylkami drZi Sirku 2,0 m. tato Sirka
je zvolena jako minimalni, je tvofena prlichozim prostorem vSsifce 1,5 m a
bezpecnostnim odstupem od okraje vozovky vSifce 0,5 m. SloZitéjsi je Uprava
chodniku na jizni strané (blize kzastavce Olomouc mésto / k Nové Ulici). Stavajici
nevymezena zpevnéna plocha, kterou je prevadény chodnik, bude zdzena na Sirku 2,2
m. Veétsi Sitka zohlednuje vy3Si vyuZivanost tohoto chodniku. Zjedné strany je
vymezena hranici ciziho pozemku ¢. 2142, okrajem prejezdové konstrukce a pevnou
prekdZzkou v podobé zdéného plotu, navazujiciho na objekt prodejny tabaku (parcela

€. 2395). Zdruhé strany bude nové vymezena Sitka chodniku chodnikovym
obrubnikem, za nimZ se bude nachéazet nezpevnény terén mezi chodnikem a silnici.
Do tohoto prostoru jsou umisténé vystrazniky Zeleznicniho prejezdu (plvodni i
premistény) a dale trak¢ni stoZar trolejového vedeni tramvajové drahy.

e Vyskovy rozdil mezi okrajem vozovky a chodnikem: Vyska obrubniku, déliciho
chodnik a vozovku (nebo parkovaci pruh), bude u betonového obrubniku bézné vysky
120 mm, u Zulového obrubniku bude 100 mm. V prostoru kFizovatek bude vySka
horni hrany obrubniku nad vozovkou max. 20 mm. Timto bude zaji$téno bezbariérove
napojeni mezi chodniky a vozovkou komunikace. Snizeni chodnikd na Groveri vozovky
bude FeSeno pomoci kratkych ramp - viz nésledujici bod.

e Kratké rampy v chodniku: Prekonavaji vyskovy rozdil cca 10 cm na délce 1 m (délka
pfechodového obrubniku), jejich sklon je tak 1:10, Cili je mensi neZz nejvétsi dovoleny
sklon pro kratké Sikmé rampy (1:8).

e Signalni pasy prechodu pro chodce: Signalni pasy jsou uZité u pfechodu pro chodce
na ulici Litovelské. Jsou orientované kolmo kvozovce, pfimo navazuji na varovné
pasy, které jsou provedené podél snizeného okraje vozovky. Jejich konce navazuji na
pfirozené vodici linie v podobé zvySeného obrubniku u chodniku, respektive
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obvodového zdiva (u Fadovych doml podél ulini ¢ary). Signalni pasy budou
provedené v Sifce 80 cm, zdlazby formatu 100 x 200 x 60 mm, v barvé bilé,
s hmatové upravenym povrchem (kuzelovité vystupky). Délka past bude min. 1,5 m.
Signalni pasy u Zelezni¢niho prejezdu: Signalni pas bude provedeny v pfipadé
chodnik( uzsich nez 2,4 mv tésném soubéhu s vodici linii, tj. s okrajem chodniku na
strané vzdalenéjsi od okraje vozovky. Tyka se to chodniku na severni strané a jedné
strany prejezdu u chodniku na jizni strané. Druha strana chodniku na jizni strané (u
prodejny Tabdk smérem kul. Krapkové) se konicky rozsifuje, signalni pas zde bude
proto provedeny v ose chodniku, bude zakonéeny zalomenim pod Ghlem 90 stuprid,
kterym se pas navaze na prirozenou vodici linii. Signélni pasy budou provedené
v §ifce 80 cm, zdlazby formatu 100 x 200 x 60 mm, v barvé bilé, shmatové
upravenym povrchem (kuzelovité vystupky). Délka pasti bude min. 1,5 m.

Varovné pasy u prechodu pro chodce a ve sjezdu: Varovné pasy jsou uZité u
pfechodu pro chodce na ulici Litovelské. Jsou orientované vsoubéhu s
okrajem vozovky, priléhaji tésné k jejimu okraji. DalSim mistem uZziti varovnych pasl
je sjezd na pozemek €. 809/10 (byvala manipulacni kolej k nakladkové rampé).
Varovné pasy budou provedené v Sifce 40 cm, ukonfené budou v misté, kde bude
dosahovat obrubnik vySky nad vozovkou min. 80 mm. Dlazba bude shodného
provedeni jako u signalnich pasl, pouze v pfipadé varovnych pasd ve sjezdu na
pozemek €. 809/10 bude pouZita zesilena dlazba v tloustce 80 mm.

Varovné pésy u Zeleznitniho prejezdu: Varovné pasy budou provedené v souladu
s normou CSN 73 6380 tak, aby byly vzdalené 4,0 m od osy Zelezniéni koleje. Pas bude
provedeny napfi¢ chodnikem a bude se pfimo navazovat na signalni pas dle popisu
vySe. Varovné pasy budou provedené v Sifce 40 cm, dlazba bude shodného provedeni
jako u signalnich past.

Pricny sklon chodnikd: Neprekrodi maximalni pfipustnou hodnotu 2,0 %, orientace
sklonu bude bud do vozovky komunikace, nebo u chodnikd, které nepfiléhaji pfimo
ke komunikaci, do zatravnéného pasu mezi chodnikem a komunikaci.

Podélny sklon chodnik(: Bude kopirovat podélny sklon komunikace a nedoséhne
hodnoty maximalniho povoleného sklonu komunikaci pro pési, ktery je dle vyhlasky
8,33 %.

Vodici linie: Okraj chodnik(i bude tvoreny chodnikovymi obrubniky, obrubnik déale od
komunikace bude provedeny s pfevysenim horni hrany 60 mm nad Grovni chodnik,
¢imz bude vytvofena prirozena vodici linie. V mistech, kde chodnik pfimo priléhd ke
stavebnim konstrukcim (obvodové zdi dom(, podezdivky plotd atd.) bude chodnik
pfimo priléhat ktémto konstrukcim, které tak prevezmou funkci prirozené vodici
linie.

Ochranny ostrlivek prechodu pro chodce: Ochranny ostriivek prechodu je s ohledem
na stisnéné podminky lokality zfizeny v Sifce 2,0 m. Obrubniky budou provedené
pouze na obou Celech, prostor pro pfechazeni chodct bude od vozovky oddéleny jen
pridlazbou. V plose ostrlivku bude na hranici vozovky provedeny vzdy varovny pas
v §ifce 40 cm, kolmo na varovny pas bude vose prechodu provedeny ztéhoz
materialu signalni pas v Sifce 80 cm. Signalni pas svou osou navaze na signalni pasy na
obou stranach silnice, v plose chodnik{, na které se pfechod navazuje. Plocha dlazby
mimo signalni a varovny pés bude tvofena béZnou dlazbou chodniku (hladké forméatu
40 x 40 cm). Pfechod pro chodce bude mit stejné jako v soucasnosti Sifku 3,0 m.
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Dodévané vyrobky pro bezbariérové Upravy musi spliovat poZzadavky NV 163/2002 Sb. a TN
TZUS 12.03.04-06.

2.5 Bezpecnost prfi uzivani stavby

Bezpecnost uzivani stavby je danad splnénim pozadavkd platné legislativy a technickych
predpisl. Stavbou dojde zejména k zasadnimu zlepSeni podminek pro pohyb viech Ggastniki
silnicniho provozu, véetné zajisténi bezbariérového uZivani stavby. Vyrazné se zlepsi
podminky z hlediska Zivotniho prostfedi, a to zlepSenim technického stavu Zeleznicni trat€,
tramvajové drahy i silnice, které zajisti snizeni otfesl, hluku a vibraci od projizdéjicich
vozidel. Dal$im pozitivnim vlivem bude posun vystraznikll prejezdu a snim souvisejici
zkréceni doby vystrahy na prejezdu, které prinese zkraceni délky kolon Cekajicich pred
prejezdem, coz bude mit rovnéz velmi pozitivni vliv na Zivotni prostfedi v lokalité.

2.6 Zakladni charakteristika technologickych objekt(l a technickych zafizeni
2.6.1 SO 401 Uprava polohy vystrazniki prejezdu

2.6.1.1 Popis stavajiciho stavu:

Ve stavajicim stavu se nachazi vystrazniky Zeleznitniho prejezdu na strané pfijezdu od
Neredina ve vzdalenosti 9 - 12 m od osy koleje. Standardni vzdalenost je pfitom 4 m. Jedna
se 0 historicky pozlstatek stavu, kdy byl tento prejezd dvoukolejny a vystrazniky byly
umisténé az za druhou koleji. Prejezd je tak z pohledu umisténi vystraznikll nelmérné
dlouhy, dlouhd je tim padem i uvaZovana doba, nutna pro bezpetné vyklizeni pasma
prejezdu. Tato dlouha doba zbyte¢né prodluzuje dobu vystrahy prejezdu a snizuje plynulost
provozu vozidel na silné vytizené silnici a tramvajové trati, vfetné negativniho vlivu na
plynulost prijezdu vozidel MHD a priméstské autobusové dopravy.

2.6.1.2 Popis navrzeného reseni:

V rdmci mistniho Setfeni bylo dohodnuto, Ze vystrazniky ,A", ,C" a ,,F" (vSechny na strané
prijezdu od Nefedina) budou pfesunuty blize ke koleji do normativnich vzdalenosti. Nedojde
k vyméné venkovni ani vnitfni technologie, pouze k pfesunu stavajici venkovni technologie
zabezpecovaciho zafizeni. Z dvodu dodrzeni normativnich vzdalenosti od hrany komunikace
a chodniku bude vystraznik ,,A" umistén do nové navrzeného ostrlivku. Kabelizace ktémto
nové posunutym vystraznikm bude FeSena v SO 402 Prelozka kabelu zabezpecovaciho
zarizeni. Pocet vystraznik( a vystraznych skrini se stavbou nezmeéni.

2.6.2 SO 402 Prelozka kabelu zabezpeCovaciho zarizeni

2.6.2.1 Popis stavajiciho stavu:

Priibéh stavajicich kabelll zabezpecovaciho zafizeni odpovida stavajici poloze vystraznikd.
Vlivem posunu nékterych vystraznik(, popsaného v ramci predchozi kapitoly, dojde také
k Upravé tras kabell. Jiné kabely vedouci kvystraznik(im, jejichz poloha se nebude ménit,
budou dotcené v ramci vykopovych praci pro zaloZeni nové prejezdové konstrukce. Z tohoto
divodu bude nutné prelozit i trasu téchto kabel.

2.6.2.2 Popis navrzeného reseni:

Kabelizace bude poloZena od reléového domku k nové presunutym vystraznikim ,A", ,C" a
+F. Novy kabel bude také poloZen ke stavajicimu vystrazniku ,,B", jehoZ poloha se stavbou
nezmeéni. Veskeré kfiZeni kabelizace zabezpecovaciho zafizeni s ostatnimi sitémi bude FeSeno
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kabelovou chrénickou, pfipadné kabelovym Zlabem. Pfed zahajenim praci je nutné nechat
veskeré sité vytycit.

2.7  Z&kladni charakteristika stavebnich objekt(l

2.7.1 SO 101 Komunikace a zpevnéné plochy:

2.7.1.1 Popis stavajiciho stavu:

Stavajici komunikace je tvorena asfaltobetonovou vozovkou. V ose komunikace je vedena
dvoukolejnd tramvajovd draha. Komunikace kopiruje smérovym vedenim trasovani
tramvajové drahy, tvofené dvéma smérovymi oblouky malého poloméru, které jsou
souhlasné orientované a mezi nimi je vioZzena mezipfim4, kterd se nachazi v misté kfizeni
komunikace s Zelezni¢ni trati. Komunikace je po obou stranach lemovana silni¢nimi
obrubniky, ¢astecné Zulovymi, Castené betonovymi prefabrikovanymi. Za obrubniky jsou
vedené po obou stranach komunikace chodniky. Odvodnéni je zajisténo pomoci
standardnich uli¢nich vpusti. Vozovka ma téméF nulovy podélny a pficny sklon, coZ je
nevyhovujici stav, ktery se projevuje nedostatecnou funkci odvodnéni (tvorba kaluZi). Jako
nezadouci odvodnovaci prvek slouzi i ZI&bek Zelezni¢niho prejezdu, zatékajici voda pfispiva
k degradaci stavajici prejezdové konstrukce. Technicky stav vozovky je promeénlivy, na
vétsiné rozsahu je Spatny se zjevnym vyskytem Fady vad a vyspravek.

2.7.1.2 Popis navrzeného feSeni:

2.7.1.2.1  Smérové vedeni komunikace:

Osa komunikace je nové definovana upravenym smérovym motivem tramvajové drahy,
kterd je vedena pravé vose komunikace. Plvodni nesymetrické oblouky proménlivych
polomérl budou vramci Upravy nahrazené kruznicovymi oblouky s pfechodnicemi o
jednotném poloméru R = 47,5 m. Tyto oblouky jsou pouZité pred iza Zeleznicnim prejezdem,
v misté vlastniho pfejezdu je zachovany kratky primy Usek.

Smérovy pribéh jizdnich pruhd do znacné miry kopiruje smérovy priibéh tramvajové dréahy,
nicméné ne zcela. Dlvodem je fakt, Ze ve smérovém oblouku dochazi kvybodovani skiiné
tramvajovych vozll, takZe je potieba provést rozsifeni obrysu ve smérovém oblouku dle
normy CSN 28 0318. Dalsim dlivodem kodlisnému smérovému vedeni je pfitomnost
nastupnich ostrivk( na ulici Palackého (zastavka Nadrazi mésto), kde se musi jizdni pruh
oddalit od tramvajové koleje tak, aby byl vytvoreny prostor pro ostrlivek. Poloméry zaobleni
jizdnich pruhd se tak pohybuiji v rozmezi 40 - 50 m.

2.7.1.2.2  Sitkové usporadani:

Z&kladni hodnota Sifky jizdniho pruhu se uvaZuje s ohledem na dopravni vyznam komunikace
3,25 m. Pro polomér zaobleni R = 50 mje uvaZované rozsifeni (dle tabulky ¢. 5 normy CSN 73
6110 Projektovani mistnich komunikaci) o hodnoté 0,3 m. Sifka jizdniho pruhu v obloucich se
tim rozSifuje na 3,25 + 0,3 = 3,55 m. Vyhledové je vSak uvazovano vedeni soubéZného
cyklistického pruhu v Sifce 1,5 m, takZze potom vychazi celkova Sitka mezi okrajem pruhu na
strané tramvajové drahy a obrubnikem na kraji komunikace na 3,55 + 1,5 = 5,05 m. Tato
Sitka je uvedena na kétach na Situacnich vykresech. Vyznaceni pruhu pro cyklisty nebude
prozatim FeSeno, uvaZuje se snim aZ po dokonceni souvislé cyklistické infrastruktury
v ndvaznych Usecich v rdmci ndvazné investi¢ni akce Statutarniho mésta Olomouce.
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2.7.1.2.3  Vyskové reSeni:

Stejné jako v pripadé smérového vedeni je i vySkovy pribéh osy komunikace totozny
svyskovym pribéhem tramvajové drahy, kterd je osou komunikace vedena. Tramvajova
drédha klesa velmi mirnym sklonem - 9,03 %0 a - 9,77 %0 od Nefedina smérem k Nameésti
Hrdind. Mezi obéma uvedenymi Gseky s podélnym sklonem je vloZeny Usek v misté piejezdu,
na némz ma tramvajova a Zelezniéni draha nulovy sklon (je zcela v roving).

VySkové feSeni Zelezni¢ni i tramvajové drahy bylo upraveno tak, Zze doslo ke zdvihu cca o0 8 -
12 cm oproti soucasnému stavu. Tim do$lo k vytvoreni alespori minimalnich priénych sklon(
od tramvajové drahy kokrajim vozovky. V misté prejezdu musi byt okraj vozovky i
tramvajova draha vjedné roving, ktera je dana rovinou hrany prejezdové konstrukce. Nize
situovany okraj (oproti tramvajovému Kkolejisti) tak musi byt upraveny sklonem smérem
nahoru, aby s do této roviny dostal. Tim vznik& Zadouci protisklon, zamezujici vtékani vody
z komunikace do prejezdové konstrukce. V misté, kde zaCina tento protisklon, vznikaji dvé
Uvedenou Upravou jsou tedy v celé ploSe vozovky komunikace vytvofené podélné a pricné
spady, zajistujici bezpe¢né odvodnéni.

2.7.1.2.4  Konstrukce vozovky:

V rdmci pfipravy stavby doslo k provedeni vyvrtd, kterymi bylo ovéfeno, Ze ma stavajici
vozovka vyhovuijici tloustku konstruk&nich vrstev. Predmétem stavby tedy neni komplexni
rekonstrukce vozovky, ale je sledovana zejména potfeba obnovy vozovky v misté jejiho
naruSeni vykopy, a obnovy naruSenych vrstev krytu v rdmci plochy mimo vykopy. Obnova
narusenych vrstev krytu bude provedena na tloustku lozné a obrusné vrstvy, financovat ji
bude vlastnik komunikace (Sprava silnic Olomouckého kraje). Zbyly zasah hloubégji do
podlozi, ktery je vyvolan v ramci vykop( jednotlivych stavebnich objektd, je soucasti téchto
stavebnich objektd, a to az po Uroven podkladni vrstvy, ktera bude v ramci téchto stavebnich
objektll FeSena. Obnovena podkladni vrstva u zapravenych vykopd plynule navéze na
vyfrézovany podklad uvozovky mimo zapravené vykopy.

Konstrukce vozovky v misté vykop:

ACO 11+..iiiiieeee, 40 mm

Spojovaci postfik PS-CP 0,30 - 0,60 kg/m2
ACL 16+.....cececiiiene 70 mm

Spojovaci postfik PS-CP 0,30 - 0,60 kg/m2
ACP 22+.....eeeeiee, 100 mm

] T WO 200 mm

Celkem 410 mm

Cervené oznacena ¢ast konstrukéni skladby bude soucasti pFislusnych stavebnich objektd,
v rdmci nich? dojde kodstranéni &asti konstrukce vozovky. Na plani (pod vrstvou SDa) se
bude nachazet zasyp vykopu, ktery musi splnit minimalni parametr Gnosnosti Edef,2 = min.
60 MPa. Zasyp vykopd musi spliiovat veskeré pozadavky pro aktivni zonu podlozi komunikaci
dle kapitoly 4 normy CSN 73 6133.
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Konstrukce vozovky mimo vykopy (na podkladu pCvodni vozovky):

ACO 11+..iiiiienee, 40 mm
Spojovaci postfik PS-CP 0,30 - 0,60 kg/m2
ACL 16+......ceeeineenee 70 mm

Spojovaci postfik PS-CP 0,30 - 0,60 kg/m2
Vyfrézovany podklad plvodni vozovky
Celkem 110 mm

Oprava hlubokych pficnych a podélnych trhlin ve vyfrézovaném podkladu bude provedena
dle z&sad TP 115.

Obrubniky:
Zelezniéni prejezd tvofi rozhrani z hlediska pouziti silniénich obrubnikd.

« Zulové silniéni obrubniky jsou pouZité na ul. Palackého, &ili od pFejezdu smérem
k Namésti Hrdind. V ¢asti trasy dojde kjejich vytrhani a novému osazeni. Jedna se
zejména o usek podél jizdniho pruhu z Nefedina do centra meésta, od prejezdu po
narozi ul. Krapkovy aZz po prfechod pro chodce, a Castecné i protilehlé naroZi u
restaurace ,,U Fleka". Obrubniky budou nové osazené z diivodu smérové i vyskové
Upravy okraje vozovky. Na druhé strané komunikace dojde knovému osazeni
Zulovych obrubnik( od sjezdu na parcelu ¢. 809/10 aZz po prejezd. Nové osazeni
obrubnikdl ve sjezdu je nutné ztoho dlivodu, Ze je zde obrubnik v soucasnosti
prerudeny, protoZe sjezdem prochazi manipulaéni tramvajova kolej na rampu. Tato
kolej bude v rdmci stavby odstranéna a chybéjici obrubnik bude doplnény. BéZna
vySka obrubniku nad vozovkou bude 10 cm, ve sjezdu a v navaznosti na prechod pro
chodce dojde ke sniZzeni na vySku 2 cm. Pfechod mezi béZnym a snizenym
obrubnikem bude pfechodovymi Useky v délce 1 m. V maximélni mife budou vyuzité
plvodni silniéni obrubniky, doplnéni chybéjiciho Useku nebo vyménou za poskozené
kusy dojde k dodavce ¢asti novych obrubnikd.

e Betonové silni¢ni obrubniky jsou pouZité na ul. Litovelské, Cili od prejezdu smérem
k Nefedinu. V Casti trasy dojde kjejich vytrhani a novému osazeni. Jedna se zejména
0 Usek podél jizdniho pruhu z Nefedina do centra mésta, od naroZi kfizovatky TFidy
Svornosti po prejezd. Na druhé strané komunikace dojde knovému poloZeni
obrubniki od sjezdu na parcelu ¢ 809/85 (Silo tower) aZ k prejezdu. Bézna vyska
obrubniku nad vozovkou bude 12 cm, v navaznosti na prechody pro chodce dojde ke
snizeni na vySku 2 cm. Prechod mezi béinym a snizenym obrubnikem bude
prechodovymi Useky v délce 1 m. Plvodni obrubniky budou po vybourani prevainé
poskozené, takze se pocita v plném rozsahu s pouzitim novych betonovych silni¢nich
obrubnik.

PridlaZzba:

PfidlaZzba bude v maximalni mife pouZita stejné, jako je tomu ve stavajicim stavu. U vSech
zulovych obrubnik(l dojde k pokladce jednofadku Zulové kostky drobné. U betonovych
obrubnik(i bude stejné jako v soucasnosti polozeny jednoradek Zulové kostky drobné u
obrubniku podél jizdniho pruhu z centra do Nefedina. V jizdnim pruhu z Nefedina do centra
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se v soucasnosti nachézi jako pridlazba dvojfddek Zulové kostky drobné, ktery zde bude
obnoveny.

2.7.1.2.5  Chodniky:
Stavbou budou dottené dva chodniky, kazdi na jedné strané ulice Palackého / Litovelské.

Chodnik na severni strané (podél jizdniho pruhu zcentra do Nefedina) z(stava témér
v plvodnim umisténi a Sitkovém usporadani. Kjeho novému predlazdéni dojde vlivem
smérové a vySkové Upravy obrubniku, na ktery se chodnik pfimo navazuje. Stavajici chodnik
bude ¢astecné dotceny také vlivem Fady vykopl, které zasahnou do jeho plochy (prejezdova
konstrukce, drazni kabelovod, vodovod). Sitka chodniku bude 2,0 m, odvodnény bude
pficnym sklonem 2 % smérem do pfilehlé vozovky. Podélny sklon bude kopirovat sklon
silni¢niho obrubniku, ktery se pohybuje v rozmezi 0 - 1 %. VétSiho sklonu bude dosazeno
pouze v oblasti kratké rampy, kterou se bude chodnik navazovat na prejezdovou konstrukci.
Tento sklon neprekroci limitni hodnotu pro kratké Sikmé rampy, ktera je 1:8. Soucéasti Upravy
je Castecné odbourani nizké zidky na hranici pozemku ¢ 809/48 a 809/42. U zidky dojde
k odbourani jeji nadzemni ¢asti po Groven cca 10 - 20 cm nad Uroven chodniku (ponechana
¢ast poslouzi jako obrubnik). V misté trakéniho stozaru DPMO bud zidka zachovana aZz po
aroven povrchu terénu v okoli zakladu.

Chodnik na jizni strané (podél jizdniho pruhu z Nefedina do centra) bude stavbou dotceny
vyrazné vice. Okraj vozovky zde bude mirné posunuty smérem do vozovky, a zpevnéna
plocha chodniku, kterd je v souCasnosti Sifkové nevymezena, bude nové vymezena
chodnikovym obrubnikem, aby do$lo k usmérnéni pohybu chodcd v misté kfizeni s zeleznicni
trati. Vlivem tohoto vymezeni vznikne mezi novym chodnikem a okrajem silnice nezpevnény
ostrivek promeénlivé Sitky, v némz se budou nachédzet jednak stavajici trakéni stozary
tramvajové drahy a stavajici vystraznik prejezdu, ale i vystraznik, ktery sem bude nové
premistény v rdmci stavebniho objektu SO 401. Chodnik bude mit Sitku 2,2 m, odvodnény
bude pficnym sklonem 2,0 % do zatravnéného pasu chodnikem a komunikaci. V misté
navaznosti na okraj komunikace (u néroZi krizovatky stf. Svornosti) se bude chodnik
podélnym sklonem navazovat na hranu silnicniho obrubniku, v GUseku kde bude chodnik
oddéleny ostriivkem od komunikace se bude navazovat na vyskovou Uroven prejezdové
konstrukce, smérem k ul. Krapkové potom dojde k navazani na stavajici stav.

Chodnik na nérozi ulic Palackého a Krapkovy (u restaurace U Fleka) bude upraveny
v ndvaznosti na vySkovou Upravu obrubniku u silnice a tim i celé vozovky. Vlivem zdvihu
nivelety tramvajového kolejisté by na tomto misté doSlo kvzniku nadbytecné velkého
pFitného sklonu vozovky. Sklon by navic byl orientovany na pravou stranu, zatimco vozovka
je zde v levém smérovém oblouku, takze by tento sklon plsobil odstfedné (v oblouku by mél
byt naopak dostfedny). Dostfedného sklonu zde neni mozné docilit z dlivodu slozZitych
vySkovych névaznosti zejména na ul. Krapkovu a okolni domy, nicméné zdvihem bude
docileno alespon toho, Ze se odstfedny sklon nezhorsi. V ndvaznosti na vyvolanou vyskovou
Upravu komunikace zde tedy dojde k predlazdéni chodniku tak, aby navazal na vyskové
upraveny obrubnik.

Chodniky na obou stranach bude stejné jako v soucasnosti vydldZzdény betonovou ploSnou
dlazbou 40 x 40 cm, Castecné bude vyuZita plvodni dlazba. Podkladni vrstvy mlzou byt
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vyuzité plvodni, pokud nedojde vlivem stavby kjejich naruseni. V piipadé chybéjicich nebo
nevyhovuijicich podkladnich vrstev chodniku dojde kjejich obnové v nasledujici konstrukéni
skladbé:

Konstrukce chodnikd:

Betonova dlazba...................... 60 mm
LOZE. .. 30mm
S]] R 150mm
Celkem 240mm

Signalni a varovné pasy v chodniku budou provedené ze speciélni, tzv. ,slepecké" dlazby
rozméru 100 x 200 x 60 mm, bilé barvy, s hmatové upravenym povrchem (kuZelovité
vystupky). Zbyla plocha chodniku bude tvofena betonovou plosnou dlazbou 400 x 400 x 60
mm, v pfirodni barvé betonu (Sedd), s hladkym povrchem. Dojde k maximalnimu vyuZziti
dlazdic z plvodniho chodniku, chybgjici nebo poskozené dlazdice budou nahrazené novou
dlazbou shodného typu.

2.7.1.2.6  Prechod pro chodce:

V blizkosti stavby se nachézi tfi prechody pro chodce - na ul. Krapkové, na t¥. Svornosti a na
ul. Litovelské. Pfechody na ul. Krapkové a na tf. Svornosti nebudou stavbou dotéené, Uprava
bude ukoncena na jejich hrané. Nejvétsi zasah bude provedeny na pfechodu pres silnici Il.
tfidy a tramvajovou trat na ul. Litovelske.

Tento prechod v soucasnosti kFiZi dva jizdni pruhy komunikace a tramvajovou trat, z pohledu
soucasné legislativy je tak nadbytecné dlouhy. Dopravni inspektorat Policie CR poZaduje
provést jeho zkraceni vliozenim alespori jednoho ochranného ostrlivku pfechodu pro chodce.
Pfechod ma byt dle Uzemné technické studie Upravy ulic Palackého a Litovelské vybaveny
v cilovém stavu dvéma ostrlvky, zfizeni druhého ostriivku by vSak neimérné navysilo rozsah
stavebni Upravy i jeji financni narocnost. Z uvedeného dlivodu bude zatim zfizeny pouze
jeden ochranny ostriivek, a to mezi tramvajovou drahou a jizdnim pruhem z centra do
Nefedina.

Ochranny ostrlivek se nachazi z jedné strany v blizkosti kfizovatky s tf. Svornosti, z druhé
strany v blizkosti napojeni odbocujici i€elové komunikace na soukromy pozemek (zastavba v
navaznosti na tzv. ,Silo tower". Z uvedeného ddvodu je treba provést ostrlivek jako
maximalné zkraceny, aby nezasahoval do vleCnych kfivek vozidel, ktera na uvedenych
kFizovatkach odbocuji. U ostrivkd bézné délky jsou jejich soudasti zvysena Cela, nasleduje
prechodovy Usek, na némZ se obrubnik, tvorici zvySené Celo, plynule snizuje na droven
snizeného ostrlivku u prechodu pro chodce, a nasleduje snizeny obrubnik, pfes ktery je
prevadény prechod. Z dlivodu nutného zkraceni nejsou u tohoto ostriivku plynulé prechody
mezi zvySenym a shizenym obrubnikem, které tak na sebe navazuji pfimo. Aby nedoslo ke
vzniku nebezpetné ostré hrany mezi obéma UGrovnémi obrubniku, jsou zde navrzené
obloukové obrubniky miniméalniho poloméru zaobleni R=0,5 m.

Ostrivek bude tvoren masivnimi obrubniky o $ifce 25 cm a vyrobni vySce 30 cm (napf. BEST
KERBO), pricemZ 10 cm jsou obrubniky zapusténé pod Uroven vozovky a 20cm je jejich ,,faze"
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nad Urovni vozovky. Smérem k ul. Palackého bude mit celo ostrlvku délku témér 6,5 m,
jedna jeho hrana bude pfimé, druhd bude zaoblena typovym obloukovym obrubnikem o
poloméru R = 16 m, ktery se vyrabi primarné pro okruzni kfizovatky, nicméné zde jej lze
vyhodné vyuZit. Zaoblen& hrana bude kopirovat tvar vie¢nych kfivek vozidel objizdgjicich Celo
ostrivku. Celo ve sméru pfijezdu vozidel bude zaoblené obloukovym obrubnikem o
poloméru R = 0,5 m. Smérem k Sibeniku bude &elo vyrazné kratsi, aby nebylo kolizni pro
vozidla, odbocujici na / z GCelové komunikace. Zde bude délka Cela jen 2 m, zaobleni bude
feSeno obloukovym obrubnikem o poloméru R = 1 m. Prostor mezi obéma cely bude
vypInény dlazbou chodniku, v niz budou provedené standardni bezbariérové Upravy (signalni
a varovné pasy). Plocha uvnitf ostrivk(l bude upravena jako nezpevnéna, jeji budouci
vegetacni Uprava bude feSena projednédnim s Odborem meéstské zelené a odpadového
hospodarstvi Magistratu mésta Olomouce az v pribéhu dokoncovani stavby, a to v zavislosti
na majetkopravnim vyporadani dotfeného pozemku (ur¢eni budouciho vlastnika a spréavce
této plochy).

Sitka jizdniho pruhu pro prljezd vozidel kolem ostriivku bude 3,5 m. Tato $ifka zohledfuje
jednak vjezd vozidel ze smérového oblouku véetné potfebného rozSifeni, tak i vétsi Sirkove
naroky vozidel, ktera se pro prijezd kolem ostrdvku staci z obou vedlejsich komunikaci, které

se v blizkosti pfechodu na silnici napojuji.

Sitkova Uprava vozovky:

Druha strana vozovky je v soucasnosti tvofena vysazenou chodnikovou plochou, kterda bude
v rdmci stavby odstranéna, stejné jako stozar intenzivniho osvétleni pfechodu, obrubniky a
¢ast chodniku. Dojde zde k rozsifeni vozovky v ramci dosazeni potfebné Sirky 3,5 m (viz popis
vyse). Za nové osazenym obrubnikem dojde k novému osazeni stoZaru osvétleni pfechodu ve
vzdalenosti min. 0,5 m od okraje vozovky, dale dojde k upravé vySkového osazeni poklopu
revizni Sachty a ke kraji vozovky bude posunuta i stavajici ulicni vpust. Posun okraje vozovky
si vyz&da predl&Zdéni a mirnou Upravu tvaru napojeni Ucelové komunikace na pozemek C.
809/85 (Silo tower).

2.7.2 SO 301 Prelozka vodovodu:

2.7.2.1 Popis stavajiciho stavu:

Stavajici vodovod je tvoreny litinovym potrubim DN 200 mm, vedenym bez chranicky pod
povrchem v nedostatecné hloubce (cca 125 cm). Tato hloubka je nedostatecna zejména
vzhledem k predpokladané tloustce nové prejezdové konstrukce. Vodovod je nevyhovuijici
dale i smérovym vedenim - dvakrat kfizZi jizdni pruh komunikace, a jeho lomova Sachta se
nachazi v tésné blizkosti posunutého télesa tramvajové drahy. Dle sdéleni provozovatele
vodovodu (Moravska vodarenské a. s.) je nevyhovujici i jeho technicky stav.

2.7.2.2 Popis navrzeného feseni:

Navrzena je preloZka vodovodu DN200 délky 39,54m zahrnujici dvé prefabrikované
armaturni Sachty a sklolaminatovou chranicku DN600 délky 14,5m. Trasa prelozky je vedena
v asfaltové vozovce silnice 11/448 a v dlazdéném vjezdu zZulové kostky 10cm. Prelozka
vodovodu DN200 kfizi prejezdovou konstrukci tratové koleje a tramvajovou manipulacni
kolej k rampé. Potrubi vodovodni prFelozky je navrzeno z hrdlové tvarné litiny TLT DN200
v délce 39,54 m. Pokladka potrubi je navrZena do ryhy otevieného vykopu.
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Pocatek preloZky vodovodu je situovan v ulici Litovelska cca. 1m pred stavajici armaturni
Sachtou pred prejezdovou konstrukci tratové koleje. Prelozka zacind lomem pod Uhlem 26°,
je vedena podél hrany chodniku a kFiZi prejezdovou konstrukci tratové koleje pod ahlem 70°.
Za prejezdovou konstrukci se trasa prelozky lomi vlevo pod dhlem 22° a je vedena v kraji
dldZdéného vjezdu a pod stavajici tramvajovou manipulacni koleji do lomu VB3, kde je
prelozka vodovodu ukonéena a napojena na stavajici trasu vodovodu.

Vodovodni potrubi bude v misté kfiZeni tratové koleje uloZzeno do sklolaminatové chranicky
DN600 PN1 SN20000 délky 14,5m. Tato chrani¢ka bude na obou koncich vedena z armaturni
Sachty AS1 a AS2. Chréanitka bude uloZena do ryhy otevieného vykopu. Armaturni $achty AS1
a AS2 jsou navrZeny jako ZB prefabrikované nadrZe se zakrytovou deskou s vnitfnimi rozméry
1,40x2,40x2,38m stl. stény a dna 140mm pro zatizeni D400. AS1 bude od osy koleje
umisténa ve vzdalenosti 8,3 ma AS2 ve vzdalenosti 5,9 m.

Tvarovky, které méni smér od plvodni trasy vodovodu, budou opatfeny opérnymi bloky
z betonu tridy min. C20/25, rozmér jednotlivych blok( 1,0 x 1,0 x 0,25 m s kotevni pasovinou
pro uchycené potrubi. Napojeni na plvodni potrubi bude provedeno pomoci multitoleranéni
spojky v misté VB1 a pfirubového spoje v misté VB3. Napojeni pfeloZky na stavajici potrubi
navrhujeme prerusenim stavajiciho potrubi u nejblizSiho hrdla. Navrzend prelozka vodovodu
vedena v silnici 11/448 je navrZena z hrdlovych trub s jisténym spojem.

Ve staniceni prelozky vodovodu 21,77 m je situovan T-kus a na odboCce podzemni hydrant
HP1. V misté VB3 je navrzeno sekéni Soupé S2. V ramci prelozky vodovodu budou ve
stani¢eni 22,74 m a 23,24 m provedeny navrtavky vodovodnich pfipojek vodovodu DN 50.

Stavajici potrubi prelozek vodovodu z litiny, nachazejici se v silnici Il. tfidy, které bude
odpojeno, bude nasledné zafoukano popilkocementovou smési a ponechano vzemi. Ve
vykazu vymer je uvazovano se zafoukanim potrubi DN 200 v délce 41,40 m.

2.7.3 SO 302 Prelozka kanalizace

2.7.3.1 Popis stavajiciho stavu:

Jedné se o stavajici vejcitou kanalizacni stoku DN 500/750 mm, ktera pokracuje Sikmo napfic
tramvajovym Kkolejistém od Zelezni¢niho prejezdu smérem na ul. Palackého. Kanalizace je
v misté prejezdu pferusena aje vyuzita jako kabelovod firmy CETIN. Jeji pokratovani ma tam
minimalni vyznam, protoZe témér vSechny odpadni vody byly pfevedeny do novéjsi kapacitni
kanalizaCni stoky DN 2000 mm, ktera vede soubéZné. Mélce uloZena stard kanalizalni stoka
je kolizni s provedenim konstrukce pevné jizdni drahy. Z uvedeného dlivodu bude stara stoka
v uvedeném Useku zcela zrusena.

2.7.3.2 Popis navrzeného reseni:

Predkladana dokumentace FeSi prelozku jednotné kanalizace. Trasa kanalizace je navrzena v
souladu s CSN 73 6005 Prostorové uspofadani siti. Potrubi navrhované kanalizace
navrhujeme z kameninovych trub, osazenych do betonového sedla pod Uhlem 120°, DN 300,
pro normalni zatiZeni. Sachty na potrubi navrhujeme betonové prefabrikované DN 1000.
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Navrzeny Usek prelozky kanalizatni stoky zatina v Sachté KS1, napojenim na stavajici
kanalizaci, ktera se nachazi na levém kraji jizdniho pruhu silnice II. tfidy v ulici Palackého,
pfed bistrem €. p. 80/24. Kanalizace pokrafuje v délce cca 6 m ve stavajici trase, po
navrzenou kanalizatni Sachtu KS2. V Sachté KS2 trasa odboGi od stavajici kanalizace a
pokracuje cca 21 m uprostfed jizdniho pruhu silnice 11/448. Trasa prelozky kanalizace je

ukonéena v kanaliza¢ni Sachté KS3.

Soucésti kanalizace jsou betonové kanalizacni Sachty 01000 mm a 01200mm, s litym dnem
(bez obloZeni). Poklopy Sachet D400, litinové, bez odvétrani. Napojeni na stavajici
monolitickou kanalizaéni stoku vejCitého profilu 500/750mm bude provedeno prisazenim
prefabrikované kanalizatni Sachty 01200 sotvorem 500/750 k monolitické stoce. Prostor
mezi stokou a Sachtou bude vné i zevnitf vyplnén a zapraven sana¢ni maltou Ergelit - SBM.

Na stoce se nachazi 4 kanalizacni odbocky, 2 jsou napojeny pfimo do Sachty, 2 budou
prepojeny do osazené odbocky. Kanalizatni odbotky budou na preloZzenou kanalizaci
napojeny v ramci vykopu ryhy. Stavajici kanalizacni stoka z betonu, vejcitého profilu 500/750
v délce 31,2 m bude zafoukana popilkocementovou smési. Usek mezi zafoukanou $achtou a
Zeleznicni trati vdélce 8,7 m bude zabetonovan v ramci objektu SO 661 Prejezdova
konstrukce a Uprava tratové koleje.

2.7.4 SO 403 Drazni kabelovod

2.7.4.1 Popis stavajiciho stavu:

Drazni kabelovod se zde v soucasné dobé nenachézi, bude v ramci stavby zfizen nove. Silnici
a tramvajovou trat’ kfizi nékolik siti Spravy Zeleznic, které jsou dle vytyCeni uloZené velmi
meélce pod povrchem, a navic v kolizni poloze vzhledem knové navriené prejezdové
konstrukci. Jedna se o kabel SEE, ktery je FeSeny prelozkou v rdmci stavebniho objektu SO
405, a kabel SSZT kvystrazniku prejezdu, ktery je feSeny prelozkou v ramci stavebniho
objektu SO 402 (viz vySe kapitola 2.6.2.). Dré&ini kabelovod tedy Castecné poslouZi pro
uloZeni preloZek téchto siti, zejména vSak vytvofi novou kapacitu pro uloZzeni novych
kabelovych tras dle vyhledovych planti Spravy Zeleznic, aniz by bylo nutné jakkoliv zasahovat
do chodnikd, silnice nebo télesa tramvajové drahy, které trasa kabelll kiizi.

2.7.4.2 Popis navrzeného reseni:

Navrh kabelovodu vychadzi z pozadavkil predevsim slaboproudych rozvodl. Téleso
kabelovodu je komplexni a certifikovany systém s tfidou reakce na ohen E, vodotésnosti do
0,5 baru, s vnitfni hladkou vrstvou pro efektivni vyuZiti kapacity kabelovodu a zkraceni doby
instalace. PoZadovand pevnostni tfida kabelovodu je SN4+. VySe uvedené technické
parametry jsou vyZadovany i pro kompletni pfisluSenstvi jako jsou: Sachty, prostupy,
oblouky, odbocky atd. Kabelovod je tvoren certifikovanym systémem tras, které jsou
umistény a spojeny v jedné linii samostatné nebo poloZeny v paralelnim vedeni vedle sebe.

Seznam kabel(l a potfebny prostor:

e 2x 24P: Primér cca 12-14 mm x 2 = 2 kabely do jedné trubky.
e 8x 16P: Priimér cca 10-12 mm x 8 = max. 3-4 kabely do jedné trubky.
e 7x 7P: Prlimér cca 7-8 mm x 7 = max. 4 kabely do jedné trubky.
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e 2x 3P: Prlimér cca 5-6 mm x 2 = 6 kabel(i tohoto typu by Slo do jedné trubky.

e 6x CYKY O 4x16: Primeér cca 18-20 mm x 6 = max. 3 kabely do jedné trubky.

e 35XNO0,8: Prlmér cca 15-20 mm. Bude sdilet trubku s jinymi kabely podobného
primeéru.

e 15XNO0,8: Priimér cca 10-15 mm. Lze umistit do trubky s jinymi podobnymi kabely.

e 3x HDPE trubky: Kazda HDPE trubka ma cca 32-40 mm. KaZda musi mit samostatnou
trubku kabelovodu.

e Napajeci kabel: Bude uloZen v samostatné trubce, aby byl izolovan od ostatnich
kabel(. Zde neni specifikovano zadavatelem, zda bude zapotiebi realizovat
samostatnou trubku pro vedeni. Projektant udava, Ze nebyl vznesen oficialni
pozadavek na vedeni VN v trase kabelovodu a na trase se nepfedpoklada jeho vedeni.
NN kabely budou uloZeny v samostatné chrénicce v kabelovodu.

Na kabelovodu budou zfizené tfi revizni Sachty, jejich podrobnéjsi popis je soucasti technické
zpravy stavebniho objektu SO 403.

V zavérecné fazi vystavby kabelovodu se provadi kontrola priichodnosti jednotlivych tras
pomoci kalibrace. Zakladnim parametrem kontroly je to, aby kalibr proSel volné kabelovou
trasou mezi jednotlivymi kabelovymi komorami. Kontrola a spravna funkénost kabelovodu se
mUZe provést kamerovou zkouskou, jejiz cil je prokazani pozadovanych parametr(
kabelovodu.

2.7.5 SO 404 Zajisténi kabelovodu CETIN

2.7.5.1 Popis stavajiciho stavu:

Kabelovod CETIN je plvodni vejcitou kanalizacni stoku DN 500/750 mm, z niZ byly prepojené
odpadni vody do nové hloubkové kanalizace DN 2000 mm a vysusené téleso plvodni
kanalizace je vyuzito jako chranicka pro kabely CETINu a nékolika dalSich vlastnikd (Komer¢ni
banka a zfejmeé i Ministerstvo obrany). Horni Cast vejCité stoky je silné degradovana, ziejmé
acinem CasteCného prosakovani vody z povrchu v kombinaci s Gfinkem mrazu, protoZe se
nachazi na hranici mozného promrzani (cca 1 m pod povrchem).

2.7.5.2 Popis navrzeného reseni:

Po dohodé s provozovatelem (firmou CETIN) dojde kSetrnému odbourani narusené horni
Casti stoky. Kabely budou nové uloZené do chranicek a zbyly objem profilu bude vyplnény
hubenym betonem. Odbourand horni €ast profilu poslouzi pro uvolnéni prostoru pro
konstrukéni vrstvy prejezdové konstrukce. O zachovani €i pfipadné opravé vstupnich Sachet a
mistu navazani UOpravy na stavajici stav bude prFesné rozhodnuto na zakladé odkryti
kabelovou otevienym vykopem, protoZe jeho velmi omezenda pristupnost prfes revizni Sachty
znemoznila podrobnéjsi zmapovani v ramci pripravy stavby.

Dle prizkumu bylo dale zjisténo, Ze Cast kabelovodu neni vedena v historické vejcité
kanalizaCni stoce, ale v novéjSich betonovych prefabrikovanych trubkach. Misto, kde se
nachazi rozhrani obou typ( Upravy, nebylo mozné zjistit, bude odkryto az béhem stavebnich
praci a odstranéni vozovky a prejezdové konstrukce nad kabelovodem. ZpUsob Upravy se zde
predpoklada stejny jako v piipadé vejcité stoky, tj. odbourani prefabrikat, ochrana
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stavajicich kabell novymi chranickami dle specifikace spravce, a nasledné prekryti vrstvou
monolitického betonu.

2.7.6 SO 661 Prejezdova konstrukce a Uprava tratove koleje

2.7.6.1 Popis stavajiciho stavu:

Jednd se o rekonstrukci stavajiciho droviiového kfizeni P7611 v km 4,064 ulice Litovelskd, po
které je vedena dvoukolejnd tramvajova trat s tratovou koleji regionalni drahy Kostelec na
Hané - Olomouc. Prejezd je zabezpecen svételnym prejezdovym zabezpelovacim zafizenim.
Kolej navazuje na zastavku Olomouc-mésto a napojuje se na oblouk, poté leZi v pfimé.
Technicky stav prejezdu neni vyhovujici a odpovida vysoké frekvenci automobilové a
tramvajové dopravy v této lokalité.

Stavba je situovana v ochranném pasmu silnice a inZzenyrskych siti, jejichZ situovani je zfejmé
z koordinacni situace.

2.7.6.2 Popis navrzeného reseni:

Novy stav stavby Uroviiového kfizeni drah a pozemni komunikace, Zeleznitniho prejezdu
P7611, je vymezen na obé strany od osy Zelezni¢ni koleje svislymi rovinami ve vzdalenosti
2,50 m od osy koleje, pfiemZ stavba vozovky pozemni konstrukce je v €asti nachazejici se
v Zelezniénim prejezdu shodna se stavbou vozovky prilehlé pozemni komunikace.

Smérové fedeni:

mérové feseni Zeleznicni drahy zlistava beze zmény, kolej je vedena v pfimé bez prevyseni
kolejnicovych pasll. Smérové feSeni tramvajové drahy je zménéno do nového smérového
usporadani tak, aby v misté Uroviového kfizeni s Zelezni¢ni drahou byly obé tramvajoveé
koleje vedeny v pfimé a navazovaly pfechodnicemi na smérové oblouky. Tramvajové koleje
jsou bez prevyseni.

Vy8kové Teseni:

VySkové FeSeni Zeleznicniho pfejezdu a Uroviového kfizeni drah bylo upraveno tak, aby bylo
mozné upravit prilehlé ¢asti vozovek pozemni komunikace do pficnych a podélnych sklond
pro odvedeni srazkové vody z mista kizeni. Zelezniéni dradha je v mistdé kfiZeni bez
podélného sklonu, tj. ve vodorovné, svyskou temene kolejnice 217,680 m. n. m (Balt po
vyrovnani). Tramvajova draha je v misté kfiZzeni bez podélného sklonu, tj. ve vodorovné,
svyskou dna Zlabku pro okolek v Grovni temene Zelezniéni kolejnice. Zelezniéni dréaha vné
Zeleznitniho prejezdu navazuje vySkovym vybéhem na stavajici niveletu koleji, resp. na
rekonstruované nastupisté zastavky Olomouc - mésto.

Zelezni¢ni svriek - prejezdova konstrukce:
Prefabrikované desky s kolejnici

Zelezniéni prejezdova konstrukce je v misté vozovek pozemni komunikace a v misté
oboustranného chodniku pro pési tvofena schvalenou Zelezobetonovou prejezdovou konstrukci
s obchodnim nazvem Bo-track. Prejezdova konstrukce obsahuje Zelezobetonové velkoplosné
panely s integrovanymi pribéznymi prostupy pro kontinualné uloZené kolejnice typu R65 bez
pricného Uklonu s rozchodem koleje 1435 mm.

Kolejnice jsou ve své poloze zajistény pruznym systémem komponent se zélivkou. Prejezdova
konstrukce neobsahuje Stérkové kolejové loZze a nema zavérné zidky.
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Navazujici kolejovy rost obsahuje Upravu k odstranéni nahlé zmény tuhosti kolejové drahy.

Prejezdova konstrukce je opatfena typovymi ochrannymi kliny a je doplnéna pricnym
odvodnénim Zlbku pro okolek.

Prejezdova konstrukce je viozena do koleje v pfimé bez prevyseni, hodnota koleje s nedostatkem
prevySeni dle CSN 73 6360-1 se neposuzuije.

Pro projektovani, stavbu, spravu, tdrzbu a opravu prejezdové konstrukce Bo-track jsou zavazné
vzorové listy Sprévy Zeleznic, s.0. - ZELEZNICNI SPODEK, VZOROVY LIST ZELEZNICNIHO SPODKU,
711 - ZELEZNICNI PREJEZDY A PRECHODY v platném znéni a montazni pokyny vyrobce.

Monolitick& deska s ocelovou konstrukci

Pfejezdova konstrukce v misté Groviiového kfizeni drah je tvofena atypickou svafovanou
ocelovou konstrukci z velkoformatovych blokovych kolejnic tvaru 310C1 a 105C1 s diskrétnim
ulozenim na Zebrovych podkladnicich a podvlakovych pleSich s pruznymi svérkami Skl 24
s antikorozni Gpravou, déle jen ,,OK". ,,OK" je ukotvena ocelovymi kotvami se zpruznénym
upevnénim ve vlaknobetonoveé desce tl. 250 mm. Trida betonu desky C 30/37 XF4 s rozptylenou
vyztuZi ze syntetickych makroviaken (délka viakna min. 30 mm, min. 4,00 kg/m3betonove smési).

Kotveni ,,OK" do vldknobetonové desky musi byt provedeno systémem Top-Down, tzn. ustaveni
kolejového rostu a ,,OK" do definitivni polohy koleje (vySky a sméru) pred zahajenim betonaze
vlaknobetonové desky.

Konkrétni provedeni bude obsahovat schvalena provadéci dokumentace zhotovitele.

Nosna Zelezobetonova deska prejezdové konstrukce v misté aroviiového kfiZeni drah je navrZena
tl. 550 mm z betonu tfidy C 30/37 XF4.

Minimalni plocha vyztuze 7B desky:
e v podélném sméru (smér osy tramvajové drahy) .... 0,005026 m2
e v pricném sméru (smér kolmo na osu tramvajové drahy) ... 0,002431 m
e Maximalni vzdalenost vyztuzi ... 300 mm
e Umisténi vyztuZi u spodni a horni plochy desky, kryti vyztuzi min. 50 mm

Obvodové tfminky a vyvazovaci stolicky z profilu Omin=8 mm, tvar a uspofadani musi zajistit
stabilitu (neprohybani) vyztuze pfi betonovani. Pro vyztuZeni desky lze pouZit odpovidajici
svarované sité.

Nosny monoliticky blok z Zelezobetonové a vldknobetonové desky bude pro snizeni pfenosu
vibraci uloZen v antivibracni vané. Konkrétni provedeni bude obsahovat schvalend provadéci
dokumentace zhotovitele.

Vozovka v misté v misté Uroviiového kfizeni drah je tvorena z velkych Zulovych kostek
150x170x170 mm uloZenych do kamenné drté frakce 4/8 v tloustce 30 mm. Min. dvé fady
Zulovych kostek pfiléhajicich k "OK™ musi byt uloZeny do vapenocementové matly.

Mezera mezi ,,OK" a Zulovou dlazbou (viz vykresovd dokumentace) bude zalita antivibracni
atrvale pruznou polymerovou zélivkou. Provedeni sty¢né spary mezi polymerovou zélivkou
a,,OK" nesmi umoZnovat zatékani vody. Provedeni styCné spary Zivicnymi zalivkami nebo
pryzovymi bokovnicemi je vylouceno.

Konkrétni provedeni bude obsahovat schvalenéd provadéci dokumentace zhotovitele.
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Zelezniéni svrsek - tratova kolej:

Zelezniéni svriek v tratové koleji (tj. mimo prejezdovou konstrukci) je tvofen z kolejového rostu
ve Stérkovém loZi. Vné prejezdovych konstrukci budou osazeny pripojna pole tvorena
z prechodovych kolejnic (tvar R65 bez Gklonu / 49E1 s Uklonem 1:40) a piiénych prazct délky
2,60 m pruznym bezpodkladnicovym upevnénim v usporadani dle vykresové dokumentace. Ve
sméru ve sméru na Senice na Hané dojde kvyméné zbyvajicich stavajicich dievénych prazcl za
noVe.

Zelezniéni spodek - loZné a sanaéni vrstvy:
V misté Zelezni¢niho prejezdu dojde k odtézeni stavajici zemni plané a provede se jeji sanace
s naslednymi loznymi vrstvami dle vykresové dokumentace.

Prefabrikované desky s kolejnici
Minimalni dnosnost Zelezni¢niho spodku pod prefabrikované desky Bo-track Ed2= 80MPa.
Skladba vrstev:

Stérkodrt SDa frakce 0/32 .. 150 mm
Stérkodrt SDa frakce 0/63 .. 150 mm
Sanace DK frakce 0/125 .. 500 mm

Separacni geotextilie min. 300g/m2
Celkové tloustka loZné a sanacni vrstvy min. 0,80 m.

Monoliticka deska s ocelovou konstrukci

Podkladni roznaSeci betonova deska C12/15 ... 120 mm
Zhutnéna lozna vrstva SDa frakce 0/32 .. 125 mm
Separacni geotextilie min. 300g/m2

Celkova tloustka lozné vrstvy min. 0,245 m.

Antivibra¢ni a protihlukova opatfeni:

Nosné Zelezobetonovd deska Uroviiového kfiZeni drah je plosné uloZena na antivibracni
rohoZi ur€ené pro izolaCni systém ,Hmota-pruzina". Antivivratni rohoZ je nalepena i na
sténach nosné Zb. desky.

Protihlukova opatfeni k tlumeni hluku ze styku ,,kolo-kolejnice" tvori:

= u prefabrikovanych panelll Bo-track systémové elastomerni zalivky a
vlozky,

e u monolitické desky zaliti celé ocelové konstrukce tuhou elastomerni
zalivkou v tloustce 50-70 mm (i mezi podkladnicemi) a trvale pruznou
elastomerni zalivkou mezi ,,OK" a kamennou dlazbou.

Srézkovéa voda:

Srazkova voda bude z povrchu prejezdové konstrukce, jak povrchové po vozovce, tak
prostfednictvim uzavienych Zlabkd pro okolek, odvadéna do pficnych odvodiiovact nebo
na krajich do Stérkového loZe. PFicné odvodiiovace jsou atypické svafované ocelové
konstrukce dilensky vyrobené podle schvélené vyrobni dokumentace. Musi byt opatfeny
zachytnym koSem hrubych necistot a odnimatelnym ocelovym roStem. V misté kamenné
dlazby budou stytné spary mezi dlazebnimi kostkami vodopropustné, vyplii z drcené
Stérkodrté frakce 2/4 (4/8) mm. Srazkova voda bude jimana do malych dvornich vpusti
zabetonovanych do vlaknobetonové desky. Malé dvorni vpusti musi byt systémové se
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zachytnym koSem necistot a povrch vpusti bude prekryt geotextilii. Rozvody pro napojeni
véech odvodiiovacl, dvornich vpusti a odvodnéni zemni plané budou provedeny
systémovym plastovym potrubim a napojeny na podélny trativod tramvajové drahy. Budou
zfizeny dvé revizni Sachty dle vykresu.

2.7.7 SO 662 Tramvajova trat DPMO

2.7.7.1 Popis stavajiciho stavu:

Tramvajova trat' je v misté k¥izeni v pfimé, pred a za kfizenim vede v oblouku. Vlak jede po
ZelezniCni trati po neprerusené pojizdéné hrané kolejnice. Dvé sdruzené kolejnice, mezi
kterymi je ocelova vlozka tvori spolecné Zlabek pro okolek vlaku. Tramvaj musi pfeskakovat
pfes temena kolejnic. Na kolejnicich, které jsou nepojizdéné Zelezni¢nimi vozy, a spoletné
s pojizdénymi kolejnicemi tvofi Zlabky pro okolky vlaku, jsou vyvareny tvrdonavary, které
odolavaji prejizdéni okolku. Na kolejnicich vznikaji po okolcich drazky, které se s poctem
prejeti umérné prohlubuiji. Vzniklé drazky zplsobené okolky tramvaji zplsobuiji dynamické
razy zeleznicnich voz(, které otfasaji celym kizenim.

2.7.7.2 Popis navrzeného reseni:

Byly navrzeny nové geometrické parametry koleji, aby umoznily plynulej$i prijezd. Dojde
k posunu koleji v misté prejezdu o cca 1,5m dovnitf oblouku. Na trati budou 3 typy
Zelezni¢niho svrSku - po zacatek a od konce prechodnic bude kolejnice NT1 na dievénych
praZcich. Od zaCatku prechodnice po prejezd a od prejezdu po konec pFechodnice bude
zfizena pevna jizdni drédha, a konetné prejezd bude mit zvlastni konstrukci na betonovém
zakladu. Novy stav stavby droviiového kfizeni drah a pozemni komunikace, Zelezni¢niho
pfejezdu P7611, je vymezen na obé strany od osy Zelezni¢ni koleje svislymi rovinami ve
vzdélenosti 2,50 m od osy koleje, pficemZ stavba vozovky pozemni konstrukce je v Casti
nachazejici se v Zeleznitnim prejezdu shodnd se stavbou vozovky pfilehlé pozemni
komunikace.

Smérové feseni:

Kolej 1 (Palackého - Litovelskd) - pracovni staniceni vede obracené proti sméru jizdy

Uprava zatinad piimou, kterou se navazuje na stavajici stav, nasleduje oblouk R 47,5
s krajnimi pFfechodnicemi L=6m. Poté pokraCuje mezipfima dl. 6,78m, néasleduje oblouk R
47,5 s krajnimi prechodnicemi L=6m a pfima do konce Useku. Délka upravované koleje
meéreno v ose je 93,38m.

Kolej 2 (Litovelska - Palackého) - pracovni stani¢eni vede po sméru jizdy

Uprava zatina obloukem R 300, poté pfimou, nasleduje oblouk R 47,5 s krajnimi
pfechodnicemi L=6m. Poté pokrauje mezipfimd dl. 8,34m, nésleduje oblouk R 47,5
s krajnimi pfechodnicemi L=6m, pfima, oblouk R 300 a pfima do konce Useku. Délka
upravované koleje méreno v ose je 96,65m.

Osova vzdalenost
Kolej se nachazi v pfimé a v oblouku. Osovéa vzdalenost na zacatku useku je 3,05m, v oblouku
dojde k rozsifeni na max. 3,5m a na prejezdu je osova vzdalenost 3,4m.

Pfevyseni koleje
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Dle CSN 736412, se prevyseni navrhuje sohledem na pficny a podélny sklon vozovky.
Vzhledem k nizké navrhové rychlosti V= 20km/h, kdy Ize zanedbat GCinky pFicného zrychleni,
jsou koleje navrzeny bez prevyseni, D=0Omm.

Vy¥kové Teseni:

VySkové FeSeni koleje vychazi ze stavajici polohy koleje a nutnosti na zatatku a konci Upravy
se napojit na stavajici stav. Maximalni sklony nepresahuji 10%.. Niveleta urCuje vySkovy
pribéh temena kolejnice nepievyseného kolejnicového pasu. Pribéh sklonu u koleje 1a 2je
popsan po sméru pracovniho staniceni.

Kolej 1
Pokracuje ve sklonu -9,15%, nasleduje vySkovy oblouk R=500m, sklon 0%, vySkovy oblouk
R=500m, sklonu -9,94% az do KU.

Kolej 2
Pokracuje ve sklonu -8,86%, nasleduje vySkovy oblouk R=500m, sklon 0%, vySkovy oblouk
R=500m, sklonu -9,51% a7 do KU.

Zelezniéni svriek a spodek:

Konstrukce koleje 1- dfevéné prazce

e kolejnice NT 1 900A v pfimé, NT 1 700A v oblouku + bokovnice z recyklované
pryze (typ DPMO) + patni profil

= svérkové komplety 754

e pryZové podlozky R 65

e podkladnice Rapl

e PE podlozky

e praZec dievény (dub) I.jakost 150mm

« kolejové loZe Stérk 32/63 min 150 mm prolité CPS

» kolejove loZe Stérk 32/63 min 200 mm

e sanace lomové kamenivo 0/125 500mm
Konstrukce koleje 2 - PID

e Kkolejnice NT 1 900A v primé, NT 1700A v oblouku + bokovnice z recyklované
pryze (typ DPMO) + patni profil

e systémové upevnéni W-tram

7B deska C30/37 - XF4 280 mm

e antivibra¢ni rohoz 20 mm

e podkladni beton C12/15 100 mm

e Stérkodrt fr. 0/32 150 mm

e separacni geotextilie 300g/m2

e sanace DKfr. 0/125 370 mm

Monolitick& deska s ocelovou konstrukci:
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Provedeni viz vySe - kapitola 2.7.6.2.

Odvodnéni:

Srazkova voda bude z povrchu traté a prejezdové konstrukce odvadéna jak povrchové po
vozovce, tak prostfednictvim uzavienych Zlabkd pro okolek do pficnych odvodriovacd. Pro
odvodnéni zemni plané bude vose os vybudovan trativod DN 160. Rozvody pro napojeni
véech odvodiiovacl, dvornich vpusti a odvodnéni zemni plané budou provedeny
systémovym plastovym potrubim a napojeny na podélny trativod tramvajové drahy. Budou
zfizeny dvé revizni Sachty dle vykresu.

Uprava trakéniho vedent:

Uprava trakéniho vedeni bude uskutetnéna v mendim rozsahu, takze neni feSena
samostatnym stavebnim objektem. SituaCni poloha trakéniho vedeni v podobé umisténi
trakénich sloupl zlstava beze zmény. Pfedmétem Upravy je stranova i vyskova regulace
troleji po smérové a vyskové Upravé koleji, zahrnujici vyménu nevyhovujicich prevésii a
bocnich drzak(l nosné sité. Akce zahrnuje i opravu a Upravu vozovky v rozsahu, ktery se
dotkne zpétnych kabell vedoucich ke kolejim z KS u napajeciho bodu NK 13. V rdmci toho
dojde kvyméné zpétnych kabelll vedoucich ve vozovce od koleji do KS - ZK 13.

2.7.8 SO 663 Demontéz tramvajoveé koleje k rampé a odboc¢né vyhybky

2.7.8.1 Popis stavajiciho stavu:

Manipulacni kolej odbocuje bezprostfedné za nastupnim ostrlivkem tramvajové zastavky
Nadrazi mésto, ve sméru od Namésti Hrdinl k NeFedinu. KF¥iZi jizdni pruh silnice a prochazi
sjezdem na parcelu ¢. 809/42. Kolem koleje je vymezena samostatné parcela ¢. 809/10. Kolej
vedena v pravém smérovém oblouku nasledné vysSkové vystoupad na rampu, kde je
ukoncena. Kolej neni vybavena trolejovym vedenim. Mnoho let tato kolej slouZila pro
nakladani a vykladani tramvajovych vozl na ploSinové Zelezniéni vozy, které takto byly
odvazené do dilen na opravy, pfipadné doZilé vozy kseSrotovani, nebo naopak byly timto
zplisobem privazené nové vozy z vyroby. Pfed nékolika lety zatal DPMO a.s. pro tyto Ucely
vyuzivat vyluéné silni¢ni dopravu, kolej se tak stala nadbyte¢nou. Pozemek, na némz je kolej
a rampa umisténa, byl prodany soukromému subjektu, ktery zde planuje novou vystavbu.
V ramci toho dojde k Uplnému odstranéni manipulacni koleje v celé jeji délce, véetné
odbocné vyhybky. Tento projekt Fesi odstranéni vyhybky a koleje pouze v rozsahu verfejného
prostranstvi, Cili v mistech, kde je kolej umisténa v silnici a chodniku, které jsou predmétem
stavby. Na soukromém pozemku zajisti odstranéni koleje soukromy vlastnik v rdmci svych
dalSich investicnich zamérd.

2.7.8.2 Popis navrzeného reseni:

V ramci tohoto stavebniho objektu bude snesena stavajici jednoducha vyhybka dl. 16m
s kolejovym pfipojem v odbocné vétvi dl. 14,5m smérem na rampu, odstranén pfilehly
tramvajovy kryt. Soucasti objektu je sneseni koleje ve vySe uvedeném rozsahu, véetné
upevriovadel a demontaz prazcd s demolici asfaltového krytu a odtéZenim $térkového loze
po spodni stranu prazcd.
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2.7.9 SO 405 PreloZzka kabelu nizkého napéti

2.7.9.1 Popis stavajiciho stavu:

Kabely nizkého napéti pro napajeni objektu gardZi vedou dle vytyCeni v tésném soubéhu
s tratovou koleji, a to ve velmi malé hloubce (cca 0,5 - 0,7 m). S provedenim stavby jsou tak
v jednoznacné kolizi, musi proto dojit kjejich odstranéni a novému napojeni. V rdmci stavby
poZaduje spravce (SZ SEE) zachovat funk&nost kabell, proto se uvaZuje do doby zfizeni
finalni prelozky jejich propojeni ndhradnim zplsobem.

2.7.9.2 Popis navrzeného reseni:

Stavajici kabel nizkého napéti bude preloZen v Useku Zkm 4,047 - Zzkm 4,094. V Zkm 4,047
bude novy kabel NN veden protlakem pod koleji a zataZzen do drazniho kabelovodu. V rdmci
drazniho kabelovodu bude pro tento kabel vyClenéna samostatnd chranicka, aby se
eliminovalo elektromagnetické ruSeni ostatnich kabeld zabezpetovaciho a sdélovaciho
zarizeni. Kabel bude veden draznim kabelovodem do Sachty na druhé strané komunikace. Z
této Sachty bude pokracovat pod tratovou koleji do Sachty na opatné strané koleje. V této
Sachté bude novy kabel NN vytaZzen a veden déle do zkm 4,094, kde bude napojen na
stavajici vedeni. V priibéhu realizace stavby nesmi dojit k poskozeni stavajiciho kabelu ani k
jeho odpojeni na dobu delsi nez 12 hodin. Po dobu praci bude stavajici kabel NN provizorné
zavéSen na trolejové vedeni, coz bylo odsouhlaseno pfi mistnim Setfeni.

2.8 Zasady pozarné bezpecnostniho reSeni

S ohledem na charakter stavby neni specifické poZarné - bezpecnostni FeSeni sledovano.
Cely FeSeny prostor je bez omezeni pfistupny a prljezdny pro vozidla hasicd.

2.9  Uspora energie a tepelna ochrana

S ohledem na charakter stavby nejsou tyto parametry nijak sledovany.

2.10 Hygienické feSeni stavby, pozadavky na pracovni prostredi

Stavba pfinese vyznamné zlepSeni technického stavu ZelezniCni traté, tramvajové drahy i
silnice. Prljezd vozidel kolejové a nekolejové dopravy tak bude po rekonstrukci vytvaret
mensi zatizeni hlukem, prachem, otfesy a emisemi, nez je tomu v soucasnosti.

DalSim zdrojem zatiZeni je vystraha na prejezdu, spojena svystraznym zvonénim a vznikem
kolon na silnici. Pfesunem vystraznikd dojde ke zkraceni délky prejezdu, tim i zkraceni nutné
doby vystrahy, a tim i snizeni negativnich vlivd s timto spojenych.

2.11 Zasady ochrany stavby pred negativnimi Ucinky vnéjsiho prostredi

e Ochrana pred pronikanim radonu - s ohledem na charakter stavby neni feSena.

e Ochrana pred bludnymi proudy - neni nutné resit.

e Ochrana pred technickou seizmicitou a hlukem - V rdmci tramvajové traté bude
nové feSena ochrana pred technickou seizmicitou a hlukem standardnimi
technickymi prvky - kolejnice budou vybavené pryzovymi bokovnicemi, které
zabranuji prenosu vibraci z koleji do okolni konstrukce vozovky. Celé téleso
tramvajového kolejisté bude uloZeno v antivibraCnich rohozich, které snizuji prenos
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vibraci od tramvajového provozu. AntivibraCni ochrana je zaméfena zejména na
tramvajovou dréhu, ktera se pfibliuje kzastavbé, a provoz na ni je nésobné
intenzivnéjsi nez provoz na Zeleznici. U Zelezni¢ni koleje je antivibracni ochrana primo
soucasti systému Bo Track, v ramci néhoZ neni kolej v betonovych panelech uchycena
klasickymi upeviovadly, ale je zalita v CasteCné pruzné zélivce, kterd tlumi prenos
vibraci z kolejnic na prejezdovou konstrukci. Tato ochrana funguje soucasné i jako
protihlukové opatfeni, protoZe prenos vibraci zvozidla na okolni konstrukce je
zdrojem hluku.

« Protipovodfiova opatfeni - stavba se nachazi mimo zaplavové Uzemi, takZze neni
reSena.

e Ostatni G€inky - vliv poddolovani, vyskyty metanu atd. - sohledem na zndmé
geologické prostfedi mimo poddolovana Uzemi a mimo oblast vyskytu metanu neni
tato problematika reSena.

3 pFipojeni na technickou a dopravni
infrastrukturu

3.1 Napojovaci mista technické infrastruktury

Stavba se dotyka siti technické infrastruktury nékolika prelozkami, a dale vytvofenim nové
kapacity pro sité Spravy Zeleznic v podobé nového drazniho kabelovodu. Pfimo je napojena
pouze na dréZni zabezpeCovaci zafizeni, které zajiStuje funkCnost prejezdového
zabezpeCovaciho zafizeni, a dale na jednotnou kanalizaci, na niz bude napojeny systém
odvodnéni vozovky, prejezdu a tramvajové drahy. Na jiné sité se stavba nebude napojovat.

3.2 Popis dopravniho fFeSeni vCetné bezbariérovych opatfeni pro
pristupnost a uZivani stavby osobami se snizenou schopnosti pohybu
nebo orientace, napojeni na stavajici dopravni infrastrukturu, doprava
v klidu, pési a cyklistické stezky

Dopravni feSeni se stavbou nijak nemeéni.

Bezbariérova pristupnost je v ramci stavby nové FfeSena, podrobné je popsana v ramci
kapitoly 2. 4. Bezbariérové uZivani stavby.

Napojeni na dopravni infrastrukturu: Stavba je soucasti dopravni infrastruktury, na niz je
napojena.

PésSi doprava: Stavba FeSi zasadni zlepSeni podminek pro pési, zejména bezbariérovym
reSenim vSech dotcenych chodnikll (viz popis vySe v kapitole 2.7.1.2.5.) a Upravou pFechodu
pro chodce (viz popis vyse v kapitole 2.7.1.2.6.).

Cyklistické stezky: Stavba pfimo nereSi cyklistické stezky, nicméné respektuje budouci

koncepci usporadani uliéniho prostoru ulic Litovelské a Palackého, v rdmci ného? je FeSena i
cyklisticka doprava. Prevedeni cyklistll je zde navrzeno kombinovanym zplsobem - ¢aste¢né

43 |58



v hlavnim dopravnim prostoru silnice, Castecné ve vedlejSim dopravnim prostoru mimo
silnici. V misté prejezdu je uvaZzovano svedenim cyklistl v hlavnim dopravnim prostoru,
z tohoto dlivodu zachovava Sitkové usporadani silnice $irkovou rezervu 1,5 m pro moznost
budouciho vyznaceni cyklistickych pruhdi.

4 zakladni Gdaje o provozu, provozni a dopravni
technologie

4.1  Tratova a stanicni technologie pocatecniho a ciloveho stavu a ramcova
dopravni technologie v pribéhu vystavby

Tratova a stani¢ni technologie se stavbou neméni.

4.2 Navrh organizacnich a doCasnych provizornich stavebnich opatfeni na
zajiSténi Zelezni¢ni dopravy po dobu stavby

Stavba bude provadéna sohledem na technologii, terminy realizace a stisnéné poméry
staveniSté za UpIné vyluky provozu Zelezni¢ni dopravy po celou dobu realizace stavby.
Specialni podminky pro provadéni stavby za provozu nejsou z tohoto ddvodu stanoveny.

43 ZdOvodnéni a rozsah navrhovaného stanicniho a tratového
zabezpeCovaciho zafizeni, vCetné potfeby navrhovanych rychlosti v
jednotlivych kolejich a kolejovych propojenich

Tratova a stani¢ni technologie se stavbou neméni. Dojde pouze k presunu stavajicich
vystraznikd na normativni vzdalenosti od osy koleje. Prejezdova technologie se stavbou
nemeni.

5 Fedenivegetace a souvisejicich terénnich Gprav

5.1 Terénni Upravy

Stavba se nachazi prakticky zcela v roving, terénni opatfeni ve smyslu vySkovych Uprav
terénu nebudou realizovéna. Okrajové dojde k dotfeni vegetacnich ploch.

5.2 Pouzité vegetacni prvky

Neuvazuje se s pouzitim zadnych vegetacnich prvkd. Jedinou vegetacni plochou, ktera bude
v rdmci stavby vytvorena, bude zatravnény ostrlivek mezi silnici a chodnikem na jizni strané
komunikace. Zde je uvaZovana uprava zatravnénim.

5.3 Biotechnickd, protierozni opatreni

S ohledem na charakter stavby nejsou uvaZzovana.
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6 popis vlivil stavby na Zivotni prosti¥edi a jeho
ochrana

6.1 Vliv na Zivotni prostiedi- ovzdusi, hluk, voda, odpady a plida
6.1.1 Ovzdusi, hluk

Stavba bude mit vliv na zlepSeni kvality kolejové a silniéni dopravni cesty. Projizdéjici vozidla
tak budou béhem prijezdu produkovat nizsi hluénost a prasnost, coz bude mit vliv na kvalitu
ovzdusi. Dalsim nezanedbatelnym vlivem je posun vystraznik(i prejezdu, ktery umozni
zkraceni doby vystrahy na prejezdu. Tim se snizi hluk od samotnych vystraznik(, ale zkrati se
i doba Cekani na uvolnéni prejezdu, vlivem niz vznikaji kolony. Vozidla stojici v kolonach
produkuji emise, zkraceni Cekani u prejezdu bude soucasné zkracenim doby, kdy vozidla
vypousti emise v ulicnim prostoru, coZz bude mit jednoznac¢né pozitivni dopad na kvalitu
ovzdusi v lokalité.

6.1.2 Voda

Stavba nezasdhne do chranéné oblasti podzemni akumulace vod, Z&dného ochranného
pasma vodniho zdroje ani neovlivni vodni tok ¢ vodni plochu. DeStové srazky budou
odvadény do verejné jednotné kanalizace.

6.1.3 Odpady
Po svém dokonceni (béhem provozu) nebude stavba produkovat Zadné odpady.
6.1.4 Plda

Realizaci nedojde k dot¢eni pozemk( pod ochranou zemédélského plidniho fondu (ZPF).

6.2 Vliv na pfirodu a krajinu - ochrana dfevin, ochrana paméatnych stromd,
ochrana rostlin a Zivogichll, zachovani ekologickych funkci a vazeb v krajiné
apod.

Stavbou nedojde k dotceni Zadnych drevin, dotéeny nebude ani pfirozeny terén, v némz by
bylo mozné predpokladat vyssi miru vyskytu rostlin a Zivocichd. Na ekologické funkce a vazby
v krajiné nema stavba Z&dny vliv, nebot je umisténa v intenzivné urbanizovaném mestském
prostredi.

6.3 Vliv na soustavu chranénych Uzemi Natura 2000

Zamér leZzi mimo Uzemi soustavy NATURA 2000 a v okoli zaméru se Zadné lokality soustavy
NATURA 2000 nenalézaji.

6.4 Zplsob zohlednéni podminek zavazného stanoviska posouzeni vlivu
zameru na Zivotni prostredi

Posouzeni vlivu na Zivotni prostfedi u této stavby vyZadovano.
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6.5 Zakladni parametry zplsobu naplnéni zavér(l o nejlepsich dostupnych
technikach nebo integrované povoleni (dle zakona o integrované prevenci)

Netyka se projektu.
6.6 Navrhovand ochranna a bezpeCnostni pasma, rozsah omezeni a
podminky ochrany podle jinych pravnich predpist

Do prostoru stavenisté zasahuji tato zndma ochranna a bezpecnostni pasma:

Dopravni infrastruktura:
e Silnice Il. tfidy (dle zakona 13/1997 Sh., 830)
 Zelezniéni draha regionalni (dle zakona 266/1994 Sh., §8)

Poznamka - pro tramvajovou drahu, vedenou po pozemni komunikaci, se ochranné pasmo
nezfizuje.

Stavba zasahuje do ochrannych pasem siti technické infrastruktury:

= Vedeni elektro NN (podzemni) - CEZ Distribuce, a.s.

« Sité elektronickych komunikaci (podzemni) - CETIN as., MERIT Group a s., CD
Telematika a. s., Ministerstvo obrany

e Sit' elektronickych komunikaci (nadzemni) - NEJ CZ, s.r.o.

e Sité Spravy Zeleznic - zabezpeCovaci kabely (SSZT), napéjeci kabel nizkého napéti
(SEE), vie podzemni.

e Sité Dopravniho podniku mésta Olomouce - nadzemni trolejové vedeni, podzemni
kabelove sité.

e Kanalizace (jednotnd, gravitacni) - Moravska vodarenska, a.s.
= Vodovod - Moravska vodarenska, a.s.

e Vefejné osvétleni (podzemni) - Technické sluzby mésta Olomouce a. s.
e Plynovod (podzemni) - Gas Net, s.r.o.

Rozsah jednotlivych ochrannych pasem je vymezeny prislusSnymi zakony a technickymi
predpisy, které rovnéZ stanovuji podminky provadéni ¢innosti v téchto ochrannych pasmech.
Dal$i podminky ¢innosti v ochrannych péasmech jsou soucasti stanovisek spravcl siti
k projektové dokumentaci, kterd jsou soucasti dokladoveé Casti této projektové
dokumentace.

{ ochrana obyvatelstva

Z hlediska zajm(l ochrany obyvatelstva nema stavba zadny dopad.
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8 zasady organizace vystavby

8.1 Potreby a spotfeby rozhodujicich medii a hmot, jejich zajisténi:

Na stavbé se predpokladd prevainé spotieba benzinu nebo nafty na pohon strojll. Tato
média je mozné Cerpat na verejnych Cerpacich stanicich, pfipadné v arealu stavebnich firem,
které budou zhotovitelem stavby. Drobné naradi mlze vyuzivat akumulatorového pohonu,
nebo napéjeni z elektrické centraly. VyuZiti pripojky elektrickeé sité se nepredpoklada, neni
v3ak vyloucené v pripadé, pokud se na vyuZziti elektrické pripojky dohodne zhotovitel stavby
svlastnikem nebo najemcem stévajici elektrické pripojky, kterd se bude nachézet v blizkosti
stavenisté.

DalSim médiem bude voda, ktera bude na stavbé zajisSténa mobilni nadrzi. Jeji pInéni zajisti
zhotovitel stavby v rdmci svého arealu, po dohodé je mozné vyuZiti vodovodnich pFipojek
v okolnich objektech. Zajisténi stavebnich hmot (cementovy beton, asfaltovy beton, Stérk,
material Zeleznitniho svrsku) je mozné v ramci dodavatelské sit€, ktera je v SirSim okoli
k dispozici. Potfeby hmot jsou relativné malé, kjejich zajisténi neni nutné Zadné zvIastni
opatfeni. Vyroba a dodani slozZitéjSich celkdl (napt. kolejova konstrukce kfizeni, atypické
panely BO Track) bude feSena individualné s dodavateli.

8.2 Odvodnéni stavenisté:

V ramci stavenisté dojde ke vzniku pomérné hlubokych vykopl. Projektovad dokumentace
uvazuje v Urovni plané Zelezni¢niho i tramvajového spodku zfizeni drenazniho systému, ktery
zajisti odvodnéni vykopd béhem vystavby. Vykopy budou vyplnéné propustnym Stérkovitym
materialem, ktery zajisti odvodnéni az do okamziku finalniho dokonéeni povrchl. Nejhloubgji
polozené vykopy pro prelozky inZzenyrskych siti budou mit dno pod Urovni drenazi, jejich
odvodnéni v rdmci pritoku deStovych srazek bude nutné zajistit Cerpanim. Nepredpoklada se,
Ze by vykopy dosahly arovné hladiny podzemni vody.

8.3  Napojeni staveniSté na stavajici dopravni a technickou infrastrukturu

Stavenisté je soucasti dopravni infrastruktury silniéni i Zelezni¢ni. Vzhledem k charakteru
stavby se predpoklada zasobovani stavenisté prevazné silnicni dopravou, s pfijezdem po
hlavnich komunikacich ul. Litovelskou nebo Palackého. Pro prepravu rozmérnych celk
(napf. kolejové konstrukce kfiZeni) je pfedbézné uvaZzovano s Zelezni¢ni dopravou. Soubézné
s realizaci stavby bude pravdépodobné probihat rekonstrukce zastavky Olomouc - mésto,
takZe pfijezd po kolejich z této strany (od hlavniho nédraZi) bude zfejmé omezeny. Navic je
na této strané omezena i moznost manipulace s bfemeny, protoze zde neni vhodny pfijezd
pro silni¢ni vozidla. Naopak je vhodny prostor ze severni strany (od Senice na Hané /
HejCina), kde je pomérné Siroky manipulacni prostor v rdmci byvalého nékladniho obvodu
stanice. Pro zakotveni silni¢niho jefabu je vhodnym mistem byvald nakladkova rampa
tramvaji na parcelach ¢. 809/10 a 809/42.

Napojeni na technickou infrastrukturu se u staveni$té neuvazuje, nicméné neni vyloucené,

pokud dojde kdohodé zhotovitele stavby na vyuZiti pFipojek v ramci objektl a arealll
v blizkosti stavenisté.
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8.4  Vliv provadéni stavby na okolni pozemky a stavby

Béhem vystavby mize dojit k docasnému zhorseni kvality ovzdusi a hladiny akustického tlaku
pfi provadéni stavebnich praci. V blizkosti stavby se nachazi obytna zastavba. Mozny
negativni vliv na obyvatele bude tfeba minimalizovat standardnimi opatfenimi, tj.
udrzovanim poradku na stavenisti, minimalizaci rozsahu a délky zaboru vefejného
prostranstvi, kropenim pfijezdovych komunikaci vodou (sniZeni prasnosti) a omezenim doby
provadéni hluénych praci na stavbé ve dny pracovniho klidu, a dale v rannich a vecernich
hodindch (omezeni hlucnosti).

Stavbou mlze dojit k omezeni pfistupu a pfijezdu k nemovitostem, které se napojuji do
prostoru komunikace, ktera bude dotéena stavbou. Majitelé budou informovani o uzavirkach
béZznymi komunikacnimi prostfedky (papirové letaky, informace v mistnich médiich), délka
uzavirek bude zhotovitelem minimalizovéna, a pro pfistup pro pési bude vidy zfizena
n&hradni trasa.

8.5 Ochrana okoli stavenisté a pozadavky na souvisejici asanace, demolice,
kéceni dfevin
Ochrana okoli stavenisté bude zajiSténa dodavatelskou kazni a dlslednym Uklidem

staveniSté a jeho okoli, ktery byl popsany vradmci predchozi kapitoly. Stavba neuvaZuje
s zadnymi demolicemi, asanacemi, ani s kacenim drevin.

8.6 Maximalni doCasné a trvalé zabory pro stavenisté

Novy trvaly zabor v ramci stavby nevznikd, stavba je realizovana v mistech, kde se uz nachazi
dopravni infrastruktura pro silnicni i Zelezni¢ni dopravu, a jeji umisténi se stavbou prakticky
nijak nemeni.

DoCasnym zaborem pro stavbu je umisténi zafizeni stavenisté, jehoZ rozsah je zrejmy
z vykresovych priloh této zpravy.

8.7 Pozadavky na bezbariérové obchozi trasy

Bezbariérova obchozi trasa je mozna obousmérné po chodnicich ulicemi Palackého, Karoliny
Svétlé, Na Vozovce, Polivkova, Litovelska.

8.8 Maximalni produkovana mnozstvi a druhy odpad( a emisi pri vystavbé,
jejich likvidace

Nejveétsim objemem vybouraného materidlu bude materidl zvozovky komunikace,
z prejezdové konstrukce a Zeleznicniho svrsku, a z konstrukce tramvajové drahy. Bude se
jednat o tyto materialy - asfaltovy beton, monoliticky cementovy beton, zeminu, kameni,
ocelové konstrukce plvodniho Zelezniéniho a tramvajového svrsku, dale dlazby chodnikll a
obrubniky. Objem jednotlivych vybouranych materild nelze presné stanovit, protoze bude
zavisly na vlastnostech a parametrech vybouranych konstrukci, které je vlivem intenzivniho
provozu prakticky nemozné pfedem zmapovat.

V ramci prizkumu byly provedené alespoii vyvrty ve vozovce, v ramci nichZ bylo ovéreno, Ze
stdvajici vozovka je tvofena souvrstvim z asfaltového betonu v celkové tloustce 28 - 29 cm,
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dalSich cca 70 - 80 cm tvofi nestmelené vrstvy charakteru kameniva (5térkopisky,
Stérkodrté), od hloubky cca 1 m se nachézi v podloZi jilovité zeminy (F4 - F6). DileZitou
informaci je, Ze zastizené vrstvy asfaltového betonu jsou dle vysledkd laboratorniho rozboru
v kategorii ZAS - T1, tedy nejedna se o nebezpecny odpad.

Vechny v rdmci stavby opétovné nevyuZitelné materidly (vykopovd zemina, beton atd.)
potom budou odvezené k zpracovani. U vhodnych dilcii pfipada v Gvahu jejich opétovné
vyuZiti jako stavebniho materialu (tyka se napr. dlazeb nebo trvanlivych Zulovych obrubnikd).
U zbylych nevyuzitelnych dilch (napf. poskozenych po vybourani) pripada v Gvahu jejich
recyklace (napf. u betonu rozdrceni na Stérk). Jen zbylé, krecyklaci nevhodné materialy,
budou odvezené jako stavebni odpad na fizenou skladku. Sodpady bude nakladano
v souladu se zdkonem ¢. 541/2020 Sb., pfislusné dokumenty o nakladani s odpady doloZi
zhotovitel stavby v rdmci kolaudace.

8.9  Bilance zemnich praci, pozadavky na pfisun nebo deponie zemin

Stavba zahrnuje zemni prace pouze vramci vykopl, a to v minimélnich objemech (viz
predchozi kapitola). Se zemnimi pracemi charakteru zfizovanich nasypovych téles,
zarezovych téles, docasnych nebo trvalych deponii zemin se s ohledem na charakter stavby
neuvazuje.

8.10 Ochrana Zivotniho prostredi pfi vystavbé

Ochrana Zivotniho prostfedi z pohledu hlunosti a praSnosti byla popséna vySe v ramci
kapitoly 8.4.

Pro minimalizaci negativnich vlivii na pldu a podzemni vody bude nutné zabranit Gnikdm
ropnych latek pfi provozu dopravnich prostfedkd a stavebnich mechanizmd, ale také Uniku
pouzivanych zavadnych latek pri vystavbé. V piipadé kontaminace pldy je nutno okamzité
zahdjit sanaci znecisténého pldniho krytu, proto je nutné mit na stavbé k dispozici vhodné
sanacni prostredky.

8.11 Zasady bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci na stavenisti

Resi Plan BOZP, ktery je soucasti kapitoly F. 3.

8.12 Upravy pro bezbariérové uzivani vystavbou dotéenych staveb

Vystavbou nebude dotéeny bezbariérovy pristup k Zadné z okolnich staveb.

8.13 Zasady pro dopravné inzenyrska opatreni

Stavba se dotykd komunikace velmi vysokého dopravniho vyznamu, kterd je soucasti
zékladni komunikacni sité mésta. Tato komunikace bude po celou dobu realizace stavby
zcela uzaviena pro veskery provoz. Z diivodu eliminace negativniho vlivu na provoz ve mésté
byl pro realizaci stavby stanoveny termin Skolnich prazdnin, tj. ¢ervenec a srpen 2025.

Pro silni¢ni dopravu budou vyznaceny dvé kapacitni objizdné trasy -
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= Severni: Palackého - Hynaisova - Nam. Hrdind - Studentska - Na Stfelnici - Ladova
Erenburgova - PraZska - Litovelska.

« Jizni: Palackého - Nameésti Hrdind - TF. Svobody - Havlitkova - Stitného - Foerstrova
- TF. Miru - Litovelska.

V omezené mife se da pocitat s vyuzitim nejkratsi, avSak jednosmérné a méalo kapacitni trasy
ulici Na Vozovce. Zde se pocitd s nahradni trasou spiSe pro pési, cyklisty a obyvatele ¢
zasobovani prilehlé obytné Ctvrti.

Predpoklada se, Ze ulice Krapkova v misté napojeni na ul. Palackého a tf. Svornosti v misté
napojeni na ul. Litovelskou budou po vétsinu stavby v omezeném rezimu prijezdné (nebude
mozné odboCeni do uzavieného Useku na Zelezni¢nim prejezdu). V dobé frézovani krytu a
pokladky nového povrchu vozovky probéhne Uplna uzavirka téchto ulic v misté krizovatek.
Bude se jednat pouze o jednotky dni, dopad na provoz nebude zadsadni s ohledem na nizsi
dopravni vyznam téchto ulic. Jejich obsluha mimo uzavieny prostor kfiZzovatek bude
zachovana v rezimu slepé ulice, pfipadné s moznym vyuZitim mistnich komunikaci, které se
na tyto komunikace napojuji.

8.14 Stanoveni specialnich podminek pro provadéni stavby - provadéni
stavby za provozu, opatfeni proti ufinkum vnéjSiho prostredi

Stavba bude provadéna sohledem na technologii, terminy realizace a stisnéné poméry
stavenisté za Uplné vyluky provozu Zeleznicni a tramvajové drahy po celou dobu realizace

stavby. Specidlni podminky pro provadéni stavby za provozu nejsou ztohoto divodu
stanovené. Po celou dobu realizace stavby musi byt zachovana moznost priichodu pro pési.

8.15 Postup vystavby, rozhodujici dil¢i terminy, postupné uvadéni do
provozu:

Postup vystavby se stanovenim rozhoduijicich dil¢ich termind je popsany vyse v kapitole 2. 1.
10. Stavba bude uvedena do provozu naraz po svém dokonceni, s postupnym uvadénim do
provozu se neuvazuje.

8.16 PoZadavky na vyluky verejné dopravy:

8.16.1 Opatreni u linek méstské hromadné dopravy:

Néavrh opatfeni byl zpracovany dopravnim technologem Dopravniho podniku mésta
Olomouce.

V dobé realizace stavby nebudou obsluhovany tramvajové zastavky Nadrazi mésto,
tramvajovy provoz bude veden dle vylukovych jizdnich Fad(l, nahradni autobusova doprava +
autobusové doprava bude vedena po objizdnych trasach.
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Tramvajovy provoz + NAD:

Po dobu uzavirky Zeleznitniho prejezdu bude v Useku Palackého - Nefedin, krematorium
vylouena tramvajova doprava. Nahradni autobusovd doprava bude zajisténa vylukovymi
autobusy, které budou vedeny po trase ulicemi Palackého, Hynaisova, Studentska, Na
Stfelnici, Dolni Hejginska, Ladova, Tomkova, Na Sibeniku, tf. Miru. Po trase budou autobusy

obsluhovat zastavky Palackého, Sibenik, Prazska, U Kovarny, Hrbitovy, NeFedin,
krematorium.

Trasovani nahradni dopravy za tramvaje
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Dopady do provozu:

Zastavka NadraZzi mésto nebude v obou smérech obsluhovana
= Tramvajova zastavka Sibenik bude nahrazena stejnojmennou zastavkou autobusovou

e Zddvodu objizdné trasy dojde knavySeni jizdni doby a tim i knavyseni poctu
nasazenych autobust o jeden

Autobusova linka ¢. 16

Linka bude vedena v obou smérech po objizdné trase ulicemi tf. Svobody, Studentska, Na

Stfelnici, Dolni Hejcinsk4, Ladova, Tomkova, Na Sibeniku, tf. Miru, Foerstrova, t¥. Svornosti,
Kmochova.

Dopady do provozu:

Zastavka Svornosti v obou smérech nebude obsluhovana a bude nahrazena zastavkou
Foerstrova.

Z ddvodu objizdné trasy dojde knavySeni jizdni doby a tim i knavySeni poctu
nasazenych autobust o jeden (pfedpoklad pouze dopoledne).

Autobusova linka &. 20

Linka bude vedena vobou smérech po objizdné trase ulicemi tf. Svobody,
Studentska, Na Strelnici, Dolni HejCinska, Ladova, Tomkova, Na Trati.
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Dopady do provozu:

« Linkou nebudou obsluhovény zastavky Sibenik a Gymnazium Hejéin.

Autobusova linka ¢. 27
e Linka bude nahrazena linkou €. 29, ktera je vedena v trase tf. Svobody, Studentska,
Na Stfelnici, DoIni Hej¢inska, Ladova, Tomkova, Na Sibeniku, tf. Miru, Prazska. Na

nahradni trase bude linka obsluhovat zastavky Namésti Hrdin(l, Na Stfelnici, Ladova,
Gymnazium Hejéin, U Zlaté koule/Sibenik.
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¢? Cyrilometodgjské
7 namesti

U Sportovni haly

olaadiba

Vaclavkova

Helsinska

Sokolska

Zastavky Svornosti a
Foerstrova petari
neobsluhovény

Cechovy,; \atuoa

Dopady do provozu:

e Linkou nebudou obsluhovany zastavky Svornosti a Foerstrova v obou smérech
e Zddvodu objizdné trasy dojde knavyseni jizdni doby a tim ik Gpravé linkového
intervalu

Autobusova linka ¢. 50
V Useku mezi zastavkami Palackého - PraZzska bude vedena v obou smérech po objizdné

trase shodné jako néhradni autobusova doprava.
Dopady do provozu:

e Zastavka NadraZi mésto nebude v obou smérech obsluhovana
= Tramvajova zastavka Sibenik bude nahrazena stejnojmennou zastavkou autobusovou
= Z ddvodu objizdné trasy dojde k navyseni jizdni doby

Autobusova linka ¢. 52
Ze zastavky Palackého na zastavku Praiska bude vedena po objizdné trase shodné jako
nahradni autobusova doprava.

Dopady do provozu:

e Zastavka NadraZzi mésto nebude v obou smérech obsluhovana
» Tramvajova zastavka Sibenik bude nahrazena stejnojmennou zastavkou autobusovou
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e Z ddvodu objizdné trasy dojde k navyseni jizdni doby a s ohledem na prestavky kurzu
1/50 bude nutné zrusit 1 spoj na lince 52 (béhem préazdnin doporucuji nechat alespon
tyden nasadit scitaci viiz)

8.16.2 Opatreni u linek verejné linkové dopravy (v objednavce Olomouckého
kraje):

Navrh opatfeni byl zpracovany dopravnim technologem Koordinatora integrovaného
dopravniho systému Olomouckého kraje (KIDSOK).

Pfes uzavieny uUsek jsou vedeny linky VLD v zavazku Olomouckého kraje 780439, 780442,
890302 dopravce ARRIVA autobusy a.s., 891371, 891375, 891377, 891378 dopravce VOITILA
TRANS s.r.o. Z ddivodu uzavirky komunikace linky VLD budou vedeny po objizdné trase.

Studentska

negistrat

Usek uzavirky

Bé&Zn4 trasa VLD

Uzavreny Usek

Linky 780439, 780442, 891371, 891375, 891377, 891378:

Ze zastavky Olomouc, TrZnice plocha budou dotfené spoje vedeny po trase ul. Polska - ul.
Schweitzerova - 1/35 ul. Velkomoravska - 1/35 ul. Albertova - 1/35 ul. Foerstrova a dale dle
svych platnych jizdnich Fad(. Zastdvka Olomouc, Nam. Hrdinl nebude linkou 780442
obsluhovana bez nahrady. Zastavka Olomouc, U zlaté koule nebude obousmérné
obsluhovana s ndhradou v zastavce Olomouc, Foerstrova.
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Vyznaceni nahradni trasy linek ¢. 780439, 780442, 891371, 891375, 891377, 891378

Linka 890302
Ze zastavky Olomouc, TrZznice budou dotlené spoje vedeny po trase tf. Svobody -
ul. Havlickova - ul. Wolkerova - ul. Stitného - 1/35 ul. Foerstrova a dale dle svého platného

jizdniho Fadu.
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1tijili _ Studentska

Sokolska

‘ném:—

Rodnich

Pdink
Tererovo Kollarovo

nam. nam.
Cechovy; namesti
Olomouc sady
Resslova * _misto BeZ utova
Mzowe
g.6ié9,ova

Cechovy sady
Palachovo

nam.

Smetanovy sady

Vystavists
Flota Olomouc

Hilinkach

Varsavskeé

-Pekarska-

Oolnmamésti

Blazejské'
namestiJ

= Zastavka Olomouc, Nam. Hrdind nebude obousmérné obsluhovana bez nahrady.

e Zastavka Olomouc, U zlaté koule nebude obousmérné obsluhovana s nahradou

v zastavce Olomouc, Foerstrova.
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8.17 Zafizeni stavenisté s vyznacenim vjezdu:

9 celkové vodohospodarFské reseni

V souladu se strategickymi dokumenty mésta Olomouce je obecné sledovana nasledujici
priorita nakladani s vodami 1) zasakovani deStovych vod, pokud jsou ktomu vhodné
podminky, a 2) retence a odvadéni vod fizenym odtokem do kanalizace. Pro zasakovani
nejsou Vv lokalité vhodné podminky, protoZe se zde téméF nenachazi 7adnd plocha vhodna
k zasakovani (s vyjimkou malych ploch u chodnikdl, do nichZ je odvadéna a zasakovana voda
z chodnik(). Pripadna retencni zafizeni by vyZzadovala zfizeni kapacitnich retencnich nadrz,
coz je vSak témér znemoznéno vyskytem znatného mnozstvi v inzenyrskych siti ve vozovce
v mistech, kde jsou feSené odvodiovaci prvky. Zfizovani retencnich nédrZi by vyZzadovalo
provedeni dalich preloZzek, nedmeérné prodlouZzeni délky praci a neumérné navysSeni
investi¢nich naklad(l, coZ se jevi s ohledem na exponovanost lokality jako zcela nepfrijatelné.
Z uvedeného divodu byla zvolena varianta prosté obnovy ulicnich vpusti véetné jejich
napojeni do systému jednotné kanalizace. K navySeni odtoku vody ze zpevnénych ploch
nedochazi.

V Prerové dne 31. 12. 2024 Ing. Tomas Tuzin
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