Oprava tramvajového krizeni
v km 4,064 v zst. Olomouc mésto

Technicka zprava

SO 101 Komunikace a zpevnéné plochy
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1 ZAKLADNi UDAJE O SOUCASNEM STAVU VCETNE

IDENTIFIKACNICH UDAJU OBJEKTU

1.1 Udaje o stavebnim objektu
1.1.1

1.1.2 Nazev objektu:
SO 101 Komunikace a zpevnéné plochy

1.1.3 Autorizované osoby
Ing. Tomas Tuzin, autorizovany inZenyr pro dopravni stavby, CKAIT: 1201818

1.1.4 Vlastnik:

Silnice — Olomoucky kraj, Jeremenkova 40a, 779 00 Olomouc, zastoupena Spravou silnic
Olomouckého kraje, Lipenska 753/120, 779 00 Olomouc

Obrubniky, chodniky, nezpevnéné plochy — Statutdrni mésto Olomouc, Horni ndmésti €. p.
583, 779 11 Olomouc

1.1.5 Investor:

Vozovka komunikace — pouze obrusna a loZzna vrstva a uliéni vpusti mimo tramvajové
téleso a nebezpecné pasmo prejezdu — Sprava silnic Olomouckého kraje, Lipenska 753/120,
779 00 Olomouc

Ostatni mimo vozovku v nebezpecném pasmu prejezdu (4 m od osy koleje) - Sprava
Zeleznic s. 0., Oblastni reditelstvi Ostrava, Muglinovska 1035 702 00 Ostrava

Ostatni mimo vozovku a mimo nebezpecné pasmo prejezdu — Dopravni podnik mésta
Olomouce, a. s., Kozeluzska 563/1, 779 00 Olomouc.

1.1.6 Cast dokumentace
D. 2.1 InZenyrské objekty

3| 14



HCED@P

1.2 Udaje o sou¢asném stavu

Stavajici komunikace je tvofena asfaltobetonovou vozovkou. V ose komunikace je vedena
dvoukolejnd tramvajova drdha. Komunikace kopiruje smeérovym vedenim trasovani
tramvajové drahy, tvofené dvéma smérovymi oblouky malého poloméru, které jsou
souhlasné orientované a mezi nimi je vloZzena mezipfima, kterd se nachazi v misté krizeni
komunikace s Zelezni¢ni trati. Komunikace je po obou stranach lemovana silni¢nimi
obrubniky, ¢astecné Zulovymi, ¢astecné betonovymi prefabrikovanymi. Za obrubniky jsou
vedené po obou stranach komunikace chodniky. Odvodnéni je =zajisténo pomoci
standardnich uli¢nich vpusti. Vozovka ma témér nulovy podélny a pricny sklon, coz je
nevyhovujici stav, ktery se projevuje nedostatecnou funkci odvodnéni (tvorba kaluzi). Jako
nezadouci odvodnovaci prvek slouzi i Zlabek Zelezni¢niho prejezdu, zatékajici voda pfrispiva
k degradaci stavajici prejezdové konstrukce. Technicky stav vozovky je proménlivy, na
vétsiné rozsahu je Spatny se zjevnym vyskytem rady vad a vyspravek.

2 SEZNAM VSTUPNICH PODKLADU

Vstupni podklady v ramci pripravy stavby byly ziskany nasledujici:

e Informace o poloze inzenyrskych siti

e Geodetické zaméreni uzemi

e Monitoring kanalizace (Moravska vodarenska a. s.).
e Terénni prizkum véetné méreni a fotodokumentace

Vstupni podklady byly vyhodnoceny a skutec¢nosti z nich vyplyvajici byly zohlednény v ramci
navrhu technického reseni stavby.

3 POPIS A ZDUVODNENi NAVRZENEHO TECHNICKEHO
RESENi A HLAVNICH TECHNICKYCH PARAMETRU:

Stav stoky je ztechnického hlediska Spatny — monoliticka ¢ast vejéité stoky ma vyrazné
narusenou horni klenbu, kterad nese zatizeni od vozovky a Zelezni¢niho provozu. Absence
kontrol a udrzby vede k riziku zborceni stoky, kterd mize mit za nasledek propad vozovky
nebo Zelezni¢niho kolejisté s moznym poskozenim vozidel a ohroZzenim bezpecnosti provozu.
Pfi stavbé navic dojde k odkryti stoky z horni strany (v misté kolejiSté) a nutnosti ¢astecného
odbourdni horni ¢asti profilu. Vmisté krizeni stoky sdrazinim kabelovodem dojde
k podkopani télesa stoky. Nasledné bude pod stoku (soucasny kabelovod) poloZzeny novy
drdini kabelovod.

3.1 Popis reseni:
3.1.1 Smérové vedeni komunikace:

Osa komunikace je nové definovana upravenym smérovym motivem tramvajové drahy,
kterd je vedena pravé vose komunikace. PUvodni nesymetrické oblouky proménlivych
polomérd budou vrdmci Upravy nahrazené kruznicovymi oblouky s prechodnicemi o
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jednotném poloméru R = 47,5 m. Tyto oblouky jsou pouZité pred i za Zelezni¢nim prejezdem,
v misté vlastniho prejezdu je zachovany kratky primy usek.

Smérovy prubéh jizdnich pruhl do znaéné miry kopiruje smérovy pribéh tramvajové drahy,
nicméné ne zcela. DGvodem je fakt, Ze ve smérovém oblouku dochazi k vybocCovani skiiné
tramvajovych vozl, takZe je potfeba provést rozsifeni obrysu ve smérovém oblouku dle
normy CSN 28 0318. Dal$im divodem k odlisnému smérovému vedeni je pfitomnost
nastupnich ostrivk( na ulici Palackého (zastavka Nadrazi mésto), kde se musi jizdni pruh
oddalit od tramvajové koleje tak, aby byl vytvoreny prostor pro ostriivek. Poloméry zaobleni
jizdnich pruh( se tak pohybuji v rozmezi 40 — 50 m.

rd

3.1.2 Sitkové usporadani:
Zakladni hodnota Sirky jizdniho pruhu se uvazuje s ohledem na dopravni vyznam komunikace
3,25 m. Pro polomér zaobleni R = 50 m je uvazované rozsiteni (dle tabulky ¢. 5 normy CSN 73
6110 Projektovani mistnich komunikaci) o hodnoté 0,3 m. Sitka jizdniho pruhu v obloucich se
tim rozsifuje na 3,25 + 0,3 = 3,55 m. Vyhledové je vSak uvaZzovano vedeni soubézného
cyklistického pruhu v Sifce 1,5 m, takze potom vychazi celkova Sitka mezi okrajem pruhu na
strané tramvajové drahy a obrubnikem na kraji komunikace na 3,55 + 1,5 = 5,05 m. Tato
Sirka je uvedena na kotach na Situacnich vykresech. Vyznacdeni pruhu pro cyklisty nebude
prozatim feSeno, uvaiuje se snim az po dokonceni souvislé cyklistické infrastruktury
v ndvaznych uUsecich v rdamci ndvazné investicni akce Statutarniho mésta Olomouce.

Vyjimkou z vySe popsaného Sirkového usporadani je jizdni pruh ve sméru od Neredina do
centra mésta, v useku mezi kfizovatkou stf. Svornosti a Zelezni¢nim prejezdem. Zde je
v ndvaznosti na stavajici stav o néco mensi Sitka — 4,9 m. V soucasném stavu, kdy nejsou
vyznacené cyklistické pruhy, tato Sifka pIné vyhovuje. Dle studie Upravy uli¢niho prostoru ulic
Palackého a Litovelské zde dojde vyhledové kvloZeni druhého ochranného ostrivku
prechodu pro chodce, takie se upravi i smérové vedeni jizdniho pruhu komunikace a tvar
kfizovatky s tf. Svornosti Vramci této upravy se predpoklada komplexnéjsi nové reSeni
tohoto prostoru tak, aby zde byla zachovana shodna dispozice, jak byla popsana vyse, tj.
jizdni pruh v zakladni Sifce 3,25 m a prostor pro cyklisticky pruh v Sifce 1,5 m.

3.1.3 Vyskové reseni:

Stejné jako v pripadé smérového vedeni je i vySkovy pribéh osy komunikace totoziny
s vySkovym pribéhem tramvajové drahy, kterd je osou komunikace vedena. Tramvajova
draha klesd velmi mirnym sklonem — 9,03 %o a — 9,77 %o od Neredina smérem k Namésti
HrdinG. Mezi obéma uvedenymi Useky s podélnym sklonem je vloZeny Usek v misté prejezdu,
na némz ma tramvajova a Zeleznic¢ni draha nulovy sklon (je zcela v roviné).

Vyskové reseni Zelezni¢ni i tramvajové drahy bylo upraveno tak, Ze doslo ke zdvihu cca o 8 —
12 cm oproti sou¢asnému stavu. Tim doslo k vytvoreni alespon minimalnich pficnych sklona
od tramvajové drahy kokrajim vozovky. V misté prejezdu musi byt okraj vozovky i
tramvajova draha v jedné roviné, kterd je dana rovinou hrany prejezdové konstrukce. Nize
situovany okraj (oproti tramvajovému kolejisti) tak musi byt upraveny sklonem smérem
nahoru, aby s do této roviny dostal. Tim vznikd Zadouci protisklon, zamezujici vtékani vody
z komunikace do prejezdové konstrukce. V misté, kde zacind tento protisklon, vznikaji dvé

evvs
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Uvedenou Upravou jsou tedy v celé ploSe vozovky komunikace vytvorené podélné a pricné
spady, zajistujici bezpeéné odvodnéni.

3.1.4 Konstrukce vozovky:

V ramci pfipravy stavby doslo k provedeni vyvrtd, kterymi bylo ovéreno, Zze ma stavajici
vozovka vyhovujici tloustku konstrukénich vrstev. Pfedmétem stavby tedy neni komplexni
rekonstrukce vozovky, ale je sledovana zejména potieba obnovy vozovky v misté jejiho
naruseni vykopy, a obnovy narusenych vrstev krytu v ramci plochy mimo vykopy. Obnova
naruSenych vrstev krytu bude provedena na tloustku loZzné a obrusné vrstvy, financovat ji
bude vlastnik komunikace (Sprava silnic Olomouckého kraje). Zbyly zasah hloubéji do
podlozZi, ktery je vyvolan v rdmci vykop( jednotlivych stavebnich objekt(, je soucasti téchto
stavebnich objektl, a to aZ po Uroven podkladni vrstvy, ktera bude v ramci téchto stavebnich
objektll fesena. Obnovena podkladni vrstva u zapravenych vykopl plynule navazie na
vyfrézovany podklad u vozovky mimo zapravené vykopy.

Konstrukce vozovky v misté vykopu:

ACO 11+.iiviieniecninenn 40 mm

Spojovaci postfik PS-CP 0,30 — 0,60 kg/m2
ACL 16+, 70 mm

Spojovaci postfik PS-CP 0,30 - 0,60 kg/m2
ACP 22+ 100 mm
SDQ.eeiiiieceee e 200 mm

Celkem 410 mm

Cervené oznacena &ast konstrukéni skladby bude souéasti pfisluinych stavebnich objekt(,
v rdmci nich? dojde k odstranéni &asti konstrukce vozovky. Na plani (pod vrstvou SDa) se
bude nachazet zasyp vykopu, ktery musi splnit minimalni parametr unosnosti Edef,2 = min.
60 MPa. Zasyp vykop(l musi spliovat veskeré pozadavky pro aktivni zénu podlozi komunikaci
dle kapitoly 4 normy CSN 73 6133. PIna skladba se v rdmci stavebniho objektu SO 101 uplatni
v pfipadé ochranného ostrlvku prechodu pro chodce, u néhoz dojde vmensi plose
k rozsifeni vozovky do plochy soucasného chodniku, a musi zde proto dojit ke zfizeni nové
konstrukéni skladby vozovky.

Konstrukce vozovky mimo vykopy (na podkladu ptivodni vozovky):

ACO 11+, 40 mm
Spojovaci postfik PS-CP 0,30 - 0,60 kg/m2
ACL 16+, 70 mm

Spojovaci posttik PS-CP 0,30 — 0,60 kg/m?
Vyfrézovany podklad pdvodni vozovky
Celkem 110 mm

Oprava hlubokych pfi¢nych a podélnych trhlin ve vyfrézovaném podkladu bude provedena
dle zasad TP 115.
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3.1.5 Obrubniky a pridlazba:

Obrubniky:
Zelezniéni ptejezd tvoii rozhrani z hlediska pouZiti silni¢nich obrubnikg.

e Zulové silni¢ni obrubniky jsou pouZité na ul. Palackého, &ili od pFejezdu smérem
k Namésti Hrdin(. V ¢asti trasy dojde k jejich vytrhani a novému osazeni. Jedna se
zejména o usek podél jizdniho pruhu z Nefedina do centra mésta, od prejezdu po
narozi ul. Krapkovy az po pfechod pro chodce, a cCastecné i protilehlé narozi u
restaurace ,U Fleka“. Obrubniky budou nové osazené z dlivodu smérové i vyskové
Upravy okraje vozovky. Na druhé strané komunikace dojde k novému osazeni
Zulovych obrubnikd od sjezdu na parcelu ¢. 809/10 az po prejezd. Nové osazeni
obrubnikd ve sjezdu je nutné ztoho dlvodu, Ze je zde obrubnik v soucasnosti
preruseny, protoze sjezdem prochazi manipulaéni tramvajova kolej na rampu. Tato
kolej bude vramci stavby odstranéna a chybéjici obrubnik bude doplnény. Béina
vyska obrubniku nad vozovkou bude 10 cm, ve sjezdu a v ndvaznosti na prechod pro
chodce dojde ke snizeni na vySku 2 cm. Prechod mezi béinym a snizenym
obrubnikem bude prechodovymi Useky v délce 1 m. V maximalni mife budou vyuzité
puvodni silni¢ni obrubniky, doplnéni chybéjiciho useku nebo vyménou za poskozené
kusy dojde k dodavce ¢asti novych obrubnikd.

e Betonové silniéni obrubniky jsou pouzité na ul. Litovelské, Cili od prejezdu smérem
k Nefedinu. V ¢asti trasy dojde k jejich vytrhani a novému osazeni. Jedna se zejména
o usek podél jizdniho pruhu z Nefedina do centra mésta, od narozi kfizovatky Tridy
Svornosti po prejezd. Na druhé strané komunikace dojde k novému polozeni
obrubnikd od sjezdu na parcelu ¢. 809/85 (Silo tower) aZ k prejezdu. Béina vyska
obrubniku nad vozovkou bude 12 cm, v navaznosti na prechody pro chodce dojde ke
snizeni na vysku 2 cm. Prfechod mezi béZinym a snizenym obrubnikem bude
prechodovymi Useky v délce 1 m. PGvodni obrubniky budou po vybourani prevainé
poskozené, takze se pocitd v plném rozsahu s pouzitim novych betonovych silni¢nich

obrubniku.

Pozndmka — Z dlivodu zamezeni kolize obrubniku s obrysem Zelezni¢niho vozidla v tésné
blizkosti prejezdové konstrukce je nezbytné zacit vySkovy ndbéh obrubniku ve vzdalenosti
min. 0,5 -1 m od hrany prejezdové konstrukce.

Pridlazba:

Pfidlazba bude v maximalni mife pouZita stejné, jako je tomu ve stavajicim stavu. U vSech
Zulovych obrubnikd dojde k pokladce jednoradku Zulové kostky drobné. U betonovych
obrubnikd bude stejné jako v soucasnosti poloZeny jednoradek Zulové kostky drobné u
obrubniku podél jizdniho pruhu z centra do Nefedina. V jizdnim pruhu z Nefedina do centra
se v soucasnosti nachazi jako pridlazba dvojfadek zulové kostky drobné, ktery zde bude
obnoveny.

3.1.6 Ulicni vpusti:
Stavba resi nasledujici uli¢ni vpusti:
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Uliéni vpust UV 1 — Nachazi se pred Zelezni¢nim prejezdem ve sméru ptijezdu od
kde konci klesani odvodnovaciho prouzku a zacina kratké stoupani, jimz se okraj
vozovky srovna do jedné roviny se stfedovou c¢asti — rovinu bude tvofit hrana
prejezdové konstrukce. Uli¢ni vpust se nachazi vtomto misté jiz ve stavajicim stavu,
ale nejsou kni zajisténé odpovidajici spady vozovky. Predpoklada se, Ze bude
nezbytné zfidit pro tuto vpust novou prfipojku, protoze stavajici pfipojka vede do
prostoru budoucich hlubokych vykop( ve vozovce (draini kabelovod, tramvajova
trat) a sohledem na své mélké vedeni bude sjistotou béhem stavby zcela
destruovana. Kanalizace neni v tésné blizkosti dostupnad, pocitad se proto s vedenim
pfipojky v soub&hu s kabely CD Telematiky v hloubce cca 1 — 1,5 m pod povrchem.
Vedeni musi byt pfizplsobené tak, aby proslo nad kabelovodem firmy CETIN — zde by
mélo pomoci odbourani Casti télesa kabelovodu, fesené v ramci stavebniho objektu
SO 404. Pripojkou bude voda odvadéna do sbérné kanalizaéni Sachty na druhé strané
silnice, oznacené pracovné jako ,S3“. Pfipojeni bude dle situace bud napfimo, nebo
pres uliéni vpust UV 2. Pfipojka bude mit sklon min. 1 %, svétlost DN 150 mm,
material plast, kruhova pevnost min. SN 12.

Uliéni vpust UV 2 - Nachazi se pred Zelezni¢nim pfejezdem ve sméru pfijezdu od
Nefedina (ve sméru stani¢eni) na pravé strané. Odvodiuje nejnizSi misto
komunikace, kde konci klesani odvodnovaciho prouzku a zacina kratké stoupani, jimz
se okraj vozovky srovna do jedné roviny se stfedovou ¢asti — rovinu bude tvofit hrana
prejezdové konstrukce. Uli¢ni vpust se nachazi vtomto misté jiz ve stavajicim stavu,
ale nejsou kni zajisténé odpovidajici spady vozovky. Predpokladd se, Ze bude
nezbytné zfidit pro tuto vpust novou pfipojku, protoZe stdvajici vpust je tvorena
prakticky dnem svytokem, které je umisténé bezprostfedné pod mfizi — tedy
soucasna pripojka s jistotou nema hloubku, ktera je potfebna pro novou uli¢ni vpust.
Pokud se bude pfipojka vpusti UV 1 napojovat mimo vpust UV 2, bude pfipojka
svétlosti DN 150. Pokud se bude pfipojka vpusti UV 1 napojovat pres Sachtu a
pripojku vpusti UV 2, bude profil pripojky vpusti UV 2 zvétSeny na DN 200 mm.
Pfipojka bude mit sklon min. 1 %, material plast, kruhova pevnost min. SN 12.

Uliéni vpust u rozsifeni vozovky u pfechodu pro chodce — Jedna se o stavajici uliéni
vpust, kterou bude v souvislosti s posunem okraje vozovky nezbytné rozebrat a
posunout do nové polohy okraje vozovky. Pfipojka této uli¢ni vpusti bude napojena
na stavajici pripojku.

Skladba uli€¢nich vpusti - VSechny uli¢ni vpusti budou sestavené z typovych betonovych
prefabrikovanych dilct s kalovou prohlubni a s bo¢nim vytokem. Pfesna skladba Sachet bude
upfesnéna na zakladé prabéhu kfizicich inZenyrskych siti a s tim souvisejici pfesné hloubky
uloZeni pripojky. MFiz vpusti bude o rozméru 500 / 500 mm, unosnosti D400. Vsechny uli¢ni
vpusti budou vybavené kalovym kosem pro zachyceni splavenin.

Vsechny ostatni uli¢ni vpusti mimo vySe jmenovanych jsou nadbytecné a dojde k jejich
zrusSeni. Téleso bude zabetonované nebo vyplnéné hutnym materidlem, jejich pripojky
budou zaslepené.
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Stavbou budou dotéené dva chodniky, kazdi na jedné strané ulice Palackého / Litovelské.

Chodnik na severni strané (podél jizdniho pruhu z centra do Neredina) zlstava témér
v plvodnim umisténi a Sitkovém usporadani. Kjeho novému predlazdéni dojde vlivem
smérové a vyskové Upravy obrubniku, na ktery se chodnik pfimo navazuje. Stavajici chodnik
bude ¢astecné dotceny také vlivem rady vykopu, které zasahnou do jeho plochy (pfejezdova
konstrukce, draini kabelovod, vodovod). Sitka chodniku bude 2,0 m, odvodnény bude
pricnym sklonem 2 % smérem do prilehlé vozovky. Podélny sklon bude kopirovat sklon
silnicniho obrubniku, ktery se pohybuje vrozmezi 0 — 1 %. Vétsiho sklonu bude dosaZzeno
pouze v oblasti kratké rampy, kterou se bude chodnik navazovat na prejezdovou konstrukci.
Tento sklon neprekrodi limitni hodnotu pro kratké sikmé rampy, ktera je 1:8. Soucasti Upravy
je Castecné odbourani nizké zidky na hranici pozemku ¢. 809/48 a 809/42. U zidky dojde
k odbourani jeji nadzemni ¢asti po Uroven cca 10 — 20 cm nad uroven chodniku (ponechana
Cast poslouzi jako obrubnik). V misté trakéniho stozaru DPMO bud zidka zachovana aZz po
uroven povrchu terénu v okoli zakladu.

Chodnik na jizni strané (podél jizdniho pruhu z Nefedina do centra) bude stavbou dotceny
vyrazné vice. Okraj vozovky zde bude mirné posunuty smérem do vozovky, a zpevnéna
plocha chodniku, ktera je vsoucasnosti Sitkové nevymezend, bude nové vymezena
chodnikovym obrubnikem, aby doslo k usmérnéni pohybu chodct v misté kfizeni s Zelezni¢ni
trati. Vlivem tohoto vymezeni vznikne mezi novym chodnikem a okrajem silnice nezpevnény
ostrlvek proménlivé Sitky, vnémZ se budou nachdzet jednak stdvajici trakéni stozdary
tramvajové drahy a stavajici vystraznik prejezdu, ale i vystraznik, ktery sem bude nové
premistény v ramci stavebniho objektu SO 401. Chodnik bude mit Siftku 2,2 m, odvodnény
bude pficnym sklonem 2,0 % do zatravnéného pdsu chodnikem a komunikaci. V misté
ndvaznosti na okraj komunikace (u naroZi kfizovatky stf. Svornosti) se bude chodnik
podélnym sklonem navazovat na hranu silnicniho obrubniku, v Useku kde bude chodnik
oddéleny ostrlivkem od komunikace se bude navazovat na vysSkovou uroven prejezdové
konstrukce, smérem k ul. Krapkové potom dojde k navazani na stavajici stav.

Chodnik na ndrozi ulic Palackého a Krapkovy (u restaurace U Fleka) bude upraveny
v navaznosti na vyskovou uUpravu obrubniku u silnice a tim i celé vozovky. Vlivem zdvihu
nivelety tramvajového kolejisté by na tomto misté doslo kvzniku nadbytecné velkého
pricného sklonu vozovky. Sklon by navic byl orientovany na pravou stranu, zatimco vozovka
je zde v levém smérovém oblouku, takZe by tento sklon plsobil odstfedné (v oblouku by mél
byt naopak dostfedny). Dostfedného sklonu zde neni mozné docilit z ddvodu sloZitych
vySkovych navaznosti zejména na ul. Krapkovu a okolni domy, nicméné zdvihem bude
docileno alespon toho, Ze se odstfedny sklon nezhorsi. V navaznosti na vyvolanou vyskovou
Upravu komunikace zde tedy dojde k predlazdéni chodniku tak, aby navazal na vyskové
upraveny obrubnik.

Chodniky na obou stranach bude stejné jako v soucasnosti vydlazdény betonovou plosnou
dlazbou 40 x 40 cm, castecné bude vyuzZita pUvodni dlazba. Podkladni vrstvy mizZou byt
vyuzité plvodni, pokud nedojde vlivem stavby k jejich naruseni. V pfipadé chybéjicich nebo
nevyhovujicich podkladnich vrstev chodniku dojde k jejich obnové v nasledujici konstrukéni
skladbé:
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Konstrukce chodnikd:

Betonova dlazba...........c.cueu...... 60 mm
LOZE.uiiieceece et 30 mm
SDDB..esee e 150 mm
Celkem 240 mm

Signdlni a varovné pasy v chodniku budou provedené ze specidlni, tzv. ,slepecké” dlazby
rozméru 100 x 200 x 60 mm, bilé barvy, s hmatové upravenym povrchem (kuzelovité
vystupky). Zbyla plocha chodniku bude tvorena betonovou plosnou dlazbou 400 x 400 x 60
mm, v prirodni barvé betonu (Seda), s hladkym povrchem. Dojde k maximalnimu vyuziti
dlazdic z plvodniho chodniku, chybéjici nebo poskozené dlazdice budou nahrazené novou
dlazbou shodného typu.

3.1.8 Prechod pro chodce na ul. Litovelské:

V blizkosti stavby se nachazi tfi prechody pro chodce — na ul. Krapkové, na tf. Svornosti a na
ul. Litovelské. Pfechody na ul. Krapkové a na tf. Svornosti nebudou stavbou dotéené, Uprava
bude ukoncena na jejich hrané. Nejvétsi zasah bude provedeny na prechodu ptes silnici Il.
tfidy a tramvajovou trat na ul. Litovelské.

Tento pfechod v soucasnosti kFizi dva jizdni pruhy komunikace a tramvajovou trat, z pohledu
soucasné legislativy je tak nadbyte¢né dlouhy. Dopravni inspektorat Policie CR poZaduje
provést jeho zkraceni vioZzenim alespon jednoho ochranného ostriivku prechodu pro chodce.
Pfechod méa byt dle Uzemné technické studie Upravy ulic Palackého a Litovelské vybaveny
v cilovém stavu dvéma ostravky, zfizeni druhého ostravku by vsak neimérné navysilo rozsah
stavebni Upravy i jeji finanéni naroc¢nost. Z uvedeného divodu bude zatim zfizeny pouze
jeden ochranny ostrivek, a to mezi tramvajovou drahou a jizdnim pruhem z centra do
Nefedina.

Ochranny ostrivek se nachazi z jedné strany v blizkosti kfizovatky s tf. Svornosti, z druhé
strany v blizkosti napojeni odbocujici Ucelové komunikace na soukromy pozemek (zastavba
v ndvaznosti na tzv. ,Silo tower”. Zuvedeného dlvodu je tfeba provést ostrlivek jako
maximalné zkraceny, aby nezasahoval do vle¢nych kfivek vozidel, kterd na uvedenych
kfizovatkdch odbocuji. U ostrlvk(l béziné délky jsou jejich soucasti zvySend cela, nasleduje
prfechodovy Usek, na némz se obrubnik, tvofici zvySené celo, plynule sniZzuje na uroven
snizeného ostrlivku u prechodu pro chodce, a nasleduje snizeny obrubnik, pres ktery je
prevadény prechod. Z divodu nutného zkraceni nejsou u tohoto ostrivku plynulé prechody
mezi zvySenym a snizenym obrubnikem, které tak na sebe navazuji pfimo. Aby nedoslo ke
vzniku nebezpelné ostré hrany mezi obéma urovnémi obrubniku, jsou zde navriené
obloukové obrubniky minimalniho poloméru zaobleni R = 0,5 m.

Ostrlivek bude tvoren masivnimi obrubniky o Sifce 25 cm a vyrobni vySce 30 cm (napt. BEST
KERBO), pricemz 10 cm jsou obrubniky zapusténé pod Uroven vozovky a 20cm je jejich ,faze”
nad Urovni vozovky. Smérem k ul. Palackého bude mit celo ostravku délku témér 6,5 m,
jedna jeho hrana bude pfimd, druhd bude zaoblena typovym obloukovym obrubnikem o
poloméru R = 16 m, ktery se vyrabi primarné pro okruzni kfizovatky, nicméné zde jej lze
vyhodné vyuZit. Zaoblend hrana bude kopirovat tvar vlecnych kfivek vozidel objizdéjicich Celo
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ostrivku. Celo ve sméru pfijezdu vozidel bude zaoblené obloukovym obrubnikem o
poloméru R = 0,5 m. Smérem k Sibeniku bude ¢elo vyrazné kratsi, aby nebylo kolizni pro
vozidla, odbocujici na / z ucelové komunikace. Zde bude délka cela jen 2 m, zaobleni bude
reSeno obloukovym obrubnikem o poloméru R = 1 m. Prostor mezi obéma cely bude
vyplnény dlazbou chodniku, v niz budou provedené standardni bezbariérové Gpravy (signalni
a varovné pasy). Plocha uvnitf ostrlvk( bude upravena jako nezpevnénd, jeji budouci
vegetacni Uprava bude feSena projednanim s Odborem méstské zelené a odpadového
hospodarstvi Magistratu mésta Olomouce az v pribéhu dokoncovani stavby, a to v zavislosti
na majetkopravnim vyporadani dotéeného pozemku (uréeni budouciho vlastnika a spravce
této plochy).

Sitka jizdniho pruhu pro prijezd vozidel kolem ostrdvku bude 3,5 m. Tato itka zohledfiuje
jednak vjezd vozidel ze smérového oblouku véetné potfebného rozsireni, tak i vétsi sirkové
naroky vozidel, ktera se pro prlijezd kolem ostrivku staci z obou vedlejsich komunikaci, které
se v blizkosti prechodu na silnici napojuji.

Sitkova uprava vozovky:

Druha strana vozovky je v sou€asnosti tvofena vysazenou chodnikovou plochou, ktera bude
v ramci stavby odstranéna, stejné jako stozar intenzivniho osvétleni pfechodu, obrubniky a
¢ast chodniku. Dojde zde k rozsifeni vozovky v ramci dosazeni potfebné Sitky 3,5 m (viz popis
vyse). Za nové osazenym obrubnikem dojde k novému osazeni stozdru osvétleni pfechodu ve
vzddlenosti min. 0,5 m od okraje vozovky, ddle dojde k Upravé vyskového osazeni poklopu
revizni Sachty a ke kraji vozovky bude posunuta i stavajici ulicni vpust. Posun okraje vozovky
si vyzada predlazdéni a mirnou Upravu tvaru napojeni ucelové komunikace na pozemek ¢.
809/85 (Silo tower). K zdsahu na sousedni pozemek v soukromém vlastnictvi nedojde.

3.1.9 Dopravni znaceni:
Vodorovné dopravni znaceni:

e V 1a — Podélnd cara souvisla: Oddéleni jizdniho pruhu komunikace a tramvajového
pasu v mistech, kde vozidla nenajizdi na tramvajovy pas.

e V2b — Podélnd cara preruSovana: Oddeéleni jizdniho pruhu komunikace a
tramvajového pasu v mistech, kde vozidla najizdi na tramvajovy pas (odbocovani
v kfizovatkach).

e V7 — Prechod pro chodce: Obnoveni znaceni na misté stavajiciho prechodu pres
vozovku na ul. Litovelské, s vyjimkou Sitky ochranného ostrlvku, kde bude provedeny
dlazdény povrch.

e V 13a — Sikmé rovnobéZné &ary: Budou provedené pied ¢elem ochranného ostriivku
prechodu pro chodce ve sméru pfijezdu od Neredina.

Svislé dopravni znacky:

e A 32a — Vystrazny kiiZz pro Zelezni¢ni prejezd jednokolejny — Stavba fesi presunuti 3
kusG vystraznik( prejezdu blize ktratové koleji (na strané od Neredina). Spolu
s vystrazniky budou premisténé i vystrazné kfize na nich umisténé.

11| 14



HCED@P

e |P 6 — Pfechod pro chodce — Stavba fesSi vramci posunu jizdniho pruhu kolem
ochranného ostrivku prechodu pro chodce premisténi stoZaru intenzivniho
osvétleni. Na tomto stozaru je umisténa znacka IP 6, kterd bude premisténa spolu se
stozarem.

Dopravni zafizeni:

e |Z 4e — Smérova deska prava — Nové bude umisténa na Cele ochranného ostriavku
pfechodu pro chodce, na strané pfijezdu od centra mésta. Pro znacku lze vyuzit
stdvajici znacku IZ 4d (Smérovad deska levd), ktera je vsoucasnosti umisténa na
stozaru verejného osvétleni téhoz prechodu, ktery je situovany na vysazené
chodnikové plose, kterd bude sposunem jizdniho pruhu vozovky odbourana.
Opacnou orientaci Sipky desky Ize vyresit jejim oto¢enim.

e 7 11h — Balisety — Ctyfi kusy baliset budou umisténé v tésné blizkosti Zelezni¢niho
ptrejezdu, vidy na rozhrani tramvajové drahy, Zelezni¢ni drahy (nebezpecného pasma
prejezdu) a jizdniho pruhu komunikace. Budou doplnovat vodorovné dopravni
znaceni tak, aby se omezilo neopravnéné prejizdéni Zelezni¢niho prejezdu mimo
jizdni pruh komunikace.

Ostatni dopravni znaceni, které neni predmétem popisu vyse, bude ponechano beze zmény.
V pfipadé jeho nutné demontaze béhem stavby ztechnologickych dlivodid dojde pred
ukoncéenim stavby k jeho navraceni na plvodni misto.

3.2 Popis hlavnich technickych parametra:

e Délka upravy: 96,7 m.

e Plocha upravované vozovky: 1 076 m”.

e Plocha upravovanych chodniki: 263 m”.

e Upravované sjezdy: 22 m°.

e Stavbou dotcené krizovatky: 2 (tf. Svornosti, ul. Krapkova).
e Stavbou dotiené prechody pro chodce: 1 (ul. Litovelska).

4 POPIS NAVRZENEHO RESENi VE VZTAHU K PECI O
ZIVOTNI PROSTREDI A VE VZTAHU K UZiVANI

Navrzené feSeni nemd negativni dopad na Zivotni prostfedi, provozem nebudou vznikat
zadné odpady. ZlepSenim kvality povrchu komunikace se ocekdva snizeni hlukové zatéze a
otfesu, vznikajicich prijezdem vozidel. Uzivani stavby formou provozu silnice se stavbou
neméeni.

V4

5 ODUVODNENIi PRIPADNYCH VYJIMEK DANEHO OBJEKTU
Z PREDPISU

Vyjimky s predpist se neuplatriuji.
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6 NAVAZNOST NA OSTATNI OBJEKTY

Stavba se navazuje na tyto objekty:

e SO 301 Prelozka vodovodu — Redi smérovou a hloubkovou Upravu stavajiciho
vodovodu DN 200 mm, primarné pod prejezdovou konstrukci, nicméné s presahem
pod vozovku komunikace.

e SO 302 Prelozka kanalizace — Resi zrugeni &asti plivodni vej¢ité kanalizaéni stoky,
ktera je v kolizi s konstrukci tramvajové drahy, a zfizeni ndhradniho useku s mensim
profilem, ktery bude umistény ve vozovce komunikace mimo tramvajovou drahu.

e SO 404 Zajisténi kabelovodu CETIN — Resi stabilizaci a zaji$téni byvalé kanaliza¢ni
stoky DN 500 / 750, kterad v soucasnosti slouZi jako kabelovod spolecnosti CETIN a
jejiz horni cast je ve Spatném stavu, ktery nezarucuje dlouhodobou spolehlivou
funkénost.

e SO 661 Prejezdova konstrukce a uprava tratové koleje — zahrnuje vozovku silnice
v celé jeji Sifce na délku kfizeni s Zelezni¢ni drahou. Ta je vymezena vzdalenosti 4 m
od osy tratové koleje na obé strany.

e SO 662 Tramvajova trat DPMO — vozovka silnice, fesend v ramci objektu SO 101, se
navazuje na tramvajové téleso v celé délce Upravy z obou stran. VySkové a smérové
vedeni tramvajové drahy urcuje vyskovy a smérovy pribéh silnice.

e SO 663 Demontai tramvajové koleje k rampé a odbocné vyhybky — jedna se o
demontaz ¢asti nepotrebné infrastruktury, plocha odstranéné koleje bude nahrazena
vozovkou silnice.

7 OCHRANA PRED NEBEZPECNYM DOTYKOVYM NAPETIM

Objekt nezahrnuje elektrické silové kabely, které by vyvoldvaly nutnost ochrany pred
dotykovym napétim. V blizkosti se nachazi trolejové vedeni tramvajové drahy, jehoz feseni
véetné ochrany pred dotykovym napétim neni predmétem této projektové dokumentace.

8 STAVEBNE MONTAZNi POSTUPY VYSTAVBY

Uvazuje se s nasledujicim postupem —

e \lykopové prace — odstranéni stavajici prejezdové konstrukce, Zelezni¢niho a
tramvajového kolejisté.

e Vykopy pro prelozky / Upravu inZenyrskych siti, pokladka potrubi pripojek uli¢nich
vpusti.

e Instalace prejezdové konstrukce a kolejisté Zeleznicni a tramvajové drahy.

e Zasypy vykopu siti po Uroven plané.

e Frézovani vozovky na tloustku obrusné a loZzné vrstvy, v misté Uplného odstranéni
pGvodni vozovky ziizeni podkladnich vrstev SDa a ACP — ty budou v jedné Grovni
s vyfrézovanym podkladem.

e Osazeni obrubnikl, pridlazby, uli¢énich vpusti, odbourani ¢asti konstrukce vozovky,
ktera se ocitne po Upravé mimo komunikaci.
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o Pokladka lozné a obrusné vrstvy vozovky v celé ploSe komunikace, véetné prostoru
Zelezni¢niho prejezdu a kolejisté tramvajové drahy (viz navazujici stavebni objekty).

e Dlazdi¢ské prace v chodnicich a sjezdech.

e Instalace dopravniho znaceni, Upravy ndavaznych nezpevnénych ploch, pfedani stavby
do provozu.

9 VYPOCET SPOTREBY ELEKTRICKE ENERGIE, ClI JINYCH
MEDII

S ohledem na charakter stavebniho objektu neni feseny.

10 POTREBNE VYPOCTY NEZBYTNE PRO ZDUVODNENI
NAVRHOVANEHO RESENI:

Charakter stavebniho objektu nevyZaduje provéreni vypoctem.

11 PREHLED POUZITYCH NOREM, PREDPISU, VZOROVYCH
LISTU

e (SN 28 0318 Priijezdné priifezy tramvajovych trati a obrysy pro vozidla provozovana
na tramvajovych drahach

e (SN 73 6005 Prostorové usporadani siti technického vybaveni

e (SN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

e CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich

e (SN 73 6114 Vozovky pozemnich komunikaci — zakladni ustanoveni pro navrhovani

e (SN 73 6121 Stavba vozovek — Hutnéné asfaltové vrstvy — Provadéni a kontrola shody

e (SN 73 6133 Stavby vozovek — Kryty z dlaZeb a dilc(i

e CSN 73 6133 Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci

e (SN 73 6380 Zelezni¢ni prejezdy a prechody

e CSN 73 6405 Projektovani tramvajovych trati

e (SN 75 6101 Stokové sité a kanaliza¢ni pipojky

e TP 115 Opravy trhlin na vozovkach s asfaltovym krytem

e TP 146 Provadéni vykopU a jejich zasypu ve stavajicich pozemnich komunikacich

e TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

e TP 171 Vlecné kfivky pro ovérovani prijezdnosti smérovych prvkd pozemnich
komunikaci

e TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty

V Prerové dne 31. 12. 2024 Ing. Tomas Tuzin
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