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pruvodni zprava



Motto

"Nabidka atraktivnich, snadno dostupnych

a bezpecnych verejnych prostranstvi je jednim

Z nezbytnych pfedpokladt pro tispésné fungovani
méstského i venkovského spoleéenstvi. Jednou

z podminek snadné dostupnosti je i bezbariérova
pfistupnost vefejnych prostranstvi.

Verfejna prostranstvi umozriuji setkavani lidi a jejich
vzajemnou komunikaci, jez je podminkou soudrznosti
spolecCenstvi. Vytvari prostor pro spolec¢enské, kulturni,
relaxacni i ekonomické aktivity a svym usporadanim,
podobou a estetickym ptsobenim determinuji etnost
a kulturu mezilidského kontaktu."

(Politika architektury a stavebni kultury Ceské republiky 2015, Témata a cile,

Téma 2 - Verejna prostranstvi)

Pravodni zprava

Zpracovani 2. ¢asti doplnujicich prizkum0 a rozborl pro uzemni
studii US16 Nové nadrazi Chomutov vyplynulo z rozsiteni
vymezeného feSeného Uzemi na uroven rozsahu Uzemni studie
podle platného uzemniho planu. Prizkumy a rozbory byly
doplInény o analyzu dokument( s dopadem na Sir§i ramec
feSeného uzemi, ktery vyrazné ovliviiuje samotné fedené uzemi
vzhledem k jeho poloze s celoméstskym vyznamem. Jedna se
predevsim o strategické dokumenty rozvoje mésta v oblasti
urbanismu (vyuziti a struktury zastavby), dopravy a vefejnych
prostranstvi a zelen&. Re$ené Uzemi je charakteristické polohou
uprostfed nedokoncenych dobovych konceptd zastavby

a slozitych vztah( uréovanych Zeleznici a silniénimi tahy.
Jednotlivé vyznamné stavby v feSeném Uzemi, ale i strategické
a rozvojové dokumenty mésta jsou vazané na aktualni situaci

v dobé jejich zpracovani. Nyni, v &asovém odstupu a novych
souvislostech véetné zmény spoleenskych pomérd,
koncepcnich pfistupll i zavaznych predpisU, pfichazi ¢as

na revizi a novou strategii rozvoje feSeného uzemi.

Vysledky analyz dokumentd, které jsou dle zadani podkladem
pro uzemni studii jsou zobrazeny a popsany jednotlivé na dalSich
stranach tohoto dokumentu. Na zakladé analyz jednotlivych
oblasti byly pojmenovany konkrétni problémy, které se tykaji
feSeného Uzemi a nasledné byly ve spole€né diskuzi s tymem
pofizovatelem formulovany ukoly, které by mély tyto problémy
fesit v navrhu uzemni studie. Ukoly jsou uvedeny dale na této
dvojstrané.

Zpracovani uzemni studie je vyvolano zamérem pfesunu
osobniho nadraZzi v souvislosti s optimalizaci hlavni Zelezni¢ni
trati Chomutov-Usti nad Labem. Mé&sto Chomutov se v 19. stoleti
v souvislosti s rozvojem pramyslu stalo vyznamnym zelezni¢nim
uzlem a pfi rozvoji mésta od konce 19. az do poloviny 20. stoleti,
ktery byl charakteristicky ortogonalné komponovanou uli¢ni siti
novych Ctvrti, tak nebyl vinou Zelezni¢ni bariéry vytvofen
jednotny celek kompaktniho mésta. Tento stav zlstal dodnes.
Optimalizace zelezni¢ni trati pfinasi zmény v trasovani a ruseni
nevyuzivanych €asti trati. Vznika tak po dlouhém vyvoji mésta
okolo Zelezni¢ni bariéry, moznost revize a zmény vyuziti
cenného uzemi v jeho stfedu. Je vSak zapotiebi vysoka mira
koordinace a spole¢na diskuze v8ech zu€astnénych stran.

Tento dokument by mél slouzit jako podklad pro tuto diskuzi.

Ukoly k provéfeni v navrhu tzemni studie

URBANISMUS, VEREJNA PROSTRANSTVIi A SYSTEM SIDELNi ZELENE

1. Struktura zastavby:

povéfit moznosti navazani, rozvoje &i ohrani¢eni urbanistického rozvoje mésta v obdobi od konce 19. stoleti do poloviny
20. stoleti, ktery charakterizovala ortogonalné komponovana uli¢ni sit novych ¢tvrti (kompaktniho mésta) a které ovSem
vinou Zelezni¢ni bariéry nemohly vytvofit jednotny celek (v€etné provéfeni moznosti rehabilitace a znovuzapojeni
puvodnich vazeb historického centra mésta a starych cest na Kadan a Lipsko, které zkomplikovala Zelezni¢ni bariéra)
provéfit moznosti navazani, rozvoje &i ohrani¢eni modernich strukturalnich konceptd z 2. poloviny 20. stoleti, podle
kterych se odvijela vystavba v feSeném Uzemi a jeho okoli do roku 1989 a které mély vliv az do konce stoleti, kdy byl

v roce 2000 zahajen provoz nového autobusového nadrazi a okruzni kfizovatky

obecné je ukolem provéfit moznosti prolnuti realizovanych struktur zastavby dle vySe uvedenych konceptl s cilem co
nejvétSiho zaceleni méstské struktury zaloZzené na eliminaci periferni struktury zastavby a snizeni u¢inkt dopravnich
bariér; navrzena struktura zastavby musi odpovidat poloze ve stfedu mésta (Sir§im méstském centru)

2. Vyuziti uzemi:

povéfit moznosti opétovného vyuZiti nevyuzitych ¢asti feSeného Uzemi v kontextu navrzeného vyuziti dle uzemniho
planu & nové navrhnout jiné vhodné vyuziti plochy brownfieldu po zimnim stadionu, plochy po byvalych zelezni¢nich
tratich a plvodnich tras prerusenych ulic

e provéfit moznosti zintenzivnéni vyuziti prostoru uvnitf okruzni kfizovatky (nevyuzité obchody)
o provéfit moznosti optimalniho vyuziti funkéné nevhodné pretizenych Uzemi jizni €asti ulice Lipské, kfizovatky u Lidlu

a autobusového nadrazi a uzemi levého bifehu Chomutovky s cykloturistickou trasou u bytového domu (Dehtochema)
provéfit moznosti vyuziti izemi mezi silnici 1/13 a zelezni¢ni trati pro navrhovanych 150 garazi dle uzemniho planu ci
navrhnout jiné vhodné vyuZiti, v pfipadé nemoznosti vyuzit Uzemi pro navrhovany ucel

obecné je ukolem provéfit moznosti vyuZziti FeSeného Uzemi tak, aby bylo vyuZito optimalné, efektivné a v souladu s jeho
polohou ve stfedu mésta (SirSim méstském centru); navrhované vyuziti musi reagovat na vyuziti pfiléhajiciho uzemi,
optimalizovanou trasu zelezni€ni trati a novou polohu osobniho Zelezni¢niho nadrazi s multimodalnim terminalem; navrh
bude zalozen na smési funkci, které budou vhodné podporovat potencial feSeného Uzemi (smisené vyuziti méstskeé
obytné s ob&anskym vybavenim vefejnym, komer&nim, napf. i pro védu a vyzkum, sport a rekreaci, také vyuziti
rekreacni a sidelni zeler)

3. Verejna prostranstvi a systém sidelni zelené:

povérit moznosti efektivnéjsiho vyuziti stavajicich vefejnych prostranstvi v feSeném tzemi s ohledem na co nejvétsi
bezpecnost vSech uzivatell (zejména péSich) a adekvatnost feSeni vii¢i okolni struktufe zastavby a navrhnout potfebna
chybéjici vefejna prostranstvi (zejména v souvislosti s novym osobnim nadrazim a multimodalnim terminalem, nové
navrhovanymi zastavitelnymi plochami i v rekreaénim Uzemi podél Chomutovky); vefejna prostranstvi budou ve
vzajemné rovnovaze plnit vSechny svoje funkce a to jak funkci dopravni, tak obsluznou, pfiméfené i pobytovou a
spole€enskou v zavislosti na vyznamu komunikace a na prostoru Uzemi, kde se vefejné prostranstvi nachazi

pfi provéfovani moznosti zlepSeni stavajicich vefejnych prostranstvi i pfi navrhu novych pracovat s vhodnou typologii
vefejnych prostranstvi vhodnou do stfedu mésta (SirSiho méstského centra), vyhnout se perifernimu charakteru
vefejnych prostranstvi

pfi provéfovani moznosti zlepSeni stavajicich vefejnych prostranstvi i pfi navrhu novych zvysit prostupnost uzemi pro
pési, cyklisty a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace

pfi provéfovani moznosti zlepSeni stavajicich vefejnych prostranstvi i pfi navrhu novych navrhnout dostate¢né misto pro
doprovodnou zelen i samostatné plochy pro chybéjici parkovou zelen (napfiklad v navaznosti na rekreacni uzemi v udoli
toku Chomutovky severné od fe§eného Gizemi nebo na zeleny pas ve Skroupové ulici); pro izolaéni zelefi vymezit
vhodné plochy pouze tam, kde je izolaéni zelen potfebna (tak aby plnila ochrannou funkci pfed nepfiznivymi ucinky
prachu, zapachu, hluku ¢i vétrnych virti z komunikaci a Zeleznice), neopominout prostupnost izolaéni zeleni pro rekreaci
(napt. cyklostezkami, péSinami)

pfi provéfovani moznosti zlepSeni stavajicich vefejnych prostranstvi i pfi navrhu novych zvazit moznosti vyuziti
puvodnich tras ulic V Alejich a Lipska a zahrnuti téchto mist do celkové koncepce vefejnych prostranstvi

4. Uzemni systém ekologické stability:

provéfit moznosti vedeni lokalniho biokoridoru Chomutovka, ktery je vymezen v iGzemnim planu jako ¢aste€né funkéni
s cilovym spolecenstvim nivnim a parkova zelefi a navazujiciho lokalniho biokoridoru Do ZOO, ktery je vymezen jako
castecné funkeni s cilovym spoleenstvim parkova zeler - zelené pasy méstské parkové zelené; v biokoridorech se
pripousti rekreaéni vyuziti a parkové upravy



DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

1. Dopravni komunikacéni sit' mésta:

provéfeni nize uvedenych témat ma podstatny vliv na feSené uzemi, témata se vSak tykaji celoméstské komunikacni
sité a svym rozsahem jsou nad ramec moznosti feSeni v této uzemni studii

strategické rozhodnuti o pozici silnice /13 v iseku Cernovicka (mezi kfizovatkami MUK Nové Spofice - MUK centrum)

v rozdéleni komunikaci podle dopravniho vyznamu - rychlostni komunikace A nebo sbérna komunikace B - toto
rozhodnuti méa zasadni vliv na metodu tvorby komunikaéni sité, bez jednoznaéného rozhodnuti vznikaji mezifeeni,
ktera pfinaseji dopravni komplikace a také urbanistické problémy

provéfeni moznosti zplnohodnotnéni MUK Centrum v souvislosti s optimalizaci Zelezniéni trati, ktera &asteéné uvolfiuje
prostor mezi silnici a trati (moznosti sjezd( a pfipojeni na vSechny strany, popfipadé moznosti zlepSeni sjezdu ze sméru
od Cernovické ulice do centra mésta samostatnym odbo&ovacim pruhem, provéfeni moznosti vedeni ve &tyfpruhu misto
ve tfech pruzich atd.)

posouzeni moznosti zlep$eni funk&nosti okruzni kfizovatky Lipska-Zborovska-Palackého-Skolni-Wolkerova (priimér,
vyuzivani vnitfniho jizdniho pruhu, zpomaleni viezdové rychlosti, Uroviiové pifechody)

provéfeni moznosti levého odboceni z Lipské ulice do Kadariské pfi cesté z centra mésta (bez nutnosti vyuzit silnice 1/13
v MUK Centrum)

provéfeni moznosti propojeni Kostelni ulice pfimo s Kostnickou a Lipské ulice pfes Uzkou s Bezru¢ovou s cilem
vytvofeni plnohodnotnéjsi komunikacni sité a nasledného rozloZeni intenzit v dosavadnich hlavnich tazich

provéfeni moznosti vedeni nové trasy Spofické ulice od D7 do stfedu mésta (Nadrazni ulice) - sniZeni zatizeni
Rokycanovy, namésti Dr. Benes$e a Skolni ulice

vyuzit optimalizaci tvaru Zelezni€ni trati pro sniZzeni bariér v komunikaéni siti mésta - uvolnéné misto vyuzit pro zlepSeni
prichodnosti komunikaéni sité

2. Komunikacni sit’ v reSeném Gzemi:

provéfeni moznosti Upravy komunikace Lipska jizné od silnice 1/13 a okruzni kfizovatky Lipska-Zborovska-Palackého-

Skolni-Wolkerova na méstsky typ (zpomaleni rychlosti, doplnéni chodnik(, Uroviiové prechazeni)

provéfeni moznosti obnoveni spojeni ulice Skolni do ulice Wolkerova (napf. i ve verzi pouze pro pési)

provéfeni moznosti napojeni parkovisté pfed supermarketem Lidl méné koliznim zpUisobem

provéfeni moznosti zapojeni preruSenych vazeb puvodnich tras ulic V Alejich a Lipska do koncepce dopravni sité
provéfeni moznosti pfipojeni a dostupnosti Uzemi garazi mezi silnici 1/13 a Zelezni¢ni trati

provéfeni moznosti FeSeni bezpednosti dopravy ve slepé &asti ulice Skroupova ve vztahu k cykloturistické trase podél
Chomutovky

3. Zelezniéni doprava a jeji vliv na feSeném tzemi:

optimalizace Zelezniéni trati je zpracovavana Spravou Zeleznic, zde jsou uvedena témata, ktera s optimalizaci souvisi
a lze je resit v této uzemni studii

vytvofeni méstského prostfedi mezi novym nadrazim a tzemim s méstskym charakterem v centralni ¢asti mésta
provéfeni moznosti vyuziti nové vzniklého prostoru mezi silnici 1/13 a optimalizovanou trasou zelezni¢ni trati (v
celoméstskych tématech napf. také pro zlepSeni trasovani silnice 1/13 nebo zlepSeni napojeni komunikacni sité na
mimourovriovou krizovatku)

provéfit moznosti zlepSeni vedeni pési a cyklistické dopravy pod novymi zelezni¢nimi mosty pro komfortni propojeni
jednotlivych méstskych &tvrti na severu a jihu od dopravni bariéry a co nejmensiho naruseni rekrea¢niho uzemi v nivé
feky Chomutovky

provéfeni dalSich mozZnosti nahrady stavajiciho podchodu ve sméru Kadarska ulice

pozadavek na Spravu Zeleznic: provéreni jinych moznosti umisténi nastupisté pro trat do Vejprt napf. spolu s ostatnimi
nastupisti nového nadraZzi (navrZzené izolované umisténi zastavky véetné dlouhych pfistupti neni efektivnim vyuzitim
uzemi)

4. Cyklisticka doprava:

proveéfit moznosti zharmonizovani provozu na hlavni cykloturistické trase podél feky Chomutovky do Bezru€ova udoli
(zkapacitnéni tahu, pfidani alternativnich tras v Bezru€ové ulici nebo na pravém bfehu v feSeném Gzemi, vyhrazeni
jizdniho pruhu pro cyklisty a BUS v Palackého ulici a jizni ¢asti Lipské ulice nebo jinymi Upravami téchto ulic)

proveéfit moznosti vytvofeni odpodivadla a setkadvaciho mista v misté rozcestniku na kfizeni cykloturistickych tras 3078
do Bezrudova udoli, 3077 k Zooparku a Kamencovému jezeru a 3034 do historického centra a dale do Udlic

provéfit moznosti jednoznacného vedeni hlavni cykloturistické trasy smérem na jihozapad ke Spoficim z rozcestniku
pres feSené uzemi (plochu brownfieldu po zimnim stadionu)

provéfit moznosti vedeni alternativni trasy k tangencialni cykloturistické trase pies lavku v Lipské ulici a Uzkou ulici,
ktera vytvari vazbu mezi radialnimi trasami Spoficka a Bezru€ova, pfes feSené uzemi (mozno spojit se Spofickou
trasou)

provéfit moznosti snizeni poctu koliznich mist cyklistické dopravy v feSeném Uzemi napf. v prostoru parkovisté u
supermarketu Lidl a autobusového nadrazi, okruzni kfizovatky, pfipadné navrhnout alternativni propojeni

5. Verejna hromadna doprava:

provéfit moznost pfesunuti autobusového nadrazi k novému osobnimu vlakovému nadrazi a vytvoreni multimodalniho
terminalu (se zachovanim stavajiciho poctu nastupist odjezdovych stani, nastupist pfijezdovych stani, odstavnych stani
a nastupist pro MHD, popfipadé v upraveném poctu stani dle revize potieb)

provéfit moznost posunuti zastavky MHD Lipska | blize k novému nadrazi a multimodalnimu terminalu

provéfit moznost zavedeni vSech trolejbusovych linek MHD k novému nadrazi a multimodalnimu terminalu (napf.

v posunuté zastavce Lipska I-Nové nadrazi, ktera by se stala uzlovou pfestupni zastavkou)

provéfit moznost zavedeni preference vozidel MHD a cyklistd ve vyhrazeném jizdnim pruhu v ulicich Lipska a Palackého
v feSeném uzemi

6. PésSi doprava:

provéfit moznosti snizeni ucinkd dopravnich bariér na trasy pro pési a cyklistické dopravy na vyznamnych trasach napf.
novymi chodniky v ulicich, uroviiovymi pfechody

o provéfit moznosti oddéleni cyklistické dopravy od pési na vyznamnych trasach (z divodu zvySeni bezpeénosti pésich)
e provéfit moznosti doplnéni okruzni kfizovatky o urovriové pfechody z dlivodu zvySeni dostupnosti centra mésta pres

Palackého ulici a z divodu zvySeni dostupnosti rekreacnich tras pro obyvatele jihozapadni ¢asti mésta

provéfit moznosti p&siho propojeni ulice Skolni a arealu nového nadrazi pres Gzemi supermarketu Lidl (odstranéni kolizi
v kfizovatce Wolkerova x Lidl x Autobusoveé nadrazi a zvySeni bezpecnosti a prioritizace péSich v trase centrum mésta -
nové nadrazi - obytné &tvrti kolem ulic Kadariska a Lipska

provéfit moznosti nového propojeni z &tvrti kolem ulic Skolni a Spofické pres brownfield v fe§eném tizemi smérem do
udoli Chomutovky, Bezrugovy a Skroupovy ulice

provéfit moznosti navySeni tangencialnich propojeni pro pési k hlavnim pé&sim tahim mezi ulicemi Kadanskou, Lipskou
a Bezrudovou jako alternativnich tras k trase v ulici Uzka a lavce pies Lipskou ulici

7. Doprava v klidu:

provéfit moznosti vystavby 150 novych garazi v ploSe 30-Z1 dle navrhu uzemniho planu v€etné moznosti pfipojeni
arealu na dopravni infrastrukturu (viezd a vyjezd, pési pfipojeni)

provéfit moznosti vedeni hranic zén rezidentniho/abonentniho parkovani, vychazejicich z Planu udrzitelné méstské
mobility mést Chomutova a Jirkova, v lokalitach s pfesahem do feSeného uzemi

provéfit moznosti zfizeni parkovisté P+G pro zaméstnance SirSiho centra mésta v feSeném Uzemi (za akceptovatelné
zpoplatnéni ¢i ve vzdalengjSich lokalitach zdarma)

e proveéfit moznosti vystavby ploch pro dopravu v klidu jako souc€asti multimodalniho terminalu:
e P+R pro pouziti automobilové a vefejné hromadné dopravy v poctu 70 stani
e B+R pro pouZiti cyklistické a vefejné hromadné dopravy pro cesty stfedni a dlouhé vzdalenosti v poc¢tu 20

zabezpelenych odstavnych mist pro jizdni kola

e K+R pro kratkodobé vyloZzeni osob a zavazadel v po¢tu 10 stani
e popripadé také P+G pro zaméstnance SirSiho centra mésta (poZadavek na pocet stani nebyl v dobé zpracovani

dokumentu specifikovan)
popfipadé také Carsharing v orientacnim poctu 30 vozidel pro oblast Chomutova a Jirkova celkem (poZadavek na pocet
stani u nového nadraZzi nebyl v dobé& zpracovani dokumentu specifikovan)

TECHNICKA INFRASTRUKTURA A VODNIi REZIM

1. Technicka infrastruktura a vodni rezim:

povéfit moznosti vyuziti stavajici technické infrastruktury jako sou€asti celoméstského systému mésta pro navrhované
vyuziti; navrhnout nové trasy technické infrastruktury pro obslouzeni navrhované zastavby a v pfipadé potfeby
navrhnout pfelozky stavajicich tras vyvolané novym dopravnim a urbanistickym feSenim

navrhnout systém nakladani s deStovou vodou v feSeném uzemi

v oblasti protipovodfiové ochrany respektovat Plan protipovodriové ochrany uzemi mésta Chomutova 2018, ktery

v feSeném uzemi nenavrhuje Zadna opatfeni
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Schéma topografie a mésta

Poloha mésta v urcitém misté formuje jeho vyvojové
moznosti. Krajinny reliéf a struktura méstského prostoru
zasadné uréuji nezaménitelnou tvar mésta a jeho
identitu. Treti rozmér tzn. vySka ma podstatny vliv

na usporadani mésta a klade meze jeho celkové formé.
Vzajemny vztah mezi strukturou mésta a reliéfem
krajiny Ize vidét na zakladnim planu zobrazujicim
strukturu zastavby a vrstevnice predstavujici krajinny
relief.

Forma krajiny je jeden z rozhodujicich faktorl tvarnosti mésta. Neni vSak
faktorem jedinym, vzezfeni mésta je ovliviiovano mnoha pfirozenymi

a antropogennimi fakty jako jsou politicka a socioekonomicka situace
regionu, poloha a rozloha zazemi, existence nebo vznik novych obchodnich
cest, odbytové trhy a existujici potencial pracovnich sil. Vliv mohou mit také
dals$i pfirodni skute€nosti jako jsou klima, vegetace, vodni zdroje, suroviny,
kvalita zemédélsky vyuzitelné pudy a kfizovatky pfirozenych dopravnich
cest. V8echny zminéné faktory jsou v urcité roviné ve vztahu ke krajiné

a jejim formam.

Diferencovana topografie je definujicim a formujicim prvkem vyvoje mésta.
Vnitfni struktura mésta mize byt rovnéz ovlivnéna terénem, napf.
usporadani ulic, forma a velikost blokli nebo parcel. V zasadé plati, Ze se
esteticky uc¢inek mésta posiluje, kdyZ se topografické skute¢nosti mista dale
rozvijeji. Pfi takovémto zac¢lenéni krajiny, kde je zakladem geomorfni pfistup,
se respektuje genius loci (duch mista, identita dané lokality).

Pro pldorys mésta bylo Zito znazornéni stavebni hmoty objektl bile

a volnych prostort ¢erné. Diferencované diléi oblasti, jejichZ hranice a vnitfni
organizace je u¢ena topografii, prostorovou strukturou, monumentalnimi
stavbami a velkymi formami (napf. doprava, méstské hradby) vytvafi
viditelny systém poli nebo celk(, které Ize také nazyvat lokalitami s ur¢itym
charakterem. Identifikace takovych poli na plidorysu mésta a analyza jejich
uréujicich faktorlt mize poskytnout dlleZité zachytné body pro navrhovaci
praxi. Hrana krajiny, zhusténa textura podél staré ulice, prostorové
centrovani kolem monumentalni stavby nebo velkoforma zelezni¢niho
koridoru do centra mésta - to jsou aspekty, které v pozitivnim nebo

i negativnim smyslu definuji strukturu mésta silnéji, nez toho jsou schopny
jednotlivé architektonické utvary. Mistni specifické zakonitosti mésta je
mozné rozeznat ¢etbou pudorysu mésta a jeho organizace poli.

Obecné jsou mésta definovana omezenimi topografické polohy. Stuper
omezeni, popf. defi formy, tak mésta ziskavaji vlivem vlastnosti povrchu
zemského. Omezeni je pfekazkou nebo utvarejici veli¢inou ve vyvoji mésta
v jednom ze ¢&tyf smérll ortogonalniho prostorového systému.

Chomutov je mésto nachazejici se v nizké poloze na bfehu feky a spodni
hrané svah(. Rovny Usek podél feky je sdm o sobé s nediferencovanym
pozadim jako poloha pro mésto neatraktivni. Aby se mésto na takovém
misté usidlilo, musi se pfidat nadfazena hlediska nebo diferencujici
zvlastnosti. Jakmile se ale mésto jednou usidli, ma tendenci se rozrlstat

v soustfednych polokruzich. Pro mésta u feky je pfemosténi na druhy bfeh
vzdy soucasti koncepce mésta. Na druhé strané mostu se pak postupné
vyviji sidlo. Skute¢nost, Ze mésto pfiléha ke spodni hrané svahu, ma
zpravidla jesté jiné divody, nap¥. dalkovou silnici bézici podél paty svahu.

V pfipadé Chomutova jsou urcujicimi topografickymi prvky Feka vytékajici
ze sevieného udoli horského hibetu do oteviené panevni krajiny. Jadro
osidleni se nachazi v mirné terénni depresi ohrani¢ené okolnimi svahy.
DalSi osidleni se rozvijelo vyplfiovanim tohoto prostoru, druhého bfehu feky
a postupné preslo i na okolni svahy az po patu svahu horského hibetu.
Princip zastavby paty svahu v pfipadé sidlisté, které se mélo vyhnout uhelné
tézbé, propojil mésto se sousednim Jirkovem.
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Schéma struktury zastavby meésta

Strukturu zastavby tvofi uspofadani staveb na daném
Uzemi. Analyza struktury zastavby ¢leni strukturu
zastavby podle prevazujicich spole¢nych znaku,
umoznuije sestavit obraz mésta a chapat ho jako
seskupeni historickych slupek mésta usporadanych
na principu koncentrickych pasem nebo oblasti.
Chomutov je jako vétSina mést monocentrické mésto.
Na historické jadro mésta navazuje blokové mésto, na
néj navazuji pfedmésti a kompozice je dotvarena
prstencem periferii. Smyslem analyzy struktury
zastavby je moznost nahlizet celistvé vysledny obraz
mésta, spatfit jeho kvality, ale i nedostatky a potencial.

CENTRUM

Centrum mésta tvofi rostlé historické jadro s nepravidelnymi,

ale kompaktnimi bloky, struktura je vymezena kratkymi ulicemi a kamennymi
naméstimi. Typickym typem zastavby centra mésta je rostlé jadro doplnéné
o vyznamné solitérni objekty (napf. kostely).

MESTO
- €3 . ; { - . \ N\ Méstska struktura zastavby je tvofena kompaktnimi pravidelnymi bloky
ity ) 7N W\ 3 ¢ - — <\ R N ~__ vymezenymi ulicemi a vétsinou parkovymi naméstimi. Uzemi s touto

strukturou zastavby nazyvame také kompaktni mésto. Typickym typem
zastavby mésta je blokova struktura (fadova kompaktni zastavba) doplnéna
izolovanymi objekty (solitérni objekty v zeleni). V Chomutoveé tvofi méstskou
) . : strukturu zastavby ¢asti urbanistickych obvodu Stfed, U nemocnice,
2 ADNI ST U 7 Q Y U soudu, U parku a za bariérou koridoru silnice 1/13 a Zelezni¢ni trati
;/;"V / / \RYBN,'KA “‘ ‘ ‘ - zastavba kolem ulice Kadariské v obvodu Pod Cernym vrchem, kolem ulice
26 A \‘4 ~ ) | I 8 | \ S Lipské v obvodu Domovina, kolem ulic Blatenskd, Husova a Kostnicka
A / fo ) ‘ : v obvodu U Luny a U Jitrenky.

N \
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PREDMESTI

Strukturu zastavby pfedmésti tvofi zpravidla osnova parcelace, ulic

a vefejnych prostranstvi vymezenych ploty a zidkami. Typickym typem
zastavby pfedmeésti je zahradni mésto - vily v zahradach a individualni
rodinné domy a rozvolnéna bytova zastavba sidlist drobnéjSiho méfitka.

V Chomutové tvofi tuto strukturu zastavba vil a individualnich rodinnych
dom v urbanistickych obvodech U parku, Mostecka, U nemocnice,

v Moravské ulici v obvodu Pod Bfezeneckou a U severky a v obvodech

Pod Cernym vrchem, Domovina a Zatisi. Dal$i enklavy rodinnych doma

se nachazi v Prazskeé ulici v obvodu Prazska pole, U Rasovny a Primyslovy
obvod, v Dukelské ulici v Primyslovém obvodu a v Novych Spoficich.
Pfedméstska struktura bytové zastavby vétSinou mezivalec¢nych

a povale¢nych sidlist se nachazi v obvodu U soudu, U nemocnice a kolem

y ! - - / - ulice Kadariské v obvodu Pod Cernym vrchem. Dal$i drobnégjsi enklavy tvofi
OCNICE - o ) \ s NS o D | zéastavba v ulici za Zborovskou v obvodu U parku, v ulicich Tomase

12 : : ze Stitného, SNP a Dostojevského v obvodu Mosteckd, na rohu ulic
Zborovska a Palackého a v ulici Karoliny Svétlé v obvodu Stfed a dostavby
ve dvorech v ulici Mjr. Sulce a LegionaFska a na rohu Palackého a Riegrovy
ulice v obvodu U nemocnice.

PERIFERIE

Struktura zastavby periferie je tvofena strukturami s naddimenzovanymi
vefejnymi prostranstvimi, kde vefejné prostranstvi tvofi souvisly celek.
Typickym typem zastavby periferie jsou arealy (produkéni, sportovni),
rozvolnéna bytova a sidliStni zastavba - modernisticka sidlisté a novodobé
izolované obytné soubory. V Chomutové tvofi tuto strukturu primyslové
arealy zelezaren, teplarny, Prazska pole a valcovny trub na jihu

a jihovychodé mésta v obvodech Prazska pole a Primyslovy obvod, které
jsou navazané vleCkami na areal Zelezni¢niho nadrazi. Doplfiuje je aredl
pramyslové zoény Nové Spofice. Dal$imi aredly jsou Nemocnice, obchodni
areal Globus a sportovni aredl Zadni Vinohrady. Ostatni periferni struktura
zastavby se typicky nachazi v mistech pobliz dopravnich staveb, vodnich
tokd nebo jinak pro bydleni nevyuzitych uzemich. Rozvolnénou bytovou
zastavbu tvofi modernisticka sidlité blize navazana na strukturu mésta

v obvodech Stfed, U Jitfenky, U luny, U severky (Pod Bfezeneckou), Zadni
Vinohrady, Pod Cernym vrchem a mensi sidlisté v obvodu U nemocnice,
U soudu a v Novych Spoficich. V izolované poloze byla zaloZena sidlisté
Bfezenecka, Kamenna, Zahradni a Pise¢na. Mensi enklavy novodobych
obytnych souborli se pak nachazeji v ulici U Kamencového jezera v obvodu
Zadni Vinohrady, v ulici Lesni, Sipkova a Kamenny vrch v obvodech
Kamenna a Strazisté a v ulici Jasminova v obvodu Zahradni.
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Struktura zastavby =~ ]
v Sirsich vztazich reseného uzemi

Zobrazené Sirsi vztahy dokladaji vyznamnou polohu
feSeného Uzemi uprostfed slozitych a nedofeSenych
vztahu lokalit s urCitym charakterem a strukturou

zastavby. Re$ené Uzemi leZi v soudasném dopravnim
stfedu mésta, kde zelezni¢ni traté a silnice I. tfidy tvofi
moderni kfizovatku dopravnich vazeb, které utvarely
samotné mésto. Podoba této kfizovatky se ménila

v navaznosti na dopravni moznosti a prostfedky

a v uzemi se posunula z historického jadra mésta

za jeho hradby do pfedmésti. Nadfazené dopravni tahy
se zde setkavaji s vyznamnymi ulicemi mésta, které
tvofi osy lokalit s odliSnymi strukturami zastavby.
Dopravni charakter feSeného Uzemi provazi navazana
periferni struktura zastavby, ktera tak vklada klin
periferie mezi jednotlivé lokality a &tvrti s méstskou
strukturou zastavby.

CENTRUM

Struktura zastavby centra je obecné jasné a striktné délena na soukromé

a vefejné uzemi. Definovana je uzavienou stavebni ¢arou, identickou

s ¢arou uliéni, stavebni ¢ara je jasné definovana fasadami domu.
Koncipovana byla na pési provoz, v parteru je Uzce provazana s provozem
souvisejiciho vefejného prostranstvi. Historické centrum Chomutova

se nachazi na levém bfehu feky Chomutovky v pési dostupnosti a vizualnim
kontaktu jihovychodné od feSeného Uzemi.

MESTO

Struktura zastavby mésta je obecné jasné a striktné délena na soukromé

a vefejné uzemi. Definovana je zpravidla uzavienou stavebni ¢arou,
identickou s ¢arou uli¢ni, stavebni ¢ara je jasné definovana fasadami doma.
Koncipovana byla na korisky potah, v parteru je stfedné provazana

s provozem souvisejiciho vefejného prostranstvi. Kompaktni blokové mésto
se nachazi v tésném kontaktu s hranicemi feSeného Uzemi. Na jihovychodé
jsou to bloky kolem ulice Skolni v obvodu U nemocnice. Na severozapadé
jsou to bloky kolem ulice Kadariské v obvodu Pod Cernym vrchem oddélené
od tézisté reSeného Uzemi dopravni bariérou. V SirSich vztazich feSeného
Uzemi se ¢astecna kompaktni blokova struktura nachazi jesté kolem ulice
Blatenské a v jizni &asti ulice Skroupova v obvodu U parku.

PREDMESTI

Struktura zastavby predmeésti je obecné jasné a striktné délena na soukromé
a vefejné Uzemi. Definovana je uzavienou az otevienou stavebni ¢arou,
ktera je vyjime€né volna, uliéni ¢ara je definovana plotem nebo zdi.
Koncipovana byla na hromadnou dopravu a automobilismus, v parteru
zfidka ¢i viibec nesvazana s provozem souvisejiciho vefejného prostranstvi.
V FeSeném Uzemi se nachazi kratka ¢ast ulice Skroupova s predméstskou
zastavbou individualnich rodinnych domu. V Sirich vztazich feSeného
uzemi se pfedméstska struktura rodinnych doml nachazi také v obvodech

U parku, U nemocnice a Pod Cernym vrchem. Struktura bytové zastavby
vétSinou mezivale¢nych a povale¢nych sidlist se v SirSich vztazich feSeného
Uzemi nachazi v obvodu Stfed, U nemocnice, Pod Cernym vrchem

a U parku.

Struktura zastavby periferie je obecné bez hierarchie a rozpoznatelnych
hranic soukromych a verfejnych ploch. Definovana je otevfenou az pfevazné
volnou stavebni ¢arou, uliéni ¢ara je nedefinovatelnd, Ize ji rekonstruovat
vétsinou jen na zakladé kompozice solitérl a silnic. Koncipovana je

na masovy automobilismus, bez parteru, bez sluzeb, provoz souvisejiciho
vefejného prostranstvi neexistuje, je redukovan na transport. V kontaktu

s feSenym Uzemim se nachazi rozvolnéna bytova a sidlistni zastavba
konceptu modernistického sidlisté v ulici Palackého a Bezru¢ova v obvodu
Stred. Od zapadu pronika do feSeného Uzemi periferni struktura arealu
Zelezni¢niho nadrazi, ktera tvofi podstatnou ¢ast feSeného uzemi. V severni
poloviné feSeného Uzemi se nachazel aredl zimniho stadionu, ktery byl
zboten a nyni je jeho misto nevyuzité. Pfi severozapadnim okraji feSeného
Uzemi se za bariérou silnice 1/13 a zeleznice nachazi uzemi nivy
Chomutovky, které ma periferni sportovné rekreaéni charakter.
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Problémy struktury zastavby
v FeSeném uzemi

Problémem, ale zaroven i potencialem feSeného Uzemi
je jeho poloha uprostfed slozitych a nedofesenych
vztahU okolni zastavby. Zeleznice byla a je urgujicim
prvkem feSeného Uzemi, doplnéna byla o silni¢ni
stavbu pratahu. Rozlehlost dopravnich staveb

a periferni struktura zastavby vytvafi bariérovy

charakter feseného tzemi. Uzemi bylo dotéeno véemi
vyznamnymi urbanistickymi koncepty, které razantné
vstupovaly do tvorby méstské struktury stfedu mésta
a které nebyly opakované dokonéeny z dlivodu zmén
spole¢enskych poméra.

01 BARIERA ZELEZNICE

V letech 1870-75 se mésto stalo vyznamnym Zelezni¢nim uzlem, hlavni
podkrusnohorsky Zelezni¢ni tah byl veden po severozapadni strané mésta,
mezi Chomutovem a Horni vsi. ProtoZe traté z Duchcova a Oseka budovaly
rizné Zelezni¢ni spole¢nosti, vznikly zde nestastné dvé paralelné vedené
traté, tvofici zavaznou urbanistickou bariéru (tento stav trval az do 80. let 20.
stoleti). Novodoby urbanisticky rozvoj mésta od konce 19. az do poloviny 20.
stoleti charakterizovala ortogonalné komponovana uli¢ni sit novych &tvrti,
které ovSem vinou Zelezni¢ni bariéry nemohly vytvofit jednotny celek.
Vystavbou Zelezni¢ni trati byly také zkomplikovany plvodni vazby mésta

a starych cest na Kadari a Lipsko.

02 NEDOKONCENA STRUKTURA KOMPAKTNIHO MESTA
Uzemni plan Chomutova z roku 1898, upravovany 1910, jiz ¢asteéné
unifikoval $itku a ovlivnil podobu ulic v rozsifujicim se mésté kolem
historického jadra (napf. v ulici Celakovského nebo ulicich ve &tvrti

U nemocnice). Regulagni plany vzniklé v obdobi do 2. svétové valky
navrhovaly blokovou strukturu budouciho kompaktniho mésta s pevné
danymi Sitkami ulic a rozlohou blokd a s fadou vyznamnych budov

a parkovymi nameéstimi, nékteré vSak nebyly realizovany z divodu zmény
spolecenskych poméru po 2. svétové vaice.

03 NEDOKONCENE MODERNI STRUKTURALNI KONCEPTY
Pocatek modernich strukturalnich konceptt nachazime v obdobi po 2.
svétové valce. Vznikly Smérny plan mésta Chomutova 1948-49, Uzemni
plan 1956 a v roce 1959 byl odsouhlasen plan demolic a etapovité vystavby
Palackého ulice. V 60.-80. letech pfedstavovaly zavazné zasahy do SirSiho
centra mésta zamérné demolice historickych pfedméstskych uzemi

pro novou vystavbu bytovych domu a ob&anské vybavenosti, s ¢imZ byla
spojena i pfestavba komunikacni sité. Nova centraini ¢ast mésta vyrostla
na zakladé Planu prestavby stfedu Chomutova 1966 kolem Palackého ulice
na misté Horni Dlouhé ulice i pfilehlého levobfezniho Uzemi. Vznikla zde
velkoméstsky feSena tfida s deskovymi bloky z&asti méstotvorného
charakteru a objemovymi dominantami obchodniho domu a zimniho
stadionu. Novou zastavbou byla zlikvidovana i Dolni Dlouha ulice.

Z urbanistické studie stfedu mésta z roku 1976 byla realizovana pouze
mimourovriova kfizovatka silnic 1/13 a I/7, pfemisténi autobusového nadrazi
do Wolkerovy ulice a demolice Blatenské ulice mezi Zborovskou a méstskym
divadlem. Razantni pfeména stfedu mésta trvala az do zmény
spole¢enskych pomérl v roce 1989 a presto nedoslo k jeji pIné realizaci.

04 NARUSENi STRUKTUR ZASTAVBY SILNICNiMI STAVBAMI

V roce 1977 byla trasa silnice 1/13 protazena podél Zelezni¢ni trati na
hornoveské strané a napojena na novou rychlostni komunikaci k Jirkovu.
Mezi lety 1983-1992 byla budovana mimouroviiova kfizovatka silnic 1/13 a I/7
spojena s pfelozenim byvalé duchcovsko-podmokelské traté na novy
viadukt. Doslo tak k diléim demolicim a posileno bylo i roz§tépeni mésta
na dveé ¢asti. V 80. letech byla strzena leva strana Wolkerovy ulice s
navazujici 8asti Skolni ulice jako pfiprava na vybudovani autobusového
nadrazi, doslo tim k propojeni ulic Palackého a Skolni. V roce 2000 byl
zahajen provoz nového autobusového nadrazi a okruzni kfizovatky
Lipska-Zborovska-Palackého-Skolni-Wolkerova s mimouroviiové Fe§enymi
podchody pro chodce. Reseni dopravnich silniénich staveb pfineslo

do FfeSeného Uzemi dalSi periferni charakter.

05 SOUCASNA PERIFERNi STRUKTURA ZASTAVBY

Soucasna periferni struktura zastavby v feSeném Gzemi je pochopitelnou
reakci na vyznamné dopravni stavby umisténé v tomto tzemi. Pro stfed
mésta vSak tvofi dopravni stavby spolu s periferni strukturou zastavby
problematickou bariéru mezi pfiléhajicimi ¢astmi mésta.
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Schéma vyuziti uzemi
dle tzemniho planu mésta

Uzemni plan navrhuje urbanistickou koncepci vyuZiti
Uzemi zalozenou na déleni Uzemi do 34 ploch

s rozdilnym zplsobem vyuzitim v kategoriich ploch
bydleni, rekreace, smiSenych obytnych, ob&anského
vybaveni, vefejnych prostranstvi, sidelni zeleng,
dopravni infrastruktury, technické infrastruktury, vyroby
a skladovani, vodnich a vodohospodarskych,
zemeédélskych, lesnich a smidenych nezastavéného
uzemi. Plochy s rozdilnym zpGsobem vyuziti dle
platného tzemniho planu jsou ve schématu zobrazeny

v barevném &lenéni dle Datového modelu Usteckého
kraje. Odstupfovana barevna Skala umozriuje pohled
na koncepci ¢lenéni ploch na uzemi mésta.

PREDPOKLADY A STRATEGIE ROZVOJE

Predpoklady tzemniho planu pro rozvoj mésta jsou limitovany prostorovymi
moznostmi spravniho tizemi. Uzemni plan upfednostfiuje kvalitu

pred kvantitou a jeho cilem bylo zménit celou strategii rozvoje mésta.
Infrastrukturni rozvoj by dle néj mél vice odpovidat pfedchazejici a stavajici
expanzi mésta, vybavenost, Zivot obyvatel a Zivotni prostfedi by mélo ziskat
novou kvalitu. Zakladni postoj se vyrazné zménil ve vztahu k netoleranci
jakychkoliv zasah( do zelenég, i k postupné netoleranci jakékoli vyroby

v tésném dotyku s bytovou a rodinnou vystavbou.

ZASADY CELKOVE KONCEPCE MESTA

Uzemni plan deklaruje zakladni urbanistickou koncepci zalozenou

na hledani vnitfnich rozvojovych rezerv, dofeSeni hlavniho skeletu
nadfazenych komunikaci, vétsi vyuzitelnosti mensiho poctu vyrobnich ploch
a dalsim posilovani zelenych parkovych i rekreacnich ploch. Déale uzemni
plan akcentuje dostatek vefejnych prostort, obnovu a doplnéni vybavenosti,
prostupnost Uzemi a dopravni zklidnéni vybranych lokalit. Ve mésté

i mistnich ¢astech preferuje a vytvari skutec¢né vyuzitelné zelené plochy

s navaznosti na plochy sportovni.

CELKOVA URBANISTICKA KONCEPCE

Hlavnimi zasadami celkové urbanistické koncepce je situace, Ze ploSny
rozvoj mésta se blizi ke konci. Uzemni plan doplfiuje posledni extenzivni
plochy pro rozvoj, pfipravuje vstupni podminky pro budouci variantu
"velkého JV" pro budouci rozvoj bytovych a smiSenych vyuziti bez vyroby

a skladovani v prostoru ¢asti pramyslovych ploch vélcoven. Spolu

s rozvojem Zadnich Vinohrad se jedna o nejvétsi uzemni potencidl pro rozvoj
mésta. Velka vyroba a skladovani &i logistika se musi stabilizovat v zénach
JZ a J a Nové Sporice a do pozice vné méstského distribuéniho polookruhu.
Zelené plochy méstské i pfiméstské budou stabilizovany a rekreacni
moznosti v krajinném prostfedi budou rozsifeny. Zpfesnéni parkovych ploch
by mélo vést k jejich nezastavitelnosti. Musi se €init kroky pro zachovani,
podporu i budouci vznik vyznamnych celkl verejné zelené v zastavéném
Uzemi mésta jako je napf. nové zaloZeni lokalniho Uzemniho systému
ekologické stability a vymezeni ploch vyznamnych z hlediska krajinného
razu, zejména v oblasti podél Chomutovky, na Vinici nebo na Cerném vrchu.
Do rezervy je zafazena zelena spojnice od Chomutovky k nadrazi. Stavajici
vefejna prostranstvi jsou vymezena jako vyjadfeni nejcenné&jSich méstskych
prostor(, v rozvojovych lokalitach se predpoklada vznik novych verejnych
prostranstvi.

CELKOVA KONCEPCE USPORADANI KRAJINY

V feSeném Uzemi mésta jiz kromé lesd a malych rezerv smérem na Otvice
a v jiznim prstenci ploch na chranéném lozZiskovém Uzemi nezbyva volna
krajina. Velky jizni a jihovychodni prstenec slozeny z navazujicich
velkoprostorovych krajinnych pfirodnich prostorti maze byt fenoménem
budouci podoby mésta. Formou nezastavitelnych krajinnych rekrea¢nich
prostor( koexistujicich s aktivitami rekreacniho sportu a revitalizovanych
vodnich ploch mohou byt vytvofeny krajinné parky v budoucnu pokracujici

i v prostoru revitalizovaného dolu Libou$. Dosavadni ¢lenéni sidla

ke krajinnému ramci je zalozeno na prostorové oddélenych venkovskych
sidel Udlice, Drouzkovice, Otvice, Cernovice, Spofice a integrovani ostatnich
¢asti do mésta. Novy rozvoj zastavitelnych uzemi do nivnich ploch vodote&i
na Uzemi mésta neni pfipustén, naopak nivni plochy by mély byt spojité

a priichozi pro rekreaéni dopravu. Rozvoj zastavitelnych ploch na lesni pudu
v severnich partiich mésta neni rovnéz pfipustén. Vyznamnéjsi komunikace
budou doprovazeny izolaéni zeleni.
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e SR B i L= ¥ Schéma vyuziti Uzemi
& o edsls -t dle uzemniho planu mésta .
;7 & abstrahované na Ctyri zatéze uzemi

053%8 V tomto schématu je zobrazeno stavajici a navrhované

- vyuziti ploch na tzemi mésta dle platného uzemniho
planu v ¢lenéni do ¢ty zakladnich skupin tzv. zatéze.
Schéma slouzi pro analyzu koncepce uzemniho planu.
Zatézi je mysleno pfedpokladané maximalni mozné
zatizeni z hlediska funk&niho vyuziti v kategoriich
obytné, produkéni, krajinné a rekreacni tzemi.
Plochy s rozdilnym zplGsobem vyuziti z Gzemniho planu

%R

QRRRIBE,
R

5
R

X

3

XX

v
%

XXX
oot

%

o
%
X

%%

RS

)
2
KRR

R

) = byly bez zasahu do jednotlivych ploch zaclenény
=, ‘.. .  dojedné ze Etyf kategorii, aby mohlo byt
STt N L ve zjednoduseném schématu nahlizeno na vyuziti
e el ] dle uzemniho planu a mohla byt analyzovana
SN 0l %ﬁgi . koncepce rozlozeni jednotlivych zatézi ve mésté.

Ze zobrazeného schématu je patrné rozlozeni
krajinného uzemi pfedevsim v severni ¢asti spravniho
Uzemi mésta, rozlozeni obytného Uzemi jizné pod timto
krajinnym Gzemim protnuté vedenim silnice 1/13

a Zeleznice a rozloZeni produkéniho Uzemi na jihu,
jihovychodé a jihozapadé mésta. Rekreacni uzemi

se pak prolind obytnym Uzemi, vyplfiuje prostor mezi
obytnym a krajinnym Uzemim na severu, sleduje tok
Chomutovky, tvofi ho Zoopark, areal Kamencového
jezera a Velkého Otvického rybnika a obklopuje
produkéni uzemi na jihu a jihovychodé spravniho
Uzemi mésta na Prazskych polich a mezi uzemim
Vélcoven trub, Michanickym kopcem a Udlickym Doubi.

OBYTNE UZEMi

Na obytnou zatéz byly ve schématu pfevedeny dle platného uzemniho planu
stavajici i navrhované plochy s rozdilnym zpGsobem vyuZziti bydleni BH, BI.1,
Bl.2, smiSené obytné SO.1, SO.2, plochy ob&anského vybaveni OK.M,
OK.V, OK.S, QV a plochy dopravni infrastruktury DS.G a DS.P, které
primarné slouzi témto plocham a pouze nékteré z nich slouzi i pfilehlym
rekreacnim plocham.
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PRODUKCNI UZEMI

Na produkéni zatéz byly ve schématu prevedeny dle platného tzemniho
planu stavajici i navrhované plochy s rozdilnym zpGsobem vyuZiti vyroby

a skladovani VF, VP.1, VP.2, VZ, plochy technické infrastruktury T a plochy
dopravni infrastruktury DZ, DS.A, DS.C a DS.K v rozsahu silnice 1/13 a I/7.
Do této skupiny vyuziti byly zafazeny i vodni plochy W, které byly obklopeny
produkénim uzemim.

KRAJINNE UZEMi

Na krajinnou zatéz byly ve schématu pfevedeny dle platného uzemniho
planu stavajici i navrhované plochy s rozdilnym zpGsobem vyuziti lesni L
a zemédélské Z. Do této skupiny vyuziti byly zafazeny i vodni plochy W,
které byly obklopeny krajinnym uzemim.

Na rekreacnich zatéz byly ve schématu pfevedeny dle platného izemniho
planu stavajici i navrhované plochy s rozdilnym zpGsobem vyuZiti rekreace
RH, RZ, plochy ob&anského vybaveni OH, OS, OX, plochy sidelni zelené
ZP, ZX, ZI a plochy smiSené nezastavéného Uzemi K, SR. Do této skupiny
vyuZiti byly zafazeny i vodni plochy W, které byly obklopeny rekrea¢nim
Guzemim.

VEREJNA PROSTRANSTVi A KOMUNIKACE

Verejna prostranstvi a mistni komunikace jsou standardni soucasti vSech
ploch s rozdilnym zplGsobem vyuZiti. Plochy vefejnych prostranstvi P+

a plochy silni€ni pozemnich komunikaci DS.K v rozsahu mistnich
komunikaci z platného uzemniho planu nebyly do schématu zafazeny

do jednotlivych kategoriich zatézZi a jsou zobrazeny jako mezery mezi
plochami.
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\) u?iti t]zgmi ] ;
dle uzemniho planu mésta )
v SirSich vztazich reSeného uzemi

V SirSich vztazich feSeného Uzemi je blize vidét
navrhovana urbanisticka koncepce ve vymezeni ploch
s rozdilnym zplisobem vyuziti z platného uzemniho
planu mésta. Ze zobrazeni je patrné rozlozeni
obytného Uzemi, zakladni kostra nadfazenych systémi
dopravni infrastruktury silniéni a zelezni¢ni, umisténi
produké&nich ploch a koncepce ploch rekreacnich, tak
jak byly zobrazeny v pfedeslém schématu. Jsou zde
navic barevné odliSeny plochy ob&anského vybaveni
komer€niho, které hraji v Sir8ich vztazich i v feSeném
Uzemi vyznamnou roli.

OBYTNE UZEMi

Obytné Uuzemi tvofi v SirSich vztazich feSeného Uzemi nejvétsi ¢ast. Je
slozeno z ploch smiSenych obytnych $0.1 v historickém centru, stavajicich
smiSenych obytnych méstskych SO.2 v navazujici kompaktni méstské
zastavbé a navrhovanych smiSenych obytnych méstskych ploch vychodné
od Vinohradskeé ulice v Primyslovém obvodu. Obytné uzemi dale tvofi
stavajici plochy bydleni hromadného v bytovych domech BH

v modernistickych, mezivale¢nych a povale¢nych sidlistich a stavajici

a navrhované plochy bydleni individualniho bydleni v rodinnych domech
méstskych a pfiméstskych Bl.1. Do obytného Uzemi jsou zahrnuty

i s bydlenim souvisejici stavajici plochy ob&anské vybavenosti vefejné OV
a plochy dopravni infrastruktury pro parkovani obyvatel DS.G a DS.P.

Z kategorie obytného Uzemi je zobrazena barevné odliSena kategorie ploch
obcanského vybaveni komeréniho (nespadajicich pod vefejnou
infrastrukturu), kterou tvofi plochy stavajici a navrhované komeréni
vybavenosti OK.M, OK.V a OK.S. Zobrazeni ukazuje rozsahlost téchto ploch
v nejen v samotném feSeném Uzemi, ale i v $ir§ich vztazich feSeného tzemi.
PRODUKCNI UZEMi

Produkéni uzemi tvofi v $irSich vztazich feSeného Uzemi plochy dopravni
infrastruktury silni¢ni DS.K - silnice 1/13 a mistni komunikace, dopravni
terminaly DS.A - autobusové nadrazi a odstavna plocha pro autobusy,
stavajici Cerpaci stanice DS.C, plochy dopravni infrastruktury Zelezniéni DZ
a plochy nerusici vyroby a skladovani VP.1 navazané na vnitini méstsky
okruh a Spofickou ulici v obvodech Prazska pole a Primyslovy obvod.
Produkéni plochy DS.K, DS.A a DZ hraji v feSeném Uzemi vyraznou roli.

Rekreaéni Uzemi tvofi v $irSich vztazich feSeného tUzemi plochy sidelni
zelené, konkrétné parkové zelené na verfejnych prostranstvi ZP, sidelni
zelené izolacni ZI, ktera se nachazi podél dllezité silnicni a Zelezni¢ni
dopravni infrastruktury a plochy krajinné zelené K stavajicich lesikd

V Louzich a U Filipovych rybnik(i a na po¢atku pfirodni ¢asti Bezru¢ova
udoli. Plochy rekreace se skladaji z ploch hromadné rekreace RH
stavajiciho arealu Kamencového jezera a ploch individualni rekreace

ve stavajicich i navrhovanych zahradkarskych osadach RZ. Z ploch
obc&anského vybaveni jsou do rekrea¢niho Uzemi v $irSich vztazich
feSeného Uzemi zahrnuty stavajici i navrhované plochy vefejnych pohfebist
OH, plochy pro télovychovu a sport OS a specificka plocha OX Zoopark.

V ¢lenéni vymezenych ploch sidelni zelené, ploch rekreace a vymezené
¢&asti ploch ob&anského vybaveni zahrnutych do rekrea¢niho uzemi je
jednoznacné patrny deklarovany zamér zajistit nezastavitelnost ploch
oznacenych jako parkové a zachovani, podporu i budouci vznik vyznamnych
celkll vefejné zelené v zastavéném Uzemi mésta. Otazkou je, zda jsou takto
drobné plochy schopny zajistit realizaci kontinualné vnimatelného celku
sidelni zelené o jednotném konceptu. Uzemni plan navic navrhl rezervu
ploch zelené propojujici nivu Chomutovky k nadrazi a vnitfnimu méstskému
okruhu ve Spofické ulici, ktera neni ve vykresu zobrazena (Zzadné rezervy
nejsou zobrazeny, protoze jsou pfekryvnou vrstvou k plocham s rozdilnym
zpUsobem vyuZziti).

KRAJINNE UZEMi

Krajinné uzemi tvofené stavajicimi plochami lest L na severu mésta je

v §irSich vztazich feSeného Uzemi jen velmi okrajovou slozkou. Na feSené
Uzemi maji pouze pfeneseny vliv. Vyznamnou spojnici do krajinného uzemi
je rekreacni Uzemi Bezru€ova udoli.
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Problémy vyuziti
v feSeném uzemi

Z hlediska vyuziti feSeného Uzemi je v platném
Uzemnim planu mésta potvrzena stavajici kombinace
prevazujiciho dopravniho drazniho vyuziti DZ

a silniéniho vyuziti DS.K, DS.A a DS.G (komunikace,
autobusové nadrazi, garaze) s vyuzitim pro komeréni
obcanské vybaveni nevyrobnich sluzeb OK.S

a zafizeni a administrativu malou OK.M a velkou OK.V
doplInéné o plochy zelené parkové na vefejnych
prostranstvich ZP a izolani zelené ZI. Na okrajich

je feSené tuzemi dotéeno presahujicimi sousednimi
smiSenymi obytnymi plochami méstskymi SO.2.

01 NEVYUZITE UZEMi BYVALEHO ZIMNIHO STADIONU
NejrozsahlejSi nevyuzitou plochou v feSeném Uzemi je plocha po zbofeném
zimnim stadionu o velikosti 34 200 m?. Dle platného tizemniho planu je to
plocha stavajici ob&anského vybaveni komerénich zafizeni a administrativy
velka OK.V, ve kterych je hlavnim vyuzitim ob&anské vybaveni komeréniho
charakteru velkokapacitni, nevhodné do pfimého styku s bydlenim. Toto
vyuziti je z hlediska funkce a na ni vazany charakter i strukturu zastavby
problematické.

02 NEVYUZITE UZEMi BYVALE DRAHY

Mezi mensi, ale také nevyuzité uzemi Ize zafadit plochu zelené na byvalém
télese Duchcovsko-Podmokelské drahy spolu se zachovanym historickym
mostem a dal$i nevyuzivanou plochu zelené u stavajici tratové spojky

z nékladového nadrazi.

03  NEVYUZITE UZEMi ULICE NADRAZNI/LIPSKA

Mezi ulici Nadrazni a pavodni trasou ulice Lipska se nachazi malo
vyuzivana ulice, ktera slouzi pro obsluhu areald firem se sluzbami. Ulice
se nachazi velmi blizko stfedu mésta, presto vsak, diky vyuziti sousednich
pozemku pusobi perifernim dojmem.

04  NEVYUZITE UZEMi UVNITR OKRUZNi KRIZOVATKY

V prostoru okruzni kfizovatky jsou vytvofeny mimourovriové podchody

a schodisté, parkové Upravy a pronajimatelné obchody. Bohuzel obchody
jsou z velké vétsiny nevyuzité, coz pfinasi i snizeny pocit méstskosti

a bezpedi.

05  PRETIZENE UZEMi NOVE JIZNi LIPSKE ULICE

Jizni ¢ast ulice Lipské spolu s okruzni kfizovatkou tvofi doplnék

k nekompletni mimourovriové kfizovatce na silnici /13 pro sjezd a najezd.
Charakter komunikace s dirazem pouze na silni¢ni dopravu spolu s rychlosti
vozidel neodpovida umisténi ve stfedu mésta.

06 PRETIZENE UZEMi KRIZOVATKY U LIDLU

Kfizovatka tésné u okruzni kfizovatky v ulici Wolkerova je zatizena intenzitou
dopravy sméfujici na parkovisté k supermarketu Lidl a rychle jedoucimi
autobusy vefejné méstské a linkové dopravy odbocujicimi z okruzni
kfizovatky s negativnimi dopady na bezpe¢nost a komfort péSich.

07  PRETIZENE UZEMi CYKLOSTEZKY DO BEZRUCOVA UDOLI
Cyklostezka vedouci podél bfehu Chomutovky u bytového domu v ulici
Bezru¢ova (Dehtochema) je spole¢nou stezkou pro chodce a cyklisty.
Intenzita na této hlavni cykloturistické trase ma negativni dopady

na bezpecnost a komfort péSich. Zaroven zde neni oddélen dalkovy
turisticky provoz od mistniho rekreaéniho provozu obyvatel bytového domu
v zeleni.

08 NEVHODNA KOMBINACE VYUZITi UZEMi WOLKEROVA
Uzemi podél ulice Wolkerova je vyuZito pro misto nevhodnou kombinaci

autobusového nadrazi, pfiméstského supermarketu, odstavnou plochou
pro autobusy a pozustatky méstské zastavby.

09 NEVHODNE VYUZITE UZEMi SLUZEB

Uzemi areal sluzeb mezi Zelezniéni trati a ulici Nadrazni/Lipska je

z hlediska polohy nedaleko stfedu mésta nevhodné vyuzité funkcemi,
které nepfinasi obsluhu okolnimu méstskému tuzemi, vytvari uzemi
periferniho charakteru a mély by se nachazet dale od stfedu mésta.

10  PROBLEMATICKY DOSTUPNE A VYUZITELNE UZEMi GARAZI
Uzemi stavajicich a budoucich garazi mezi silnici 1/13 a Zeleznici
je problematicky vyuzitelné diky své nedostupnosti.




verejna prostranstvi
a system sidelni zelene



Schéma verejnych prostranstvi
a systému sidelni zelené
dle tzemniho planu mésta

Uzemni plan navrhuje ve své urbanistické koncepci

a koncepci uspofadani krajiny koncepci vyuziti Gzemi
v oblasti zeleng&, rekreace a vefejnych prostranstvi
zalozenou na déleni uzemi do ploch s rozdilnym
zpusobem vyuziti v kategoriich ploch rekreace,
ob&anského vybaveni, vefejnych prostranstvi, sidelni
zelené, dopravni infrastruktury, vodnich

a vodohospodaiskych, zemédélskych, lesnich

a smiSenych nezastavéného uzemi. Vybrané plochy
s rozdilnym zplsobem vyuziti z téchto kategorii

dle platného uzemniho planu mésta jsou ve schématu
zobrazeny v barevném ¢lenéni do skupin sidelni
zelené, rekreacni zeleng, lest a zemédélskych ploch,
aby bylo mozno nahlédnout na koncepci ¢lenéni ploch
zelené na Uzemi mésta.

SYSTEM SIDELNi ZELENE

Uzemni plan cilené podporuje systém sidelni zelen& a navrhuije stabilizaci
rozsahlych ploch zelené uvnitf zastavéného uzemi formou zalozeni mistniho
uzemniho systému ekologické stability v zastavéném tzemi a formou
vymezeni ploch vyznamnych z pohledu krajinného razu. Navrhuje posileni
ploch vefejné parkové upravené zelené jejim pfesnéjSim vymezenim,
navrhuje vytvofeni rozsahlych ploch zelené pro kazdodenni rekreaci na
okraji zastavéného Uzemi, na severu lesni komplexy, jihovychodné a jizné
od mésta rozsahlé krajinné rekreacni plochy s pfesahem az do sousednich
obci, navrhuje zachovani a téZ vytvoreni zelenych bariér vici kapacitnim
stavbam dopravni infrastruktury a navrhuje piné respektovani pozadavkud
ochrany pfirody v podobé realizace tzemniho systému ekologické stability
a stabilizace registrovanych vyznamnych krajinnych prvkd a jejich zaclenéni
do systému zelené mésta. Sidelni zeleii parkovou na verejnych
prostranstvich tvofi plochy zelené uvnitf zastavéného tzemi, vétSinou
parkové upravené a vefejné pfistupné. Intenzita zalozeni a udrzby zavisi
na poloze - od reprezenta¢nich Uprav na namésti po jednoduché upravy

na okrajich zastavéného uzemi. Parkové plochy budou dopInény uliéni
pasy ulicni zelené. Podél stavajicich dopravnich tras hlavniho dopravniho
skeletu a Zeleznic¢ni trati bude posilena sidelni izolaéni zelen v podobé
kompaktnich vicepatrovych porostll dfevin. Dalsi izolaéni zeleri bude tvorit
izolaci vyrobnich ploch. V pfipadé uzkého profilu ploch pro zaloZeni izola¢ni
zelené bude zaloZeno silni¢ni stromoradi. Plochy ostatni sidelni zelené
tvofi plochy extenzivni zelené v zastavéném Gzemi napf. doprovodna zelen
vodoteci nespadajici pod plochy parkové ani izola¢ni. Dale se ve spravnim
uzemi mésta nachazi zelen lesni na pozemcich uréenych k plnéni funkce
lesa, krajinnou zelen tvofi pfevazné vysoka zeleri na nelesnich pozemcich
mimo zastavéné Uzemi a zastavitelné plochy a doprovodna a krajinna zelen
mimo plochy pfirodni. Specifikem navrhu uzemniho planu jsou plochy
krajinné smisené s rekreacni funkci, navazujici na obytné uzemi

a propojujici mésto s okolni krajinou, zejména jizné a jihovychodné mésta.
Zahrnuje plochy trvalych travnich porostt, mimolesni rozptylené zelené, ale
i sadu a poli, s preferenci rekreacnich cest, pobytovych luk apod. V mistech
soubéhu s ¢astmi uzemniho systému ekologické stability bude uzplsobena
cestni sit tak, aby vyuziti bylo v souladu s poZadavky uzemniho systému
ekologické stability. Plochy lesni, krajinné zelené a krajinné smiSené zelené
s rekreacnim vyuzitim pak v nezastavéném Gzemi doplfuji plochy
zemédélské, které tvofi mensinové vyuziti nezastavéného tzemi.

VELKY JIZNi A JIHOVYCHODNI REKREACNI PRSTENEC

Prstenec je tvofen vyhrazenymi plochami s omezenou ¢&i regulovanou
pfistupnosti jako jsou Zoopark, Safari, sportovni zafizeni, plochami
intenzivni rekreace, extenzivni rekreace a outdoorovych aktivit, pfirodni
plochy krajinné zelené az pfirodni plochy s rezimem ochrany. V jizni ¢asti jiz
v zasadé prstenec existuje, zamérem koncepce Uzemniho planu je jej
propojit na jihovychodnim okraji az po vychodni ¢ast v Zooparku

a Kamencovém jezefe na Uzemich, které jsou blokovany z pohledu
eventualni tézby surovin, ale mohou byt naopak v budoucnu vyuzity jako
rekreacni zazemi nelesniho charakteru, tedy zazemi umoznujici jiné aktivity
nez v lesich. Rozsah prstence je pfi okraji hranic feSeného uzemi, nicméné
nevyluéuje se navaznost na tizemi sousednich obci Otvice a Udlice.

P¥i feSeni byl kladen diraz na posileni symbidzy pfirodnich a civilizacnich
prvkl a jejich vice rovnovazny stav. Je podporovana druhovost a zasadné
neklesajici podil vefejné i krajinné zelené, ale i podil rekreacni ploch

v krajinné zeleni.
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Schéma uzemniho systému
ekologické stability
dle uzemniho planu mésta

Uzemni plan mésta zpfesiuje a dopliiuje vymezeni
Uuzemniho systému ekologické stability z plvodni
koncepce pfedchoziho izemniho planu. Nové je
vymezen lokalni systém v zastavéném uzemi, v téchto
Usecich biokoridoru a plochach biocenter se pfipousti
rekreadni vyuziti a parkové Upravy. Metodické
pozadavky na souvislost skladebnych ¢asti a dodrzeni
prostorovych parametr(l jsou akceptovany v mife,
kterou umozni mistni poméry. Takto podminéné
deficity ve funk&nosti lokalniho uzemniho systému
ekologické stability ve mésté jsou nahrazeny nové
e I vymezenymi Useky lokalnich biokoridor( a lokalnimi
"mew ﬁ;ﬂ;;ég;‘z biocentry v zapadnim a vychodnim sektoru mésta,
; Gty mimo zastavéné Uzemi.
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Stfed mésta a jeho jizni sektor lezi ve viceméné rovinatém uzemi
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nadregionalni biokoridor K3 Studenec-Jezefi ve dvou osach - mezofilni
hajové v niz$i poloze a mezofilni bu¢inné ve vyssi poloze. Stfedem uzemi
prochazi hranice ochranné zény nadregionalniho biokoridoru mezofilni
hajové osy 2000 m. Na uzemi mésta se obé osy pfiblizuji a vstupuji

do regionalniho biocentra Bezru¢ovo udoli, které svou jizni €asti zasahuje
do uzemi mésta. Jiznich okraju Uzemi se dotyka regionalni biokoridor
Udlické Doubi-Strané nad Chomutovkou a regionalni biokoridor Nadrz
Kyjice-Udlické Doubi.

LOKALNI USES

Kostru ekologické stability na uzemi mésta tvofi registrované vyznamné
krajinné prvky a plochy ve vy$sim stupni ekologické stability, tj. pfirodé
blizké lesni porosty, vyznamnéjsi porosty mimolesni rozptylené zelené

a pfirodé blizké luéni porosty. Uzemni plan nové vymezil lokalni Gzemni
systém ekologické stability v zastavéném uzemi. Vypusténo bylo lokalni
biocentrum a souvisejici biokoridory podél Hacky na hranici se spravnim
tzemim obce Spofice z divodu vypusténi v izemnim planu Spofic

a nemoznosti zajistit dostate¢né parametry na tzemi mésta. VSechny
skladebné €asti uzemniho systému jsou v Gzemnim planu vymezeny jako
funkéni, tj. v cilovém stavu. V nadregionalnim biokoridoru v ose mezofilni
hajové jsou vloZena lokalni biocentra v intervalu cca 700 m v lesnich
porostech. Nové je navrzen biokoridor Chomutovky, prochazejici
zastavénym Uuzemim pfes centrum mésta, ktery zahrnuje tok Chomutovky

a navazujici plochy vefejné zelené. V centru se biokoridor vétvi a pasem
uliéni a parkové zelené navazuje do lokalniho biocentra Zoologicka zahrada.
V blizkosti vétveni se nachazi biocentrum Méstsky park. Pro tyto lokalni
biokoridory a biocentra plati podminky pro zastavéné Uuzemi, tzn. pfipousti
se rekreacni vyuziti a parkové Upravy, pozadavky na souvislost skladebnych
¢asti a dodrzeni prostorovych parametry jsou akceptovany v mife, kterou
umoziuji mistni poméry. Takto podminéné deficity ve funk&nosti lokalniho
uzemniho systému ekologické stability ve mésté jsou nahrazeny nové
vymezenymi Useky lokalnich biokoridor(i a lokalnimi biocentry v zapadnim
a vychodnim sektoru mésta, mimo zastavéné uzemi. Biocentrum Zoologicka
zahrada je napojené nové vymezenym lokalnim biokoridorem zahrnujicim
mensi plochy vefejné zelené a drobné nezafizené lesni porosty na nové
vymezené lokalni biocentrum Kamenny vrch, které tvofi méstsky park
pfirodniho charakteru na okraji zastavéného Uzemi. Prostfednictvim kratké
spojky je tato ¢ast lokalniho systému napojena na nadregionalni biokoridor.
Po jihovychodnim okraji feSeného Uzemi vede lokalni biokoridor propojujici
regionalni biokoridor Udlické Doubi a lokalni biokoridor Prostfedni rybnik

a dale mimo fe$ené Uzemi. V zapadnim sektoru je nové vymezen lokalni
biokoridor na Upati Krusnych hor, spojujici nadregionalni biokoridor, viozené
biocentrum Cerny vrch s lokalnim biokoridorem Hagky, ktery ve vy$si gasti
zahrnuje lesni pozemky a evropsky vyznamnou lokalitu a je do néj vlozeno

lokalni biocentrum Pod Cernym vrchem.
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Systém sidelni zelené _
dle uzemniho planu mésta )
v SirSich vztazich freSeného uzemi

Zobrazené Sirsi vztahy dokladaji vyznam polohy
feSeného Uzemi z pohledu vazeb sidelni zelené

ve mésté. V feSeném Uzemi se nachazi plochy sidelni
zelené parkové na vefejnych prostranstvi vymezené

v Uzemnim planu jako stavajici a to zejména v okoli
okruzni kfizovatky a v udoli Chomutovky mezi silnici
I/13 a Zelezniéni trati. ReSenym tzemim prochazi linie
izola¢ni sidelni zelené podél silnice 1/13 a jizni ¢asti
Lipské ulice a je také dotéeno kfizenim lokalniho
uzemniho systému ekologické stability, ktery je
Castecné funkéni. Setkava se zde lokalni biokoridor
Chomutovka a lokalni biokoridor Do ZOO. Systém
sidelni zelené je vymezen podrobné a sklada se

z jednotlivych i menSich ploch vymezenych

v podrobnosti katastralni mapy, coz zplsobuje mirné
snizenou pfehlednost systému. Schéma je doplnéno
plochami ze skupin ploch rekreace a ob&anského
vybaveni, které slouzi jako rekreacni zeleh.

SIDELNi ZELEN PARKOVA NA VEREJNYCH PROSTRANSTVICH
Sidelni zeleri parkovou na vefejnych prostranstvi tvofi v Gzemnim planu
plochy zelené uvnitf zastavéného uzemi, vétSinou parkové upravené

a vefejné pFistupné. Intenzita zalozeni a Udrzby zavisi na poloze -

od reprezenta¢nich Uprav na namésti po jednoduché Upravy na okrajich
zastavéného uzemi. Parkové plochy budou doplnény uliéni zeleni, zejména

zelené. V SirSich vztazich feSeného Uzemi se jedna pfedevsim o plochu
Méstského parku, zeleri v udoli feky Chomutovky, parky na nameésti

Dr. Bene$e a T.G. Masaryka, zelefi ve Skroupové ulici a Stefanikovo
namésti, zelen na svahu Na Vinicich, kolem Vinohradské ulice a dal$i

i mensi plochy zelené napf. podél komunikaci i dalSi mnohdy neudrzované
plochy zelené.

Podél stavajicich dopravnich tras hlavniho dopravniho skeletu a Zelezni¢ni
trati bude dle uzemniho planu posilena sidelni izolaéni zeleri v podobé
kompaktnich vicepatrovych porostl dievin. Dalsi izolacni zelefi pak bude
tvofit izolaci vyrobnich ploch. V pfipadé uzkého profilu ploch pro zaloZeni
izola¢ni zelené bude zaloZeno silniéni stromoradi. V SirSich vztazich
feSeného Uzemi je izolacni zeler navrzena podél silnice 1/13, jizni asti
ulice Lipska v feSeném Uzemi, podél navrhovanych komunikaci vnitfniho
méstského okruhu u Spofické ulice a pod vrchnim vedenim VVN

od Beethovenovy ulice smérem ke Spofické.

Rekreacni zeler je tvofena plochami ob¢anského vybaveni - plochami
vefejnych pohfebist a souvisejicich sluzeb, plochami pro télovychovu

a sport, specifickymi plochami Zooparku, skanzenu apod., plochami
hromadné rekreace, plochami individualni rekreace v zahradkarskych
osadach a také na okrajich mésta plochami smiSenymi nezastavéného
uzemi krajinné zelené a krajinnymi smiSenymi s rekrea¢nim vyuzitim.

V SirSich vztazich feSeného uzemi se uplatiuje zejména pomérné blizka
vazba pres Skroupovu ulici na celoméstsky vyznamné plochy rekreace
Zooparku a Kamencového jezera a pfes udoli Chomutovky vazba

na Pfirodni park Bezru¢ovo udoli lemovana sportovisti v nivé toku.

V jednotlivych ¢étvrtich jsou vyznamné dal$i volno€asové aredly a sportovisté
napf. areal Domovinka, méstska sportovni hala apod. a zahradkarské osady
napf. Mir u Polikliniky.

Resené Gizemi je ptimo dotéeno nové vymezenymi lokalnimi biokoridory
Chomutovka (spojuje regionalni biocentrum Bezru¢ovo udoli - lokalni
biocentrum Méstsky park - regionaini biokoridor 573), ktery je ¢astec¢né
funkéni s cilovym spole€enstvim nivnim a parkova zelen a lokalni biokoridor
Do ZOO (spojuje lokalni biokoridor Chomutovka - lokalni biocentrum
Méstsky park - lokalni biocentrum Zoologicka zahrada), ktery je ¢aste¢né
funkéni s cilovym spole¢enstvim parkova zelen (zelené pasy méstské
parkové zelené).
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Verejna prostranstvi
dle uzemniho planu mésta )
v SirSich vztazich feSeného uzemi

Zobrazené SirSi vztahy dokladaji rozlozeni vymezenych
ploch vefejnych prostranstvi P+ a ploch dopravni
infrastruktury silni¢ni - pozemnich komunikaci DS.K

v Uzemnim planu mésta. V feSeném Uzemi se
nenachazi Zadné vymezené plochy vefejnych
prostranstvi P+, naopak plochy DS.K jsou v feSeném
Uzemi vymezeny. Kostru vymezenych komunikaci tvofi
na hranici feSeného uzemi silnice 1/13, v feSeném
Uzemi jsou to dale vymezené ulice Lipska, velka
okruzni kfizovatka a navazujici ulice i dalsi chodniky

a cyklostezky.

VEREJNA PROSTRANSTVI P+

V Uzemnim planu vymezena verfejna prostranstvi jsou soucasti center
nékterych mistnich ¢asti a pfedstavuji vefejné méstské prostory v sidlistich

i v centru mésta. V lokalitach, pro které se uréuje provéreni Uzemni studii je
Ukolem stanovit polohu a vyméru vefejnych prostranstvi podle podminek
stanovenych v § 7 vyhlasky ¢. 501/2006 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisl
tzn. vymezeni za U€elem zajisténi podminek pro pfiméfené umisténi, rozsah
a dostupnost pozemku vefejného prostranstvi a k zajisténi podminek

pro jejich uzivani v souladu s jejich vyznamem a ucelem. Plochy vefejnych
prostranstvi zahrnuji dle vyhlasky zpravidla stavajici a navrhované pozemky
jednotlivych druht vefejnych prostranstvi a dal$i pozemky souvisejici
dopravni a technické infrastruktury a ob¢anského vybaveni, slucitelné

s UCelem vefejnych prostranstvi. Pro kazdé dva hektary zastavitelné plochy
bydleni, rekreace, ob&anského vybaveni anebo smiSené obytné se
vymezuje s touto zastavitelnou plochou souvisejici plocha vefejného
prostranstvi o vyméfe nejméné 1000 m%; do této vyméry se nezapoditavaji
pozemni komunikace. Pficemz dle § 34 zakona €. 128/2000 Sb., o obcich
ve znéni pozdéjsich predpisl, jsou vefejnym prostranstvim vS§echna namésti,
ulice, trzisté, chodniky, vefejna zelen, parky a dal$i prostory pfistupné
kazdému bez omezeni, tedy slouzici obecnému uzivani, a to bez ohledu

na vlastnictvi k tomuto prostoru. V SirSich vztazich feSeného Uzemi jsou jako
stavajici plochy vefejnych prostranstvi P+ vymezeny namésti 1. maje,
prostor ulice Halkovy u Spitalniho kostela sv. Ducha a prostory pied
vyznamnymi budovami ob¢anské vybavenosti (magistrat, obchodni domy,
zakladni a stfedni Skoly, sportovni haly, hlavni nadrazi, smuteéni sifi
méstského hibitova). Stavajici vymezené prostory maiji velikost od 700 m?
(prostor pied magistratem) do 11800 m? (namésti 1. maje spolu s Husovo
naméstim). Jako navrhované jsou vymezeny prostor pred hibitovem v Horni
Vsi a v pfestavbové ploSe Valcovny. Stavajici vefejna prostranstvi vymezuje
uzemni plan jako prostfedek pro vyjadreni nejcennéjSich méstskych prostort
a predpoklada vznik novych vefejnych prostort v rozvojovych lokalitach.
Plochy vefejnych prostranstvi zahrnuji zpravidla stavajici a navrhované
pozemky jednotlivych druhd vefejnych prostranstvi a dal$i pozemky
souvisejici dopravni a technické infrastruktury a ob&anského vybaveni,
slucitelné s uCelem vefejnych prostranstvi. Hlavnim vyuZitim jsou pozemky
vefejnych prostranstvi, souvisejici dopravni a technické infrastruktury

a plochy vefejné zelené. PFipustné jsou zpevnéné plochy a pési komunikace,
mistni a u¢elové komunikace, parkovaci plochy, drobny méstsky mobiliaF,
trasy verejné technické infrastruktury, cyklostezky, cyklotrasy, ochranna
zelef, détska hfisté do 200 m?, stavby a zafizeni pro obchod a dopravni
vybavenost a informaéni centra do zastavéné plochy jednoho objektu 25 m?
a vysky 4 m, vefejna hygienicka zafizeni do maximalni zastavéné plochy
jednoho objektu 10 m? a ob&anské vybaveni sluéitelné s hlavnim vyuzitim
plochy. Maximalni rozsah parkovacich ploch je do 10% ploch hlavniho
vyuziti, maximalni celkovy rozsah souctu vSech ploch pfipustného vyuziti

je do 25% ploch hlavniho vyuziti. Maximalni vy$ka objektu je stanovena

na 4 m, minimalni procento zelené 20%.

Tyto plochy jsou vymezeny jako plochy silniéni dopravy uréené pro pozemni
komunikace. Hlavnim vyuZzitim jsou komunikace nadfazené sité, mistni sité
a ucelové. Pfipustnym vyuzZitim je doprovodna zeleri a tésné navazujici
parkovani jako soucast profilu komunikace, minimalni procento zelené je
stanoveno na 10%. Dal$i podminky nejsou v izemnim planu stanoveny.

V $irSich vztazich feSeného uzemi jsou do téchto ploch zafazeny silnice 1/13,
hlavni ulice ve mésté jako Lipskd, Palackého i dal$i vyznamné i vedlejsi ulice
jako Zborovska, Skolni, Wolkerova & Rokycanova, ale i stezky pro p&si

a cyklisty a ucelové komunikace. Jako navrhované plochy komunikaci jsou
vymezeny napf. propojeni vnitfniho méstského okruhu od Beethovenovy
ulice pres Spotickou k okruzni kfizovatce Cernovicka-Kadariska

nebo propojeni ulic KruSnohorska s ulici EliSky Krasnohorské.




Mapa verejnych prostranstvi )
v SirSich vztazich reSeného uzemi

Vefejna prostranstvi jsou vyznamnou soucasti systéma
tvorby mésta. Charakter prostfedi ve mésté je
modelovan skrze charakter vefejnych prostranstvi.
Modul uliéniho profilu je zakladem regulace. Jeho
hierarchie odpovida postaveni jednotlivych ulic vici
méstu jako celku. Doplfikovou vrstvu k vefejnym
prostranstvim tvofi vefejné pfistupny parter, ktery
vyjadfuje vztah prostranstvi ke stavebni struktufe, ktera
ho determinuje. Existence sluzeb a partert poskytuje
skute€ny nekompromisni obraz, kde je a kde neni
mésto. Intenzita vefejnych prostranstvi je klicem

k pojmenovani deficitt a potencialu mésta.

CO JE A NENi VEREJNE PROSTRANSTVI

Verejné prostranstvi neexistuje, pokud k nému neni vefejny pfistup.
Verejnym prostranstvim z principu nejsou mista pfistupna skrze soukromé
prostory, zejména interiéry budov, které ke vstupu vyzaduiji specificky status
(bydleni vdomé&, zaméstnanec, platici host), tedy soukromé zahrady, terasy,
vnitrobloky apod. Za vefejna prostranstvi se vSak povaZzuji zastfeSena
vefejna prostranstvi stavéna zejména pro komunikaéni ucely, s piné
stavebné otevienym pfistupem jako jsou pasaze, podloubi. Mohou mit
omezenou provozni dobu. Za vefejna prostranstvi se nepovazuji soukromé,
vefejné pfistupné stavebni konstrukce, zejména stfechy parkovist, domu

a jejich terasy a soukromé provozované komeréni arealy. Vyjimku mohou
tvofit vefejnym zfizovatelem garantované provozy jako je zoologicka
zahrada, parky a historické zahrady, které podiéhaji zvla§tnim rezimam
oteviraci doby. Za vefejna prostranstvi se také nepovazuji mista pfistupna
jen vybranym osobam, jako jsou pozemky Skolek, Skol apod.

HIERARCHIE VEREJNYCH PROSTRANSTVIi

Hierarchie je tvofena na zakladé vymezeni prostranstvi stavebni strukturou,
tvofi ji ulice, namésti, parky. Do hierarchie patfi také Gzemi nikoho "terrain
vague", které je vymezeno nejasné a je na prvni pohled neuchopitelné
napfiklad svoji rozlehlosti nebo nepfehlednosti a absenci hranic. Tato uzemi
nikoho jsou v podstaté negativem urbanni struktury.

TYPOLOGIE A MODUL VEREJNYCH PROSTRANSTVI

Tvary a rozmér vefejnych prostranstvi, vyska a hustota okolni zastavby jsou
odvislé od charakteru stavebni struktury, jiz jsou historickou souéasti. Pro
ulice je zasadnim parametrem jejich Sitka. Nejuzsi ulice se nachazeji v rostlé
struktufe historické zastavby (PFi¢ni 2 m, Klostermannova 8 m, Revolu¢ni 10
m), nejsirSi ulice se vyskytuji ve volnéjsi zastavbé pfedmeéstského az
periferniho typu (Palackého 35-40 m). Podle doby zalozZeni ulice se da
desifrovat dobovy modul, ktery reflektoval idealni proporce vefejného
prostranstvi podle potfeb tehdejSiho kazdodenniho provozu. V Chomutové
Ize vysledovat typické Sitky ulic v kompaktni blokové zastavbé 12-14-16 m

s tim, Ze vyznamnéjsi ulice maji v&tsi itku 16 m (Zborovska, Celakovského,
Beethovenova, Skolni, Kadariska, Husova, Nadrazni). Ulice pfivadjici
dopravu do mésta pak maji Sitku jesté vétsi Lipska 18 m, Blatenska 20 m,
Na P¥ikopech 25 m. Z hlediska charakteru mésta jsou dlleZité vSechny typy
ulic a jejich rozmanitost. Z hlediska zakladni organizace mésta jako celku,
jsou zasadni ulice, které maji potencial organizovat v ramci struktury i dalSi
ulice a tvofi patefni osy lokalit. V tomto ohledu maji rozhodujici vyznam $irsi
ulice, které je mozné nazvat méstskymi tfidami. Mély by byt schopny
absorbovat vefejnou dopravu v kombinaci s individualni automobilovou
dopravou a zachovat potencial pro pési a cyklistickou dopravu, generujici
sluzebné-obchodni potencial pfilehlého parteru. Potencidl vytvofit méstskou
tfidu maji ulice od 16 m. Jakmile ulice dosahne trojnasobku Sifky zakladni
méstské tfidy, pfestava prostranstvi plsobit jako ulice a stava se naméstim.
Vztahy ulic a namésti formuji méstskou strukturu nejjednoznacnéji.
Individualni tvar a proporce namésti jsou jednou z jejich vyluénych vlastnosti.
Chomutovské namésti 1. maje ma rozmér 36-51x145 m, Husovo namésti
31x45 m, namésti Dr.Benese 95x130 (200) m, namésti T.G.Masaryka
87x125 m. Dulezity charakter vefejného prostranstvi utvari také prevyseni
terénu, které tvofi sklon nameésti a orientuje prostor. V pfipadé ulice je
prevyseni jeji pfirozenosti, podstatou vedeni cesty. Proporce vefejnych
prostranstvi jsou zakladnim kamenem urbanni struktury, existuje
oboustranna interakce proporci a naplni struktury. Sitka zakladniho uliéniho
prostoru je voditkem pro identifikaci a navrh uli¢ni a stavebni ¢ary, uplatni
se pro formovani nové ustavovanych urbannich os a vefejnych prostranstvi.
Jakmile dokazeme hovofit o prostupnosti tzemi a charakteru ulic dle jejich
typologie (modulu), pak zvySujeme $anci na tvorbu intenzivniho

a rozmanitého mésta misto postupné periferizace a nivelizace mésta

bez vlastnosti.
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Problémy verejnych prostranstvi
a systému sidelni zelené
v feSeném uzemi

Problémy zelené a vefejnych prostranstvi jsou vétSinou
Uzce navazany na problémy ve vyuziti a strukture
zastavby. Nalezneme je vSude tam, kde neni Uzemi
dostatecné intenzivné vyuZito a kde se rozpada
struktura zastavby. V feSeném Uzemi tvofi vefejna
prostranstvi i zelerl podstatnou €ast plochy, jejich kvalitu
a intenzitu vyuziti je vSak tfeba zvysSit ve prospéch
vSech jejich uzivatelt. Dopravni funkce musi byt

v rovnovazném stavu s ostatnimi funkcemi.

01 PREVAHA SILNICNiIHO CHARAKTERU V ULICICH
Charakter vyznamnych ulic doklada dobovy ddraz na silniéni dopravu. Pési
a cyklisté a obytné a sluzebné-obchodni funkce jsou v ulicich potlaceny.

02 PREKONANE KONCEPTY VHD

Zakladajici koncept autobusového nadrazi a odstavné plochy pro autobusy
je prostorové narocny pfi nizké intenzité vyuziti. Opét je kladen vétsi diraz
na silni¢né dopravni charakter prostranstvi na ukor ostatnich uzivateld.
Pohyb pésich a cyklistl neni prioritni a neni pro n&j vytvoren dostatecny

a samoziejmy prostor.

03  NEVHODNA TYPOLOGIE VEREJNEHO PROSTRANSTVI

Periferné feSeny verejny prostor parkovisté pred supermarketem

s nesamoziejmymi vjezdy je v konfliktu s intenzivné vyuzivanou pési
pristupnosti ze struktury kompaktniho mésta. Problémem je také zasazeni
periferniho konceptu uspofadani supermarketu vhodného do roviny na misto
s terénnim prevy$enim. Vznikaji tak rGzné vyskové Grovné rovin propojenych
rampami a schodisti. Prostupnost prostranstvim je tak snizena.

04  VHODNOST UZITi PARKOVE ZELENE

Parkova zeleri, ve mésté tak potfebna, je umisténa k dopravni stavbé, ktera
potlacuje vyuziti péSimi. Potencialni uzivatelé parkové zelené maji tedy
snizenou moznost k zeleni pfistoupit a uzZivat ji. Obecné je ve mésté
nedostate¢né rozvinuty systém méstské zelené, jehoz nosnou ¢asti ma byt
zelen parkova a ostatni méstska zelen jako jsou parciky, plochy zelené
pred vefejnymi budovami a zelené pasy v ulicich ve velikosti do 0,5 ha.

V systému méstské zelené je tfeba propojeni pfes dochazkové bariéry,
méstska zelef by méla také splriovat pozadavky na kratkodobou rekreaci
jako je vybavenost, koncepénost a odborna udrzba. Dostupna zelen

pro kratkodobou rekreaci by méla byt vzdalena 400 m tj. pfiblizné 8-10 minut
chuize od mista bydlisté.

05 VHODNOST UZITi A PLNENi FUNKCE IZOLACNI ZELENE
Izola¢ni zelen plni ochrannou funkci pfed nepfiznivymi G€inky prachu,
zapachu, hluku a vétrnych virt z komunikaci ¢i Zeleznice. Svou funkci pIni
pfi spravném umisténi a adekvatnich parametrech. Méla by se skladat

z bylinného, kefového a stromového patra. Za izola¢ni zelefi by neméla byt
vydavana neudrzovana zelen na nedostupnych mistech ¢&i v nevyuzitém
prostoru. Problémem feSeného Uzemi je mnozstvi neudrzovanych ¢i
nevhodné udrzovanych mist tzv. izolaéni zelené neplnicich tuto funkci.

06 PROBLEM BUDOUCIHO VYUZITi BROWNFIELDU

Otazka vyuziti brownfieldu po zimnim stadionu by méla byt feSena také

s ohledem na deficit zelenych parkovych ploch ve mésté. Ve mésté je
relativni dostatek zelenég, je vSak nerovnomérné rozmisténa a jeji funkéni
¢lenéni je nedostacujici (viz Generel zelené mésta Chomutova). Nedostatek
méstské zelené je vyvazen lesni a krajinnou zeleni, které poskytuiji
predevsim stfednédobou a dlouhodobou rekreaci. Pro kratkodobou rekreaci
je nutné zejména s ohledem na dals$i rozvoj uvazovat s vybudovani systému
méstské zelené. Struktura ploch tohoto systému je jiz v hlavnich rysech
vytvorena. Ovliviiovanim urbanistickych zamérd je mozné smérovat

k vyhodné&jSimu usporadani, které se vyznacuje tvorbou parkovych ploch,
optimalnim rozmisténim ploch zelené v zastavbé s cilem dosahnout co
nejlepsi pFistupnosti z vyznamnych obytnych celkd, zvy$eni podilu zelenych
ploch v zemi s vysokou hustotou osidleni, zejména v centru mésta a jeho
okoli a vytvareni klidovych koridor(i pro pési propojeni mezi hlavnimi centry
bydleni, vyroby, sluzeb a rekreace (napf. stfed mésta - rekreaéni Bezrucovo
udoli).

07  EFEKTIVITA VYUZITi POZEMKU DRAH

Optimalizace zelezni¢ni trati by méla byt feSena véetné rozvahy o vyuziti
okolnich draznich pozemkud. Mezi drazni pozemky patfi i pozemky dotykajici
se méstské struktury, které by mohly byt intenzivnéji ¢i oteviengji vyuzity,
napf. plivodni trasa ulice V Alejich vedouci z mésta do Kadané.




automobilova
a zeleznicni doprava



Schéma komunikacni sité mésta

Mésto Chomutov leZi historicky na kfizovatce dvou
nadfazenych silni¢nich tahd. Zapadovychodnim
smérem je to podkrudnohorsky tah silnice 1/13.
Severojiznim smérem vede tah silnice 1/7 spojujici
hlavni mésto Prahu s Némeckem.

SILNICE /7 a DALNICE D7

Silnice I/7 a dalnice D7 je radialou vedouci z centra zemé ke statni hranici.
Puvodni trasa silnice I/7 vedouci zastavénym uzemim mésta Chomutova
ulici Prazskou, Palackého a Lipskou (dfive také Skolni ulici) byla prelozena
do &tyfpruhové smeérové délené dalnice Il. tfidy D7 vedené zapadné

od Chomutova a Spofic. Na kfizeni dalnice D7 s podkrusnohorskym tahem
silnice 1/13 byla vybudovana mimouroviova kfizovatka Nové Spofice.
Dalnice pak tah pokraduje estakadou smérem na Horu Sv. Sebestiana

ke statnim hranicim. Plvodni trasa zastavénym Gzemim v ulici Palackého

a jizni ¢asti ulice Lipska v8ak dodnes zlstala v podobé smérové oddéleného
Styfpruhu, v Prazské ulici a v severni ¢asti ulice Lipska pak v kapacitnim
dvojpruhu. Tranzitni nakladni doprava byla odklonéna z centra mésta

na jihozapadni obchvat - jizni vnéjSi méstsky okruh. Skelet nadfazenych
komunikaci rychlostnich silnic a silnic I. tfidy neni platnym Uzemnim planem
ménén.

SILNICE 1113

Podkrusnohorsky tah silnice 1/13 spojujici Karlovy Vary-Chomutov-Décin je
tangencialni komunikaci prevadéjici dopravni vztahy pod Kru§nymi horami
v soubé&hu se statni hranici. V celém spravnim Gzemi mésta je tato silnice
smérové délenad, ¢tyfpruhova. Komunikaéni sit ve mésté je na ni napojena
od zapadu svételné fizenou kfiZzovatkou s ulici Poto¢ni, okruzni kfizovatkou
s ulici Kadariska, mimouroviiovymi kfizovatkami MUK Chomutov centrum
(Stred), MUK u Brezenecké, MUK u Kamenné, MUK u Dopravniho podniku,
velkou okruzni kfizovatkou u obchodni zény Otvice (areal u Kauflandu)

a MUK Jirkov jih (Cerny most). Silnice je situovana v soub&hu s tratémi
Ceskych drah s nimiz vytvafi dopravni koridor rozdglujici historickou
zastavbu mésta na jihu od ¢tvrti na severu. Platny Uzemni plan vymezuje

v souladu s nadfazenou ZUR UK pro zkapacitnéni zapadni ¢asti silnice 1/13
v ulici Cernovicka koridor o §ifce 100 m.

SILNICE Ill. TRIDY

Silnice lll. tfidy dotvareji pfevazné v historickych stopach spolu s vyse
uvedenymi tahy na Gzemi mésta zakladni sit komunikaci s vazbou

na venkovska sidla v okoli. Od severu jsou radialné ve svazich Krusnych hor
vedeny silnice 11/25114 (Kfimov, Hora Sv. Sebestiana), 111/2522 (Be&ov),
111/2521 (Blatno) a 111/2524 (Bfezenec). Od vychodu od Otvic je radialné
trasovana silnice 111/00732 a od jihovychodu od Udlic radialné silnice
111/00728. K realizaci je pfipravena prelozka silnice 111/00732 na vychodé
meésta, ktera je soucasti tzv. zapadniho obchvatu Otvic. Nova silnice lIl. tfidy
je trasovana k jiznimu okraji sidlisté Zadni Vinohrady v Chomutové. Toto
propojeni zajisti pfimé spojeni Otvic (potazmo Jirkova) a této ¢asti
Chomutova s odleh&enim nakladni dopravy v centru mésta a zaroveri se
nova komunikace stane osou rozvojové plochy mésta. Zapadni obchvat
Otvic propoji silnici 1/13 se silnici 11/251 a obchvatem Udlic. V platném
uzemnim planu je také ponechana rezerva puvodniho koridoru
jihovychodniho propojeni s napojenim na Uzemi obce Pesvice na I1/251,
resp. 11/25124 a vychodni obchvat Udlic vedouci ve spravnim Gzemi mésta
Chomutova kolem vodnich ploch pod zastavénym uzemim.

VNEJSI JIZNi MESTSKY OKRUH

Silnici 111/00733 je i jihozapadni tzv. vnéjsi jizni méstsky okruh, ktery
propojoval plvodni silnici I/7 v ulici Prazska od okruzni kfizovatky po obvodé
pramyslovych areald na Prazském poli, pfes Spofice se silnici /13

v mimourovrové kfizovatce Nové Spofice na zapadé. Tento okruh, ktery
odvadeél nezadouci tranzitni nakladovou dopravu z centra mésta pfimo

na silnici 1/13, byl po dokonéeni dalnice D7 zaslepen a slouzi pouze jako
pFistupova komunikace k arealtim primyslové zény PraZzskeé pole.

VNITRNi MESTSKY OKRUH

Silnice lll. tfidy se na Uzemi mésta stavaji sbérnymi komunikacemi a vedle
nich plni sbérnou funkci také ulice Palackého, Zborovska, Alfonse Muchy,
Bezrucova a patefni komunikace sidlist v ulicich Bfezenecka, 17. listopadu,
Kamenna a Pise¢na. V izemnim planu je navrzen tzv. méstsky distribuéni
polookruh, ktery je v JV oblasti mésta funkéni, v jizni a JZ ¢asti je navrzeno
doplnéni véetné propojeni pod Zelezni¢ni trati na silnici 1/13. Okruh je veden
ulicemi Luzicka, Vaclavska, Cihlarska, Celakovského, Vinohradska, Kfiva,
Dolni, Na Morani k ulici Spofické a pod Zelezni¢ni trati na kfizovatku 1/13

s Kadariskou ulici. Na tento okruh maji byt napojeny vechny venkovni
radialy mésta, oddéleno tak ma byt centrum od nezadouci dopravy.
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BREZENEC Schéma zeleznicni sité ve mésté

KRASNA LiPA

Uzemim mésta prochazi celostatni traté Ceskych drah
¢.130, 140, 137 a 124. VSechny vychazi z hlavniho
zelezniéniho uzlu Chomutov-Hlavni nadrazi. Hlavni
nadrazi zaujima rozsahlou plochu pfi zapadnim okraji
mésta, na jizni strané na né&j navazuje rozsahlé
nakladové nadrazi a dale k jihu samostatné odstavné
nadrazi.

137

o OTVICE

ge® 130

‘@ Zastavka
Chomutov-meésto

137

130 CELOSTATNI TRAT CHOMUTOV - USTi NAD LABEM

Trat €.130 je dvojkolejna, elektrifikovana rychlikova trat prochazejici centrem
katastru mésta vychodnim smérem na Most, Teplice a Usti nad Labem.

Na jeji trase je na Uzemi mésta situovana jesté zastavka Chomutov-mésto.
Trati ¢.130 se tyka zamér OPTIMALIZACE, ktery spociva v Upraveé jeji
polohy a novych pfemosténich, nad ulici Lipskou bude umisténo nové
nadrazi.

*. Rezerva UP

' Bro prelozku trati
: Chomutov-Vejprty

140 CELOSTATNI TRAT CHOMUTOV - KARLOVY VARY

Trat' ¢.140 je dvojkolejna, elektrifikovana rychlikova trat tvofici s trati ¢.130
uceleny dopravni tah pod Krusnymi horami. Ze stanice Chomutov-Hlavni
nadrazi pokracuje zapadnim smérem na Klasterec nad Ohfi, Ostrov

a Karlovy Vary. Na tratich ¢.130 a 140 probiha optimalizace, v tzemnim
planu je vymezen ze ZUR UK zptesnény koridor Sitky 50 m respektive 80 m
Nakladové v misté hlavniho nadrazi.

a odstavné

nadrazi R . .

137 REGIONALNI TRAT CHOMUTOV - VEJPRTY

Trat' ¢.137 je jednokolejna neelektrifikovana vedlejsi trat horského
charakteru, ktera se odpojuje z hlavniho nadrazi vychodnim smérem a staci
se v zastavbé mésta obloukem na sever, Urovnoveé kfizi silnici I/13 a staci se

\ zpét do zapadniho sméru, kterym opousti Uzemi mésta Chomutova smérem
na Cernovice, kde je také Zelezniéni zastavka. Trat je provozovana pouze
o vikendech. Trat vytvarfi v misté urovriového kfizeni se silnici I/13 vaznou
prekazku, jeji odstranéni je feSeno prelozkou trati. V Uzemnim planu je
= zakreslena rezerva koridoru pro tuto prelozku dle plivodni koncepce, trat se
v nové stopé odpojuje z hlavniho nadrazi na zapadni strané k severu
a dvojici protismérnych obloukud se napojuje na dne$ni stopu v Novych
Spoficich. Dle aktualniho zaméru Spravy Zeleznic, s.o. je vSak navrhovano
zahloubeni, aby vzniklo mimouroviové kfizeni se silnici 1/13 v ulici

SPORICE Cernovicka a ulici Kadariskou. Tato Uprava vyvola také zmény v pfistupu
z centra do Ctvrti kolem ulice Kadariska (zmény podchodu).

\
waRo N

CERNOVICE

124 REGIONALNi TRAT CHOMUTOV - LUZNA U RAKOVNIKA

Trat €.124 je jednokolejna neelektrifikovana trat, ktera se odpojuje

z hlavniho nadrazi jiznim smérem a hned opousti Uzemi mésta Chomutova
smérem na Zatec.

Vleckové systémy v primyslové oblasti mésta na jihozapadé, jihu
UDLICE a jihovychodé jsou dlouhou Zelezni¢ni viec¢kou napojeny na zelezni¢ni uzel
- v prostoru nakladového nadrazi a nepfimo i hlavniho nadrazi. Stavajici
LUZNA' U vleckovy systém v pramyslovych zénach zlstava zachovan i v izemnim
KoVNfKA DROUZKOVICE planu, doc'ha’zi pouze k ruégnl’ dvojice kratkych kor’10<')vych U'se'kfj o
na severnim okraji areélu valcoven trub, kde dochazi ke zméné vyuZziti.

250 m @ 16

124




Schéma rozdéleni komunikaci mésta %, %, BEEZFNEG 2525 JIRKOV
(o

podle dopravniho vyznamu Yo /2524

KRIMOV )
KRASNA LiPA

Schéma znazornuje rozdéleni komunikaci mésta

na funkéni skupiny dle CSN 73 6110 podle jejich
urbanisticko-dopravni funkce, tzn. jejich vztahu

k osidleni, dopravniho vyznamu a vazbé na vnéjsi
dalniéni a silniéni sit. Rozdéleni je dllezité pravé

v kombinaci urbanistického a dopravniho pohledu,
protoze jenom spoleénym nahlizenim Ize utvéaret
plnohodnotné a funkéni mésto. Rozdéleni vychazi

ze SUMP a UP s tim rozdilem, Ze sbérné komunikace
byly rozdéleny do dvou kategorii (vice dopravni a vice
méstské) a n&které zmény oproti UP byly uginény

ve skupiné vyznamnych obsluznych komunikaci.

A DALNICE A RYCHLOSTNI KOMUNIKACE

Rychlostni komunikace v obcich nad cca 50 tisic obyvatel zajiStuji vazbu
na vné&jsi sit dalnic a rychlostnich silnic, nachazeji se na hranici vysSich
urbanistickych utvard. Jsou to komunikace vyluéné dopravniho vyznamu,
které zajiStuji mezinarodni a celorepublikové dopravni vazby k hlavnimu
méstu a pfenos tranzitni dopravy v ramci Ceské republiky. Jsou sougasti
nadfazené komunikaéni sité. Typickym pozadavkem je vylouéeni (pfipadné
omezeni) pfimého styku s okolnim tzemim. V Chomutové a jeho blizkosti
je to dalnice D7, silnice I/7 a ¢ast silnice 1/13.

1172521

/2522

111725114

UK
Chomutov % N
Dopravni podni ",_-7

)

111251
‘7 MUK B2

19
Chomutov LZ

Kamenna

113 0'90/,

Brezenecka

" Chomutoyv '

111/00732 n,’\'

Cast silnice 1/13 prochazejici Chomutovem v ulici Cernovicka

od mimourovriové kfizovatky Nové Spofice (s D7) po mimourovriovou
kfizovatku Chomutov-centrum (s ulici Lipska) tvofi pratah vnitfni ¢asti mésta.
Je to ¢ast nadfazené komunikaéni sité, ktera nesplriuje podminky

pro zafazeni do funkéni skupiny A. Dle Planu udrzitelné méstské mobility
mést Chomutova a Jirkova (SUMP) se jedna o Usek zafazeny

do funkéni skupiny B, ve kterém je tfeba provést homogenizaci, zvysSeni
bezpecnosti a vykonnosti pritahu silnice 1/13.

B SBERNE - HLAVNi SBERNE KOMUNIKACE A MESTSKE OKRUHY 1110131

Sbérné komunikace obytnych utvard, spojeni obci, pratahy silnic I., 1. a lll.
tfidy a vazba na tyto komunikace tvofi hlavni sbérné komunikace a méstské
okruhy. Nachazeji se na hranici niz$ich urbanistickych utvard nebo mezi
nimi. Sbérné komunikace pfivadéji dopravu obce (mésta) na vnéjsi silni¢ni
sit nebo na mistni rychlostni komunikace. Jsou ¢asto hlavnim nositelem tras
vefejné dopravy. Typickymi pozadavky je dopravni vyznam a ¢aste¢né
omezeni pfimé obsluhy. V Chomutové jsou to ulice Prazska, Palackého

a jizni Cast Lipské, jizni vnéjsi méstsky okruh (111/00733), planovany vnitfni 1113
méstsky okruh (Dolni - Cernovicka), ulice Spoficka (111/2256) spolu

s pfivadééem Spofice (11/607) a patefni komunikace sidlist' v ulicich

Bfezenecka, 17. listopadu, Kamenna a Pisec¢na. \’o\f(\l

MUK
Nové Spofice

B  SBERNE - MESTSKE DOPRAVNi OSY
Méstské dopravni osy jsou sbérné komunikace nizSiho vyznamu, nachazeji /00733
se v osach nebo na rozhrani urbanistickych celkd. Zajistuji dopravni vazby
mezi méstskymi ¢tvrtémi a zajistuji pfenos celoméstskych nebo mistnich
dopravnich vztaht do okolniho Gzemi. Jsou nositelem tras vefejné
hromadné dopravy. PIni také funkci obsluhy pfilehlé zastavby, tato funkce
se v odlivodnénych pfipadech miiZze omezit, zpravidla je vS§ak omezena
vyrazné méné nez u hlavnich sbérnych komunikaci a méstskych okruht
a charakter vefejného prostoru je vice podobny vyznamné obsluzné
komunikaci popisované nize. V Chomutoveé jsou to ulice tvofici okruh kolem
historického jadra (Farského, Manesova, Na Pfikopech, Riegrova), okruh ‘
SPORICE

{ REZERVY
{ NAPOJENI
INA /25124

CERNOVICE

kolem méstského parku (Zborovska, Celakovského, Vinohradska, KFiva),
okruh kolem ¢tvrti Horni ves a sidlisté Jitfenka a Severka (Luzicka,
Vaclavska, Cihlarska), ulice Skolni a radialni trasy silnic Ill. tfid z okolnich
obci (Spoficka, Kadariska, Lipska, Bezrucova, Blatenska, Mostecka,
Dukelska).

111/00728

/607

c OBSLUZNE - MESTSKE TRIDY A VYZNAMNE ULICE 607

Obsluzné komunikace ve stavajici i nové zastavbé pini obsluznou funkci, pFivadéé Sporice

zpfistupriuji Uzemi a stavby, mohou jimi byt i pratahy silnic Ill. tfidy 7 /25124
a v odlivodnénych pfipadech i Il. tfidy. Nachazeji se mezi z6nami obce

(mésta) a uvnitf téchto zén. Nemaiji umoziiovat zbyte¢né prujezdy obytnymi —
okrsky. Vedeni vefejné dopravy je mozné. Typickym pozadavkem je «.ﬁ\ UDLICE
umoznéni pfimé obsluhy vSech staveb. Na téchto komunikacich maji byt Q

v co nejvétsi mife aplikovana opatfeni pro regulaci rychlosti podle zvlastnich N PN
predpisu. V Chomutové jsou to napf. ulice Nadrazni, Rokycanova, Kochova, '?4‘/
Edisonova, Husova, Kostnicka, Tomase ze Stitného.
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Schéma probléma
dopravni komunikaéni sité mésta

Komunikaéni sit mésta neni dostate¢né funkéné

rozvrstvena. Cisté dopravné sbé&rnych komunikaci je
malo, popfipadé jiz na nékterych &astech pozbyly svoiji
vyznamnou funkci. Zato vSak velké mnozstvi ulic plni
sbérnou funkci v nedostate¢né pfipraveném profilu.
Rzné typy kfizovatek, v rizném stavu funkénosti

dle stafi a dopravnich strategii z doby vzniku, jsou pak
kritickymi ¢astmi sité.

01  SILNICE I/13 V ULICI CERNOVICKA

Komunikace 1/13 by méla byt dle svého dopravniho vyznamu
podkrusnohorské magistraly zafazena do funkéni skupiny A (rychlostni).

V Useku od svételné kiizovatky s Poto¢ni ulici v Novych Spoficich

po mimourovriovou kfizovatku Chomutov-centrum komunikace ve spravnim
Uuzemi mésta nenaplfiuje plnohodnotné svou dopravni funkci. V Planu
udrzitelné méstské mobility mést Chomutova a Jirkova je zafazena do
funkéni skupiny B (sbérné) a v akénim planu je naplanovana homogenizace
a zvySeni bezpecnosti a vykonnosti tohoto pratahu. Problém se v $ir§im
meéfitku propisuje do funkénosti dopravniho spojeni Karlovarského,
Usteckého a Libereckého kraje. V méfitku mésta pak vytvari predevsim
problémy urbanistické, dopravni a emisni.

02 MIMOUROVNOVA KRIZOVATKA CHOMUTOV-CENTRUM
Mimouroviiova kfizovatka Chomutov-centrum neplni plnohodnotné svoji
funkci pfi distribuci dopravy z nadfazené komunikace do méstské sité.
Neumozriuje obsluhu severni ¢asti mésta aniz by nezatézovala jizni ¢ast
ulice Lipska a okruzni kfizovatku Lipska-Zborovska-Palackého-Skolni-
Wolkerova, ktera je vyuzivana jako chybéjici ¢ast mimouroviiové kfizovatky
na silnici 1/13.

03  OKRUZNIi KRIZOVATKA LIPSKA - ZBOROVSKA - PALACKEHO -
SKOLNI - WOLKEROVA

Okruzni kfizovatka plni v sou€asnosti funkci hlavniho dopravniho uzlu mésta,
ktery zaroven slouzi jako chybéjici ramena mimourovriové kfizovatky
Chomutov-centrum na silnici I/13. KfiZzovatka je na hranici své kapacity, jeji
pramér je zfejmé pfili§ velky a jeji funkénost snizuje malé vyuzivani vnitfniho
pruhu. Mimourovriovy charakter podchod( je zaroven bariérou pro pohyb
pésich a cyklistu.

04  KRIZOVATKA KADANSKA - LIPSKA

V ulici Lipska ve sméru z centra mésta chybi moznost odboceni

do Kadariské ulice, coz komplikuje obsluznost tzemi kolem této ulice

a zatézuje okolni ulice. Ve sméru z centra mésta musi byt pfi cesté

do tohoto Uzemi vyuzivana mimourovriova kfizovatka Chomutov-centrum,
silnice 1/13 a sjezdy do ulice Flignerova, Kukariova a okruzni kfizovatka
Cernovicka-Kadariska.

05 KOSTELNI ULICE

Kostelni ulice je jedinou komunikaci spojujici severozapadni

a severovychodni ¢asti mésta. Propojuje ulice Lipskou a Bezruc¢ovu, jako
hlavni sbérné komunikace Ctvrti. Problém je chybéjici alternativa k této ulici
a feSeni kfizovatek s ulici Lipskou a Bezru¢ovou.

06 SPORICKA ULICE

Spofricka ulice pIni funkci zapadniho pfipojeni z dalnice D7. Profil ulice je
v hustéji zastavéném Gzemi pro tuto funkci nedostate¢ny, zejména

s ohledem na kolize s potfebou parkovani a ¢asté vyusténi obsluznych
komunikaci. Pfipojeni do okruzni kfizovatky Lipska-Zborovska-Palackého-
Skolni-Wolkerova je vedeno levym odboéenim pres ulici Skolni, pfipadné
je vyuzivana také ulice Rokycanova a Wolkerova. Propojeni z dalnice D7
na komunikaéni sit ve stfedu mésta po Spofické ulici neni dostacuijici.

07 BARIERA ZELEZNICE

Rozsahlé plochy zZeleznice v&etné ploch hlavniho, nakladového

a odstavného nadrazi jsou vyznamnou Uzemni bariérou i v komunikacni siti
mésta. Bariéra zpUsobuje absenci propojeni jihozapadni a severozapadni
Casti mésta.
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Komunikace ]
dle dopravniho vyznamu )
v SirSich vztazich reSeného uzemi

Zobrazené Sirsi vztahy dokladaji vyznamnou polohu
feSeného Uzemi z pohledu dopravnich vazeb a taht

ve mésté. Resené tzemi lezi v podstaté v dopravnim
stfedu mésta, na jeho hlavni kfizovatce. Setkavaji

se zde podkrudnohorsky tah silnice 1/13 s hlavnimi
sbérnymi komunikacemi ve mésté, shérnymi méstskymi
dopravnimi osami a vyznamnymi ulicemi mésta.

A DALNICE A RYCHLOSTNI KOMUNIKACE

V Sir§ich vztazich feSeného uzemi je rychlostni komunikaci ¢ast silnice 1/13
vychodné od mimourovriové kfizovatky Chomutov-centrum, ktera lezi

v kfizeni silnice s Lipskou ulici.

Vyznamnou sbé&rnou komunikaci tvofi prétah silnice 1/13 v ulici Cernovicka
od D7 po kfizovatku s ulici Lipska (tzn. €ast ktera nesplfiuje podminky
pro zafazeni do funkéni skupiny A).

B  SBERNE - HLAVNi SBERNE KOMUNIKACE A MESTSKE OKRUHY
Hlavni sbérné komunikace jsou mistni komunikace ryze dopravniho
vyznamu plnici funkci silni¢niho pfivadéce, silni¢niho pratahu nebo
méstského silniéniho okruhu. Ugelem toho typu komunikaci je zajistit
dostate¢nou kapacitu a plynulost dopravy v pfijatelné arovni kvality.

Na uzemi $irSich vztah( feSeného Uzemi zajistuji dopravni vazbu mezi
dalnici D7, silnici /13 a vnitroméstskou siti. Jsou to ulice Prazska,
Palackého, jizni ¢ast Lipské (plvodni trasa 1/7), vnitfni méstsky okruh

s navrzenymi Useky (Dolni-podjezd po trati-Cernovicka) a Spoficka ulice
(I1/2256) navazujici na pfivadé¢ Spofice (11/607).

B  SBERNE - MESTSKE DOPRAVNi OSY

Tyto sbérné komunikace tvofi dopravné vyznamné uli¢ni prostory v osach
nebo na hranach vétsich urbanistickych celkl. Zajistuji dopravni vazby mezi
méstskymi ¢tvrtémi. Spolu s méstskymi tfidami a vyznamnymi ulicemi sité
patefnich obsluznych komunikaci vytvari zakladni osnovu uliéni sité a podili
se tak na charakteru urbanistické struktury mésta. Z dopravniho hlediska
zajistuji prenos celoméstskych nebo mistnich dopravnich vztaht do celého
uzemi. V SirSich vztazich fe§eného Uzemi jsou to ulice tvofici okruh kolem
historického jadra (Farského, Manesova, Na Pfikopech, Riegrova), okruh
kolem mé&stského parku (Zborovska, Celakovského, Vinohradska, Kfiva),
okruh kolem &tvrti Horni ves a sidlisté Jitfenka a Severka (Luzicka,
Vaclavska, Cihlarska), ulice Skolni a radialni trasy silnic Ill. tfid z okolnich
obci (Spofickd, Kadariska, Lipska, Bezru¢ova, Blatenska, Mostecka,
Dukelska).

C  OBSLUZNE - MESTSKE TRIDY A VYZNAMNE ULICE

Méstské tfidy a urbanisticky vyznamné ulice jsou uliéni prostory nachazejici
se v intenzivné zastavénych oblastech, nej¢astéji v centrech mést. Vazbami
na skelet sbérnych komunikaci vytvari zakladni osnovu uliéni sité a podili se
tak na charakteru urbanistické struktury mésta. Z dopravniho hlediska
zajistuji jak prenos celoméstskych a mistnich dopravnich vztahd, tak
obsluhu okolniho Uzemi i pfimou obsluhu pfilehlé zastavby. Jejich vefejny
prostor se od sbérnych komunikaci li§i vy$§im zastoupenim spolecenskych
a obchodnich aktivit a vy$si intenzitou pési a cyklistické dopravy, které by
méla odpovidat vy3Si vybavenost prostoru. Vefejné prostranstvi ma vysokou
miru dilezitosti, projevuje se jako vyznamny, reprezenta¢ni prostor mésta.
Vyznamnym znakem méstskych tfid byva zaclenéni prvkl vzrostlé zelené
a vybaveni méstskym mobiliafem, které vytvareji podminky pro pobytovou
funkci na vyznamné ulici ¢i méstské tfidé. V Chomutové jsou to napf. ulice
Nadrazni, Beethovenova, Meisnerova, Husova, Kostnicka.

C  OBSLUZNE - OBSLUZNE KOMUNIKACE NIZSiHO VYZNAMU
Obsluzné komunikace déli zastavéné Uzemi na zakladni bloky nebo plochy.
Usporadani ulic vyplyva z charakteru urbanistické struktury lokality.

Z dopravniho hlediska zajistuji v uzemi pfimou obsluhu pfilehlé zastavby,
umoznuji realizovat mistni dopravni vztahy. Stavebni tUpravy uliéniho profilu
zajistuji bezpecny pohyb uZivatell, pfiméFfeny prostor pro parkovani
osobnich vozidel a podle ob&anského vybaveni vytvafi podminky

pro kratkodoby pobyt jako jsou pfedzahradky, lavicky apod..

D DOPRAVNE ZKLIDNENE - OBYTNE ULICE

Dopravné zklidnéné komunikace jsou zvlastni forma obsluznych ulic

s nizkym dopravnim zatizenim a s prostorovym uspofadanim zamérenym
na pobytovou funkci a bezpe¢ny pohyb chodcl v obytné zastavbé, maji
formu obytnych ulic a zén. Jejich vyznam spociva v upfednostnéni
nemotorové a pési dopravy v dopravné méné vyznamnych prostorech.
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Problémy komunikacni sité
v FeSeném uzemi

Komunikaéni sit v feSeném Uzemi vzhledem k jeho
poloze na vyznamném dopravnim uzlu zrcadli
problémy komunikacni sité mésta. V detailu zde vidime
pfedimenzované ¢&i poddimenzované uliéni profily
vyznamnych komunikaci, vady jednotlivych kfizovatek

i pferuSenou historickou uli¢ni sit a tézko pfistupna
mista. Komunikace jsou vyuzivany utilitarng,

bez sméfovani k pfivétivéjSimu feSeni v oblasti
vefejnych prostranstvi.

01 SJEZD ZE SILNICE 1/13

Sjezd ze silnice 1/13 ze sméru od Cernovické ulice do Lipské je veden pfimo
z pravého pruhu Ctyfpruhové silnice té€sné pred uroviiovym Zelezni€nim
prejezdem pomérné prudce a bez samostatného odbocovaciho pruhu, coz
zplsobuje kolizni situace a mnohdy i zbytné cesty na okruzni kfizovatku.

02  OKRUZNI KRIZOVATKA LIPSKA - ZBOROVSKA - PALACKEHO -
SKOLNI - WOLKEROVA

Okruzni kfizovatka pIni v sou¢asnosti funkci hlavniho dopravniho uzlu mésta,
ktery zaroven slouzi jako chybéjici ramena mimourovriové kfizovatky
Chomutov-centrum na silnici 1/13. Kfizovatka je na hranici své kapacity, jeji
prameér je pfilis velky a jeji funkénost snizuje malé vyuzivani vnitfniho pruhu
a vysoka vjezdova rychlost. Mimouroviiovy charakter podchodu je zarover
bariérou pro pohyb pésich a cyklistl. Pro feSené uzemi je z dopravniho
hlediska problémem predevsim hraniéni kapacita kfizovatky, kdy neni mozné
do kfizovatky pfivadét dalSi dopravu, kterou by generovalo nové navrzené
vyuZiti Uzemi. Intenzity vyuzivani a charakter kfizovatky maji negativni
dopad na charakter okolniho prostredi.

03  JIZNi CAST LIPSKE ULICE

Jizni ¢ast Lipské ulice mezi mimourovnovou kfizovatkou Chomutov-centrum
a okruzni kfizovatkou ma charakter smérové oddéleného &tyfpruhu. Toto
feSeni navazuje na feSeni ulice Palackého za okruzni kfizovatkou. V této
Casti Lipské ulice vSak prevlada Cisté dopravni charakter. Ulice neni
doplnéna komunikacemi pro pési, nelze ji pfechazet a je tak tzemni
bariérou.

04  PRIPOJENI ULIC SKOLNi A WOLKEROVA

Tvar ulice Skolni a Wolkerova pro$el v historickém vyvoji zmé&nami.
Naposledy byl pfi vystavbé okruzni kfizovatky upraven do podoby potfebné
pro kolmé piipojeni do této kFizovatky. Pivodné ulice Skolni sméfovala

do ulice Wolkerova, ktera byla sou¢asti Nadrazni ulice. Nadrazni ulici byla
pfipojena do hlavni ulice Lipska, ktera sméfovala do ulice Dlouha (dnes
Palackého). Charakter tvarovani ulic pfili§ akcentuje dopravni funkci na ukor
meéstského charakteru vefejného prostoru. Tvarovani vyhovujici silniéni
dopravé snizuje kvalitu pési dopravy.

05 KRIZOVATKA WOLKEROVA-AUTOBUSOVE NADRAZI-LIDL
Kfizovatka v misté pfipojeni autobusového nadrazi a parkovisté
supermarketu Lidl se nachazi pfili§ blizko okruzni kfizovatky. Jeji tvar,
nedostate¢né rozhledové poméry a intenzita dopravy i pésiho pohybu
zpuUsobuji kolizni situace.

06 PORUSENE VAZBY ULIC V ALEJICH A LIPSKA

V feSeném Uzemi se nachdazeji ¢asti plvodnich ulic V Alejich a Lipska, které
byly pferuSeny trasou Zeleznice a poté i silnice 1/13. DoSlo tak k poruseni
historickych urbanistickych vazeb v izemi, které jsou v trasach téchto ¢asti
puvodnich ulic dodnes patrné.

07  OBSLUHA UZEMi MEZI TRATI A SILNICi /13

Mezi silnici /13 a Zeleznici se nachazi Uzemi s gardzemi a misty i ptavodni
zastavbou, které neni dostate¢né pristupné z méstské komunikaéni sité.
Obsluha tohoto Uzemi je mozna pouze sjezdy pfimo ze silnice 1/13. Garaze
jsou pfistupné pres benzinovou pumpu a pro pési velmi komplikované.

08  OBSLUHA SLEPE CASTI ULICE SKROUPOVA

V fe$eném Uzemi se nachazi také slepa koncova ¢ast ulice Skroupova,
ktera je napojena do ulice Bezru€ova. Ulice ma provizorni charakter a je
problematicky ukonéena v blizkosti hlavni turistické cyklostezky bez jasného
vymezeni.




Zelezniéni doprava
v SirSich vztazich reSeného uzemi

Zobrazené Sirsi vztahy dokladaji vyznamnou polohu
feSeného Uzemi ve vztahu k Zeleznici ve mésté.

Zeleznice byla vyznamnym a uréujicim prvkem
v rozvoji mésta od 19. stoleti. ReSenym tzemim

prochazi Zelezniéni trat z Chomutova do Usti nad
Labem, ktera déli mésto na jeho severni a jizni ¢ast,
severozapadnim smérem se zde odpojuje trat

na Vejprty a sttedem feSeného Uuzemi vede tratova
spojka z ndkladového nadrazi na hlavni trat Chomutov

-Usti nad Labem. V tizemi se také nachazeji
pozustatky jiz zrusené trati Duchcovsko-Podmokelské

drahy, ktera vedla v soub&hu s trati Chomutov-Usti
nad Labem a jejiz &ast vyuziva tratova spojka. Aredl
nadrazi se nachazi v bezprostifedni blizkosti feSeného
Uzemi jihozapadnim smérem. Sprava Zeleznic
pfipravuje optimalizaci trati spolu s pfemisténim
budovy osobniho nadrazi do feSeného Uzemi.
Dusledkem optimalizace trati bude zména polohy trati

Chomutov-Usti nad Labem vé&etné& vystavby novych
mostu pres ulici Lipskou, feku Chomutovku a ulice
Bezru€ovu a Blatenskou a zahloubeni trati
Chomutov-Vejprty véetné podjezdl pod silnici 1/13
a ulici Kadariskou. Stavajici traté a mosty budou

v nevyuzitych Usecich zruseny.

130 CELOSTATNi TRAT CHOMUTOV - USTi NAD LABEM

ZAMER OPTIMALIZACE TRATI

Zamér optimalizace Spravy Zeleznic, s.0. se tyka zajisténi vysSi dostupnosti
Zelezniéni stanice, vyuziti stavajicich kolejist a zvyseni efektivity jednotlivych
koleji, zajisténi technologickych prostor a zmény polohy Zelezni¢ni stanice
(zajisténi kompromisu mezi nakladni a osobni Zeleznici). Hlavnim cilem
stavby rekonstrukce Zelezni¢ni stanice je pfiblizeni dopravniho Zelezni¢niho
uzlu ke stfedu mésta, zkraceni dochazkové vzdalenosti, zajisténi bezbarié-
rového pfistupu a vytvoreni pfestupnich vazeb mezi dalkovou autobusovou
dopravou, méstskou hromadnou dopravou a drazni dopravou. Stavba
pfinese také zvyseni rychlosti, bezpe¢€nosti a spolehlivosti provozu véetné
zajisténi pozadavku interoperability, zvy$eni kapacity drahy, rekonstrukce
Zelezni¢éniho svrsku a spodku a vystavbu nastupist. Poloha trati bude mirné
posunuta smérem k centru mésta a bude vytvofeno nové pfemosténi nad
&tyfpruhovou ulici Lipskou, jehoz soucasti budou zastfeSena nastupiste
nového nadrazi, pfistupna z podchodu pod Zelezniéni trati.

137 REGIONALNi TRAT CHOMUTOV - VEJPRTY

ZAMER UPRAV NA TRATI

Protoze trat vytvafi v misté urovriového kfiZzeni se silnici 1/13 vaznou prekaz-
ku a jeji odstranéni pfelozkou trati dle rezervy v Uzemnim planu neni
podporovano Spravou Zeleznic, s.o0. je v ramci optimalizace trati €.130
navrhovano také zahloubeni této trati tak, aby vzniklo mimourovriové kfizeni
se silnici 1/13 v ulici Cernovicka a ulici Kadariskou. Tato Gprava vyvola také

zmény v pfistupu z centra do ¢&tvrti kolem ulice Kadanska (zmény podchodu).

STAVAJICi NADRAZI

Stavajici hlavni nadrazi se nachazi na zapadnim okraji mésta na konci ulice
Nadrazni. Budova byla vystavéna v letech 1869-70 jako spole¢na budova
Ustecko-Teplické a Bustéhradské drahy ve znaéné vzdalenosti od centra
mésta. Naproti pres ulici Nadrazni se nachazi jesté pdvodni vypravni budova
Duchcovsko-Podmokelské drahy postavena 1872, ktera dnes slouzi
nakladovému nadrazi. Vzdalenost hlavniho nadrazi od centra mésta je 1,5
km.

ZAMER NOVEHO NADRAZi

Soudasti navrhu Uprav Zelezniéni traté Chomutov-Usti nad Labem je také
presunuti nadrazi do nové budovy pobliz ulice Lipska. Budova bude
pfistupna od centra mésta z plivodni ulice Lipské. Za nadrazim bude vedena
Zelezniéni trat a podchodem pod Zelezniéni trati budou zpfistupnéna
zastfeSena nastupisté. Podchod bude pokrac¢ovat pod silnici I/13 a bude
zpfistupriovat ¢tvrt kolem ulice Kadanska misto stavajiciho podchodu.
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Problémy Zelezni¢ni dopravy
v feSeném uzemi

Zelezniéni sit v feSeném Gzemi bude prochazet
optimalizaci, ktera bude vyraznym zasahem do vyuziti
Uzemi. Zméni se poloha trati, vybuduji se nové mosty
a nové osobni nadrazi. Pfesunuti osobniho nadrazi
blize k centru mésta mlize umoznit vytvoreni
multimodalniho terminalu, ktery zajisti pfestupni vazby
mezi dalkovou autobusovou dopravou, méstskou
hromadnou dopravou a drazni dopravou. Zmény

s sebou mohou pfinést problémy, které je tieba fesit.

01 NOVE NADRAZi A NEPRIPRAVENOST UZEMi

Poloha nového nadrazi byla ur€ena spravcem Zeleznice pfi optimalizaci trati
a je zfejmé limitovana moznostmi umisténi nastupist mezi smérovymi
oblouky trati. Uzemi mezi novym nadraZim a stavajicim centrem mésta ma
periferni charakter a neni dostatecné pfipravené na planovany rozvoj.
Premisténi trati a nadrazi vyvola nové pozadavky na pfipojeni ke komuni-
kacni siti mésta, ktera ma v feSeném Uzemi periferni charakter a neni
dostate&né& propojena s komunikaéni siti v centraini &asti mésta. Ukolem

k feSeni tedy bude vytvofeni méstského prostfedi mezi novym nadrazim

a uzemim s méstskym charakterem v centru.

02 ZBYTKOVE IZOLOVANE UZEMi

P¥i optimalizaci trati Chomutov-Usti nad Labem dojde k napfimeni sméro-
vych obloukd trati a tudiz k posunuti trati vychodnim smérem dale od silnice
1/13. Mezi silnici a zelezni¢ni trati vznikne volny prostor, ktery bude mit
omezené vyuziti. V pfipadé, Ze by tento prostor nebyl i¢elné vyuzit, vznikne
nova bariéra. Ukolem k Fedeni tedy bude provéfeni moznosti vyuZiti nové
vzniklého prostoru napf. pro zlep$eni trasovani silnice 1/13, zlepSeni
napojeni méstské komunikacni sité na mimourovriovou kfizovatku nebo

pro jiné vhodné vyuziti. Hlavnim nadfazenym ukolem je vSak zajistit co
nejlepsi propojeni izolovanych ¢asti mésta na severu a jihu skrze bariéru
silnice 1/13 a Zelezniéni trati. Cim dale budou od sebe bariéry silnice

a Zeleznice, tim téz8i bude zajisténi vhodného propojeni oddélenych &tvrti.

03  NOVE MOSTY

P¥i optimalizaci trati Chomutov-Usti nad Labem dojde k vystavb& novych
mostU, které budou mit vétsi Sitku nez mosty na stavajici trati. Délka
prachodu pod mostem se navysi a mize zvétSovat bariéru mezi jednotlivymi
¢astmi mésta. Pfi navrhu novych mostl je tfeba zohlednit potfeby pési

a cyklistické dopravy pro komfortni propojeni ¢tvrti na severu a jihu

od bariéry a co nejmensi naruseni rekrea¢niho Uzemi podél hlavni turistické

cyklotrasy podél Chomutovky do Bezru¢ovo udoli.

04  1ZOLOVANA ZASTAVKA REGIONALNI TRATI NA VEJPRTY

P¥i optimalizaci trati Chomutov-Usti nad Labem dojde k vystavbé nového
nastupisté pro trat Chomutov-Vejprty, které je umisténé mimo hlavni
nastupisté nového nadrazi. Trat neni intenzivné vyuzivana, umisténi
samostatného nastupi$té zabira dal$i prostor, ktery by mohl byt vyuzit nap¥.
v souvislosti s Upravami trasovani silnice 1/13 nebo jinym vyuzitim nové
vzniklého Uzemi mezi silnici a Zeleznici. | s ohledem na komfort cestujicich
predpokladame, Ze by bylo lep$i, pokud to je technicky mozné, aby vlaky
do Vejprt odjizdély z prostoru hlavnich nastupist nového nadrazi.

05  NiZKA INTENZITA VYUZITi UZEMi

Pro pfistup k novému nastupisti traté Chomutov-Vejprty, které je umisténé
mimo hlavni nastupisté nového nadrazi jsou navrhovany nové pésiny, jejichz
vyuZiti zfejmé nebude pfili§ intenzivni a které zabiraji prostor uvolnény
presunutou trati, ktery by jinak mohl byt efektivnéji vyuzit.

06 PODCHOD V SOUBEHU S ZELEZNICNi TRATI

PFi Upravach trati Chomutov-Vejprty dojde k zahloubeni trati pod silnici 1/13
a vystavbé nového podjezdu. V podjezdu bude vedena také nova trasa
zrudeného podchodu do ulice St.kpt.Kouby, ktery je zasadni spojnici &tvrti
kolem ulice Kadanské s centrem mésta. V navrhu je podchod nahrazen
chodnikem v soub&hu s zahloubenou trati v podjezdu pod silnici 1/13.

07 NOVA BARIERA ZAHLOUBENE TRATI

PFi Gpravach trati Chomutov-Vejprty dojde k zahloubeni trati pod silnici 1/13
a ulici Kadanska, tak aby trat’ Groviiové nekfizila uvedenou silnici a ulici.
Zahloubenim trati dojde k vytvofeni nové prostorové bariéry mezi &tvrti
kolem ulice Kadariska a Lipska ulice. V pfipadé vyuziti pavodniho navrhu
na prelozku trati na Vejprty zapadné od hlavniho nadrazi by byla bariéra

v Uzemi naopak odstranéna.
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Schéma cyklistické sité mésta

Cyklistickou sit ve mésté Chomutov tvofi hlavni kfiz
tras Klubu &esky turist(l, konkrétné tras ¢.3034, ¢.3077
a €.3078, doplnény o lokalni useky cyklotras

a cyklostezek. Znazornéné schéma doklada rozlozeni
hlavnich tras na uzemi mésta Chomutova a vychazi
z dokumentt Studie vybudovani cyklostezek

na Chomutovsku v rozsahu k.u. Chomutov | a k.U.
Chomutov Il (Aktualizace k r. 2012), Uzemni plan
Chomutov (2017) a Plan udrziteIné méstské mobility
mést Chomutova a Jirkova (2018-2020). Z porovnani
uvedenych dokumentl se sou¢asnym stavem mimo
jiné vyplyva, zZe jihozapadni smér na Spofice prosel

v souvislosti s vystavbou dalnice D7 a cyklostezky
Prunéiov-Cernovice-Spofice-Drouzkovice zmé&nami

v trasovani cyklostezky ¢.3080/3120 a ruSenim
nékterych €asti a tudiz jiz neni koncepce uvedena

ve starSich dokumentech platna, nebo chybi jeji
provazanost na soucasny stav. Velké mnoZstvi tras je
planovanych. Plan udrzitelné méstské mobility mirné
upravuje trasovani a doplfiuje dosavadni dokumenty
o aktualni definici uspofadani cyklistickych tras podle
kategorie feSeni integrace a segregace.

HLAVNI TRASY KCT

Trasy evidované Klubem ¢eskych turistt €.3034, 3077, 3078, 3080, 3120,
3114 tvofi zakladni kostru cyklistickych tras ve mésté. Trasa 3034 o celkové
délce 28 km spojuje Postoloprty pres Udlice s Chomutovem, v Postoloprtech
je propojena s narodni cyklotrasou €.6 Ohfe a Chmelovelo. Trasa 3077

o celkové délce 16,5 km spojuje obec Kalek pfes Mezihofi, Blatno, Bfezenec
s Chomutovem, v Kalku je napojena na narodni cyklotrasu ¢.23 tj.
hfebenovou Magistralu Krusné hory. Trasa 3078 o celkové délce 21,5 km
spojuje Nacetin, Novy Dam, Tteti Mlyn a Prvni Mlyn s Chomutovem. Trasa
3080 o celkové délce 29,5 km spojuje Celnou, Lider, Malkov, Cernovice,
Spofice, Drouzkovice, Bfezno, Vodni nadrz Nechranice s Vikleticemi,

v Celné je napojena na cyklotrasu €.3003 Vejprty - Hora Sv. Sebestiana

a ve Vikleticich je propojena s narodni cyklotrasou ¢.6 Ohfe a Chmelovelo.
Nové vybudovana trasa 3120 o celkové délce 11,5 km spojuje Prunéfov
kolem Dolu Libou$ pres Cernovice se Spoficemi a ve Spoficich je napojena
na trasu 3080. Nové vybudovana trasa 3114 o celkové délce 6 km spojuje
Chomutov od Kamencového jezera pfes Otvice a Zajecice s Vrskmani

a ve Vrskmani je napojena na cyklotrasu ¢.3106.

MESTSKE TRASY DLE STUDIE A UZEMNIHO PLANU

Navrhované trasy v Gzemnim planu vychazeji ze Studie vybudovani
cyklostezek na Chomutovsku a jsou dopInény o navrhové trasy v mistech
velkych novych rozvojovych ploch. Z dlouhodobého hlediska povazuje
uzemni plan za uspéch pfijeti konceptu jizniho prstence pfirodnich parkd
s provazanim cyklistickou dopravou a pohyb cyklistd ve sméru S-J a V-Z
po pfirodnich plochach nebo méstskych parcich (rezervy os cyklistické
dopravy).

MESTSKE PATERNI TRASY DLE PLANU UDRZITELNE MOBILITY

Ze zakladni sité navrzené v Planu udrzitelné méstské mobility byly

v dokumentu vybrany specifické ucelené trasy jako patefni trasy cyklistické
dopravy a tyto jsou zobrazeny ve schématu. Patefni sit tvofi radialni trasy
zabezpecujici vazby mezi lokalitami bydleni a centrem mésta, pfipadné

s oblastmi pramyslu.

ZRUSENE TRASY

Nékteré ¢asti trasy 3080 byly v souvislosti s vystavbou cyklostezky

z Prunéfova pres Cernovice do Spofic, Drouzkovic a Bfezna zruseny.
Ve schématu jsou zaznamenany, protoZe na né navazovaly navrhované
trasy ve studii a izemnim planu mésta.
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Schéma vefejné hromadné dopravy

W
‘e

Dopravni obsluha vefejnou hromadnou dopravou

na uzemi mésta je zajiStovana méstskou hromadnou
dopravou (MHD), vefejnou linkovou dopravou (VLD)
a zelezniéni osobni dopravou (ZOD). MHD tvofi 78%,

VLD 16% a ZOD 6% trhu vefejné dopravy (udaj pro
pracovni dny roku 2018 z Planu udrzitelné méstské
mobility). Zavéry analytické &asti Planu udrzitelné
mobility fadi mezi silné stranky vefejné hromadné
dopravy mésta hustou a kvalitni sit MHD dopInénou
dal$i nabidkou VLD a ZOD pod integrovanou dopravou
Usteckého kraje (DUK) a fakt, Ze véechna vozidla jsou
nizkopodlazni a ekologicka o stafi pod primérem CR.
Mezi slabé stranky fadi nizky podil MHD na délbé
prepravni prace ve mésté, nizké vyuziti trolejbusoveé
dopravy a jeji soubéhy s autobusovou dopravou,
absenci multimodalniho pfistupu a vzdalenost
P autobusového nadrazi od Zelezni¢ni dopravy,

ovliviiovani vozidel MHD v dopravnim proudu

a chybéjici preference/upfednostnéni vozidel MHD.

‘ Plan vychazi z Optimalizace obsluhy oblasti

.
'
'
)
X
v
'
v
»

Chomutovsko vefejnou dopravou (2018).

" Trolejbusova doprava tvofi zakladni nosny systém MHD na uzemi mésta
‘ Chomutova a sousedniho Jirkova. Pfedpoklada se snizeni stavajiciho poctu

/ 7(6) linek na 2 patefni linky, které v celodennim intervalu pracovniho dne

7 / 5 mlput propoji Uzemi c’ent’ra Jirkova, autobusové nadrazl, p’nvle'hltla ol?ytnel-
//( / oblasti a obchodni a spravni centrum Chomutova. V centralni ¢asti mésta je
h navrZeno vybudovani nového trolejového vedeni v ulici Zborovska v délce
750 m, které ma umoznit lepSi dopravni obsluznost centralni ¢asti mésta.

Takeé Ize vyuzit parcialni/hybridni trolejbusy v pfipadé, ze by nebylo vedeni
budovano.

/ L

/4
7/

N

AUTOBUSOVE LINKY

Zakladni systém trolejbusovych linek je doplnén 15 linkami autobusové
dopravy. V autobusové dopravé se planuje zefektivnéni provozu pfedevsim
omezenim soubéhd s trolejbusovymi linkami, omezenim prejezd( mezi
linkami, zavedenim intervalové dopravy a také vyuzivani parcialnich/
hybridnich vozidel na vybranych linkach (302, 303, 306, 307 a 311).

\
I
\ N \\\\\\\\ Q\\\A

VEREJNA LINKOVA DOPRAVA
Verejna linkova doprava nabizi regionalni autobusové spoje v ramci
Integrované dopravy Usteckého kraje a autobusové spoje dalkové dopravy
do hlavniho mésta Prahy a pfedstavuje vyraznou nabidku sluzby vefejné
hromadné dopravy. Vyhledové se nepfedpokladaji zasadnéjsi zmény
ve vedeni autobusovych linek. V feSeném uzemi bude mit vliv na organizaci
provozu vystavba multimodalniho dopravniho terminalu, pfipadné také
/ zvy$ena nabidka Zelezni¢ni osobni dopravy v relaci Jirkov-Chomutov.

U dalkové autobusové dopravy se pravdépodobné projevi realizace
O vyhledového zaméru rychlého spojeni/vysokorychlostni trati Praha-Usti

nad Labem-Drazdany, s odboc¢kou Kralupy nad Vitavou-Most.

ZELEZNICNi OSOBNi DOPRAVA

Zelezniéni osobni doprava obsluhuje tizemi mést Chomutova a Jirkova

v Uhrnu 103 vlaky/spoji a 4 Zelezni¢nimi zastavkami s kvalitou nabidky

odpovidajici poptavce a potencialu v zajmovém uzemi. Z pohledu Planu

© udrzitelné mobility mésta Chomutova a Jirkova je doporu¢eno potencial

v Zelezni¢ni osobni dopravé nepfeceriovat. Sprava Zeleznic pfipravuje

9 rekonstrukce traté v Useku Kyjice-Chomutov a Chomutov-Karlovy Vary
s cilem zvySeni tratové rychlosti, zkraceni jizdnich dob, zvySeni kapacity
drahy a v nékterych Usecich zvySeni tratové tfidy zatizeni v zajmu zvyseni
kvality celého podkrusnohorského Zelezni¢niho tahu.

PRESTUPNi TERMINALY, NADRAZ|

Ve mésté se nachazi Zelezni¢ni stanice Chomutov-Hlavni nadrazi v ulici
Néadrazni, Zelezniéni stanice Chomutov-mésto v Celakovského ulici

a autobusové nadrazi ve Wolkeroveé ulici. Planuje se presunuti Zelezni¢niho
osobniho nadrazi k ulici Lipska, kde se doporucéuje vybudovat multimodalni
terminal a pfestupni uzel.
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C I_(Iivs,tické do rava ) )
v sSirSich vztazich reSeného Uzemi

Zobrazené Sirsi vztahy dokladaji vyznamnou polohu
feSeného Uzemi z pohledu cyklistickych tras ve mésté.
Velmi blizko feSeného Uzemi se nachazi kfizeni

hlavnich cyklistickych tras: 3034 od Udlic

z jihovychodu, 3077 z hiebene Krusnych hor od Kalku,
ktera vede do Chomutova pfes Bfezenec a mezi
Zooparkem a Kamencovym jezerem se do feSeného
Uzemi dostava od severovychodu a 3078 z BeruCova
udoli od severu. Tyto trasy jsou doplnény
navrhovanymi trasami dle tzemniho planu mésta, které
vychazeji ze Studie vybudovani cyklostezek

na Chomutovsku (2012) a trasami z Planu udrzitelné
méstské mobility (2018-2020). V SirSich vztazich
feSeného Uzemi jsou to trasy pojmenované N, H, M

a K. Ve srovnani s celoméstskym schématem sité tras
pro cyklisty, kde je jiZ zaznamenan dnesni stav trasy
3080, je vidét proména pfistupu k této trase. Ve vyse
zminénych dokumentech, je jesté vedena od Spofic

s cilem propojeni pfes mésto na trasy Klubu ¢eskych
turist(i, alespori na trasu 3034. V soucasnosti jiz tyto

trasy KCT propojeny nejsou. Trasa 3080 vede obcemi
kolem Dolu Libou$ a s méstem, ani jim prochazejicimi
trasami 3034, 3077 a 3078, nyni propojena neni.
Paterni trasy Planu udrzitelné mobility spojeni doplfuiji.

KCT 3034, 3077, 3078, 3080

Tyto trasy Klubu ¢eskych turistt propojuji feSené izemi s okolnimi obcemi,
kde navazuji na dal$i turistické trasy napf¥. podél Ohfe &i po hfebenu
Krugnych hor. Cast trasy 3080 byla pfesunuta na nové vybudovanou
cyklostezku podél Dolu Libous$ s dusledky do vedeni trasy ve Spoficich

i SirSich vztazich feSeného uzemi. Jednoznacné propojeni rozcestniku tras
3034, 3077 a 3078 s trasou 3080 chybi.

NOVE PATERNI TRASY
Plan udrzitelné méstské mobility navrhuje v SirSich vztazich feSeného uzemi
tyto patefni trasy:
e Spofickou napojenou do Lipské, Zborovské a pfes Kochovu,
Meisnerovu a Vr8ovcu k historickému centru
Palackého napojenou do Zborovské
trasu historickym centrem mésta
o Cernovickou podél silnice 1/13
e trasu podél Lipska ulice.

TRASA N

Trasa je v uzemnim planu navrzena jako spojka vedena z centra mésta

s bezkonfliktnim prejezdem Palackého ulice pfes okruzni kfizovatku
(podchodem) do prostoru obchodniho centra Penny Market v Bezru€ovo ulici
a vazbou na cyklotrasu 3078 do Bezruc¢ova udoli.

TRASA H a (H)

Trasa je v Gzemnim planu navrzena ze Skolni ulice od kfiZovatky s ulici 28.
fijna do Spofické, Rokycanovy a Nadrazni ulice pro zpfistupnéni zelezniéni
stanice Chomutov-Hlavni nadrazi a je zde ukonéena jako slepa s moznosti
pokra¢ovani do katastru obce Spofice. Rezerva pro propojeni s obci Spofice
je oznacena jako (H).
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Problémy cyklistické dopravy
v FeSeném uzemi

Problémem je nedobudovand ucelena cyklisticka sit
tras umoznujici bezpeény a plynuly pohyb véetné
omezeného feseni koliznich mist, jak uvadi Plan
udrzitelné méstské mobility (2018-2020). Pfedevsim
chybi skelet tras v jadrovém Gzemi mésta, ktery by
propojoval centrum mésta a vyznamné lokality bydleni
jako jsou sidlisté Bfezenecka, Kamenna, Pise¢na

a Vinohrady/Zadni Vinohrady. Problematicka je nutnost
vyuzivat komunikace uréené pro automobilovou
dopravu s vysokou intenzitou, coz dokladaji statistiky
nehod s ucasti cyklistd. Spole¢né uspofadani provozu
cyklistli a chodcu na frekventovanych turistickych
trasach zplsobuje takeé riziko, pfi vySSich intenzitach je
lepSi provoz oddéleny. Chybi také intermodalni pfistup
k feSeni mobility, tj. spole¢né vyuzivani vice druhu
dopravy pfi feSeni jedné cesty napf. cyklistické

a vefejné dopravy doplnéné o parkovisté pro osobni
automobily. V feSeném Uzemi problémy cyklistické
dopravy kopiruji problémy nadfazené sité komunikaci
a vefejnych prostranstvi, které pfi pInéni potfeb

pro pési a cyklisty selhavaji anebo uplné chybi.

01  BEZRUCOVA ULICE, SMER BEZRUCOVO UDOLI

Trasa do Bezru€ova udoli je jednou z nejvyznamnéjSich cykloturistickych tras
mésta a tomu odpovida i zatiZzeni trasy. Rizikem a koliznim mistem na trase
je neharmonicky provoz cyklistické a pési dopravy na Usecich délena/
spole¢na stezka. Stejné tak je problematicka chybéjici organizace provozu

a zajisténi bezpecnosti v prostoru podchodu okruzni kfizovatky Lipska-
Zborovska-Palackého-Skolni-Wolkerova jako dleZitého propojovaciho bodu.
Na této turistické trase je tfeba zvysit bezpecnost pési dopravy, zaijistit dal$i
pristup do historického centra podél ulic Zborovska a Palackého do ulic
Jakoubka ze Stfibra a ChelcCického. Alternativné Ize také zvysit kapacitu tahu
do Bezru¢ova udoli integracnimi opatfenimi pro cyklisty v Bezruové ulici.
Pomoci také muze vyhrazeny pruh pro BUS a cyklisty v Palackého ulici.

Z této trasy se na hranici feSeného Uzemi oddéluje druha vyznamna
rekreacni trasa smérem k Zooparku a Kamencovému jezeru. Na rozcestniku
tras chybi odpoc¢ivadlo nebo setkavaci misto.

02  SPORICKA ULICE, SMER SPORICE

Spoficka ulice zabezpecuje dopravni obsluhu rozsahlé pramyslové oblasti
kolem ulice Spofické a sou¢asné nabizi spojeni mésta s obci Spofice.
Problémem je chybéjici propojeni stavajici sité tras smérem do Spofic

a jihozapadni ¢asti mésta. V dosud navrhovanych trasach nevznika &itelné
feseni, které by bylo napojeno do hlavniho rozcestniku tras KCT ani

do centra mésta. Rizikem a koliznimi misty v detailech navrhu pfipojeni
sméru ze Spofic z Planu udrzitelné méstské mobility jsou pak obousmérné
provozy cyklistt v jednosmeérnych ulicich Kochova a Vr$ovcl, feSeni trasy
v kfizovatce Palackého-Chel€ického, v prostoru stavajiciho autobusového
nadrazi a v prostoru podchodu okruzni kfizovatky Lipska-Zborovska-
Palackého-Spoticka-Wolkerova. Ukolem k fe$eni bude jednoznaéné provést
cyklostezku spojujici rozcestnik stavajicich hlavnich cykloturistickych tras
na severni hranici fe§eného Uzemi pfes feSené lzemi smérem na jih

ke Spoficim.

03  UZKA ULICE, PROPOJENI MEZI SPORICKOU A BEZRUCOVOU
Propojeni mezi radialnimi cyklistickymi trasami umozni realizovat
tangencialni vazby mezi trasami a lokalitami. Jedno z pfednostnich
cyklistickych propojeni by mél tvofit Usek mezi trasami Bezru€ova a Spoficka.
Trasa se odpojuje od trasy Bezrugova v prostoru ulice Uzka, dle je vedena

v ulici Uzka, na pfemosténi pres ulici Lipska, v ulici St.kpt. Kouby

a podchodem pod silnici 1/13 a Zeleznici, v plvodni trase ulice Lipska

do kfizovatky s ulici Wolkerova a Rokycanska, kde se napoji na patefni
Spofickou trasu. Potencialnimi riziky a koliznimi misty jsou harmonizace
provozu cyklistické a pési dopravy na Usecich délena/spole¢na stezka,
zajisténi bezpecnosti provozu v Usecich, kde se pfedpoklada forma cyklistim
vjezd povolen, FeSeni trasy v kfizovatce Kadariska-AleSova a v prostoru
parkovisté u Lidlu a ulice Wolkerova. Ukolem k fe$eni bude nalézt lepsi
propojeni hlavnich tras Bezru¢ova a Spoficka pres fesené Uzemi, nejlépe

v novych vefejnych prostranstvich.




Verejna hromadna doprava )
v Sirsich vztazich reSeného uzemi

Zobrazené Sirsi vztahy dokladaji vyznamnou polohu
feSeného Uzemi i z pohledu dopravnich vazeb a tah(
verejné hromadné dopravy ve mésté. Resené Uzemi
lezi v podstaté v dopravnim stfedu mésta, na jeho
Uzemi se nachazi stavajici autobusové nadrazi

a do feSeného Uzemi je planovan pfesun osobniho
nadrazi na celostatni Zelezni¢ni trati.

TROLEJBUSOVE LINKY

Trolejbusova doprava tvofici zakladni nosny systém MHD na uzemi mésta
se vyrazné uplatiiuje v SirSich vztazich feSeného uzemi. V feSeném uzemi
se nachazi autobusové nadrazi, ze kterého vyjizdi dvé trolejbusové linky
351 a 353. Z nedaleké zastavky Palackého pak odjizdi vSechny trolejbusové
linky ve mésté 340, 341, 350, 351, 352, 353. Linky jezdi po trasach, které
zacinaji u polikliniky nebo na autobusovém nadrazi a vétsina projizdi
patefnimi ulicemi sidlist a kon¢i na sidlisti Pise€na, dvé v Jirkové. Trasy
vedou po malém méstském okruhu, ktery tvofi ulice Celakovského,
Vinohradska, Kfiva, Prazska, Palackého a jizni ¢ast Lipské se silnici 1/13.
Cast linek zajizdi Beethovenovou a Kochovou ulici k poliklinice.

P¥i optimalizaci systému MHD se pfedpoklada snizeni stavajiciho poc¢tu z 6
na 2 pateini linky a vybudovani nového trolejového vedeni v ulici Zborovska.

AUTOBUSOVE LINKY

Zakladni systém trolejbusovych linek je doplnén 15 linkami méstské
hromadné autobusové dopravy, které vedou v soubéhu s trolejbusovymi
linkami, ale vyuzivaji i dal$i ulice. V fe§eném Gzemi jsou linky vedeny ulici
Lipskou, Palackého, Wolkerovou a Zborovskou. V blizkém okoli pak jesté
ulici Rokycanovou, Bezru¢ovou, Blatenskou, po silnici 1/13, Flignerovou

a Kadariskou. Linky MHD jsou doplnény linkami vefejné linkové dopravy
Usteckého kraje, které vyjizd&ji z autobusového nadrazi a obsluhuji
nedaleké obce, primyslové zony a mésta jako Kadan, Klasterec nad Ohri,
Podborany, Most, Vejprty, Postoloprty, Louny. Linky VLD jezdi ve mésté

poliklinice a na sidlisté Jitfenka.

PRESTUPNi TERMINALY, NADRAZ|

Zelezniéni stanice Chomutov-Hlavni nadrazi v ulici Nadrazni je vzdalena

od autobusového nadrazi v ulici Wolkerova, kde obsluhu Uzemi zajistuji linky
VLD a MHD, zhruba 800 m, resp. kolem 13 minut béZné chidze. Centrum
meésta je z Zzelezni¢niho nadrazi pésky prakticky nedostupné a k Zelezniéni
stanici nezajizdéji vozidla MHD, pouze omezeny rozsah nabidky VLD.

V Uzemi pfed Zelezni¢ni stanici neni dostatecné feSené parkovani a dal$i
systémy obsluhy Uzemi. Uspokojujici ndvaznost mezi zelezni¢ni osobni
dopravou a MHD je v lokalité Zelezni¢ni stanice Chomutov-mésto,
vzdalenost k zastavkam MHD v Celakovského ulici je 150 m, zcela zde v§ak
chybi dal§i multimodalni nabidka. Uvedené skute€nosti zfejmé vedly

k pfipravnym pracim na pfesunuti Zelezni¢niho osobniho nadrazi k ulici
Lipska, kde se doporucuje vybudovat multimodalni terminal a pfestupni uzel
pro zlep$eni dopravni obsluhy Uzemi a vyraznou podporu multimodalnich
vazeb v ramci systém0 P+R, B+R. Také u zastavky Chomutov-mésto je
doporuéeno dotvoreni pfestupniho uzlu pfidanim nezbytnych parkovacich
kapacit a prostoru pro dal$i systémy dopravni obsluhy uzemi. Vyhodna je
zde blizka vzdalenost k rekreacnimu Uzemi Zooparku a Kamencového
jezera 600 m, 9 minut bézné chuze.

PREFERENCNi OPATRENI NA KRIZOVATKACH

Navrh preference vozidel MHD v dopravnim proudu pfedpoklada vyuziti

v soucasné dobé dostupnych i budoucich telematickych prostredk

pro fizeni dopravy na komunikacich zakladniho komunika¢niho systému
mésta, pfednostné na trasach s intenzivni MHD. Cilem je upfednostnéni
(preference) vozidel MHD v dopravnim proudu, ve druhém poradi se pak
jedna o zajisténi plynulosti provozu automobilové dopravy. Palubni systém
ve vozidle bude aktivné komunikovat s vybavenim kfiZzovatky a urychlovat
prujezd vozidla MHD s cilem pravidelné MHD s dostatkem dopravné-
provoznich informaci pro integrované fizeni vSech druhd dopravy ve mésté
a také s dostatkem informaci pro cestujici. Upfednostriovani vozidel MHD
se predpoklada v trase ulic Prazska, Palackého a Lipska. V Palackého ulici
se doporucuje vyhrazeni jednoho jizdniho pruhu v kazdém sméru

pro vozidla MHD a cyklisty. Dal$i upfednostnéni vozidel MHD se navrhuje
v trase ulic Vinohradska, Celakovského a Cihlaiska s doplnénim svételného
signalizagniho zafizeni v kfizovatce Vinohradska-Mostecka-Celakovského
nebo v trase Lipskd, Zborovska, Prazska, 17. listopadu nebo Pise¢na.
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Problémy verejné hromadné dopravy
v FeSeném uzemi

Problémy vefejné hromadné dopravy spocivaji

v celkové konstrukci sité MHD s pfevazujici nabidkou
autobusové dopravy a znacnym rozsahem soubéhu

s dopravou trolejbusovou. V samotném feSeném uzemi
se nachazi autobusové nadrazi, které i kdyz je blizko
centru mésta, neni hlavnim pfestupnim uzlem linek
MHD a slouzi spiSe pro linky vefejné linkové dopravy
Usteckého kraje do okolnich obci, primyslovych zén

a mést a pro dalkovou dopravu do Prahy. Zatizena
okruzni kfizovatka a navazujici ulice Lipska

a Palackého jsou problémem pfi vedeni linek v hlavnim
dopravnim proudu, kdy vznikaji fronty vozidel a jejich
zdrzeni. V husté siti linek MHD jsou nejednoznacné
vysledovatelné pfestupni uzly. Pfestupy mezi MHD,
VLD a osobni zelezni¢ni dopravou jsou ztizeny
vzdalenosti 800 m mezi autobusovym a hlavnim
zelezni€énim nadrazim. Chybi multimodalni pfestupni
uzel a sluzby jako jsou P+R, B+R, K+R.

01  SYSTEM LINEK MHD

Plan udrzitelné méstské mobility popisuje trasy MHD a vedeni linek

z hlediska celkové konstrukce sit¢ MHD jako komplikované linkové
usporadani s pfevazujici nabidkou autobusové dopravy a znaénym
rozsahem soubéhu s dopravou trolejbusovou. Zejména na Uzemi mésta
Chomutova, kde je zna¢né husta sit tras, si mdze nabidka MHD vzajemné
konkurovat. Za systémové pfiznivé a dobré feSeni hodnoti dopravni spojeni
mezi mésty Chomutov a Jirkov, resp. vazbu k sidlistim Pise¢na a Zahradni,
nicméné i zde jsou soubéhy vyrazné. Jako spiSe neobvyklé oznacuje
nabidku az 22 linek s pfevazujicimi linkami s naslednym intervalem 60 minut.
Jejich prokladani se zamérem dosahnout cilll v rozhodujicich ¢asovych
polohach povaZuje za zbyte&né obtizné, az nerealné. Ukolem dle doporudeni
planu je snizit pocet linek a u rozhodujicich tras dosahnout $pi¢kového
intervalu proloZzené 10-15 minut, pfi pfibliZném zachovani celkového
dopravniho vykonu MHD.

02  VYZNAMNA PRESTUPNi MISTA MHD

Vzhledem na znaéné rozvinutou sit linek MHD Ize obtizné vysledovat
vyznamna pfestupni mista mezi jednotlivymi linkami. V centru mésta se
zfejmé jedna o zastavku Palackého i autobusové nadrazi. Zastavka
Palackého je z hlediska pé&si dopravy bezbariérova, prestupy ve stejném
sméru se odehravaji na jedné hrané a prestup mezi linkami v opa¢nych
smérech je feSen bezbariérovymi prechody v kfizovatce Palackého-Vrsovcl
-Chelgického. Autobusovym nadraZim prochazi jen dveé linky trolejbusu,
protoZe poloha nadrazi je mirné stranou od malého méstského okruhu

s linkami MHD vedeného po ulicich Celakovského, Vinohradska, Kfiva,
Prazska, Palackého, Lipska. Linky vefejné linkové dopravy vyjizdé&jici

z autobusového nadrazi pak jezdi ve mésté ¢asto v soubéhu s linkami MHD.

03 PREFERENCE/UPREDNOSTNENI MHD

Za hendikep trolejbusové i autobusové MHD je povazovana jeji soucast

v ramci dopravniho proudu vozidel, kdy se kvalita provozu automobilové
dopravy promita do kvality nabidky MHD z hlediska délky jizdni doby,
dodrzovani jizdniho Fadu, resp. zdrZzeni vozidel. Toto se projevuje pfedevsim
v jadrovém Uzemi mésta v ulicich Lipska, Palackého a Prazska. Pfinosna
muze byt tedy preference/uptednostnéni vozidel MHD v dopravnim proudu,
ve druhém poradi se pak jedna o zajisténi plynulosti provozu automobilové
dopravy. Ukolem je tedy zajistit upfednostriovani vozidel MHD v trase ulic
Prazska, Palackého a Lipska. V Palackého ulici se doporucéuje vyhrazeni
jednoho jizdniho pruhu v kazdém sméru pro vozidla MHD a cyklisty. Tzv.
svételnymi zavorami pro upfednostnéni vozidel MHD Ize vybavit i okruzni
kfizovatky nebo mezikfizovatkové useky.

04 NOVE NADRAZi, AUTOBUSOVE NADRAZI

PFi planovaném pfesunu Zelezni¢niho osobniho nadrazi do polohy u Lipské
ulice bude vzdalenost tohoto nadrazi ke stavajicimu autobusovému nadrazi
300 m, resp. 4-5 minut béZné chlize. Stavajici autobusové nadrazi ma 12
nastupist a oddélenou plochu pro odstavy autobustl. Ukolem k fedeni dle
Planu udrzitelné mobility je provéfeni pfesunu autobusového nadrazi do tzv.
multimodalniho terminalu, ktery maze vyrazné zlepsit dopravni navaznosti

a obsluhu Uzemi, vEetné centra mésta Chomutova.

28




\ ' A" A 4

pesi doprava



Pési
Vv Sir

oprava

d
Sich vztazich reSeného Uzemi

V §irSich vztazich feSeného Uzemi se stavajici pési A 8 e : : A, AN G Ol M " e :

tahy soustfeduji do historického jadra, ke kterému se = L5 : : ‘ { ’ AV i R gl BN TR/ T TR i T > . : z
radialné sbihaji podél komunikadénich tras pfiblizné LT e e : N NS D WVN? TIN5 eme SL IS g DG : 3% b T ‘-lj(EAZME%%COVE
v historické stop&. Uzemni lan mésta podporuje jejich : - ' ; Rt WV Y [ , e . A o : Liite By

navaznosti a prodlouzeni s cilem vysoké bezpec€nosti r
pro chodce. Intenzivni pohyby jsou rovnéz do prostoru
zelezni¢ni zastavky, k autobusovému nadrazi

a k jednotlivym objektim ob&anské vybavenosti mésta
jako jsou urady, Skoly, zdravotnicka zafizeni.

Z hlavnich tahu sméfuji vedlejSi sméry do jednotlivych
prilehlych méstskych ¢asti a k dalSim objektlim
obg&anské vybavenosti, v SirSich souvislostech

k hlavnim rekreacnim oblastem mésta zejména
severnim smérem do oblasti StrazZidté a vychodnim
smeérem k Zooparku a Kamencovému jezeru. V
Uzemnim planu mésta jsou naznaceny velmi potfebné
hlavni tahy péSich propojeni (podchody, lavky)

pod dopravnim koridorem a propojeni pies a podél
vodotedi.
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vefejna prostranstvi a parkové plochy, turistické a kulturni cile, sport
a rekreace véetné zajmovych spolkd, Skolstvi a zdravotnictvi véetné
socialnich sluzeb, vefejna sprava a sluzby pro verejnost a také rozhodujici
korporace a obchodni centra. V zobrazenych SirSich vztazich feSeného
uzemi jsou to pfedevsim historické centrum mésta (méstska pamatkova
zbna), méstsky park, sméry do rekreacnich lokalit Bezru¢ovo udoli,
k Zooparku a Kamencovému jezeru, hlavni nadrazi, autobusové nadrazi,
zastavka Chomutov-mésto, Skoly v ulici Skolni, poliklinika, nemocnice,
budova magistratu, hibitov, obchodni domy Billa, Chomutovka, Central
a obchodni zéna Globus.

MESTSKA PAMATKOVA ZONA

Historické centrum mésta, které je méstskou pamatkovou zénou, je

z feSeného Uzemi vzdaleno 650 m, resp. 9 minut bézné chdze. V historickém
centru se nachazi namésti 1. maje a dalsi vyznamna vefejna prostranstvi,
u nichz se pfedpokladaji vhodné podminky pro pési dopravu v dopravné
zklidnéném uzemi. Dle Planu udrzitelné mobility vyvolava nevhodné
organizovani dopravy v klidu, kdy je nabidka vyrazné orientovana

na kratkodobé parkovani, pomérné vysoké intenzity na komunikacich,

coz predstavuje zhorSené podminky pro pési dopravu. Nelze tak mluvit

o dopravné zklidnéném Uzemi, jaké by se dalo v historickém centru
ocekavat. V kapitole parkovani je pak navrzena revize stavajici organizace
parkovani se zasadni orientaci na rezidentni parkovani, pficemz je
ponechano kratkodobé parkovani pouze na namésti 1. maje. Dlouhodobé
parkovani zaméstnancl je feSeno na okraji $ir§iho centra mésta formou
zachytnych parkovacich ploch. Témito opatfenimi v systému parkovani se
predpoklada dosazeni znatelného zklidnéni dopravy na uzemi méstské
pamatkové zény.

V SirSich vztazich feSeného uzemi se nachazeji turistické trasy Klubu
Ceskych turistl, které vedou z Hlavniho nadrazi pres lavku nad Zelezni¢ni
trati a v ulici V Alejich se rozdéluji. Zapadnim smérem vede Zluta trasa
kolem Filipovych rybnikii a Novych Spofic smé&rem na Hradisté u Cernovic
a vychodnim smérem vede modra trasa do Bezru€ova udoli, k vodni nadrzi
Kamenicka a do Nacetina na hfebenu Krusnych hor. V Bezru¢ové ulici se
u Povodi Ohfe oddéluje Zluta trasa smérem na vrch Strazisté.

Stavajici i navrhovana velmi potfebna pési propojeni jsou zaznamenana
v Uzemnim planu pro zachovani a budovani nezbytnych pésich taht
hlavnich propojeni. V SirSich vztazich feSeného Uzemi jsou to pfedevsim
lavka pres koridor silnice 1/13 a Zeleznice a trasa mezi obéanskou
vybavenosti ze Zborovské ulice mezi Magistratem mésta, supermarketem
Billa a obchodnim domem Chomutovka (Prior) na Zizkovo namésti.
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Problémy pési dopravy
v feSeném uzemi

Pro pési tahy ve mésté i feSeném uzem jsou velkou
prekazkou vyznamné dopravni stavby, zejména koridor
Zeleznicni trati a soub&zné silnice 1/13 prochazejici
tézistém zastavby mésta a oddélujici severni lidnatou
zastavbu od historického stredu, a také nékteré
vyznamné sbérné komunikace jako jsou smérové
rozdélené Ctyfpruhové ulice Lipska a Palackého.
Mimouroviiovost pfechazeni velké okruzni kfizovatky

Lispka-Zborovska-Palackého-Skolni-Wolkerova

zpusobuje znaénou komplikaci v péSim pohybu,
vznikaji vy8kové i délkové ztraty. Trasy pro pési jsou
nesamoziejmé a nekomfortni. Neoddéleni cyklistické
dopravy na spole¢nych stezkach zpUsobuje svoji

intenzitou snizeni bezpecénosti pési dopravy po téchto
stezkach.

01  OKRUZNI KRIZOVATKA

Okruzni kfizovatka Lipska-Zborovska-Palackého-Skolni-Wolkerova

je pro pési feSena jako mimourovriova bez pfechodl pro chodce.

Pod kfizovatkou se nachazi tfi podchody propojené Ustfednim vefejnym
prostorem doplnénym mensimi obchody. Kazdy podchod ma vzdy jedno
bezbariérové rameno a jedno schodité. Reseni vychazi z predpokladu

z doby vzniku kfizovatky, dnes je vSak hlavni doprava ve sméru do Némecka
vedena po dalnici D7 a mimourovriové feSeni se stalo bariérou v droviiovém
pohybu timto tzemim.

02 KRIZOVATKA U AUTOBUSOVEHO NADRAZI A LIDLU
Kfizovatka ve Wolkeroveé ulici do které se pfipojuje vyjezd z autobusového
nadrazi a vjezd a vyjezd z parkovisté u supermarketu Lidl a placeného
méstského parkovisté je z hlediska pésiho pohybu bariérou. Kfizovatka
se nachazi pfilis blizko okruzni kfizovatky a je zatizena frekventovanou
dopravou. Pfi pohybu p&sich ze Skolni ulice nebo chodnik( autobusového
nadrazi je umisténi pfechodu nevyhodné, nenachazi se v pfimé trase

pfi pohybu smérem do Lidlu nebo smérem na chodnik podél Lipské ulice.
Chodci tak ¢asto prechazeji mimo vyznacené prechody. PFipojeni

na chodnik podél Lipské ulice je nejkratsi trasou pfes parkovisté, oficialni
trasa obchazi parkovisté kolem zastavky MHD.

03 SMER CENTRUM

Dostupnost centra z feSeného Uzemi je po chodnicich v Palackého ulici

a popfipadé po chodniku a stezce mezi budovou magistratu a Billou.
Stezka je vyhrazena pro cyklisty a pro pési je uré¢eny chodnik blize budové
magistratu. Realné je vSak stezka vyuzivana i péSimi. Chodniky podél
Palackého ulice jsou lemovany poloprazdnym obchodnim parterem, jinak
funguji. Problematictéjsi je jejich dostupnost pfes bariéru podchodu okruzni
kfizovatky.

04 SMER KADANSKA, LIPSKA

Dostupnost ctvrti kolem ulic Kadariska a Lipska z feSeného uzemi je

po oddéleném chodniku soub&zném se smérové oddélenou étyfpruhovou
jizni asti ulice Lipska a ¢aste¢né po puvodni trase ulice Lipska pres
podchod pod zelezni¢ni trati a silnici 1/13. Podchod je potencialné
nebezpecné misto trasy. Na této pési trase je planovano umisténi nového
nadrazi véetné podchodu k nastupistim pod trati v upravené poloze, ktery
nahradi stavajici podchod.

05 SMER BEZRUCOVO UDOLI

Dostupnost rekreacnich tras do Bezruc¢ova udoli a k Zooparku

a Kamencovému jezeru z feSeného Uzemi je podchodem pod okruzni
kfizovatkou a dale po chodniku ke spole¢né stezce pro pési a cyklisty.
Problémem je intenzita cyklistické dopravy v kolizi s bezpe¢nosti pési
dopravy.

06 PROPOJENi TRAS KADANSKA, LIPSKA A BEZRUCOVA
Propojeni vyznamnych pésich tras ve sméru do ¢tvrti kolem Kadariské
a Lipské ulice a ve sméru do Bezru€ova udoli lavkou pfes Lipskou ulici
neodpovida vyznamu téchto pésich tahl. Chybi dal$i propojeni téchto
smérd.




doprava v klidu



Dgprva'va \Y; indy oL ) )
v SirsSich vztazich reSeného Uzemi

Siri vztahy dokladaji dosavadni pfistup k problematice

parkovani v platném Uzemnim planu mésta (2017)

a Planu udrzitelné méstské mobility (2018-2020).
Uzemni plan mésta vychazi z Analyzy parkovani

na Uzemi mésta Chomutov, ve které bylo Uzemi mésta
rozdéleno na 28 urbanistickych obvodu. V jednotlivych
obvodech byl stanoven deficit, popfipadé pfebytek
dopravy v klidu. Analyza pracovala se stanimi

pro obyvatele na zakladé poctu obyvatel v jednotlivych
obvodech (tzn. odstavnymi), navstévnicka (tzn.
parkovaci) stani nebyla do vypoctt zahrnuta.

V Uzemnim planu jsou pak v grafické ¢asti zakresleny
stavajici i navrhované lokality staveb pro dopravu

v klidu, v€etné typu zvolené stavby (parkovisté

na terénu, garaze, podzemni garéze) a navrhované
kapacity, jak je vyznaceno v téchto SirSich vztazich.
Regen byl pouze deficit z analyzy. ReSeni dopravy

v klidu jednotlivych urbanistickych obvodu je feSeno
prednostné v pfislusném obvodu, popf. maximalné

s vyuzitim plochy sousedniho obvodu, vZdy se snahou
0 minimalizaci dochazkovych vzdalenosti. Na dalSich
plochach jako jsou vefejna prostranstvi P+ a zelen
parkova na vefejnych prostranstvich ZP se pfipousti
dalSi parkovaci plochy (do max. 10 a 15 % plochy).
Plan udrzitelné méstské mobility vychazi z tzemniho
planu a dalSich podkladd, namétd a studii napf.
Parkovaci politiky Chomutov. Plan vychazi z pfedpo-
kladu, Ze feSeni dopravy v klidu je zaméfeno na pokryti
potfebnych narokli na parkovani a odstavovani vozidel
a sleduje rozhoduijici byt nékdy protichudné cile
zajisténi atraktivity a dostupnosti Uzemi, udrzeni kvality
zivota, kvality Gzemi a bydleni a snizeni negativnich
vlivl na zivotni prostfedi. Doporuduje zajistit nabidku
pro vS8echny uZivatele systému dopravy v klidu tj.

pro obyvatele zabezpecit beze zbytku odstavna stani,
ktera Ize v ramci zastupitelnosti dale uzivat

pro parkovani firem a Zivnostnik(; atraktivitu mésta a
dostupnost centra mésta podpofit komplexnim feSenim
kratkodobého parkovani a nezbytna zaméstnanecka
parkovaci stani fesit pfedevsim formou P+G bez
nakladnych investic a za akceptovatelného zpoplatnéni
a kvalitni nabidkou MHD. Pro feSeni statické dopravy
je tedy nutné oddélit odstavovani vozidel od parkovani
vozidel. Odstavovani je spjato s vlastnictvim vozidla,
parkovani je spjato s jeho vyuzivanim, resp.
podminkami a kvalitou mobility a rozsahem a hloubkou
organizovani a regulace.

UZEMNI PLAN MESTA:
= plochy dopravni infrastruktury silniéni - garaze a velka parkovisté
DS.P = plochy dopravni infrastruktury silniéni - parkovisté
PG = podzemni garaze v zastavitelnych plochach
PV = verfejna parkovisté pro navstévniky mésta

PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY:

RIA (Rezident/Abonent) = parkovani obyvatel (odstavna stani)
P+G (Park +Go) = dlouhodobé parkovani zaméstnancu

PA (Parkovaci automaty) = kratkodobé parkovani navstévnikl
LOKALITY VZ = lokality vysokopodlazni zastavby

31




~ 17-210 SO.2
PG17 +200

30-Z2 DS.G
G14.+150

e o

Problémy dopravy v klidu
v FeSeném uzemi

Doprava v klidu je v feSeném uzemi zastoupena
parkovisti u supermarketu Lidl, vefejnym méstskym
parkovistém v tésné blizkosti, skupinou fadovych
garazi mezi zeleznic¢ni trati a silnici 1/13, nékolika
garazemi v ulici Rokycanova a parkuje se také podélné
ve staré Lipské ulici a kolmo ve slepé ¢asti ulice

Skroupova. Historicky se v fe§eném tzemi nachazelo
velké parkovisté pfed byvalym zimni stadionem
nedaleko dnesni okruzni kfizovatky, které bylo
vyuzivano pro parkovani pfi cesté do centra mésta.
Soucasné dokumenty rozvoje mésta v feSeném uzemi
potvrzuji stavajici parkovaci plochy a garaze

a navrhuji jejich rozSifeni, popfipadé vyuzivaji plochu
po potencialné zruseném autobusovém nadrazi

pro vytvofeni dalSiho parkovisté. V pfipadé vzniku
multimodalniho terminalu je navrhovano dopinéni
parkovacimi systémy P+R a B+R. Navrhy fesi spise
problémy sousedicich lokalit. Pro plnohodnotnou
koncepci rozvoje feSeného Uzemi bude nutné stanovit
charakter sméfovani lokality a navrhnout vybaveni
podplrnou infrastrukturou, ktera mize pfinést i feSeni
pro rozvoj sousedicich lokalit, zejména centra mésta.

01  UZEMNi PLAN - GARAZE

Uzemni plan v Fe§eném Gzemi potvrzuje stavajici plochy garazi mezi silnici
1/13 a zelezni¢ni trati a zaroven navrhuje rozsifeni o dal$i garazovaci plochy.
Ukolem k feseni by tedy mélo byt provéfeni moznosti umisténi hromadnych
garazi o kapacité min.150 osobnich vozidel v dané zastavitelné plose.
Problematické bude pfipojeni téchto ploch na komunikaéni sit mésta.

Je také na zvazeni, jaka bude pési dostupnost mezi garazi a bydlistém
majitele vozidla, které bude v urbanistickém obvodu 30-Za nadrazim

a 17-Pod Cernym vrchem (Uzemi kolem ulice Kadariské).

02 PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY - ZONY R/A

Stavajici, z ¢asti kombinovanou nabidku rezidentniho/abonentniho
parkovani vozidel v Uzemi a kratkodobého/stfednédobého parkovani
navstévnikd, doporucuje Plan udrzitelné méstské mobility (PUMM)
modifikovat na vice segregovany systém podporujici a ochrariujici
uzivatelskou skupinu obyvatel. Na Gzemi centra mésta a v navazujicich
oblastech jsou navrzeny ke zfizeni lokalni rezidentni oblasti uréené

pro odstavovani vozidel rezident( a firem v konkrétni lokalité. V ulicich se
tak snizi obratkovost odstavenych/parkujicich vozidel s efektem snizovani
intenzity dopravy a zachovani obytné funkce tzemi.

03  PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY - PLOCHY P+G

Pro uZivatelskou skupinu zaméstnanct je tfeba organizovanim dopravy
v klidu zajistit adekvatni podminky v ramci vyvazenosti a vzajemného
neomezovani upfednostnénych skupin. Nejprve musi byt uspokojeni
obyvatelé bydlici v oblasti, firmy a navstévnici a poté zaméstnanci, ktefi
potfebuji dlouhodobé parkovani. Dlouhodobé parkovani je navrzeno fesit
formou zachytnych parkovist P+G v okrajovych oblastech $irsiho centra
mésta (za akceptovatelné zpoplatnéni ¢i zdarma ve vzdalené;jsi lokalité).

04 PUMM - MULTIMODALNI TERMINAL P+R, B+R

V ptipadé vybudovani multimodalniho terminalu u nového osobniho nadrazi

je navrzeno vyuziti stavajici plochy autobusového nadrazi pro parkovani R/A
a P+G a zaroven je doporuc¢eno zfizeni potfebnych systéml P+R a B+R

v tomto terminalu. Také je mozné uvazovat o dopInéni o zachytné parkovisté
pro dlouhodobé parkovani zaméstnanct P+G slouzici Sir§Simu centru mésta.

05 LOKALITY VYSOKOPODLAZNi ZASTAVBY

Lokality vysokopodlazni zastavby predstavuji samostatnou problematiku.
Odstavna stani pro vozidla obyvatel je tfeba zajistit i v nové budovanych
vicepodlaznich parkovacich objektech z divodu nemoznosti umistit vSechna
potfebna stani v uli¢nich profilech nebo na terénu.




vodni rezim
technicka infrastruktura



Povrchovévody =~ )
v SirSich vztazich reSeného uzemi

V SirSich vztazich feSeného Uzemi se nachazi feka
Chomutovka, ktera protéka podél severovychodniho
okraje feSeného Uzemi a ma dle uzemné analytickych
podkladi stanovené zaplavové uzemi Qs, Q,q @ Q;qo,
aktivni zénu zaplavového Uzemi, Gzemi zvlastni
povodné pod vodnim dilem a povodriové riziko jako
limity v Uzemi. Pro izemi mésta Chomutova byla

v roce 2018 zpracovana Studie proveditelnosti
protipovodriové ochrany. Byl sestaven hydrodynamicky
model, na kterém byl nové stanoven rozsah zaplaveni
pro pratoky Q,q a Q,qo @ pro dopocitané urovné
hladiny a stanoveného rozsahu zaplaveni byla
navrzena protipovodriova opatfeni. Vliv navrha byl
provéfen jako po sméru proudu vlivem navyseni
pratoku, tak proti proudu vlivem vzduti vodni hladiny.
Vznikly tak &tyfi useky s variantnimi navrhy
protipovodriovych opatfeni. Vysledna varianta navrhu
protipovodniovych opatfeni zahrnuje kombinace
variantnich feSeni, které Ize v sou¢asné dobé
povazovat za doporuceni hodné. Navrzeno je
zkapacitnéni mostl u Hrebikarny, v Kostelni ulici, Uzké
ulici a u Knihovny, protipovodriové zdi a linie u Penny
Marketu v Bezrucové ulici, u Knihovny a v tseku

u Dukelské ulice nebo odstranéni mostu v Dukelské
ulici a ochrana pramyslového aredlu v Prazské ulici.
Vlivem navrzenych protipovodnovych opareni dojde

k nartstu kulminaéniho pratoku a jeho ¢asové zméné
oproti sou¢asnému stavu a proto byly navrzeny také
kompenzacni opatfeni téchto negativnich vlivi na jihu
Uzemi mésta a v Udlicich. Zarover byl proveden
vypocet ekonomické efektivity téchto opatreni,

ze kterého vyplyva, Ze navrzena protipovodniova
opatfeni jsou jako celek ekonomicky efektivni

a z tohoto pohledu maiji Sanci na ziskani dota¢ni
podpory.
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NAVRH PROTIPOVODNOVE OCHRANY:

Chomutovka - osa toku

zéaplavové Uzemi Q100 - stavajici
zaplavové Gzemi Q100 - navrhované
navrhovana protipovodriova opatfeni
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Podél severovychodniho okraje feSeného uzemi
protéka feka Chomutovka, ktera ma stanovené
zaplavové uzemi Q,qy. Zaplavové tzemi ma v feSeném
Uzemi minimalni rozsah, nachazi se vném kromeé
vlastniho koryta Feky zastavba podél Skroupovy ulice
(mezi ulici Bezru€ovou a korytem Chomutovky).

Po realizaci navrhovanych protipovodriovych opatfeni
v Uzemi vySe po toku (nad silnici 1/13) nebude

v feSeném Uzemi pfi pritoku Q4 tok Chomutovky
vybfezovat. Koryto toku zde prochazi v tvrdém
opevnéni v pomérné velké hloubce oproti okolnimu
terénu a nevytvafi méstotvorny prvek. Z map stabilniho
katastru je ziejmé, Ze v soub&hu s tokem Chomutovky
vedl uzemim mlynsky nahon, napojujici se z toku feky
v mistech jezovych stupnu. Dnes jiZ nejsou jeho stopy
v Uzemi patrné, v rdmci navrhu by mohla byt provérena
moznost vyuziti reminiscence na mlynsky nahon

v podobé drobného umélého vodniho toku vedouciho
po terénu pro oziveni pfipadnych navrhovanych
parkovych ploch. ReSené Gizemi se z pfevazné vétsiny
nachazi v nivé feky Chomutovky, pfedpokladaji se zde
dobré podminky pro zasakovani srazkovych vod.

Na z&kladé navrhovanych protipovodfiovych opatfeni
dojde ke zmensSeni rozsahu zaplaveni Q,,. Z vybrané
vysledné varianty navrhovanych protipovodiiovych
opatfeni se zadna opatfeni nenachazeji pfimo

v feSeném Uzemi.

UAP - VODNi HOSPODARSTVi:
13724013 zaplavové uzemi s periodicitou 100 let (L)
13730013 aktivni zéna zaplavového tuzemi (L)
13750013 Uzemi zvlastni povodné pod vodnim dilem (L)
13770013 povodriové riziko (L)

NAVRH PROTIPOVODNOVE OCHRANY:
" e

Ll zaplavové Gzemi Q100 - navrhované
navrhovana protipovodriova opatfeni




Tevc_:hvr!ické infr,astrykvturg ) )
v SirSich vztazich reSeného uzemi

Technicka infrastruktura v feSeném Uzemi je soucasti
celoméstského systému mésta Chomutova. Proto se
v feSeném Uzemi nachazeji stavajici kapacitni trasy
technické infrastruktury, které umozni napojeni
pfipadné zastavby a zarovert mohou byt komplikaci
pro potencialni upravy stavajici komunikaéni sité.

V ramci navrhové ¢asti tak zfejmé budou feSeny
navrhy prelozek stavajicich tras technické infrastruk-
tury vyvolané novym dopravnim a urbanistickym
feSenim a navrhy novych tras technické infrastruktury
uréenych k obslouzeni navrhované zastavby.

E TECHNICKE INFRASTRUKTURY:
12920012 vodovodni fad
13250012 kanaliza¢ni stoka
13870012 vedeni elektrické sité VN
14250012 plynovod STL
14260012 plynovod NTL
14440012 rozvod tepla nerozliSeno
14633012 kolektor
14670012 dalkovy telekomunikaéni kabel




Technicka infrastruktura
v feSeném uzemi

Vodovod

Do fe$eného Uzemi zasahuji dva vyznamné vodovodni fady slouzici

k zadsobovani mésta pitnou vodou. Prvni z nich ocel DN 300 pfichazi od ulice
St. kpt. Kouby a pokraéuje komunikaci podél autoservisu k Lipské ulici

a podél ni k okruzni kfizovatce, kde se rozdéluje na dvé vétve, jedna vede
do ulice Wolkerovy (s dal$im vétvenim do ulic Skolni a Palackého) a dalsi
do ulice Zborovské. Druhy fad ocel DN 400 pfichazi do feSeného Uzemi ulici
Bezrugovou s odboékou do ulice Skroupovy. Do nezastavéného tizemi mezi
arealem benzinové Eerpaci stanice a Chomutovkou je vyveden vodovodni
fad LT DN 100.

Kanalizace

Kanalizaéni sit je v feSeném Gzemi jednotna, Uzemim prochazi vice
kapacitnich kanaliza¢nich stok. Dvé stoky vedou ulici Lipskou. Jedna z nich
(BE DN 1000 a dale 1200) pfichazi z Lipské ulice a pfipojuje se do ni stoka
BE DN 800 z ulice Cernovické (1/13). Po jejich spojeni méa stoka profil DN
1400. Druha stoka (BE 50/750) pfichazi do Lipské ulice spojenim stok z ulic
V Alejich a St. kpt. Kouby. Obé& stoky prochazejici Lipskou ulici obchazeji
okruzni kfizovatku, za niz se spojuji. V blizkosti okruzni kfizovatky se

na stoce DN 1400 nachazi odleh¢ovaci komora s odleh&ovaci stokou DN
1200 do toku Chomutovky. Z nezastavéného Uzemi mezi aredlem benzinové
Cerpaci stanice a Chomutovkou pfichazi stavajici stoka BE DN 400.

Na severnim okraji feSeného Uzemi se nachazi stavajici stoka BE DN 800
pfichazejici ulici Bezruovou. Pobliz kfizovatky s Bachmaéskou ulici se na
stoce nachazi odlehcovaci komora s odleh&ovaci stokou DN 800 vedouci
do Chomutovky.

Zasobovani teplem

Do fe$eného Uzemi zasahuje stavajici rozvod centralniho zasobovani
teplem, ktery vede ze Zborovské ulice zapadné od okruzni kfizovatky

k budové katastralniho Gradu v ulici Skolni. Dal$i teplovod vede do fe$eného
tzemi Skroupovou ulici a pokraduje Gizemim mezi tokem Chomutovka

a Bezrucovou ulici na severozapad.

Plynovod

Stavajici plynovodni sit' zasahuje do feSeného Uzemi pouze okrajové.
Stavajici plynovodni fad vede z ulice Wolkerovy do ulice Zborovské, okruzni
kfizovatku s ulici Lipskou obchazi ze zapadu. Dal$i plynovod se nachazi

v ulici Bezruéové s odbockou do ulice Skroupovy.

Zasobovani elektrickou energii

V feSeném Uzemi se nachazi nékolik stavajicich trafostanic napojenych

ze stavajici kabelové sité VN. Z trafostanic jsou vedeny kabelové trasy NN
k jednotlivym odbératelim. V rdmci pfestavby Uzemi dojde pravdépodobné
k Upravé kabelovych tras elektrorozvodnych siti. Nové kabelové trasy budou
vedeny vesmés v ramci veFejnych ulignich prostranstvi v souladu s CSN 73
6005 Prostorova Uprava vedeni technického vybaveni.

VODOVOD A KANALIZACE:

—— <— —— 12920012 vodovodni fad

—— -« —— 13250012 kanaliza¢ni stoka
@ 13360011 odleh¢ovaci komora
[»] 13370011 vyUstni objekt

ENERGETIKA A SPOJE:
13870012 vedeni elektrické sité VN
13880012 vedeni elektrické sité NN
13901012 vedeni elektrické sité - svod (nadzemni)
14162011 DTS kompaktni zdéna betonova
14250012 plynovod STL
14260012 plynovod NTL
14270012 plynovodni pFipojka
14440012 rozvod tepla nerozli$eno
14540012 ostatni zafizeni zpracovani a distribuce tepla
14540013 ostatni zafizeni zpracovani a distribuce tepla
14590011 zafizeni na produktovodu
14633012 kolektor
14660012 komunikacni vedeni
14670012 dalkovy telekomunikacni kabel
14710011 zakladnova stanice
14750011 blize neur¢enad komunikaéni zafizeni




resene uzemi



Souéasny stav freSeného uzemi

Resené tzemi se z velké &asti sklada z ploch
nalezejicich do arealu Zelezni¢niho nadrazi Chomutov
a zelezniéni trati 6.130 Usti nad Labem-Chomutov,
trati €.137 Chomutov-Vejprty (v severozapadni &asti
feSeného Uzemi) a Zelezniéni trati vedouci

z nakladového nadrazi Chomutov smérem k trati €.130
v jihovychodni &asti feSeného uzemi. V dalsi &asti
feSeného Uzemi se nachazeji arealy soukromych firem
a fyzickych osob, ve kterych jsou provozovany sluzby
jako napf. prodej aut, oken a dvefi, drobné vyrobni
sluzby, vykup Srotu &i skladovani sypkych materiald.
Resené Uzemi je v této &asti zastavéno prodejnimi

a skladovacimi budovami. Pies feSené Uzemi prochazi
ulice Lipska ve své plivodni trase a na ni navazuje
podchod pod Zelezniéni trati ¢.130 a k feSenému
Uzemi pFiléhajici silnici 1/13, ktery Usti do ulice St. kpt.
Kouby a zpfistuptiuje urbanisticky obvod Pod Cernym
vrchem. V feSeném Uzemi se také nachazi plavodni
trasa ulice V Alejich, ktera vedla smérem k ulici
Rokycanova, a ze které se do soucasné doby
dochovala pouze vzrostla alej, ktera ulici pdvodné
lemovala.

LEGENDA:

hranice katastralnich dzemi
hranice parcel katastru nemovitosti
—/ struktura zastavby
LA B 1 hranice FeSeného uzemi

SOUCASNY STAV:
23% @9 plochy dopravni infrastruktury - drézni doprava
20% C5 plochy dopravni infrastruktury - silni¢ni doprava
2% @ plochy dopravni infrastruktury - parkovisté Az
2% plochy smiSené obytné méstské

13% plochy sidelni zelené - izolaéni, doprovodna Z ot : : i YR | SN - - 3 3 N D\ %. /ﬁ
3% plochy sidelni zelené - parkové upravené plochy 2 / ) P . ot b NS ¢ / N - { . 749 4 @ \" V
& : ot " § b SR \ <% Y « 4

1% @ plochy sidelni zelené - jina (areal zahradek) N >

1% @4  plochy vodnich toki a nadrzi : '/ S e W & 0 N, ¥ SO P NP

Poznamky:
Soucasné vyuziti uzemi bylo zji§téno terénnim prazkumem a informacemi
z katastru nemovitosti.
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Vlastnické vztahy v reSeném uzemi

V FeSeném Gzemi hraji vyznamnou roli viastnici Ceské
republika, Statutarni mésto Chomutov a Market Invest
s.r.o.; Ceské drahy a.s. s pradvem hospodafit

na pozemcich Ceské republiky obhospodatuiji vétsinu
draznich pozemku v feSeném Uzemi, mensi ¢ast
obhospodaruje Sprava Zeleznic, s.o.. Statutarni mésto
Chomutov vlastni pozemky verejnych prostranstvi,
odstavnou plochu pro autobusy a vefejné parkovisté

u okruzni kfizovatky. Arealy sluzeb jsou ve vlastnictvi
jednotlivych firem nebo soukromych osob. V feSeném
Uzemi se jesté nachazi pozemky sjezdl ze silnice 1/13,
které pati Ceské republice a jsou ve spravé Reditelstvi
silnic a dalnic CR.

hranice katastralnich uzemi
hranice parcel katastru nemovitosti
100/1 Cisla parcel katastru nemovitosti
Lipska nazvy ulic
—/ struktura zastavby
INNENNI hranice FeSeného uzemi

VLASTNICKE VZTAHY:
organizaéni slozky statu, kraje a mésta:
Ceské drahy a.s.
Ceska republika, Sprava Zeleznic s.o.
Ceska republika, Reditelstvi silnic a dalnic CR
Statutarni mésto Chomutov
Ceska republika, Povodi Ohte s.p.
Ustecky kraj, Sprava a udrzba silnic UK p.o.
CHOMUTOVSKA BYTOVA a.s.
feSené Uzemi - soukromé pravnické osoby:
STRIX Chomutov a.s.
AUTONAGY group s.r.o.
Fl okna - dvefe s.r.o.
ORIGO REAL s.r.0.
EM & PE $rot s.r.o.
Lidl Ceska republika v.o.s.
CEZ Distribuce a.s.
Market Invest CZ s.r.o0.
feSené uzemi - soukromé fyzické osoby:
( Kramlova Stanislava
‘:D Ryvola Miroslav
X SJM Nagy Jan a Nagyova Jana Ing.
19 SJM Lecjaks Jaroslav a Lecjaksova Michaela
0 soukromé fyzické a pravnické osoby
neznamy vlastnik
okoli FeSeného uzemi:
@ Ceska republika, Statni pozemkovy Gfad
Ceska republika, Generalni finanéni feditelstvi
T e plo Chomutov s.r.o.
@ Ceska republika, Povodi Ohte s.p. a soukromé osoby

Poznamky:
Stav vlastnickych vztaht odpovida bfeznu 2021.
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Seznam podkladt

Podklady pro zpracovani dopliujicich prizkumi a rozboru:

katastralni mapy:
o k.u. Chomutov | - dxf (CUZK 6.3.2019)
0 k.t. Chomutov Il - dxf (CUZK 6.3.2019)
dosud zpracovana uzemné planovaci dokumentace a uzemni studie obce:
o Uzemni plan Chomutov, nabyti Gginnosti 29.6.2017 (pdf z webu mésta, shp poskytnuto zadavatelem 4.6.2020)
o Uzemni plan Chomutov - Zména &.2, navrh pro vefejné projednani, brezen 2021
o Uzemni studie krajiny spravniho obvodu obce s rozsifenou plisobnosti Chomutov, schvaleni moznosti vyuZiti
18.9.2019 (pdf)
dalSi dokumenty rozvoje mésta:
o Plan udrzitelné méstské mobility mést Chomutova a Jirkova, rozpracovana verze z ledna 2020 (stazeno 9.3.2020)
o Plan udrzitelné méstské mobility mést Chomutova a Jirkova, 2018-2020 (stazeno 25.1.2021)
o Studie vybudovani cyklostezek na Chomutovsku v rozsahu k.u. Chomutov | a Chomutov I, aktualizace k r. 2012
o0 Generel zelené mésta Chomutova, &erven 2006
o Uzemni program sniZovani emisi a imisi, kvéten 2006 (web mésta)
dosud zpracované dokumentace zaméru:
o zameér Osobni nadrazi Chomutov - nové umisténi v rozpracovanosti 01/2019 - jpg, pdf (poskytnuto zadavatelem
20.11.2019)
0 zamér Rekonstrukce ZST Chomutov od SZDC v rozpracovanosti 08/2019 - pdf (poskytnuto zadavatelem
20.11.2019), dwg (poskytnuto zadavatelem 25.6.2020)
o Studie proveditelnosti PPO (protipovodnovych opatfeni) Chomutov, zafi 2018
o Plan pfizpusobeni mésta Chomutova na zménu klimatu, Pro!Chomutov 2019
datova sada map pro obec:
o ortofotomapa CR - jpg (poskytnuto 17.5.2020)
o ZABAGED vySkopis 3D vrstevnice - shp (poskytnuto zadavatelem 17.5.2020)
o digitalni model reliéfu CR 5. generace - txt (CUZK 17.4.2020)
o digitalni model povrchu CR 1. generace - txt (CUZK 17.4.2020)
historické fotografie feSeného Uzemi - poskytnuto 14.4.2020 (J. Pachner), facebookovy archiv J. Pachnera
(Chomutovsky patriot Jardy Pachnera) a Roberta Kleineho (Chomutov - Komotau), https://oldthing.ch
archivni a pfedchozi dokumentace k feSenému Uzemi napf. staveb nebo zamérl (poskytnuto zadavatelem 2.4. a
14.4.2020):
o Plan prestavby stfedu Chomutova, 1966
o Navrh na oziveni Nadrazni ulice a propojeni s Cernovickou, 1967
0 Chomutov - funkéni zény, 1968
o Chomutov - stfed Il. etapa, 1987
o Propojeni Cernovicka - Spoficka mimo Globus - most pfes Zeleznici, nedatovano
o Naméty na dopravni feSeni u nového nadrazi a v okoli feSeného Uzemi, 2020 (poskytnuto zadavatelem - Ing. Riha)

¢ technickd mapa mésta - dgn (poskytnuto zadavatelem 17.5.2020, pozn. ¢asti feSeného uzemi jsou nepokryté)
e pasport/generel zelené a vefejného osvétleni mésta (zadavatelem poskytnuto nahlizeni v Portalu digitalni mapy verejné

spravy Usteckého kraje a v https://gis.chomutov.cz)

Uzemné analytické podklady - GIS i CAD verze (zadavatelem poskytnut dalkovy pfistup na Geoportal Usteckého kraje
25.5.2020)
Karel Maier a kolektiv, Udrzitelny rozvoj uzemi, Grada Publishing, a.s., Praha, 2012

Historicky atlas mést Ceské republiky, svazek &. 16, Chomutov, Statutarni mésto Chomutov a Historicky ustav
Akademie véd CR, v.v.i., Praha, 2007
Jaroslav Pachner, Chomutov 2009, Mésto v obrazech, Nakladatelstvi Hnévin, Most, 2009

e Jaroslav Pachner, Zmizelé Cechy, Chomutov, Paseka, Praha - Litomysl, 2006
e Petr Rak - Jaroslav Pachner, Chomutovska uli¢nice, Albis international, Chomutov, 2005

Zdena Binterova, Eva Sam$ulova, Jan Gaza, Jaroslav Pachner, Vlastislav Rizek, Gerhard Stiibiger, D&jiny Chomutova,
Okresni muzeum Chomutov, 1997
Jan Kadlec, Mésto Chomutov a zZeleznice, historie velkého Zelezni¢niho uzlu, Tiskarna AKORD Chomutov, s.r.o., 2020

Podklady vhodné pro zpracovani navrhu Gzemni studie:

e katastralni mapy:
0 k.u. Chomutov | (aktualni verze)
0 k.u. Chomutov Il (aktualni verze)
e dosud zpracovana uzemné planovaci dokumentace a uzemni studie obce:
o Uzemni plan Chomutov (zmény po nabyti Gginnosti)
o strategické a koncepéni dokumenty mésta:
0 Ramcova strategie rozvoje statutarniho mésta Chomutova pro obdobi 2014-2024 (web mésta)
Strategie uzemi spravniho obvodu ORP Chomutov pro obdobi 2015-2024 (web mésta)
Sociologicky prdzkum kvality Zivota ve mésta 2016 (web mésta)
Koncepce proseniorské politiky Statutarniho mésta Chomutova na obdobi 2019-2023 (web mésta)
0 Dopravni model mésta Chomutova
o dalSi dokumenty rozvoje mésta:
o Integrovana tuzemni investice Ustecko-Chomutovské aglomerace (web mésta)
e dosud zpracovana uzemné planovaci dokumentace kraje:
o0 Uplné znéni Zasad uzemniho rozvoje Usteckého kraje po vydani 1. a 3. aktualizace (pdf)
e dosud zpracované dokumentace zamér(:
o zamér Rekonstrukce ZST Chomutov od SZDC (v dal$i rozpracovanosti)
0 vydana uzemni rozhodnuti (pokud byla vydana)
o dal3i mapové podklady (pokud jsou k dispozici)
o |etecké fotografie (perspektivy a zabéry z drond, pokud jsou k dispozici)
e archivni a pfedchozi prizkumy k feSenému Uzemi napf. archeologicky, hydrogeologicky, biologicky, dendrologicky,
dopravni a jiné archivni materialy a reSerSe (pokud jsou k dispozici)
e archivni a pfedchozi odborné studie a rozbory napf. urbanistické, hlukové, emise, dopravni, zelené (pokud jsou
k dispozici)
e geodetické zaméreni (pokud je k dispozici) - dgn/dwg (JTSK)
e pasport/generel zelené& mésta, vefejného osvétleni mésta, komunikaci, popfipadé dalSi pasporty/generely, které jsou
k dispozici - zivé elektronické verze dgn/dwg (JTSK) (pokud jsou k dispozici)
¢ informace o dalSich podkladech, které maiji byt zapracovany, pokud takové existuji
e podnéty k feSeni ze strany objednatele - zpfesnéné zadani
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