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1. O manudlu

1. 0 manvalu

1.1 Uvod

1.2 O manudlu a jeho implementaci

1.3 Uspordddni manudlu a datové prilohy ke stazeni
1.4 Vybrané pojmy



1.1 Uvod

Orientacni systém, ktery cestujici
rychle navede k vlaku i ven z nadrazi,
spolehlivé informace z Fizeni provozu
na informacnich displejich spolu

s upravenym a kultivovanym prostorem
zeleznicnich stanic nejviditelnéji
prezentuji Spravu zeleznic verejnosti.
Proto jim vénujeme zvlastni pozornost
a predstavujeme novou verzi
grafického manuadlu orienta¢niho

a informacniho systému pro cestujici
a nové architektonické a materidalové
Feseni nosic¢u.
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V tomto manualu predstavujeme novy
orientaéni a aktualizovany informaéni
systém, které posouvadji standardy
vizudlni komunikace Spravy Zeleznic

na vy$si Uroven, odpovidajici modernim
potiebdm cestujicich.

Manudl orientaéniho a informaéniho systému
je klicem k jednotné a srozumitelné orien-
taci a prezentaci informaci v zelezniénich
stanicich a na Zelezni¢nich zastdvkach.

Novy systém uplatriuje nové pismo pro
orientaénii informaéni systém, nové barvy,
novou a zdsadné rozsiFenou sadu piktogrami
i novd pravidla pro tvorbu orientaénich tabuli,
na nichz se odliSuje navigace pro odjizdé-
jici a prijizdéjici cestujici. Méni se pravidla

i zpUsoby oznadovdni budov, doporuéend
architektonickd re$eni a samotnd technickd
realizace nosiéb prvkd orientaéniho systému.

Zména jednotlivych prvkd sama o sobé ale
zlepseni nezajistuje. V prilis komplikované
budové je i kvalitni orienta¢ni systém jenom
hez&i provodce bludigtém. Na druhou

stranu, pozdni implementace informaéniho

a orientaéniho systému mize negativné
ovlivnit architekturu stanice, pokud architekt
s nékterymi tabulemi nebo displeji nepodital
a nepripravil pro né vhodnd umisténi.

Za tym autord ze Sprdvy Zeleznic, grafického
studia Marvil a architektonického studia

dh architekti predkldddme proto nejen nové
prvky systému, ale také spole¢nou vyzvu

k proaktivnimu pldnovdni stanic, véasnému
sdileni informaci, pozadavkd a tésnéjsi
spoluprdci véech aktérd.

Implementace oznaceni budovy, ndvrh orien-
taéniho systému a zaélenéni informacniho
systému musi byt uz Ulohou architekta nebo
projektanta stavby, ktery mize jednotlivé
kroky s podporou expertl Sprdvy Zeleznic
vykonat v ¢asnych fazich projektu a vyhnout
implementaci orientaéniho a informaéniho
systému. Uspé3nd realizace za&ind uz kva-
litnim zaddnim, ve kterém nechybi zadnd
podstatnd informace.

Implementaci novych pravidel by mély
usnadnit priklady a éetnd schémata, véetné
zobrazeni typovych situaci implementace
systému ve stanicich, podchodech

a na ndstupistich.

Systém byl ovérovdn pri pFipravé pilotnich
projektd novych stanic rdznych velikosti

a vyvazuje pozadavky na dobrou grafiku,
uzivatelskou privétivost i praktickou
aplikovatelnost a udrzitelnost.




1.2 O manualu a jeho implementaci

Graficky manudl jednotného orientaéniho
a informaéniho systému Spravy Zeleznic je
souborem zdvaznych pfedpisy, jednotnych
pravidel a doporuéeni, jak aplikovat

a realizovat jednotlivé prvky orientaéniho
a informacniho systému na ndstupistich,
v Zelezniénich stanicich a na zastavkach
pro cestujici veFejnost.

Vyklad manudlu

Manudl nevyéerpdva véechny moznosti
pouzivani jednotnych pravidel, ale pri zavadéni
vsech jednotlivych aplikaci a realizaci je treba
dbdt na pravidla a zdvazné postupy uvedené
v manudlu a v maximdlni mife je dodrzovat.
Pokud je potfeba prizpdsobit implementaci
orientacniho a informacniho systému speci-
fi¢nosti prostredi, v pripadé nejasnosti nebo
zvléstnich odchylnosti je nutnd konzultace

s gestorem manudalu, ktery byl FeSenim této
problematiky v rdmci celé organizace povéren
a ktery jediny je oprdvnén pripadné odchylky
povolit, vzdy v souladu s evropskou a ndrodni
legislativou.

Stanice a prostor stanice
Pokud v textu manudlu na daném misté
vykladu nejsou Zelezniéni stanice a zelezniéni
zastdvky odliseny, slovem stanice se oznaduji
zelezniéni stanice i Zelezniéni zastavky.
Slovy prostor stanice bez dalSich upresnéni
se pak oznaduji vypravni budova véetné vnitr-
nich prostor, pristresky, ndstupisté a vsechny
pristupové cesty souvisejici se stanici, kde se
podle pravidel uvedenych v manudlu aplikuji
odpovidajici prvky orientaéniho a informac-
niho systému. Dalsi pojmy jsou uvedeny
v kapitole 1.4.

Implementace manudlu

Graficky manudl jednotného orientaéniho

a informacéniho systému dopliiuje smérnici
SZ SM118 Orientaéni a informaéni systém
v Zzelezniénich stanicich a na Zelezniénich
zastdavkach. V ¢lanku 1 smérnice jsou vypsdny
rizné pripady staveb s popisem, kdy a jak
smérnici aplikovat s plnym (v nékterych
pripadech &dsteénym) vyuzitim pravidel
tykajicich se ndvrhu orientaéniho a informaé-
niho systému podle tohoto manudlu.

Obecné plati, ze novy manudl se aplikuje

na vSechny projekty zahdjené 1. dubna 2025
nebo pozdéji, jejichz souldsti je implementace
orientacniho a informaéniho systému, a ddle
na vSechny probihajici projekty, u nichz je
vzhledem k rozpracovanosti projektu mozné

a raciondlni novy orientaéni a informaéni sys-
tém implementovat bez vyznamného navyseni
rozpoctu. Stavby, u kterych realizace probihd,
nebo pozdéji zahdjené opravy a rekonstrukce
stanic, jejichz predmétem nejsou zmény

ve stdvajicim orientaénim a informacnim sys-
tému stanice, uplatnuji pravidla Grafického
manudlu jednotného orientaéniho a infor-
macéniho verze 6.1. Ten se naddle uplatiuje

pri bézné Gdrzbé stanic, na kterych se pouziva
predchozi informacni a orientacni systém,
nez na nich dojde k ndhradé za systém novy.

Pokud implementace nového orientaéniho

a informacéniho systému nahrazuje predchozi
informacni a orientacni systém ve stanici, je
nezbytné nutné provést dUsledné odstranéni
véech prvky, které maji v tomto manudlu
definovanou odlisnou podobu, a provést revizi
dalsiho znadeni ve stanici s cilem odstranit
veskeré znaceni, které neni nezbytné nutné.
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Oznacéeni stanic

Manudl zahrnuje nova pravidla pro ozna-
Covani budov ndzvem zelezniéni stanice
nebo zastdavky, véetné novych grafickych

a architektonickych Feseni. V téchto aspek-
tech plné nahrazuje TNZ 73 6390 Ndpisy
ndzvy Zelezniénich stanic a zastavek.

Pristupnost pro nevidomé

a slabozraké

Pozadavky na pristupnost pro nevidomé

a slabozraké tvori nedilnou souéast
implementace informaéniho a orientaé-
niho systému. Z dUvodu pldnované revize
a aktualizace prislusnych pravidel byly tyto
pozadavky z tohoto vyddni manudlu vypus-
tény a budou zahrnuty v ndsledujici revizi
smérnice SZ SM118.

Soulad

Piktogramovd sada byla konzultovdna

s Vyzkumnym Ustavem Zelezni¢nim. Bezpec-
nostni znacky obsazené v piktogramové sadé
odpovidaji vzordm dle ISO 7010, a mohou byt
proto v souladu s legislativnimi pfedpisy pou-
zivany pro Unikové vychody i pozdarni bezpeé-
nost. PFi ndvrhu orienta¢niho systému byla
uplatnéna vybrand doporucéeni mezindrodniho
zelezniéniho standardu IRS 10181:2018

User Information in Railway Stations.




1.3 Usporadani manudlu a datové prilohy ke stazeni

Manval slouzi jako dilezity ndstroj pro
jednotné a efektivni zavedeni orientaéniho
a informaéniho systému ve stanicich
Spravy zeleznic. Poskytuje prehled pravidel,
technickych specifikaci a postupd. Je na-
vrzen tak, aby usnadnil praci architektom,
projektantdm a dal$im odbornikdm.

Obsah manudlu je rozdélen do 14 kapitol,
sefazenych od zdkladnich konceptd a prvkd
pFes uspordaddani a oznaéeni stanice, ndavrh
orientaéniho a informaéniho systému

v roznych éastech stanice az k tvorbé
konkrétnich tabuli a implementaci infor-
maéniho systému.

V této Uvodni kapitole 1 najdete zdkladni in-
formace o manudlu, prehled uziteénych pojmy
Kapitola 2 popisuje strué¢ny souhrn zmén

pro ty uzivatele manudlu, kteri dobfe znaji
predchozi orientaéni systém a chtéji se rychle
zorientovat v hlavnich zméndch.

Kapitola 3 predstavuje zdkladni Udaje
o orienta¢nim a informaénim systému
a jeho aplikaci. Popisuje proces reSeni stavby
stanice a Ulohy aktéri v projektu implemen-
tace orientaéniho a informacéniho systému
ve stanici.

Kapitoly 4 az 6 popisuji zakladni stavebni
prvky orientaéniho systému. V kapitole 4
naleznete specifikace barev, v kapitole 5
podrobnosti o pismu Styrene A a jeho pouziti
a v kapitole 6 je zobrazena piktogramova
sada a jsou zde uvedeny dalsi podrobnosti ty-
kajici se piktogramd. Tyto kapitoly Ize vnimat
jako nezbytnou pripravu pro implementaci
projektu orientac¢niho systému s uzitim sprav-
nych barev, pisem a piktogramd.

Kapitola 7 predstavuje zakladni otdzky
planovani stanice. Slouzi zejména architek-
tdm a projektantdm, aby si ovérili, Ze pred
zacdtkem prdce na projektu maji rozhodujici
informace, které budou potrebovat: znaji ka-
tegorii stanice, jez uréuje mimo jiné moznosti
jejiho oznaceni nebo vybaveni prvky informac-
niho systému, znaji jeji uspordddni, zplsob
gislovani koleji a sektord a v neposledni Fadé
znaji spravny, stanoveny nédzev stanice,
se kterym mohou pracovat ve vizualizacich
nebo pri tvorbé tabuli orientaéniho systému.
Zd4stupclm Sprdvy zeleznic tato kapitola
umoznuje ovérit si, ze v zaddni projektu
tyto podstatné informace, jako je zdvazny
a schvdleny ndzev stanice, nebyly opomenuty.

Kapitola 8 stanovuje pravidla pro oznaco-
vdni budov. Podle kategorie stanice urcuje,
jaké druhy oznaceni budovy jsou pripustné —
jestli je mozné pouzit pismenny ndzev, symbol,
nebo modrou tabuli s ndzvem. Pro pismenny
ndzev a symbol uvddi podrobnosti technické-
ho provedeni pfi jejich realizaci.

Kapitola 9 predstavuje typové situace
orientacniho a informaéniho systému, aby
usnadnila implementaci manudlu a podpo-
rila jednotné, standardni Feseni. Vyjasiuje
vy$kové umisténi prvkd a jejich vzdjemné
pouziti. Ukazuje reseni vchodu do budovy,
znadeni uvnitf budovy nebo v rdznych typech
podchody. Kapitola vychdzi ze zkudenosti
z pilotnich projektd a poskytuje podstatné
rozsireni oproti predchozimu manudlu.

Kapitola 10 popisuje detailni metodiku
tvorby tabuli orientaéniho systému od
mrizky rozvrzeni (gridu) pres uziti smé-
rovych Sipek, Fazeni smérU a piktogramd
na tabulich az k Fedeni jednotlivych typd
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tabuli orientaéniho systému. Zahrnuje novd
doporuéeni pro znaéeni vytahd, toalet,
pokladen a oznaceni dopraven.

Kapitola 11 specifikuje pravidla pro drob-
néj$i piktogramové tabulky, zpUsob oznado-
vani prostor monitorovanych kamerovym
systémem a prostor oznacovanych zdkazem
koureni podle zdkona a stanovuje vzhled
tabuli do kolejiste.

Kapitola 12 upravuje znac¢eni nahradni
dopravy a doéasné znaéeni ve stanici,
napr. pri probihajicich stavebnich Gpravdch.

Zdsadni je kapitola 13, kterd specifikuje
nové technické FeSeni tabuli a technické
i architektonické pozadavky na nosiée prvky
orientacniho a informaéniho systému.

Posledni kapitola 14 popisuje pozadavky
na informaéni systém ve stanici. Pro zob-
razované Udaje predepisuje nové pismo.

Pro displeje nové specifikuje Usporny rezim,
aktivovany v no¢nich hodindch, ktery je
environmentdlné Setrny a souc¢asné md
pozitivni dopad na provozni ndklady infor-
macniho systému.

Jednu ddleZitou oblast novy manudl nyni
nepokryva, a to pristupnost pro nevidomé
a slabozraké. Ta se aplikuje podle pravidel
uvedenych v SZ SM118.

Datové prilohy manualu ke stazeni

Na webu Sprdvy Zeleznic najdete kromé
tohoto manudlu mnozstvi priloh a datovych
zdrojo k usnadnéni implementace orientaé-
niho a informaéniho systému.

VsSechny piktogramy, vybrané tabule orien-
taéniho systému, zdvazné podoby tabulek
zdkazu koureni dle zdkona a tabulek pro
oznaceni prostor monitorovanych kamerovym
systémem, tabule do kolejisté a nékteré dalsi
prvky jsou k dispozici ke stazeni na webu
Sprdvy zeleznic.

https://www.spravazeleznic.cz/stavby-zakazky/
podklady-pro-zhotovitele/graficke-podklady

[} tato ikona upozorfiuje na moznost stazeni
datovych priloh nebo na souvisejici dokumenty
(napriklad smérnice nebo technické normy)



https://www.spravazeleznic.cz/stavby-zakazky/podklady-pro-zhotovitele/graficke-podklady
https://www.spravazeleznic.cz/stavby-zakazky/podklady-pro-zhotovitele/graficke-podklady

1.4 Vybrané pojmy

vav s

Tato kapitola uvadi nejdUlezitéjsi pojmy
a vyznam, jaky v tomto manualu maji.
Jejich znalost vam moize usnadnit praci
s manudlem a komunikaci o orientaénim
a informaénim systému.

stanice neni-li v textu rozliSeno, je obecnym
pojmem pro ndstupni bod, zahrnuje zelezniéni
stanici i zelezniéni zastdvku; prostor stanice
zahrnuje prostor vypravni budovy, pristresku,
podchodU, nadchodl a ndstupist

zastavka je oznacené misto na drdze urcené
pro ndstup a vystup cestujicich do drdzniho
vozidla a z drdzniho vozidla

kategorie stanice stanice jsou podle pravidel
smérnice SZ SM122 rozdéleny do kategorif

A az E podle kvantifikovatelnych parametrd
uvedenych ve smérnici; kategorie stanice je
rozhodujicim kritériem pro standardy vybave-
ni stanic, oznadovani stanic i stanoveni prvkd
informacniho systému, které se ve stanici
instaluji, a jejich technického provedeni

Ciselnik SR70 obsahuje schvdlené nazvy
stanic, které jsou zdvazné k uziti na tabulich
orientacéniho systému?

orientaéni systém souhrn prostredkd

pro poskytovdni neproménnych vizudlnich

a hmatovych, popf. neménnych akustickych
informaci k orientaci cestujicich ve verejné
pristupnych prostorech uréenych k prepravé
cestujicich

informaéni systém souhrn prostredkd
pro poskytovdni vizudlnich informaci

1 Ciselnik je dostupny z Portdlu provozovéni dréhy;
pokud stanice neni uvedena, kontaktujte
gestorsky Utvar SZ SR70 - odbor predpis®
a technologie Spradvy zeleznic

a akustického hldseni cestujicim ve verejné
pristupnych prostorech uréenych k prepravé
cestujicich

orientaéni a informaéni systém, OIS sou-
hrn prostredk{ orientaéniho a informaéniho
systému obecné nebo jako soubor prvkd
instalovanych v konkrétni stanici

smérnice SZ SM118 smérnice pro orientaéni
a informacéni systém na Zelezniénich stanicich
a zastdavkdch nadfazend tomuto manudlu

gestor Utvar Sprdvy zeleznic odpovédny

za urdity predpis nebo dokument; gestorsky
Utvar je vzdy uveden v tirdzi dokumentu;
neni-li uvedeno jinak, v tomto manudlu slovo
gestor oznaduje gestora smérnice SZ SM118

ndstupni hrana oznaceni ndstupniho
prostoru pro cestujici, hrana ndstupisté se
v informaénich a orientaénich systémech
pro cestujici oznaduje slovem kolej

sektor vymezend ¢dst ndstupisté oznacend
velkym pismenem abecedy pro Ucely orientace
cestujicich

mimouroviovy pristup pfistup na ndstupisté
nebo do jinych &dsti stanice, ktery nevyzaduje
krizeni zelezni¢ni koleje na stejné Urovni;
podchod nebo nadchod

podchozi vySka minimdlni vyska, kterd musi
byt zachovdna, aby byl zajistén bezpeény
pohyb osob pod danym objektem

pohledova vzdalenost vzddlenost mezi
cestujicim a pozorovanym prvkem, pro
potreby orienta¢niho a informacniho systému
se vypodéitd podle pozadavkd TSI PRM

TSI PRM zdvazné technické specifikace pro
interoperabilitu tykajici se osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace (OOSPO)
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osoba s omezenou schopnosti pohybu

a orientace, 00OSPO osoba napf. s pohybo-
vym, zrakovym, sluchovym, mentdlnim nebo
jinym znevyhodnénim, osoba pokrocilého
véku, téhotnd Zena a osoba doprovazejici
dité v koc¢drku nebo dité do tri let; v tomto
manudlu pojem zahrnuje také osoby

se zdravotnim postiZzenim dle odst. 2.2
narizeni komise (EU) &.1300/2014

bezbariérova pristupova cesta spojeni mezi
dvéma nebo vice verejné pristupnymi pro-
story, které mohou pouzit osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace (OOSPO)

informaéni panel zafizeni uréené ke
sdélovani aktudlnich informaci cestujicim,
spliujici praktické i legislativni pozadavky

na poskytovdani informaci osobdm s omezenou
schopnosti pohybu a orientace (OOSPO)

displej informaéniho systému souhrnné
oznaceni pro elektronické zobrazovaci
zarizeni bez ohledu na zobrazovaci technologii

LED panel ze segmentd displej, ktery se
sklddd ze segmentd (moduld) tvoFenych
LED diodami

monitor displej pouzivajici jakoukoli jinou
zobrazovaci technologii nez LED panel
ze segmentl nebo e-papir

e-papir displej pouzivajici technologii
elektronického inkoustu

orientaéni hlasovy majaéek, OHM elek-
tronické ddlkové ovlddané zarizeni uréené
k poddvani hlasové informace specifického
orientacniho systému uréeného osobdm se
zrakovym postizenim

mimordadnost situace, kterd vyzaduje specidl-

ni opatreni; napriklad zpozdéni, nehoda nebo
jiné odchylky od bézného provozu

doéasné znaéeni znaceni umisténé ve sta-
nicich nebo zastdavkdch po omezenou dobu,
napf. pri opravdch nebo rekonstrukcich

registrované bezpeénostni znaéky znacky
definované mezindrodni normou ISO 7010

pismenny nazev zpUsob oznadeni stanice
prostorovymi pismeny podle tohoto manudlu

grid, mFizka soustava svislych a vodorovnych
pomyslnych linek, kterd slouzi pro usporadani
a pfesné umisténi prvkd na tabulich orien-
tacniho systému; je tvorena opakujicim se
zdkladnim prvkem, ktery odpovidd vychozimu
rozméru piktogramd, a definovanymi okraji

a rozestupy mezi Fadky a sloupci mrizky

velikost pisma (v bodech, pt) je pouzivdna
jako jednotka pro nastaveni velikosti pisma
v pocitacovych programech, jeji sdileni
usnadnuje vyménu grafickych specifikaci;

u roznych digitdlnich pisem zahrnuje odliné
velky prostor pro diakritiku a spodni dotahy
znakd, proto ji nelze pfimo pouzit k méreni
velikosti pisma na vytisku nebo na displeji —
pisma stejné velikosti v bodech mohou mit
rozdilnou vysku pismen v milimetrech

vys$ka pisma, velikost pisma (v mm) vydka
velkého pismene abecedy bez diakritickych
znamének nebo spodnich dotahd; pouziva se
pri vypoctech pohledovych vzdalenosti podle
pozadavkd TSI PRM

zdkaz koureni dle zakona v tomto manudlu
oznaduje tabulku, kterd slouzi k povinnému
oznadeni prostor, kde je koureni zakdzdno
zdkonem ¢. 65/2017 Sb.; umistuje se pouze

u vstupu do budoy, protoze na jinych mistech
stanice neni toto oznadeni ze zdkona povinné
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1.5 Nejdulezitéjsi souvisejici dokumenty

V této kapitole je struéné predstaven

vybér nejdilezitéjSich souvisejicich doku-
mentd, které jsou potiebné v projektech
zahrnujicich implementaci orientaéniho

a informaéniho systému Spravy zeleznic.
Prehled viech souvisejicich predpisd, norem
a vyhladek najdete ve smérnici SZ SM118.

Smeérnice a predpisy Spravy zeleznic

SZ SM118 Orientaéni a informaé&ni systém
v Zelezniénich stanicich a na Zelezniénich
zastavkach stanovuje zastresujici pravidla
pro orientaéni a informaéni systémy ve sta-
nicich a zastdvkdch. Definuje standardy
pro vybaveni stanic informacénimi systémy
podle jejich zarazeni do kategorii A az E.

SZ SM122 Kategorizace zelezniénich

stanic a zastavek dle IRS 10180 a jejich
bezbariérova pristupnost popisuje meto-
diku zarazeni stanic do kategorii A az E

na zdkladé vyhodnoceni péti kritérii — poctu
cestujicich a poétu zastavujicich viakd denné,
poctu ndstupnich hran, podle velikosti stanice
a ndvaznosti na dalsi druhy dopravy. Obsahuje
také dil¢i kategorie bezbariérové pristupnosti.

SZ SR70 Ciselnik Zelezniénich stanic

a dopravné vyznamnych mist je sluzebni
rukovét stanovujici pravidla pro evidenci
dopravné vyznamnych mist uvedenych

v €iselniku SR70. Popisuje také proces
stanoveni, projedndni a schvalovani ndzvu
dopravné vyznamného mista.

Ciselnik SR70 slouZi k evidenci dopravné
vyznamnych mist pro datovy popis
Zelezniéni sité na bzemi Ceské republiky.
Mimo jiné obsahuje jejich schvdlené nazvy,
které jsou zdvazné k uziti v orientacnim

a informaénim systému.

SZ SM100 Smérnice pro poskytovéni
informaci cestujicim ve stanicich

a na zastdvkdach prostrednictvim provo-
zovatele drahy stanovuje zdkladni pravidla

a metodiku pro informovani cestujicich

v zelezni¢nich stanicich a na zelezni¢nich
zastdvkdch na drdze celostdtni a na drdhdach
regiondlnich provozovanych Sprdvou zeleznic.

SZ SM009 Stanoveni pravidel pro uplat-
néni vystupd projektu v oblasti moderniho
designu a architektury nadrazi a zastavek
sluéuje nékolik drivéjsich pokynd tykajicich
se designu zelezni¢nich zastdvek, mobilidre,
malych technologickych objektd a povrchd
podchod{ a ndstupist. Nové se také stanovuji
pravidla pro pokladny, dopravni kancelare,
zelené strechy a dobijeci stojany. Dokument
definuje technické podminky, pravidla pro
design a standardy kvality a estetiky, které
maji zajistit jednotny a moderni vzhled
zelezni¢nich stanic a zastdvek.

SZ SMO011 Dokumentace staveb Sprdavy
zeleznic, statni organizace, kterd stanovi
Ucel zpracovani a uréuje minimalni rozsah

a obsah zhotoveni dokumentace pro pripravu
a realizaci staveb Sprdvy zeleznic.

SZ P0-09/2021-GR Pokyn generdlniho
reditele stanovujici podminky pro pristupy
osob v prostoru stavby stanovuje pravidla
pro verejné pristupné plochy ve stanici

béhem vystavby na zelezniéni infrastrukture.
Definuje pozadavky na projektovani, vystavbu
a minimdlni ddrzbu verejné pristupnych ploch,
a to jak v obvodu verejné pristupné cdasti
stavenisté, tak v prostoru, jehoz provozovani
je stavbou pFimo ovlivnéno.
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SZ S10 PFedpis pro vyuziti vytahs, pohybli-
vych schodU a pohyblivych plosin u Spravy
Zeleznic stanovuje pravidla pro navrhovani,
provoz a Udrzbu vytahU, pohyblivych schodd

a plosin. Predpis je zdvazny pro realizaci
stavebnich zdmérd a jeho souddsti jsou speci-
fikace, které slouzi jako podklad pro vybérova
rizeni na doddvku technologickych zafizeni.

Smérnice a predpisy SZ jsou dostupné z:
https://www.spravazeleznic.cz/o-nas/
vnitrni-predpisy-spravy-zeleznic/
dokumenty-a-predpisy

Ciselnik SR70 je dostupny z:
Portdlu provozovdni drahy
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Pravni predpisy a normy

IRS 10181:2018 User Information in Railway
Stations se zaméruje na poskytovdni infor-
maci na zelezniénich stanicich. Obsahuje
obecné zdsady pro znaceni, digitdini informa-
ce a branding stanic.

Narizeni komise (EU) €.1300/2014 stanovuje
technické specifikace pro interoperabilitu
tykajici se pristupnosti zelezni¢niho systému
(TSI PRM) Unie pro osoby se zdravotnim
postizenim a osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace.

€SN 73 4001 Pistupnost a bezbariérové
uzivani definuje pozadavky na bezbariérové
reSeni verejnych budov, komunikaci a zafizeni
tak, aby byly uzivatelsky pFistupné.

€SN 73 6310 Navrhovani zelezniénich stanic
popisuje bezpeéné a efektivni usporddani
prostoru zelezni¢nich stanic, véetné ndvstév-
nich cest a ndstupist.

€SN 73 4959 Ndastupisté a nastupistni
pristfesky na drahdch celostatnich,
regiondlnich a vieckdach obsahuje specifikace
pro pfizpUsobeni ndstupiét osobdm s omeze-
nou schopnosti pohybu a orientace a definuje
technické parametry staveb pro rychlosti
vlakd do 200 km/h.

€SN 73 6320 Prostorové prichodnost
na draze celostatni, drahach regional-
nich a mistnich a vleékach normadlniho
rozchodu — Néarodni pozadavky uréuje
pro rizné typy zelezniénich drah technické
pozadavky na prijezdné prifezy, které
ovliviiuji umisténi informaénich prvkd.

€SN 73 4130 Schodisté a $ikmé rampy -
Zdakladni pozadavky specifikuje pozadavky
na konstrukei schodist a Sikmych ramp

pro zajisténi bezpeéného a pohodIného
pFistupu ve verejnych prostorech.

€SN EN 1SO 7010 Grafické znaéky —
Bezpeénostni barvy a bezpeénostni
znaéky — Registrované bezpeénostni
znacky obsahuje mezindrodné platnou
grafickou podobu bezpecénostnich
znacek. Ndrodni pFiloha se pro znaceni
ve stanicich neuplatiuje.

Uvedené CSN jsou dostupné z:
https://sponzorpristup.agentura-cas.cz
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Grafické manualy

Manuadl pro kultivovana nadrazi poskytuje
pokyny pro zlepsSeni vizudini kultury na na-
drazich. Obsahuje doporuceni pro oznacovani
provozoven, reklamy a dalsi prvky ovliviujici
prostredi stanic. Klade diraz na estetickou
harmonii s architekturou budov a zajisténi
prehlednosti prostor pro cestujici. Je sou-
Casti Sirsi koncepce, jejimz cilem je zlepsit
komfort cestujicich a kultivovat verejny
prostor nadrazi.

Manudl jednotného vizudlniho stylu Spravy
zeleznic urcuje pravidla pro pouzivdni loga,
pisma a dal$ich vizudlnich prvkd. Obsahuje
predlohy nékterych dokument{ zvefejfiova-
nych v prostoru stanice.
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2.1 Uvod

Tato kapitola je uréena projektantdm,
kterFi uz znaji Zelezni¢ni orientacni

a informacni systém. Upozornuje

na hlavni zmény zavedené v novém
systému platném od 1. dubna 2025.
Zmeény jsou popsdany ve dvou kapitolach.
Prvni popisuje zmény v organizaci
informaci a druha hlavni zmény

v architektonickém FesSeni.
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Novy orientaéni a informaéni systém navazuje
v mnoha principech na pdvodni systém, takze
v Fadé pripadd Ize postupovat podle zndmych
a uz drive zavedenych pravidel. Novd podoba
nabizi navic nékolik dalSich moznosti, které
pUvodni systém neumozhoval. Systém je
jednoduchy a flexibilni. Pfredstavuje ale
podstatnou grafickou zménu, proto jeho
implementace vyzaduje od projektantd
nezbytnou technickou pFipravu pro pouziti
nového pisma, bareyv, piktogrami i novych
rozméry tabuli.

Z pohledu organizace informaci je hlavni
zménou rozdéleni navigace na dva barevné
podklady podle toku cestujicich — pro odjiz-
déjici a prijizdéjici cestujici. Novou moznosti
je integrace mistnich cild na spoleény nosié¢
s hlavni navigaci ve stanici.

Z architektonického hlediska prindsi novy
systém hlavné kvalitni, minimalisticky design
nosiél a soulad s architekturou. Diky sys-
témovému Fedeni nosi¢d a zméné organi-
zace informaci vede nové reSeni navigace
k celkové redukci poétu nosicd.

Kapitola upozoriiuje pouze na hlavni zmény.
Pro spravnou realizaci orientaéniho a infor-
macniho systému je nutné prostudovat
cely manual.
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2.2 Hlavni zmény v prezentaci informaci

Systémové zmény
Novy orientacni systém prindsi fadu
systémovych zmén.

1. Barevnost

Jsou definovdny dva odstiny modré barvy —
SZ OIS Modré a SZ OIS Tmavomodrd. Méni se
také specifikace dalsich barev pro orientaéni
ainformacni systém.

Kapitoly 4 a 14.7

2. Pismo

Pro orientacni tabule je definovdno pismo
Styrene A Medium, pro pismenné ndzvy
stanic je definovdno pismo Styrene A Bold.
Pro digitdini informacni systém je definovdno
pismo Roboto a Roboto Condensed.

Kapitoly 5,10.8 a 14.5

3. Piktogramy

Je pripravena komplexni sada piktogram,
které jsou k dispozici v datové podobé.
Obsahuje i vybrané znacky pozarni
bezpecnosti a znaceni Unikovych cest.
Kapitola 6

4. Konstrukeéni grid

a rozmérovd rFada tabuli

Vsechny nosice jsou konstruovdny na gridu
14 x14 cm s mezerou 4 cm. Rozmérovad
fada tabuli je prehledem vSech zdkladnich
formatd tabuli.

Kapitoly 10.6 a 10.7

Zmény v metodice a formatech

Nize nésleduje popis hlavnich zmén v metodi-
ce Fazeni informaci a ve forméatech nosiéu.
Jejich seznam byl vytvoren na zdkladé prace
na pilotnich projektech, které implemento-
valy novy orientaéni systém a byly FeSeny

v pribéhu tvorby tohoto manudlu.

1. Dva toky cestujicich

Hlavni zménou je rozdéleni navigace na dva
barevné podklady podle toku cestujicich —
navigaci pro odjizdéjici cestujici a navigaci

pro prijizdéjici cestujici. Cile, na které cestujici
smérujeme, je nutné rozdélit na cile, které
jsou ve stanici, a na cile mimo stanici.
Kapitola 10.2

2. Sipky a Fazeni smérd

Piktogramovd sada je rozsifend o doplhkové
sméry pomdhajici pfi smérovani cestujicich.
Nové je mozné u nékterych typl tabuli zaradit
smeérovou Sipku s informaci i na stred tabule.
Kapitola 10.9

3. Razeni informaci

K velké zméné doslo v Fazeni informaci —

ty se nové rfadi podle priorit pro kazdy

tok cestujicich zvldst. Primdarnim cilem
odjizdéjicich cestujicich jsou ¢isla ndstupnich
hran, primdarnim cilem pro prijizdéjici
cestujici je vychod.

Kapitoly 10.10 a 10.12

4, Integrace mistnich cilu

Velkou vyhodou je moznost integrovat
navigaci na mistni cile pfimo na orientacni
tabule, a to i na tabule s ndzvem stanice.
Pro mistni cile uz éasto neni nutné vytvaret
samostatné tabule.

Kapitola 10.10

Graficky manudl orientaéniho a informaéniho systému Spravy Zeleznic, verze 7.0, 26/03/2025

5. Bezbariérova cesta

Bezbariérovd cesta k cildm ve stanici se znadi
podobnym zpUsobem jako dFive. Pro cestu
vytahem je za Sipkou pred piktogramem
OOSPO piktogram vytahu. Jinak se znaci
bezbariérovd cesta k vychodu: kdyz je cesta
bezbariérovd, znaéi se zdkladnim pikto-
gramem vychodu. Pro bariérovou cestu je

na piktogramu vychodu vyznacena prekdzka.
Kapitola 10.11

6. Tabule s nazvem stanice

Tabule s ndzvem stanice md nové jednotny
rozmér — irka se uz neurcuje individudlné
podle délky ndzvu. Tabule s ndzvem stanice je
doplnénd tmavé modrym naviga¢nim pruhem,
ktery pomdhd redukci nosi¢d. Je vytvoren

i novy typ tabule pro oznaceni vedlejsiho
vstupu do stanice.

Kapitoly 10.13 a 10.14

7. Sméry jizdy vliako

Tabule se sméry jizdy vlakd se umistuji
pouze ve stanicich, kde nejsou instalovany
ndstupistni displeje. Pokud se sméry jizdy
vlakd uvddéji, uprednostiuje se jejich zadle-
néni do navigaéniho pruhu tabule s ndzvem
stanice. Pouze v pripadé, ze sméry odjedu
vlakd z prostorovych divodU nelze umistit
do navigacniho pruhu tabule s ndzvem sanice,
je mozné je umistit na samostatnou tabuli.
Kapitola 10.15

8. Zakaz koureni a GDPR

Dvojice piktogramd Zdkaz koufeni a Prostor
je monitorovan kamerovym systémem je
nové souldsti orientaénich tabuli pfi vstupu
na ndstupisté. V prostoru ndastupisté vz se
neumistuji zddné malé samostatné tabulky.
Kapitola 10.16.3

9. Navigace v podchodech

Umisténi navigace v podchodech se pro-
ménilo na spole¢né pro cestujici pohybujici
se po schodech i pro cestujici pohybujici se
vytahem. Vétsina tabuli je nové v podchodu
a az na jednu vyjimku se nepouzivaji tabule
na nadprazich.

Kapitoly 9.4,10.17 a 10.19.2

10. Oznaéeni vytaho

Vytahy jsou znadeny Uplné jinym zpUsobem —
tabule informuji o tom, kam vytah jede.
Existuji tri typy oznaceni.

Kapitola 10.20

11. Oznaceni toalet

Oznacdeni toalet se proménilo zménou pikto-
gramové sady, WC pro imobilni osoby md nové
individudlIni piktogram. Uvnitf samostatné
mistnosti s toaletami je mozné pouzit mensi
velikost piktogramu.

Kapitola 10.21

12. Digitdlni informaéni systém
Kapitola je zdsadné prepracovand a zavadi
nové ndzvoslovi. Doslo ke zmenseni poétu
typ0 displejd, méni se pismo pouzivané

na displejich a zavadi se novy, Usporny
algoritmus pro vypindni neaktivnich displejo.
Kapitola 14
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2.3 Hlavni zmény architektonickych reseni

Zmény v umisténi tabuli

1. Odstranéni tabuli s nazvem
stanice pred stanici

Nové se tabule s ndzvem stanice uz neumis-
tuje 100 m pred stanici.

Kapitola 10.13.1

2. Snizeni poctu tabuli na nastupisti
Tabule s ndzvem stanice se neumistuje

na zacdtek a konec ndstupisté kolmo

ke kolejim.

Kapitola 10.13.1

3. Snizeni poctu tabuli na budové
Budovy se neoznaduji tabuli s ndzvem stanice
ze Ctyr stran, ale jen tam, kde je hlavni vstup,
a od kolejisté, je-li treba.

Kapitola 8.5

4. Vchod do budovy

Vchod do budovy neni nutné oznadit
vybavenim stanice.

Kapitola 9.2

5. Navigace v podchodech

Tabule umisténé na nadprazi se pouzivaji jen
u nizkych podchodd, v ostatnich pFipadech se
informace presouvaji do podchodu.

Kapitola 9.4

6. Pozice oznaéeni sektoru

na ndstupisti

Tabule s oznadenim sektord nemusi byt
umistény 30 cm od osy ndstupisté.
Kapitola 10.19.1

Zmény ve formatech nosic¢o

1. PfizpuUsobeni architekture
Velikost tabuli je mozné prizpUsobit archi-
tekture ($ifce dvefi, podchodu apod.) nebo
prvkdm informaéniho systému.

Kapitola 10.7.5

2. Sjednoceni velikosti

podobnych tabuli

Tabule se stejnym typem informace v rdmci
jednoho prostoru (ndstupisté, podchod) maji
jednotnou §ifku. Velikost se uréi podle tabule,
na které je nejvice informaci. Napfiklad tabule
nad schody smérem z ndstupisté by mély byt
stejné Siroké na véech ndstupistich.

Kapitola 10.7.4

Graficky manudl orientaéniho a informaéniho systému Spravy Zeleznic, verze 7.0, 26/03/2025

Zmény v technickém reseni tabuli

1. Legislativa

Zrudeni provazanosti s CSN EN 12899-1,
tabule jiz nejsou povazovany za svislé
dopravni znaceni.

2. Materidal

Tabule neni z ohybaného plechu s vyrezdva-
nym polepem, ale nové se sklddd z moduldarni-
ho systému tvoreného radmem a vyplni.
Kapitola 13.2

3. Systémové upevnéni
Upevnéni je konkretizovdno podle polohy
tabule (zdvés, sloupek, konzola apod.).
Kapitola 13.5

4. Prosvétlené tabule

Grafika prosvétlenych tabuli (dFive butond)
se realizuje potiskem vinylové tkaniny
(dFive bylo pouzivdno plexisklo).

Kapitola 13.4.1

5. Neprosvétlené tabule

Grafika neprosvétlenych tabuli se realizuje
celoplosnym potiskem félie a ndslednym na-
lepenim félie s grafikou tabule na nosic, nikoli
fezanou grafikou a lepenim diléich motivd.
Kapitola 13.4.2

6. Integrace dalSich systému

Nové je mozné do tabuli integrovat hlasovy
majacek nebo jiny systém do samostatného
modulu.

Kapitola 13.6

7. Barva nosiéu

Nové je stanovena zdkladni barva rdmu
a kotveni — antracitovd sedd RAL 7016.
Kapitola 4.2
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3. Orientacni a informacni systém

3. Orientaéni a informaéni systém

3.1 Uvod

3.2 Klicové principy

3.3 Pldnovdni informacniho a orientaéniho systému

3.4 Pohledové vzddlenosti

3.5 Orientaéni a informaéni systém a typy prvkUd orientaéniho systému
3.6 Nouzové vychody a pozarni bezpeénost



3.1 Uvod

Cilem orientacniho

a informacéni systému
je kvalitni predavani
informaci. Spojuje nové orientaéni
organizované informace informace  RESGWAREN  nosic
s minimalistickym
desighnem a kvalitnim
materialovym reSenim
tabuli a nosiéd.

integrace mistnich integrovat variabilita malého
cilU na spoleény nosié a sjednotit poétu prvku
s hlavni navigaci
spojeni informaci redukovat minimalisticky
na dvoubarevném a zjednodusit design, kvalitni
podkladu umoziuje detail a materialy,
redukci poétu nosiéu univerzalni reSeni
jednoducha
c¢itelnost dobra finanéni projekce,
a prehlednost orientace Uspora montaz,
udrzba

a nahrazeni
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Nova organizace informaci je evoluénim
reSenim zavedeného orientac¢niho systému.
Orientaéni tabule jsou podle toku cestujicich
rozdéleny na dvé ¢dsti rozlisené barvou.
Informace na modrém podkladu slouzi
odjizdéjicim a prestupujicim cestujicim.
Informace na tmavomodrém podkladu jsou
urcéeny prijizdéjicim cestujicim. Diky vyuziti
dvou podkladovych barev je mozné prehledné
umistit vice informaci na mensi prostor
a zdroven redukovat podet nosiéd ve stanici.

Nosiée orientaéniho systému jsou
navrzeny minimalisticky s dirazem na kvalitni
detail, materidl a provedeni. Novy systém
také nabizi nové moznosti oznaéeni stanic.
Systémové reseni umoznuje uplatnit nosice
v souladu s architekturou ve vsech situacich,
véetné atypickych pFipadd.

Spojeni vSech téchto vlastnosti pomdha
budovat identitu Sprdvy zeleznic.

Nova
organizace
informaci

Soulad
s architekturou,
kvalitni detail
a material

Systémové
Feseni nosic¢u
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3.2 Klicové principy

®

O & © ©

Vytvorte koordinaéni pudorys spoleény
pro informacni i orientacni systém a zajistéte,
aby se oba systémy optimalné doplnovaly.

Pouzijte minimum tabuli pFi zachovani
dostatecné informovanosti cestujicich -
slucujte informace na spolecné nosice

a vyuzivejte obou stran tabuli v prostoru.

DuUsledné odliSujte potreby odjizdéjicich

Vamswv vas

dvou barevnych podkladd, tim dostanete
na mensi prostor prehledné vice informaci.

V jednom typu prostoru sjednocujte formaty
tabuli. PIné vyuzivejte moznosti prizpUsobeni
formatu architektonickému FesSeni.

Prehlednost navrhovaného prostoru vede

k jednodussi navigaci s mensim mnozstvim prvko.
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O umisténi navigaénich systémo
premyslejte od samého zacatku navrhu.

vvvvvv

pomuze s logickym uspordaddanim prostoru

i umisténim navigace. Prvky orientacniho

a informacniho systému umistujte prednostné
do mist rozhodovani o dalSi cesté.

Minimalizace poctu tabuli zajisti prehlednost
systému. Minimalizace pomocnych konstrukci
pro tabule snizi pocet prekazek v prostoru.

Jednotnd vy$ka umisténi prvku
orientaéniho a informacniho systému
pomuze srozumitelnosti. Dbejte na to,

aby prvky orientacniho a informacniho
systému byly také v souladu s dalSimi prvky
v prostoru, napr. s umisténim osvétleni.

Pri ndavrhu orientaéniho a informaéniho
systému vychazejte z typovych FeSeni

v kapitole 9. Jednotné provedeni dle
doporuéenych Feseni v kapitole 13 pomuze
cestujicim zorientovat se rychle v roznych
stanicich a prinese financni Usporu.
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3.3 Planovani informacniho a orientac¢niho systému

3.3.1 Zaddani

Uspésnd realizace navigace ve stanici za&ind

uz Uplnym zaddnim. Kazdé zaddni obsahuje

tyto zdkladni informace:

— kategorii stanice

— pocet cestujicich

— schvdleny ndzev stanice

— pocet koleji a délku ndstupist

— podet vlakd projizdéjicich za hodinu

— informace o predpoklddanych
pristupovych cestdch

— navaznost na dalsi dopravu

— nejvyznamnéjsi mistni cile v okoli

Souddsti zaddni je pFistup k tomuto manudlu.

3.3.2 Studie

Hlavni zménou v pristupu k orientacnimu

a informacénimu systému je, ze zakladni
koncept oznaéeni stanice a zpUsob umisténi
orientaénich a informaénich prvkd ve stanici
musi byt souéasti architektonické studie
(pokud je pozadovdna) a jsou Fedeny primo
architektem stavby.

Orientaéni a informacni systém musi byt
ve vzdjemném souladu a musi se navzdjem
dopliiovat. U obou systém0 umisténych
v prostoru se uprednostnuje oboustranné
provedeni, aby se omezil pocet upevnovacich
konstrukei.

Manudl poskytuje Fadu ndzornych prikladg,
které architektdm pomohou navrhnout
koncept navigace stanice, i kdyz navrhuji
nddrazi poprvé. Kdyz je navigace navrzena
v Casné fazi projektu, nedochdzi k dodatecéné,
Casto kompromisni implementaci orientacni-
ho i informacniho systému.

Architekti maji i ve fazi studie podporu
expertl ze Sprdvy Zeleznic, ktefi jim pomohou
nalézt nejvhodnéjsi FeSeni. Optimdlni postup
je popsdn v kapitole 3.3.3.
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Architekt Projektant

zpracuje zpracuje
studii véetné projektovou
konceptu OIS dokumentaci

Realizace

Kontrola a expertni spoluprace Spravy zeleznic
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3.3.3 Planovani navigace ve stanici
PFi pldnovani navigace dodrzujte ndsledujici
postup:
1. prostudujte si zdkonné pozadavky,

technické normy, smérnici SZ SM118

a tento manudl
2. do pUdorysu si zakreslete hlavni cile
a zény ve stanici (Obr. 3.3.3.1)
zakreslete si toky odjizdéjicich
a prijizdéjicich cestujicich a urcete
rozhodovaci mista (Obr. 3.3.3.2)
4. definujte pozice pro navigacni tabule
a prvky informacniho systému
urcete typ technického Feseni tabuli,
ktery se dUsledné uplatni v celé stanici
6. uréete zpUsob jejich uchycenf
zpracujte ndvrh studie
8. konzultujte ndvrh s experty
Spravy zeleznic
finalizujte studii a predejte ji projektantovi

w

o

N

9

Zony ve stanici

Okoli stanice — cilem navigace je smérovat
odjizdéjici cestujici ke vstupu do stanice.
PFijizdéjici cestujici zde hledaji navazujici
verejnou dopravu nebo pokraduji na jiné cile.
V prostoru mimo stanici jsou cestujici preddni
obecni navigaci.

Pfiprava na cestu — cilem navigace je pfi-
pravit cestujici na cestu. Odjizdé&jici cestujici
informujeme o misté odjezdu vlaku, ndkupu
jizdenek, pripadné dalsich sluzbdch ve stanici.
Prijizdéjici cestujici navigujeme k vychodu

a prestupu na navazujici dopravu.

Zé6na rychlého presunu — cilem navigace je
najit sprdvné ndstupisté, ze kterého vlak od-
jizdi, nebo najit prestup na navazujici viakové

spojeni. Prijizdéjici cestujici v zoné pfesunu
navigujeme co nejkratsi cestou k vychodu.

Nastupisté — cilem navigace je ujistit ces-
tujici, ze dosli ke sprdvné ndstupni hrané.
Prijizdéjici cestujici musi vidét ndzev stanice,
navigujeme je co nejrychlejsi cestou pryé

z ndstupisté.

Obchodni prostory a klidové zény — stanice
jsou stdle éastéji mistem pro trdveni éasu.

V této oblasti se lidé setkavaji a cestujici

zde mohou vyuzivat pritomné obchody,
kavdrny, restaurace a dalsi sluzby, popripadé
jsou zde klidové zony.

Priklady typového znaceni v jednotlivych
prostordch najdete v kapitole 9. Pravidla

pro oznaceni obchodnich prostor jsou defino-
vdna v Manudlu pro kultivovand nadrazi.
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okoli stanice

priprava na cestu

E zéna rychlého presunu
E nastupisté

obchodni prostory

a klidové zény

P4R

=

Obr. 3.3.3.1 Vyznadeni cild a zén ve stanici
— odjizdéjici cestujici
prijizdéjici cestujici

rozhodovaci body

T

1 [

Obr. 3.3.3.2 Vyznadeni toku cestujicich a rozhodovacich bodd ve stanici

H’\<>__,E
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3.3.4 Projektovd dokumentace

Projektant odpovédny za informaéni

a orientaéni systém ve stanici vytvori
projektovou dokumentaci s vyuzitim archi-
tektonické studie, pokud je souédsti navrhu
stanice. PFedpoklada se, Ze ma prostudo-
vané zdakonné pozadavky, technické normy,
smérnici SZ SM118 i tento manual.

Dle vyhlasky ¢. 227/2024 Sb., o rozsahu

a obsahu projektové dokumentace staveb
dopravni infrastruktury, a dle smérnice

SZ SM011 Dokumentace staveb Spravy
Zeleznic jsou stavebni objekty orientaéniho
systému zarazeny do Fady 122 ORIENTACNI
SYSTEM (Fada 120 Objekty dopravnich ploch)
a provozni objekty informacniho systému
zatazeny do fady 540 INFORMACNI SYSTEM
PRO CESTUUICI (Fada 500 Sd&lovaci
zarizeni).

Projektova dokumentace pro
povoleni stavby (DPS) — spoleéné
pozadavky na dokumentaci objekty
orientacéniho a informacéniho systému
PFi rekonstrukci a modernizaci zelezni¢nich
stanic a zastdvek a pri vystavbé novych

je nutné orientacni a informacni systém
navrhnout uz ve fazi projektové dokumen-
tace pro povoleni stavby, aby bylo mozné
stanovit predpoklddanou cenu. Musi byt zndm
predpoklddany poéet tabuli a displejo, jejich
technické provedeni (13.2 a 14.4), zdkladni
rozméry (10.7,13.4 a 14.11 a2z 14.17) i vystizny
popis jejich umisténi (3.3.3, kapitola 9 a 14).
Rozmér tabule orientaéniho systému je

v pfipadé potieby mozné pFizpUsobit archi-
tekture — napriklad SiFce vstupu — nebo vysce

informacniho displeje umisténého vedle tabule
orientaéniho systému. Pravidla a priklady
prizpUsobeni rozmérd tabuli jsou uvedena

v kapitole 10.7.5.

Zdakladnim vystupem dokumentace jsou
technicka zprdava, prehledové (blokové)
schéma a situaéni schéma rozmisténi
zaFizeni a prvkd.

Pokud se ve stanici instaluji orientaéni
hlasové majaéky (OHM), je nutné v této fazi
urcit jejich rozmisténi ve stanici a v technické
zpraveé uvvést jednotlivé fraze OHM.

Projektova dokumentace

pro provadéni stavby (PDPS)
Dokumentace musi obsahovat koordinaéni
situaéni vykres se soutiskem umisténi
orientaéniho systému (tabuli a orientaénich
hlasovych majaékd dle SZ SM118) a konco-
vych prvkd informaéniho systému pro ces-
tujici. Tento soutisk je povinnou soucdsti
stavebniho objektu Fady 122 ORIENTACNI
SYSTEM souéasné i provozniho objektu Fady
540 INFORMACNI SYSTEM PRO CESTUJICI.

(D V8echny prvky orienta&niho i informaéniho
systému a cely konstrukéni systém musi byt
zkoordinovdny s ostatnimi objekty, na kterych
jsou prvky upevnény (pFistfesky, vytahové
Sachty, sloupky osvétleni, nosné prvky
zastre$eni ndstupisté apod.).

(D Nosné prvky orientaénich tabuli a infor-
macénich displeju pod zastredenim musi byt
reSeny jako soucdst zastreSeni.
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Specifické pozadavky

na orientacni systém v PDPS
Dokumentace orienta¢niho systému musi

v projektové dokumentaci pro provdadéni
stavby obsahovat pFesny navrh rozmisténi
véech tabuli a rozkresleni jejich rozmérd

a obsahu (piktogramd a textd, jako jsou
napfiklad mistni cile). Pfesné umisténi tabuli
musi byt zakresleno do prehledné situace
nebo pbdorysu.

Z dokumentace musi byt jednoznacéné zrejmy
zpUsob ukotveni (13.5), tj. na éem a jak je
tabule upevnéna - napriklad na sloupu, pod
zastreSenim ndstupisté nebo na jeho nosném
prvku, na sténé objektu nebo na samostatné
konstrukci se zdkladem — coz je jednoznacné
urceno pohledem na danou konstrukci nebo
pFiénym Fezem konstrukci (napf. ndstupistém)
s pohledem na tabuli v pri¢ném &i podélném
sméru.

Dokumentace musi obsahovat popis

a rozkresleni nosnych konstrukénich prvkd,
pro samostatné nosné konstrukce také
rozméry zdkladu. V dokumentaci musi byt
uvedeno statické posouzeni konstrukénich
prvky i zdkladd.

Pokud se ve stanici instaluji orientaéni
hlasové majaéky (OHM), jejich umisténi je
souddsti prehledné situace nebo pidorysu
a v technické zprdavé jsou uvedeny jednotli-
vé fraze OHM.

Specifické pozadavky

na informaéni systém v PDPS
Dokumentace informacniho systému musi

v projektové dokumentaci pro provddéni stav-
by obsahovat kromé popisu displeju a jejich
technického provedeni také ndvrh jejich
rozmisténi (na ndstupistich, v podchodu,

v budové) v souladu s kapitolou 14, ktery bude
zakreslen do prehledné situace. Zdaroven
musi byt doreseny nosné konstrukce téchto
prvkd — jak samostatné sloupky v pFipadé
umisténi mimo zastreseni, tak zdvésy nebo
konzoly v pfipadé umisténi pod zastresenim
néstupisté nebo upevnéni na sténu haly &i
fasddu budovy, viz také kapitoly 9, 13.4, 13.5,
14.8.4,14.15.2 0 14.18.

Soucdsti dokumentace objektu informaéniho
systému musi byt i detaily osazeni jednotli-
vych displejl. Pokud se displej osazuje do niky
ve sténé, je nutné dodat i sparofezy pripad-
nych obkladd a detaily prekryti spar mezi
displejem informacniho systému a konstrukei.
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3.4 Pohledové vzdalenosti

Orientaéni systém je navrzen pro pohledo-
vou vzddlenost 6 az 42 m. Nazev stanice
je citelny na 42 m, oznaéeni koleji a sek-
tory na 34 m, zdkladni text a piktogramy
na 13 m. Informaéni systém ma pohledové
vzddlenosti FeSeny individualné podle
typu prvku (14.6).

Pri volbé velikosti pisma pro tabule orientac-
niho systému je nutné vyvazit dva dilezité po-
zadavky. Velikost pisma musi byt dostatecné
velkd, aby informace byly pro cestujici dobre
Citelné z béznych pohledovych vzdalenosti

ve stanicich a na nédstupistich, ale sou¢asné
nemd byt prilis velkd, aby zvolend velikost
pisma a vysledny rozmér tabuli byly velikostné
primérené prostredi stanic, ve kterych se
tabule umistuji. Na tabulich orientacniho
systému Sprdvy zeleznic se pouzivaji étyFi
velikosti pisma, které byly stanoveny na zd-
kladé praktickych testd, a jednotnd velikost
piktogramu 14 x 14 cm. Pouzivané velikosti
pisma v typografickych bodech (b), odpovida-
jici vysku velkych pismen abecedy! v mili-
metrech a pohledovou vzddlenost v metrech
vypoétenou podle pozadavkd na pristupnost2
a zaokrouhlenou na desetiny metru shrnuje
Obr. 3.4.1. Zkouska provedend v prostoru sta-
nice prokdzala, Ze Gdaje jsou Citelné i na vétsi
vzddlenost, nez odpovidd vypoctu.

1 Protoze vy$ka jednotlivych pismen abecedy se
mirné li&i (zejména u pismen s oblymi tahy),
pracujeme pri vypoétech s vyskou velkého
pismene Z, které md rovny horni i dolni tah znaku
a snadno se méri s opakovatelnymi vysledky.

2 Vzorec pro vypocet je maximalni vzdalenost pro
¢teni v milimetrech : 250 = vyska pisma v mili-
metrech. Pri vzddlenosti 10 metr0 je pozadovand
vy$ka pisma 40 mm (10 000 : 250 = 40 mm). Vy-
poctend vyska pisma podle EN 16584-2 plati pro
vysku velkého pismene abecedy bez diakritiky.

pozorovaci
vyska
(cm)
Y S R S Y L
120 -------YD - - - (L . S T S D
vzddlenost (m) 012 6 7.4 12 13,4 30 34 40 42 45
. . . . vys$ka verzdalky pohledova . .
pismo druh informace velikost pisma proklad bez diakrHiky vzdélenost ndahled1:10
ndzev stanice na tabuli 670b 810b 167,816 mm 42,0m Z [ q |
s ndzvem stanice
Styrene A Medium
koleje a sektory 542,5 b 651b 135,881 mm 34,0m B
mistni navigace a sméry odjezdu 214 b 222b 53,601 mm 13,4m Z b |
zmengeny text mistni navigace 118 b 154,5 b 29,556 mm 7,4m Z B

Obr. 3.4.1 Velikosti pisma a pohledové vzddlenosti orientaéniho systému
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3.5 Orientacni a informacni systém
a typy prvko orientaéniho systému

Smeéroveé

Oznaceni
stanic

a cilové
tabule

Dalsi
znaceni
ve stanici

Orientacni systém
Orientadni systém je souhrn prostredkd
pro poskytovdni neproménnych vizudlnich
a hmatovych, popf. neménnych akustickych
informaci k orientaci cestujicich ve verejné
pristupnych prostorech uréenych k prepravé
cestujicich.

Informace orientaéniho systému jsou po-

ddavany prostrednictvim orientacnich tabuli.

Orientacni systém je tvoren pomoci jedno-
duchych a jednoznaéné identifikovatelnych
piktogram{ a doplfiujicich textd. Orientaéni
systém musi byt srozumitelny.

Za orientacdni tabule jsou povazovany:
— Oznaéeni stanic

— Smérové a cilové tabule

— DalSi znaéeni ve stanici

PFi tvorbé a umisténi orientacnich tabuli je
nutné vychdzet z platné evropské a ndrodni
legislativy. PFi tvorbé a realizaci jednotlivych
orientacnich tabuli je nutné dodrzovat
danou pohledovou vzddlenost, velikost
pisma a znakd, dobrou éitelnost, barevnost
a vhodnost umisténi. V jednom sméru

na jednom rddku tabule smi byt maximalné
pét piktogram a Sipka.

Pri zpracovani projektové dokumentace
pro tvorbu orientaéniho systému je nutné
definitivné stanovit konkrétni podobu
jednotlivych tabuli a umisténi v rdmci stanice.
Orientacni tabule a piktogramy se umistuji
tak, aby byly dostatecné viditelné a Citelné.
Jejich postupnd ndvaznost je vedena vzdy
od hlavniho prichodu cestujicich do prostoru
zelezniéni stanice a zastdvky.

Prvky a tabule orientaéniho systému jsou
nadfazeny znaéeni komerénich najemcd,
reklamnim plochdm a podobné.

Prvky orientaéniho systému jsou prosvét-
lené nebo neprosvétlené tabule a prostorové
rozcestniky, prosvétleny pismenny ndzev
stanice a zpravidla neprosvétlené prvky
dal$iho znadéeni (napf. tabule do kolejisté).
Neprosvétlené prvky orientacniho systému
se umistuji tak, aby byly osvétlené od navrho-
vaného osvétleni stanice.

Podrobnd pravidla pro tvorbu orientac¢niho
systému jsou zpracovdna v kapitole 10.
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Akusticky
informacni
systém

Vizualni
informacni
systém

Ostatni

informacni
zarizeni

Informacni systém

Informaéni systém je souhrn prostredkd pro
poskytovdni proménnych vizudlnich informaci
a akustického hldseni cestujicim ve verejné
pfistupnych prostorech uréenych k prepravé
cestujicich.

Informacéni systém tvori zdkladni oblasti:
— Akusticky informaéni systém,

ktery slouzi cestujici veFejnosti

k poskytovani akustickych informaci
— Vizudlni informaéni systém
— Ostatni informaéni zafizeni

Podrobnd pravidla pro tvorbu vizudlniho
elektronického informacniho systému jsou
zpracovana v kapitole 14.

Orientaéni a informaéni systém pro osoby
se zdravotnim postizenim a osoby s ome-
zenou schopnosti pohybu a orientace se ridi
evropskymi i ndrodnimi predpisy, zejména
nafizenim komise (EU) €.1300/2014

ze dne 18. listopadu 2014, o technickych
specifikacich pro interoperabilitu tykajicich
se pristupnosti zelezni¢niho systému Unie
pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace
(TSI PRM), vyhlaskou é.146/2024 Sb.,

o pozadavcich na vystavbu, a €SN 73 4001
Pristupnost a bezbariérové uzivani.

Pristupnost ve stanici tvori zakladni oblasti:
— Hmatové Stitky

— Vodici linie

— Fraze orientaénich hlasovych majaéko
Pravidla pro tvorbu znaéeni pristupnosti jsou
zpracovdna ve smérnici SZ SM118. Nékterd

specifika informacéniho systému pro nevidomé
a slabozraké jsou souldsti kapitoly 14.
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3.6 Nouzové vychody a pozarni bezpec¢nost

Orientaéni a informaéni systém navrzeny

v souladu s vnitinimi pfedpisy Spravy
Zeleznic (zejména se smérnici SZ SM118)
musi byt ve vzdajemném souladu i s ozna-
€enim nouzovych vychody, Unikovych

cest a dalSich prvkd pozarni bezpeénosti
navrzenych v souladu se zvla$tnim pravnim
predpisem? a musi se navzdjem doplhovat.
Navrh znaéeni se predklada odboru pozarni
ochrany SZ Facility a podléhé pFipominko-
vému Fizeni.

Pro zhotovitele projektové dokumentace je
zdvaznd smérnice SZ SM011 Dokumentace
staveb Spravy zeleznic, statni organizace,
kterd stanovi G¢el zpracovdni a uréuje
minimdlni rozsah a obsah zhotoveni doku-
mentace pro pripravu a realizaci staveb
Spravy zeleznic. VSeobecné plati, Ze ndvrh
bezpeénostniho znaéeni ma vzdy predlozit
projektant/architekt v ramci projektu
stavby — viz zdsady pozdrnébezpeénost-
niho reseni ve vyhldSce o pozdrni prevenci.
Ndavrh se pFedéava na odbor pozdarni ochrany
SZ Facility (u slozitéjsich projektd véetné
vykresu bezpeénostniho znadeni), kde probéh-
ne pripominkové Fizeni.
Architekti/projektanti mohou Feseni
oznaceni Unikového vychodu zahrnout do
orientacniho a informacniho systému jako
jeho integradini soucdst pri respektovani
prvkd pozdrni bezpeénosti navrzenych
v souladu s vyhldskou o pozdrni prevenci.
Pouzivaji se piktogramy piktogramové
sady (6), popFipadé mezindrodné registrované
grafické podoby znaéek dle CSN EN ISO 7010.

1 Vyhldska Ministerstva vnitra ¢. 246/2001 Sb.,
o stanoveni podminek pozdrni bezped-
nosti a vykonu statniho pozdrniho dozoru
(vyhldska o pozdrni prevenci), § 41

€ T4+ 4dad TR+ K2

Obr. 3.6.1 Priklad navigace na nouzové vychody realizované spoleéné s jednorddkovou tabuli orientaéniho systému

OELSE:
%
o 4

Obr. 3.6.2 Priklad navigace na nouzové vychody realizované spoleéné s dvouapUliddkovou tabuli orientaéniho systému

N3O
D&

Obr. 3.6.3 Priklad navigace na nouzové vychody realizované spole¢né s trirddkovou tabuli orientaéniho systému
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4. Barvy

4. Barvy

4.1 Uvod

4.2 Zakladni barvy

4.3 Barvy pro bezpeénostni znacky

4.4 Doplnkové barvy pro urcené piktogramy

4.5 Barvy konstrukci a kotveni pro pismenny ndzev a symbol



41 Uvod

Barvy cestujicim usnadniuji
rozpoznat ruzné druhy informaci,
pomahaiji zajistit konzistentni
vzhled orientaéniho systému

ve vSech stanicich a posiluji vnimani
vizudlni identity Spravy zeleznic.
Uplatiuji se v piktogramech,

na tabulich orientac¢niho systému
i varchitekture. Dulezitou

roli maji barvy i na displejich
informacniho systému.
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V této kapitole naleznete specifikaci barev,
které se pouzivaji na tabulich orientaéniho
systému, v piktogramech a pro bezpecénostni
znadeni, barev pro sloupky a nosige prvkd
informacniho a orientaéniho systému i vy-
chozich barev pro nosné konstrukce a kotveni
pFi oznacovdni budov.

Specifikace barev a jejich pouziti na disple-
jich informacniho systému jsou stanoveny
samostatné v kapitole 14.7.

Barvy CMYK byly stanoveny v barvovém prostoru
PSO Coated v3 reprezentujicim tiskové podminky
dle charakterizaénich dat FOGRAS51. Pro tisk

za jinych tiskovych podminek mdzZe byt potfebny
prevod barev (vypodéet odpovidajicich hodnot CMYK
pro pouzity tiskovy proces v systému spravy barev).
Barvy CMYK spolu s barvami RAL se povazuji

za vychozi definice barev pro orientaéni systém
Spravy zeleznic.

Hodnoty barvy CIE Lab jsou digitdInim ekvivalentem
vychozi definice barvy v CMYK. MdzZete je pouzit
pro stanoveni barev v jinych barvovych prostorech
nebo pro vypoéet hodnot CMYK pfi tisku za jinych
tiskovych podminek.
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4.2 Zakladni barvy

Zdakladnimi barvami orientaéniho systému

CMYK 100—75—0—30 CMYK 0—70—100—0

Spravy zeleznic jsou modrda, tmavomodra,

oranzovd, zlutq, bila a antracitova v defini- RAL 5010 Enzianblau RAL 2009 Verkehrsorange

cich podle Tab. 4.2.1.

sRGB/HEX 0—55—120/#003778 sRGB/HEX 255—82—0/#ff5200

Modra a tmavomodra tvori zdklad chroma- PANTONE 294 C PANTONE  Orange 021C

tického orientaéniho systému Spravy zeleznic.

NCS S 4550-R80B NCS S 0585-Y60R

Modra barva na pozadi naviguje cestujici
ve stanici a k odjezdu vlaku, zatimco tmavo- Oracal 067 Blue Oracal 035 Pastel orange
modrd cestujici sméruje k opustént stanice SZ OIS Modré Lab 23 5 -43 SZ OIS Oranzové Lab 60 52 71 (61 66 85)1
a pomdhd jim najit prestupy na navazujici
dopravu jinymi dopravnimi prostredky nebo
vyznamné mistni cile.

Texty a piktogramy zobrazované na EMYK 100 —76—7—70 CMYK 0—25—80—0
tabulich orientaéniho systému jsou bilé,
v piktogramech vychodU se pro zvyraznéni RAL 5013 Kobaltblau RAL 1003 Signalgelb
pouziva Zlutd. V nékterych piktogramech se SRGB/HEX 0—25—64/#001940 SRGB/HEX 252 —194—59/#fcc23b
uplatfiuji barvy pro bezpeénostni znadky (4.3)
nebo doplrikové barvy pro piktogramy (4.4). PANTONE = 296C PANTONE 3514 C

Oranzova barva je jednou ze zdkladnich NCS S 7020-R80B NCS S1080-Y10R
barev vizudlni identity Spravy zeleznic.
V orientaénim 5ystému se pouifvé pro Oracal 518 Steel blue Oracal 019 Signal yellow
symbol Spravy Zeleznic. Soucasné se SZ OIS Tmavomodrd Lab 9 4 -27 Lab 82 12 70
jako barva vystraznd uplatnuje na tabulich
dodasného znadeni (12.2) a v piktogramech
ndhradni dopravy.

Antracitova je zdkladni barvou pro nosné CMYK 0—0—0—0 CMYK 66— 50— 41— 60
konstrukce tabuli a dal$i architektonické
prvky orientaéniho systému. RAL 9003 SignalweiB RAL 7016 Anthrazitgrau

sRGB/HEX 255—255— 255/ #ffffff sRGB/HEX 55—62—66/#373e42

Tabulky uvddi barvy predepsané pro rizné NCS S 0500-N

. L Lab 26 -3 -4
zpusoby pouziti:
— barvy CMYK a PANTONE se pouzivaji pro tisk Oracal 010 White
— barvy RAL oznaduji ndtérové hmoty
— barvy CMYK, PANTONE a RAL se uplatnuji Lab 10000
prednostné . . . . )
— barvy sRGB se pouzivaji pfi zobrazovani barev SZ Ols Bila SZ OIS Antracitova
orientacniho systému na displejich, webu nebo
v jinych digitdlnich dokumentech
— folie Oracal Ize uplatnit v signmakingu, pouZit ze Tab. 4.2.1 Specifikace zdkladnich barev orientaéniho systému 1 Hodnoty uvedené v zdvorce reprezentuji zarivéjsi oranzovou barvu

i jiné foli hovujici definicil MYK RAL
1jiné félie vyhovujici definicim C nebo PANTONE Orange 021 C a jsou shodné s definici barvy Lab

v Manudlu jednotného vizudlniho stylu Spravy Zeleznic.
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4.3 Barvy pro bezpecnostni znacky

V zdkazovych a bezpeénostnich znaékéach
a pFi bezpeénostnim znaéeni se kromé
zdkladnich barev (4.2) bilé a Zluté pouziva
také éerna a éervena pro zakaz, éervend
pro pozarni bezpeénost a zelend pro
znaéky bezpeéného stavu a Unikové cesty
v definicich podle Tab. 4.3.1.

Uvedené barvy pro éervenou a zelenou se
prednostné pouzivaji pro zdkazové znacky
a znacky i znaéeni pozdarni bezpecnosti

a Unikovych cest (3.6).

Vybrané bezpecénostni znacky jsou souddsti
piktogramové sady (6) Sprdvy Zeleznic,
pripadné se v souladu s narizenim viddy

¢. 375/2017 Sb. uplatni znacky podle

ISO 7010.

(D Aplikace barev a jiné viastnosti prvkd
pro bezpeénostni znaceni musi spliiovat
odpovidajici pozadavky platnych predpisu.

SZ OIS Zelend

Kromé uvedenych barev Ize ve znac¢kdch pozarni
ochrany pouzit také ¢ervenou RAL 3001 Signalrot
a ve znackdch bezpeéného stavu a Unikovych cest
zelenou barvu RAL 6032.

Tabulky uvddi barvy pfedepsané pro rizné

zpUsoby pouziti:

— barvy CMYK a PANTONE se pouzivaji pro tisk

— barvy RAL oznaduji ndtérové hmoty

— barvy CMYK, PANTONE a RAL se uplatnuji
prednostné

— barvy sRGB se pouzivaji pfi zobrazovani barev
na displejich, webu nebo v jinych digitdlnich
dokumentech

— fodlie Oracal Ize uplatnit v signmakingu, pouzit Ize
i jiné félie vyhovujici definicim CMYK nebo RAL
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SsZ oIS Cervend

CMYK 0—100—100—0
RAL 3020 Verkehrsrot
sRGB/HEX 231—0—14/#e7000e
PANTONE 485C

NCS S$1085-Y90R

Oracal 032 Light red

Lab 49 74 60 SZ oIS Cernd
CMYK 80—0—100—0

RAL 6024 Verkehrsgriin
sRGB/HEX 0—162—49/#00a231
PANTONE 7725C

NCS S 2565-G

Oracal 619 Traffic green

Lab 58 -58 44

Tab. 4.3.1 Specifikace barev pro bezpeénostni znaéky

CMYK 0—0—0—100
RAL 9005 Tiefschwarz
sRGB/HEX 0—0—0/#000000
PANTONE  Process Black C
NCS S 9000-N

Oracal 070 Black

Lab 000
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4.4 Doplinkové barvy pro uréené piktogramy

V uréenych piktogramech orientaéniho sys-
tému jsou pouzity i dalsi, doplfikové barvy.
Tyto barvy se pouzivaji vyhradné pro sta-
novené piktogramy, popFipadé pro znaéeni,
které s nimi souvisi, a nelze je zaménovat

s jinymi barvami orientaéniho systému.

Pro piktogramy linek metra v Praze se
uplatnuji barvy v definicich podle Tab. 4.4.1.
Uvedené definice barev CMYK, RAL, RGB

a PANTONE jsou prevzaty z Jednotného
informaéniho systému Citelnd Praha’,

s vyjimkou definice CMYK pro Zlutou barvu
linky metra B, kterd byla pro zvysSeni kontra-
stu a usnadnéni Citelnosti piktogramu s bilym
motivem pro Ucely orientacniho systému
Sprdvy zeleznic ztmavena.

SZ OIS Metro A

(D Je zakdzdano pouzivat doplikové barvy

pro jiné ucely, nez pro ktery jsou v manudlu
uréeny. Barvy linek metra v Praze nelze
pouzit pro zdkazové ani bezpecnostni znacky
nebo pro znadeni piktogramd vychodd se
slovem Exit!

SZ OIS Metro C

Tabulky uvddi barvy predepsané pro rozné

zpUsoby pouziti:

— barvy CMYK a PANTONE se pouzivaji pro tisk

— barvy RAL oznaduji natérové hmoty

— barvy CMYK, PANTONE a RAL se uplatnuji
prednostné

— barvy sRGB se pouzivaji pri zobrazovani barev
na displejich, webu nebo v jinych digitalnich
dokumentech

1 https://jis.brandcloud.pro/link/sw97ruec
[citovdno dne 2024-11-29]
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CMYK 70—0—100—0

RAL 6018 Gelbgrin
sRGB/HEX 117 —172—64/#75ac40
PANTONE 361C

Lab 62 —-48 52

CMYK 0—90—90—0

RAL 3028 Reinrot
sRGB/HEX 198 —54 —40/#c63628
PANTONE Red032C

Lab 52 68 56

Tab. 4.4.1 Specifikace dopliikovych barev pro piktogramy — linky metra v Praze

SZ OIS Metro B

SZ OIS Metro D

CMYK 0—30—100—5

RAL 1023 Verkehrsgelb
sRGB/HEX 245 —211—15/#f5d30f
PANTONE  Yellow 012 C

Lab 76 16 86

CMYK 90—0—0—0

RAL 5015 Himmelblau
sRGB/HEX 30—165—228/#1eabe4
PANTONE 2184C

Lab 61 =37 -47
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4.5 Barvy konstrukci a kotveni
pro pismenny ndzev a symbol

Konstrukce a kotveni pismenného ndzvu

CMYK 42—-35—34—23
a symbolu k oznaéeni budov uplatiuji

CMYK 37—27—27—-12

barvy dle Tab. 4.5.1. RAL 9007 Grauvaluminium RAL 9006 WeiBaluminium

sRGB/HEX 130—130—128/#828280 sRGB/HEX 154 —157 —157/#9a9d9d

Pri oznadeni budovy pismennym ndzvem (8.6)

nebo symbolem (8.7) jsou boky a zadni éast Lab 5502

Lab 65 -10

pismen a zadni édst symbolu v neprosvétlené
stfedné sedé barvé RAL 9007.

Barva kotveni se voli podle pozadi. Pokud je RAL 9007
pismenny ndzev nebo symbol k oznaéeni

budovy vnimdn na pozadi nebe, je kotveni
provedeno ve svétle gedé barvé RAL 9006. Tab. 4.5.1 Specifikace barev konstrukci a kotveni pro pismenny ndzev a symbol

RAL 9006

Pokud je vnimdn na pozadi konstrukce,
je kotveni ndpisu provedeno v barvé této
konstrukce.

Se souhlasem gestora SZ SM118 Ize
ve vyjimeénych pfipadech zvolit i jiné barvy
dle architektonického ndvrhu stanice.

Barvy RAL oznaéuji ndtérové hmoty a barvy ma-
teridl0. Pro simulaci barev ve vizualizacich mizete
pouzit uvedené barvy sRGB pro digitdIni dokumenty
nebo CMYK pro tisk.

Barvy RAL 9006 a RAL 9007 maji stribFity odlesk,

ktery nelze simulovat na vzorcich barev zobraze-
nych v tomto manudlu.
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5. Pismo

5. Pismo

5.1 Uvod

5.2 Zdkladni pismo

5.3 Velikost pisma a vyska pisma

5.4 Zdakladni pojmy a pouziti pisma Styrene



5.1 Uvod

Orientacni systém Spravy zeleznic
pouziva pismo Styrene A v Fezech
Medium a Bold. Texty na tabulich
orientacniho systému jsou
stredné silnym rezem Medium,
pismenny nazev pro oznaceni
stanic prostorovymi pismeny se
realizuje tuénym Fezem Bold.
Pismo Styrene je zaroven
zakladnim pismem vizualniho
stylu Spravy zeleznic.
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V této kapitole najdete podrobnéjsi
informace o pismu Styrene A, které
se pouziva na tabulich orientaéniho
systému a pro oznacovani stanic.
Pro displeje informaéniho systému
se pouziva pismo Roboto, které
popisuje kapitola 14.5.

Pro Uéely implementace orientaéniho systému
je Sprdva zeleznic vybavena dostate¢nym
poc¢tem licenci pisma Styrene A v fezech
Medium a Bold.

Externi dodavatelé si pro projekty
orientac¢niho systému musi licenci pisma
Styrene A v fezu Medium pro tabule
orientacniho systému, pripadné také v rezu
Bold pro pismenny ndzev, zakoupit pfimo

od pismolijny. Rezy jiné sily ani kurziva se

v aplikacich orientaéniho systému nepouzivaji
a neni potfeba je pofizovat.

Pozadavek na pouziti stanoveného pisma
musi byt souédsti zaddvaci dokumentace pro-
jektu, véetné povinnosti dodavatele zakoupit
licenci pisma, pokud ji jiz nema k dispozici.

(D Pouzivat pro orientaéni a informaéni
systém jind nez stanovend pisma je zakdzdno.

Licenci pisma Styrene A pro rezy Medium a Bold
Ize zakoupit z webové strdnky pisma
https://commercialtype.com/catalog/styrene/
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5.2 Zakladni pismo

Zakladnim pismem orientaéniho systému
Spravy zeleznic je pismo Styrene A,
které zajiStuje vynikajici éitelnost textd.
Na tabulich orientaéniho systému
(kapitola 10)se pouziva ve strednim Fezu
Medium, pouze pro pismenny nazev (8.6)
se pouziva tuény Fez Bold. Pro displeje
informaéniho systému se pouziva

pismo Roboto (14.5).

Bezpatkové pismo Styrene Bertona Hasebeho
je charakteristické Cistou geometrickou
kresbou a specifickymi sifkovymi proporcemi
znaky. Pismo Styrene existuje ve dvou
variantdach odlisenych pismeny v ndzvu

pisma — Styrene A a Styrene B. V aplikacich
orientac¢niho systému Sprdvy zeleznic se
pouzivd pismo Styrene A.

Cestujici ¢tou informace pfri prijezdu
na ndstupiété nebo pri prichodu stanici
a maji Casto jen pdr sekund na preéteni
znaéeni. Kresba znakd pisma Styrene je
pomérné Sirokd, coz je vyhodné pro ¢teni
textu i z méné komfortnich pozorovacich Ghld.
Soucasné je pismo Styrene vyrazné a snadno
rozpoznatelné, éimz prispivd k budovani
identity zelezniénich stanic.

Na tabulich orientaéniho systému se uplat-
huje stfedné silny fez Medium (Obr. 5.2.1).
Texty na tabulich (10) se pi$i velkymi a malymi
pismeny, vzdy vyhradné stojatym Fezem.
Délka dolnich dotahd pisma vyhovuje poza-
davkdm CSN EN 16584-2 (2017). Tuény fez
Bold (Obr. 5.2.2) se uplatiuje v pismenném
ndzvu (8.6), ktery je psdn pouze velkymi
pismeny. Na tabulich dalSiho znaceni ve sta-
nici (11) Ize pouzit fezy Bold i Medium.

Licenci pisma Styrene A pro rezy Medium a Bold Ize
zakoupit z webové stranky pisma
https://commercialtype.com/catalog/styrene/

Styrene A Medium

abcdefghijklmnopqrstuvwxyz
ABCDEFGHIUKLMNOPQRST
UVWXYZ / 0123456789

Brno-Kralovo Pole

Obr. 5.2.1 Pismo Styrene A Medium pro tabule orienta¢niho systému

Styrene A Bold

abcdefghijkimnopqrstuvwxyz
ABCDEFGHIUKLMNOPQRST
UVWXYZ / 0123456789

PRAHA-LIBOC

Obr. 5.2.2 Pismo Styrene A Bold pro pismenny ndzev
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Charakter pisma

PFi pFipravé znaceni a kontrole provedeni
dbejte na pouziti stanoveného pisma.

S pomoci ukdzek v manudlu ovérte, ze bylo
pouzito pismo Styrene A Medium a nedoslo
k jeho ndhradé za jiné pismo. Vyraznym
rysem pisma Styrene jsou napfiklad rozsifené
proporce obvykle Gzkych znakd, jako je j, rat,
a zploétélé tahy obloukd v téchto pismenech
(Obr. 5.2.3). Rozdil mezi textem v predepsa-
ném pismu Styrene A Medium a v pismu Arial
Bold, pouzivanym v predchozi verzi orientac-

niho systému, zobrazuje ukdzka na Obr. 5.2.4.

Technické podminky uziti pisma
Pismo Styrene v digitdIni podobé obsahuje
volitelné podoby znakl a, u a 4, které se

v orientaénim systému nepouzivaji.

(D Je zakdzdno pouzivat alternativni
podoby znakd a, u a &islice 4. Pismeno a musi
zUstat jednobriSkové, pismeno u bez paty/
nozky na pravém tahu (Obr. 5.2.3). Cislice 4
musi byt uzaviend (Obr. 5.4.2.2). Cislice musi
byt verzdlkové, tj. vysoké jako velkd pismena
abecedy. Pouziti minuskovych (skakavych)
¢islic je na tabulich orientacniho systému
zakdzdno.

Styrene A Medium

Arial Bold

Obr. 5.2.4 Ukdzka pisma Styrene A Medium a drive
pouzivaného pisma Arial Bold

charakteristické
znaky

poryj

Re

12345 E

Obr. 5.2.3 Charakteristické znaky pisma Styrene A Medium a verzdlkové Cislice, které jsou stejné vysoké jako velkd pismena abecedy
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5.3 Velikost pisma a vysSka pisma

Velikost pisma na poéitaéi se obvykle
udava v typografickych bodech, zatimco
v pozadavcich na pristupnost se pracuje

s vyskou velkého pismene abecedy bez
diakritiky v milimetrech. Velikost bodu Ize
v milimetrech presné vyjadFit, ale prosty
matematicky vztah pro vypoéet skuteéné
vysky verzdlky nestaéi — vzdy je nutné
zohlednit konkrétni pocitacové pismo.

Ackoli jeden bod (b, pt) odpovidd presné
1/72 palce, tedy priblizné 0,3528 mm,
prostym prepoétem bodU na milimetry
bez zohlednéni vlastnosti konkrétniho pisma
nelze vysku verzalky pfimo vypoditat.
Velikost pisma na poéitaci zahrnuje nejen
vysku viditelného znaku, ale také urcity
prostor kolem znaku, ktery se mezi jednotlivy-
mi poditadovymi pismy mize i vyznamné lisit.
Skuteénd vyska velkého pismene je témér
vzdy mensi, nez by odpovidalo prostému pre-
poctu velikosti pisma v bodech na milimetry.
Proto je vzdy potreba rozliSovat, se kterym
Udajem se pracuje a v jakém kontextu.

Vztah velikosti pisma v bodech a vysky
verzdlky platny pro pismo Styrene A Medium
ukazuje Obr. 5.3.1. Pri velikosti pisma 250 b,
kterd odpovidd priblizné 88 mm, je skutecnd
vyska verzalky 63 mm.1

1 Pro pisma Styrene A Medium i Bold plati, Ze pri
velikosti pisma 1000 bodu je vyska velkého
pismene Z rovna 250,472 mm. Pro pismo Sty-
rene A Medium Ize vysku verzdlky v milimetrech
vypocitat dle vzorce velikost pisma v bodech
x 0,250472. Z vysky pisma v milimetrech Ize
velikost pisma v bodech vypoéitat podle vzorce
vyska pisma v milimetrech : 0,250472.
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velikost pisma = 250 b ~ 88,194 mm

[

250 b

L
A
v

62,618 mm ~177,5b

ka verzalky =

vysl|

Obr. 5.3.1 Velikost pisma Styrene A Medium v bodech a odpovidajici vy$ka verzalky

&tverec, jehoz strana odpovidd
velikosti pisma, se nazyvd étveréik
a vétsinou se oznaduje zkratkou em,
v tisicindch em se obvykle udava

prostrkdni nebo vyrovndani znakd (5.4)
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5.4 Zakladni pojmy a pouziti pisma Styrene

vaws

V této kapitole najdete nejddlezitéjsi pojmy
tykajici se prace s pismem a podrobnéjsi
informace o pouzivani nékterych znakd
pisma Styrene A v orientaénim systému.

proklad a velikost mezery
mezi Fadky odstavce

U&aFi je pomysind linka, na které jsou
umisténa pismena na radku. S U¢arim byvaji
zarovnané rovné konce znakd v oblasti Uéafi,
vyrazné pod Uroven U¢ari zasahuji spodni
dotahy znakd (napf. j), mirné pod GEaFim jsou
pro dosazeni optické kompenzace oblych
tvary také pismena s oblymi tvary (napf. o).

Obr. 5.4.1 Ucafi je pomysind linka, na které stoji znaky rddku. Obr. 5.4.2 Proklad je svisly rozestup mezi radky v odstavci
Oblé znaky jsou pro dosazeni optické kompenzace mirné niz.

Proklad je vzddalenost mezi sousedicimi Fadky

odstavce od Uéari jednoho Fddku k druhému.

Proklad vyrazné ovliviiuje Citelnost a vzhled prostrkani Y 4 Y 4 v 4 Y 4
tt—lzxtu. Obvyklfe se uddavd s!:)olecne s vellkosja (iggj\?}o em P ro St r kq n I P rost r kq n I
pisma za lomitkem — napf. 8/12 b znamend

velikost pisma 8 b a proklad 12 b. (Proklad je

' , s ivi o . Vs y zi mez V 4 Y 4 V 4 V 4

pojmenovany podle vypliikd, které se drive vyehozi mezery P t k P t k
k

vkladaly mezi Fadky sazby.) (bex prostykéni] Fostrkani Fostrkadani
Ctveréik (em) je relativni jednotka pouzivand orostrkdni z y 7 7
v typografii pro specifikaci rozmérd souviseji- +50/1000 em P t k P t k
cich se sazbou. Ctverdik je étverec se stranou (roztazeni) r o s r q n I r o S r q n I
odpovidajici pouzité velikosti pisma (5.3).

Obr. 5.4.3 Prostrkdni upravuje vychozi mezery mezi véemi dotéenymi znaky (uprostred)

Prostrkdni je rovnomérnd Uprava vodorov- o stejnou, zadanou hodnotu, zde —20/1000 em (nahore) a +50/1000 em (dole)

nych mezer mezi véemi znaky prostrkaného
textu. Uddvd se obvykle v tisicinach étver-
¢&iku (em). Kladné hodnoty zvétsuji vychozi

nastavené rozestupy mezi znaky, zdporné )4 7 4
~ LITOMYSL VRCHLABI
text

Vyrovndvani je Uprava rozestupd mezi sou-
sedicimi znaky tak, aby byly opticky vyvazené.

b 4 y
’ . . P ruéné
oomrerenimmnimormmeimiome. 20 LI TOMYSL VRCHLABI

lymi pismeny abecedy, které maji spravné ro-

zestupy uz z pocitaCového pisma, ale u napiso Obr. 5.4.4 Vyrovndvdni spoéivd v ruéni, pro jednotlivé pary znakd odli$né Gpravé
velkymi pismeny byvd ruéni Uprava potrebnd. mezer mezi znaky tak, aby mezery mezi znaky textu pisobily opticky vyrovnané

Graficky manudl orientaéniho a informaéniho systému Spravy Zeleznic, verze 7.0, 26/03/2025




5.4.1 Spojovnik a pomléka

Pravopisnd pravidla pouziti spojovniku

a pomléky! zahrnuji rdzné pripady

pouziti a variantni moznosti. V kontextu
orientaéniho systému jsou pravidla
jednoducha: v nazvech stanic se pise
spojovnik, v rozsahu éisel koleji pomiéka,
v obou pripadech bez mezislovnich mezer.
PFi zapisu tras se pouziva pomléka

s mezerami. Spravné uzivani obou znakd
usnadiiuje porozuméni textu.

Spojovnik (-) je kratkd, silnéjsi vodorovna
&drka. Pri psani ndzvl stanic se piSe vzdy
bez mezer (Praha-Velkd Chuchle). Nejéastéji
se pouziva pro naznaceni déleni slov na konci
radku, ale na tabulich orientaéniho systému
se slova na konci Fddku nerozdéluji. Pokud
ndzev stanice obsahuje spojovnik, ktery se pri
Upraveé tabule vyskytne na konci Fadku, zopa-
kuje se spojovnik i na zaédtku radku nasle-
dujiciho (10.13 a Obr. 10.13.10). Mezi velkymi
pismeny abecedy pismenného ndzvu (8.6) se
pouzivd verzdlkovd podoba znaku, rozsirend
na 120 procent (Obr. 5.4.1.2).

Pomléka (-) je delsi, tenéi vodorovnd &arka.
Pouzivd se bez mezer pro zapis rozsahu
(kolej 1-5), ale s mezerami napfiklad pFi
zdpisu tras (,v Useku Revnice — Véenory —
Cernosice-Mokropsy bude zavedena ndhradni
doprava®). Mezi &islicemi pro oznadeni koleji
se pouziva verzdlkovd podoba pomlcky, kterd
je ve vyssi poloze a mezi vysokymi Cislicemi
pUsobi opticky vyvdzenéji (Obr. 5.4.1.3).

1 Podrobnd pravidla najdete v CSN 016910
nebo v Internetové jazykové priruéce
Ustavu pro jazyk &esky Akademie véd CR
na prirucka.ujc.cas.cz/?id=164 (spojovnik)
a prirucka.ujc.cas.cz/?id=165 (poml¢ka).

Spojovnik

Obr. 5.4.1.1 Spojovnik je silnéjsi vodorovnd ¢drka kratsi nez pomlcéka, Obr. 5.4.1.2 V pismennych ndzvech (8.6) verzdlkami pisma Styrene A Bold se

v ndzvu stanice se pise v souladu s ndzvem v Ciselniku SR70 pravopisné uplatiuje verzalkovda podoba znaku uréend pro psani mezi velkymi pismeny;

sprdvngé, tj. bez mezislovnich mezer kolem spojovniku pro pismenné ndzvy se doporucuje rozsirit spojovnik na 120 procent Sirky
Pomicka

Obr. 5.4.1.3 Pomlcka je tenci vodorovnd ¢drka delsi nez spojovnik, pfi zdpisu
Cisel koleji ve vyznamu ,az" se piSe bez mezer a uplatfiuje se pritom
verzdlkovd podoba znaku uréend pro psani mezi velkymi pismeny, kterd je
vyS$e nez zdkladni varianta pomléky, uréend pro pouziti s velkymi i malymi
pismeny abecedy
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5.4.2 Specifika psani ¢éisel koleji
na orientacnich tabulich

Pro optimalizaci vzhledu zapisu ¢isel

koleji na tabulich jsou v predloze tabuli pro
InDesign pouzita néktera specificka nasta-
veni a znaky. Pozadovany vzhled je nutné

vz

zajistit, i kdyZ pouzivate jiny program.

Tabulkové éislice jsou jednou z variant &islic.
Maji pomoci nastaveni mezery kolem znakd,
popr. i pomoci odliSné kresby nékterych
¢islic, sjednocenou sirku véech &islic tak, aby
pfi sazbé pod sebou byly Cislice zarovnané
do sloupcU. Pro zobrazeni éisel koleji na
tabulich se pouzivaji tabulkové verzdlkové
Cislice a Sirsi tvar Cislice 1 pisma Styrene A,
ale rozsirené mezery kolem ¢&islic se zuzuji
pomoci funkce optického vyrovndvani nebo
ruénim vyrovndnim &islic na bézné mezery,
aby mezery mezi ¢islicemi na tabulich nebyly
prilis Siroké.

Funkce optické vyrovnavani v nékterych
grafickych programech mdze poskytovat
velmi dobré vysledky vyrovnavdni znakd;
optické vyrovndvani programu Adobe
InDesign je pouzito pFi ndvrhu prikladd tabuli
v tomto manudlu pro vyrovnani Cisel koleji a je
nastaveno v predloze pro tvorbu tabuli.

Diakriticky znak éarka pod — pri zdpisu &isel
koleji na tabulich se misto bézné interpunkéni
Cdrky, kterd je pro pouziti na tabulich prilis
vysokd, pouzivd prostorové Uspornéjsi, carce
podobny diakriticky znak commaaccent ( ),
posunuty nahoru na G¢afi tak, aby byl vidi
ostatnim pismendm v pozici interpunkéni
Earky. V predloze tabuli pro InDesign najdete
priklad pouziti znaku, pfi tvorbé v jinych pro-
gramech mizete pouzit znak vyexportovany
do PDF nebo pouzit édrku pod z pismene T.

1 /%

Obr. 5.4.2.1 Tabulkovd verzdlkové varianta &islice jedna (vpravo) mé v pismu Obr. 5.4.2.2 Alternativni, otevrend &islice ¢tyri, kterd
Styrene A $ir$i kresbu nez jeji vychozi tvar (vlevo plnou &arou). Tabulkové je v pismu Styrene A Medium obsazena, se v aplikacich
varianta ¢islice jedna se pouziva pro jeji vyraznéjsi kresbu pri oznacovani koleji orientaéniho systému nepouzivd

na tabulich orientaéniho systému.

optické vyrovndvani

(odli$né zdporné hodnoty ¢arka a mezera prostrkani
pro rizné znaky) -125/1000 em
o o o

Obr. 5.4.2.3 Interpunkéni éarka (vlevo) je pro pouziti na tabulich orientaéniho systému pFi zapisu &isel koleji pfili§ vysokd,
proto se misto interpunkéni &arky pouzivd znak commaaccent (diakritické znaménko éarka pod), posunuty nahoru na G&afi
(vpravo). Mezery kolem znaku jsou z estetickych i praktickych dOvodd zdZené prostrkdnim (uprostred), protoze béznd
mezislovni mezera za édrkou by na tabulich byla mezi &isly koleji prilis Sirokd. Znak se pouzivd vyhradné pro zdpis Cisel koleji,
v jinych pripadech se neuplatiiuje. V pismu Styrene A Medium je znak uloZen pod kédem Unicode F6C3.1

1V Sabloné pro tvorbu tabuli v programu Adobe InDesign jsou Upravy pozice znaku a vyrovndavdani znaku a ¢isel véetné
pomld&ek prednastaveny v odstavcovém stylu pro &isla koleji a pouzivaji se automaticky po zapsdni znakd. V jinych
programech mizete pozadovany vzhled zajistit pomoci béZného vyrovndvdni znakd. Vzory a pfiklady vyrovndni &islic
a znaky v &islech koleji najdete v prilohdch manudlu. Pokud snazsi Fedeni neni k dispozici, v pfilohdch manudlu pro
tuto kapitolu je jako ndhradni FeSeni uloZen také znak ¢darky v podobé piktogramu v méritku 1:10 ve formdtu PDF.
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6.1 Uvod

Piktogramy jsou klicovym prvkem
vizudlni komunikace orientacniho
systému. Slouzi k rychlému

a srozumitelnému predani
zdkladnich informaci napric
jazykovymi i kulturnimi bariérami.
Piktogramova sada orientaéniho
systému Spravy zeleznic obsahuje
nékolik tematickych skupin
piktogramu, véetné zdkladnich
bezpecnostnich znacek podle
platné legislativy.

[ piktogramy ve formatu PDF
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VSechny piktogramy orientaéniho systému
Spravy zeleznic maji novou grafickou podo-
bu a v prostoru stanic, které uplatiuji orien-
taéni systém podle tohoto manudlu, neni
dovoleno pouzivat pro navigaci cestujicich
jiné piktogramy nez tuto schvalenou sadu.
Graficka podoba piktogramu je stanovena
prostiednictvim digitdlnich predloh, které
jsou prilohou tohoto manudlu.

Piktogramy sady byly navrzeny tak, aby byly
dobre srozumitelné a napri¢ celou sadou
graficky jednotné. Pfi ndvrhu piktogramd
byla zohlednéna odpovidajici obsahova
doporuceni pro obdobné grafické znacky
v mezindrodnich normdch 1ISO 7001, ISO 7010
a IRS 10181, aby vyslednd sada byla co moznd
nejsndze mezindrodné srozumitelnad.
Piktogramy sady jsou rozdéleny do nékolika
tematickych skupin a oéislovdny. Kazdd
skupina ma prifazen rozliSujici pismenny
kéd. Napriklad piktogram ,DO 01 Vlak* patfi
do skupiny Dopravni prostredky a zarizeni.
Piktogramovd sada mUze byt rozsifena.
Novy piktogram smi byt do sady pfiddn
pouze se souhlasem gestora manudlu, ktery
ndsledné ndvrh nového piktogramu schva-
luje k uzivani. Kazdy novy piktogram musi
grafickou podobou, provedenim a konstrukei
odpovidat existujici sadé a respektovat
podoby objektU a daldich prvkd, které jsou
v sadé jiz obsazeny.

(D Piktogramy zobrazené v tomto manudlu
se v zelezni¢nich stanicich a pro informovani
cestujicich pfi oznacovdni staveb zelez-
ni¢nich stanic pouzivaji prednostné pred
jakymikoli jinymi podobnymi piktogramy
uvedenymi v ostatnich grafickych manudlech
Spravy zeleznic.

Bezpecnostni znacky
Bezpecnostni znacky obsazené v sadé Spravy
zeleznic vyhovuji pozadavkdm narFizeni vidady
€. 375/2017 Sb. na vzhled bezpeénostnich
znacek. Znacky, které maji svou podobu
v normé& €SN EN ISO 7010 Grafické znaé-
ky — Bezpeénostni barvy a bezpeénostni
znacky — Registrované bezpeénostni znaé-
ky, jsou prekresleny tak, aby jejich vyobrazeni
a vyznam odpovidaly této normé, a lze je
proto pouzivat v souladu s narizenim viady
¢.375/2017 Sb." jako bezpeénostni znacky
podle tohoto narizeni, i kdyz je jejich podoba
odli$nd od znaéek zobrazenych v narizeni
vladdy. Referencéni ¢islo znacky dle ISO 7010,
kterou piktogram Sprdvy zeleznic nahrazuje,
je uveden na konci ndzvu piktogramu v zavor-
ce. Napriklad piktogram ,,PB 18 Zdkaz koufeni
(P002)“ se pouziva misto grafické znadky
P002 dle ISO 7010.

Registrované bezpecnostni znacky, které
nemaji svou podobu v sadé Sprdvy zeleznic,
se v souladu s nafizenim vlddy &. 375/2017 Sb.
uplatiuji vyhradné v mezindrodné registro-
vané grafické podobé znaéek dle CSN EN
ISO 7010.2 Znacky podle informativni ndrodni
prilohy normy se pokud mozno nepouzivaiji.

1 ,Bezpeénostni znacky, jejichz vyobrazeni
a vyznam odpovidd pozadavkdm &eské technické
normy na registrované bezpeénostni znacky,
Ize pouzivat jako bezpeénostni znacky podle
tohoto narizeni vlady, i kdyz nejsou v priloze
k tomuto nafizeni vlady vyobrazeny.* [Nafizeni
vlady &. 375/2017 Sb., § 7 véta 2., odkazujici
na CSN EN ISO 7010; https:/www.e-sbirka.cz/
sb/2017/375, cit. dne 2024-11-13]

2 CSNENISO 7010 je dostupnd prostiednictvim
sponzorovaného pristupu k ceskym technickym
normdm na https:/sponzorpristup.agentura-
cas.cz

40



https://sponzorpristup.agentura-cas.cz
https://sponzorpristup.agentura-cas.cz

6.2 Rozmérova rada piktogramu

Piktogramy jsou navrzeny v jednotné
zakladni velikosti na prostoru étverce

o rozmérech 14 x 14 cm, coz odpovida
velikosti zdkladni jednotky mFizky rozvrzeni
tabuli orientaéniho systému (10.6). V této
vychozi velikosti se piktogramy pouzivaji

na véech tabulich. Minimdlni odstup mezi
piktogramy nebo mezi piktogramem

a okrajem formatu je na tabuli orientaéniho
systému %414 rozméru piktogramu.

Vychozi velikost piktogramu 14 x 14 cm
(100 %) je funkéni na tabulich, které se
umistuji v typizované vysce 2,5 az 2,7 metru
od zemé a jsou uréeny pro pohledovou vzda-
lenost 12 i vice metrU. Kolem piktogramu této
velikosti musi byt zajistén minimdlni okraj
nebo odstup od dalsiho piktogramu 4 cm.

Na tabulich, u nichz je pohledovd vzddlenost
vyrazné mensi — napriklad pro oznaéeni
dveri kabin v prostoru toalet, pro umisténi
pomocné znacky smérovdni na bezbariérovy
pristup do stanice ve snizené vysce 1,5 m —
Ize uplatnit zmensené velikosti piktogramd,
a t010,5 x 10,5 cm (75 %) pro pohledovou
vzddlenost 10z 5 metrd a7 x 7 em (50 %) pro
pohledovou vzddlenost 1 az 2 metry. Umérné
tomu se zmensi i velikost okraje piktogramu.

Na mensich piktogramovych tabulkdch
dal$iho zna&eni ve stanici (11) pro &teni zblizka
a v dal$ich oddvodnénych pripadech Ize pouZit
i piktogramy odliné velikosti a s odlisnym
okrajem (viz napriklad piktogramy o velikosti
5 x 5 cm s okrajem 1cm na Obr. 11.2.1).

@ Graficky motiv piktogramu nemusi
vyplnovat celou vysku a Sirku plochy pikto-
gramu, ale nikdy tento rozmér nepresahuje.
V datovych zdrojich piktogramd je plocha
piktogramu vymezena prihlednym rdmeékem
(formdtem stranky).
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40 ‘ 140 ‘ 40

220

‘4

220 |

100 %
piktogram 14 cm
okraj 4 cm

nosi¢ 22 cm

pohledova vzddlenost 16 m

Obr. 6.2.1 Rozmérovd Fada piktogram (1: 4)

75 %

piktogram 10,5 cm,
okraj 3 cm
nosié¢ 16,5 cm

pohledovd vzdalenost 1-5 m

rozméry v mm

50 %
piktogram 7 cm
okraj2cm
nosi¢ 11 cm

pohledovd vzdalenost 1-2 m
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6.3 Konstrukce piktogramu

vy

Piktogramy se konstruuji na mrizce

o velikosti 140 x 140 mm. Dilek mfizky

ma rozmér 2,5 x 2,5 mm a uréuje nejmensi
pFipustnou mezeru mezi vyplnénymi
plochami grafického motivu. Minimadini sila
tahu grafického motivu je 5 mm (2 dilky).

Graficky motiv piktogramu by mél byt
jednoduchy, pochopitelny a snadno spojitelny
se zamys$lenym vyznamem a mél by obsa-
hovat pouze takové detaily, které prispivaji

k porozuméni. Grafické provedeni musi
odpovidat charakteru sady. Barva grafického
motivu piktogramu je bild a jeho pozadi je pri-
hledné. Piktogramy vychodd a smérové Sipky
jsou zluté. Barvy jsou stanoveny v kapitole 4.
Pokud piktogram obsahuje pismenné znaky,
pisi se pismem Styrene A (5.2).

(@ Jestlize piktogram implementuje regis-
trovanou bezpecnostni znacku dle ISO 7010,
musi pouzivat barvy stanovené pro konkrétni
kategorii znacek a musi odpovidat pozadav-
kdm normy na vyobrazeni a vyznam znagky.

[} predlohy pro ndvrh piktogramu a zékazového
piktogramu pro Adobe lllustrator
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Obr. 6.3.1 Mfizka pro ndvrh piktogramu (1:1)
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6.3.1 Zakazové znacky

Zdakazové piktogramy se tvofi s jednotnou
konstrukci symbolu zakazu podle stano-
vaného vzoru, respektive podle digitalni
predlohy, kterd je pFilohou tohoto manudlu.
Zdakazové znacky se vytvari dle zobrazené
predlohy s ¢ervenym kruhem se Sikmym
pruhem (Obr. 6.3.1.1). Dle nafizeni vlddy

¢. 375/2017 Sb. ¢ervend zaujimd nejméné

35 % plochy znaéky. Motiv piktogramu je
éerny a pozadi kruhu bilé.

6.3.2 Znacky bezpeéného stavu

a pozarni bezpeénosti

Znaéky bezpeéného stavu jsou tvoreny bilym
piktogramem na zeleném pozadi a zelend
zaujimda nejméné 50 % plochy znacky, znaé-
ky pozarni bezpeénosti jsou tvoreny bilym
piktogramem na ¢erveném pozadi a ¢ervend
zaujimad nejméné 50 % plochy znacky.

Ctvercové zna&ky bezpeéného stavu
a znaéky pozdrni bezpeénosti se navrhuji
ve stejné mrizce jako ostatni piktogramy,
aby vSechny piktogramy sady mély shodnou
vychozi velikost 14 x 14 cm a snadno se
pouzivaly pfi ndvrhu tabuli.

PFi pouziti ¢tvercového piktogramu
bezpeéného stavu nebo pozdrni bezpeénosti
musi byt kolem piktogramu zajistén okraj
v barvé pozadi o Sifce nejméné 2414 roz-
méru piktogramu (Obr. 6.3.2.1). PFi pouziti
piktogramu bezpecného stavu nebo pozarni
bezpedénosti na tabuli orientaéniho systému
se barvou pozadi piktogramu obarvi i prilehlé
mezery mrizky rozvrzeni tabule (10.6). Okraj
piktogramu pak je %414 rozméru piktogramu.
Vice o uziti t&chto piktogram{ najdete
v kapitole 3.6.
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rozméry v mm

Zobrazeny vzor zdkazového
piktogramu vyhovuje
pozadavkdm na zdkazové
znacky dle § 3 odst. 1

narizeni vlady ¢. 375/2017 Sbh.

Obr. 6.3.1.1 Vzor pro ndvrh zdkazového
piktogramu (1: 3)

| |
@

datovy zdroj v sadé piktograma
je ulozen bez povinného
minimdlniho okraje

ndhledy piktogramd bezpeéného
stavu a pozdrni bezpeénosti

v kapitoldch 6.9 a 6.10 jsou zobrazeny
s minimdlnim okrajem %414 rozméru
piktogramu

pri pouziti piktogramu na tabuli orientac-
niho systému vznikne obarvenim pfilehlych
mezer mrizky rozvrzeni okraj %14 rozméru
piktogramu

Obr. 6.3.2.1 Ctvercové znadky bezpe&ného stavu a znatky pozdrni bezpeénost jsou v datovych zdrojich ulozeny bez okraje (vlevo). Pi pouziti musi mit
okraj v barvé pozadi nejméné 214 rozméru piktogramu (uprostred). Na tabulich orientaéniho systému je okraj 414 rozméru piktogramu (vpravo).
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6.3.3 Predlohy dal$ich piktogrami
Pokud piktogram obsahuje pismenné znaky,
pisi se pismem Styrene A (5.2). Pfedlohy

na Obr. 6.3.3.1 az Obr. 6.3.3.3 stanovuji

rez, velikost a umisténi pisma pro pripadnd
rozsifeni sady o novd oznaéeni vychodd,
parkoviét a stanovist autobusU. Azurové kéty
vyznaluji Géafi (5.4) textu v piktogramu.
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Obr. 6.3.3.1 Predloha dil¢iho piktogramu
pro oznadeni vychodd (1: 4) — souddsti
sady piktogramd je oznaéeni E1 a0z E30,
viz kapitola 6.5.3

Styrene A Medium 118 b, prostrkani
—5/1000 em, optické vyrovnavani;
soucdsti diléiho piktogramu je pouze
oznadeni vychodu (bez slova Exit)

Obr. 6.3.3.2 Predloha piktogramu
Parkovi$té s &islem (1: 4) — souédsti
sady piktogramd je oznadeni P1az P6,
viz kapitola 6.7.2

Styrene A Bold 118 b, prostrkdani —=5/1000 em,

optické vyrovnavdni, vzor je vytvoren podle
Cislice 2, kterd je zarovndna podle pravého
kraje briska pismene P piktogramu DO 26
Parkovisté a pro kterou je nastaveno
zarovndni vpravo

rozméry v mm

1o

Obr. 6.3.3.3 Predloha piktogramu
Stanovité autobusu (1: 4) — souédsti
sady piktogram0 jsou piktogramy

pro stanovisté A, B, C, D, A/B, A/C, A/D,
B/C, B/D a C/D, viz kapitola 6.7.1
Styrene A Bold 118 b, pouze lomitko je
rezem Medium, prostrkdni —5/1000 em,
optické vyrovndavdni; oznaceni je
zarovndno k pravému kraji piktogramu
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6.4 Pristupnost

Piktogramy této skupiny jsou oznaceny

pismennym kédem PR. Piktogramy .
oznadené hvézdickou (*) se nepouzivaji

na smérovych tabulich.

Piktogramy PFivoldni pomoci SOS

| ﬁ’ w‘
a Sklopné madilo z

Piktogramy PR 12 a PR 13 se nepouzivaji PR 01 Téhotnd Zena* PR 02 Ko&drek PR 03 Pedujici o dit&* PR 04 Senior*
na smérovych tabulich orienta¢niho systému,

uplatnuji se v kabindch WC ve velikosti
105 x 105 mm. Piktogram PR 12 Privoldani ‘
pomoci SOS musi byt zhotoven v prismatic-
kém provedeni.

A & &

PR 05 Chodec PR 06 Chodec se zavazadlem PR 07 Osoba s omezenou PR 08 Rampa
schopnosti pohybu a orientace

PR 09 Pristupnost pro nevidomé PR 10 Pristupnost PR 11 Asistenéni bod —
a osoby s poskozenim zraku* pro nedoslychavé* pomoc osobniho asistenta

SOS
(—

PR 12 Privoldni pomoci SOS* PR 13 Sklopné madlo*
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6.5 Navigace a pohyb ve stanici

6.5.1 Smérové Sipky

Piktogramy smérovych Sipek jsou souédsti
skupiny piktogramd Navigace a pohyb

ve stanici, kterd je oznac¢ena pismennym
kédem NA.

ZpUsob pouziti Sipek a Fazeni sméri
na tabulich orienta¢niho systému NA 01 Smérova Sipka nahoru NA 02 Smérovd Sipka dold NA 03 Smérova Sipka vlevo NA 04 Smérova Sipka vpravo
stanovuje kapitola 10.9.

/1

NA 05 Smérova Sipka NA 06 Smérovd NA 07 Smérova NA 08 Smérova Sipka
vlevo nahoru $ipka vpravo dold $ipka vlevo dold vpravo nahoru

‘)
N
S
KN

NA 09 Smérova Sipka NA 10 Smérova Sipka NA 11 Smérova Sipka NA 12 Smérova Sipka
rovné a pak vlevo rovné a pak vpravo vlevo a pak rovné vpravo a pak rovné

NA 13 Smérova Sipka NA 14 Smérova Sipka NA 15 Smérovad Sipka NA 16 Smérova Sipka
vlevo a pak dol0 vpravo a pak dold zpét doleva zpét doprava

Graficky manudl orientaéniho a informaéniho systému Sprdvy Zeleznic, verze 7.0, 26/03/2025

46




6.5.2 Smérové Sipky pro vychody
Piktogramy smérovych Sipek pro vychody
jsou souddsti skupiny piktogram0 Navigace
a pohyb ve stanici, kterd je oznacena pismen-
nym kédem NA. Ciselnd oznaéeni Sipek pro
vychody jsou shodnd s piktogramy smérovych
Sipek; za ¢islem piktogramu Sipky vychodu je
pripojeno rozlisujici pismeno E. NA 01E Smérovd Sipka NA 02E Smérovd NA 03E Smérovd NA 04E Smérovd Sipka
vychod nahoru Sipka vychod dold Sipka vychod vlevo vychod vpravo

Piktogramy smérovych Sipek pro vychody
se pouzivaji vyhradné pro znaéeni vychod0
spoleéné s piktogramy vychodd Exit (6.5.3).

/1

NA O5E Smérova Sipka NA 06E Smérova Sipka NA 07E Smérova Sipka NA 08E Smérova Sipka
vychod vlevo nahoru vychod vpravo dold vychod vlevo dold vychod vpravo nahoru

‘)
N
S
KN

NA 09E Smérova Sipka NA 10E Smérova Sipka NA 11E Smérova Sipka NA 12E Smérovd Sipka
vychod rovné a pak vlevo vychod rovné a pak vpravo vychod vlevo a pak rovné vychod vpravo a pak rovné

NA 13E Smérovd Sipka NA 14E Smérova Sipka NA 15E Smérovd Sipka NA 16E Smérova Sipka
vychod vlevo a pak dol0 vychod vpravo a pak dold vychod zpét doleva vychod zpét doprava
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6.5.3 Vychody

Piktogramy vychodU jsou souédsti skupiny
piktogram0 Navigace a pohyb ve stanici,

kterd je oznacena pismennym kédem NA.

Cislovani vychodd

V sadé piktogramu jsou s pismennymi
kédy NA E1 az NA E30 pripraveny dilci

piktogramy pro oznaéeni vychodd E1 az E30.

Tyto diléi piktogramy v ndhledech nejsou
zobrazeny, protoze nejsou urceny k samo-
statnému uziti. Jejich presnym prekrytim
s piktogramem NA 21 nebo s piktogramy

NA 18, NA 19 ¢i NA 20 Ize ocislovat vychody
i na stanicich s mnoha vychody a v prestup-

nich termindlech.

(Exit_Exit

E2

NA E2 + NA 21 = Exit E2

Na oranzovych tabulich do¢asného orientac¢niho
systému (12.2) se piktogramy vychodd pouzivaji
misto zluté barvy v bilém provedeni (6.11).

Exit

NA 17 Vychod
NA 18 Vychod po eskaldtoru

Exit
E2

NA 21 + NA E2 Vychod
oznadeny &islem — priklad

Exit
E2 &

NA 18 + NA E2 Vychod
po eskaldtoru oznadeny
gislem — priklad
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Exit
o

NA 19 Vychod po schodech

Exit
E2

NA 19 + NA E2 Vychod
po schodech oznadeny
gislem — priklad

Exit
Yz

NA 20 Vychod s prudkym
sklonem

Exit
E2 £

NA 20 + NA E2 Vychod
s prudkym sklonem
oznadeny &islem — priklad
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6.5.4 Vytahy, eskalatory, schody
Piktogramy pro vytahy, eskaldtory a schody
jsou souddsti skupiny piktogrami Navigace
a pohyb ve stanici, kterd je oznacena
pismennym kédem NA. ZpUsob jejich uziti
na tabulich orientac¢niho systému je presnéji
popsdn v kapitoldch 10.10, 10.11 a 10.20.

NA 22 Vytah

%.

Ve K

NA 23 Eskaldtor NA 24 Eskaldtor nahoru NA 25 Eskaldtor dold

LA

NA 26 Schody NA 27 Schody nahoru NA 28 Schody dold

e

;
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6.6 Vybaveni a sluzby

6.6.1 Zakladni vybaveni a sluzby
Piktogramy pro zdkladni vybaveni a sluzby
ve stanici jsou souédsti skupiny piktogramd
Vybaveni a sluzby, kterd je oznacena
pismennym kédem VY.

VY 01 Prodej jizdenek

N K
®
1K

VY 05 Misto setkdni
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vy

VY 02 Oznadovaé jizdenek

-~

VY 06 Uklddaci skrifiky

g

VY 03 Informace

VY 07 Uschovna s obsluhou

VY 04 Cekdrna

0

VY 08 Automatické
Uschovné boxy

10)




6.6.2 Hygiena a zazemi

Piktogramy pro hygienu a zdzemi ve stanici
jsou souddsti skupiny piktogrami Vybave-
ni a sluzby, kterd je oznacena pismennym
kédem VY.

Piktogramy oznacené hvézdickou (*)
se nepouzivaji na smérovych tabulich
v prostordch pro cestujici.

Piktogram VY 18 Ize pouzivat misto
registrované bezpecnostni znacky
PO0O05 podle ISO 7010.

® O [ J [ J
VY 09 WC VY 10 WC zeny VY 11 WC muzi

® WC ® > o = ®
¥y

VY 12 WC pro osoby VY 13 WC Zeny pro osoby VY 14 WC muzi pro osoby VY 15 Prebalovaci pult
s omezenou schopnosti pohybu s omezenou schopnosti pohybu s omezenou schopnosti pohybu

L] ° L] ° L]
L] ° L] ° L]
L] L] L]
o : . : . :t
L] ° L] ° L]
L] ° L] ° L]
L] ° L] ° L]
VY 16 Sprcha* VY 17 Pitnd voda* VY 18 Voda nevhodnd VY 19 Zdkaz vhazovdni

k piti (PO0O5)* predmétd do WC*

gL -

VY 20 Uklidové mistnost* VY 21 Sklad* VY 22 Satna* VY 23 Kuchyiika*
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6.6.3 Ostatni vybaveni a sluzby
Piktogramy pro ostatni vybaveni a sluzby
ve stanici jsou souédsti skupiny piktogramd
Vybaveni a sluzby, kterd je oznacena
pismennym kédem VY.

ATM

VY 24 Bankomat

Ak 4 A
VY 28 Konferen¢ni nebo
jednaci prostory

'

VY 32 Rychlé obéerstveni

N\

VY 36 Posta
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(€)
(£
O

VY 25 Sméndrna

—d
N

O

VY 29 Bezdrdtova sit (wifi)

VY 33 Restaurace

RN
EEEE

VY 37 Zgsilkové boxy

<>
ﬂ W

| I
VY 26 Pasovd kontrola

VY 30 Kniha do vlaku*

2

VY 34 Lékdrna

=8|

VY 38 Prodej
novin a &asopisd

POLICIE
-
4

W |
VY 27 Policie

@

VY 31 Prodejni automat

H

VY 35 Nemocnice

AW
1111114

VY 39 Ndkupy
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VY 40 Nabijeci zéna VY 41 Dobijeci stojan
pro elektrokola

—-‘

VY 44 Vyhlidka
nebo panorama
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-«

VY 42 Dobijeci stojan
pro elektrokolobézky

VY 43 Dobijeci stojan
pro elektromobily
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6.7 Dopravni prostredky a zarizeni

6.7.1 Hromadna doprava

Piktogramy hromadné dopravy jsou souédsti
skupiny piktogramd Dopravni prostredky

a zafizeni, kterd je oznacena pismennym
kédem DO. Barvy piktogramd tras metra jsou
stanoveny (4.4). Znaéeni ndhradni dopravy
popisuje kapitola 12.1.

Oznaéeni stanoviété autobusd na piktogramu
DO 10-A je pouze priklad. Piktogramova sada
obsahuje piktogramy pro stanovisté A, B, C,
D, A/B, A/C, A/D, B/C, B/D a C/D, které
postaduji pro oznaceni stanovist na mensich
stanicich. Podle téchto vzory Ize pfi zachovani
pisma Styrene A Bold (5.2) v odpovidajici veli-
kosti a umisténi v plose piktogramu vytvorit
piktogramy pro dalsi oznaceni stanovist

podle potreby, véetné oznaceni Cisly.

[ 3ablona piktogramu stanovisté autobusd
pro Adobe Illustrator

—
DO 01 Vlak

=

DO 06 Autobus nebo
trolejbus na letisté

=

DO 11 Trolejbus

DO 12-D Metro D
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DO 02 Ndhradni
doprava autobusem

DO 07 Prestupni
uzel dopravy

DO 12 Metro

DO 13 Lanovd drdha visutd

DO 03 Ndhradni
doprava MHD

-

DO 08 Tramvaj

DO 12-A Metro A

=

DO 14 Lanovd drdha pozemni

DO 05 Vlak na letisté

=

DO 10-A Stanovisté
autobusl A

\

DO 12-C Metro C

DO 04 Letisté

DO 09 Autobus

DO 12-B Metro B

==
__J

DO 15 Pristayv,
pristavisté, pfivoz
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6.7.2 Osobni doprava

Piktogramy osobni dopravy jsou soucdsti
skupiny piktogramd Dopravni prostredky
a zafizeni, kterd je oznacena pismennym
kédem DO.

Piktogramovd sada obsahuje piktogramy

DO 26-1az DO 26-6 pro Cislovani parkovist
P1az P6. Podle téchto vzord Ize pFi zachovani
pisma Styrene A Bold (5.2) v odpovidajici veli-
kosti a umisténi v plose piktogramu vytvorit
piktogramy pro dalsi ¢islovand parkoviste.

o

DO 16 Kolo

b

DO 20 Kolobézka

ay

DO 23 Auto

—

DO 27 Parkovaci ddm
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(&)

DO 17 Sdilend kola

(§)

DO 21 Sdilené kolobézky

)

DO 24 Sdilend auta

T

+R

DO 28 Parkovisté P+R
(Park and Ride)

P B+R
A

DO 18 Parkovisté pro kola

b

DO 22 Parkovisté
pro kolobézky

TAX

DO 25 Taxi DO 26 Parkovisté

K+R P+D

DO 29 Parkovisté K+R

(Kiss and Ride) (Park and Drive)

DO 19 Parkovi$té B+R

DO 30 Parkovisté P+D

L

DO 26-1 Parkovisté s ¢islem 1

519)




6.8 Pravidla a bezpec¢nost

Piktogramy této skupiny jsou oznaceny

pismennym kédem PB. Pokud piktogram

nahrazuje nékterou z registrovanych bezpec-

nostnich znadek dle ISO 7010, referencni ¢islo o°
znacky dle normy je uvedeno na konci ndzvu

piktogramu v zdvorce.

Povinné oznaéeni prostor monitorovanych
kamerovym systémem se provadi v souladu
se smérnici Sprdvy Zeleznic SZ SM097
Ochrana osobnich Udaju. Vzor oznadeni

a dalsi informace najdete v kapitole 11.3.

PB 01 Prostor je
monitorovan

PB 05 Zdkaz vstupu
s ko¢darkem

Pro zdkazové znaéky, které jsou souéasti
piktogramové sady Spravy zeleznic

a souéasné jsou stanoveny v nafizeni viady
€. 375/2017 Sb., se pouzivaji vyhradné po-
doby z piktogramové sady Spravy zeleznic.
Registrované bezpecnostni znacky, které
nemaji svou podobu v sadé Sprdvy Zeleznic,
se v souladu s narizenim vlddy ¢&. 375/2017 Sb.
uplatnuji vyhradné v mezindrodné registrova-
né podobé znaéek dle CSN EN ISO 7010.

Znagky, které maji svou podobu v ESN EN ISO 7010,
jsou nakresleny tak, aby jejich vyobrazeni a vyznam
odpovidaly této normé, a Ize je proto pouzivat

v souladu s narizenim vlady é. 375/2017 Sb. jako
bezpeénostni znacky podle tohoto narizeni, i kdyz

je jejich podoba odli$nd od znaéek zobrazenych

v narizeni vlady.

PB 10 Zdkaz jizdy
na kolobézce

Piktogram PB 18 Zdkaz koureni (P002) ‘~
vyhovuje pozadavkim zéakona &. 65/2017 Sb., =
o ochrané zdravi pred Skodlivymi Géinky
navykovych latek. Jind podoba piktogramu
pro zdkaz koufeni se ve stanicich ani

na ndstupistich nepouzivd. Zavazny vzor

a dalsi informace k oznaéeni zdkazu koureni
najdete v kapitole 11.4.

PB 15 Pes s voditkem
a ndhubkem
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PB 02 Zdakaz prichodu
pro pési (P004)

\

PB 06 Zdkaz vstupu
pro osoby na voziku

PB 11 Zdkaz jizdy
na koleékovych bruslich

M

PB 16 Zdkaz volného
pobihdni psd (P021)

PB 03 Zdkaz prichodu
bez oprdvnéni

A

PB 07 Zdkaz jizdy na kole

PB 12 Zd4kaz jizdy
na skateboardu

PB 17 Prostor
vyhrazeny ke koureni

PB 04 Pozor na vlak
u ndstupni hrany

PB 08 Zdkaz vstupu s kolem

e

PB 13 Zdkaz jizdy na koni

PB 18 Zdakaz koureni (P002)

Piktogramy PB 01 Prostor je
monitorovan a PB 18 Zdkaz
koureni se informativné
zobrazuji na nékterych smé-
rovych tabulich pFi pristupu
na néstupisté. Pravidla

a zpUsob uziti piktogramu
na tabulich stanovuje
kapitola 10.16.3.

sl

PB 09 Odklddani
jizdnich kol zakdzdno

<

PB 14 Zgkaz krmeni ptakd
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0

PB 19 Zdkaz piti
alkoholickych ndpojb (P043)

R

PB 23 Neslapat (P024)

i |

PB 28 Diskrétni zéna

PB 20 Zd4kaz uzivani drog

N

PB 24 Nepouzivejte
mobilni telefon

PB 29 Protiepidemicka
opatreni — vstup pouze se
zakrytymi Usty a nosem
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L

PB 21 Zd4kaz konzumace
potravin (P022)

<&

<
<

<&

PB 25 Odlozte odpadky
do kose (M030)

PB 30 Protiepidemickd

opatreni — umyjte si
ruce dezinfekci

(id

PB 22 Nedotykat se (P010)

o L

PB 26 Pouzijte ldvku (M023)

N’

ey 1

PB 27 Pouzijte podchod
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6.9 Nouzové situace a Unikové cesty

6.9.1 Smérové Sipky Unikovych cest
Piktogramy dopliikovych smérovych Sipek pro
Unikové cesty jsou soucdsti skupiny piktogra-
mU Nouzové situace a Unikové cesty, kterd je
oznacena pismennym kédem NO. Doplnkové
smérové Sipky se neuzivaji samostatné, vzdy
jsou pouzity vyhradné s dal$im piktogramem
bezpeéného stavu (napr. Unikového vychodu).
Piktogramy nouzovych situaci a Unikovych

cest se pouzivaji na zeleném pozadi, které je NO 01 Smérovd Sipka
Unikové cesty nahoru

vodorovné i svisle o &14 vétsi, nez je velikost
piktogramu. Piktogram vychozi velikosti

14 x 14 cm se umistuje do pole 22 x 22 cm,
kolem piktogramu tim vznikne okraj 4 cm.
Pokud jsou dva piktogramy nouzového stavu
vedle sebe (napf. smérova Sipka Uniku a pik-
togram Unikového vychodu), je spoleény okraj
obéma piktogramy sdileny (Obr. 6.9.2.1).
Doporuéend barva je stanovena (4.3). Vice

o znaceni Unikovych cest najdete v kap. 3.6.

Pro znaéky, které jsou souédsti piktogra- NO 05 Smérovi Sipka
Unikové cesty vlevo nahoru

mové sady Spravy Zzeleznic a souéasné jsou
stanoveny v narizeni viady €. 375/2017 Sbh.,
se pouzivaji vyhradné podoby z piktogra-
mové sady Spravy Zeleznic. Registrované
bezpecénostni znacky, které nemaji svou
podobu v sadé Sprdvy zeleznic, se v souladu

s narizenim vlady ¢. 375/2017 Sb. uplatnuji
vyhradné v mezindrodné registrované podobé
znaéek dle CSN EN 1SO 7010.

Piktogramy pfi zachovdni stanoveného okraje
vyhovuji pozadavkdm na vzhled bezpeénostnich
znacek dle § 3 odst. 4 narizeni vlddy ¢. 375/2017 Sb.
a jsou nakresleny tak, aby jejich vyobrazeni a vyznam
odpovidaly mezindrodné registrované podobé
piktogramu dle €SN EN I1SO 7010. V souladu s § 7
narizeni se tyto znacky piktogramové sady Sprdvy
Zeleznic nebo znadky stanovené v CSN EN I1SO 7010
pouzivaji namisto znaéek vyobrazenych v narizeni
vlady ¢. 375/2017 Sb.
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NO 02 Smérova Sipka
Unikové cesty dol0

NO 06 Smérovd Sipka
Unikové cesty vpravo dold

NO 03 Smérovd Sipka
Unikové cesty vlevo

NO 07 Smérova Sipka
Unikové cesty vlevo dold

ndhledy piktogramd zahrnuji pouze minimalni
barevny okraj 2414 rozméru piktogramu

NO 04 Smérova Sipka
Unikové cesty vpravo

NO 08 Smérovd Sipka
Unikové cesty vpravo nahoru
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6.9.2 Piktogramy bezpecného stavu
Piktogramy bezpec¢ného stavu jsou soucdsti
skupiny piktogramd Nouzové situace a Uni-
kové cesty, kterd je oznacena pismennym
kédem NO.

Piktogramy nouzovych situaci a Unikovych
cest véetné doplnkovych smérovych Sipek se
pouzivaji na zeleném pozadi, které je vodorovné
i svisle o 814 vétsi, nez je velikost piktogramu.
Piktogram vychozi velikosti 14 x 14 cm se
umistuje do pole 22 x 22 cm, kolem piktogramu
tim vznikne okraj 4 cm. Pokud jsou dva pikto-
gramy nouzového stavu vedle sebe, je spoleény
okraj obéma piktogramy sdileny (Obr. 6.9.2.1).
Doporuéend barva je stanovena (4.3). Vice
o znaceni Unikovych cest najdete v kapitole 3.6.

vlevo (E001)

Pro znaéky, které jsou souéasti piktogra-
mové sady Spravy Zeleznic a sou¢asné jsou
stanoveny v nafizeni vliady €. 375/2017 Sb.,
se pouzivaji vyhradné podoby z piktogramové

sady Spravy Zeleznic, popripadé mezindrodng NO 14 Misto prvni
pomoci (E003)

registrované podoby dle ISO 7010. Pokud pik-
togram nahrazuje nékterou z registrovanych
bezpeénostnich znacek dle ISO 7010, referené-
ni ¢islo znacky dle normy je uvedeno na konci
ndzvu piktogramu v zdvorce. Registrované
bezpecnostni znacky, které nemaji svou
podobu v sadé Sprdvy zeleznic, se v souladu

s narizenim vlady ¢. 375/2017 Sb. uplatnuji

v mezindrodné registrované podobé znaéek

dle CSN EN ISO 7010.

Piktogramy pri zachovdni stanoveného okraje
vyhovuji pozadavkdm na vzhled bezpeénostnich
znacek dle § 3 odst. 4 narizeni vlddy ¢. 375/2017 Sb.
a jsou nakresleny tak, aby jejich vyobrazeni a vyznam
odpovidaly mezindrodné registrované podobé
piktogramu dle CSN EN ISO 7010. V souladu s § 7
narizeni se tyto znacky piktogramové sady Spravy
Zeleznic nebo znadky stanovené v CSN EN I1SO 7010
pouzivaji namisto znaéek vyobrazenych v nafizeni.
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NO 09 Unikovy vychod

NO 10 Unikovy vychod
vpravo (E002)

ndhledy piktogramd zahrnuji pouze minimalni
barevny okraj 2414 rozméru piktogramu

NO 11 Unikovy vychod
pro OOSPO vlevo (E026)

NO 12 Unikovy vychod
pro OOSPO vpravo (E030)

>
8> B

Obr. 6.9.2.1 Okraj mezi piktogramy je sdileny (rozméry v cm)

A

A

\ 4

NO 13 Evakuacéni vytah
pro OOSPO (E070)

™
7

B s
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Piktogramy této skupiny jsou oznaceny
pismennym kédem PO.

Ctvercové piktogramy pozdrni bezpeénosti
véetné dopliikovych smérovych Sipek se pouzi-
vaji na ¢erveném pozadi, které je vodorovné
i svisle o 814 vétsi; nez je velikost piktogramu.

6 10 POiérni bezpeénost ndhledy piktogramd zahrnuji pouze minimalni
Piktogram vychozi velikosti 14 x 14 cm se
umistuje do pole 22 x 22 cm, kolem piktogra-

barevny okraj 2414 rozméru piktogramu
mu tim vznikne okraj 4 cm. Pokud jsou dva

piktogramy pozarni bezpecénosti vedle sebe, PO 01Smérovd Sipka PO 02 Smérové Sipka PO 03 Smérovd Sipka PO 04 Smérovd Sipka
je spoleény okraj obéma piktogramy sdileny k zarizeni pozdrni ochrany k zarizeni pozdrni ochrany k zarizeni pozarni ochrany k zarizeni pozarni ochrany
nahoru dold vlevo vpravo

N K

9

(joko na Obr. 6.9.2.1). Doporuéend barva je
stanovena (4.3). Vice o pozdrni bezpeénosti
najdete v kapitole 3.6.

Pro znacky, které jsou souéasti piktogra-
mové sady Spravy zeleznic a souc¢asné jsou
stanoveny v narizeni viady ¢. 375/2017 Sb.,
se pouzivaji vyhradné podoby z piktogramo-
vé sady Spravy zeleznic, popFipadé mezi-
ndarodné registrované podoby dle ISO 7010.

Pokud piktogram nahrazuje nékterou PO 05 Smérova Sipka PO 06 Smérova Sipka PO 07 Smérovd Sipka PO 08 Smérova Sipka
z registrovanych bezpenostnich znagek dle k zafizeni pozdrni ochrany k zarizeni Eoiérm’ochrcny k zar"l'zenol' pozdrni ochrany k zarizeni pozdrni ochrany
vlevo nahoru vpravo doly vlevo doly vpravo nahoru

ISO 7010, referencni ¢islo znacky dle normy je
uvedeno na konci ndzvu piktogramu v zdvorce.
Registrované bezpeénostni znacky, které
nemaji svou podobu v sadé Sprdvy zeleznic,

se v souladu s narizenim vlady ¢. 375/2017 Sb.
uplatnuji vyhradné v mezindrodné registrova-
né podobé znaéek dle CSN EN ISO 7010.

\!

H»
(ler,

(v,

Ll’
Piktogramy pri zachovani stanoveného okraje \

vyhovuji pozadavkdm na vzhled bezpeénostnich

znacek dle § 3 odst. 4 narizeni vlddy ¢. 375/2017 Sh.

a jsou nakresleny tak, aby jejich vyobrazeni a vyznam PO 09 Hasici pfistroj (FO01) PO 10 Pozdrni tisfovy PO 11 Nepouzivat vytah
odpovidaly mezindrodné registrované podobé telefon (FO06) v pripadé pozdru (P020)
piktogramu dle CSN EN ISO 7010. V souladu s § 7

narizeni se tyto znacky piktogramové sady Spravy

Zeleznic nebo znaéky stanovené v CSN EN ISO 7010

pouzivaji namisto znacek vyobrazenych v narizeni.
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6.11 Varianty piktogramu pro doéasné znaéeni

Piktogramy této skupiny jsou oznaceny pis-

mennym kédem DZ a pouzivaji se vyhradné
na oranzovém pozadi tabuli orientaéniho
systému pro do€asné znaéeni (12.2), kde
by barevnd provedeni piktogramd ve Zluté
(vychody) nebo jinych barvach (linky metra)

nebyly dostatecné kontrastni. Kromé bilych

variant piktogramu stanovenych v této
kapitole se pro doasné znaceni pouzivaji
vSechny ostatni bilé piktogramy sady.

Zdkazové ani jiné barevné piktogramy sady
se na oranzovém pozadi doc¢asného znaceni

nepouzivaji, Ize vSak vytvorit dvojbarevnou
jednorddkovou oranzovo-modrou tabuli,
na které je do¢asné znaceni na oranzové
¢dasti a zdkazové znacky na modré ¢dsti.

@ Bilé piktogramy vychodd, &isel vychodl
a linek metra pro docasné znaceni je
zakéazdano pouzivat na modrych tabulich.

Cislovani vychodd

pFi doéasném znaéeni

V sadé piktogramu jsou s pismennymi
kédy DZ E1 az DZ E30 pripraveny dil¢i
piktogramy pro oznaéeni vychodd E1 az
E30. Tyto dil¢i piktogramy v ndhledech
nejsou zobrazeny, protoze nejsou uréeny
k samostatnému uziti. Jejich presnym
prekrytim s piktogramy vychod?d DZ 02,

DZ 03, DZ 04 a DZ 05 pro docasné znaceni
Ize oéislovat vychody i na stanicich s mnoha

vychody a v prestupnich termindlech.

Exit_Exit
E2 E2

DZ E2 + DZ 05 = Exit E2
pro doéasné znaéeni

Exit

DZ 01 Vychod
pro doéasné znaceni

Exit
Y

DZ 02 Vychod po eskaldtoru
pro doéasné znaceni

Exit
E2

DZ 05 + DZ E2 Vychod
oznadeny &islem pro
docéasné znaceni — priklad

Exit
E2 &

DZ 02 + DZ E2 Vychod po
eskaldtoru oznaéeny ¢&islem
pro doéasné znaceni — priklad
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Exit
o

DZ 03 Vychod po schodech
pro doéasné znaceni

Exit
E2

DZ 03 + DZ E2 Vychod po
schodech oznadeny &islem
pro doasné znaceni — priklad

Exit
Yz

DZ 04 Vychod s prudkym
sklonem pro do¢asné znaéeni

Exit
E2 A

DZ 04 + DZ E2 Vychod s prudkym

sklonem oznaéeny &islem
pro doéasné znaceni — priklad

DZ 06-A Metro A
pro doéasné znaceni

DZ 06-B Metro B
pro doéasné znaceni

DZ 06-C Metro C
pro doéasné znadeni

DZ 06-D Metro D
pro doéasné znaceni
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7. Zakladni rozvrzeni stanic a zastavek

7. Zakladni rozvrzeni stanic a zastavek
7.1 Uvod

7.2 Kategorie zelezni¢ni stanice

7.3 Cislovani koleji a oznadeni sektord
7.4 Pojmenovani stanic a psani ndzvo



7.1 Uvod

Kategorie stanice, jeji nazev
a zpusob &éislovani koleji

a sektoru jsou zakladni
informace, které potrebujete
pro navrh orientacniho

a informacniho systému.
Ujistéte se, Ze mate
vSechny potrebné podklady,
a pripadné pozadejte

o jejich doplnéni pFipravare
stavby ze Spravy zeleznic.
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Vim, jestli mohu pouzit pismenny
nazev nebo symbol na budové

Vim, jaky typ technického
resSeni tabuli pouzit

Znam

kategorii
stanice Mam uréené prvky elektronického

informacniho systému

Znam povinnou vybavenost stanice

Vim, jak
ocislovat koleje
a rozmistit
sektory

Znam
presny nazev
stanice

Mohu zacéit navrhovat prvky
orienta¢niho systému s nazvem
a mit spravné vizualizace stavby
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7.2 Kategorie zelezni¢ni stanice

Zelezniéni stanice a zastavky, které jsou
provozovdny Sprdavou Zeleznic, jsou rozdé-
leny dle své vyznamnosti do jednotlivych
kategorii. ZpUsob zaFazeni do jednotlivych
kategorii je dan smérnici SZ SM122 Kate-
gorizace zelezni¢nich stanic a zastavek dle

IRS 10180 a jejich bezbariérova pristupnost.

Smérnice SZ SM122 obsahuje jednotnd
pravidla pro zatfidéni véech provozovanych
zelezni¢nich stanic a zastdavek, kde je
uskutecnovan ndstup a vystup cestujicich,
do jednotlivych kategorii.

Kategorie Zelezni¢nich stanic a zastdvek
jsou znadeny pismeny sestupné dle ddlezitosti
od A do E dle metodiky, kterd zohlednuje
velikost stanice nebo zastdvky z hlediska
zelezniéniho provozu (poétu zastavujicich
vlaky, frekvence nastupujicich a vystupujicich
cestujicich, velikosti verejné pristupnych
ploch, po¢tu nédstupnich hran, ndvaznosti
na ostatni druhy dopravy a velikosti parkova-
cich ploch).

Smérnice SZ SM122 obsahuje v pFiloze A
aktudlni prehled kategorii vSech provozova-
nych zelezniénich stanic a zastdvek ve spravé
Sprdvy zeleznic.

[ SZ SM122 Kategorizace zelezniénich
stanic a zastdvek dle IRS 10180 a jejich
bezbariérova pristupnost

Kategorii stanice potrebujete
zndat na zaéatku projektu
Kategorie preduréuje podobu orientac-
niho a informaéniho systému i nékteré
pozadavky na architektonicky ndvrh

a projektovani stavby.

Kategorie stanice:

— je zdsadnim kritériem pri rozhodovdni
o zpUsobu oznaéeni stanice (symbo-
lem, pismennym ndzvem, nebo modrou
tabuli viz 8.3), ktery je tfeba zohlednit
uz pri architektonickém navrhu

— uréuje typ technického reseni
tabule (13.2)

— uréuje povinné prvky informacniho
systému (14.4), které je tfeba
instalovat a jejich pritomnost
zohlednit v architektonickém navrhu
a pri projektovdni stavby

— s povinnymi prvky informaéniho
systému je treba pocitat pfi navrho-
vani stanice i pfi rozmistovdni prvkd
orientacniho systému, aby se prvky
orientacniho systému a informacniho
systému neprekryvaly a vzdjemné si
neprekazely

— uréuje vybavenost stanice, a tim
neprimo ovliviiuje slozitost a rozsah
projektu OIS
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7.3 Cislovani koleji a oznaéeni sektord

Ve verFejné pristupném prostoru Zelezni¢-
nich stanic a zastdavek se pro lepsi orien-
taci cestujicich éisluji hrany nastupisté.

Pro tento Uéel se hrana nastupisté oznaéuje
na orientaénich tabulich a informacénim
systému jako kolej. Pozice vlaku u hrany
ndastupisté je upfesnéna sektorem. Oznaée-
ni koleji a sektord navrhuje architekt nebo
projektant stavby na zakladé lokalni dispo-
zice. ZpUsob znaéeni hran je dan smérnici
SZ SM118.

Cislovani koleji

Cislovani hran ndstupiété (koleji) probihd

od hlavni pristupové cesty do zelezniéni sta-
nice (od vypravni budovy, od hlavniho vstupu
do podchodu apod.). Cislem koleje se oznaéuji
vS§echny ndstupni hrany ndstupisté s vyskou
380 nebo 550 mm nad spojnici temen kolejnic,
a to v pripadé, Ze je ve stanici vice nez jedna
ndstupni hrana. Hrany ndstupist (koleje) se
oznaduji souvislou ¢iselnou Fadou, vzestupné
od ¢isla 1.

Sektory

Sektory se oznaduji véechny hrany néstupi-
§té (koleje) o délce 100 m a del$i a zdroven
s vySkou ndstupni hrany 380 nebo 550 mm
nad spojnici temen kolejnic. Standardni
délka sektoru je 50 m. Tolerance je £ 5 m
(Obr. 7.3.1).

Sektory se oznaduji velkymi pismeny
abecedy zleva doprava v pomysIné mrizce
z pohledu od hlavniho vstupu do prostoru
zelezni¢ni stanice.

Podrobnd schémata ¢islovani koleji a oznaceni
sektord pro rdzné konfigurace stanic jsou
uvedena na ndsledujicich strandch. Grafické
reSeni tabuli s &isly koleji a sektory najdete

v kapitole 10.19.

[} SZ SM118 Orientaéni a informaéni systém
v zelezniénich stanicich a na zelezni¢nich
zastdvkdch
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sektor A f,

=)

50m -....|
sektor B

1000 m ....004...

sektor C

T50 M cccvcceeecccccccancccansccsnsccnnscnnssbiiitle.,

sektor D

Obr. 7.3.1 Princip vyznadéeni sektord na ndstupistich v zdvislosti na délce hrany ndstupisté
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Legenda ke schématim &islovani koleji a ozna&eni sektord

kolej a ¢islo koleje

| | ndstupisté

- vypruvm’ budova

centrdlni prechod

pfejezd pres koleje

P - mimouUroviovy pfistup na ndstupisté
e e 2 (podchod nebo nadchod)
1‘ hlavni pristupové cesty

oznaéeni sektoru a hranice sektoru

H oo (uvedend sektorizace je pouze ilustraéni a nemusi

odpovidat skuteénym proporcim stanic)
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|
Db—a

mimourovhovy pFistup

Obr. 7.3.2 Stanice s ostrovnimi ndstupisti a predsazenymi kolejemi

: : 0o : :
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o
i 3 0
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! - n:
I :

hlavni vstup
mimourovhovy

Obr. 7.3.3 Stanice s ostrovni vypravni budovou
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Obr. 7.3.4 Stanice s jazykovymi ndstupisti Obr. 7.3.5 Hlavové nadrazi

hlavni
vstup

Obr. 7.3.6 Stanice s centrdlnim prechodem Obr. 7.3.7 Stanice se dvéma ndstupisti u jedné koleje
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Obr. 7.3.8 Zastdvka se vstricnymi ndstupisti a pfistupem od Zelezniéniho prejezdu

Obr. 7.3.9 Zastdvka s nevstricnymi ndstupisti a pfistupem od Zelezni¢niho prejezdu
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7.4 Pojmenovani stanic a psani nazvu

Nazvy Zelezniénich stanic a zastavek jsou
stanoveny dle sluzebni rukovéti SZ SR70
Ciselnik zelezniénich stanic a dopravné
vyznamnych mist. Tento dokument je

v gesci Odboru pfedpisy a technologie

a mimo jiné popisuje proces stanoveni,
projedndni a schvalovani nazvu dopravné
vyznamného mista.

Drdznim Urfadem schvdleny ndzev zelezni¢ni
stanice nebo zastdvky by mél byt soucdsti
zadani projektu, aby bylo mozné ho pouzivat
v dokumentaci, vizualizacich, pfi komunikaci
s verejnosti a v dalSich vystupech, které
vznikaji pri pfipravé projektu. Pozdéjsi zména
ndzvu prindsi vicendklady a komplikuje uziti
predchozich vystupd. Neni-li ndzev schvdlen
v obdobi pripravy projektu, musi byt nasledné
upraven dle rozhodnuti Drdzniho Gradu.

(D Pouzijte nazev uvedeny v Ciselniku SR70.
Pokud ndzev neni uveden, kontaktujte gestor-
sky Utvar SZ SR70. Pri rekonstrukci stanice &i
opravdch orienta¢niho systému neprebirejte
ndzev z povodnich tabuli, ale ovérte soudas-
ny ndzev podle Ciselniku SR70.

0 Ciselnik SR70
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8. Oznaceni stanic nazvem a symbolem

8. Oznaéeni stanic nazvem a symbolem

8.1 Uvod

8.2 Zdakladni pravidla pro umisténi ndzvu

8.3 Varianty oznaceni stanice na budové

8.4 Typy tabuli s ndzvem stanice

8.5 Priklady umisténi ndzvu

8.6 Pismenny ndzev

8.7 Symbol

8.8 Rozmérova rada pismenného ndzvu a symbolu
8.9 Oznaceni historickych a vyznamnych budov



8.1 Uvod

Kazda stanice musi byt oznacena
nazvem. Nazev stanice informuje
cestujici prichazejici ke stanici

z okoli i cestujici prijizdéjici

do stanice vilakem. Tato kapitola
uvadi obecné platna pravidla pro
umisténi ndzvui stanic na budovéch
a jinych vstupech do stanice

a ukazuje priklady umisténi tabuli,
pismenného nazvu a symbolu
Spravy zeleznic na nejcastéjsSich
konfiguracich stanic.
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Postup oznaéeni

1. Urlete kategorii stanice (7.2), abyste
zjistili, které moznosti oznaéeni jsou
pro danou kategorii k dispozici (8.3).

2. Pro kategorii A a B m0zete pouzit
pismenny ndzev vzdy, pro kategorie C
a D pouze pFi udéleni vyjimky (8.6).

3. Ve vétsiné pripadd se stanice oznaduje
modrou tabuli (8.4). Na zastavkach
s pristfeskem se prednostné
pouzije modrd tabule s navigaénim
pruhem a umisténi ndzvu mimo
pristfesek (8.5.5).

Kromé oznadeni, kterd jsou zobrazena

ve schématech této kapitoly, se ndzvy
stanic zobrazuji na ndstupistnich tabulich
s ndzvem stanice. Znaceni stanic ndzvem
stanice v prostoru ndstupist je reSeno

v kapitole 10.13.

NejduIeZ|teJS| principy

1. Umisténi oznaceni stanice by mélo
byt souddsti raného architektonic-
kého ndvrhu nové stanice nebo jeji
rekonstrukce.

2. Redeni pro konkrétni stanici vychdzi
predevsim z jejiho urbanistického
kontextu a souéasného zplsobu
vyuzivani.

3. Pred umisténim tabuli je tfeba provést
alespon zdkladni analyzu pohybu
cestujicich v okoli i pfimo ve stanici.

4, Architekt nebo projektant mize
v odUvodnénych pripadech navrhnout
jiné reSeni umisténi ndzvu nez ukazuji
priklady v této kapitole, pokud bude
pro konkrétni konfiguraci stanice
vhodngjsi.
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8.2 Zakladni pravidla pro umisténi nazvu

Zdakladni pravidla je tFeba dodrzovat pFi
umistovdni nazvu stanice v jakékoli konfigu-
raci stanice, plati pro nové i rekonstruované
budovy a jakykoli z typ0 oznadeni stanice.

Budova jako orientacni bod
Budova je vnimdna jako orientaéni bod

pro cestujici, hlavni oznaéeni je proto vzdy
umisténo na ni, a to i v pripadé, Ze skrze ni
neni veden pristup k ndstupistim a slouzi
pouze pro odbaveni cestujicich.

Viditelnost ndzvu

Je treba dbdt na vhodné umisténi ndzvu
stanice tak, aby bylo vzdy dobre viditelné,

a koordinovat jeho umisténi s dalSimi prvky
v jeho okoli. V nékterych pripadech Ize okoli
pFizpUsobit — napFiklad posunout nebo

snizit stozdr lampy verejného osvétleni.

PFi posuzovdni viditelnosti ndzvu pro cestujici
prichdzejici ke stanici uvazujte i pohledy,

kdy na nékterém ndstupisti stoji viak.

Hlavni vstup

Oznadeni hlavniho vstupu do stanice je

vzdy umisténo ze strany hlavniho pfistupu.
Hlavni pristup mUze byt jak z éela, tak z boku
budovy, pfipadné mimo budovu, napfiklad

z podchodu. Hlavni pristup se uréi dle sméru
prichodu nejvétsiho poétu cestujicich a dle
urbanistického rozvrzeni stanice. Hlavnich
vstupl mizZe byt vice neZ jeden. Vstupy,
které nejsou zvoleny jako hlavni, se povazuji
za vstupy vedlejsi.

Nazev stanice od kolejisté

Ndzev stanice musi byt umistén i na strané
do stanice vlakem. Tabuli je nutné umistit
dle konfigurace stanice

a) na budovy,

b) mUZe byt nahrazena ndstupistni tabuli
s ndzvem na ndstupisti nejblize budovy
(Ize vyuzit také v situacich, kdy je vy$ka
budovy prilis nizkd nebo je budova velmi
blizko ndstupisté a viditelnost tabule
ze stojiciho vlaku by tim byla omezena),
na jiné vhodné objekty (napt. provozni
budovy pfiléhajici k prvnimu ndstupisti).

c

Vedlejsi vstup

Vedlejsi vstupy se oznacuji ndzvem stanice
pouze v pripadé, ze pri pristupu ke vstupu
soucasné neni vidét ndzev stanice najiné
tabuli orientaéniho systému. Pro oznaéeni
vedlejsich vstupld ndzvem se pouzivéd tabule,
na které je ndzev stanice mensim pismem
nez na tabulich pro oznaceni hlavniho vstupu.
Tato tabule mdZe obsahovat zdroven i dal$i
informace (Obr. 8.4.2).

Historické oznaceni

Na historickych budovdch je uprednosthovdno
zachovdni a obnova historického napisu.
Historicky ndpis se nikdy nedoplnuje dalsi
tabuli s ndzvem stanice. Podrobnd pravidla
oznadeni historickych budov stanovuje
kapitola 8.9.
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Obr. 8.2.1 Ndzev se neumistuje do zdkrytu prekazek
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8.3 Varianty oznaceni stanice na budové

Zelezniéni stanice musi byt oznaéena.
ZpUsob, jakym Ize stanici oznadit, se uréuje
podle kategorie stanice (7.2). Tabulka sta-
novuje pripustné a doporuéené druhy
oznaceni pro jednotlivé kategorie stanic.

Stanice kategorie A a B mohou byt oznaceny
pismennym ndzvem (8.6), ktery se sklada

ze symbolu Z a samostatnych pismen ndzvu
stanice. PFi udéleni vyjimky mdze byt oznaéeni
pismennym ndzvem dovoleno i pro stanice
kategorie C nebo D, viz kapitola 8.6.

Vétsina stanic kategorie C az E a zastdvek
je u hlavniho vstupu nebo hlavnich vstupd
oznacena pouze modrou tabuli s nazvem
stanice (8.4). Na mensich stanicich kategorie
D a E a zastdvkdch Ize i pfi oznaceni budovy
pouzit tabuli s ndzvem a navigaénim pruhem
s navigaci k vychodu, k mistnim cildm,
popripadé se sméry jizdy vlakd. Toto Feseni
je doporuéeno vyhradné pro malé stanice
a zastdvky, kde umozni vyznamné redukovat
pocet tabuli orientacniho systému. Na vétsich
stanicich a zastdvkach se tabule s naviga¢nim
pruhem pro oznaceni budov nepouzivd.

(D Na architektonicky cennych stavbéch
vSech kategorii stanic a zastdavek se za
podminek uréenych v kapitole 8.9 doporucuje
jako oznadeni zachovat pdvodni historicky
ndpis s ndzvem stanice.

Hlavni stavebni objekt ve stanici mize byt
ozna&en symbolem Z (8.7). Pravidla pro
uziti symbolu a pismenného ndzvu najdete
v kapitole 8.7.3.

Vedlejsi vstupy do budovy, podchodu
nebo na lavku se oznaduji tabulemi pro
vedlejsi vstupy, pokud cestujici pfi pristupu
ke vstupu sou€asné v zorném poli nevidi jing,
vyznamnéjsi oznaceni s ndzvem stanice.

Kategorie Aa B

Kategorie C

Kategorie D

Kategorie E

HLAVN{ VSTUPY A OZNACENI STANICE

Pismenny nazev

= NAZEV |=Z NAZEY |=Z NAZEV
v této kategorii se k oznacenf
budovy nepouzivd
pro vSechny stanice v této jen pfi splnéni zvléstnich jen pfi splnéni zvlastnich
kategorii podminek a udéleni vyjimky podminek a udéleni vyjimky
gestorem SZ SM118, viz 8.6 gestorem SZ SM118, viz 8.6
Symbol Z
viz 8.7

=

spolu s pismennym ndzvem

za podminek stanovenych v 8.6

[
ke zvdzeni pro véechny stanice
v této kategorii, pokud usnadni

orientaci cestujicich pri
prichodu k budové

[
jen pfi udéleni vyjimky
gestorem SZ SM118

v této kategorii se k oznacenf
budovy nepouzivd

Tabule s nGzvem
viz 8.4

v této kategorii se k oznaceni
budovy nepouzivd

Ndzev stanice

doporuceno pro vSechny stanice
v této kategorii

Ndzev stanice

doporucdeno pro vSechny stanice
v této kategorii

Ndzev stanice

pFipustné jen k oznaceni vétsich
staniénich budov

Tabule s nazvem

a navigaénim pruhem
s navigaci k vychodu,
mistnim cilom,

popF. sméry odjezdd
viz 8.4

v této kategorii se k oznaceni
budovy nepouzivd

v této kategorii se k oznaceni
budovy nepouzivd

Ndzev stanice

& oo g

pripustné pouze ze strany
od kolejisté na nejmensich
stanicich a zastdvkdch této
kategorie, pokud redukuje
pocet tabuli

Ndzev stanice

Smér ¢—@—> Smér Exit =)

doporuceno ze strany

od koleji$té vedle pristreskd,
pfipadné i na zastreseni
nebo na mensich budovdch

VEDLEUSI VSTUPY DO STANICE

Tabule pro vedlejsi
vstup

viz 8.4
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Oznaéeni hlavnich vstupd

Ndazev stanice

Obr. 8.3.1 Oznaceni budovy tabuli s ndzvem stanice Obr. 8.3.2 Oznaéeni budovy symbolem Z

NIAZEV. STANICE NAZEV STTANIICE

Obr. 8.3.3 Oznaéeni budovy pismennym ndzvem Obr. 8.3.4 Oznadeni budovy historickym ndzvem

Oznadeni vedlejSich vstupl

Nazev stanice Be

Obr. 8.3.5 Oznadeni vchodu tabuli pro vedlejsi vstupy
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8.4 Typy tabuli s nazvem stanice

K oznaéeni stanice nazvem se pouzije jeden
ze zobrazenych typu tabuli. UZiti tabuli v jed-
notlivych situacich je popsdano v nasledujicich
bodech této kapitoly. Graficka podoba tabuli
je stanovena v kapitole 10.13 a 10.14.

Tabule s ndzvem stanice

Tabule s ndzvem stanice obsahuje pouze
ndzev stanice. Na modrych tabulich vSech
typU je ndzev vzdy proveden velkymi a malymi
pismeny abecedy.

Tabule pro oznadeni vedlejsich vstupy
Tabule pro oznaéeni vedlejsich vstupU obvykle
spojuje ndzev stanice s dals§imi informacemi
orientaéniho systému. Kromé ndzvu mize
obsahovat piktogramy zdkladniho vybaveni
stanice, smérovdni ke kolejim nebo bezbarié-
rovy pfistup, nebo na ni mdze byt pouze ndzev
stanice bez dalsich informaci. Pouziva se jako
dopliikové oznaédeni vedlejsich vstupd stanice,
ale pouze v pripadé, ze pri pristupu ke vstupu
soucasné neni vidét ndzev stanice na jiné tabuli
orientac¢niho systému.

Tabule s ndzvem stanice

a navigaénim pruhem

Tabule s navigaénim pruhem se pouzivaji
prednostné na ndstupistich. Obvykle jsou
umistény na samostatnych konstrukcich

(na sloupcich) nebo jsou zavé$eny pod zastre-
$enim. Na malych stanicich mdze byt tabule
s ndzvem a navigaénim pruhem vyjimeéné
pouzita na pristresku ze strany od kolejisté.

Tabule s ndzvem stanice a navi-
gaénim pruhem se sméry odjezdd
Tabule s ndzvem stanice a navigaénim pruhem,
ve kterém jsou uvedeny sméry odjezdu, se pou-
ziva pouze ve stanicich, kde nejsou ndstupistni
displeje (14.13, 14.14).
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Nadazev stanice

Obr. 8.4.1 Tabule s ndzvem stanice

Nazev stanice da 0

Obr. 8.4.2 Tabule pro oznadeni vedlejSich vstupl

Nazev stanice
& et (g B

Obr. 8.4.3 Tabule s ndzvem stanice a navigaénim pruhem

Nadazev stanice

Smér &<—@®— Smér

Obr. 8.4.4 Tabule s ndzvem stanice a navigaénim pruhem se sméry odjezd{

Exit é

Exit 9
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8.5 Priklady umisténi nazvu

V této casti naleznete
vybrana reseni pro nejcastéjsi
konfigurace stanic. Jedna se
o zobecnéné priklady, jejich
aplikace na konkrétni stanici
se muze lisit. Architekt

nebo projektant muze

v oduvodnénych pripadech
navrhnout jiné FesSeni,
vhodnéjsi pro konkrétni
konfiguraci stanice.

Obr. 8.5.1 Pismenny ndzev stanice je pouzivan obdobné jako tabule
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Na prikladech v této kapitole jsou budovy
oznaceny modrymi tabulemi s ndzvem
stanice. Stavby, které vyhovuji kritériim
stanovenym v kapitole 8.6, mohou byt

ze sméru hlavniho pFistupu nebo hlavnich
pristupd misto modré tabule oznadeny
pismennym ndzvem.

Kromé oznadéeni na budové, kterd jsou zobra-
zena ve schématech této kapitoly, se ndzvy
stanic zobrazuji na ndstupistnich tabulich

s ndzvem stanice, které v ndsledujicich sché-
matech pro zjednoduseni nejsou vyznaceny.
Informace k umisténi tabuli na ndstupistich
najdete v kapitole 10.13.1.

Vice o prvcich orientaéniho systému
na ndstupistich najdete v kapitole 9.5.

Oznaéeni nGzvem stanice
Musi byt viditelné provedeno

1. ze sméru nebo smérd hlavniho
pristupu ke stanici

2. ze sméru od kolejisté, pokud neni
na nejbliz§im ndastupisti nahrazeno
ndstupistni tabuli s ndzvem stanice

3. na vzddlenych a vedlejsich vstupech,
pokud ndzev pri pristupu k nim neni
dobre viditelny na jiném oznaceni
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8.5.1 Stanice s hlavnimi vstupy

Schéma znazornuje stanici, ke které pristu-
puji cestujici rovnocenné z vice stran a nelze
urcit pouze jeden vstup jako hlavni.

Ze smérd véech hlavnich pFistupy a ze strany
koleji je umisténa tabule s ndzvem stanice
(Obr. 8.4.1). Stavby, které vyhovuji kritériim
stanovenym v kapitole 8.6, mohou byt

ze sméru hlavniho pristupu nebo hlavnich
pFistupd misto modré tabule oznadeny
pismennym ndzvem.

0Od koleji$té mdze byt oznaéeni nahrazeno
ndstupistni tabuli s ndzvem na ndstupisti,
které je nejblize budovy (Ize vyuzit také

v situacich, kdy je vyska budovy prilis nizka
nebo je budova velmi blizko ndstupisté

a viditelnost tabule ze stojiciho vliaku by
tim byla omezena).

Na schématu je zndzornéno pouze oznadéeni vstupl
do stanice. Ndzev stanice je uveden také na modrych
tabulich s ndzvem umisténych na ndstupisti (10.13),
které na schématu pro zjednoduseni nejsou
zobrazeny.

Obr. 8.5.1.1 Oznadeni stanice s vice hlavnimi vstupy
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O Ndazev stanice
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8.5.2 Stanice s hlavnimi
a vedlejSimi vstupy

Schéma zndazornuje situaci, kdy je mozné
identifikovat ve stanici jeden hlavni smér
pFistupu, ale zaroven ma stanice dalsi,
méné vyuzivané vstupy. VedlejSimi vstupy
mohou byt vstupy do budovy, vstupy do pod-
chodu nebo na nadchod mimo budovu apod.

Tabule s ndzvem stanice (Obr. 8.4.1) je
umisténa nad hlavnim vstupem a ze strany
kolejisté. Stavby, které vyhovuji kritériim
stanovenym v kapitole 8.6, mohou byt
ze sméru hlavniho pristupu nebo hlavnich
pFistupd misto modré tabule oznadeny
pismennym ndzvem. Od kolejité mize byt
oznaceni nahrazeno ndstupistni tabuli s na-
zvem na ndstupisti, které je nejblize budovy
(Ize vyuzit také v situacich, kdy je vyska
budovy prili$ nizkd nebo je budova velmi blizko
ndstupisté a viditelnost tabule ze stojiciho
vlaku by tim byla omezena).

Pro oznadeni vedlej$ich vstupl ndzvem
se pouziva tabule pro oznadeni vedlejSich
vstupl (Obr. 8.4.2), na které je ndzev stanice
mensim pismem nez na tabulich pro oznaéeni
hlavniho vstupu.

(D Vedlejsi vstupy se oznaduji ndzvem stanice
pouze v pripadé, ze pri pristupu ke vstupu
soucasné neni vidét ndzev stanice na jiné
tabuli orientaéniho systému. Napriklad
pokud je pri pristupu k podchodu soucasné
dobre viditelné blizké oznaceni na budové
nebo na ndstupistich, vstup do podchodu se
ndzvem jiz neoznacuje.

Na schématu je zndzornéno pouze oznadeni vstupd
do stanice. Ndzev stanice je uveden také na modrych
tabulich s ndzvem umisténych na ndstupisti (10.13),
které na schématu pro zjednoduseni nejsou
zobrazeny.

Obr. 8.5.2.1 Stanice s hlavnimi a vedlej$imi vstupy

[ Ndazev stanice
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Ndzev stanice
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g -

a Q 1 Ndzev stanice _'L_ 2_44\

n 4\ 1—3 _ﬁ-— Ndzev stanice

Priklady tabuli jsou ilustrativni. Pokud je

ve stanici moznost volby bariérové a bezba-
riérové cesty, je nutné bezbariérovou cestu
vyznadit (10.11).
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8.5.3 Stanice bez vypravni budovy

Schéma znazornuje situaci ve stanici,

ktera nema zadnou budovu slouzici

cestujicim a na nastupisté se pristupuje

podchodem. Obdobné se oznaéuji stanice,

které nemaji budovu slouzici cestujicim n
a na nastupisté se pristupuje nadchodem,

pFipadné jinym zpUsobem.

Pokud ve stanici neni budova slouzici ces-
tujicim, mdze hlavni oznadeni stanice nést
jeji jind ¢ast, napriklad vstup do podchodu
nebo vytahova Sachta.

Takové vstupy se oznaduji ndzvem stanice
pouze v pripadé, ze pri pristupu ke vstupu
soucasné neni vidét ndzev stanice na jiné
tabuli orientaéniho systému. Napriklad pokud
je pri pristupu k podchodu dobre viditelny
ndzev stanice na ndstupistnich tabulich, vstup
do podchodu se ndzvem stanice neoznacuje.
Naopak pokud cestujici pfi pFistupu ke vstupu
nem0ze ndzev stanice predist z tabule
na ndstupistich, je oznaéeni vstupu ndzvem
nezbytné.

Pro oznaleni vedlej$ich vstupd ndzvem
se pouzivd tabule pro oznadeni vedlejsich
vstupl (Obr. 8.4.2), na které je ndzev stanice
mensim pismem nez na tabulich pro oznaéeni
hlavniho vstupu.

Na schématu je zndzornéno pouze oznadeni vstupd
do stanice. Ndzev stanice je uveden také na modrych
tabulich s ndzvem umisténych na ndstupisti (10.13),
které na schématu pro zjednodus$eni nejsou
zobrazeny.
Obr. 8.5.3.1 Oznaceni stanice bez vypravni budovy
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Nazev stanice _"_L 2—4 \b

Ndzev stanice

Priklady tabuli jsou ilustrativni. Pokud je

ve stanici moznost volby bariérové a bezba-
riérové cesty, je nutné bezbariérovou cestu
vyznaéit (10.11).
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8.5.4 Stanice na estakadé

Schémata znazornuji situace stanic,
které se nachazeji na zvySené estakadé.

Stanice je oznacena tabulemi pro vedlejsi
vstupy (Obr. 8.4.2) na vSech pFistupovych
cestdch. Stanice, které vyhovuji kritériim
stanovenym v kapitole 8.6 nebo 8.7, mohou
byt na zastreseni oznaceny symbolem
nebo pismennym ndzvem.

Pokud mé stanice bo¢ni ndstupisté, pro pri-
chazejici je zdroven viditelnd tabule s ndzvem
stanice (Obr. 8.4.1) na ndstupisti.

Na schématu je zndzornéno pouze oznadéeni vstupl
do stanice. Ndzev stanice je uveden také na modrych
tabulich s ndzvem umisténych na ndstupisti (10.13),
které na schématu pro zjednoduseni nejsou
zobrazeny.

Obr. 8.5.4.1 Oznadeni stanice na estakddé

[ Ndazev stanice
n
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Priklady tabuli jsou ilustrativni. Pokud je

ve stanici moznost volby bariérové a bezba-
riérové cesty, je nutné bezbariérovou cestu
vyznaéit (10.11).
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8.5.5 Zastavka s pristfeskem

Schémata znazornuji situace mensich
zastdvek bez budovy nebo bez mimo-
Uroviového pristupu, kdy je na zastdavce
pro cestujici zFizen pouze pristiesek.

Preferované umisténi ndzvu stanice je

na ndstupisti na samostatné stojici tabuli
mimo pristfeSek (Obr. 8.5.5.1). Na malych
zastdvkdch s pristfeskem se obvykle pouzivd
tabule s ndzvem stanice a navigaénim pruhem
(Obr. 8.4.3), kterd umoznuje spolu s ndzvem
zobrazit dalsi informace orientacniho systé-
mu. Na zastdvkdch, kde nejsou nédstupistni
displeje (1413, 14.14), se v navigaénim pruhu
na jedné tabuli na kazdém vnéjsim ndstupisti
uvadi sméry jizdy viakd (Obr. 8.4.4).

Pokud tabule neni del$i nez pristresek

a ndstupisté nevyzaduje dalsi znadeni,

je mozné umistit ndzev stanice na pristresek
(Obr. 8.5.5.2).

Tabuli s ndzvem stanice Ize umistit na proti-
hlukovou sténu nebo jiny objekt priléhajici
k ndstupisti (Obr. 8.5.5.3).

Obr. 8.5.5.1 Preferované oznaceni mimo pristresek

Obr. 8.5.5.3 Oznaceni na protihlukové sténé
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Obr. 8.5.5.2 Oznaceni na strese pristresku

Ndzev stanice

Smér ¢—©—> Smér

Nadazev stanice
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8.5.6 Stanice s Groviiovym
nastupistém

Schémata znazornuji stanici s Urovihiovym
ndastupistém a zpravidla historickou
vypravni budovou.

Budova je oznaéena dle predchozich pravidel.
U tohoto typu stanice je dilezité viditelné
oznadit budovu ze strany od kolejisté, protoze
na ndstupistich nejsou ndastupistni tabule

s ndzvy stanice. Je nutné zajistit viditelnost
ndzvu stanice pro cestujici v pFijizdéjicim
vlaku. Umisténi tabule zdvisi na obvyklé

délce a poloze zastaveni vlakd. Pro krdtké
vlaky postaduje oznaceni budovy ze sméru
hlavniho pFichodu a od koleji$té (Obr. 8.5.6.1).
Pokud vlaky pravidelné zastavuji stranou

od vypravni budovy, je vhodné umistit tabuli
také z boku budovy (Obr. 8.5.6.2). Pro dlouhé
vlaky je vhodné oznacit budovu i ze stran
kolmych k ndstupisti, aby cestujici mohli vidét
ndzev stanice z okna zacdtku i konce viakové
soupravy (Obr. 8.5.6.3).

Obr. 8.5.6.1 Oznaceni stanice s Uroviovym
ndstupistém vhodné pro krdtké viaky

Graficky manudl orientaéniho a informaéniho systému Spravy Zeleznic, verze 7.0, 26/03/2025

Obr. 8.5.6.3 Oznadeni stanice s Uroviiovym
ndstupistém vhodné pro dlouhé viaky

Obr. 8.5.6.2 Oznadeni stanice s Uroviiovym
ndstupistém vhodné pro vlaky zastavujici
stranou od vypravni budovy

O Ndazev stanice
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8.5.7 Stanice bez objednané
osobni dopravy

Schéma zndazornuje stanici, na které
neni objedndna osobni doprava a viak
touto stanici pouze projizdi.

Stanice bez objednané osobni dopravy
je znadena tabuli s ndzvem stanice
(Obr. 8.4.1) pouze ve sméru do kolejisté.

Obr. 8.5.7.1 Oznaceni stanice bez objednané osobni dopravy
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8.6 Pismenny nazev

Pismenny ndzev mize

byt pouzit pouze

1. ve stanicich kategorie Aa B
bez dalSich podminek

2. ve stanicich kategorie C a D, které
vyhovuji stanovenym podminkdm
a kterym byla gestorem SZ SM118
pisemné udélena vyjimka

VSechny stanice kategorie A a B a stanice
kategorii C a D, kterym byla udélena
vyjimka, mohou byt oznaéeny pismennym
ndzvem, ktery se umistuje na stifechu
stavby nebo na fasadu budovy ze sméru
hlavnich pFistupu (8.2).

Pismenny ndzev se neumistuje ze sméru
od kolejisté, pokud ze stejného sméru neslouzi
jako orientaéni bod cestujicim, kteri ke stanici
prichdzeji.

Grafické provedeni pismenného ndzvu je
stanoveno v kapitole 8.6.1, technické reseni
v kapitole 8.6.2.

(D Pismenny ndzev je umistén vzdy pFimo

na objektu (budova, zastrfedeni) nebo nad

nim. Nikdy neni podvésen pod zastresenim.
Pri umistovdni pismenného ndzvu je treba vzit
na védomi, ze nékterd zastreseni mohou byt
§ikmd, ale ndzev se vzdy umistuje vodorovné.

= NAZEYV STANICE

Obr. 8.6.1 Pismenny ndzev nad strechou

——= NAZEV. STANICE

Obr. 8.6.2 Pismenny ndzev na fasddé
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Podminky pro udéleni vyjimky
pro kategorie Ca D

Vyjimka m0ze byt udélena, pokud je
splnéno alespon jedno z téchto kritérii:

— frekvence zelezniénich cestujicich
je 5 tisic denné nebo vyssi

— stavbou nebo rekonstrukei stanice
vznikne mimorddné vyznamnad stanice
Vv regionu

— stanice je dilezitym dopravnim uzlem
nebo slouzi jako prestupni termindl
na daléi zpUsoby verejné dopravy

— stavba ¢i rekonstrukce stanice je
soucdsti vyznamné investice, kterd
zdsadnim zpOsobem zméni uspordddni
verejného prostoru v okoli stanice,
napr. vybudovdnim autobusového
nddrazi nebo stavbou dalsi dopravni
infrastruktury

— jednad se o rekonstrukci architek-
tonicky cenné stavby (8.9)

84




8.6.1 Grafické provedeni

Pismenny nazev stanice se skldadda ze sym-
bolu Z a ndzvu stanice v predepsaném
grafickém provedeni. Ve schématu jsou
uvedeny relativni poméry velikosti prvkd

a jejich rozestupd. Velikost nazvu pro
konkrétni budovu a vySka umisténi se
zvoli z rozmérové rFady (8.8).

Symbol Z Sprdvy zeleznic je stanoven
jednotnym vizudlnim stylem Spravy zeleznic.
PFi pouziti symbolu musi byt zachovdn vzhled
a pomér stran symbolu.

Ndzev stanice (7.4) podle Ciselniku SR70
je uveden VELKYMI PISMENY abecedy pisma
Styrene A Bold (5.2) s prostrkdnim (5.4)
zvétSenym o 25/1000 em. Znaky ndpisu jsou
opticky vyrovndny pro zajisténi optimdlnich
mezer mezi znaky. Mezislovni mezery jsou
ve vychozi velikosti nebo upraveny na 110 %
své vychozi Sifky. Licenci pisma pro pripravu
grafického podkladu ndzvu zpracovateldm
poskytuje Sprava zeleznic.

Pokud je v ndzvu pouzit spojovnik (-), nepisi
se kolem néj mezislovni mezery a nesmi byt
nahrazovdn pomlékou (-). Spojovnik se
v pismenném ndzvu pouzivd ve verzdlkové
podobé urcené pro texty velkymi pismeny,
pri které je spojovnik ve zvySené pozici — jeho
spodni hrana je priblizné ve stejné vysce jako
horni hrana vodorovné pri¢ky pismene A.
Sitka znaku spojovnik je pro pismenné ndzvy
zvét8ena na 120 % (viz 5.4.1). S vyjimkou spo-
jovniku, ktery je v pismenném ndzvu rozsireny,
nesmi byt zddné znaky pisma zUzeny ani roz-
Sireny oproti své vychozi podobé v pismu. Vice
o pismu a prdci s nim najdete v kapitole 5.

[ $ablona pismenného ndzvu pro Adobe InDesign
a lllustrator, priklady pismennych ndzvd v PDF

NI

EV SITTAIN

Obr. 8.6.1.1 Pismenny nazev

a vyska verzdlky Z v pismu Styrene A Bold a rozestup mezi symbolem a po¢dtkem ndzvu

b vy$ka symbolu Z = 1,505a

¢ znak spojovnik rozsifeny na 120 % oproti vychozi Sifce znaku v pismu ~ 0,570a

d rozestup mezi svislym rovnym tahem znaku (H, I, M, N, U) a spojovnikem ~ 0,315a
(pro pismena s oblymi a Sikmymi tahy se odstup mezi pismeny a spojovnikem vyrovndvé tak,
aby prostor mezi a spojovnikem a pismenem vypadal stejné velky)

Obr. 8.6.1.2 Konstrukce pismenného ndzvu

Obr. 8.6.1.3 V pismenném ndzvu se misto béZzného spojovniku (vlevo) pouzivd verzdlkovd (zvy$end) pozice spojovniku,
pri které je spodni hrana spojovniku ve vysce horni hrany pri¢ky znaku A, a spojovnik se rozsifuje na 120 % své vychozi Sirky
v pismu (uprostred). Spojovnik nesmi byt zaménén za poml&ku (vpravo) a nepiéi se kolem né&j mezislovni mezery.
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8.6.2 Technické provedeni

Pismenny nazev se sklada z oranzového
symbolu a bilych pismen. Symbol i pismenny
ndazev jsou vzdy prosvétlené.

Prosvétleni

Pismenny ndzev a symbol pred ndzvem jsou
vzdy prosvétlené. Prosvétleni ndpisu a sym-
bolu je tieba prizpUsobit stavebni pFipravu.
Prosvétleni je zajisténo LED pdskem umis-
ténym uvnitf kazdého pismene. Kvili lepsi
éitelnosti je ndpis prosvétlen neprerusSované
cely den.

Hloubka pismen

Hloubka pismen i symbolu se rovnad vysce
horni vodorovné linky symbolu ve zvolené
velikosti (8.8).

Barevné provedeni

Predni strana pismen je tvorena bilym
prosvétlenym plexisklem v barvé RAL 9003.
Boky a zadni ¢dst pismen jsou provedeny

v neprosvétlené stredné Sedé barvé

RAL 9007. Pro boky pisma Ize se souhlasem
gestora SZ SM118 ve vyjimeénych pripadech
zvolit i jinou barvu dle architektonického
ndvrhu stanice, vzdy musi byt ale dodrzen
potrebny kontrast zajistujici Citelnost ndpisu.
Barevné provedeni symbolu pred pismeny
je shodné jako u samostatné umisténého
symbolu (8.7.2).

Kotveni

Kotveni ndpisu na plochu objektu je treba
navrhnout individudIné dle fasddy. Pokud je
to mozné, podkonstrukce pismen md byt
zcela skrytad.

Kotveni napisu nad objekt je vzdy na oce-
lovou konstrukci z uzavienych profild, skrz
které je realizovdn privod elektFiny. Nosnd
konstrukce ndpisu musi byt navrzena a di-
menzovdna individudIné dle podminek kon-
krétni stavby. Cilem je, aby podkonstrukce
pismen byla co nejméné viditelnd.

Zdakladnim principem je triGroviiovd

konstrukce tvorena:

1. silngjsimi profily kotvenymi do nosné
konstrukce objektu,

2. jednim horizontdlnim nosnym profilem
v dolni édsti pismen,

3. dle potreby dalsimi doplikovymi
podpUrnymi vertikdInimi profily
za jednotlivymi pismeny; tyto nejmensi
podpdrné profily slouZi i jako nosiée
pro diakritiku a spojovnik.

Barevné fFeseni kotveni ndpisu by mélo
zohlednit kontext umisténi, respektive
pozadi, na kterém je vnimdno. Cilem je,

aby kotveni ndpisu s pozadim co nejvice
splynulo. Jestlize je ndpis vnimdn na pozadi
nebe, je kotveni ndpisu provedeno ve svétle
Sedé barvé RAL 9006. Pokud je pismenny
ndzev vnimdn na pozadi konstrukce, je jeho
kotveni provedeno v barvé této konstrukce.
Pro kotveni Ize ve vyjimecnych pripadech se
souhlasem gestora SZ SM118 zvolit i jinou

barvu dle architektonického ndvrhu stanice.
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Obr. 8.6.2.1 Montdz pismenného ndzvu nad objekt

Obr. 8.6.2.2 Montdaz pismenného ndzvu na fasddu objektu —

napdjeni pro pismenny ndzev je skryté ve fasddé

Obr. 8.6.2.3 Montdz pismenného ndzvu na fasddu objektu —
spoleéné napdjeni pro pismenny nazev je vedeno v nosném profilu
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PFi ndvrhu kotveni je treba dat pozor

na mozné naruseni tvaru pismen nevhod-
nym umisténim nosnych nebo podpirnych
profild. Profily kotveni by nikdy nemély byt
umistény primo pod svislymi tahy pismen
nebo v blizkosti svislych tahd. Priklady
sprdavného a chybného reseni podkonstrukce
ukazuji Obr. 8.6.2.5 a Obr. 8.6.2.6.

Profil pod spojovnikem je vzdy umistén
uprostred, diakritickd znaménka — hacek
a ¢drka — jsou nesena takovym profilem,
ktery je nejkratsi spojnici s prislusnym
pismenem a nesplyvd s tahem pismene
ani znaménka (Obr. 8.6.2.7).

CE N A == = “"T

Obr. 8.6.2.5 Priklady spravného umisténi podkonstrukce

AR LR

Obr. 8.6.2.6 Priklady chybného umisténi podkonstrukce, kterd narusuje &itelnost ndpisu

Obr. 8.6.2.4 Detail provedeni podkonstrukce pismenného nazvu
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1 hlavni vertikdlni nosny profil kotvi pismena

do podkladu, v pripadé prostupu stfechou

se doporucuje pouzit kruhovy profil
2 horizontdlIni nosny profil z uzavreného profilu,
n spodni strana profilu je zarovnand se spodnim

F tahem pismena
3 zadni a boéni strany pismena tvorené plechem
n 4 predni, prosvétlend strana pismena
tvorend plexisklem

Obr. 8.6.2.7 Priklady spravného reseni podkonstrukce pro spojovnik a diakritickd znaménka
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8.7 Symbol

Symbol Z mize byt pouzit pouze
1. ve stanicich kategorie A;Ba C
bez dalSich podminek samostatné
nebo spolu s pismennym ndzvem
pFi spInéni pozadavkd 8.7.3
2. ve stanicich kategorie D, kterym
byla gestorem SZ SM118 pisemné 1]
udélena vyjimka

Stanice kategorie A, B, C a pFi udéleni
vyjimky D je mozné kromé nazvu dopln-
kové oznadéit i symbolem Spravy Zzeleznic.
Symbol je proveden v jednotném vzhledu,
barevnosti a velikosti dle rozmérové
fady (8.8). Vhodnost umisténi symbolu
je ponechdana na posouzeni architektem
nebo projektantem.

Symbol mdze byt umistén n
a) na budovg,
b) na zastreseni,
¢) na samostatném totemu,
d) najiném prvku ve stanici,
napriklad na vytahové Sachté.

8.7.1 Grafické provedeni

Grafické provedeni symbolu je stanoveno
Manudlem jednotného vizudiniho stylu
Sprdvy zeleznic. Datovy zdroj symbolu je
prilohou tohoto manudlu. Podobu symbolu
neni dovoleno jakkoli ménit, pomér stran
musi byt pri zvétSovani symbolu zachovdn.
Velikostni Fada symbolu pro oznaceni zelez-
ni¢nich stanic je stanovena v kapitole 8.8.

Obr. 8.7.1 Moznosti umisténi symbolu na budové, na zastreseni, na vytahové Sachté nebo na totemu

[ symbol Sprévy zeleznic v PDF a DXF
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8.7.2 Technické provedeni

Samostatné umistény symbol ma
shodné technické a materidlové
provedeni jako symbol, ktery

je souéasti pismenného nazvu.

Prosvétleni

Symbol je vzdy prosvétleny. Prosvétleni sym-
bolu je tieba prizplsobit stavebni pFipravu.
Prosvétleni je zajisténo LED pdskem umis-
ténym uvnitf symbolu. Kvdli lepsi &itelnosti je
symbol prosvétlen neprerusované cely den.

Hloubka symbolu

Hloubka symbolu se rovnd vysce horni
vodorovné linky v symbolu ve zvolené
velikosti (8.8).

Barevné provedeni

Predni strana je tvorena oranzovym prosvét-
lenym plexisklem v barvé RAL 2009. Bo¢ni
strany symbolu jsou provedeny v neprosvétle-
né barvé RAL 2009. Zadni strana symbolu je
provedena v neprosvétlené stredné sedé bar-
vé RAL 9007. Pro zadni stranu symbolu Ize se
souhlasem gestora SZ SM118 ve vyjime&nych
pripadech zvolit i jinou barvu dle architekto-
nického ndvrhu stanice. Zadni strana symbo-
lu, ktery je souédsti pismenného nazvu (8.6.2),
ma stejnou barvu jako zadni strana pismen.

Kotveni

Kotveni symbolu na plochu objektu je treba
navrhnout individudIné dle fasady. Pokud je
to mozné, podkonstrukce symbolu ma byt
zcela skrytd. Kotveni symbolu nad objekt
je vzdy na ocelovou konstrukci z uzavrenych
profild, skrz které je realizovan pfivod
elektriny. Nosnd konstrukce symbolu musi

Obr. 8.7.2.1 Montdz symbolu nad objekt

byt navrzena a dimenzovdna individudiné

dle podminek konkrétni stavby. Cilem je, aby
podkonstrukce byla co nejméné viditelna.
Symbol je vzdy kotven na jednom vertikdlnim
nosném profilu, horni vodorovny tah na dvou
mensich, doplnkovych profilech. Pokud je
symbol umistén jako souédst pismenného
ndzvu, je s nim spojen horizontdlnim nosni-
kem ve spodni ¢dsti.

Barevné FeSeni kotveni symbolu by mélo
zohlednit kontext umisténi, respektive pozadi,
na kterém je vnimano. Cilem je, aby s pozadim
co nejvice splynulo. Jestlize je symbol vnimdn
na pozadi nebe, je jeho kotveni provedeno
ve svétle Sedé barvé RAL 9006. Pokud je
symbol vnimdn na pozadi konstrukce, je jeho
kotveni provedeno v barvé této konstrukce.
Pro kotveni Ize ve vyjimecnych pripadech se
souhlasem gestora SZ SM118 zvolit i jinou
barvu dle architektonického ndvrhu stanice.
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1 hlavni vertikdlIni nosny profil kotvi symbol
do podkladu, v pripadé prostupu stfechou
se doporucuje pouzit kruhovy profil

2 horizontdIni nosny profil z uzavieného profilu,
spodni strana profilu je zarovnand se spodnim
tahem symbolu

3 v pripadé potreby vyztuzeni symbolu je mozné
pouzit Sikmou vzpéru skrytou za tahem symbolu

a doplnit ji hornim horizontdlnim profilem

o U b

Obr. 8.7.2.2 Detail provedeni podkonstrukce symbolu

vertikdlni profily drzici horni ¢4dst symbolu
boéni a zadni neprosvétlend strana symbolu
predni prosvétlend strana symbolu
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8.7.3 Spolecné pouziti symbolu
a pismenného nazvu

Samostatny symbol Spravy Zzeleznic se jako
dominantni prvek v ramci jednoho pohledu
na budovu neopakuje vice nez jednou.
Pokud je samostatny symbol v tomtéz
pohledu doplnén pismennym ndzvem
stanice, musi byt proveden v méné vyrazné
velikostni varianté a umistén v dostatecné
vzdalenosti od saumostatného symbolu.

Obr. 8.7.3.1 Symbol Z se neumistuje blizko pismenného ndzvu
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Obr. 8.7.3.2 Spoleéné uziti symbolu a ndzvu z téZe strany budovy je mozné,
pokud je symbol Z od pismenného ndzvu dostateéné daleko

-

H = nAZEV STANICE
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8.8 Rozmérova rada pismenného ndzvu a symbolu

Velikost pismenného ndzvu (8.6) nebo
symbolu (8.7) se voli podle vy$ky umisténi
na budové. Pro zajisténi jednotného vzhledu
se ve stanovenych vyskovych hladindach
prednostné pouziji velikosti prvki dle sché-
mat na Obr. 8.8.1 a Obr. 8.8.2. Ve vyjimeé-
nych pFipadech, napFiklad na historickych
budovach (8.9) nebo pFi umisténi ve vy$ce
nad 10 m, Ize velikost prvkd upravit. V tako-
vém pripadé musi byt vySka a velikost prvku
pisemné schvdlena gestorem SZ SM118.

Vys$ka pismen je uvedena pro vysku velkého
pismene Z v pismu Styrene A Bold (5.2).
Pismo, vzdjemnd velikost a umisténi prvkd
v ndzvu jsou stanoveny (8.6), podoba sym-
bolu (8.7) je uréena jeho digitdIni predlohou
a kromé proporciondlni Upravy velikosti se
nesmi nijak ménit. Hloubka pismen i sym-
bolu se rovnd vysce horni vodorovné linky

v symbolu ve zvolené velikosti.

Vyskové hladiny 5-10 m a vice nez 10 metrd
umoznuji volbu z vice vychozich velikosti.

PFi vybéru velikosti je nezbytné zohlednit

i délku ndzvu stanice. U kratsich ndzvl se
doporucduje vybrat vétsi z moznosti rozméro-
vé rady, u delSich spiSe velikost N1 nebo N2.
Vys§kova hladina se méri od Urovné komuni-
kace hlavniho pristupu ke stanici.

Pri spole¢ném uziti symbolu i pismenného
ndzvu na stejné strané budovy (8.7.3) musi
byt samostatny symbol nejméné dvakrat vyssi
nez symbol pouzity v pismenném ndzvu.

Symbol se pouziva také na totemu (10.23.2).
Vys$ka symbolu na totemu je 60 cm.

vyska umisténi

vyska umisténi

4 vySe nez 4 yysSenez
10 m 10 m
S4 200%
vy$ka 180 cm
hloubka 31,7 cm
N4 200% E—
= NAZEV ‘ooen
AN~ o W symbol 90,3 cm 2 R
hloubka 15,9 cm 2 | $3 175%
N3 175% vys$ka 157,5 cm
o — pismena 52,5 cm -t hloubka 27,8 cm
== NAZEV  smooi79em:
hloubka 13,9 cm 2
N2 150% L S2 150%
S 2 pismena 45 cm’’ vy$ka 135 cm
z NAZEV 1 symbol 67,7 cm 2 1 hloubka 23,8 cm
hloubka 11,9 cm 2
10 m 10 m
N2 150% - I
R O pismena 45 cm’’ s:"v 150 %
z NAZEV 1 symbol 67,7 cm 2 z vyska 135 cm
hloubka 11,9 cm 2 1 hloubka 23,8 cm
N1100% — S$1100%
R S— pismena 30 cm’ vygka 90 cm
= NAZEV | symbol 45,2 cm 2 z ,,,,,,, I hloubka 15,9 cm
hloubka 8 cm 2
5m 5m
N1 100% — S1100%
Y S — t 30cm’ Ly
= NAZEV | pismena vy$ka 90 cm
symbol 45,2 cm 2 z ,,,,,,, I hloubka 15,9 cm
hloubka 8 cm @
{ 2,5m 2,5m
1vyska pismene Z
2 yy$ka symbolu
3 hloubka symbolu vyska a hloubka
a pismen symbolu
v

Obr. 8.8.1 Rozmérovd Fada pismenného ndzvu
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Obr. 8.8.2 Rozmérovd fada samostatného symbolu Z
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8.9 Oznaceni historickych a vyznamnych budov

Historicky a architektonicky vyznamné
nejsou jenom velmi staré budovy, ale

i moderni architektura. Pokud na architek-
tonicky cennych stavbdch existuje pOvodni
oznaceni, doporucuje se ho zachovat

a udrzovat, at uz se jednd o $tukovy napis,
nebo prostorova pismena.

Pokud je na budové pOvodni historické
oznaceni nebo ho Ize s prijatelnymi ndklady
vérné restaurovat podle zdznamd, je pFi
rekonstrukci budovy v pdvodnim stylu
uprednostiovdna obnova pivodniho oznaéeni,
véetné jeho origindlnich rozmérd, barev,
pisma a materidlu. Vzdy je véak treba posou-
dit vhodnost umisténi historického ndpisu
vzhledem k sou¢asnému kontextu stanice,
pripadné navrhnout jeho Upravu.

Na moderni architektonicky vyznamné stav-

by (Obr. 8.9.1) Ize kromé& zachovdni pdvodniho
ndpisu nebo misto modré tabule s ndzvem
umistit pismenny ndzev (8.6). Na historickych
budovdch ve starsich architektonickych
slozich (Obr. 8.9.2) je vhodnd rekonstrukce
pUvodniho oznaéeni na budové, popfipadé
svéseni modré tabule ze zastreseni ndstupis-
t&; u stanic bez zastredeni ndstupi$t mize byt
modrd tabule umisténa na striSce u ndstu-
pi$té pred budovou (Obr. 8.9.3). Pro mimo-
radné ¢élenité nebo jinak specifické historické
stavby muUze byt vhodné oznadeni na budové
neumistovat. Stanici pak Ize oznadit totemem
se symbolem Z pred budovou (Obr. 8.9.4).

(D Pokud stanice obsahuje z daného pohle-
dového sméru ndzev v pldvodnim provedeni

i pozdéji pridanou modrou tabuli s ndzvem
stanice, modrd tabule se pri rekonstrukci
stavby odstrani. Na jedné strané budovy se
historicky ndzev a modrd tabule soucasné
nepouzivaji. Modrd tabule mdze byt umisténa
z jiné strany budovy nebo na ndstupisti.

L[] ]

= NAZEV

Obr. 8.9.1 Oznaceni moderni architektonicky
vyznamné stavby sou¢asnym pismennym ndzvem
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Obr. 8.9.2 Oznadeni historické budovy pdvodnim
grafickym provedenim ndzvu

HHHHH HHHHHHH
HHHHH  {HHHHHH|

il
=

|

T

Ndzev stanice

Obr. 8.9.3 Alternativni oznadeni historické budovy
modrou tabuli na striSce u prvniho ndstupisté

Obr. 8.9.4 Oznaceni historické budovy totemem

Odchylky pOvodniho napisu od ndzvu stanice

v Ciselniku SR70

Zatimco nové resené oznaceni musi odpovidat
platnému ndzvu stanice podle Ciselniku SR70 (7.4),
pri rekonstrukei Ize zachovat pdvodni grafické
provedeni ndpisu véetné jiz neuzivanych zkratek,
pokud je takové oznaceni obecné srozumitelné.
Budova napfiklad mdze byt oznadena historickym
ndpisem ,BRANDYS N/O% zatimco na tabulich
orientaéniho systému musi byt pouZit souéasny
ndzev ,Brandys nad Orlici‘.
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9. Typova reseni orientacniho
a informacéniho systému

9. Typova rFeseni orientacniho a informaéniho systému
9.1 Uvod

9.2 Vchod a vychod

9.3 Vypravni budova

9.4 Podchod a nadchod

9.5 Ndstupisté

9.6 Okoli stanice

9.7 Integrace s dalsimi orientacnimi systémy



9.1 Uvod

Kapitola ukazuje pFriklady
reSeni jednotlivych typU prostor
s orientaé¢nim a informacnim
systémem. Jsou zobrazeny
vzdajemné vztahy mezi prvky,
predepsané vysky i typické
velikosti jednotlivych nosiéu.
Kapitola funguje jako obrazovy
ndavod — na detailni metodiku

k jednotlivym prvkim
odkazujeme v textu.
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9.2 Vchod a vychod rozméryvem

9.2.1 Vchod do budovy

Ndzev stanice Ndézev stanice

Moznosti oznaéeni budovy a jejich hlavnich
i vedlejSich vehod0 stanovuje kapitola 8.

Hlavni vchod nebo vchody do budovy by mély
byt pro cestujiciho na prvni pohled zfejmé
z architektury budovy, aby bez vahani poznal,
kudy vstoupit dovnitr. V takovém pFipadé
vchodové dvere neoznadujeme (Obr. 9.2.1.1).

Informace o vybaveni stanice nad vchodové
dvere umistujeme pouze tehdy, kdyz mohou Obr. 9.2.1.1 Vchod do stanice neoznadujeme Obr. 9.2.1.2 Hlavni vchod a vedlejsi vehod z boku budovy

cestujicim pomoci s orientaci (napriklad

pokud jen jeden vchod vede k pokladndm,

jako na Obr. 9.2.1.3). Dvere hlavniho vchodu

do stanice oznacujeme tabuli s informaci

o vybaveni stanice (pokladny, informace,

&ekdrna, toalety) pouze tehdy, kdyz jsou #0
vstupni dvere $patné identifikovatelné.

Vedlejsi vehod do budovy oznadujeme
tabuli pro vedlej$i vstup (10.14). MOzZe byt
oznacéen bud'ndzvem stanice, nebo ndzvem
stanice v kombinaci s vybavenim stanice
(Obr. 9.2.1.4).

Obr. 9.2.1.3 Jeden vchod do budovy je oznaéen vybavenim stanice Obr. 9.2.1.4 Vedlejsi vchod s vybavenim stanice

Pokud je bezbariérovy vchod odlisny od hlav-
niho nebo vedlej$iho vchodu (Obr. 9.2.1.5),
vyznacujeme ho smérovou tabuli s Sipkou

a piktogramem Osoby s omezenou schop-
nosti pohybu a orientace, velikost tabule je

75 % (6.2). Horni hrana tabule s piktogramem
je ve vysce 160 cm od zemé. U této tabule je
predpoklddand pohledovd vzddlenost do 5 m.

Obr. 9.2.1.5 Vyznadeni cesty pro imobilni cestujici
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9.2.2 Vychod z budovy
Vychod z budovy zna¢ime Zlutou Sipkou, pik-
togramem vychodu a informaci o navazujici
dopravé nebo mistnim cili na tmavé modrém
podkladu. Obvykle vyuzivame jednorddkovych
nosi¢d. Informaci umistujeme nad stfed dveri,
mUzZe byt na samostatné tabuli v prostoru
(Obr. 9.2.2.1) nebo roztazena na celou $iri
vychodu (Obr. 9.2.2.3).

Vychodové tabule doporucujeme drzet
v jedné, maximalné dvou sjednocenych Sirkdch
tak, aby cely prostor pUsobil jednotné.

Tabule nad vychodem z budovy mohou
obsahovat informaci o cesté ke kolejim
i navigaci s pristupnosti pro OOSPO
(Obr. 9.2.2.2). Tyto informace znaéime
na modrém podkladu.

Obr. 9.2.2.1 Vychodova tabule na samostatném nosiéi Obr. 9.2.2.2 Navigace na prestup na navazujici dopravu a parkovisté
spolu s vyznaéenim cesty pro imobilni cestujici

Vychod neni nutné oznaéovat, pokud by

tabule obsahovala pouze Sipku a piktogram

vychodu, zvI$t pokud je na dohled jind
orientacni tabule smérujici cestujici k vychodu

a na pripadné prestupy.

Obr. 9.2.2.3 Vychodovd tabule na celou $ifi vychodu
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9.3 Vypravni budova

Hlavnim cilem navigace ve vypravni budové
je smérovat odjizdéjici cestujici ke spravné
koleji. Zaroven informujeme véechny
cestujici o vybaveni stanice, aby se mohli
pFipravit na cestu.

Pro navigaci k odjezdu je kromé jasného
znadeni ¢isel koleji dUlezité i umisténi odjezdo-
vého displeje (14.11). Zde je nutné dobre uréit
pohledovou vzddlenost, abychom zbyteéné
nezvétSovali jeho velikost. Pokud je ve stanici
moznost volby cesty bariérové a bezbariéro-
V€, je nutné orientacnim systémem bezbarié-
rovou cestu vyznadit (10.11). Metodiku znadéeni
vytahl najdete v kapitole 10.20.

V prostoru haly nebo ¢ekdrny znadime
vybaveni stanice cilovymi tabulemi viz kapitoly
10.21 0 10.22. U slozitéjsich prostor na tyto
cile navigujeme smérovymi tabulemi.

Navigace cestujicich k vychodu informuje
cestujici 0 moznosti prestupu na navazujici
dopravu, popf. na mistni cile.

Veskeré nosice orientaéniho nebo informac-
niho systému musi mit kolem sebe prostor
bez reklam. Minimalni vzdalenost od ob-
chodnich sdéleni nebo oznaceni komeréni
provozovny je 3 m.

Obchodni prostory

Oznaceni obchodnich prostor se Fidi pravidly
Manudlu kultivovanych nadrazi. Obecné
plati, ze véechny provozovny by mély byt
znadeny jednotné, a to pouze predepsanym
zpUsobem. Oznaédeni provozoven nesmi

byt nikdy vyraznéjsi nez informacni

a orientacni systém.

rozméry vcem

u smérovd tabule vstup do podchodu n odjezdovd tabule n smérova tabule n cilové tabule u pokladen

vyska okna
pokladny

H oznaceni vychodu informace pro cestujici u informaéni panel n oznaceni vytahu n cilové tabule WC

Obr. 9.3.1 Informaéni a orientaéni systém ve vypravni budové
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9.3.1 Vybaveni haly

Pouzivdme tyto prvky orientac¢niho

a informacniho systému:

1. velky odjezdovy displej

2. smérovd tabule na koridor s ndstupisti
3. cilovd tabule s ozna¢enim pokladen

4. cilova tabule s ozna¢enim WC

Ve slozitéjsich a vicepatrovych prostordch
navigujeme na vybaveni na smérovych
tabulich. Stejné tak mUzZe byt v hale vytah
na ndstupiste.

Obr. 9.3.1.1 Typova situace s navigaci v hale

n & Odjezdy oepar

il Ve dnech 15.-25.
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9.3.2 Vybaveni mensi haly

Pouzivdme tyto prvky orientac¢niho

a informacniho systému: H
1. odjezdovy displej

2. smérovd tabule k ndstupisti n

(pokud cesta k ndstupistim neni zfejma

z dispozice prostoru)

cilovd tabule s oznagenim pokladen

4. cilovd tabule s oznacenim WC E

w

Obr. 9.3.2.1 Typovd situace s navigaci v mensi hale

n T n

il Ve dnech 15.-25.1;
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9.4 Podchod a nadchod

Hlavnim cilem navigace v pochodech

a nadchodech je smérovat odjizdéjici

a prestupujici cestujici ke spravné koleji.
k vychodu nebo prestupu na jiny druh
dopravy. Podchody mohou slouzit také
k propojeni dvou édsti obce.

Smérovani odjizdéjicich cestujicich
Primdrnim cilem v podchodech a nadchodech
jsou &isla koleji (Obr. 9.4.1 a kapitola 10.19).
Ty jsou zdsadni pro odjizdéjici i prestupujici
cestujici. Konkrétni vlak a éas odjezdu sdéluje
cestujicim informaéni systém (Obr. 9.4.2

a kapitola 14). Standardem stanic kategorie C
a vyssi je bezbariérovd cesta vytahem.
Pravidla pro oznaéeni vytahG (Obr. 9.4.3)
najdete v kapitole 10.20.

Smeérovani prijizdéjicich cestujicich
Pro cestujici, ktefi prijizdéji, je primdrnim
cilem vychod a prestup na navazujici dopravu.
Pro smérovani cestujicich odchdzejicich

z ndstupisté na jiné nastupisté nebo k dalsSim
cildm (vychod, prodej jizdenek, WC apod.)
slouzi smérové tabule (Obr. 9.4.4 a kapito-

la 10.17) umisténé kolmo k podchodu na vyvy-
Senych nikdch u schodisté, popripadé svésené
ze stropu. Zdroven zde umistujeme smérové
tabule s mistnimi ndzvy obce nebo ndzvy ulic,
a to zejména pokud je vystup z podchodu nebo
nadchodu propojen s obci na obou strandch
kolejisté. Tento princip navigace vyuzivime
predevsim proto, ze funguje zdroven pro
cestujici, kteri prijdou po schodech, i pro ty,
kteri pFijedou vytahem.

U podchodd, ve kterych nejsou vyvySené
niky a strop je niz nez 2,8 m, umistujeme
pouze nezbytnou navigaci na mistni cile
na sténu podchodu do vysky 180 cm

nad Urovni podlahy. Je tak zarovnand do stej-
né vysky jako ndrozni znadeni sektort

a displeje informaéniho systému. Tato na-
vigace slouzi primdrné cestujicim, ktefi
prijedou vytahem. Hlavni navigace na dalsi
cile je v tomto pripadé umisténa na nadprazi
schodi$té u vychodu z ndstupisté.

Typy podchodd

Z pohledu rozdilné navigace cestujicich

existuji tyto typy podchodd:

— podchod s lokdIné zvySenym stropem
(kapitola 9.4.1)

— podchod s vysokym stropem (9.4.2)

— podchod s konstantni vy$kou stropu (9.4.3)

Typy nadchody

Z pohledu rozdilné navigace cestujicich
existuji tyto typy nadchodd:

— zastredeny nadchod nebo ladvka (9.4.4)
— nadchod bez zastredeni (9.4.5)

Mohou existovat i jinak dispozi¢né resené
koridory. PFi jejich navrhovani je nutné
vychdzet ze zdkladnich principU typovych
situaci a pripadné nejasnosti konzultovat
s gestorem manudlu.

Umisténi displeju

informacniho systému

Displeje informaéniho systému v podchodech
umistujeme dle jejich typu, viz schémata
typovych Fedeni (Obr. 9.4.1.1 aZ Obr. 9.4.5.2).

Prestupni displeje (Obr. 9.4.5) umistujeme
stridavé na levé a pravé strané podchodu

do stfedu stén mezi jednotlivymi schodisto-
vymi rameny tak, aby cestujici, ktefi sleduji
informace na displeji, nestdli v cesté cestuji-
cim sestupujicim ze schodisté.
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sektor

A-C

Obr. 9.4.1 Tabule s &islem koleje, popFipadé sektory

Odjezd Otekavany  Viak cil
Departure  Expected  Train Destination

15:31 15:36 0s98384  GWTR Praha-Zahradni Mésto
15:33 R 501 ¢D Ceska Lipa-Holy vrch

15:38 0s 98756  GWTR Pardubice centrum

15:40 0Os 9865 (o]} Karlovice-Sedmihorky

Obr. 9.4.2 Podchodovy displej

N2-3ia &

Obr. 9.4.3 Oznaéeni vytahu

M-28L#

Obr. 9.4.4 Smérovad tabule s navigaci na dalsi cile ve stanici

a vychod s prestupem na autobus

Obr. 9.4.5 Prestupni displej

Q Nadrazni
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hlavni smér
pfichodu

N

9.4.1 Podchod s lokdlné

zvySenym stropem [ 1]
Pouzivdme tyto prvky orientac¢niho E E

a informacniho systému: n “

1. Cisla koleji n
2. smérovd tabule pro smér odchodu

3. smérovd tabule pro smér prichodu

4. podchodovy displej

5. prestupni displej

Na schématech pro zjednodus$eni neni znaéena
bezbariérovd cesta ani umisténi vytahd. Displeje
informaéniho systému maji ilustraéni obsah.

Obr. 9.4.1.1 Typovd situace v podchodu s lokdIné zvy$enym stropem a s odjezdovym displejem ve stfedu mezi schodistovymi rameny

" BpEn Gl 57 Typ— [

58 Ceska Lipa-Holy vich 9 a8

Pardubice centrum 10 ce

T &
m M-28L i D Exit ) Nadrazni -
25| M—-4 8L A Exit [ Nedrazni
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Schéma podchodu k Obr. 9.4.1.1

Schéma alternativniho FeSeni
stejného typu podchodu

hlavni smér pfichodu

rozméry vcem

T smér prichodu

T smér odchodu

Obr. 9.4.1.2 Schéma podchodu o vySce 2,7 m s odjezdovym displejem ve stfedu mezi schodistovymi rameny

—>

hlavni smér prichodu

/I\ smér prichodu

M-28 1 4

A et G Nt

/I\ smér odchodu

Obr. 9.4.1.3 Schéma podchodu o vySce 2,7 m s odjezdovym displejem na nice u schodi$tovych ramen
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9.4.2 Podchod s vysokym stropem
Pouzivdme tyto prvky orientac¢niho
ainformacniho systému:

1. cCisla koleji

2. smérovd tabule pro smér odchodu

3. smérovd tabule pro smér prichodu

4. podchodovy displej

5. prestupni displej

Na schématech pro zjednoduseni neni znacena
bezbariérovd cesta ani umisténi vytahd. Displeje
informacniho systému maji ilustraéni obsah.

hlavni smér
prichodu

pN |

a

Obr. 9.4.2.1 Typovd situace v podchodu s vysokym stropem a s odjezdovym displejem ve stfedu mezi schodistovymi rameny

15:33 Geské Lipa-Holy vrch 9 a8
n N Exit [ Nadrazni

n D Exit % ZaNadrazim

15:40 21 Karlovice-Sedmihorky 9 ce
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Schéma podchodu k Obr. 9.4.2.1. Kdyz jsou
tabule s &isly koleji umistény v prostoru, je
dalsi navigace z podchodu pouze na vychod
a mistni cile, popripadé na dalsi sluzby

ve stanici. Potvrzovaci tabule s &isly koleji
nepouzivdme. Tabuli s navigaci na vychod

a mistni cile m0Zeme umistit kolmo na smér
prichodu podchodem (Obr. 9.4.2.2).

Pokud se na ndstupisté vstupuje pfimo z haly,
popripadé z podchodu, kde jsou obchodni
jednotky, je u vstupu na schodisté mozné
umistit potvrzujici tabuli s éislem koleji.
Tabuli s navigaci na vychod a mistni cile
mUZeme umistit rovnobézné se smérem
prichodu podchodem (Obr. 9.4.2.3)

rozméry vcem

hlavni smér prichodu

|
|
% ‘

T smér prichodu T smér odchodu

Obr. 9.4.2.2 Schéma podchodu s vyskou podhledu nad 2,8 m a s odjezdovym displejem ve stfedu mezi schodistovymi rameny

hlavni smér prichodu

T smér prichodu

Obr. 9.4.2.3 Schéma odjezdové haly s vy$kou podhledu nad 2,8 m a s pristupem na ndstupidté s potvrzujici tabuli
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hlavni smér
pfichodu

N

9.4.3 Podchod s nizkou 4]

konstantni vySkou stropu [ ]

Pouzivdme tyto prvky orientac¢niho

a informacniho systému: m

1. Cisla koleji n

2. smérovd tabule pro cestujici vytahem ﬂ
3. tabule na nadprazi schodisté

4. podchodovy displej

5. prestupni displej

Na schématech pro zjednodus$eni neni znaéena B
bezbariérovd cesta ani umisténi vytahd. Displeje
informaéniho systému maji ilustraéni obsah.

Obr. 9.4.3.1 Typovd situace v podchodu s rovnym stropem o vysce 2,5 m

K n H ol 5-7  pics1-2> N <7 i i A1-4->
é Exit [ naoim zanasraim 228 Exit 9
o

M 1-28i4f  5-7-
n é Exit Q Nédrazni Za Nadrazim 3 Exit é

& Exit g e zanaarain 228 Exit >

—4 8L 4 7>

é Exit [ esroin Zanaarotin 2% Exit 9 e Exit [ nesroin zonearoin 2 Exit é
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Schéma podchodu k Obr. 9.4.3.1

Pokud se na sténu podchodu v tésné blizkosti
Cisla koleje umistuje podchodovy displej
informacniho systému, pak jeho spodni

hrana licuje se spodni hranou tabule s ¢islem
koleje a jejich vzddlenost je 22 cm. Displej se
umistuje na ndarozi, které je ze sméru hlavniho
prichodu blize (Obr. 9.4.3.2).

Schéma FeSeni podobného typu

podchodu s vy$Skou 2,7 m

Pokud se na sténu podchodu v tésné blizkosti
Cisla koleje umistuje podchodovy displej
informacniho systému, pak jeho spodni

hrana licuje se spodni hranou smérové tabule
orientac¢niho systému. Vzddlenost od tabule

s Cislem koleje je 22 cm. Displej se umistuje
na ndrozi, které je ze sméru hlavniho prichodu
blize (Obr. 9.4.3.3).

rozméry vcem

/I\ smér prichodu /I\ smér odchodu

Obr. 9.4.3.2 Schéma podchodu o vysce 2,5 m s odjezdovym displejem na sténé podchodu, zarovnanym na spodni hranu tabule s ¢islem koleje

hlavni smér prichodu ‘

/I\ smér prichodu /I\ smér odchodu

Obr. 9.4.3.3 Schéma podchodu o vysce 2,7 m s odjezdovym displejem na sténé podchodu, zarovnanym na minimalni podhledovou vysku 2,2 m pro tabule v prostoru
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9.4.4 Lavka se zastieSenim
Pro ldvku se zastresenim se uplatnuji stejné
principy jako v podchodech.

9.4.5 Lavka bez zastresSeni
Pouzivame tyto prvky orientacniho

a informacniho systému:

1. &isla koleji

smérovd tabule pro smér odchodu
smérovd tabule pro smér prichodu
odjezdovy displej s hodinami

smérovd tabule u vychodu ze schodisté
prestupni displej

cUhWN

Informacni systém je nutné realizovat
s ohledem na svételné podminky.

Na schématech pro zjednodu$eni neni znaéena
bezbariérovd cesta ani umisténi vytahl. Displeje
informaéniho systému maji ilustraéni obsah.

é Za Nddrazim

n ¢ Exit Q Nddrazni

hlavni smér

pr“'l'(:hod\uI n

Obr. 9.4.5.1 Typovd situace na ldvce bez zastreseni

Praha-ZahradniMésto 104 o s Praha-ZahradniMésto 1048

G s CeskdLipa-Holj vich 98 4 555 Cska Lipa-Holy vich 9as

é Exit Q Nédrazni Za Nédrazim a Exit é

& Exit 22 ZaNédrazim Nédrazni [ Exit —p

Graficky manudl orientaéniho a informaéniho systému Spravy Zeleznic, verze 7.0, 26/03/2025

107




rozméry vcem

—>

hlavni smér pfichodu

/I\ smér prichodu

Schéma lavky bez zastfeseni z Obr. 9.4.5.1 Obr. 9.4.5.2 Schéma ldvky bez zastfedeni s umisténim tabuli ve vy$ce 2,7 m, s odjezdovymi displeji a s pfestupnim displejem
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9.5 Nastupisté

Hlavnim cilem orientaéniho a informaéniho
systému na nastupistich je ujistit odjizdéjici
cestujici, Ze jsou na spravném misté. PFijiz-
déjici cestujici musi vidét nazev stanice, kde
vystupuji. DalSi navigace je co nejrychleji
nasmeéruje z nastupisté k vychodu nebo

na dalsi viakovy spoj.

Smeérovani odjizdéjicich cestujicich
Prvni potvrzeni sprdvné ndstupni hrany
najde odjizdéjici cestujici nad horni hranou
schodisté, kterym prichdzi na ndstupisté
(viz kapitola 10.16). Po celé délce ndstupisté
jsou umisténa ¢&isla koleji s prislusnym sek-
torem (10.19.1). Konkrétni vlak a éas odjezdu,
pripadné Fazeni vagdni, sdéluje cestujicim
informaéni systém (14).

Smérovani prijizdéjicich cestujicich
Zdkladni informace je na tabuli s ndzvem
stanice (10.13). Daléi smérové tabule (10.16)
na ndstupistich navadéji cestujici k opusténi
ndstupi$té a k ndslednym cildm (pFistup

na ostatni ndstupisté, vychod, popr. WC,
informace, ndvaznd doprava apod.). Oznade-
ni vytahd stanovuje kapitola 10.20. U stanic
vy$si kategorie (7.2) jsou na ndstupistich
umistény prestupni displeje (14.15).

Typy ndastupist

Z pohledu rozdilné navigace cestujicich exis-
tuji tyto zdkladni typy ndstupist: zastresené
(kapitola 9.5.1), nezastresené (9.5.2), hlavové
(9.5.3) a jazykové (9.5.4) ndstupisté.

Konec ndastupisteé

Pokud konec ndstupisté neni pristupovou
cestou, oznacuje se tabulkou s piktogramem
Zdkaz pruchodu bez opravnéni (PB 03)

na zdbradli nebo na sloupku. Spodni hrana

tabulky je ve vySce 0,7 m nad pochozi plochou.

was

Navigace pro odjizdéjici cestujici Navigace pro prijizdé&jici cestujici

Ndazev stanice

e Exit [ 4 Nadrazni

Obr. 9.5.5 Tabule s ndzvem stanice a zdkladni orientaci k vychodu

Obr. 9.5.1 Tabule s &isly koleji nad horni hranou schodisté

Obr. 9.5.2 Tabule s &islem koleje a sektoru

CESKE BUDEJOVICE
¢D odjezd 19:15
pres Olbramovice

Obr. 9.5.3 Ndstupistni displej

Obr. 9.5.4 Hodiny

Konec ndastupisté Obr. 9.5.8 Prestupni displej (kategorie stanic A, B, vyjime&né C — viz 14.15.1)

Obr. 9.5.9 Tabulka na konci ndstupisté

Graficky manudl orientaéniho a informaéniho systému Spravy Zeleznic, verze 7.0, 26/03/2025 109




9.5.1 ZastreSené nastupisté [+ ]
Pouzivdme tyto prvky orientac¢niho <
a informacniho systému:

1. tabule s ndzvem stanice n

2. Cisla koleji s vyznacenim sektoru

3. smérovad tabule nad schodistém n Ln

pro smér odchodu z ndstupisté

tabule nad schodistém pro smér E n

prichodu na ndstupisté

5. oznadeni vytahu n

ndstupistni displej

7. oznaceni konce ndstupisté > E
(nezobrazeno ve vizualizaci) n

P

e

Displeje informacniho systému maji ilustracni obsah.

Obr. 9.5.1.1 Typovd situace orientac¢niho a informaéniho systému na zastreseném ndstupisti

’ . [ 2| a
Ndzev stanice 4D Vi

& Exit B & Nadrazni m

Ndzev stanice

-3% &

0 PR 3¢
Exit Q = Nadrazni

EC CESKE BUDEJOVICE
723 &
RIT  pies Olbramovice

Ndadrazni a Q Exit 9
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CESKE BUDEJOVICE

pies Olbramovice

odjezd 19:15
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4“ n} <= n} H} rozméry vcem

l Ndzev stanice

e [Z 25 Neoratnd

Obr. 9.5.1.2 Schéma zastreSeného ndstupisté s jednim sloupem
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4“ n} <= n} u} rozméry vcem

| Ndazev stanice

vyska dveri

Obr. 9.5.1.3 Schéma zastreseného ndstupisté s dvéma sloupy
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9.5.2 Nezastre$ené nastupisté
Pouzivdme tyto prvky orientac¢niho

a informacniho systému:

1. tabule s ndzvem stanice

2. Cisla koleji s vyznacenim sektoru N
3. ndstupistni displej ﬂ
4. oznadeni konce ndstupisté n

(nezobrazeno ve vizualizaci)

Displeje informacniho systému maji ilustracni obsah. n

Obr. 9.5.2.1 Typovd situace orientacniho a informacniho systému na nezastreseném ndstupisti

n n n Ec  CESKE BUDEJOVICE EC  CESKE BUDEJOVICE
723 [ od 723 [ odjezd 19:15
Nazev stanice 2C 1 3C ‘ =

& Exit & & Nédrazni m m

Ndzev stanice
Nadrazni a Q Exit é
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Ndzev stanice

Obr. 9.5.2.2 Schéma oboustranného ndstupisté bez zastreseni

Obr. 9.5.2.3 Schéma jednostranného ndstupisté bez zastreseni
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9.5.3 Nastupisté u kusé koleje
Ndstupisté, u kterého koleje konéi a viak

z n&j mUze odjizdét jenom stejnym smérem,
ze kterého prijel.

Pouzivame tyto prvky orientac¢niho
a informacéniho systému:

1.

2.
3.
4.

(3]

N o

tabule s ndzvem stanice

&isla koleji (na zaddtku nastupisté)
Cisla koleji s vyznacenim sektoru
smérovd tabule nad schodistém
pro smér odchodu z ndstupisté

. tabule nad schodistém pro smér

pfichodu na ndstupisté
oznaceni vytahu
ndstupistni displej
oznaceni konce ndstupisté

' ' kolej 4

kolej 5

Obr. 9.5.3.1 Schéma ndstupisté u kusé koleje. Ndstupisté znacime na zaddtku,
kde je$té nezadind sektor, &islem koleje (a) a ndsledné &islem koleje a sektoru (b).
Vyska tabuli je stejnd.
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9.5.4 Jazykové ndstupisté
Jazykové ndstupisté mad prodlouzenou &dst,
prostrednictvim které obsluhuje dalsi kolej.

Pouzivame tyto prvky orientac¢niho
a informacniho systému:
1. tabule s ndzvem stanice
2. &isla koleji s vyznadenim sektoru
(&isla koleji se v misté, kde zadind
dal$i kolej, zméni)
smérovd tabule nad schodistém
pro smér odchodu z ndstupisté
4, tabule nad schodistém pro smér
pfichodu na ndstupisté
(zde smérujeme na dalsi kolej)
5. oznadeni vytahu
6. nastupistni displej
7. oznaceni konce ndstupisté

w

Rozdéleni nastupist do sektord se ve stanici
s jazykovymi ndstupisti prizpUsobi dispozici
stanice tak, aby tam, kde jozykové ndstupisté
zadind, byla zména v oznaceni sektoru.

kolej 3

kolej 5

|§ ri—J kolej 4

rozméry vcem

Obr. 9.5.4.1 Schéma jazykového ndstupiété. U vstupu smérujeme na v8echny tFi koleje (a).
V misté pIné $ifky ndstupiété uvdadime &isla krajnich koleji (b, ¢). Od zagdtku jazykové koleje
uvddime &islo krajni a jazykové koleje (d).
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9.6 Okoli stanice

9.6.1 Znaceni cesty k nadrazi
Pristupovou cestu k nddrazi je ve vyjimeénych
pripadech mozné oznadit tabuli s pikto-
gramem viaku (Obr. 9.6.1.1). Smérovku

s piktogramem vlaku umistujeme pouze

na rozhodovacim bodé cesty, a to tam, kde

by bylo mozZné minout odbocku ke stanici

a zmeskat vlak. V prehlednych situacich, kdy
je pristupovd cesta k nddrazi zfejmd, nebo

v pripadé, ze navigaci na nddrazi resi navigace
mésta nebo obce, se smérovka s piktogra-
mem vlaku nepouzivd. K umisténi smérovky
Ize vyuzit existujici nosi¢, napfiklad zdbradli
nebo sloup verejného osvétleni. Spodni hrana
smérovky umisténé na samostatném nosici
by méla byt minimdlné 2,5 m od zemé.

9.6.2 Znaéeni bezbariérové cesty
Pokud je bezbariérova cesta k nddrazi
odli$nd od primdrni cesty pro vSechny
cestujici, pouzivdme na rozhodovacich
mistech tabule s piktogramem viaku

a piktogramem OOSPO. Smérovka mize
byt soucdsti tabule pro primdrni navigaci
nebo je to samostatnd tabule. Samostatnd
tabule umisténd vedle pristupové cesty
(aby netvorila pFekdzku v cesté) se umistuje
0,7 m od zemé (Obr. 9.6.2.1 vpravo).

y

70

Obr. 9.6.1.1 Znadeni cesty k nddrazi

250

70

Obr. 9.6.2.1 Znaceni bezbariérové cesty k nadrazi
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9.6.3 Tabule mimo prostor stanice
Zejména u mensich stanic mdze byt potfeba
umistit orientaéni systém i mimo prostor
stanice. Na tabulich umisténych mimo
prostor stanice stdle plati princip, Ze na cile

v prostoru stanice smérujeme na svétle mod-
rém podkladu (Obr. 9.6.3.1) a na cile mimo
prostor stanice na tmavé modrém podkladu
(Obr. 9.6.3.2). Na tabulich umist&nych mimo
prostor stanice vSak pro smérovdni na externi
cile a prestupy nepouzivame zluty piktogram
vychodu ani zlutou Sipku, protoze tabule mimo
prostor stanice neslouzi k opusténi prostoru
stanice, ale naviguje pouze najiné cile mimo
stanici (Obr. 9.6.3.3).

Obr. 9.6.3.1 Smérovdni k cildm v Zelezniéni stanici

D12 5 M Ao

é Havirska
Nadrazni KR

Hlavni tfida a
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Ndzev stanice

é EX|‘t Havirska

Nadrazni
Hlavni tfida

Obr. 9.6.3.3 Smérovdni k cilim mimo Zelezniéni stanici, které je
umisténo mimo prostor stanice (Zluté Sipky s piktogramem vychodu
v tomto pFipadé nepouzivdme)

Obr. 9.6.3.2 Smérovani k cildm uvnitF i mimo Zelezniéni stanici (tabule pro oznaéeni vedlej$iho vstupu)

A | Exit 9
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9.7 Integrace s dalSimi orientaé¢nimi systémy

Pro zachovani jednotného systému
Zelezniéni navigace na Uzemi celé

Ceské republiky je nezbytné nutné trvat
na pfesném dodrzeni pravidel tohoto
manualu, a to bez vyjimek.

V prostoru zelezni¢ni stanice neni dovo-
leno umistit zadny jiny navigaéni systém.
Navigace cestujicich musi byt jednotnd

od vstupu do budovy az po ndstupni hranu.
Alternativni bezbariérovou cestu je vzdy
nutné znadit uz od vstupu do prostoru
stanice, pokud je tato cesta odliSna

od primdrni cesty pro véechny cestujici.

Pro optimalni pfeddni cestujicich mezi
orienta¢nim systémem Sprdvy zeleznic

a napriklad méstskym orientacnim systémem
nebo systémem letisté doporucujeme pro
konkrétni stavby uvézlivé a presné uréit
hranici, kde se jednotlivé systémy potkaji.
PFirozené tuto hranici tvori napfiklad vstup
do stanice nebo schodisté mezi podlazimi,
kterd slouzi odli§nym zpdsobdm dopravy.
Kudy tato hranice preddani povede, by mélo
byt predmétem jedndni mezi zéstupci Spravy
zeleznic a méstské samospravy nebo jiného
prdvniho subjektu. Stanoveni hranic orien-
taénich systémd by mélo byt uréeno jesté
pred zahdjenim praci na orienta¢nim systému
Spravy zeleznic.

Pri setkdvdni vice orientaénich systému
doporudujeme sjednotit &isla vychodU

u jednotlivych systémd tak, aby nedochdzelo
k mateni cestujicich. Cisla vychodd by se
neméla opakovat.
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10. Pravidla pro tvorbu a realizaci
orientacnich tabuli

10. Pravidla pro tvorbu a realizaci orientacnich tabuli
10.1 Uvod

10.2 Pravidla pro tvorbu a realizaci tabuli
10.3 Cizi jazyky na tabulich orientac¢niho systému
10.4 Prehled druhd tabuli

10.5 Vy8kové umisténi prvkd

10.6 Mrizka rozvrzeni

10.7 Rozmérova rada tabuli

10.8 Velikost pisma a zarovndni

10.9 Razeni smérd na tabulich

10.10 Razeni informaci a mistni cile navigace
10.11 Znaceni bezbariérové cesty a prekdzek
10.12 Smérové tabule

10.13 Tabule s ndzvem stanice

10.14 Tabule pro vedlejsi vstup

10.15 Tabule se sméry jizdy vlakd

10.16 Ndstupistni orientacéni tabule

10.17 Smérové tabule v podchodech

10.18 Cilové tabule

10.19 Koleje a sektory

10.20 Oznadeni vytahl

10.21 Toalety

10.22 Pokladny

10.23 Totemy

10.24 Tabule pro oznaceni dopraven

bez ndstupu a vystupu cestujicich




10.1 Uvod

Navigace je navrzena z pohledu
cestujiciho a rozlisuje dva hlavni
toky cestujicich — odjizdéjici,

pro které je primarné dilezité

cislo nastupni hrany, a prijizdéjici,
pro které je primarnim cilem opustit
stanici. DUlezité je i jednoznaéné
znhaceni bezbariérové cesty, které
slouzi nejen osobadm s omezenou
schopnosti pohybu a orientace,

ale i kazdému cestujicimu s kocarkem
nebo zavazadlem na koleckach.
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PFi rozhodovdni o umisténi jednotlivych
orientacnich tabuli ve stanicich je nejdrive
nutné uréit pozadovanou polohu tabule a jeji
pohledovou vzddlenost od vychoziho bodu
(pFichod do prostoru Zelezniéni stanice,
pristup na ndstupi$té apod.).

Podet a umisténi orientaénich tabuli ve sta-
nici je individudlni, ale vzdy takovy, aby

pFi minimalnim mnozstvi tabuli zajistoval
dostatecnou informovanost cestujicich.
Idedlini je osazovat tabule do mista rozho-
dovdani. Pldnovdni a rozvrzeni stanic popisuji
kapitoly 3 a 7.

V zelezniéni stanici je vyzadovdna logickd
provdzanost orientacniho a informacniho sys-
tému. Orientaéni tabule musi byt v prostoru
umistény tak, aby se vzdjemné nepfekryvaly
a nebyly zakryté jinymi prvky (pristresek,
informaéni systém, reklama apod.).

Pokud je to mozné, je tfeba k umisténi prvkd
orientacniho systému v maximalni mozné
mire vyuzivat stavajicich konstrukei
(stény podchodu, vytahova $achta, zdbradli,
sloupky osvétleni, zastreseni ndstupisté,
sloupy zastre$eni apod.).

Pokud jsou tabule umistény v prostoru, jsou
prednostné navrhovdny jako oboustranné.

VSechny orientaéni tabule se doporuduje
umistit do jedné vysky nad pochozi plochou
tak, aby podchozi vy$ka byla 2,7 m. Pokud

je to v daném prostoru vhodnéjsi, snizi se pod-
chozi vyska na 2,5 m na néstupistich a 2,2 m
v podchodech. Vyska vSech tabuli v jednom
prostoru (ndstupi$té, hala, podchod apod.)

je sjednocena.

Pravidla pro tvorbu orientaénich tabuli se Fidi
informacemi poskytnutymi v tomto grafickém
manudlu, které byly zpracovdny v souladu

s platnou ndrodni a evropskou legislativou.
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10.2 Pravidla pro tvorbu a realizaci tabuli

Orientaéni tabule jsou podle toku cestujicich
rozdéleny na dvé édasti rozliSené barvou.
Informace na modrém podkladu slouzi
odjizdéjicim a prestupujicim cestujicim.
Informace na tmavomodrém podkladu jsou
dvou barev dokdzeme prehledné umistit
vice informaci na mensi prostor a zdroven
redukovat poéet nosiéud ve stanici.

Cile jsou na tabulich Fazeny dle priority
pro oba toky cestujicich.

Navigace na modrém podkladu obsahuje
informace ke véem cildm ve stanici.
Prioritnim cilem je ¢islo ndstupni hrany.

Navigace na tmavomodrém podkladu
obsahuje informace ke véem cildm mimo
stanici — pfestupy na navazujici dopravu
(autobus, méstskou dopravu) a mistni cile.
Prioritnim cilem je vychod.
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Organizace informaci

dvé barvy
podkladu

prioritni cil:

¢islo nastupni
hrany

Navigace pro odjezdy
vse ve stanici — Cislo ndstupni
hrany, typ pristupové cesty,

vybaveni a sluzby
o o -y
e 1 _3 ﬂ\w H.E EI modrd

. Méstska trznice ,
é EXlt Q Vlitavska filharmonie tmavomodra

Argentinska

Navigace pro prijezdy
vychod a vée mimo stanici —
prestupy na navazujici
dopravu a mistni cile prioritni cil:

vychod
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10.3 Cizi jazyky na tabulich orientac¢niho systému

S vyjimkou stanic, které maji stanoven
ndzev i v jazyce ndrodnostni mensSiny,
se ndzvy stanic a mistni cile neprekladaji.

Pokud ma stanice stanoven nazev i v jazyce
ndarodnostni mensiny, uvadéji se na tabuli
ndzvu stanice oba dva ndzvy (Obr. 10.3.1).
Ostatni informace na tabulich orientaéniho
systému se uvdadéji i v jazyce ndrodnostni
mensiny a preklady do anglického jazyka se
v tomto pripadé uz nepriddvaji.

Pokud navigace tykajici se ndhradni dopravy
obsahuje texty v éeském jazyce, preklddaji
se do anglického jazyka (Obr. 10.3.2) nebo
do jazyka ndrodnostni mensiny.

Hrdadek (Grédek)

Cesky Tésin ¢«—®—> Cadca

Mosty u Jablunkova

(Mosty koto Jabtonkowa)

Obr. 10.3.1 Dvojjazyénd tabule s ndzvem stanice

> smér Olomouc
direction Olomouc

é 5§ Ndhradni doprava

Rail replacement service

Obr. 10.3.2 Dvojjazyénd tabule smérujici na ndhradni dopravu
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10.4 Prehled druho tabuli

Ndzev ndzev s naviga¢nim pruhem ndzev vedlejsi vstup
stanice
Nazev stanice Nazev stanice
v1-2 1 Nazev stanice I
Smérové jednordadkova dvouapulradkova triradkova dvourddkovd jednobarevnd
tabule M-2 8L i 18y 4-5- =
. 2L &2
é 2_5 H & € é Exit (33 Budovcova Myslinova Exit =) —
D @ HiavnitFida
& & Nadrazni

Cilové jednorddkova jednorddkovd s popisem
tabule

i)

0 AL 4
(v:|'3|q Cislo koleje a sektory na ndstupisti ¢islo koleje a sektory v podchodech a nadchodech
koleji »
s | I

sektor
A-C

Speciélnl' vytahy kombinované — smérové i cilové sméry jizdy vlakd
tabule V1tas Do 1 L0 o N

Exit B B e

3 2
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10.5 Vyskové umisténi prvko

VSechny navigaéni tabule v ramci jednoho
prostoru (nastupisté, hala, podchod) jsou
umistény do jednotné vysky od zemé.
Tabule v prostoru zarovndvame ke spodni
hrané. Tabule na sténé k horni hrané.

Pokud ndstupisté stoupd nebo klesd, je mozné
vy$ku umisténi navigaénich prvkd definovat
nadmorskou vyskou. Stdle véak musi byt
spInéna minimalni podchozi vyska.

VSechny orientacni tabule se doporucuje
umistit do jedné vysky nad pochozi plochou
tak, aby podchozi vySka byla 2,7 m. Pokud
je to vdaném prostoru vhodnéjsi, snizi se pod-
chozi vyska na 2,5 m na ndstupistich a 2,2 m
v podchodech.

Oznaéeni koleji, sektoru a informaéni
displeje na nastupisti se ridi jednotnou vys-
kovou hladinou navigaénich tabuli. Oznaéeni
koleji a sektord zavéS$end samostatné v hale
nebo podchodu se umistuji do jednotné vysky
s ostatnimi prvky. Horni hrana oznaéeni
koleji a sektord na ndrozich v podchodech
je ve vysce 2,1 m. Stejné tak pFestupni
displeje na sténé podchodu maji horni hranu
ve vySce 2,1 m nad pochozi plochou.

Cilové tabule (oznaéeni WC, pokladen,
vytah aj.) umist&né té&sné nad dvefmi nebo
oknem nemusi dodrzovat jednotnou vySkovou
hladinu znaceni.

Smérové totemy maji informace umisténé
minimdlné 1,5 m nad pochozi plochou.

Bezpeénostni prvky nemusi dodrzovat
jednotnou vyskovou hladinu znaéeni. Obvykld
vySka umisténi bezpecnostnich tabulije 0,7 m
nad pochozi plochou. Do této vysky se umistu-
je napriklad oznaceni konce ndstupiste.

Dal$i informaéni znaéeni (kamerovy
systém, zdkaz koureni aj.) je umisténo
ve vysce 1-2 m.

rozméry vcem

Nadstupisté

v 1-3ii &

Podchod
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Obr. 10.5.1 Vyskové hladiny prvkd OIS

Graficky manudl orientaéniho a informaéniho systému Spravy Zeleznic, verze 7.0, 26/03/2025 125




10.6 Mrizka rozvrzeni

vy

Konstrukce mrizky rozvrzeni (gridu) vychazi
ze zdakladniho dilku 14 x 14 cm a rozestupu
4 cm. Jeden dilek gridu, étverec 14 x 14 cm,
odpovidda pouzivané velikosti piktogramu.

Grid pro smérové a cilové tabule ve stanici
md prizpUsobitelny podet sloupcl a jednu
ze tFi stanovenych vy$ek. Podle poétu radkd
se rozli$uji tyto zdkladni typy gridd:

1Fadek

2,5 radku

3 Fadky

Doplniikovy grid pro smérové tabule umisto-
vané mimo prostor stanice ma vysku:

2 Fadky

Velikostni Fadu pro nosic¢e smérovych a ci-
lovych tabuli najdete v kapitole 10.7.1. Popis
a pfiklady rozvrzeni jednotlivych typd tabuli
najdete v kapitole 10.12. Pro tabule, které
cestujici na navigaéni cesté potkd za sebou,
zvazte pouziti jednotné $irky (10.7.4).

Tabule pro oznaéeni koleji a sektord maji
pevnou velikost nosi¢d a jsou skldddny

na téchto typech gridu:

1,5 Fadku

2,5 Fadku

Dal$i velikosti nosié¢U tabuli pro koleje
a sektory najdete v kapitole 10.7.2.

Grid pro samostatné tabule se sméry jizdy
vlakd mé prizpUsobitelny poéet sloupcl. Podle
poétu Fadkd se rozliduji tyto zdkladni typy:
1Fadek

1,5 Fadku

Priklady tabuli se sméry jizdy vlakd najdete

v kapitole 10.15.2.

Velikost tabuli Ize za stanovenych podminek
prizpUsobit architektufe (10.7.5).

rozméry vcem

4 4 14

A <+ H H:Ef

: s
o

@ <+

Obr. 10.6.1 Jednorddkovy nosic¢ i:

Obr. 10.6.5 JedenapUlFddkovy nosié pro oznadeni
koleji a sektord

Obr. 10.6.2 Dvouapdlfadkovy nosié Obr. 10.6.6 DvouapUlfadkovy nosié pro oznaéeni
koleji a sektord

62

Obr. 10.6.3 Trirddkovy nosic¢

Obr. 10.6.7 Jednorddkovy a jedenapllfddkovy nosié
samostatnych smérd jizdy vlakd

Obr. 10.6.4 Dvourddkovy nosié
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Tabule s nazvem stanice maji pevné stanove-
né rozméry. Sitka gridu je 14 nebo 20 sloupcd,
vyska ¢asti tabule vyhrazené pro ndzev
stanice je dva nebo tFi Fddky gridu. Defino-
vdno je 6 typl tabuli s ndzvem stanice, které
se voli podle délky ndzvu stanice a varianty

s navigacnim pruhem nebo bez néj.

Grid tabuli s ndzvem stanice
a navigaénim pruhem je:

14 x 3 dilky Typ 1

20 x 3 dilky Typ 2

20 x 4 dilky Typ 3

Grid tabuli s ndzvem stanice
bez navigaéniho pruhu je:

14 x 2 dilky Typ 4

20 x 2 dilky Typ 5

20 x 3 dilky Typ 6

Okraje a vodorovné mezery jsou shodné jako
u ostatnich tabuli 4 cm. Svislé mezery mezi
radky gridu tabuli s ndzvem stanice jsou 8 em.

Rozmeéry tabuli s ndzvem stanice najdete

v kapitole 10.7.3. Popis tabuli, priklady
rozvrzeni a informace o psani ndzvd najdete
v kapitole 10.13.

rozméry vcem

Obr. 10.6.8 Nosi¢ tabule s ndzvem stanice Typ 1

66

V] | [+
Obr. 10.6.9 Nosié¢ tabule s ndzvem stanice Typ 2

88
s

V| ||~

Obr. 10.6.10 Nosic¢ tabule s nGzvem stanice Typ 3
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10.7 Rozmeérova rada tabuli

V této kapitole najdete prehled nejéastéji
uZivanych rozmérd tabuli orientaéniho
systému. Pro kazdy priklad tabule je uveden
poéet sloupci a Fadkl gridu a odpovidajici
rozmér tabule v centimetrech.

Rozmér tabule se konstruuje na zdkladé
mFizky rozvrzeni (gridu), kterd je pro kon-
krétni typy tabuli stanovena v kapitole 10.6.
Nékteré typy tabuli maji pevné stanoveny
poéet Fadky i sloupcl gridu, a maji proto vzdy
stejné rozméry. Pro jiné typy tabuli Ize volit
provedeni s rGznym poétem radkd a prizpUso-
bitelny poéet sloupcd gridu. Vysledny rozmér
tabule Ize pfizpUsobit architektufe, napfiklad
$iFce dvefi vytahu (10.7.5).

10.71 Velikostni Fada

smérovych a cilovych tabuli

Gridy pro tvorbu smérovych a cilovych
tabuli maji pfizpUsobitelny pocet sloupcd,
coz umoznuje volit vhodnou velikost tabule
pro konkrétni situaci ve stanici. Pro tabule
na podobnych rozhodovacich mistech dopo-
ruéujeme volit stejnou velikost (10.7.4).

Na Obr. 10.7.1.1 a Obr. 10.7.1.2 jsou zobrazeny
velikosti nej¢astéji vyuzivanych jednoradko-
vych a dvouapulradkovych tabuli.
Doporuéend maximadlni $ifka tabuli umis-
ténych v prostoru je 3,1 m. Maximdlni Sifka
tabuli umisténych na sténdch je 6 m, coz
odpovidd maximdlni Sifce materidlu, ze kte-
rého se tabule vyrdbéji.

PFi volbé SiFky tabule je tFeba zohlednit
pohledovou vzdalenost. Pri mensim odstupu
mezi tabuli a pozorovatelem se nedoporucuje
§ifka tabule vétsi nez 3,3 metry, protoze
informace pak nejdou pohodIné predist.

1x1
(22x22)

5x2,5

2x1

(40x22)
3x1 6%2,5
(58x22)
4x1

(76 x22)
5x1 7%x2,5
(94x22)

6x1 S
(112x22) R a->

7x1
(130x22)

gf'

8x2,5

8x1

(148 x22)
9%2,5

9x%x1
(166 x22)

10x1 .
(18’:}x22) (—L\® :': H.Hé

1x1
(202x22)

12x1
(220x22)

13x1
(238x22)

14 x1
(256 x22)

15x1
(274 x22)

16 x1
(292x22)

17 x1
(310x22)

18x1
(328 x22)

Obr. 10.7.1.1 Rozméry jednorddkovych tabuli
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(94 x55)

(112x 55)

(130 x55)

(148 x 55)

(166 x 55)

poéet dilkd gridu (rozméry v cm v zdvorkach)

10%2,5
(184 x 55)

1%x2,5
(202x 55)

12x2,5
(220 x 55)

13x2,5
(238 x55)

14%2,5
(256 x 55)

15x%2,5 —
(274 x 55) M &

\l, Bxit 0

16%2,5
(292 x55)

17%2,5
(310 x55)

18%2,5
(328x55)

Obr. 10.7.1.2 Rozméry dvouapUlFddkovych tabuli
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Na tFiFadkovych tabulich (Obr. 10.7.1.3)

neni dovoleno vyuziti stfedové pozice pro dalsi
smér, proto je jejich doporué¢end maximdlni
§ifka pouze 2,56 m.

Dvourdadkové tabule (Obr. 10.7.1.4) se pouzi-
vaji mimo prostor stanice. Jejich doporucend
maximdlni $ifka je 2,56 m.

5x3
(94 x 62)

6x3
(112x 62)

7x3
(130x 62)

8x3
(148 x 62)

9x3
(166 x 62)

10x3
(184 x 62)

1Mx3
(202x 62)

12x3
(220x 62)

13x3
(238 x62)

14x3
(256 x 62)

Obr. 10.7.1.3 Rozméry trirddkovych tabuli
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poéet dilkd gridu (rozméry v cm v zdvorkdch)

5x2
(94 x 40)

6x2

(112x 40) L dﬂé
L1 N7

7x2
(130 x40)

8x2
(148 x 40)

9x2
(166 x 40)

10x2
(184 x 40)

1Mx2
(202 x 40)

12x2
(220 x40)

13x2
(238x40)

14x2
(256 x 40)

Y L
R X

Obr. 10.7.1.4 Rozméry dvourddkovych tabuli
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10.7.2 Velikost tabuli s ¢islem
koleje a oznac¢enim sektoru

Tabule s €islem koleje (Obr. 10.7.2.1) maji
velikost 1,5 x 1,5 dilku gridu.

Tabule s éislem koleje a oznaéenim sektoru
na nastupisti (Obr. 10.7.2.2) maji velikost
2 nebo 3 x 1,5 dilku podle $ifky Cisla koleje.

Existuji také v provedeni na vysku, které
mé velikost 1,5 x 2,5 dilku. Tabule s éislem
koleje a oznaéenim sektord v podchodech
(Obr. 10.7.2.3) maji velikost 3 nebo 3,5 x 1,5
dilku podle Sirky ¢isla koleje.

Cislo koleje
1,5 x 1,5 (33 x 33 cm)

Obr. 10.7.2.1 Predepsany rozmér tabuli s ¢islem koleje

Kratké éislo koleje Dlouhé éislo koleje
a oznaéeni sektoru a oznaéeni sektoru
2x1,5(40 x 33 cm) 3x1,5(58x33cm)

24A

Obr. 10.7.2.2 Predepsané rozméry tabuli s ¢islem koleje a oznaéenim sektoru na ndstupisti

Kratké éislo koleje Dlouhé éislo koleje Cislo koleje s oznaéenim
s oznaéenim sektord s oznaéenim sektord sektory v provedeni na vysku
3x1,5(58x33cm) 3,5x%1,5(69 x 33 cm) 1,5 % 2,5 (33 x 51cm)
sektor sektor
sektor sektor
A-C A-C

Obr. 10.7.2.3 Predepsané rozméry tabuli s &islem koleje a oznadenim sektord v podchodech
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poéet dilkd gridu a rozméry v zdvorkdch
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10.7.3 Velikosti tabuli

s ndzvem stanice

Pro tabule s ndzvem stanice je stanoveno
6 typ0 provedeni v 5 velikostech. Svislé
mezery mezi dilky gridu jsou pro tabule

s ndzvem stanice 8 cm, vodorovné mezery
a okraje jsou 4 cm.

Typ 1 pro ndzev stanice do 14 znakd

a navigacni pruh pro sméry jizdy nebo
prestupy na navazujici dopravu na gridu
14 x 3 dilky

Typ 2 pro dlouhy ndzev stanice do 24 znakd
a navigaéni pruh pro sméry jizdy nebo
prestupy na navazujici dopravu na gridu

20 x 3 dilky

Typ 3 pro velmi dlouhé a dvojjazyéné ndzvy
stanic a navigaéni pruh pro sméry jizdy

nebo prestupy na navazujici dopravu na gridu
20 x 4 dilky

Typ 4 pro ndzev stanice do 14 znakd
na gridu 14 x 2 dilky

Typ 5 pro dlouhy ndzev stanice do 24 znakd
na gridu 20 x 2 dilky

Typ 6 pro velmi dlouhé a dvojjazycné
ndzvy stanic na gridu 20 x 3 dilky

poéet dilkd gridu a rozméry v zdvorkdch

Typ1 Typ 4
14 x 3 (256 x 66 cm) 14 x 2 (256 x 44 cm)

Caslav

Praha-Komorany

Praha €é—®—> Vrané nad Vitavou

Typ 2 Typ5
20 x 3 (364 x 66 cm) 20 x 2 (364 x 44 cm)

Olomouc hlavni nadrazi Roudnice nad Labem meésto

& Exit edaonsa CPM) P Q Bxit

Typ3 Typé
20 x 4 (364 x 88 cm) 20 x 3 (364 x 66 cm)

Kamenny Ujezd u Ceskych Mosty u Jablunkova

(Mosty koto Jabtonkowa)

Budéjovic zastavka

éExit Ceské @O Lipno

Budéjovice nad VItavou

Obr. 10.7.3.1 Predepsané rozméry tabuli s ndzvem stanice
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10.7.4 Sjednoceni velikosti tabuli

PFi FesSeni tabuli v rdmci jednoho ndstupisté,
pripadné vice totoznych ndstupist vedle

sebe, doporuéujeme zvolit pro tabule na
podobnych rozhodovacich mistech (typicky
nad schodi$tém) stejnou $ifku. Je to lepsi N2E & it
fedeni z estetickych i ekonomickych ddvodd.
Pokud mé vice nosiél stejné rozméry, snizi to
cenu jejich technického reseni a vyroby. Stejny
princip Ize uplatnit i u vychodU ze stanice,
pokud jsou architektonicky reSeny podobné.

10.7.5 PFizpUsobeni velikosti
tabuli architekture stanice

Dulezitym principem tvorby tabuli je respekt
k architektonickému Feseni stanic, a to jak
modernich, tak historickych budov. Kazdd

z tabuli vychdzi z gridu a rozmérové rady,

ale jeji rozmér je mozné pFizpusobit
prostoru, kde je umisténa. PFizpUsobuje se
velikost tabule, ale velikost pisma i piktogra-
mU, minimdlIni okraje i rozestupy mezi prvky,
které jsou umistény u sebe, musi zistat v pre-
depsanych velikostech a vzdjemném uspord-
dani, ve kterém by byly i na gridu. Typickym
prikladem takto upravenych rozmérd jsou
dvere vytahu (Obr. 10.7.5.1 oz Obr. 10.7.5.3)
nebo vchod a vychod z budovy (Obr. 10.7.5.4
a Obr. 10.7.5.5).

Obr. 10.7.5.1 Zdakladni oznaceni vytahu
na §itku dveri

P1-9% &

Obr. 10.7.5.2 Rozsirené oznadéeni vytahu Obr. 10.7.5.3 Rozsirené oznadeni vytahu
na Sirku dveri na $itku Sachty

Obr. 10.7.5.4 Oznaceni vchodu do budovy
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Obr. 10.7.5.5 Oznadeni vychodu z budovy pres celou $ifi vychodu
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Pri spole¢né instalaci s displejem informacni-
ho systému (Obr. 10.7.5.6) se rozmér tabule
orientaéniho systému pFizpdsobuje displeji,
jehoz rozméry jsou dané.

Dal$im prikladem prizpUsobeni tabule
architektufe je oznaéeni koleji a sektord
na rozich podchodu. Tabule by mély byt
zapustény mezi oblozeni a jejich velikost se
doporuéuje prizpUsobit sparofezu obkladd
(Obr. 10.7.5.7). PrizpUsobeni rozméru tabule
by mélo byt do 10 cm celkem. Maximalni
rozmér jedné strany takto upravené tabule je
tedy 43 cm a minimdlini 23 cm. Format tabule
je mozné uzpUsobit ¢dsteéné (Obr. 10.7.5.8).

Véechny tyto pfipady je nutné konzultovat
s architektem stanice. Pokud stanice archi-
tekta nemd, konzultujte reSeni s gestorem
smérnice SZ SM118.

Obr. 10.7.5.6 Prizpdsobeni tabule orientaéniho systému
rozméru displeje informaéniho systému
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Obr. 10.7.5.7 Sektorovd tabule
prizpUsobend spdrofezu

Obr. 10.7.5.8 Sektorovd tabule ¢dsteéné
pFizpUsobend spdrofezu
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10.8 Velikost pisma a zarovnani vellkost piema v bodech

rozméry v mm uddvaji vysku verzdlky

Systém tvorby smérovych a cilovych tabuli
orientaéniho systému ma byt co nejjed-
nodussi, proto jsou zvoleny pouze étyfi
velikosti pisma, ze kterych je cely systém
sestaven. Jiné nez stanovené velikosti
pisma neni na tabulich orientacniho
systému dovoleno pouzivat.1

Zakladni text

MéStSké trinice 214 b

53,601 mm

Méstska trznice Zmenseny text
Radnice 118b
Argentinska 29,556 mm

2 velikosti
Pouzivané velikosti pisma byly otestovany pro texty
a vyhovuji pro tyto pohledové vzddlenosti2
podle TSI PRM:

— Zmens$eny text vyhovuje pozadavkdm , ,
pristupnosti (TSI PRM) pro pohledovou _); Ndahradni dop zékladni
vzddlenost do 7,4 m Rail replacement servicg a zmenseny text

— Zakladni text vyhovuje pozadavkdm
pristupnosti (TSI PRM) pro pohledovou
vzddlenost do 13,4 m

— Cisla vyhovuji pozadavkdm pristupnosti

(TSI PRM) pro pohledovou vzddlenost Tvelikost Cisla
do 34 m procisla 542,5b
, , — )
— Ndzvy stanic vyhovuji poZzadavkdm ndstupnich 135,881 mm
pristupnosti (TSI PRM) pro pohledovou hran

vzddlenost do 42 m

Schéma na Obr. 10.8.1 ukazuje, jak se jed-
notlivé velikosti pisma pouzivaji na tabulich
orientac¢niho systému. Podrobnou specifikaci
pisma a svislé zarovndni textd v mriZce rozvr-

1 velikost Nazvy stanic
zeni (10.6) najdete na ndsledujicich strandch. i 670 b
, s wel v v pro nazvy

Vyklad pojmu uzitecnych pri prdci s pismem stanic 167,816 mm
je uveden v kapitole 5.4.
1 Vyjimkou je oznaceni dopraven bez ndstupu

a vystupu cestujicich (10.24), kde pouzivdme

zmensSenou, 60% velikost ndzvu stanice, a totem

se symbolem Z a ndzvem stanice. Dal$i znaéeni

ve stanici (11) pouzivd i jiné velikosti textd.
2 Vypoctené pohledové vzddlenosti jsou

zaokrouhleny na desetiny metru. Obr. 10.8.1 Velikosti pisma pouzivané na tabulich orientaéniho systému
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v

Vyskové umisténi pisma v mFizce

40

140

140

40

Obr.10.8.2 Koleje a sektory (1: 4)

Styrene A Medium 542,5 b / proklad 651 b
prostrkdni —20/1000 em, tabulkovy tvar Cislice 1

a optické vyrovnavani ¢islic, verzdlkovd pomicka
mezi &islicemi a verzdlkami (kolej 1-2, sektor A—F)

e 298 e 0689 |
|
140 40

Obr. 10.8.5 Zdkladni a zmens$eny text — svislé
umisténi textu v dilku mrizky je shodné jako
u piktogramu pro ¢&islovany vychod (1: 4)

nastaveni pisma stejné jako na Obr. 10.8.3 a Obr. 10.8.6
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Obr.10.8.3 Zdkladni text na jeden Fadek (1: 4)
Styrene A Medium 214 b / proklad 222 b
prostrkdni —10/1000 em, optické vyrovnavani &islic,
verzdlkovd pomlcka mezi Cislicemi a verzdlkami
o
<
FY A
o
5 )4 ,
A
A o
<
+ I
< | |
Te}
Y
o
<

Obr.10.8.6 ZmenSeny text na dva Fadky (1: 4)
Styrene A Medium 118 b / proklad 154,5 b
prostrkdani =5/1000 em, optické vyrovndvani ¢islic,
verzdlkovd poml¢ka mezi ¢islicemi a verzdlkami

azurové linky oznaduji 0&afi Fadkd

rozméry v mm

o
<
™ N T Y
*O»
N
[To]
v
A o
3
m»
©
~
A4
Obr. 10.8.4 Zdkladni text na dva Fdadky (1: 4)
nastaveni pisma stejné jako na Obr. 10.8.3
o
<
ol
o
i /
A
[To]
< | |
[To] o
3
. Radnice
A
To]
< |
[To]
Y
o
<
Obr. 10.8.7 Zmenseny text na tfi fadky (1: 4)
nastaveni pisma stejné jako na Obr. 10.8.6
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252,7

v

Vyskové umisténi pisma v mFizce

Obr. 10.8.8 Ndzev stanice pro tabuli s ndzvem na jeden Fadek (1: 5)

Styrene A Medium 670 b / proklad 810 b
prostrkdani —20/1000 em

Na tabulich s ndzvem stanice (10.13) je text zarovnany
vodorovné na stfed. Tato schémata svislé pozice
textu vO&i mFizce ukazuji pismena ndzvu hned od
levého okraje schématu kvdli prostorové Uspornosti.
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40
285,8

azurové linky oznaduji 0&afi Fadkd

rozméry v mm
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140
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Obr.10.8.9 Ndzev stanice pro tabuli s ndzvem na dva Fadky (1: 5)

nastaveni pisma stejné jako Obr. 10.8.8

80
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rozméry v mm

v

Vodorovné umisténi prvkd v mfizce

40 140 40 140 40 140 40 40 140 40 140 |
Dl T T e T = e = <>l >< e >

™22 N4-
-

EXIt Nad Stanici
E2

Obr. 10.8.10 Cisla koleji 1az 9 v m¥izce (3:20)

jednocifernd gisla koleji (1 az 9) jsou vodorovné zarovndny na stfedu

dilku mFizky; piktogramy jsou uloZeny véetné okrajd tak, aby jejich rozmér
odpovidal presné dilku mrizky 14 x 14 cm — jejich sprdvné vodorovné i svislé
zarovndni vznikd presnym umisténim do mrizky

Obr. 10.8.11 Dlouhd oznaéeni koleji v mFiZce a zarovndni nésledujicich piktogramd (3 : 20)

del$i Udaje o &islech koleji, které pri stanovené velikosti pisma (Obr. 10.8.2) zabiraji vice nez jeden dilek mFizky —
napriklad rozsah ¢isel koleji, vyéet &isel a dvojcifernd ¢isla — se zarovndvaji na mrizku vlevo nebo vpravo podle
toho, na které strané je souvisejici smérovad Sipka nebo u které strany tabule jsou; piktogramy ndsledujici v poradi
razeni za ¢islem se ve vzdjemném uspordddni daném mrizkou vodorovné posunou tak, aby mezi éislem a dilkem
mrizky vymezenym pro ndsledujici piktogram vznikla standardni mezera 4 cm

ostatni piktogramy, které nejsou v poradi Fazeni za &islem (napriklad ndlezi k jinému sméru nebo jsou na jiném
radku tabule), zGstdvaji na svych pozicich danych pravidelnou mfizkou
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10.9 Razeni sméru na tabulich

PFi uspofddani smérd na tabuli orientaéniho
systému je nutné zohlednit umisténi tabule
v prostoru viéi navigaéni cesté a dodrzet
pravidla Fazeni Sipek, aby navigace byla pro
cestujici jednoducha a srozumitelna a bylo
snadné ji nasledovat.

Zakladni rozvrzeni

Pro oznadeni smérd se pouzivaji piktogramy
se smérovymi Sipkami. Smérové Sipky umis-
tujeme k levému a pravému kraji orientacni
tabule. Sipku rovné, nahoru nebo dold Ize
umistit k jednomu z krajd nebo na stfed
tabule. Na jednorddkovych tabulich o Sifce
nejméné 10 dilkd (184 cm) a na dvouapdl-
radkovych tabulich o $ifce nejméné 15 dilkd
(274 cm) Ize mezi $ipky na krajich tabule
umistit Sipku i do stredu tabule. U tfirad-
kové tabule umistujeme Sipky pouze ke kraji
tabule, Sipka uprostred se na nich nepouzivd
(Obr. 10.9.1).

U jednorddkovych dvoubarevnych tabuli
(Obr. 10.9.2) umistujeme Sipky na jeden nebo
oba okraje prislusné barvy. Na dvoubarevné
Jjednorddkové tabuli mohou byt maximalné
4 Eipky.

Na jedné tabuli nemohou byt dvé Sipky
jedné barvy ukazujici stejny smér, ale je
mozné smérovat stejnym smérem bilou i Zlu-
tou Sipkou. Detailni popis a priklady rozvrzeni
jednotlivych typ0 najdete v kapitole 10.12.

Pokud je tabule vy$si (z ddvodU licovani
s tabuli z druhé strany), nez je vy$ka nutnd
pro poéet smérd, tak prvni dva sméry Fadime
na spodni okraj tabule a dalsi k hornimu okraji.
U dvouapUlFddkové a triradkové tabule upro-
stfed zOstdvd volnd mezera (Obr. 10.9.3).

1 Sipka ve stredu tabule musi respektovat
pravidla Fazeni Sipek (kapitola 10.9.1).

az 2 sméry u krajo

az 2+2 sméry u krajd

1smér u kraje

1t > T
< = A
1smér u kraje 1smér na stred

T m

az 3+ 3 sméry u krajl a na stfed

1smér u kraje

1smér u kraje az 4+ 2 sméry u krajo

22

R
1smér na stred é
é

az 3 sméry u krajo a na stred

trirddkovd tabule
nikdy nemd smér
uprostred

10 dilkd a vice

¢ A >
< A =

15 dilkd a vice

Obr. 10.9.1 Zékladni rozvrzeni smérovych Sipek na jednotlivych typech tabuli

[ NN [ 5>

Obr. 10.9.2 Rozvrzeni smérovych Sipek na dvoubarevné jednorddkové tabuli

3 az 4 sméry

R >

1az 2 sméry 3 az 4 sméry

é
¥ >Hv >

Obr. 10.9.3 Razeni smérd na rubové strané tabuli

10z 2 sméry
dvourddkovd tabule
nikdy nemd smér
uprostred

< ¥

< N
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10.9.1 Pravidla Fazeni Sipek

Smérové Sipky musi miFit ven od stfedu
tabule a nikoli ke stfedu. Schéma sprdavného
razeni Sipek je zobrazeno na Obr. 10.9.1.1.
Sipky musi byt na tabuli na jednom barevném
podkladu v hierarchii zobrazené na sché-
matu — Sipka rovné nesmi byt na tabuli

pod zddnou z Sipek, Sipka doleva nesmi byt
pod Zddnou $ipkou smérujici dold, Sipky
smérujici dold nesmi byt nad Sipkami sméruji-
cimi nahoru atd.

Smérova Sipka je ve sméru Fazeni piktogra-
m0 vzdy pred informaci — $ipka ndpis ,tdhne*,
ne ,tlaéi* (Obr. 10.9.1.2).

Piktogram nikdy nefadime pod Sipku
ani nad Sipku (Obr. 10.9.1.3).

Sipky stejného sméru pro cile ve stanici

a pro vychod fadime pod sebou (Obr. 10.9.1.4).

N

pokraduj rovné a pak
zahni doleva

jdi doleva
otoé se vlevo jdivlevo odbo¢ doleva
a jdi zpét* dold a pokraduj dold

Obr. 10.9.1.1 Schéma sprdvného Fazeni $ipek

EONE EXEEE

Obr. 10.9.1.2 Sipka ndpis ,tdhne* ne ,tladi“

R3-4 21V
(7] - I kA

R E;dt Nad Stanici Q Q SXift

Obr. 10.9.1.3 Spatné zarazené piktogramy pod $ipku
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jdi rovné nebo nahoru

jdivlevo obejdi prekazku zleva
nahoru a pokraduj rovné

jdi dol®

obejdi prekdzku zprava
a pokraduj rovné nahoru

7

jdi vpravo pokracuj rovné a pak
zahni doprava

jdi doprava
jdi vpravo oto¢ se vpravo
dold a jdi zpét*

* Sipky smérujici zpét doporuéujeme
pouzivat pouze vyjimeéné. Pokud to
Ize, pokuste se upravit pozici nebo
orientaci tabule tak, aby pouziti
Sipky zpét pfi smérovani cestujicich
nebylo nutné.

Obr. 10.9.1.4 Serazeni Sipek stejnych smér0 pod sebe
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10.10 Razeni informaci a mistni cile navigace

Razeni cild

Jednotlivé cile se na tabulich orientaéniho
systému oznaéuji pomoci piktogramu, koleje
pomoci Cisel. Mistni cile jsou oznaceny
textem s obecnym pojmenovdnim cile.

Cile za Sipkou umisténou u kraje orientaéni
tabule Fadime vzdy od Sipky smérem ke
stredu tabule (Obr. 10.10.1). Cile umisténé

na osu tabule zarovndvdme spole¢né s Sipkou
na stfed tabule (Obr. 10.10.2). Cile jsou
razeny dle priority pro odjizdéjici a pfijizdéjici
cestujici v ndsledujicim poradi:

Poradi piktogrami pro odjizd&jici

1. smér (Sipka)

2. prioritni cil (¢isla ndstupnich hran)

3. typ pristupové cesty (vytah, eskaldtor,
schody)

4, bezbariérovd cesta
(OOSPO nebo rampa)

5. dalsi cile v poradi, jak je potkate
(prodej jizdenek, WC, éekdrna atd.)
Poradi piktogramd pro pFijizdé&jici

1. smér (Sipka)

2. prioritni cil (vychod)

3. prestup na jinou dopravu (letadlo, metro,
tramvaj, autobus, taxi atd.)?

4. bezbariérovd cesta

(OOSPO nebo rampa)

mistni cile (ndzvy ulic, radnice, divadlo,

centrum atd.)2

a

1 Piktogram DO 07 Prestupni uzel dopravy pred-
stavuje veFejnou dopravu obecné. Setfi misto
na tabulich a Ize ho pouzit pro smérovani az
do mista, kde se sméry na rdzné druhy dopravy
oddéluji.

2 Vyznadeni mistnich cil0 je volitelné — Ize je
umistit jen tam, kde je prostor, pfipadné jen
na vybrané tabule.

Poéet cild

Na tabuli mdze byt v jednom sméru na
jednom Fadku maximalné pét cil0 plus Sipka.
Cisla koleji se poéitaji jako jeden cil, i kdyz

se vdaném sméru odkazuje na vice koleji
(napriklad ,2-5“ nebo 1, 3—6").

Kdyz potrebujeme odkdzat jednim smérem
na vice cild nez pét, je nutné informace
rozdélit na vice tabuli nebo vyuzit trifddkové
tabule a rozdélit informace do dvou Fédkd
(Obr. 10.10.3).

Znaceni koleji
Koleje na smérovych tabulich se oznacuji
pouze Cisly. Kdyz je Fada ¢isel neprerusend,
oddéluji se &isla koleji poml¢kou (napriklad 1-3
pro kolej 1, 2 a 3). Cisla koleji, kterd netvori
posloupnou Fadu, se oddéluji ¢arkou (napfiklad
1, 3 pro kolej 1 a 3). Neprerusenou posloupnost
tvori i jen dvé po sobé jdouci &islice v Fadé —
kolej 1 a 2 se proto na tabuli pise s pomlckou
(1-2), nikoli s &drkou. Razeni &isel koleji se
vzdy uvddi v poradi posloupnosti Ciselné rady.

Pokud odkazujeme v jednom sméru na vice
koleji (napriklad ,,1-3%) a neni mozné za ¢&isly
dodrzet umisténi piktogramd presné na grid,
radime piktogramy za poslednim &islem
s odstupem 4 cm a dalsi s rozestupem 4 cm,
viz Obr. 10.8.11.

Textové informace jako ,,Ndastupiste ¢.
nebo ,Kolej ¢ se na tabulich nepouzivaiji.
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Milady Hordkové ™

Americka w

Obr. 10.10.1 Razeni cild od kraje tabule

na osu tabule

Obr.10.10.2 Razeni cild na stFedu tabule ‘

<1-3r2miA0

Lo g

Méstska trznice
Vltavska filharmonie
Argentinskda

L8

Méstska trznice
Vlitavska filharmonie
Argentinska

Obr. 10.10.3 Limit poétu piktogramd v jednom sméru na jednom Fddku a rozdéleni

informace do dvou Fadkd
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Znaéeni typu pristupové cesty q

Typ pristupové cesty vyznacujeme pouze _,'.n’-" y 1 ¢

v pripadé, ze se od daného rozhodovaciho
mista lisi. Kdyz je cil ve vétsi vzddlenosti
a typ pristupové cesty k nému se rozdéluje az

pozdéji, konkrétni typ ani vyéet typd na tabuli Hlavni tida Q Exit
neuvdadime a vyznaéime ho az na rozhodova- Nemocnice -

cim misté.

Kdyz vyznacend cesta vede vytahem,
po eskaldtorech nebo po schodech, zaradime
za prioritni cil pfislusny piktogram. Vede-li
cesta ve stejném sméru po schodech i po
eskaldtoru, neddvdme dva piktogramy,
ale pouzijeme jen piktogram eskaldtoru,
jako nadrfazeného typu pristupové cesty.
Totéz plati i pro vychod — piktogram
vychodu bude s eskaldtorem, nikoli se
schody (Obr. 10.10.4).

Hlavni trfida
Nemocnice

Obr. 10.10.4 Znaceni typu pFistupové cesty

mezera min. 2 dilky mezera min. 2 dilky
Mezera mezi sméry
Mezi sméry umisténymi na tabuli na stejné
barvé musi byt na radku mezera o Sifce nej-
méné 2 dilky gridu. Mezi sméry umisténymi
na rozdilnych barvdch musi byt mezera o Sifce
nejméné 1dilek gridu. U trirddkové tabule
musi byt mezi sméry na stejné barvé mezera
o $ifce nejméné 1sloupce (Obr. 10.10.5).
Detailnéjsi popis tvorby tabuli najdete
v kupitole 10.12. mezera min. 1sloupec
' | mezera min. 2 dilky na radku
Piktogram viaku ‘
V prostoru zelezni¢ni stanice se na smérovych
tabulich nepouzivd piktogram Vlak. Pikto-
gramem vlaku neoznacujeme ani vypravni
budovy. Jedinou vyjimkou, kdy Ize piktogram
vlaku v prostoru stanice pouzit, jsou prestupni ¢ EXit pogstanier
termindly, ve kterych prostor termindlu E2
obsluhuje vice druhU dopravy.

Obr. 10.10.5 Predepsané mezery mezi sméry
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Mistni cile
Mistni cile umistujeme na tmavomodrou ¢dst
tabule jako posledni v pofadi’. Smérovani
na mistni cile je obvykle volitelné, tyto cile Ize
umistit jen tam, kde je prostor, pripadné jen
na vybrané tabule. Mistem, kde smérovani
na mistni cile neni mozné vypustit, jsou pod-
chody a nadchody, které vedou na obé strany
obce. Obdobné je nutné oznadit mistnimi cili
vychody z budovy, které vedou riznymi sméry.
Mistni cile jsou pismem Styrene A Medium.
Predepsané jsou dvé velikosti pisma — zaklad-
ni a zmens$end (viz kapitola 10.8). Zdaklad-
ni text (214 b) pouzivdme, pokud je mistni cil
danym smérem jen jeden. Pro zobrazeni dvou
nebo tFi cild jednim smérem pouzivame text
zmens$eny (118 b). Vodorovné zarovndni textu
je vlevo nebo vpravo, podle toho, na které stra-
né je souvisejici Sipka. Svisle je text zarov-
ndn na stred Fddku (viz schémata v kap. 10.8).
Cely nazev cile musi byt na jednom Fadku.
Zmenseny text |ze pouzit i pro jeden cil, pokud
na tabuli neni dostatek mista, kdyz je na stejné
tabuli smérovano i na vice cild v jiném sméru
(aby velikost mistnich cild byla na celé tabuli
stejnd) nebo kdyZ je tabule navigaéné slozitd
a mistni cil by na sebe mohl strhnout pozor-
nost na Ukor délezitéjSich cild (Obr. 10.10.8).

1 Jedinou vyjimkou je piktogram pro doasné
stanovisté ndhradni dopravy, viz kapitola 12.2.

Jako mistni cil se doporuéuje uvadét
obecnd pojmenovani a ndzvy, které se v pro-
béhu ¢asu nezméni. Komeréni subjekty mezi
mistni cile zpravidla nezarazujeme, vyjimky
je nutné konzultovat s gestorem smérnice
SZ SM118. Ptiklady vhodnych cild: ndzvy
ulic a ndmésti, centrum, nemocnice, obecni
Urad, divadlo, turistické cile, jako jsou hrady
a zamky, autobusovd a vlakovd nddrazi aj.

Vybér cild doporuéujeme konzultovat
s méstskou nebo obecni samosprdvou.

V ndzvu mistniho cile se mohou vyskytnout zkratky
psané velkymi pismeny. Ostatni slova v ndzvu cile
se nezkracuji, pokud zkrdcené slovo neni souédsti
stanoveného ndzvu cile, napriklad ndzvu ulice podle
Registru Uzemni identifikace, adres a nemovitosti.
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Obr. 10.10.6 Zdkladni velikost pisma mistnich cild

Exit Bud
Ny Bt Cga pteremee

Praha hlavni nadrazi
UAN Florenc
KFizikova

Hlavni tFida

Exit - Exit
R = Nad Stanici Q Q E—

Obr. 10.10.8 Navigac¢né slozitd tabule s mistnim cilem
ve zmensené velikosti pisma
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10.11 Znaceni bezbariérové cesty a prekazek

Znaéeni bezbariérové cesty

Kdyz je ve stanici moznost volby bariérové

a bezbariérové cesty, bezbariérovou cestu
je nutné orienta¢nim systémem vyznacit
(Obr.10.11.1). Bezbariérovd cesta se znadi
pomoci smérové Sipky a piktogramu osoby

s omezenou schopnosti pohybu a orientace
(ddle jen OOSPO). PFi smérovani na vytah
se v poradi Fazeni piktogramd umistuje
nejdrive piktogram Vytah a teprve za nim pik-
togram OOSPO (Obr. 10.11.1. a Obr. 10.11.3).

Kdyz je cesta k cili bezbariérovd, piktogram
OOSPO se na tabuli nepouzivdl. Bezbariérova
cesta k vychodu se neoznaduje piktogramem
OOSPO, ale je vyznacena piktogramem vy-
chodu, ktery nezobrazuje zadnou prekdzku
(Obr. 10.11.2).

Kdyz je na tabuli zobrazen bariérovy typ
pristupové cesty (eskaldtor nebo schody)
jednd se o bariérovou cestu. Piktogram
vychodu s vyznaéenou prekdzkou (schody,
eskaldtor, prudky sklon) znaéi bariérovy
vychod. V blizkosti takovych tabuli nebo primo
na nich je zpravidla vyznaéena i alternativni,
bezbariérové cesta (Obr. 10.11.3).

1 Vyjimkou je oznaceni vytahu, které je kombinaci
cilové a smérové tabule, a piktogram OOSPO
zde znadi zdroven cil i typ pFistupové cesty —
bezbariérovou cestu.

v1-3 1 ¢ & i 4

: Méstské trinice
Exit & Vltavskd filharmonie
e c

Argentinské

Obr. 10.11.1 Znaceni bezbariérové cesty

Praha-Veleslavin
& exit B O Evropska
< 2-5 MBELSD
Moot g Exit =)

Obr. 10.11.2 Spoleénd bezbariérova cesta

Praha-Veleslavin

E’XE_JE %Vb Q Evropskd Qﬁa Q\ EE7Xit

11

Hiavni t¥ida Exit
Nemocnice 2

Obr. 10.11.3 Ukdzka vyznaceni bariérové cesty
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10.12 Smeérové tabule

Smérové tabule jsou uréeny k navigaci
cestujicich k cili a informace jsou vzdy
pFiFazeny ke smérové Sipce. Smérové
orientaéni tabule v prostoru stanice mohou
byt jednordadkové, dvouapulradkové, nebo
triradkové. Pokud jsou tabule umisténé

v prostoru, jsou pfednostné navrhovany

jako oboustranné.

Smérové tabule navrhujeme pro pohledovou
vzddlenost do 12 m. Velikost piktogramd je
14 cm, mezery mezi piktogramy a dal§imi
prvky a okraje tabule jsou 4 cm.

Zékladni a v prostoru stanice nejéastéji
vyuzivané jsou tabule dvouapUlFadkové
(Obr. 10.12.1), pro nizké podhledy a struéné
informace pouzivdme tabule jednoradkové
(Obr. 10.12.2) a tam, kde potfebujeme
smérovat na vice smérd najednou, mizeme
pouzit tabule tFiFadkové (Obr. 10.12.3).
V okoli nddrazi mdzeme vyuzit tabule
dvouradkové (Obr. 10.12.4).

Rozmeér oboustranné tabule urcuje vzdy
typU smérovych tabuli (napfiklad navigace
z ndstupisté po schodech dold) sjednocujeme
velikost tabuli podle té nejzaplnénéjsi, tak
aby byl rozmér tabuli v celém prostoru stejny
a celek pUsobil jednotné, viz kapitola 3.2.

Tabule mohou byt jednobarevné, nebo
dvoubarevné. U dvoubarevnych tabuli je
ve sméru Fazeni cild tmavomodrd obvykle
po modré barvé.

Piktogramy na smérové orientacni tabuli
jsou vzdy prifazeny ke smérové Sipce. Sipka
vzdy ,tdhne” informace, nikdy je ,netlaci“
Sipka nikdy neni pouzita samostatné.
Pravidla pro Fazeni smérd a cild jsou stano-
vena v kapitole 10.9.

Je mozné vytvorit i kombinovanou tabuli
smérovou a cilovou (napfiklad éisla ndstupnich
hran v kombinaci se smérovkou na oznacovaé
jizdenek, viz Obr. 10.12.5 a kapitola 10.16).

v1-2 &

Jy Bt [ Hiavni tFida

Obr. 10.12.1 DvouapUlfddkovad tabule

Na orientaéni tabuli mdze byt v jednom
sméru na jednom Fadku maximdlné pét cild
plus Sipka (Obr. 10.12.6). Cisla koleji v jednom
sméru (napf. ,1-2“ nebo ,1-5, 8-10%)

se pocitaji jako jeden cil. Kdyz potfebujeme
odkdzat jednim smérem na vice cild nez pét,
je nutné informaci rozdélit na vice tabuli nebo
vyuzit trirddkové tabule a informace radit
pod sebe (Obr. 10.12.7).

Pravidla pro tvorbu smérovych tabuli jsou zdvazna.
Tento graficky manudl nevyéerpdva vsechny
moznosti podoby smérovych orientaénich tabuli,
ale prijejich realizaci je nutné postupovat podle & 2 .y
pravidel uvedenych v tomto manudlu. Jakékoli K
odchylky od popsanych pravidel je nutné konzultovat
s gestorem SZ SM118. Gestor jako jediny mdze R Exit \.4stanicr
povolit pfipadnou vyjimku Upravy tabuli podle E2
skuteéného stavu v dané zelezniéni stanici.

Obr. 10.12.3 Triradkovd tabule

COAMm:LE

& it MU0 O & Nadrazni

CHRME=Y
é Exit Q Qﬂa Néadrazni

Obr. 10.12.6 Limit po¢tu cild v jednom sméru

Obr. 10.12.4 Dvourddkovd tabule se pouziva pouze pro tabule
umisténé mimo prostor stanice

OB

N.I{'@

AR 7

é Exit Q Qﬂa Néadrazni

Obr. 10.12.7 Razeni vice cild v jednom sméru
do dvou Fadkd Obr. 10.12.5 Kombinovand smérové a cilovd tabule
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10.12.1 Dvouapulradkové

smérové tabule

DvouapUlrddkové orientaéni tabule se navrhu-
ji minimdlné pro dva sméry. Jsou rozdéleny
na dvé barevné ¢asti. Horni, modrou ¢dast
vysokou 1,5 dilkd gridu plus mezery (33 cm),
kterd je uréena pro navigaci na cile v prostoru
stanice, a spodni, tmavomodrou ¢dst vysokou
1 dilek gridu plus mezery (22 cm), kterd je
ur¢ena pro navigaci k vychodu a cile mimo
stanici. Informace v modré ¢dsti jsou vzdy
zarovndany nahoru.

Pravidla pro tabule o $ifce 515 dilkd gridu
Na jednom radku orientaéni tabule této Sirky
je mozné odkazovat cestujici nejvyse do dvou
smérd. Na dvouapliddkové tabuli jsou to
tedy maximdiné 4 sméry. Sméry na jednom
rddku musi byt oddéleny volnym mistem

o $ifce minimdlné 2 dilky gridu (Obr. 10.10.5).

Pravidla pro tabule $irsi nez 15 dilkd (2,74 m)
Na jednom rdadku orientacni tabule je mozné
odkazovat cestujici nejvySe do tii sméry,

za predpokladu, ze treti smér uprostred
vyhovuje pravidlim fazeni $ipek (10.9.1).

Zadni/rubové strany tabuli

Pokud je na zadni/rubové strané dvouapil-
radkové tabule pouze jednobarevnad plocha
(napf. pfi prichodu na ndstupi$té nad schody),
fadime prioritni cile ke spodnimu okraji tabule
(bliz k cestujicim, ktefi pod ni prochdzi).
Kdyz je tfeba na tabuli umistit vice smér0,
druhy smér je razen k hornimu okraji a Fadek
o vy$ce pul dilku gridu uprostred z0stavd
prézdny (Obr. 10.12.1.3).

¥v1,4-5 1

Exit Budovcova | |
¢ | Qaa Myslinova E
Obr. 10.12.1.1 Typickd dvouaplliddkovd tabule pro odchod z ndstupiété ‘
|
|
|
18T 4-5> s |

e Exit an Budovcova

Obr. 10.12.1.2 Dvouap0lFddkovd tabule navazujici na tabuli &. 1,
umisténd na nadprazi schodisté pred vstupem do podchodu

Myslinova Exit é

o

Obr. 10.12.1.3 Rubovd strana tabule s &isly prilehlych ndstupnich hran
a smérovkou na oznadovaé jizdenek (kombinovand cilova a smérovd tabule)

™1-5,8-10% & i1 g

N2-475 &

Exit

A E5

Obr. 10.12.1.6 Ukdzky kratsich
dvouapdlFddkovych tabuli

. — Praha hlavni nadrazi
¢ Exit a & Q UAN Florenc
<z c Kizikova

Obr. 10.12.1.4 DvouapdlFddkovd tabule s dlouhym zépisem &isel koleji

pro odchod z ndstupisté

— P A
¢ P & Radlicka

Obr. 10.12.1.5 Sirokd dvouapdliddkové tabule vyuZivajici prostFedni pozici pro umisténi navigace
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mezera min. 1dilek

10.12.2 Jednordadkové

smérové tabule

Jednorddkové tabule jsou vysoké jeden dilek
gridu plus mezery (22 cm). Mohou odkazovat
na jeden az tri sméry. Jsou bud'jednobarevné,

4cm 4cm
/I\ Exit b Q
P . L. c mezera min. 1dilek mezera min. 1dilek
nebo dvoubarevné. Jednobarevné modré jsou ] —

uréené pro navigaci na cile v prostoru stanice Obr. 10.12.2.1 Jednobarevné jednorddkové tabule 1 e Q < U
v 3 (]
a jednobarevné tmavomodré jsou urcené i l G\ L ;

pro navigaci k vychodu a na cile mimo stanici mezera min. 1 dilek
(Obr.10.12.2.1). Tabule mohou kombinovat
smérovdni i oznadeni cile (Obr. 10.12.2.4).
Dvoubarevné jednorddkové tabule jsou
rozdéleny na dvé nebo tri ¢dsti v téchto

& 2-10 1

4cm 4cm 4cm 4cm

Obr. 10.12.2.5 Déleni barevné podkladové plochy
na jednorddkové tabuli

barvéch podle potfeby (Obr. 10.12.2.2). ¢ 1 _‘P'_,_ ¢ EXE'E Q é\ L2 ?

Sipky na tabuli Fadime od kraje tabule,
nebo na stfed (zpravidla smér rovné, dold Obr. 10.12.2.2 Dvoubarevné jednorddkové tabule, rozdélené na dvé &dsti (nahofe)
nebo nahoru) nebo vyuZivdme obé tyto pozice. a na tFi &dsti (dole)

Déleni plochy se vytvari tak, aby tabule

byla co nejprehlednéjsi. Tmavomodré plose ,

v P ISt Tmavom P Jednobarevné tabule
vyhrazujeme zpravidla minimalni prostor mezera min. 2 dilky mezera min. 2 dilky
(Obr.10.12.2.2). Hranu dvou barev uréime —

podle gridu tak, aby byl piktogram umistén él 1 &E Iil .|__\® Ii\li\ é\ 2—1 0 a é EXE Q ) . Exit ¢

presné na grid a jeho podkladovd barevnad
plocha zaéinala 4 cm od prostoru vymezeného

pro piktogrom (Obr- 10-12-2.5). éipkqje 4 o
od u okraje plochy podkladové barvy, na které

je umisténa, mezera o Sifce min. 1dilku se -
pridavad ve druhé barvé. Dalsi priklady déleni él Iklﬂ\ ¢ 2_3 &a
plochy a pouziti Sipek najdete v kapitole 10.9.

Pravidla pro jednobarevné e = ¢ 2 'f;
jednoradkové tabule EI -

Na jednom Fddku orientacni tabule je mozné 0Obr.10.12.2.3 Ukdzky Fazeni smérd na jednobarevné jednofddkové tabuli
odkazovat cestujici nejvySe do tF smérd.

Dva sméry na stejné barvé musi byt oddéleny

volnym mistem o Sifce minimdliné 2 dilky na osu tabule

gridu (Obr.10.12.2.3).
Al A L

Obr. 10.12.2.4 Ukdzka kombinované smérové a cilové jednorddkové tabule

&ial 22>
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Pravidla pro dvoubarevné jednordadkové
tabule se dvéma ¢astmi
Na jednom rdadku orientaéni tabule je mozné
odkazovat cestujici nejvy$e do tFi smérd,
za predpokladu, ze treti smér uprostred
vyhovuje pravidldm Fazeni $ipek (10.9.1).
Dva sméry na stejné barvé musi byt oddéleny
volnym mistem o $ifce minimalné 2 dilky
gridu. Dva sméry na rdzném barevném
podkladu jsou oddéleny volnym mistem
minimdlné 1 dilek gridu (Obr. 10.12.2.6).
Razeni informaci vzdy sleduje smér Sipky
(Obr.10.12.2.6). U sméru rovné nahoru
nebo dold je mozné vytvorit dvé kompozice.
Bud' to Ize pri skldddni sledovat smér &éteni
zleva, tento zpUsob pouZivame v pripadé
uzsich tabuli, kdy volnd mezera mezi pikto-
gramy neni vic nez 3 dilky gridu. Nebo radime
sméry od kraje tabule — tak postupujeme
u Sirokych tabuli, kde je volnd mezera mezi
sméry $irsi nez 3 dilky gridu (Obr. 10.12.2.7).

Pravidla pro dvoubarevné jednoradkové
tabule se tFemi éastmi
Na jednom Fdadku orientacni tabule je mozné
odkazovat cestujici nejvyse do étyr smérd,
za predpokladu, ze sméry uprostred vyhovuji
pravidldm Fazeni $ipek (10.9.1). Dva sméry
na jedné barvé musi byt oddéleny volnym
mistem o Sifce minimalné 2 dilky gridu.
Dva sméry na rdzném barevném podkladu
jsou oddéleny volnym mistem o $ifce minimdl-
né 1dilek gridu (Obr. 10.12.2.8).

Barevné bloky délime tak, aby ten upro-
stred byl zarovnany na stred tabule.

Dvoubarevné tabule se dvéma éastmi

mezera min. 1dilek

K 3—4 1

mezera min. 1 dilek mezera min. 2 dilky

na osu tabule

Obr. 10.12.2.6 Ukdzky Fazeni smérd na dvoubarevné jednorddkové tabuli

4\ 1 _2 &E "—-\® ’ﬁ"ﬂ‘ /I\ Exit G Nédrazni

Hybernska
Praha hlavni nadrazi

Obr. 10.12.2.7 Ukdzky dvou moznych kompozic Fazeni smérd rovné, nahoru nebo dold — skldddni dle &teni zleva (nahore)
a skldddni od kraje tabule (dole)

@ trznice

mezera min. 1dilek mezera min. 2 dilky mezera min. 1dilek

Argentinska
HoleSovicka trznice

na osu tabule

Obr. 10.12.2.8 Ukdzky Fazeni smérd na dvoubarevné jednorddkové tabuli rozdélené na tfi édsti
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10.12.3 Trifadkové smérové tabule . .
Trirddkové orientaéni tabule se navrhuji R 3 i B 4 % 1 w L'\® 0 &E w

r2-4801

obvykle pro tfi sméry u jednoho kraje tabule. & 2 .
Jsou zpravidla rozdéleny na dvé barevné %
¢asti. Horni, modrou ¢dst vysokou 2 gridové
., L " Exit i Exit : Exit P,
dilky plus mezery (40 cm), kterd je uréena R Esgn RedStonc Q Q B EVRE Q = & - A Q
pro navigaci na cile v prostoru stanice,
a spodni, tmavomodrou &dst vysokou 1 dilek Obr. 10.12.3.1 Ukdzka sestavy dvou trifddkovych tabuli na slozité krizovatce Obr. 10.12.3.2 Rubovd strana trirddkové

tabule s jednim smérem v horni édsti tabule,

gridu plus mezery (22 cm), kterd je uréena ktery Fadime k hornimu okrai

pro navigaci k vychodu a na cile mimo stanici
(Obr.10.12.3.1). Na jednom Fddku tFiFddkové
orientacni tabule je mozné odkazovat cestujici

K12 & il & B

[] 6cm

nejvyse do dvou smérd, na celé a trirdd- B ) P__ Exit
kové tabuli je to tedy maximdlné 6 smérd. é E1 R Q M o - S
Dva sméry na jednom Fadku musi byt Exit Q 0 .
{ 5 Exit { 5
oddéleny volnym mistem o Sifce minimdlné z B & A A

2 dilky gridu. Viceradkové informace pro .

v v 'y S Obr. 10.12.3.3 Trirddkovad
sméry na opacnych krajich tabule musi byt tabule s obrdcenym pomé&rem
oddéleny svislym pruhem p'!evs oba Fadky barevnych &asti (alternativni déleni
o Sifce minimdlné 1 sloupce. Cisla koleji a typ podkladovych ploch)
pristupové cesty doporucujeme uvdadét
spoleé¢né na jednom Fadku (Obr. 10.12.3.5).

[] 6cm

[ ] 6cm

Alternativni déleni barevnych éasti tabule
Kdyz navigujeme k vychodu, je mozné pomér
barevnych &dsti obratit (Obr. 10.12.3.3),
popripadé udélat tabuli celou tmavomodrou.
Stejné tak mize byt trifdadkova tabule
pouze modrd (Obr. 10.12.3.4). Alternativné
délené triradkové plochy nejsou preferovanou
variantou navigace, ale toto uspofddani mize
byt uzitecné na slozitych kfizovatkdch nebo N
u vystréi ze stény. Mohou byt totiz mnohem ¢ 1 i B 2 [ G\
uzsi nez cedule FeSené standardné. HESE =2 3 2
Smeéry na tabuli uspordaddme podle pravidel L v &E &") N
pro fazeni $ipek (10.9.1). KdyZ je na jednoba-
revné tabuli informace pouze v jednom radku
(napf. na rubové strané tabule), zarovndme ji

Obr. 10.12.3.4 Jednobarevnd trirddkovd tabule

mezera min. 1 sloupec

! 3 mezera min. 2 dilky na Fadku

M-27¢ 22N
oM

Exit .
E2

- Stanici

¢ EXit yod stanici
E2

ke spodnimu okraji (bliz k cestujicim, ktefi pod Obr.10.12.3.5 Reseni tabule se dvéma sméry na opaénych strandch pfi zachovdni svislé mezery mezi sméry

tabuli prochdzeji). Usou-li sméry ve dvou Fdd-
cich, vynechdme mezeru v prostrednim radku.
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10.12.4 Dvourddkové smérové tabule
Dvourddkové tabule vyuzivame v okoli
stanice.! Usou urceny k navigaci az pro ¢tyri
sméry a jsou vzdy jednobarevné — modré
pro cile ve stanici (Obr. 10.12.4.1) a tmavo-
modré pro cile mimo stanici (Obr. 10.12.4.2).
Na tabulich umisténych v okoli stanice (mimo
prostor stanice) se nepouzivaji piktogramy
k oznaceni vychodu a smérové Sipky jsou
vzdy bilé, viz kapitola 9.6.3.

Jednd se o formdtové co nejuspornéjsi
nosic, proto zde neuplatnujeme pravidlo
o zachovdni svislé jednosloupcové mezery
mezi sméry na opaénych strandch tabule
a minimadlni mezera mezi opaénymi sméry
na jednom rddku je minimalné 1 dilek gridu.

1 Nevyluéujeme vyuziti tohoto Usporného formdtu
i v prostoru stanice, ale je nutné udéleni vyjimky
gestorem smérnice SZ SM118.

&2-10m

C1HaL i

Obr. 10.12.4.1 Dvourddkova tabule s cili ve stanici

¢ Q Hlavni trida

K+R . v s
e am Nadrazni

Obr. 10.12.4.2 Dvourddkova tabule s cili mimo stanici
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10.13 Tabule s nazvem stanice

Tabule s nazvem stanice mohou byt s navi-

gaénim pruhem (Obr. 10.13.1 az Obr. 10.13.3), Prqha- KomoFa ny Chomutov
nebo bez navigaéniho pruhu (Obr. 10.13.4

az Obr. 10.13.6). Tabule s ndzvem stanice Praha <—®—> Vrané nad Viatavou Obr. 10.13.4 Typ 4
a navigaénim pruhem se pouzivaji zpravidla
na ndstupistich. Tabule bez navigacniho
pruhu se pouzivaji k oznaéeni stanice,

a to jak na budové, tak na nastupisti.

Tabule maji pFfesné definovany rozmér O I omouc h qun |’ né d ra ii

a ten se neméni.

Obr.10.13.1 Typ 1

Roudnice nad Labem mésto

&= Exit Hosoonss e P P E R PS> Obr.10.13.5 Typ 5
Obr.10.13.2 Typ 2

Ndzev stanice se piSe pismem Styrene A
Medium ve velikosti 670 b a je zarovnany
na stred. Ndzev je proveden velkymi a malymi
pismeny abecedy a je cely vysazen jednou , 7 v ,
velikosti pisma. Nazev stanice se na tabulich Kq men ny UJ eZd U CeS kYCh
nezkracuje. Ndzvy stanic jsou stanoveny v . o ”’
v Ciselniku SR70 (viz kapitola 7.4). Proces BUdeJ OoVIC Zzd Sthkq
stanoveni ndzvd stanic popisuje sluzebni
rukovét SZ SR70.

Tabule s ndzvem stanice a navigaénim pru- Obr.10.13.3 Typ 3
hem navic obsahuje informaci o smérech jizdy
vlakd nebo navigaci k vychodu a na prestupy
na jiné druhy dopravy, viz kapitola 10.13.2.

Mosty u Jablunkova

(Mosty koto Jabtonkowa)

& Exit Ceské o Lipno Obr.10.13.6 Typ 6

Budéjovice nad VItavou

Dle délky textu jsou definovany

tyto typy tabuli s nGzvem stanice

a navigaénim pruhem:

Typ 1 pro ndzev stanice do 14 znakd

Typ 2 pro dlouhy ndzev stanice do 24 znakd
Typ 3 pro velmi dlouhé a dvojjazycné

ndzvy stanic

Dle délky textu jsou definovany

tyto typy tabuli s ndzvem stanice:

Typ 4 pro ndzev stanice do 14 znakd

Typ 5 pro dlouhy ndzev stanice do 24 znakd
Typ 6 pro velmi dlouhé a dvojjazyéné

ndzvy stanic

Rozméry tabuli najdete v kapitole 10.7.3.
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Zadni strany tabuli

s naviga¢nim pruhem v
Pokud rgu zadnl's:'ané tabule s navigaénim PI"GhCI=K0mOFG ny — osa
pruhem neni dOvod zobrazit navigaéni

pruh — napfiklad jde o stranu tabule viditelnou
z okoli stanice, ale neviditelnou pro cestujici
Eekajici na ndstupisti na vlak nebo vystupujici
z vlaku — realizuje se tato strana tabule bez
navigaéniho pruhu a text se zarovnd na hori-
zontdlni osu tabule (Obr.10.13.7).

Praha Masarykovo nadrazi

Kamenny Ujezd u Ceskych
Budéjovic zastavka

Obr. 10.13.7 Zadni strany tabuli typu 1-3 bez navigaéniho pruhu
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Psani ndzvo stanic

Dlouhé ndzvy stanic na dvourddkovych tabu-
lich rozdélujeme do dvou rFddkd podle smyslu
textu. Napriklad ,hlavni nddrazi“ piseme

na spoleény Faddek (Obr. 10.13.8), stejné pra-
vidlo plati i pro dlouhé ndzvy obce u vétsiho
sidla nebo mistni popis (Obr. 10.13.9). U stanic
psanych se spojovnikem se podle pravidel
pravopisu spojovnik opakuje i na druhém
radku (Obr. 10.13.10).

U dvojjazyénych ndzvd stanic se druhy jazyk
pide do zavorek. U kratsich ndzvd mohou byt
oba jazyky na jednom rddku (Obr. 10.13.11).

Ndzvy stanic jsou stanoveny v €iselniku
SR70. Proces stanoveni ndzvu stanic
popisuje sluzebni rukovét SZ SR70.

Usti nad Labem k'avni

nAgrazi

Usti nad Labem
hlavni nadrazi

é Exit [l de@8razi e Exit O UNddrazi

Obr. 10.13.8 Priklad zalomeni rddku ndzvu stanice s oznaéenim hlavni nddrazi

Mirosovice
u Rataj nad Sazavou
ézxit

Obr. 10.13.9 Priklady sprdavného zalomeni radku ndzvu stanice

Roudnice nad Labem-
-Hracholusky

Zonics 0 Roginice

Obr. 10.13.10 Priklad sprdvného zalomeni rddku se spojovnikem

Hradek (Grédek)

Eesky T&sin <—©—> Cadca

Obr. 10.13.11 Priklad krdtkého dvojjazyéného ndzvu stanice
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rozméry vcem

10.13.1 Umisténi tabuli

Tabule s ndzvem stanice bez naviga¢niho
pruhu umistujeme vyhradné na budovu nebo
pristfedek (Obr. 10.13.1.1). Tato tabule by

neméla byt umisténa niz nez 2,7 m od zemé, . v
a idedlné ne vySe nez 20 m. Pravidla pro min. 270 Roudnice nad em mesto

oznadéovani stanic popisuje kapitola 8.

Tabule s ndzvem stanice a navigaénim
pruhem zpravidla umistujeme na néstupi-

Sti rovnobézné s kolejemi. Rozestup mezi
tabulemi na nastupisti je maximalné 70 m,
tak aby byla zajisténa Eitelnost z ndstupisté

i vlaku. Tabule obvykle stoji na sloupcich nebo
jsou zavéseny pod zastresenim. Spodni hrana
véech tabuli je 2,7 m od zemé (Obr. 10.13.1.2).

Na malych stanicich mize byt tabule
s ndzvem a navigaénim pruhem vyjimeéné Obr. 10.13.1.1 Tabule s ndzvem stanice bez navigaéniho pruhu

umisténa na pristresku nebo na budové
ze strany od kolejisté, za predpokladu, ze
na ndstupisti zaddnd jind tabule s ndzvem
stanice neni. Spodni hrana tabule smi byt
v tomto pripadé nejvySe 4,7 m od zemé.

Kamenny Ujezd u Ceskych

Tabule s ndzvem stanice jiz neumistujeme Praha-Komorany Olomouc hlavni nadrazi Budéjovic zastavka
na zacdtek ndstupisté kolmo ke kolejim 270 praha <O Vranénad Viatavou o P 0D e :
ani 100 m pred stanici.

Ceské Lipno
Budgjovice <~® nad Vitavou

Obr. 10.13.1.2 Tabule s ndzvem stanice a navigaénim pruhem
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10.13.2 Kombinace nazvu

a navigaéniho pruhu

Ndzev stanice Ize dle potreby kombinovat

v navigaénim pruhu se sméry jizdy vlakd nebo
navigaci k vychodu, prestupy na navazujici
dopravu a s navigaci na mistni cile. Pokud

je v navigaénim pruhu dost mista, Ize v ném
spoleéné uvést sméry jizdy vlakd i navigaci

k vychodu a k prestupu na navazujici dopravu,
ale ne navigaci k mistnim cildm. Mistni cile

a sméry jizdy vlaky se v jednom navigaénim
pruhu spole¢né neuvadéji.

Tabule s ndzvem stanice a navigaénim
pruhem se sméry jizdy vlakd se pouziva
pouze ve stanicich, kde nejsou ndstupistni
displeje (14.13 nebo 14.14).

Ndzev stanice

ndzev

+

sméry jizdy vlakd

. Mistni cile
Exit Q PFed Nédrazim
Nadrazni

vychod, prestup na navazujici dopravu a mistni cile

+

sméry jizdy vlakd + vychod, prestup na navazujici dopravu

+
vychod

Obr. 10.13.2.1 Mozné kombinace ndzvu stanice a smérovych pruhd
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10.14 Tabule pro vedlejsi vstup

Tabule pro oznaéeni vedlejsich vstupl
obvykle spojuje nazev stanice s dal§imi
informacemi orientaéniho systému.
Kromé ndazvu mize obsahovat cilové
nebo navigaéni piktogramy.

Tabule pro vedlejsi vstup jsou na jednordad-
kovém nosici, ndzev stanice se pise pismem
Styrene A Medium v zdkladni velikosti 214 b.
Kromé ndzvu mize obsahovat piktogramy
zdkladniho vybaveni stanice, smérovani

ke kolejim nebo bezbariérovy pristup. Pikto-
gramy, Cisla koleji a mistni cile jsou umistény
podle pravidel popsanych v kapitole 10.12.2.
Mistni cile se pi$i pismem Styrene A Medium
ve zmensené velikosti 118 b. Podrobné infor-
mace k pismu, radkovdni a svislému zarovndni
textu na tabuli jsou uvedeny v kapitole 10.8.

Smérova Sipka je vzdy bild a bez piktogramu
vychodu, protoZe cestujici, ktery k tabuli
prichdzi, do stanice jeSté nevstoupil.

PFiklady umisténi tabule najdete na obrdz-
cich na ndsledujici strané. Pravidla pro pouziti
a umisténi tabuli pro vedlejsi vstup popisuje
kapitola 8.5.2.

Dle obsahu jsou definovany tyto typy tabuli

pro oznaéeni vedlejSiho vstupu do stanice:

1. tabule s ndzvem stanice (Obr. 10.14.1)
urcend pro umisténi na budovu

2. tabule s ndzvem stanice a piktogramy

vybaveni (Obr. 10.14.2) uréend

pro umisténi na budovu

tabule s ndzvem stanice a navigaci

(Obr. 10.14.3) uréend pro podchod

a nadchod

w

Ndzev stanice u typu 1 je zarovndn vzdy
vodorovné na stred tabule. U typu 2 je text
zarovndn doleva, piktogramy jsou zarovnany
k pravé strané tabule. U typu 3 Ize ndzev
stanice zarovnat ke kraji tabule i na stred
volného prostoru.

Pokud je ndzev stanice zarovndn vievo nebo
vpravo, odsadi se oproti béznému okraji 4 cm
o dodateéné 4 cm (celkem 8 cm od kraje ta-
bule). Mezera mezi ndzvem stanice a dal$imi
prvky na stejné barvé podkladu musi mit Sirku
odpovidajici minimalné 1 dilku gridu.

Ndzev stanice je stanoven v €iselniku SR70
a na tabuli se nezkracuje. Pokud na tabuli
neni prostor pro cely ndzev stanice, Ize nadzev
pri oznaceni vedlejsiho vstupu vypustit a po-
uzit tabuli s vybavenim stanice (na budové)
nebo s navigaci (na podchodu a nadchodu).
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osa tabule
|

Ndzev stanice

|
Obr. 10.14.1 Tabule s ndzvem stanice pro vedlejsi vstup — typ 1 pro umisténi na budovu

Ndzev stanice

AO

Obr. 10.14.2 Tabule s ndzvem stanice a piktogramy vybaveni pro vedlejsi vstup — typ 2 pro umisténi na budovu

Ndazev stanice

2 2-3V

Ndazev stanice

v1-2 1

volny prostor pro zarovndni ndzvu
!
.

v1-2 &

8 5 %>

volny prostor pro zarovndani ndzvu
!

3=

Ndazev stanice

Ndzev stanice

A1-2 5 Ao

volny prostor pro zarovndni ndzvu
.
}

Ndzev stanice

<18 2-34p -

Obr. 10.14.3 Tabule s ndzvem stanice a navigaci pro vedlejsi vstup — typ 3 pro podchod a nadchod
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rozméry vcem

Priklady umisténi

vyska dvefi vyska dvefi ‘ i B0

Obr. 10.14.4 Tabule s ndzvem stanice nad vedlej$im vchodem do budovy Obr.10.14.5 Tabule s ndzvem stanice a piktogramy vybaveni nad vedlej$im vchodem do budovy

??9 777777777777777777777777777 v1-2 1 8 Nezevstonico [ M2 58 AProven Nézevstanice 3 =)

Obr. 10.14.6 Tabule s ndzvem stanice a navigaci umisténd ve vstupu do podchodu Obr. 10.14.7 Tabule s ndzvem stanice a navigaci u vstupu na schodisté
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10.15 Tabule se sméry jizdy viakd

Tabule se sméry jizdy viakd se osazuji pouze
ve stanicich, kde nejsou nastupistni displeje
(14.13 nebo 14.14). Pokud jsou tabule se
sméry jizdy ve stanici osazovany, preferuje
se spojeni s tabuli s nGzvem stanice.

Louka u Litvinova

Litvinov OldFichov u Duchcova
Most <~© Moldava v Kruinych hordch

Tabule se smérem jizdy vlakd slouzi lepsi ori- StFibro
entaci cestujicich o provozu na trati. Umistuji
se rovnobézné s kolejemi. Podet smérovych 25az3m T .. Cheb €O Ploné v Mariénakjen Léan!
stanic uvedenych na tabuli je minimalizovan
pokud mozno na jednu stanici v kazdém
sméru podle prevlddajicich pfepravnich toky
cestujicich a je prizpUsoben mistnim zvyklos-
tem. Na koneéné stanici se sméry jizdy vlakd
neuvadéji.

Do jedné stanice se umistuji vzdy maximdl-
né dvé tabule se sméry jizdy viakd. Prvni je Obr. 10.15.1 Umisténi na ndstupisti Obr. 10.15.2 Umisténi na budové
na vnéjSim ndastupisti u hlavniho pristupu
ke stanici, pfipadné na vypravni budové,
druhd je na nejvzddlenéj$im ndstupisti
od hlavniho pristupu.

Uprednostiuje se umisténi sméru jizdy
vlaky na tabuli s ndzvem stanice. Prvni
volbou by méla byt tabule s ndzvem stanice
na ndstupisti (Obr. 10.15.1). MoZnou variantou
je umisténi na budovu ze sméru od koleji, a to

bud'na jedné tabuli (Obr. 10.15.2), nebo jako Stribro
oddélené tabule stejné sirky zarovnané pod
I

sebe (Obr. 10.15.3). Vzhled naviga&niho pruhu

se sméry jizdy je popsdan v kapitole 10.15.1.
Smér jizdy vlakd na samostatné tabuli

(Obr. 10.15.4) Ize vyuzit pouze v pfipadé,

ze sméry nelze umistit na tabuli s ndzvem

stanice. Tato tabule se umistuje na budovu.

Vzhled tabuli je popsdn v kapitole 10.15.2.

Specifické pripady je nutné konzultovat

s gestorem tohoto manudlu.

Cheb ¢—@—> Pland u Mariénskych Lazni

Obr. 10.15.3 Umisténi na budové — dvé oddélené tabule Obr. 10.15.4 Samostatnd tabule

(D Pokud je stanice vybavena ndstupistnim
displejem, tabule se smérem jizdy vlakd se
neumistuje.
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10.15.1 Sméry jizdy viakd

na tabuli s ndzvem stanice

Informace o sméru jizdy vlaky je vytvorena
spojenim piktogramu smérU a textu s ndzvem
stanice v daném sméru. Text je od piktogramu
odsazen 4 cm (Obr. 10.15.1.4). PiSe se pismem
Styrene A Medium v zdkladni velikosti 214 b
na jeden Fadek. U jednoho cile mize byt ndzev
zalomen do dvou radkd, pokud jsou v jednom
sméru cilové stanice dvé, je kazdd z nich

na samostatném rddku (Obr. 10.15.1.3).

Celd informace o sméru se zarovndva
vodorovné na stfed tabule (Obr. 10.15.1.1).

Vedle informaci o sméru je mozné do tmavo-
modrého pruhu umistit i navigaci k vychodu
a prestupUm na navazujici dopravu
(Obr.10.15.1.2).

Pokud v tmavomodrém pruhu neni prostor
pro cely ndzev stanice, lze ndzev zkratit

dle Ciselniku SR70 pfi respektovdni pravidel
pravopisu — za interpunkéni teckou musi
ndsledovat mezislovni mezera, pokud za ni
nendsleduje jiné interpunkéni znaménko.

Mistni cile se do pruhu se sméry jizdy
nikdy neumistuji.

Velikost tabule se voli podle délky ndzvu
stanice (viz 10.13), nikoli podle poétu infor-
maci v tmavomodrém navigaénim pruhu.
Kdyz se navigace k vychodu na tabuli vedle
smérl nevejde, z0stdvaji jen sméry a dalsi
informace se umisti na jinou tabuli.

v

ndni pisma najdete v kapitole 10.8.

Stribro

Cheb ¢—®—> Pland u Maridnskych Lazni

osa

Obr. 10.15.1.1 Sméry jizdy vlakd na tabuli s ndzvem stanice

Stribro

Cheb e@% Plané

e Exit ; 9
& v Mar. Lazni Ext

Loucovice

Rybnik €—@®—> Lipno n. VIt.

G Exit ->

Obr. 10.15.1.2 Sméry jizdy vlakd s navigaci na vychod a pfestupy
na navazujici dopravu — ukdzka zkrdceni ndzvu stanic

Louka v Litvinova

Litvinov —®—> Oldfichov u Duchcova

Most

Moldava v Krusnych horach

Obr. 10.15.1.3 Odjezdy do &tyr smérd
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10.15.2 Samostatna tabule
se sméry jizdy viakd
Samostatnd tabule se sméry jizdy vliakd
je bud'na jednoradkovém, nebo jedena-
pUlFadkovém gridu. Sitka tabule je vzdy dle
gridu a odpovidd délce informace. Informace
o sméru jizdy vlaky je vytvorFena spojenim
piktogramu sméri a textu s ndzvem stanice
v daném sméru. Text je od piktogramu
odsazen 4 cm (Obr. 10.15.1.4). PiSe se pismem
Styrene A Medium v zdkladni velikosti 214 b.
ndni pisma najdete v kapitole 10.8. Tam, kde
neni prostor pro cely ndzev stanice, Ize
ndzev zkratit tak, aby zOstal srozumitelny.
Celd informace o sméru se zarovndva
na stred tabule.

U jednordadkovych tabuli (Obr. 10.15.2.1)
je text vysazen na jeden Fddek a ndzvy stanic
Ize oddélit édrkou. U jedenapllfddkovych
tabuli (Obr. 10.15.2.2) m0ze byt ndzev jedné
stanice vysazen na jeden az tri Fddky. Pokud
je vjednom sméru vice cil0, kazdy ndzev by
mél mit svij Fadek (Obr. 10.15.2.3).

Cheb ¢—®—> Pland u Maridnskych Lazni

Vsetaty €—@®—> Lysd nad Labem, Nymburk

Obr. 10.15.2.1 Jednorddkovd tabule se sméry jizdy viakd

Vietaty ¢«<—@©— Lysé

nad Labem

Plana
Cheb ¢—®— u Maridnskych
Lazni

Obr. 10.15.2.2 Jeden ndzev stanice zalomeny na vice Fadkd

@ Kolin
FrERE Nymburk

Mlada Boleslav

Litvinov — @ Oldrichov u Duchcova
Moldava v Krus. h.

Most

Obr. 10.15.2.3 Vice ndzvl v jednom sméru — kazdy na jednom Fadku
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10.16 Nastupistni orientacni tabule

10.16.1 Smérové nastupistni tabule

Orientaéni smérové tabule na nastupistich
navadéji cestujici k opusténi nastupisté

a k ndslednym cildm - pFistup na ostatni
nastupisté, vychod, toalety, pokladny,
ndvazna doprava apod.

Vychod z nastupisté

Pokud je cesta z ndstupisté resena jako
bezbariérova, vyznaduje se zlutou smérovou
Sipkou a piktogramem vychodu na tmavo-
modrém pruhu.

Pokud existuje vice cest pro opusténi ndstu-
pisté, z nichz je jedna bezbariérovd, je nutné
bezbariérovou cestu vyznadit. Pro oznadeni
bezbariérové cesty umistime na modrou
tabuli smérovou Sipku a piktogram osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace
(Obr. 10.16.2.1). Kdyz jde o bezbariérovou
cestu vytahem, Fadime (ve sméru od $ipky)
pred piktogram OOSPO piktogram vytahu
(Obr.10.16.2.2). Je-li bezbariérovd cesta
po komunikaci s podélnym sklonem, nahra-
zujeme piktogram OOSPO piktogramem
rampy (Obr. 10.16.2.3). V obou pripadech
je zdroven nutné u piktogramu vychodu
zobrazit prekdzku (viz kapitola 10.13).

Pristup na ostatni nastupisté

Pro prestupujici cestujici jsou na modrém
pruhu tabule za smérovou Sipkou vyznaceny
Cisla ostatnich koleji a za nimi je typ pri-
stupové cesty (schodi$té nebo eskaldtor).
Pokud je prestup na stejné cesté mozny jak po
eskaldtoru, tak po schodech, radime za Cisla
koleji pouze eskaldtor, protoze se jednd

o komfortnéjsi typ pristupové cesty.

Prichod na nastupisté

Na horni hrané schodisté, kterym cestujici
prichdzi na ndstupisté, se na tabuli umistuje
oznaceni prilehlych koleji éislem bez Sipky
(Obr. 10.16.2.4). Zdaroveh na tuto tabuli
umistujeme piktogram kamery a zdkazu
koureni (viz kapitola 10.16.3), pripadné

pro stanice s vlaky projizdéjicimi rychlosti
200 km/h i vystrazny piktogram pozor

na vlak u ndstupni hrany s dopliujicim textem
(viz kapitola 10.16.4). Pokud se oznadovad
jizdenek nachdzi v blizkosti schodi$té, mize-
me smérovou Sipku a piktogram oznadovace
jizdenek umistit také na tuto tabuli a nad
oznacovacem pak cilovou tabuli oznacovace
uz neumistovat.

V pripadé jazykového ndstupisté se Cislo
dalsi koleje umistuje se Sipkou do stredu
tabule (Obr. 10.16.2.5). Pokud jazykova
¢dst ndstupisté u prislusné kusé koleje neni
ve sméru vystupu po schodisti a pristup k ni
vyzaduje zménu sméru chize po ndstupi-
$ti 0180°, pouzijeme smérovou Sipku zpét
doleva (Obr. 10.16.2.6).

Obr. 10.16.2.1 Znaéeni
bezbariérové cesty

10.16.2 Cilové nastupistni tabule
a vytahy na nastupisti

Mezi orientacni tabule na ndstupisti patfi
i cilové tabule popsané v kapitole 10.18

a oznaéeni vytahd, které je podrobné
popsdno v samostatné kapitole 10.20.
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Obr. 10.16.2.2 Znadeni bezbariérové cesty vytahem

Obr. 10.16.2.3 Znadeni bezbariérové cesty po rampé

Obr. 10.16.2.4 Znaceni koleji nad schodistém

Obr. 10.16.2.6 Znaceni dalsi koleje na jazykovém ndstupisti, kdyz je
nutnd zména sméru chize
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A g

|
na osu tabule

Na nastupisti, v pristfesku a v éekarné
verejné dopravy je dle zakona €. 65/2017 Sbh.
zakazano kourit. Na tuto skutecnost cestu-
jici upozornujeme piktogramem umisténym
na tabuli pfi vstupu na ndstupisté. Tabule je !
viditelnd i z Urovné ndstupisté, proto slouzi
i cestujicim, ktefi prijedou viakem. A @ 2
Piktogram zdkazu koureni zpravidla

umistujeme na stred tabule s Cisly koleji
ve dvojici s piktogramem kamery v poradi
kamera a pak zdkaz koufenil. U dvouapdl- ‘ ‘
radkové tabule je zarovndvdme k horni
hrané tabule (Obr. 10.16.3.1). Pokud by
piktogramy uprostred tabule zakryval
stredovy sloup, Ize je zobrazit na tabuli vievo
i vpravo (Obr. 10.16.3.2). Vlevo se piktogramy
zobrazi ve stanoveném poradi kamera a zdkaz
koureni, vpravo v obrdceném poradi zdkaz [ [

v . , na osu tabule na osu tabule
koureni a pak kamera. Piktogramy zdkazu
koureni a kamerového systému lze umistit
i na dvoubarevnou tabuli (Obr. 10.16.3.3).

10.16.3 Zakaz koureni a GDPR 1

|
na osu tabule

Obr. 10.16.3.1 Typické umisténi piktogramd zdkazu koufeni a kamery

Pokud je ve stanici vypravni budova, musi
byt u vchodu do budovy umisténa cedulka
s piktogramem zdkazu koureni a textem
dle zdkona. Zdvaznd podoba cedulky je
definovand v kapitole 11.4.

Obr. 10.16.3.2 Alternativni umisténi piktogramd zdkazu koufeni
a kamery, pro situaci, kde jsou sloupy v ose nastupi$té a zakryvaji
stred tabule ve sméru hlavniho prichodu cestujicich

Piktogram kamery musi byt doplnén cedulkou
s textem dle smérnice SZ SM097 umisténou
u véech vstupl do stanice. Zdvaznd podoba

cedulky je definovand v kapitole 11.3. ‘

e Exit Q Nédrazni A @ 1
(@ Jiné zdkazové piktogramy nez zdkaz ‘ :
koureni se na smérovych a kombinovanych \

tabulich nepouzivaji. na osu volného prostoru

Obr. 10.16.3.3 Umisténi piktogramd zdkazu koufeni a kamery na dvoubarevné tabuli

1 Neni-li ndstupisté monitorovdno kamerovym
systémem, Ize podle stejnych pravidel pouzit
piktogram zdkazu koureni i samostatné.
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10.16.4 Nastupisté s viaky
projizdéjicimi rychlosti az 200 km/h
rychlosti 161-200 km/h a kde je pristup

na ndstupisté podchodem nebo nadchodem,
se na tabuli s Cisly pFilehlych koleji nad pri-
stupem k ndstupisti (nad schodi§tém nebo

nad eskaldtory) umistuje vystrazny piktogram

Pozor na vlak u ndstupni hrany (PB 04)

s textem ,,Pozor, vlaky projizdi az 200 km/h“
(Obr. 10.16.4.1). Text je formdtovan jako
zmenseny text ve velikosti 118 b s prokla-
dem 154,5 b podle specifikace na Obr. 10.8.6.
Vystrazny piktogram se umistuje ve sméru
¢teni zleva doprava az za pripadné pik-
togramy kamerového systému a zdkazu
kouFeni (10.16.3). Celd skupina piktogramd
véetné doplnkového textu se zarovndva

na osu tabule.

------

161-200 km/h a kde je pristup na ndstupisté
po pristupovém chodniku, se pred vstupem
k ndstupisti umistuje vystrazna tabule
upozorfujici na vyssi rychlost projizdéjicich
vlakdy, viz kapitola 11.6.

10.16.5 Konec nastupisté

Pokud konec ndstupisté neni pristupovou
cestou, oznacuje se tabulkou s piktogramem
Zakaz priochodu bez opravnéni (PB 03).
Tabulka oznadujici konec ndstupisté

(Obr. 10.16.5.1) se umistuje na zdbradli nebo
na sloupek. Spodni hrana tabulky je ve vysce
0,7 m nad pochozi plochou (Obr. 10.5.1).

Pozor, vlaky projizdi t
az 200 km/h e ]

na osu tabule

|
b % A Pozor, vlaky projizdi
h [\ 02200 km/h
|

na osu tabule

D % - Pozor, vlaky projizdi
@ [0\ 02 200 km/h

|
na osu tabule

Obr. 10.16.4.1 Predepsané umisténi piktogramu Pozor na vlak u ndstupni hrany

Obr. 10.16.5.1 Oznaceni konce ndstupisté
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10.17 Smérové tabule v podchodech

Na smérovych tabulich v podchodech
vyznacéujeme tyto cile - Eisla koleji, dalsi
sluzby a vybaveni ve stanici na modré

barvé a vychod, pfestup na navazujici
dopravu a mistni cile na tmavomodré barvé.
Tabule mohou byt jednoradkové i dvoua-
pUlFadkové dle umisténi, viz kapitola 9.4.

Informace na tabule umisténé kolmo

k ose podchodu skldéddme v poradi: smérova
Sipka, ¢isla prislusnych koleji v daném sméru,
pripadné dalsi vybaveni stanice na modré
¢asti tabule a zlutd smérova Sipka, piktogram
vychodu, prestup na dopravu a mistni cile

na tmavomodré ¢dsti tabule. Priklad Feseni
jednorddkové tabule ukazuje Obr. 10.17.1

a priklad Feseni na dvourddkové tabuli je
zobrazen na Obr. 10.17.2. Tabuli Ize rozdélit

i na dvé samostatné ¢dsti (Obr. 10.17.3).

U podchodd, ve kterych nejsou lokdlné
zvysené stropy a strop je niz nez 2,7 m, je
navigace rozdélena na navigaci v podchodu
(Obr. 10.17.4), kde smérujeme pouze na vy-
chod, prestup na navazujici dopravu a mistni
cile na tmavomodrém podkladu, a navigaci
na nadprazi schodi$té (Obr. 10.17.5),

kde smérujeme na koleje ve sméru doprava

a doleva, zdkladni vybaveni stanice, k vychodu,
na navazujici dopravu a mistni cile. Naviga-
ce umisténd v podchodu slouzi cestujicim,
ktefi pri cesté z ndstupisté pouzili vytah.

M-28L 41

¢ Exit Q Nédrazni

™57 D Exit 25 ZaNadrazim

Obr. 10.17.1 Jednorddkovd smérovd tabule umisténd kolmo k ose podchodu
M-2 58 L 41
¢ Exit Q Nadrazni

/I\ Exit 2 Za Nédrazim

Obr. 10.17.2 DvouapUlFddkovd smérovd tabule umist&nd kolmo k ose podchodu

D128 4

Obr. 10.17.3 Dvé jednorddkové smérové tabule

e Exit Q Nadrazni Za Nadrazim 5 Exit é n .

Obr. 10.17.4 Smérovd tabule s mistnimi cili umisténd rovnobézné s osou podchodu

¢<4-8

é Exit Q Nddrazni Za Nédrazim E Exit é

Obr. 10.17.5 Smérova tabule na nadprazi
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10.18 Cilové tabule

Pro oznaéeni cile se pouzivaji cilové
orientaéni tabule, které se Fidi stejnymi
pravidly jako smérové tabule. Lisi se jen tim,
Ze s vyjimkou tabuli pro oznaéeni vytahu

a tabuli, na kterych je kromé oznaceni

cile i smérovani na blizky cil (Obr. 10.18.6),
nemaji Sipky ukazujici sméry.

Cilové tabule jsou navrzeny pro pohledovou
vzddlenost do 12 m. Velikost piktogramu je
14 cm, mezery mezi piktogramy a dalsimi
prvky a okraje tabule jsou 4 cm.

Cilové tabule! zobrazené na Obr. 10.18.1 jsou
popsdny ve svych samostatnych kapitoldch:
— disla koleji a sektord v kapitole 10.19

— vytahy v kapitole 10.20

— WC v kapitole 10.21

— pokladny v kapitole 10.22

Cilové tabule jsou obecné jednorddkové

a existuji ve dvou variantdch — cilova tabule
(Obr. 10.18.2) a cilova tabule s popisem

(Obr. 10.18.3). Primdarné pouzivame cilové
tabule bez popisu, textovou informaci
dopliujeme jen v pripadech, kdy potrebujeme
pridat popis. Popis je dvojjazyény — Cesky

a anglicky. Ve vyjimeénych pripadech je mozné
vytvorit i alternativni variantu cilové tabule
ve formdtu A4 nebo A3 (Obr.10.18.4).

Cilovd orientaéni tabule na ndstupisti nad
vstupem ze schodi$té existuje v jednorddkové
i dvouapUlFddkové varianté (Obr. 10.18.5).
Varianta této tabule, kterd kombinuje
oznaceni cile i smérovdni na blizky cil

(Obr. 10.18.6), je popsdna v kapitoldch

10.12 0 10.16.

1 Pokud je to vhodné, mUze byt tabule orientovdna
svisle s piktogramy razenymi pod sebou.

Exit

Obr. 10.18.1 Priklady cilovych tabuli popsanych
v samostatnych kapitoldch

Obr. 10.18.2 Priklady cilovych tabuli

s * Asistenéni bod

Assistance point

Obr. 10.18.3 Cilovd tabule s popisem

Asistenéni bod

Obr. 10.18.4 Alternativni provedeni
cilové tabule s popisem
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Obr. 10.18.6 Kombinovand cilové a smérové tabule




10.19 Koleje a sektory

Cilovd tabule na nastupisti je uréena pro
orientaci cestujicich a je na ni ¢islo koleje

a pismeno znadici sektor, u mimouUrovnového
ndstupisté do 100 m pouze &islo koleje.

Cislo koleje je pri pohledu na tabuli umisténo
vzdy vlevo, oznaceni sektoru pismenem vzdy
vpravo. PFiklady oznaéeni koleji a sektor( na
ndstupisti jsou na Obr. 10.19.1 az Obr. 10.19.4.
Schémata umisténi oznadéeni sektord na
ndstupistich najdete v kapitole 10.19.1.

Smérovani z podchodu ke kolejim Ize provést
dvéma zpUsoby — na ndrozich schodi$tové
stény podchodu, nebo svésenim &isla koleje
ze stropu na hrané schodi$té vedouci na nd-
stupisté. Pokud je vstup na ndstupisté z pod-
chodu nebo nadchodu oboustranny a vede

do riznych sektor( (dvé schodi$té proti sobé,
popf. schodisté a komunikace s podélnym
sklonem proti sobé), doplhujeme na tabuli text
s oznaéenim sektord. Sektory piseme vzdy

v abecednim poradi (tedy A—F, nikoli F-A).
Priklady oznadeni koleji a sektord v podcho-
dech a nadchodech jsou na Obr. 10.19.5 az
Obr. 10.19.7. Schémata umisténi oznaceni
koleji a sektor( v podchodech a nadchodech
najdete v kapitole 10.19.2.

Presné formaty tabuli jsou rozkresleny
v kapitole Rozmérovd Fada tabuli (10.7.2).

Oznaceni cile na nastupistich

HE B

0Obr. 10.191 Cislo koleje 33 x 33 cm Obr. 10.19.2 Zdkladni islo
koleje s oznaéenim sektoru
na ndstupisti 40 x 33 cm

Smérovdani na koleje a sektory v podchodech a nadchodech

sektor 3
D-F

Obr. 10.19.5 Cislo koleje na ndrozi s oznagenim sektord
33x33cmab58x33cm

Obr.10.19.7 Cislo koleje s oznadenim sektord pro
svéSené tabule nebo zkosené rohy v podchodech
33 x51cm
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Obr. 10.19.3 Pozor
na prohozeni poradi
&isla a pismene

24A

0Obr. 10.19.4 Siroké &islo koleje
s oznacenim sektoru na ndstupisti
58 x 33 cm

Obr. 10.19.6 Siroké ¢islo koleje
na ndrozi s oznadenim sektord
33x33cmab9x33cm

=g

Obr. 10.19.8 Specifikace sektord
md smysl, pouze kdyz cesta vede jen
do nékterych sektory ndstupisté —
pokud A—F jsou vSechny sektory

na ndstupisti, oznadeni sektorl se
na tabuli neuvddi
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10.19.1 Znaceni koleji
a sektory na ndstupisti

Koleje a sektory znaéime na nastupisti

po 50 metrech, kolmo ke kolejim, tabule
umistujeme do jednotné vysky a dodrzujeme
jednotnou vzdalenost od hrany nastupisté.
Tabule umistujeme prednostné na existujici
konstrukce.

Cislem koleje se oznaduji véechny néstupni
hrany ndstupisté s vyskou 380 nebo 550 mm
nad spojnici temen kolejnic, pokud je ve stanici
vice nez jedna ndstupni hrana. VSechna tato
ndstupisté, véetné stanic s jednou ndstupni
hranou, s délkou 100 m a vice maji vyznacené
sektory. Princip Cislovani koleji a znaceni sek-
tord na ndstupistich je popsdn v kapitole 7.3.

Oznaéeni sektory se umistuje s rozestupy
50 m od sebe (+ 5 m), vzdy dle konkrétni
situace, aby byly v co nejvétsi mire vyuzity
stdvajici nosné prvky. Velikost krajnich sekto-
ri se moze lisit.

Tabule s oznaéenim sektord a &isel koleji se
umistuji vZdy kolmo na osu koleje na rozhrani
mezi jednotlivymi sektory. Tabule jsou obou-
stranné. Z jedné strany je pismeno sektoru,
ktery v misté kondéi, z druhé strany pismeno
sektoru, ktery v misté zagind. Cislo koleje
U jedné ndstupni hrany je vzdy stejné.

Tabule se umistuji po celé délce ndstupisté
do jednotné vysky 2,7 m nad pochozi plochou
(minimdlni povolend vy$ka je 2,5 m) a jednotné
vzddlenosti od hrany ndstupisté. Boéni hrana
tabule je ve vzddlenosti minimdalné 1,5 m
od ndstupni hrany (Obr. 10.19.1.3).

1 Ve stanici s jednou ndstupni hranou o délce
do 100 m se ¢&islo koleje ani sektory neoznaduji.

Tabule se na ndstupistich umistuji pFed-
nostné na stavajici konstrukci, tj. zavésené
pod zastredenim (vla$tovkou), mimo zastre-
Seni na sloupku verejného osvétleni nebo
staniéniho rozhlasu apod. Umisténi na samo-
statné konstrukci je mozné pouze ve vyji-
mecnych pripadech, kdy opravdu neni jind
moznost.

Na oboustrannych ndstupistich jsou tabule
s oznadenim sektord a éisel koleji po celé délce
ndstupisté umistény soumérné k ose ndstupi-
$té (Obr. 10.19.1.1).

Na vnéjsich a jednostrannych ndstupistich
jsou umistény na nendstupni hrané ndstupisté
(Obr.10.19.1.2).

N
B

osa ndstupisté

w
B

Pravidlo jednotné vzddlenosti tabule od hrany ndstu-
pisté po celé délce ndstupisté v nékterych pripadech
dodrzet nelze — napf. u ostrovniho ndstupisté se
zastresenim na dvou sloupech, kdy jsou pod zastre-
Senim tabule se sektory umisténé oddélené od sebe
na téchto dvou sloupech a v mistech mimo zastrese-
ni jsou v ose ndstupisté na spolecné podpore.

U specifickych konstrukci zastreseni ndstupist
a nestandardnich dispozic ndstupisté, které
neumoznuji umisténi oznaceni koleje a sektoru
v predepsané formé, se postupuje vzdy individudiné
(citlivé a logicky) po projedndni s gestorem tohoto
manudlu.
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Obr. 10.19.1.1 Oboustranné ndstupisté

Obr. 10.19.1.2 Jednostranné ndstupisté

nendstupni hrana

166




ndstupni hrana

min. 150

osa nastupisté

270
(min. 250m)

oboustranné ndstupisté — vyuziti sloupu zastFeéenl"

CESKE BUDEJOVICE

pies Olbramovice

min. 150 |

ndstupni hrana
270

jednostranné ndstupisté — zavéseni do zastreseni

Obr. 10.19.1.3 Priklady umisténi cilovych tabuli s oznagenim sektorl a &isel koleji na ndstupisti
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10.19.2 Znaéeni koleji a sektord
v podchodech a nadchodech

Koleje a sektory v podchodech a nadchodech
znacime na ndarozich stén, svésenim tabule
ze stropu na hrané schodistového ramene,
nebo na samostojné brané nad pristupovou
cestou na nastupisté. Znaéeni musi byt
jednotné a prehledné.

Oznaceni narozi
V podchodech a nadchodech s vySkou podhle-
du do 2,9 m se znadi ¢&isla koleji na ndrozich
u véech ramen schodi$t, eskaldtord nebo
chodnikl s podélnym sklonem. Kazdy vychod
z podchodu je po obou strandch oznacéen
¢&islem prilehlé koleje (Obr. 10.19.2.1).
Kdyz je posledni kolej pouze jedna u ndrozi
bliZ k hlavnimu sméru pfistupu, oznadujeme
i protilehlou sténu stejnym &islem pro jasnou
orientaci cestujicich pri pohledu z ddlky.
Pokud se ramenem schodisté vchazi na
ndstupisté u budovy, kde je pouze jedna kolej,
je oznaéeno pouze ndrozi prilehlé ke koleji.
JestliZze se ramenem schodis$té vstupuje
na ndstupiété s vice kolejemi (napf. ostrovni
jazykové ndstupisté), doplni se na odpovidajici
stranu také &isla kusych koleji u jazykové ¢dsti
ndstupiété (Obr. 10.19.2.1).

Znaéeni na ndrozich na stény se provadi

v jednotné vysce horniho okraje tabule 210 cm
nad Urovni podlahy. PFi umisténi doporucuje-
me zohlednit Fe$eni obklady viz 10.7.5.

Oznaéeni sektory

Pokud vystupy z podchodu na ndstupisté
vedou do odli$nych sektory, uvadi se na nd-
rozi jejich oznaceni, napriklad ,sektor A—C*
Oznadeni sektord je souédsti tabule s &islem
koleje, kterd je umisténd na boéni sténé
schodiété (Obr. 10.19.2.2 a Obr. 10.19.2.4).
U sSirokych zkosenych ndrozi a v podcho-
dech ¢i nadchodech s vysokymi stropy

se Cisla koleji na ndrozi znadi jen jednou
tabuli a oznadeni sektord se umistuje pfimo
na ni (Obr. 10.19.2.6 a Obr. 10.19.2.8).

Oznacéeni pro nevidomé

Pro osoby nevidomé se na pravé madlo z dolni
strany zdbradli umistuje tabulka s infor-
macemi o Cislech prilehlych koleji psanymi
Braillovym pismem. Nad tento ndpis se

na zed do vysky 145 cm nad Urovni podlahy
pripevnuje tabulka s informacemi o prilehlych
sektorech psand Braillovym a prizmatickym
pismem pro osoby se zbytky zraku. Presné
umisténi a popis téchto tabulek je uvedeno
ve smérnici SZ SM118.

Oznacéeni pravoUhlého narozi

Roh pravoUhlého ndrozi se oznaduje vzdy

z obou stran - jak ze strany podchodu,

tak ze strany stény prilehlého schodis-
tového ramene. Obé tyto tabule s Cislem
koleje, pripadné oznadenim sektoru na sebe
na rohu primo navazuji (Obr. 10.19.2.1

a Obr. 10.19.2.2).
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Obr. 10.19.2.1 Cisla koleji na ndrozi s ukdzkou Fedeni jazykového nédstupisté
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0br.10.19.2.2 Cisla koleji na ndrozi s oznaéenim sektord
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Oznaéeni zkoseného narozi

Roh zkoseného, pripadné oblého ndrozi se

oznaduje z obou stran s odsazenim 22 cm

od hrany zkoseni, a to jak ze strany podchodu,

tak ze strany stény prilehlého schodistového

ramene (Obr. 10.19.2.3 a Obr. 10.19.2.4).
Ndrozi, které md siroce zkosenou hranu

rohu, se oznacuje jednou tabuli na tuto plochu

(Obr. 10.19.2.5 a Obr. 10.19.2.6).

Obr. 10.19.2.3 Cisla koleji na zkoseném ndrozi

0br.10.19.2.5 Cisla koleji na $irokém zkoseném ndrozi
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Obr. 10.19.2.4 Cisla koleji s oznaéenim sektord na zkoseném ndrozi

Obr.10.19.2.6 Cisla koleji s oznagenim sektord
na Sirokém zkoseném ndrozi
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Oznaéeni v prostoru

V podchodech a nadchodech s vyskou

podhledu nad 2,9 m doporudujeme vyuzit

tabuli zavéSenych ze stropu (Obr. 10.19.2.7

a Obr. 10.19.2.8), pfipadné tabuli pfipevné-

nych do boéni stény (Obr. 10.19.2.9). Tabule

s Cislem koleje umistujeme k prislusné hrané

schodistového ramene kolmo k ose podchodu.
Pro oznaceni koleji z nezastresené lavky je

nejvhodnéjsi spojit oznaceni koleji s displejem

informacniho systému na samostojné brané

nad vstupem na néstupi$té (Obr. 10.19.2.10).
Znadeni se provadi v jednotné vySce dolniho

okraje tabule 270 cm, popripadé 250 cm

nad Urovni podlahy.

270

Obr.10.19.2.7 Cisla koleji své$end
ze stropu

Obr.10.19.2.9 Cisla koleji na sténé
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Obr. 10.19.2.8 Cisla koleji s oznagenim
sektorl svédend ze stropu
.-270

0Obr. 10.19.2.10 Cisla koleji na brané s displejem informaéniho systému
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10.20 Oznaéeni vytahu

Oznadeni vytahd informuje cestujici

o tom, jakym smérem vytah jede, kam jede
a pro cestu z nastupi$té mize oznadeni
informovat i o cesté k vychodu a prestupech
na navazujici dopravu. Zaroven se jedna

o cilovou tabuli, a proto je kazdy vytah
oznaden dvojici piktogramd vytah a OOSPO.

Existuji tFi typy oznaéeni vytahd
a kazdy z typo ma svou vlastni metodiku
skladani cilo:
— zdkladni v kapitole 10.20.1
— rozsifené v kapitole 10.20.2
— zjednodusené pro termindly
v kapitole 10.20.3

Vytah musi byt vzdy oznacéen Sipkou ve sméru
jizdy. Sitka tabule je zpravidla uréena $itkou

+1-5,8-10: &

dveri vytahu, pripadné Sirkou Sachty vytahu,
viz kapitola 10.7.5. Vybér typu oznadeni
vytahu by mél byt konzultovdn s architektem
stavby.

Z dbvodu omezeného prostoru pouzivdme
na vsech vytazich piktogram vychodu
bez Zluté Sipky. Pravidlo plati, kdyz je
vychod stejnym smérem jizdy vytahu jako
Sipka na modrém podkladu. Pokud vytah
jede dvéma sméry, je na tabuli nutné oznadit
druhy smér jizdy Sipkou v opacném sméru
(Obr.10.20.2.4). KdyZ je na tabuli nedostatek
mista, vypoustime nejprve tmavomodrou ¢ast
navigace pro cile mimo stanici a ndsledné
Ize vypustit piktogram vytahu.
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Obr. 10.20.1 Zdkladni oznaceni vytahu

Obr. 10.20.2 Rozsifené oznaceni vytahu
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Obr. 10.20.3 Zjednodus$ené oznadeni vytahu
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10.20.1 Zakladni oznaéeni vytaho

e
$2-3i56 o

¥ 2-3i s o
v 1,4-8% &

Obr. 10.20.1.1 Priklady oznaceni vytahu
na ndstupisti

Q Exit

Vytahy vedouci z nastupisté jsou oznaceny
navigaci v tomto pofadi:

Na modrém podkladu

1. Sipka (smér jizdy vytahu)

2. &islo koleje (navigace pro prestup)
3. vytah a OOSPO

Na tmavomodrém podkladu —
Fazeno od pravého okraje
4. vychod bez Sipky
(Ize vypustit pFi nedostatku prostoru)
5. prestup na navazujici dopravu?
(Ize vypustit pFi nedostatku prostoru)

M5 G
A 1-3,6-10 % &
N2 E o

Y

Obr. 10.20.1.2 Priklady oznaceni vytahu
vedouciho na ndstupisté

Vytahy vedouci na nastupisté jsou oznaéeny
navigaci v tomto pofadi:

Na modrém podkladu

1. Sipka (smér jizdy vytahu)
2. ¢&islo koleje (navigace k cili)
3. vytah a OOSPO

Na tmavomodrém podkladu —
Fazeno od pravého okraje2
4. vychod bez Sipky
(Ize vypustit pFi nedostatku prostoru)
5. prestup na navazujici dopravu
(Ize vypustit pfi nedostatku prostoru)

rozméry vcem

Uroven
ndstupisté

L [—

Uroven
podchodu

-

Pokud ma vytah sklenénou Sachtu nebo je jinym
zpUsobem jasné rozpoznatelny jako vytah, je
mozné dat prednost oznaceni prestupu na
navazujici dopravu a vypustit piktogram vytahu.

2 Vychod nebo prestup na navazujici dopravu
je na tabuli zafazen pouze v pripadé krajnich
ndstupist, z nichz Ize stanici primo opustit.

Graficky manudl orientaéniho a informaéniho systému Spravy Zeleznic, verze 7.0, 26/03/2025

Obr. 10.20.1.3 Zdkladni oznadeni vytahl pro dvé Grovné
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Obr. 10.20.1.4 Zdkladni ozna&eni vytahd pro tfi drovné
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10.20.2 Rozs$ifené oznaéeni vytaho

NM2-10%" &
Exit R g e

™1-5,8-107: &

. Praha hlavni nadrazi
Exit & Q UAN Florenc
c

Krizikova

Obr. 10.20.2.1 Priklady oznaceni vytahu
na ndstupisti

Vytahy vedouci z nastupisté jsou oznaéeny
navigaci v tomto poradi:

Na modrém podkladu

1. Sipka (smér jizdy vytahu)

2. ¢&islo koleje (navigace pro prestup)
3. vytah a OOSPO

Na tmavomodrém podkladu
4, vychod bez Sipky!

(Ize vypustit pFi nedostatku prostoru)
5. prestup na navazujici dopravu

(Ize vypustit pfi nedostatku prostoru)
6. mistni cile

(Ize vypustit pFi nedostatku prostoru)

VA0H & R &

Obr. 10.20.2.2 Priklady oznaéeni vytahu
vedouciho na ndstupisté

Vytahy vedouci na ndstupisté jsou oznaéeny
navigaci v tomto poradi:

Na modrém podkladu

1. Sipka (smér jizdy vytahu)
2. ¢islo koleje (navigace k cili)
3. vytah a OOSPO

Na tmavomodrém podkladu —
Fazeno od pravého okraje2
4. vychod bez Sipky
(Ize vypustit pfi nedostatku prostoru)
5. prestup na navazujici dopravu
(Ize vypustit pFi nedostatku prostoru)

Tabule vedouci na ndstupisté jsou jednorddkové.

1 Plati, kdyz je vychod stejnym smérem jizdy vyta-
hu jako Sipka na modrém podkladu. Pokud vytah
jede dvéma sméry, je na dvouapllFddkové tabuli
nutné oznadit druhy smér Sipkou v opaéném
sméru (Obr. 10.20.2.4).

2 Vychod nebo prestup na navazujici dopravu
je na tabuli zafazen pouze v pripadé krajnich
ndstupist, z nichz Ize stanici primo opustit.
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Obr. 10.20.2.3 Rozsirené oznaceni vytahu pro dvé Urovné

Obr. 10.20.2.4 Oznadeni vytahu jedouciho dvéma sméry
s vyznaéenim druhého sméru jizdy
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10.20.3 Zjednodus$ené oznaceni
vytahU pro termindly

i &
i &
MNa &

Obr. 10.20.3.1 Priklady tabuli se
zjednodu$enou navigaci

Tento typ znaéeni vytahU je mozné pouzit
pouze u velkych termindld, kde se prestupuje
mezi vlakem a dal$imi druhy navazujici dopra-
vy v rUznych patrech. Jeho pouziti v béZnych
stanicich je zakdzdno.

Vytahy jsou oznaéeny tabuli se
zjednoduSenou navigaci v tomto poradi:
1. Sipka (smér jizdy vytahu)

. vytah a OOSPO

. Sipka (druhy smér jizdy vytahu)

w N

Zdaroven se po strané vedle dvefi vytahu
umisti panel o SiFce 22 cm, kde jsou
zobrazeny:
1. vytah
2. jednotlivd ¢isla pater s piktogramem typu
dopravy a jejim dvojjazyénym popisem;
patro, ve kterém se cestujici nachdzi,
je vyznaceno $edou barvou

Obr. 10.20.3.2 Priklad reseni
panelu vedle vytahu

DiOvodem, proé se na tabuli nezobrazuji &isla
koleji, je moznost zdmény s patry termindld.
Velikost a umisténi tabule je mozné prizpUso-
bit celkové architektonické koncepci stanice.
Tyto pFipady je nutné konzultovat s gestorem
manudlu.

Ndstupisté Zelezni¢nich drah je oznaceno jako
Uroven nula. Dalsi zastaveni daného vytahu se
Cisluji vzestupné a sestupné v kroku po jedné.1

1 Pokud se ve stanici nachdzi vytahy s riznym
poc¢tem zastaveni, stejnd ¢iselnd oznaceni mohou
vést do rdznych Urovni stanice.
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Obr. 10.20.3.3 Priklad oznadeni vytahd v termindlu




10.21 Toalety

Toalety oznaéujeme cilovym piktogra-
mem. MoZnosti oznaéeni dveFi se lisi
dle dispozice prostoru.

Oznaceni toalet z haly
Vsechny piktogramy oznaéujici WC z haly
jsou ve 100% velikosti.

Jednotlivé toalety (Zeny, muzi, imobilni)
mohou byt pristupné primo z prostoru cekdrny
nebo haly (Obr. 10.21.4).

Pokud jsou véechny toalety (Zeny, muzi,
imobilni) pFistupné ze spoleéného uzavieného
prostoru, zna¢ime toalety z haly piktogra-
mem WC (Obr. 10.21.5).

Jestlize se jednd o dva oddélené uzavrené
prostory, ze kterych se vstupuje zvldst na
WC Zeny a muzi a zvldst na WC pro imobilni,
jsou oba tyto prostory oznaceny prisluSnym
piktogramem (Obr. 10.21.6).

Oznaceni toalet z vzavieného
vstupniho prostoru

Z uzavreného vstupniho prostoru zna¢ime
jednotlivé toalety piktogramem na dverich
nebo vedle dveri. MUZe byt proveden dvojim
zpUsobem. Bud'je na tabuli zmensené

na 75 % (pohledovd vzddlenost do 5 metri),
nebo je samostatny piktogram ve 100%
velikosti 14 cm na vysku proveden v mate-
ridlu v bilé nebo ¢erné barvé?, tak aby byl
zachovdn dostateény kontrast viéi pozadi
(Obr.10.21.2).

Kabina WC pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu je uvnitf oznaéena
piktogramem privoldni pomoci a sklopného
madla (Obr. 10.21.3). Piktogramy jsou
bez okraje ve velikosti 75 % (10,5 x 10,5 cm).

1 Provedeniv materidlu Ize u historickych budov
realizovat v souladu s architekturou i ve zlaté
barvé.

Obr. 10.21.1 Cilové tabule pro oznaceni toalet

® i
|I i
75 % 100 %

100 %

Obr. 10.21.2 Velikostni Ffada piktogram{ pro oznadeni toalet

al

Obr. 10.21.3 Piktogramy, které umistujeme do kabin WC pro imobilni
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Obr. 10.21.4 Situace s pristupem k jednotlivym toaletdm z haly
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Obr. 10.21.5 Situace s pristupem k toaletdm pres jeden uzavieny
vstupni prostor

5 i
i
& i

Obr. 10.21.6 Situace s pristupem k toaletdm pres dva samostatné
uzavrené vstupni prostory
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Umisténi oznaceni toalet
s pristupem z haly
Samostatné toalety zpravidla znaéime cilovou
tabuli pfimo na stred dvefi nebo zprava ¢&i
zleva vedle dveri (Obr.10.21.7). Umisténi
nad dvere na sténu se nedoporucuje. Horizon-
tdlni osa tabule je ve vySce 160 cm od zemé.

U posuvnych dvefri je nutné piktogram
umistit na sténu tak, aby posuvem dveri
nebyl zakryt. Na posuvné plose byt piktogram
umistén nesmi.

Spoleény vstup na toalety zpravi-
dla znaéime zavésenou tabuli nebo tabuli
na konzoli, pripadné pruhem pres celou Sifi
vstupu (Obr. 10.21.8). Vysku umisténi z4-
vésu nebo konzole resime individudiné dle
situace — bud'je tabule zarovndna s ostatni
navigaci v prostoru (obvykle 270 cm od zemé),
nebo ji umistime 22 cm nad vysku dveri.

rozméry vcem

Obr. 10.21.7 Priklady oznaceni dveri samostatnych toalet

T i
T

Obr. 10.21.8 Moznosti umisténi oznadeni spoleéného vstupu na toalety
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Umisténi oznaceni toalet

s pristupem z uzavireného
vstupniho prostoru

Tabuli nebo samostatny piktogram v materi-
dlu umistujeme na stred dveri nebo zprava Ci
zleva vedle dvefi (Obr. 10.21.9). Pfi umisténi
piktogramu vedle dvefi se preferuje umisténi
na stranu dveri, kde je klika, pokud je na sténé
vedle dveri dost prostoru na umisténi
piktogramu. Umisténi nad dverfe na sténu

se nedoporucuje. Jestlize je uvnitr kabiny

i pfebalovaci pult, je tabule na dvoudilkovém
nosiéi. Ten je na dvefich horizontdlni, vedle
dveri vertikdlni (Obr. 10.21.10). HorizontdlIni
osa tabule nebo prvniho piktogramu je

ve vySce 160 cm od zemé.

U posuvnych dveri je nutné piktogram
umistit na sténu tak, aby posuvem dveri
nebyl zakryt. Na posuvné plose byt piktogram
umistén nesmi.

Barvu piktogramu v materidlu je mozné pri-
zpUsobit architektonickému Fedeni. Na svét-
lych podkladech je piktogram ¢erny, na tma-
vych podkladech je bily. U historickych budov
je mozné realizovat piktogram ve zlaté barvé
(Obr.10.21.11). Zvoloné barevné a materidlové
redeni piktogram0 musi splfiovat odpovidajici
pozadavky CSN 73 4001 na vizudini kontrast
prvkd orientaéniho systému vidi pozadi.

rozméry vem

Obr. 10.21.9 Umisténi 75% cilové tabule Obr. 10.21.10 Umisténi 75% cilové tabule sloZené ze dvou piktogrami

Obr. 10.21.11 Ukdzky barevného Fe$eni samostatnych piktogramd realizovanych v materidlu
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10.22 Pokladny

Pokladny oznaéujeme cilovou tabuli

s piktogramy Informace a Prodej jizdenek.
Oznaéeni pokladny jménem dopravce se Fidi
Manudlem pro kultivovana nadrazi.

Standardni oznaceni pokladen
Piktogram nad prodejni okénko nebo nad
dvere mistnosti s pokladnami zpravidla Fesi-
me zavésenou tabuli nebo tabuli na konzoli,
pripadné pruhem pres celou §ifi prodejniho
okénka nebo dvefi k pokladndm (Obr. 10.22.1).
Vys§ku umisténi zdvésu nebo konzole resime
individudlné dle situace — bud'je piktogram
zarovndn s ostatni navigaci v prostoru
(obvykle 270 cm od zemé), nebo ho umistime
22 cm nad vysku okna &i dvefi. Umisténi Ize
resit individudIné podle architektonického
reseni pokladen.

Prodejni automaty na jizdenky se oznaduji
cilovou tabuli s piktogramem jizdenek.

Alespon jedna pokladni prepdzka kazdého do-
pravce musi byt vybavena indukéni smyékou.
Pokladny vybavené indukéni smyckou jsou
oznaceny piktogramem PR10 Pristupnost
pro nedoslychavé.

Oznaceni pokladny jménem dopravce se
ridi Manualem pro kultivovana nadrazi.
Nejsou dovoleny zddné barevné celoplosné
polepy. Nazvy mohou byt realizovdny

v materidlu (Obr. 10.22.2) nebo jako Fezand
grafika — pouze logo a text (Obr. 10.22.3).

[ Manudl pro kultivovand nédrazi

oM

oM

VYSKQO - o e

okna pokladny

rozméry vcem

Obr. 10.22.1 Moznosti umisténi cilové tabule oznaéeni pokladen

Obr. 10.22.2 Uméno dopravce rfesené v materidlu
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JMENO DOPRAVCE

Obr. 10.22.3 Uméno dopravce resené
rezanou grafikou na sklo
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Specidlni oznaceni pokladen

Pokladny Ize oznadit i specidlni tabuli s pik-
togramy informace a prodej jizdenek a logem
dopravce na barevném pokladu v pevné
definované velikosti podle Obr. 10.22.4.
Piktogramovd ¢ast tabule vychdzi z gridu
jednorddkové tabule, na ktery navazuje
prostor pro logo dopravce s rozméry podle
schématu. Okraj kolem prostoru pro logo
dopravce je 4 cm. Podkladovd barva musi byt
dostatecné kontrastni k OIS modré pouzité
pod piktogramy. Priklady tabuli s logem
dopravce jsou na Obr. 10.22.5.

Tato tabule se umistuje nad prodejni okénko
jako zavédend tabule (Obr. 10.22.6). Vy$ku
umisténi zdvésu nebo konzole reSime individu-
dlné dle situace — bud'je piktogram zarovndn
s ostatni navigaci v prostoru (obvykle 270 cm
od zemé), nebo ho umistime 22 cm nad vysku
okna &i dveri.

Umisténi lze upravit individudlné podle
architektonického Feseni pokladen.

Obr. 10.22.4 Prostor vymezeny pro logo
dopravce

(l ) eské drahy

Nérodni dopravce

i ¥.:] 1IREGIOJET

Obr. 10.22.5 Priklady specidini cilové tabule
s logem dopravce
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Obr. 10.22.6 Umisténi specidini cilové tabule s logem dopravce
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10.23 Totemy

Rozlidujeme dva typy totem0 — smérovy
totem a totem se symbolem Z a ndzvem
stanice. Grafické provedeni totemd speci-
fikuje tato kapitola, technické pozadavky
jsou uvedeny v kapitole 13.5.6.

Totem se umistuje vzdy v prostoru, nikdy

ne ke zdi. Pfed umisténim totemu je tfeba
peclivé zvazit pohyb osob v prostoru a umistit
totem tak, aby volnému pohybu neprekdzel.

Informace orientaéniho systému je
mozné umistit pouze ze dvou Sirsich stran.
Podkladovd barva totemu ma pouze jednu
barvu — SZ OIS Modrou.

Z divodu specifického vzhledu nosiée do-
chdzi ke zméndm v Fazeni informaci. Totem se
zaplAuje shora smérem dolU. V horni &dsti
totemu se umistuje smérovani k hlavnim cilim
ve stanici. Modry podklad pouzivame i pro cile
mimo stanici. Tmavomodrd barva, kterd tvori
pozadi pro navigaci mimo stanici na tabulich,
se na totemu nepouzivad.

Na totemu pouzivame vyhradné Sipky,
piktogramy, pfipadné dilezité textové
informace. Pomocny grid a popis skladdani
informaci je popsdan v kapitole 10.23.1.

Obr. 10.23.1 Smérové totemy
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Dlouhy nazev

ce

Obr. 10.23.2 Totem se symbolem Z
a ndzvem stanice

rozméry vcem

180




rozméry vcem

‘ 120

10.23.1 Smérovy totem

Vyska totemu je 300 cm. SiFky totem0 jsou
dané gridem a maji 120 cm, 84 cm nebo

48 cm. Sdélované informace orientaéniho
systému jsou kvili dobré &itelnosti

v minimdlni vy$ce 150 cm.

[mrY . Exit —p

Nadrazni
Hlavni tFida

Na totemech se pouzivd upravend mrizka
rozvrzeni se zvétsenymi okraji a rozestupy Nédrazni
mezi Fadky. Hlavn tFida

Okraje jsou zvétseny na 8 cm, zékladni Radnice
prvek md rozmér vychozi velikosti piktogramu
14 x 14 cm a rozestupy mezi sloupci jsou
obvyklé 4 cm. Jednotlivé sméry jsou od sebe
oddéleny bilou linkou o sile 14 b (5 mm).

Mezi informaci a linkou je mezera 8 em.
Celkova mezera mezi jednotlivymi sméry
je 16 cm. Radky informaci jsou oddéleny
zvétSenou svislou mezerou o vySce 8 cm.

Na prvnim misté shora zobrazujeme
informace o ndstupnich hrandch a vybaveni
stanice. Navigaci k vychodu a pripadné pre-
stupy na navazujici dopravu fadime az pod né.
Mistni cile uvadime na samostatném radku
gridu a zarovndme na horni okraj gridu
(viz mistni cile na Obr.10.23.1.2).

N aFITarirIR 2 FIFIRT AL

300

Obr. 10.23.1.1 Smérovy totem Obr. 10.23.1.2 Smérovy totem Obr. 10.23.1.3 Smérovy totem
o $ifce 120 cm o §ifce 84 cm Sirky 48 cm
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rozméry vcem

10.23.2 Totem se symbolem Z
a ndzvem stanice

Vyska totemu je 300 cm. Sitka totemu

96,7 cm je odvozena od velikosti symbolu Z
a minimalniho okraje symbolu od kraje
formatu. Sdélované informace orientaéniho

systému jsou v minimalni vySce 100 cm. Dlouhy nédzev
stanice

Technické pozadavky a prostorové provede-
ni totemu jsou popsdany v kapitole 13.5.6.

Okraje formatu jsou 10,5 em. Pod symbo-

lem Z s odstupem 18,5 cm zobrazujeme nédzev

stanice velkymi a malymi pismeny abecedy.

Ndzev stanice se piSe pismem Styrene A 100 ----
Medium velikosti 321 b, pokud se pri této

velikosti vejde na 1 rddek. DelSi ndzvy jsou

velikosti pisma 214 b s prokladem 222 b.

Dalsi informaci je oteviraci doba stanice,

uvadi se velikosti pisma 88,5 b s prokladem

115,9 b. Piktogramy jsou ve velikosti 75 % —

maji rozmér 10,5 x 10,5 cm — a vodorovny ., ] , ,

+ i nimi ie 3 Dalsi drobné Obr. 10.23.2.1 Totem se symbolem Z a ndzvem stanice Obr. 10.23.2.2 Prostorové provedeni totemu -
rozes lUp meIZI nimije 5 cm. Daisi dro T'e symbol Z vzdy vystupuje z plochy totemu, podrobny
texty jsou pismem Styrene A Bold velikos- nékres viz kapitola 13.5.6

ti 45 b s prokladem 60 b nebo velikosti 30 b
s prokladem 40 b. Informace jsou od sebe
oddéleny vodorovnou mezerou o rozmé-
ru8cm.
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10.24 Tabule pro oznaceni dopraven rozméry v cm
bez nastupu a vystupu cestujicich

Stanice bez objednané osobni dopravy jsou Stanice bez objednané osobni opravy
oznaéeny standardni tabuli s oznadenim
stanice Typ 4 (Obr. 10.24.1). Ukdzka umisténi
na budové je uvedena v kapitole 8.5.7.

Nadazev stanice

Obr. 10.24.1 Tabule oznadujici stanice bez objednané dopravy

Pokud je to pozadovdno, dopravny, ve kterych
neni z principu realizovdn ndastup a vystup
cestujicich (napt. hldsky, hradla, vyhybny),

se znaéi ndzvem dopravny dle Ciselniku SR70
na zmensené tabuli. Definice dopraven je

v predpise SZ D1 CAST PRVNI.

Stavédla, vyhybkarskda a zavordarska stanovisté

Nazev stanice St.1 I Kolin St.1

Stavédla, vyhybkdrskd stanovisté a zavorar-
ské stanovisté mohou byt oznaéena tabuli
bez nazvu stanice pouze s prisluSnou

zkratkou (Obr. 10.24.2). Zkratka je zapsdna St 1 . D

standardni velikosti pisma pro ndzev stani- [ ] ¥

ce, 't_j 670 b. )4 V4 A4 V4
Nézev stqnice CeSkCI Tr'ebOVCI St.”

Alternativné Ize vytvorit zmensenou S ] » . L

tabuli s ndzvem stanice a pFisluinou St 1 Obr. 10.24.4 Ukdzka jednorddkové zmensené tabule

zkratkou (Obr. 10.24.3). Zmens$end tabule
vyuzivd pismo Styrene A Medium ve velikosti St I I Obr. 10.24.3 Konstrukce zmensené tabule
402 b s prokladem 486 b. Ndzev je zarov- |

nany na st¥ed tabule. Sitka tabule je vzdy
dle gridu a odpovidd délce ndzvu stanice.

Dle délky ndzvu a prostoru na fasddé lze
vybrat vysku tabule na jednorddkovém

(Obr. 10.24.4) nebo dvourddkovém gridu
(Obr. 10.24..5). Na tabulich, kde neni prostor

Zv.| Staré Mésto u Uherského
pro cely ndzev stanice, pouzijeme variantu

v 7y L4 v
tabule pouze se zkratkou (napfiklad St.1, Obr. 10.24.2 Tabule pro ozna&eni H rqd ISte St.3
Zv.1, viz Obr. 10.24.2). stavédla, vyhybkdrského stanovisté

a zavordrského stanovisté Obr. 10.24.5 Ukdzka dvourddkové zmensené tabule
bez ndzvu stanice

Ceskd
Trebova Zv.1
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11. Dalsi znaceni ve stanici

11. Dal$i znaéeni ve stanici

11.1 Uvod

11.2 Piktogramové a textové tabulky

11.3 Oznaceni prostor monitorovanych kamerovym systémem
11.4 Zdkaz koureni dle zakona ¢. 65/2017 Sbh.

11.5 Umisténi povinnych tabulek v prostoru stanice

11.6 Tabule pred vstupem do kolejisté




11.1 Uvod

Sprava zeleznic cestujicim ve stanicich

vedle orientacniho a informacéniho
systému poskytuje i mnoho dalSich
informaci, at vz jde o vystrazné
tabule do kolejisté, nebo ruzné
mensi sdéleni a oznaceni vyplyvajici
z predpisu. Aby prostor stanice
pusobil kultivované, musi i prezentace
téchto informaci uplatiovat prvky
vizudlni identity z tohoto manuadlu
a pravidla manuadlu jednotného
vizudlniho stylu organizace.

V této kapitole najdete vzory
nejéastéji uzivanych prvku

dalSiho znacéeni ve stanici.
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Nékteré znaéky jsou v prostoru stanice

a ndstupist povinné ze zdkona nebo jinych
predpisy, jiné Sprava Zeleznic pFidava pro
zvy$eni bezpeénosti nebo komfortu ces-
tujicich a pro pfeddni roznych vziteénych
sdéleni. PFili8 mnoho informaci, pokyno

a zdkazovych znaéek ale cestujici vhimat
nedokaze a Géinnost jednotlivych sdéleni se
jejich pFemirou snizuje. Pouzijte proto vzdy
Jjen minimalni, nezbytné a Géelné znaéeni

a pri udrzbé stanic pravidelné odstranujte
nadbyteéné znaéky, sdéleni a dal$i znaéeni.

Podle Manudlu pro kultivovana nadrazi
Spravy zeleznic je dobre spravované stanici
vénovdna dislednd pé&e na vdech Urovnich —
od celkového architektonického zpracovdani
az po drobné znaceni. Cestujici by se v prosto-
ru stanice méli citit prfijemné a prostor by jim
mél pripadat prehledny.

Premirou vystraznych znacek, které
na sebe poutaji pozornost, se prehlednost
prostoru snizuje. Cestujici navic jednotlivym
znackdam prestane vénovat pozornost
a priklddat jim dUlezitost a neciti se
v takovém prostoru prijemné. Provizorni
symboly, cedulky, papiry, nosi¢e z nekvalitnich
materidld, podkozend znadeni a nevhodné
nebo nadbyteéné umisténé informace mohou
prostor zahlcovat a pUsobit chaoticky.
Proto je potfeba, aby nevyhovujiciho znaéeni
bylo v prostoru co nejméné a aby nezbytné
znacky byly graficky dobre zpracované,
kultivované a funkéni.

(D Pribézné odstranovdni nadbytedného
znacdeni je jednim z dUlezitych Ukold dobré
Udrzby stanice.

V této kapitole naleznete priklady dal$iho
znadeni ve stanici, podle nichz miZete vytva-
et piktogramové tabulky (11.2) s textem
tam, kde samotny piktogram pro sdéleni
informace nepostacuje, zdvazné podoby

pro oznaceni pritomnosti kamerového systé-
mu (11.3), pro oznadéeni zdkazu koufeni (11.4)
i pokyny k umisténi téchto oznaceni v prosto-
ru stanice (11.5). Zvl4$tnim pfipadem znadeni
ve stanici jsou tabule do kolejisté (11.6).

Piktogramové tabulky pouzivaji stanovené
barvy (4), pismo Styrene A (5.2) a pikto-
gramy (6) podle vzord v tomto manudlu.

(D Pro v8echny povinné umistované tabulky
s grafickou podobou stanovenou v této
kapitole vyuzijte tiskovd data nebo predlohy
pro Adobe InDesign ke stazeni na webu
Spravy zeleznic.

Piktogramy a bezpeénostni znaéky

Pro piktogramy se pouzivaji znaéky z piktogramové
sady orientaéniho systému Sprdvy zeleznic (6),
kterd obsahuje vybrané bezpeénostni znacky.
Pokud je potreba pouzit bezpe¢nostni znacku,
kterd svou podobu v sadé Sprdvy zeleznic nema,

v souladu s narizenim vlddy ¢. 375/2017 Sb. se tato
znacka uplatni vyhradné v mezindrodné registrova-
né grafické podobé znaéek dle CSN EN 1SO 7010.2
Znacky podle informativni ndrodni pfilohy normy
se pokud mozno neuzivaji.

1 https://www.spravazeleznic.cz/stavby-zakazky/
podklady-pro-zhotovitele/graficke-podklady

2 CSNEN ISO 7010 je dostupnd prostrednictvim
sponzorovaného pristupu k ¢eskym technickym
normdm na https://sponzorpristup.agentura-cas.cz
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11.2 Piktogramové a textové tabulky

Informace, které Ize zobrazit piktogramy,
se vyjadFuji vyhradné piktogramy. Pokud
potiebné informace pouze pomoci piktogra-
mu uvedenych v kapitole 6 vyjadrit nelze,
pouzivaji se piktogramové tabulky s textem.
Text musi byt srozumitelny, vystizny

a co nejstruénéjsi.

Pokud je to mozné a Ulelné, vytvareji se tabul-
ky sdruzujici vice piktogramd a informaci,
aby se omezil poéet samostatnych nosi¢d

v prostoru stanice. Pro ozndmeni umisto-
vand u vstupd, vyjimeéné i na ndstupistich,

se preferuji minimalistické a jednotné resené
piktogramové pruhy o $ifce 7 cm (Obr. 11.2.1),
okraj je 1cm a piktogramy jsou ve velikosti
5x5cm.

Ve specifickych pripadech Ize vytvorit
tabulky odli$nych formdtd — viz piktogramovéd
tabulka smart zastavky (Obr. 11.2.2), kterd
sdruzuje informace o kamerovém systému,
zdkazu koureni a tladitku komunikdtoru.
Velikost piktogramu 5 x 5 cm je na téchto
tabulkdch pro ¢teni zblizka preferovand,

v pfipadé nutnosti mohou byt piktogramy
i mensi.

Pro vyraznéjsi piktogramovou tabulku formd-
tu fady A Ize pouzit vzory podle Obr. 11.2.3.
Formdtovani textu, usporddani a vzdjemna
velikost prvky je stanovena zobrazenymi
vzory a predlohami, které jsou k dispozici

ke stazeni na webu Spravy Zeleznic.

[ tiskovd data a vzory v PDF, pfedlohy pro InDesign
https://www.spravazeleznic.cz/stavby-zakazky/
podklady-pro-zhotovitele/graficke-podklady

o

¢

™

)

Dodriujte
pandemické
opatfeni

DelSi popisek
na tri radky
textu

XX

Obr. 11.2.1 Priklady piktogramovych tabulek §iFky 7 cm (ndhled 1: 5)

:
2

Velikost pisma Velikost textu
= a umisténi a umisténi popisku

KouFeni zakézéno Y pro velmi dlouhy'
oo POPVISk‘E ero text text, ktery mize
ot na ctyri radky mit aZ pét Fadko
2

Obr. 11.2.2 Pfiklad specidlni tabulky sdruzenych piktogramd Obr. 11.2.3 Piktogramovd tabulka s dodatkovym textem

a informaci pro smart zastdvku (ndhled 1: 5) na dva, tFi, étyfi a pét Fddkd pro formdat A4 (ndhled 1: 5)

o
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11.3 Oznaceni prostor monitorovanych

kamerovym systémem

Pro povinné oznaéeni vstupl do prostor
monitorovanych kamerovym systémem se
pouzivaji stanovené tabulky. Textovy obsah
tabulky Ize pFizpUsobit, jeho rozmér a gra-
ficka podoba je zdvazna a nelze ji ménit.
Podrobnosti uvadi smérnice SZ SM097
Ochrana osobnich dajo.

Provedeni bez piktogramu Zdkaz koureni
(Obr. 11.3.1) se pouziva tam, kde je zdkaz
koureni v nékteré z podob stanovenych timto
manudlem viditelny na jiném prvku orientaé-
niho systému. Sdruzend tabulka prostoru
monitorovaného kamerovym systémem

a zdkazu koureni (Obr. 11.3.2) se uplatni tam,
kde umozni redukovat jiné znacky zdkazu
koureni v prostoru stanice. Tam, kde se
umistuje znacka zdkaz koureni podle zdkona
¢. 65/2017 Sb., se misto modré tabulky
kamerového systému pouzivd bild tabulka
podle kapitoly 11.4 (Obr. 11.4.2).

ZpUsob oznadeni prostoru stanice tabulkami
monitorovaného prostoru a zdkazu koureni je
podrobné stanoven v kapitole 11.5. Na moni-

torovdni prostoru Sprdva Zeleznic upozorfiuje

cestujici také piktogramem kamerového
systému na ndstupiétnich tabulich (10.16.3).

(D Tabulky se realizuji v grafické podobé

predepsané timto manudlem nebo podle vzord

ve smérnici SZ SM097. Pti Gdrzbé nddrazi
odstranujte tabulky podobného vyznamu

z mist, kde nemusi byt umistény, a tabulky,
které neodpovidaji stanovené podobé.

Pismo, barvy, rozméry, umisténi prvkd a jejich
formdtovani jsou stanoveny prostrednictvim
predloh, které jsou k dispozici ke stazeni

na webu Sprdvy zeleznic.

[ tiskové data v PDF a predlohy pro InDesign
https://www.spravazeleznic.cz/stavby-zakazky/
podklady-pro-zhotovitele/graficke-podklady
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Prostor je stfezen
kamerovym
systémem

arlamentu a Rady (EU)
2016/679 (GDPR) je na
spravazeleznic.cz/o-nas

Obr. 11.3.1 Prostor je stfezen
kamerovym systémem (ndhled 1: 3)

g

Prostor je stfezen
kamerovym
systémem

218,5

spravazeleznic.cz/o-nas

Zakaz koufFeni
v celém prostoru
stanice

v

Obr. 11.3.2 Prostor je stfezen
kamerovym systémem a zdkaz
koureni ve stanici (ndhled 1: 3)

rozméry v mm
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11.4 Zakaz koureni dle zakona ¢. 65/2017 Sb.

Piktogramova tabulka Zakaz koufeni dle
zakona €. 65/2017 Sbh. se pouziva vyhradné
ve stanovené podobé vyobrazené v tomto
manudlu, a to pouze v hlavnich vstupd

do budovy. Nikde jinde v prostoru stanice
se znacka tohoto vyznamu v této ani jiné
podobé neumistuje.

Vlastnik vnitfniho prostoru volné pfistup-
ného verejnostije podle § 9 odst. 2 zdkona
¢. 65/2017 Sb., o ochrané zdravi pred skod-
livymi G¢inky ndvykovych ldtek, povinen

u vstupu oznacdit prostor zjevné viditelnou
grafickou znackou ,,Koureni zakdzdno*,

Ve vnitfnich prostorech, které podléhaji
pozadavkdm zdkona a jsou ve vlastnictvi
Sprdvy zeleznic, se ke splnéni pozadavky
pouzivaji piktogramové tabulky v zdvazné
grafické podobé podle Obr. 11.4.1, popripadé
podle Obr. 11.4.2 v prostorech monitorova-
nych kamerovym systémem. Text o spravci
kamerového systému mUze byt upraven,
ale grafickd podoba musi z0stat shodnd.

Piktogram PB 18 Zakaz kouFeni (P002)
piktogramové sady orientac¢niho systému
(6.8) pouzity na tabulce a grafické provedeni
tabulky je interpretaci popisu znacky podle
odst. A PFilohy k zdkonu &. 65/2017 Sbh.

a nahrazuje v zdkoné vyobrazeny priklad
znacky. Jiné provedeni této tabulky ani jiné
grafické provedeni piktogramu zdkaz koureni
se ve stanicich ani na ndstupistich v sou-
vislosti s ochranou zdravi pred kodlivymi
Ucinky ndvykovych ldtek nepouzivd.

(D Tabulky se realizuji v grafické podobé
predepsané manudlem. Pri Udrzbé nddrazi
odstranujte tabulky podobného vyznamu

z mist, kde nemusi byt umistény, a tabulky,
které neodpovidaji stanovené podobé.

Pismo, barvy, rozméry, umisténi prvkd a jejich
formdtovani jsou stanoveny prostrednictvim
predloh, které jsou k dispozici ke stazeni

na webu Sprdvy zeleznic.

ZpUsob oznaéeni prostor stanice tabulkami

zGkazu koureni a monitorovaného prostoru

je podrobné stanoven v kapitole 11.5.
Tabulky zdkazu koureni jsou jednim

z nejéastéjsich pripadl vizudliniho znedisténi

stanic, proto se snazte jejich samostatné

pouziti omezit na minimum.

Dopliikova upozornéni
na zakaz koureni

Na nastupisti, v pristresku a éekarné
verejné dopravy je zakonem €. 65/2017 Sh.
kourit zakdzano. Zakon vyslovné uvadi,

Ze tyto prostory neni povinné oznaéovat
znaékou zdkazu koureni dle zdkona. Sprdva
Zeleznic proto v téchto prostordach znacku
zdkazu koureni dle zakona nepouziva.

Na zdkaz koureni na ndstupistich Sprava
zeleznic upozornuje cestujici z vlastniho
rozhodnuti piktogramem umisténym na tabuli
pri vstupu na ndstupisté (10.16.3). Piktogram
zdkazu koureni Ize aplikovat také jako soucdst
malé modré piktogramové tabulky Prostor

je strezen kamerovym zdznamem a zdkaz
koureni ve stanici (Obr. 11.3.2), popripadé

na jinych piktogramovych tabulkach.

[) tiskovd data v PDF a predlohy pro InDesign
https://www.spravazeleznic.cz/stavby-zakazky/
podklady-pro-zhotovitele/graficke-podklady
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KoqﬁgNi
ZAKAZANO

Zdakaz pouzivani
elektronickych cigaret

Obr. 11.4.1 Zdkaz koureni dle zdkona

¢. 65/2017 Sb. (1: 3)

rozméry v mm

KoqﬁgNi
ZAKAZANO

Zdakaz pouzivani
elektronickych cigaret

420

PROSTOR
JE STREZEN
KAMEROVYM
SYSTEMEM

Sprévce systému
Spréva Zeleznic, statni organizace,
Diazdénd 1003/7, 110 00 Praha 1

Sdéleni o zpracovani osobnich Gdajo

ve smyslu nafizeni Evropského parlamentu
a Rady (EU) 2016/679 (GDPR)

je na spravazeleznic.cz/o-nas

v

Obr. 11.4.2 Zdkaz koureni dle zakona &. 65/2017 Sb.
pro prostor s kamerovym systémem (1: 3)
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11.5 Umisténi povinnych tabulek v prostoru stanice

Tabulky zakazu koufeni dle zdkona (11.4)

a prostoru monitorovaného kamerovym
systémem (11.3) se umistuji pouze na mista
stanovend timto manudlem, popripadé
pFesnéjS$im prisluSnym provadécim pred-
pisem Spravy Zeleznic. Umisténi téchto
tabulek na jind mista ve stanici je pravné
nadbyteéné a vizualné nezadouci.

Tabulka zdkaz koureni dle zdkona (11.4) se
umistuje k hlavnim vstupdm do budovy.
Tam, kde je instalovdn kamerovy systém,

se pouzije sdruzend tabulka zdkazu koureni
dle zdkona a kamerového systému. Dalsi upo-
zornéni na kamerovy systém se na daném
misté neuvddi. Modrd tabulka upozornéni

na kamerovy systém (11.3) se instaluje tam,
kde neni povinnd tabulka zdkaz koureni

dle zdkona, u vedlej$ich vstupd, u vstupu

do podchodd a na zastdvkdch s kamerovym
systémem. Prednostné se voli provedeni

s informativnim piktogramem zdkazu koureni.

U hlavniho vstupu do budovy lze umistit
i piktogramovy prouzek s pravidly chovani
ve stanici nebo jinymi informacemi (11.2).

(D Tabulky se realizuji v grafické podobé
predepsané manudlem. PFi 0drzbé nddrazi
odstranujte tabulky podobného vyznamu

z mist, kde nemusi byt umistény, a tabulky,
které neodpovidaji stanovené podobé.

Na nastupistich se neumistuji tabulky
zdkazu koureni dle zdkona. Tabulky kame-
rového systému se na ndstupisti umistuji
pouze v pripadé, ze v prostoru stanice nenf
kontakt na provozovatele zdznamu cestujici-
mu dostupny na jiné tabulce (napf. u vstupu
do budovy nebo v pristFedku zastdvky).

A

pristup pres vypravni budovu nebo podchod

pristup pres vypravni budovu

w v

pFistup pres vypravni budovu nebo podchod zastdavka
—— koleje A hlavni vstup
I Vypravni budova vedlej&i vstup

1 pristresek

podchod / nadchod
[ ndstupiste
Obr. 11.5.1 Schémata pristupu do stanice s umisténim povinnych tabulek zdkazu koureni dle zdkona a prostoru

monitorovaného kamerovym systémem. V prostorech, kde kamerovy systém neni, se pouzije varianta tabulky zdkazu
koureni dle zdkona bez kamerového systému a modra tabulka upozornujici na kamerovy systém se nepouzije.
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11.6 Tabule pred vstupem do kolejisté a u pristupu
na nastupisté, kde vliaky projizdéji rychlosti az 200 km/h

Tabule do koleji$té se umistuji podle poza-
davku €SN 73 4959 nebo daldich piedpist
pro zvySeni bezpeénosti cestujicich a pro
prevenci nehod. Maji povahu vystrazné
tabule s éernym pismem na zlutém pozadi.

Stejné jako ostatni tabule i vystrazné

a zdkazové tabule do koleji$té (Obr. 11.6.2 az
Obr. 11.6.10) pouzivaji pismo Styrene A (5.2),
které vyhovuje pozadavkdm CSN 73 4959,
UplatAuji se pfedepsané barvy (4) a pik-
togramy (6), rozéifené o novy vystrazny
piktogram vlaku pro tabule do kolejisté,
jehoz zadvaznd grafickd podoba je zobrazena
na Obr. 11.6.1. Jiny piktogram podobného

vyznamu se na tabulich do kolejisté nepouzivad.

Ve stanicich a zastdvkdch, ve kterych vlaky
projizdéji rychlosti 161-200 km/h a pristup
na ndstupisté je po pristupovém chodniku,
bude pred vstupem k ndstupisti umisténa
vystraznd tabule upozorfiujici na vys§si
rychlost projizdé&jicich viakd (Obr. 11.6.10).
Tabule bude umisténa vpravo kolmo ve sméru
pristupu k nastupisti a jeji horni hrana bude
160 cm nad terénem.

PFi konstrukci tabuli se pfednostné pouziva
mfizka rozvrzeni (10.6) pro dvourdadkovy
nebo jednorddkovy nosi¢ podle rozsahu
informaci na tabuli. Vychozi velikost tabule
do kolejisté s vystraznym piktogramem vlaku
je 12 x 40 cm. V pripadé potreby je mozné
vytvorit i tabule jinych rozmérd (napriklad pri
umisténi nové tabule do existujiciho nosiée).

Pismo, barvy, rozméry, umisténi prvkd
a jejich formdtovani jsou stanoveny prostred-
nictvim predloh, které jsou k dispozici
ke stazeni na webu Spravy Zeleznic.

[0 tiskovd data v PDF a predlohy pro InDesign
https://www.spravazeleznic.cz/stavby-zakazky/
podklady-pro-zhotovitele/graficke-podklady

Obr. 11.6.1
Vystrazny piktogram

vlaku pro tabule
do kolejisté
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1120

A

Pozor, viak!

Dbejte pokynd
staniéniho rozhlasu

o

>

\ 4

400

Obr. 11.6.2 Vystraznd tabule centrdiniho pfechodu bez vystrazného

zatizeni podle CSN 73 4959 s pokyny staniéniho rozhlasu

120

\
e

Pozor, viak!

Dbejte pokynd
zaméstnance drahy

@

>
o

400

Obr. 11.6.3 Vystraznad tabule centrdlniho prechodu bez vystrazného

zatizeni podle CSN 73 4959 s pokyny zaméstnance drdhy

prechod, sviti-li preruSované

I 1120 -
[ ol
Pozor, viak!
- Neprechdzejte a opustte §

o

nebo stdle éervené svétlo

Obr. 11.6.4 Vystraznd tabule centrdlniho prechodu s vystraznym

zatizenim podle CSN 73 4959

‘ 600 \\ ‘

®

Obr. 11.6.5 Zdakazovd tabule
Prechod pres koleje zakdzdn

u sluzebniho mista pro prechdazeni
koleji podle CSN 73 4959

Prechod pres 9
koleje zakazan o

690

Nevstupujte do kolejisté
pred zastavenim viaku

Obr. 11.6.9 Vystraznad tabule
Nevstupujte do kolejisté

rozméry v mm

[ 1120 |

= ol
A Pozor, viak!
a Prechod pres &

koleje zakazan

Obr. 11.6.6 Vystraznd tabule Pozor vlak — prechod pres

koleje zakdzdn

[ 1120 |

= ol
A Pozor, viak!

Nevstupujte do kolejisté g

o

Obr. 11.6.7 Vystraznd tabule Pozor vlak — nevstupujte
do kolejisté pred zastavenim vlaku

‘ 580 L

pred zastavenim viaku

Nevstupujte
do kolejisté 3
pred zastavenim
viaku

Obr. 11.6.8 Vystraznd tabule Nevstupujte do kolejisté

\\ ‘ 690

Obr. 11.6.10 Vystraznad tabule
upozornfujici na vlaky projizdéjici
rychlosti az 200 km/h

Pozor, viaky
projizdi rychlosti
az 200 km/h

220

220
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12. Nahradni doprava a doc¢asné znaceni

12. Nahradni doprava a do¢asné znaceni
12.1 Oznaceni stanovisté ndhradni dopravy
12.2 Docasné znaceni



12.1 Oznaceni stanovisté nahradni dopravy

Smérovani na stanovisté ndhradni dopravy
je bud'souéasti trvalého orientaéniho
systému, nebo doéasného, ktery je in-
stalovan po dobu vyluky. Ma stanovenu
jednotnou podobu, ktera plati pro véechny
dopravce. Smérovani k nahradni dopravé se
do trvalého orientaéniho systému pridava,
pokud cesta ke stanovisti neni jednoznaéna.
Provedeni musi byt v souladu s ostatnim
orientaénim znaéenim ve stanici.

Zdakladnim prvkem navigace je tabule se
smérovou Sipkou a piktogramem stanovisté
ndhradni dopravy. Podle zpUsobu dopravy se
voli piktogram ndhradni dopravy autobusem
(Obr. 12.2.1), nebo méstskou hromadnou
dopravou (Obr. 12.1.2).

Na samostatnou tabuli smérujici na sta-
novisté ndhradni dopravy je mozné doplnit
text s popisem, ktery obsahuje smér odjezdu,
ndzev ulice, ve které se stanovi$té nachdzi,
Cislo stanovisté nebo jméno dopravce celym
ndzvem bez pravni formy (Obr. 12.1.3). Loga
dopravcy se nepouzivaji. Psani velkych a ma-
lych pismen uréuji zobrazené vzory. Rovnéz
je mozné doplnit text ,Ndhradni doprava“

s prekladem (Obr. 12.1.4).

PFi umisténi piktogramu stanovisté
ndhradni dopravy na smérovou tabuli
(Obr. 12.1.5) se piktogram radi jako posledni
piktogram v daném sméru do tmavé modrého
pruhu (sméruje k opu$téni stanice). Pokud
je vdaném rozhodovacim misté cesty
instalovdna pouze tabule bez tmavé modrého
pruhu, Ize piktogram jako posledni v daném
sméru vyjimecné umistit i na svétle modrou
smérovou tabuli.

Smérovani na ndhradni dopravu ma byt
reSeno systémové na typizovanych nosicich,
nikoli prostrednictvim riznych diléich prvkd
razenych vedle sebe. Nosi¢e musi byt vyro-
beny ve vhodném provedeni a materidlovém
redeni podle kapitoly 13. Pismo (5.2), velikost
tabuli (10.7) a barevnost (4.2) jsou stanoveny
a neni dovoleno je ménit.

V nouzovych pripadech Ize zdkladni smérov-
ku (Obr.12.1.1 nebo Obr. 12.1.2) o rozmérech
40 x 22 cm vytisknout na formadt A3, ofiznout
bily okraj a krdtkodobé vyvésit.

>GL 9

& —

Obr. 12.1.1 Zd4kladni smérovka
na stanovisté ndhradni dopravy

Obr. 12.1.2 Z4kladni smérovka na ndhradni
dopravu méstskou hromadnou dopravou

é S¢f Nahradni doprava

Rail replacement service

smér Olomouc

direction Olomouc

é 5§ Ndhradni doprava

Rail replacement service

Obr. 12.1.4 Tabule Ndhradni doprava s prekladem
ulice Nadrazni

Nadrazni street

Stanovisté 1
Station 1

¢ EX-irE Strojnickd -)E

Jméno dopravce

Obr. 12.1.3 Tabule s doplfiujicim popisem stanovisté
ndhradni dopravy

<1 LA 4-5->

P+R  Milady Hordkové _);

a Americka

Obr. 12.1.5 Priklady umisténi piktogramu stanovi$té ndhradni dopravy
na smérové tabuli — piktogram se Fadi na konec Fady daného sméru

é Exit ]
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12.2 Doéasné znaéeni

Ve stanicich, kde probihaji stavebni Upravy,
se do¢asné zmény v navigaci cestujicich
vyznacuji smérovkami s oranZzovym pozadim
misto modré. Ostatni pravidla znaéeni jsou
shodna s modrymi tabulemi. Doéasné zna-
€eni bud'dopliiuje, nebo nahrazuje orientaéni
systém na modrych tabulich. Neplatné
tabule jsou odstranény nebo zaslepeny.

Tabule do¢asné navigace se tvori podle shod-
nych pravidel jako ostatni tabule orientac¢niho
systému (10), ale misto modrého a tmavo-
modrého pozadi se pouzije pozadi oranzové
(Obr. 12.2.1). To znamend, Ze pri doéasném
znadeni se barevné nerozliSuje navigace pro
odjizdéjici a prijizdéjici cestujici. Oranzovad
barva pozadi piktogramu ndhradni dopravy
musi byt shodnd s barvou tabule (Obr. 12.2.2).
Pro zajisténi dostateé¢ného barevného
kontrastu se na do¢asném znadeni piktogram
Exit (ve v8ech variantdch) pouziva vyhradné
v bilé barvé (Obr. 12.2.3), stejné jako souvisejici
&isla vychodd a smérové Sipky. Linky metra
se také znadi bilymi piktogramy (Obr. 12.2.4).
Varianty barevnych piktogramd pro doéasné
znaceni najdete v kapitole 6.11. Kromé nich
Ize pro do¢asné znaceni pouzit i vSechny bilé
piktogramy sady (6). Zdkazové ani jiné barevné
piktogramy, které svoji variantu pro docasné
znaceni nemaji, se na oranzovém pozadi
nepouzivaji.

Situace na stavbé mize vyzadovat pouziti
vétsich piktogramd, neZ je zdkladni rozmér

14 x 14 cm. Je-li to nezbytné, doporucuje se
piktogramy zvétsovat jednotné, v ndsobcich
(200 %, 300 % nebo 400 %). Texty, které
mohou pomoci s navigaci cestujicich, musi byt
v pismu Styrene A (5.2) v bilé, pfip. tmavomod-
ré barvé. Barvy jsou stanoveny v kapitole 4.2.

4-5

Obr. 12.2.1 Priklady tabuli do¢asného znaéeni

= =

Obr. 12.2.2 Smérovka
na stanovisté ndhradni dopravy
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Exit
E2

Obr. 12.2.3 Piktogram Exit, popr. ¢islo
vychodu, a souvisejici Sipka jsou
na do¢asném znaceni bilé

>& Exit C‘;:\ 1 9

biléd provedeni piktogramd

Obr. 12.2.4 Pro linky metra se
na doéasném znadeni uzivaji jednobarevnd
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13. Technické pozadavky na prvky
orientac¢niho systému

13. Technické pozadavky na prvky orientaéniho systému
13.1 Uvod

13.2 Zd4kladni principy technického reseni

13.3 Pozadavky na materidly

13.4 Technické a materidlové reseni

13.5 Kotveni

13.6 Kombinace s dalSimi systémy



13.1 Uvod

Tato kapitola uvadi podrobné
technické FesSeni tabuli a dalSich
soucdasti orientac¢niho systému.

Sjednoceni technického provedeni

povede jak k lepsi citelnosti
systému, tak k finanénim
Uspordam, kdy bude mozné
jednotlivé dily vyrabét

ve vétsSich poétech kusu.
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Postup ndvrhu
1. Uréete kategorii stanice (7.2),

abyste zjistili, ktery typ technického
FeSeni tabule je pro danou kategorii

k dispozici. Pfehled v8ech typU najdete

v Tab. 13.2.1.

. Pro kategorie A a B, podzemni stanice
a stanice nizsi kategorie, kde je potre-

ba zachovat kontinuitu znaceni podél

jedné trati, pouzijte prosvétlené tabu-
le (Typ 1). Pro kategorii C a kategorii D
s frekvenci nad 300 cestujicich za den
pouzijte neprosvétlené tabule (Typ 2).

Pro kategorii D s frekvenci do 300
cestujicich za den a pro kategorii E
pouzijte zjednodu$ené tabule (Typ 3).

. Na zdkladé pokynd manudlu uréete

oznaceni, na kterd Ize aplikovat
technické reseni pro ostatni tabule
(Typ 4), pfipadné polep (Typ 5).
Tyto typy |ze pouzit napfi¢ vSemi
kategoriemi stanic.

NejduIeZ|teJS| principy

. V celé stanici pouzivejte pouze jeden
zakladni typ technického Feseni
tabule s moznosti doplnéni

Typem 4 a Typem 5.

. V maximdlni mife vyuzivejte

oboustranné tabule.

. Minimalizujte prvky kotveni

a prednostné vyuzivejte existujici
konstrukce.

. Pro trubkové prvky kotveni

pouzivejte v celé stanici pouze jeden
tvar prirezu. Upfednosthiuje se
kruhovy prorez.

. Minimalizujte rozméry prvko

kotveni. Pro jednotlivé zpdsoby
kotveni v maximdlni mire vizudlné

. . a - 7
sjednocujte rozmeéry prvku kotveni
s ohledem na statické posouzeni
a efektivitu prifezu.

. Sjednocujte barevné provedeni

rémd a prvkd kotveni ve stanici.
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13.2 Zakladni principy technického reSeni

Zakladni principy technického FeSeni jsou
platné pro vSechny typy tabuli. Provedeni
ramu a vyplné tabuli prehledné shrnuje
Tab. 13.2.1. ZpUsob kotveni je rozliSen dle
mista a vzdalenosti tabule od konstrukce.

Typizace technického Feseni

Zdakladni typy technického Feseni tabuli
orientaéniho systému jsou tvofeny ramem

a vyplni. Rdm mUze byt ve standardnim nebo
zjednoduseném provedeni. Vyplné se liSi pro
prosvétlenou, neprosvétlenou, popripadé
zjednodu$enou variantu. ZpUsob kotveni
tabuli je rozlisen dle mista a vzddlenosti

od konstrukce.

Zdkladni typ technického reseni tabule je
urcen kategorii stanice. Zakladni typy, kte-
rymijsou Typ 1, Typ 2, Typ 3, nelze v ramci
jedné stanice kombinovat. Zdkladni typy je
mozné doplnit Typem 4 a Typem 5, které Ize
pouzit napfi¢ vSemi kategoriemi stanic.

Typ 1 - prosvétlena tabule
Zdkladni typ technického Feseni oznaceny
jako Typ 1je tvoren standardnim hlinikovym
rdmem s prosvétlenou vyplini z vinylové
tkaniny. Tento typ je uréen pro pouziti

ve stanicich kategorie A, B, podzemnich
stanicich a stanicich nizsi kategorie, kde je
potreba zachovat kontinuitu znaceni podél
jedné trati.

(D Uziti prosvétleného systému ve stanici
podléhd schvdleni gestorem SZ SM118.

Typ 2 — neprosvétlena tabule
Zdkladni typ technického reseni oznace-

ny jako Typ 2 je tvoren standardnim hliniko-
vym rdmem s neprosvétienou vyplni z hlini-
kové sendvi¢ové desky typu bond. Tento typ

je urcen pro pouziti ve stanicich kategorie C

a kategorie D s frekvenci nad 300 cestujicich
za den a ve stanicich nizsi kategorie, kde je po-
treba zachovat kontinuitu znaéeni podél jed-
né trati.

Typ 3 — zjednodusena tabule
Zdakladni typ technického Feseni oznaéeny
jako Typ 3 je tvoren rémem z ocelovych nebo
hlinikovych profl0 s neprosvétienou vyplni
z HPL desky nebo hlinikové sendvic¢ové
desky typu bond. Tento typ je uréen pro
pouziti ve stanicich kategorie D s frekvenci
do 300 cestujicich za den a ve stanicich
kategorie E.

Typ 4 a Typ 5 — ostatni

tabule a polepy

Technickad reseni oznacend jako Typ 4 a Typ 5
jsou doplitkovym Fe$enim k zdkladnim typdm
uvedenym vyse. Tyto typy Ize pouzit napfi¢
véemi kategoriemi stanic na nékteré malé ta-
bule a tabulky, pfipadné pro do¢asné znadeni.
Polep (Typ 5) Ize v odGvodnénych pripadech
se souhlasem gestora smérnice SZ SM118 po-
uzit i pro jiné prvky orientaéniho systému.

Minimalizace prvkd kotveni
Zdkladnim pravidlem pro umistovdni prvkd
orientacniho i informaéniho systému je
minimalizovat podet prvkd v prostordach
stanice, a tim dosdhnout lepsi srozumitelnosti
poskytovanych informaci. Pri technickém
reSeni stanice je tfeba minimalizovat jak
poéet samotnych tabuli, tak mnozstvi prvkd
kotveni. Toho Ize dosdhnout ndsledovné:
1. V maximdlni mozné mife vyuzivat
oboustranné tabule.
2. Tam, kde je to mozné a vhodné, upevnit
prvky orientaéniho systému na stavebni
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konstrukce, napriklad na zastreseni
néstupist, stény podchodu, protihlukové
stény, stény vytahovych Sachet a budov.

3. Vyuzit jiné prvky na nastupisti, jako jsou
napriklad stozdry osvétleni, a sdruzit tak
vice funkci na jednom misté.

Sjednoceni barevného reseni
Rd&m tabule a prvky kotveni jsou vzdy
provedeny ve stejné barvé v rdmci celé
stanice. Zdkladni barva je antracitova
Sedd RAL 7016. Architekt nebo projek-
tant moze pfipadné barvu prizpUsobit
celkovému ndvrhu stanice.

Obr. 13.2.1 Soucdsti typizovaného technického reseni

1 rdm
2 vyplh a zobrazovaci plocha
3 prvky kotveni — Gchyt
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13.2.1 Prehled typU technického FeSeni tabuli

Tab. 13.2.1 Pfehledovd tabulka typU technického Fedeni tabuli orientaéniho systému

Typ technického
FesSeni tabule

Ndzev a popis typu

Pouziti

Priklad’

Vypli

Zobrazovaci plocha

Prosvétlend tabule

tabule ve stanicich kategorie Aa B

tabule v podzemnich stanicich

Typ1 o Nadzev stanice hlinikovy profil inviovd tkani celoplodny potisk
viz13.41 standardni rdm tabule ve stanicich nizsich kategorii, Inikovy proti vinylova tkanina tkaniny
a prosvétlend vyplh kde je potfeba zachovat kontinuitu & et Exit =
znaéeni podél jedné trati
tabule ve stanicich kategorie C
Typ2 Neprosvétlend tabule a D nad 300 cestujicich za den Nézev stqnice o . Hiinikovd celo_?lczén{/ p([,|?’p desky
. standardni rém tabule ve stanicich nizdich kategori, hlinikovy profil dvicovd desk potisténou félii nebo
viz 13.4.2 - 2 (3 ! Y Lo ) ) sendviCovd deska loplodny potisk desk
a neprosvétlend vypln kde je potfeba zachovat kontinuitu &t Exit = celoplosny potisk desky
znaéeni podél jedné trati
Zjednodusena tabule ici i Ve . v
Typ 3 J senat tabule ve starlllu’ch kategorie D NGZGV stqnlce ocelové nebo HPL des,ku neb.ov ) celo_?lczsny pc[>lf-:-lp desky
> 18.4.3 zjednodudeny rdm do 300 cestujicich za den hlinikové profily hlinikova sendvicova potisténou folii nebo
Viz 1S5 a zjednodudend vyplh a kategorie E Coit g Smér < @—> Smér deska celoplodny potisk desky
Ostatni tabule inv
Typ 4 \ . malé tabule napri¢ véemi ﬁ é E H ocelové nebo EiF:llljk(i\e/Zk:e:Zk\)/?éové Czlfiglc;r;{, 22:?;:2:@
Viz13.4.4 ZJeldnodusevny o kategoriemi stanic (‘J:\ hlinikové profily desk P loplo&ny potisk desk
a zjednodusend vypln eska celoplo$ny potisk desky
malé nebo doéasné tabulky
Polep napfi¢ véemi kategoriemi stanic L
Typ 5 v o - v celoplo$ny polep
. primy p?lep konstrukce nebo v odUvodnénych pr|puded3 _ _ poti&t&nou Félii nebo
viz 13.4.5 hlinikovy plech s potiskem se souhlasem gestora smérnice

nalepeny na konstrukci

SZ SM118 Ize pouzit i pro jiné prvky
orientaéniho systému

celoplo$ny potisk

1 Zobrazené priklady jsou pouze schématy a jejich vzdjemné proporce nejsou zobrazeny redlné.
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13.3 Pozadavky na materialy

Tato kapitola uvadi obecné pozadavky
na materidly vypIné, rdmu a prvkd
kotveni tabuli.

Vyplh

Soucinitel retroreflexe R,
Soudinitel retroreflexe tabuli by mél byt
co nejnizsi. Pro tabule je treba pouzivat
nereflexni materidly, pripadné materidly
s retroreflexi tridy 1.

Odolnost proti povétrnostnim

vlivdm a vandalismu

U véech typU vyplni je tFeba zajistit odolnost
proti bézné povétrnosti. Pfedevsim u stanic
nizsich kategorii s mensi mirou socidlni
kontroly je tfeba zajistit odolnost proti
vandalismu.

Pozarni odolnost

Materidl vyplné musi byt z hlediska reakce
na ohen tridy A1, A2, popripadé B-s1, dO

ve smyslu €SN EN 130501-1. Materidl nesmi
pfi pozdru nebo tepelném namdhdni odpada-
vat a okapdvat ani Sifit plamen po povrchu.
Pozarnébezpecnostni FeSeni, které je
nedilnou souéasti projektové dokumentace,
obsahuje také zhodnoceni navrzenych sta-
vebnich hmot (stupef hoflavosti, okapdvani
v podminkdch pozdru, rychlost ifeni plamene
po povrchu, toxicita zplodin hofeni apod.).

Zivotnost
Zivotnost vypIné musi byt minimalné 5 let.

Ram a Uchyt

Zatizeni vétrem

Zatizeni vétrem (bez vlivu projizdéjiciho vlaku)
je nutné zapocitat individudiné dle lokality
konkrétni stanice a toho, zda je stanice
chrdnéna pred vétrem, nebo neni. Problema-
tikou se zabyvd norma €SN EN 1991-1-4 ed. 2
Eurokéd 1: Zatizeni konstrukei — Cést 1-4:
Obecnd zatizeni — Zatizeni vétrem.

Dynamické zatizeni

od projizdéjiciho viaku

PFi ndvrhu tabuli v blizkosti kolejisté je tfeba
pocitat s vlivem tlaku vzduchu od vlakovych
souprav projizdéjicich stanici. Problematikou
se zabyvd norma €SN EN 1991-2 ed. 3
Eurokéd 1: Zatizeni konstrukei — Cdst 2:
Zatizeni mostU a dalSich inzenyrskych
staveb dopravou.

Stalé zatizeni
Stdle zatizeni je tvoreno samotnou vdhou
tabule a prvkd kotveni.

Deformace

Limitni deformace je pro ocelové konstrukce
L/250. Problematikou se zabyvd norma
€SN EN 1993-1-1 ed. 2 Eurokdd 3: Navrho-
vani ocelovych konstrukci — Cdst 1-1: Obecnd
pravidla a pravidla pro pozemni stavby.
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Odolnost proti korozi

Rdm i Gchyt tabule musi splnovat pozadavky
dle predpisu SZDC S5/4 Protikorozni ochrana
ocelovych konstrukei.

Zivotnost
Zivotnost rdmu véetné prvkd kotveni
musi byt minimalné 5 let.

198




Statické posouzeni

PFi ndvrhu technického reseni tabuli véet-
né prvkd kotveni a jejich rozmérd je nutné
zohlednit podminky, do kterych jsou tabule
umistovany, a veskeré vlivy, které budou

na tabule pUsobit. Mezi tyto vlivy patfi mimo
jiné vzddlenost tabule od osy koleje, orien-
tace tabule viéi koleji, rychlost projizdéjiciho
vlaku, vétrnd oblast, kategorie terénu nebo
vlastni hmotnost konstrukce.

Pro potreby uréeni zdkladnich principl tech-
nického Feseni byl staticky posouzen ndvrh
vychdzejici z kombinace obvyklych viivd
(Obr. 13.3.1) a ndvrh vychdzejici z kombinace
nejnepfiznivéjSich vlivd (Obr. 13.3.2). V prv-
nim pripadé byla staticky posouzena tabule
orientac¢niho systému nejéastéji uzivaného
rozméru 2560 x 660 mm v neprosvétlené va-
rianté technického reseni. V druhém pripadé
byla staticky posouzena tabule orientaéniho
systému maximdlniho mozného rozméru
3640 x 880 mm ve zjednodusSené varianté
technického reseni, kterd je hmotnostné
nejndroc¢néjsi. V obou pripadech byla uvazova-
na tabule kotvend z boku ke dvéma sloupkim
pres plny distanéni prvek a orientovand
rovnobézné s hranou ndstupisté ve vzddle-
nosti 3 m od osy koleje.

Z posouzeni vyplynulo, ze s ohledem na pod-
minky, do kterych jsou tabule umistovany,

a vlivy, které budou na tabule pUsobit, by
mél byt volen sloupek kruhového prifezu

o proméru 80-200 mm.

Rozméry prvky kotveni by mély byt s ohledem
na statické posouzeni a efektivitu prirezu
minimalizovany a zdroven v maximalni mife
vizudlné sjednoceny pro jednotlivé zpUsoby
kotveni. Sjednoceni rozmérs prvky Ize dosdh-
nout napfiklad volbou riznych tlousték stén
profild.

(D Ndvrh technického Feseni tabuli véetné
prvkd kotveni a jejich rozméri vzdy vychdzi
ze statického posouzeni.
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1 osa koleje
2 hrana ndstupisté
3 tabule orientaéniho systému

Obr. 13.3.1 Schéma tabule orientacniho systému,
kterd byla staticky posouzena z hlediska rozmér{
prvkd kotveni pro kombinaci obvyklych vliva

IR

1 osa koleje
2 hrana ndstupisté
3 tabule orientaéniho systému

Obr. 13.3.2 Schéma tabule orientac¢niho systému,
kterd byla staticky posouzena z hlediska rozmérd
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13.4 Technické a materidlové reSeni

13.4.1 Typ 1 — prosvétlena tabule

Tabule Typu 1 je sestavena ze standardniho
ramu z hlinikového profilu a vypiné
z vinylové tkaniny umoznujici prosvétleni.

Prosvétlend tabule mize

byt pouzita pouze

1. ve stanicich kategorie Aa B
bez dalSich podminek

2. v podzemnich stanicich

3. ve stanicich nizsich kategorii, kde je
potreba zachovat kontinuitu znaéeni
podél jedné trati

Typ a Sifka profilu ramu
Rd&m je tvoren oboustrannym hlinikovym
profilem, ktery je upraveny do pozadovanych
rozméri. Zdakladni $irka profilu je 96 mm, ale
muUze byt zvolena v rozmezi od 60 do 1770 mm
(Obr. 13.4.1.1). Sitka profilu je volena s ohle-
dem na velikost tabule, rozmér prvkd kotveni
nebo umisténi dalSich systémd. Hloubka
tabule musi byt s ohledem na konstrukéni
feseni minimalizovdna, avsak takovd, aby byl
zajistén idedlni rozptyl svétla od linedrnich
zdrojo.

Pro velké tabule kotvené na sloupky
nebo na konzoly je mozné pouzit dva rémy
z jednostrannych hlinikovych profild Siiky
85 mm a mezi né vlozit vyztuznou konstrukei.
Konstrukéni Feseni rdmu a jeho rozméry
vychdzi ze statického posouzeni.

Barva ramu

Barva rdmu je antracitova Seda RAL 7016.
Architekt nebo projektant mize pripadné
barvu rdmu a prvky kotveni prizpUsobit
celkovému ndvrhu stanice. Barva rdmu

a prvky kotveni je vzdy shodnd.

Materidl vyplné

Jako vypln se pouzije vinylova tkanina,
kterd umoznuje prosvétleni. Tkanina musi
byt uréena pro venkovni prostredi a musi
odolat vétru, slunci a desti v exteriéru.
Tkanina je olemovana silikonovym pdskem,
ktery dovoluje jeji vlozeni do rdmu.

Zpracovani zobrazovaci plochy
Zobrazovaci plocha je realizovana tiskem
grafiky tabule na vinylovou tkaninu, ktera
se nasledné vypne do ramu. PFi potisku
tkaniny je nutné provést kompenzaci prosvét-
leni (ztmaveni tiskového motivu) tak, aby po
prosvétleni tabule barvy motivu nebyly oproti
predloze v tiskovych datech prilis svétlé.

Osvétleni

Prosvétleni tabule musi byt navrzeno tak, aby
neoslihovalo. Prosvétleni tabule je provedeno
pomoci zdroje a prvkd osvétleni umisténych
primo uvnitr tabule. Osvétleni uvnitr tabule
musi byt rozmisténo tak, aby bylo svétlo
rozptyleno rovhomérné po celé zobrazovaci
plose. Na zobrazovaci plose se nesmi tvorit
zG4dné stiny.

Predepsané barvy (kapitola 4) zobrazovaci
plochy musi byt po prosvétleni zachovany.
Doporucuje se pouzit neutralni bilé svétlo
s teplotou chromati¢nosti 6500 K.
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Osvétleni venkovnich tabuli musi mit stupen
kryti minimalné IP64. Na elektrické vystroje-
ni se vztahuji smérnice pro nizké elektrické
napéti a vyrobce musi deklarovat jmenovitou
zivotnost svételnych zdrojd.

Zdroj prosvétleni musi umoznit regulaci tak,
aby zpocdtku provozu bylo mozné nastavit
svételného zdroje kompenzovat Ubytek
svitivosti jejim zvySovanim. Kromé toho mé
tabule umoznovat ztlumeni osvétleni, kdyz je
stanice uzavrena nebo ji del$i dobu neprojizdi
zadny vlak.

Pro stanoveni dal$ich parametr( osvét-
leni Ize jako vzor pouzit ESN EN 1838 ed. 2
Svétlo a osvétleni — Nouzové osvétleni.

Kotveni Gchytd

Kotveni Gchytd do rdmu je provedeno nevidi-
telné uvnitr tabule. Plochy vyplni nejsou
ni¢im naruseny. Na styku rdmu a Uchytu je
treba poditat s otvorem pro skryté protazeni
privodu elektrické energie.

Odvod vihkosti

Rdm musi byt ve spodni ¢dsti opatren
otvory pro odtok vody v hustoté 1 otvor
prdméru 3 mm na 1 metr délky tabule.

Ochrana proti ptactvu

Ochrana proti ptactvu je zajisténa pomoci
vypnutych ocelovych lanek. Dle sirky tabule
je pouzito jedno nebo dvé rovnobéznd lanka.

rozméry v mm

‘ 170 ‘

Obr. 13.4.1.1 Hlinikové profily v rznych tloustkdch —
pro oboustranné profily je zakladni $itka 96 mm,
dovoleny jsou &iFky v rozmezi 60 az 170 mm,

pro jednostranny hlinikovy profil je stanovena

§irka 85 mm
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1 rdm tvoreny hlinikovym
profilem oboustrannym
2 rdm tvoreny hlinikovym
profilem jednostrannym
3 vyplA — vinylové tkanina vypnutd
do rédmu pomoci silikonového
pdsku nasitého po obvodu,
celoplo$né potisténd grafikou
4 kryci deska jednostranného
profilu tvorend hlinikovym
plechem v barvé ramu
5 osvétleni LED diodami

6 trafo osvétleni umisténé uvnitr ramu
7 privod elektrické energie

skrze prostup v rdmu

Obr. 13.4.1.2 Rez oboustrannou (nahore) a jednostrannou (dole) tabuli Typu 1
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Obr. 13.4.1.3 Fotografie vzorku tabule Typu 1 - prosvétlend tabule
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13.4.2 Typ 2 — neprosvétlena tabule

Tabule Typu 2 je sestavena ze standardni-
ho ramu z hlinikového profilu a neprosvét-
lené vyplné z hlinikové sendvicové desky
typu bond.

Neprosvétlena tabule

muze byt pouzita pouze

1. ve stanicich kategorie C bez dalsich
podminek

2. ve stanicich kategorie D s frekvenci
nad 300 cestujicich za den

3. ve stanicich nizsich kategorii, kde je
potreba zachovat kontinuitu znaceni
podél jedné trati

v rv

Typ a Sifka profilu ramu

Rdm je tvoren oboustrannym hlinikovym
profilem, ktery je upraveny do pozadovanych
rozmérU. Zdkladni $itka profilu je 96 mm,

ale mze byt zvolena v rozmezi od 60 do

170 mm (Obr. 13.4.2.1). Sitka profilu je volena
s ohledem na velikost tabule, rozméry prvkd
kotveni nebo umisténi dalSich systémo.
Hloubka tabule musi byt s ohledem na kon-
strukéni FeSeni minimalizovdna. Pro velké
tabule kotvené na sloupky nebo na konzoly

je mozné pouzit dva rdmy z jednostrannych
hlinikovych profil $ifky 85 mm a mezi né
vlozit vyztuznou konstrukci. Volba konstruk-
ce rdmu zdvisi na statickém posouzeni.

Barva ramu

Barva rdmu je antracitova $eda RAL 7016.
Architekt nebo projektant mize pfipadné
barvu rdmu a prvkd kotveni prizpUsobit
celkovému ndvrhu stanice. Barva rdmu

a prvky kotveni je vzdy shodnd.

Materidl vyplné

Jako vypln se pouzije hlinikovéa sendvi¢ova
deska typu bond. Okraje desky jsou ohnuté
a upravené tak, aby bylo mozné je vsunout
do hlinikového profilu. Pri vyuziti bondu je
treba se v maximalni mozné mire vyhnout
spojovani dvou desek, tabule by mély byt
vzdy provedeny z jednoho kusu plechu.

Zpracovani zobrazovaci plochy
Zobrazovaci plocha je realizovana tiskem
grafiky tabule na bilou samolepici folii

a celoplo$nym polepem desky nebo celo-
plo$nym potiskem desky.

Citelnost
Citelnost neprosvétlenych tabuli musi byt
zajisténa vhodnym osvétlenim.

Kotveni Gchytd

Kotveni Uchytd do rdmu je provedeno
neviditelné uvnitF tabule. Plochy vypini
nejsou niéim naruseny. Pri kombinaci tabule
orientaéniho systému s dal§imi systémy (13.6)
je na styku rdmu a Gchytu treba poditat

s otvorem pro skryté protazeni privodu
elektrické energie.

Ochrana proti ptactvu

Ochrana proti ptactvu je zajisténa pomoci
vypnutych ocelovych lanek. Dle Sifky tabule
je pouzito jedno nebo dvé rovnobéznd lanka.
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rozméry v mm

‘ 170 ‘

Obr. 13.4.2.1 Hlinikové profily v riznych tloustkdch —
pro oboustranné profily je zakladni $ifka 96 mm,
dovoleny jsou $iFky v rozmezi 60 aZ 170 mm,

pro jednostranny hlinikovy profil je stanovena

§irka 85 mm
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1 rdm tvoreny hlinikovym
profilem oboustrannym

2 rdm tvoreny hlinikovym
profilem jednostrannym

3 vypli — hlinikovd sendvi¢ovd deska
typu bond vloZzend do rdmu, celoplo$né
polepend fdlii s natisténou grafikou
nebo celoplo$né potisténd

4 kryci deska jednostranného
profilu tvorend hlinikovym
plechem v barvé ramu

| —

—Se=n

Obr. 13.4.2.2 Rez oboustrannou (nahore) a jednostrannou (dole) tabuli Typu 2
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Obr. 13.4.2.3 Fotografie vzorku tabule Typu 2 — neprosvétlend tabule
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13.4.3 Typ 3 - zjednoduSena tabule

Tabule Typu 3 je sestavena ze zjednodu-
Seného ramu z ocelovych nebo hlinikovych
profild a neprosvétlené vyplné z HPL desky
nebo hlinikové sendvié¢ové desky typu bond.

Zjednodusend tabule mize

byt pouzita pouze

1. ve stanicich kategorie D s frekvenci do
300 cestujicich za den

2. ve stanicich kategorie E bez dalSich
podminek

Typ a Sifka profilu ramu

Rdm je svaren z ocelovych nebo hlinikovych
profild — jekld a pdsoviny, kterd tvofi lem ta-
bule. Do tohoto rdmu je vlozena deska vyplné,
kterd je nalepena na rémedek z L-profild.
Rdmecek s nalepenou deskou je prikotven

k lemu z pdsoviny pomoci $roubl se zdpust-
nou hlavou. Deska vyplné musi byt slicovana
s ramem. Pokud je to potfeba, Ize do vnitrku
tabule privarit dopliikové vyztuze. Sitka ramu
je navrzena s ohledem na velikost tabule,
rozméry prvkd kotveni nebo umisténi dalSich
systémuU. Hloubka tabule musi byt s ohledem
na konstrukéni reSeni minimalizovdna.

Barva ramu

Barva rdmu je antracitova Seda RAL 7016.
Architekt nebo projektant mize pripadné
barvu rému a prvkd kotveni prizpUsobit
celkovému ndvrhu stanice. Barva ramu

a prvky kotveni je vzdy shodnd.

Material vyplné
Jako vypln pro zjednoduseny rdm se pouzije
deska z vysokotlakého laminatu (HPL)

nebo hlinikovéd sendvi¢ova deska typu bond.
Deska musi byt uréend pro venkovni prostredi
a musi odolat povétrnostnim vlivdm. Je tfeba
se v maximdlni mozné mire vyhnout spojova-
ni desek, tabule by mély byt vzdy provedeny

z jednoho kusu desky.

Kvalita lepenych spojo

Vypln je k rdmeéku z L-profild nalepena
pomoci jednoslozkového nebo dvouslozkového
polyuretanového lepidla bez rozpoustédel.
Lepeny spoj musi odolat povétrnostnim
vlivdm v exteriéru.

Zpracovani zobrazovaci plochy
Zobrazovaci plocha je realizovana tiskem
grafiky tabule na bilou samolepici folii

a celoplo$nym polepem desky nebo celo-
plo$nym potiskem desky.

Citelnost
Citelnost neprosvétlenych tabuli musi byt
zajisténa vhodnym osvétlenim.

Kotveni Gchyto

Kotveni Uchytd do rdmu je provedeno
neviditelné uvnitF tabule. Plochy vyplIni
nejsou ni¢im naruseny. Pri kombinaci tabule
orientaéniho systému s dal$imi systémy (13.6)
je na styku rdmu a Gchytu treba poditat

s otvorem pro skryté protazeni privodu
elektrické energie.

Ochrana proti ptactvu

Nepredpoklddd se, ze ve stanicich nizsich
kategorii bude nutné instalovat ochranu proti
ptactvu. Pokud by to bylo potfeba, pouzije

se stejné reseni, které je popsdno pro tabule
Typu1a Typu 2 (viz 13.4.2).
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1 vnitfni konstrukce rdmu tvorend
ocelovymi nebo hlinikovymi jekly
2 pdsovina tloustky 3 mm vytvari
lem tabule, pdsovina je bodové n
navarena k jeklové konstrukei
pomoci koutového svaru
3 vypln tvorend deskou z vysokotlakého
lamindtu (HPL) nebo hlinikovou
sendvi¢ovou deskou typu bond, deska
celoplo$né polepena félii s natisténou
grafikou nebo celoplo$né potisténa
4 vyplh je nalepena na ramedéek z L-profild
5 rdmedek z L-profild je pFikotven
k lemu z pdsoviny pomoci
$roubl se zdpustnou hlavou
6 zadni strana jednostranné
tabule tvorend plechem tloustky

a
=&

a

3 mm v barvé rdamu

Obr. 13.4.3.1 Rez oboustrannou (nahofe) a jednostrannou (dole) tabuli Typu 3
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13.4.4 Typ 4 - ostatni tabule

Tabule Typu 4 je sestavena ze zjednodu-
Seného ramu z ocelovych nebo hlinikovych
profild a neprosvétlené vyplné z viepené
HPL desky nebo hlinikové sendviéové desky
typu bond.

Typ 4 pro ostatni tabule
muze byt pouzit pouze
na malé tabule napri¢ véemi
kategoriemi stanic

v rv

Typ a Sifka profilu ramu

Rdm je tvoren ocelovymi nebo hlinikovymi
L-profily, ke kterym je pfipevnén zadni

kryci plech. Kryci plech je k rému z L-profild
prikotven skryté. Do rdmu z L-profild je vlepe-
na vypln. Deska vyplné musi byt slicovdna

s rdmem.

Barva ramu

Barva rdmu je antracitova Seda RAL 7016.
Architekt nebo projektant mize pfipadné
barvu rdmu a prvkd kotveni prizpUsobit
celkovému ndvrhu stanice. Barva ramu

a prvky kotveni je vzdy shodna.

Materidl vypiné

Jako vypln pro zjednoduseny rdm se pouzije
deska z vysokotlakého lamindtu (HPL)

nebo hlinikovéa sendvi¢ova deska typu bond.
Deska musi byt uréend pro venkovni prostredi
a musi odolat povétrnostnim vliivim. Je tfeba
se v maximdIni mozné mirfe vyhnout spojova-
ni desek, tabule by mély byt vzdy provedeny

z jednoho kusu desky.

Kvalita lepenych spojo

Vyplhovd deska je k rdmu pripevnéna
venkovnim spojem, ktery je lepen pomoci
jednoslozkového nebo dvouslozkového
polyuretanového lepidla bez rozpoustédel.
Lepeny spoj musi odolat povétrnostnim
podminkdm v exteriéru.

Zpracovani zobrazovaci plochy
Zobrazovaci plocha je realizovana tiskem
grafiky tabule na bilou samolepici folii

a celoplo$nym polepem desky nebo celo-
plo$nym potiskem desky.

Citelnost
Citelnost neprosvétlenych tabuli musi byt
zajisténa vhodnym osvétlenim.

Kotveni Gchytd

Veskeré kotveni je provedeno do zadniho
kryciho plechu. Kotveni ke konstrukci je
provedeno pomoci $rouby se zdpustnou
hlavou z vnitrni strany kryciho plechu nebo
navarenim na nosny prvek. Plochy vyplini
nejsou ni¢im naruseny.

Ochrana proti ptactvu

Nepredpoklddd se, ze ve stanicich nizsich
kategorii bude nutné instalovat ochranu proti
ptactvu. Pokud by to bylo potfeba, pouzije

se stejné reseni, které je popsdno pro tabule
Typu1a Typu 2 (viz 13.4.2).
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1 vypln tvorend deskou z vysokotlakého
lamindtu (HPL) nebo hlinikovou
sendvicovou deskou typu bond, deska
celoplo$né polepena félii s natisténou
grafikou nebo celoplo$né potisténa

2 rdm tvoreny ocelovymi
nebo hlinikovymi L-profily

3 vypln je nalepena na ramedek
z ocelovych nebo hlinikovych L-profild

4 zadni kryci ocelovy nebo hlinikovy plech,
k rému z L-profild je kotven skryté

Obr. 13.4.4.1 Rez tabuli Typu 4




13.4.5 Typ 5 — polep

Nékteré malé nebo doéasné tabulky
orientaéniho systému neni tfFeba Fesit
prostorovou tabuli, ale je mozné je nahradit
tabulkou na jednoduchém hlinikovém plechu
nebo polepem pfimo na konstrukci.

Polep mize byt pouzit pouze

na malé nebo docasné tabulky
orientacniho systému napric¢ vsemi
kategoriemi stanic. Pokud neexistuje
vhodné technické reseni pro umisténi
tabuli Typu 1, Typu 2 a Typu 3, Ize polep
v odOvodnénych pripadech’ se souhlasem
gestora smérnice SZ SM118 pouzit i pro
jiné prvky orientac¢niho systému.

Potisk hlinikového plechu
Zobrazovaci plocha je realizovdna celoplos-
nym UV tiskem grafiky pfimo na hlinikovy
plech tloustky 1 mm. Ten je ndsledné
celoplos$né pfilepen na konstrukci. Barva
plechu je antracitova Seda RAL 7016.

1 Napriklad pFi umisténi orientacniho systému
na prosklené stény a sklenéné fasddni vypiné,
nebo kdyz se novy orientacni systém umistuje
na stdvajici prosklenou Sachtu vytahu.

Primy polep konstrukce

Zobrazovaci plocha je realizovana UV tiskem
grafiky na bilou samolepici félii a ndslednym
polepem konstrukce.

Polep sklenéné konstrukce

Je-li polep lepen na sklenénou konstrukei,

je nutné zvazit, zda a do jaké miry bude

jeho zadni strana pohledové exponovand.

V pripadé, ze bude zadni strana pohledové
exponovand, je nutné opatrit rovnéz druhou
stranu sklenéné konstrukce polepem s vhod-
nym potiskem nebo zvolit vhodnéjsi umisténi
nebo jiny typ technického Feseni. Zadni strana
polepU lepenych na sklenénou konstrukci by
méla mit antracitové Sedou barvu.

Obecné pozadavky na kvalitu polept
1. nereflexni (matny) povrch
2. u polepd umisténych v exteriéru musi
byt zvy$end odolnost proti UV zdreni
a mechanickému poskozeni pomoci
matné laminace tisku
3. tloustka samolepky je minimdlné
110 mikrond

Citelnost

Citelnost polepl musi byt zajiténa zvolenim
jeho vhodné velikosti, odvozené od poza-
dované pohledové vzddlenosti a vyskového
umisténi, a zdroven vhodnym osvétlenim
prostoru, ve kterém je tabulka umisténa.
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Obr. 13.4.5.1 Priklad pfimého polepu konstrukce
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13.5 Kotveni

13.5.1 Pfehled zpUsobU kotveni

Tabule musi byt kotveny tak, aby vlivem
provozu a povétrnostnich vlivi nedochazelo
k jejich uvolhovani, deformacim, pootoceni
ani padu.

Kotveni tabule musi byt pro konstrukci jiného
stavebniho objektu nedestruktivni, musi byt
provedeno s minimem zdsah{ a nesmi snizo-
vat jeji uzitnou hodnotu a zaruku. Projektant
orientac¢niho systému sladi ndroky na uchyce-
ni kotevnich prvky s projektantem konstrukei
dotéeného stavebniho objektu. Kotveni tabule
nesmi poskozovat protikorozni ochranu
konstrukce, na kterou je tabule pFipevnéna.

Trubkovy prvek — zavésy a sloupky
Trubkovy prvek je pouzit jako sloupek a ddle
jako zdvés pri vzddlenosti tabule od konstruk-
ce 200 mm a vice. Trubkovy prvek je uzavreny
profil kruhového prifezu nebo typu jekl.

Dle velikosti tabule Ize vyuzit jeden nebo vice
trubkovych prvkd, v pFipadé sloupkd maxi-
malné dva. Pokud je tabule zavéSena na jed-
nom zdveésu, je umistén na stredu tabule.
Pokud je pouzito vice zavésy, jsou umistény
pravidelné po délce tabule. Pokud je pouzit
jeden sloupek, je umistén na stredu nebo

z boku tabule. Pokud jsou pouzity dva sloupky,
jsou umistény z boku tabule. Sloupek nebo
sloupky z boku tabule jsou do rdmu kotveny
pres plny distanéni prvek.

Plny distanéni prvek —

zdavésy a konzoly

Plny distanéni prvek je pouzit pfi vzddalenosti
tabule od konstrukce 200 mm a méné.
Jednd se o uzavreny obdélnikovy profil
prizpUsobeny velikosti tabule.

Tabule na plose — zapusténa

nebo pFisazend tabule

Pokud to situace dovoli, je vzdy preferovdna
tabule zapusténad v predem pripravené nice.
PFi rekonstrukcich nebo pokud neni mozné
umistit tabuli do niky, je volena tabule
pfrisazend. Tabule mdzZe byt pfisazend

ke konstrukci pfimo nebo pres plny dis-
tanéni prvek. Distanéni prvek mize pomoci
kompenzovat zaobleni nebo nerovnosti
podkladni konstrukce.

Totem

Totem je samostatné stojici tabule. Pouziva
se tam, kde neni vhodné tabuli kotvit do stény
nebo zastreseni — napriklad v prostorech

s velmi vysokymi stropy nebo v prostorech
historickych budov a na budovdch s historic-
kou fasddou. Totem je mozné vyuzit pro orien-
taéni systém nebo jako nosi¢ symbolu Sprdvy
zeleznic.

ZpUsoby kotveni

dle polohy tabule vi&i zakladu

1. zdvésy — ze stropu

2. sloupky — ze zemé

3. konzoly — ze stény, ze sloupu
nebo ze stozdru

4. zapusténad tabule — uvnitr stény

. prisazena tabule — na sténé

6. totem — samostatné stojici tabule

o1

Ve vyjimecnych pripadech Ize zvolit
i jiny zpUsob kotveni. Jeho uZiti podléhd
schvdleni gestorem SZ SM118.

Graficky manudl orientaéniho a informaéniho systému Spravy Zeleznic, verze 7.0, 26/03/2025

Obr. 13.5.1.1 Pouziti trubkového prvku — zdvés (nahofe) a sloupek (dole)

Obr. 13.5.1.2 Pouziti plného distanéniho prvku — konzola ze stény (vlevo) a zavés (vpravo)

Obr. 13.5.1.3 Tabule na plo$e — zapusténd (vlevo) a prisazend (vpravo)

Obr. 13.5.1.4 Totem
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13.5.2 Sloupky

Sloupky jsou prvky, pomoci kterych jsou
tabule kotveny k zemi. Sloupky mohou
byt tvoreny pouze trubkovymi prvky.

Trubkovy prvek
Sloupky jsou tvoreny trubkovymi prvky.
Mohou byt pouzity jeden nebo dva sloupky
na tabuli, pouziti vice nez dvou sloupkd neni
dovoleno. Pokud je pouzit jeden sloupek,
Jje umistén na stredu nebo z boku tabule
(Obr. 13.5.2.1). Pri umisténi z boku tabule je
do rdmu kotven pres plny distanéni prvek.
Pokud jsou pouzity dva sloupky, jsou umisté-
ny vzdy z boku tabule a do rdmu jsou kotveny
pres plny distanéni prvek (Obr. 13.5.2.2).
Sloupky jsou tvoreny uzavifenym ocelovym
profilem kruhového priFezu nebo profilem
typu jekl. Uprednosthiuje se kruhovy prifez.
Pri volbé tvaru prifezu je nutné zohlednit
&irsi kontext stanice, napfiklad tvar prifezu
prvkd pouzitych na ndstupiéti. Ve stanici
nelze kombinovat rizné tvary prifezd.
Trubkové prvky jsou na horni strané
uzavieny navarenym plechem. Veskeré
svary jsou prebrouseny.

Rozméry sloupkd a distanénich prvkd
Rozméry sloupkd a distanénich prvkd musi
byt zvoleny s ohledem na hloubku tabule,
respektive Sirku rdmu tak, aby bylo mozné
prvky kotvit bez presahu a s pozadovanym
odstupem od okraje ramu. Pri pouziti
jednoho sloupku umisténého do stredu tabule
musi byt prdmér/$ifka sloupku menséi nez
§irka rdmu. PFi kotveni sloupkd do rdmu

z boku pres distanéni prvek musi byt Sitka
distanéniho prvku mensi nez promér/sirka
sloupku a zdroven mensi nez irka ramu.

PFi ndvrhu prvkd kotveni a jejich rozmérd je
nutné zohlednit podminky, do kterych jsou
tabule umistovdny, a veskeré vlivy, které bu-
dou na tabuli pUsobit. Sloupek kruhového pri-
fezu by mél byt volen o prdméru 80-200 mm.
Ndavrh technického redeni prvkd kotveni a je-
jich rozmérd vzdy vychdzi ze statického po-
souzeni. Rozméry prvkd kotveni by mély byt

s ohledem na statické posouzeni a efektivitu
prifezu minimalizovany a v maximalni mire
sjednoceny pro jednotlivé zpUsoby kotveni.
Sjednoceni rozmérd prvkd Ize dosdhnout na-
priklad volbou rdznych tlousték stén profild.

Barva

Sloupek je proveden ve stejné barvé jako ram
tabule. VSechny prvky i radmy ve stanici maji
shodnou barvu.

Zakladani

Spodni hrana zdkladu je umisténa v nezamrz-
né hloubce. Pri umisténi tabule na ndstupisti
je horni hrana zdkladu véetné kotveni sloupku
k zdkladu skryta pod dlazbou. Tabule, které
nemaji zaklady pod dlazbou ndstupisté, musi
mit horni hranu zdkladu minimdIné 50 mm
nad terénem a plocha musi byt vyspddovand
pro odtok vody. Pro zdklady se pouzivd beton
tridy minimdlné C25/30.

Varianty zdkladd

a) prefabrikovand betonovd patka s kapsou

b) betonovy zdklad s vloZzenou trubkou zality
polymermaltou

c) hlinikovd patka pFipevnénd chemickymi
kotvami do zdkladu nebo ndstupistni desky

d) hlinikova patka pFipevnénd na $rouby
zabetonované do zdkladd

e) zemni vrut podle podminek a terénu

Graficky manudl orientaéniho a informaéniho systému Spravy Zeleznic, verze 7.0, 26/03/2025

Obr. 13.5.2.1 Tabule s jednim sloupkem

Obr. 13.5.2.2 Tabule se dvéma sloupky
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1 prosvétlend tabule (Typ 1) se
standardnim rémem z oboustranného
hlinikového profilu a vypIni
tvorenou vinylovou tkaninou

2 sloupek tvoreny trubkovym prvkem

3 tabule je kotvena ke sloupku Srouby
skrze rdm a plech vevareny do sloupku

4 je nutné zajistit prostup
pro privod elektrické energie

5 sloupek je kotven skryté
pod Urovni dlazby

6 ochrana proti ptactvu tvorend
vypnutymi ocelovymi lanky

terén

Obr. 13.5.2.3 Svisly Fez prosvétlenou tabuli (Typ 1) s jednim sloupkem kotvenym
do stfedu tabule. Neprosvétlend tabule (Typ 2) se lii absenci prvkd prosvétleni
a materidlem vyplné, viz 13.4.2.
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terén

min. 10

rozméry v mm

zjednodu$end tabule (Typ 3) se
zjednodusenym rdmem z ocelovych
nebo hlinikovych profild a vyplni
tvorenou deskou z vysokotlakého
lamindtu (HPL) nebo hlinikovou
sendvic¢ovou deskou typu bond
sloupek tvoreny trubkovym prvkem
tabule je kotvena ke sloupku Srouby
skrze rdm a plech vevareny do sloupku
sloupek je kotven skryté

pod Urovni dlazby

ochrana proti ptactvu tvorend
vypnutymi ocelovymi lanky

Obr. 13.5.2.4 Svisly fez zjednodu$enou tabuli (Typ 3) s jednim sloupkem kotvenym do stfedu tabule

209




rozméry v mm

1 prosvétlend tabule (Typ 1) 1 zjednodu$end tabule (Typ 3) se
se standardnim rdmem z obou- zjednodusenym rdmem z ocelovych
stranného hlinikového profilu a vyplni nebo hlinikovych profild a vyplini
tvorenou vinylovou tkaninou tvorenou deskou z vysokotlakého

2 sloupek kruhového prifezu lamindtu (HPL) nebo hlinikovou

3 plny distanéni prvek tvoreny sendvi¢ovou deskou typu bond
lakovanym svarenym boxem 2 sloupek kruhového prifezu

4 tabule je kotvena ke sloupku 3 plny distanéni prvek tvoreny
pomoci §roubl skrze ram lakovanym svarenym boxem
a plny distanéni prvek 4 tabule je kotvena ke sloupku

5 je nutné zajistit prostup pomoci §roubl skrze ram
pro privod elektrické energie a plny distanéni prvek

Obr. 13.5.2.5 Pddorys prosvétlené tabule (Typ 1) se dvéma sloupky kotvenymi z boku tabule. Obr. 13.5.2.6 Pidorys zjednodu$ené tabule (Typ 3) se dvéma sloupky kotvenymi z boku tabule

Neprosvétlend tabule (Typ 2) se li§i absenci prvkd prosvétleni a materidlem vyplné.
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rozméry v mm

=
11}
1 prosvétlend tabule (Typ 1)
se standardnim rdmem z jedno-
stranného hlinikového profilu a vyplIni
tvoFenou vinylovou tkaninou 1 zjednodu$end tabule (Typ 3) se
2 vyztuznd jeklovd konstrukce zjednodusenym rdmem z ocelovych
3 tabule je kotvena k vyztuzné jeklové nebo hlinikovych profild a vyplini
konstrukci pomoci §roubd tvorenou deskou z vysokotlakého
4 sloupek kruhového prifezu lamindtu (HPL) nebo hlinikovou
5 plny distanéni prvek tvoreny sendvi¢ovou deskou typu bond
lakovanym svarenym boxem 2 sloupek kruhového prifezu
6 vyztuznd jeklovd konstrukce je 3 plny distanéni prvek tvoreny
kotvena ke sloupku pomoci §roubd lakovanym svarenym boxem
skrze plny distanéni prvek 4 tabule je kotvena ke sloupku
7 je nutné zajistit prostup pomoci §roubl skrze ram
pro privod elektrické energie a plny distanéni prvek
Obr. 13.5.2.7 Pidorys prosvétlené tabule (Typ 1) s vyztuznou konstrukci na konzole ze sloupku. Obr. 13.5.2.8 Pidorys zjednodu$ené tabule (Typ 3) s kotvenim na konzole ze sloupku

Neprosvétlend tabule (Typ 2) se li§i absenci prvkd prosvétleni a materidlem vyplné.

Graficky manudl orientaéniho a informaéniho systému Spravy Zeleznic, verze 7.0, 26/03/2025 21




13.5.3 Zavésy

Zdavésy jsou prvky, pomoci kterych jsou
tabule kotveny do stropu nebo do nosné
konstrukce podhledu. Zavés mize byt
tvoren trubkovym nebo distanénim prvkem
dle vzdalenosti svéSeni tabule od povrchu
konstrukce.

Trubkovy prvek

Trubkovy prvek je pouzit pri vzddalenosti
tabule od konstrukce 200 mm a vice.

Trubkovy prvek je tvorfen uzavienym
ocelovym profilem kruhového prifezu
nebo profilem typu jekl. Uprednostiuje se
kruhovy profez. PFi volbé tvaru prifezu

je nutné zohlednit Sirsi kontext stanice,
napriklad tvar prifezu prvkd pouzitych

na ndstupisti. Ve stanici nelze kombinovat
rozné tvary prirezo.

Dle velikosti tabule Ize vyuZit jeden nebo
vice prvkd. Pokud je tabule zavé$ena na jed-
nom prvku, je prvek umistén na stredu tabule.
Pokud je tabule zavésena na vice nez jednom
prvku, prvky jsou rozmistény pravidelné
po délce tabule.

Rozmér trubkového prvku
Rozmeér trubkového prvku musi byt zvolen
s ohledem na hloubku tabule, respektive irku
rdmu tak, aby bylo mozné prvek kotvit bez
presahu a s pozadovanym odstupem od
okraje ramu. Trubkovy prvek musi byt uzsi
nebo mensiho prdméru, nez je $ifka rému.
PFi ndvrhu prvkd kotveni a jejich rozmérd
je nutné zohlednit podminky, do kterych
jsou tabule umistovany, a veskeré vlivy, které
budou na tabuli pUsobit. Ndvrh technického
redeni prvkd kotveni a jejich rozmérd vzdy
vychdzi ze statického posouzeni.

Piny distanéni prvek

Plny distanéni prvek je pouzit pri vzdalenos-
ti tabule od konstrukce 200 mm a méné.

Plny distanéni prvek je uzavireny obdélnikovy
profil, ktery je z jedné strany kotven do kon-
strukce a z druhé strany do rdmu tabule.

Rozmér distanéniho prvku

Rozmér distanéniho prvku musi byt zvolen

s ohledem na hloubku tabule, respektive Sifku
ramu tak, aby bylo mozné prvek kotvit bez
piesahu a s pozadovanym odstupem od
okraje ramu. Distanéni prvek musi byt vzdy
uzsi nez rdm tabule.

PFi ndvrhu prvkd kotveni a jejich rozmérd
je nutné zohlednit podminky, do kterych
jsou tabule umistovdny, a veskeré vlivy,
které budou na tabuli pusobit. Navrh tech-
nického Fedeni prvkd kotveni a jejich rozmérd
vzdy vychdzi ze statického posouzeni.

Barva

Trubkové i distanéni prvky jsou provedeny
ve stejné barvé jako ram tabule. VSechny
prvky i rdmy ve stanici maji shodnou barvu.

Graficky manudl orientaéniho a informaéniho systému Spravy Zeleznic, verze 7.0, 26/03/2025

Obr. 13.5.3.1 Tabule na zdvésu z trubkového prvku

Obr. 13.5.3.2 Tabule na zdvésu z plného distanéniho prvku
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rozméry v mm

max. 5
! ‘ max. 5
podhled podhled
min. 10 min.10 | B
4
1 prosvétlend tabule (Typ 1) se
standardnim rdmem z oboustranného
hlinikového profilu a vyplIni
tvorenou vinylovou tkaninou
2 princip kotveni ,trubka v trubce® —
vnitini trubka menséiho priméru je 1 zjednodu$end tabule (Typ 3) se
kotvena ke konstrukci zastreseni, zjednodusenym rdmem z ocelovych
k vnéjsi trubce je kotvena tabule, nebo hlinikovych profild a vyplni
vnitrni a vnéjsi trubka jsou . . tvorenou deskou z vysokotlakého
vzdjemné prosroubovdny i % — % 2 lamindtu (HPL) nebo hlinikovou

3 tabule je kotvena k vnéjsi trubce
Srouby skrze rdm a plech vevareny
do vnéjsiho trubkového prvku

4 je nutné zajistit prostup
pro privod elektrické energie

Obr. 13.5.3.3 Svisly Fez prosvétlenou tabuli (Typ 1) na zdvésu z trubkového prvku.
Neprosvétlend tabule (Typ 2) se li$i absenci prvkd prosvétleni a materidlem vyplné.
Zobrazeny princip kotveni Ize pouzit i na zjednodugené tabule (Typ 3).
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sendvi¢ovou deskou typu bond
zA4vés tvoreny trubkovym prvkem
tabule je kotvena k zdvésu Srouby
skrze rdm a plech vevareny

do trubkového prvku

Obr. 13.5.3.4 Svisly fez zjednodu$enou tabuli (Typ 3) na zdvésu z trubkového prvku.
Zobrazeny princip kotveni Ize pouzit i na tabule Typu 1a Typu 2.
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podhled & -
o

u 1 prosvétlend tabule (Typ 1) se
standardnim rémem z oboustranného
hlinikového profilu a vyplIni
tvorenou vinylovou tkaninou

2 vnitfni trubka mensiho prdméru
kotvend ke konstrukci zastreseni
3 plny distanéni prvek tvoreny
lakovanym svarenym boxem,

prosroubovany s vnitfni trubkou
4 tabule je kotvena k plnému
distanénimu prvku Srouby skrze
konstrukci rdmu a plech vevareny
do plného distanéniho prvku
5 je nutné zajistit prostup
pro privod elektrické energie

Obr. 13.5.3.5 Svisly Fez prosvétlenou tabuli (Typ 1) na zdvésu z plného distanéniho prvku.
Neprosvétlend tabule (Typ 2) se li$i absenci prvkd prosvétleni a materidlem vyplné.
Zobrazeny princip kotveni Ize pouzit i na zjednodugené tabule (Typ 3).
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A

podhled

<‘ max. 5

min. 10

rozméry v mm

zjednodu$end tabule (Typ 3) se
zjednoduSenym rdmem z ocelovych
nebo hlinikovych profild a vyplni
tvorenou deskou z vysokotlakého
lamindtu (HPL) nebo hlinikovou
sendvi¢ovou deskou typu bond
vnitFni trubka mensiho proméru
kotvend ke konstrukci zastreseni
plny distanéni prvek tvoreny
lakovanym svafenym boxem
tabule je kotvena k vnitfni trubce
Srouby skrze konstrukei ramu

a plech vevareny do vnitfni trubky

Obr. 13.5.3.6 Svisly fez zjednodusenou tabuli (Typ 3) na zdvésu z plného distanéniho prvku.
Zobrazeny princip kotveni Ize pouzit i na tabule Typu 1a Typu 2.
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13.5.4 Konzoly

Konzola je tvoFena plnym distanénim
prvkem, pomoci kterého jsou tabule kotveny
do stén, sloupl nebo stozdrd osvétleni.

Piny distanéni prvek

PIny distanéni prvek pro konzolu ma délku
v rozmezi 45-200 mm dle vzddlenosti
tabule od konstrukce.

Plny distanéni prvek je tvoren uzavirenym
obdélnikovym profilem, pres ktery je tabule
kotvena do konstrukce jiného stavebniho
objektu. Technické reseni kotveni tabule je
nutné zkoordinovat s projektem dotéeného
stavebniho objektu a specifikovat pozadavky
pro jeho stavebni pripravenost.

Rozmér distanéniho prvku

Rozmér distanéniho prvku musi byt zvolen

s ohledem na hloubku tabule, respektive sifku
ramu tak, aby bylo mozné prvek kotvit bez
pFesahu a s pozadovanym odstupem od
okraje ramu. Distanéni prvek musi byt uzsi
nez rdm tabule.

PFi ndvrhu prvkd kotveni a jejich rozmérd
je nutné zohlednit podminky, do kterych
jsou tabule umistovany, a veskeré vlivy, které
budou na tabuli pdsobit. Ndvrh technického
reSeni prvkd kotveni a jejich rozmérd vzdy
vychdzi ze statického posouzeni.

Kotveni na stozdr osvétleni

Aby se minimalizoval poéet sloupkd mimo
zastres$eni nastupisté, je vhodné vyuzit
pro umisténi tabuli stozary osvétleni.

Jako souddst pripravy je nutné navarit

na stozdr osvétleni plny distanéni prvek,

ke kterému je ndsledné prisroubovdna tabule.
Pro prosvétleny systém je v rdmci pripravy
stozdru nutné navrhnout prostup pro skryté
protazeni privodu elektrické energie.

Barva

Distanéni prvky jsou provedeny ve stejné
barvé jako ram tabule. VSechny prvky kotveni
i rmy ve stanici maji shodnou barvu.
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Obr. 13.5.4.1 Tabule na konzole z plného distanéniho prvku

Obr. 13.5.4.2 Tabule upevnénd na konzole ze stozdru osvétleni
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-

prosvétlend tabule (Typ 1) se standardnim
rdmem z oboustranného hlinikového profilu
a vyplni tvofenou vinylovou tkaninou
konstrukce pro kotveni konzoly

plny distanéni prvek tvoreny

lakovanym svarenym boxem

tabule je kotvena ke konstrukci pomoci
&roubl skrze rdm a plny distanéni prvek

5 je nutné zajistit prostup

pro privod elektrické energie

Obr. 13.5.4.3 Pddorys prosvétlené tabule (Typ 1) na konzole z pIného distanéniho prvku.
Neprosvétlend tabule (Typ 2) se li$i absenci prvkd prosvétleni a materidlem vyplné.
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rozméry v mm

[€» min. 10

zjednodugend tabule (Typ 3) se
zjednodusenym rdmem z ocelovych nebo
hlinikovych profild a vyplni tvofenou deskou
z vysokotlakého lamindtu (HPL) nebo
hlinikovou sendvi¢ovou deskou typu bond
konstrukce pro kotveni konzoly

plny distanéni prvek tvoreny

lakovanym svarenym boxem

tabule je kotvena ke konstrukci pomoci
SroubU skrze rdm a plny distanéni prvek

Obr. 13.5.4.4 Pidorys zjednodu$ené tabule (Typ 3) na konzole z pIného distanéniho prvku
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‘ min. 45
2 | |
I

1 prosvétlend tabule (Typ 1) se standardnim
rdmem z oboustranného hlinikového profilu
a vyplni tvorenou vinylovou tkaninou

2 stozdr osvétleni

3 plny distanéni prvek tvoreny
lakovanym svarenym boxem
je soucdsti stozdru osvétleni

4 tabule je kotvena k pInému distanénimu
prvku pomoci $roubd skrze rdm

5 je nutné zajistit prostup
pro privod elektrické energie

Obr. 13.5.4.5 Pddorys prosvétlené tabule (Typ 1) na konzole ze stozdru osvétleni.
Neprosvétlend tabule (Typ 2) se li§i absenci prvkd prosvétleni a materidlem vyplné.
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rozméry v mm

1 zjednodu$end tabule (Typ 3) se
zjednodusenym rdmem z ocelovych nebo
hlinikovych profild a vyplni tvoFenou deskou
z vysokotlakého lamindtu (HPL) nebo
hlinikovou sendvi¢ovou deskou typu bond

2 stozdr osvétleni

3 plny distanéni prvek tvoreny
lakovanym svarenym boxem
je soucdsti stozdru osvétleni

4 tabule je kotvena k plnému distanénimu
prvku pomoci $roubd skrze rdm

Obr. 13.5.4.6 Pidorys zjednodusené tabule (Typ 3) na konzole ze stozdru osvétleni
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13.5.5 Tabule na plose

Tabule umistované na plochu stény mohou
byt bud'zapusténé, nebo prisazené. Je pre-
ferovano zapusténi tabule do niky ve sténé
nebo obkladu. PFisazené tabule je mozné
vyuzit pFi rekonstrukci, pokud zFizeni nik
neni mozné.

Zapusténa tabule
Zapusténi tabuli vyzaduje vEasnou projekto-
vou pripravu véetné koordinace velikosti tabu-
li s velikostmi nik. Niku je nutné provést vzdy
0 10—20 mm vétsi, nez je samotnd tabule,

aby bylo mozné tabuli osadit. Pro prosvétlené
tabule Typu 1 je nutné zgjistit do vSech nik
privod elektrické energie.

Prisazend tabule

Tabule je mozné ke sténé prisadit primo
nebo s vyuzitim plného distanéniho prvku.
Uziti distanéniho prvku je vhodné na nerov-
nych nebo zakfivenych povrsich, kde mize
kompenzovat nerovnost povrchu bez nutného
zdsahu do rdmu a vyplné tabule. Distanéni
prvek by nemél byt v nejuzsim misté tenéi
nez 20 mm. U prisazené zjednodusené ta-
bule Typu 3 se predpoklddd primé prisazeni
na sténu bez pouziti distanéniho prvku.

Barva

PIné distanéni prvky jsou provedeny ve stejné
barvé jako ram tabule. Véechny prvky i rdmy
ve stanici maji shodnou barvu.
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Obr. 13.5.5.1 Zapusténad tabule

Obr. 13.5.5.2 Prisazend tabule
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2
3
4

prosvétlend tabule (Typ 1) se standardnim
ramem z jednostranného hlinikového profilu

a vyplni tvofenou vinylovou tkaninou

nika pro zapus$téni tabule

distanéni spdra 5-10 mm s vlozenym lemovdnim
tabule je kotvena do konstrukce

pomoci $rouby skrze ram

5 je nutné zajistit prostup pro privod

elektrické energie

Obr. 13.5.5.3 Svisly Fez zapusténou prosvétlenou tabuli (Typ 1).
Neprosvétlend zapu$ténd tabule (Typ 2) se li$i absenci prvkd
prosvétleni a materidlem vypIné. Zobrazeny princip kotveni

Ize pouzit i na zjednodugené tabule (Typ 3).
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1 prosvétlend tabule (Typ 1) se standardnim
ramem z jednostranného hlinikového profilu
a vyplni tvorenou vinylovou tkaninou

2 konstrukce, ke které je tabule prisazena

3 plny distanéni prvek

4 tabule je kotvena do konstrukce pomoci
Sroubl skrze rdm a distanéni prvek

5 je nutné zajistit prostup pro privod
elektrické energie

Obr. 13.5.5.4 Svisly Fez pfedsazenou prosvétlenou tabuli (Typ 1).

Neprosvétlend pfedsazend tabule (Typ 2) se li$i absenci prvkd
prosvétleni a materidlem vypliné.

rozméry v mm

1 zjednodu$end tabule (Typ 3) se
zjednodusenym rdmem z ocelovych nebo
hlinikovych profild a vyplni tvofenou deskou
z vysokotlakého lamindtu (HPL) nebo
hlinikovou sendvi¢ovou deskou typu bond

2 konstrukce, ke které je tabule prisazena

3 tabule je kotvena do konstrukce
pomoci $roubd skrze rdm

Obr. 13.5.5.5 Svisly fez prisazené zjednodugené tabule (Typ 3)
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13.5.6 Totem

Totem je samostatné stojici nosié¢, ktery je
vyuzivan vyjimeéné v situacich, kde nelze
pouzit jiné kotveni nosice.

Umisténi totemu je treba peclivé zvdzit vzhle-
dem k pohybUm chodci tak, aby nepfekazel
volnému pohybu. Totem se voli jako posledni
redeni, pokud neni mozny jiny zpUsob kotveni.
Totem je tvoren vnitrni nosnou konstrukei
z ocelovych jekld zvenku opld$ténou plechem
tloustky minimalné 1 mm. Barva vnéjsiho
oplechovdni je modra RAL 5010. Rozméry
a rozvrzeni prvkd totemu je tfeba prizpUsobit
konkrétnimu vyuziti — pro totem se symbo-
lem Z a ndzvem stanice (Obr. 13.5.6.1), nebo
pro smérovy totem (Obr. 13.5.6.2). Grafické
provedeni totem{ specifikuje kapitola 10.23.

Realizace grafiky na totemu
Zobrazované informace Ize na totem
natisknout technikou pFimého digitdalniho
tisku,’ sitotisku nebo nalepit joko Fezanou
grafiku. Natisténd grafika je odolngjsi,
nicméné vznikne-li potfeba zménit zobra-
zené informace, je nutné provést kompletni
vymeénu ¢dsti totemu. Lepend Fezand grafika
umoznuje snadné provedeni zmény zobraze-
nych informaci, nicméné oproti sitotisku se
jednd o méné odolnou techniku.2

1 Primy digitdlni tisk na totem Ize pouzit, pouze
pokud je kvalita tisku vzhledové i odolnosti
srovnatelnd s kvalitou potisku sitotiskem.

2 Pokud je Fezand grafika ménéna po delsi dobé
a po sejmuti grafiky je jeji motiv viditelny ,
protoze podklad plvodné prekryty grafikou
ma odliSnou barvu, je nutné podkladovy natér
totemu obnovit.

Totem se symbolem

a ndzvem stanice

Totem se symbolem Z a ndzvem stanice
(8.7) je vhodné pouzit predevsim ke znageni
historickych budov (8.9), kde neni vhodné
symbol umistovat primo na fasddu.

Sitka totemu je 967 mm. Symbol mdze byt
na totemu umistén z jedné nebo obou stran.
Vys$ka symbolu je 600 mm a hloubka symbolu
je 20 mm. Symbol je kotven skryté. Grafické
provedeni totemu se symbolem Z a ndzvem
stanice je stanoveno v kapitole 10.23.2.

Smérovy totem

Sitka smérového totemu je 480, 840 nebo
1200 mm. Grafické provedeni smérového
totemu je stanoveno v kapitole 10.23.1.

Zakladani

V exteriéru je spodni hrana zdkladu umisténa
v nezdmrzné hloubce. Horni hrana zdkladu

i kotveni totemu k zdkladu jsou skryty pod
dlazbou, pripadné jinou ndslapnou vrstvou
zpevnéné plochy. Pokud se totem nachazi
mimo zpevnénou plochu, musi mit horni hranu
zdkladu minimdIné 50 mm nad terénem

a plocha musi byt vyspddovand pro odtok
vody. Pro zdklady se pouzivd beton tridy
minimdlné C25/30.

V interiéru musi byt kotveni totemu pri-
zpUsobeno podkladni plo$e. Predpoklddd se,
ze ve vétdiné pripadd bude nosnd konstrukce
totemu Sroubovdana primo do podlahy.
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Obr. 13.5.6.1 Totem se symbolem a ndzvem stanice

20 200 20

3000

2294

rozméry v mm

Obr. 13.5.6.2 Smérovy totem

200 480, 840 nebo 1200
P>

g

A

3000

Obr. 13.5.6.3 Vykres totemu se symbolem

Obr. 13.5.6.4 Vykres smérového totemu
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13.6 Kombinace s dalS§imi systémy

Vzhledem k poZzadavku na minimalizaci
poétu prvko kotveni je vhodné kombinovat
orientaéni systém s dal$imi systémy,
pokud je to mozné.

Orientacni hlasovy majacek

Orientaéni hlasové majaéky je velmi vhodné
sdruzit s tabulemi, které jsou umistény

v pFihodnych pozicich nad schodisti

nebo eskaldatory.

PFi umistovani orientacnich hlasovych
majaékd (OHM) je nutné dodrzet véechna
pravidla pro jejich umisténi a smérovani.

Orientaéni hlasovy majdcek se umistuje
do samostatného dilu, ktery je k tabuli orien-
tacniho systému pridan. Jednd se o obdobu
samotné tabule sklddajici se z rdmu a vyplné.
K vyplni Ize vyuzit jak vinylovou tkaninu,
tak hlinikovou sendvi¢ovou desku typu bond
nebo dérovany hlinikovy plech. Zvoleny ma-
teridl musi zajistit dostateénou slySitelnost
a dosah signélu pomoci otvord pro prostup
zvuku. Toho Ize dosdhnout provedenim
pravidelné rozmisténych otvord kruhového
tvaru o priméru 3 mm. Tento samostatny dil
je $rouby pripevnén k samotné tabuli.

Dil musi vzdy respektovat délku a hloubku
tabule orientacniho systému. Vyska dilu
musi byt ve svém minimu prizpUsobena
rozmérim majacku, nemize byt vak vys$si
nez 300 mm. Pokud je nutné majdéek
dostat na nizsi Groven, je treba svésit nize
celou tabuli.

Barva dilu pro umisténi orientacniho
hlasového majdcku je shodnd s barvou
ramu tabule.

Privod elektrické energie k orientaénimu
hlasovému majdcku je veden skrze tabuli
a jeji kotveni.

Rozhlas

Reproduktory rozhlasu je mozné umistit
spolu s orienta¢nimi hlasovymi majaéky

do samostatnych dil0, pokud je to vhodné.
Stejné jako u majaéky je nutné zajistit dobry
prostup zvuku pres vypln.

Kamery
Integrace kamer do tabuli orientaéniho sys-

tému neni uvazovdana. Pokud vznikne potreba

integrovat kamery do tabuli orientaéniho

systému, bude navrhované reSeni posouzeno

individudlné. Pokud je to vhodné, kamery se
instaluji a sdruzuji s displeji informaéniho
systému.

Protipozarni znaceni

S tabulemi orientaéniho systému Ize
sdruzit tabule protipozarniho znaéeni,
viz kapitola 3.6.
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Obr. 13.6.1 Zobrazeni dilu pfisazeného k tabuli na zdvésu z trubkového prvku

Obr. 13.6.2 Priklady pfisazeného dilu pro tabule s riznym kotvenim
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rozméry v mm

max. 300
a
B

==

-

tabule orientaéniho systému

2 rdm tvoreny hlinikovym profilem

3 vyplh mdze byt tvofena vinylovou
tkaninou, hlinikovou sendvi¢ovou deskou
typu bond nebo dérovanym hlinikovym
plechem, zvoleny materidl musi zajistit
dostateénou slySitelnost a dosah signalu

4 vlozeny prvek — orientaéni hlasovy majaéek

5 je nutné zajistit prostup pro privod

elektrické energie

Obr. 13.6.3 Detail prisazeného dilu pro orientaéni hlasovy majaéek
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14. Pravidla pro tvorbu
informaénich systému

14. Pravidla pro tvorbu informaénich systémo

14.1 Uvod

14.2 Vizudlni informacni systém

14.3 Prehled prvkd informaéniho systému

14.4 Vybaveni stanic a zastdvek prvky informaéniho systému
14.5 Pismo Roboto pro informacni systém

14.6 Velikost pisma a zobrazovanych informaci

14.7 Barvy informacniho systému

14.8 Zobrazovaci technologie a technické pozadavky

14.9 Pozadavky na displeje a zpUsob zobrazovdni dajd

1410 Zobrazované informace a hlasovy vystup

1411 Odjezdovy displej

14.12 Prijezdovy displej

1413 Ndstupistni displej bez Fazeni vozd

14.14 Ndstupistni displej s Fazenim voz0

1415 Prestupni displej ndstupistni, podchodovy a nadchodovy
1416 Podchodovy a nadchodovy displej

1417 Informacni panel pro povinné zobrazované informace
1418 Centrdlné rizené hodiny informacniho systému

14.19 Informaéni systémy jinych subjektd




14.1 Uvod

Tvorba vizudlniho informacéniho
systému se Fidi pokyny tohoto
manudlu. PFi navrhu FesSeni
informacniho systému pro stanici
je nutné urcit nezbytné prvky
informacniho systému a stanovit
jejich vhodné umisténi a technické
provedeni. Pocet a umisténi
displejU se Fidi pravidly popsanymi
v této kapitole. Cilem navrhu
informacniho systému je,

aby pri minimalnim mnozstvi
prvku zajistoval dostateénou
informovanost cestujicich.
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Pravidla pro tvorbu vizudlniho informaéniho
systému se Fidi pokyny tohoto manuadlu,
které byly zpracovény v souladu s platnou
ndrodni a evropskou legislativou.

Volba konkrétnich prvkd informaéniho
systému md prfimou souvislost se zafazenim
zelezniénich stanic a zastavek do prislusné
kategorie dle smérnice SZ SM122 Katego-
rizace zelezni¢nich stanic a zastdvek dle UIC
CODE 180 a jejich bezbariérovd pristupnost
(ddle jen SZ SM122).

Pozadavky na vybaveni zelezniénich stanic
a zastdvek koncovymi prvky elektronic-
kého informaéniho systému jsou shrnuty
v Tab. 14.4.1 a Tab. 14.4.2 a upresnény
pro konkrétni prvky informacéniho systému
a jejich technické provedeni v kapitolach
14.11 0z 14.18.

Pri umistovani informaénich displejo
v zelezniénich stanicich a na zastdavkdch,
na ndstupistich i v podchodech je nejdrive
nutné uréit vhodny typ a umisténi. Pocet
a umisténi displeju se Fidi zakladnimi pravidly
popsanymi v této kapitole, musi byt ale vzdy
takové, aby pfi minimdInim mnozstvi konco-
vych prvkd informaéniho systému zajistovaly
dostateénou informovanost cestujicich.

Vzhledem k znaéné rozdilnému reseni
zelezniénich stanic a zastdvek (zejména téch
zarazenych do kategorii D a E dle SZ SM122)
z hlediska pFistup(, denni frekvence cestu-
jicich, poétu zastavujicich viakd a podobné
mohou nastat podminky, kdy je ndvrh
rozmisténi koncovych prvkd elektronického
informacniho systému vhodné resit odlisné
od pravidel popisovanych v této kapitole.
Takové pFipady je nutné projednat s gestorem
smérnice SZ SM118. Veskeré odchylky od
stanovenych pravidel podléhaji jeho schvdleni.

(D Informace zobrazené na displejich v této
kapitole jsou pouze ilustrativni. Poskytované
informace musi odpovidat pozadavkim
smérnice SZ SM100 Smérnice pro posky-
tovani informaci cestujicim ve stanicich

a na zastavkach prostiednictvim provozo-
vatele drahy.

Prechodnd ustanoveni

Protoze implementace zmén stanovenych
timto manudlem do zobrazovacich jednotek
vyzaduje urcéitou technickou pripravu,

tato kapitola nabyvé G€innost 6 mésicd

po datu vyddni tohoto manuadlu.
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14.2 Vizudlni informacni systém

Vizudlni informaéni systém (elektronické
informaéni displeje) musi v kombinaci

s orientaénim systémem bezpeéné dovést
cestujiciho k pozadovanému viaku.

Nezaménitelnost

Barevné a tvarové reSeni musi jednoznacné
urcovat, které prvky ve stanici patfi

do informaéniho systému Spravy zeleznic.
Barevnost jinych prvkd ve stanici (reklama)
nebo informaci dal$ich subjektd dopravy
(napf. autobusové) se nesmi prekryvat

s prvky informaéniho systému Spravy
zeleznic, resp. barevnost jejich podkladu musi
byt odli$nd od barevnosti podkladu prvkd
informacniho systému Sprdvy Zeleznic.

Hlasovy vystup

Nedilnou souédsti prvkd vizudlniho infor-
macéniho systému pro verejnost jsou hlasové
vystupy pro nevidomé, které jsou aktivovany
a ovldddny vysilaékou uzivateld se zrakovym
postizenim. Pro aktivaci a ovldddni akustic-
kych vystupd musi byt pouzity povely uvedené
v €SN 73 4001 Pfistupnost a bezbariérové
uzivani, bod 6.2.3.3.

Pokud je v prostoru blizko sebe instalovdno
vice zarizeni s hlasovym vystupem, jejichz
hlasovy vystup by se pfi aktivaci vzdjemné
prekryval, doporuduje se instalace integrova-
né ¢tecky pro osoby slabozraké a nevidomé,
kterd uzivateli umozni vybrat konkrétni
displej a spustit prehrdvani hlasového
vystupu pouze z tohoto displeje.

Zakladni pozadavky na FeSeni

informaéniho systému

1. V rdmci Zelezniéni stanice je nutnd
logickda provazanost informaéniho
a orientaéniho systému.

2. Informacni displeje musi byt vzdy
umistény v prostoru tak, aby se vza-
Jjemné neprekryvaly a nebyly zakryty
jinymi prvky (pfistresek, orientaéni
systém, reklama apod.).

3. Vsechny displeje umisténé nad
pochozi plochou se doporucéuje umis-
tit do jedné vysky tak, aby podchozi
vyska byla 2,7 m. Pokud je to v daném
prostoru vhodnéjsi, snizi se podcho-
zi vyska na 2,5 m na ndstupistich
a 2,2 mv podchodech. Zvolend vyska
je vdaném prostoru stanice shodnd
pro displeje informacniho systému
i tabule orientaéniho systému. Prikla-
dy umisténi displejU a tabuli v riznych
prostorech jsou uvedeny v kapitole 9.

4. Obsah, pismo a barevnost displeju
jsou stanoveny ddle v textu této kapi-
toly. Velikosti pisma na displejich se
ridi pozadavky pristupnosti TSI PRM
a vypocitdvaji se podle pohledovych
vzddlenosti (14.6).

5. Prvky informacéniho systému musi
splnovat uréené technické pozadav-
ky (14.8), véetné pozadavkd na opat-
reni proti vandalismu a povétrnostnim
vlivim u venkovnich displejo.

6. Vsechny venkovni prvky vizudlniho
informacniho systému, u kterych je
riziko seddni ptactva, musi byt dle
potreby vybaveny ochranou proti
ptactvu. Tato ochrana se realizuje po-
moci drdtu, nikoli pomoci jezkd (13.4).
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Barevnost

Displeje zobrazujici odjezdy maji modré
pozadi. Displeje zobrazujici prijezdy maji
zelené pozadi. Barevnost informacnich
displeju je zakdzdno upravovat nebo ménit.

U odjezdovych, ndstupistnich a prestupnich
displejd musi byt pismo vzdy bilé a podklad
pro pismo musi byt vzdy modry. Pro prijez-
dové displeje musi byt pismo bilé a podklad
zeleny. Pri odliSnostech od pravidelného jizd-
niho Fddu (oéekdvany &as odjezdu/prijezdu pri
zpozdéni vlaku, zména stanice, zména sméru
jizdy vlaku, zavedeni ndhradni dopravy apod.)
je pismo zluté. Tato barevnost neplati pro
displeje ve formé e-papiru, které jsou pouze
v ¢ernobilém provedeni. Specifikace barev

v barvovém prostoru sRGB pro zobrazovaci
zarizeni je stanovena v kapitole 14.7.

Jazyk informaci

Informace na displejich informaéniho
systému se uvadéji zasadné v éeském
jazyce, pripadné doplnéné dle technickych
moznosti v dal§im cizim jazyce podle
nastavenych pravidel.

1. Zdhlavi displeji se zobrazuje v jazyce
Ceském a anglickém. Informace v ceském
jazyce se musi na displeji zobrazovat trvale
(dynamické zdahlavi), pfi vicejazyénych
zobrazenich nesmi dochdzet k jejich
prekryti.

2. Nazvy stanic (vychozich, cilovych, ndcest-
nych) se uvadi pouze v éeském jazyce, a to
i v pfipadé dvojjazyénych ndzvl stanic.
Ndzvy stanic mimo Uzemi CR se do ¢eské-
ho jazyka neprekladaji. Zverejnéni nazva
stanic se ridi pravidly smérnice SZ SM100
a Ciselniku SR70.

3. Operativni informace se uvadéji
a pripadné preklddaji v souladu s pravidly
uvedenymi ve smérnici SZ SM100.
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14.3 Prehled prvki informaéniho systému

Informaéni systém je tvoien standardizo-
vanymi prvky, které cestujicim poskytuji
stanovené informace. Tato kapitola uvadi,
s jakymi typy prvkd se pFi navrhu informaé-
niho systému mizete setkat.

Informacni systémy Spravy zeleznic uzivaji

tyto standardizované prvky:

— Odjezdovy displej (14.11) v provedeni
LED panelu (Obr. 14.3.1), monitoru
nebo e-papiru

— PFijezdovy displej (14.12) v provedeni
LED panelu (Obr. 14.3.2), monitoru
nebo e-papiru

— Nadstupistni displej bez Fazeni vozi (14.13)
v provedeni LED panelu (Obr. 14.3.3)

— Nastupistni displej s Fazenim vozi (14.14)
v provedeni LED panelu (Obr. 14.3.4)

— Prestupni displej (14.15) ndstupistni
nebo podchodovy v provedeni
monitoru (Obr. 14.3.5)

— Podchodovy displej (14.16) v provedeni
LED panelu nebo monitoru (Obr. 14.3.6)

— Informaéni panel (14.17) pro povinné
zobrazované informace (Obr. 14.3.7)

— Centrdlné Fizené hodiny informaéniho
systému (14.18) v provedeni analogovych
hodin (Obr. 14.3.8) nebo digitdlnim
zobrazenim ciferniku na LED panelu

Které prvky a v jakém technickém provedeni
se pouziji pro konkrétni stanici, je stanove-
no v kapitole 14.4. Priklady umisténi prvkd

v prostoru stanice najdete v kapitole 9.

- OdjeZdy Departures 15:30

Pravidelny OZekévanj  Viak Linka Cil Pres Kole]
Scheduled Expected  Train Line Destination Via Platform

15:31 15:36  TLX 123456 CD Kostelany nad Moravou Zabieh na Moravé 11 A-D
15:31 Cl Nové Mésto pod Smrkem asi 3

15:35 X c 21 Usti nad Labem hl. n. nad Labem

15:41 2 Ceské Budégjovice

15:50 EC114 Warszawa Gdanska

16:04 Sp101354 Cl Litovel predmésti

16:12 Praha-Letité V. Havla 4 Praha-Dejvice
16:25 Cl Amsterdam Centraal Dresden Hbf
16:31 Os 5525 MikulaSovice dolni n.

16:35 IC 456 Zelezné Ruda-Alzbétin
16:45 RJ 10456 S Sumperk

tujici. Ve dnech 15.—25. 12. 2025 budou z divodu vyluky v iseku Ostrava-Svinov — Olomouc hlavni |

Obr. 14.3.1 Odjezdovy displej — priklad v provedeni LED panelu
ze segmentd (6 x 4 segmenty)

Ec  CESKE BUDEJOVICE

723 (H)) odjezd 19:15
R11 pies Olbramovice otekavany 20:05
rmace Bézici texty — aktualni informace

Obr. 14.3.3 Ndstupiétni displej bez Fazeni vozl

EC CESKE BUDEJOVICE

723 (o)) odjezd 19:15

R11 pies Olbramovice odekavany 20:05
8 | c |l 0o [ E_|

LIPCEICED LZTBEID

rmace Bézici texty — aktualni informace

Obr. 14.3.4 Ndstupistni displej s Fazenim vozd

Odjezd  Otekavany Vak Linka Cil Kolej
Departure  Expected  Train Line  Destination Platform

15:31 15:36 0s98384 GWTR s3 Praha-Zahradni Mésto 10 A-B

15:33 R501 ¢D s98 Ceska Lipa-Holy vrch 9 A-B

Obr. 14.3.6 Podchodovy displej — pFiklad v provedeni monitoru
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a Pfl’jeZdy Arrivals

Ze sméru
From

Kostelany nad Moravou

Nové Mésto pod Smrkem

Usti nad Labem hl. n.

Ceské Budéjovice

Warszawa Gdanska

Litovel predmésti

Praha-Leti$té V. Havla 4

Amsterdam Centraal
MikulaSovice dolni n.
Zelezné Ruda-Alzbétin

Sumperk

Pravidelny
Scheduled

15:31
15:31
15:35
15:41
15:50
16:04
16:12
16:25
16:31
16:35
16:45

Ofekdvanj  Viak
Expected  Train

15:36 TLX 123456

0s3721

NEJEDE

BUS EC114
Sp 101354
R725
EN1315
0s 5525
I 456

RJ 10456

15:30

Kole]
Platform

11 A-D

3

tujici. Ve dnech 15.—25. 12. 2025 budou z diivodu vyluky v Gseku Ostrava-Svinov — Olomouc hlavni

Obr. 14.3.2 Prijezdovy displej — priklad v provedeni LED panelu
ze segmentd (6 x 4 segmenty)

& Odjezdy pepertures

15:31

15:31

1635 e

15:41
1850
16:04
1612
16:25
1631
1635
1645 i

tujici. Ve dnech 15.~25. 12. 2025 budou z di

Kostelany nad Moravou
Nové Mésto pod Smrkem
Usti nad Labem hi. n.
Ceské Budgjovice
Warszawa Gdanska
Litovel predmesti
Praha-Letisté V. Havia +

Amsterdam Centraal

> MikulaSovice dolnin.

2 Zeleznd Ruda-Alzbatin

Sumperk

Zi nahraz,

Obr. 14.3.5 Prestupni displej ndstupistni nebo podchodovy —
pFiklad v provedeni monitoru (16 : 9)

Obr. 14.3.7 Informaéni panel

Obr. 14.3.8 Hodiny
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14.4 Vybaveni stanic a zastavek
prvky informacniho systému

Kategorie Zelezniéni stanice (7.2) uréuje,
které koncové prvky informaéniho systému
pro cestujici se na stanici nebo zastavce
pouziji. Nasledujici tabulky shrnuji zakladni
pravidla pro instalaci prvkd informaéniho
systému ve stanicich a zastavkach v kate-
gorizaci podle smérnice SZ SM122.

V tabulkdch Tab. 14.4.1 a Tab. 14.4.2 je

u kazdého typu prvku uvedeno &islo prislusné
kapitoly, ve které najdete podrobnéjsi
podminky instalace prvku ve stanicich

a zastdvkdch i dal$i dUlezité Udaje pro
jednotlivé prvky a jejich technickd provedeni.

(D PFi navrhovédni koncovych prvkd infor-
macniho systému je nutnd znalost celého
textu kapitoly o daném prvku informacniho
systému. Neni mozné postupovat pouze
podle stru¢ného ndvodu uvedeného

v nasledujicich tabulkach!
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Vysvétlivky k tabulkam

prvek se instaluje ve stanici nebo na zastdvce
v uvedeném technickém provedeni bez dalSich
podminek nebo pri spInéni uvedenych podminek

instalace prvku vyzaduje posouzeni podrobnéjsich
podminek uvedenych v kapitole konkrétniho prvku
a je nezbytny souhlas gestora SZ SM118

X prvek se ve stanici nebo na zastdvce v uvedeném
technickém provedeni neinstaluje
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14.4.1 Zelezniéni stanice

Tab. 14.4.1 Prehled vybaveni Zelezni¢nich stanic koncovymi prvky elektronického informaéniho systému

ZELEZNICNi STANICE

Kategorie D

Kategorie D

prvek provedeni Kategorie Aa B Kategorie C nad 600 cestujicich/den pod 600 cestujicich/den Kategorie E
pouze pokud nelze vyuzit pouze pokud nelze vyuzit Loy
. , . . , ; pouze velmi vyjimeéné a se
LED panel ano odjezdovy monitor a se odjezdovy monitor a se X ne
souhlasem gestora
souhlasem gestora souhlasem gestora
ano, pokud je potieba ano, na tratich TEN-T ano, na tratich TEN-T
odjezdovy displej uvést informace o odjezdech a celostdtnich tratich a celostdtnich tratich
(14.11) monitor viakd v dalsich Edstech lenité ano ano na tratich regiondlnich pouze na tratich regiondlnich pouze
t‘U'Y’ ne?o v samostatnych vyjime&né v oddvodnénych pfipadech  vyjimeéné v oddvodnénych pripadech
¢ekarnach a se souhlasem gestora (14.11.2d) a se souhlasem gestora (14.11.2d)
e-papir X ne X ne X ne ano, pouze na regiondlnich tratich ano, pouze na regiondlnich tratich
pouze vyjimeéné na zddost
LED panel urCfJI’tek‘:t"G, pOkU,d nelz.e X ne X ne X ne X ne
vyuzit prijezdovy monitor
a se souhlasem gestora
. L ) ano, na tratich TEN-T
a:ﬁ;;lovy displej kud zde konéi viak a celostdtnich, pokud zde konéi vliaky
g . ano, pokud zde kon&i vla
monitor ano ano (14_12_’2’;) Y ) na tvruvtfch regiondlnich pouze X ne
vyjimeéné a se souhlasem gestora,
pokud zde kon&i viaky (14.12.2d)
—nani ano, pouze na regiondlnich tratich,
e-papir X ne X ne X ne pokud zde koné&i vlaky X ne
v ci?:;gﬁgf;gglfﬁ?ﬁ'éﬂ 13.e) ano, pokud vlaky projizdi rychlosti ano, pokud vlaky projizdi rychlosti
astupistni displei 4 o 161-200 km/h (14.13.1e) 161-200 km/h (14.13.1e)
nastupistni displej se souhlasem gestora obvykle
v i o LED panel X ne ano 9 Y Viime&né ¥ &ny i wiimeéné
bez Fazeni vozi (14.13) P ano, ale opravnénost instalace je “po;ze;yjlmecneh}/ oduvodn:nych g?uzz vvelrfwla/yjlvr’nezneh
nutné posoudit dle stanovenych pripadech a se souhlasem gestora v odUvodnénych pFipadec
s (14413.1¢) a se souhlasem gestora (14.13.1d)
kritérii (14.13.1b)
nastupistni displej LED |
s Fazenim vozi (14.14) pane ano X ne X ne X ne X ne
v P . vyjimeéné ve vyznamnych
:zzi:u?;;'aﬂ?s) monitor ano stanicich (14.15.1) a se X ne X ne X ne
P : souhlasem gestora
ano, pokud je to opodstat- vyjimecné ano, pokud je to
prestupni displej : néné, ve stanici jsou alespon opodstatnéné, ve stanici jsou
podchodovy (14.15) el ano tFi ndstupisté nebo prichozi alespon tfi ndstupisté nebo X ne X ne
podchod (14.15.2) prichozi podchod (14.15.2)
podchodovy displej LED panel/ v odbvodnénych pfipadech
. ano ano se souhlasem gestora, podle typu X ne X ne
(14.16) monitor
stanice (14.16)
ano, ale v malych haladch
informaéni panel . neinstalovat bud'vibec,
v budové (14.17) monitor ano nebo instalovat u budovy X ne X ne X ne
pod zastrfeSenim
informaéni panel .
na ndstupi;:ich (14.47) monitor ano X ne X ne X ne X ne
hodiny informaéniho analogové/ ano ano ano ano ano, nejvys$e jedny jednostranné
systému (14.18) digitalni nebo oboustranné
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14.4.2 Zelezniéni zastavky

Tab. 14.4.2 Prehled vybaveni zelezniénich zastdvek koncovymi prvky elektronického informaéniho systému

ZELEZNICNi ZASTAVKA

. . Kategorie D Kategorie D .
prvek provedeni Kategorie C nad 600 cestujicich/den pod 600 cestujicich/den Kategorie E
LED panel vyjimeéné a se souhlasem gestora vyjime¢né a se souhlasem gestora gesri):(c)::ée velmi vyjimecné a se souhlasem X ne
ano, na tratich TEN-T a celostdtnich ano, na tratich TEN-T a celostdatnich
odjezdovy displej ) tratich tratich
(14.1) monitor ano ano pouze vyjimeéné v oddvodnénych pouze vyjimeéné v oddvodnénych pri-
pripadech a se souhlasem gestora padech a se souhlasem gestora na tratich
na tratich regiondlnich (14.11.2¢) regiondlnich (14.11.2e)
e-papir ne X ne ano, pouze na regiondlnich tratich ano, pouze na regiondlnich tratich
161(1200’g°k$7hv(l,:]:13p:2)|2d| rychlosti ano, pokud vlaky projizdi rychlosti ano, pokud vlaky projizdi rychlosti
néstupistni displej LED panel ane - l' G ol 161-200 km/h (14.13.%e) 161-200 km/h (14.13.%e)
bez Fazeni viakd (14.13) o7 obvykie ano, ale opravnenost instalace vyjimeéné a se souhlasem velmi vyjimeéné a se souhlasem
je nutné posoudit dle stanovenych gestora (14.13.1¢) gestora (14.13.1d)
kritérii (14.13.1b) e o
- . monitor
a?::)odovy displej nebo LED v oddvodnénych pFipadech ano X ne X ne X ne
: panel
N e | é - . .
hodiny informaéniho analogove ano, nejvyse jedny jednostranné
A nebo ano ano ano .
systému (14.18) digitdini nebo oboustranné
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14.5 Pismo Roboto pro informacni systém

Pro text zobrazovany na displejich
informaéniho systému Spravy Zeleznic

se pouziva vyhradné pismo Roboto v Fezech
zdakladni a zzené $iFky. Pismo je k dispozici
zdarma pod licenci Google Fonts.

Na displejich informaéniho systému se
pouzivaji pfednostné pisma Roboto Regular
a Roboto Bold zdkladni $ifky. Z prostorovych
ddvodu Ize pouzivat i z0Zené fezy Roboto
Condensed Regular a Roboto Condensed
Bold. Pro bézici texty se vzdy pouzivd pismo
Roboto Regular v zdkladni Sirce, kterd
usnadnuje éteni pohyblivého textu. K vyzna-
Covdni lze pouzit také rez Roboto Bold.

Pisma Roboto! a Roboto Condensed? jsou
k dispozici zdarma prostrednictvim sluzby
Google Fonts.

(D Pismo Roboto se pouZivd vyhradné v elek-
tronickém informac¢nim systému. Pro tabule
orientaéniho systému se pouzivd pouze pismo
Styrene A (5.2).

Roboto Bold
AABCCDDEEEFGHIIJKLMNNOOPQRRSSTTUUUVWXYYZZ
aabccddeééfghiijkimnnodpqrissttutivwxyyzz
0123456789...(?1/)* 23:26 Praha-Radotin * zpozdéni 5-10 minut

Roboto Regular
AABCCDDEEEFGHIIJKLMNNOOPQRRSSTTUUUVWXYYZZ
adbccddeééfghiijkimniodpqrissttutlvwxyyzz
0123456789...(?!/)* 23:26 Praha-Radotin * zpozdéni 5-10 minut

Obr. 14.5.1 Pismo Roboto zdkladni $ifky v tuéném a zdkladnim fezu

Pro zobrazeni vybranych informaci Ize pouzit

i kurzivu, vychozi a prevazujici ¢ast sdéleni véak
musi byt ve stojatém rezu, ktery je pro cestujici
sndze Citelny. Pouzit Ize také fezy s odliSnou

silou tahu nez Regular a Bold, pokud to pri dané
zobrazovaci technologii a pozadované velikosti
pisma umozni lepsi vykresleni a ¢itelnost textovych
Udaji nebo prehlednéjsi prezentaci Udajd na displeji.

Roboto Condensend Bold
AABCCDDEEEFGHIIJKLMNNOOPQRRSSTTUUUVWXYYZZ
aabccddeééfghiijkimninodpgrissttutivwxyyzz
0123456789...(?!/)* 23:26 Praha-Radotin * zpozdéni 5-10 minut

1 Roboto
https://fonts.google.com/specimen/Roboto

2 Roboto Condensed
https://fonts.google.com/specimen/
Roboto+Condensed

Roboto Condensend Regular
AABCCDDEEEFGHIIJKLMNNOOPQRRSSTTUUUVWXYYZZ
adbccddeééfghiijklmniodpqrissttudivwxyyzz
0123456789...(?!/)* 23:26 Praha-Radotin « zpozdéni 5-10 minut

Obr. 14.5.2 Pismo Roboto zUZené Sifky (Condensed) v tuéném a zdkladnim Fezu
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https://fonts.google.com/specimen/Roboto+Condensed

14.6 Velikost pisma a zobrazovanych informaci

PFi navrhu a posuzovani displeju je tFeba
zohlednit prostor, ve kterém je displej
instalovan, a maximadlni vzdalenost pro
¢teni, kterd je stanovena podle vzorce

dle pozadavkd na pristupnost (TSI PRM).
Citelnost informaci pro cestujici dle TSI
PRM musi byt z pozadované vzdalenosti
zajisténa pro informace zobrazené na dis-
pleji nejmensim pismem.

Vzorec pro vypocet je maximadlni vzdalenost
pro ¢teni v milimetrech : 250 = vySka pisma
v milimetrech. Napriklad pfi vzddlenosti

10 metrd je pozadovand vyska pisma 40 mm
(10 000: 250 = 40 mm, viz Obr. 14.6.1).
Vypoétend vyska pisma plati pro vySku
velkého pismene abecedy bez diakritiky.
Protoze vy$ka jednotlivych pismen abecedy
se mirné lisi, a to zejména u pismen s oblymi
tahy, doporuduje se pri vypoctech velikosti
pisma pracovat s vyskou pismene ,,.Z* které
ma v pismech pouzivanych Sprdvou zeleznic
rovny horni i doIni tah znaku.

Podle typu displeje a vzddlenosti, ze které se
pozaduje jeho &itelnost, se provede zdkladni
vypocet minimdlni vysky nejmensiho pisma.
Dle jednotlivych typ0 informaci a typu displeje
se zvétSi velikost pisma u téch typU informaci,
u kterych je pozadovdna vétsi pohledovad
vzddlenost, nez je predepsdna TSI PRM.

PFi uréeni pohledové vzddlenosti a z toho
vyplyvajici vysky pisma je nutné respek-
tovat technické moznosti zobrazovaci
jednotky a jeji schopnosti ¢itelné zobrazit
pozadovany text na displeji. Souéasné je
treba posuzovat moznou a vhodnou velikost
zobrazovaci jednotky v daném prostoru,

aby nedochdazelo ke zbyteénému nardstu
plochy zobrazovacich jednotek, ale zdroven
aby nebyla omezena éitelnost informaci
pro cestujiciho.

Priklad vypoctu vysky pisma

pro nastupistni displej

Dle dosavadnich zkusenosti je pro minimdlni
velikost zdkladni informace (ndzvu cilové
stanice) na nastupiétnim displeji (14.13)
obvykle volena pohledovd vzddlenost

10,5 metru, pri které je minimdlni vySka pisma
42 mm (10 500 : 250 = 42 mm).

Pro ¢itelnost ostatnich typl informaci
(Obr. 14.6.2) je mozné volit mensi pohledovou
vzddlenost, protoze cestujici se po ovéreni
zdkladni informace k displeji postupné
priblizuji a z mensi vzddlenosti dokdzou dobre
predist i mensi text. Citelnost primdrnich
dopliikovych informaci na néastupistnich
displejich je volena pro pohledovou vzddlenost
8,75 metru, pfi niz je minimalni vyska pisma
35 mm (8 750 : 250 = 35 mm), pro sekunddrni
doplnkové informace je volena pohledova
vzddlenost 7,5 metru, pfi niz je minimalni
velikost pisma 30 mm (7 500 : 250 = 30 mm).
Pro popis informace (,,pres”, ,odjezd"
,0¢ekdvany*) je volena pohledovd vzddlenost
6,5 metru, pri niz je minimdlni velikost pisma
26 mm (6 500 : 250 = 26 mm).

Pro informaéni Fadek, ktery pri mimordad-

vivs

v n

na displeji v rezimu zobrazeni béziciho textu
(14.9.1), je mozné volit pohledovou vzddlenost
5,5 metru, pri které je minimdlni vySka pisma
22 mm (5 500: 250 = 22 mm).
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rozméry v mm

vzddlenost vmm : 250 = vySka pisma v mm
vys$ka velkého pismene abecedy bez diakritiky
pro pohledovou vzddlenost 10 metrd je

10 000:250 =40 mm Z 2

vzddlenost 0 10 000

Obr. 14.6.1 llustraéni vypolet velikosti pisma dle poZadavkd na pfistupnost

CESKE BUDEJOVICE
¢D odjezd 19:15
pres Olbramovice otekavany 20:05

Bézici texty — aktudlni informace

1 zdkladni informace

2 doplnkovd informace primarni

3 doplnkovad informace sekundarni
4 popis informace

5 informacni radek

Obr. 14.6.2 Typy informaci na ndstupistnim displeji
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14.7 Barvy informacéniho systému

Barvy pro displeje informaéniho systému
jsou stanoveny v Tab. 14.7.1. VSechny prvky
informaéniho systému pouZivaji jednotny
barevny kli¢, ve kterém se bilym pismem
na modrém pozadi zobrazuji odjezdy

a na zeleném pozadi pFijezdy.

Pouziti barev na jednotlivych typech displejd
je stanoveno vzory displej0, které najdete

v ndsledujicich kapitoldch tohoto manudlu.
Zmény vychozi barevnosti 0daj0 pfi zobra-
zovani mimorddnych informaci a upozornéni
jsou specifikovany v kapitole 14.10.3.

Vzhledem k rdznym vlastnostem jednotlivych
typU zobrazovacich jednotek je mozné
predepsané barvy sRGB prizpUsobit optimal-
nimu vzhledu.

Barvy pro e-papir

Na zobrazovacich jednotkdch ve formé ¢erno-
bilého e-papiru se vétsdina Udajl zobrazuje
¢ernym pismem na bilém nebo Sedé téno-
vaném pozadi. Zvyraznéné Gdaje, jako jsou
zmény oproti pravidelnému jizdnimu radu

a dalsi mimorddné informace a upozornéni,

se na e-papiru zobrazuji tuéné nebo v prevra-
cené barevnosti — bilym pismem na ¢erném
pozadi, viz grafickd Fedeni displejd v provedeni
e-papiru v kapitoldch 14.11.3 a0 14.12.3.
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Tab. 14.7.1 Barvy pro informacni systém

vzorek barvy

nazev pouziti barvy sRGB

tmava modra pozadi odjezdovych displejo 0/25/ 64
pozadi lichych Fadkd spojo

svétla modra zobrazenych na odjezdovych 0/55/120
displejich

tmavda zelend pozadi pFijezdovych displejd 0/87/68
pozadi lichych Fadkd spojo

svétla zelend zobrazenych na pFijezdovych 45/102/ 81
displejich
zvyraznéni nepldnovanych

zluta odehylek od jizdniho Fadv, 253 /197 / 67
zpozdéni ¢i zruseni spoje barvou
textu nebo pozadi
symbol mimorddnosti

oranzové (vystrazny trojihelnik), 255/82/0
symbol Spravy zeleznic,
pokud se zobrazuje

bila textové Udaje na displejich 255/ 255/ 255
pismo na zlutém pozadi 0/0/0
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14.8 Zobrazovaci technologie a technické pozadavky

Prvky informaéniho systému se realizuji

v riznych provedenich, kterd maiji podle
pouzité zobrazovaci technologie rozdilné
poFizovaci i provozni naklady a dalsi
vlastnosti (Tab. 14.8.1). To umoziiuje zvolit
nejvhodnéjsi typ zobrazovaciho zarizeni
pro rozné typy stanic (14.4).

Pokud jsou potreba velké a vyrazné displeje
viditelné z velké vzddlenosti a za rdznych
svételnych podminek, jsou LED panely diky
své Skdlovatelnosti a vysoké svitivosti idedlni.
Pro menéi aZ stfedni velikosti paneld
v interiérech, kde je ddlezitd kvalita obrazu
a detailni grafika, jsou vhodné monitory.
Pokud je cilem nizkd spotfeba energie
a vybornd ¢Citelnost na slunci, pak je nejlepsi
volbou e-papir, i kdyz md omezenou velikost
a barevnost a zobrazuje pouze statické
informace.

Technické pozadavky

Technické pozadavky se lisi pro venkovni

a vnitrni provedeni — rozdily jsou patrné

z tabulek Tab. 14.8.1.1 az Tab. 14.8.3.1.
Vsechna zarizeni musi byt v takovém

technickém provedeni, aby splhovala

podminky pro nepretrzity provoz (24/7/365).

Tab. 14.8.1 Vlastnosti zobrazovacich technologii

PROVEDENI ZOBRAZOVACI JEDNOTKY

Kritérium

LED panel

Monitor

E-papir

PoFizovaci ndklady a velikost displeje

Vysoké ndklady, zejména
u velkych paneld

Dobrd skdlovatelnost velikosti,
moznost atypickych Ghlopricek

Stredni ndklady

Omezend maximalni velikost
jednoho panelu

Moznost sestaveni videostén

Vy$si ndklady pro vétsi velikosti
Omezend dostupnost velkych paneld

Méné rozsifend technologie

Spotieba

Vyssi spotreba energie
u vétsich paneld

Niz&i spotfeba energie nez LED

Extrémné nizkd spotreba energie,
energie je potfebnd pouze
pFi zméné obsahu

Ekologicky Setrnd technologie

Uziti venku a uvnitF

Vhodné pro venkovni i vnitfni pouZiti
Odolné vi¢&i povétrnostnim viivdm

Vyborna viditelnost na velké
vzddlenosti

Vhodné predevsim pro vnit#ni
prostory, méné vhodné pro velké
venkovni instalace

Citlivé na teplotu a vihkost — venku
vyzaduji ochranu pred vlivy prostredi
a musi byt vysoce svitivé

IdedlIni pro venkovni pouZiti
v mensich formdtech

Nutnost vnéjsiho osvétleni

Viditelnost na slunci

Vysokd svitivost, vybornd viditelnost
i na pFimém slunci

Jas lze regulovat podle
okolniho osvétleni

Slabsi viditelnost na primém slunci
Odrazy mohou zhor$ovat &itelnost

Vhodnéjsi pro kontrolované osvétleni

Vynikajici viditelnost na slunci
Nevyzaduje podsviceni

Okolni osvétleni zlepSuje kontrast
displeje, u nepodsvétlenych e-papird
je pri nedostatku denniho svétla vnéjsi
osvétleni nezbytné

Zivotnost, Udrzba a opravitelnost

Vyrazné delsi Zivotnost

Moduldrni konstrukce
usnadnuje opravy, dobfe
dostupné ndhradni dily

Opravy velkych paneld mohou
byt ndkladnéjsi

Omezend Zivotnost
Vy$$i ndklady na ddrzbu

Opravy mohou byt slozité a éasto je
nutnd vymeéna celého panelu

Dlouhd Zivotnost, minimdlni ddrzba
PFi poskozeni je nutnd vyména
celého panelu

Dalsi vlastnosti

Vysokd dynamika barev a kontrastu
Vhodné pro animovany text

Siroky pozorovaci Ghel

Vysoké rozlieni, vhodné pro
detailni grafiku

Omezeny kontrast v extrémnich
svételnych podminkdch

Omezeny pozorovaci Uhel
u nékterych typd paneld

IdedlIni pro statické nebo méné
¢asto ménéné informace

Omezené barevné moznosti

Technologie vhodnd pro instalaci
v lokalitdch s vy$sim vyskytem
vandalismu, protoze je méné ndpadnd

Graficky manudl orientaéniho a informaéniho systému Spravy Zeleznic, verze 7.0, 26/03/2025

233




14.8.1 LED panely ze segmenty Tab. 14.8.1.1 Technické pozadavky na LED panely ze segment{

Hlavni vyhodou téchto prvkd je vysoka
svitivost, opravitelnost, moznost

VNITRNI POUZITI VENKOVNI POUZITI

atypickych rozmérd a vysoka zivotnost. Provedeni

zobrazovaci technologie

LED panel ze segmentd

Technické pozadavky na LED panely slozené
ze segmentd stanovuje Tab. 14.8.1.1.

Zakladni
parametry

lakovany samonosny rdm
z hlinikovych prvkd

ano

sklo tloustky 5 mm, s antireflexni
vrstvou, kalené

pozadovdno pouze u paneld,
neni pozadovdno které jsou kvUli nizkému umisténi
vystaveny riziku vandalismu

stupen kryti

minimdlné IP 41 minimadlné IP 54

provozni teplota

-10°Caz40°C -20°Caz40°C

nepretrzity provoz

zarizeni musi byt v takovém technickém provedeni,
aby splfovalo podminky pro nepfetrzity provoz (24/7/365)

barva rdmu

matnd antracitovd RAL 7016, ve vyjimeénych pripadech Ize se souhlasem
gestora SZ SM118 zvolit i jinou barvu dle architektonického névrhu stanice

zGhlavil

dynamické pro stanice kategorie A—C a D nad 600 cestujicich/den
statické pro stanice kategorie D pod 600 cestujicich/den a kategorie E

hodiny?2

digitdlIni, v zdhlavi ve formdatu HH:MM, vzdy jeden panel v sadé

prostorové provedeni

jednostranné i oboustranné displeje

Zobrazovaci
element

segment

plnobarevny LED modul, obvykle 100 x 100 zobrazovacich bodd

roztec¢ diod

2,5 mm/bod nebo mensi

regulace jasu dle vnéjsiho osvétleni

ano

Elektrické
parametry

napdjeni

230 VAC 50-60 Hz

1 zdhlavi se netykd ndstupistniho displeje

2 ndstupistni displeje digitdIni hodiny neobsahuji
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14.8.2 Monitory

Tab. 14.8.2.1 Technické pozadavky na monitory

Vyhodou monitord je cenova dostupnost,
vyborné zobrazeni grafiky a moznost

VNITRNI POUZITI VENKOVNI POUZITI

instalace displeje jako interaktivniho
pFidanim dotykové vrstvy.

Provedeni

zobrazovaci technologie

monitor s technologii LCD super TFT (IPS) nebo LCD-TFT

Technické pozadavky na monitory
stanovuje Tab. 14.8.2.1.

Zakladni
parametry

sklo tloustky 5 mm, s antireflexni
vrstvou, kalené

neni pozadovdno ano

antivandal provedeni

ano, ochrana musi splfiovat
stupen kryti IK10 podle
CSNEN 62262

neni pozadovdno

stupen kryti

minimdlIné IP 41 minimadlné IP 54

provozni teplota

0°Caz40°C

pokud ma zarizeni pracovat

pFi nizs$i teploté, je nutné ho ulozit
do temperované skriné

-20°Caz40°C

nepretrzity provoz

zarizeni musi byt v takovém technickém provedeni,
aby splfovalo podminky pro nepretrzity provoz (24/7/365)

barva rdmu

matnd antracitovd RAL 7016, ve vyjimeénych pripadech Ize se souhlasem
gestora SZ SM118 zvolit i jinou barvu dle architektonického ndvrhu stanice

zdhlavi

dynamické

hodiny

digitdlIni, v zdhlavi ve formdatu HH:MM, vzdy jeden monitor v sadé

prostorové provedeni

jednostranné i oboustranné displeje

Zobrazovaci
element

700-1000 nits

e je-li potFeba vy svitivost, 1500-2500 nits
je mozné pouzit 1500-2500 nits
rozliseni minimdlné Full HD 1920 x 1080 px

regulace jasu dle vnéjsiho osvétleni

ano

Elektrické
parametry

napdjeni

230 VAC 50-60 Hz
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14.8.3 E-papir

Tab. 14.8.3.1 Technické pozadavky na e-papiry

Vyhodou e-papiru jsou nizké provozni
ndklady a vyborna éitelnost na slunci.

VNITRNI POUZITI VENKOVNIi POUZITI

Provedeni zobrazovaci technologie e-papir
Technické pozadavky na e-papiry
stanovuje Tab. 14.8.3.1. sklo tloustky 5 mm, s antireflexni neni poadovéno
vrstvou, kalené
ano, ochrana musi splfiovat
antivandal provedeni neni pozadovdno stupen kryti IK10 podle
CSN EN 62262
stupen kryti minimdlIné IP 41 minimadlné IP 54
0°Caz40-°C
provozni teplota p?‘ku.cjvn:\é zuFl’zver.u' pracovat -20°Caz 40 °C
. . pri nizsi teploté, je nutné ho ulozit
Zdakladni oL x
do temperované skriné
parametry
nepietrsity provoz zarizeni musi byt v takovém technickém provedeni,
P yp aby splfiovalo podminky pro nepretrzity provoz (24/7/365)
barva rému matnd antracitovd RAL 7016, ve vyjimeénych pripadech Ize se souhlasem
gestora SZ SM118 zvolit i jinou barvu dle architektonického ndvrhu stanice
zdhlavi dynamické
hodiny digitdlIni, v zdhlavi ve formdatu HH:MM, vzdy jeden e-papir v sadé
prostorové provedeni jednostranné i oboustranné displeje
barevnost cernobily — pismo ¢erné, podklad bily
Zobrazovaci rozliseni minimdlné 1600 x 1200 px
element
minimdlni velikost zobrazovaci 32 palcd
jednotky p
e napdjeni 230 VAC 50-60 Hz
parametry
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rozméry vcem

14.8.4 Zakladni pravidla pro navrh
samostatnych nosnych konstrukci
displejo informaéniho systému
Nosny systém informadénich displejd, které
se nenachdzeji na sténé budovy ¢i podchodu,
ale v prostoru (Obr. 14.8.4.1), se voli podle
umisténi displejU. Pokud je informaéni
displej umistén mimo zastreseni, instaluje | |
se na samostatnou nosnou konstrukci —

sloupek. Sloupek pro ndstupistni displeje

musi byt proveden v souladu s ustanovenimi n u
kapitoly 13.5 pro kotveni tabuli orientaéniho

systému. Stozdry informacniho systému, jsou

pozadovdny v kruhovém provedeni s distané-

nim prvkem pro uchyceni tabule. Na sloupky

je mozné instalovat pouze schvdlend zarizeni 4o T [ -
Spravy zeleznic, o maximdlnich rozmérech

a hmotnostech dle statického vypoctu.
Staticky vypoéet musi byt souédsti doddvky
sloupku. Pokud je informacni displej umistén
pod zastFeSenim ndstupisté, vstupu do pod-
chodu a podobné, je upevnén do konstrukce
zastreseni. Ndastupistni displeje se obvykle
upeviuji na sloup zastreseni, prestupni

a odjezdové displeje se obvykle upevriuji

na vodorovné nosné prvky konstrukce zastre-
$eni. Nosné konstrukce prvky informaéniho n
systému maji byt vzhledové shodné s nosnymi

konstrukcemi orientaéniho systému (13.4.1).

Stejné principy jako pro orientacni systém

se uplatruji i pfi kotveni prvkd informaéniho

systému (13.5). 270 ==---ssmmmsssssosmssssssoososo-oo-

Obr. 14.8.4.1 Jako nosné konstrukce se uzivaji
tydové prvky — sloupky (a) nebo zdvésy (f)

a distanéni prvky svislé k tyéovému prvku (b),
sténé (c) nebo sloupu (d) i vodorovné (e) ke stropu
nebo k zastreseni. Distanéni prvky se pouzivaji
do vzddlenosti 200 mm od konstrukce, pro vétsi
vzddlenosti se pouzivaji tyéové prvky (13.5).
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14.9 Pozadavky na displeje a zpUsob zobrazovani Odajo

Informaéni systém pro zobrazovani

odjezd0 a pFijezdl vlakd musi spliiovat
specifické pozadavky na jednotné zobrazeni
a pFistupnost pro viechny typy displeji.
Kromé vizualnich prvkd, jako jsou vystrazné
blikani Gdaje nebo bézici text, musi

prvky informaéniho systému umoziovat
instalovat hlasovy vystup pro osoby
slabozraké a nevidomé.

Jednotlivé typy displejd informaéniho
systému (14.3) obsahuji rizné typy informaci,
ale zékladni pozadavky jsou kvili zajisténi
jednoznaénosti pro véechny zobrazovaci jed-
notky stejné. Vyjimku tvori ¢ernobilé displeje
v provedeni e-papiru, kde nelze uplatnit barvy,
béZici text ani blikani 0dajo.

14.9.1 Velikost displeje

a zkracovani Gdajo

Displeje musi mit takovou velikost, aby mohly
zobrazovat ndzvy jednotlivych stanic nebo
celd slova zobrazované informace. Nazvy
stanic mohou byt zobrazené v nezkrdcené
¢i zkrdcené podobé. Pokud je nutné pouzit
zkrdceny ndzev stanice, pouzivd se na véech
displejich ve stanici zkrdceny ndzev stanice
pro informadéni systémy (Ndzev ISC) stano-
veny v Ciselniku SR70".

1 Pokud v dobé& implementace nebude v Ciselniku
SR70 uveden zkrdceny ndzev pro informaéni
systémy, kontaktujte gestorsky Gtvar SZ SR70.

14.9.2 Rezim zobrazeni preklapavani
a minimalni doba zobrazeni ddaje
Vyména Udaju zobrazovanych na stejném
misté displeje se nazyva preklapavani.
Preklapdvani se uplatiuje na celou infor-
maci (napf. ndzev stanice), nebo na jeji éast
(napf. ¢ast del$iho sdéleni, kterou Ize zobrazit
na dostupné $ifce sloupce displeje). Kazdy
ndzev stanice nebo kazdé slovo zobrazo-
vané informace se na displeji musi zobrazit
na dobu nejméné 2 sekund. Pouzivd se
napriklad pro zobrazovdni ndcestnych stanic
ve sméru jizdy na odjezdovém displeji v prove-
deni LED panelu nebo monitoru, na displejich
v provedeni e-papiru se preklapdvdanim
zobrazuji Udaje, které se na jinych druzich
displejl zobrazuji jako bézici text.

14.9.3 Rezim zobrazeni bézici text
PFi pouziti béziciho textu s vodorovnym po-
souvdnim textu se musi kazdé slovo zobrazit
celé po dobu nejméné 2 sekund a rychlost
vodorovného posouvdni textu nesmi presdh-
nout 6 znakd za sekundu.

Pro displeje v provedeni e-papiru se misto
bézZiciho textu pouzije preklapavani textu.

14.9.4 Stridani preklapavani

a béziciho textu

Pokud se na jednom misté na displeji zobra-
zuji odli§né informace v riznych rezimech,
oddéluje je prestdvka po dobu nejméné

2 sekund. Napriklad ve sloupci pro smér jizdy
se na odjezdovém displeji preklapdavdanim
zobrazuji jednotlivé ndcestné stanice
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konkrétniho vlaku. Pokud je k vlaku pripojena
mimorddnd informace, po zobrazeni posledni
ndcestné stanice zUstane radek 2 sekundy
bez zobrazené ndcestné stanice a ndsledné
se ve sloupci zobrazi a zaéne posouvat bézici
text ke konkrétnimu vlaku. Po jeho skonceni
a prestdvce 2 sekundy se cely cyklus opakuje.

14.9.5 Vystraha pied odjezdem
viaku (blikéani éasu odjezdu)

Vystraha pred pravidelnym odjezdem vlaku
se na viech typech displejo s vyjimkou
e-papiru zobrazuje blikanim €asu pravi-
delného odjezdu, které zacne 2 minuty

pred pravidelnym odjezdem vlaku a pokra-
¢uje az do odjezdu. Blikani Udaje probihd

v rytmu 1 sekundu zobrazeno a 0,5 sekundy
zhasnuto. Pokud je zobrazovdno zpozdéni
vlaku, zobrazuje se zluté a blikani odjezdu

v uvedeném rytmu se 2 minuty pred ocekdva-
nym odjezdem aktivuje pouze na tomto Udaiji.

14.9.6 Hlasovy vystup

Informacni systém musi poskytovat hla-
sovy vystup displeje pro osoby slabozraké
a nevidomé, viz 14.10.4.

14.9.7 Znadky dodavateld

Na displejich informaéniho systému ani

na vnéj$ich konstrukcich displejd se nezobra-
zuji znaéky dodavateld informaéniho systému
ani znaéky vyrobcl a dodavateld zobrazova-
cich zarizeni. Zafizeni vyrdbénd na zakdzku
nemaji obsahovat cestujicim viditelné znacky
vyrobc¥ ani dodavateld zafizeni.2

2 Znacky, které jsou nedilnou souddsti promys-
lové vyrdbénych jednotek (napf. vlisované logo
na ramecku monitoru) se neodstranuji.

14.9.8 Automaticky Usporny
rezim provozu

Pro Usporu energie a snizovdni svételného
znecisténi musi nové instalované displeje
informaéniho systému podporovat automa-
ticky Usporny rezim provozu.

Usporny rezim (rezim spdnku) se aktivuje
pouze v noci, protoze pfi zhasnuti displeje
pres den by (i pfi dostateéné pauze mezi
zobrazenim vlakd) mohlo u cestujicich,
ktefi prisli na vliak dfive, vyvolat dojem
nefunkénosti systému.

Pozadavky na algoritmus aktivace

a deaktivace Usporného rezimu

1. Displej se aktivuje 30 minut pred prijezdem
(odjezdem) prvniho viaku.

2. Displej se zhasne 5 minut po skute¢ném
ptijezdu (odjezdu) posledniho viaku.

3. Minimdlni pauza, pfi které dojde k aktivaci
rezimu spdnku displeje, je 60 minut.

4. Cas, kdy je mozné aktivovat rezim spdanku,
se definuje od 20:00 do 5:00 denni doby.

5. Rezim spdanku se automaticky ani manual-
né neaktivuje v dobé od 5:00 do 20:00.

6. Systém musi byt schopen vyhodnotit
z nadfazenych systémd zpozdéni viaku
a o tuto dobu posunout rezim spdnku.

7. Systém musi umét rozlisit pripady, kdy
uz zadny vlak neodjizdi, ale jiny vlak do
stanice jesté prijede, a uvadét do rezimu
spdnku jednotlivé typy displejd zobrazuji-
cich odjezd a pFijezd vlakd samostatné.

8. Zarizeni musi umoznovat aktivovat nebo
deaktivovat rezim spdnku a vypnout
nebo zapnout zarizeni kdykoli manudiné
z ovlddaciho pracovisté.
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14.10 Zobrazované informace a hlasovy vystup

Informace zobrazované na displejich se

s vyjimkou nastupistnich displejl, které
nemaji zahlavi, éleni na informace v zdhlavi
a v ostatni plose displeje. Zobrazované
informace se ddle rozlisSuji na zakladni

a dopliikové. V této kapitole jsou stanoveny
zdvazné nazvy popiskd Gdajb na displejich
a pozadavky na zobrazovani mimordadnosti.

Velikost pisma informaci zobrazovanych

na displejich informacéniho systému se Fidi

podle dUlezitosti poddvané informace.!

Na odjezdovych (14.11), prijezdovych (14.12)

a prestupnich displejich (14.15) se rozliuji

tyto informace:

1. Informace v zdhlavi displeje

2. Informace zobrazované na ostatni
plose displeje

(D Oznaéeni Udajd na displejich musi
odpovidat zavaznym pojmUm definovanym
v tabulkdch Tab. 14.10.1.1 a Tab. 14.10.1.2,

s vyjimkami uvedenymi v ndsledujicim textu.

Rozvrzeni informaci na podchodovém a nad-
chodovém displeji (14.16) je obdobné jako na
jinych typech displejd, podchodovy displej ale
nema velky nadpis ,Odjezdy* ani aktudlni ¢as
v zdhlavi nad tabulkou a prvni sloupec tabulky
je misto slova ,,Pravidelny* nadepsdn slovem
,Odjezd" a misto slova ,Scheduled” slovem
,Departure®.

Nastupistni displej musi pro Usporu mista
pouzivat pouze Cesky text. Rozvrzeni infor-
maci na ndstupistnim displeji je odlisné,

1 Ukdzka vypoctu velikosti pisma vzhledem
k d0lezitosti informace na pfikladu ndstupidtniho
displeje je uvedena v kapitole 14.6.

viz kapitola 14.13. Na ndstupistnich displejich
se pro popis pravidelniho ¢asu odjezdu
pouziva slovo ,odjezd” (misto slova ,,Pravi-
delny*) a stejné jako popisy 0daj0 ,,oéekdvany”
a ,pres* md malé pocdtecni pismeno, protoze
tyto popisy nejsou uvedeny v zdhlavi displeje,
ale v ploSe pred jednotlivymi Gdaji.

14.10.1 Zahlavi displeje

Informace uvddéné v zdhlavi displeje

se dé&li podle dUlezitosti na:

1. Zdakladni — zobrazované velkym nadpisem
»0djezdy / Departures" nebo ,,Pfijezdy /
Arrivals* nad tabulkou viakovych spoju

2. Doplikové - ostatniinformace
uvedené v zdhlavi kromé hodin

3. Hodiny - digitdIni ¢as ve formdatu HH:MM

Zakladni informace v zdhlavi musi byt

velmi dobre viditelné pfi nejvétsi pohledové
vzddlenosti zvolené s ohledem na typ displeje
a jeho umisténi; jsou na displeji nejvyraznéjsi,
pouzivaji vétsi, tucné pismo.

Dopliikové informace v zdhlavi musi byt
dobre viditelné z mensi pohledové vzddle-
nosti zvolené vzhledem k typu displeje a jeho
umisténi.

Zdakladni i dopliikové informace v zdhlavi
v ¢estiné musi byt zobrazeny stadle
a vyznaéeny tuéné.

Hodiny v zdhlavi jsou ve shodné vysce
jako zdkladni informace v zdhlavi.
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Tab. 14.10.1.1 Uspordddni zdkladnich a doplikovych informaci v zdhlavi a povinné ozna&eni Udajd
na odjezdovych displejich

Odjezdy / Departures

Pravidelny  Oéekdvany  Viak Linka cCil Pres Kolej

Scheduled Expected Train Line Destination  Via Platform

Tab. 14.10.1.2 Uspordddni zdkladnich a dopliikovych informaci v zdhlavi a povinné ozna&eni Gdajd
na prijezdovych displejich

Prijezdy / Arrivals

Ze sméru Linka Pravidelny Oéekavany Viak Kolej

From Line Scheduled Expected Train Platform




14.10.2 Informace v ostatni

plose displeje

Informace zobrazované v ostatni plose

displeje se déli podle dllezitosti na:

— Zdakladni — pravidelny a ocekdvany odjezd
nebo pfijezd, cilovd nebo vychozi stanice
a kolej. Usou vzdy vyraznéjsi nez informace
doplrikové (vétsi, tuéné pismo).

— Doplitkové — vlak, linka, smér (,Pres"),
sektor a symbol mimorddnosti, pokud
se na displeji zobrazuje.

— Mimordadné informace — aktudlIni infor-
mace, mimorddné informace, popf. odkaz
na web mimorddnosti mapy.sprava
zeleznic.cz/vlaky-provoz. Provedeni
informaci je podrobnéji specifikovdno
v kapitole 14.10.3.

14.10.3 Zobrazeni mimordadnych
informaci a upozornéni

Mimorddné informace a sdéleni se zobrazuji
ke konkrétnimu vlaku nebo ve spole¢ném
informacnim Fadku na spodnim okraji displeje,
jednad-li se o informaci spole¢nou pro skupinu
vlakU. Pokud je pro vlak zobrazena jakdkoli
zména oproti Fddnému jizdnimu Fédu s vy-
jimkou zpozdéni, zmény koleje nebo sektoru,
musi byt na za¢dtku Fadku viaku trvale
zobrazen symbol mimordadnosti (oranzovy
trojuhelnik s Eernym vykfi¢nikem uvnitr).
Vzhled a umisténi symbolu mimorddnosti jsou
patrné z obrdzkd odjezdovych a pFijezdovych
displejt (14.11 0 14.12).

Na pFijezdovych a odjezdovych displejich se

definovanym zpUsobem zobrazuji ndsledujici

informace:

1. Ve sloupci, O¢ekdvany” se v Fadku daného
vlaku zobrazuje kli¢ové slovo (napriklad
4+NEUEDE") k dané mimorddnosti

dle smérnice SZ SM100. Formou prekla-
pévdni se zobrazuje kli¢ové slovo také

v angli¢tiné. Pokud je klicové slovo v anglic-
kém jazyce delSi nez kli¢ové slovo v ceském
jazyce, mUze byt zobrazeno men$im
pismem. Pri zpozdéni se klicové slovo

a jeho preklad preklapdvd také s hodnotou
oéekdvaného Easu prijezdu nebo odjezdu.
Na barevnych displejich se text zobrazuje
zlutou barvou, pozadi a formdt pisma se
neméni a na &ernobilych displejich (e-papir)
je pozadi sloupce cerné a text bily. Klicové
slovo ,NEUEDE" a jeho preklad se na ba-
revnych displejich zvyrazni tak, ze pozadi
sloupce je na daném rddku zluté a pismo
tmavé modré pro odjezdy a tmavé zelené
pro prijezdy.

2. Textové sdéleni informujici cestujici
o mimorddnosti (pfipadné dopliikové infor-
mace) podle SZ SM100 ke konkrétnimu
vlaku se zobrazuje ve sloupci ,Pres* jako
bézici text (pro LED panely ze segment0
a monitory) nebo preklapdvdnim textu sdé-
leni (pro e-papir). Na barevnych displejich
je pozadi sloupce na daném rdadku ve stejné
barvé (neupravuje se) a pismo textu je
zluté. Na Eernobilych displejich (e-papir)
je pozadi sloupce na daném radku ve stejné
barvé (neupravuje se) a pismo textu je
&erné a tuéné. Sdéleni podle SZ SM100
se ve sloupci stridd s preklapdvdnim
ndcestnych stanic (14.9.4).

3. Zména cilové/vychozi stanice se
zobrazuje na barevnych displejich zlutou
barvou, pozadi a formdt pisma se neméni
a na &ernobilych displejich (e-papir)
je pozadi sloupce cerné a text bily.

4. Zména ndacestné stanice (ve sloupci
sPres") se zobrazuje na barevnych
displejich zlutou barvou, pozadi a format
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pisma se neméni, a na ¢ernobilych
displejich (e-papir) je text éernou barvou
tuéné, pozadi se neméni.

5. Textova sdéleni, ktera nelze pFiradit
konkrétnimu zobrazenému vlakuv,
se zobrazuji ve spole¢ném informacnim
radku u dolniho okraje displeje jako
bézici text (pro LED panely ze segmenty
a monitory) nebo preklapdvanim textu sdé-
leni (pro e-papir). Pokud se textové sdéleni
zobrazuje, spole¢ny informacni Fadek
ma na barevnych displejich zluté pozadi
a ¢erné pismo, na cernobilych displejich
(e-papir) je jeho pozadi &erné a pismo bilé.
Neni-li spoleény informaéni radek vyuzit,
zobrazi se na displeji bézny rFadek viaku.

Na nastupistnich displejich (14.13, 14.14)
se mimorddnosti zobrazuji pouze v bézicim
radku. Podchodovy displej (14.16) Udaje

o mimorddnostech neobsahuje.

(D Doporuéené vzory textd sdéleni spolu
s doplnujicimi informacemi a klicovymi
slovy jsou uvedeny ve smérnici SZ SM100
Smeérnice pro poskytovani informaci
cestujicim ve stanicich a na zastavkach
prostifednictvim provozovatele drdahy.

14.10.4 Hlasovy vystup

Displeje informaéniho systému musi umoz-
novat hlasovy vystup pro osoby slabozraké
a nevidomé, a to véetné uvedenych infor-
maci o mimoradnostech.

Na zaédtku hlasové informace musi byt
uvedeno, o jaky typ displeje se jednd: po trylku
4INFO“ se nejdfive ozve ,,odjezdy vlakd*

nebo ,prijezdy vlakd*; u ndstupidtniho displeje
zazni pouze trylek ,,INFO* Funkce a ovla-
dani informaénich displejd! jsou popsdany

v €SN 73 4001 PFistupnost a bezbarié-

rové vzivani v priloze F, kterd plati obecné
pro véechny stavby verejné dopravy. Symbol
mimorddnosti na zacdtku rFadku je v hlasové
podobé vyjadren slovem ,pozor,

1V €SN 73 4001 se misto pojmu informaéni
displej pouzivd pojem informaéni tabule.
V tomto manudlu se pro snazsi odliSeni
prvky orientaéniho systému a informaéniho
systému pouzivd pojem ,tabule® vyhradné
pro prvky orientacniho systému a pojem
,displej* pro prvky informaéniho systému.
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14.11 Odjezdovy displej

Odjezdovy displej zobrazuje aktualni infor-
mace o odjezdech vlakd ze stanice. Existuje
v provedeni LED panelu ze segmentd, mo-
nitoru nebo e-papiru. Podminky instalace
jednotlivych technickych provedeni displeje
vychdzeji z kategorie stanic (7.2) a dalSich
kritérii, kterd jsou podrobné stanovena

v nasledujicich podkapitolach.

Zobrazované Gdaje

Odjezdovy displej musi obsahovat aktualni

€as jako digitdlni hodiny ve formdatu HH:MM

v zdhlavi a ddle tyto Udaje v tomto poradi:

1. Pravidelny ¢as odjezdu

2. Oéekdavany ¢as odjezdu (jen pri zpozdéni)

3. Vlak — druh vlaku, ¢islo vlaku a oznaceni
dopravce

4, Linka — oznaceni linky na zdkladé
pozadavku dopravce

5. Cil — cilovd stanice

6. Pres — zobrazuje preklapdvdnim po jedné
ndzvy ndcestnych stanic ve sméru jizdy

7. Kolej' - Cislo koleje véetné oznaceni
sektoru

8. Mimoradné informace — podrobnéjsi
textovd mimorddnd informace ke konkrét-
nimu vlaku nebo k zobrazeni ve spoleéném
informaénim rddku (14.10.3)

Podet Fadkd

Pocdet radkd se lisi podle druhu provedeni.
Podrobné informace jsou uvedeny u jednotli-
vych provedeni.

1 Pro stanici, kterd md pouze jedno vnéjsi ndstu-
pisté (pro ndstup cestujicich slouzi pouze jedna
ndstupni hrana) a délka tohoto ndstupisté je
krat$i nez 100 m (ndstupisté nepodléhd rozdéleni
na sektory dle § 16 vyhlagky 177/1995 Sb.), displej
neobsahuje sloupec ,Kolej“. Pokud je ve stanici
jedno vnéjséi ndstupisté délky 100 a vice metry,
pak ve sloupci ,,Kolej* bude zobrazovdno pouze
rozmezi sektord.

Vzhled Gdajo

Vzhled displeje je uréen grafickym rFesenim
na Obr. 14.11.1 a Obr. 14.11.2. Cernobilé
provedeni (Obr. 14.11.3.1) je uréeno pouze
pro monochromaticky e-papir.

Pro zobrazeni vech textd se pouZivd pismo
Roboto (14.5) a stanovené barvy (14.7).

DuleZitost Udaje je uréujici pro velikost
pisma daného Udaje zobrazeného na displeji.
Je rozdilnd pro zdkladni a doplikové infor-
mace v zdhlavi nebo na ostatni plose displeje,
hodiny v zdhlavi a spole¢ny informacni radek.
Dolezitost Udajd je stanovena v kapitole 14.10.
Velikost pisma pro zobrazeni 0dajd zdvisi
na zvolené pohledové vzddlenosti (14.6).
Nejd0lezit&jéi informace musi byt &itelné
z nejvétsi predpokladané vzddlenosti, ze
které je cestujici budou &ist. Soucasné ma
byt displej velikostné priméreny prostoru,
do kterého se instaluje.

Zmeény oproti pravidelnému jizdnimu
Fadu se vyznaduji zlutou a zobrazuji se podle
pravidel stanovenych v kap. 14.10.3. Pokud
nejde o zpozdéni, zménu koleje nebo sektoru,
je jako upozornéni na zménu na zacdtku
radku zobrazovdn symbol mimoradnosti —
oranzovy trojuhelnik s ¢ernym vykri¢nikem.
Mimordadné informace v podobé textovych
sdéleni se zobrazuji v rezimu béziciho textu
(14.9.3) na LED panelech a monitorech nebo
preklapavanim (14.9.2) na e-papiru. Informa-
ce ke konkrétnimu vlaku se zobrazi ve sloupci
,Pres* kde se stfidd se zobrazenim ndcest-
nych stanic. Ostatni mimorddné informace se
zobrazuji ve spoleéném informaénim Fadku
pri spodnim okraji displeje. Neni-li spole¢ny
informacni Fddek vyuzit, zobrazi se zde bézny
radek vliaku.

Vystraha pred odjezdem vlaku blikdnim
Casu odjezdu a dalsi pozadavky na zobrazo-
vani 0dajU jsou popsdny v kap. 14.9 a 14.10.
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ﬁ Odjezdy Departures

Pravidelny Ocekavany

Scheduled
15:31
15:31
15:35
15:41
15:50
16:04
16:12
16:25
16:31
16:35
16:45

Expected

15:36

Viak
Train

Linka
Line

TLX 123456 CD  R21

0s 3721

Ex 121

R721

EC114

Sp 101354

R725

EN 1315

0s 5525

IC 456

RJ 10456

¢b R4
€D R21
€D R22
¢D
€D
LEO
¢D
RJET
D RI12

¢ st

cil
Destination

Kostelany nad Moravou
Nové Mésto pod Smrkem
Usti nad Labem hl. n.
Ceské Budéjovice
Warszawa Gdanska
Litovel predmésti
Praha-Leti§té V. Havla 4
Amsterdam Centraal
MikulaSovice dolni n.
Zelezna Ruda-Alzbétin

Sumperk

15:30

Pres Kolej
Via Platform

Zébreh na Moravé 11 A-D
Raspenava
Lysd nad Labem

Sobéslav

nov je zavedena nahradni

Praha-Dejvice

Dresden Hbf

ede odklonem pres Ceska
Rokycany

Postielmov

wjici. Ve dnech 15.—25. 12. 2025 budou z diivodu vyluky v tiseku Ostrava-Svinov — Olomouc hlavni |

Obr. 14.11.1 Odjezdovy displej — barevné provedeni pro LED panely ze segmentd (priklad)

E OdjEZdy Departures

Pravidelny
Scheduled

15:31
15:31
15:35
15:41
LR
16:04
16:12
16:25
16:31
16:35
16:45

stujici. Ve dnech 15.—25. 12. 2025 budou z divodu vyluky v iseku Ostrava-Svinov — Olomouc hlavni nadraZi nahraz

Ogekavany
Expected

15:36

Viak
Train
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0s 3721

NEJEDE |>qpil

BUS
16:09

R721
EC114

Sp 101354
R725

EN 1315
Os 5525
IC 456

RJ 10456

cil
Destination

Kostelany nad Moravou
Nové Mésto pod Smrkem
Usti nad Labem hl. n.
Ceské Budgjovice
Warszawa Gdanska
Litovel predmésti
Praha-Letisté V. Havla 4
Amsterdam Centraal
Mikulasovice dolni n.

Zelezna Ruda-Alzbétin

Sumperk

Pies
Via

Zabreh na Moravé
Raspenava
Lysa nad Labem

Sobéslav

15:30

Kolej
Platform

11 A-D

va-Svinov je zavedena nahradni doprava

Praha-Dejvice

Dresden Hbf

de odklonem pres Ceska Lipa
Rokycany

Postfelmov

Obr. 14.11.2 Odjezdovy displej — barevné provedeni pro monitory 16 : 9 (priklad)
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14.11.1 Odjezdovy LED panel

Technologie LED panelu ze segmentd ma
vys$si porizovaci naklady a instaluje se pouze
ve stanicich vyssich kategorii, ve stanicich

s vysokou denni frekvenci cestujicich,
popFipadé se souhlasem gestora smérnice
SZ SM118 tam, kde nelze zajistit podminky

Fizeného svétla.

Podminky instalace

a) Vzdy do odbavovacich hal nddraznich
budov Zelezniénich stanic katego-
rie A a kategorie B dle SZ SM122, v hlavni
trase toku cestujicich na ndstupisté
(obvyklé umisténi je v hale nad vstupem
do podchodu k ndstupi$tim).

b) Ve stanicich kategorie C a kategorie D
dle SZ SM122 s frekvenci nad 600 ces-
tujicich za den, vyjimeéné i v zastavkach
kategorie C a kategorie D dle SZ SM122
s frekvenci nad 600 cestujicich za den.
Jen velmi vyjimecéné v zastdvkdch a stani-
cich s frekvenci pod 600 cestujicich za den,
tehdy, pokud zde nelze umistit finanéné
méné ndroény odjezdovy monitor?, protoze
v daném prostoru neni mozné zajistit
uspokojivé podminky Fizeného svétla a mo-
nitor by zde byl necitelny. Takovy pfipad
musi byt vzdy odsouhlasen gestorem
smérnice SZ SM118.

1 Umisténi odjezdového monitoru ve stanicich
a zastdvkdch kategorie C dle SZ SM122
a kategorie D s frekvenci nad 600 cestujicich
za den viz 14.11.2¢. Ve stanicich a zastavkdch
kategorie D s frekvenci pod 600 cestujicich
za den a kategorie E se odjezdové monitory
instaluji podle druhu trati — na tratich TEN-T
a tratich celostdtnich se instaluji vzdy (14.11.2d),
na tratich regiondlnich vyjimeéné (14.11.2e).

Podet Fadki panelu

Pocdet Fadkd na odjezdovém LED panelu
stanovuje zpracovatel dopravni technologie
(popf. zaméstnanec uréeny prednostou
provozniho obvodu).

Zé&kladem pro stanoveni poétu Fadkd na odjezdo-
vém LED panelu je poéet odjizdéjicich vlakd za jednu
hodinu béhem dopravni $piéky. Na jeden odjizdéjici
vlak pripadne jeden Fadek, pripocte se 20% rezerva
a jeden spole¢ny informacni radek. Jakékoli navyseni
nad tento poéet musi byt zdGvodnéno.
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Orientaéni rozméry odjezdovych LED paneld

Pro prvotni vizualizace m0zete vyuzit orientaéni rozméry displejd v éasto uzivanych provedenich.
Uvedené rozméry jsou bez ramu/skFiné zobrazovaci jednotky. V pozdéjsich fazich projektu vychdazejte
ze skuteéné projektové dokumentace konkrétniho prvku.

pohledova vzdalenost 6m 9m 12m

4 Fadko 1500 x 500 mm 2250 x 750 mm 3000 x 1000 mm

Zz] 8 Fadko 1500 x 750 mm

2250 x 1250 mm* 3000 x 1500 mm

l 12 Fadko 1500 x 1000 mm 2250 x 1500 mm 3000 x 2000 mm

* Tento rozmér ma odlisny pomér stran nez ostatni displeje a je vhodné na ném realizovat 9 Fadkd,

popripadé Ize devdty radek vyhradit pro zobrazovdni spole¢ného informaéniho fadku a jinak ho nechat

prdzdny. Stadi-li 7 Fadky, Ize pro tuto pohledovou vzddlenost sestavit displej 2250 x 1000 mm.

] Od] eZdy Departures
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wjici. Ve dnech 15.—25. 12. 2025 budou z diivodu vyluky v iseku Ostrava-Svinov = Olomouc hlavni |

Obr. 14.11.1.1 Odjezdovy LED panel ze segmentd (pfiklad)
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14.11.2 Odjezdovy monitor

Podminky instalace
a) V pfipadé potreby se instaluje do odbavo-

b

d

)

N

vacich hal Zeleznicnich stanic v kategorii
A a B dle SZ SM122 jako dopliikovd
soucdst odjezdového LED panelu. Instaluje
se zejména ve velkoprostorovych a pido-
rysné ¢lenitych haldch, kde by vzhledem

k velkému rozptylu ¢ekacich ploch nebyla
zajisténa dostatecnd informovanost ces-
tujicich o odjezdech vlakd prostfednictvim
jednoho velkého odjezdového LED panelu.
V samostatnych éekéarnach zelezni¢nich
stanic kategorie A a B dle SZ SM122.

Ve stanicich kategorie C a kategorie D

dle SZ SM122 pti frekvenci nad 600 ces-
tujicich za den se instaluje v nddraznich
halach (popt. pod zastredenim budovy &i
na fasddé budovy) a na vstupech do pod-
chodu - pokud je podchod mimo budovu

a v blizkosti neni jiny odjezdovy displej
(napf. na fasddé budovy). Na vhodnych
mistech se odjezdové monitory instaluji

i v zastavkach kategorie C a kategorie D
dle SZ SM122 p¥i frekvenci nad 600 cestu-
jicich za den.

Na tratich TEN-T a tratich celostatnich
se odjezdové monitory obvykle instaluji

i ve stanicich a zastdvkdch kategorie D

s frekvenci pod 600 cestujicich za den

a kategorie E dle SZ SM122, a to s ohledem
na dilezitost trati, bezpeénost cestujicich,
popft. kvlli zachovdni stejného typu
informacniho zafizeni na trati. Pri jejich
umisténi se jednd predevsim o situace,
kde je nutné cestujici véas informovat

o odjezdech vlakd na rozhodovacich mis-
tech pristupovych cest, aby byla zajisténa
jejich bezpe&nost - tj. situace, kde mize

instalace displeje na rozhodovacim misté
pristupové cesty omezit nebezpeéné

Orientaéni rozméry odjezdovych monitors

prebihdni koleji, ke kterému by dochdzelo, Pro prvotni vizualizace mizete vyuzit orientaéni rozméry displejd v éasto uzivanych provedenich.

pokud by se cestujici napr. o mimorddném
pristaveni vlaku na jinou kolej dovédéli az

Uvedené rozméry jsou bez ramu/skFiné zobrazovaci jednotky. V pozdéjsich fazich projektu vychdazejte
ze skuteéné projektové dokumentace konkrétniho prvku.

na ndstupisti.
e) Na tratich regiondlnich ve stanicich

a zastdvkdch kategorie D s frekvenci
pod 600 cestujicich za den a kategorie E
dle SZ SM122 Ize v odGvodnénych pri-
padech vyjimecné také instalovat odjez-

pohledova vzdalenost 2-3m 3-4m
1070 x 600 mm (16 : 9)
940 x 528,75 mm (16 : 9) ~ Uhlopri¢ka 48,3 palcu
~ Uhlopricka 42,5 palcd 1040 x 650 mm (16 : 10)

~ OhlopFicka 48,3 palcl

dové monitory, avSak vzdy se souhlasem
gestora SZ SM118. Jako jeden z prikladd
|ze uvést stanici s centralnim pfechodem
a poloostrovnim nastupistém, kde
ndstupisté ma tfi ndstupni hrany a dochdzi ;v
zde k prestupOm (tfeti ndstupni hranaje

u jazykového ndstupiété). V takovém pripa-
dé je mozné odjezdovy monitor instalovat
uprostred ndstupisté kolmo k ose koleji,
aby byl dostupny véem cestujicim, kteri se
zde pohybuji. PFi ndvrhu je nutné zohlednit
frekvenci cestujicich, umisténi pristupu P
na ndstupisté od centrdlniho prechodu, icas
poéet odjizdéjicich viakd béhem jedné D
hodiny, prestupy cestujicich apod. a ndvrh

5

EN1315

-] Odjezdy Departures

[}
LEO

(o)

RJET S2

[}

(]

stination
Kostelany nad Moravou
Nové Mésto pod Smrkem

Usti nad Labem hl. n.

22 Ceské Budéjovice

Warszawa Gdanska
Litovel predmésti
Praha-Letisté V. Havla +
Amsterdam Centraal

MikulaSovice dolni n.

2 Zelezn Ruda-Alzbétin

Sumperk

Pres

Zabieh na Moravé

Praha-Dejvice

Dresden Hbf

stujici. Ve dnech 15.—25. 12. 2025 budou z dilvodu vyluky v tseku Ostrava-Svinov — Olomouc hlavni nadrazi nahraz/

provést tak, aby byl informaéni systém Obr. 14.11.2.1 Odjezdovy monitor 16 : 9 (pfiklad)

ndkladové co nejuspornéjsi, ale aby zdroven
byla zajisténa dostatecnd informovanost
cestujicich.

(D Umisté&ni monitoru musi projektant
zvolit tak, aby nevzniklo riziko zhorseni
Citelnosti monitoru vlivem dopadu
nerizeného denniho svétla.
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Monitory v éekarndch a prostorach se
shizenymi naroky na zabezpeéeni proti
poskozeni a vnéjsim vlivim (jako je napriklad
voda) se neinstaluji v provedeni antivandal
skriné. Jako ochrana proti poskozeni se insta-
luje pouze kryci sklo. Pro snizeni hlu¢nosti se
doporucuje instalovat zarizeni s pasivnim
chlazenim.

Poéet Fadkd a uZiti vice monitord

Podet Fadkd na odjezdovém monitoru
stanovuje zpracovatel dopravni technologie
(popF. zaméstnanec uréeny pfednostou
provozniho obvodu). Pokud vypodtem

vychédzi vice Fadkd, nez je mozné na daném
monitoru zobrazit, je nutné doplnit dalsi,
provedenim stejny monitor. Je-li vypoctem
stanoveny poéet Fadkd vyhovujici pro instalaci
jednoho monitoru, ale zpracovatel dopravni
technologie (popf. uréeny zaméstnanec)
pozaduje vétsi pocet Fadkd vyzadujici instalaci
druhého monitoru, musi v dokumentaci uvést
Fadné zddvodnéni.

Zd4kladem pro stanoveni poé&tu Fadkd na monitoru
je po&et odjizdé&jicich vlakd za jednu hodinu b&hem
dopravni $piéky. Na jeden odjizdéjici vlak pripadne
jeden radek, pripocte se 20% rezerva a jeden
spoleény informacni Fadek.

Podet Fddkd monitoru v8ak nelze definovat jen
timto vypoétem, protoZe pocet zobrazitelnych
radkd zavisi na vy$ce monitoru, kterd je déna jeho
UhlopFitkou a $itkou. Sitka monitoru je uréena
minimdlni velikosti pisma a po&tem znakd na rFadku.
Minimdlni velikost pisma se vypocitd dle pohledové
vzddlenosti podle kapitoly 14.6, poéet znakl
na radku vyplyvd z potreby zobrazeni predepsanych
informaci na daném monitoru.

Prevy$uje-li vypodteny polet Fadkd maximalni
podet Fadkd jednoho monitoru, je nutné doplnit daléi,
provedenim stejny monitor.
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14.11.3 Odjezdovy e-papir

V nékterych pripadech je mozné zvolit
odjezdovy e-papir. Vyhodou e-papiru
jsou nejen nizsi porizovaci naklady oproti
monitoru, ale pfedev§im vyrazné nizsi

az minimalni provozni naklady.

Na rozdil od béZnych monitord se e-papir
vyrdbi obvykle v mensich velikostech, coz
omezuje jeho pouziti na situace, kde je poza-
dovdna jen minimdlni pohledovd vzddlenost.
Je vhodny pouze pro ¢teni z bezprostredni
blizkosti.

Podminky instalace

Odjezdovy e-papir se instaluje pouze

na regiondlnich tratich:

a) Na regiondlnich tratich v samostatnych
malych éekdrnach Zeleznicnich stanic,
popripadé zastavek, kategorie D
dle SZ SM122 p¥i frekvenci pod 600 cestu-
jicich za den.

b) Je vhodny v malych néastupistnich

pristrescich zastdavek kategorie E

dle SZ SM122 na regiondlnich tratich,

a to jako jediny koncovy informaéni

prvek v téch zastdavkach, kde je jen mald

frekvence cestujicich za den. | zde musi byt

zajistén hlasovy vystup pro nevidomé.

Instalace je vhodnd i v pFistFeScich stanic

v kategorii D a zastavek kategorie D

dle SZ SM122 p¥i frekvenci pod 600 ces-

tujicich za den na regiondlnich tratich,

kde neni nutné ani vhodné na ndastupisté
umistovat drahé ndstupistni LED panely
nebo monitory.

d) Je vhodny na regiondlnich tratich pro
malé stanice kategorie E dle SZ SM122 —
napr. v malych ndstupistnich pristrescich

(2]
-—

na poloostrovnim ndstupisti, popripadé

na fasddé budovy &i na jiném rozhodovacim
misté stanice, pokud je to vhodné a Uéelné
pro potrebu dostateéné informovanosti
cestujicich ve vztahu k usporddani
ndstupist a pFistupl k nim.

Poéet Fadko a uziti vice e-papird

Pocet Fadkd na odjezdovém e-papiru stanovu-
je zpracovatel dopravni technologie (popf. za-
méstnanec uréeny prednostou provozniho
obvodu). Pokud vypoétem vychdzi vice Fadkd,
nez je mozné na daném e-papiru zobrazit, je
nutné doplnit dalsi, provedenim stejny e-papir.
Je-li vypoétem stanoveny poéet radkd vyho-
vujici pro instalaci jednoho e-papiru, ale zpra-
covatel dopravni technologie (popf. uréeny
zaméstnanec) pozaduje vétsi podet Fadkd
vyzadujici instalaci druhého e-papiru, musi

v dokumentaci uvést Fadné zddvodnéni.

Orientacni rozmér odjezdového e-papiru

Pro prvotni vizualizace mizete vyuzit orientaéni rozmér displeje v éasto
uzivaném provedeni. Uvedeny rozmér je bez ramu/skFiné zobrazovaci
jednotky. V pozdéjsich fdzich projektu vychdzejte ze skuteéné projektové
dokumentace konkrétniho prvku.

pohledovd vzdalenost 1,5-3m

Zdkladem pro stanoveni poé&tu Fadkd na e-papiru
je podet odjizdé&jicich vlakd za jednu hodinu béhem
dopravni Spicky. Na jeden odjizdéjici vlak pFipadne
jeden radek, pripo¢te se 20% rezerva a jeden
spoleény informacéni radek.

Podet rddkd e-papiru v8ak nelze definovat jen
timto vypoétem, protoZze pocet zobrazitelnych
Fadky zdvisi na vySce e-papiru, kterd je ddna jeho
Uhlopritkou a $itkou. Sitka e-papiru je uréena
minimdlni velikosti pisma a poétem znakd na Fadku.
Minimdlni velikost pisma se vypocitd dle pohledové
vzddlenosti podle kapitoly 14.6, podet znakd
na radku vyplyva z potfeby zobrazeni predepsanych
informaci na daném e-papiru.

Prevy$uje-li vypodteny polet Fadkd maximalni
poéet Fadkd jednoho e-papiru, je nutné doplnit dalsi,
provedenim stejny e-papir.
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Upozornéni pro cestujici. Ve dnech 15.—25. 12. 2025 budou z diivodu vjluky v iseku Ostrava-Svinov - Olomouc hlavni

Obr. 14.11.3.1 Odjezdovy e-papir (priklad)
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14.12 Prijezdovy displej

Prijezdovy displej zobrazuje aktudlni
informace o pFijezdech vlaky do stanice.
Existuje v provedeni LED panelu ze seg-
mentd, monitoru nebo e-papiru. Podminky
instalace jednotlivych technickych prove-
deni displeje vychazeji z kategorie stanic
(7.2) a dalSich kritérii, ktera jsou podrobné
stanovena v ndsledujicich podkapitolach.

Zobrazované Gdaje

Prijezdovy displej musi obsahovat aktualni

€as jako digitdlni hodiny ve formdatu HH:MM

v zdhlavi a ddle tyto Udaje v tomto poradi:

1. Ze sméru — vychozi stanice

2. Linka — oznadeni linky na zdkladé
pozadavku dopravce

3. Pravidelny ¢as prijezdu

4, Oéekavany &as prijezdu (jen pfi zpozdéni)

5. Vlak — druh vlaku, ¢islo vlaku a oznaceni
dopravce

6. Kolej! — &islo koleje véetné oznadeni
sektoru

7. Mimoradné informace — podrobnéjsi
textovd mimorddnad informace ke konkrét-
nimu vlaku nebo k zobrazeni ve spole¢ném
informaénim Fadku (14.10.3)

Poédet Fadkd

Podet radka se ligi podle druhu provedeni.
Podrobné informace jsou uvedeny u jednotli-
vych provedeni.

1 Pro stanici, kterd md pouze jedno vnéjsi ndstu-
pisté (pro ndstup cestujicich slouzi pouze jedna
ndstupni hrana) a délka tohoto ndstupisté je
krat$i nez 100 m (ndstupisté nepodléhd rozdéleni
na sektory dle § 16 vyhlagky 177/1995 Sb.), displej
neobsahuje sloupec ,Kolej“. Pokud je ve stanici
jedno vnéjéi ndstupisté délky 100 a vice metry,
pak ve sloupci ,Kolej* bude zobrazovdano pouze
rozmezi sektord.

Vzhled Gdajo

Prijezdovy displej musi byt proveden v zelené
barvé, aby byl nezaménitelny s odjezdovym
displejem. Vzhled displeje je uréen grafickym
reSenim na Obr. 14.12.1 a Obr. 14.12.2.
Cernobilé provedeni (Obr. 14.12.3.1) je uréeno
vyhradné pro monochromaticky e-papir.

Pro zobrazeni véech textd se pouziva pismo
Roboto (14.5) a stanovené barvy (14.7).

Dolezitost Udaje je uréujici pro velikost
pisma daného Udaje zobrazeného na displeji.
Je rozdilnd pro zdkladni a doplnkové infor-
mace v zdhlavi nebo na ostatni plose displeje,
hodiny v zdhlavi a spoleény informacni Fadek.
Ddlezitost Udajd je stanovena v kapitole 14.10.
Velikost pisma pro zobrazeni 0dajd zdvisi
na zvolené pohledové vzddlenosti (14.6).
NejdUlezitéjsi informace musi byt &itelné
z nejvétsi predpoklddané vzddlenosti, ze
které je cestujici budou &ist. Soucasné ma
byt displej velikostné priméreny prostoru,
do kterého se instaluje.

Zmény oproti pravidelnému jizdnimu
Fadu se vyznaduji zlutou a zobrazuji se podle
pravidel stanovenych v kap. 14.10.3. Pokud
nejde o zpozdéni, zménu koleje nebo sektoru,
je jako upozornéni na zménu na zacdtku
radku zobrazovdn symbol mimoradnosti —
oranzovy trojuhelnik s cernym vykri¢nikem.
Mimordadné informace v podobé textovych
sdéleni se zobrazuji v rezimu béziciho textu
(14.9.3) na LED panelech a monitorech
nebo preklapdvanim (14.9.2) na e-papirvy,

a to ve spoleéném informaénim rFadku pri
spodnim okraji displeje. Neni-li spolecny
informacni radek vyuzit, zobrazi se zde
béZny radek viaku.

Dalsi pozadavky na zobrazovdni Gdajd jsou
popsdny v kapitoldch 14.9 a 14.10.
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Obr. 14.12.1 Prijezdovy displej — barevné provedeni pro LED panely ze segmentd (priklad)
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Obr. 14.12.2 Prijezdovy displej — barevné provedeni pro monitory 16 : 9 (priklad)
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14.12.1 Prijezdovy LED panel

Prijezdovy displej se v provedeni LED panelu
z ekonomickych divodd pouzivd jen velmi
vyjimeéné. Na nejvétsich zeleznic¢nich stani-
cich a tam, kde kvUli svételnym podminkam
nelze pouzit pFijezdovy monitor, moze jit

i pFes vyssi poFizovaci naklady o vhodné
technické provedeni.

Podminky instalace

Instaluje se pouze vyjimecné na zddost archi-
tekta a se souhlasem gestora smérnice SZ
SM118 ve stanicich kategorie A a B, protoze
vzhledem k nizsi finanéni ndroénosti se vzdy
uprednostnuje instalace prijezdového displeje
v provedeni monitoru (14.12.2). Prijezdovy
LED panel Ize pred pfijezdovym monitorem
uprednostnit pouze ve specifickych pripadech,
které vzdy musi byt projedndny s gestorem
smérnice. Typicky lze LED panel upfednostnit
tam, kde umisté&ni monitoru neni mozné kvili
dopadu nerizeného denniho svétla, pri kterém
by byl monitor necitelny.

Podet Fadki panelu

Podet Fadkd na prijezdovém LED panelu
stanovuje zpracovatel dopravni technologie
(popf. zaméstnanec uréeny prednostou
provozniho obvodu).

Zdkladem pro stanoveni poétu Fadkd na prijez-
dovém LED panelu je podet prijizdéjicich vlakd

za 2 hodiny béhem dopravni $pi¢ky. Na jeden pri-
jizdéjici vlak pripadne jeden rddek, pripoéte se 20%
rezerva a jeden spole¢ny informaéni Fadek. Jakékoli
navy$eni nad tento poéet musi byt zdGvodnéno.
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Orientaéni rozméry prijezdovych LED paneld

Pro prvotni vizualizace mizZete vyuZit orientaéni rozméry displejo v Easto uZivanych provedenich.
Uvedené rozméry jsou bez ramu/skFiné zobrazovaci jednotky. V pozdéjsich fazich projektu vychdazejte
ze skuteéné projektové dokumentace konkrétniho prvku.

pohledova vzdalenost

6m 9m 12m

1500 x 500 mm 2250 x 750 mm 3000 x 1000 mm

1500 x 750 mm 2250 x 1250 mm* 3000 x 1500 mm

4 Fadko
8 Fadkuo
12 Fadko

1500 x 1000 mm 2250 x 1500 mm 3000 x 2000 mm

* Tento rozmér ma odlisny pomér stran nez ostatni displeje a je vhodné na ném realizovat 9 Fadkd,
popripadé Ize devdty radek vyhradit pro zobrazovdni spole¢ného informaéniho fadku a jinak ho nechat
prdzdny. Stadi-li 7 Faddky, Ize pro tuto pohledovou vzddlenost sestavit displej 2250 x 1000 mm.
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Nové Mésto pod Smrkem
Usti nad Labem hl. n.
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tujici. Ve dnech 15.—25. 12. 2025 budou z diivodu vyluky v dseku Ostrava-Svinov = Olomouc hlavni

Obr. 14.12.1.1 Pfijezdovy LED panel ze segmentd (pFiklad)
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14.12.2 PFijezdovy monitor

Podminky instalace
a) Ve stanicich kategorie A,Ba C

dle SZ SM122.
b) Ve stanicich kategorie D dle SZ SM122
s frekvenci nad 600 cestujicich za den
na véech typech trati, pokud v dané stanici
kon¢i vlaky svou jizdu.
Ve stanicich kategorie D dle SZ SM122
s frekvenci pod 600 cestujicich za den
na tratich TEN-T a tratich celostatnich,
pokud zde konéi vlaky.
Pouze vyjimecéné a se souhlasem gestora
SZ SM118 ve stanicich kategorie D
dle SZ SM122 s frekvenci pod 600 cestuji-
cich za den na tratich regiondalnich, pokud
ve stanici konéi viaky.

(2]
-~

d

Monitory v éekarndch a prostorach se
shizenymi ndroky na zabezpeceni proti
poskozeni a vn&j§im vlivim (jako je napriklad
voda) se neinstaluji v provedeni antivandal
skriné. Jako ochrana proti poskozeni se in-
staluje pouze kryci sklo. Pro snizeni hluénosti
se doporucuje instalovat zafizeni s pasivnim
chlazenim.

Poéet Fadkd a uZiti vice monitord
Podet Fadkd na prijezdovém monitoru
stanovuje zpracovatel dopravni technologie
(popf. zaméstnanec uréeny prednostou
provozniho obvodu).

Pokud vypoétem vychdzi vice Fadkl, nez je
mozné na daném monitoru zobrazit, je nutné
doplnit dalsi, provedenim stejny monitor. Je-li
vypoétem stanoveny podet rddkd vyhovujici
pro instalaci jednoho monitoru, ale zpra-
covatel dopravni technologie (popf. uréeny
zaméstnanec) pozaduje vétsi podet Fadkd
vyzadujici instalaci druhého monitoru, musi
v dokumentaci uvést Fadné zddvodnéni.

Zdkladem pro stanoveni poé&tu Fadkd na monitoru
je pocet prijizdéjicich viakl za V2 hodiny b&hem
dopravni $pi¢ky. Na jeden prijizdéjici vlak pripadne
jeden radek, pripolte se 20% rezerva a jeden
spoleény informacéni radek.

Podet Fddkd monitoru véak nelze definovat jen
timto vypoétem, protoZe pocet zobrazitelnych
Fadkd zdavisi na vy$ce monitoru, kterd je ddna jeho
Uhlopti¢kou a $itkou. Sitka monitoru je uréena
minimdlni velikosti pisma a poétem znak{ na rFadku.
Minimdlni velikost pisma se vypoc&itd dle pohledové
vzddlenosti podle kapitoly 14.6, poéet znakd
na Fadku vyplyva z potfeby zobrazeni predepsanych
informaci na daném monitoru.

Prevy$uje-li vypolteny pocet Fadkd maximdlini
podet Fadkd jednoho monitoru, je nutné doplnit daléi,
provedenim stejny monitor.

Graficky manudl orientaéniho a informaéniho systému Spravy Zeleznic, verze 7.0, 26/03/2025

Orientaéni rozméry prijezdovych monitord

Pro prvotni vizualizace mizZete vyuZit orientaéni rozméry displejo v Easto uZivanych provedenich.
Uvedené rozméry jsou bez ramu/skFiné zobrazovaci jednotky. V pozdéjsich fazich projektu vychdazejte
ze skuteéné projektové dokumentace konkrétniho prvku.

pohledova vzdalenost 2-3m 3-4m

1070 x 600 mm (16 : 9)
~ UhlopFitka 48,3 palcl

940 x 528,75 mm (16 : 9)

~ GhlopFi¢ka 42,5 palch 1040 x 650 mm (16 : 10)

~ OhlopFicka 48,3 palcl

|

] P‘r'l'jezdy Arrivals
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Usti nad Labem hl. n.
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stujici. Ve dnech 15.—25. 12. 2025 budou z divodu vyluky v tseku Ostrava-Svinov — Olomouc hlavni nadrazi nahraz

Obr. 14.12.2.1 P¥ijezdovy monitor 16 : 9 (pFiklad)
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14.12.3 Prijezdovy e-papir

Podminky instalace
Instaluje se ve stanicich, kde konéi vlaky a kde

e >

je frekvence nizsi nez 600 cestujicich za den.

Poéet Fadko a uziti vice e-papird
Poéet raddkd na prijezdovém e-papiru
stanovuje zpracovatel dopravni technologie
(popF. zaméstnanec uréeny prednostou
provozniho obvodu).

Pokud vypoétem vychdzi vice FddkU, nez je
mozné na daném e-papiru zobrazit, je nutné
doplnit dalsi, provedenim stejny e-papir. Je-li
vypoétem stanoveny poéet Faddkd vyhovujici
pro instalaci jednoho e-papiru, ale zpra-
covatel dopravni technologie (popf. uréeny
zaméstnanec) poZzaduje vétsi podet Fadkd
vyzadujici instalaci druhého e-papiru, musi
v dokumentaci uvést Faddné zddvodnéni.

Zdkladem pro stanoveni poétu Fadkd na e-papiru
je polet prijizdéjicich viakd za V2 hodiny béhem
dopravni $pi¢ky. Na jeden prijizdéjici viak pFipadne
jeden radek, pripocte se 20% rezerva a jeden
spoleény informacni Fadek.

Podet Fadkd e-papiru véak nelze definovat jen
timto vypoétem, protoZe pocet zobrazitelnych
radkd zdvisi na vySce e-papiru, kterd je déna jeho
Uhlopri¢kou a $itkou. Sitka e-papiru je uréena
minimdlni velikosti pisma a po&tem znakd na rFadku.
Minimdlni velikost pisma se vypocitd dle pohledové
vzddlenosti podle kapitoly 14.6, poéet znakl
na radku vyplyvad z potreby zobrazeni predepsanych
informaci na daném e-papiru.

Prevy$uje-li vypodteny polet Fadkd maximalni
podet Fadkd jednoho e-papiru, je nutné doplnit daléi,
provedenim stejny e-papir.

Graficky manudl orientaéniho a informaéniho systému Spravy Zeleznic, verze 7.0, 26/03/2025

Orientacni rozmér prijezdového e-papirv

Pro prvotni vizualizace mizete vyuzit orientaéni rozmér displeje v éasto
uzivaném provedeni. Uvedeny rozmér je bez ramu/skFiné zobrazovaci
jednotky. V pozdéjsich fdzich projektu vychdzejte ze skuteéné projektové

dokumentace konkrétniho prvku.

pohledovd vzdalenost

1,5-3m

847 x 552 mm

® Pfijezdy Arrivals

cil Linka
Destination Line

Kostelany nad Moravou R21
A Nové Mésto pod Smrkem R
A Ustinad Labem hl. n. R21

Ceské Budjovice r22

A Warszawa Gdanska

Litovel predmésti s7

Praha-Leti$té V. Havla 4 s7
.
A MikuléSovice dolni n. s2
A Zelezné Ruda-Alzbétin R12

Sumperk s1

Upozornéni pro cestujici. Ve dnech 15.—25. 12. 2025 budou z diivodu vyluky v tiseku Ostrava-Svinov — Olomouc hlavni
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Obr. 14.12.3.1 Pfijezdovy e-papir (pfiklad)
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14.13 Nastupistni displej bez Fazeni vozu

Nastupistni displej poskytuje aktudlni
informace o odjezdech vlakd pFisluénych ke
konkrétni nastupni hrané (koleji). Umistuje
se kolmo k ose nastupisté ke hrané nastu-
pisté a zobrazuje odjezd konkrétniho viaku
od ndastupni hrany. Realizuje se v provedeni
LED panelu ze segmentd, a to v podobé bez
zobrazeni Fazeni vozl, nebo v podobé se
zobrazenim Fazeni voz0 (14.14).

Zobrazované Gdaje

Ndstupistni displej bez zobrazeni Fazeni vozd

musi obsahovat tyto Udaje v usporadani podle

Obr. 14.13.2:

1. Cilova stanice

2. Druh viaku

3. Cislo vliaku

4, Oznaéeni linky na zdkladé pozadavku

dopravce

. Oznaéeni dopravce

. Nazvy nacestnych stanic ve sméru

jizdy zobrazené preklapdvanim po jedné
za slovem ,pres*

7. Pravidelny €as odjezdu oznaéeny slovem
yodjezd“

8. Oéekavany éas odjezdu (jen pri zpozdéni)
oznaceny slovem ,oéekdvany*

9. Mimoradné informace — textovd mimo-
radnd informace ke konkrétnimu vlaku
nebo jiné dUlezité upozornéni tykajici se
vlaku, bezpeénosti nebo provozu stanice

o o

Ndstupistni displej ve své plose neobsahuje
hodiny jednotného ¢asu. Hodiny jsou reali-
zovany jako hodinovy stroj zaélenény vedle
displeje do spole¢né ukotveného celku nebo
jako LED segment bezprostredné navazujici
na LED segmenty displeje, popf. jsou umisté-
ny mimo displej dle potfeby, ale vzdy tak, aby
bylo docileno optické spojitosti mezi informaci
ndstupistniho displeje a jednotného Casu.

Vzhled 0dajo

Vzhled odjezdového displeje je uréen grafic-

kym Fesenim na Obr. 14.13.1 a Obr. 14.13.2.

Pro zobrazeni véech textl se pouzivd pismo

Roboto (14.5) a stanovené barvy (14.7).
DUlezitost Udaje je uréujici pro velikost

pisma daného Udaje zobrazeného na dis-

pleji. Na rozdil od ostatnich typ0d displejd

ndstupistni displej nemad zdhlavi a dilezZitost

Udaju je proto odli$nd od &lenéni uvedeného

v kapitole 14.10. Udaje na ndstupistnim

displeji jsou &lenény takto (Obr. 14.13.3):

— zdkladni informace: cilovd stanice

— doplrkovd informace primarni: druh vlaku,
¢islo vlaku, ¢asovy Udaj pravidelného
a pri zpozdéni oéekdvaného odjezdu

— doplnkovd informace sekunddrni: oznace-
ni linky a dopravce, ndcestnd stanice

— popis informace ,,oéekdvany* se zobrazuje,
pouze pokud je zobrazen éasovy Udaj pri
zpozdéni vlaku, popis informace ,pres”
se zobrazuje, pouze pokud je zobrazena
ndcestnad stanice

— mimorddné informace: zobrazuji se v infor-
macnim Fddku v rezimu zobrazeni bézici
text (14.9.3); pokud zde neni zddné sdéleni,
zobrazi se misto informaéniho radku
tmavomodré pozadi displeje (Obr. 14.13.1)

Velikost pisma pro zobrazeni 0dajo zavisi
na zvolené pohledové vzddlenosti. Nejdule-
zitéjsi informace musi byt Citelné z nejvétsi
predpoklddané vzddlenosti, ze které je
cestujici budou &ist. Pro ndstupistni displeje
jsou pohledové vzdadlenosti voleny podle dosud
ziskanych zkuSenosti, které shrnuje priklad
v kapitole 14.6.

Vystraha pred odjezdem vlaku blikdnim
¢asu odjezdu a dalsi pozadavky na zobrazo-
vani 0daj0 jsou popsdny v kapitoldch 14.9
a14.10.

Graficky manudl orientaéniho a informaéniho systému Spravy Zeleznic, verze 7.0, 26/03/2025

CESKE BUDEJOVICE
CD
pies Olbramovice

15

odjezd 19

Obr. 14.13.1 Ndstupistni displej bez zobrazeni Fazeni vliakd pro vlak bez zpozdéni a dodateénych informaci

CESKE BUDEJOVICE
CD
pies Olbramovice

odjezd 19:15
ocekavany 20:05

s

rmace

Bézici texty — aktualni informace

Obr. 14.13.2 Ndstupistni displej bez zobrazeni fazeni viakd pro zpozdény vlak s informaénim Fddkem

CESKE BUDEJOVICE
CD odjezd 19:15
pies Olbramovice ocekavany 20:05

Bézici texty — aktudlni informace

1 zdkladniinformace

2 doplnkovd informace primarni

3 doplnhkovd informace sekunddarni
4 popis informace

5 informaéni Fadek

Obr. 14.13.3 Dolezitost Udajd na ndstupistnim displeji
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14.13.1 Nastupistni LED panel
bez Fazeni vozu

Nastupistni displej se pro zachovani
jednotného vzhledu realizuje vyhradné

v provedeni LED panelu ze segmentd,
bez ohledu na svételné podminky v kryté

s vz

a nekryté éasti nastupist.

Podminky instalace

a) V Zelezniénich stanicich a zastdvkéch
kategorie C dle SZ SM122.

b) V Zelezniénich stanicich a zastdvkdch

kategorie D dle SZ SM122 s frekvenci

nad 600 cestujicich za den je pouziti nd-

stupi$tnich LED paneld mozné a obvykle

vhodné, ale oprdvnénost jejich instalaci

je nutné posoudit vzhledem k resenému

typu stanice, popf. zastdvky, a vzhledem

k délce pristupU na ndstupisté tak, aby

informovanost cestujicich byla dostateénd

a reseni bylo zdroven hospoddrné.

V od¥vodnénych pfipadech a se souhlasem

gestora smérnice SZ SM118 je vyjimeéné

mozné instalovat ndstupistni LED panely

i ve stanicich a zastdavkdch kategorie D

dle SZ SM122 s frekvenci pod 600 ces-

tujicich za den. Je vdak nutné zddvodnit,

pro¢ je vdaném pripadé nedostacujici Fesit
informovanost cestujicich pouze instalaci
odjezdového monitoru na tratich TEN-T

¢i celostdtnich, resp. odjezdového e-papiru

na regiondlnich tratich.

d) V odGvodnénych pfipadech a se souhla-
sem gestora smérnice SZ SM118 velmi
vyjimeéné ve stanicich a zastdvkach ka-
tegorie E, je véak nutné zdlvodnit, pro¢
je vdaném pripadé nedostadujici Fesit
informovanost cestujicich pouze instalaci
odjezdového monitoru na tratich TEN-T
Ci celostatnich, nebo odjezdového e-papiru
na tratich regiondlnich.

(2]
-~

e) Pokud po koleji pFiléhajici k ndstupni hrané
ndstupisté projizdéji viaky rychlosti 161
az 200 km/h, instaluje se ndstupistni
LED panel bez Fazeni voz0 na néstupisti
i ve stanicich a zastdvkach kategorie D
a kategorie E dle SZ SM122.

14.13.2 Umisténi na nastupisti
Ndstupistni displeje se umistuji v blizkosti
pFistupu na nastupisté. Na zelezniéni
stanici s vice podchody se ndstupistni displeje
umistuji u kazdého vystupu z podchodu.
Kromé toho se umisténi displejd Fidi dopravni
technologii dané stanice: ndstupistni displeje
je nutné umistit tak, aby byla vzdy zajisténa
dostateénd informovanost cestujicich v nd-
vaznosti na orientaéni systém (napf. pokud
je délend hrana ndstupisté a mize odjizdét
vice vlaky od jedné ndstupni hrany nebo
pokud mad ndstupisté jesté jazykovou &dst

s kusymi kolejemi). Pokud je ndstupisté
opatreno zastresenim v dostatedéné délce
odpovidajici frekvenci cestujicich (napf. nejde
jen o prodlouzeni zastfeseni podchodu), pak
se ndstupistni LED panely bez Fazeni voz0
umistuji jen pod zastFeSenim.

Kryta nastupisté

Na krytém ndastupisti se ndstupistni displej
umistuje pod zastfeseni, projekéné musi byt
zpracovdan zpUsob uchyceni i vedeni kabell
do displeje. Je zakazdano vést kabelizaci

po vrchu uchyceni displeje. Kabelizace musi
byt skryta tak, aby nerusila vzhled zafizeni.

Nekrytd nastupisté

Na nekrytém ndstupisti se displej instaluje
na typizovany sloupek. Hodiny jsou u sloupku
nebo na stredu sloupku mezi displeji. Zaklad
i uchyceni sloupku jsou zakryty pod dlazbou
ndstupisté.

Graficky manudl orientaéniho a informaéniho systému Spravy Zeleznic, verze 7.0, 26/03/2025

Orientaéni rozméry nastupistnich LED panelU bez Fazeni vozd

Pro prvotni vizualizace mizete vyuzit orientaéni rozméry displejd v éasto uzivanych provedenich.
Uvedené rozméry jsou bez ramu/skFiné zobrazovaci jednotky. V pozdéjsich fazich projektu vychdazejte
ze skuteéné projektové dokumentace konkrétniho prvku.

pohledova vzdalenost

5-10 m samotny displej

dva displeje

displej a LED hodiny a LED hodiny

zZ |

|

1000 x 250 mm

1250 x 250 mm 2250 x 250 mm

Nosné konstrukce prvky informaéniho
systému maji byt vzhledové shodné s nosnymi
konstrukcemi orientaéniho systému (13.4.1).
Stejné principy jako pro orientacni systém

se uplatfuji i pfi kotveni prvkd informaéniho
systému (13.5).

Zdkladni pravidla pro ndvrh samostatnych
nosnych konstrukci displeji informaéniho
systému jsou uvedena v kapitole 14.8.4.

Obr. 14.13.2.1 Ndstupistni displej na jednostranném
ndstupisti na samostatném sloupku (mimo zastre-
deni ndstupisté) s umisté&nim hodin u sloupku

Obr. 14.13.2.2 Dvojice ndstupistnich displejo

na oboustranném ostrovnim ndstupisti

na samostatném sloupku (mimo zastredeni
ndstupisté) s umisténim hodin na stiedu sloupku

Dalsi priklady uspordddni hodin a ndstupistnich
displejd najdete v kapitole 14.18 na Obr. 14.18.3.
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14.14 Nastupistni displej s Fazenim vozu

Nastupistni displej se zobrazenim Fazeni
vozU se instaluje pouze v Zelezniénich
stanicich kategorie A a B dle smérnice

SZ SM122. Zobrazuje aktudlni informace

o odjezdech vlaku pFislusnych ke konkrétni
nastupni hrané (koleji) v podobé predepsané
v kapitole 14.13, ktera je dopIlnéna o schéma
fazeni viakd podle pozadavkd této kapitoly.
Realizuje se v provedeni LED panelu

ze segmenty stejnou technologii jako
nastupistni displej bez Fazeni vozu (14.13).

Zobrazované Udaje a jejich vzhled
Ndstupistni displej se zobrazenim Fazeni vozU
musi splhovat vSechny pozadavky na Gdaje,
vzhled Udajd a velikost pisma uvedené

v kapitole 14.13. Pro zobrazovani Fazeni vozd

na displeji plati tyto pozadavky:

1. Zobrazeni Fazenivozl na displeji je
jednorddkové, s umoznénim posunu
jako u béziciho textu.

2. Piktogram vozu je vzdy stejné velikosti,
atoiv pripadé kratsich vozi. Méni se
Sirka sektoru nad vozy, aby odpovidala
poétu vozU v sektoru (srov. Obr. 14.14.1.
a Obr. 14.14.3).

3. Jestlize se pocet zobrazovanych
ikon vozU vejde na zobrazovaci jednotku,
je informace o Fazeni vlakd staticka.

4, Pokud je poéet voz0 vétsi, nez je mozné
zobrazit na zobrazovaci jednotce, ikony
i se sektory nad témito ikonami se
posouvaji. Rychlost posunu je shodnd
s bézicim textem na spodnim radku.

5. Zdkladni rychlost béziciho textu je
pozadovdna 15 em/s s toleranci £1 cm/s.

6. Samostatnd lokomotiva se zobrazuje
ikonou lokomotivy mimo sektory,
viz Obr. 14.14.2.

7. Pokud je lokomotiva soucdsti soupravy,
ikona lokomotivy se umistuje v sektorech,
viz Obr. 14.14.1 a Obr. 14.14.3.

8. Celo vlaku se zobrazuje vlevo,
vozy jsou Fazeny zleva doprava.

9. Lokomotiva nebo ¢elo soupravy se
zobrazuje se zkosenym Celem.

10. Pokud se na stejném vozu nebo ve stejné
¢dsti vozu ma zobrazit trida i sluzba,
zobrazuji se v rezimu preklapdvani.

M. Zobrazuji-li se &isla voz0, uvadéji se
pod ikonami voz0 (Obr. 14.14.3).

Vzhled odjezdového displeje je uréen grafic-
kym reSenim na Obr. 14.14.1. Pro zobrazeni
véech textl se pouzivd pismo Roboto (14.5)
a stanovené barvy (14.7). DUlezitost ddaje
je uréujici pro velikost pisma daného Udaje
na displeji. Velikost pisma pro zobrazeni
UdajU na displeji zavisi na zvolené pohledové
vzddlenosti. Priklad vypoctu velikosti pisma
pro ovérené pohledové vzddlenosti je uveden
v kapitole 14.6. Podrobnéjsi informace

o vzhledu Udaju jsou uvedeny v kapitole 14.13.

Ikony typU lokomotiv a vozi
Systém musi pringjmensim umét zobrazovat
ikony oznadujici typy voz0 uvedené v ndsledu-
jicim seznamu, s moznosti dal$iho rozsireni.
Ikonou je mozné oznadit cely viz nebo Ize
pouzit rizné kombinace ikon, napfiklad je-li
pUl vozu prvni tfida a pdl vozu druhd tfida.
1. Lokomotiva samostatné (bez moznos-

ti prepravy cestujicich)
2. Drdznivozidlo se stanovistém stroj-
vedouciho a souéasné urcené pro prepra-
vu cestujicich napf. jako 2. tfida
Viz 1. tridy
Viz 2. tridy
Viz pro OOSPO
LOzkovy viz
Lehdtkovy viz
Viz pro prepravu automobild
. Jidelni vz
10. Uzamdéeny vz — nenastupovat

PONO O AW
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CESKE BUDEJOVICE
CD odjezd 19:15
ocekavany 20:05

pies Olbramovice

rmace Bézici texty — aktudlni informace

Obr. 14.14.1 Ndstupiétni displej se zobrazenim Fazeni vlakd —
lokomotiva, kterd je souédsti soupravy, se zobrazuje v sektorech

EC CESKE BUDEJOVICE

723 CcD
R11 pies Olbramovice

odjezd 19:15
ocekavany 20:05
. A | B | ¢ [ D [ E |

rmace Bézici texty — aktualni informace

Obr. 14.14.2 Ndstupistni displej se zobrazenim Fazeni viakd —
samostatnd lokomotiva se zobrazuje mimo sektory

CESKE BUDEJOVICE
cb odjezd 19:15

ocekavany 20:05

8 | c |
r Lzl it s i L2 12 alnle  [a [ 1]

366 367 368 369 370 371 372 373 374

pies Olbramovice

rmace Bézici texty — aktualni informace

Obr. 14.14.3 Ndstupistni displej se zobrazenim Fazeni viakd
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14.14.1 Nastupistni LED
panel s Fazenim vozu

Nastupistni displej se pro zachovani
jednotného vzhledu realizuje vyhradné

v provedeni LED panelu ze segmentd,
bez ohledu na svételné podminky v kryté
a nekryté éasti nastupist.

Podminky instalace
Instaluje se pouze v zelezni¢nich stanicich
kategorie A a B dle SZ SM122.

14.14.2 Umisténi na nastupisti
Ndstupistni displeje se umistuji vzdy v bliz-
kosti pFristupu na nastupisté. Na zeleznicéni
stanici s vice podchody se ndstupistni displeje
umistuji v kazdého vystupu z podchodu.
Kromé toho se umisténi ndstupistnich dis-
plejd Fidi dopravni technologii dané stanice:
ndstupistni displeje je nutné umistit tak, aby
byla vzdy zajisténa dostateénd informovanost
cestujicich v ndvaznosti na orientacni systém
(napf. pokud je délend hrana ndstupisté

a mize odjizdét vice vlakl od jedné ndstupni
hrany nebo pokud ma ndstupisté jesté
jazykovou &dst s kusymi kolejemi).

Kryta nastupisté

Na krytém nastupisti se ndstupistni displej
umistuje pod zastFeseni, projekéné musi byt
zpracovdan zpUsob uchyceni i vedeni kabeld
do displeje. Je zakazdno vést kabelizaci

po vrchu uchyceni displeje. Kabelizace musi
byt skryta tak, aby nerusila vzhled zafizeni.

Nekryta nastupisté

Na nekrytém ndstupisti se displej instaluje
na typizovany sloupek. Hodiny jsou u sloupku
(Obr. 14.13.2.1) nebo na strfedu sloupku mezi
displeji (Obr. 14.13.2.2). Dalsi priklady uspo-
Fadddni hodin a ndstupistnich displejd najdete
v kapitole 14.18 na Obr. 14.18.3. Zdklad

i uchyceni sloupku jsou zakryty pod dlazbou
ndstupisté.

Nosné konstrukce prvkd informaé&niho
systému maji byt vzhledové shodné s nosnymi
konstrukcemi orientaéniho systému (13.4.1).
Stejné principy jako pro orientaéni systém
se uplatnuji i pfi kotveni prvkd informaéniho
systému (13.5).

Zdkladni pravidla pro ndvrh samostatnych
nosnych konstrukci displej0 informaéniho
systému jsou uvedena v kapitole 14.8.4.
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Orientaéni rozméry ndstupistnich LED panell s Fazenim voz0

Pro prvotni vizualizace mizete vyuzit orientaéni rozméry displejd v éasto uzivanych provedenich.
Uvedené rozméry jsou bez ramu/skFiné zobrazovaci jednotky. V pozdéjsich fazich projektu vychdazejte
ze skuteéné projektové dokumentace konkrétniho prvku.

dva displeje
a LED hodiny

pohledova vzdalenost

5-10 m samotny displej

displej a LED hodiny

zZ |

|

1000 x 500 mm 1500 x 500 mm 2500 x 500 mm
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14.15 Prestupni displej nastupistni,

podchodovy a nadchodovy

Prestupni displej poskytuje aktualni
informace o nejblizsich odjezdech viaky

v celé stanici a slouzi predevsim pro rychlé
informovani cestujicich pFi pFestupech.
Umistuje se na nastupistich, v podchodech
nebo nadchodech Zelezni¢nich stanic
vyssich kategorii vyhradné v provedeni
monitoru. Podminky instalace jsou podrob-
né stanoveny v nasledujicich podkapitolach.

Zobrazované Gdaje

Zobrazované Udaje jsou shodné jako na odjez-

dovém displeji (14.11). Pfestupni displej musi

obsahovat aktudlni éas jako digitdIni hodiny

ve formdatu HH:MM v zdhlavi a ddle tyto Udaje

v tomto poradi:

1. Pravidelny ¢as odjezdu

2. Oéekdavany &as prijezdu (jen pfi zpozdéni)

3. Vlak — druh vlaku, ¢islo vlaku a oznaceni
dopravce

4, Linka — oznadeni linky na zdkladé
pozadavku dopravce

5. Cil — cilovd stanice

6. Pres — zobrazuje preklapdvdnim po jedné
ndzvy ndcestnych stanic ve sméru jizdy

7. Kolej' - ¢&islo koleje véetné oznadeni
sektoru

8. Mimordadné informace — podrobnéjsi
textovd mimorddnd informace ke konkrét-
nimu vlaku nebo k zobrazeni ve spole¢ném
informacnim Fadku

1 Pro stanici, kterd md pouze jedno vnéjsi ndstu-
pisté (pro ndstup cestujicich slouzi pouze jedna
ndstupni hrana) a délka tohoto ndstupisté je
krat$i nez 100 m (ndstupisté nepodléhd rozdéleni
na sektory dle § 16 vyhlasky 177/1995 Sb.), displej
neobsahuje sloupec ,,Kolej*. Pokud je ve stanici
jedno vnéjéi ndstupisté délky 100 a vice metry,
pak ve sloupci ,,Kolej* bude zobrazovdno pouze
rozmezi sektord.

Vzhled Gdajo

Vzhled prestupniho displeje je uréen grafic-
kym resenim na Obr. 14.15.1. Vzhled Udajd je
feden stejnym zpUsobem jako na odjezdovém
displeji (14.1).

Pro zobrazeni vech textd se pouZivd pismo
Roboto (14.5) a stanovené barvy (14.7).

DuleZitost Udaje je uréujici pro velikost
pisma daného Udaje zobrazeného na displeji.
Je rozdilnd pro zdkladni a doplikové infor-
mace v zdhlavi nebo na ostatni plose displeje,
hodiny v zdhlavi a spole¢ny informacni radek.
Dolezitost Udajd je stanovena v kapitole 14.10.
Velikost pisma pro zobrazeni 0dajd zdvisi
na zvolené pohledové vzddlenosti (14.6).
Nejd0lezit&jéi informace musi byt &itelné
z nejvétsi predpokladané vzddlenosti, ze
které je cestujici budou &ist. Soucasné ma
byt displej velikostné priméreny prostoru,
do kterého se instaluje.

Zmeény oproti pravidelnému jizdnimu
Fadu se vyznaduji zlutou a zobrazuji se podle
pravidel stanovenych v kap. 14.10.3. Pokud
nejde o zpozdéni, zménu koleje nebo sektoru,
je jako upozornéni na zménu na zacdtku
radku zobrazovdn symbol mimoradnosti —
oranzovy trojuhelnik s ¢ernym vykri¢nikem.
Mimordadné informace v podobé textovych
sdéleni se zobrazuji v rezimu béziciho textu
(14.9.3). Informace ke konkrétnimu vlaku
se zobrazi ve sloupci ,,Pres* kde se stridd
se zobrazenim ndcestnych stanic. Ostatni
mimorddné informace se zobrazuji ve spoleé-
ném informaénim Fadku pri spodnim okraji
displeje. Neni-li spole¢ny informacni radek
vyuzit, zobrazi se zde bézny radek viaku.

Vystraha pred odjezdem vlaku blikdnim
¢asu odjezdu a dalsi pozadavky na zobra-
zovdni Udajd jsou popsdny v kapitoldch 14.9
a14.10.
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E Odjezdy Departures

Pravidelny Ocekavany Viak cil
Scheduled  Expected  Train Destination

15:31 15:36  TLX 123456 CD

15:31 0Os 3721 €D
15:35 Ex 121 (e}
15:41 R721 o)
15:50 BUS EC114 €D
16:04 16:09 sp101354 (D
16:12 R725 LEO
16:25 EN 1315 [eh)
16:31 0s5525  RJET
16:35 IC 456 (o))

16:45 RJ 10456 ¢p

Sumperk

Kostelany nad Moravou
Nové Mésto pod Smrkem
Usti nad Labem hl. n.
Ceské Budéjovice
Warszawa Gdanska
Litovel predmésti
Praha-Leti$té V. Havla 4+
Amsterdam Centraal
Mikulasovice dolni n.

Zelezna Ruda-Alzbétin

15:30

Pres Kolej
Via Platform

Zabieh na Moravé 11 A-D
Raspenava 3
Lysa nad Labem

Sobéslav

va-Svinov je zavedena néhradni doprava

Praha-Dejvice

Dresden Hbf

de odklonem pres Ceska Lipa
Rokycany

Postfelmov

stujici. Ve dnech 15.—25. 12. 2025 budou z divodu vyluky v iseku Ostrava-Svinov — Olomouc hlavni nadrazi nahraz

Obr. 14.15.1 Pfestupni monitor 16 : 9 (pfiklad)

Podet Fadko a uziti vice displejl

Podet Fadkd na prestupnim monitoru
stanovuje zpracovatel dopravni technologie
(popf. zaméstnanec uréeny prednostou
provozniho obvodu). Pokud vypoétem

vychdzi vice Fadkd, nez je mozné na daném
monitoru zobrazit, je nutné doplnit dalsi,
provedenim stejny monitor. Je-li vypoctem
stanoveny poéet Fadkd vyhovujici pro instalaci
jednoho monitoru, ale zpracovatel dopravni
technologie (popf. uréeny zaméstnanec)
pozaduje vétsi polet Faddkd vyzadujici instalaci
druhého monitoru, musi v dokumentaci uvést
raddné zddvodnéni.

Zdkladem pro stanoveni poé&tu Fadkd na monitoru
je polet odjizdé&jicich vlakd za V2 hodiny béhem
dopravni Spicky. Na jeden odjizdéjici vlak pFipadne
jeden rddek, pripocte se 20% rezerva a jeden
spoleény informacdni radek.

Podet Fddkd monitoru véak nelze definovat jen
timto vypoctem, protoze pocet zobrazitelnych
radkd zdvisi na vySce monitoru, kterd je déna jeho
Uhlopfi¢kou a $itkou. Sitka monitoru je uréena
minimdlni velikosti pisma a poétem znakd na rFadku.
Minimdlni velikost pisma se vypocita dle pohledové
vzddlenosti podle kapitoly 14.6, poéet znakd
na radku vyplyva z potreby zobrazeni predepsanych
informaci na daném monitoru.

PrevySuje-li vypodteny podet Fadkd maximadlni
poéet Fadkd jednoho monitoru, je nutné doplnit dalsi,
provedenim stejny monitor.
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14.15.1 Nastupistni
pFestupni monitor

Nastupistni pFestupni monitor pomaha
cestujicim uz na nastupisti zjistit, ze které
nastupni hrany (koleje) odjizdi jejich navazu-
jici spoj. Ve stanicich vyssich kategoriich tak

vvvvvvvv

cestujici z nastupisté k dalSimu odjezdu.

Podminky instalace

a) Ve stanicich kategorie A a B dle SZ SM122
na nastupisti, zpravidla v mistech odchodu
z ndstupisté.

b) Vyjimeéné a se souhlasem gestora smér-
nice SZ SM118 ve vyznamnych Zelezniénich
stanicich kategorie C dle SZ SM122 s vy-
sokou frekvenci cestujicich — napfiklad
nad 10 000 cestujicich za den — predevsim
pokud do Zelezni¢ni stanice Usti vice trati
a pro rychly prestup cestujicich se infor-
mace o prestupu zobrazend na ndstupisti
jevi jako nezbytnd.

Umisténi

Umisténi ndstupistniho prestupniho monitoru
se vzdy resi do vysky nad hlavu cestujicich,
resp. je nutné zajistit podchozi vysku 2,7 m,
popripadé 2,5 m.

14.15.2 Podchodovy a nadchodovy
prestupni monitor

Podchodovy nebo nadchodovy prestupni
monitor se instaluje v podchodech, popri-
padé nadchodech stanic vyssich kategorii,
kde &etnéjsi zobrazeni Gdajl sniZuje nutnost
pohybu cestujicich v prostoru stanice pro
ziskani aktudlnich informaci o odjezdech

a prestupech.

Podminky instalace

a) Ve stanicich kategorie A a B dle SZ SM122
se instaluje na sténu podchodu/nadchodu
mezi jednotlivymi vystupy na ndstupisté
stridavé na levé a pravé strané.

V nékterych pripadech, pokud je to
opodstatnéné, je vhodné instalovat pod-
chodovy/nadchodovy prestupni monitor

i ve stanicich kategorie € a kategorie D

dle SZ SM122 s frekvenci nad 600 cestu-
jicich za den, popf. vyjimeéné i ve stanicich
kategorie D s frekvenci pod 600 cestujicich
za den. Prindvrhu je ale vzdy nutné zvazit
opodstatnénost instalace vzhledem

k frekvenci cestujicich, celkovému poctu
ndstupist ve stanici, k moznym prestupdm
mezi ndstupisti a k délkdm pFistupd na nd-
stupisté. Obvykle se v téchto pripadech
instaluje v celém podchodu nebo nadchodu
na vhodném misté pouze jeden prestupni
displej. Podminkou je, Ze ve stanici musi
byt alespon tfi ndstupisté nebo ze je
podchod prichozi.

b
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Orientaéni rozméry prestupnich monitord

Pro prvotni vizualizace mizete vyuzit orientaéni rozméry displejd v éasto uzivanych provedenich.
Uvedené rozméry jsou bez ramu/skFiné zobrazovaci jednotky. V pozdéjsich fazich projektu vychdazejte
ze skuteéné projektové dokumentace konkrétniho prvku.

pohledova vzdalenost

2-3m

3-4m

940 x 528,75 mm (16 : 9)
~ UhlopFi¢ka 42,5 palcd

1070 x 600 mm (16 : 9)
~ UhlopFitka 48,3 palcl

1040 x 650 mm (16 : 10)
~ OhlopFicka 48,3 palcl
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Umisténi

Schémata umisténi prestupniho monitoru

v podchodech a vySkového umisténi ve vztahu
k tabulim orientaéniho systému najdete

v kapitole 9.4.

Stavebni pozadavky na pFipravu

niky pro podchodovy nebo

nadchodovy pFestupni monitor

Souddsti stavebnich objektd podchodu

pro cestujici musi byt stavebni pFipravenost
pro umisténi podchodovych prestupnich mo-
nitord véetné ochrannych trubek pro pripojeni
monitory (14.16).

Ve stavebni ¢dsti projektu je nutné zajistit
stavebni pripravenost v podobé niky dle pro-
jektové dokumentace na zdkladé pozadavku
zhotovitele informacéniho systému. Soucdsti
doddvky podchodového prestupniho monitoru
musi byt i kryci rameéek pro zakryti staveb-
nich nesrovnalosti.

Vyska horni hrany rdmeéku zobrazovaci
jednotky umisténé v podchodu je obvykle
2100 mm nad podlahou (Obr. 9.4.1.3).
Zdroven vSak musi byt splnéna podminka,

Ze na jiném misté ve stanici jsou umistény
informace o odjezdech vlakd ve vysce

1600 mm pro ¢teni z bezprostredni blizkosti,
napt. instalaci informaéniho panelu (14.17).
Pro informace zobrazované na monitoru

je nutné zajistit sprdvnou velikost pisma,
odpovidajici zvolené pohledové vzddlenosti.

Konstrukéni provedeni vlozeni tohoto prvku
do niky mdze byt takové, Ze kryci ramedek
je bud'zarovndn s licem stény, nebo mize
vystupovat svou tloustkou nad lic stény. Pri-
klad na Obr. 14.15.2.1 zobrazuje niku a kryci
rdmecek zarovnany s licem stény. Pri feseni
stanice si vyzddejte technickou dokumentaci
konkrétnich osazovanych typd monitorad.
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Obr. 14.15.2.1 Stavebni pfipravenost niky pro podchodovy/nadchodovy prestupni monitor s krycim rdmeckem
zarovnanym s licem stény (priklad)
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14.16 Podchodovy a nadchodovy displej

Podchodovy a nadchodovy displej poskytuje
cestujicim aktualni informace o odjezdech
vlakd od nastupnich hran (koleji) konkrét-
niho nastupisté, ke kterému vede vystup
z podchodu nebo nadchodu. Instaluje se

v urcenych kategoriich stanic, kde je vice
mimouroviiovych pFistupld na rozna na-
stupisté a poskytnuti informace o odjezdu
vlaku uz v podchodu nebo nadchodu mize
cestujicim vyrazné usnadnit orientaci

a pohyb ve stanici.

Zobrazované udaje

Podchodovy a nadchodovy displej musi

obsahovat tyto Udaje v tomto poradi:

1. Pravidelny ¢as odjezdu

2. Oéekdavany &as odjezdu (jen pri zpozdéni)

3. Vlak — druh vlaku, &islo vlaku a oznaceni
dopravce

4, Linka — oznadeni linky na zdkladé

pozadavku dopravce

Cil — cilovd stanice

Kolej — Cislo koleje véetné oznacdeni sektoru

5
6

Poéet Fadko

Displej musi mit tolik Fadkd, kolik je na daném
nastupisti koleji. Pokud jsou hrany ndstupisté
délené, podet rddkd se Umérné tomu zvysi.

Vzhled 4dajo

Vzhled displeje je uréen grafickym reSenim
na Obr. 14.16.1. a Obr. 14.16.2. Pro zobrazeni
véech textl se pouzivd pismo Roboto (14.5)
a stanovené barvy (14.7).

Dulezitost Udaje je uréujici pro velikost
pisma daného Udaje zobrazeného na dis-
pleji. Je rozdilnd pro zdkladni a doplikové
informace v zdhlavi nebo na ostatni plose
displeje a spoleény informaéni Fadek. DOle-
zitost UdajU je stanovena v kapitole 14.10.

Velikost pisma pro zobrazeni 0dajo zavisi
na zvolené pohledové vzddlenosti (14.6).
NejdUlezitéjéi informace musi byt ¢itelné
z nejvétsi predpoklddané vzddlenosti, ze
které je cestujici budou ¢ist. Sou¢asné ma
byt displej velikostné priméreny prostoru,
do kterého se instaluje.

Zmény oproti pravidelnému jizdnimu Fadu
se vyznaduji zlutou. Vystraha pFed odjezdem
vlaku blikdnim ¢asu odjezdu a dalsi pozadavky
na zobrazovani Gdajd jsou popsdny v kapito-
lach 14.9 a 14.10.

Technické provedeni

Instaluje se jako monitor nebo jako LED

panel ze segmentd. Na ldvkdch bez zastreseni
a v dalSich pripadech nekontrolovaného
denniho svétla je kvili ¢itelnosti nezbytné
instalovat vyhradné LED panel.

Podminky instalace
a) V podchodu nebo nadchodu v prostoru
vystupu na ndstupisté ve stanicich
kategorie A, B, C dle SZ SM122.
V odlvodnénych pfipadech i v zastavkéach
kategorie C dle SZ SM122, pokud maji
alespon tri ndstupisté.
c) Ve stanicich kategorie D dle SZ SM122
s frekvenci nad 600 cestujicich za den
po schvdleni gestorem smérnice SZ SM118,
a to v odUvodnénych pFipadech, kdy je
ve stanici vice mimourovnovych ndstupist
a dochdzi zde k ¢asové ndro¢néjsim
prestupdm (co do délky trasy mezi
ndstupisti pri prestupu).

b

Pokud neni mozné instalovat displej do vy-
klenku u stropu k vystupu na ndstupisté,
je mozné ho umistit na bo¢ni stranu pod-
chodu (9.4) nebo nadchodu.
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Odjezd Ocekavany Vlak Linka Cil Kolej

Destination Platform

Departure Expected  Train Line

15:31 15:36 0s98384 GWTR s3  Praha-Zahradni Mésto 10 A-B

15:33 Rs01 ¢  s98 Ceska Lipa-Holy vrch 9 A-B

Obr. 14.16.1 Podchodovy displej dvourddkovy v provedeni monitoru 49,5 palce (pfiklad)

Odjezd
Departure

Ofekdvany  Vlak cil Kolej
Expected  Train Destination Platform

15:31 15:36 0598384 Praha-Zahradni Mésto 10 A-B

15:33 R 501 Ceska Lipa-Holy vrch 9 A-B

15:38 0s 98756 Pardubice centrum 10 C-E

15:40 0s 9865 Karlovice-Sedmihorky 9 C-E

Obr. 14.16.2 Podchodovy displej &tyFrddkovy v provedeni LED panelu ze segmentd (priklad)

Orientaéni rozméry podchodovych/nadchodovych displejo

Pro prvotni vizualizace mzete vyuzit orientaéni rozméry displejd v éasto uzivanych provedenich.
Uvedené rozméry jsou bez ramu/skFiné zobrazovaci jednotky. V pozdéjsich fazich projektu vychdzejte
ze skuteéné projektové dokumentace konkrétniho prvku.

pohledovd vzdalenost

7m provedeni LED panel ze segmentd

provedeni monitor

1-2 rFadky 1500 x 250 mm
1-3 Fadky 1210 mm x 340 mm

~ UhlopFi¢ka 49,5 palc
3-4 Fadky 1500 x 500 mm
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14.17 Informacni panel pro povinné

zobrazované informace

Informaéni panel slouzi ke sdélovani
aktudlnich informaci cestujicim a spliuje
praktické i legislativni pozadavky na po-
skytovani informaci osobam s omezenou
schopnosti pohybu a orientace.

Zobrazované udaje
PoZadované Udaje na monitoru informaéniho
panelu jsou totozné s Udaji pozadovanymi
na odjezdovém displeji (14.11), respektive
na prijezdovém displeji (14.12).

Pokud je informacni panel oboustranny,
je mozné, aby zobrazoval i dal$i informace.
Podminkou je, aby informace, které jsou
poskytované z jinych informaénich systémd,
byly datové a technologicky oddélené.

Pozadavky na pristupnost

pro nevidomé

Panel musi umoznovat hlasovy vystup pro
nevidomé cestujici a musi byt ovlddan pomoci
tlaéitek. Kromé toho se pro potrebu nevi-
domych cestujicich na informacnim panelu
instaluje i konektor na pripojeni sluchatek.
Musi byt vyreseno akustické ddlkové
navadeéni k informaénimu panelu.

Vzhled Gdajo

Pro zobrazeni textd na displejich informaéni-
ho systému se pouzivd pismo Roboto (14.5)
a stanovené barvy (14.7). Vzhled zobrazova-
nych informaci je uréen grafickym resenim
odjezdového (14.11), respektive pFijezdového
displeje (14.12).

Podminky instalace

a) Ve stanicich kategorii A a B dle SZ SM122
se informaéni panel umistuje v hale
i na ndstupistich. Do haly a na jednotlivd
ndstupisté se informaéni panel umistuje
vzdy minimdlné jednou — podle potreby

a vhodnosti umisténi (na ndstupistich

se informaéni panel umistuje obvykle

u kazdého vystupu z podchodu).

Ve stanicich kategorie C dle SZ SM122

se informacni panel umistuje pouze

v odbavovaci hale nddrazni budovy.
Jestlize je ve vypravni budové pouze mald
odbavovaci hala, kde neni vhodny prostor
pro umisténi informacniho panelu, neni zde
nutné informaéni panel instalovat, popf. je
mozné ho instalovat u budovy pod zastre-
$enim u kolejisté (je-li to vhodné).

b

Umisténi informaéniho panelu
Umisténi panelu je treba zvazit vzhledem

k pohybu cestujicich tak, aby neprekdazel
volnému pohybu a souéasné byl velmi dobre
pristupny z bezbariérové pristupové cesty.

Vzhled a rozméry panelu

Panel se realizuje v antracitové barvé

RAL 7016, ve vyjimeénych pfipadech Ize se
souhlasem gestora SZ SM118 zvolit i jinou
barvu dle architektonického ndvrhu stanice.
Zahlavi panelu je modré v barvé RAL 5010

s bilymi piktogramy v barvé RAL 9003.

Pokud zdhlavi panelu obsahuje symbol Z, je
oranzovy v barvé RAL 2009, vysoky 140 mm
stejné jako prostor pro piktogramy a zarovna-
ny v zdhlavi vlevo se stejnymi okraji. Piktogra-
my (6), popFipadé symbol, se realizuji pFimym
digitdlnim potiskem nebo sitotiskem. Velikost
prvky, okraje a rozestupy v zdhlavi jsou pevné
stanoveny. Vnéjsi rozméry panelu definované
na Obr. 14.17.1 je mozné prizpUsobit velikosti
monitoru, kterd se odviji od rozsahu poza-
dovanych informaci. Zavaznd je vyska dolni
a horni hrany monitoru, které jsou definovd-
ny TSI PRM. Dolni okraj panelu nesmi byt nize
nez 70 cm a nejvySe 20—-30 % plochy panelu
smi byt nad Urovni 160 cm (Obr. 14.17.2).
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Obr. 14.17.1 Informaéni panel — vzhled a zdkladni rozméry (pfiklad pro displej 940 x 530 mm)
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Obr. 14.17.2 Vyska umisténi displeje informaéniho panelu
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14.18 Centralné rizené hodiny informacniho systému

v v

Centrdlné Fizené hodiny jsou dileZitym
prvkem identifikace Zelezniéni stanice.
Poskytuji cestujicim spolehlivy Udaj

o aktudlnim éase uziteény pFiinterpretaci
ostatnich éasovych 0dajd informaéniho
systému. Vzhled centralné Fizenych hodin
je jednoznaéné stanoven. Zobrazuji cifernik
analogovych hodin, a to i kdyz jsou realizo-
vany zobrazenim na LED panelu.

Umisténi a podminky instalace

a) Na ndstupisti mimo zastreSeni nebo

pod zastFe$enim s jednim stFedovym
sloupem se hodiny instaluji obvykle

ve étvercovém poli (Obr. 14.18.1)
prisazeném k ndstupi$tnim displejom.
Rozmeéry ¢tvercového radmu hodin musi byt
prizpUsobeny vy$ce ndstupistniho displeje.
Hodiny se realizuji s hodinovym strojkem

a rudickami, popFipadé je mozné hodiny
realizovat zobrazenim predepsaného
motivu hodin na LED segmentu, ktery je
vlozen mezi segmenty dvou ndstupistnich
displej0 umisténych na spoleéném sloupku,
nebo na LED segmentu, ktery je pripojen
vedle segmenty jednotlivého nastupist-
niho displeje, a to na strané, kterd je ddl
od prislusné ndstupni hrany.

V budové a ve vhodnych pripadech

i na nastupistich pod zastfeSenim se in-
staluji samostatné hodiny vsazené do ku-
latého obvodového plasté (Obr. 14.18.2).
Vhodné pripady pro instalaci hodin v kula-
tém rdmu na ndstupisti pod zastresenim
jsou ty, kde je dostatek prostoru na umis-
téni hodin v kulatém rdmu pri zajisténi je-
jich pIné viditelnosti soucasné s viditelnosti
Udaju na ndstupistnich displejich. PFi za-
streseni ndstupisté s jednim stfedovym
sloupem, kde viditelnost hodin neni mozné
zajistit z dvodu jejich édsteéného zakryti

=

sloupem, se hodiny v kulatém rdmu nein-
staluji. Tyto pFipady lze Fesit prisazenim
hodin ve étvercovém rdmu k ndstupistnimu
displeji — viz pfedchozi bod.

c) Pokud se v nddrazni budové nachdzeji
stdvajici historické hodiny, nepodléhaji
uvedenym pravidldm a zOstavaji
zachovany.

PFiklady uspordddni hodin a ndstupistnich
displejl jsou uvedeny na Obr. 14.18.3.

Vzhled hodin

Grafickd podoba hodin véetné velikosti

a tvaru ¢islic, provedeni ruéicek a vyznaéeni
hodin a minut je stanovena digitdlni pred-
lohou, kterd je ke stazeni na webu Spravy
zeleznicl.

Na hodindch se zobrazuje symbol Z Spravy
zeleznic v oranzové RAL 2009. Hodinové
a minutové ruéicky a ¢isla i éarky na cifer-
niku jsou v tmavé modré RAL 5003. Barva
vterinové rudicky je oranzovd RAL 2009.
Pokud se hodiny realizuji zobrazenim na
LED segmentu, pouzije se oranzovd a tmavd
modra dle specifikace barev pro displeje
informaéniho systému (14.7).

Barva ¢tvercového pole hodin a rdmu
hodin je pro hodiny s hodinovym strojkem
matnd antracitova RAL 7016, ve vyjimecnych
pripadech Ize se souhlasem gestora SZ SM118
zvolit i jinou barvu dle architektonického ndvr-
hu stanice. Pro hodiny zobrazované na LED
segmentu je barva ¢tvercového pole shodnd
s tmavou modrou barvou pozadi ndstupistni-
ho displeje, se kterym jsou hodiny instalovany.
Je-li souvisejici nastupistni displej zhasnuty,
barva ¢tvercového pole je éernd.

Obr. 14.18.1 Samostatné centrdlné fizené hodiny
umisténé mimo zastreseni na étvercovém poli se
realizuji vzdy v kombinaci s ndstupistnimi displeji.
Hodiny s hodinovym strojkem jsou na antracitovém
poli, hodiny zobrazené na LED segmentu na tmavé
modrém poli.

Technické provedeni
Technické provedeni hodin véetné zdkladnich
rozmérd redi predpis SZ TS 2/2021-S, ktery
je dostupny na webovych strankdch Spravy
zeleznic2.
— Napdjeni osvétleni 230 V, jen pokud

je pozadovdno podsvétleni hodin.
— Napdjeni vterinové rucicky 230 V.
— Napdjeni minutového impulsu 24 V

z ridicich hodin.

Pokud bude pouzit jiny typ Fizeni hodin, musi
byt systém schvdlen a odzkousen dle platnych
predpis0.

1 https://www.spravazeleznic.cz/stavby-zakazky/
podklady-pro-zhotovitele/graficke-podklady/
hodiny
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2 https://www.spravazeleznic.cz/o-nas/vnitrni-
predpisy-spravy-zeleznic/dokumenty-a-predpisy

Obr. 14.18.2 Samostatné hodiny s hodinovym
strojkem umisténé pod zastfeSenim ndstupisté
nebo v budové

259



https://www.spravazeleznic.cz/stavby-zakazky/podklady-pro-zhotovitele/graficke-podklady/hodiny
https://www.spravazeleznic.cz/stavby-zakazky/podklady-pro-zhotovitele/graficke-podklady/hodiny
https://www.spravazeleznic.cz/stavby-zakazky/podklady-pro-zhotovitele/graficke-podklady/hodiny
https://www.spravazeleznic.cz/o-nas/vnitrni-predpisy-spravy-zeleznic/dokumenty-a-predpisy
https://www.spravazeleznic.cz/o-nas/vnitrni-predpisy-spravy-zeleznic/dokumenty-a-predpisy

rozméry vcm

Obr. 14.18.3 Pri spoleéné instalaci hodin
a néstupistnich displejo se hodiny instaluji mezi

ndstupistni displeje mimo zastiedeni (a), vedle . [@: == = ””””Jm
ndstupistniho displeje (b, c) nebo k jednomu z dvojice
displejd na centrdlnim sloupu zastfeseni (d), a to
vzdy ddl od ndstupni hrany nez displej, u kterého jsou
instalovdny. U druhého ze symetricky umisténych
displejo mdze byt misto hodin pFipojen stejné velky
technologicky modul pro dalsi zarizeni, napriklad

pro kamerovy systém (e). Samostatné hodiny (f)

se instaluji pouze tam, kde nejsou v zdkrytu sloupl

a jsou dobre viditelné spolu s ndstupnimi displeji.
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14.19 Informaéni systémy jinych subjektu

Podminky pro umisténi informaénich disple-
jU jinych subjektd do prostoru Zelezniénich
stanic jsou popsény ve smérnici SZ SM118.

Informacni displej jiného subjektu zobrazuje
vyhradné informace o nezelezniénich spo-
jich a je na viditeIném misté oznacen logem
provozovatele. Podkladovd barva displeje
jiného subjektu musi byt vyrazné odlisnd

od podkladové barvy informaéniho systému
Sprdvy zeleznic, aby nedochdzelo k mateni
cestujicich (nesmi byt modrd, zelend ani bild).
Priklad na Obr. 14.19.1 pouzivd jako podkla-
dovou barvu informaéniho systému jiného
subjektu Sedou, ale pri spInéni legislativnich
pozadavkd na kontrast barev Ize k barevnému
odli$eni od displej0 Sprdvy zeleznic pouzit

i jiné barvy véetné Cerné. Zobrazuje-li se

na displeji piktogram druhu dopravy, umistuje
se do levého horniho rohu displeje v provedeni
dle piktogramové sady Sprdvy Zeleznic (6.7).

Dalsi pozadavky se odlisuji pro stanice,

ve kterych je instalovdn informacni systém
Spravy zeleznic, a pro stanice, ve kterych je
k dispozici pouze informaéni systém jinych
subjektd.

Pokud je ve stanici informacni systém
Spravy zeleznic, informaéni systém jinych
subjektd se umistuje na samostatné displeje,
které jsou tvarem i provedenim konstrukce
shodné s informacnim systémem Sprdvy
zeleznic. Souc¢asné je zakdzdno zobrazovat
informace o vlakovych spojich na displejich
informaénich systémd jinych subjektd, pokud
tyto displeje nepouzivaji jednotnd data

s informaénim systémem Sprdvy zeleznic.

Pokud ve stanici informaéni systém Spravy
Zeleznic neni a informaéni systém je zde
instalovdn a provozovan jinym subjektem
(napriklad objednatelem autobusové dopra-
vy), informace o vlakovych spojich mohou

byt zobrazeny pouze za podminky, ze jsou
oddéleny od informaci o ostatnich dopravnich
spojich. Preferuje se prostorové oddélené
umisténi informaci o vlacich a dalSich druzich
dopravy na samostatné displeje, ale je mozné
zobrazit vlaky i dalsi druhy dopravy na jednom
displeji, pokud jsou informace o vlakovych
spojich a o ostatnich druzich dopravy od sebe
vyrazné oddéleny samostatnymi zdhlavimi
(Obr. 14.19.2). Zobrazeni 0dajd o spojich

v jedné sestavé pod spoleénym zdahlavim

je nepFipustné (Obr. 14.19.3).

Rozsah a obsah 0dajd o viakovych spojich
zobrazovanych na displejich informacnich
systém jinych subjektd md vyhovovat
pozadavkdm na zobrazovdni informaci
o vlakovych spojich, které jsou definovdany
v tomto manudlu.

(D Vzhled displeje provozovaného jinym sub-
jektem a zobrazujici jiny druh dopravy nesmi
napodobovat informacni systém Spravy
zeleznic, aby s nim nebyl snadno zaménitelny.

(® Pro hlasové vystupy instalovanych
systém0 musi byt zajisténa identifikace
displejd a spousténi pouze jednoho hla-
sového vystupu vybraného uzivatelem!
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BUS 432 Mladé Boleslav 15:35 Bendi
BUS 661 Cesky Brod 15:55

Milovice 16:01

11a-0
D R4 3

LEO R21 . n. nad Labem

Zabieh na Moravé 1

Stary Vestec

¢o w2 Ceské Bud&jovice 6D-F BUS 270435879

tujici. Ve dnech 15.—25. 12. 2025 budou z diivodu vyluky v tiseku Ostrava-Svinov — Olom

Zébieh na Moravé

Obr. 14.19.1 Priklad reSeni informaéniho systému jiného subjektu — barevné pozadi
musi byt odli$né od barev informaéniho systému Sprdvy zeleznic

15:30

Linka Cil Pres Kolej
Destination Via Platform

Pravidelny Ofekavany  Viak
Scheduled Expected  Train

15:31 15:36
15:31

TLX 123456 CD Kostelany nad Moravou  zibfehnaMorave 11 A-D

Nové Mésto pod Smrkem

15:35 m Ex121 Usti nad Labem hl. n.

15:41 Ceské Budéjovice
tujici. Ve dnech 15.—25. 12. 2025 budou z divodu vyluky v tseku Ostrava-Svinov - Olom

& Autobusy

Linka Smér Stanoviste

Lysa nad Labem

CGas odjezdu
15:31
15:35
15:55
16:01

Zpozdéni Pres
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BUS 432 Mlada Boleslav
BUS 661 Cesky Brod
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Bendtecka Vrutice 1
Stary Vestec 2
BUS 270435879 1

Zabreh na Moravé

25 min

Obr. 14.19.2 P¥i spoleéné prezentaci informaci na jednom displeji musi mit viakové
a jiné dopravni spoje své vlastni zdhlavi

- OdjeZdy Departures 15:50

Pravidelny OCekavany  Vlak Linka Cil Kolej
Scheduled  Expected Train Line  Destination Platform

15:31 15:36 Kostelany nad Me:avou 11 A-D
15:31
15:35
15:41 R721 £
15:50 14 ¢o
16:04
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TLX 123456 CD  R21 Zabreh na Moravé

BUS 270435877 Milovice Bendteckd Vrutice sT1
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Sobéslav

6 D-F
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Warszawa Gdanska ov je zavedena néhrad
Cesky Brod
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BUS 661 Semice sT2

LEO R20

Obr. 14.19.3 Prezentace vlakovych spojU a jinych spojd pod jednim spolegnym
zdhlavim je v prostoru stanice nepripustna

logo provozovatele
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Tento dokument je dusevnim vlastnictvim

stdtni organizace Sprdva zeleznic a vztahuje

se na néj zdkon ¢.121/2000 Sb., o pravu

autorském, o prdvech souvisejicich s pravem

autorskym a o zméné nékterych zdkond
(autorsky zdkon), ve znéni pozdéjsich
predpisU. Stdtni organizace Sprdva
zeleznic je v uvedené souvislosti rovnéz
vykonavatelem majetkovych prdv.

Tento dokument smi fyzickd osoba pouzit
pouze pro svou osobni potfebu, pravnickd
osoba pro svou vlastni vnitrni potrebu.
Poskytovdni tohoto dokumentu nebo
jeho ¢asti v jakékoli formé nebo jakymkoli
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organizace Sprdva zeleznic je zakdzdno.
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