AKSON — méfeni a snizovani hluku
AKSON Trebarov 3, 569 33 Trebafov
mérfeni a snizovani hluku
Tel.: +420 777 473 116 ICO: 27548082
E-mail: janacek@akson.cz DIC: CZ27548082

Protokol o autorizovaném meéreni evidencni ¢islo G2020/22

Nazev zakazky: Méreni hluku z vlakotvornych praci a provozu kolejovych brzd
sefad’'ovaciho nadrazi Brno-Malomérice v okolnich CHVPS a CHVNnPS

Méreno dle autorizovaného setu €. G2 — Meéreni slySitelného hluku ve venkovnim a ve vnitfnim
chranéném prostoru staveb.

Laboratof je autorizovana podle zakona &. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi, ve znéni
pozdéjSich predpisu, ve vymezeném rozsahu ¢innosti uvedeném v priloze Osvédceni o autorizaci
€.C0020101221 ze dne 24.6.2021. Platnost osvédc¢eni do 12. 7. 2026.

Objednatel: Sprava zeleznic, statni organizace Cislo objednavky:
Dlazdéna 1003/7 CES: E639-S-1780/2022
110 00 Praha 1 — Nové Mésto

Datum méreni: 21.7,25.7,1.8,3.8, 8.8, 16. 8, 23. 8 a 31. 8. 2022
Casy méreni: 20:00-05:30

Lokalita méreni: Brno-Maloméfice

Mérili: Bc. Andrej Hudec, Bc. Vladimir Janacek

Protokol vypracoval: Bc. Vladimir Janacek, Bc. Andrej Hudec

Protokol schvalil: Ing. Petr Skefik

Celkovy pocet stran: 32

Datum vydani: 31. Fijna 2022

Vysledky obsazené v dokumentaci jsou dusevnim vlastnictvim spole¢nosti Akson. Jejich vefejna publikace a
dal$i vyuziti nad rdmec plvodniho smluvniho uréeni nebo pfedani tfeti osobé je vazano na souhlas
zpracovatele.

Protokol o méfeni se nesmi bez pisemného souhlasu laboratofe reprodukovat jinak nez cely.
Tento protokol nenahrazuje vyjadfeni organu ochrany vefejného zdravi.

Cislo strany 1/ 32 Evid. €. protokolu: G2020/22



AKSON

Uéel méreni

Mé&rfeni bylo provedeno na zakladé objednavky Spravy Zeleznic, statni organizace, DIaZzdéna
1003/7, 110 00 Praha 1 — Nove Mésto (dale objednatele). Jednalo se o méfeni hluku z vlakotvornych
praci a z provozu kolejovych brzd sefadovaciho nadrazi v méstské c¢asti Brno-Maloméfice

mérfeni pro hlukovou studii.

Pro posouzeni hlukové situace je pouzito nafizeni viady €. 272/2011 Sb., ve znéni pozdé&jSich
predpisu.

Situace

Sefadovaci nadrazi se nachazi v méstské casti Brno-Maloméfice, na severovychodni strané
mésta. Méfenym zdrojem hluku byly vlakotvorné prace v celém arealu nadrazi a provoz ffi
kolejovych brzd umisténych v severni ¢asti nadrazi. Brzdy slouzici k brzdéni vagonu pfi sefazovani
vlakovych souprav nakladnich vlakld. Vzhledem k velké rozloze sefadovaciho nadrazi bylo pro
meéfeni zvoleno 14 méficich mist rozloZzenych kolem celého arealu nadrazi. Ve 13 pfipadech se
jednalo o méfeni v CHVPS nebo jeho tésné blizkosti, v jednom pfipadé o méfeni dale od CHVPS
(byl proveden pfepolet na vzdalenost). Soubézné bylo provedeno jedno méfeni v chranéném
vnitfnim prostoru stavby (dale jen CHVNnPS). Vybér méficich mist byl stanoven po konzultaci
s panem Ing. Antoninem Leitgebem, ze Spravy Zeleznic, statni organizace, Oblastni feditelstvi Brno,
Kounicova 26, 611 43, Brno, zastupcem objednatele.

Polohy kolejovych brzd a méficich mist jsou znazornény na obrazku 1.

Pouzita metodika a souvisejici predpisy

1 Zakon €. 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich
zakonu, ve znéni pozdéjSich predpist

2 Nafizeni vlady &. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucéinky hluku a vibraci,
ve znéni pozdéjSich predpisl

3 Metodicky navod pro meéfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostredi. Ministerstvo
zdravotnictvi — hlavni hygienik CR; Véstnik MZ CR, ¢astka 11, fijen 2017

4 CSN ISO 1996-1. Akustika. Popis,, méreni a hodnoceni hluku prostredi. Cast 1: Zakladni
veli¢iny a postupy pro hodnoceni. UNMZ, tunor 2017

5 CSN ISO 1996-2. Akustika. Popis, mereni a posuzovani hluku prostredi. Céast 2: Uréovani
hladin akustického tlaku. UNMZ, zafi 2018

6 SOP 2 — Standardni operaéni postup pro strategii a zpisob méfeni

7 SOP 3 — Standardni operaéni postup pro zpracovani a hodnoceni vysledka méfeni

8 SOP 10 — Standardni operac¢ni postup pro vypocet nebo odhad nejistoty vysledkd méfeni

Pouzité podklady

9 Ortofotomapa dostupna na: www.mapy.cz

10 Katastralni mapy dostupné na: https://nahlizenidokn.cuzk.cz/

11 Fotodokumentace pofizena spole¢nosti Akson, s.r.o.

12 Hlukova studie, Modelovani hluku z viakotvornych praci a provozu kolejovych brzd v arealu

sefadovaciho nadrazi Brno-Maloméfice v okolnich CHVPS, Akson, Fijen 2022
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Obr. 1 Katastralni ortofotomapa® s vyznaéenim dotéenych objektt

Svabenskeho

R
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Seznam pouzitych symboll a zkratek

Laegt  [dB]
LAmax/minT [dB]
Lteq,T [dB]
Lan [dB]
T [hh:mm:ss]
f [Hz]

t [°C]
Y [m.s?]
® [%]

p [hPa]
U [dB]
(MMM
CHVPS
CHVNnPS
RD/BD

KB

SN

Sz

ekvivalentni hladina akustického tlaku za dobu T, vazena filtrem A
maximalni/minimalni hladina akustického tlaku za dobu T, vazena filtrem A
ekvivalentni hladiny akustického tlaku v 1/3 oktavovych pasmech, nekorigované

distribu¢ni hladina akustického tlaku A, ktera je pfekraovana v N % doby
z asového intervalu T

Interval méfeni

kmitoCet

teplota vzduchu

rychlost proudéni vzduchu

relativni vihkost vzduchu

barometricky tlak

rozSifena nejistota méreni, které neni ovlivnéno meteorologickymi podminkami
(technické) méfici misto

chranény venkovni prostor staveb

chranény vnitini prostor staveb

rodinny/bytovy dim

kolejové brzdy

sefadovaci nadrazi

Sprava zeleznic, statni organizace, Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Pouzita zafizeni pro méreni

Zakladni méridla:
Zvukomer: SVAN 979, v. ¢. 35865, oveér. list 6035-OL-Z0035-21 z 23. 3. 2021 platnost do 22. 3.

2023

Mikrofon: GRAS 40AE, v. &. 184055, ovér. list 6035-OL-M0027-21 z 23. 3. 2021, platnost do
22.3.2023

Zvukomer: RION NA-28, v. €. 00780984, ovér. list 6035-0OL-Z0058-21 z 19. 5. 2021, platnost do
18. 5. 2023

Mikrofon: RION UC-59, v. €. 10427, ovér. list 6035-OL-M0045-21 z 14. 5. 2019, platnost do 13.
5.2023

Zvukomér:  SVAN 979, v. &. 21090, pouze pro technické misto méreni

Mikrofon: GRAS 40AE, v. €. 137971, pouze pro technické misto méfeni

Ak. kalibrator: Larson Davis CAL200, v. €. 6284, kal. list 6035-KL-K0014-21 z 13. 5. 2021, platnost
do 12. 5. 2023

Vyr. pfistroju: SVANTEK SP. Z O.0., Polsko (zvukomeér)
G.R.A.S. S&V, Dansko (mikrofon)
Larson Davis, USA (kalibrator)
RION CO., LTD., Japonsko (analyzator zvuku a mikrofon)

Pomocna méridla:

Anemometr: TESTO 410-1, v. €. 38406303/803, kalibracni list €. 6015-KL-P0042-19, platnhost do
23.1. 2024
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Meteostanice: COMET D4130, v. €. 08910370, kalibracni list €. 0206F-19 z 18. 1. 2019, platnost
do 17. 1. 2024

Dalkomér: Leica Disto D510, v. &. 1061353818.
Prislusenstvi:

Kryty proti vétru, stativy Velbon, propojovaci kabely
Nastaveni zvukoméru

Nastaveni zvukomeéru: Frontal
Casova konstanta: ~ FAST (125 ms)

Méfici pfistroje byli na zaatku a na konci obou méfeni prezkouSeny kalibratorem Larson
Davis, nebyly zjistény odchylky.

Strategie a metoda méreni

Méfeni bylo provedeno dle Metodického navodu pro meéfeni a hodnoceni hluku
v mimopracovnim prostiedi® a dle CSN ISO 1996-14, 25.

Cilem bylo urCeni ekvivalentni hladiny akustického tlaku A hluku vlakotvornych praci
v chranénych venkovnich prostorech stavby obytnych budov a chranéném vnitfnim prostoru stavby
v okoli sefadovaciho nadrazi Brno-Maloméfice.

Mé&reni bylo provadéno soubézné na dvou chranénych mistech (ovéfené méfici pfistroje) a na
technickém misté (neovéreny pfistroj). Méfeni bylo provadéno ve vecernich a no¢nich hodinach po
dobu osmi dni/noci. Technické misto bylo zvoleno tak, aby z né&j byl dobry vyhled na provoz
sefadovaciho nadrazi a bylo mozné zaznamenat Casové posloupnosti jednotlivych udalosti.
Technické misto bylo ve vSech pfipadech na stejném misté. Vyhodnoceni v méficich mistech bylo
provedeno dle takto ziskané Casové posloupnosti udalosti a vlastniho sledovani udalosti na méficich
mistech.

Méfeno bylo formou kontinualniho zaznamu ekvivalentni hladiny akustického tlaku A se
vzorkovaci periodou T = 1 s. V méficich mistech byly po dobu méfeni ruéné zaznamenavany casy
specifickych zvuku jednoznané souvisejicich nebo nesouvisejicich s méfenym zdrojem (vyrazné
prijezdy vlaku, prujezdy pres kolejové brzdy, bezpe&nostni signaly kolejovych vozidel, provoz na
mistnich komunikacich, provoz tramvajové dopravy, lidské hlasy, Stékot psu, ...). Zaznam byl
zpracovan vV laboratofi postprocesingem. Ze zaznamu byly vylouCeny udalosti nesouvisejici
s méfenym zdrojem. Vyhodnoceni bylo provedeno zvlast pro prijezdy pres kolejové brzdy a zvlast
pro ostatni vlakotvorné prace. Zelezniéni doprava po prijezdnych kolejich, osobni i nékladni, byla
Zz méfeni disledné vyluéovana.

Mikrofon byl na v8ech mistech opatfen kulovym krytem proti vétru a orientovan smérem k
méfenému zdroji hluku.

Mista méreni

Pro komplexni posouzeni hluku z provozu sefadovaciho nadrazi bylo zvoleno 13 obytnych
objektd v okoli arealu nadrazi. V osmi pfipadech bylo méfeno pfimo v CHVPS a byla provadéna
korekce na odraz od pfilehlé fasady hodnotou Kogr = -2 dB, protoze kritéria dle pfilohy B.5 normy [5]
pro pri¢teni korekce -3 dB nebyla spinéna.

Ve ¢tyfech pfipadech bylo méfeno v tésné blizkosti CHVPS (posun maximalné o 3 m), v téchto
mistech nebyla provedena korekce na odraz od fasady, s ohledem na velkou vzdalenost od
dominantniho zdroje hluku nebyl provadén pifepocet na vzdalenost, vyhodnoceni probéhlo pfimo
pro CHVPS. V jednom pfipadé (MM14) byl proveden pfepoCet na vzdalenost.
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MM1la — CHVPS, 2 m od zapadni fasady BD Podzimni 412/1, vzdalenost od zdroje 183 m,
vyska umisténi mikrofonu 6 m nad terénem (2.NP). V prostoru mezi mikrofonem a zdrojem hluku
bylo pfima viditelnost.

MM1b — CHVNPS, obyvaci pokoj s KK bytu v 2. NP BD Podzimni 412/1, vzdalenost jizniho
okna od zdroje (kolejovych brzd) 183 m, mikrofon umistén 1 m za oknem jizni fasady. Oknem byla
pfima viditelnost na sefadovaci nadrazi a kolejové brzdy.

Obr. 2  Umisténi mériciho bodu MM1, CHVPS a CHVnPS, Podzimni 1

MM2 —volné pole, 4 m od jizni fasady RD Podzimni 744/9, vzdalenost od zdroje 294 m, vysSka
umisténi mikrofonu 6 m nad terénem (2. NP). V prostoru mezi mikrofonem a zdrojem hluku nebylo
mozné dosahnout pfimou viditelnost, pfekazku tvofila mistni vegetace a budovy rodinnych domu.

MM3 - CHVPS, 2 m od jizni fasady RD Babicka 1, vzdalenost od zdroje 826 m, vySka umisténi
mikrofonu 6 m nad terénem (2. NP). V prostoru mezi mikrofonem a zdrojem hluku nebylo mozné
dosahnout pfimou viditelnost, pfekazku tvofila mistni vegetace.

Obr. 3  Umisténi méricich bodd MM2 a MM3, Podzimni 9 a Babicka 1
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MM4 — CHVPS, 2 m od zapadni fasady RD Krasova 445/11, vzdalenost od zdroje 758 m,
vysSka umisténi mikrofonu 6 m nad terénem (2. NP). V prostoru mezi mikrofonem a zdrojem hluku
nebylo mozné dosahnout pfimou viditelnost, pfekazky tvofili budovy arealu Teplarny Brno a mistni
vegetace.

MM5 — CHVPS, 2 m od zapadni fasady RD Hrubinky 590/13, vzdalenost od zdroje 710 m,
vysSka umisténi mikrofonu 5 m nad terénem (2. NP). V prostoru mezi mikrofonem a zdrojem hluku
nebylo mozné dosahnout pfimou viditelnost, pfekazky tvofili budovy aredlu Teplarny Brno a mistni
vegetace.

Obr. 4 Umisténi méricich bodi MM4 a MM5, Krasova 11 a Hrubinky 13

MM6 — CHVPS, 2 m od zapadni fasady RD Ctvery hony 627/5, vzdalenost od zdroje 711 m,
vySka umisténi mikrofonu 5 m nad terénem (2. NP). V prostoru mezi mikrofonem a zdrojem hluku
nebylo mozné dosahnout pfimou viditelnost, pfekazky tvofili budovy arealu Teplarny Brno a mistni
vegetace.

MM7 — CHVPS, 2 m od jizni fasady RD Hadecka 251/33, vzdalenost od zdroje 323 m, vyska
umisténi mikrofonu 5 m nad terénem (2. NP). V prostoru mezi mikrofonem a zdrojem hluku nebylo
mozné dosahnout pfimou viditelnost, pfekazky tvofili budovy aredlu Teplarny Brno a mistni
vegetace.

Obr. 5 Umisténi méficich bodid MM6 a MM7, Ctvery hony 5 a Hadecké 33
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MM8 — CHVPS, 2 m od jizni fasady RD Slaménikova 842/21, vzdalenost od zdroje 333 m,
vysSka umisténi mikrofonu 6 m nad terénem (2. NP). V prostoru mezi mikrofonem a zdrojem hluku
nebylo mozné dosahnout pfimou viditelnost, pfekazku tvofila mistni vegetace a terénni val, na
kterém je nadrazi umisténo.

MM9 — CHVPS, 2 m od vychodni fasady RD Razusova 1121/61, vzdalenost od zdroje 446 m,
vySka umisténi mikrofonu 6 m nad terénem (2. NP). V prostoru mezi mikrofonem a zdrojem hluku
nebylo mozné dosahnout pfimou viditelnost, pfekazku tvofila mistni vegetace a terénni val, na
kterém je nadrazi umisténo.

Obr. 6 Umisténi méficich bodd MM8 a MM9, Slaménikova 21 a Razusova 61

MM10 — volné pole, 4 m od vychodni fasady RD Borky 557/33, vzdalenost od zdroje 450 m,
vySka umisténi mikrofonu 6 m nad terénem (2. NP). V prostoru mezi mikrofonem a zdrojem hluku
nebylo mozné dosahnout pfimou viditelnost, pfekazku tvofila mistni vegetace a terénni val, na
kterém je nadrazi umisténo.

MM11 — volné pole, 2 m od vychodni fasady RD na adrese Svabenského 255/10, bokem od
fasady, vzdalenost od zdroje 590 m, vy8ka umisténi mikrofonu 6 m nad terénem (2. NP). V prostoru
mezi mikrofonem a zdrojem hluku nebylo mozné dosahnout pfimou viditelnost, pfekazku tvofila
zastavba rodinnych domu a terénni val, na kterém je nadrazi umisténo.

Obr. 7 Umisténi méficiho bodu MM10 a MM11, Borky 33 a Svébenského 10

F— y
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MM12 — volné pole, 5 m od vychodni fasady RD na adrese Plize 775/3, vzdalenost od zdroje
763 m, vySka umisténi mikrofonu 6 m nad terénem (2. NP). V prostoru mezi mikrofonem a zdrojem
hluku nebylo mozné dosahnout pfimou viditelnost, pfekazku tvofila mistni vegetace a terénni val,
na kterém je nadrazi umisténo.

MM13 — CHVPS, 2 m od zapadni fasady RD na adrese Kulkova 900/20, vzdalenost od zdroje
698 m, vySka umisténi mikrofonu 6 m nad terénem (2. NP). V prostoru mezi mikrofonem a zdrojem
hluku nebylo mozné dosahnout pfimou viditelnost, pfekazku tvofila souvisla fada vegetace.

Obr. 8 Umisténi méficich bodd MM12 a MM13, Plize 3 a Kulkova 20

MM14 — volné pole, 50 m od zapadni fasady RD Svestkova 852/14, vzdalenost od zdroje

702 m, vySka umisténi mikrofonu 4 m nad terénem. Z méficiho mista byla pfima viditelnost na zdroje
hluku.

VB14 — CHVPS, 2 m od zapadni fasady RD Svestkova 14, vzdalenost od zdroje 730 m, vyska
vypoctoveého bodu 2,5 m nad terénem (1. NP).

Obr. 9 Umisténi mériciho a vypoctového bodu MM14, VB14, Svestkova 14

o
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TMM - na lavce pro chodce nad arealem nadrazi Maloméfice (most v km 160,510), v misté u
lampy osvétleni, 28 m severné od budovy fizeni provozu spadovisté (St. 2), vzdalenost od zdroje
115 m, vySka umisténi mikrofonu 12 m nad terénem. Z méficiho mista byla pfima viditelnost na cely
areal sefadovaciho nadrazi. Fotografie z technického mista méfeni jsou v pfiloze €. 1.

Tab. 1 Prehled vdech méricich mist a jejich charakteristik

Oznaceni | Chranéné Orientace |VySka| Vzdalenost | Den i
mista misto Adresa fasady | [m] | od KB [m] | mereni | DOP@Zéznamu
CHVPS |Podzimni 1 z 6 183 16.8 20:09 23:40
MM1 CHVNnPS |Podzimni 1 J 6 183 16.8 20:09 22:00
MM2 Volné pole [Podzimni 9 J 4 294 31.8 20:05 23:55
MM3 CHVPS |Babicka 1 J 6 826 16.8 22:30 5:30
MM4 CHVPS [Krasova 14 z 6 758 25.7 21:08 0:24
MM5 CHVPS [Hrubinky 13 A 5 710 21.7 21:15 23:55
MM6 CHVPS |Ctvery hony 5 Z 5 711 25.7 21:14 0:33
MM7 CHVPS [Hadecka 33 J 5 323 8.8 20:57 0:13
MM8 CHVPS [Slaménikova 21 J 6 333 21.7 21:02 0:05
MM9 CHVPS [Razusova 61 \% 6 446 1.8 20:58 23:50
MM10 | Volné pole |Borky 33 \% 6 450 3.8 20:05 0:05
MM11 | Volné pole |Svabenského 10 \% 6 590 1.8 20:48 23:55
MM12 | Volné pole [Plize 3 \% 6 763 3.8 20:03 0:04
MM13 CHVPS |Kulkova 20 z 6 698 31.8 19:57 23:55
MM14 | Volné pole |Svestkova 14 Z 4 702 8.8 20:57 0:13
VB14 CHVPS |[Svestkova 14 z 3 730 - - -
™M Volné pole [Na lavce - 12 115 V8echny dny a hodiny

Popis a provoz mérenych zdrojti

Méfenym zdrojem hluku byl provoz celého aredlu sefadovaciho nadrazi Brno-Maloméfice.
Z hlediska celositové vlakotvorby je sefadovaci nadrazi Brno-Maloméfice vlakotvornou stanici
1. stupné. Spadovisté ma celkem 23 smérovych koleji (€. 101-123) o uziteCné délce 744-869 m
rozdélenych do tfi svazkl (8-8-7). SouCasné zabezpecovaci zafizeni na spadovisti bylo uvedeno do
provozu v roce 1971. Projektovana vykonnost spadovisté je 1000 vozu za 24 hodin.

Dominantnim zdrojem hluku byl provoz zafizeni pro regulaci rychlosti spousténych vozi
(kolejovych brzd). V arealu jsou tfi jedno-sledové brzdy umisténé pred vyhybkovym rozvétvenim
svazku, kazda brzda je sloZzena z dvojice pneumatickych jednokolejnicovych kolejovych brzd typu
JKB-U, délky 25,7 m.

Dle informace od provozovatele spadovisté, byla v roce 2021 pramérna vykonnost spadovisté
537 vozl za 24 hodin, kapacita rozdélena 50 % na denni dobu a 50 % na noc¢ni dobu, primérné
bylo provedeno 299 svozu za 24 hodin.

Do vyhodnoceni bez vyskytu tonovych slozek byly zahrnuty ¢innosti a udalosti:

- aktivni stani hnacich vozidel v prostoru ZST na dopravni nebo manipulaéni koleji

- posun nebo jizda nakladnich vlakii nebo posunovych dild v prostoru ZST na dopravni
nebo manipulacni koleji

- spojovani posunovych dild, pFiprava vlaku k odjezdu v prostoru ZST a v prostoru
vlakotvorné stanice na dopravni nebo manipulaéni koleji

- prujezdy (oba smeéry) pres kolejové brzdy s pouzitim hnaciho vozidla

Spadové prljezdy pres kolejové brzdy byly vyhodnoceny zvlast s ohledem na vyskyt diskrétni

ténové slozky.
Bé&hem méfeni na spadovisti probihal standardni provoz bez omezeni.
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Z méfeni byly vylou€eny vSechny prljezdy osobni a rychlikové dopravy, bez ohledu na
pouzitou prijezdni kolej, dale byly vylou€eny pfijezdy, odjezdy a prijezdy nakladnich viaku.

Klimatické podminky

Tab. 2 Klimatické podminky béhem vSech méricich dni

Datum a &as Teplota Rychlost Relativni | Atmosféricky Wskyt Stav
vy . vzduchu | vétru/smér vlhkost tlak Oblagnost i povrchu
méfeni srazek ,

t [°C] v <[m/s] o [%] p [Pa] terenu
21.7.21:30 26,5 2,8 S 46,4 992,1 skoro jasno NE suchy
21.7.23:30 25,9 2,5 S 46,9 992,2 skoro jasno NE suchy
25.7.22:15 27,9 0,6 \Y 42,7 986,1 skoro jasno NE suchy
1.8.21:30 21,0 0,5 SV 87,3 991,5 jasno NE suchy
1.8. 23:50 19,4 04 SV 87,6 990,8 jasno NE suchy
3.8.21:30 251 0,2 - 58,5 992,5 jasno NE suchy
8.8.21:10 20,6 0,4 SZ 58,1 999,0 mala oblacnost| NE suchy
16.8. 22:00 23,4 14 Z 59,8 984,8 jasno NE suchy
23.8. 21:50 19,7 04 SZ 92,9 990,8 jasno NE suchy
31.8. 23:00 18,7 0,5 Z 62,1 992,1 zatazeno NE suchy

Méreni klimatickych podminek a méfeni rychlosti vétru bylo provadéno v technickém misté méfeni.

Mérené hodnoty

Ekvivalentni hladina akustického tlaku A, Laeq,t [dB]

Ekvivalentni hladiny akustického tlaku v 1/3 oktavovych pasmech (nekorigované - linearni), Lieq1 [dB]
Maximalni/minimalni hladina akustického tlaku A, Lamaxmin [dB]

Procentni hladiny Lan [dB] - uloZzeno v databazi Akson, na vyzadani.

Hluk pozadi

Hluk pozadi ve v8ech méficich mistech byl tvofen pfedevsim specifickym hlukem z dopravy
po okolnich mistnich komunikacich, hlasovymi projevy lidi a hlukem domacich zvifat. V méficich
mistech na zapadni strané arealu nadrazi byl dominantnim neposuzovanym zdrojem hluku provoz
arealu Teplaren Brno, a.s.

Zbytkovy hluk

Hladina zbytkového hluku byla tvofena pfirozenym, vzdalenym, nespecifickym hlukem mésta
a hlukem z dopravy. V Méficich mistech byla, ve shodé s odstavcem 3.2.4.2 MN3, stanovena jako
procentni hladina Lago [dB]. S ohledem na vybér jednotlivych udalosti nebyly provadény korekce na
zbytkovy hluk.

PFitomnost tonové slozky

Ve vSech méficich mistech (CHVPS i CHVNnPS) byl pfi pouziti kolejové brzdy zaznamenan
vyskyt diskrétni tonové slozky na frekvencnich v pasmech od 2,0 kHz do 6,3 kHz, vyskyt ténové
slozky je znazornén na obrazku 10.

Cislo strany 11/32 Evid. &. protokolu: G2020/22



- AKSON

Obr. 10 llustraéni obrézek vyskytu ténové slozky. Casovy zéznam z mista TMM ze dne 21.7.,
tfetinooktavova spektra pro vybrané udalosti, prijezd dilt pfes vyhybky (udéalost 1) a
prUJezdy pfes kolejove brzdy (udélosti 2-4)
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Nejistota vysledku
Venkovni prostor

Nejistotu méfeni Ize stanovit dle Metodického ndvodu MZ CR pro mérfeni a hodnoceni hluku
v mimopracovnim prostfedi®.

S ohledem na velkou proménlivost intenzity zdroje byla pro vyhodnoceni méfeni a porovnani
s hygienickymi limity pouZita standardni konvencni nejistota méreni U = 2 dB.

Piepocet na jiné podminky

Mé¥ici misto MM14 bylo vzdaleno 50 m od fasady chranéné budovy RD Svestkova 14, na
hranici zahrady za domem. Pfimo v CHVPS nebylo mozné méfit, nebot v zahradé byl volné pustény
pes. Fasada domu je vzdalena 730 m od kolejovych brzd, méfici misto 700 m. Byl proveden pfepocet
na vzdalenost dle vztahu:

Lyeqin(VB) = Lyeq1n(MM) + 20 -10g(700/730).

Vysledky méreni

Prehled vSech méfenych udalosti v arealu sefadovaciho nadrazi pro vSechny méfici dny je
v pfiloze €. 2.

CHVPS, nocni doba
Tab. 3 Celkové namérené ekvivalentni hladiny akustického tlaku A, veSkeré hlukové udalosti

Ozn’aéeni Chré}néné Adresa Nejhorsi hodina Naméfené hladiny [dB] Kodivzd| VYysledna
mista misto L peq.T L peq.1h L ag0 [dB] | L peq,1n [dB]
MM CHVPS |Podzimni 1 20:55 21:54 59,0 60,5 43,8 -2,0 58,5+2,0

CHVNPS |Podzimni 1 20:55 21:54 38,5 38,5 26,8 0,0 38,5+2,0
MM2 CHVPS |Podzimni 9 20:13 21:12 50,4 51,6 44,2 0,0 51,6 £2,0
MM3 CHVPS |Babicka 1 23:02 0:01 48,1 51,5 35,2 -2,0 49,5%2,0
MM4 CHVPS |Krasova 14 22:22 23:21 51,4 47,0 37,7 -2,0 45,0 £2,0
MM5 CHVPS |Hrubinky 13 22:38 23:37 46,4 48,2 31,6 -2,0 46,2 £2,0
MM6 CHVPS |Ctvery hony 5 22:22 23:21 54,7 55,4 47,1 -2,0 53,4+2,0
MM7 CHVPS |Hadecka 33 22:31 23:30 47,4 48,2 35,5 -2,0 46,2+2,0
MM8 CHVPS |Slaménikova 21 22:38 23:37 53,9 54,0 40,6 -2,0 52,0 £2,0
MM9 CHVPS |Razusova 61 21:37 22:36 48,9 45,1 36,2 -2,0 43,1 2,0
MM10 CHVPS |Borky 33 22:13 23:12 48,5 50,1 40,0 0,0 50,1%2,0
MM11 CHVPS |Svébenského 10 21:37 22:36 41,9 42,9 35,1 0,0 429+2,0
MM12 CHVPS |Plize 3 22:13 23:12 47,1 47,9 37,9 0,0 479 £2,0
MM13 CHVPS |Kulkova 20 20:13 21:12 59,2 59,8 37,6 -2,0 57,8 £2,0
MM14 [Volné pole Svestkova 14 22:31 23:30 48,3 50,5 36,5 0,0 50,5+2,0
VB14 CHVPS |Svestkova 14 - - - - - -0,4 50,1 +2,0

Pozn.: Vysledna hladina akustického tlaku byla korigovana na odraz hluku od prilehlé fasady
hodnotou Koar = -2 dB, protoZe kritéria dle prilohy B.5 normy [5] pro pfi¢teni korekce -3 dB
nebyla splnéna.
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Tab. 4 Stanovené ekvivalentni hladiny akustického tlaku A (Laeqg,1n (1)), hluk s ténovou sloZkou
(spadovy prujezd pres kolejové brzdy), nejhorsi nocni hodina

Oznaceni | Chranéné | Chranéné Pocet t L L L 1) | L 1
mista misto misto Adresa NejhorSi hodina odwvesl [s] [ngT [SET Ae[ZIth]( ) A‘Eqd;h] =
CHVPS CHVPS [Podzimni 1 20:55 21:54 12 108,0 71,6 91,9 54,4 54,4 +2,0

MM1 CHVNPS | CHVNPS |Podzimni 1 20:55 21:54 12 81,0 44,1 63,2 27,6 27,6 £2,0
MM2 CHVPS | Volné pole [Podzimni 9 20:13 21:12 8 83,0 62,2 81,4 45,8 458 +2,0
MM3 CHVPS CHVPS |Babicka 1 23:02 0:01 11 69,0 49,4 67,8 30,2 30,2+ 2,0
MM4 CHVPS CHVPS [Krasova 14 22:22 23:21 21 67,0 52,4 70,7 33,1 33,1+2,0
MM5 CHVPS CHVPS [Hrubinky 13 22:38 23:37 15 93,0 45,9 65,6 28,0 28,0 2,0
MM6 CHVPS CHVPS |Ctvery hony 5 22:22 23:21 21 73,0 47,1 65,7 28,2 28,2120
MM7 CHVPS CHVPS [Hadecka 33 22:31 23:30 9 66,0 62,5 80,7 43,1 43,1120
MM8 CHVPS CHVPS [Slaménikova 21 22:38 23:37 15 126,0 57,5 78,5 40,9 40,9 2,0
MM9 CHVPS CHVPS |Réazusova 61 21:37 22:36 14 70,0 52,3 70,8 33,2 33,2+2,0
MM10 CHVPS | Volné pole |Borky 33 22:13 23:12 9 64,0 54,5 72,6 37,0 37,0+ 2,0
MM11 CHVPS | Volné pole |Svabenského 10 21:37 22:36 14 136,0 49,9 71,2 35,7 357+2,0
MM12 CHVPS | Volné pole |Plize 3 22:13 23:12 9 88,0 46,7 66,1 30,6 30,6 £2,0
MM13 CHVPS CHVPS [Kulkova 20 20:13 21:12 8 100,0 60,3 80,3 42,7 42,7 +2,0
MM14 ([VoIné pole| VoIné pole Svestkova 14 22:31 23:30 9 63,0 66,3 84,3 48,7 48,7 + 2,0
VB14 CHVPS CHVPS |Svestkova 14 - - - - - - 48,3 48,3 12,0

Tab. 5 Stanovené ekvivalentni hladiny akustického tlaku A (Laeq,1n (2)), hluk bez tonové slozky
(posuny vlaku s hnacim vozidlem), nejhorsi no¢ni hodina

Ozn?éeni Chré}néné Chré}néné Adresa Nejhorsi hodina t L peq,T L ag1s Laeqih () | Laeqan (2)
mista misto misto [s] [dB] [dB] [dB] [dB]
vvy L_CHVPS | CHVPS [Podzimni 1 20:55 | 21:54 1397,0 58,3 89,8 52,2 52,2 2,0

CHVNPS | CHVNPS [Podzimni1 20:55 21:54 687,0 33,9 62,3 26,7 26,7 £ 2,0
MM2 | CHVPS | Volné pole |Podzimni 9 20:13 | 2112 706,0 50,5 79,0 43,4 43,4+2,0
MM3 | CHVPS | CHVPS |[Babicka 1 23:02 0:01 600,0 51,5 79,3 41,7 M,7£2,0
MM4 | CHVPS | CHVPS |Krasova 14 22:22 | 2321 - * - 42,3 42,3+2,0
MM5 CHVPS CHVPS [Hrubinky 13 22:38 23:37 1885,0 46,3 79,1 41,5 41,5+ 20
MM6 | CHVPS | CHvPS |Gtvery hony 5 22:22 | 2321 - * - 38,1 38,1+2,0
MM7 | CHVPS | CHVPS [Hadecka 33 22:31 | 23:30 831,0 48,4 77,6 40,0 40,0 £2,0
MM8 | CHVPS | CHVPS |[Slaménikova21 | 22:38 | 23:37 - * - 37,2 37,2£2,0
MM9 CHVPS CHVPS |Razusova 61 21:37 22:36 - * - 36,1 36,1+2,0
MM10 | CHVPS | Volné pole |Borky 33 22:13 | 2312 658,0 41,5 69,7 34,1 34,1+2,0
MM11 | CHVPS | VoIné pole |Svabenského 10 | 21:37 | 22:36 522,0 45,4 72,6 37,0 37,0+ 2,0
MM12 | CHVPS | Volné pole [Plize 3 22:13 | 2312 586,0 38,5 66,2 30,6 30,6 £2,0
MM13 CHVPS CHVPS |Kulkova 20 20:13 21:12 490,0 49,9 76,8 39,2 39,2+20
MM14 [Volné pole| Volné pole Svestkova 14 22:31 23:30 1200,0 44,0 74,8 39,2 39,2+20
VB14 | CHVPS | CHVPS |[Svestkova 14 - - - - - 38,8 38,8+2,0
* Hluk vlakotvornych praci byl v daném misté zcela prekryt hlukem pozadi a nebylo mozné jej
vyhodnotit.
Pozn.: V kolonce ,Ostatni“ je veSkery hluk v daném misté, ktery nesouvisel s provozem méreného
zdroje.
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Hygienické limity
Chranény venkovni prostor staveb

Dle nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sh.2, ve znéni pozdéjsich pfedpisu, Ize urcit hygienické limity
v chranéném venkovnim prostoru stavby nasledovné:

Hyagienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A, s vyjimkou hluku z leteckého provozu
a vysokoenergetickeho impulsniho hluku, se stanovi souctem zakladni hladiny akustického tlaku A
Laegr 50 dB a korekci prihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a no¢ni dobé, které jsou
uvedeny v tabulce ¢. 1 &asti A prilohy ¢. 3 k tomuto nafizeni. Pro vysoce impulsni hluk se pficte dalsi
korekce -12 dB. V pripadé hluku s ténovymi slozkami, s vyjimkou hluku z dopravy na pozemnich
komunikacich, drahach a z leteckého provozu, se pricte dalsi korekce -5 dB.

Hlukem s ténovymi sloZkami se rozumi hluk, v jehoZz kmitotovém spektru je hladina
akustického tlaku v tfetinooktavovém pasmu, pripadné i ve dvou bezprostiedné sousedicich
tretinooktavovych pasmech, o vice nez 5 dB vy$Si neZ hladiny akustického tlaku v obou sousednich
tretinooktavovych pasmech a v pasmu kmitoctu 10 Hz az 160 Hz je ekvivalentni hladina akustického
tlaku v tomto tretinooktavovém pasmu Lweqr VyS88i nez hladina prahu slySeni stanovena pro toto
kmitoctové pasmo v pfiloze ¢. 1 k tomuto nafizeni; hlukem s tdnovymi sloZkami je vzdy hudba nebo
Zpév.

Chranénym venkovnim prostorem staveb (CHVPS) se rozumi prostor do vzdalenosti 2 m pfed
Casti jejich obvodového plasté, vyznamny z hlediska pronikani hluku zvenéi do chranéného vnitfniho
prostoru bytovych domd, rodinnych domd, staveb pro predskolni a Skolni vychovu a vzdélavani,
staveb pro zdravotni a socialni ucely, jakoz i funkéné obdobnych staveb.

Tab. 6 Korekce pro stanoveni hygienickych limit hluku v chranénych venkovnich prostorech
staveb a v chranénych venkovnich prostorech

Korekce
Druh chranéného prostoru [dB]
1) 2) 3) 4)

Chranen.y vt?nkovnlwprosztovr stavvep Iu’zkovych 5 0 +5 +15
zdravotnickych zafizeni vCetné lazni

Chraneny ve,nkovnlwpros’tovr Iu%k(’)vyc’;h 0 0 +5 +15
zdrawotnickych zafizeni vCetné lazni

Chr.'anfen'y venk0\’/n| prosto’r ostatnich staveb a 0 +5 +10 120
chranény ostatni venkowni prostor

1)  PouZije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroju a hluk ze ZelezniCnich stanic zajiStujicich
vlakotvorné prace, zejména rozfadovani a sestavu nakladnich vlakd, prohlidku viak( a opravy vozd.
Pro hluk ze Zelezni¢nich stanic zajiStujicich vlakotvorné prace, které byly uvedeny do provozu pfed
dnem 1. listopadu 2011, se pficita pro no¢ni dobu dalSi korekce +5 dB.

CHVPS (hluk ze stacionarnich zdrojti)

Denni doba (6-22 h):  Laeq,sh = 50 dB;
NocCni doba (22-6 h):  Laeg1h =40+ 5 =45 dB;

V pfipadé vyskytu tonové slozky:

Denni doba (6-22 h):  Laegen = 50 -5 = 45 dB;
Noc¢ni doba (22-6 h):  Laeq,1n = 40+ 5 -5 =40 dB;
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Chranény vnitini prostor staveb
Dle nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sh.2, ve znéni pozdéjsich predpisu, Ize urcit hygienické limity
v chranéném vnitinim prostoru stavby nasledovné:

Hodnoty hluku se vyjadruji ekvivalentni hladinou akustického tlaku A Laeq,r @ maximalni hladinou
akustického tlaku A Lamax. Ekvivalentni hladina akustického tlaku A Laeqt S€ V denni dobé stanovi
1 hodinu (Laegin). Pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich, s vyjimkou Uucelovych
komunikaci, a drahach a pro hluk z leteckého provozu se ekvivalentni hladina akustického tlaku A
Laeq Stanovi pro celou denni (Laeq16n) @ celou noc¢ni dobu (Laeqen). V pripadé hluku z leteckého
provozu se hygienicky limit v chranénych vnitinich prostorech staveb vztahuje na charakteristicky
letovy den.

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A se stanovi pro hluk pronikajici
vzduchem zvencéi a pro hluk ze stavebni Cinnosti uvnitf objektu souctem zékladni hladiny
akustického tlaku A Laeqt S€ rovna 40 dB a korekci prihliZzejicich ke druhu chrénéného prostoru a
denni a no¢ni dobé podle prilohy &. 2 k tomuto narizeni. V pripadé hluku s ténovymi slozkami,
s vyjimkou z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach, a hluku s vyrazné informacnim
charakterem se pricte dalSi korekce -5 dB.

CHVNPS (hluk ze stacionarnich zdrojua)
Denni doba (6-22 h):  Laeqsn = 40 dB; v pfipadé vyskytu tébnové slozky:  Laeqsh = 35 dB
Noc¢ni doba (22-6 h):  Laeq1n = 30 dB; v pfipadé vyskytu tébnové slozky:  Laeq1n =25 dB

Vv,

Limity ve venkovnim prostoru je tfeba dodrzet v mistech, které jsou stanoveny § 30 zakona
€. 258/2000 Sb., ve znéni novely tohoto zakona:

Poznamka: Kurzivou jsou vypsany pfislusné pasaze ze zakona &. 258/2000 Sb., ve znéni
pozdéjSich pfedpist a z nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., ve znéni pozdéjSich predpisu.

Zakladni hodnoceni vysledku
Zdivodnéni rozsahu méreni:

Méfeni bylo provedeno jako podklad k Zadosti o ¢asové omezené povoleni pro sefadovaci
nadrazi Brno-Maloméfice.

Mé&fFici mista byla stanovena laboratofi Akson-méfeni a snizovani hluku po dohodé s KHSJM
a objednatelem.

Méreni bylo provedeno v no¢ni dobé, pfi béZzném provozu zdroju. V denni dobé& neni mozné
posuzovany zdroj zméfit kvili vysoké hladiné hluku pozadi. Vyhodnoceni bylo provedeno pouze pro
nocni dobu.
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Rozmisténi a pocet méficich bodl pIné pokryva pozadavky platné metodiky® na ovéreni
hygienickych limit(>2.

Zdlvodnéni pouzitého postupu

Pouzity postup méfeni hluku je v souladu s platnou metodikou® a predpisy. Méfeni hluku
v chranéném venkovnim prostoru staveb bylo provedeno dostateéné dlouhou dobu s ohledem na
typ zdroje hluku.

Porovnani vysledkd s pozadavky:

Vyhodnoceni vysledkd méfeni hluku bylo provedeno podle nafizeni vliady ¢. 272/2011 Sb.?,
0 ochrané zdravi pfed nepfiznivymi U€inky hluku a vibraci, ve znéni pozdéjSich predpis.

CHVPS

Hodnoceni, noéni doba (6:00 — 22:00), hluk z provozu stacionarnich zdroju (vlakotvorné
prace s vyuzitim hnacich vozidel, Brno-Maloméfice)

Tab. 7 Vysledné hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku A v MM a VB, no¢ni doba

Stanoveni hyg. limitu Hodnoceni wsledkd méfeni
Hodnocené| Zakladni Korekce (dB) Hyg. limit Vysledna kprigované Hodnogené Prekroten
misto hodnota HL hladina hladina ah
L peq 1 [dB] K1| K2| K3 |K4| LHLn[dB] Lpcain U [0B] | L seq 1n [dB] hyg. limitu
MM1 50 51101 0] 0 45 52,2+2,0 50,2 ANO
MM2 50 5(-101 0| O 45 43,4+2,0 41,4 NE
MM3 50 51101 0] 0 45 41,7+£2,0 39,7 NE
MM4 50 5 (101010 45 42,3+2,0 40,3 NE!
MM5 50 5(-101 0| O 45 41,5120 39,5 NE
MM6 50 5 (10010 45 38,1+2,0 36,1 NE?!
MM7 50 51101 0] 0 45 40,0+ 2,0 38,0 NE
MM8 50 5(-100 0| 0 45 37,2+2,0 35,2 NE!
MM9 50 5 (10010 45 36,1 2,0 34,1 NE?!
MM10 50 51-101 0] 0 45 34,1+2,0 32,1 NE
MM11 50 5(-101 0| O 45 37,0+ 2,0 35,0 NE
MM12 50 51101 0] 0 45 30,6 £ 2,0 28,6 NE
MM13 50 51-101 0] 0 45 39,2+2,0 37,2 NE
VB14 50 5 (-20{ 0| O 45 38,8+2,0 36,8 NE

K1 [dB] korekce zpUsob vyuziti uzemi

K2 [dB] korekce na no¢ni dobu

K3 [dB] korekce na hluk obsahujici tonovou slozku
K4 [dB] korekce na impulsni hluk

1 V oznacenych mistech nebylo mozné, s ohledem na velkou vzdalenost od zdroje a vysokou
hladinu zbytkového hluku, hodnotu ekvivalentni hladiny akustického tlaku A viakotvornych
praci s pomoci hnaciho vozidla v nejhor§i noéni hodiné (Laeq,1n [dB]) Stanovit pfimo mérenim.
Byla pouZzita hodnota z akustického modelu situace v lokalité [12].
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CHVNPS

Hodnoceni, noéni doba (6:00 — 22:00), hluk z provozu stacionarnich zdroju (vlakotvorné
prace s vyuzitim hnacich vozidel, Brno-Maloméfice)

Tab. 8 Vysledna hodnota ekvivalentni hladiny akustického tlaku A v MM1, no¢ni doba

Stanowveni hyg. limitu

Hodnoceni wsledkd méfeni

Misto Zakladni Korekce (dB) Hva. limit Vysledna korigovana | Hodnocena Prekrodent
meéfeni | hodnota HL Y9 hladina hladina re rgcgm
L a1 | K1| K2 | K3| K4 LHi,1n [dB] hyg. limitu
Aeq, T [ ] LAeq,lh U [dB] LAeq,lh [dB]
MM1 40 0|-10( 0] O 30 26,7 +2,0 24,7 NE
CHVPS

Hodnoceni, no€ni doba (6:00 — 22:00), hluk z provozu stacionarnich zdroju (kolejové brzdy,
Brno-Maloméfice)

Tab. 9 Vysledné hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku A v MM a VB, noc¢ni doba

Stanoveni hyg. limitu

Hodnoceni wsledkd méfeni

Hodnlocené Zakladni Korekce (dB) Hyg. limit Vysledna kprigované Hodno.cené Prekrodent

misto hodnota HL hladina hladina o
L peq 1 [dB] K1|K2|[K3|[K4| LnLan[dB] Lo U [dB] | L (dE] hyg. limitu
eq,1h = Aeq,1h

MM1 50 51]-10( 5|0 40 54,4 +2,0 52,4 ANO
MM2 50 51]-10( 5] 0 40 45,8 + 2,0 43,8 ANO
MM3 50 51]-10( 5] 0 40 30,2+2,0 28,2 NE
MM4 50 51]-10( 5|0 40 33,1+£2,0 31,1 NE
MM5 50 51]-10( 5] 0 40 28,0+2,0 26,0 NE
MM6 50 51]-10( 5] 0 40 28,2+2,0 26,2 NE
MM7 50 51]-10( 5] 0 40 43,1+ 2,0 41,1 ANO
MM8 50 51-10( 5] 0 40 40,9+ 2,0 38,9 NE
MM9 50 51-10( 5] 0 40 33,2+2,0 31,2 NE
MM10 50 51]-10( 5] 0 40 37,0+ 2,0 35,0 NE
MM11 50 51]-10( 5] 0 40 35,7+2,0 33,7 NE
MM12 50 51-10( 5] 0 40 30,6 £2,0 28,6 NE
MM13 50 51]-10( 5] 0 40 42,7+ 2,0 40,7 ANO
VB14 50 51]-10( 5] 0 40 48,3+ 2,0 46,3 ANO

CHVNnPS

Hodnoceni, no€ni doba (6:00 — 22:00), hluk z provozu stacionarnich zdroju (kolejové brzdy,
Brno-Maloméfice)

Tab. 10 Vysledna hodnota ekvivalentni hladiny akustického tlaku A v MM1, no¢ni doba

Stanowveni hyg. limitu

Hodnoceni wsledkd méreni

Hodnocené| Zakladni Korekce (dB) Hva. limit Vysledna korigovana | Hodnocena Prekrodent
misto hodnota HL yo hladina hladina re rgcgm
L a] | K1| K2 | K3| K4 LHL,1n [dB] hyg. limitu
peq [dB] Laeqan * U [dB] | L peq.1n [dB]
MM1 40 O ([-10| 5[ 0 25 27,6 +£2,0 25,6 ANO
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Vysledna hodnota ekvivalentni hladiny akustického tlaku A v misté chranéného vnitfniho prostoru
stavby MM1 z provozu vlakotvornych praci s vyuzitim hnaciho vozidla, v noéni dobé, neprekracuje
hygienicky limit 30 dB.

Vysledna hodnota ekvivalentni hladiny akustického tlaku A v misté chranéného vnitfniho prostoru
stavby MM1 z provozu kolejovych brzd, v noéni dobé, prekracuje hygienicky limit 25 dB.

Vysledna hodnota ekvivalentni hladiny akustického tlaku A v misté chranéného venkovniho prostoru
stavby MM1 z provozu vlakotvornych praci s vyuzitim hnaciho vozidla, v noéni dobé, prekracuje
hygienicky limit 45 dB.

Vysledna hodnota ekvivalentni hladiny akustického tlaku A v misté chranéného venkovniho prostoru
stavby MM2-MM13 a VB14 z provozu vlakotvornych praci s vyuzitim hnaciho vozidla, v noéni
dobé, neprekracuje hygienicky limit 45 dB.

Vysledna hodnota ekvivalentni hladiny akustického tlaku A v misté chranéného venkovniho prostoru
stavby MM1-MM2, MM7, MM13 a VB14) z provozu kolejovych brzd, v noéni dobé, prekracuje
hygienicky limit 40 dB.

Vysledna hodnota ekvivalentni hladiny akustického tlaku A v misté chranéného venkovniho prostoru
stavby (MM3-MM6, MM8-MM12) z provozu kolejovych brzd, v noéni dobé, neprekraéuje
hygienicky limit 40 dB.

V Brné 31. fijna 2022 Podpis
Ing. Petr Skefik
Za spravnost a schvalil
Odborny vedouci settd G1, G2, G4 a G7
a vedouci autorizované laboratore
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Priloha ¢. 1 Fotodokumentace

Obr. 11 Poloha technického mériciho mista, pohled na kolejové brzdy
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Priloha €. 2 Prehled udalosti v arealu sefad’'ovaciho nadrazi

Tab. 11 Mérfené udalosti v misté TMM, 21. 7., vyznadena nejhorsi hodina

21.7 Lavka TONOVA SLOZKA
S Typ Po(’:etu — Prijezd Interval L peq,T Lae(2) Poznémka Prijezd Interval L peqT L ae(1)
Maku | vagonu [h:mm] [s] [dB] [dB] [h:mm] [s] [dB] [dB]
1 LVD 5 nahoru 22:10:00 = -
2 R prijezd - -
3 B 1 dold 22:18:00 - -
4 B 3 dolu - -
5 B 1 dolu 21:18:20 43 66,6 82,9 21:18:44 7 71,4 79,9
6 LVD dolu 22:19:50 36 63,0 78,6 -
Pozadi 42,0
7 LVD nahoru 22:22:46 71 62,4 80,9 -
Pozadi 51,0
8 LVE prujezd 22:25:43 27 59,9 74,2 -
9 LVD dolt 22:27:55 37 62,4 78,1 -
10 LVE prijezd 22:32:03 21 59,6 72,8
11 LVE prijezd 22:32:34 27 62,8 77,1
12 LVD 19 nahoru 22:34:21 130 70,4 91,5 -
Pozadi 60,0
13 B 1 22:38:34 30 69,2 84,0 22:39:00 4 73,8 79,8
14 NV 30 prijezd 22:39:10 71 73,8 92,3
15 B 4 - 22:40:21 21 75,8 89,0
16 B 3 22:42:24 48 73,0 89,8 22:42:53 20 75,6 88,6
17 B 2 22:43:55 29 74,0 88,6 22:44:19 5 81,1 88,1
18 B 5 22:44:29 49 71,0 87,9 22:45:06 12 69,5 80,3
19 B 4 22:45:51 60 79,8 97,6 22:46:17 34 82,2 97,5
20 B 4 22:48:40 47 81,0 97,7 22:49:09 19 84,6 97,4
21 LVD dolu 22:50:59 28 64,8 79,3 -
22 LVD nahoru 22:52:02 18 63,8 76,4 -
Pozadi 54,0
23 LVD 1 nahoru 22:53:43 86 61,0 80,3 =
24 B 1 22:55:25 24 61,5 75,3 22:55:44 5} 65,1 72,1
25 LVD 8 nahoru 22:58:37 59 59,2 76,9 -
26 NV 24 prijezd 22:59:48 100 70,7 90,7
27 LVD 12 nahoru 23:01:41 73 63,8 82,4 -
28 B 1 23:03:10 36 74,5 90,1 23:03:34 13 78,7
29 LVD 20 nahoru 23:03:48 97 70,5 90,4 -
30 NV 28 prijezd 23:08:01 39 69,6 85,5 -
31 NV 28 odjezd 23:08:48 136 68,7 90,0
32 LVD dold 23:09:18 18 66,7 79,3 -
Pozadi 46,0
33 NV 28 prijezd 23:11:46 137 67,0 88,4 -
Pozadi 56,0
34 NV 27 prijezd 23:14:30 196 72,3 95,2 -
35 NV 31 prijezd 23:18:08 88 74,0 93,4 -
36 NV 20 dolu 23:23:23 197 68,0 90,9 23:26:40 8 73,8 82,8
37 NV 20 nahoru 23:27:37 176 71,0 93,5 =
38 B 4 23:31:10 93 82,2 101,9 23:32:23 20 79,0 92,0
39 LVD 16 dolu 23:35:41 128 67,2 88,3 -
40 LVD 9 nahoru 23:42:08 67 70,0 88,3 -
41 LVD nahoru 23:45:59 93 67,3 87,0
42 B 3 23:47:49 32 63,5 78,6 23:48:15 7 66,7 75,2
43 B 2 23:48:47 41 66,6 82,7 23:49:19 10 66,4 76,4
44 B 2 23:49:39 29 79,0 93,6 23:50:11 7 85,0 93,5
45 B 1 23:50:13 37 76,3 92,0 23:50:40 11 81,3 91,7
46 LVD dolu 23:51:43 24 65,0 78,8 -
47 LVD nahoru 23:53:13 42 61,5 77,7 -
48 LVE prijezd 23:54:36 42 57,8 74,0 -
49 LVD dolu 23:56:33 31 60,3 75,2 -

LVD/LVE-lokomotivni vlak s dieselovou/elektrickou trakci, B-kolejové brzdy, NV-nakladni viak,
MOs-motorovy osobni vliak, R-rychlik, nahoru/dol(-na/z spadovisté
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Tab. 12 Mérené udalosti v misté TMM, 25. 7., vyznaéena nejhorsi hodina, 1. ¢ast

25.7 Lavka TONOVA SLOZKA
Cislo Typ Po(’:etb Smér Prijezd Intenval L peq T L ae(1) Poznamka Prijezd Interval L peq1 L ae(1)
Maku | vagonu [h:mm] [s] [dB] [dB] [h:mm] [s] [dB] [dB]
Pozadi 21:20:00 56 - -
1 NV 25 prijezd 21:27:25 107 73,1 93,4 -
2 NV 15 prijezd 21:28:42 43 66,7 83,0 o
3 LVD nahoru 21:29:19 39 63,8 79,7 -
4 LVD dold 21:32:19 44 59,2 75,6 -
5 MOs 21:32:59 42 64,5 80,7 -
6 LVD nahoru 21:33:48 22 66,0 79,4 -
7 B 1 21:35:01 36 70,7 86,3 21:35:26 4 79,6 85,6
8 B 7 21:35:29 68 75,0 93,3 21:36:11 16 80,7 92,7
9 B 1 21:37:04 31 74,9 89,8 21:37:30 7 80,9 89,4
10 B 1 21:37:35 26 82,0 96,1 21:37:56 6 88,3 96,1
11 B 1 21:38:14 30 87,7 102,5 21:38:36 8 93,3 102,3
12 B 1 21:38:52 32 80,3 95,4 21:39:18 6 87,5 95,3
13 B 1 21:39:37 26 90,5 104,6 21:39:55 6 96,8 104,6
14 B 1 21:40:12 38 77,8 93,6 21:40:42 8 84,4 93,4
15 LVD nahoru 21:41:09 28 66,7 81,2 -
Pozadi 61,0 - -
16 NV 29 prijezd 21:41:41 81 73,8 92,9 -
17 LVD 13 nahoru 21:44:41 100 73,4 93,4 -
18 B 4 21:49:33 63 78,2 96,2 21:50:14 15 83,4 95,2
19 LVD 9 dol 21:50:57 75 68,9 87,7 -
20 LVD dolu 21:53:15 31 65,5 80,4 -
Pozadi 53,0 - -
21 LVD 5 nahoru 21:54:51 73 65,7 84,3 -
22 LVD 5 dolu 21:56:40 75 64,7 83,5 -
23 LVD 7 nahoru 22:01:52 119 66,3 87,1 -
24 LVD nahoru 22:05:35 28 61,0 75,5 -
25 LVD 9 nahoru 22:06:19 33 70,4 85,6 o
26 LVD 9 dold 22:07:00 45 64,4 80,9 -
27 LVD dol 22:08:04 23 70,7 84,3 -
28 LVD 27 nahoru 22:09:11 293 71,5 96,2 -
29 LVD nahoru 22:19:42 42 63,3 79,5 -
Pozadi 59,0 - -
30 B 1 22:23:18 41 72,4 88,5 22:23:46 5 80,5 87,5
31 B 3 22:23:57 41 73,7 89,8 22:24:25 11 75,1 85,5
32 B 2 nedojel 22:25:16 61 64,0 81,9 o
33 B 1 22:29:29 31 68,4 83,3 22:30:29 4 73,8 79,8
34 | MOs prijezd 22:30:00 79 62,6 81,6 -
35 LVD 20 dolu 22:31:31 125 70,3 91,3 -
36 20 nahoru 22:33:31 125 68,3 89,3 -
37 R prijezd 22:34:36 19 72,2 85,0 -
Pozadi 57,0 - -
38 B 2 22:36:33 38 72,0 87,8 22:37:05 4 80,6 86,6
39 B 2 22:37:26 44 79,8 96,2 22:37:59 9 86,5 96,0
40 MOs prijezd 22:39:07 31 63,1 78,0 -
41 B 1 22:40:00 31 76,4 91,3 22:40:19 5 84,2 91,2
42 B 1 22:40:36 33 68,9 84,1 22:41:08 3 67,9 72,7
43 B 1 22:41:36 41 64,5 80,6 22:41:59 3 68,3 73,1
44 NV prijezd 22:42:00 90 70,0 89,5 -
45 B 2 22:42:07 - 22:42:37 6 88,0 95,8
46 B 2 22:43:05 38 68,8 84,6 22:43:30 12 66,3 77,1
47 B 1 22:43:55 28 81,7 96,2 22:44:15 9 86,5 96,0
48 B 1 22:44:32 26 77,4 91,5 22:44:50 8 82,4 91,4
49 LVD nahoru 22:45:31 21 68,3 81,5 o
50 B 4 22:45:51 44 78,0 94,4 22:46:06 22 80,7 94,1
51 B 1 22:47:53 76 65,1 83,9 22:48:26 2 75,8 78,8
52 B 2 22:48:57 40 79,8 95,8 22:49:28 9 86,2 95,7
53 LVD dold 22:49:50 33 64,2 79,4 -
54 NV 28 prijezd 22:52:38 135 68,9 90,2 -
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Tab. 13 Mérené udalosti v misté TMM, 25. 7., vyznaCena nejhorsi hodina, 2. ¢ast

Pozadi 47,0 - -
55 LVE 2 nahoru 22:56:08 79 64,2 83,2 -
56 LVE 2 dolu 22:58:05 86 60,7 80,0 -
57 LVD nahoru 22:59:43 22 59,9 73,3 -
58 LVD 5 nahoru 23:00:26 74 67,8 86,5 -
59 LVE prujezd 23:01:00 38 56,8 72,6 -
60 B 1 23:02:17 43 75,7 92,0 23:02:40 10 81,9 91,9
61 LVE prijezd 23:03:24 36 60,8 76,4 -
62 B 1 23:03:45 47 78,8 95,5 23:04:10 16 84,3 96,3
63 LVD 1 dold 23:05:22 46 62,9 79,5 -
64 LVD 12 nahoru 23:05:48 78 71,8 90,7 -
65 LVD nahoru 22:08:19 35 59,4 74,8 -
Pozadi 54,0 - -
66 MOs prijezd 23:09:27 31 67,2 82,1 -
67 LVD dold 23:10:54 25 61,2 75,2 -
Pozadi 47,0 - -
68 NV 28 prijezd 23:13:10 138 65,8 87,2 -
69 B 1 23:16:26 29 85,2 99,8 23:16:47 8 90,8 99,8
70 B 2 23:17:01 44 75,2 91,6 23:17:27 19 78,3 91,1
71 B 4 23:18:07 73 80,6 99,2 23:18:55 26 85,0 99,1
72 NV 21 prijezd 23:19:22 71 71,7 90,2 -
73 B 4 23:20:35 48 74,6 91,4 23:20:35 16 80,0 92,0
74 LVD nahoru 23:21:04 45 61,9 78,4 =
75 LVD dolt 23:23:48 31 60,2 75,1 -
76 LVD 3 nahoru 23:25:34 57 66,1 83,7 -
77 B 3 23:26:03 44 75,0 91,4 23:26:33 14 79,5 91,0
78 LVD dolu 23:27:08 38 65,0 80,8 -
79 LVD dolu 23:28:08 26 67,8 81,9 -
80 LVD 10 nahoru 23:34:03 125 68,6 89,6 -
81 B 2 23:37:45 54 71,6 88,9 23:38:13 9 78,6 88,1
82 NV 30 prijezd 23:38:46 130 73,6 94,7 -
83 LVD dolt 23:42:55 63 58,3 76,3 -
84 LVE prijezd 23:44:42 33 58,4 73,6 -
85 LVE prijezd 23:45:12 32 55,7 70,8 -
86 LVD dolu 23:46:16 32 64,6 79,7 -
87 LVD 6 nahoru 23:47:17 69 72,5 90,9 -
88 LVE prijezd 23:50:23 71 62,8 81,3 -
89 LVD 14 nahoru 23:53:30 79 67,5 86,5 -
90 LVD 4 nahoru 23:54:45 36 73,2 88,8 -
91 B 2 23:56:11 51 79,6 96,7 23:56:53 10 86,3 96,3
92 B 2 23:57:19 47 79,4 96,1 23:57:50 15 84,2 96,0
93 LVD dolu 23:58:38 33 65,3 80,5 -
94 LVD nahoru 23:59:00 35 61,7 77,1 -
Pozadi 0:00:00 55,0 - -
95 LVD 14 dolu 0:01:18 110 66,3 86,7 -
96 LVE prijezd 0:07:23 17 64,3 76,6 -
97 LVD 2 nahoru 0:07:42 25 67,6 81,6 =
98 B 1 0:08:57 37 64,4 80,1 0:09:22 12 64,5 75,3
99 B 1 0:09:57 21 66,3 79,5 0:10:20 3 72,0 76,8
100 | LvVD nahoru 0:10:37 42 66,2 82,4 -
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Tab. 14 Mérené udalosti v misté TMM, 1. 8., vyzna¢ena nejhorsi hodina, 1. ¢ast

1.8 Lavka TONOVA SLOZKA
Eislo Typ Po(’:etb Smér Prijezd Intenval L peqT L ae(1) Poznamka Prijezd Interval L peq1 L ae(1)
Maku | vagonu [h:mm] [s] [dB] [dB] [h:mm] [s] [dB] [dB]
Pozadi lavka 52 - lavka -
1 NV 30 21:13:01 - -
2 LVD 20 nahoru 21:16:01 - -
3 LVD 20 dold 21:18:36 42 64,0 80,2 -
4 LVE prijezd 21:21:18 19 59,1 71,9 -
5 LVD nahoru 21:23:06 27 60,4 74,7 -
6 NV 14 prijezd 21:26:18 69 57,2 75,6 -
7 NV 14 odjezd 21:27:52 112 71,5 92,0 -
8 LVD nahoru 21:30:50 33 64,1 79,2 -
9 R prijezd 21:31:24 12 63,3 74,0 -
10 LVD dold 21:31:42 38 66,6 82,4 -
11 LVD dold 21:32:33 78 58,3 77,2 -
12 R prijezd 21:36:19 39 68,9 84,8 =
13 LVD 11 nahoru 21:36:58 144 66,3 87,9 -
14 | MOs prijezd 21:40:16 46 63,0 79,6 -
15 B 1 21:41:57 39 64,0 79,9 21:39:50 13 66,9 78,0
16 B 2 21:43:06 47 74,4 91,1 21:43:39 13 79,7 90,8
17 B 4 21:47:04 67 74,8 93,1 21:47:41 30 71,7 92,5
18 B 2 21:49:08 59 70,6 88,3 21:49:54 13 75,4 86,5
19 B 2 21:50:53 49 74,9 91,8 21:51:23 17 79,1 91,4
20 B 1 21:52:13 43 63,6 79,9 21:52:49 7 64,9 73,4
21 LVD dol 21:54:39 36 62,9 78,5 -
22 NV prijezd 22:03:02 203 72,9 96,0 -
23 R prijezd 22:07:30 34 58,6 73,9 -
24 B 1 22:08:26 36 62,9 78,4 22:08:55 9 65,6 75,1
25 R prijezd 22:09:43 29 63,6 78,2 -
26 LVD 26 nahoru 22:10:00 154 66,0 87,9 -
27 B - 22:13:09 37 62,8 78,5
28 R prijezd 22:15:12 35 66,8 82,2 -
29 LVD 26 dol 22:16:03 24 63,0 76,8 -
30 B 11 22:16:30 198 72,6 95,5 22:16:56 28 80,1 94,5
31 B 1 22:19:55 47 63,6 80,3 22:20:28 10 65,3 75,3
32 B 2 22:20:49 43 74,4 90,7 22:21:25 7 81,5 89,9
33 NV 27 odjezd 22:21:38 82 73,9 93,0 -
34 B 1 22:23:11 29 66,1 80,7 22:23:35 5 70,3 77,3
35 B 7 22:23:57 141 68,6 90,1 22:25:21 14 76,8 88,3
36 B 5 22:29:02 72 75,7 94,3 22:28:20 17 81,3 93,6
37 LVD 1 nahoru 22:36:01 55 51,3 68,7 -
38 LVD 1 dolu 22:37:11 58 50,6 68,3 -
39 LVD 33 nahoru 22:40:44 228 71,0 94,6 -
40 LVE 2 prijezd 22:44:41 38 67,2 83,0 -
41 B 1 22:45:50 43 64,6 80,9 22:46:28 5 68,6 75,6
42 LVD 32 dolu 22:46:47 286 64,9 89,5 -
43 LVD nahoru 22:55:10 61 57,7 75,6 -
44 LVD nahoru 22:57:09 28 59,1 73,6 =
45 LVD 8 nahoru 22:59:20 62 68,4 86,4 -
46 R prijezd 23:00:32 22 64,1 77,5 -
47 B 1 23:01:49 37 60,7 76,4 23:02:19 7 63,9 72,3
48 B 1 23:02:35 34 65,5 80,8 23:02:57 9 69,7 79,2
49 B 1 23:03:40 37 68,9 84,5 23:04:03 5 76,8 83,8
50 B 2 23:04:17 19 61,1 73,9 23:04:25 7 63,3 71,8
51 B 1 23:04:52 38 67,2 83,0 23:05:25 6 69,9 77,7
52 B 1 23:05:45 43 61,1 77,4 23:06:21 6 60,5 68,3
53 LVD 3 dold 23:07:07 129 58,7 79,8 23:08:01 10 58,2 68,2
54 R prijezd 23:10:28 68 53,6 71,9 -
55 LVE prijezd 23:14:05 40 63,6 79,6 -
56 R prijezd 23:16:53 45 55,4 71,9 -
57 LVD nahoru 23:17:51 28 62,2 76,7 -
58 LVD dolu 23:18:21 24 65,4 79,2 -
59 LVD 7 nahoru 23:25:34 68 60,6 78,9 -
60 NV 34 prijezd 23:26:22 164 71,8 93,9 -
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Tab. 15 Mérené udalosti v misté TMM, 1. 8., vyznalena nejhorsi hodina, 2. ¢ast

61 B 1 23:29:31 47 63,9 80,6 23:28:46 8 66,7 75,7
62 B 1 23:30:39 36 63,8 79,4 23:31:07 8 65,1 74,2
63 B 1 23:31:27 36 71,8 87,4 23:31:56 6 78,7 86,5
64 LVD 4 dolt 23:33:00 67 67,5 85,7 -
Pozadi - -
65 LVD nahoru 23:35:38 19 54,0 66,8 -
66 LVD nahoru 23:35:59 17 58,3 70,6 -
67 LVD dolu 23:36:15 22 61,8 75,2 -
Pozadi - -
68 LVD 2 nahoru 23:39:02 94 63,3 83,1 -
69 LVD 2 dolu 23:41:16 28 68,6 83,0 -
70 LVD dolu 23:44:10 36 61,8 77,4 -
Pozadi - -
71 LVE prijezd 23:51:26 50 61,8 78,8 -
72 LVD nahoru 23:53:21 26 61,1 75,2 -
73 Pozadi - -
74 B 2 23:55:38 26 64,5 78,6 23:55:58 4 63,0 69,0
75 B 1 23:56:03 36 80,9 96,5 23:56:28 11 85,9 96,3
76 B 1 23:57:42 32 73,6 88,7 23:58:04 9 78,8 88,3
77 B 1 23:58:50 49 74,7 91,6 23:59:24 9 77,8 87,3
Pozadi - -
78 B 2 0:00:04 72 68,4 87,0 0:00:49 7 76,3 84,8
79 B 1 0:01:19 34 67,8 83,1 0:01:43 5 68,9 75,9
80 B 1 0:02:15 29 75,8 90,4 0:02:36 7 80,9 89,4
81 B 1 0:02:55 44 69,9 86,3 0:03:26 10 71,9 81,9
82 B 2 0:04:02 41 74,0 90,1 0:04:31 11 79,1 89,5
83 B 1 0:05:04 44 66,2 82,7 0:05:36 9 70,1 79,7
84 B 1 0:05:58 33 67,4 82,6 0:06:25 5 72,2 79,1
85 LVD 34 nahoru 0:06:03 140 71,2 92,7 -
86 B 1 0:06:49 40 72,6 88,6 0:07:21 6 81,2 89,0
87 LVD doll 0:08:02 24 63,8 77,6 =
88 LVD 8 dolu 0:08:25 177 64,4 86,9 -
Pozadi - -
89 LVE prijezd 0:12:42 52 51,3 68,4 =
90 LVD 2 nahoru 0:13:51 76 61,8 80,6 =
Pozadi - -
91 NV 16 prijezd 0:16:10 50 68,5 85,5 =
92 LVD 5 nahoru 0:17:09 71 65,7 84,2 -
93 LVD 1 nahoru 0:19:55 45 65,0 81,5 =
94 B 1 0:21:22 36 82,2 97,8 0:21:42 8 88,7 97,7
95 B 1 0:21:57 31 64,5 79,4 0:22:27 5 61,0 68,0
96 LVD nahoru 0:22:47 87 65,4 84,8 -
Pozadi - -
97 LVE prijezd 0:24:39 23 64,2 77,8 -
98 LVE prijezd 0:25:59 28 67,9 82,4 -
99 LVE prijezd 0:27:31 23 62,2 75,8 -
100 | LVD dolu 0:28:30 19 61,8 74,6 -
101 | LVD nahoru 0:29:02 18 63,0 75,6 -
102 LVD doll 0:30:33 30 63,0 77,8 -
103 | LVD nahoru 0:32:49 27 63,4 77,7 -
104 LVD doll 0:34:18 54 62,2 79,5 -
Pozadi 0:39:57 - -
105 NV 8 odjezd 0:45:55 73 70,6 89,2 -
Pozadi 0:49:03 - -
106 NV 20 prijezd 1:06:24 101 71,7 91,7 -
107 LVD nahoru 1:08:45 44 52,1 68,5 -
108 LVD doll 1:09:54 36 65,9 81,4 -
109 LVD nahoru 1:13:49 7 62,0 80,9 -
110 LVD dolu 1:15:06 60 61,8 79,6 -
111 LVE prijezd 1:17:03 45 61,4 77,9 -
112 B 1:17:46 39 57,2 73,2 -
113 B 1:18:33 47 57,0 73,7 -
114 B 1:19:17 31 69,5 84,4 1:19:43 6 76,0 83,8
115 B 1:19:55 30 62,4 77,1 -
116 B 1:20:21 22 60,1 73,5 1:20:36 7 63,8 72,3
117 LVE prijezd 1:22:06 49 64,4 81,3 -
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Tab. 16 Mérené udalosti v misté TMM, 3. 8., vyzna¢ena nejhorsi hodina, 1. ¢ast

3.8 Lavka TONOVA SLOZKA
Gislo Typ Poé’eta Smér Prijezd Interval L peq,T L ae(1) Poznamka Prijezd Interval L peq,T L ae(1)
Vaku | vagonu [h:mm] [s] [dB] [dB] [h:mm] [s] [dB] [dB]
Pozadi 56 - -
1 B 1 21:02:29 86 69,8 89,1 21:03:06 9 78,4 87,9
2 NV 20 prujezd 21:04:30 75 72,0 90,8 -
3 LVD 21 nahoru 21:11:12 123 75,7 96,6 -
4 NV 25 prijezd 21:14:27 69 71,6 90,0 =
5 B 2 21:14:46 12 75,6 86,4
6 B 1 21:15:58 60 74,2 91,9 21:16:27 7 83,0 91,5
7 B 4 21:18:12 55 80,7 98,1 21:18:44 11 87,5 97,9
8 B 3 21:20:35 45 77,7 94,2 21:20:59 14 82,6 94,0
9 B 2 21:21:55 54 70,5 87,8 21:22:39 5 79,7 86,7
10 R prijezd 21:23:17 12 66,0 76,8 -
11 B 2 21:23:29 38 84,5 100,2 21:23:54 11 89,3 99,7
12 B 3 21:24:44 43 75,3 91,6 21:25:12 6 83,2 91,0
13 B 2 21:26:09 37 85,2 100,9 21:26:35 11 90,3 100,7
14 LVD 3 nahoru 21:29:55 37 65,9 81,6
15 R prujezd 21:31:08 30 72,1 86,9 -
16 Depo posun 21:33:05 48 57,4 74,2 -
17 NV 30 odjezd 21:33:54 53 62,9 80,1 -
18 LVvD 2 dolt 21:34:48 35 67,2 82,6 -
19 LVD nahoru 21:36:15 26 68,1 82,2 -
20 NV 30 prujezd 21:37:08 108 73,8 94,1 -
21 LVD nahoru 21:40:32 31 62,6 77,5 =
Pozadi 60,0 -
22 MOs prujezd 21:42:23 28 64,4 78,9 -
23 LVE nahoru 21:43:55 54 64,8 82,1 -
24 | MOs odjezd 21:45:13 45 63,9 80,4 -
25 LVD dol 21:46:48 42 64,4 80,6 -
26 LVD nahoru 21:47:59 18 60,7 73,3 -
27 LVD nahoru 21:48:21 36 61,1 76,7 =
28 LVD doll 21:49:56 33 64,5 79,7 -
29 NV odjezd 21:55:24 105 75,1 95,3 -
30 LVE dol 21:58:11 15 64,8 76,6 -
Pozadi 53,0
31 LVE prujezd 22:00:00 32 58,1 73,2 -
32 R prijezd 22:00:58 40 57,9 73,9 -
33 LVD 13 nahoru 22:02:58 127 69,6 90,6 -
34 NV 23 odjezd 22:05:46 133 70,9 92,1 -
35 NV 27 prujezd 22:12:07 49 69,1 86,0 Zastavil -
36 NV 44 odjezd 22:13:06 137 71,1 92,4 =
37 R prijezd 22:14:49 22 65,2 78,6 -
38 NV 32 odjezd 22:19:59 100 70,1 90,1 -
39 NV 18 prijezd 22:21:39 72 71,0 89,6 -
40 LVD 13 nahoru 22:25:36 108 70,1 90,4 -
41 B 1 22:33:40 60 72,8 90,6 22:34:26 6 82,4 90,2
42 B 1 22:34:46 32 82,0 97,1 22:35:13 5 89,9 96,9
43 B 3 22:35:40 55 75,4 92,8 22:36:07 16 79,7 91,7
44 LVD 8 dol 22:37:04 196 68,9 91,8 -
Pozadi 46,0
45 LVD nahoru 22:40:51 51 52,3 69,4 -
46 LVD nahoru 22:49:47 30 60,6 75,4 -
47 Pozadi 53,0 = =
48 LVD 20 nahoru 22:50:23 134 69,9 91,2 -
49 LVE 2 nahoru 22:53:33 28 66,8 81,3 -
50 LVE 1 nahoru 22:54:03 25 63,5 77,5 -
51 LVD 14 nahoru 22:58:21 53 74,7 91,9
52 B 6 - 22:59:16 40 84,8 100,9
53 R prijezd 22:01:41 20 69,0 82,1 -
54 B 1 - 23:02:03 10 95,1 105,1
55 LVD 13 doli 23:03:00 167 67,7 90,0 -
56 NV 26 prujezd 23:06:27 71 72,8 91,4 -
57 NV 16 odjezd 23:08:53 91 66,9 86,5 =
58 LVD nahoru 23:12:13 32 59,5 74,6 -
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Tab. 17 Mérené udalosti v misté TMM, 3. 8., vyznalena nejhorsi hodina, 2. ¢ast

Pozadi 55,0 - -
59 LVD nahoru 23:14:01 39 58,3 74,2 -

Pozadi 60,0 - -
60 NV 23 prijezd 23:15:55 25 70,4 84,4 Zastavil -
61 R prijezd 23:17:07 20 65,7 78,7
62 NV 23 odjezd 23:17:51 73 67,9 86,5 -
63 LVD dol 23:23:17 23 64,0 77,6 -

Pozadi 53,0 - -
64 NV 38 prijezd 23:28:59 55 68,8 86,2 Zastavil -
65 NV 38 odjezd 23:30:24 105 68,3 88,5 -
66 LVD 20 nahoru 23:35:46 135 70,0 91,3 -
67 B 1 23:48:01 36 77,4 92,9 23:48:30 7 84,3 92,7
68 B 1 23:48:45 42 70,4 86,7 23:49:24 3 79,7 84,5
69 B 1 23:49:34 34 75,2 90,5 23:50:01 7 81,7 90,2
70 B 5 23:50:36 54 73,4 90,8 23:51:09 21 76,0 89,2
71 B 2 23:54:08 40 78,7 94,8 23:54:36 11 84,1 94,5
72 B 2 23:55:33 49 70,3 87,2 23:56:10 9 76,8 86,3
73 NV 27 prijezd 0:00:15 124 69,2 90,1
74 B 8 0:01:25 50 77,8 94,7 0:01:52 19 81,7 94,5
75 B 0:03:22 43 80,3 96,6 0:03:57 8 87,3 96,4
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Tab. 18 Mérené udalosti v misté TMM, 8. 8., vyznacena nejhorsi hodina.

8.8 Lavka TONOVA SLOZKA
Cislo Typ Po(’:etb Smér Prijezd Intenval L peq T L ae(1) Poznamka Prijezd Interval L peq1 L ae(1)
Maku | vagonu [h:mm] [s] [dB] [dB] [h:mm] [s] [dB] [dB]
Pozadi 54 - -

1 B 1 21:11:41 26 71,35 85,5 21:09:48 2 81,11 84,1

2 B 6 21:12:10 78 52 70,9 21:12:43 18 82,23 94,8

3 B 1 21:15:03 31 63,8 78,7 21:15:27 8 67,2 76,2

4 B 1 21:15:42 37 64,0 79,7 21:16:13 5 69,7 76,7

5 R prijezd 21:16:27 44 55,6

6 NV 18 prijezd 21:18:54 104 62,5 82,7 zastavil -

7 NV 18 Odjezd 21:20:53 96 68,8 88,6 -

8 LVD Prujezd 21:25:23 59 59,2 76,9 -

9 B 1 21:29:51 46 74,8 91,4 21:30:29 9 81,6 91,2
10 B 3 21:31:05 49 68,4 85,3 21:31:51 4 77,0 83,0
11 R Prijezd 21:26:44 32 70,6 85,6 -
12 B 1 21:33:16 29 67,5 82,1 21:33:41 5 73,9 80,9
13 B 1 21:34:02 37 66,4 82,1 21:34:34 2 73,3 76,3
14 B 1 21:34:59 34 76,2 91,6 21:35:29 4 85,1 91,1
15 B 2 21:35:38 61 76,4 94,3 21:36:32 7 85,7 94,1
16 B 7 21:37:40 56 74,1 91,6 21:38:15 21 77,2 90,4
17 NV 20 prijezd 21:38:38 70 77,1 95,6 -
18 LVD Dolu 21:40:40 46 61,0 77,6 -
19 R prijezd 21:41:26 81 62,2 81,3 =
20 MOs prijezd 21:46:26 37 64,7 80,4 -
21 MOs Odjezd 21:49:38 48 61,7 78,5 -
22 LVE Prujezd 21:47:54 28 68,3 82,7 -
23 NV Odjezd 21:53:30 86 71,0 90,3 -
24 LVE 2 Prujezd 21:55:26 30 68,0 82,7 -
25 LVD 12 Nahoru 21:57:15 72 81,0 99,6 -
26 B 1 22:00:01 32 65,9 81,0 22:00:26 6 70,4 78,2
27 LVD 8 Dolu 22:00:35 121 68,8 89,6 -
28 LVD 2 Dolu 22:03:01 32 67,5 82,6 -
29 LVE Prijezd 22:05:06 23 58,3 71,9 -
30 R Prujezd 22:06:28 27 64,2 78,5 -
31 LVD 37 Nahoru 22:14:52 141 65,6 87,1 -
32 LVD Nahoru 22:17:16 16 60,1 72,1 -
33 B 2 22:30:10 39 83,0 98,9 22:30:35 15 87,0 98,8
34 B 5 22:31:42 85 71,4 90,7 22:32:44 24 75,0
35 LVD 30 Dolu 22:34:07 180 63,6 86,1 -
36 NV 23 Odjezd 22:38:17 87 71,2 90,6 -
37 NV 21 Prujezd 22:40:05 66 180,0 198,2 -
38 NV 8 prijezd 22:47:21 57 71,4 89,0 -
39 LVD Prujezd 22:48:25 24 61,0 74,8 -
40 LVD 8 Nahoru 22:52:09 101 67,8 87,8 -
41 LVE Prujezd 23:01:03 31 64,0 78,9 -
42 B 2 23:02:42 33 68,1 83,2 23:03:13 3 75,5 80,3
43 B 1 23:03:37 33 68,0 83,1 23:04:08 2 78,6 81,6
44 B 3 23:04:23 47 74,6 91,3 23:05:06 5 83,7 90,7
45 B 2 23:08:15 44 73,0 89,4 23:08:43 13 71,7 88,8
46 LVD Dolu 23:09:31 45 67,4 84,0 -
47 LVD 9 Nahoru 23:11:25 122 70,8 91,7 -
48 LVD 9 Dolu 23:15:29 70 67,6 86,1 -
49 LVE Prujezd 23:17:10 38 62,8 78,6
50 LVD 2 Nahoru 23:20:52 54 65,7 83,0 -
51 B 1 23:22:34 36 77,9 93,5 23:23:06 4 87,2 93,2
52 LVD 1 Dolu 23:23:35 28 65,5 80,0 -
58] LVD 10 Nahoru 23:25:58 110 70,5 90,9 =
54 B 2 23:29:30 67 66,7 84,9 23:30:31 6 69,4 77,2
55 B 5 23:30:48 48 73,5 90,3 23:31:28 8 80,1 89,1
56 LVD 3 Dolu 23:33:21 80 66,7 85,7
57 LVD 6 Nahoru 23:38:44 74 67,0 85,6 -
58 B 6 23:48:07 105 72,9 93,1 23:49:35 17 79,1 91,4
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Tab. 19 Mérené udalosti v misté TMM, 16. 8., vyznaCena nejhorsi hodina.

AKSON

16.8 Lavka TONOVA SLOZKA
Eislo Typ PO(?eE St Prijezd Interval L peq.T Lae(1) . Prijezd Interval L peq.T Lae(1)
viaku | vagént [h:mm] [s] [dB] [dB] [h:mm] [s] [dB] [dB]
Pozadi 48 - -

1 LVD 11 Nahoru 20:55:55 119 67,9 88,7 -

2 B 8 20:58:53 75 63,16 81,9 21:00:04 8 75,34 80,1

3 B 3 21:00:23 56 76,4 93,9 21:01:00 12 83,0 93,7

4 MOs Prijezd 21:01:50 51 66,2 83,3 -

5 LVD 11 Nahoru 21:08:28 72 68,9 87,5

6 LVD 11 Dolt 21:10:47 77 70,4 89,3 =

7 R Odjezd 21:12:03 20 60,7 73,7 -

8 R prijezd 21:12:28 33 62,8 78,0 -

9 LVE Prujezd 21:14:33 28 61,3 75,8 -
10 LVD 7 Nahoru 21:15:56 56 72,1 89,5 -
11 B 5! 21:17:28 54 74,3 91,7 21:18:09 13 79,7 90,8
12 R Prijezd 21:18:43 26 62,5 76,7 =
13 B 1 21:19:28 30 79,7 94,5 21:19:53 4 88,4 94,4
14 LVD Dol 21:20:14 28 66,2 80,7 =
15 LVD 5 Nahoru 21:22:24 61 67,5 85,3 -
16 R Prijezd 21:23:25 22 59,0 72,5 o
17 B 5} 21:24:48 59 63,2 80,9 21:25:34 10 66,6 76,6
18 LVD Doltl 21:25:55 31 64,2 79,1 -
19 LVD 6 Nahoru 21:28:44 49 70,9 87,8 -
20 NV 24 Odjezd 21:29:10 74 72,0 90,7 -
21 B 1 21:30:22 30 76,3 91,1 21:27:26 3 85,8 90,6
22 B 5 21:31:02 35 80,1 95,6 21:31:29 9 85,3 94,8
23 LVD Dol 21:31:59 15 67,3 79,1 -
24 LVD 3 Nahoru 21:33:54 61 68,2 86,0 -
25 B 3 21:36:08 48 75,3 92,1 21:36:42 9 81,7 91,2
26 LVD Dol 21:37:31 32 63,1 78,2 -
27 | MOs Pfijezd 21:38:41 33 70,7 85,8 -
28 LVD Nahoru 21:40:09 18 65,9 78,4 -

Pozadi 51,0
29 MOs Odjezd 21:42:22 40 62,5 78,5 -
30 LVD 9 Nahoru 21:48:04 88 70,5 89,9 -
31 R Prujezd 21:49:46 23 70,8 84,4 -
32 B 1 21:50:50 36 64,9 80,5 21:51:18 5 68,8 75,8
33 B 6 21:51:37 55 76,1 93,5 21:52:09 18 80,4 93,0
34 B 1 21:53:19 41 73,9 90,0 21:53:46 B 84,0
35 B 1 21:54:10 31 73,0 87,9 21:54:35 6 79,3 87,1
36 LVD 1 Doltl 21:54:48 34 65,3 80,6 =
37 R Prijezd 21:59:40 27 64,2 78,5
38 NV 33 Prijezd 22:07:32 80 73,7 92,7 -
39 R Prijezd 22:08:51 19 64,0 76,8 -
40 LVE Prijezd 22:09:13 25 63,8 77,7 -
41 NV 44 Prijezd 22:12:16 259 67,2 91,4 -
42 LvVD Nahoru 22:17:36 18 61,6 74,2

Pozadi 53,0
43 NV 20 Odjezd 22:18:14 96 61,4 81,2 -
44 R Prujezd 22:21:48 20 61,8 74,8 -
45 LVE 2 Prujezd 22:23:24 76 58,2 77,0 -
46 R Prujezd 22:30:56 53 55,8 73,0 -
47 LvVD 30 Nahoru 22:33:19 165 69,9 92,1 -
48 R Prijezd 22:35:05 45 71,0 87,5 -
49 LvVD Nahoru 22:39:16 42 56,5 72,8 -
50 R Prijezd 22:40:04 34 66,4 81,7
51 B 5 22:51:57 50 81,6 98,6 22:52:31 17 85,9 98,2
52 LVD 2 Nahoru 22:53:06 24 68,1 81,9 =
53 LVD 25 Dold 22:53:27 79 69,9 88,9 -
54 LVE 2 Prijezd 22:54:58 19 68,9 81,7 -
55 LVD Nahoru 22:55:27 38 69,1 84,9 -
56 LVE Prijezd 22:57:45 18 69,5 82,1 -
57 R Prujezd 22:58:48 29 64,2 78,8
58 LVD 16 Nahoru 23:01:52 63 71,5 89,5 =
59 LVD 16 Dold 23:03:20 43 73,5 89,9 Dobrzdovan | 23:03:31 22 76,1 89,5
60 B 12 23:04:07 84 65,2 84,5 Bez brzd -
61 B 2 23:05:32 37 79,5 95,2 23:05:53 10 84,9 94,9
62 LVD 2 23:06:28 35 71,4 86,8 o
63 LVD Dold 23:09:05 18 64,4 77,0 -
64 LvVD Nahoru 23:10:53 18 64,0 76,6 -
65 LVD Nahoru 23:15:37 110 65,6 86,0 -
66 NV 41 Odjezd 23:19:32 123 70,7 91,6 -
67 LVD Dold 23:26:42 22 61,7 75,1 -
68 LVD Nahoru 23:24:52 88 59,3 78,7 -
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Tab. 20 Mérené udalosti v misté TMM, 31. 8., vyznacena nejhorsi hodina.

31.8 Lavka TONOVA SLOZKA
Cislo Typ Poct:ete Smér Prijezd Interval L peq T L ae(1) Poznamka Prijezd Interval L peq T Lae(1)
Maku | vagonl [h:mm] [s] [dB] [dB] [h:mm] [s] [dB] [dB]
Pozadi 50 - -
1 B g 20:13:28 42 79,95 96,2 20:13:45 11 85,45 95,9
2 LVD 11 Dolu 20:17:37 77 69,6 88,5 bez brzd -
3 LVD ? Nahoru 20:20:39 65 72,1 90,2 -
4 R Prijezd 20:22:37 29 61,0 75,7 -
5 LVD 12 Nahoru 20:25:33 30 61,1 75,9
Pozadi 58,0
6 R Prijezd 20:26:51 27 68,1 82,4 -
7 NV 28 Odjezd 20:29:34 74 72,8 91,5 o
8 B 3 20:30:47 39 75,5 91,4 20:31:11 8 81,1 90,2
9 LVD 9 Dolu 20:31:53 62 71,7 89,6 bez brzd -
10 LVD Dolu 20:33:41 25 67,1 81,1 -
Pozadi 53,0 - -
11 LVE Prajezd 20:34:21 85| 59,3 74,7 -
12 |MOsM Odjezd 20:36:52 24 62,8 76,6 -
i3 LvVD 10 Nahoru 20:39:56 80 69,8 88,9 -
14 LVD 2 Nahoru 20:42:22 37 65,2 80,9 -
15 LVD 2 Dol 20:43:19 42 73,2 89,4 bez brzd o
16 LVE Prijezd 20:49:07 38 64,2 80,0 -
17 R Prijezd 20:54:37 36 57,5 73,1 -
18 LVD Nahoru 20:58:20 44 63,1 79,5 -
Pozadi 59,0 - -
19 R Prajezd 21:00:04 24 64,9 78,7 -
20 R Prijezd 21:01:33 36 65,9 81,5
21 B 1 21:02:15 34 81,3 96,6 21:02:40 10 86,5 96,5
22 B 2 21:03:47 32 79,0 94,0 21:04:09 8 84,8 93,9
23 B 5 21:05:54 47 81,2 97,9 21:06:22 13 85,9 97,0
24 B 2 21:07:04 28 78,1 92,6 21:07:28 4 86,3 92,3
25 B 1 21:07:37 34 72,3 87,6 21:08:04 7 77,4 85,8
26 B 2 21:08:27 37 67,5 83,2 21:09:00 8] 71,7 76,5
27 LVD Dolu 21:09:30 65 61,9 80,0 -
Pozadi 54,0
28 LVE Prijezd 21:10:40 26 60,0 74,1 -
29 LVD Nahoru 21:30:02 60 64,1 81,9 -
30 LVD Dolu 21:31:58 30 60,7 75,5 -
31 R Prijezd 21:35:38 46 72,3 88,9 -
32 NV 4 Prajezd 21:42:55 37 72,5 88,2 o
33 LvVD Nahoru 21:45:30 25 68,7 82,7
34 LvD Dolu 21:46:29 30 65,4 80,2 -
Pozadi 45,0 - -
35 LVD 4 Nahoru 21:50:28 62 69,7 87,6 =
36 LVE Prajezd 21:53:36 26 59,3 73,5 =
37 | Depo posun 21:55:02
38 LVD 4 Dolu 21:56:39 98 53,6 73,5 Pribrzdovani| 21:56:38 10 59,8 69,8
39 Depo posun 21:58:54 - -
40 R Prijezd 21:59:41 25 64,3 78,3
41 LVD Nahoru 22:00:21 20 54,8 67,8
Pozadi 50,0 - -
42 Depo posun 22:03:00 - -
43 R Prijezd 22:06:58 31 62,0 76,9 -
44 LVE 2 Prajezd 22:12:39 35 64,2 79,7 o
45 R Prijezd 22:14:42 27 64,1 78,4 -
46 B 2 22:17:05 34 83,1 98,4 22:17:30 8 89,2 98,2
47 B 1 22:18:06 31 84,8 99,7 22:18:28 9 90,1 99,6
48 B 1 22:18:40 33 72,5 87,7 22:19:04 8 78,1 87,1
49 LVD Dol 22:19:34 31 64,2 79,1 -
50 LVD 4 Nahoru 22:22:09 81 67,8 86,9 -
51 LVD 4 Dolu 22:23:56 49 66,8 83,7 bez brzd -
52 NV 22 Prijezd 22:29:25 69 75,0 93,4 -
53 NV 30 Prujezd 22:37:33 69 72,7 91,1 -
54 NV 18 Prijezd 22:38:50 62 73,7 91,6 -
55 LVE 2 Prijezd 22:41:00 37 63,1 78,8
56 LVD Dolu 22:41:45 22 63,4 76,8 -
57 NV 36 Prijezd 22:44:08 195 68,4 91,3 -
58 NV 18 Prajezd 22:51:01 82 74,3 93,5 -

Cislo strany 30/ 32 Evid. &. protokolu: G2020/22



~AKSON

Priloha €. 3 Osvédceni o autorizaci laboratore Akson, s.r.o.

STATNI ZDRAVOTNI USTAV

100 00 Praha 10, Srobarova 49/48

povéfend podle ustanoveni § 80 odst. | pism. m) zakona €. 2582000 Sb.. ve znéni
pozdéjSich predpisi, Ministerstvem zdravotnictvi CR K provideni autorizace
(povéfeni zverejnéno jako sdéleni &, 4 v Eastee 7/2002

Véstniku Ministerstva zdravotnictvi CR)

vydavd

$VEDCENI O AUTORIZACI

¢islo:  C0020101221

pro:  AKson, s.r.o.
Trebarov 3
569 33 Trebarov
Timto osvédéenim se na zdklade celkové zivéreéné hodnotici zpravy &j. SKA - 356/2] ze

dne 17.6.202] prokazuje, Zze vyie uvedend osoba, v souladu se zikonem &. 258/2000 Sb., o
ochrané vefejného zdravi, ve znéni pozdéjsich pfedpisil,

R o = v laboratodi: Akson ~ méfeni a snizovini hluku

sidlo; Heleeletova 2359
602 00 Brno - Strinice

vedouci: Ing. Petr Skefik
je zpusobilia providét uvedené predméty Einnosti (autorizadni set):
G1,G2,G4,G7

Specifikace autorizalnich setu je uvedena v pFiloze osvédéeni.
Pfiloha je nedilnou soudisti osvédéeni a nezbytnou naleZitosti osvédéeni.

Toto osvédeeni vydala autorizujici osoba na zakiadé spinéni pozadavk( ustanoveni
§ 83b, ¢ zakona ¢&. 258/2000 Sb., ve znéni pozdéjSich predpisi. Predmét, rozsah a
podminky &innosti jsou v souladu s . Podminkami pro udéleni autorizace™ stanovenymi
podle ustanoveni § 83a odst. (2) zikona ¢, 258/2000 Sb., ve znéni pozdéjdich pfedpisi,
Ministerstvem zdravotnictvi CR.

Doba, na kterou bylo osvédéeni vydino: do 12. 7. 2026

STATNI ZDRAVOTNI USTAV
Srobdrova 48
100 42 Praha 10

V Praze dne: 24. 6. 202113 75010820, tel.: ,420267%%;3:[10':1 \hmkma
reditelka
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- AKSON

Statni zdravotni Gstav

Priloha

je nedilnou soucasti

Osvéd&eni o autorizaci ¢ C0020101221
ze dne: 24. 6. 2021

Zadatel o autorizaci:
Akson s.r.o
Ttebarov 3

569 33 Ticbafov

Autorizovani laborator:
Akson — méfeni a snizovani hluku

Helceletova23so
602 00 Brno - Strédnice

Specifikace setu, pro které bvlo vvdino toto osvédéeni:

SETG 1: Mémmsug_ngh hukuwc_}_(;ul\g\ : sto staleny hluk

Odbomy \cduuu setu: Ing. Pclr Skerik

SET G 2:  Méfeni slyditelného hluku ve venkovnim a ve vnitinim chranéném prostory
Odbomy vedouci setu: Ing. Petr Skefik

SET G 4: Méreni doby dozvuku
Odbomy vedouci setu: Ing, Petr Skefik

SET G 7: Méfeni hiuku v pracovnim prostiedi B
Odbomy vedouci setu: Ing. Petr Skefik

za spravnost uvedenych dat: MUDr. Véra Chaloupkova
Stredisko pro kvalitu a autorizaci
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