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Seznam zkratek

ZKRATKA vysvétleni zkratky

BTS base transceiver station (zékladnova stanice)
CDP Centralni dispecerské pracovisté
CIN celkové investi¢ni naklady
CK Centralni komise
CR Ceské republika
DDTS dalkova diagnostika technologickych systém{
DOZ dalkové ovladané zabezpecovaci zafizeni
DPH dan z pridané hodnoty
DSP dokumentace pro stavebni povoleni
DUR dokumentace pro Gzemni rozhodnuti
EOV elektricky ohrev vyhybek
ERTMS European Rail Traffic Management Systém = evropsky systém fizeni zelezni¢ni dopravy
ETCS European Train Control Systém = evropsky vlakovy zabezpecovac
EVL evropsky vyznamna lokalita
GSM-R global system for mobile communication - railway (globalni systém pro mobilni
komunikace - Zeleznice)
JopP jednotné obsluzné pracovisté
JzpP Jednotna zdznamové prostredi
KD kombinovana doprava
MD Ministerstvo dopravy
MRS mistni radiostanice
MUV motorovy univerzalni vozik
NN nizké napéti
OR oblastni feditelstvi
PO ptaci oblast
PS provozni soubor
Pzz prejezdové zabezpecovaci zarizeni
RD reléovy domek
RzZz reléové zabezpecovaci zafizeni
SP studie proveditelnosti
SRN Spolkova republika Némecko
Ssz Stavebni sprava zapad
PPV pracovisté pohotovostniho vypravéiho
TNZ technicka norma Zeleznicni
RBC radioblokova centrala
sz Spréva Zeleznic
B technicka budova
TEN-T Transevropské dopravni sité
TLS technologicky systém
TNS trakcni napajeci stanice
\
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TS technicka specifikace

TSI ENE Technické smérnice interoperability — energetika
TTP tabulka tratovych pomé&rd

TV trakéni vedeni

T2Z tratové zabezpecovaci zafizeni

vo Ustiedni odpojovad

USES Uzemni systém ekologické stability

VN vysoké napéti

VSS video surveillance system (systém video dohledu)
zZP zameér projektu

ZDC zelezni¢ni dopravni cesta

ZsT Yelezniéni stanice
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Nazev investora: Sprava zeleznic, statni organizace

adresa véetné PSC: DIazdéna 1003/7, 110 00 PRAHA 1
1¢o: 70994234
DIC: CZ70994234

AKTUALIZACE
ZAMERU PROJEKTU

investi¢ni akce Modernizace trati Plzen - Domazlice - st.hranice SRN, 2. stavba, Gsek
Plzenn (mimo) - NyFany - Chotésov (mimo)

1 Identifikacni Gdaje

Cislo ISPROFOND projektu: 5323520022

nazev projektu: Modernizace trati Plzen - Domazlice - st. hranice SRN, 2.
stavba, Usek Plzen (mimo) - Nyfany - ChotésSov (mimo)

misto realizace (kraj): PLZ

Cj. a datum schvéleni ZP: 94/2019-910-1ZD/5; projednany v CK MD dnem

21. 4. 2020, schval. dol. podpis k 26. 5. 2020

Predpokladané celkové investi¢ni naklady Predpokladané celkové investi¢ni naklady
podle schvéaleného ZP (cenovéa Grovef r. 2008- | podle Aktualizace ZP (cenovéa Urovefi r. [2008-
2024) 2027)

polozka tis. K¢ (bez DPH) tis. K¢ (v¢. DPH) tis. K¢ (bez DPH) tis. K¢ (v¢. DPH)

Verejné rozpocty -

doprava -

(SFDI, MD, OPD, 2 533158 3 065 121 6 841 400 8247 078

TEN-T, EIB)

Ostatni vefejné zdroje

(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem 2533 158 ‘ 3 065121 6 841 400 8 247 078
Predpokladané celkové neinvesti¢ni naklady Predpokladané celkové neinvesti¢ni naklady
podle schvéleného ZP (cenova Groven r. A) podle Aktualizace ZP (cenova Groven r. B)

polozka tis. K& (bez DPH) tis. K& (v&. DPH) tis. K¢ (bez DPH) tis. K& (v& DPH)

Verejné rozpocty -

doprava -

(SFDI, kap. 327 -

MD, OPD, TEN-T, EIB)

Ostatni verejné zdroje

(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem

\
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2 Popis stavajiciho stavu, technického
Feseni projektu a zdtivodnéni
nezbytnosti realizace projektu

2.1 Aktualni stupen pripravy

Dne 2. 8. 2019 byl schvalovaci doloZzkou MD ¢j: 94/2019 - 910 - 1ZD/3 schvéalen Zamér projektu
stavby ,Modernizace traté Plzeri - Domazlice - st. hranice SRN, 1. stavba nova trat Plzefi (mimo)
- Stod (vcetné)" s CIN ve vysi 8 305,925 mil. KC. (dale jen 1. stavba)

Nasledné byl dne 26. 5. 2020 schvalovaci dolozkou MD ¢j: 94/2019 - 910 - 1ZD/5 schvalen
Zamér projektu stavby ,Modernizace traté Plzeni - Domazlice - st. hranice SRN, 2. stavba, Usek
Plzert (mimo) — Nyfany — Chotésov (mimo)" s CIN ve vysi 2 533,158 mil. K¢. (dale jen 2. stavba).

V soucasné dobé je dokoncena projektova dokumentace pro stavebni povoleni 2. stavby, Uzemni
rozhodnuti je vydano a je pozadano o aktualizaci Gzemniho rozhodnuti a o stavebni povoleni.

1. stavba ma vydané Gizemni rozhodnuti. Projek¢ni prace na DSP byly zahajeny a DSP se rozdélilo
na 1. a 2. etapu.

Vzhledem k priib&hu projekénich praci a povolovacich procest 1. a 2. stavby, kdy 2. stavba bude
realizovana pred 1. stavbou, doslo k vyclenéni 1. etapy 1. stavby a zaclenéni této etapy
do 2. stavby, Plzefi (mimo) - Nyfany - Chotésov (mimo).

Jedna se o Usek 1. stavby, propojujici jiz ukoncenou stavbu ,Uzel Plzen, 3. stavba" a zalatek
stavby ,Modernizace trati Plzenn - Domazlice - st. hranice SRN, 2. stavba"“, tedy o km 107,500
az km 108,715 (stavajici stanic¢eni udava km 114,767) vCetné trakéniho vedeni. A dale se jedna
o paralelni Usek 1. stavby s 2. stavbou aZz do km 1,500 z ddvodu stavby v intravildnu mésta
Plzné, a nulové bilance zemnich praci, aby veskeré zemni prace a uzavirky ulic nutné pro stavby
mostnich konstrukci v rdmci 1. a 2. stavby probéhly v jednom terminu a emisné a objizdkami
nezatézovaly toto Uzemi dvakrat samostatné.

Bez realizace této 1. etapy 1. stavby spolu s 2. stavbou by nebylo mozné po ukonceni realizace
2. stavby zajistit provozovani vozidel s elektrickou trakci ve sméru do ZST Nyfany a nasledné
do ZST Hefmanova Hut.

Dale se presun mezi stavbami tyka napajeni trati. V rdmci 1. stavby méla byt realizovéna trakéni
napajeci stanice ve Stodu. Nové je uvazovano s vybudovanim TNS v Plzni Skrviianech a s jejim
presunem do 2. stavby. Pfesun TNS k zastdvce Plzen Skvrhany je vyhodny, jelikoz umozni
napajeni zelezni¢ni traté ve sméru na Domazlice, NyFany a Hefmanovu Hut a soucasné zajisti
stabilni napajeni celého Zelezni¢niho uzlu Plzefi, coZ by pfi vybudovani TNS v plvodné uvazované
poloze ve Stodu nebylo mozné. Poloha nové TNS je zvolena v blizkosti stavajici rozvodny 110
kv CEZ Distribuce v arealu byvalych Skodovych zavod{ v Plzni, a i soucasné vedle stavajici
zelezniéni trati.

Predmétna TNS i vyse popsany Usek stavajici trati od km 107,500 az do km 108,715
a usek novostavby do km 1,500, které se mezi jednotlivymi stavbami presouvaji, byly
tedy ptivodné obsahem Zaméru projektu 1. stavby.

Aktualizace tohoto zaméru projektu (Modernizace trati Plzen - Domazlice - st.hranice SRN,
2. stavba, Usek Plzen (mimo) - Nyfany - ChotéSov (mimo) obsahuje nové i pfesouvané
Useky a TNS, které byly pfi schvalovani piivodnich zamérd projektu soucasti 1. stavby.

Obé stavby (1. stavba Plzein-Domazlice a 2. stavba Plzen-Domazlice) jsou soucasti
spoleéného ekonomického hodnoceni zpracovaného v ramci Aktualizace studie
proveditelnosti Modernizace trati Plzeri-Domazlice - st. hranice.
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2.2 Navaznost na schvalené koncepce
a programy

2.2.1 Navaznost na koncepce a programy

Dopravni politika CR 2021 - 2027 s vyhledem do roku 2050

Zakladnim koncepénim dokumentem pro oblast dopravy je v CR Dopravni politika CR 2021-
2027 s dlouhodobym vyhledem do roku 2050. Tento dokument byl schvalen viadou CR dne
8.3.2021. Cilem dopravni politiky je mimo jiné odstrafiovani Uzkych hrdel na Zzelezni¢ni
infrastruktufe a podpora rozvoje pfeshrani¢nich projektd Zelezniéni dopravy.

Dopravni sektorové strategie, 3. faze

Dopravni sektorové strategie 3. faze — Stfednédoby plan udrzby, rozvoje a financovani dopravni
infrastruktury pro obdobi 2024-2033 s vyhledem do roku 2050. Dokument, ktery navazuje na
Dopravni politiku CR pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050, predstavuje zakladni
koncep¢ni material Ministerstva dopravy formulujici priority a cile v oblasti rozvoje dopravy i
dopravni infrastruktury.

Koncepce pri nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi

Koncepce pfi nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi byla vypracovéna s cilem zfejmé
deklarace z&vaznych postupl, které umoZfuji nezbytnou transparentni, ¢asovou a vécnou
diferenciaci stovek nadraznich budov vyzadujicich vétsi ¢i mensi stavebni pocin a také nalezeni
jejich smysluplného vyuzivani ve verejném zajmu.

V koncepci jsou nastaveny zakladni strategické postupy, které se vztahuji na nemovitosti
osobnich nadraZi ve spravé Spravy Zeleznic, statni organizace s vyjimkou samostatnych objektl
(samostatné technologické objekty, garaze pro MUV, dilny apod.) slouzicich vyhradné potfebam
provozovatele drahy. Nastavené postupy jsou pro Spravu zeleznic zavazné.

Koncepce pirechodu na jednotnou napajeci soustavu ve vazbé na priority
programového obdobi 2014-2020 a naplnéni pozadavkd TSI ENE

ZP je pIné v souladu s ,Koncepci prechodu na jednotnou napdjeci soustavu ve vazbé na priority
programového obdobi 2014-2020 a naplnéni pozadavkd TSI ENE®.

Zasady Gzemniho rozvoje Plzenského kraje

Jako jedna z priorit Uzemniho planovani kraje pro zajisténi udrzitelného rozvoje je uvedeno
vytvareni podminek pro umisténi a realizaci potfebnych staveb a opatieni pro zlepseni dopravni
dostupnosti a dopravni obsluznosti kraje.

2.2.2 Navaznost na jiné stavby a koordinace s nimi

Stavba vychazi ze schvalené studie proveditelnosti: ,Modernizace trati Plzet - Domazlice -
st. hranice® (ddle jen SP). Na zdkladé schvéaleni SP v CK MD byla celd trat rozdélena na &tyfi
samostatné stavby, které tvofi soubor vzajemné technologicky navazujicich staveb.

Jde o nasledujici stavby SZ:

1. ,Modernizace trati Plzefi - Domazlice - st. hranice SRN, 1. stavba, nové trat Plzef (mimo)
- Stod (vcetné)", déle jen 1. stavba. Tato 1. stavba byla rozdélena na 1. a 2. etapu,
predpoklad realizace 2025 - 2028.

a. 1. etapa (km 107,500 - 108,715 stavajici trati a km 0,000 - 1,500 novostavby)
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b. 2. etapa jako souvisejici stavba feSi novostavbu trati v Useku Plzerl - Stod,
predpoklad realizace 2026-2029

2. ,Modernizace trati Plzeri - Domazlice - st. hranice SRN, 3. stavba, Usek Stod (mimo) -

Domazlice (véetné)", dale jen 3. stavba - schvalena aktualizace SP, probiha pfiprava
stavby, predpoklad realizace v letech 2027 - 2030

3. ,Modernizace trati Plzer - Domazlice - st. hranice SRN, 4. stavba, Usek Domazlice (mimo)

- statni hranice SRN", dale jen 4. stavba - schvalena aktualizace SP, probiha pfiprava
stavby, predpoklad realizace v letech 2028 - 2030

4, ,Revitalizace a elektrizace trati Nyfany - Hefmanova Hut - probihd pfiprava stavby,
predpoklad realizace v letech 2025 - 2027

V rdmci feSeného Uzemi se bude realizovat i samostatna stavba ,Rekonstrukce vypravni budovy
ZST Nyrany" s predpokladanou realizaci v letech 2026 - 2027.

Souvisejici stavby ostatnich subjektl:
- ,Prfestupni uzel, ulice Nadrazni - Nyrany", stavebnik: mésto Nyrany, projekt: Ing. Petr
Hulinsky, 07/2017

- ,Vejprnice - Cyklostezka do Skvrnan®, stavebnik: obec Vejprnice, projekt DUR Zbynék
Barton, 07/2013

- ,Vejprnice, Tlu¢nd - smisend CS Tlucna - propojeni v Udoli Vejprnického potoka,
stavebnik: obec Tlu¢na a obec Vejprnice, projekt DUR Zbynék Barton, 03/2016

2.3 Popis stavajiciho stavu a zdtivodnéni
nezbytnosti realizace projektu

2.3.1 Popis stavajiciho stavu — umisténi projektu v 4zemi

Jedna se o jednokolejnou neelektrizovanou celostatni zelezni¢ni trat tfidy C, na rychlost 80-100
km/h, s mistnimi omezenimi pod 80 km/h. Zabrzdna vzdalenost je 700 m. Trat byla uvedena do
provozu v roce 1861.

Zelezniéni trat: ¢. 180 Plzef hl. n. - Ceska Kubice - statni hranice, dle TTP & 712A
Kategorie trati: celostatni trat, zafazena do evropského Zelezni¢niho systému TEN-T jako

soucast globalni sité osobni i nakladni zelezni¢ni dopravy

Provozovatel: SZ,s. o.
Mistni spravce: Oblastni reditelstvi Plzer

Zakladni parametry trati:

e maximalni tratova t¥ida zatizeni v obvodu ZST Plzeri hl. n. po realizaci 3. stavby do km
107,807 D4 (22,5 t na napravu a 8,0 t/m "), na trati C3 (20,0 t na ndpravua 7,2 t/m”)
s pridruzenou rychlosti 100 km/h,

e skupina prechodnosti 3,

e prUjezdny priiez pro kombinovanou dopravu GCZ3
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2.3.2 Popis stavajiciho technického stavu

Zelezniéni trat Plzer hl. n. - Ceska Kubice - statni hranice je dle knizniho jizdniho fadu oznacena
¢. 180, dle tabulek tratovych pomérd &. 712A a dle prohldseni o draze ¢. 200 00. Jednd se
o jednokolejnou neelektrizovanou celostatni Zelezniéni trat tfidy C s max. tratovou rychlosti 80-

100 km/h, s mistnimi omezenimi pod 80 km/h, uvedena do provozu v roce 1861.

Zabezpecovaci zarizeni
ZST Vejprnice

Stanice je zabezpecena stani¢nim zabezpeclovacim zafizenim 3. kategorie, reléovym, typu RZZ
AZD 71. Zafizeni bylo uvedeno do provozu v roce 1982.

ZST NyFany

Stanice je zabezpecena reléovym stani¢nim zabezpeclovacim zafizenim 3. kategorie typu RZZ
AZD 71. Zafizeni bylo uvedeno do provozu v roce 2002 plzeriské zhlavi a v roce 2012 domazlické.

TZ2Z

Stavajici mezistanicni Useky Plzen-Jlizni predmésti - Vejprnice, Vejprnice - Nyfany a Nyrany -
Chotédov jsou vybaveny tratovym zabezpedovacim zafizenim 3. kategorie univerzalnim
autoblokem UAB 3-74, ktery byl uveden do provozu v 80. letech minulého stoleti. Vyhybna
Chotésov je zabezpelena reléovym stani¢nim zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie typu RZZ
AZD 71. Zatizeni bylo uvedeno do provozu v roce 1986. SZZ je dalkové ovlddano ze ZST Stod.
ZST Stod je zabezpecena reléovym staniénim zabezpedovacim zafizenim 3. kategorie. Zatizeni
bylo uvedeno do provozu v roce 1988. V roce 1992 bylo zafizeni doplnéno o dalkové ovladani
vyhybny Chotésov, jehoz celkova rekonstrukce probéhla v roce 2015 po opakovaném zasahu
bleskem.

Pzz

V zadjmovém Useku trati Plzen-Jizni predmeésti - ChotéSov se nachazi 7 Uroviovych Zeleznic¢ni
prejezdl, P599 km 117,860 s I11/2032 zabezpedeny PZS 3SBI s pozitivni signalizaci bez zavor,
P600 km 120,593 s MK zabezpeceny PZS 3SBI s pozitivni signalizaci bez zavor, P601 km 120,627
s 111/2033 zabezpecteny PZS 3SBI s pozitivni signalizaci bez zavor, P602 km 122,022 s MK
zabezpeceny PZS 3ZNI bez pozitivni signalizace se zavorami, P603 km 122,722 s MK
zabezpeceny PZS 3ZNI bez pozitivni signalizace se zavorami, P604 km 123,613 s 1I/203
zabezpecleny PZS 3ZBI s pozitivni signalizaci se zavorami a P606 km 124,882 s MK zabezpeceny
PZS 3SBI s pozitivni signalizaci a bez zavor.

0Odboéna trat Nyrany - HeFmanova Hut

Na této odbocné regionalni trati je ve stavajicim, vychozim stavu pred stavbou, organizovani
a provozovani drazni dopravy v tseku Nyfany - Hefmanova Hut dle predpisu SZ D3. Dirigujici
dispecer je vypravéi ZST Nyfany. Na trati je provozovéano tratové zabezpecovaci zafizeni 1.
kategorie, radiové spojeni (sit TRS) podle predpisu SZ D3.

Sdélovaci zarizeni

Soucasny stav a vybaveni sdélovaciho zarizeni odpovida imérné jeho stari. Zarizeni umoziuje
pouze mistni Fizeni a ovladani sdélovaciho zarizeni v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich.

V tratovém Useku Plzer - Stod je poloZen stavajici metalicky kabel typu ZDK 1.

V celém Useku trati neni provozovan zadny perspektivni pfenosovy systém ani technologicka
datova sit. Zelezni¢ni stanice Vejprnice a Nyfany jsou vybaveny telefonnimi Ustfednami typu
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TTC 2000. Tyto telefonni Ustfedny se jiz nevyrabéji. Informacni systém pro informovani
cestujicich neni vybudovan. Rozhlasové zafizeni jsou zastaralé systémy bez moznosti dalkového
ovladani. Kamerovy systém neni vybudovan. Na trati Plzefi hl. n. — Ceskd Kubice st. hr. je
provozovan stavajici analogovy tratovy radiovy systém TRS zaloZeny na zdakladnovych
radiostanicich ZR 47.

Stavajici sdélovaci zafizeni je jiz moralné zastaralé a neumoznuje prechod na dalkové fizeni trati
(DOZ) z dispecerského pracovisté.

Silnoprouda technologie véetné DRT

Na stavajicim Useku trati jde o hlavni a podruzné silnoproudé napajeci rozvody pro potiebu
zajisténi napajeni technologickych systémd a zafizeni venkovni - osvétleni Zzelezniénich prostor,
ohfev vymén a napdjeci rozvod véetné tratovych transformoven (TTS) pro napdjeni zejména
zabezpecovaciho zafizeni.

VySe uvedena zafizeni jsou, pokud nebyla v nedavné dobé rekonstruovana ¢i nahrazena,
v doZivajicim stavu, popf. ve stavu, ktery neodpovidd poZadavkim na soudasny standard
zafizeni provozovanych SZ.

InZzenyrské objekty

Zelezniéni svréek

Vétsina Zelezni¢niho svrsku (koleji) je starsi 25 let. V pripadé vyhybek je cca 1/2 starsi 25 let.
Zelezni¢ni svréek v $iré trati a hlavnich stani¢nich kolejich je tvoren prevazné kolejovym rostem
z kolejnic tvaru S49 na betonovych prazcich s mensim podilem kolejnic tvaru T na dfevénych
prazcich. Obdobny pomeér plati i pro vyhybky s tim, Ze zcela prevladaji dfevéné prazce. Betonové
prazce se vyskytuji pouze ve vyhybkach rekonstruovanych po roce 2000. Predjizdné koleje ve
stanicich tvofi prevazné svrsek S49 nebo T na betonovych praZcich. V ostatnich kolejich se
vyskytuje prevazné svrsek tvaru T nebo A na drevénych praZcich.

V ZST Vejprnice doslo v roce 2002 k rekonstrukci plzeriského zhlavi a ¢asti tratové koleje pred
stanici.

V ZST Nyfany doslo v roce 2003 v souvislosti s rekonstrukci Groviiovych néastupist (pfi zachovani
vysky 200 - 250 mm nad temenem kolejnice) i ke komplexni rekonstrukci Zzelezni¢niho svrsku
na plzeriském zhlavi stanice a kol. ¢. 1 a 2.

NyFany — ChotésSov - v roce 2008 doslo k ¢astecné rekonstrukci nékterych havarijnich mist.
Zelezniéni spodek

Zelezni¢ni spodek v Useku je stabilni a nevykazuje zadvazné zdvady Unosnosti ani stability
zemniho télesa. V Useku se nenachazi zadné vyjimecné konstrukce zelezni¢niho spodku. Mistni
ztraty Unosnosti nebo deformace jsou feseny, az kdyz dosahnou stupné poruchy. Tyto stavy jsou
ale vcelku ojedinélé.

Jedinym mistem se zvy$enymi naroky na stabilitu Zelezni¢niho spodku je prichod poddolovanym
Gzemim v Useku odbocka Nova Hospoda - Vejprnice. Jedna se o poklesy z ddvodu staré déini
cinnosti, které jsou jiz prakticky odeznélé.

Bé&hem povodni dodlo ke strzeni nebo alespori pogkozeni zemniho télesa. Z toho ddvodu byla v
roce 2003 provedena rekonstrukce zelezni¢niho naspu v ZST Vejprnice (plzeriské zhlavi). S tim
byla spojena i rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku.

V roce 2003 byla provedena sanace zarezu km 118,2 - 118,6 v Useku Vejprnice — Nyrany.
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ZST Vejprnice

Mezilehla stanice je ve velice dobrych smérovych i sklonovych pomérech. I ve stavajicim stavu
jsou uziteCné délky koleji dostateCné pro stavajici provoz. Kolejisté vykazuje nadbytek
manipulacnich koleji, které nejsou vyuzivany. Do stanice neni zapojena zadna vlecka. Nastupisté
jsou nizka s prerusSovanou nastupistni hranou.

ZST NyfFany

Jde o pFipojnou stanici pro trat & 181 Nyfany - Hefmanova Hut. Systém dopravnich koleji ale
neumoziuje vlakové cesty mezi obéma tratémi. PFipojnd trat je zapojena do kolejisté na
odvracené strané od VB. Pfistup na nastupisté na vlaky smérem Hefmanova Hut je v Urovni
koleje, prfes vSechny dopravni koleje a témér uprostied uz tak kratkych dopravnich koleji. Do
stanice je pfitom zapojena vleCka pravidelné vyuzivaného KT f. METRANS. Domazlické zhlavi
stanice je ve smérovém oblouku, na kterém se nachazi Uroviiové kfizeni se silnici 1I1/203
v intravilanu. Pfejezd je dvoukolejny s nepfiznivym Uhlem k¥izeni cca 120°. Situovani zastavby
nedovoluje zlepdeni prostorovych pomérll na prejezdu. Pfesto dovoluji smérové pomé&ry zvyseni
rychlosti v hlavni stani¢ni koleji. Na plzenském zhlavi se nachazi tfikolejny prechod pro pési
mistni komunikace. VSechna nastupisté ve stanici jsou nizka s pfistupem v Urovni koleje.

Nastupisté

ZST Vejprnice a Nyfany a zastavka Tluéna a jsou vybavené ndstupisti s Uroviiovym pristupem,
konstruk¢né prevazné typu SUDOP a TISCHER s vyskou od 250 do 550 mm nad temenem
kolejnice, prevdzné bez nastupistnich desek. Nastupisté jsou rlznych délek.

Zelezniéni prejezdy

V pfedmétném Useku trati se nachazi 7 Groviiovych Zelezni¢nich prejezdl, P599 km 117,860
s I1I/2032, P600 km 120,593 s MK, P601 km 120,627 s I1I/2033, P602 km 122,022 s MK, P603
km 122,722 s MK, P604 km 123,613 s II/203 a P606 km 124,882 s MK. Stavajici prejezdové
konstrukce v daném Useku jsou rdzného provedené, jsou tvoreny celopryZzovymi panely,
zelezobetonovymi panely a zivicnym krytem.

Mosty, propustky, zdi

V predmétném Useku se nachazeji stavajici mostni konstrukce v ev. km 115,213; 116,521;
118,094; 121,449; 122,889; 124,210; 124,422; 125,378; 126,288. Povétiinou se jednd o
konstrukce s rozpétim do 8 m, pouze 1 most je rozpéti 19 m. VétSina mostnich konstrukci
pochazi z dob prvni vystavby, tedy z let 1850 - 1860. U mostl se jako nejéastéjsi zavada
projevuje nefunkcni odvodnéni s nasledkem poskozeni izolace a zdiva. U ocelovych konstrukci
je to nevyhovujici stav mostnic a orezivéni konstrukci. Na Useku Nova Hospoda - Vejprnice doslo
k zadsahlm do mostnich objektl. Most km 115,213 byl zpeviiovan z ddvodd poklesl od ddlini
¢innosti a v roce 2003 probéhla rekonstrukce mostu km 116,521 v dUsledku povodni.

V disledku rozsiteni plvodniho rozsahu stavby o 1. etapu 1. stavby jsou nové soudasti redeni
mosty v ev. km 0,215 a km 1,046 a dale pak propustky v km 10,7,819, km 107,908, km 0,585
a km 1,192.

Zelezni¢ni most v km 0,215 tvofi premosténi spojnice ulic Regensburska a Vejprnicka v Plzni.
Jde o jednopolovy most o rozpéti 27,0 m pres komunikaci a chodnik. Most je tvofen dvéma
samostatnymi konstrukcemi s podélnym dilatacnim zavérem. Konstrukce jsou tvoreny
predpjatymi tyCovymi prefabrikaty sprfazenymi s zelezobetonovou deskou. UloZeni je prosté, na
loziskach. Zelezni¢ni most v km 1,046 tvoii premosténi ulice Prostiedni v Plzni. Jde o jednopolovy
most o rozpéti 25,5 m pres komunikaci s cyklopruhem a chodnikem. Konstrukce je tvorena
predpjatymi tyCovymi prefabrikaty sprazenymi s zelezobetonovou deskou. Ulozeni je prosté na
loziskach.
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Pozemni stavebni objekty a technické vybaveni pozemnich
stavebnich objektl

Stavajici stavebné-technicky stav stavajicich pozemnich objektd ZST a na zastavkach odpovida
stari predmétnych objektd.

Zarazeni zeleznic¢nich stanic pro cestujici

Objektivizované zatfidéni jednotlivych lokalit stanovi ,Kategorizace zelezni¢nich stanic
a zastavek dle UIC CODE 180":

e zeleznicni stanice Vejprnice (SR 70 746750) ma hodnotu C=1,8, nalezi tedy do kategorie
D a je na 334. misté v rdmci sité SZ (trat TEN-T, druh hlavni). Denné ji vyuzivé 0-399
cestujicich. Stav budovy dosahuje hodnoty 52,60 %,

e zeleznicni stanice Nyfany (SR 70 745950) ma hodnotu C=2,1, naleZi tedy do kategorie
C a je na 128. mist& v ramci sit& SZ (trat TEN-T, druh hlavni). Denné ji vyuZivd 400-
7499 cestujicich. Stav budovy dosahuje hodnoty 82,56 %.

Ostatni stavebni objekty

Pozemni komunikace

Stavajici kfizeni zelezni¢ni trati s pozemnimi komunikacemi jsou prevazné Urovnova. Se silnicemi
ve Vejprnicich III/2032, v Tlu¢né III/2033 a Nyfanech silnice 11/203. Ostatni kfizeni jsou s
mistnimi komunikacemi.

Kabelovody, kolektory
Ve stavajicim stavu nejsou vybudovany.
Protihlukové objekty

V soucasném stavu neni na tomto Useku umisténo zadné protihlukové zafizeni.

2.3.3 Dlivody realizace projektu

Cilem stavby je prispét k vytvoreni kvalitniho systému zelezni¢ni dopravy Ceské republiky, ktery
by v ndvaznosti na jiz vybudované stavby v CR a Zelezni¢ni sit sousednich statd mohl obstat
v silné konkurenci predevsim silni¢ni dopravy.

Nezbytnost realizace vyplyvé predevéim ze stavajicich parametrl tratového Useku. Jednd se
o jednokolejnou neelektrizovanou celostatni zelezni¢ni trat tfidy C a tratovou rychlosti 80-100
km/h s mistnimi omezenimi pod 80 km/h. Zdbrzdna vzdalenost je 700 m. Trat byla uvedena do
provozu v roce 1861. Tyto parametry nevyhovuji stavajicim pozadavkim konkurenceschopné
osobni a nakladni dopravy na celém rameni z Plzné do Domazlic, potazmo SRN, jehoz je stavba
nedilnou soucasti.

Realizace projektu povede ke splné&ni pfedevsim téchto cill:
e zkapacitnéni celé mezinarodni traté v Useku Plzen - Domazlice - statni hranice SRN,
e zvySeni tratové rychlosti, tim i zkraceni cestovnich dob,

e zvyseni spolehlivosti a bezpecnosti provozu (nejen v mezistanicnich Usecich souvisejici
napfiklad s odstrafiovanim Urovnovych kfizeni, ale i stavebnimi Upravami samotnych
zeleznicnich stanic),
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. v s s . s s e ’ o . r
o zefektivnéni prace spojené se zpracovanim ucelenych vlaku a obsluhou terminalu
Metrans a snizeni hlukové zatéze.

Realizaci stavby tak dojde k odstranéni neuspokojivého stavu infrastruktury, ktery vyrazné
zvySuje naklady na provozuschopnost a riziko poruch s dopadem na plynulost Zeleznic¢ni
dopravy. Rovnéz dojde ke zvysSeni atraktivity drazni dopravy pro zakazniky v nakladni preprave,
tim i zvy3eni ptepravnich proud( a zhospodarnéni provozu drahy.

2.4 Pozadavky na technické reseni

2.4.1 Rozhodujici legislativni pozadavky na technické reseni

Zakladni legislativni pozadavky na technické FeSeni jsou dany Technickymi specifikami pro
interoperabilitu TSI INF 2015 (1299/2014) pro subsystém infrastruktura.

Reseni stavby musi dale splfiovat:

- zakon &. 266/1994 Sb., o drahach, vyhlaskou ¢. 173/1995 Sb., kterou se
vydava dopravni fad drah a vyhlaskou ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava
stavebni a technicky rad drah,

- ustanoveni obecné platnych zakond a vyhlasek,

- TKP staveb statnich drah a navazujicich norem CSN EN a predpisd.

- Zakon ¢&. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na Zivotni prosttedi,
- Zakon €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny,

Hlavni cile stavby vychazi ze schvalené studie proveditelnosti: ,Modernizace trati Plzefi -
Domazlice - st. hranice" (resp. jeji aktualizované verze) varianty 3b. Jedna se o zkraceni jizdni
doby a zajisténi dostatecné kapacity infrastruktury na reSeném Useku trati pfi souc¢asném splnéni
podminky ekonomické rentability.

DalsSimi dil¢imi cili jsou:

o zlepSeni technického stavu a parametrl Zelezniéni traté Plze - Domazlice - statni
hranice do stavu, ktery odpovidd poZadavkim technickych norem a legislativhim
pozadavkdm tuzemskych a evropskych zakond a nafizeni,

e zkraceni jizdnich dob vlak{ na rameni Praha - Mnichov/Norimberk,

e vytvoreni dostate¢né kapacitni spojnice Cech a Bavorska pro nakladni dopravu véetné
zajisténi interoperability a odstranéni bariér konkurenceschopnosti tohoto spojeni,

e zvySeni atraktivity regionalni zelezni¢ni dopravy,
e zlepseni obsluhy terminalu KD v Nyfanech.

Jako souddst Hlavni sité musi trat podle ,Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢&.
1315/2013" spliovat:

e plnou elektrizaci,
e zavedeni systému ERTMS,
e hmotnost na napravu 22,5 t,

e rychlost 100 km/h (u tohoto parametru se pro Useky na stavajicim zemnim télese
predpoklada vyuziti bodu 3 ¢lanku 39 Nafizeni EP a Rady ¢. 1315/2013),

e provoz nakladnich vlakd délky 740 m splfiujici pozadavky provozu pod ETCS.
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Obr. 1 Situace feSené trati

2.4.2 Koncepce technického reseni

NavrZené technické fFeseni nové (oproti pdvodné schvdlenému ZP 2. stavby) zahrnuje kromé
samotné druhé stavby také 1. etapu 1. stavby (rozplet 1. a 2. stavby v¢, trakéniho vedeni) a TNS
Skvrriany. V tomto smyslu je navrh technického reseni niZze popisovan, byt se z hlediska AZP

jedna o jednu stavbu.
Usek Plzeri (mimo) - NyFany - ChotéSov (mimo)

Jak bylo uvedeno, 2. stavba je soucasti souboru staveb ,Modernizace trati Plzen - Domazlice -
statni hranice SRN®, které maji zvysit rychlost a zkapacitnit celou mezindrodni trat tak, aby byla

l ]
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konkurenceschopnad v mezinarodni dopravé i v pfiméstské obsluze Plzenského kraje. Stavba
prostfednictvim 1. etapy 1. stavby, ktera Fesi odbo&eni nové trati v ZST Plzefi hl. n. obvodu Nova
Hospoda navazuje na 3. stavbu uzlu Plzné, ktera fesi presmyk trati Plzent — Domazlice a Plzen -
Cheb véetné dvoukolejného vyjezdu z ZST Plzer hl. n. obvod Jizni predmésti do ZST Plzer hl. n.
obvodu Nova Hospoda. Za odbocenim nové trati navazuje 2. stavba na 1. stavbu. Pfedmétem
2. stavby je kompletni modernizace a elektrizace stavajici trati v predmétném Useku véetné ZST
Vejprnice, zastadvka Tluénd a ZST Nyfany. Pfed novou ZST ChotéSov (fesi 1. stavba) dojde
k napojeni na novostavbu trati realizované v ramci 1. stavby. Pfedmétny Usek stavajici trati
bude v cilovém stavu (nejdfive po realizaci 1. a 2. stavby a navazujici stavby) vyhledové slouzit
predevsim pro regionalni osobni dopravu vedenou v elektrické trakci 25 kV/50 Hz v sledovaném
konceptu POVED Nepomuk/(Rokycany) - Plzefi - Nyfany — Hefmanova Hut / Stod a déle pro
ucelené nakladni vlaky pro obsluhu terminalu Metrans a pro mistni obsluhu. Pfimé viaky osobni
i ndkladni budou pfevedeny na novou trat (1. stavba).

Vyhledovy rozsah dalkové dopravy odpovidd zdmérlm Ministerstva dopravy CR jakoZto
objednatele dalkové osobni dopravy. Regiondlni doprava je objednavana Plzeriskym krajem
prostfednictvim spole¢nosti POVED a vyhledovy stav je ve shodé s planovanou obsluznosti
Plzenského kraje.

ZST Vejprnice i NyFany jsou navrzeny tak, aby bezprostiedné po stavbé umoznily prijezd véech
vlakl po stavajici trati i vyhledovou organizaci dopravy. Délky véech nastupi&t jsou navrzeny
na minimalné 170 m, aby pojaly nejdelsi pravidelné provozované, respektive vyhledové
uvazované osobni vlaky. Obé Zelezni¢ni stanice disponuji predjizdnou koleji, kterd umozni
kFizovani nakladniho vliaku o délce az 740 m jedouciho pod dohledem ETCS. ZST Nyfany nové,
v maximalni mozné mite zefektivni prace spojené se zpracovanim ucelenych vlak( a obsluhou
termindlu Metrans a soucasné pfinese snizeni dlouhodobé obcany kritizované hlukové zatéze.

Tratové rychlosti

Navrhové rychlosti v hlavni koleji

Tratovy Gsek Vv V130 Viso \'/"
(km) [km/h] [km/h] [km/h] [km/h]
- 108,600 120 130 130 130
108,600 - 125 135 140 145
111,636 - 125 135 135 145
112,233 - 120 125 130 145
116,077 - 100 100 100 110
117,968 - 105 110 115 135
120,934 - 80 80 80 80

Implementace systému ETCS L2 VP s benefity se STOP znackami a lokalizacnimi znackami (bez
navéstidel) je soucasti stavby a bude uveden do provozu v zavéru trvalych vyluk. PFi provozu v
systému ETCS plati omezeni dle brzdnych kfivek jednotlivych viakd. Tratovy Usek bude po
realizaci stavby pripraven na délkovy normativ 740 m u vlakd nakladni dopravy pod dohledem
ETCS. Rychlostni navéstni soustava ani nebude nové zfizovana ani NVZ nebude obnovovan.
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Piehled pfejezdli

Vychozi stav (stavajici km)

Identifikacé

s vs Km poloha

ni cislo o
prejezdu prejezdu

Komunikace

P599 117,860 111/2032 (Vejprnice) PZS 3 SBI
P600 120,593 Mistni komunikace PZS 3 SBI
P601 120,627 111/2033 PZS 3 SBI
P602 122,022 Mistni komunikace PZS 3 ZNI
P603 122,722 Mistni komunikace | F2°3ZNI (;r?qol)ﬁ%éf vieckovym
P604 123,613 11/203 PZS 3 ZBI
P606 124,882 Ucelova komunikace PZS 3 SBI

Navrhovany stav (novy km)

Identifikac
ni cislo
prejezdu

Km poloha

prejezdu

Komunikace

P599 111,809 I11/2032 (Vejprnice) PZS 3 ZBI
P600 114,540 Mistni komunikace PZS 3 ZBI
P601 114,578 111/2033 PZS 3 ZBI
P604 117,565 11/203 PZS 3 ZBI
P606 118,836 Ucelova komunikace PZS 3 ZBI

Novy samostatny vieckovy prejezd
e km 0,513 (vle¢kovy prejezd byl plvodné soulasti prejezdu P603, ktery bude zrugen)

Stavajici pfejezdy navrzené na zruseni
e P602 prechod pro pési stavajici km 122,022, NyFany, navrzen na zruseni a nahrazeni
podchodem v novém km 116,010;
e P603 prejezd stavajici km 122,722, Nyfany, navrZzen na zruSeni a nahrazeni
podchodem v novém km 116,661.

Usek km 107,500 - 108,715 stavajici trati a km 0,000 - 1,500 novostavby — (dale jen
pFesouvana 1. etapa 1. stavby)

Hlavni napini pfresouvané 1.etapy 1. stavby je pfiprava rozpletu 1. a 2. stavby, vcetné trakcniho
vedeni.

1. stavba fesi kompletni novostavbu Zelezni¢ni trati v Useku Plzenn (mimo) - Stod (vcetné) dle
varianty 3b posledni verze studie proveditelnosti ,Modernizace trati Plzen - Domazlice - st.
hranice®.

Pfesouvana 1.etapa 1. stavby navazuje v lokalit¢ Nova Hospoda na stavbu ,Uzel Plzen,
3. stavba", kde se odpojuje stavba ,Modernizace trati Plzen - Domazlice - st. hranice SRN,
2. stavba", ktera je vedena ve stavajici stopé pres obce Vejprnice a Nyrany. 2. stavba se pak
znovu na novou trat napojuje v zastavce Zblch v obvodu Zst. Choté&Sov.
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1.etapa 1. stavby konci v novém dvoukolejném Useku v km 1,500, kde navazuje stavba reSici
novostavbu Zelezni¢ni traté az za ZST Stod, kde se provede provizorni napojeni na stavajici stav,
které bude odstranéno v ramci realizace 3. stavby Plzeri - Domazlice.

Nova trasa realizovana v ramci presouvané 1.etapy 1. stavby vede v zastavéném Uzemi
Skvriiany a Vejprnic a kfizi dvé mistni komunikace v intravildanu mésta Plzné.

Zakladni udaje o parametrech 1. etapy 1. stavby

Zacatek stavby: km 107,500 - navazani na stavbu Uzel Plzen, 3. stavba (stavba ve
zkuSebnim provozu)

Konec stavby: km 108,715 (stavajici staniceni km 114,767 )

km 1,500 novostavby trati smérem na Stod (odtud bude pokracovat
stavba nové trati Plzen (mimo) - Stod (véetné))

Délka stavby: 1,216 km + 1,500 km = 2,716 km

Staniceni trati je navrZzeno s plynulym navazanim na staniceni pfedchoziho Useku, tj. na stavbu
,Uzel PlzeR, 3. stavba®". Dale navrh stani¢eni odpovida ,Souhrnnému vyjadieni OR Plzef k ndvrhu
staniceni trati Plzeri - Ceska Kubice - st. hranice, véetné navrhu pojmenovani nové trati v Gseku
Nova Hospoda - ChotéSov pres zast. Liné v souvislosti se stavbou ,Modernizace trati Plzen -
Domazlice - st. hranice".

Projektované kapacity stavby vcéetné zakladnich technickych parametrii a udaje
o provozu a navrhovanych technologiich a zaFizenich

Prostorovéa prichodnost pro loZznou miru: UIC GC
PFechodnost pro mostni objekty: D4/tratové rychlost
Trida zatizeni: D4

Tabulka Gpravy rychlosti v 1. stavbou nefeseném navazujicim Useku:

Rychlost [km.h-1]

Staniceni [km]

stavajici V100 Vi3zo
106,556 - 107,117 120 140 150 150™
107,117 - 107,600 120 160 160 160

Pozn.: *) - rychlostni profil Viso nebyl v této stavbé zaveden, hodnota Viso byla nyni dopoctena, limitem rychlosti
je spinéni parametru ni=4V.

Tabulka rychlosti v hlavnich kolejich:

Rychlost [km.h-1]

Staniceni [km]

‘ stavajici V100 Vi3zo
107,600 - 107,859 120 160 160 160
107,859 - 108,120 100 160 160 160
0,000(108,120) - - 160 160 160
0,200 - 1,500 - 160 200 200
108,120 - 108,241 100 120 120 120
108,241 - 108,716 100 125 135 140
\
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Stavba TNS Skvriiany je novostavbou technické infrastruktury a stavbou drahy soucasné.
Vytvaii v intravildnu Plzné plné kapacitni napdjeci bod pro zasobovani trolejového vedeni
v lokalité zelezni¢niho uzlu Plzeri a trati na ramenech Plzeri - HolySov a Plzer - Hefmanova Hut
stfidanym napétim 25 kV 50 Hz.

Stavba TNS je feSena pomoci SFC méniCové technologie pro zajisténi symetrického odbéru
z rozvodny CEZ Distribuce ELU3 v aredlu plzefiské ,$kodovky". Pfipojovaci vedeni 110 kV je
feSeno pomoci kabelu vedeného podél stavajicich Gcelovych komunikaci uvnitf uzavieného
aredlu ,Skodovky" a jeho naslednym podchodem pod ulici Emingerova a zatazenim do
podzemniho technického podlazi technologického objektu TNS Skvriany. V ramci
technologického objektu TNS je navrZzeno uzaviené feseni rozvodny 110 kV a uzavrené stani
zalozniho transformatoru 110/27 kV pro zalozni napajeni trakce pfi vypadku ménicové
technologie. VyuZiti zaloZniho transforméatoru se uvazuje pouze vyjimeéné&, a to z dlvodu vyuZiti
hrani¢ni nesymetrie odbéru elektrického proudu.

Stavba je tvofena dvéma hlavnimi ¢astmi:

e dvoupodlazni objekt s nosnou konstrukci z monolitického betonu, nenosné konstrukce
jsou z cihelného omitnutého zdiva - provozni budova TNS,

e mé&nicovy blok - krytd stani transformatorl z Zelezobetonu a mezi nimi umisténa
meénicova technologie.

2.5 Specifikace rozhodujicich stavebnich
objektli a provoznich soubori

2.5.1 Zabezpecovaci zarizeni
Usek Plzef (mimo) - Nyfany - Chotésov (mimo)

Budou vybudovéna nova stani¢ni a tratova zabezpecovaci zafizeni a pfejezdova zabezpeclovaci
zafizeni 3. kategorie. Modernizovany tratovy Usek bude v cilovém stavu délkové ovladan z CDP
Praha. Pracovisté pohotovostniho vypravciho (PPV) bude v cilovém stavu (v ramci 3. stavby)
ziizeno v ZST Domazlice. Po realizaci 2. stavby, v ptipadé, Ze tato bude realizovéna jako prvni
stavba v poradi, bude Usekové Fizeni z JOP v ZST Nytany.

Ve funkci vlakového zabezpecdovace bude nasazen systém ETCS L2 VP se STOP a lokalizacnimi
znackami (bez navéstidel). Narodni vlakovy zabezpecovac nebude zfizovan. V ramci realizace 2.
stavby (véetné 1. etapy 1. stavby) na rameni Plzeri - Domazlice - st. hr. SRN bude zaveden
vyhradni provoz s benefity (bez navéstidel).

Ze stanice Nyfany odbocuje trat Nyfany — Hefmanova Hut provozovana dle piedpisu SZ D3. Do
doby realizace pfipravované stavby Revitalizace a elektrizace trati Nyfany - Hefmanova Hut
bude trat provozovana dle predpisu D3. Po realizaci pouze 2. stavby stavby bude ZST Vejprnice
neobsazend a v ZST Nyrany bude obsazena Usekovym vypravéim, ktery bude soucasné plnit
funkci dirigujiciho dispecera D3. Dirigujici dispecer bude v cilovém stavu nové na PPV
v Domazlicich. Stanice Vejprnice a Nyfany budou po stavbé neobsazeny.

Stanicni zabezpecovaci zaFizeni

V ZST Vejprnice i ZST Nyfany bude ziizeno nové stani¢ni zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie
typu elektronické stavédlo, ve Vejprnicich typu tratové stavédlo. V definitivnim stavu bude SzZ
déalkové ovldddno z CDP Praha, PPV bude v ZST DomaZlice. Svételnd navéstidla nebudou
zfizovéna. Pro vyhradni provoz ETCS L2 budou zfizeny STOP znacky s DNS a lokaliza¢ni znacky.
Pro kontrolu volnosti koleji budou pouzity pocitace naprav.Funkci vlakového zabezpecovace bude
vykonavat systém ETCS L2. Noveé zfizované zabezpecCovaci zafizeni bude vybaveno diagnostikou.
V ZST Vejprnice bude technologie zabezpecovaciho zafizeni umisténa ve vypravni budové.
Zakladni napajeni zabezpecovaciho zafizeni bude z nového stani¢niho zdroje, ktery bude napajen
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z trakéniho vedeni. Soudasti napajeciho zdroje budou baterie pro zajisténi ndhradniho napajeni
SZZ.

V ZST Nytany bude technologie zabezpe&ovaciho zafizeni umisténa v nové technologické budové
ve stavédlové Ustfedné a mistnosti zdroji. Napajeni zabezpecovaciho zafizeni bude z nového
stani¢niho zdroje, ktery bude napajen z trakcniho vedeni. Zalozni napajeni obou SZZ bude
z distribuce.

Tratové zabezpecovaci zafizeni

V mezistani¢nim Useku Plzen hl. n. - Vejprnice bude zachovano TZZ vybudované v ramci stavby
~Uzel Plzen, 3. stavba - presmyk domazlické trati. Jednda se o elektronicky autoblok TZZ
3. kategorie.

V mezistani¢nim Gseku Vejprnice — Nyfany a Nyfany - ChotéSov bude zfizeno TZZ 3. kategorie
typu automatické hradlo s hradlem na trati. Pro kontrolu volnosti koleji budou zfizeny pocitace
naprav. Vnitfni vystroj TZZ a Ustfedny pocita¢d ndprav budou umistény v sousednich
dopravnach.

Odbo¢na trat Nyfany - Hefmanova Hut neni pfedmétem této stavby a nadéale bude provozovéna
dle predpisu SZ D3. Rekonstrukce trati a zménu na provoz dle SZ D1 fedi samostatna stavba.

Dalkové oviladani zabezpecovaciho zafFizeni

V rémci stavby bude nové ziizené SZZ v ZST Vejprnice a ZST Nyfany a TZZ v prilehlych
mezistani¢nich Usecich dalkové ovladano z CDP Praha. Bude zajiStén prenos komunikace mezi
technologii DOZ z SZZ ZST Vejprnice a ZST Nyfany a technologii DOZ umisténou v CDP Praha,
pomoci dalkového optického kabelu. Na CDP Praha bude doplnéno JOP dispecera pro DOZ
predmétného Useku. Dale bude doplnén software pro obsluhu ZST Vejprnice, ZST Nyfany
a pfilehlych TZZ. Na CDP Praha bude doplnén VEZO pro trat Plzefi - DomatZlice - st. hr. SRN
véetné Useku trati Nyfany - Hefmanova Hut. V rdmci pienosu informaci a povell mezi stani¢ni
¢asti DOZ a technologii DOZ v CDP budou pfenaseny diagnostické informace SZZ a TZZ.

V ZST Domazlice bude umisténo pracoviété pohotovostniho vypravéiho. Pracoviété PPV bude
zfizeno v ramci 3. stavby. Po dokonceni modernizace celého Useku Plzeri - Domazlice - st.
hranice SRN bude PPV slouzit pro cely Usek.

Usek km 107,500 - 108,715 stavajici trati a km 0,000 - 1,500 novostavby - (dale jen
pFesouvana 1. etapa 1. stavby)

Stanicni zabezpecovaci zafizeni

V dopravné se vybuduje nové stani¢ni zabezpecovaci zarizeni s ridici ¢asti umisténou v misté,
které se dle TNZ 34 2620 fadi do 3. kategorie a bude umozfiovat stavéni vlakovych cest ze
vSech/na vSechny dopravni koleje. Stavéni vlakovych cest bude v zadkladnim stavu provadéno
z dispederského pracovisté v CDP Praha ze vzdjemné zdlohovanych pracovist JOP ve
stadvajicim dispecerském sdle rizené oblasti Beroun-Cheb. Do doby dokonceni navazujici
stavby v8ak bude trat fizena z provizorniho PPV NyFany realizované v 2. stavbé.

Nova stavédlova Ustfedna bude umisténa v nové technologické budové v misté dopravny,
kde bude umisténa i ostatni technologicka ¢ast jako je sdélovaci mistnost a mistnost rozvodny
NN. Napajeni bude zajisténo zalohovanou siti z nové budované trakéni napajeni stanice Plzeri-
Skvriany.

V rédmci nového SZZ bude upraveno jak stavajici vnéjsi zafizeni (v minimalnim rozsahu), které
bude z vétsi ¢asti nahrazeno novym.
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V ramci tohoto PS se predpoklada zfidit novou kabelizaci v celém rozsahu dopravny
a navazujicich cCastech.

V rdmci tohoto PS dojde i k Gpravé ZST Plzer hl.n. a jeho obvodu stejné tak jako k vybudovani
TZZ v Useku Plzen hl.n.-Nova Hospoda.

Dalkové oviladani zabezpecovaciho zafFizeni

V rdmci stavby dojde k rozsifeni software pro systém DOZ o rozsah 1.stavby. Bude se tak
jednat o lokalitu Nova Hospoda a zbylé Casti jako je zfizeni hardware a zakladnich casti
software bude provedeno v ramci 2.stavby. V ramci tohoto PS tedy dojde k dopInéni software
zajistujici Fizeni novych dopraven z PPV Nyfany a CDP Praha.

Dale dojde k instalaci baliz ETCS v kolejisti, kde nejsou zfizeny a k jejich doplnéni, demontazi
a Upravam kde jsou jiZ zfizeny. Balizy jsou v souéasnosti riznych velikosti, ale jejich rozméry
neprekracuji cca (600 x 600) mm. Jejich rozméry a pocet zavisi na dodavateli zafizeni.

V rdmci tohoto PS dojde:
e K Upravam a demontazi balizovych skupin v lokalité Plzen hl.n. obvod Jizni Predmésti
e K Upravam a demontazi balizovych skupin v lokalité Plzef hl.n. obvod Nova Hospoda.

V neposledni fadé dojde také k Upravam software, respektive k jeho rozsifeni pro RBC, které
bude dodano v ramci stavby ,Modernizace trati Plzei - Domazlice - st. hranice SRN, 2.
stavba, Usek Plzen (mimo) - Nyfany — ChotéSov (mimo)". Nové RBC, které bude dodano ve
2.stavbé ma byt zakladni RBC pro Usek Plzen hl.n. (mimo) - st.hr. SRN a také pro Usek do
ZST Hefmanova Hut.

2.5.2 Sdeéelovaci zarizeni

Usek Plzer (mimo) - NyFany - Chotésov (mimo)

Kabelizace (mistni, dalkova) vé. pfenosovych systémii

Nové mistni kabelizace v ZST Vejprnice a ZST Nyfany bude provedena v nezbytné nutném
rozsahu odpovidajici nové konfiguraci ZST - u elektromagnetického zdmku bude zfizeno VTO.

V ZST Vejprnice bude v rdmci mistni kabelizace zfizena mistni opticka kabelizace, ktera zajisti
propojeni trafostanice pomoci 12 vl. SM optického kabelu se sdélovaci mistnosti ve vypravni
budové. Zaroven bude zfizen pripojny opticky kabel 12 vl. SM pro napojeni technologického
domku BTS.

V ZST Nyrany bude v rdmci mistni kabelizace zfizena mistni optickd kabelizace, ktera zajisti
propojeni rozvad&&d ROV, REOV pomoci 6 vl. SM kabelu a trafostanice pomoci 12 vl. SM
optického kabelu se sdélovaci mistnosti v Technologické budové. Stavajici sdélovaci mistnost
umist&na ve vypravni budové bude z dlvodu zachovani provozu dalkovych kabelu propojena
s novou sdélovaci mistnosti v Technologické budové pomoci metalického kabelu ZE 25XN0,8
a bude prilozena trubka HDPE. Zaroven bude zfizen pripojny opticky kabel 12 vl. SM pro
napojeni technologického domku BTS. Bude vybudovan novy prenosovy systém na platformé

MLPS.

Vnitini sdélovaci zafizeni (vnitFni instalace, ITZ, EPS, EZS ... atd.)

Telefonni zapojova¢ — v ZST Nyfany se do JOP navrhuje dodat prevodnik s termindlem s
dotykovou obrazovkou i pro GSM-R. Musi byt kompatibilni s budovanym pracovistém na CDP
Praha. Bude potfeba doplnit licence pro centralni nahravani na KAC. Rekonstruované
technologické prostory a objekt trafostanice 22/0,4 kV budou zabezpeceny systémem EZS.
V ZST Vejprnice bude zfizen pouze néhradni zapojovac.

Informacni zaFizeni (rozhlas pro cest., informacni a kamerovy systém)
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NavrZzeno je rozhlasové a informacni zafizeni s moZnosti dalkového ovladani z PC
pro automaticka hlaseni z CDP Praha a z PPV DomaZlice, rozhlas bude mozno ovladat i mistné
z ovladaciho pultu zapojovace. Jako vizudlni informacni zafizeni jsou navrzeny elektronické
informacni tabule doplnéné hlasovym modulem pro nevidomé a digitalnimi hodinami.

Radiové spojeni (GSM-R)

Pro pokryti Useku Plzen - Chotésov signalem GSM-R budou dle radiového planovani zfizeny
dvé BTS zakladny situované do obvodu ZST Vejprnice a ZST Nytany.

Dalkova kontrola a oviadani vybranych sdélovacich zafizeni

V rdmci této stavby bude v ZST neobsazenych dopravnim zaméstnancem vybudovén
kamerovy systém (CCTV). Jedna se o ZST Vejprnice a ZST Nyrany. Pracovisté PPV bude
v Domatzlicich.

Usek km 107,500 - 108,715 stavajici trati a km 0,000 - 1,500 novostavby — (dale jen
piFesouvana 1. etapa 1. stavby)

Stavajici mistni kabelizace bude demontovana a nasledné bude vystavéna nova v obvodu
Nova Hospoda.

V ramci SSZ bude dale vybudovan dopravni kamerovy systém dopravni pro sledovani
prostoru kolejisté a bezpecnostni kamerovy systém bezpecnostni na plasti TB pro sledovani
vstupl a okoli TB.

Radiové systémy

Nové bude rfeSena MRS radiostanice Nova Hospoda. Stavajici MRS ve stavajicim opusténém
RD bude demontovana vcetné stozaru a veskerého pfislusenstvi. Dale bude feSena predevsim
nové poloha BTS Nové Hospoda. V mezidobi mezi DUR a DSP byla stavbou ,ETCS Beroun -
Plzen" vybudovana BTS Nova Hospoda v provizorni pozici. Dojde tedy k vybudovani definitivni
BTS.

Nova BTS bude vybudovana v pozici nové technologické budovy Nova Hospoda. Technologie
BTS bude umisténa uvniti sdélovaci mistnosti. Zelezobetonovy stozar bude vybudovén vedle
technologické budovy. Na stozaru budou instalovany i ochranné a montazni konstrukce pro
pripadné umisténi zarizeni MRS.

Soucasti PS bude i optimalizace sité GSM-R a veskera méreni signalu a uvedeni GSM-R do
provozu.

DOZ a dalsi nadstavbové systémy

Dojde také k zapojeni vybranych technologicky systémi (TLS) do systému dalkové
diagnostiky zeleznicni infrastruktury. Veskeré prenosy a sbér dat budou navrzeny v souladu
s technickou specifikaci TS 2/2008-ZSE ,Dalkova diagnostika technologickych systémi
zelezni¢ni dopravni cesty" (v platném znéni). Pfedpoklada se, ze v dobé realizace této stavby
bude jiZ realizovana samostatna stavba, které pripravi jednotlivé InS v CDP a v oblastech OR
na prechod dle technické specifikace TS 2/2008-ZSE, treti vydani. Pokud k tomuto dojde,
budou jednotliva zafizeni a technologie pfipojena dle TS 2/2008-ZSE, tfeti vydani.

Systém bude umozfiovat jeho nasledné rozsSifeni a doplnéni v souladu s pokracujicimi
a navazujicimi stavbami.

TNS Skvrnany
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V prostoru TNS Skvriiany bude vystavéna nova mistni kabelizace. V obvodu TNS Skvriiany
budou polozeny nové metalické kabely mezi budovou TNS jednotlivymi uréenymi objekty.
Metalické kabely budou ukonceny na svorkovnicich v novych rozvadécovych skfinich.

V ramci TNS Plzen Skvrmany bude k dispozici vizualni kontrola pomoci kamerového
systému. Kamerovym systémem se bude monitorovat plastova ochrana objektu (sledovani
vstup( do objektu), okolni areal, viezdova brana a vnitini technologie.

2.5.3 Silnoprouda technologie véetné DRT
Usek Plzeit (mimo) - NyFany - ChotéSov (mimo)

s vr

Dispecerska Fidici technika

Cilem nové dispelerské fidici techniky na zminénych ZST je vytvoreni takového systému
fizeni, ktery svym charakterem a pouzitymi technickymi prostfedky odpovida zvySenym
pozadavkim na bezpeénost a spolehlivost provozu na elektrizovanych tratich, p¥i nichz by
nedochdzelo k vypadkidm z viny obsluhy nebo technickych poruch v délkdch aZ desitkach
minut s nasledky obtizného ¢i zcela vylouceného napajeni na trati. Bude zfizen systém DDTS
v&etné doplnéni potiebnych licenci (klientd).

Technologie transformacnich stanic VN/NN

Tato Cast dokumentace feSi nové transformacni stanice (transformovny) 22/0,4 kV a
transformovny z trakéniho napéti 25/0,23kV. Transformovny budou slouZit pro napajeni
netrakénich odbé&rl jako hlavni a zélozni nezavisly zdroj pro napajeni zabezpelovaciho
zafizeni a sdélovaciho zafizeni. Elektricky ohfev vymén nebude zalohovan. Hlavnim zdrojem
napajeni pro tyto odbéry je napdjeni z trakce a to s vyuZitim transformatord 25/0,23kV.
Zaloznim zdrojem napajeni pro netrakéni odbéry jsou pfipojky vn od distribucni spolecnosti,
na kterou jsou pfipojeny tyto TS 22/0,4 kV. Z téchto transformoven 22/0,4 kV budou
napajeny také ostatni rozvody ve stanicich, tedy osvétleni, silnoproudé rozvody a zasuvky
apod.

Usek km 107,500 - 108,715 stavajici trati a km 0,000 - 1,500 novostavby,
pFesouvana 1. etapa 1. stavby

V rdmci této stavby se navrhuje vybudovat novou podfizenou stanici dispecerské Fidici techniky
v nové budovaném technologickém objektu. V technologickém objektu bude v 19" skfini v
rozvodné NN umisténa hlavni telemetricka jednotka s dotykovym grafickym panelem umisténym
ve dvefich skfiné.

TNS Skvriany

Dispecerska Fidici technika

V TNS Plzen Skvriiany bude v 19" skfinich (2 ks) v technologické mistnosti umisténa hlavni
telemetricka jednotka a priimyslové PC mistniho Fidiciho systému. V mistnosti dozorny bude
umisténo dohledové pracovisté sysému skladajici se z monitoru, klavesnice a mysi.

Technologie transformacnich stanic VN/NN

Napajeni TNS Skvriiany na Urovni vvn bude realizovano zapouzdifenym rozvadécem 110kV s
1x pfivodnim polem (privod kabelem vvn) a 2x vyvodnim polem na transformatory 110/27kV
a 110/VN pro napajeni SFC ménice, vée v majetku a spravé SZ. Rozvadé¢ bude bez podéiného
déleni pfipojnice.
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Silnoprouda technologie trakénich napajecich stanic

V nové navrhované TNS bude v hale technologie osazen rozvadéc 25 kV pro vnitini pouziti,
kovové kryty. Situovany je spolu s rozvadéci vlastni spotfeby v hale technologie nové provozni
budovy.

2.5.4 Ostatni technologicka zarizeni
TNS Skvriany

Technologie transformacnich stanic vn/nn (energetika)

V ramci silnoproudé technologie TS 22/0,4 kV je navrzena technologie rozvadéce 22 kV
a stanovisté transformatoru vn/nn. Ze sekundarni strany transformatoru vn/nn bude vyveden
kabel do rozvadéce ANG vlastni spotfeby TNS Plzen-Skvriany. Hlavni ovladaci prvky budou
délkové ovladany dle pravidel OR Plzeri v reZimu Mistné — Déalkové - Ustfedné.

2.5.5 Inzenyrské objekty

Usek Plzef (mimo) - NyFany - Chotésov (mimo)

Zelezniéni svrsek

V rdmci stavby je navrzena priib&zna pfestavba tratovych a hlavnich stani¢nich (ptipadné dalsich
staniCnich koleji v souvislosti s jejich technickym stavem a zménou konfigurace kolejisté).
Zelezni¢ni svréek tratovych a hlavnich stani¢nich koleji se navrhuje v souladu se Smérnici
¢. 28/2005 tvaru UIC60 na bezpodkladnicovém upevnéni W14 (ve vyhybkach KS) na betonovych
prazcich s hmotnosti nad 300 kg. Stérkové loZe z nového drceného kameniva frakce 32-63.

Predjizdné a dalsi dopravni koleje budou navrzeny tvaru S49 na betonovych prazcich
s maximalné moznym vyuzitim uZzitného materialu.

Zelezniéni spodek

V ramci stavby je navrzena priib&zna prestavba véech konstrukénich vrstev zelezni¢nim
spodku az po Uroven zemni plané a realizace nového odvodriovaciho systému.

ZST Vejprnice, cilem je:

e realizovat dvé nastupistni hrany délky 170 m,

e realizovat jednu predjizdnou kolej pro tranzitni vlaky Nex Praha - Nyrany - Némecko
a zpét. Délka koleje musi Cinit alespori 750 m pro vlaky jedouci pod dohledem ETCS
s navrzenou nenulovou uvolfovaci rychlosti,

e vytvofit minimalné 3 dopravni koleje,

e maximalizovat rychlost v hlavni stani¢ni koleji.
ZST Nyfany, cilem je:

e realizovat plnou peronizaci stanice,
e vytvofit moznost pfimé vliakové cesty Plzefi - Nyfany - Hefmanova Hut,
e realizovat pro trat Plzen - Domazlice alespori dvé nastupistni hrany,

e realizovat jednu predjizdnou kolej pro tranzitni vlaky Nex Praha - Nyfany - Némecko
a zpét a jednu kolej pro vlaky Nex Praha - Nyfany a zpét. Délka koleje musi Cinit
alespon délky 750 m pro vlaky jedouci pod dohledem ETCS s navrzenou nenulovou
uvolfovaci rychlosti,
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o zajistit, Ze u vlakd z/do KT bude kolejist& umoZfovat déleni viakll a posun na vlecku
po Castech (polovinach),

e vytvofit minimalné 5 dopravnich koleji,

e maximalizovat rychlost v hlavni stani¢ni koleji,

e vzhledem k vyznamu stanice, bezpecnosti a DOZ zajistit mimoUroviovy pfistup na
nastupisté.

Je provéfena moznost rozpojovani a spojovani vlakd linek Plzeri — Stod a Plzeri — Hefmanova
Hut v ZST Nyfany alespofi u jedné nastupni hrany. Rovnéz je pozadovano umoznit prestupy
mezi témito linkami v ZST Nyfany v jednom sméru bez nutnosti vyuZit podchodu.

Obr. 2 Vizualizace nové podoby ZST Nyfany

Nastupisté
Vvéechna nové navrzena nastupisté budou dle CSN 734959 s vy$kou hrany 550 mm nad temenem
kolejnice s pfistupem mimo Uroven koleje.

Zelezniéni pFejezdy

Prioritn& byla provéfena moznost zrudeni stavajicich Groviiovych prejezdd u prejezdd s kladnym
vysledkem projednani bude zaji§t&no mimoUroviiové kiizeni. U prejezdl, které se nepodafilo
zrusit, resp. nahradit mimouroviiovym kfizenim, je navrZzena jejich rekonstrukce s ohledem na
zatizeni komunikace a rozsah jejiho vyuziti, s minimalizaci Uprav pfilehlych komunikaci.
Rekonstruované prejezdy, budou nové zabezpeleny prejezdovymi zabezpecCovacimi zafizenimi
svételnymi s pozitivni signalizaci a se zavorami. Nova prejezdova zabezpecovaci zafizeni budou

vyhradné elektronického typu. Ovladani prejezdi bude automatické a bude zajisténo od
kolejovych obvodt nebo pocitacd ndprav navazujicich SZZ a TZZ.

Mosty, propustky, zdi

V Zéméru projektu je, dle predpisu SZ S5/1 Diagnostika, zatiZitelnost a prechodnost Zelezni¢nich
mostnich objektd (&j. 11728/2021-S7-GR-013, ze dne 4. bfezna 2021) stanoveno, ze mostni
objekty jsou pFechodné pro tratovou tfidu zatiZeni D4/120 a D2/160 a u vSech bude stanovena
zatizitelnost dle kategorie ,A". V dalsim stupni bude provedeno stanoveni zatizitelnosti podle
vySe uvedeného predpisu min. v kategorii ,C". Vlastni navrhy novych nosnych konstrukci
mostnich objektd budou provedeny dle platnych norem a predpisi. V ptipadé vymény nosnych
konstrukci mostl bude primarné uvazovano s vyuZitim konstrukci dle MVL 110 - Standardni
typy nosnych konstrukci zelezni¢nich mostnich objektd.
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Usek km 107,500 - 108,715 stavajici trati a km 0,000 - 1,500 novostavby, pfesouvana
1. etapa 1. stavby

Zelezniéni svréek a spodek

V rdmci stavby se resi nova geometricka poloha koleje v km 107,500 — km 1,500 a Usek
je FeSen jako dvoukolejny s jednokolejnym odbocéenim na stavajici nyFanskou trat. Na zacatku
useku se koleje v km 107,500 napojuji na stavajici stav z predchazejici stavby Uzel Plzen 3.
stavba. Odboceni na Nyfany je feSeno pomoci vyhybky tvaru 1:26,5-2500 a umoziuje
rychlost 120 km/h pfi jizdé do odbocky. Soucasti tohoto SO jsou i kolejové spojky koleji €. 1
a 2, tvofené vyhybkami 1:26,5-2500 v pfipadé prvni spojky umoznujici propojeni nyfanské
koleje 1N a hlavni koleje ¢.1, druha spojka je pak tvorena vyhybkami 1:14-760. V tomto
Useku je uvazovano s maximalni rychlosti V=160 km/h, V130=V150=Vk=200 km/h, ktera
bude ve sméru na Plzen omezena na V=160 km/h od km 0,190.

Mosty, propustky, zdi

V Fedeném Useku se Upravy tykaji mostnich objektd v ev. km 0,215 a v km 1,046 a propustk{
v km 10,7,819, km 107,908, km 0,585 a km 1,192. Tyto objekty byly plvodné sou&asti prvni
stavby.

2.5.6 Pozemni stavebni objekty a technické vybaveni
pozemnich stavebnich objekttl

ZST Nyfrany

V ZST Nyfany je vypravni budova provadéna jako samostatnd investi¢ni akce. Z tohoto
dlvodu neni v rdamci této stavby fesena.

Novy technologicky objekt pro zabezpecovaci a sdélovaci technologie bude vystavén na pozemku
par. ¢. 700 a 467/16 k.U. Nyrany. Demolice stavajiciho objektu je soucdsti této stavby. Novy
technologicky objekt bude zdény obdélnikového tvaru o rozmérech 28,75 x 9,25 x 5,7 m. Objekt
bude dispozi¢né rozdélen na mistnosti stavédlové Ustfedny, mistnost zdrojl, sdélovaci mistnost,
zazemi zaméstnancd, dilnu, kancelaf, denni mistnost, rozvodnu VN, rozvodnu NN a stani trafo.

ZST Vejprnice

Novy technologicky objekt pro zabezpelovaci a sdélovaci technologie bude vystavén na pozemku
par. & 1334/5 k.u. Vejprnice. Novy technologicky objekt bude zdény obdélnikového tvaru o
rozmérech 29,8 x 9,25 x 5,7 m. Objekt bude dispozi¢né rozdélen na mistnosti stavédlové ustfedny,
mistnost zdrojl, sdélovaci mistnost, zazemi zaméstnancu, rozvodnu VN, rozvodnu NN a stani trafo.

TNS Plzen Skvriany

Pro rozdéleni pfipojovaného kabelu 22 kV mezi spravce je nutno zfidit rozpinaci stanici. Ta bude
rozdélena na dvé samostatné mistnosti ve spravé SZ a CEZdi, kde kazdy zde bude mit umisténou
svoji technologii.
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2.5.7 Trakcni a energeticka zarizeni
Usek Plzer (mimo) - NyFany - Chotésov (mimo)

Trakcéni vedeni

Trakéni vedeni bude navrzeno na tratovou rychlost do 160 km/h v celém feSeném Useku
stavby tj. od km 108,601 do km 120,901. V ZST Nyfany bude zfizeno trakéni vedeni u koleji
¢.1,2,4,6,6a,8, 10, 10a a 10b. V ZST Vejprnice bude zfizeno trakéni vedeni u koleji &. 1,
2 a 3. Maximalni rozpéti mezi podpérami TV bude 65 m.

Pro elektrizaci bude v tratovych Usecich navrzena trakéni proudovd soustava jednofdzova
25 kV AC/50 Hz. Usek oddélujici faze bude umistén v blizkosti SpS ChotéSov. Hlavni sestava
bude 100Cu+50Bz s pridavnym lanem a vedlejsi sestava 80Cu+50Bz bez pfidavného lana.
V zst. Vejprnice a Nyfany bude zfizeno obchazeci vedeni 1 x 120 Cu.

Ve stavbé se neuvaZzuje energeticky kabel 22 kV. Napajeni celé trati bude feSeno v ramci
energetického vypodtu celé trati Plzefi - Domazlice. Trat bude v koneéném stavu napajena
Z nové spinaci stanice Nova Hospoda. V pripadé provizoria z trati Plzen - Cheb pres spinaci
stanici Jizni Pfedmésti z TNS Doudlevce.

Ohiev vymén (EOV)

Tato ¢ast Fedi novy elektricky ohiev vymén (EOV) v ZST Vejprnice a ZST Nyfany. EOV bude
nainstalovdn na rozhodujicich vyhybkach pro jizdu na dopravni koleje (ZST Vejprnice
4 vyhybky, ZST NyFany 21 vyhybek) a bude napajen z trakce pomoci kioskovych trafostanic
s rozvadéem RH a mérfenim spotreby elektrické energie pro EOV. Topné soupravy budou
obsahovat i soupravy pro ohfev tahel.

Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovact

V ramci stavby se te&i nové napojeni vn a nn rozvodl do rozvadé&&l. Pro osvétleni nastupist
a pFistupovych cest bude vybudovana soustava Sestimetrovych sklopnych stozarl osazenych
svitidly s LED technologii. VSechny rozvadéce budou chranény ochrannou mfizi pred
vandalizmem.

Ukolejnéni kovovych konstrukci

Soucasti investice je i Uprava stavajiciho Feseni ukolejnéni (montaze, demontaze a provizorni
Upravy) v zavislosti na provedenych stavebnich Upravach koleji, trakéniho vedeni a vodivych
konstrukci v POTV. S ohledem na nasazeni novych poéitact nédprav (PCN) je nutné provést
nepfimé ukolejn&ni pomoci opakovaci prirazky.

Vnéjsi uzemnéni

V ZST Vejprnice a Nyrany budou nové vybudovény distribuéni a trakéni trafostanice
s ekvipotencialnimi prahy a mfiZovou uzemnovaci soustavou, dale bude vybudovan obvodovy
zemni¢ okolo vypravni budovy a uzemnéni osvétlovacich stozard. V zastavce Tluéna bude
nové vybudovéno uzemnéni rozvadéfe RVO spojené s uzemnénim osvétlovacich stoZart
a samostatné uzemnéni rozvadéce RP1 a nezivych Casti zabezpeclovaciho zafizeni prejezdu.

Usek km 107,500 - 108,715 stavajici trati a km 0,000 - 1,500 novostavby,
pFesouvana 1. etapa 1. stavby)

Trakcni vedeni

Ve stavebnim objektu je navrZzeno nové trakéni vedeni v ndvaznosti na stavbu ,Uzel Plzen, 3.
stavba - presmyk domazlické trati® v Useku mezi elektrickym délenim obvodu Plzen Jizni
predmésti (zst. Plzen hl.n.) v km 105,500 stavajiciho stani¢eni do km 1,2 nového staniceni
dvoukolejné trati smér Domazlice. Rovnéz je reSeno odboceni stavajici jednokolejné trati
smér Nyfany do km 108,700 stavajiciho staniceni.
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Ohrev vymén (elektricky — EOV)

Stavajici EOV bude zrusen v rozsahu 1ks vyhybky (demontovana vyhybka ¢. 802) a zdroje
napajeni se souvisejici kabelizaci.

Bude zfizen novy EQV na celkem 5 ks novych vyhybek. Soucasti nového EOV bude i stavajici
zachovana souprava EOV na vyhybce ¢.801 (v novém stavu ¢.1), novy systém EOV tak
zahrnuje celkem 6ks vyhybek. Napajeni bude provedeno z trakéniho vedeni 25 kV 50 Hz pres
dvojici novych napajecich kioskovych trafostanic 25/0,46kV TS1 resp. 25/0,46-0,4kV TS2.

Stavajici trafostanice véetné kabelového svodu a uzemnéni bude demontovana a zrusena.
Vzhledem k novému polohovému a vykonovému tedeni novych odbé&rl v odboéce Plzefi-Nova
Hospoda budou nahradou za stavajici TS instalovany dvé nové trafostanice napajené
z trakéniho vedeni 25kV AC 50Hz. Nové TS budou situovany v polohach optimalizovanych dle
situovani jednotlivych napajenych zafizeni.

Rozvodny vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovacii

Stavajici pfipojka nn bude zrusena vzhledem k demontaZi a zruseni stavajiciho napajeného
zarizeni. Nova odbocka Plzen-Nova Hospoda bude vybudovéna v upravené poloze a bude
vybavena novou pfipojkou nn z distribuéni sité CEZu s hlavnim jisti¢em 3x125A. PFipojka
bude feSena kabelem nn v majetku odbératele uloZzenym v trase v zemi, ktery bude veden ze
stanoveného nového napéjeciho bodu CEZ distribuce a.s. Pfipojka nn bude ukonéena v novém
technologickém objektu SZ v hlavnim rozvadécdi RH.

Stavajici venkovni osvétleni bude kompletné demontovano. Bude vybudovan novy venkovni
kabelovy rozvod nn a nové venkovni osvétleni. Novy venkovni kabelovy rozvod bude fesen
v rozsahu nové kabelové pfipojky nn pro technologii zabezpecovaciho zafizeni vedené
z kioskové trafostanice 25/0,46-0,4kV do stavédlové Ustfedny v novém technologickém
objektu.

V rédmci nového trakéniho vedeni bude stavajici UO zrugen, v Fe$eném Useku bude instalovéno
celkem 21ks novych UO uréenych pro zadlenéni do systému délkového ovlddani. Jednd se o
odpojovace umisténé v ramci nové odbocCky Plzen-Nova Hospoda a v ramci neutralnich poli
TV uréenych pro pFipojeni napaject 25kV z trakéni napajeci stanice (TNS) Plzefi Skvriiany.
Ukolejnéni kovovych konstrukci

Navrhovany stav fesi ochranu pred Urazem elektrickym proudem ukolejnénim vodivych
konstrukci v prostoru ohrozeném trakénim vedenim. Ukolejnéni bude zfizeno podle CSN 34
1500 ed.2 a CSN EN 50122-1 ed.3 a bude provedeno nepifimym ukolejnénim zafizenim
omezujicim napéti. Rozsah feSeni zahrnuje také Upravy ukolejnéni stavajiciho stavu v mistech
napojeni na nové trakéni vedeni, provizorni ukolejnéni a koordinaci vedeni trakénich proudd
b&hem postupl vystavby.

TNS Plzen Skvriany
Trakce

V nize uvedeném stavebnim objektu je navrzeno pripojeni napdajeciho vedeni pro trakéni
soustavu 25kV 50Hz z objektu nové trakéni napajeci stanice Plzen Skvrnany pomoci vzdusné
linky do mista neutralnich poli pro oddéleni fazi. Vyvody napajeci z budovy trakéni napajeci
stanice budou kabelové.

s vr

Napadjeci stanice (ménirna, trakéni transformovna) - stavebni cast

Technologicky objekt je jednopodlazni s technickym kabelovym prostorem. Podlaha 1.
nadzemniho podlazi je 1100 mm nad prilehlou zpevnénou plochou. Objekt je pristupny ze
zpevnéné plochy arealu. Objekt ma ploché stfechy s mirnym spadem. Fasada objektu je
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navrzena v obdobném provedeni jako objekty jiz provedené v ramci stavby Uzel Plzen, 3.
stavba - presmyk domazlické trati.

Objekt je hmotové rozdélen na tfi ¢asti. Krajni zapadni nizsi ¢ast s technologiemi a zazemim,
stiedni vyssi ¢ast s trafem a rozvodnou 110kV a krajni vychodni nizsi ¢ast se stanovistém
dekompenzacniho transformatoru a dekompenzacnim zafizenim.

Zapadni nizsi Cast je pristupna vnéjSim schodistém a rampou. Ze vstupu je pristupné
schodisté do prichoziho kabelového prostoru, na vstup pfimo navazuje hala technologie.
Z haly technologie jsou prfistupné - velin, sdélovaci mistnost, mistnost baterii, dilna udrzby
a zazemi Udrzby se Satnou, sprchou a toaletou.

Stredni vyssi ¢ast je pristupna vnéjsim schodistém a rampou. Je ze dvou samostatnych
prostor s vlastnimi vstupy z rampy.

V prvnim prostoru s dvefmi a rolovacimi vraty je rozvodna 110 kV. Ve druhém prostoru je
stanovisté trak¢niho transformatoru se zachytnou jimkou.

Vychodni nizsi Cast je stejné jako vSechny prostory objektu pristupné vnéjsSim schodistém
arampou. V Casti je mistnost stanovisté dekompenzacniho transformatoru a mistnost
dekompenzacniho zafizeni. Obé mistnosti maji samostatné vstupy z rampy.

Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovaci

V ramci technologické Casti trakéni napajeci stanice Plzen Skvriiany se fesi uvedené objekty
(pro vlasti spotfebu narokovan vykon 204 kW). Zajisténi pozadovaného vykonu bude
provedeno v napétové hladiné VN 22kV novym napajecim kabelovym pfivodem VN 22kV ze
sité VN 22kV CEZu).

Vnéjsi uzemnéni
V ramci TNS Plzefi Skvriiany se provede vybudovanim vnéjsiho uzemnéni provozni budovy

TNS a ménic¢ového bloku. Prifez vodi¢l zemnice bude volen podle ptedpoklddaného rozdéleni
poruchového proudu a korozni agresivity pady.

2.5.8 Ostatni stavebni objekty

Za vykacené stromy a kere bude provedena ndahradni vysadba v rozsahu stanoveném
prislusnym Odborem zivotniho prostfedi povolujicim kaceni.

2.6 Pozadavky na inteligentni dopravni
systémy (ITS)

2.6.1 Inteligentni dopravni systémy

Inteligentni dopravni systémy (ITS) maji za cil zvySeni bezpecnosti, spolehlivosti a pfepravniho
vykonu. Vyuzivaji integraci informaénich a telekomunikaénich technologii a zahrnuji vice druht

dopravy. V oblasti zelezni¢ni dopravy jsou sledovény zejména nasledujici typy systéma:

e ERTMS - {ast ETCS, Level 2 - evropsky fridici systém vlakové dopravy, ¢ast ETCS -
evropsky vlakovy zabezpelovaci systém, Urovné L2, slouZi k zabezpeceni jizdy vlaku
a zabezpecuje, Ze vlak neprojede definované body na trati bez dovoleni k jizdé. Dale

zajistuje, Ze nebude piekroéen rychlostni profil trati.

Podle NIP ERTMS se predpokladé nasazeni ETCS v Useku Plzert - Domazlice - st. hr.
CR/Némecko po roce 2023 v zavislosti na postupu modernizace jednotlivych staveb
daného Useku traté. Zprovoznéni ETCS se predpoklada po ucelenych Usecich, v pripadé

2. stavby spolecné s realizaci 1. etapy 1. stavby.
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ERTMS - ¢ast GSM-R - jedna se o evropsky fidici systém vlakové dopravy, ¢ast GSM-R
- globalini systém pro mobilni komunikace pro zelezni¢ni aplikace, slouzi pro zajisténi
digitalni bezdratové komunikace mezi vlakem a dispecerskymi centry, ktery zarucuje
funkci pFi rychlostech do 500 km/h.

AVV - automatické vedeni vlaku, slouzi k automatickému vedeni vlaku, tj. k zastaveni
na predem definovanych zastavkach a k optimalizaci jizdy vlaku z hlediska grafikonu a
tim i k Uspore energie.

DIS - dispecersky systém Fizeni provozu, je tvofen podsystémy pracujicimi v redlném
lase, se zaméFenim na sbér prvotnich Gdaji, na prezentaci, vyhodnoceni kvality
dosazenych vysledkl Fizeni Zelezniéniho provozu a poskytovani dat pro ndsledné
zpracovani statistik dosazenych vykont a jejich odUc¢tovani. Zdrojem prvotnich Gdajd
jsou zeleznicni stanice, depa kolejovych vozidel, dispeCerské Fizeni zelezni¢niho provozu
a dalsi ucelové utvary.

GTN - graficko-technologicka nastavba, jedna se o pocitacovou aplikaci uréenou k
podpote tizeni dopravnich procesti na vymezeném Useku Zelezniéni sit&, slouzi k tvorbé&
skute¢ného grafikonu. Informace ji poskytuje stani¢ni zabezpecovaci zafizeni.

ASVC - automatické stavéni vlakovych cest, analyzuje konflikty v zZelezni¢ni dopraveé pfi
staveni vlakové cesty a snazi se stanovit rozhodny okamzik pro postaveni vlakové cesty.
Aplikuje inteligentni algoritmus pro automatické postaveni vliakové cesty a vyhodnocuje
navrzené alternativy cest.

Informacni systémy pro cestujici - =zafizeni, kterd poskytuji vizualni informace
(informacni tabule) a hlasové informace (automatické hlaseni rozhlasového zafizeni).
Tyto informace slouZi pro informovani cestujicich.

Ze zadavaci dokumentace a z technickych specifikaci na interoperabilitu trati byly pozadavky na
implementaci prvkd inteligentnich dopravnich systém@ (ITS) zapracovany nasledujicim

o
zpusobem:

ERTMS - cast ETCS

Nové nasazené TZZ a SZZ musi umozfnovat nasazeni systému ETCS Urovné
L2 v souladu s narodnim implementaénim planem ERTMS Ceské republiky.
Vlastni zafizeni ETCS bude realizovano v ramci této stavby a po uvedeni do
provozu spolu s 1. etapou 1. stavby se pocita s vyluénym provozem ETCS.

ERTMS - cast GSM-
R

V Useku Plzen - ChotéSov bude v ramci 2. stavby vybudovan radiovy systém
GSM-R s pokrytim stavajici modernizované trati v Useku Plzeri (mimo) -
Vejprnice - Nyrany - ChotéSov (mimo) a spolu s pokrytim realizovanym v
ramci 1. stavby v Useku Plzen obvod Nova Hospoda - ChotéSov — Stod a
bude navazan na radiovy systém GSM-R na III. koridoru Praha - Plzen -
Cheb.

AVV

Vzhledem k dfive vznesenym pozadavkim MD CR neni tato ¢ast ve stavbé
realizovana. Forma nahrady systému AVV formou nadstavby systému
ETCS byla provérena a je uvazovano s nahradou systému AVV formou
nadstavby systému ETCS (ATO over ETCS).

DIS

Soucasti stavby je realizace dalkového ovladani Useku z CDP Praha.
Vystavba dispecerského salu je soucasti této stavby.

GTN

Bude zfizeno jako soucast této stavby.
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Informadni Sy§t,émy Vystavba novych informacnich systémi pro cestujici je soucasti této
pro cestujici stavby.

S ohledem na potfebu zajistit komunikacni rozhrani ve vazbé na budouci implementaci ETCS
bude se zhotovitelem stavby uzaviena Smlouva o poskytovani soucinnosti, kde soucinnosti se
rozumi spoluprace zhotovitele pro pripadné budouci potfeby objednatele navazat dodané
zarizeni zhotovitele na zafizeni jiného zhotovitele/vyrobce, a to po dobu Zivotnosti doddvaného
zarizeni zhotovitele.

Soucinnosti se rozumi spoluprace pfi definici rozhrani mezi dodanym Zarizenim Zhotovitele a
pfipadné v budoucnu nové doddvanym Zafizenim jiného zhotovitele/vyrobce.

Rozhrani, pro néz se spoluprace definuje, se predpoklada v rozsahu:

,

a) zabezpecdovaciho zafizeni (staniéni, tratové, prejezdové) a tratové ¢asti ETCS (RBC, LEU),

b) zabezpecdovaciho zafizeni (stani¢ni, tratové, pfejezdové) a provozni aplikace s vazbou na
zabezpecovaci zafizeni,

c) zabezpelovaciho zafizeni (stani¢ni, tratové, prejezdové) a zabezpecéovaciho zafizeni
(staniéni, tratové, prejezdové),

d) zabezpedovaciho zafizeni (stani¢ni, tratové, pfejezdové) a dalkového ovladani
zabezpecovaciho zafizeni,

e) tratové &asti ETCS a dalkového ovladani zabezpelovaciho zafizeni,

f) dalkového ovladani zabezpecovaciho zafizeni a provozni aplikace s vazbou na zabezpecovaci
zarizeni.

Viz také blokové schéma nize.

Provozni aplikace Dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni

Rozhrani

Konvencni zabezpecovaci zafizeni

B ETCS L2 (RBC, balizy)
(S2Z, TZZ, PZZ)

Rozhrani ) (navazani na radio GSM-R)

—V

Vysledkem zadavaciho fizeni na realizaci stavby bude tedy uzavfeni dvou smluv - Smlouvy o
dilo a Smlouvy o poskytovéni soucinnosti, a to véetné stanoveni sankci a postupl pFi porudeni
smluvnich vztahl, zejména pii nezajisténi funkéniho provézani zatizeni dodédvaného v radmci
investi¢ni akce se zafrizenim dodate¢né navazovanym od jiného dodavatele/vyrobce, a to na
zakladé vzajemné soudinnosti. V ramci vybérového fizeni na nejvyhodnéjsi nabidku na realizaci
stavby, budou ze strany dodavatele ocenény jak naklady realizace stavby dle predloZzeného
soupisu praci, tak i ocenéni pfipadné budouci soucinnosti dle vySe uvedeného rozsahu, ktera
bude stanovena jednoznaénym zplsobem a v méfitelném rozsahu. PoZadavek na uzavieni této
Smlouvy o poskytovani soucinnosti je soucasti Zadavacich podminek (resp. jejich ¢asti Dil 1 -
Pozadavky a podminky pro zpracovani nabidky, ¢ast 2 - Pokyny pro dodavatele), pficemz
zhotovitel je povinen v zaddvacim fizeni stanovenym zplsobem ocenit ndklady na jeji pIné&ni.
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2.6.2 Vazba na Jednotné zaznamové prostredi zeleznicni
dopravni cesty

Navrh technického reSeni je v souladu s ,Koncepénim zamérem projektu realizace Jednotného
zdznamového prostiedi (JZP) ZDC“ schvalenym Centralni komisi MD dne 24. 3. 2020
a s materiadlem , Specifikace a zasady uchovavani a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC",
verze v. 1.00 ze dne 26. 7. 2022, ktery ma vazbu na zamér projektu investi¢ni akce ,Realizace
systému Jednotného zédznamového prostfedi ZDC", schvéleny Centrélni komisi MD dne 12. 7.
2022.

Material ,Specifikace a zdsady uchovavani a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC", verze
v. 1.00 ze dne 26. 7. 2022 je jako priloha soucasti Zvlastnich technickych podminek (ZTP)
pro projektové dokumentace akci, vydanych Spravou Zeleznic, statni organizaci v platné verzi.
Problematika vazby na JZP je v ZTP feSena v kapitole 4.

Zabezpecovaci zarizeni (viz kapitola 2.5.1)

Ve stavbé je konkrétné Fe$en subsystém zabezpelovaciho zafizeni tratového i staniéniho v Useku
Plzen - Nyfany -ChotéSov v¢. TNS Skvrnany. Logy, resp. diagnostickd data o stavu
zabezpeclovacich  zafizeni, budou soustfedéna na lokalnich serverech diagnostiky
zabezpeclovacich zafizeni (LDS), a nasledné jsou data lokalnich diagnostik koncentrovéna a
agregovana na centralni servery (GDS). Pfistup k zdznamdm je v sou¢asné dobé zajisté&n pres
klienta diagnostickych ptistupovych poéitaél (DLA).

V souladu se schvalenym dokumentem ,Specifikace a zdsady uchovavani a vymény dat mezi
JZP a technologiemi ZDC" budou v cilovém feSeni stavby ,Realizace systému Jednotného
zdznamového prostiedi ZDC", stavajici LDS/GDS servery poskytovat rozsiteny Glozny prostor
JZP. Zaznamy s pfimym dopadem na provoz drazni dopravy (vSechny udalosti o poruchéach
a mimoradnostech na zabezpecovacich zafizenich, majicich vliv na provozuschopnost zelezni¢ni
infrastruktury), budou bezprostfedné po svém vzniku ukladany (,on-line") do pfisluéné UUO
archivniho prostoru JZP, konkrétné uzitnd ulozna oblast (UUO) Infrastruktura. Ostatni zdznamy
budou datové dostupné na vyzadani z JZP ve formé komplexnich diagnostickych a provoznich
dat zabezpecdovaciho zafizeni (logl) z vybrané lokality a ¢asového Useku (napf. v pFipadé
mimoradnosti a jejiho Setfeni) pro ulozeni a archivaci do systému JZP. Nasledné prochazeni
a reprodukce dat bude zajiSténa nativnim www klientem z prostredi JZP.

LDS/GDS servery (respekt. jejich funkcionalita rozsSifeného Ulozného prostoru JZP) jiz
v soucasné dobé& splfiuji podminky na zabezpeleni a spravu zédznam(, tzn. garantovana
celistvost a nemodifikovatelnost dat, zabezpecena IT bezpecnost, pozadované Ulozné doby
a platnou provozni dokumentaci. Principalné bude integrace a konsolidace dat z LDS/GDS do JZP
FeSena v rdmci stavby ,Realizace systému Jednotného zdznamového prostredi ZDC", kde v rdmci
DUR JZP budou feSeny pozadavky na funkcionality integrace se zabezpelovacim zafizenim.
Rozpocet stavby JZP zahrnuje naklady na realizaci funkcionalit jak na strané JZP, tak obecné na
strané zabezpecovaciho zafizeni.

Obecné v prostfedi JZP tedy budou po dokonceni akce ,Realizace systému Jednotného
zdaznamového prostiedi ZDC" k dispozici relevantni data, ktera zabezpecovaci systém uklada na
lokalni diagnostické servery LDS, ¢i v ramci jejich nadstavby GDS.

Pozadovanou charakteristiku vymény relevantnich dat JZP a dotéeného zabezpecovaciho zafizeni
specifikuje uvedena tabulka:

Tabulka 1 Tabulka kategorie vymén dat zabezpecovaci zaFizeni — JZP

Kap. ‘ Kategorie Obecné pozadavky* Zplsob integrace

4.1.4 Pribéh aktivity Bezprostfedné V plném rozsahu vcetné
Dle moznosti technologie, data pribéhu aktivity | konfigurace a ovéreni
pro rychlou orientaci uZivatell pfi analyze | na strané JZP **

situaci odvozovat napf. od poétld zmén prvkd
zafizeni v ¢ase (hustota zmén).
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4.1.5 Znacky v Case Bezprostfedné V plném rozsahu vcetné
Akce, vyZzadujici  potvrzeni obsluhy na | konfigurace a ovéreni
technickém monitoru zabezpecovaciho zafizeni | na strané JZP **

(typ akce, Cas, doplnujici informace).

4.1.6 WWW odkaz do | Ano V plném rozsahu vcetné
uzivatelského prostfedi | Parametry www odkazu z JZP do www prostiedi | konfigurace a ovéreni
drazni technologie zabezpecovaciho zafizeni specifikuji lokalitu, | na strané JZP **

pozadovanou funkci, ¢asové informace atd.
Parametry jsou vytvareny staticky na zakladé
konfiguracénich parametrd uloZenych v JZP.

4.1.6.1 Reprodukce dat ve WWW | Ano V plném rozsahu vcetné
prostfedi drazni technologie | Vybér lokality a dat pro reprodukci dle bodu | konfigurace a ovéreni
synchronizovana z prostiedi | 4.1.6. Prostfedi JZP poskytuje synchronizacni | na strané JZP **

Jzp Casové Udaje do prostfedi zabezpecovaciho
zafizeni pro fizeni reprodukce situace.

4.1.7 Dodani kompletniho obsahu | Na VyZzadani V plném rozsahu vcetné
na pozadavek Poskytnuti dat kompletniho logu z JZP dle | konfigurace a ovéreni

pozadavku zJZP pro zadany rozsah. | na strané JZP **
Technologie zabezpecovaciho zafizeni poskytne

metody nebo nastroje  pro  zpracovani

avizualizaci téchto logl, jako by byly

zpracovavany zplsobem viz 4.1.6, 4.1.6.1.

4.1.12 Online indikace funkce | Bezprostfedné V plném rozsahu vcetné
spojeni a zdznamu do JZP Data pro indikaci funkénosti datového spojeni | konfigurace a ovéreni

mezi obéma systémy a funkénosti archivace | na strané JZP **
zdznam{/logl &innosti.

* Upresnéni pozadavk{ pro jednotlivé kategorie vymén dat mezi zabezpe&ovacim zafizenim a JZP bude provedeno v rdmci
pfipadné potfeby novelizace materialu ,Specifikace a zédsady uchovavani a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC"

** Integraci na Grovni agregacnich serverl diagnostiky zabezpedovacich zafizeni a JZP fedi stavba ,Realizace systému
Jednotného zaznamového prostiedi ZDC"

Pozn.: Cislovani v tabulce udava ¢isla kapitol podle , Specifikace a zadsady uchovavani a vymény dat mezi JZP a technologiemi
Zbct

Financni naklady zabezpecovacich zafFizeni na zajisténi realizace vazby na JZP:

Akce ,Modernizace trati Plzefi - Domazlice - st.hranice SRN, 2. stavba, Usek Plzen (mimo) -
Nyfany - ChotéSov (mimo)" zajisti ve svych nakladech integraci realizovaného systému
zabezpecovaciho zafizeni do systému diagnostiky LDS/GDS, a tim bude zajisténo, ze format
vystupnich dat ze zabezpecCovaciho =zafizeni bude umozZnovat jejich nasledné zpracovani
a ukladani do pfislusné UUO JZP, jehoZ realizace bude zavréena jiz pred dokoncenim akce
~Modernizace trati Plzen - DomaZzlice - st.hranice SRN, 2. stavba, Usek Plzen (mimo) - Nyfany -
Choté&sov (mimo)".

Hlasové komunikacni technologie (viz kapitola 2.5.2)

Akce ,Modernizace trati Plzeri - Domazlice - st.hranice SRN, 2. stavba, Usek Plzen (mimo) -
Nyrany - Chotésov (mimo)" je ve vztahu k hlasové komunikacni technologii bez dopadu na JZP,
do hlasové komunikacni technologie neni ve smyslu vazby na JZP v ramci této stavby
zasahovano. Veskeré stavajici zaznamové systémy hlasové komunikace, dispecerské hlasové
komunikacni technologie a radiové systémy GSM-R, TRS a MRS jsou aktualné jiz integrovany
v ramci systému KAC, ktery bude po dokonceni akce ,Realizace systému Jednotného
zdznamového prostiedi ZDC" tvotit zékladni UUO Rizeni a organizace dopravy.

-v

Finanéni naklady sdélovacich zarizeni na zajisténi realizace vazby na JZP:
Bez dopadu.
systému

Dalkova diagnostika technologickych

(viz kapitola 2.5.2)

V ramci stavby je navrZen systém dalkové diagnostiky technologickych systém( (DDTS).
Jedna se o stavové zaznamy (logy) technologickych systémi infrastruktury, kdy format dat
je dan technickou specifikaci zafizeni a vyrobkl TS 2/2008-ZSE s pfenosem do systému
dispecera zelezni¢ni infrastruktury (DZI). Dle schvéaleného dokumentu ,Specifikace a zasady
uchovavani a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC" (kapitola 5.5) dalkové diagnostika
technologickych systém@ neni pfimo integrovdna do JZP a vystupy dalkové diagnostiky
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technologickych systém{ jsou do JZP vkladany prostfednictvim systému dispecera zelezniéni
infrastruktury (DZI).

Principdlné bude integrace a konsolidace dat ze systému dispecCera zeleznicni infrastruktury
(DZI) do JZP Fedena v rdmci stavby ,Realizace systému Jednotného zdznamového prostiedi
ZDC", kde v rdmci DUR JZP budou fe$eny poZzadavky na funkcionality integrace DDTS. Rozpocet
stavby JZP zahrnuje naklady na realizaci funkcionalit jak na strané JZP, tak obecné na strané
DDTS.

Obecné v prostfedi JZP tedy budou po dokonceni akce ,Realizace systému Jednotného
zdznamového prostiredi ZDC" k dispozici relevantni data, ktera DDTS ukladad na servery
pracovisté DZI.

Financ¢ni naklady sdélovacich zaFizeni na zajisténi realizace vazby na JZP:

Akce ,Modernizace trati Plzefi - Domazlice - st.hranice SRN, 2. stavba, Usek Plzen (mimo) -
Nyrany - Choté&Sov (mimo)" zajisti ve svych nakladech integraci realizovaného systému DDTS
do systému dispecera zelezni¢ni infrastruktury (DZI), a tim bude zaji$té&no, Ze format vystupnich
dat z DDTS bude umoziovat jejich ndsledné zpracovani a ukladdani do prislusné UUO JZP,
jehoz realizace bude zavrsena jiz pred dokoncenim akce ,Modernizace trati Plzen - Domazlice -
st.hranice SRN, 2. stavba, Usek Plzen (mimo) - Nyfany - ChotéSov (mimo)".

Kamerové systémy (viz kapitola 2.5.2)

V ramci stavby je navrzeno doplnéni kamerového systému. Kamerové systémy urcené pro Gcely
zajisténi bezpecnosti dopravy jsou do JZP datové integrovany a JZP tak zabezpecuje jednotny
pristup piimo ke kamerovym zaznamUm z t&chto systémul pro opradvnéné slozky a subjekty.

Kamerové systémy, resp. kamery, jsou primarné fazeny do UUO Kamery pro zajistovani spravy
pozadavk( GDPR.

Standardné jsou multimedidlni data video zdznam{ dle kategorie 4.1.2 ,Specifikace a zasady
uchovavani a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC" poskytovana do JZP na pozadavek
vystaveny ze systému JZP a neukladaji se bezprostifedné do Ulozisté ]JZP. Datova Ulozisté
jednotlivych kamerovych serverl tak slouZi jako zabezpedeny rozditeny UloZny prostor
UUO Kamery.

Pro poskytovani dat do JZP jsou vyuzivény protokoly aplikaénich rozhrani kamerovych systémd.
Datova komunikace systému JZP pro vyménu dat je vyhradné v¢&i kamerovému serveru, systém
JZP pfimo nekomunikuje s jednotlivymi kamerami.

Principalné bude integrace a konsolidace dat kamerového systému do JZP feSena v ramci stavby
,Realizace systému Jednotného zdznamového prostfedi ZDC", kde v rémci DUR JZP budou
feSeny pozadavky na funkcionality integrace kamerového systému. Rozpoclet stavby JZP
zahrnuje naklady na realizaci funkcionalit jak na strané JZP, tak obecné na strané kamerového
systému.

Obecné v prostifedi JZP tedy budou po dokonceni akce ,Realizace systému Jednotného
zdznamového prostredi ZDC" k dispozici relevantni data, kterd budou ukldddna na kamerové
servery, tedy na rozsifené Glozné prostory UUO Kamery.

Pozadovanou charakteristiku vymény relevantnich dat JZP a dotéeného kamerového systému
specifikuje uvedena tabulka:

Tabulka 2 Tabulka kategorie vymeén dat kamerové systémy - JZP

Kap. Kategorie Obecné pozadavky * Zplsob integrace

4.1.1 Zaznam/Udalost Bezprostredné V plném rozsahu vcetné
Polozky zaznamu pro kontinualni nahravani | konfigurace a ovéreni
vytvari JZP podle na strané JZP **

nastavené max. délky zaznamu, pro nahravani
(spousténé napr. od detektoru pohybu) polozky
zdznamu vytvari KS

4.1.2 Multimedialni obsah | Bezprostiedné nebo Na vyzadani V plném rozsahu vcetné
zdznamu/udalosti konfigurace a ovéreni
na strané JZP **
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4.1.2.1 Multimedidlni  obsah v | Bezprostifedné V plném rozsahu vcetné
realném case (pohled) konfigurace a ovéreni
na strané JZP **

4.1.3 Doplrujici data | Bezprostredné V plném rozsahu vcetné

zdznamu/udalosti konfigurace  a ovéreni
na strané JZp **
4.1.4 Priib&h aktivity NepoZadovano Obalku video aktivity
zpracovava systém JZP
z video dat
4.1.5 Znacky v Case (vystupy | Bezprostfedné V plném rozsahu vcetné
detekce  pohybu, stavi | Dle technickych moznosti KS konfigurace a ovéreni
z KS, inteligentni detekce) na strané JZP **

4.1.6 WWW odkaz | Ano, odkaz na pfimy pfistup do KS pfes mapovy |V plném rozsahu vcetné
do uzivatelského prostredi | portal SZ konfigurace a ovéreni
KS na strané JZp **

4.1.10 Audit lokalni obsluhy Dle moznosti KS V plném rozsahu vcetné
konfigurace a ovéreni
na strané JZp **

4.1.12 Online indikace funkce | Dle moznosti KS V plném rozsahu véetné

spojeni a zdznamu do JZP konfigurace a ovéreni
na strané JZPp **

* UpFesnéni pozadavkd pro jednotlivé kategorie vymén dat mezi kamerovym systémem a JZP bude provedeno v rémci
pfipadné potfeby novelizace materialu ,Specifikace a zasady uchovavani a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC"

** Integraci na Grovni agregacnich serverl diagnostiky zabezpedovacich zafizeni a JZP fedi stavba ,Realizace systému
Jednotného zaznamového prostiedi ZDC"

Pozn.: Cislovani v tabulce udava ¢isla kapitol podle , Specifikace a zadsady uchovavani a vymény dat mezi JZP a technologiemi
ZDC".

Financni naklady kamerového systému na zajisténi realizace vazby na JZP:

Akce ,Modernizace trati Plzefi - Domazlice - st.hranice SRN, 2. stavba, Usek Plzen (mimo) -
NyFany - ChotéSov (mimo)" zajisti ve svych nakladech realizaci Ulozisté jednotlivych kamerovych
serverl tak, aby splnily podminky na rozsifeny ulozny prostor UUO kamery JZP, ktery bude
realizovdn v rdmci stavby ,Realizace systému Jednotného zdznamového prostiedi ZDC"
a jehoz realizace bude zavrSena jiz pred dokoncenim akce ,,Modernizace trati Plzeri - DomaZlice
- st.hranice SRN, 2. stavba, Usek Plzer (mimo) - NyFany - ChotéSov (mimo)".

Souhrn nakladd na integraci prislusnych dat do JZP

Tabulka 3 Souhrn nakladd na integraci pfislusnych dat do JZP

Technologie Drazni technologie | Odkaz Vazba na JZP Zaclenéni do JZP Naklady
zaclenéné do JZP na kapitolu (v tis. K¢&)
v AZP
Zabezpelovaci 5.4 Drazni zabezpelovaci | 2.5.1 S dopadem | Bude realizovano | 425
zarizeni zarizeni na integraci na JZP v souladu
s kapitolou 5.4
5.5 Systémy | 2.5.1 S dopadem | Bude realizovano | 150
pro management na integraci na JZP v souladu
udalosti s kapitolou 5.5
Sdélovaci 5.1 Zaznamové systémy | 2.5.2 S dopadem | Jiz realizovano | 0
zatizeni hlasové komunikace na integraci na JZP dle pfedmétné
kapitoly 5.1
5.2 Hlasové komunikaéni | 2.5.2 S dopadem | Jiz realizovano | 0
technologie na integraci na JZP dle kapitoly 5.2
5.3 CCTV  kamerové | 2.5.2 S dopadem | Bude realizovano | 150
systémy na integraci na JZP v souladu
s kapitolou 5.3
5.5 Systémy | 2.5.2 S dopadem | Bude realizovano | 150
pro management na integraci na JZP v souladu
udalosti s kapitolou 5.5
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5.6 Diagnostika Zafizeni Technologie 0
jedoucich vozidel vybudovano, neexistuje

integraci fesi | (neni vybavena)
material ,Specifikace
a zasady uchovavani
a vymény dat mezi
JZP a technologiemi

zpct
5.7 Systémy Technologie 0
pro monitoring hluku neexistuje
(neni vybavena)

Silnoprouda 5.5 Systémy | 2.5.3 S dopadem | Bude realizovano | 150
zarizeni pro management na integraci na JZP v souladu

udalosti s kapitolou 5.5
Naklady 1025

celkem

Pozn.: Cislovani v tabulce ve sloupci ,Drazni technologie zaclenéné do JZP" a ,Zaclenéni do JZP" udava &isla kapitol podle
»Specifikace a zadsady uchovavani a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC".

V budoucnu nebudou potfeba zadné dalsi naklady, spojené s integraci technologie, dotéené akci
»~Modernizace trati Plzer - Domazlice - st.hranice SRN, 2. stavba, Usek Plzen (mimo) - Nyfany -
ChotéSov (mimo)" do JZP nad ramec rozpoCtu této akce, tzn. veskeré naklady jsou tedy
zapocteny v tomto projektu.

N&klady na integraci pfisludnych dat do JZP jsou sou¢asti nakladd, uvedenych v kapitole 4 Rozpis
nakladd, pod poloZkou v Fadku 4 Technologie a zahrnutych ve formulafi Vzor 81 v fadku 8125
Naklady technologické Casti stavby.

2.7 Uzemné technické podminky

2.7.1 Charakteristika izemi

Vybér stavebniho pozemku vychazi z predmétu stavby - rekonstrukce zelezni¢ni trati. Stavba je
situovana prevazné na pozemcich SZ, s.o. a CD, a.s. a dale na pozemcich jinych vlastnik{.
Stavba nevyzaduje zménu GUzemné planovacich dokumentaci. Pfistup na stavebni pozemek bude
umoznén vétsinou po stavajicich komunikacich. Stavba si vyzada prelozky inzenyrskych siti.
Stavba bude napojena na stavajici technickou infrastrukturu tzn. elektrickou distribucni
soustavu, kanalizaci a vodovod. Stavba neobsahuje zaddna opatreni podle cyklistické metodiky.

Stavba 1.etapy 1. stavby se nachazi ¢astec¢né v méstské zastavbé a dotyka se ji a je vedena na
novém télese drahy na naspech, v zafezech nebo v Grovni okolniho terénu, pfip. na umeélych
stavbéach, lezicich na Gzemi, resp. pozemcich uréenych, dle Gzemnich pléant dotéenych VUC pro

umisténi drahy, kde je vyclenén koridor pro vedeni zelezni¢ni trati.

Stavba TNS Skvriiany se nachazi na Uzemi mésta Plzen. Rozhodujici stavebni Cinnost bude
probihat na pozemcich drahy, pripojky na stavajici inzenyrské sité pak i na pozemcich cizich
vlastnik{ lezicich v katastralnim Uzemi Skvriiany a Plzern. Uzemné stavba spadéd do kompetence
UMO Plzeri 3 a stavba méni dosavadni vyuZiti a zastavénost Gzemi na pozemcich CR s pravem
hospodareni pro Spravu zeleznic s.o.

2.7.2 Dotcena ochranna pasma a chranéna Gazemi

V prostoru obvodu stavby se nachazeji stavajici podzemni inzenyrské sité, které maji vymezena
ochrannd pasma. Jednd se o elektrickd vedeni, telekomunika¢ni vedeni, plynovody,
produktovody, vodovody, kanalizace, silnice, komunikace, ochrannd pasma vodnich tok{,
regionalnich biokoridorl a lesa.

Nova ochranna pasma vznikla z titulu prelozek stavajicich inzenyrskych siti a vystavby novych
siti.
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2.7.3 Napojeni stavby na dosavadni technické vybaveni Gzemi
(na stavajici infrastrukturu)

Usek Plzeit (mimo) - NyFany - ChotéSov (mimo)
Zeleznice

Stavba samotna je souddsti dopravni infrastruktury. Z hlediska napojeni na zelezniéni sit budou
zachovana kolejova propojeni, na navazné Useky, ve stavajicim rozsahu.

Pozemni komunikace

Pro reSeny Usek je nejdllezitéjsi (paterni) komunikaci silnice II. tfidy 1I/203, kterd stejné jako
Cast trati do Nyran vede smérem zapadnim a dale silnice 1I/180, ktera se pred Nyrany kfiZzuje
se silnici 1I/203 a vede od severu na jih az do obce Zblch. Déale budou vyuzivany i komunikace
I1., III. tfidy a mistni komunikace.

Usek km 107,500 - 108,715 stavajici trati a km 0,000 - 1,500 novostavby - (dale jen
pFesouvana 1. etapa 1. stavby)

Stavba ma charakter liniové stavby. V zastavéném Uzemi se v soubéhu se stavbou nachazi nebo
ji kFizuje sit stdvajicich komunikaci a technické infrastruktury.

Zeleznice

Stavba samotna je soudasti dopravni infrastruktury. Z hlediska napojeni na zelezniéni sit budou
zachovéana kolejova propojeni na navazné Useky ve stavajicim rozsahu.

Pozemni komunikace

Vyuzitim prilehlé silniéni sité - méstské a mistni komunikace mésta Plzné ve spravé méstské
organizace Sprava verejného statku mésta Plzné. V ramci stavby budou FeSeny prelozky nékolika
mistnich komunikaci ve spraveé obci.

TNS Plzen Skvriany

Napojeni je feSeno rozsifenim stavajiciho sjezdu z ulice Emingerova pro ndvoz technologie
a zfizenim nového sjezdu pro zajisténi vstupu do uzavieného arealu u stavajiciho vystupu
z podchodu do ulice Emingerova.

Doprava v klidu je reSena parkovanim uvnitf arealu TNS, kdy se nepredpoklada stala pritomnost
zaméstnanc( pro obsluhu tohoto zafizeni, které je fizeno dalkové.

Stavba TNS Skvriiany nepfinasi pozadavky na zkapacitnéni stavajici sité pro dopravu v lokalité,
pouze upravuje stavajici reseni pro pési, kdy ¢ast stavajiciho chodniku bude snizena do Urovné
vozovky pro funkci sjezdd do aredlu. Uprava tohoto chodniku pak bude splfiovat pozadavky
vyhlasky 398/2009 Sb., Vyhlaska o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb.

2.7.4 Posouzeni shody s platnou Gzemné planovaci
dokumentaci

Pro stavbu plati Uzemni plan Plzer, Uplné znéni po vydani Zmény ¢. 2 a Zmény &. 3 ktery nabyl
ucinnosti dne 11. 7. 2023.

Aktualizace zaméru projektu Modernizace trati Plzeri - Domatzlice - st.hranice SRN, 2. stavba, Usek Plzen 36/53
(mimo) - Nyfany - ChotéSov (mimo)



Dalsi platnymi dokumenty jsou Zasady Uzemniho rozvoje Plzenského kraje (ZUR PK), které byly
vydany usnesenim Zastupitelstva Plzefiského kraje usnesenim ¢. 834/08 ze dne 2. 9. 2008,
s ucinnosti od 17. 10. 2008, které byly aktualizovany usnesenim Zastupitelstva Plzernského
kraje. V soucasné dobé plati Zasady Uzemniho rozvoje Plzeriského kraje v podobé tzv. ,pravniho
stavu po aktualizaci ¢. 2" a stavba je se ZUR PK v souladu.

Modernizace trati Plzen - DomazZlice - st. hranice SRN, 2. stavba, Usek Plzen (mimo) - Nyfany -
ChotéSov (mimo) a 1. etapa 1. stavby nevyzaduje zménu GUzemné planovacich dokumentaci. Je
v souladu s zemné planovaci dokumentaci. Je vedena jako stavba vefejné& prospé&sna, v ZUR
PK s oznacenim zD180/01, ZD180/02 a ZD180/03. S obojim je pak v souladu.

Z hlediska Gzemnich pland je stavba umisténa &asteéné na Gzemi uréeném pro umisténi drahy,
kde je v soucdasnosti situovana stavajici zelezni¢ni trat a pfevdzné ve vymezeném koridoru pro
vedeni zeleznicni trati.

Plochy drazni dopravy zahrnuji obvod drahy, dale pozemky zafizeni pro drazni dopravu,
napriklad pristupové cesty, provozni budovy. Pfesouvana 1. etapa 1. stavby se, jak je popsano
v predeslém odstavci, nachazi c¢astecné v Uzemi ureném pro dopravni infrastrukturu, kde
nemeéni charakter vyuziti Uzemi, a pfevazné v samostatné vymezeném Uzemi, zaneseno v
Uzemné planovacich dokumentech.

Nové pFidana &ast z 1. stavby (TNS Skvriiany) z hlediska Gzemnich pldnd neni stavba umisténa
na Uzemi uréeném pro umisténi stavby drahy, je ovSem navrZena v misté, kde je dle Gzemniho
planu v zéné ,obytné smisené" dle vydanych regulativ jeji umisténi pfipustné. Navrzena poloha
TNS nebude rusit stavajici zastavbu, jak vizualné, kdy je umisténa za zeleznicCni trati, tak i
hlukové. Pro snizeni hlukového =zatizeni smérem k obytné zastavbé je souclasti stavby
protihlukovd sténa. A vzhledem k ochrannym pasmUm ostatnich inzenyrskych siti v této lokalité
mezi Zelezni¢ni trati a primyslovym aredlem neni pravdé&podobné vyuZiti uvedené lokality pro
rozvoj blokové zastavby. Stavba TNS tak vhodné vyplIni prostor vznikly asanaci Uzemi mezi
novou Zelezniéni trati a stavajicim primyslovym aredlem.

Dle vydanych regulativ pro obytnou smiSenou zénu je umisténi TNS pfipustné na zakladé bodu
povolujiciho umisténi tohoto druhu staveb - stavby a zafizeni dopravni a technické
infrastruktury.

2.8 Majetkopravni vztahy

Stavba je situovana prevazné na pozemcich SZ, s.o. a CD, a.s. a dale i na pozemcich jinych
vlastnikd. Bude se jednat o docasny i trvaly zabor, piipadné bude nutné zfidit vécné bremeno.
Na pozemcich obci budou Upravy pozemnich komunikaci v souvislosti s rekonstrukci Zeleznic¢nich
prejezd(. U trvalych zaborl se jednd pfedevdim o umisténi konstrukci Zelezniéniho spodku
predevsim odvodnovacich zafizeni.

2.9 Hodnoceni navrhovaného reseni
z hlediska environmentalnich vlivu

Usek Plzeir (mimo) - NyFany - ChotéSov (mimo)
Kaceni

Pro vystavbu bude nutno provést dil¢i kaceni stavajici zelené. Specifikace zelené uréené ke
kaceni byla provedena na zakladé dendrologického prizkumu v roce 2024, jedna se nejen o
kaceni v mistech rekonstrukce propustkl, mostd a prejezdd.
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Nahradou za vykacenou zelen bude k tizi stavby navrZzena nahradni vysadba v lokalitach
uréenych mistné piisludnymi referaty ZP.

USES

Zadmér nezasahuje do regionalnich a nadregiondlnich prvk( Uzemniho systému ekologické
stability:

Zamér prochazi lokalnimi prvky USES:

Zajmova trat se stfetdvd s lokalnim biokoridorem LBK NY094-1078 na jihovychodé
k. U. Vejprnice.

LBK Vejprnicky potok na zdpadé k. G. Tlu¢nd kfizi trat a tece déle zdpadnim smérem.
V k. U Nyfany dochazi ke stfetu trati a lokalniho biokoridoru LBK Vejprnicky potok na jihu obce.

Zadmér zasahuje do k. . Zblch. Trat je vymezena lokalnim biokoridorem LBK 10 - 11, ktery
sem zasahuje od severu z k. U. Uherce u Ny¥an.

Vyznamné krajinné prvky

Trat ve sledovaném Useku kfiZuje nékolik vodnich tokd, které jsou zapsany v kap. 2.2. Realizaci
stavby nedojde k pfimému stfetu s vyznamnymi krajinnymi prvky - les, bude dotleno pouze
ochranné pasmo lesa. Stavba je umisténa na ostatni ploSe, druh vyuZiti draha.

Ovlivnéné vodni toky a plochy:
K.U. Tluéna

Vejprnicky potok, ID130980000100 tece z jihozapadniho sméru, kfizi (ficni km cca 10,1)
zadjmovou trat a poté tede cca 50 aZ 100 m severné od zdjmové trati vychodnim smérem, je to
vyznamny vodni tok

vodni tok ID 131060001200, nevyznamny vodni tok bude piekonan propustkem SO 24-21-07,
v km trati 120,649

vodni tok ID 131060001400, nevyznamny vodni tok bude pfekonan propustkem SO 24-21-04,
v km trati 119,680

Vejprnicky potok, ID130980000100 - k¥iZi (Fiéni km cca 13,5) trat na jihu katastralniho Gzemi,
je to vyznamny vodni tok

Kbelansky potok, ID 131030000100 - k¥iZi (Fiéni km cca 0,4) trat na jihu katastralniho GUzemi,
neni vymezen jako vyznamny vodni tok

K.U. Nyrany
bezejmenny pfitok Kbelanského potoka ID 131050000200, nevyznamny vodni tok.

levostranny bezejmenny pfitok Vejprnického potoka ID 131060000400, krizi (Fi¢ni km cca 0,25)
trat na jihovychodé Uzemi, nevyznamny vodni tok bude pfekondn mostem SO 25-20-02 v km
trati 122,889

levostranny bezejmenny pFitok Vejprnického potoka ID 131060000800, kfizi (fi¢ni km cca 0,5)
trat na jihovychodé tzemi, nevyznamny vodni tok.

K.d. Uherce u Nyfan

Lucni potok, ID132080000100 - kFizi (Fi¢ni km cca 11) na severozapadé Uzemi, je to vyznamny
vodni tok, bude dotcen rekonstruovanym objektem most SO 26-20-03 v trati km 125,378
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bezejmenny pravostranny pfitok Luéniho potoka, ID132080001400 - podtéka trat na zapadé
Uzemi, nevyznamny vodni tok, bude dotéen rekonstruovanym objektem propustek SO 26-21-01
v trati km 125,817

bezejmenny pravostranny pFitok Lué¢niho potoka, ID132080002600 - podtéka trat na jihozapadé
Uzemi, nevyznamny vodni tok bude dotcen rekonstruovanym SO 26-20-04

Déle bude zasahovéno do ob&asnych vodnich tok{ rekonstrukci propustkll. Do Zadného dal&iho
vymezeného VKP ze zdkona nebude zasahovano.

Krajinny raz

Realizace zaméru modernizace stavajici trati v Useku Zzeleznice Plzenn - Nyrany bude ve
stavajicim Zelezni¢nim néspu. Na trati prob&hne elektrifikace (vystavba trakénich stozar(), které
budou lokalné ovliviiovat krajinny raz. Krajinny réz by vSak nemél byt touto instalaci vyraznéji

ovlivnén, nebot se bude jednat o realizaci jednotlivych stozar( v blizkosti traté po cca 65 m.
Ovlivnéni krajinného razu vystavbou elektrifikace bude malé.

Dle informaci prislusného Gradu neni nutné zpracovavat odborny podklad pro vydani stanoviska
k zasahu do krajinného razu.

NATURA 2000

V zajmovém Uzemi se nenachazeji prvky soustavy NATURA 2000, ani evropsky vyznamné
lokality ani ptaci oblasti.

Zvlasté chranéna uzemi
Stavba se nachazi mimo chranéna tzemi ve smyslu zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody
a krajiny, v platném znéni.

Zvla&té chranéné druhy rostlin a Zivocichd

V fedeném Uzemi byl proveden biologicky prizkum v letnim aspektu vegetaéni sezény 2016
a jarnim aspektu 2017. V zdjmovém Useku stavby nebyly zjisStény zadné zvlasté chranéné druhy
rostlin.

Celkem byly zjist&ny 3 druhy obojZivelnikl, 3 druhy plazd, 73 druhl ptdkd a 5 druhl savcd.
Zjisté&na diverzita obratlovcl odpovida kulturni krajiné se zastavbou, zahradami, loukami, poli a
lesy. Vyznamnym prvkem v krajiné je mokradni biotop u Useku trati km 125 - 125,4, Vejprnicky
potok a Pekelny rybnik (km 116,8 - 116,9).

Podél trati bylo zaznamendano 23 zvlasté chranénych druht obratlovcd a daléi druhy z ¢erveného
seznamu obratlovcd CR.

Zamérem mohou byt zasazeny pouze druhy nachdazejici se na trati a v jeji tésné blizkosti. Byl
zaznamenan vyskyt mravenct r. Formica (O), malé hnizdo v kolejiti bylo nalezeno v km 127, v
blizkosti koleji v km 120,9. Tento druh bude ovlivnén zasahem do biotopu.

Usek km 107,500 - 108,715 stavajici trati a km 0,000 - 1,500 novostavby - (dale jen
pFesouvana 1. etapa 1. stavby)

Stavby drahy ,Modernizace trati Plzert — Domazlice - st. hranice SRN, 2.. stavba, Usek Plzen
(mimo) - NyFany - ChotéSov (mimo) + pfesouvana 1. etapa 1. stavby" se nenachazi v Uzemi,
které poziva ochrany podle zvlastniho pravniho predpisu.

USES
Dotéeny tratovy Usek je situovdn prevazné v extravildnu, jihozdpadné od mésta Plzné na

katastralnich Gzemich vySe uvedenych obci. Pfimo nezasahuje do zadného prvku nadregionalni
arovné USES, kiizi nékolik prvkd regionaini trovné. Lokalni prvky USES funkéni & navrzené jsou
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kFizeny na nékolika mistech, eventudln& se vyskytuji Fadové nizsi stovky metrd od stavby.
Ovlivnéni funkénosti prvkd USES se nepredpoklada.

Nadregionalni troveri USES

Sirim zajmovym Uzemim prochdzi osa nadregionélniho biokoridoru K 50 a nachdzi se zde rovnéz
ochranna zdéna tohoto nadregionalniho biokoridoru. S plochou dotéenou modernizaci
predmétného Useku Zelezni¢ni trati nadregionalni biokoridor K 50 Uzemné nekoliduje.

Regionalni Groven USES

Trat protind nékolik prvk{ regionalni Grovné USES. Cca v km 111 kfiZi severni okraj RB 1078,
resp. jizni ¢ast RK 1078.

Lokalni (mistni) prvky USES

V grafické &asti aktudlné platného UP mésta Plzné (vykresu V. USES) nejsou v trase zaméru
vyznaceny zadné prvky USES mistni Grovné.

Dle UP Vejprnice jsou v trase zdméru situovéna 3 lokalni biocentra: 15c01, 1078-2015-01 a
201501 a nékolik nefunkénich LBK a LBC (bez oznaceni).

Vyznamné krajinné prvky (VKP)

Na Gzemi mésta Plzer je vyhldseno 70 registrovanych krajinnych prvkd. Mésto Plzef je rozdéleno
do deseti méstskych obvod{, v zdmé&rem dotéenych obvodech Plzef 3 a Plzefi 10 - Lhota se dle
§6 zakona ¢&. 114/1992 Sb. nachdzi registrované VKP. Z&dny z uvedenych registrovanych VKP
neni stavbou negativné ovlivnén.

Ke stietu navrzeného zaméru s VKP, dle §3 zakona ¢. 114/1992 Sb., rovnéz nedochazi.
Pozemky uréené k pInéni funkce lesa a zemédélsky pddni fond (PUPFL ZPF).

Pfedmétnd stavba vyvold zadsah do pozemkd urdenych k pinéni funkci lesa véetné& ochranného
pasma lesnich porostd (§ 14 odst. 2 zédkona €. 289/1995 Sb., o lesich a 0 zmé&né a doplnéni
nékterych zakond).

Stavba vyvolava trvaly, do€asny a dlouhodoby (nad 1 rok) zabor zemédé&lského pddniho fondu.
Zvlasté chranéna uzemi
Zvlasté chranéna Gzemi prirody (dale jen ,ZCHU") jsou definovéna zakonem

¢. 114/1992 Sb. Uzemi prirodovédecky &i esteticky velmi vyznamnéa nebo jedinecnd Ize vyhlasit
za zvlasté chranéna. Kategorie zvlasté chranénych Gzemi jsou nasledujici: narodni parky (dale
jen ,NP“), chranéné krajinné oblasti (dale jen ,CHKQO"), narodni pfirodni rezervace, pfirodni
rezervace (dale jen ,PR"), narodni pfrirodni pamatky, pfirodni pamatky (dale jen ,PP“).

Tzv. velkoplo$né ZCHU (CHKO, NP) se v zadjmovém Uzemi nenachdzeji, nejblizéi CHKO Brdy je
vzdaleno vice nez 23 km vychodnim smérem, CHKO Cesky les pak vice neZ 30 km z&padnim
smérem. Zadmérem rovnéz nedochdzi k Uzemnimu konfliktu s tzv. maloplodnymi ZCHU.
Nejblizé§im ZCHU je PR Novy rybnik mezi obcemi Ling& a Uherce (nové trasa prochazi v jeji
bezprostredni blizkosti — cca 50 m od okraje ochranného pasma PR). PFirodni rezervace je mensi
Gzemi soustfedénych ptirodnich hodnot se zastoupenim ekosystémi typickych a vyznamnych
pro prisluSsnou geografickou oblast.

Natura 2000

V dotéeném Uzemi se nenachazi lokality chranéné v ramci NATURA 2000. Na Uzemi Plzeriského
kraje zasahuji dvé PO - PO Kfivoklatsko a PO Sumava, jejichz plocha zaujima z velké &asti
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stejnojmenné CHKO a NP. Nejblizsi EVL Dobfany (kod CZ0323826) s rozlohou 47,39 ha je
vzdaleno od stavby vice 5 km jihovychodnim smérem.

Predmétny zameér neni v kolizi s lokalitami NATURA 2000. Z hlediska mozZného ovlivnéni EVL a
PO dle § 45i zakona ¢. 114/1992 Sb. bude v rdmci procesu EIA vydano pfislusSnym organem
ochrany prirody (Krajsky uUfad Plzenského kraje, odbor Zzivotniho prostfedi a zemédélstvi)

stanovisko ve smyslu vysSe uvedeného paragrafu.

Pamatné stromy

Stavba neni v Uzemni kolizi se Zadnym pamatnym stromem.
Ochrana krajinného razu a pfirodni parky

V ramci zdmeéru jsou navrzeny protihlukové stény, a komunikacni stozary bezdratové sité GSM-
R, které mohou ovlivnit vnimani krajinného razu.

V pripadé realizace zdméru s novou prelozkou trati dojde k jistému ovlivnéni krajinného razu,
avsak stavajici krajina je historicky ovlivnéna tézbou nerostnych surovin a prevazna Cast trasy
se nachazi na orné padé.

Stavba nové TNS Skvriiany je navrzena do lokality, kde prob&hla asanace plvodni zastavby.
Stavba nevyzaduje zabory ploch PUPFL a ZPF.

Stavba neni v Uzemni kolizi se Zadnym pamatnym stromem.

Stavba TNS spocivajici ve vybudovani jednopodlazniho objektu, kde bude integrovana
technologie s privodnim kabelovym vedenim uloZenym v zemi nezpUsobi v lokalité umisténi
zaméru zmeénu krajinného razu a zapadne mezi jiz vybudované objekty v této lokalité. Od téch
bude z bezpeénostnich divodl oddélena oplocenim, ptipadné protihlukovou sténou.

Nakladani s odpady

Pfi realizaci v8ech ¢asti stavby bude naklddéani s odpady fedeno plvodcem odpadu v souladu
s platnou legislativou v odpadovém hospodarstvi (v soucasné dobé plati zakon ¢. 541/2020 Sb.,
0 odpadech).

Po dobu vystavby bude plvodcem odpadu (§ 5 odst. 1 pismena ,a" vy$e uvedeného zékona) ve
smyslu zdkona zhotovitel stavby. Zadavatel stavby smluvné zajisti se zhotovitelem stavby
odpovédnost v oblasti nakladani s odpady v plném rozsahu dle platné legislativy.

Plvodce odpadu je povinen odpady zarazovat podle druhu a kategorie dle Katalogu odpadd
(vyhlaska ¢&. 8/2021 Sb., o Katalogu odpadl a posuzovani vlastnosti odpad() a nakladat s nim
podle jeho skutecnych vlastnosti. Zakon pfitom stanovuje hierarchii odpadového hospodarstvi,
podle niz je prioritou predchazeni vzniku odpadu, a nelze-li vzniku odpadu predejit, pak
v nasledujicim poradi jeho priprava k opétovnému pouziti, recyklace, jiné vyuziti, vcetné
energetického vyuziti, a neni-li mozné ani to, jeho odstranéni (ulozeni na skladku, spaleni).

Aktualizace zaméru projektu Modernizace trati Plzeri - Domatzlice - st.hranice SRN, 2. stavba, Usek Plzen 41/53
(mimo) - Nyfany - ChotéSov (mimo)



2.10 Pozadavky na zabezpeceni budouciho
provozu a udrzby a déleni nakladl podle
druhu majetku

Prevaznd vétdina fredeného Uzemi je v majetku Ceské republiky. Pradvem hospodafit
s majetkem statu je povéieno SZDC. Nové budované kapacity budou po vystavbé a kolaudaci
predany jednotlivym subjektdm, dle profesni a odborné prislunosti, na zakladé zak. ¢&.
77/2002 Sb.
Spravu majetku budou vykonavat nasledujici slozky SZDC, Oblastni Feditelstvi Plzei:

Sprava trati

Sprava mostl a tunell

Sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky

Sprava energetiky a elektrotechniky

Sprava budov a bytového hospodarstvi

Mésta, Obce

Pristupové cesty, upravené mistni komunikace v souvislosti s rekonstrukci Zelezni¢nich
prejezd( a zastavek.

Plzerisky kraj, SUS Plzeriského kraje:
Upravy silnic 2. a 3. tfid v souvislosti s rekonstrukci zelezni¢nich prejezdd.
Spravci inzenyrskych siti

Prelozky inzenyrskych siti

Aktualizace zaméru projektu Modernizace trati Plzeri - Domatzlice - st.hranice SRN, 2. stavba, Usek Plzen 42/53
(mimo) - Nyfany - ChotéSov (mimo)



3 Vycet a zdlivodnéni zmén
technicko-ekonomickych parametri
projektu oproti schvalenému ZP

3.1 Popis a zdlivodnéni zmén technického Feseni projektu

Koncepce stavby ze Zaméru projektu je navrhovanym resenim zachovavana. Technické reseni
stavby bylo v ramci projektové pfipravy podrobné&ji rozpracovano.

Vzhledem k priibéhu projekénich praci a povolovacich procest 1. a 2. stavby, kdy 2. stavba bude
realizovana pied 1. stavbou, vSak doslo k vyclenéni 1. etapy
1. stavby a zaclenéni této etapy do 2. stavby, Plzeii (mimo) - Nyiany - Chotésov
(mimo). Jedna se o Usek 1. stavby, propojujici jiz ukonéenou stavbu ,Uzel Plzen, 3. stavba"
a zaCatek stavby ,Modernizace trati Plzen - DomazZlice - st. hranice SRN, 2. stavba", tedy o km
107,500 az km 108,715 (stavajici stanic¢eni udava km 114,767), véetné trakéniho vedeni. A dale
se jedna o paralelni Usek 1. stavby s 2. stavbou az do km 1,500 z dlvodu stavby v intravildnu
meésta Plzné, aby veskeré zemni prace a uzavirky ulic nutné pro stavby mostnich konstrukci
v ramci 1. a 2. stavby probéhly v jednom terminu. Dale se pfesun mezi stavbami tyka také
napajeni trati. V ramci 1. stavby méla byt realizovana trakcni napajeci stanice ve
Stodu. Nové je uvazovano s vybudovanim TNS v Plzni Skrviianech a s jejim pfesunem
do 2. stavby.

Pfedmétna TNS i vySe popsany Usek stavajici trati od km 107,500 az do km 108,715 a Usek
novostavby do km 1,500, které se mezi jednotlivymi stavbami presouvaji, byly tedy plivodné
obsahem Zaméru projektu 1. stavby. V ramci 1. stavby byly naklady na pfesouvany Usek a TNS
ve vyéi 1,528 mid. K& v CU 2019. O tyto naklady budou ponizeny néklady 1. stavby.

V rdmci 2. stavby jsou naklady na presouvany Useku a TNS vycisleny na 2,275 mld. K¢ ve
srovnatelné CU 2019. Navy$eni ve srovnatelné CU tedy ¢ini 748 mil. K& a je zplsobeno
doplnénim nové ménicové technologie trak¢ni napdjeci stanice, doplnénim trakéniho vedeni
v pfesouvaném Useku a navysenim tfidnikovych cen v profesi trak¢ni vedeni.

Kromé& vyse popsanych presunli mezi stavbami doslo v rdmci projektové ptipravy 2. stavby
vlivem rozpracovani technického reseni k témto nejpodstatnéjsSim zménam v technickém Feseni
stavby:

1. Zelezni¢ni svréek a spodek — doslo k prodlouzeni kolejisté v ZST Nyfany posunem
plzenského zhlavi (nové uZiteCna délka k vyuZiti pro dlouhé NV), konkrétné se
jedna o prodlouzeni koleji ¢. 14 a 16 a doplnéni kusé koleje ¢. 14a na plzenském
zhlavi pred ZST Nyrany, km 116,145 - 116,447 cca 300 m v¢. gabion v=2 m
z dlvodu omezeni rozsahu zafezu. Dale dodlo k doplnéni treti koleje smér
Hefmanova Hut v km 0,0 - 0,5.

Vyssi narocnost realizace u ZzZelezniéniho spodku vzesla z podrobnych
geotechnickych prizkumd, které ukéazaly podmaceny terén a také bylo nutno do
projektu zohlednit Smérnici S4. Smérnice S4 klade vyssi naroky na kvalitu pfi
zfizovani télesa a konstrukci zel. spodku s ¢imz jsou spojeny zvySené naklady
v rozsahu celé stavby. V celém Useku ztrojkolejnéni (km 0,100 - 0,480) bude na
pravé strané rozsiren stavajici nasep vysky 1,3 - 3,5 m, niveleta nové koleje v
podstaté kopiruje stavajici stav. Nasep prekondva mirnou zamokrenou terénni
depresi.

V podloZi rozsifeni naspu je navrzena vymeéna nevhodné zeminy lomovym
kamenem.

Pro vlastni svah jsou rozhodujicim Cinitelem geotechnické parametry zemin v jadre
naspu. Pro celkovou stabilitu maji i vliv parametry zemin v podlozi naspu.
Geotechnicky typ Q2 ma tak Spatné parametry, ze bylo nutné nahrazeni zasypem
z lomového kameny s max. frakci 300 mm, zeminy v podlozi nové budovaného
naspu jsou zvodnélé a nedostatecné Unosné.
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Pozadavek na tfeti kolej ve sméru na Hefmanovu Hut vzesSel z dopravni
technologie, a to z hlediska vlakotvorby nakladni dopravy.
(navyseni o 156 mil. K¢ v CU 2019)

2. Pozemni stavby, nastupisté a pristiesky:

. V ZST Nyfany bude prodlouzeno zastfe$eni na ostrovnim néstupisti z 50 na
120 m a budou zastfeSeny vystupy z podchodd, z dlvodu provozniho
konceptu, kdy mdZe byt vyuzivdno spojovani/rozpojovani vliakd v relaci
smér Stod a smér Hefmanova Hut a kvdli charakteru stanice s velmi silnou
prestupni vazbou, kdy podstatna &ast cestujicich z(stava na nastupisti pfi
¢ekani na pripojny vlak.

. V ZST Nyfany a v ZST Vejprnice bude nové zbudovén technologicky objekt.
(navyseni o 89 mil. K¢ v CU 2019)

3. Inzenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) - v ZST Nyfany je potfeba vice
kabelovodd, neZ bylo v rdmci plvodniho ZP uvaZXovéno. (navySeni v profesi
0 47 mil. K¢ v CU 2019)

Porovnani nakladd 2. stavby schvalenych v rdmci ZP v roce 2019 a souéasnych naklad{ stavby:

Stavba (Usek) IN dle ZP | IN dle ZP | Aktualni Aktualni IN | Rozdil mezi aktualnimi
(tis. K<) (tis. K<) IN  (tis. | (tis. KS) IN a 1IN naposledy
K¢&) schvalenymi na CK MD
(konstantni CU roku
2019)
Smisend konstantni | SmiSend Srovnatelna tis. K¢ %
Ccu CU 2019 Ccu CU 2019
Plzen - Domazlice, 2533158 | 2 368993 6841400 | 5161796 2792803 | 118%
2. stavba
z toho naklady 1759 303 1316 477 1316 477
na pfesouvanou
1. etapu
z toho naklady 1325021 | 958 691 958 691
na TNS
Navyseni naklad@ 2533158 | 2 368993 3757076 | 2 886 628 517 635 22%
2. stavby bez zohlednéni
pfesouvané 1. etapy a
TNS
’ v ’ z o z . Vv oawvr z ’ . z v v ’
Navyseni nakladu V ramci podrobnéjsiho rozpracovani technického reseni

2. stavby (bez zohlednéni presouvané 1. etapy a TNS):
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Rozdil mezi Rozdil mezi
IN dle ZP alni IN ktudlni IN | aktudlnimi IN a ktudlInimi IN
IN dle ZP (tis. KE) (tis. KE) (tis. KE) |IN v ZP (tis. KE) | a IN v ZP (%)
(tis. K&) | kon i | SmiZend | kon i |sre Ina Sr Ina CU
Profese Popis zmén Smisena CO| c0 2019 ci ci 2019 |cl 2019 2019
Zabezpefovad zafizeni Zohlednéni novych poznatldl pfizavadéni systému ETCS 295 108) 273 262 427 845 218813 45551 17%
DoZlo k prodiouZeni kolejigts v 25T Nyfany posunem
plzefiského zhlavi (nové uZiteinad délka kvyuZiti pro
dlouhé NV). Doplnéna tfeti kolej smér Hefrmanowva Hut v k|
0,0 - 0,5. Ddle se na zaklad& provedenych podrobnych
prizkumid ulZzala vyE3i ndroénost konstrulce Zeleznigniho
spodku a doslo kzohlednéni provedeni Zelezniéniho
. spodku v parametrach
Zealeznitni svriek a spodek |na V= 200kmyh s AB vrstvou 835 851 772975 1247 751 929 772 155757 0%
W Z5T Nyfany bylo prodlouZeno zastifeseni na ostrovnim
nastupidti z 50 na 120 m.
W POPS jsou nové postavené technologicks objekty v
Pozemni stavby, Nyfanedh a Vejprnicich, v pavodnim ZP mélo dajit kwyusiti
nastupiste a pfistfedky stavajicich. 56 260 52095 130960 141 473 83378 172%)
InFenyrske sitd (trubni W POPS jsou zafazeny v T Nyfany naldadové wznamné
wvedeni, kabelovody) kabelovody, které v plvodnim SPOZES nebyly vyk=zovany. 24735 32 164 106 414 79173 47 010 1465
Trakéni vedeni Nardst vlivern nowjch tfidnikovych cen 97 106 89917 225 900 168 332 78415 57 ol
Celkem navySeni 416150
Nahradni avtobusova W propoétu SPOZES pro ZP nebyla NAD z=hrnuta - -
doprava do naldadi. 105119 759335 79335
Calkem navyZeni véetné
NAD 405 485

V tabulce jsou uvedeny nejvyznamnéjsi ¢astky navyseni. K navySeni doslo také v profesi Sdélovaci
zafizeni, a to vlivem tfidnikovych cen.

3.2 Popis a zdiivodnéni zmén ekonomickych parametrt

V predchazejicim obdobi doslo pfi ekonomickém hodnoceni pfedmétného projektu k nékolika
postupnym kroklm na jejichZ konci je aktudlni podoba studie proveditelnosti a z ni vyplyvajici
ekonomické hodnoceni dil¢i stavby ze souboru.

Shrnuti vyvoje hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu ze studie proveditelnosti
a Zaméru projektu

K zadani studie proveditelnosti ,Modernizace trati Plzeri - Domazlice - st. hranice" se
pristoupilo v roce 2013. Pfedmétem studie proveditelnosti bylo vypracovani navrhd feseni
modernizace zeleznic¢ni trati Plzen - Domazlice — st. hranice ve variantach s elektrizaci a bez
elektrizace. V pribé&hu zpracovéni byly zadané a pribé&iné predloZené varianty postupné
provérovany, upravovany a vylucovany tak, Ze se nakonec iteracnimi kroky stabilizoval finalni
soubor variant. Zpracovani studie proveditelnosti bylo dokoneno v roce 2015. Studie
proveditelnosti byla nasledné schvélena Ministerstvem dopravy CR. Centrdlni komise schvalila
rozhodnutim z roku 2015 pro dalsi pokracovani pfipravy variantu 4e, zahrnujici optimalizaci
celé stavajici trat&, vybudovani nové jednokolejné traté v tseku odb. Nova Hospoda - Zblch
a zdvoukolejnéni Gsekl Choté&Sov - Stod a Milavée - Spaleny Mlyn, ve vietné elektrizace.
Soucasti této varianty byly Ctyfi dil¢i stavby s nasledujicimi investi¢nimi naklady.

1. stavba 3 508 022
2. stavba 1 372 835
3. stavba 3429 969
4. stavba 935 326

CELKEM 9 246 151

CIN varianty 4e v tis.K& (CU 2019)

Ekonomické hodnoceni bylo zpracovédno pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit
Analysis - CBA). CBA byla provedena v souladu s materidlem ,Provadéci pokyny pro hodnoceni
efektivnosti investic projektl Zelezni¢ni infrastruktury®, MD CR 2013. V nésleduijici tabulce jsou

Aktualizace zaméru projektu Modernizace trati Plzeri - Domatzlice - st.hranice SRN, 2. stavba, Usek Plzen 45/53

(mimo) - Nyfany - ChotéSov (mimo)



uvedeny vysledky zpracované financni a ekonomické analyzy ze studie proveditelnosti pro
variantu 4e.

varianta / ukazatel FRR / ERR [%] FNPV / ENPV [tis. K¢] BCR

financni analyza

4e | -5,35 | -6 197 850 | -
ekonomicka analyza
4e | 7,20 | 1583 142 | 1,235

Prehled vysledkd SP Plzefi - Domazlice - st. hranice (CU 2019)

Z pohledu financ¢ni analyzy byly hodnoty IRR a NPV pod hranici efektivnosti. V ekonomické
analyze vykazoval projekt u vybrané varianty dobré vysledky nad hranici efektivity. Pozitivni
vysledky ekonomické analyzy byly vyvolany zejména pfinosy z Uspor cestovnich dob a snizeni
vné&jsich nakladl osobni dopravy. Tento zavér byl potvrzen i rizikovou analyzou. Varianty 2c, 4c,
4d a 5 nedosahovaly poZzadované minimalni Urovné efektivnosti.

Pro stanovené kritické proménné byla urCena tzv. prepinaci hodnota. Je to hodnota zmény
kritické proménné, pri které jsou ekonomické ukazatele na hranici efektivnosti - vnitfni vynosové
procento 5,5 % (vyse diskontni sazby) a Cista souCasna hodnota stavby je nulova.

ukazatel 4e
IN +23,49 %
Vykony OS -23,74 %

Na zakladé provedené analyzy citlivosti bylo konstatovano, Ze projekt se jevi ekonomicky
efektivni i pii zohlednéni moznych zmén vyslednych ukazatelG oproti predpokladanym
hodnotam. Z vyse uvedeného vyplyva, Ze posuzovany zamér, varianta 4e, byl v ramci SP
povazovan za ekonomicky efektivni a byl doporucen k realizaci.

V pribé&hu zpracovani zdméru projektu (ZP) a dokumentace DUR stavby ,Modernizace trati Plzef
- Domatzlice - st.hranice SRN, 2. stavba, Usek Plzeri (mimo) — Nyrany - ChotéSov (mimo)" doslo
v ramci zpracovani Zameéru projektu ,Modernizace trati Plzeitn - Domazlice - st.hranice
SRN, 1. stavba, nova trat Plzeri (mimo) - Stod (véetné)" k aktualizaci ekonomického
hodnoceni (09/2018) vybrané varianty SP (dle varianty 4e dle podminek stanovenych CK MD
CR, 2015). Dlvodem aktualizace bylo zohlednéni zmén v projektové pripravé staveb a
legislativnich zmén v oblasti zpracovani ekonomického hodnoceni a zhodnoceni jejich vlivu na
vyslednou podobu projektu, resp. vysledky ekonomického hodnoceni.

Aktualizace vypoltu zohlednila vydany material ,Rezortni metodika pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb™ (MD CR, 2017).

Dale byly zahrnuty finanéni a ¢asové dopady z pfipravy projektu 1. stavby, tj. nova trat Plzer
(mimo) - Stod (véetné) a 2. stavby, tj. Usek Plzeri (mimo) - Nyfany - ChotéSov (mimo) a
aktualizovan harmonogram 3. a 4. stavby.

Navrh celkové doby vystavby byl uvazovan v letech 2021 az 2026, z toho:
stavba 1 = 2022 - 2026 (CIN dle aktudlnich zpracovanych dat v ramci ZP);
stavba 2 = 2021 - 2023 (CIN dle aktudlnich zpracovanych dat v ramci ZP);
stavba 3 = 2023 - 2026 (CIN dle schvalené SP);

stavba 4 = 2022 - 2024 (CIN dle schvéalené SP).

Ostatni predpoklady (napf. stav bez projektu apod.) byly pfevzaty z varianty 4e ze schvalené
SP, kromé& novych vykond dalkové nakladni dopravy projektového stavu.
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Pro kazdy rok hodnoceni projektu byly porovnavany financni toky vybrané projektové varianty
proti variant& bez projektu. Oproti zpracované studii do$lo k aktualizaci t&chto vstupnich GdajQ:

e investi¢ni ndklady (zpresnéni odhadovanych nakladd uvedenych ve studii pro 1. stavbu,
nova trat Plzefi (mimo) - Stod (véetné) a 2. stavbu Plzefi (mimo) - Nyfany - ChotéSov
(mimo);

e harmonogram staveb 1. az 4.;

e cenovd Urovell - v dlsledku zmény metodickych dokumentl byly jednotlivé toky
prepocteny z cenové Urovné roku 2019 na cenovou Uroven roku 2018;

« diskontni sazba - zmé&na z plivodnich 5 % na 4 % v souladu s metodickymi dokumenty
u finanéni analyzy a z plivodnich 5,5 % na 5 % u ekonomické analyzy;

o zlstatkova hodnota - zména dle doporuéeni (Rezortni metodika);

e nové mérné ohodnoceni jednotlivych finanénich tokd vstupujicich do hodnoceni véetné
konverznich faktor( a dal$i metodické Gpravy dle Rezortni metodiky;

e vykony nakladni dalkové dopravy varianty s projektem.

V rdmci zpracovani ZP ,Modernizace trati Plzeni — Domazlice — st.hranice SRN, 1.stavba, nova
trat Plzeri (mimo) - Stod (véetné)" bylo upfesnéno technické fe$eni a doslo k pomérné

r s O . eV 7 r o s . v _ v Ja v
razantnimu narustu investicnich nakladu. To samé Ize konstatovat i u reSené 2. stavby, Plzen
(mimo) - Nyfany - Choté&sov (mimo).

Investi¢ni ndklady uvaZované v rdmci této aktualizace jsou v CU 2018 prehledné uvedeny v
tabulce.

1. stavba 7 756 854
2. stavba 2 357 768
3. stavba 3 429 969
4. stavba 935 326
CELKEM 14 479 917

CIN varianty 4e v tis.K¢ (CU 2018) dle AEH z SP z r. 2018

V dobé zpracovani schvéalené SP byla inflace stavebnich praci mezi roky 2016 az 2019 0%, proto
jsou investicni naklady pro 3. a 4. stavbu shodné ve schvalené SP a aktualizaci EH z 09/2018.

Vyhledovy rozsah nakladni dopravy pro tyto Ucely byl zpracovan na zakladé vyjadreni profesniho
sdruzeni Zelezni¢nich nakladnich dopravci ZESNAD.CZ, které zde po modernizaci hodnocené
trati predpoklddd s provozem aZ 24 parl nakladnich vlakl. Tento rozsah dopravy byl na
pracovnich jednanich potvrzen Ministerstvem dopravy CR a je i zakomponovan ve spole¢né
Cesko-némeckeé studii ,Zrychleni spojeni Minchen - Praha", 2017. Tento optimisticky predpoklad
se promitd do zamérd projektd jednotlivych posuzovanych staveb na predmétném Useku.
Opétovné pliné provéreni piepravniho potencidlu relaci trasovanych pfes hodnocenou trat mélo
byt nasledné posouzeno v dalsi aktualizaci studie proveditelnosti. Na zakladé provedenych
vypoétl bylo mozné konstatovat, e pfi tehdy aktudlnich investi¢nich nakladech, dosdhne
efektivniho ekonomického vysledku zvysSeni rozsahu ndkladni Zelezni¢ni dopravy ve stavu
s projektem, s ohledem na pFepravni relaci, uz 1 az 2 pary nakladnich vlakd, které by se denné
pfevedly ze silniéni dopravy, coz odpovidd mnozstvi cca 100 az 200 kamiond.

Vysledky zpracované finanéni a ekonomické analyzy pfi uvaZovaném minimalnim nardstu
pfevedenych vlaku denné jsou uvedeny nize.

varianta / ukazatel FRR / ERR [%] FNPV / ENPV [tis. K¢] BCR
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financni analyza
e | -10,19 | -10 142 819 | -
ekonomicka analyza
4e | 5,84 | 1 166 201 | 1125

Prehled vysledkl SP Plzefi - Domazlice - st. hr., aktualizace EH 09/2018

Vysledkem tohoto aktualizovaného zhodnoceni bylo zjisténi, Zze dany projekt je pfi zménach, ke
kterym v pribé&hu pFipravy doslo, nadale proveditelny a ekonomicky efektivni (pfi kumulativnim
zahrnuti predpokladanych zmén).

Nejvétsi vliv na zménu vysledkd oproti plivodni SP mél narlst investi¢nich nékladl 1. a 2. stavby,
co? predstavuje negativni dopad do plvodnich vysledkt. Naopak velmi pozitivni dopad, pak ma
uvazovany prevod 1 aZ 2 parQ nakladnich viakd ze silniéni dopravy u stavu s projektem.

Pro uvedené vysledky jsou z hlediska ekonomické analyzy klicové vstupy (kritické proménné)
investi¢ni naklady (elasticita 8,02), vykony osobni dopravy (elasticita 4,70) a vykony nakladni
dopravy (elasticita 3,19). Pro tyto vstupy byla vypoctena i prepinaci hodnota, ktera &ini 12,46%
pro investi¢ni naklady, -21,26% pro vykony osobni dopravy a -31,36% pro vykony nakladni
dopravy. Z analyzy prepinaci hodnoty vyplyva, ze ke ztraté ekonomické efektivity projektu
zménou nékteré vstupni kritické veli¢iny u vybrané projektové varianty dojde v pfipadé& narlistu
investi¢nich nakladd o cca 13% (tzn. priblizné 1,8 mld. K& pfi prepoétu na nediskontovanou
hodnotu CIN vé&. rezervy) nebo pfi snizeni vykond o cca 21% u osobni dopravy nebo 31%
u nakladni dopravy.

Poslednim krokem v ramci procesu vySe popsanych aktualizaci byla aktualizace studie
proveditelnosti (ASP) z roku 2015 (ASP Modernizace trati Plzein - Domazlice - st. hranice
SRN, SUDOP Praha 08/2019) schvalena CK MD v roce 2020 spolecné se zamérem projektu
3. stavby ze zkoumaného souboru staveb.

Tato ASP ve svém konecném znéni definovala tfi mozné varianty feSeni (3b, 3¢, 5b). VSechny
tyto varianty vychazeji ze schvalené SP varianty 4e, pficemz zejména v Useku Stod — DomaZlice
je navrzeno variantni feseni rozdilné od schvalené varianty 4e. Na zavér byla nasledné vybrana
a pro dalsi sledovani i rozhodnutim CK MD doporucena varianta 3b.

Oproti predchozi varianté SP byly ocekavany tyto hlavni pfinosy ASP:
e zrychleni a zkvalitnéni mezinarodni dopravy na rameni Praha - Plzen -
Minchen/Nirnberg;

e zajisténi dostatecné kapacity pro nakladni dopravu, zejména jako soucast RFC 9 od roku
2020;

e zrychleni a zkvalitnéni vnitrostatni dopravy v Useku Plzen - Vejprnice — ChotéSov - Stod
- Domazlice;

e variantné zrychleni/zvySeni plynulosti provazeni expresni a rychlé nakladni dopravy.

Ekonomické hodnoceni v ASP je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit
Analysis - CBA). CBA byla provedena v souladu s materidlem ,Rezortni metodika pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projekt dopravnich staveb®, MD CR 2017.

Investi¢ni naklady uvazované podle této ASP a pouzité v ZP jsou v CU 2019 prehledné uvedeny
v tabulce.
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1. stavba 7 847 288
2. stavba 2 511 295
3. stavba 11 843 118
4. stavba 954 187
CELKEM 23 155 888

CIN varianty 3b v tis.K¢& (CU 2019) pouZité v ZP z r. 2019

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované financni a ekonomické analyzy z ASP
pro doporuc¢enou variantu 3b.

varianta / ukazatel FRR / ERR [%] FNPV / ENPV [tis. K] BCR

financni analyza

3b | nelze nalézt | -15 456 354 | -
ekonomicka analyza
3b | 5,84 | 1510 849 | 1,108

Prehled vysledkl SP Plzefi - Domazlice - st. hr., ASP 08/2019

Z hlediska ekonomické analyzy (celospolecenské prospésnosti) vykazovala schvalena varianta
i pfes vyrazny narlst investi¢nich nakladd jedné ze staveb ekonomickou efektivitu. Vysledky
jsou stale mirné nad hranici efektivity.

Hlavnim dlvodem pozitivhich ekonomickych vysledkll je dostatek relevantnich ptinosd.
Rozhodujicim faktorem je pFinos z nakladni dopravy. NejpodstatnéjsSim pfinosem je Uspora
provoznich nakladl vozidel (predev&im silniénich v osobni i nakladni dopravé), ale i Uspora
externich nakladi dopravy v osobni i nakladni dopravé (jednak diky mnoZstvi pfevedené
dopravy, ale i vzhledem k planované elektrizaci traté). DalSim nezanedbatelnym pfinosem je
i Uspora casu. Daldi velmi vyznamny piinos tvofi zlstatkovd hodnota investice na konci
hodnoticiho obdobi, kterd je diky pomé&rné a velkym celospoleéenskym pfinosim a délky
ivotnosti investice po skonéeni hodnoticiho obdobi znaéna a tvoii vyznamnou &ast pFinosd.

Z provedenych vypoctl a zavéreéného provéreni citlivosti a rizik je mozné z hlediska parametr(
ekonomické efektivity doporucit hodnoceny projekt k dalSimu podrobnéjSimu rozpracovani
a pokracovani pripravy a realizace v podobé popsané v ramci tohoto hodnoceni. Pfepinaci
hodnota je pro IN 11 %, pro OD 26 % a pro ND 19 %.

3.3 Shrnuti aktualizovaného hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektu / shrnuti aktualizovaného
hodnoceni vysledktli a dopadl projektu

Popis a zd@ivodnéni zmén ekonomickych parametra 2. stavby

V aktudlnim stupni pripravy stavby (DSP) ,,Modernizace trati Plzer - Domazlice - st.hranice SRN,
2. stavba, Usek Plzert (mimo) - Nyrany - ChotéSov (mimo)" bylo provedeno podrobnéjsi
rozpracovani technického reseni obsazeného v predchozim stupni a dale byly provedeny Upravy
tohoto Fedeni v reakci na doplfujici informace z provedenych prizkumd, na poZadavky dotéenych
organi vyjadiené v rdmci projednani a z rozhodnuti zadavatele o rozsifeni zadani. Pro stavebni
objekty a provozni soubory byl proveden podrobnéjsi propocet investi¢nich nakladi. Zaroven
doslo k pfesunu 1. etapy 1. stavby a TNS Skrviiany do stavby 2.

Aktualizace vypoctli ekonomické efektivnosti z posledni verze SP

Ekonomické hodnoceni je stejné jako v predchozich pfipadech zpracovano pomoci nakladovo-
vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis — CBA). CBA byla provedena v souladu s materidlem
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,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb®, (MD CR
2017).

Investi¢ni naklady uvazované v rdmci aktualizace hodnoceni z ASP jsou (v CU 2019) prehledné
uvedeny v tabulce.

stavba CIN (vC. rezervy)

1. stavba 6 406 587
2. stavba* 5172 672
3. stavba 12 192 062
4, stavba 982 753
CELKEM 24 754 074

* v¢, 1. etapy 1. stavby a TNS Skvrriany
CIN varianty 3b v tis.K¢ (CU 2019) dle aktualizace EH z ASP 09/2024

V nasledujici tabulce jsou potom uvedeny vysledky zpracované aktualizované finanéni
a ekonomické analyzy, ktera zahrnuje jak aktudlni investi¢ni naklady, tak predpokladany
posun harmonogramu realizace jednotlivych staveb v souladu s aktudlni situaci.

varianta / ukazatel FRR / ERR [%] FNPV / ENPV [tis. K&]

financni analyza
nelze nalézt | -18 443 717 | -
ekonomicka analyza
5,59 | 1330 821 | 1,082
Pfehled vysledkd ASP Plzeft - DomaZlice - st. hr., ASP 08/2019 po pFepoctu

Z vyde prezentovanych vysledk( je zfejmé, Ze oproti posledni ASP do3lo v disledku daldiho
zpfesnéni IN 1. a 2. stavby v dlsledku zpracovani DSP k vyznamnému zvy$eni nakladd
s negativnim dopadem na ekonomickou efektivitu. Oproti ptivodnimu vypoctu doslo k narlstu
CIN 2. stavby bez zohlednéni navygeni v disledku zahrnuti pfesouvané 1. etapy 1. stavby
a TNS Skvriany. o cca 18,1%. Kromé tohoto navyseni doslo ke zméné i u dil¢i ¢asti 1. stavby
a doplnéni TNS Skvriany.

V disledku tohoto zvyseni se snizila prepinaci hodnota pro investicni naklady
vypoctena pro variantu 3b v ASP z pdvodnich 11% na 8,2% (a Umérné tomu se snizily
i prepinaci hodnoty pro ostatni kritické veliciny). Pfepinaci hodnota pro investi¢ni naklady nyni
&ini 2,038 mid. K& v CU 2019, coz odpovida 2,7 mid. K& v CU 2024.

Z aktualizovanych vysledk@ EH lze tedy dovodit, Ze i nadale je mozné cely soubor
staveb povazovat za ekonomicky efektivni a vhodny pro dalsi pokracovani pripravy. Je
vsak tfeba zddraznit, Ze vice nez v predchozi verzi SP plati, Ze rezerva efektivity je
velmi mala a miiZze byt snadno ztracena, a proto je tfeba i v budoucnu ddsledné
kontrolovat pfipadné nariisty investi¢nich nakladd dalSich staveb a pFijmout takova
opatreni, aby nebyl prekrocen financni limit vyjadieny prepinaci hodnotou, pripadné
provést komplexnéjsi prehodnoceni celé SP véetné pfinosové strany.

Vypocet EH je dolozen v ramci prilohy C tohoto AZP textovou ¢asti EH z ASP 08/2019 a aktualnim
pfepoétem v pdvodni CBA tabulce se zohlednénim poslednich zmén.
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4 Rozpis nakladi

V tis. CZK Celkové naklady projektu
1 Poplatky za plany / stavebni projekt 255 605
2 N&kup pozemkd 142 650
3 Vystavba 3816 817
4 Technologie 1 866 082
z toho ITS/telematika 794 517
5 Nepredvidatelné udalosti 533 342
6 Pfip. GUprava ceny O]
7 Technicka pomoc 216 465
8 Propagace 5 350
9 Dozor v pribéhu vystavby 5 088
10 Mezisoucet 6 841 400
11 (DPH)
12 CELKEM ‘ 6 841 400

Do celkovych investi¢nich néklad( ve smiené cenové Urovni je zahrnut inflaéni koeficient

ve vysi 2,0 % p. a. pro predpokladané roky realizace 2025-2026.

N&klady na integraci ptisludnych dat do JZP jsou soudasti nakladd uvedenych 4 v poloZce

Technologie.
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5 Vycet priloh

Priloha A:
Priloha B:
Priloha C:

Priloha D:

Priloha E:

Priloha F:

Priloha G:
Priloha H:

Priloha I:

Priloha J:
Priloha K:
Priloha L:

Aktualizované Formulare VZOR 80 - 83
Pozadavky na inteligentni dopravni systémy — uvedeno v textu

Aktualizace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu nebo analyzy vysledkd
a dopad( projektu

nedoklada se

Situace projektu a orientacni vykres ¢i mapa, pfipadné detailnéjsi mapa,
se zakreslenim projektu a s vyznacenim zacatku a konce stavby, ev. dalsi
vykresy

Dolozeni sou¢asného stavu (napt. fotodokumentace, vysledek diagnostiky,
hlavni/mimoradna mostni prohlidka apod.) a pfipadnych vysledk@ prizkumd

nedoklada se

nedoklada se

Ostatni pfilohy - viz Pfiloha L
neobsazeno

nedoklada se

Neverejna pfiloha

L.4 Souhrnny rozpocet — Spolecny SR 1. etapy 1. stavby, TNS Skvrilany a
2. stavby
\
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