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1. Identifika ční údaje 
Název stavby : Peronizace v žst. Pa čejov a zvýšení rychlosti v km 299,650-304,009 
 

Objekt : SO 05-20-01 Most v ev. km 300,177 
 

Zadavatel dokumentace :  Správa železniční dopravní cesty, s.o. (SŽDC, s.o.) 
Dlážděná 1003/7, 110 00  Praha 1 

 

 - zastoupený : SŽDC, Stavební správa západ 
Sokolovská 278/1955, Praha 9, 190 00 

 

Správce objektu :  SŽDC s.o., OŘ Plzeň, Správa mostů a tunelů 
 

Odpov ědný projektant stavby :  Ing. Křivánek Václav 
METROPROJEKT Praha a.s. 
I. P. Pavlova 2/1786, 120 00  Praha 2 

 

Odpov ědný projektant objektu :  Ing. Ondřej Musil 
METROPROJEKT Praha a.s. 
I. P. Pavlova 2/1786, 120 00  Praha 2 
tel. 296 154 412 email: musil@metroprojekt.cz 

 

Kraj :  Plzeňský kraj 
 

Pověřená obec:  Olšany [541958] 
 

Katastrální území:  Olšany u Kvášnovic [678236] 
 

Překonávaná p řekážka :  - 
 

Traťový úsek :  0401  Gmünd NÖ (ÖBB) - Plzeň hl.n.-os.n. (mimo) 
 

Defini ční úsek :  42 
 

Datum :  prosinec 2017 
 

Stupeň dokumentace :  Dokumentace pro stavební povolení a realizaci stavby (ve 
smyslu Vyhlášky č. 146/2008 Sb. o rozsahu a obsahu 
projektové dokumentace dopravních staveb, příloha č. 5, pro 
stavby drah a staveb na dráze pro vydání stavebního povolení 
nebo k oznámení ve zkráceném stavebním řízení) 
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2. Základní údaje o trati 
- Krakorec je v traťovém úseku: TÚ 0401  Gmünd NÖ (ÖBB) - Plzeň hl.n.-os.n. (mimo) 

- Krakorec je v definičním úseku: DÚ V1 

- staničení - evidenční km 301,980 

 - nové - 

- přesné km 301,979 977 

- směrové poměry: kolej č. 1 – v přechodnici 

 kolej č. 2 – v přechodnici 

 kolej č. 3 – v přechodnici 

- převýšení D1 = 42,00 mm 

 D2 = 41,84 mm 

 D3 = 30,18 mm 

- osová vzdálenost kolejí č. 1 a č. 2 v ose krakorce je 4750 mm a vzdálenost kolejí č. 2 – č. 3 je 

4515 mm  

- nová niveleta TK : kolej č. 1 – 525,098 -  tj. o 360 mm výš než stávající kolej č. 1 

 kolej č. 2 – 525,097 -  tj. o 417 mm výš než stávající kolej č. 2 

 kolej č. 3 – 525,025 

- posuny kolejí : posun koleje č. 1 - kolej o 2419 mm vpravo od stávající koleje č. 1 

 posun koleje č. 2 - kolej o 2908 mm vpravo od stávající koleje č. 2 

- výškové poměry: kolej č. 1 klesá 11,213 ‰ 

 kolej č. 2 klesá 11,217 ‰ 

 kolej č. 3 klesá 9,562 ‰ 

- prostorové uspořádání vyhovuje dle vyhlášky 177/1995 Sb. - Stavební a technický řád drah  

 - VMP 3,0 m 

- navrhovaná rychlost: - 100 km/hod - pro klasické soupravy 

- 110 km/hod - pro nedostatek převýšení až I=130 mm 

- 130 km/hod - pro vozy s NT 

 

3. Technický popis 
Statický výpočet řeší návrh založení návěstního krakorce vyloženého přes dvě koleje 

(ocelový krakorec viz typový podklad Sudopu z r.1988). Založení krakorce je plošně na betonové 
monolitické stupňovité centrické patce, krakorec je zakotven do betonu pomocí kotevních šroubů. 
Hloubka založení patky je 2,1 m od původního terénu, výška spodního stupně je 1,2 m, výška 
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horního stupně je 0,9 m, upravený terén je 2,15 m nad základovou spárou. Rozměry patky jsou 
navrženy 3,0 m x 3,0 m, horní stupeň pak 2,0 m x 2,0 m. Úroveň hloubky založení je trvale nad 
hladinou podzemní vody. Pro zajištění stejnorodosti základové spáry je navržen štěrkopískový 
polštář fr. 0-63 mm, minimální tl. 0,5 m po zhutnění, požadovaný poměr modulů přetvárnosti je 
Edef2/Edef1 ≤ 2,0, modul Edef2 > 45 MPa. Základová spára je následné ochráněna vrstvou 
podkladního betonu C12/15 tl. 200 mm. Minimální únosnost v základové spáře Rdt= 200 kPa. 

4. Postup výpo čtu 
Je vyčísleno zatížení a stanoveny rozhodující zatěžovací stavy základové patky v místě vetknutí 
krakorce, pro tyto zatěžovací stavy jsou vytvořeny návrhové kombinace. Patka je navržena 
v programu FIN Geo 5. pro 1. a 2. MS. 

Výsledky a navrhovaná opatření 
Patka je navržena jako monolitická z prostého betonu C30/37, proti vzniku trhlin je při 

povrchu navržena KARI síť ø10 á 100mm z oceli B500B. Smyková výztuž není navržena. 

5. Geologické a geotechnické podmínky 
V technické zprávě je přiložen geotechnický a stavebně technický průzkum včetně 

dokumentace sondy J1 a J2/301,960, které jsou nejblíže umístění základu návěstního krakorce. 
Složení sondy je znázorněno v příloze č. 004 Příčný řez. Poloha sond je znázorněna v příloze 
č. 003 Půdorys. 
 

Technická zjištění a doporučení: 

Základové poměry v podloží budoucího mostního objektu jsou složité. Objekt je dle předaných 
podkladů umístěn ve stávajícím příkopu mezi přilehlou komunikací a stávající kolejí č. 1. 

Během případných výkopových prací budou těženy zeminy spadající do I. třídy těžitelnosti 
podle SŽDC TKP kapitola 3 „Zemní práce“. 

Inženýrsko-geologické průzkumy vypracovala firma GeoTec-GS, a.s. 
 
Průzkumné vrty a sondy: 

- Jádrový IG vrt: J1 hloubka 11,70 m 

- Jádrový IG vrt: J2/301,960 hloubka 2,80 m 

Základové poměry:  složité  

Geotechnická kategorie:  2. geotechnická kategorie 

Agresivita kapalného prostředí (podle ČSN EN 206): středně agresivní 

- stupeň XA2 

Geologická dokumentace sondy a jejich mechanicko fyzikální vlastnosti: viz p říloha TZ 
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6. Výpo četní pom ůcky 
FIN Geo 5 
Microsoft EXCEL, Word 

7. Přehled použité literatury a využívaných norem 
1) ČSN EN 1990 Zásady navrhování konstrukcí 
2) ČSN EN 1991-1 Zatížení konstrukcí, část 1 až 7 
3) ČSN EN 1991-2 Zatížení konstrukcí - Část 2: Zatížení mostů dopravou 
4) ČSN EN 1992-1-1 Navrhování betonových konstrukcí – Část 1-1: Obecná pravidla a pravidla 
pro pozemní stavby 
5) ČSN EN 1992-2 Navrhování betonových konstrukcí – Část 2: Betonové mosty – 
navrhování a konstrukční zásady 
6) ČSN EN 1997 Navrhování geotechnických konstrukcí, část 1 
7) ČSN 73 6206 Navrhování železobetonových a betonových mostních konstrukcí 

8. Zatížení 

8.1 Zatížení pov ětrnostními vlivy  
Konstrukce krakorce je dimenzována na následující nahodilá zatížení: 

 
- Klimatické zatížení sněhem s charakteristickou hodnotou zatížení sněhem  

sk= 1,50 kN/m2 odpovídající III. sněhové oblasti, typ krajiny „normální“ součinitel 
expozice 1,0 dle ČSN EN 1991-1-3.  

 
- Klimatické zatížení větrem se základní rychlostí větru vb,0= 25,0 m/s odpovídající II. 

větrové oblasti dle ČSN EN 1991-1-4. Při výpočtu je uvažována II. Kategorie terénu 
dle ČSN EN 1991-1-4. 

8.1.1 Zatížení větrem 

II. Větrová oblast vb,o= 25,0 [m/s] 

Kategorie terénu II. zo= 0,05 [m] 

zmin= 2 [m] 

z0,II= 0,05 

kr= 0,19 
z= 9,00 [m] 

ρ= 1,25 [kg/m3] 

cdir= 1 

cseason= 1 

c0(z)= 1 

kI= 1 
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cr(z)= 0,99 

vb = vb,o*Cdir*Cseason vb= 25,0 [m/s] 

vm =  cr(z) x c0(z) x vb vm= 24,67 [m/s] 

Iv(z) = σv/vmz = kI/c0(z) * 
ln(z/z0) Iv(z)= 0,27 

qp(z) = [1+7 x Iv(z)] x  
1/2 x r x v2

m(z) qp(z)= 1,10 [kN/m 2] 
 
Maximální dynamický tlak větru qp(z)= 1,10 kN/m2. 
 
Součinitel tlaku a sil v ětru 

Obdelníkové nosné prvky: sloup krakorce podélně s kolejí
zatížení sloupu větrem: (beru pro sloup délky 7850 mm a šířky 750 mm (2*IPE400+P10)

 cf= cf,0*ψf*ψλ

 cf= 1,65

 cf,0= 2,35 součinitel síly obr. 7.23

d/b= 0,60 poměr půdorysných rozměrů obr. 7.23

ψf= 1 součinitel zaoblení rohů obr 7.24

ψλ= 0,7 součinitel koncového efektu obr. 7.36

λ= 10,47 štíhlost tab. 7.16

ϕ= 1 součinitel plnosti obr 7.37

qp(z)*cf= 1,81 kN/m
2

1,36 kN/m pro sloup šířky 750 mm  
 

Obdelníkové nosné prvky: nosník krakorce
zatížení vorovného prvku větrem: (beru délku 9000 mm a výšku 340 mm šířka 500 uzavřený truhlíkový)

 cf= cf,0*ψf*ψλ

 cf= 1,52

 cf,0= 1,9 součinitel síly obr. 7.23

d/b= 1,47 poměr půdorysných rozměrů obr. 7.23

ψf= 1 součinitel zaoblení rohů obr 7.24

ψλ= 0,8 součinitel koncového efektu obr. 7.36

λ= 26,47 štíhlost tab. 7.16

ϕ= 1 součinitel plnosti obr 7.37

qp(z)*cf= 1,67 kN/m
2

0,57 kN/m pro prvek výšky 340 mm  
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Obdelníkové nosné prvky: nosník krakorce + zábradlí
zatížení vorovného prvku větrem: (beru délku 9000 mm a výšku 1150 mm šířka 50mm)

 cf= cf,0*ψf*ψλ

 cf= 1,84

 cf,0= 2 součinitel síly obr. 7.23

d/b= 0,04 poměr půdorysných rozměrů obr. 7.23

ψf= 1 součinitel zaoblení rohů obr 7.24

ψλ= 0,92 součinitel koncového efektu obr. 7.36

λ= 8,18 štíhlost tab. 7.16

ϕ= 0,5 součinitel plnosti obr 7.37

qp(z)*cf= 2,03 kN/m
2

* 1,75 kN/m pro prvek výšky 1150 mm

*poznámka: počítat na skutečnou plochu, ne na celou

A= Ac-(Ac*0,5*ϕ)= 7,7625 m2 dle ČSN 73 6223 čl. 6.3.2(b)  

8.1.2 Zatížení sn ěhem 

I. Sněhová oblast sk= 1,50 [kN/m2] 

"normální" typ krajiny Ce= 1,00 

Ct= 1,00 
α= 0 ° 

µ1= 0,80 

    

s=µi*Ce*Ct*sk s1= 1,20 [kN/m2] 

    
 
Plošné zatížení sněhem na střechu přístřešku je dle tvaru a oblasti střechy rovno s1= 0,56 kN/m2. 

8.1.3 Tabulka zatížení konstrukce 
Zatížení: Stálé 

  popis 
g,k 

kN/m2 

(kN/m) 
γG 

g,d 
kN/m2 

(kN/m) 

  sloup 30,30 1,35 40,91 
  žebřík 2,60 1,35 3,51 
  vodorovný nosník 29,70 1,35 40,10 
  ochranné sítě (2x) 2,60 1,35 3,51 
  konzola návěstidla (2x) 2,56 1,35 3,46 

  Návěstidlo Sc (2x) 4,04 1,35 5,45 
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Nahodilé přehled 

  popis 
g,k 

kN/m2 

(kN/m) 
γG 

g,d 
kN/m2 

(kN/m) 

  sníh 1,20 1,50 1,80 
  max. dynamický tlak větru 1,10 1,50 1,65 

  užitné 0,75 1,50 1,13 

 

8.1.4 Tabulka kombinací a výsledný sil na základ 

 
Kombinace pro ověření MSÚ - zatížení patky 

   Komb. Zat. Stav Souč. 
    

1.1 

Vl_T 1,35 
 

NEd= 108,47 kN 

Ost_St 1,35 
 

Mx,Ed= 278,22 kNm 

Vitr 0,90 
 

My,Ed= 165,02 kNm 

Snih 1,05 
 

Vx,Ed= 20,00 kN 

Nahod-lavka 0,60 
    

1.2 

Vl_T 1,15 
 

NEd= 94,11 kN 

Ost_St 1,15 
 

Mx,Ed= 250,44 kNm 

Vitr 1,50 
 

My,Ed= 275,04 kNm 

Snih 1,05 
 

Vx,Ed= 33,33 kN 

Nahod-lavka 0,60 
    

1.3 

Vl_T 1,15 
 

NEd= 97,76 kN 

Ost_St 1,15 
 

Mx,Ed= 266,84 kNm 

Vitr 0,90 
 

My,Ed= 165,02 kNm 

Snih 1,50 
 

Vx,Ed= 20,00 kN 

Nahod-lavka 0,60 
    

1.4 

Vl_T 1,15 
 

NEd= 98,67 kN 

Ost_St 1,15 
 

Mx,Ed= 270,94 kNm 

Vitr 0,90 
 

My,Ed= 165,02 kNm 

Snih 1,05 
 

Vx,Ed= 20,00 kN 

Nahod-lavka 1,50 
    

       

 
Kombinace pro ověření MSP - zatížení patky 

   Komb. Zat. Stav Souč. 
    

2.1 

Vl_T 1,00 
 

NEd= 79,50 kN 

Ost_St 1,00 
 

Mx,Ed= 212,29 kNm 

Vitr 1,00 
 

My,Ed= 183,36 kNm 
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Snih 0,70 
 

Vx,Ed= 22,22 kN 

Nahod-lavka 0,40 
    

2.2 

Vl_T 1,00 
 

NEd= 81,93 kN 

Ost_St 1,00 
 

Mx,Ed= 223,23 kNm 

Vitr 0,60 
 

My,Ed= 110,02 kNm 

Snih 1,00 
 

Vx,Ed= 13,33 kN 

Nahod-lavka 0,40 
    

2.3 

Vl_T 1,00 
 

NEd= 82,53 kN 

Ost_St 1,00 
 

Mx,Ed= 225,96 kNm 

Vitr 0,60 
 

My,Ed= 110,02 kNm 

Snih 0,70 
 

Vx,Ed= 13,33 kN 

Nahod-lavka 1,00 
     

Konstrukce krakorce ani jeho základ není navržen na náraz silničního vozidla. 
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9. Posouzení základové patky 
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