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Prosta rekonstrukce trati v Useku Police nad M. — Teplice nad M.

SO 10-01 Zelezniéni svréek, km 73,079 — km 81,580
SO 10-01.1 Ndasledna uprava koleje, km 73,079 —km 81,580
SO 11-01 Zelezniéni spodek, km 73,079 — km 81,580

1 Zakladni udaje o stavbé

1.1 Umisténi stavby

Trat dle NJR:
Cislo trati dle Prohlaseni o draze

506A Tynisté nad Orlici — Mezimésti st. hr.
628 00 Tynisté nad Orlici — Mezimésti statni hranice

Tratovy Usek: 1561 Tynisté nad Orlici — Mezimésti statni hranice

Defini¢ni usek: 18 Police n. Metuji — Ceska Metuje;
J1 Ceska Metuje;
20 Ceska Metuje — Teplice n. Metuji

Zacatek Useku stavby: km 72,963 3
Konec useku stavby:  km 80,6500
Celkova délka stavby: 7 686,70 m

Kategorie drahy: Draha celostatni (dle prohlaseni o draze 2020)

Kraj: Kralovéhradecky
Okres: Nachod
Obec: Bezdékov nad Metuji [573884]; Velké Petrovice [574571]; Zd4r nad Metuji

[574686]; Police nad Metuji [574341]; Ceskd Metuje [573981]; Teplice nad
Metuji [574538];

Bezdékov nad Metuji [603597]; Velké Petrovice [779261]; Zd4ar nad Metuji
[795186]; Police nad Metuji [725323]; Ceskd Metuje [621625]; Dédov
[766313]; Lachov [766356]

Katastralni Gzem:i:

Parcely:

... Obec Katastralnitzemi _ Cislopozemku
Bezdékov nad Metuji [573884] Bezdékov nad Metuji [603597] 1018/6
_Bezdékov nad Metuji [573884] __ Bezdékov nad Metuji [603597] 1018/1
Velké Petrovice [574571] Velké Petrovice [779261] 618
_Velké Petrovice [574571] ___ __ ___ VelkéPetrovice [779261] . 619 .
Zdar nad Metuji [574686] Zdar nad Metuji [795186] 1126

Zdar nad Metuji [574686] Zdar nad Metuji [795186] 1125

Zdar nad Metuji [574686] Zdar nad Metuji [795186] 1123/1

Zdar nad Metuji [574686] Zdar nad Metuji [795186] 1121

Zdar nad Metuji [574686] Zdar nad Metuji [795186] 1118

Zdar nad Metuji [574686] Zdar nad Metuji [795186] 1117

Zdar nad Metuji [574686] Zdar nad Metuji [795186] 1116

Zdar nad Metuji [574686] Zdar nad Metuji [795186] 1115

Prodin a.s.
K Vapence 2745
530 02 Pardubice

RN

Stranka | 3



E RN EW

Prosta rekonstrukce trati v Useku Police nad M. — Teplice nad M.

SO 10-01 Zelezniéni svréek, km 73,079 — km 81,580
SO 10-01.1 Ndasledna uprava koleje, km 73,079 —km 81,580
SO 11-01 Zelezniéni spodek, km 73,079 — km 81,580

Zdar nad Metuji [574686]

Zdar nad Metuji [795186]

1112/1

Police nad Metuji [574341]
Police nad Metuji [574341]
Police nad Metuji [574341]
Police nad Metuji [574341]

Police nad Metuji [725323]
Police nad Metuji [725323]
Police nad Metuji [725323]
Police nad Metuji [725323]

Ceska Metuje [573981]
Ceska Metuje [573981]
Ceska Metuje [573981]

Ceska Metuje [621625]
Ceska Metuje [621625]
Ceska Metuje [621625]

Stavba bude realizovana pouze na zminénych pozemcich. V ramci stavby nedojde k trvalému zaboru

mimodraznich pozemkd. V ramci stavby nedojde k zaborlim pozemki ZPF.

1.2 Popis stavby
R4d trati:
Hmotnost na napravu:
Tratova tfida dle UIC:
Skupina pfechodnosti:
Nejvyssi tratova rychlost:

Normativ délky osobniho vlaku:

Normativ délky nakladniho vlaku:

Poloha v trati:
Tratové zabezpecovaci zafizeni:
Trakcni souprava:

Trat:

..6
..20,0t/8,0t
..C4

.2

.. 100km/h

.. 107m
..334m

3ird trat

trat s automatickym hradlem s dalkovym Ffizenim provozu

nezavisla

Jednokolejnd s provozem obousmérnym

Sprévce trati: Sprava Zeleznic, statni organizace — Oblastni feditelstvi Hradec Kralové (OR
Hradec Kralové)

U&elem stavby (stavebniho objektu) je vyména stavajiciho nevyhovujiciho Zelezniéniho svréku v celém
rozsahu feseného SO, dale v celém Useku trati strojni Cisténi kolejového loZze a smérova a vyskova
Uprava prostorové polohy koleje (PPK) pro odstranéni propad tratové rychlosti. Zelezni¢ni svriek je
jiz za hranici své Zivotnosti, je v provozuschopném stavu a spravce infrastruktury provadi pravidelnou
udrzbu, ktera vsak vyZaduje stale vétsi financni prostredky.
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Prosta rekonstrukce trati v Useku Police nad M. — Teplice nad M.

SO 10-01 Zelezniéni svréek, km 73,079 — km 81,580
SO 10-01.1 Ndasledna uprava koleje, km 73,079 —km 81,580
SO 11-01 Zelezniéni spodek, km 73,079 — km 81,580

V ndvaznosti na stavebni ¢innosti na Zelezni¢nim svrSku budou provedeny i stavebni Cinnosti na
nékterych mostnich konstrukcich a propustcich, kdy se jedna o zvy$eni inosnosti konstrukce pfipadné
sanaci konstrukce. Dale budou provedeny ¢innosti spocivajici ve zvySeni Unosnosti podloZi koleje
v prostoru Zelezni¢nich prejezd(i a nahrazen material Zelezni¢ni plané v Usecich s vyskytem poruch
plané Zelezni¢niho spodku. Z divodu odstranéni propadd tratové rychlosti bude provedena Uprava
stavajiciho zabezpelovaciho zafizeni prejezdd. U zastavky Zdar nad Metuji a Ceskd Metuje bude
provedena Uprava hrany ndstupisté novym materidlem a konstrukci z konzolovych desek s vyskou
hrany 550mm nad TK, hrana nastupisté na zastdvce Dédov bude smérové a vySkové upravena dle
nového stavu koleje pfi zachovani stavajici vysky 380mm nad TK.

Vyluky - tratova kolej Hronov — Teplice nad Metuji (dle POV a harmonogramu praci, které jsou
soucasti této dokumentace).

Predpokladana délka vyluky provozu na trati z hlediska realizované stavebni ¢innosti je stanovena
na 63 dni nepfetrzitych vyluk v roce 2025 (56N) a 7 dni nepfetrZité v roce 2026 (7N) pro naslednou
Upravu koleje.

Stavebni objekty predlozené stavby jsou z dlivodu pfipravované investi¢ni akce “Zfizeni Zst. Ceska
Metuje” rozdéleny do samostatné realizovatelnych casti, podobjektt, tak, aby bylo mozné usek
Zeleznicni traté feSeny investicni akci z této stavby vypustit a Usek feseny investi¢ni akci v ramci této
stavby nerealizovat. Stavebni rozsah investi¢ni akce Zfizeni Zst. Ceska Metuje je od km 76,820 0 do
km 78,885 0 viz. C.1.1 Pfehledna situace stavby.

2 Seznam vlastnikl a spravcia fesené infrastruktury

Vlastnikem dlouhodobého hmotného majetku (DLHM) Sprava Zeleznic, statni organizace., ktery je
predmétem stavby je Ceska republika.

Spravcem tohoto majetku je Sprava Zeleznic, statni organizace, Oblastni feditelstvi Hradec Kralové.

3 Rozdéleni stavby na PS a SO

TECHNOLOGICKA CAST
D.1.1 Zelezni¢ni zabezpedovaci zafizeni
PS 01-01 Zabezpecovaci zafizeni, km 73,079 - km 81,580

STAVEBNI CAST
D.2.1 InZenyrské objekty
D.2.1.1 Zelezniéni svriek a spodek
SO 10-01 Zelezniéni svréek, km 73,079 - km 81,580
SO 10-01.1 Ndslednd uprava koleje, km 73,079 - km 81,580
SO 11-01 Zelezniéni spodek, km 73,079 - km 81,580
SO 11-21 Zajisténi skalniho zarezu, km 78,350 - km 78,580
SO 11-22 Zajisténi skalniho zarezu, km 78,980 - km 79,100
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Prosta rekonstrukce trati v Useku Police nad M. — Teplice nad M.

SO 10-01 Zelezni¢ni svriek, km 73,079 — km 81,580
SO 10-01.1 Ndasledna uprava koleje, km 73,079 —km 81,580
SO 11-01 Zelezni¢ni spodek, km 73,079 — km 81,580

SO 11-23 Zajisténi skalniho zarezu, km 79,280 - km 79,370
SO 14-01 Vystroj trati, km 73,079 - km 81,580

D.2.1.2 Nastupisté

SO 12-01 ZAST Zd'ar nad Metuiji, prosta rekonstrukce nastupisté
SO 12-02 NZ Ceska Metuje, prosta rekonstrukce nastupisté

SO 12-03 ZAST Dédov, prostd rekonstrukce ndstupisté

D.2.1.3 Zelezni¢ni prejezdy
SO 13-01 Zelezniéni prejezd P5117, ev.km 75,741
SO 13-03 Zelezniéni prejezd P5119, ev.km 79,384

D.2.1.4 Mosty, propustky, zdi
D.2.1.4.0 Zelezniéni mosty

SO 20-01 Zelezniéni most v ev. km 73,761
SO 20-02 Zelezniéni most v ev. km 73,812
SO 20-03 Zelezniéni most v ev. km 74,196
SO 20-04 Zelezniéni most v ev. km 74,356
SO 20-05 Zelezniéni most v ev. km 76,325
SO 20-06 Zelezniéni most v ev. km 77,067
SO 20-07 Zelezniéni most v ev. km 78,262
SO 20-08 Zelezni¢ni most v ev. km 79,192

D.2.1.4.1 Propustky
SO 21-01 Propustek v ev. km 74,958
SO 21-02 Propustek v ev. km 75,277
SO 21-03 Propustek v ev. km 75,484
SO 21-04 Propustek v ev. km 80,063
SO 21-05 Propustek v ev. km 80,518

D.2.1.5 Ostatni inzenyrské objekty
SO 55-01 Uprava kabelové trasy, km 73,079 - km 81,580

D.2.3 Trakéni a energeticka zarizeni

D.2.3.6 Rozvody VN, NN, osvétleni a dalkové ovladani odpojovact
D.2.3.6.1 NN

SO 76-01 ZAST Zd'ar nad Metuiji, Gprava osvétleni

SO 76-02 NZ Ceska Metuje, Gprava osvétleni
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Prosta rekonstrukce trati v Useku Police nad M. — Teplice nad M.

SO 10-01 Zelezniéni svréek, km 73,079 — km 81,580
SO 10-01.1 Ndasledna uprava koleje, km 73,079 —km 81,580
SO 11-01 Zelezniéni spodek, km 73,079 — km 81,580

D.2.4 Ostatni stavebni objekty
SO 98-98 Vseobecny stavebni objekt
SO 99-99 Materidl objednatele

4 Seznam souvisejicich staveb
K pfedlozenému projektu jsou souvisejici nasledujici stavby:

Stavebni objekty predlozené stavby jsou z ddvodu pFipravované investi¢ni akce “Zfizeni Zst. Ceska
Metuje” rozdéleny do samostatné realizovatelnych casti, podobjektd, tak, aby bylo mozné usek
Zeleznicni traté fesSeny investicni akci z této stavby vypustit a Usek feseny investi¢ni akci v rdmci této
stavby nerealizovat. Stavebni rozsah investi¢ni akce Zfizeni Zst. Ceska Metuje je od km 76,820 0 do km
78,885 0 viz. C.1.1 Prehledna situace stavby.

Stavebni prace akce ,Prosta rekonstrukce trati v Useku Police nad M. — Teplice nad M. by se mély
koordinovat s pracemi na oplasténi Polického tunelu a s pracemi na mosté v km 72,280 (mostnice),
které budou provadény ve stejné vyluce.

Dale bude v soubéhu probihat opravna prace Oprava trati v Useku Hronov — Hronov - zastavka (oprava
Zel. spodku a svrsku, prejezdd a mostnich objektl (viz pfiloha), opravna prace Oprava koleji a vyhybek
v zst. Broumov (ndstupisté, vyhybky €. 1, 2, 3, 4, a koleje 1, 2, 3)

Soucasné by v Useku Teplice nad Metuji mésto — Trutnov stfed méla probéhnout investi¢ni akce
Rekonstrukce zastavky Teplice nad Metuji skaly (termin 1. — 20. 10. 2025).

Projektem zpracovand stavba vychazi ze zaméreni stavajiciho stavu, projektu PPK a stani¢enim a
smérovym Fedenim je navazana na ZST Police nad Metuji. Stani¢eni stavby bylo navézéno na predchozi
opravnou akci v Useku Hronov — Police nad Metuiji.

5 Rozsah navrieného reSeni, prostorova poloha koleje, rychlosti

Stavba fedi obnovu stavajiciho nevyhovujiciho stavu Zelezni¢niho svréku v rozsahu mezi ZV9 ZST Police
nad Metuji a souvisejici, v roce 2023 dokon&enou, stavbou ,Oprava koleji a vyhybek v ZST Teplice nad
Metuji“. Navazani staveb je v pfimém useku koleje v km 80,650 0, kde stavebni konec prace na
Zelezni¢nim svrsku a spodku této stavby.

Vyména stavajiciho Zelezni¢niho svrsku bude spocivat v jeho ndhradé materidlem novym dodanym
investorem akce v pfipadé kolejnic 49E1 R260 a kolejnic 49E1 R350HT a vystrojenych betonovych
prazct délky 2,60m s bezpodkladnicovym upevnénim. Dale bude ve stavbé vloZzen novy materidl
v podobé antikoroznich svérkovych kompletll a pryZ. podlozek pod patu kolejnice a materialu
prejezdovych konstrukci, ktery doda zhotovitel stavby. Vyména kolejového rostu bude provedena
technologii souvislé vymény bez sneseni kolejového rostu v pfipadé dlouhych souvislych asekl a nebo
ojedinélou vymeénou na misté v pripadé kratkych dilich usek( (napf. prostor prejezdu). V rozsahu
stavby bude provedeno plnoprofilové strojni ¢isténi stavajiciho stérkového loZe, které bude provedeno
s Uklonem plané dle PD, a jeho nasledné doplnéni. Dale bude provedena smérova a vyskova Uprava
koleje metodou pFesnou (APK) a kolej bude v fe§eném Gseku svafena do BK dle predpisu SZ $3/2 véetné
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Prosta rekonstrukce trati v Useku Police nad M. — Teplice nad M.

SO 10-01 Zelezni¢ni svriek, km 73,079 — km 81,580
SO 10-01.1 Ndasledna uprava koleje, km 73,079 —km 81,580
SO 11-01 Zelezni¢ni spodek, km 73,079 — km 81,580

Upravy upinaci teploty v navazujicich Usecich vné nové zfizované BK. Vzhledem k polomérim obloukt
a navrzenému Zelezni¢nimu svrsku s délkou prazcli 2,60m a vahou min. 280 kg s rozdélenim ,,u“ nebude
nutné v souladu s pfedpisem SZ S3/2 vkladat prazcové kotvy do oblouk.

V ndvaznosti na stavebni ¢innosti na Zelezni¢nim svrSku budou provedeny i stavebni Cinnosti na
nékterych mostnich konstrukcich a propustcich, kdy se jedna o zvyseni inosnosti konstrukce pfipadné
sanaci konstrukce. Dale budou provedeny cinnosti spocivajici ve zvySeni Unosnosti podlozi koleje
v prostoru Zelezni¢nich prejezdu. Z hlediska Upravy tratové rychlosti bude provedena Uprava softwaru
zabezpecovaciho zafizeni prejezdl. Stavajici hrany nastupist budou v rdmci ptislusnych SO odstranény
a obnoveny novym materidlem v pfipadé nastupist vysky 550mm nad TK a uZitym materidlem
v pfipadé nastupisté o vysce 380mm nad TK.

Zasada reseni smérovych pomér( vychazi ze stavajiciho stavu, charakteru akce a poZadavku investora
na navrzeni trati pro mozné zvyseni tratové rychlosti.

Hlavnim motivem bylo vyrovnani smérovych a vyskovych nedostatk(l ve stavajicim stavu prostorové
polohy koleje. Smérové a vyskové vyrovnani bylo provedeno s ohledem na stav drazniho télesa a
objekty spodnich staveb.

Pfi ndvrhu smérového feseni bylo respektovano posledni znéni normy CSN 73 6360-1. Navrh je
komplexné zapracovan v situaci v méritku 1:1000 a v dalSich pfilohach fesenych v rdmci vykresové
¢asti.

Smérové pomeéry se oproti stavajicimu stavu vyrazné neméni, dochazi k optimalizaci oblouk(, véetné
prechodnic. Pfechodnice se vzestupnicemi jsou navrzeny ve tvaru klotoidy s linedrni vzestupnici.

Navrh GPK byl provadén tak, aby pficné smérové posuny osy koleje byly nejmensi moiné pfi
soucasném plnéni poZadavkld dosaZeni cilovych rychlosti a dosazeni polohy koleje co nejlépe
odpovidajici stavajicimu tvaru zemniho télesa drahy. Navrh respektuje stavajici inzenyrské objekty.

Vyhledové maximalni rychlosti:

RVICh|Cl'S:C Rychlost nova
Poloha [km] i/t?ll/::}chl] V [km/h] V130 [km/h]
(ve sméru staniceni) (ve sméru staniceni)
73,079 - 73,675 80 75 80
73,675 —74,595 60 70 75
74,595 - 75,000 70 80 20
75,000 - 77,312 80 80 90
77,312 -79,657 70 75 80
79,657 — 80,056 60 75 80
80,056 — 80,592 60 70 75
80,592 — 81,591 70 70 75

Soucasti stavby je osazeni nové vystroje drahy, konkrétné rychlostnikl pro nové rychlosti, sklonovnikd,
obnova a doplnéni staniénikG atd. Tato ¢ast je podrobné rozpracovana vsamostatném
SO 14 - 01 Vystroj trati.
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Prosta rekonstrukce trati v Useku Police nad M. — Teplice nad M.

SO 10-01 Zelezni¢ni svriek, km 73,079 — km 81,580
SO 10-01.1 Ndasledna uprava koleje, km 73,079 —km 81,580
SO 11-01 Zelezni¢ni spodek, km 73,079 — km 81,580

Rychlost v feSeném Useku se realizaci této stavby nezméni. Tato stavba resi pfipravu na odstranéni
stavajicich rychlostnich propadd a dosazeni nejvy$si mozné tratové rychlosti v zavislosti na smérovych
pomeérech trati v reSeném Useku. Nové navriend, a v ramci stavby osazena, vystroj trati navazuje na
navrzeny stav Zelezni¢niho svrsku a nové navrzené geometrické polohy koleje. Nové rychlostniky
nebudou touto stavbou aktivovany (budou zakryty), stavajici rychlostniky nebudou odstranény do
doby aktivace novych rychlostnik(. Aktivace (odkryti) novych rychlostnikti je v kompetenci spravce
infrastruktury. Provedena bude na zakladé rozhodnuti spravce, a to zménou rychlosti, kterou
provede spravce v Tabulce tratovych pomért a odkrytim novych (pfipravenych) rychlostnika.

POZNAMKA:

S ohledem na aktualné pfipravovanou investi¢ni akci ,Zfizeni Zst. Ceska Metuje” doslo k rozdéleni
stavby na podobjekty hlavnich, vroce 2021 projednanych, notifikovanych s TSI a stavebné
povolenych, stavebnich objektt.

Stavebni objekty predlozené stavby jsou tedy z diivodu pfipravované investi¢ni akce “Z¥izeni Zst.
Ceska Metuje” rozdéleny do samostatné realizovatelnych ¢asti, podobjektd, tak, aby bylo mozné
usek Zeleznicni traté feSeny investicni akci z této stavby vypustit a Gsek FeSeny investi¢ni akci v ramci
této stavby nerealizovat. Stavebni rozsah investi¢ni akce Zfizeni Zst. Ceska Metuje je od km 76,820
0 do km 78,885 0 viz. C.1.1 Piehledna situace stavby.

Stavebni ¢ast tseku, ve které dojde k realizaci nového stavu Zelezni¢niho svrsku v ramci akce ,,Prosta
rekonstrukce trati v iseku Police nad M. — Teplice nad M., je podobjektem .01 (SO 10-01.01) hlavniho
stavebniho objektu Zelezni¢niho svrsku, stavebni ¢ast useku, kde se predpoklada realizace investicni
akce ,,ZFizeni Zst. Ceska Metuje“ a nemél by jiz byt v rdmci této stavby realizovén je podobjektem

.02 (SO 10-01.02) hlavniho stavebniho objektu Zelezni¢niho svrsku.

Stavebni cast useku, ve které dojde k realizaci nasledné upravy koleje vramci akce ,Prosta
rekonstrukce trati v iseku Police nad M. — Teplice nad M., je podobjektem .11 (SO 10-01.11) hlavniho
stavebniho objektu nasledné upravy koleje, stavebni ¢ast Useku, kde se predpoklada realizace
investi¢ni akce ,Zfizeni Zst. Ceska Metuje” a nemél by jiz byt v ramci této stavby realizovan je
podobjektem .12 (SO 10-01.12) hlavniho stavebniho objektu nasledné tpravy koleje.

Stavebni ¢ast useku, ve které dojde k realizaci Zelezni¢niho spodku v ramci akce ,,Prosta rekonstrukce
trati v iseku Police nad M. — Teplice nad M., je podobjektem .01 (SO 11-01.01) hlavniho stavebniho
objektu Zelezni¢niho spodku, stavebni ¢ast tseku, kde se predpoklada realizace investic¢ni akce
»Ztizeni Zst. Ceska Metuje” a nemél by jiz byt v ramci této stavby realizovan je podobjektem .02 (SO
11-01.02) hlavniho stavebniho objektu Zelezni¢niho spodku.
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Prosta rekonstrukce trati v Useku Police nad M. — Teplice nad M.

SO 10-01 Zelezni¢ni svriek, km 73,079 — km 81,580
SO 10-01.1 Ndasledna uprava koleje, km 73,079 —km 81,580
SO 11-01 Zelezni¢ni spodek, km 73,079 — km 81,580

SO 10-01 Zelezni¢ni svriek, km 73,079 — km 81,580

1 Stavajici stav

1.1 Obecné

Stavebni ¢innosti bude dotcen usek km 72,963 3 —km 80,650 O stavajici trati Police nad Metuji—Teplice
nad Metuji véetné NZ Ceskd Metuje. TU 1561; DU 18,J1,20 Police n. Metuji - Ceskd Metuje - Teplice
n. Metuji. Vzhledem k aktudIné pfipravované investiéni akci , Zfizeni Zst. Ceska Metuje” bude primarné
v rdmci predlozené stavby fesen Usek km 72, 963 3 Police nad Metuji az km 76,820 0 pred NZ Ceska
Metuje a km 78,885 0 za NZ Ceska Metuje az km 80,650 0, kde bude stavba napojena do, v roce 2023,
realizovaného nového stavu 7elezniéniho svriku pred ZST Teplice nad Metuiji.

U¢elem stavebniho objektu je obnova stavajiciho nevyhovujiciho stavu Zelezniéniho svrdku v km
73,078 4 az km 76,820 0 a km 78,885 0 az km 80,650 0 a napojeni nového stavu Zelezni¢niho svrsku do
navazujicich usekl v rozsahu od km 72,963 3 a do km 80,700.

V navazujicich uUsecich bude proveden vybéh smérové a vyskové polohy koleje, reprofilace kolejového
loZe po ASP a Uprava upinaci teploty BK.

Celkové kapacitni udaje stavebniho objektu:

o Zelezni¢ni svrsek, km 73,078 4 — km 80,650 0

0 Souvisla vyména kolejnic za nové kolejnice 49E1 v délce koleje 7263,9 m
¢ Kolejs kolejnicemi 49E1 R260 1997,8 bm
e Kolejs kolejnicemi 49E1 R350HT 5266,1 bm

0 Souvisld vyména prazcl betonovych za nové betonové dl.2,60m, W14 7213,0 m
0 Vyména svérkovych kompletd na Zebrové podkladnice a stav.praice  300,0 m

0 Strojni ¢isténi kolejového loze 7688,0 m
0 Smeérova a vysSkova Uprava koleje ASP 77373 m
0 Zfizeni BK 7572,1m

Kapacitni udaje po rozdéleni stavby:
o Zelezni¢ni svrsek, km 73,078 4 — km 80,650 0 — édst .01
(km 73,078 4 — km 76,820 0 a km 78,885 0 — km 80,650 0 ... mimo investici ,, Zfizeni Zst. Ceskd

Metuje)
0 Souvisld vyména kolejnic za nové kolejnice 49E1 v délce koleje 5257,9m
e Kolej s kolejnicemi 49E1 R260 1997,8 bm
e Kolej s kolejnicemi 49E1 R350HT 3265,9 bm

0 Souvisld vyména praZct betonovych za nové betonové dl.2,60m, W14 5185,0 m
0 Vyména svérkovych kompleti na Zebrové podkladnice a stdv.prazce ~ 300,0 m

0 Strojni ¢isténi kolejového loZe 4899,4 m
0 Smérovd a vyskovd uprava koleje ASP 5540 m
Prodin a.s. !
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Prosta rekonstrukce trati v Useku Police nad M. — Teplice nad M.

SO 10-01 Zelezniéni svréek, km 73,079 — km 81,580
SO 10-01.1 Ndasledna uprava koleje, km 73,079 —km 81,580
SO 11-01 Zelezniéni spodek, km 73,079 — km 81,580

0 Zrizeni BK 5886 m

o Zelezniéni svrsek, km 73,078 4 — km 80,650 0 — édst .02
(km 76,820 0 — km 78,885 0 — prostor investice , Zfizeni Zst. Ceskd Metuje)

0 Souvisld vyména kolejnic za nové kolejnice 49E1 v délce koleje 2021,6 m
e Kolej s kolejnicemi 49E1 R350HT 2021,6 bm
0 Souvisld vyména praZct betonovych za nové betonové dl.2,60m, W14 2021,0 m

0 Strojni Cisténi kolejového loZe 1945,8 m
0 Smérovad a vyskovd uprava koleje ASP 2157,0m
0 Zrizeni BK 2065,0 m

S ohledem na aktualné pfipravovanou investi¢ni akci ,Zfizeni Zst. Ceska Metuje” doslo k rozdéleni
stavby na podobjekty hlavnich, vroce 2021 projednanych, notifikovanych s TSI a stavebné
povolenych, stavebnich objektt.

Stavebni objekty predlozené stavby jsou tedy z diivodu pfipravované investi¢ni akce “Z¥izeni Zst.
Ceska Metuje” rozdéleny do samostatné realizovatelnych ¢asti, podobjektd, tak, aby bylo mozné
usek Zeleznicni traté feSeny investicni akci z této stavby vypustit a Usek FeSeny investi¢ni akci v ramci
této stavby nerealizovat. Stavebni rozsah investi¢ni akce Zfizeni Zst. Ceska Metuje je od km 76,820
0 do km 78,885 0 viz. C.1.1 Pfehledna situace stavby.

Stavebni ¢ast tseku, ve které dojde k realizaci nového stavu Zelezni¢niho svrsku v ramci akce ,,Prosta
rekonstrukce trati v iseku Police nad M. — Teplice nad M., je podobjektem .01 (SO 10-01.01) hlavniho
stavebniho objektu Zelezni¢niho svriku, stavebni ¢ast useku, kde se predpoklada realizace investicni
akce ,,Zfizeni Zst. Ceska Metuje”“ a nemél by jiz byt v ramci této stavby realizovan je podobjektem

.02 (SO 10-01.02) hlavniho stavebniho objektu Zelezni¢niho svrsku.

1.2 Stavajici stav

Ve stdvajicim stavu jsou v feSeném useku uZity kolejnice S49 na praZcich betonovych SB5, SB6 nebo
SB8, ojedinéle i na prazZcich dfevénych. Praice SB8P jsou vloZeny v délce 300m v prostoru
,Petrovického tunelu” a v délce 2404m v km 74,817 az km 77,221. Prazce SB6 jsou v souvislém useku
km 77,221 az km 78,533 a ve dvou kratkych usecich o délce 78,0m (pfed km 74,817, tj. pfed zacatkem
souvislého uUseku prazct SB8P) a 130,2m (u ZAST Dédov). Praice jsou uloZeny v kolejovém rostu
prevainé srozdélenim ,c“. Upevnéni je s zebrovymi podkladnicemi S4 a tuhymi svérkami 7ZS3 na
praZcich SB6, na praZcich SB8 svérkami tuhymi 754, v tunelu jsou uZity pruiné svérky Ski24. Na praZcich
SB5 jsou svérky T5/T6.

Bezstykova kolej je zfizena pouze lokalné v pfimych Usecich a v Usecich s oblouky vétsich poloméra.
Useky s oblouky mensich polomér(, vyzadujicich prazcové kotvy, nejsou svafeny do BK. Jedinou
vyjimkou je kratky usek mezi km 79,2 — 79,3, ve kterém jsou v R=288m cca v délce 50m pouzity
prazcové kotvy na kazdém 3.praZci.

Technicky stav Zelezni¢niho svrsku trati je velmi rozdilny. V Usecich s praZci betonovymi SB8P je
technicky stav Zelezni¢niho svrsku dobry. V prostoru tunelu jsou vioZeny betonové prazce z r.2008
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Prosta rekonstrukce trati v Useku Police nad M. — Teplice nad M.

SO 10-01 Zelezniéni svréek, km 73,079 — km 81,580
SO 10-01.1 Ndasledna uprava koleje, km 73,079 —km 81,580
SO 11-01 Zelezniéni spodek, km 73,079 — km 81,580

S pruznym upevnénim, na némz jsou patrné znamkami pocinajici koroze. Ve druhém useku délky
2400 m se nachazi vyssi pocet prazct SB8P s pricnymi trhlinami. Prazce SB6 maji dfevéné hmozdinky a
jejich ponechani v koleji je jiz neefektivni, soucasné je na nich uzito jiz nevyhovujici upevnéni tuhymi
svérkami ZS3. Prazce SB5 jsou jiZ na pokraji své Zivotnosti. Kolejnice jsou ojeté, zvlaété bo¢né, celkové
jsou kolejnice namozené a na stycich deformované. PryZové podlozky pod patou kolejnice jsou vyrazné
zeslabeny a upevnéni se svérkami 7S3 a T5/T6 vykazuje deformace, diky nimi jiZ jen obtiiné zajistuje
plnohodnotné upnuti kolejnice k praZci.

Kolejnice S49 r. v. 1979 jsou uZity v celé délce obnovovaného Useku, tzn. v km 73,078 aZ km 80,650 O,
pouze v prostoru tunelu jsou v délce 300m vloZeny kolejnice z roku 2008 a kde od km 80,650 0 navazuji
na usek realizovany v roce 2023. Opravné prace, které byly v feSeném useku dfive realizovany obecné
vyuzivaly plvodni kolejovy rost, tzn. prevainé byly ponechany plvodni praZce a kolejnice.

PraZce jsou v rozsahu km 73,078 4 do km 73,416 6 s rozdélenim ,,c“ vloZzeny betonové SB5 délky 2,42m
a r.v. 1976 s plastovymi hmozdinkami, rozponovymi podkladnicemi TR5 a tuhymi svérkami T5/T6.
V tomto souvislém Useku betonovych prazcl je most id.4314 s dfevénymi mostnicemi, které v 11/2020
prosly opravou vcetné podkladnic S4M. Vtomto uUseku je kolej svarena do BK, v koleji nejsou
ponechany , dvojcité” prazce. V km 73,416 6 do km 73,665 O je ,Petrovicky tunel” ve kterém jsou od
opravné akce z roku 2008 vloZeny nové betonové praice SB8P s rozdélenim ,d“ a pruznymi svérkami
Ski24. Od km 73,665 0 do km 74,738 6 je v koleji souvisly Usek s betonovymi prazci SB5 délky 2,42m
s rozdélenim ,,c“ r. v. 1979, kolej stykovana. Od km 74,738 6 do km 74,816 6 je v koleji uzit kratky usek
betonovych praicii SB6 vloZenych vroce 2002, které jsou vloZeny srozdélenim ,c“ a jsou
s podkladnicemi S4 a tuhymi svérkami ZS4. Od km 74,816 6 do km 77,221 0 je v koleji souvisly Gsek
betonovych prazcd SB8P vloZenych v roce 2002, praice jsou s tuhym upevnénim ZS4. Usek koleje
s prazci SB6 a SBS, vyjma obloukd malého poloméru, je svafen do BK. Od km 77,221 0 do km 78,533 1
(KV1 NZ Ceska Metuje) souvisly Usek betonovych prazc( SB6 vlozenych v roce 1979, rozdéleni prazcii
v tomto Useku je opét ,,c“ s upevnénim tuhymi svérkami 7S3. Od ZV1 NZ Ceska Metuje v km 78,579 1
do km 79,185 797 je opét Usek prazcli SB5 vloZzenych v roce 1979 s rozdélenim ,,c” a tuhym upevnénim
rozponovymi svérkami T5/T6. Od km 79,185 8 do km 79,314 0 je v koleji kratky usek betonovych prazct
SB6 vlozenych vroce 2017 srozdélenim ,c“ a tuhymi svérkami ZS4. Na tento Usek navazuje od
km 79,314 0 do km 79,401 8 kratky usek betonovych prazct SB5 vlozenych v roce 2017 s rozdélenim
,C“ ase svérkami T5/T6. Od km 79,401 8 do km 80,650 0 je jiz opét plvodni usek prazct SB5 vloZzenych
v roce 1979 s rozdélenim ,c“ a svérkami T5/T6. Usek koleje v prostoru NZ Ceskd Metuje aZ za ZAST
Dédov je svafen do BK. Od km 80,650 0 jsou od roku 2023 vloZzeny nové betonové praice B91
s bezpodkladnicovym upevnénim. Usek od km 80,650 0 je svafen do BK.

Kolejové loze je ve stavajicim stavu tvofeno SD fr 31,5/63 v tl.minimaln& 350mm pod loZnou plochou
prazce. Kolejové loZe je dlouhodobé necisténé, nevykazuje vsak vyraznou miru znecisténi nad rdmec
ojedinélych blativych mist v prostoru stavajicich, pfipadné jiz drive zrusenych prejezdd, a v prostorech
se snizenou funkcnosti podélného odvodnéni. Kolejové loZe je v prevazné délce Useku polozapusténé,
tzn. jsou presypany banketové stezky a neni zarucen dlsledny odtok vody z prostoru kolejového loze.
Celkovy objem odpadu pfi strojnim cisténi kolejového loZe byl odbornym odhadem na zakladé stavu
stanoven na 30%.
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Prosta rekonstrukce trati v Useku Police nad M. — Teplice nad M.

SO 10-01 Zelezniéni svréek, km 73,079 — km 81,580
SO 10-01.1 Ndasledna uprava koleje, km 73,079 —km 81,580
SO 11-01 Zelezniéni spodek, km 73,079 — km 81,580

Vzhledem k celkovému stavu Zelezni¢niho svrsku je ojedinéla lokalni vyména vadnych casti jiz
ekonomicky neefektivni. Stdvajici stav je zpohledu neustdle se zvySujici ndrocCnosti udrzby
nevyhovuijici.

Zelezni¢ni spodek celkové nevykazuje dle stavu $térkového loze a geometrické polohy koleje vyraznéjsi
a rozsahlejsi poruchy plané Zelezni¢cniho spodku. Lokalni poruchy zpUsobuji mista svyrazné
presypanymi banketovymi stezkami a nedostate¢né zajisténé svahy drazniho télesa ve vztahu k typu
pouzitého kolejové rostu a sifce Stérkového loZe. Rozsahlejsi souvisly vyskyt blativych mist v kolejovém
loZi je pouze od km 80,670 do km 81,125.

Stav odvodnéni, prikopl, banketl a propustkl odpovida svému stafi a charakteru traté. Prikopy jsou
ve vétsiné pripadl castecné zanesené splavenou zeminou a drazini stezky presypané rlznorodym
materidlem.

Geotechnicky prizkum byl lokdlné proveden, byly provedeny zatéZovaci zkousky v prostoru fesenych
Zeleznic¢nich prejezdl a v Usecich se souvislym vyskytem blativych mist indikujicich mozné poruchy
plané Zelezni¢niho spodku. Zaroven byly provedeny kopané sondy ve vybranych mistech pro ovéreni
tloustky kolejového loze, hloubky paty skalniho svahu v odfezech a zafezech pro planovani odvodnéni.

V Useku stavebniho objektu se nachdzeji tfi Zzelezniéni zastavky. Nastupisté na ZAST Zdar nad Metuji a
NZ Ceska Metuje budou v rdmci stavby upravena na nastupi$té typu SUDOP s vy$kou nastupni hrany
550mm nad TK a s nastupistni hranou z betonovych konzolovych desek uloZzenych na tvarnice Tischer
a ulozné bloky, nastupisté na ZAST Dédov bude ponechano s vyskou hrany 380mm nad TK a s hranou
z tvarnic Tischer. Dale se v Useku nachdzeji tfi zelezni¢ni prejezdy, kdy prejezd u ZAST Zdar nad Metuji
je jedinym piejezdem na mistni komunikaci. Ostatni dva prejezdy jsou Gcelové. Upravy nastupistnich
hran a konstrukci prejezdli véetné Zelezni¢niho spodku jsou soucasti celkového rozsahu stavby
v samostatnych SO. Dale je v Useku feSeného stavebniho objektu stavebné feSeno osm mostl a Sest
propustkl. Soucasti stavby jsou i tfi Useky skalnich zarfezl nebo odrezl, kde bude provedeno zajisténi
stavajicich skalnich svahd.

2 Novystav

2.1 Smeérové feseni

Hlavnim motivem bylo vyrovnani smérovych a vyskovych nedostatkd ve stavajicim stavu prostorové
polohy koleje. Smérové a vyskové vyrovnani bylo provedeno s ohledem na stav drazniho télesa a
objekty spodnich staveb. Smérova uUprava koleje je navrZzena v km 72,963 3 az km 80,650 0, kde dojde
k napojeni na akci realizovanou v roce 2023. Zacatek smérové a vyskové Upravy koleje vychazi z vybéhu
ze stavajiciho stavu koleje u nastupist v ZST Police nad Metuji a konec Gpravy bude na styku s realizaéné
souvisejici opravnou praci ,Oprava koleji a vyhybek v ZST Teplice nad Metuji“, ktera postihovala i ¢ast
mezistani¢niho tiseku od km 80,650 0 po ZV 1 ZST Teplice nad Metuji.

Z ddvodu navazani smérového vedeni koleje od ZV9 na geometrickou polohu koleje 1SK ZST Police nad
Metuji bude nutné provést podbiti ASPv vyhybek ¢.9 a €.8 ZST Police nad Metuji a vyb&h smérové
Upravy z vyhybek do stanicnich koleji 1SK, 25K a 3SK.
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Prosta rekonstrukce trati v Useku Police nad M. — Teplice nad M.

SO 10-01 Zelezni¢ni svriek, km 73,079 — km 81,580
SO 10-01.1 Ndasledna uprava koleje, km 73,079 —km 81,580
SO 11-01 Zelezni¢ni spodek, km 73,079 — km 81,580

Pfi ndvrhu smérového feseni bylo respektovano posledni znéni normy CSN 73 6360-1. Navrh je

komplexné zapracovan v situacich v méfitcich 1:1000 a v dalSich prilohach fesenych v rdmci vykresové
Casti.

Smérové pomeéry se oproti stavajicimu stavu vyrazné neméni, dochazi k optimalizaci oblouk(, véetné
prechodnic. Pfechodnice se vzestupnicemi jsou navrieny ve tvaru klotoidy s linedrni vzestupnici.
V jednom pftipadé (km 74,595) byla stavajici kratka mezipfima mezi dvéma protismérnymi oblouky
nové nahrazena inflexnim motivem v podobé linearnich prechodnic s linearnimi vzestupnicemi
stykajicimi se bez mezipfimé v bodé obratu. V mistech, v nichZ je Uprava s bodem obratu pouzita jiz
nyni, zastava i nadale.

v

Navrh GPK byl proveden tak, aby pficné smérové posuny osy koleje byly nejmensi moziné pfri
soucasném plnéni poZadavkld dosaZeni cilovych rychlosti a dosazeni polohy koleje co nejlépe

v

odpovidajici stavajicimu tvaru zemniho télesa drahy. Navrh respektuje stavajici inzenyrské objekty.

Tabulka obloukt v novém stavu koleje pro vyhledovy stav rychlosti

R DY o e P e L R i e e L e P i
6500 |80 0 0 12 |0 |0000 |0,000 |0,000 0,000 | 0,000 |0,000 |0,000
1100 |80 80 |42 |27 |27 |10,11910,119|34,000 | kiotoida | 10,119 | 10,119 | 34,000 | 34,000 | klotoida
5000 |80 80 0 16 |16 |0,000 |0,000 |0,000 0,000 | 0,000 |0,000 |0,000
5000 |80 80 0 16 |16 |0,000 |0,000 |0,000 0,000 | 0,000 |0,000 |0,000
267 70 75 124 |93 |125 |7,143 |6,667 |62,000 |Klotoida |7,143 |6,667 |62,000 |62,000 | klotoida
267 70 75 124 |93 |125 |7,143 |6,667 |62,000 |klotoida |7,143 |6,667 |62,000 |62,000 | klotoida
261 70 75 130 |92 |125 |7,143 |6,667 |65,000 |Klotoida |7,143 |6,667 |65,000 65,000 | klotoida
261 70 75 130 |92 |125 |7,143 |6,667 |65,000 |klotoida |7,143 |6,667 |65,000 |65,000 | klotoida
261 70 75 130 |92 |125 |7,143 |6,667 |65,000 |klotoida |7,930 |7,401 |72,161 72,161 | klotoida
400 80 90 114 |75 |125 |6,939 |6,168 |63,280 |klotoida |7,127 |6,335 |65,000 |65,000 | klotoida
540 80 90 85 |55 |93 |7,500 |6,667 |51,000|klotoida |7,500 |6,667 |51,000 |51,000 | klotoida
375 80 90 130 |72 |125 |7,500 |6,667 |78,000 |kKlotoida |7,500 |6,667 |78,000 |78,000 | klotoida
800 80 90 37 |58 |83 |12,500 (11,111 37,000 |klotoida |12,500 | 11,111 |37,000 | 37,000 | klotoida
595 80 90 82 |45 |79 |10,518(9,350 |69,000|klotoida |10,518|9,350 | 69,000 | 69,000 | klotoida
375 80 90 130 |72 |125 |7,500 |6,667 |78,000 |kKlotoida |8,750 |7,778 |91,000 |91,000 | klotoida
280 75 80 150 |88 |120 |6,667 |6,250 |75,000 |klotoida | 0,000 |0,000 |20,000 |0,000 zstzc')'zg'a
289 75 80 150 |80 |112 |0,000 |0,000 |20,000 'krl'stzc')'g;'a 0,000 | 0,000 | 30,000 |0,000 E?j:(')';g'a
275 75 80 150 |92 |125 |0,000 |0,000 |30,000 'krl'stzgsjg'a 6,667 | 6,250 | 75,000 | 75,000 | klotoida
375 75 80 80 |98 |122 |8667 [8125 |52,000|klotoida |8,667 |82125 |52,000 52,000 |klotoida
395 75 80 70 |99 |122 |8571 [8,036 |45,000|klotoida |8571 |8,036 |45,000 |45,000 |kKlotoida
385 75 80 75 |98 |122 |8533 [8,000 |48,000|klotoida |9,956 |9,333 | 56,000 | 56,000 | klotoida
450 75 80 82 |66 |86 |9,593 (8,994 |59,000|klotoida |6,667 |6,250 | 41,000 | 41,000 | klotoida
300 75 80 128 |94 |124 |6,667 |6,250 |64,000 |klotoida |6,667 |6,250 |64,000 |64,000 | klotoida
5000 |75 80 0 14 |16 |0,000 |0,000 |0,000 0,000 | 0,000 |0,000 |0,000
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285 75 80 140 |92 |125 |6,667 |6,250 |70,000 | klotoida | 0,000 |0,000 35,000 /0,000 E?stzc')'zg'a
mezilehla .

261 70 75 140 |82 |115 |0,000 0000 |35,000 %" |7,143 | 6,667 |70,000 70,000 kiotoida

. mezilehla

261 70 75 130 |92 |125 |7,143 | 6667 |65000 ] klotoida |0,000 | 0,00 |35000 0,000 | %"
mezilehla .

283 70 75 130 |75 [105 |0,000 |0,000 |35000 | *""7|7,143 | 6,667 |65,000 65000 Kiotoida

277 70 75 125 [83 |115 |9,600 [8,960 |84,000|klotoida |9,600 |8,960 |84,000 |84,000 | klotoida

279 70 75 125 [83 |113 [9,600 [8,960 |84,000|klotoida |9,600 |8,960 |84,000 |84,000 | klotoida

2.2 Vyskové reseni

Vyskové teseni vychazi z charakteru realizované cinnosti a ze stdvajiciho stavu drazniho télesa,
predevsim v souvislosti s draznimi stezkami. Vyrovnani vyskovych nedostatk( je provedeno s ohledem
na stavajici sitku drazniho télesa a s ohledem na v ramci stavby a ve spojitosti s BK nové zfizované
rozsifené a nadvysené kolejové loze.

Vyskova Uprava koleje je navrzena v km 72,963 3 az km 80,700 0. Zacatek smérové a vyskové Upravy
koleje vychazi z vybéhu ze stavajiciho stavu koleje u nastupist v ZST Police nad Metuji a konec tpravy
bude na styku s realizaéné souvisejici opravnou praci ,Oprava koleji a vyhybek v ZST Teplice nad
Metuji“ realizovanou v roce 2023.

Z ddvodu navazani vy$kového vedeni koleje od ZV9 na geometrickou polohu koleje 15K ZST Police nad
Metuji bude nutné provést podbiti ASPv vyhybek ¢.9 a €.8 ZST Police nad Metuji a vybéh vyskové tpravy
z vyhybek do stani¢nich koleji 1SK, 2SK a 3SK.

Navrh je komplexné zapracovan v situaci v méfitku 1:1000 a v dalSich pfilohach feSenych v ramci
vykresové casti.

Poloméry zakruzovacich obloukd maji typicky hodnotu Rv=5000m, nejmensi hodnota je Rnin=2700m.

2.3 Prostorové usporadani

V Useku je dodrzen pruijezdny prifez Z-GC a volny schiidny a manipulacni prostor. V , Petrovickém*
tunelu je v soucasné dobé zaveden prujezdny profil ZGC-Z3, ktery se stavbou neméni.

Objekty mostl a propustkd, kde neni v soucasné dobé dodrZen volny profil kolejového loZe nebudou
z divodu omezenych financnich prostfedkd a pozadavkd investora v ramci stavby prestavény. Na
téchto objektech bude provedeno zfizeni nového kolejového rostu a kolejového loZze metodou se
snesenim kolejového rostu. Jednd se o objekty evid.km 73,761, evid.km 73,812, evid.km 74,196,
evid.km 74,356, evid.km 76,325, evid.km 77,067, evid.km 80,518.

2.4 Kolejovy rost

Z hlediska kolejového rostu budou provedeny zejména tyto stavebni cinnosti: souvisla vyména
kolejnic, souvisla vyména prazc, souvislé strojni ¢isténi kolejového loZe, vyména svérkovych komplet(
a pryz. podlozek pod patou kolejnice.
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Souvislda vyména kolejnic bude provedena v rozsahu lehce odlisSném od rozsahu souvislé vymény
prazcl. Souvislé strojni Cisténi nebo nové kolejové loZe bude provedeno v rozsahu vymény prazcu.
Souvisla vyména kolejnic presahuje v prostoru vyjezdového portalu ,Petrovického” tunelu souvislou
vyménu prazcl. Cilem této Upravy je vlozeni kolejnic R350HT v celé délce oblouku.

Definice stavajiciho kolejového rostu vychazi z evidence materidlu Zelezni¢niho svrsku dodanou
spravcem a investorem akce.

Zjednodusené lze konstatovat, Ze cely usek koleje bude v ramci stavby obnoven novym materidlem
sestdvajicim z kolejnic 49E1 a betonovych prazcd délky 2,60m o hmotnosti min. 304 kg s pruznym
upevnénim W14 a s navrhovou hodnotou rozchodu 1437 mm. Vyména kolejového rostu nebude
provedena v Useku 73,416 7 az km 73,716 6 v ,Petrovickém“ tunelu, kde probéhla obnova novym
materidlem v roce 2008 a dale v Useku km 78,533 8 az km 78,577 6, ve kterém se nachazi vyhybka ¢.1
NZ Ceska Metuje se svymi piipoji, opravena v roce 2017. V tseku vyhybky ¢.1 NZ Ceskd Metuje bude
stadvajici materidl ponechan, v useku ,Petrovického” tunelu bude provedena vyména stavajicich
pruznych svérek Skl24 za nové antikorozni Skl24 véetné vymény pryZovych podloZek pod patou
kolejnice.

Vramci objektu Zelezni¢niho svrsku bude v ptedstihu pred vySe uvedenymi pracemi provedeno
docasné vyjmuti a ndsledné zpétné vloZeni stavajiciho kolejového rostu. Konkrétné toto bude
provedeno na objektech SO 20-01 a SO 20-02 v délce 114,30m (od rozhrani mezi prazci SB8 / SB5 u
vyjezdového portalu tunelu po konec ZKPP mostu SO 20-02), dale na objektu SO 20-03 v délce 37,00m,
na objektu SO 20-04 v délce 37,00m, na objektu SO 13-01 v délce 22,00m, na objektu SO 20-05 v délce
37,52m, na objektu SO 20-06 v délce 30,69m, na objektu SO 20-07 v délce 37,00m, na objektech SO
21-01, SO 21-02 a SO 21-03 vzdy v délce 12,50m, na objektu SO 21-04 v délce 25,0m a konecné na
objektu SO 21-05 v délce 10,20m. OdtézZeni kolejového loZe po vyjmuti kolejového rostu je jiz soucasti
stavebniho objektu pfislusného mostu, propustku nebo prejezdu stejné jako zfizeni Stérkové vrstvy
(pfedstérkovani) tak, aby zpét byl stdvajici kolejovy rost vklddan na homogenizovanou vrstvu nového
kolejového loZe, ztizeného v Urovni 50 — 100 mm pod loZznou plochou prazcl (vztazeno k projektované
niveleté koleje).

U mostniho objektu evid.km 79,266 bude v ramci SO 10-01 Zelezniéni svréek provedeno dodasné
vyjmuti stavajiciho kolejového rostu, odtézeni stavajiciho kolejového loZe, zfizeni nového kolejového
loZze a zpétné vloZeni stavajiciho kolejového rostu z divodu pro pracovni prijezd strojni Cisticky
kolejového loZe nedostatecné svétlé Sirky mezi fimsami mostu.

Detailni grafické znazornéni vysSe popsanych ¢innosti je uvedeno ve vykresech podélnych profill koleje.
PFi vySe popsaném zpétném vkladani kol. rostu budou vSechny stdvajici zpétné vlozené kolejnice
spojeny kolejnicovymi styky pro umoznéni pracovnich jizd kolejové mechanizace.

Veskeré zemni prace budou provedeny pred zahdjenim souvislé vymény kolejového rostu a pred
zahdjenim strojniho Cisténi kolejového loZe tak, aby nedoslo ke znecisténi nového nebo vycisténého
kolejového loZe, pfipadné k poskozeni soucdsti nového kolejového rostu.

2.4.1 Kolejnice

V novém stavu budou zhotovitelem do koleje vlozeny nové kolejnice 49E1 R260 a 49E1 R350HT.
Kolejnice budou doddvkou investora akce.
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Nové kolejnice 49E1 R260 budou viozeny do obou kolejnicovych pasli v Usecich s oblouky
s polomérem vétsSim nez 500m. VloZeny budou od km 73,078 4 do km 73,416 7, dale od km 74,799 1
do km 75,165 4 a km 75,532 6 do km 76,842 0. Kolejnice budou doddvkou investora akce, dodany
budou v dlouhych kolejnicovych pasech dl.75m a v rdmci dodavky investora akce budou prepraveny
aZ na misto stavby.

Nové kolejnice 49E1 R350HT budou vloZeny do obou kolejnicovych past v usecich s oblouky
s polomérem mensim nez 500m. VloZeny budou od km 73,665 1 do km 74,799 1, déale od km 75,165 4
do km 75,532 6, km 76,842 0 do km 78,533 9 a od km 78,876 9 do km 80,650 0. Kolejnice budou
dodavkou investora akce, dodany budou v dlouhych kolejnicovych pasech dl. min. 60m a v ramci
dodavky investora akce budou ptrepraveny aZz na misto stavby.

Celkova souvisla vyména kolejnic bude provedena v délce koleje 7263,9 m.
Kolejnice budou vkladany do bezpodkladnicového upevnéni W14 s tklonem 1:40.

Vymeéna kolejnic bude koncit v misté, ve kterém koncila v roce 2023 souvisejici opravna prace ,Oprava
koleji a vyhybek v ZST Teplice nad Metuji“.

2.4.2 Praice

V novém stavu budou v rozsahu obnovy koleje od km 73,416 7 do km 73,716 6 (tunel ,Petrovicky*)
ponechany v koleji stavajici betonové prazice SB8P (2008). V tomto Useku bude provedena vyména
stavajicich svérkovych kompletl s pruznymi svérkami Skl24 (upevnéni KS) za nové antikorozni svérkové
komplety stejného typu. V rdmci vymény svérkovych kompletd budou vyménény i pryzové podlozky
pod patou kolejnice. V tomto Useku jsou prazce s rozdélenim ,d“.

Celkova délka useku ponechanych prazct bude 300m. Rozdéleni prazcl zde bude i v novém stavu ,,d”.

V rozsahu od km 73,078 4 do km 73,416 7, od km 73,73,716 6 do km 78,533 9 a od km 78,578 3 do
km 80,650 0 bude provedena souvisla vyména prazc. Souvisld vyména prazct bude kondit v misté,
ve kterém bude bezprostiedné navazovat souvisejici opravna akce ,Oprava koleji a vyhybek v ZST
Teplice nad Metuji“. VloZzeny budou v ramci souvislé vymény nové betonové prazce délky 2,60m
s vahou min.280kg a s bezpodkladnicovym upevnénim W14 pro kolejnice 49 a pro uklon kolejnic 1:40.
V celém Useku nové vkladanych prazicl budou vloZeny betonové praZce s navrhovou hodnotou
rozchodu 1437 mm.

PraZce nové betonové vkladané v rdmci souvislé vymény dodd investor akce, zhotovitel stavby zajisti
prepravu na misto stavby.

Celkova délka Useku souvislé vymény prazcl bude 7213,0 m, praZce budou vloZeny s rozdélenim ,u”
pro bezstykovou kolej.

V prostoru Zelezni¢nich pFejezdti P5117 a P5119 bude vloZeno upevnéni W14 v antikoroznim
provedeni.

Po vyjmuti stavajicich prazci bude pfi jejich sklddani na zadavatelem uréeném misté provedeno
vyttidéni prazcd — uzité / klikvidaci. Z prazcl uréenych klikvidaci bude provedena demontaz
podkladnic.
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2.1 Rozsifeni rozchodu

Nejmensi polomér v feSeném Useku ma hodnotu R=261 m. Rozsifeni rozchodu v obloucich s R<275m
nebude na praZcich s bezpodkladnicovym upevnénim zfizovdno, v celém Useku budou pouzity prazce
s ndvrhovou hodnotou rozchodu 1437 mm, se zdkladnimi Uhlovymi vodicimi viozkami.

2.2 lzolované styky

Lepené izolované styky jsou v koleji v sou¢asné dobé vloZeny pred ZV1 NZ Ceskd Metuje. LIS
bezprostfedné pred ZV bude v koleji ponechan stavajici (vloZzen v roce 2017), druhy LIS, ktery se nyni
nachdzi cca 25 m pred ZV, bude z koleje vyjmut a pfedan spravci. Nahrazen bude novym LIS zakladni
délky 3,60 m, ktery bude vevaren do BK. Novy LIS bude z kolejnic R350HT, Sestidérovy. Minimalini
vzdalenost mezi izolacnimi vloZzkami ponechaného a nové vkladaného LIS bude 25,00 m.

2.3 Kolejové loze

Kolejové loZze bude odtéZeno a zfizeno z nového materidlu v prostoru objektd SO 20-01 a SO 20-02
v délce 114,30m (od rozhrani mezi prazci SB8 / SB5 u vyjezdového portalu tunelu po konec ZKPP mostu
SO 20-02), dale na objektu SO 20-03 v délce 37,00m, na objektu SO 20-04 v délce 37,00m, na objektu
SO 13-01 v délce 22,00m, na objektu SO 20-05 v délce 37,52m, na objektu SO 20-06 v délce 30,69m,
na objektu SO 20-07 v délce 37,00m, na objektech SO 21-01, SO 21-02 a SO 21-03 vZdy v délce 12,50m,
na objektu SO 21-04 v délce 25,0m a konecné na objektu SO 21-05 v délce 10,20m. Odtézeni
kolejového loZe po vyjmuti kolejového rostu je jiz soucasti stavebniho objektu pfislusného mostu,
propustku nebo prejezdu stejné jako zfizeni Stérkové vrstvy (predstérkovani) tak, aby zpét byl stavajici
kolejovy rost vkldadan na homogenizovanou vrstvu nového kolejového loZe, zfizeného v Urovni
50 — 100 mm pod loZznou plochou prazcli (vztazeno k projektované niveleté koleje). Zbyvajici objem
kolejového na vy3e uvedenych SO (tj. od Grovné predstérkovani vzhiru) uz je soucasti SO Zel. svriek a
bude doplnén z Zelezni¢nich voz( nejpozdéji pred zahajenim smérové a vyskové Upravy nového
kolejového rostu (tj. nejpozdéji po provedeni souvislé kontinudlni vymény kolejového rostu).

Na mostnim objektu evid.km 79,266 bude v ramci SO 10-01 Zelezni¢ni svréek provedena kompletni
vyména celého profilu kolejového loze.

Detailni grafické znazornéni vyse popsanych ¢innosti je uvedeno ve vykresech podélnych profild koleje.

Strojni cisténi kolejového loZze bude provedeno plnoprofilové s Uklonem tézici listy tak, aby bylo
dosaZeno pricného sklonu (uklonu) stavajici plané drazniho télesa dle vykresové casti dokumentace
(viz. vykresy Podélny profil a Pfi¢né fezy). Uklon plané je nutny z ddvodu zlep$eni odvodu vody
z kolejového loZe. Strojni ¢iSténi bude provedeno aZ po pfedchozim odtézeni prebytecného materialu
z banketovych stezek nikoliv naopak, stejné tak budou provedeny pred strojnim cisténim i dalsi zemni
prace, véetné praci na souvisejicich SO, zejména v prostoru zajistovanych skalnich zarezd. Z hlediska
technologie stavebnich praci nesméji byt podél nebo dokonce pfimo na vycisténém kolejovém lozi
provadény prace, které by zpUsobily jeho nové znecisténi.

Strojni Cisténi kolejového loze bude provedeno v rozsahu km 73,078 do km 73,416 7, od km 73,8309
do km 78,533 9 a od km 78,576 9 do km 80,650 0. Strojni CiSténi kolejového loZe bude v prevaziné ¢asti
useku provedeno zakladni, tzn. vycistény materidl kolejového loZe bude zpétné vloZen pod kolejovy
rost, ¢ast podsitného bude vyuZita k Upravé pochozich ploch draznich stezek, zbyvajici ¢ast podsitného
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bude odchycena na MFS vozy a odvezena na stavebni deponii. Podsitné, které nebude mozné vyuzit
jako material pro terénni Upravy, bude v souladu se zakonem o odpadech uloZeno na skladku.

Mnozstvi podsitného ze strojniho Cisténi je odbornym odhadem stanoven ve vysi 30% profilu
kolejového loze.

V celém rozsahu smérové a vySkové Upravy koleje bude reprofilovano kolejové loze, bude provedeno
dostérkovani koleje po Upravé PPK a provedena bude obnova draznich stezek dle Vzorovych list(. Sitka
draznich stezek bude minimalné 400mm. Na pochozi vrstvu draznich stezek bude pouzZit vyzisk ze
strojniho Cisténi, pochozi vrstva bude zfizena v tloustce 50mm. Pfi zfizovani této vrstvy je tfeba
dlisledné dbat na dodrZeni vyskového vztahu mezi zemni plani a drazni stezkou. Vyskova uroven
pochozi vrstvy drazni stezky v Usecich s otevienym kolejovym loZzem nesmi byt nad vyskovou urovni
zemni plané, vytvorenou tézici listou strojni Cisticky ! Je bezpodminecné tfeba dbat na dodrzeni zasady
zachovani volného a plynulého odtoku vody z KL.

Po provedeni smérové a vysSkové Upravy koleje bude kolejové loZe doplnéno do pIného profilu dle
Vzorovych listd a predpisu S 3/2.

V souladu s pfedpisem S 3/2, Tab. 1 bude kolejové loze v obloucich R < 420m na vnéjsi strané oblouku
zfizeno jako rozsitené (dle Obr. 1b pFedpisu), v obloucich R <280m bude na vnéjsi strané oblouku
kromé rozsiteni provedeno i jeho nadvyseni (dle Obr. 1c).

Drazni stezky jsou navrZzeny dle predpisu S3, ¢ast desatd, ¢l. 14 a 16. Maximalni pficny sklon stezky je
5%.

Material vyziskany z Upravy draznich svah(l v odfezech a zafezech bude po dohodé s investorem vyuzit
k terénnim Upravam na mistech definovanych opravnénym zastupcem investora.

Z hlediska stavebniho postupu je predpokladano, Ze prebytek kolejového loze za hlavami prazc(, podél
kolejového loZe, bude vyuZit pro zasyp za betonové Zlaby J velké se zakrytovymi deskami, za kterymi je
nutné ztidit propustny zasyp.

2.4 Bezstykova kolej a prazcové kotvy

Bude provedeno zfizeni bezstykové koleje v celé délce Useku véetné Upravy dovolené upinaci teploty
v pfilehlych ¢astech dle predpisu S3/2.

Zfizeni BK bude provedeno v rozsahu nové vloZenych kolejnic a v Usecich, kde je navrzena vyména
svérkovych komplet(l. BK bude v ramci stavby zfizena v rozsahu km 73,078 4 — km 80,650 O, Uprava
upinaci teploty je navrZena na zacatku stavebné feseného Useku od km 72,963 3 do km 73,078 4, tzn.
v délce 115,20m. Na konci stavebné reseného Useku bude navazovat BK zfizovana v roce 2023 v ramci
stavby ,Oprava koleji a vyhybek v ZST Teplice nad Metuji“ do které bude provedena tprava upinaci
teploty v dl.100,0m. Uprava upinaci teploty ve staniénich kolejich ZST. Police n. Met. bude provedena
vidy v celé délce SVU a ukonéena bude vidy aZ v pfimém Useku koleje.

Vzhledem k polomérim oblouk( a Zelezni¢nimu svrsku s rozdélenim ,u“ nebude nutné v souladu
s predpisem SZDC $3/2 vkladat prazcové kotvy.
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Prosta rekonstrukce trati v Useku Police nad M. — Teplice nad M.

SO 10-01 Zelezniéni svréek, km 73,079 — km 81,580
SO 10-01.1 Ndasledna uprava koleje, km 73,079 —km 81,580
SO 11-01 Zelezniéni spodek, km 73,079 — km 81,580

Rozsifeni a nadvyseni kolejového loze v obloucich se zfizenou BK je stanoveno predpisem SZDC S3/2
(viz také cast 2.3 této technické zpravy).

2.5 Brouseni kolejnic

V rdmci SO 10-01 bude provedeno brouseni kolejnic v feSeném useku.

2.6 Uprava drazinich stezek

Uprava draznich stezek bude provedena odtéZenim prebyteéného materidlu v rdmci zemnich praci
pred zahajenim SC s naslednou definitivni Gpravou pochozich ploch po jeho skonéeni.

Pfipadné roziifeni zemniho télesa bude provedeno v souladu se Vzorovymi listy SZDC ai po
predchozim zfizeni svahovych stupnd. V pfipadé rozsireni télesa s vyskou presahujici 1,50m bude
povrch svahu zajistén zatraviovaci rohozi z kokosovych vldken.

2.7 Vystroj trati

V feseném uUseku bude nové zfizena vystroj trati. Vystroj trati je feSena samostatnym stavebnim
objektem SO 14-01 v ¢asti D.2.1 této dokumentace.

2.8 Zajisténi koleje
V ramci SO 10-01 bude provedeno zajisténi prostorové polohy koleje v souladu s platnymi predpisy.

S ucinnosti od 1.1.2022 se na neelektrizovanych tratich pfistupuje k odchylnému zplsobu zajisténi
prostorové polohy koleje (dale PPK) od aktudlné platného znéni predpisu SZDC S3 ,Zelezniéni svriek”,
dil 1.

Dle dopisu 168954/2021-S7-GR-013 bude zajisténi PPK na téchto Usecich nové realizovano pouze
s vyuzitim bod( Zelezni¢niho bodového pole, za podminek uvedenych v dlivodové zpravé ,Zajisténi
prostorové polohy koleje na neelektrizovanych tratich SZ“, schvélené dne 11. 11. 2021 pod
¢.j. 162076/2021-57-GR-013, kterd je prilohou €.1 tohoto dopisu a dale dle pfilohy ¢.2 dopisu
,Provadéci postupy a pokyny”.

Podle vy$e uvedeného dopisu a jeho pfiloh bude postupovano aZ do doby novelizace pfedpisu SZDC
S3 ,Zelezniéni svriek”, dil lll.

Projekt zajisténi PPK v¢. veskeré souvisejici dokumentace poZzadované vySe zminénymi dokumenty
zajisti zhotovitel stavby v rdmci své realizacni dokumentace.
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Prosta rekonstrukce trati v Useku Police nad M. — Teplice nad M.

SO 10-01 Zelezni¢ni svriek, km 73,079 — km 81,580
SO 10-01.1 Ndasledna uprava koleje, km 73,079 —km 81,580
SO 11-01 Zelezni¢ni spodek, km 73,079 — km 81,580

2.9 Specialni zafizeni Zelezni¢niho svrsku

Vramci tohoto SO bude provedena demontdZ a naslednd zpétna montdz kolejnicového mazniku
v km 80,700 z dvodu vybéhu upravy GPK.

Ostatni demontdZe a montaZe zafizeni v prostoru koleje, jako napf. pocitacl naprav (v€. s nimi
souvisejicich uzemnovacich vodi¢li a uzemnovacich tyci) nebo lanovych propojeni v misté LIS, atd. jsou
feSeny v rdmci samostatného PS 01-01.

V Pardubicich
vypracoval: Martin Lipensky, DiS.
tel. 724 840 345

)
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Prosta rekonstrukce trati v Useku Police nad M. — Teplice nad M.

SO 10-01 Zelezniéni svréek, km 73,079 — km 81,580
SO 10-01.1 Ndasledna uprava koleje, km 73,079 —km 81,580
SO 11-01 Zelezniéni spodek, km 73,079 — km 81,580

SO 10-01.1 Nasledna uprava koleje, km 73,079 — 81,580

1 Novy stav

1.1 Obecné

Stavebni ¢innosti bude dotcen usek km 73,078 4 —km 80,650 O stavajici trati Police nad Metuji—Teplice
nad Metuji véetné NZ Ceskd Metuje. TU 1561; DU 18, J1,20 Police n. Metuji - Ceskd Metuje - Teplice n.
Metuiji.

U&elem stavebniho objektu je naslednd smérova a vyskova Gprava koleje, kterd bude provedena
vrozsahu nové vloZzeného kolejového rostu a Ccisténého kolejového loZze, tj. v useku
km 73,078 4 — km 80,700 O.

Kapacitni udaje celého stavebniho objektu:

* Nasledna uprava koleje, km 73,079 — 80,650
0 Smeérova a vysSkova uprava koleje ASP 7521,0m

Kapacitni udaje po rozdéleni stavby:

* Nadslednd uprava koleje, km 73,079 — 80,650 — cdst .01
(km 73,078 4 — km 76,820 0 a km 78,885 0 — km 80,650 0 ... mimo investici ,, Zfizeni Zst. Ceskd
Metuje)
0 Smérovd a vyskovd uprava koleje ASP 5540,0m

e Nasledna uprava koleje, km 73,079 — 80,650 — cast .02
(km 76,820 0 — km 78,885 0 ... prostor investice ,,Zfizeni Zst. Ceskd Metuje)
0 Smérovd a vyskovd uprava koleje ASP 2157,0m

S ohledem na aktualné pfipravovanou investi¢ni akci ,Zfizeni Zst. Ceska Metuje” doslo k rozdéleni
stavby na podobjekty hlavnich, vroce 2021 projednanych, notifikovanych s TSI a stavebné
povolenych, stavebnich objektt.

Stavebni objekty predlozené stavby jsou tedy z diivodu pFipravované investi¢ni akce “Z¥izeni Zst.
Ceska Metuje” rozdéleny do samostatné realizovatelnych ¢asti, podobjektd, tak, aby bylo mozné
usek Zeleznicni traté feseny investicni akci z této stavby vypustit a Usek FeSeny investi¢ni akci v ramci
této stavby nerealizovat. Stavebni rozsah investi¢ni akce Zfizeni Zst. Ceska Metuje je od km 76,820
0 do km 78,885 0 viz. C.1.1 Pfehledna situace stavby.

Stavebni cast useku, ve které dojde k realizaci nasledné upravy koleje v ramci akce ,Prostd
rekonstrukce trati v iseku Police nad M. — Teplice nad M., je podobjektem .11 (SO 10-01.11) hlavniho
stavebniho objektu nasledné upravy koleje, stavebni cast lUseku, kde se predpoklada realizace
investi¢ni akce ,Zfizeni Zst. Ceska Metuje” a nemél by jiz byt v ramci této stavby realizovan je
podobjektem .12 (SO 10-01.12) hlavniho stavebniho objektu nasledné tpravy koleje.

Prodin a.s. !
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Prosta rekonstrukce trati v Useku Police nad M. — Teplice nad M.

SO 10-01 Zelezniéni svréek, km 73,079 — km 81,580
SO 10-01.1 Ndasledna uprava koleje, km 73,079 —km 81,580
SO 11-01 Zelezniéni spodek, km 73,079 — km 81,580

1.2 Novy stav

Rozsah uvedeného stavebniho objektu je totozny s rozsahem Upravy GPK navrzené v ramci SO 10-01,
kromé Upravy GPK v prostoru stani¢nich koleji a vyhybek ZST Police nad Metuiji, kterou jiz nebude
v ramci nasledné Upravy znovu provadéna. V ramci stavebniho objektu SO 10-01.1 bude provedena
nasledna SVU Zelezni¢niho svriku s kolejnicemi tvaru 49E1 na praZcich betonovych s rozdélenim ,u“ a
dostérkovani kolejového loze véetné doplnéni nadvyseni v obloucich atd.

Smérova a vyskova Uprava koleje je navrzena v km 73,078 4 az km 80,650 0. Zacatek smérové a vyskové
Upravy koleje vychazi z vyb&hu ze stévajiciho stavu koleje na ZV9 ZST Police nad Metuji a konec je
situovan v misté rozhrani s akci ,Oprava koleji a vyhybek v ZST Teplice nad Metuji“, ktera postihovala
i €ast mezistani¢niho Useku od km 80,650 0 po ZV 1 ZST Teplice nad Metuji.

Pfed zapocetim prace bude nutné provést demontdz veskerych prekazek zasahujicich do pracovniho
prostoru pouZité kolejové mechanizace (zejména ASP a kolejového pluhu). Jedna se napf. o konstrukce
Zel. prejezdl a prechod(, kolejnicové mazniky, atd., dale o vnéjsi prvky zabezpecovaciho zatizeni jako
napf. pocitacll naprav (v€. s nimi souvisejicich uzemnovacich vodi¢l a uzemrovacich tyc¢i) nebo
lanovych propojeni v misté LIS, atd. Po skonceni prace budou provedeny zpétné montaze vsech
konstrukci, zatizeni a prvka.

Dodatecna Uprava upinaci teploty BK neni soucasti tohoto SO. Smérova a vyskova Uprava koleje musi
byt provadéna metodou presnou (APK) tak, aby bylo zaru¢eno, Ze nedojde k nedovolenym zménam
napétového stavu kolejnic vlivem nadlimitnich hodnot pFicnych smérovych posun( koleje.

V Pardubicich
vypracoval: Martin Lipensky, DiS.

tel,724 840 345/

Prodin a.s. !
K Vapence 2745 PPO[)‘N
530 02 Pardubice Stranka | 23




E RN EW

Prosta rekonstrukce trati v Useku Police nad M. — Teplice nad M.

SO 10-01 Zelezni¢ni svriek, km 73,079 — km 81,580
SO 10-01.1 Ndasledna uprava koleje, km 73,079 —km 81,580
SO 11-01 Zelezni¢ni spodek, km 73,079 — km 81,580

SO 11-01 Zelezni¢ni spodek, km 73,079 — 81,580

1 Stavajici stav

1.1 Obecné

Stavebni ¢innosti bude dotcen usek km 73,078 4 —km 80,650 O stavajici trati Police nad Metuji—Teplice
nad Metuji véetné NZ Ceskd Metuje. TU 1561; DU 18, J1,20 Police n. Metuji - Ceska Metuje - Teplice n.
Metuiji.

Ulelem stavebniho objektu je obnova stavajictho nevyhovujiciho stavu Zelezni¢niho spodku
v km 73,078 4 — km 80,650 0. S ohledem na charakter akce, kdy se jedna o obnovu infrastruktury na
stavajicich stavbach a zafizenich, jsou reseny pouze dil¢i vybrané c¢asti. Jedna se predevsim o obnoveni
funkcnosti podélného odvodnéni stavajici Zeleznicni trati, které opakované zplsobuje poruchy plané
Zelezni¢niho spodku, o zlepseni Unosnosti plané v prostoru pfechodovych oblasti stavebné resenych
mostnich konstrukci a o zvyseni Unosnosti plané v prostoru Zelezni¢nich prejezdli a sanace plané
Zelezni¢niho spodku v Useku s vyskytem poruch plané vedouci k porucham v geometrické polohy
koleje.

Hlavni poruchy Zelezni¢niho spodku jsou zplsobeny snizenou funkénosti plvodniho (stavajiciho)
odvodnéni, které zpUsobuje zvodnéni plané Zelezni¢niho spodku a zbahnéni kolejového loZe a
nasledné snizeni Unosnosti plané Zelezni¢niho spodku. Z hlediska provedeného GTP je podstatné
obnovit funkénost odvodnéni, které umozni radné odvodnéni plané Zelezni¢niho spodku a omezi
nasledné zvodnéni plané a zbahnéni kolejového loze.

Kapacitni udaje celého stavebniho objektu:

o Zelezni¢ni spodek, km 73,079 — 81,580

0 ZKPP (prejezdy) 19,0m
0 ZKPP (mosty) soucasti objektl most( 218,0m
0 Obnova odvodnéni — pfikopy nezpevnéné a rigoly 1127,3m
0 Obnova odvodnéni — pfikopy zpevnéné 554,4m

Kapacitni udaje po rozdéleni stavby:

« Zelezniéni spodek, km 73,079 — 81,580 — &dst .01
(km 73,078 4 — km 76,820 0 a km 78,885 0 — km 80,650 0 ... mimo investici ,, Zfizeni Zst. Ceskd

Metuje)
0 ZKPP (prejezdy) 19,0m
0 ZKPP (mosty) soucdsti objektt mosti 193,0m
0 Obnova odvodnéni — pfikopy nezpevnéné a rigoly 864,4m
0 Obnova odvodnéni — pfikopy zpevnéné 254,4m
Prodin a.s. !
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Prosta rekonstrukce trati v Useku Police nad M. — Teplice nad M.

SO 10-01 Zelezniéni svréek, km 73,079 — km 81,580
SO 10-01.1 Ndasledna uprava koleje, km 73,079 —km 81,580
SO 11-01 Zelezniéni spodek, km 73,079 — km 81,580

o Zelezniéni spodek, km 73,079 — 81,580 — dst .02
(km 76,820 0 — km 78,885 0 ... prostor investice ,,Zfizeni Zst. Ceskd Metuje)

0 ZKPP (mosty) soucdsti objektt mosti 25,0m
0 Obnova odvodnéni — prikopy nezpevnéné a rigoly 262,9m
0 Obnova odvodnéni — prikopy zpevnéné 300,0m

S ohledem na aktualné pfipravovanou investi¢ni akci ,Zfizeni Zst. Ceska Metuje” doslo k rozdéleni
stavby na podobjekty hlavnich, vroce 2021 projednanych, notifikovanych s TSI a stavebné
povolenych, stavebnich objektt.

Stavebni objekty predlozené stavby jsou tedy z diivodu pFipravované investi¢ni akce “Z¥izeni Zst.
Ceska Metuje” rozdéleny do samostatné realizovatelnych €asti, podobjektd, tak, aby bylo mozné
usek Zeleznicni traté feseny investicni akci z této stavby vypustit a Usek FeSeny investi¢ni akci v ramci
této stavby nerealizovat. Stavebni rozsah investi¢ni akce Zfizeni Zst. Ceska Metuje je od km 76,820
0 do km 78,885 0 viz. C.1.1 Piehledna situace stavby.

Stavebni ¢ast useku, ve které dojde k realizaci Zelezni¢niho spodku v ramci akce ,,Prosta rekonstrukce
trati v iseku Police nad M. — Teplice nad M., je podobjektem .01 (SO 11-01.01) hlavniho stavebniho
objektu Zelezni¢niho spodku, stavebni cast tseku, kde se predpoklada realizace investicni akce
»Ztizeni Zst. Ceska Metuje” a nemél by jiz byt v ramci této stavby realizovan je podobjektem .02 (SO
11-01.02) hlavniho stavebniho objektu Zelezni¢niho spodku.

1.2 Stdvajici stav

Ve stévajicim stavu Zelezni¢ni spodek nevykazuje zasadni problémy v Unosnosti plané. Geotechnickym
prizkumem provedenym v ramci projekcnich praci bylo prokazano, Ze inosnost plané je celkové mirné
snizend, hodnoty Unosnosti plané Zelezni¢niho spodku jsou ale, na zdkladé provedenych sond,
rovnomeérné a vykazuji pouze lokalni vyraznéjsi odchylky.

Zasadnim problémem Zelezni¢niho spodku v feSeném Useku, patrnym jiz z mistni pochlzky a potvrzené
geotechnickym prazkumem, je omezena funkénost podélného odvodnéni, ktera je zplsobena
zanesenim puvodnich pfikopd materidlem z okolniho terénu. Tato omezena funkcénost odvodnéni
zpUsobuje lokaIni problémy v Zelezni¢nim spodku, které se vyskytuji zasadné v prostoru zarezll a
odrezU stavajici traté, pripadné v mistech s minimalnim podélnym sklonem Zeleznicni trati, tzn.
v mistech, kde neni pIné zajistén podélny odvod srazkové vody.

2 Novy stav

2.1 Odvodnéni

Stav odvodnéni, prikopu, banketl a propustkd odpovida svému stafi a charakteru feSené celostatni
traté. V dasledku zcelovani okolnich pozemkd, ruseni vodotedi a stale ¢astéjsimu vyskytu privalovych
srazek je feseni tohoto stavu potfebné. Soucasné v dobach minulych nebylo dlsledné provedeno
odtéZeni prebytecného materiadlu a Gprava terénu podél koleje pti ruseni Zelezniénich prejezdl, doslo
k zaneseni plvodnich prikopl splavenym materidlem z okolnich pozemkd.
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Prosta rekonstrukce trati v Useku Police nad M. — Teplice nad M.

SO 10-01 Zelezniéni svréek, km 73,079 — km 81,580
SO 10-01.1 Ndasledna uprava koleje, km 73,079 —km 81,580
SO 11-01 Zelezniéni spodek, km 73,079 — km 81,580

Zakladni vycisténi banketovych stezek v celém stavebné feSeném useku feseného kolejového rostu
bude provedeno v rdmci Zelezni¢niho svrsku SO 10-01.

V ramci stavebniho objektu Zelezni¢niho spodku SO 11-01 budou provedeny rozsahlejsi zemni prace
vneé koleje tak, aby bylo obnoveno disledné otevreni kolejového loZe na terén podél koleje a navazuijici
svahy terénu.

Odvodnéni drazniho télesa bude obnoveno.

Vramci obnovy odvodnéni budou v pfipadech, kde je to vzhledem ke konfiguraci terénu a

majetkopravnim vztahlm moiné, zfizeny oteviené prikopy lichobéZnikového tvaru, pfipadné

odvodnovaci rigoly, které zajisti alespon nezatékani povrchové vody a splaveného materidlu do
_—

kolejového lozZe. Pfipadné pouziti odvodriovacich rigoll je navrzeno na ,vyssi“ hrané plané Zelezni¢niho
spodku, nejsou navrieny jako hlavni odvodriovaci prvek.

V pripadech, ve kterych konfigurace terénu nebo majetkopravni vztahy neumoziuji zfizeni otevieného
odvodnéni, budou uZity betonové Zlaby sbocni opérou ve variantich bez nebo spochozimi
zakrytovymi deskami, u nichz je mozZné provadét optickou kontrolu i pfipadné mechanické cisténi.
Neni - li moZné poufZit ani tyto odvodriovaci prvky, je navrzeno odvodnéni pomoci trativoda.

Dna otevienych prikopu, pfipadné natokové otvory betonovych Zlab(, jsou navrzeny min. 0,35m pod
uroven plané.

Obnovované prikopy jsou, vzhledem ke sklonovym pomérim stavajici trati, navrzeny prevazné jako
nezpevnéné. V pripadé podélnych skloni neumoziujicich pouZiti nezpevnéného prikopu a v pfipadé
Usekd natoku a vytoku z betonovych Zlabl pro polozapusténé loZze s bocni opérou a zakrytovymi
deskami, jsou navrzeny prikopy zpevnéné, tzn. v pfikopech budou osazeny betonové prikopové
tvarnice. V nékterych Usecich je zpevnéni navrZzeno také z dlivodu zajisténi lepsi udrzby prikopd.

PFi¢né potrubi propojujici prikopy pod prejezdovymi komunikacemi bude na natoku a vyusténi opatien
Sikmymi Cely, které budou opevnény lomovym kamenem do betonového loZze tl.100mm. Potrubi
drenaini bude také na vytoku opatieno Sikmym celem opevnénym lomovym kamenem uloZzenym do
betonového loZe.

Ptikopové tvarnice a pfikopové Zlaby budou uloZeny do betonového loze C12/15 tl. 0,15m a provede
se vyplnéni spar. V misté vyusténi novych zpevnénych prikopl do stavajicich dojde k reprofilaci
stavajiciho prikopu vdl. cca 10m. V misté ukonceni prikopovych tvarnic bude proveden plynuly
prechod predbetonovanim hrany tvarovky, slouzici jako ochrana proti erozi vytékajici vodou. V misté
ukonceni prikopovych Zlabl bude proveden plynuly prechod pomoci odlazdéni lomovym kamenem
uloZzenym do bet. loZe tl. 100mm z betonu C12/15 (viz nize Obr. 9 ze vzorovych listd Zel. spodku Z 3.12).

Navrh zplsobu odvodnéni, rozhrani odvodnovanych ploch a poloha jednotlivych odvodriovacich
zafizeni byly navrieny sohledem na umisténi Zelezni¢nich mostd, opérnych zdi, nastupist a
v neposledni fadé s ohledem na polohu stavajicich i novych inZenyrskych siti. Kapacitni odvodnéni se
bude pfednostné zfizovat na navodni stranég, tj. na strané priklanéjiciho se terénu.

Odvodnéni je feSeno s ohledem na navazujici objekty mostd, propustkd a zdi.
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Obnova odvodriovacich pfikopl je navrzena v rozsahu, ktery umoziuje prostorové usporadani stavajici
Zeleznicni traté. Odvodnéni bude realizovdno podél koleje pfedevsim maximalné moznym otevienim
kolejového loZe v zafezech a odfezech Zelezni¢ni trati.

Dusledné bude dbano na provedeni prikopt a dalSich odvodnovacich prvki z hlediska trvalého odtoku
vody. V rdmci stavby nesméji byt zfizeny zadné ptikopy, které nebudou vyustény smérem od koleje.

7

Detailni rozkresleni pfikopl véetné sklonovych pomérl je znazornéno ve vykresové ¢asti dokumentace
ve vykresech situace, podélného profilu koleje a v pficnych fezech.

V prostoru byvalého prejezdu v km 80,634 8 bude po pravé strané koleje provedeno ramci SO 11-01
Zelezni¢ni spodek provedeno zfizeni svodnych piikopt, které budou smérovat srazkové vody stékajici
mélkymi boc¢nimi Udolimi ze zemédélsky vyuzZivanych pozemk( nad trati do objektu propustku
SO 21 - 06. Pres byvalou cestu bude za timto ucelem zfizen v délce 12,50m pric¢ny (s osou koleje
rovnobézny) prikop a dale k nému kolmy pfikop podél paty svahu v dl.5,50m. V prostoru pred natokem
do propustku bude dno i svahy opevnéno pomoci odlazdéni lomovym kamenem uloZenym do bet. loZe
tl. 200mm z betonu C12/15.

D Z 3.12 - innost od 1.4.2002

(1]

21. Koryto piikopove zidky musi byt zakrnyto pochozi deskou pre zajisiéni volného schidného
a manipulaéniho prostoru. Deska se ve stanici osazuje do vwSky GOloZné plochy praZce, na siré trati
v Urovni  stezky. W prostorové stisnénych pomérech na Siré trati lze zidku umistit do castetné
zapuiténého kolgjového lofe s kryci deskou umisténou pod dloZnou plochou prafos v rozmezi
0,20 — 0,55 m. Mezi patou kolejového loZe a homim okrajem zidky bliZzSim ke koleji musi byt zachovana
vzdalenost 0,10 m, aby nedochazelo k zasypani zidky materidlem z kolejového lofe.

22, V piikopovych zidkach prefabrikovanych musi byt =zfizeny odvodiiovaci otvory priméru
min. 0,10 m se sklonem min. 4%. Vzdalenosti odvodiovacich otword je nutno pravidelngd rozdélit po
1,00 — 2,00 m v zavislosti na skladebné délce prvku.

23. Prvky se umistuji na podkladni beton 8. min. 0,15 m. Stykové spary se z vnitfni strany vyplfuji
vodotésnou izolaci a2 do Grovné odvodfiovacich otvord.

Meutésnéna cast spar a otvory na rubu zidky musi byt chranény proti zanaseni, napf. filtradni
geotextiii, max. hmotnost 200 g/m®, kamennym filtrem aj.

24, Prostor za rubem zdi musi byt vypinén propustnym materidlem od povrchu terénu aZ do drovné
dna odvodiovacich ofword. Prostor pod odvodfiovacim otvorem musi byt wwplnén nepropustnym
materidlem a povrch upraven ve sklonu 4% k odvodiovacimu otvoru.

25. Plochy prefabrkovanych pfikopovych zidek na styku s okolni zeminou se o$effi izolaci profi
vodé v souladu s TKP, Kapitola 22 — lzolace profi vodé.
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2.2 Plan zelezni¢niho spodku

Uprava zemni plané bude provedena v ramci strojniho ¢isténi. Uprava bude spocivat v provedeni
uklonu plané listou strojni Cisticky - priény sklon 4% ve sméru dle vykresové dokumentace (viz. vykresy
podélnych profilli koleje a pFicné rezy).

V pripadé Ze na plani bude zastizena Skvara nebo jiny podobny separac¢ni materidl, bude tento
materidl na plani ponechan a této skuteénosti bude prizptisobena niveleta koleje.

2.3 Zemni prace — svahy, Gpravy terénu

V ramci stavebniho objektu Zelezni¢niho spodku budou provedeny odkopavky a prokopavky pro zfizeni
zemni plané, odvodnovacich zafizeni (pfikopl, pfikopovych Zlabl) a s tim souvisejici Upravy svahl
zarez( a pripadné rozsifeni stavajicich nasypu.

Prace je nutno provadét vzdy tak, aby zemni plan spodku byla vidy radné odvodnéna. Sefiznuti terénu
na strané koleje, na kterou neni vyusténo odvodnéni zemni plané a terénu po deponiich materialu po
&igténi SL vné prikopl, je navrzeno ve sklonu 5 %.

Veskery material vytéZeny v rdmci zemnich praci, ktery nebude mozné vyuzit k terénnim Upravam,
bude pfepraven na mezideponii a nasledné uloZen na skladku v souladu se zakonem o odpadech.

2.3.1 Ochrana svahi travnimi rohozemi

Nové svahy zemniho télesa musi byt chranény pred nepfiznivym povétrnostnimi vlivy a musi byt
zajisténa jejich stabilita. Zemni svahy v misté nové budovanych zarez(i (ndsypl pfi rozsiteni stezky
svahovymi stupni) budou ochranény vegetaci.

Pti délce svahu vyssi nez 1,5m a sklonu svahu vy$sim nez 1:1,5 bude provedeno zajisténi svahu, pfi
kterém bude pouZita rohozZ s travnim semenem, rohoz bude kotvena s presahem alespon 1,0m.

Zatraviovaci rohoZe jsou navrzeny pouze v prostoru svahu km 80,650 0 — km 80,834 0 po pravé strané
koleje z divodu maximalni mozné eliminace splachovani zeminy ze svahu do prostoru propustného
zasypu nového trativodu zfizovaného u paty svahu.

2.4 Zesilena konstrukce prazcového podlozi (ZKPP)

Sou¢asti stavebniho objektu Zelezniéniho prejezdu, SO 13-01 Zelezniéni prejezd P5117, ev. km 75,741,
bude provedeni obnovy konstrukce prazcového podloZi v misté stavajiciho Zelezni¢niho prejezdu
(zfizeni ZKPP). Pfechodové oblasti mostnich konstrukci jsou soucasti stavebniho objektu feSené mostni
konstrukce.

Zesilené konstrukce prazcového podlozZi budou zfizeny véetné pfedepsaného vybéhu ZKPP. Z hlediska
charakteru Zelezni¢ni traté je predepsana unosnost plané Zelezni¢niho spodku Epl=40MPa. V souladu
s predpisem SZCZ S4 je nasledné pozadovana Unosnost na zesilené konstrukci prazcového podlozi
(ZKPP) Epl=60MPa. ZKPP je navrzena s oboustrannym vybéhem délky 5,0m.

Zesilend konstrukce prazcového podloZi je navriena na zakladé provedeného geotechnického
prazkumu a zfizena bude v prejezdu ve skladbé:
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Pfejezd P5117 ev.km 75,741. V piejezdu byla GTP zjiSténa Unosnost plané Zelezni¢niho spodku
Eor=15,1MPa. Z dlivodu, Ze navazujici odvodnéni Zelezniéni trati je relativné nizko pod niveletou plané
Zelezni¢niho spodku, je v ptejezdu navrzena konstrukce ZKPP ve skladbé 300mm KSC (kamenivo
zpevnéné cementem) + 200mm SD 0/32 A. Skladba bude odvodnéna na vrstvé nepropustné
cementové stabilizace dovezené z michaciho centra, ktera bude na povrchu doplnéna separacni
geotextilii 400gr/m2. Odvodnéni bude provedeno do podélného potrubi, propojujiciho prikopy vlevo
komunikace. Toto potrubi je navrieno z plastové silnosténné trubky PP DN600 SN12, ktera bude
z dlivodu nutné drenazni funkce ve své horni tfetiné profilu opatfena perforaci. Potrubi bude uloZeno
do betonového loZe, které bude navazano za vrstvu cementové stabilizace. Hloubka uloZeni potrubfi
bude min.400mm pod odvodriovanou plochou.

Prejezd P5119 ev.km 79,384. Piejezd slouzi jako prechod k Zelezni¢ni zastdvce Dédov. Prejezd je
vybaven meandry z ocelového trubkového zabradli zabranujicim vjezdu vozidel. ZKPP neni navrzeno.

V Pardubicich
vypracoval: Martin Lipensky, DiS.
tel.724 840 345

v

Prodin a.s. !
K Vapence 2745 PPO[)‘N
530 02 Pardubice Stranka | 30




E RN EW

Prosta rekonstrukce trati v Useku Police nad M. — Teplice nad M.

SO 10-01 Zelezniéni svréek, km 73,079 — km 81,580
SO 10-01.1 Ndasledna uprava koleje, km 73,079 —km 81,580
SO 11-01 Zelezniéni spodek, km 73,079 — km 81,580

6 Ostatni informace k projektu

Projekt je zpracovan vsouladu se zaddnim investora a na zdkladé dostupnych a poskytnutych
podkladid. Objednatel projektové dokumentace nesdélil projektantovi Zadné dalsi okolnosti, absence
zapracovani okolnosti, které nebyly projektantovi sdéleny, nemlzZe byt povazovano za vadu projektu.
Zaroven nemohou byt za vadu projektu povazovany skutecnosti, které mohou zplisobit nemoznost
realizace dila a to takové, které byly investorovi znamy jiz v pribéhu projekcnich praci, a projektant o
nich nebyl srozumén. Projektant povazuje dodané podklady investora za platné, pokud nebylo
uvedeno jinak.

Projekt je zpracovan v souladu s platnymi TKP a CSN. V ramci vystavby budou dodrzeny podminky a
postupy stanovené v ramci TKP staveb statnich drah pro stavebni postupy a ¢innosti, kvalitu materidlu
atd..

7 Koordinace, pripravné prace

Stavebni objekty predlozené stavby jsou z ddvodu pFipravované investi¢ni akce “Zfizeni Zst. Ceska
Metuje” rozdéleny do samostatné realizovatelnych casti, podobjektd, tak, aby bylo mozné usek
Zeleznicni traté fesSeny investicni akci z této stavby vypustit a Usek Ffeseny investi¢ni akci v rdmci této
stavby nerealizovat. Stavebni rozsah investi¢ni akce Zfizeni Zst. Ceska Metuje je od km 76,820 0 do km
78,885 0 viz. C.1.1 Prehledna situace stavby.

Stavebni prace akce ,Prosta rekonstrukce trati v Useku Police nad M. — Teplice nad M. by se mély
koordinovat s pracemi na oplasténi Polického tunelu a s pracemi na mosté v km 72,280 (mostnice),
které budou provadény ve stejné vyluce.

Dale bude v soubéhu probihat opravna prace Oprava trati v Useku Hronov — Hronov - zastavka (oprava
Zel. spodku a svrsku, prejezdd a mostnich objektl (viz pfiloha), opravna prace Oprava koleji a vyhybek
v zst. Broumov (ndstupisté, vyhybky €. 1, 2, 3, 4, a koleje 1, 2, 3)

Soucasné by v Useku Teplice nad Metuji mésto — Trutnov stfed méla probéhnout investi¢ni akce
Rekonstrukce zastavky Teplice nad Metuji skdly (termin 1. —20. 10. 2025).

Déle je nutné stavebni objekt SO 10-01 a SO 11-01 koordinovat s ostatnimi stavebnimi objekty a
provoznimi soubory stavby , Prostd rekonstrukce trati v Useku Police nad Metuji — Teplice nad Metuji“,
viz. seznam PS a SO, ktery je soucdsti dokumentace.

V ramci pfipravnych praci provedeno vytyceni podzemnich siti, zajisténi dozoru téchto siti a zajisténi
pfipadnych subdodavek jinych dotéenych zafizeni.

Prelozky inZenyrskych siti nejsou soucasti této stavby a vzhledem k poloze inzenyrskych siti, dle zakres(
jejich spravc(, nebudou potieba. InZenyrské sité ulozené v souladu s platnymi CSN a draznimi predpisy
nebudou stavbou dotceny.

Vzhledem k poloze dalkového optického a metalického kabelu zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni,
které je uloZzeno v soubéhu s fesenou koleji, bude nutné dbat zvySené opatrnosti pti stavebni ¢innosti
v blizkosti tohoto kabelového vedeni. V pfipadé, Ze dojde ke zmenseni kryti tohoto vedeni v ramci
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zemnich praci na otevieni kolejového loZe, bude po dohodé s mistnim spravcem vedeni provedeno
zahloubeni kabelové trasy.

8 Dokoncovaci prace

V ramci dokoncovacich praci bude provedeno vyklizeni stavenisté. Terén dotceny stavbou bude
uveden do plvodniho stavu. Bude provedena technickobezpeénostni zkouska.

Dale bude provedeno zfizeni zajistovacich znacek v souladu s pfedpisem SZDC S3.

V rdmci dokoncovacich praci bude také provedeno zaméreni GPK dokoncené stavby KRABem, zdznam
a vyhodnoceni méfeni bude predan investorovi akce.

Soucasti dokoncovacich praci bude odvoz ocelového Srotu uréenému odbérateli dle kategorizace
vyzisku a pokyni zastupce objednatele, ekologicka likvidace prazcli urcenych k likvidaci, pryZovych a
penefolovych podloZek a odpadu z procisténi pfip. bagrovani stérkového loze v souladu s platnymi
zakony a predpisy.

9 InZenyrské sité v prostoru stavby

V prostoru stavby se nachazeji inzenyrské sité ve spravé CD Telematika, SZDC s.o., Spravy Zeleznic SEE
a SSZT. Veskeré sité vedou v zajmovém Uzemi stavby, ale nachazeji se dle dodanych podkladd mimo
prostor, ktery by mél byt dle predpoklad( a bézné technologie realizované Cinnosti zasazen stavbou.

InZenyrské sité bude nutné zamérit pfimo v terénu pred zapocetim stavebnich praci jejich spravcem
vCetné hloubky uloZeni sité. V pfipadé kolize stavby sinZenyrskou siti bude provedeno docasné
obnazZeni sité, jeji ochrana proti poskozeni v ramci stavebnich praci a nasledné ulozeni kabell do
terénu.

10 Vytyceni a zajisténi

Vytyceni bude provedeno v absolutnich soufadnicich systému JTSK a v nadmotskych vyskach Bpv.
Vytyceni bude provedeno ze stavajicich stabilizovanych bod( Zelezni¢niho polygonu.

Zhotovitel je povinen dbat zvysené opatrnosti, aby nedoslo k poskozeni bod(l Zelezni¢niho polygonu.
V ptipadé poskozeni bodu bude zhotovitelem vyvoldano jednani se spravcem Zelezni¢niho bodového
pole (Sprava Zelezniéni geodézie — SZG) a bude zjedndna naprava zastabilizovanim nového bodu.

V rdmci SO 10-01 bude provedeno zajisténi prostorové polohy koleje v souladu s platnymi predpisy.

S ucinnosti od 1.1.2022 se na neelektrizovanych tratich pfistupuje k odchylnému zplsobu zajisténi
prostorové polohy koleje (dale PPK) od aktualné platného znéni predpisu SZDC S3 ,Zelezniéni svriek”,
dil 1.

Dle dopisu 168954/2021-S7-GR-013 bude zajisténi PPK na téchto Usecich nové realizovano pouze
s vyuZitim bodu Zelezni¢niho bodového pole, za podminek uvedenych v dlivodové zpraveé , Zajisténi
prostorové polohy koleje na neelektrizovanych tratich SZ“ schvélené dne 11. 11. 2021 pod
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¢.j. 162076/2021-57-GR-013, kterd je prilohou €.1 tohoto dopisu a dale dle pfrilohy ¢.2 dopisu
,Provadéci postupy a pokyny”.

Podle vy$e uvedeného dopisu a jeho pfiloh bude postupovano a? do doby novelizace pfedpisu SZ S3
,Zelezni¢ni svrsek”, dil Ill.

Projekt zajisténi PPK v¢. veskeré souvisejici dokumentace poZadované vySe zminénymi dokumenty
zajisti zhotovitel stavby v ramci své realizacni dokumentace.

V Pardubicich
vypracoval' Martin Lipensky, DiS.
4 840 345
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11 Souvisejici predpisy:

499/2006 Sb. Vyhldska o dokumentaci staveb

146/2008 Sb. Vyhlaska o rozsahu projektové dokumentace dopravnich staveb

266/1994 Sh. Zdkon o drahdch, CR, 1994

13/1997 Sb. Zdkon o pozemnich komunikacich, CR, 1997

185/2001 Sh. Zdkon o odpadech, CR, 2001

77/1995 Sh. Stavebni a technicky rdd drah

104/1997 Sb. Vyhldska, kterou se provddi zakon o pozemnich komunikacich

CSN 73 6301 Projektovani Zeleznicnich drah

CSN 73 6320 Priijezdné prarezy na drahdch celostdtnich, drahdch regiondlnich a vleckdch normdlniho rozchodu

CSN 73 6360-1
CSN 73 6360-2

Konstrukéni a geometrické usporaddni koleje Zeleznicnich drah a jeji prostorovd poloha — Projektovadni
Konstrukéni a geometrické usporadadni koleje Zeleznicnich drah a jeji prostorova poloha — Stavba a

CSN 73 4959
CSN 73 6380

CSN 73 6108
CSN 73 6109
CSN 73 6110
CSN 73 6114

CSN 01 3466

prejimka, provoz a udrzba
Ndstupisté na drahdch celostdtnich, regiondinich a vle¢kdch, CNI, 2008
Zeleznicni prejezdy a prechody, CNI, 2004

Lesni dopravni sit

Projektovani polnich cest

Projektovani mistnich komunikaci

Vozovky pozemnich komunikaci. Zdkladni ustanoveni pro navrhovdni

Vykresy inZenyrskych staveb — Viykresy pozemnich komunikaci

TNZ 01 3468 Vykresy Zeleznicnich trati a stanic

TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezni¢nich trati a stanic

§753 Zelezniéni svrsek

§253/2 Bezstykovd kolej

S754 Zeleznicni spodek

TP 83 Odvodnéni pozemnich komunikaci

TP 133 Zdasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
TP 170 Navrhovdni vozovek pozemnich komunikaci, MD, 2004
§Z71-10 Vzorové listy Zelezni¢niho spodku

VLO-6.4 Vzorové listy pozemnich komunikaci

TKP S7 Technické kvalitativni podminky staveb drah, SZ

TKP PK Technické kvalitativni podminky pozemnich komunikaci, MD

Smérnice GR SZ & 11/2006 “Dokumentace pro pfipravu staveb na Zeleznicnich drahdch celostdtnich a regiondlnich”
Smeérnice ministerstva dopravy pro dokumentaci staveb pozemnich komunikaci
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