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starSich nazva piedpisu, pavodni ndzev Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty)
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TU tratovy Usek

TV trakéni vedeni
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Zst. Zelezni¢ni stanice

1.0 UVOD

Projektova dokumentace ,,.SO 11-81-01 Piejezd P6496 — Uprava trakéniho vedeni* fesi
rekonstrukci systému trakéniho vedeni v ramci stavby "Nahrada piejezdu P6496 v km
231,244 trati Polom — Suchdol nad Odrou".

Projektova dokumentace je zpracovana na novy stav kolejiste.

Majitelem trakeniho vedeni je Spréva Zeleznic, statni organizace.

1.1 DOTCENE PARCELY

Realizaci SO 11-81-01 Piejezd P6496 — Uprava trakéniho vedeni budou dotéeny nasledujici
parcely:

- k. 0. Mankovice, p.¢. 2403
- k. 0. Suchdol n. O., p.¢. 2285, 2286, 2287/16, 2182/1
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2.0 POUZITE PODKLADY

Situace zaméteného stavajiciho stavu trati véetné stavajicich inZzenyrskych siti.
Vysledky zjisténi na misté provedené zpracovatelem této ¢asti PD.
Zavéry z jednéni, konaného v prabéhu zpracovani projektové dokumentace.

2.1 Normy a predpisy pro TV

CSN 34 1500 ed. 2 Drazni zatizeni — Pevna trakéni zatizeni — Predpisy pro elektrické trakeni zatizeni

CSN 34 1530 ed. 2 Drazni zatizeni — Elektricka trakéni vedeni Zeleznignich drah celostatnich, regionalnich a
vlecek

TNZ 34 3109 Bezpecnostni predpisy pro &innost na trakénim vedeni a v jeho blizkosti na Zelezni¢nich
dréhéch celostatnich, regionalnich a vleckéch

CSN 34 5145 ed.2 Nazvoslovi pro elektricka trakéni zarizeni

o (SN 37 5199 Oznacovéni a bezpeénostni sdéleni na trakénich vedenich celostatnich drah a vlecek

o (SN 736223 Ochrany proti nebezpe¢nému dotyku s Zivymi ¢astmi trakéniho vedeni a proti Gginkam

O O O O o

©O O O ©

vyfukovych plyni na objektech nad kolejemi Zelezni¢nich drah

CSN EN 13 670 Provadéni betonovych konstrukci

CSN EN 50 110-1 ed. 3 Obsluha a préce na elektrickych zatizenich

CSN EN 50 110-2 ed. 2 Obsluha a préce na elektrickych zatizenich - Cast 2: Narodni dodatky

CSN EN 50119 ed.2 Drézni zaiizeni — Pevna trakéni zatizeni — Trolejova vedeni pro elektrickou trakci

CSN EN 50122-1 ed. 2 Drazni zatizeni - Pevna trakeni zatizeni - Elektricka bezpecnost, uzemiiovani a
zpétny obvod - Cést 1: Ochrannd opatieni proti Grazu elektrickym proudem

CSN EN 50 122-2 ed. 2 Drazni zatizeni - Pevna trakeni zatizeni - Elektricka bezpecnost, uzemneni a zp&tny
obvod - Cést 2: Ochrannd opatieni proti G¢inkam bludnych prouda DC trakénich soustav

CSN EN 50 124-2 Drézni zaiizeni — Koordinace izolace — Cast 2: Piepéti a ochrana pied

piepétim

CSN EN 50 125-2 Drézni zaiizeni - Podminky prostiedi pro zaiizeni - Cést 2: Pevna elektricka zaiizeni

CSN EN 50 149 ed. 2 Drazni zatizeni - Pevna drazni zafizeni - Elektricka trakce - Profilovy trolejovy vodi¢ z
meédi a slitin medi

CSN EN 50 162 Ochrana pied korozi bludnymi proudy ze stejnosmérnych proudovych soustav

CSN EN 50 163 ed. 2 Drazni zatizeni — Napéjeci napéti trakénich soustav

CSN EN 50 317 ed. 2 Drazni zatizeni - Systémy odbéru proudu - PoZadavky na méieni dynamickeé interakce
mezi pantografovym sbéra¢em a nadzemnim trolejovym vedenim a ovéfovani téchto méreni

CSN EN 50367 ed. 2 Drazni zafizeni - Systémy shérac proudu - Technicka kriteria pro interakci mezi
pantografem a nadzemnim trolejovym vedenim (pro dosazeni volného piistupu)

CSN EN 50388 ed.2 Drazni zaiizeni - Napajeni a drazni vozidla - Technické kritéria pro koordinaci mezi
napajenim (napajeci stanici) a draznimi vozidly pro dosazeni interoperability

SZ D1 Dopravni a navéstni piedpis pro traté nevybavené evropskym vlakovym zabezpecovaem
SZDC D7/2 Organizovani vylukovych ¢innosti
SZDC D17 Piedpis pro hlaseni a Setieni mimoiadnych udélosti

SZ Bpl - Pokyny provozovatele drahy k zajisténi bezpec¢nosti a k ochrané zdravi osob pii ¢innostech a
pohybu v jeho prostorach a v prostorach Zelezni¢ni drhy provozované Spravou Zeleznic, statni organizaci

SZ Zam1 Piedpis o odborné zptisobilosti a znalosti 0sob pii provozovani drahy a drazni dopravy

SZDC Ob1 dil Il Vydavani povoleni ke vstupu do mist veiejnosti nepiistupnych. Priikaz pro cizi subjekt
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SZ R14 Rad zabezpeceni pozarni ochrany statni organizace Sprava Zeleznic

SZDC T7 Rédiovy provoz

SZDC SR 70 Sluzebni rukovét Ciselnik Zelezni¢nich stanic, dopravné zajimavych a tarifnich mist
SZDC E10 Piedpis pro provoz, obsluhu a Gdrzbu TV

O ©0O O o o©

SZDC E15 Piedpis pro méieni parametrt TV méficim vozem

2.2 Stavajici TV

Realizace Nahradu prejezdu P6496 v km 231,244 trati Polom — Suchdol nad Odrou bude
po realizaci ,,Polom — Suchdol n. O., BC* (Pripadné v soub&hu)

3.0 RESENI TRAKCNIiHO VEDENI

Upravy TV jsou vyvolané pozadavkem na vytvoieni nulového pole umoziujiciho realizovat
Nahradu pfejezdu P6496 v km 231,244 trati Polom — Suchdol nad Odrou dle poZadavka
provozovatele trakéniho vedeni SZ, OR Ostrava, SEE.

Dokumentace provizornich i definitivnich Uprav TV jsou zpracovany na soucasny stav
kolejiste. Ve stavbé Nahrada prejezdu P6496 v km 231,244 trati Polom — Suchdol nad
Odrou nedochdzi ke kolejovym Upravam.

Celkovy rozsah je ziejmy z polohového planu.

Nové trakéni vedeni je navrzeno podle vzorové sestavy pro elektrizaci Zelezni¢nich trati
Spravy Zeleznic proudovou soustavou 2 DC 3kV/IT. Pokud je v projektu uveden odkaz
na konkrétni sestaveni (souéast) — pievazné pouzivané ze sestavy ,,J*, je tim pouze uveden
minimalni standard pro uvedeny prvek, je mozné pouzit i jiny schvaleny Spravou Zeleznic
s minimalné stejnymi nebo lepSimi vlastnostmi. Potom je mozné, Ze tato zména vyvola i
zménu ieSeni nékterych konstrukénich detaili uvedenych v projektu.

VSechny nové izolatory musi byt vyhovujici pro izola¢ni hladinu 25kV z divodu p¥ipravy
na vyhledovy prechod na jednotnou trakéni soustavu 25kV, 50Hz.

3.1 Zaklady

Zéklady jsou navrzeny jako hloubené betonové monolitické podle typového podkladu
"Zaklady trakéniho vedeni”, (SUDOP Praha, zpracovano v dubnu 2006). Pii navrhu zékladu
trakénich podpér a jejich vyztuZe je nutné postupovat podle ustanoveni CSN EN 50119 ed.2,
kapitola 6.5 a CSN EN 50 122-2 ed.2 — ochrana proti korozi bludnymi proudy. Spinéni vyse
uvedenych poZadavki vych&zi rovnéZz z Technickych specifikaci pro trakeéni  vedeni
stejnosmeérné trakeni soustavy 3 kV, vydanych Spravou Zeleznic.

Beton je stanoven podle doporuceni podle CSN EN 206 tab. F.1. - C30/37, XF3, Dmax = 32
mm, Cl 0,20 ), v pfipadé transportbetonu se pouziva tato trida pro viechny typy zékladu. V
piipad¢, Ze dodavatel zakladt odebird cerstvou betonovou smés z vlastni kolejové betonarky,
je mozné pouzit i C25/30, XF3, Dmax = 32 mm, CI 0,20. Podminkou je takové sloZeni
betonové smési, které zaru¢i mrazuvzdornost i bez ptitomnosti provzdudnujicich prisad za
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piedpokladu splnéni kritéria, vychazejici z CSN 73 1326, metoda A, kdy expoziénim médiem
by nebyl ttiprocentni roztok chloridu sodného, ale pouze voda. V piipad¢, Ze plosny odpad po
75 zmrazovacich cyklech by byl mensi nez 1.000 g/m2 (pro prikazni zkousku je poZzadavek
mozZné zpiisnit), byla by dané receptura na z&kladé prakaznich zkousek charakterizovana jako
vyhovuijici z hlediska mrazuvzdornosti, a to i v piipadé, Ze nebude pouZzita t¥ida C 30/37, resp.
nebude zajistén minimalni obsah vzduchu 4 %. Z hlediska sniZeni tvorby trhlin se do posledni
davky betonu ( pro zéklad nad terénem ) doporucuje piidavat do receptury skelnd pripadné
polypropylénova vldkna vlidkna. Cca 50 mm pod povrchem horni plochy betonu se doporucuje
pouZit predevsim kolem svorniku tzv. ¢edicovou sitku, kterd nevyZaduje standardni tloustky
krycich vrstev, protoZe nekoroduje a Ize ji fixovat relativné blizko povrchovych vrstev. Velmi
dulezité je dodrZeni technologickych zasad v dobé tuhnuti zakladu, tj. doba a kvalita oSetiovani
povrchu z&kladu ( ponechani zakladu v bednéni, prikryti vihéenymi geotextiliemi, rohozi). Za
Ucelem snizZeni tvorby a Siteni trhlin se doporucuje oSettit povrch vrchni plochy z&kladu tzv.
hydrofobnim natérem.

-y =

koleje a nové Zelezni¢ni téleso modernizované trati.\Vrchni hrany zakladut jsou navrzeny 20 cm
nad Uroven nového terénu podle pii¢cnych fezu Zelezni¢niho spodku.Betonaz zakladia musi byt
provéadéna v souladu s normami uvedenymi v TKP.Vrchni plocha zakladu musi byt provedena
bez prohlubni v mirném sklonu od stiedu zakladu k hrandm tak, aby na zakladu nezastavala
voda a aby stoZar byl osazen v poZzadované svislosti bez nadmeérného podkladani patky stoZaru.
Je nutné bezpodmine¢né dodrZet piedepsanou technologii realizace betonaze a tvar zaklada
podle TKP a typovych podkladia z davodi naslednych stavebnich praci v blizkosti zakladi
(napi. kabelovody, trativody, kanalizace apod.). U stupnovych zaklada je nutno navrSenou
zeminu hutnit ve vrstvach. Kazdy zaklad vybetonovat najednou za Ucelem zajiSténi
kompaktniho betonu v celém objemu zakladu.

Betonovou smés duasledné vibrovat v souladu s poZadavky TKP i v okoli svornikovych kosi.
Maximalni povolené tzv. "volné rameno svornika" ( tj. délka mezi vrchni hranou zékladu
a spodni hranou rektifikacni matice ) po osazeni a vyregulovéani stoZaru je 25 mm !
Pti zhotoveni zaklada stoZaru, které jsou situovany v blizkosti prikopy stavajiciho odvodnéni
trativodu apod. je nutné =zajistit provizorni odvedeni vody mimo vykop z&kladu.
Oznac¢niky pro geodetické ucely podle TKP staveb statnich drah, ¢l. 31.3.3 se osadi do vSech
zaklada TV.

Zaklady podpér byly navrZzeny pro béZznou dnosnost zeminy (B). Charakteristika zeminy
je uvedena v typové dokumentaci zaklada . Bude-li pii vykopu zjiSténa jina unosnost zeminy,
je treba ihned upozornit investora a postupovat dle TKP.

Podle TKP je soucasti prejimaciho fizeni predavani zakladove spary investorovi zhotovitelem,
véetné geotechnickeho zjisténi stavu zékladové zeminy.

Vykopy zakladi se provadéji stavajici technologii obvyklou pro hloubené zaklady. Ru¢nim
vykopem je tieba provést zaklady v blizkosti stavajicich objekta. V piipad¢, Ze by pfti vykopu
téchto zaklada doslo ke kolizi se stavajicimi objekty, je tieba ihned upozornit investora
a projektanta a postupovat dle TKP. Pti vykopu vSech zakladu je tieba dbat zvySené opatrnosti.
Postup praci musi byt upraven tak, aby ¢as od vykopu k betonazi byl co nejkratsi. V mistech
vyskytu spodni vody je nutno prizptsobit technologii stavby a provést opatieni podle TKP. V
piipadech zaklada umisténych do stavajiciho ptrikopu odvodnéni zajistit vykop pred vnikanim
povrchové vody.

Z davodu zajisténi chodu stavajicich zatrizeni pti realizaci stavby je nutné respektovat stavajici
Ulozné kabelové rozvody, dratovody apod.

Dodavatel TV provede v poZadovanych mistech sond&Zzni vykopy pro ovéteni polohy
kabelovych vedeni a dle potieby provede Upravu kabelové trasy. Investor zajisti pri zjisténi
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kabeli v misté zakladu ovéieni jejich funkénosti a pfi provadéni vykopu zakladi dozor
jednotlivych provozovatelt (Ceské drahy, Sprava Zeleznic atd.).

3.2 Stozary a nosné brany

Jsou navrzeny dle typového podkladu "StozZary trak¢niho vedeni™ (SUDOP Praha, zpracovano
v dubnu 1999 + doplnky):
— piihradové ocelové typu BP

Hlavicky zakladt stoZara typu BP nejsou navrzeny.
VSechny Udaje pro zéklady a stoZary budou uvedeny ve stavebni tabulce.

Bfevna nosnych bran se v této stavbé neuvazuji.

3.3 Napajeni trakéniho vedeni

Rozsah zatrolejovani koleji po realizaci stavby se neméni, béhem vystavby nadjezdu bude
ztizeno neutrdlni pole, které bude mit krajni ochranné neutrélni iseky min. 30m a stredni Usek
pod nadjezdem bude ukolejnény. Stavajici el. déleni u ménirny bude po dobu stavby zruseno a
nahrazeno neutrdlnim polem. Po dokonceni stavby se zrusi neutréalni pole a elektrické déleni se
vrati do pavodni polohy. Napéjeci vedeni mezi ménirnou a trati je v kolizi s jerabem pro montaz
nadjezdu a bude docasné pieloZzeno do kabelovych tras na stoZary 9-10 a 17-18 (pted a za
nadjezd). Odpojovace 421, 422 budou doc¢asné presunuty na zacatek kabelové trasy k ménirng,
odpojovace N111 a N112 budou docasné presunuty za nadjezd na nové stozary 17-18. Zde
budou piesunuty i odpojovace 23A a 23B, které zde jiz zustanou i v definitivnim stavu.

V ramci nadjezdu budou ziizeny protidotykové zabrany podle platnych norem.

Realizace stavby "Nahrada piejezdu P6496 v km 231,244 trati Polom — Suchdol nad Odrou" se
piedpoklada v soubéhu se stavbou Polom — Suchdol, BC, tak aby byly omezeny vicenaklady
vzniklé pfti ztizovani neutrdlniho pole v trakénim vedeni. V néakladech stavby ,,Nahrada
piejezdu ale zatim bude uvazovano s tim, Ze se nadjezd stavi jako samostatna stavba, takZe
bude do nakladt zahrnuta i vymeéna troleje a nosného lana celého kotevniho Useku v obou
kolejich.

viz. Schéma napéjeni a déleni TV.

3.4 Pouzita sestava trakéniho vedeni

Trakéni vedeni bude provedeno podle sestavy ,,J* pro elektrizaci trati proudovou soustavou
3kV DC, vSechny nové izolatory musi byt vyhovujici pro izolaéni hladinu 25kV z davodu
piipravy na vyhledovy prechod na jednotnou trakéni soustavu 25kV, 50Hz.

v

Je pouzity trolejovy drat a nosné lano 150Cu + 120Cu pro koleje ¢. 1 a 2, kotveni
plnékompenzované s pirevodem 1:3, staly napinaci tah 15kN v troleji i nosném lané.

3.5 Pevné body
Zustavaji stavajici
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3.6 Zavesy na konzolach a branach

V projektu jsou na individuélnich stoZarech navrzeny zavésy na ocelovych Sikmych trubkovych
konzolach podle vzorové sestavy, s nosnym lanem sledujicim klikatost troleje. Je mozné pouZiti
hlinikovych konzol s vodorovnou L1, pouZity typ a material konzol ur¢i dodavatel v rdmci
vyrobni dokumentace.

Typy individuélnich zavésa a delky trubek budou uvedeny v Montazni tabulce.

3.7 VySka trolejového dratu

V ramci vystavby nadjezdu bude ztizena pomocnéa konstrukce s podjezdnou vyskou 6,3 m nad
TK, coz vyvola potiebu doc¢asné snizit vysku trakéniho vedeni na 5,20m nad TK. V definitivni
stavu pak bude podjezdna vyska 7,0m nad TK, coz umozni zékladni vySku troleje 5,60m nad
TK a snizenou vysSku sestavy v zavésu 1,3m nad TK. VSechny izola¢ni vzdalenosti v
definitivnim stavu budou navrZzeny s ohledem na vyhledovy piechod na stifidavou trakéni
soustavu AC 25kV, 50 Hz.

3.8 Zesilovaci vedeni

Béhem stavby bude zesilovaci vedeni docasné odkotveno pied a za nadjezdem. V definitivnim
stavu budou pod nadjezdem umistény odrazné tyce na které se zesilovaci vedeni zavési.

3.9 Osveétleni na trakcnich podpérach
Osvétleni na trakénich podpérach se v této stavbé neuvazuje

3.10 Zaveésny kabel 22kV na trakénich podpérach
Na nadjezdu bude ztizen zaveés kabelu 22kV realizovaného ve stavbé Polom — Suchdol, BC.

3.11 Zavésny opticky kabel
V této stavbe se zavéSeni optického kabelu neuvazuje

4.0 OSTATNI VEDENI A KONSTRUKCE
4.1 Zpétné vedeni

Pripojeni zpétného kabelového vedeni ménirny neni stavbou dotéeno a ztstane zachovan
stavajici stav.
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5.0 REALIZACE PROJEKTU A UVADENI DO PROVOZU

5.1 Stavebné-montézni postupy Uprav trakéniho vedeni

Predpoklada se realizace stavebni ¢asti trakéniho vedeni, to znamena vybudovani zakladi,
stavba stoZart v samostatnych kratkodobych (dennich) vylukéch. Piedpokladana delka vyluk
pro tyto préce je 8 hodin. Prace na rekonstrukci trak¢niho vedeni budou provadény obvyklymi
technologickymi postupy, zavedenymi na stavbach modernizace a optimalizace trati. Vykopy
pro zéklady se provedou bagrem ze Zelezni¢niho vozu, v mistech vyskytu pirekazek, tj.
stavajicich podzemnich vedeni apod. se vykopy provedou ruc¢né. Betonaz zéklada se
piedpoklada rovnéz z koleje, z pojizdné betonarky. Montaz stoZzaru bude provadéna jerdbem z
vagonu stavebniho vlaku, montédZ vodic¢a pak z ploSinovych vozt montédZzniho vlaku a ze
zebrika.

5.2 Montaz definitivhiho TV

Definitivni regulace trolejového vedeni u koleji, které budou zasazené stavbou nadjezdu, se
provede aZ po dokonceni praci a demontazi nulového pole.

Pti technologii montéZe je nutné dodrZovat podminky vzorove dokumentace sestavy ,,J*, TKP
a technologické postupy zhotovitele pro montaz trakenich vedeni.

Rozpérky konzol (L3) budou vyvéSeny pomoci nerezového lanka.

5.3 Demontaz stavajiciho TV

Veskery demontovany a roztridény material TV je uréen k likvidaci v rdmci stavby. Ptipadny
vyuZitelny material uréeny provozovatelem Spravou Zeleznic, OR Ostrava, SEE bude predan
na misto urcené pro dalSi vyuziti.

5.4 Uvadéni do provozu

Revize a zkousky trakénich a ostatnich zatizeni se provedou podle CSN 34 1530 ed.2, CSN
EN 50122-1 ed.2 a norem uvedenych v TKP.

5.5 Navrh stavebnich postupii

Uvedené napét’ové vyluky jsou jen ndvrh projektanta na zakladé projekénich podkladi,
pii  zajistovani napétovych vyluk pro realizaci je nutné vzdy prihlédnout
k naplanovanému rozsahu prace dodavatele a vZzdy na misté ovérit aktualni skuteéné
vzdalenosti od Zivych ¢4sti trakéniho vedeni pod napétim.

POPIS PRACE

Stavebni postup ¢.0
V tomto stavebnim postupu se ziidi neutralni pole.

1. Vyloucené koleje a vypnuti TV

TK1 2 dny nepretrzité
2. Vylouc¢ené koleje a vypnuti TV
TK2 2 dny nepretrzité
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Stavebni postup ¢.1
V tomto stavebnim postupu se zrusi neutralni pole.

1. Vyloucené koleje a vypnuti TV

TK1 2 dny nepretrzité
2. Vyloucené koleje a vypnuti TV
TK2 2 dny nepretrzité

Uvedené vyluky je mozné vhodné upravovat nebo spojovat podle potieby dodavatele.

6.0 OCHRANNA A BEZPECNOSTNI OPATRENI

6.1 Ukolejnéni podpér TV a ocelovych konstrukci

Ukolejnéni novych podpér se provede podle CSN 34 1500 ed.2, CSN EN 50 122-1 ed.2 a
typovych sestaveni vzorové dokumentace sestavy "J — viz. SO 11-87-01 Piejezd P6496 —
Uprava ukolejnéni

6.2 Ochrana proti atmosférickému prepéti

je navrzena podle CSN 34 1500 ed.2 stavajicimi razkovymi bleskojistkami, umisténymi na
stavajicich stoZarech ¢.7, 8, 9, 10, a novymi razkovymi bleskojistkami na novych stoZarech 17
a 18. Pripojeni bleskojistek na kolejnici nebo uzemnéni je soucéasti SO 11-87-01 Piejezd P6496
— Uprava ukolejnéni.

6.3 Bezpecnostni tabulky

se umisti na stozary podle vyznaceni na polohovém planu:

— tabulka ¢. 0111 na nové stoZary s bleskojistkami ¢. 17 a 18.
— tabulka ¢. 8111 na nové stozary s odpojovaci ¢. 17 a 18

— tabulka ¢. 0115 na novy stoZar ¢. 17

6.4 Navéstidla pro elektricky provoz dle predpisu SZ D1

Ptes neutralni pole budou osazeny trvalé ndvésti sthni sbérac. Ze sméru Polom budou navésti
Pripravte se ke staZeni sbérace (¢.49) minimalné 800m pied navéstmi Stdhnéte sbérac (¢.50) v
km 231,160. V opacném sméru ze Suchdola budou navésti Pripravte se ke stazeni shérace (¢.49)
minimalné 800m pred navéstmi Stahnéte sbérac (¢.50) v km 231,325. Navésti Zdvihnéte shéracé
(¢.51) budou v km 231,325 ze sméru Polom a v km 231,160 ze sméru Suchdol. Stavajici
elektrické déleni se docasné propoji, svételné indikatory se do¢asné vypnou.

6.5 Natéry

Natery jsou rozdeleny na ochranne, bezpecnostni a protikorozni a provadgji se dle predpisu
SZDC S5/4, prislusnych CSN a podle TKP staveb statnich drah.

ochranné natéry
VSechny nové ocelové konstrukce a stoZzary musi byt chranény proti korozi podle TKP.
V cené viech novych konstrukci a stoZari jsou jiz obsaZzeny ochranné a protikorozni natéry
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natérovym systémem podle CSN EN 1SO 12944-5, véetng uzaviraciho natéru na metalizaci u
trubkovych stoZart, pripadné zinkovani. Spojovaci materidly a svornikové koSe budou
nerezové nebo galvanicky zinkované a chrométované podle CSN EN 1SO 1461, jejich dalsi
natér se neprovadi. U vyénivajicich ¢asti kovanych svornikia a spodku patek se provede
ocisteni pred montazi, zdkladni natér pred osazenim stoZaru a po osazeni stoZaru vrchni kryci
nater.

bezpeénostni natér zluto-éernymi pruhy je navrzen na stoZarech se snizenou vzdalenosti od
koleje, viz soupis sestaveni.

bezpeénostni natér bilo-¢ervenymi pruhy je navrZen na stoZarech, nesoucich vice
elektrickych sekci TV, neprovadi se u branovych stozara, pokud nenesou jeste dalsi sekci na
konzole, viz soupis sestaveni.

7.0 Ochrana a bezpecnost pri praci

Zhotovitel stavebniho objektu trakéniho vedeni musi pfi praci dodrZovat viechny platné normy a
predpisy, tykajici se bezpec¢nosti a ochrany zdravi pii préci, tj. Stavebni zakon 183/2006 Sb. a jeho
provadéci predpisy, Zakonik prace 262/2006 Sb., Zakon upravujici poZzadavky bezpec¢nosti a ochrany
zdravi pti praci 309/2006 Sb. a natizeni vlady o blizSich minimalnich poZadavcich na bezpec¢nost a
ochranu zdravi pti préci na stavenistich 591/2006 Sb., Vyhlasku, kterou se stanovi zakladni poZzadavky
k zajisteni bezpecnosti préace a technickych zatizeni ¢. 48/82 Sb., Natizeni vlady o bliZSich poZadavcich
na bezpecénost a ochranu zdravi pfi praci na pracovistich s nebezpecim padu z vysky nebo do hloubky
¢. 362/2005 Sh. a Natizeni vlady ¢. 272/2011 sb. o ochrang zdravi pted nepiiznivymi G¢inky hluku a
vibraci.

P¥i préci v ochranném pasmu drahy musi navic dodrzet P¥edpis SZ Bp1 — Pokyny provozovatele drahy
k zajisteni bezpec¢nosti a k ochrang zdravi osob pii ¢innostech a pohybu v jeho prostorach a v prostorach
Zelezni¢ni drahy provozované Spravou Zeleznic, statni organizaci, zvIaste ¢ast tieti "Zakladni povinnosti
cizich pravnich subjekti pti praci v prostorach SZ". Pii vystavbé trakéniho vedeni je nutné fidit se
zejména ustanovenimi ¢asti ¢tvrté "Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci v provozované Zelezni¢ni
dopravni cesté" a ¢asti paté "Podminky pro bezpecnou préci pfi odbornych pracich” tohoto predpisu.
Zhotovitel musi provadét obsluhu a praci na elektrickych zafizenich podle CSN EN 50110-1, narodniho
dodatku CSN EN 50110-2 a navazujici TNZ 343109, upiesiujici ¢innost na trakénim vedeni a v jeho
blizkosti na Zelezni¢nich drahach. V mistech kiiZzeni s nadzemnim vedenim vn a vvn je nutné navic
dodrzet ustanoveni CSN EN 50341-1 ed.2.

Zhotovitel se musi pfi praci a pobytu na stavbé fidit zakonem ¢. 133/1985 Sh. o pozarni ochran¢ a
navazujicimi ustanovenimi vyhlasky ¢.246/2001 Sb., o poZarni prevenci, ve znéni pozdgjSich piedpist
a vyhlasky ¢. 23/2008 Sb., o technickych podminké&ch poZarni ochrany staveb, ve znéni pozdgjSich
predpist v rozsahu nezbytném pro zajisténi jeji poZarni bezpecnosti. Zhotovitel zajisti, Ze po dobu
vystavby nebude zvySeno nebezpecéi poZaru a budou dodrZovéana stanovena pozarné bezpecnostni
opatieni tj. zabezpedi stanoveni a dodrZzovani podminek poZarni bezpeénosti pti provozované ¢innosti
ve smyslu 8§15 vyhlasky 246/2001 Sh., ve znéni pozdgjSich predpist. Zhotovitel musi dodrZovat piedpis
SZ R14 Rad zabezpegeni pozarni ochrany statni organizace Sprava Zeleznic.

Zhotovitel musi dodrZzet vSechny podminky uvedené v pfisluSnych kapitolach Technickych
kvalitativnich podminek staveb statnich drah (TKP).
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8.0 Riizné

8.1 Zpiisob uvadeéni UTZ/E do provozu

a/ realizace odbornym dodavatelem, provedeni funkénich zkouSek, predloZeni dokladi a
opravené projektové dokumentace dle skute¢ného provedeni.

b/ provedeni vychozi revize (revizni technik s prislusnym opravnénim vydanym DU).

c/ provedeni Technické prohlidky a zkouSky pravnickou osobou, opravnénou vydavat
protokoly UTZ/E na zaklad¢ povéieni, které vydava Ministerstvo dopravy.

d/ vydani Prikazu zpusobilosti.

e/ piejimaci Fizeni za Gcasti objednatele.

f/ uvedeni do provozu — Technicko bezpeé¢nostni zkouSka za Gcasti Drazniho Gradu,
stavebnika (investora) a provozovatele zafizeni, obvykle spojena s kontrolni prohlidkou pted
uvedenim do zkuSebniho provozu.

g/ zkuSebni provoz v délce ur¢ené Draznim Gradem.

h/ vyhodnoceni zkuSebniho provozu provozovatelem zatizeni.

i/ kolaudace stavby Draznim Gradem

8.2 Uréeni vnéjSich vlivii

Podminky prostiedi pro pevna elektricka zatizeni stanovuje CSN EN 50125-2, dle CSN
332000-5-51 ed.3 se z hlediska nebezpeci Urazu elektrickym proudem jedné o venkovni
prostor nebezpecny.

8.3 Odpadové hospodarstvi
Odpady budou likvidovany dle platné legislativy

8.4 Doklady
Zapisy z jednani jsou doloZeny v souhrnné ¢asti dokumentace.

Srpen 2022 Jaroslav Soldatek
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9.0 Zakladni parametry subsystému ,Energie“

Z&kladni parametry subsystému ,,Energie” (podle Natizeni Komise (EU) ¢. 1301/2014 ze dne 18.
listopadu 2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu subsystému energie Zelezni¢niho
systému v Evropské unii (dale jen TSI ENE)).

P¥i navrhu trakéniho vedeni byl pouzit prvek interoperability Trolejové vedeni ,, Typ J — 3kV*.
Jednotlivé body v tabulce odpovidajici bodiam z kapitoly 4 TSI ENE

Napéti a kmitocet — 4.2.3 po realizaci stavby 3kV DC vyhledovy stav 25kV
50Hz

trakéni napétova soustava 3000V DC 25 000 V AC, 50 Hz
jmenovité napéti 3000V DC 25000 V AC

nejnizsi kratkodobé napéti 2000V DC 17 500 V AC

nejnizsi trvalé napéti 2000V DC 19000V AC

nejvyssi trvalé napéti 3600V DC 27500V AC

nejvyssi kratkodobé napéti 3900V DC 29000V AC

frekvence S50Hz+1%

Hodnoty a limity napéti a kmitoctu jsou v souladu s ¢lankem 4 normy EN 50163:2004 (ceska verze
normy CSN EN 50 163 ed.2). TV bude po dokonceni stavby provozovéano v napétové hlading 3 kV
DC, izolatory a vzdalenosti musi odpovidat vyhledové nap&tové hlading 25 kV/50Hz.

Parametry vztahujici se k vykonnosti napajeci soustavy — 4.2.4

Maximalni proud vlaku — 4.2.4.1

Projekt je navrZen tak, aby zarucil schopnost napéjeni dosadhnout stanovené vykonnosti a umoznil
provoz vlaka o vykonu mensim nez 2 MW bez omezeni piikonu nebo proudu.

Stiedni uzite¢né napéti — 4.2.4.2

Vypoctené stredni uZitecné napéti ,,na pantografovém sbhéraci spliuje ¢lanek 8 normy EN
50388:2012 (eska verze normy CSN EN 50 388 ed.2)

Podrobngji parametry vztahujici se k vykonosti napajeci soustavy rozepsany v energetickych
vypoctech.

Proudova zatiZitelnost, stejnosmérné soustavy, stojici vlaky —4.2.5

Pro napédjeci soustavu 3kV DC - 200 A pro kazdy pantograf u stojiciho vlaku (aniZ by doslo

k degradaci mista kontaktu) dle TSI ENE, dosaZené pii zkuSebni hodnot¢ statické ptitlacne sily 90N
dle tabulky 4 EN 50 367:2012 (¢eska verze normy CSN EN 50367 ed.2) pti spInéni teplotnich
limita dle 5.1.2 EN 50 119:2009.

Pro napajeci soustavu 25kV 50Hz TSI ENE hodnotu neuréuje, 80A pro kaZzdy pantograf u stojiciho
vlaku (aniz by do3lo k degradaci mista kontaktu) dle tabulky 5 dosaZené pii zkuSebni hodnoté
statické pritlacné sily 70N dle tabulky 4 EN 50 367:2012 (¢eska verze normy CSN EN 50367 ed.2)
pii spInéni teplotnich limita dle 5.1.2 EN 50 119:2009.

Rekuperaéni brzdéni — 4.2.6
Pro napéjeci soustavu 3kV DC navrh umoZiuje pouziti rekuperacniho brzdéni alespon
prostrednictvim vymeény energie s jinymi vlaky.

Pro napdjeci soustavu 25kV, 50Hz n&vrh umoZiuje pouZiti rekuperacniho brzdéni schopného
bezproblémové vymeény energie bud’ s jinymi vlaky, nebo jakymkoli jinym zpisobem. Samotny
zpétny prenos energie do energetické soustavy bude umoznény aZz po dohodnuti obchodnich
podminek mezi manaZzerem infrastruktury a distribuéni spole¢nosti.

Opatieni pro koordinaci elektrické ochrany — 4.2.7

Dimenzovani obvoda a jejich vybaveni ochrany umoZiuje pienos vykonu z dotéenych TNS do vSech
napajenych Useka trakéniho vedeni v rozsahu vyplyvajicich z energetickych vypocta. Ochrana pred
zkraty je navrZena pomoci rychlovypinact v souladu s ¢l. 11 normy EN 50388:2012 (Ceska verze
normy CSN EN 50 388 ed.2)

Koordinace ochran TNS a novych elektrickych trakénich vozidel bude vypracovana ve fazi jejich
nasazovani.
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Uginky harmonickych a dynamickych jevii ve st¥idavych trakénich napajecich soustavach —
4.2.8

Pro napéjeci soustavu 3kV DC TSI ENE hodnotu neurcuje, 5 100V dle ¢lanku 10.4 EN 50388:2012
(¢eska verze normy CSN EN 50 388 ed.2)

Pro napajeci soustavu 25kV 50Hz - 50 000V dle ¢lanku 10.4 EN 50388:2012 (¢eska verze normy
CSN EN 50 388 ed.2).

Trakéni napéjeci soustavy a Zelezniéni kolejova vozidla musi byt schopné vzajemné spolupréce bez
rusivych vliva jako piepéti a jinych jev popsanych v kapitole 10 EN 50388:2012. Integrace prvka
studie kompatibility podle bodu 10.3. EN 503888 ed. 2. V ptipad¢ instalace novych prvka bude
zpracovana studie kompatibility. V' rdmci nové napdjeci stanice je navrZzeno filtracné-kompenzacni
zatizeni redukujici acinky harmonickych prepéti. V navrhu jsou splnéné poZzadavky spravca
energetické soustavy 110 kV. Po realizaci budou poZadované parametry ovérené merenim.

Geometrie trolejového vedeni — 4.2.9

Vyska trolejového vodice —4.2.9.1

Jmenovita vyska trolejového vodice je mezi 5,0m a5,75m nad TK (podle TSI ENE, v CR omezena
spodni hranice podle CSN 34 1530 ed.2 na 5,10m nad TK pro prajezdny prifez Z-GC)

Minimalni navrhova vyska trolejového vodice 5,10 m nad TK podle CSN 34 1530 TK ed.2 pro
prajezdny prarez Z-GC, maximalni navrhova vyska trolejového vodice 6,20 m nad TK.

V projektu je navrzena zakladni vy3ka 5,50m nad TK (dle CSN 34 1530 ed.2) s lokalnimi snizenimi
pod umélymi stavbami (nadjezdy). Zména vy3ek trolejového dratu jsou navrZzeny dle poZadavka
uvedenych v normé EN 50119:2009 (Seska verze normy CSN EN 50 119 ed.2)

Maximalni stranovéa vychylka — 4.2.9.2

Trakéni vedeni je navrZené pro sbéra¢ o délce hlavy 1950 mm i 1600 mm.

Maximalni stranova vychylka trolejového vodice vuci ose koleje pii pusobeni boéniho vétru je
400mm dle TSI ENE.

Obrys pantografového sbérace — 4.2.10

Prajezdny pruiez shérace je vypocten pii pouZiti metody uvedené v TSI ENE dodatek D, bod D.1 a
bodu 4.2.8.2.9.2 TSI CR LOC&PAS.

Pro uréeni prajezdného prafezu pantografového sbérace byly pouZzité Gdaje pro shéra¢ o délce hlavy
1950 mm.

Sirka mechanicko kinematického prajezdného priiezu sbérage v hornim ovérovacim bodé 6,5
m nad TK byla uréena na b'q(a),mec = 1,175 m a v dolnim ovérovacim bodé 5,0 m nad TK byla
uréena na b'y(a)mec = 1,110 m.

Zadna cast subsystému energie kromé trolejového vodice a boéniho drzaku nezasahuje do
mechanicko-kinematického obrysu pantografového shérace definovaném dodatkem D TSI ENE.

Stredni pritlaéné sila—4.2.11

Pro napéjeci soustavu 3kV DC

rozsah stiedni pritlagné sily je 0,00072. v? + 90 N < F, < 0,00097.v2 + 110 N. Pro rychlost 160 km/h
to predstavuje rozsah stredni pfitlacné sily 108,4 N < Fn < 134,8 N.

Pro napéjeci soustavu 25kV 50Hz
rozsah stiedni pritlacné sily je 0,00047. v* + 60 N < Fr < 0,00047.v2 + 90 N. Pro rychlost 160 km/h
to piedstavuje rozsah stiedni pritlacné sily 72,0 N < F, < 102,0 N.

Trolejové vedeni je navrZeno tak, aby sneslo tuto hodnotu stredni ptitlacné sily, tab. 6 dle EN
50367:2012 (¢eska verze normy CSN EN 50367 ed.2)

13



"Néhrada pfejezdu P6496 v km 231,244 trati Polom — Suchdol nad Odrou"
SO 11-81-01 Pfejezd P6496 — uprava trakéniho vedeni

Dynamické chovani a jakost odbéru proudu —4.2.12

PoZadavky na dynamické chovani a na jakost odbéru proudu odpovidaji tabulce 4.2.12 TSI
ENE 1301/2014

V posuzovaném Useku jsou spInény pro tratovou rychlost 160 km/h.

Dynamické chovani TV bude ovéteno méienim po dokonceni realizace montéze.

Vzdalenost mezi pantografovymi sbéra¢i pouZita pro navrh trolejového vedeni — 4.2.13
Trolejové vedeni je navrZzené pro dva sousedni provozované pantografové shérace. Minimalni
vzdalenost os hlav pantografovych shéraci je stanovena pro konstrukéni typ C dle TSI ENE tab.
4.2.13. resp. dle CSN EN 50367 ed.2, tab.8 (pro rychlost do 160km/h - 20m u 3kV a 35m u 25kV)

Materidl trolejového vodice — 4.2.14
Ptipustné materialy pro trolejové vodice jsou méd’ a slitina médi. Trolejovy vodi¢ spliuje
poZzadavky boda 4.2 (kromé odkazu na ptilohu B normy), 4.3 a 4.6 aZz 4.8 normy EN 50149:2012.

Useky oddélujici faze — 4.2.15
Pro napajeci soustavu 3kV DC nejsou navrzeny.

Pro napéjeci soustavu 25kV 50Hz — musi byt navrZzeny tak aby umoznily piejezd z jednoho Useku do
sousedniho bez pfemosténi obou fazi. Musi byt navrZené podle ptilohy A.1 normy EN 50 367:2012
(¢eska verze normy CSN EN 50367 ed.2) , u Spravy Zeleznic upiesnéné ,,Metodickym pokynem
k projektovani neutralnich tsekd oddéleni fazi a soustav na siti SZDC:2018".

Pti vyhledovém stavu napéjeni 25kV, 50Hz se uvaZuje sjednotnou fazi zajisténou menicovymi
napajecimi stanicemi, proto nejsou Useky oddélujici faze navrZzeny ani pro vyhledovy stav.

Useky oddélujici soustavy — 4.2.16

Usek musi byt navrzen tak, aby zabranil elektrickému propojeni dvou napéjecich soustav neimysing
zvednutym sbéracem. Usek musi byt navrzeny podle piilohy A.1 normy EN 50 367:2012 (¢eska
verze normy CSN EN 50367 ed.2), u Spravy Zzelenic uptesnéné ,Metodickym pokynem
k projektovani neutralnich Gsekd oddéleni fazi a soustav na siti SZDC:2018".

P¥i prechodu na vyhledovy stav napajeni 25kV bude potieba docasné ztizovat Useky oddélujici
soustavy. Predpoklada se ztizeni kratkych neutralnich tseka pomoci dvou fazovych délict s délkou
Useku max. 8m dle A1.3. EN 50 367:2012, projizdéné se stazenym shéracem. Proto se v projektu se
nepocita s vyhledovym ziizenim dlouhého (déleného) neutralniho Useku oddéleni soustav.

Pozemni systém sbéru energetickych Gdaja — 4.2.17
Parametr subsystému se netyka projektovaného trakéniho vedeni.

Ochranna opatieni proti Urazu elektrickym proudem —4.2.18

Ochrannd opatteni tykajici se trakénich napajecich stanic a spinacich stanic jsou v souladu kapitolou
10.1 normy EN 50122-1:2011 (¢eska verze normy CSN EN 50122-1 ed.2). TNS jsou zabezpeceny
proti neopravnénému piistupu.

Ochranné opatteni tykajici se protidotykovych zabran na mostnich objektech a objektech v blizkosti
trakéniho vedeni jsou v souladu s EN 50122-1:2011

Pro napajeci soustavu 3kV DC - ochranné opatieni jsou navrzena souladu s normou CSN EN 50122-
led.2sbody5.2.1,5.3.1,53.2,6.1,6.2,9.3.2.1,9.3.2.2

Pro napajeci soustavu 25kV 50Hz - ochranna opatteni jsou navrzena souladu s normou CSN EN
50122-1ed.2sbody 5.2.1,5.3.1,5.3.2,6.1,6.2,9.2.2.1,9.2.2.2
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