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1 Identifikace a cile projektu

1.1 Identifika€ni udaje

111 Identifikaéni Udaje stavby
Stavba: Optimalizace tratfového tseku Albrechtice u Ceského TéSina (mimo) - Havifov
(mimo)
Trat: celostatni 321 Cesky Tésin — Opava vychod (sougésti dopr. sité TEN-T, RFC9)
Tratovy Usek: 2521 Cesky Té&8in — Ostrava-Kungice
Definiéni Usek: 04 Havitov — Albrechtice u Ceského TéSina
Kraj: Moravskoslezsky
Katastralni izemi: Albrechtice u Ceského Tésina, Horni Suchd, Prostfedni Sucha
Obec: Albrechtice, Horni Suché, Havifov
Charakter: uvedeni zajmového Useku trati do optimalizovaného stavu, zvySeni

bezpecnosti Zelezniéniho provozu, zlepSeni technického stavu a parametr(
feSeného tratového Useku, zajiSténi souladu s pozadavky TSI, zvySeni tratove
rychlosti, koordinace se stavbou RSD a stavbou Mésta Havifov; rekonstrukci
nastupiSt obou dotéenych zastavek bude dosazeno zvySeného komfortu
a bezpecnosti cestujicich v¢. bezbariérovosti

1.1.2 Identifikaéni Udaje investora — zadavatele

Investor — zadavatel: Sprava Zeleznic, statni organizace
Dlazdéna 1003/7
110 00 Praha 1 — Nové Mésto
IC: 709 94 234, DIC: CZ70994234

zastoupena

Stavebni sprava vychod
Nerudova 1
779 00 Olomouc

Ustfedni organ zadavatele: Ministerstvo dopravy CR
NabreZi L. Svobody 1222/12
110 15 Praha 1

113 Identifikaéni Udaje zpracovatele — dodavatele
Zpracovatel — dodavatel: EXprojekt s.r.o.
HerSpicka 758/13, 619 00 Brno
IC: 292 85 801

DIC: Cz29285801

Hodnotitel: Ing. lvana Havlikova, Ph.D.
email: havlikova@exprojekt.cz
mob. 702 003 485

1.2 Zakladni Gdaje a navaznosti

Pfedmétny mezistaniCni Usek leZi na celostatni trati Cesky T&Sin — Vyhybna Polanka nad Odrou a je
soucasti evropského nakladniho koridoru RFC 9. Usek je taktéZ soucasti sité TEN-T.

Z hlediska vnitrostatni trati se jedna o celostatni trat' 321 Cesky T&3in — Opava vychod (oznageni dle TTP
301D, dle KJR 321, dle Prohlaseni o draze 882). Dle evidence trati Spravy Zeleznic, statni organizace je
posuzovany Usek soucasti tratového Useku 2521 Cesky TéSin — Ostrava-Kuncice a €asti definiéniho Useku

EXprojekt s.r.o.
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04 Havifov — Albrechtice u Ceského Tésina. Jedna se o dvoukolejnou elektrifikovanou trat (stejnosmérna trakénf
soustava 3 kV) s osobni a nakladni dopravou.

Realizaci stavby dojde v dot¢eném tratovém Useku k rekonstrukci Zelezniéniho svrSku a spodku, ¢imz
dojde ke zvySeni stavajici tratové rychlosti. Rekonstrukci projdou také obé zastavky (Havifov-Such&, Horni Suchd)
nachazejici se v dotéeném Useku stavby, a to v€etné navaznosti na pristupové cesty, vcetné zajiSténi
bezbariérového uzivani stavby. Rekonstrukci také projdou vS8echny mostni objekty s vyjimkou dvou nadjezdq, které
jsou ve vyhovujicim stavu. V koordinaci se stavbou RSD bude zfizen novy Zelezniéni most, ktery prekona
planovanou silnici I1/11, jejiz realizace je predpokladana v soubéhu s touto stavbou. Pod mostem pfes ul.
Na Pavlastvce (pobliz zast. Havifov-Sucha) bude rozSifen most a komunikace pod mostem bude také v navaznosti
na souvisejici stavbu Mésta Havifova rozSifena. V obou zastavkach budou na mistech, v dobé stavby nevyuzitych
budov, vystavéna nova parkovaci stani pro cestujici. Na navrzenou tratovou rychlost bude upraveno
zabezpecovaci zafizeni a bude zfizena nova trasa sdélovaciho zafizeni. V obou zastavkach bude zfizen novy
informacni systém pro cestujici, kamerovy systém a bude upraven rozhlas vystavény v ramci predchozi stavby
na novou délku a polohu nastupist. Nova nastupisté budou osvétlena. Budou provedeny nutné prelozky
inzenyrskych siti a dle hlukové studie budou vybudovana nova protihlukova opatfeni.

Rekonstrukci dojde k zavedeni pfechodnosti v dotéeném Useku stavby pro tfidu D4/120 a D2/160
s prostorovou pruchodnosti UIC GC pro prljezdny prifez Z-GC. Maximalni rychlost v dotéeném Useku bude
160 km/h.

Stavba ,Optimalizace tratového Gseku Albrechtice u Ceského Té$ina (mimo) - Havifov (mimo)* kolejové
zadina cca v km 11,396 a konci v km 16,169.

Zamér projektu ,Optimalizace tratového Gseku Albrechtice u Ceského Té$ina (mimo) - Havifov (mimo)*
ma zhodnotit efektivnost zpracovaného projektu na nize popsané technické feSeni.

1.3 Popis stavajiciho stavu

Mistem stavby je dvoukolejna elekirizovana Zelezniéni trat Cesky T&3in — Vyhybna Polanka nad Odrou.
Zelezniéni trat prochazi &asteéné v extravilanu, kdy se v okoli trati misty nachazi zastavba a ¢asteéné v intravilanu
obce Horni Sucha a Prostfedni Sucha. Trat je od ZST Albrechtice u Ceského Tésina vedena v zafezu, nasledné
v okoli zastavky Horni Sucha trat prechéazi do arovné terénu az na nasep, po kterém pokracuje fidce zastavénou
Gésti obce Horni Suchda. Za zast. Havifov-Sucha se nad trati nachazi rozsahlejsi zastavba a tésné u hrany zarezu
pak na jizni strané zahradkova kolonie.

Zelezniéni svr$ek a spodek

e Zelezniéni svrsek

Dvoukolejna trat je vedena pfevazné v pfimé. Na zadatku Gseku (vyh. & 20 v ZST Albrechtice u Ceského
TéSina) je kolejové S pro zménu osové vzdalenosti na 4,000 m. Dale se v Useku nachazi levostranny oblouk
R=1000 m v km 12,4 — 12,6 a levostranny oblouk R=800 m v km 15,2 — 15,6; kde je situovana zastavka Havifov-
Sucha. Stavajici tratova rychlost je 80 km/h. Podélny sklon trati nepfesahuje 8 %o.

Zelezniéni svriek je soustavy S49 na betonovych prazcich SB8 s rozdélenim e, rok vloZeni je 1987.
Upevnéni je Zebrové tuhé ZS4. Na mnoha mistech v3ak byly jiZz kolejnice vyménény za nové z let 2019 a 2021 —
dle sdéleni spravce se méni narazoveé kratké Useky, kde jsou zjistény nejhorsi defektoskopické vady. Kolejové loze
se jevi jako v dobrém stavu — blativd mista nebyla zastizena, ale dle sdéleni spravce byla tato na nékolika lokalitach
nedavno sanovana s lokalni vyménou loze. Na vSech mostech jsou pouzity dfevéné prazce.

e Zelezniéni spodek

Téleso trati je na vét3iné Gseku v zafezu, v mensi mife v Grovni terénu a v naspu. Zelezniéni spodek je
vybudovan bez stabilizacnich vrstev. Odvodnéni je feSeno pfevazné monolitickymi pfikopovymi zidkami, v mensi
mife zpevnénymi pfikopy. Z hlediska odtoku vody jsou zidky relativné funkéni, ale beton je od pohledu
degradovany. Pfikopy jsou zanesené bahnem a naplavami. Zelezniéni spodek je ptivodni z roku 1960.

Nastupisté

Zastavky Horni Sucha a Havifov-Sucha jsou vybaveny vzdy dvojici vnéjSich nastupist délek cca 152—
155 m a Sifky 3 m. Nastupisté nejsou bezbariérova, vyska nastupni hrany je u kazdého nastupisté jina a pohybuje
se vrozsahu 250-520 mm nad TK. Konstrukéné tvori povrch nastupisté betonova zamkova dlazba, nastupni hrana
je typu SUDOP T + prefabrikované nastupistni desky K150. Nastupisté jsou pfistupna mimouroviové chodniky
z komunikaci prochazejicich pod Zelezniénimi mosty. V zastavce Havifov-Sucha je na nastupisté u koleje €. 1
pristup pouze po schodech, nebo po zpevnéné ploSe autobusového obratisté. Vystavba nastupist probéhla v roce
1963 a oprava nastupist probéhla v roce 2017.

Zelezniéni prejezdy
V Useku stavby se nenachéazi zadny zelezni¢ni prejezd.

EXprojekt s.r.o.
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Mosty, propustky, zdi

V dotéeném Useku se nachazi celkem 8 mostd, 3 propustky a 3 silniéni nadjezdy. Trat je zafazena
do 1. tfidy trati.

e Nadjezd vkm 11,980

Zelezobetonovy piedpjaty most o 3 polich prevadi mistni komunikaci (z ul. Susské v Albrechticich) pfes
dotéenou trat. Rok vystavby 1960. Volna vySka pod nadjezdem je 6,7 m. Nadjezd je vybaven protidotykovymi
zabranami.

Nadjezd je hodnocen stupném IV/V (dle klasifikace pro mosty pozemnich komunikaci). Na opéréach je
misty navétraly povrch. Jen vyjime¢&né nékolik povrchovych trhlinek, bez dalSiho rozpadu. Na nékolika mistech jsou
na lici uloznych prahu vyluhy zplsobené prusaky v mistech dilata¢nich spar — pomérné maly rozsah vady, bez
vyraznéjSiho naruSeni betonovych povrchu. Na Zelezobetonovych rdmech stfednich podpér je jiz na vice mistech
naruSen povrch s odkrytou korodujici vyztuzi. Na podhledu mostni desky se misty objevuji zkorodované tfrminky
vyztuze —malé kryti. V nékolika sparach mezi prefa nosniky MPD jsou vyluhy. Prisaky jsou vSak velmi malé. Chybi
odvodrfovaci odvrty dutin nosnik MPD. Konstrukce vozovky je nadvySena cca o 150 mm — zbyte¢né stélé zatizeni
mostni konstrukce. Rimsy misty povrchové zvétralé. Vanova mostni izolace neni dokonald, misty slabé priisaky.
Odvodriovace jsou nefunkéni, podobrubnikové vpusté jsou prekryty zivicnym kobercem. VySka betonového
zabradli je jen 1.00 m a vyplii tvofi dvé ocelové trubky — konstrukce neodpovida poZzadavkdm CSN. Na nékolika
mistech se horni betonové madlo rozpada — vétsi rozpad je na konci levého zabradli.

e Mostvkm 12,495

Most tvorfi Zelezobetonovéa deskovéa konstrukce a prevadi trat pres trvaly vodni tok SuSanka (ID 10100919).
Rok vystavby 1959. Tratova rychlost na mosté je 80 km/h a tratova tfida zatizeni je D4. Trat je elektrizovana
stejnosmeérnou soustavou 3 kV. Kolej na mosté ve Stérkovém lozi s dfevénymi prazci.

Stavebni stav vyhodnoceny dle pFedpisu SZDC S5 — konstrukce 2, spodni stavba 1. Na mosté byly zjistény
tyto zavady: nosna konstrukce vykazuje degradovany beton s obnaZenou korodujici vyztuzi, prisaky vody s vyluky
pojiva; spodni stavba je bez zjevnych zavaznych zavad a poruch. Zabradli vlevo i vpravo zasahuje do volného
sch@idného a manipulagniho prostoru. Rimsa vlevo i vpravo zasahuje do obrysu nutného kolejového loze.

e Mostv km 13,050

Most tvofi Zelezobetonova deskova konstrukce a prevadi trat’ pres zpevnénou mistni komunikaci (ulice
U Traté). Rok vystavby 1960. Tratova rychlost na mosté je 80 km/h atratova tfida zatizeni je D4. Trat je
elektrizovana stejnosmérnou soustavou 3 kV. Kolej na mosté ve Stérkovém loZi s dfevénymi praZci.

Stavebni stav vyhodnoceny dle pFedpisu SZDC S5 — konstrukce 2, spodni stavba 1. Na mosté byly zjistény
tyto zavady: nosna konstrukce vykazuje stopy po prisacich vody a vyluhy pojiva, trhliny, degradované podhledy
fims; spodni stavba je bez zjevnych zavaznych zavad a poruch. Zabradli vlevo i vpravo zasahuje do volného
schiidného a manipulagniho prostoru. Rimsa vlevo i vpravo zasahuje do obrysu nutného kolejového loze.

e  Propustek v km 13,100

Propustech tvofi dvé Zelezobetonové kruhové trouby s Zelezobetonovymi Eely a pfevadi trat pres trvaly
bezejmenny vodni tok (ID 10211848). Rok vystavby 1962. Kolej ve Stérkovém loZi s betonovymi prazci.

Stavebni stav: Cela v dobrém stavu, trouby misty popraskany pii¢nymi prasklinami, propustek je nevhodné
vyspadovan, ob&asné zanaSeni na vytoku. Stavebni stav vyhodnoceny dle prohlidky ve smyslu vyhl. €. 177/1995
Sb. — hodnoceni 2.

e Mostvkm 13,460

Most tvofi Zelezobetonova deskova konstrukce a prevadi trat pres silnici Il. tfidy (ulice Térlicka) a chodnik
(na zarubni zdi podél albrechtické opéry). Rok vystavby 1961. Tratova rychlost na mosté je 80 km/h a tratova tfida
zatizeni je D4. Trat je elektrizovana stejnosmérnou soustavou 3 kV. Kolej na mosté ve Stérkovém lozi s dfevénymi
prazci.

Stavebni stav vyhodnoceny dle pFedpisu SZDC S5 — konstrukce 2, spodni stavba 2. Na mosté byly zjistény
tyto zavady: nosna konstrukce i spodni stavba vykazuje degradovany, popraskany beton, obnazenou korodujici
vyztuz, stopy po prusacich vody a prostupujici vyluhy pojiva. Zabradli vlevo i vpravo zasahuje do volného
sch@idného a manipulagniho prostoru. Rimsa vlevo i vpravo zasahuje do obrysu nutného kolejového loze.

e Mostvkm 13,504

Most je tvofen Zelezobetonovou klenbovou konstrukci a prevadi trat pres trvaly vodni tok Koutriak
(ID 10211692). Rok vystavby 1960. Tratova rychlost na mosté je 80 km/h a tratova tfida zatizeni je D4. Trat' je
elektrizovana stejnosmérnou soustavou 3 kV. Kolej na mosté ve Stérkovém loZi s betonovymi prazci.

Stavebni stav vyhodnoceny dle pFedpisu SZDC S5 — konstrukce 2, spodni stavba 2. Na mosté byly zjistény
tyto zavady: nosna konstrukce vykazuje stopy po prasacich vody a vyluhy pojiva, trhliny, éelni zdi jsou na celé ploSe
znac¢né povrchové degradované, beton je vydroleny do hloubky az 60 mm a misty je zavlhly; spodni stavba vykazuje
degradaci betond.
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e Nadjezd vkm 13,951

Zelezobetonovy piedpjaty most pievadi mistni komunikaci (ul. 6. srpna v Horni Suché) pres dot&enou trat.
Rok vystavby 1959. Volna vySka pod nadjezdem je 5,97 m. Nadjezd je vybaven protidotykovymi zdbranami.

e Mostvkm 14,449

Most tvofi Zelezobetonova deskovéa konstrukce a prevadi trat’ pres zpevnénou mistni komunikaci (ulice
Grabovscok). Rok vystavby 1960. Tratova rychlost na mosté je 80 km/h a tratova tfida zatizeni je D4. Trat je
elektrizovana stejnosmérnou soustavou 3 kV. Kolej na mosté ve Stérkovém lozi s dfevénymi prazci.
Pod havifovskou opérou prochazi odvodnéni pozemni komunikace.

Stavebni stav vyhodnoceny dle pFedpisu SZDC S5 — konstrukce 2, spodni stavba 2. Na mosté byly zjistény
tyto zavady: nosna konstrukce vykazuje lokalni vyskyt korodujici vyztuze, degradovany beton; spodni stavba
vykazuje vyluhy a degradaci betonu. Zabradli vlevo i vpravo zasahuje do volného schiidného a manipulaéniho
prostoru. Rimsa vlevo i vpravo zasahuje do obrysu nutného kolejového loZe.

e Propustek v km 14,841

Propustech tvofi betonova trouba s betonovymi €ely a prevadi trat pres trvaly vodni tok Podolkovicky potok
(ID 10211274). Rok vystavby 1960. Kolej ve Stérkovém lozi s betonovymi prazci.

Stavebni stav: Trouby misty popraskany pfi¢nymi prasklinami, propustek je nevhodné vyspadovan,
obcasné zanaSeni na vytoku. Stavebni stav vyhodnoceny dle prohlidky ve smyslu vyhl. & 177/1995 Sh. —
hodnoceni 1.

e Mostv km 14,953

Most tvofi Zelezobetonovéa deskova konstrukce a prevadi trat pres silnici Ill. tfidy (ulice HornosuSskd). Rok
vystavby 1960. Tratova rychlost na mosté je 80 km/h a tratova tfida zatizeni je D4. Trat je elektrizovana
stejnosmérnou soustavou 3 kV. Kolej na mosté ve Stérkovém lozi s dfevénymi prazci. U havifovské opéry je v horni
Géasti zavésny kabel.

Stavebni stav vyhodnoceny dle pFedpisu SZDC S5 — konstrukce 2, spodni stavba 2. Na mosté byly zjistény
tyto zavady: nosna konstrukce vykazuje stopy po prasacich vody a vyluzich pojiva, lokalni vyskyt korodujici vyztuze,
degradovany beton; spodni stavba vykazuje trhlina na Glozném prahu, vyluhy a degradace betonu. Zabradli vilevo
i vpravo zasahuje do volného schiidného a manipulagniho prostoru. Rimsa vlevo i vpravo zasahuje do obrysu
nutného kolejového loze.

e Mostv km 15,020

Most je tvofen Zelezobetonovou klenbovou konstrukci a prevadi trat pres trvaly vodni tok Zivoticky potok
(ID 10208674). Rok vystavby 1959 (SS), 1962 (NK). Tratova rychlost na mosté je 80 km/h a tratova tfida zatizeni
je D4. Trat je elektrizovana stejnosmérnou soustavou 3 kV. Kolej na mosté ve Stérkovém lozi s betonovymi prazci.

Stavebni stav vyhodnoceny dle pFedpisu SZDC S5 — konstrukce 2, spodni stavba 2. Na mosté byly zjistény
tyto zavady: nosna konstrukce vykazuje trhliny s prisaky vody, vyluhy pojiva a krapniky; spodni stavba vykazuje
degradovany beton, trhliny s prasaky vody a vyluhy pojiva.

e Mostvkm 15,267

Most tvofi Zelezobetonova deskovéa konstrukce a prevadi trat pfes zpevnénou mistni komunikaci (ulice Na
Pavlasuvce). Rok vystavby 1960. Tratova rychlost na mosté je 80 km/h a tratova tfida zatizeni je D4. Trat je
elektrizovana stejnosmérnou soustavou 3 kV. Kolej na mosté ve Stérkovém lozi s dfevénymi prazci.
Pod havifovskou opérou prochazi odvodnéni pozemni komunikace.

Stavebni stav vyhodnoceny dle pFedpisu SZDC S5 — konstrukce 2, spodni stavba 2. Na mosté byly zjistény
tyto zavady: nosné konstrukce vykazuje degradovany beton s obnazenou korodujici vyztuzi, prasaky vody s vyluhy
pojiva; spodni stavba vykazuje stopy po stékani vody, trhliny se stopy po prasacich vody s vyluhy pojiva. Zabradli
vlevo i vpravo zasahuje do volného schiidného a manipulaéniho prostoru. Rimsa vlevo i vpravo zasahuje do obrysu
nutného kolejového loze.

e  Propustek v km 15,448

Propustech tvofi Zelezobetonova trouba s betonovymi Cely a prevadi trat’ pfes ob&asny vodni tok (drézni
prikop). Rok vystavby 1959. Kolej ve Stérkovém loZi s betonovymi prazci.

Stavebni stav: Trouby v dobrém stavu, ¢ela ve Spatném, propustek je nevhodné vyspadovan, ob&asné
zanaSeni na vytoku. Stavebni stav vyhodnoceny dle prohlidky ve smyslu vyhl. & 177/1995 Sb. — hodnoceni 2.

e Nadjezd v km 15,810

Zelezobetonovy predpjaty most prevadi mistni komunikaci (ul. Budovateld v Prostfedni Suché)
pres dotéenou trat. Rok vystavby 1959. Volna vyska pod nadjezdem je 6,08 m. Nadjezd je vybaven protidotykovymi
zabranami.
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Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni

V soudasnosti je v mezistaniénim tseku Albrechtice u Ceského Té&3ina — Havifov v ginnosti TZZ typu
obousmérny decentralizovany autoblok AB 3-74 s pfenosem kodu VZ. Stavajici TZZ neni integrovano do systému
DOZ ani do systému ETCS. Stavba bude probihat pred realizaci ETCS a DOZ v ramci souvisejici stavby.

Zelezniéni sdélovaci zafizeni

V soudasné dobé jsou na trati mezi ZST Havifov a ZST Albrechtice u C.T. v provozu opticky kabel DOK
SZ 72 vldken a DOK CD-T 72 vlaken. Tratovy kabel se na této trati nenachazi. Je zde v provozu dalkovy metalicky
kabel DK42 (4XPi1,0 + 10DM1,3 + 6XPil,0 + 16DMO0,9). Dalkovy kabel je moralné zastaraly a bude nahrazen
novym tratovym kabelem.

Na trati se nachazeji tfi zastavky: Havifov stfed, Havifov-Sucha a Horni Such&. Pouze zastavka Havifov
stfed je jiz zrekonstruovana a vybavena vesSkerym sdélovacim zafizeni, tj. informaénim vizualnim systémem,
rozhlasovym zafizenim a kamerovym systémem.

Zelezniéni silnoproudé zafizeni vé. DRT
V mezistani¢nim Useku je v sou¢asném stavu provozovan stavajici kabelovy rozvod 6 kV, 50 Hz. Rozvod

je v pavodnim stavu bez zasadnich investic a oprav. V feSeném tratovém Useku se nachazi tratové trafostanice
6/0,4 kV ve skiinovém provedeni bez moznosti dalkového ovladani a dohledu.

Vychozi stav je uvazovan:

e se soub&Znou realizaci stavby ,Optimalizace tratového Gseku Cesky Té3in (mimo) — Albrechtice
u Ceského Té&Sina (véetnd)“, v ramci které bude provedena vystavba magistralniho rozvodu LDS? 22 kV
véetné tratovych trafostanic 22/0,4 kV na zastavkach Havifov-Sucha a Horni Sucha,

e po realizaci stavby ,Optimalizace tratového Useku Havifov (véetné) — zastavka Havifov stfed (mimo)“,
vramci které bude provedena vystavba magistralniho rozvodu LDSZ 22 kV a tratové trafostanice
na zastavce Havirov stred,

e apfed realizaci stavby ,ETCS + DOZ Ostrava — Havifov — Cesky Té&Sin“, ve které bude magistralnf rozvod
dokoncen.

Stavajici odbérna mista NN pro SZ budou zrudena. Stavajici rozvod 6 kV bude po stavbé zachovan do doby
realizace stavby ,ETCS + DOZ Ostrava — Havifov — Cesky TésSin“, kterd kompletné dokonéi magistraini rozvod
22 kV mezi TNS Vratimov a TNS Albrechtice.

Trakéni a energeticka zarizeni

e  Trakéni vedeni

Trakéni vedeni bylo rekonstruovano v ramci staveb ,Vyména trakéniho vedeni v Useku Albrechtice
u Ceského Té&Sina — Havifov* (kotevni Gseky 1/8 a 1/7 v roce 2017, zbytek v letech 2020—-2021) a ,Rekonstrukce
TV v tseku Albrechtice u C.T. — Havifov, 2. kolej* (v roce 2019). Byla provedena vyména trakénich podpér, Sikmych
izolovanych konzol vEetné izolatord, kotveni, nosného lana, troleje, zesilovaciho vedeni a ukolejnéni.

e Energeticka zarizeni

Na zastavkach zast. Havifov stfed, zast. Havifov-Suchd a zast. Horni Sucha jsou v provozu stavajici
rozvody NN avenkovni osvétleni nastupist. V roce 2011 byla provedena oprava peronnich stozard osvétleni.
Zastavky jsou napajeny z odbérnych mist nizkého napéti.

Vychozi stav je uvazovan po stavbé ,Optimalizace tratového Useku Havifov (véetné) — zastavka Havirfov
stfed (mimo)*, predpoklada se soub&Zna realizace se stavbou ,Optimalizace tratového Useku Cesky Té&Sin
(mimo) — Albrechtice u Ceského Té$ina (véetné)*, a pred realizaci stavby ,ETCS + DOZ Ostrava — Havifov — Cesky
TéSin“, v ramci kterych bude provedena vystavba magistralniho rozvodu LDSZ 22kV véetné tratovych trafostanic
na zastavkach zast. Havifov stfed (stavba ,Optimalizace tratového Gseku Havifov (véetné) — zastavka Havifov
stfed (mimo)*), zast. Havifov-Such& a zast. Horni Sucha (stavba ,Optimalizace tratového Gseku Cesky Té&Sin
(mimo) — Albrechtice u Ceského TéSina (véetné)*). Odb&rna mista NN budou zruSena. Dalkové ovladani osvétleni
bude provedeno v ramci uvedenych souvisejicich staveb, kdy bude do tratovych trafostanic 22/0,4kV instalovan
novy rozvadéc RO, na ktery budou pfipojeny stavajici okruhy osvétleni. Novy RO bude zaclenén do systému DDTS
ZDC.

Pozemni stavebni objekty

e Zast. Horni Sucha

V zast. Horni Such& se nachazi pfizemni zdény objekt (z roku cca 1962) bez podsklepeni o hlavnich
padorysnych rozmérech cca 31,65 x 6,3 m a vySce 3,75 m. Objekt je zastfeSen pultovou stfechou v mirném spadu
na okolni zpevnénou plochou pred vstupem do objektu. Objekt je vice nez rok opustén. V objektu je sluzebni ¢ast
s pokladnou a zazemim, prostorna ¢ekarna a byvalé WC pro cestujici. Stav objektu odpovida jeho opusSténosti,
stfechou z asfaltovych pasl nezatéka, neni patrna ani vlhkost spodni ¢asti stavby. Objekt vSak neni vytapén ani
temperovan, coZ nepfispiva k dobrému stavu. Cést ptivodnich okennich a dvefnich otvor(i je zazdéna pro omezeni
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pristupu, ponechana okna jsou opatfena mfizemi. VétSina instalaci je plvodnich, objekt na napojen na vSechny
dostupné sité technické infrastruktury. Frekvence cestujicich je nizka.

Naproti pres kolejisté se nachazi otevieny pristfeSek v dobrém stavu pro ukryti cestujicich pfed nepfizni
pocasi se zamykatelnymi boxy pro jizdni kola.

V okoli objektu jsou zpevnéné plochy ze zamkové dlazby. Parkovisté u objektu zastavky na opacné strané
komunikace pfilehlé k zastavce.

e Zast. Havifov-Sucha

V zast. Havifov-Suchéa se nachazi stejny objekt, i dobou vystavby (cca 1962), jako vySe popsany objekt
zast. Horni Sucha. Objekt je obsazen pokladni a mala ¢ast prostor je v pronajmu. Z divodu vytapéni, resp.
temperovani objektu, jsou vnitfni prostory v lepSim stavu nez objekt v zast. Horni Sucha. Co se ty¢e vnitfniho
prostiedi, pro cestujici je pFistupna ¢ekarna s prodejem jizdenek. WC pro cestujici je dlouhodobé uzavieno.

Technicky stav objektu je po vSech strankach (vytapéni el. pfimotopy, napojeni na sité okolni technické
infrastruktury apod.) lepSi nez stav objektu v zast. Horni Sucha. Fasada je po opravé, okna plastova s mfizemi,
stfeSni krytina v€. oplechovani je také po rekonstrukci. Viditelné vySSi pohyb cestujici verfejnosti.

Naproti pfes kolejisté je otevieny prefabrikovany Zelezobetonovy pfistfeSek pro cestujici.

V okoli objektu jsou zpevnéné plochy ze zamkové dlazby.

Pozemni komunikace

Ve stavajicim stavu jsou k nastupistim vybudovany pfistupy. K zast. Horni Sucha bezbariérové Sikmé
chodniky pod pfilehlym mostem. Od budovy k nastupisti jsou chodniky z betonové dlazby pres Stérkovou plochu.
V zast. Havifov-Suchd je zajiStén pouze bariérovy pfesun mezi nastupisti pomoci schodisté u nastupisté u koleje
€. 1. K nastupisti ke koleji €. 2 je veden Sikmy chodnik. Obdobné jako v zast. Horni Suchd je pfesun mezi nastupisti
veden pod pfilehlym mostem.

U obou zastavek se nachazi velké zpevnéné plochy ve vlastnictvi obce. U zast. Horni Sucha je zfizeno
na opacné strané komunikace celkem 8 parkovacich stani. Plochu obec pronajima stavebni firmé. U zast. Havifov-
Suché parkovaci stani zfizena nejsou.

Pod nékterymi mosty jsou vedeny pozemni komunikace, které budou dotéeny stavbou a v rdmci nakladu
je uvazovano s jejich obnovou.

Protihlukové objekty
Ve stavajicim stavu se v dotéeném Useku zadna protihlukova opatfeni nenachazi.

Ostatni inZzenyrské objekty

Dale jsou patrné Sachty a oznaceni vodovodu a kanalizaci ve spravé spole¢nosti SmVaK Ostrava a.s. Trat také
podchazi dle oznaénikd nékolik plynovodl. Podél trati jsou také vedeny kabelové trasy Spravy Zeleznic. U obou
zastavek se nachazi verejné osvétleni.

1.4 Cile projektu

Posuzovany Usek trati je soucasti evropského ZzZelezni¢niho systému TEN (multimodalni koridory
definované na Il. Pan-evropské konferenci na Krété staty stfedni a vychodni Evropy /CEEC/ (14. 3. 1994)
a upresnény v ¢ervnu 1997 v Helsinkach), kde jsou uplatfiovany poZzadavky interoperability. Stavba musi dale
vyhovovat smérnici &. 16/2005 GR SZDC.

Zamér projektu uvede zajmovy Usek trati do optimalizovaného stavu ve smyslu smérnice SZDC &. 16, a to
zejména z hlediska Urovné tratové rychlosti, stavu nosnych konstrukci a prostorové priichodnosti. Pfedmétem
stavby je rekonstrukce tratového Gseku Havifov — Albrechtice u Ceského Tésina s cilem zvySeni bezpeénosti
Zelezniéniho provozu, zlepSeni technického stavu a parametrd feSeného tratového Useku a zajisténi souladu
s pozadavky TSI. Rekonstrukci nastupist obou dotéenych zastavek (Havifov-Sucha, Horni Suchd) bude dosazeno
zvySeného komfortu a bezpec€nosti cestujicich v¢. zajiSténi bezbariérového pfistupu pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace. Dale dojde ke zvySeni tratové rychlosti a zavedeni dalSich rychlostnich profild,
provedeni stavebni a technické pfipravenosti na realizaci stavby RSD (koordinace stavby s vystavbou silnice 1/11
spocivajici ve vystavbé nového Zelezniéniho mostu, kterym bude tato silnice pfekonavana — predpoklad sou¢asné
realizace) a stavby Mésta Havifov (rozsifeni mostu a komunikace pod mostem pres ul. Na Pavlas(ivce), coz zamezi
zmarnénym investicim.

Posuzovany zamér projektu uvede do souladu pozadavky na interoperabilitu z hlediska smérnice TSI
2008/57/ES ze dne 17. €ervna 2008, o interoperabilité Zelezni¢niho systému ve Spole€enstvi, ve znéni smérnice
Komise 2009/131/EES ze dne 16. fijna 2009, smérnice Komise 2011/18/EU ze dne 1. bfezna 2011 a smérnice
Komise 2013/9/EU ze dne 11. bfezna 2013, které zlepsSi celkovou vykonnost subsystému infrastruktury ve smyslu
TSI 1299/2014/EU, subsystému fizeni a zabezpecovani ve smyslu TSI 2016/919 a subsystému energie ve smyslu
TSI 1301/2014/EU
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1.5 Metoda arozsah hodnoceni

1.5.1 Obecné

Hodnoceni efektivnosti projektu je provedeno formou Analyzy naklad(l a pfinost neboli CBA (Cost—benefit
analysis) dle Provadécich pokynd pro hodnoceni efektivnosti projektd dopravni infrastruktury k ,Rezortni metodice
pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb” schvalenych MD 15. 11. 2017.

Metoda CBA analyzuje rozdily, které vzniknou realizaci projektu, popf. jednotlivych variant projektu oproti
stavu kdy se projekt nerealizuje. Z tohoto divodu je dulezitou sou¢asti ekonomického hodnoceni spravna definice
posuzovanych scénéfu, tedy stavu S projektem a stavu Bez projektu. V pfipadé investic do zZelezni¢ni infrastruktury,
kdy investorem je stat, respektive Sprava Zeleznic, s. 0. metoda CBA analyzuje nejen pfinos investice
pro samotného investora, ale také pfinos pro dopravce, cestujici, obyvatele v okoli Zelezni¢ni dopravni cesty
a v neposledni fadé pro zivotni prostfedi. Tyto pfinosy mohou byt jak kladné, tak i zaporné a jsou vyjadfeny pomoci
jednotlivych finanénich toka v ramci finanéni a ekonomické analyzy.

1.5.2 Vystupy finanéni a ekonomické analyzy

Finanéni analyza: je zpracovéana z pohledu vlastnika a provozovatele Zelezni¢ni dopravni cesty (infrastruktury)
Ekonomické analyza: je to hodnoceni zohledriujici i socioekonomické uzitky projektu

Hlavnimi vystupy analyzy naklad( a pfinosu jsou v obou okruzich ukazatele miry ekonomické efektivnosti projektu:
1. cista souéasnahodnota (Net Present Value, NPV)
2. vnitfni vynosové procento (Internal Rate of Return, IRR)
3. pomér piinost a nakladt (Benefit-Cost Ratio, B/C Ratio)

Ve finanéni analyze se &istd sou¢asna hodnota a vnitfni vynosové procento zpravidla oznacuje slovem
“finan¢ni” (FNPV, FIRR), v ekonomické analyze pak “ekonomicka” (ENPV, EIRR).

1.5.3 Posuzované varianty reSeni

Stav S projektem (varianta investi¢ni) vyjadfuje stav, kdy bude investice (projekt, stavba) realizovana,
vécné vychazi z technického feSeni definovaného v zaméru projektu stavby, ktera byla vyhotovena na zakladé
zadavacich podminek investora.

Stav Bez projektu (do nothing / do-minimum) vyjadfuje naopak stav, kdy se pfedpoklada nerealizovani
investice — tedy stav Bez projektu. Cilem této varianty je definovat, jak by se s nejvétsi pravdépodobnosti vyvijel
stav infrastruktury a z néj plynouci zmény v dopravé v pfipadé, Ze by se do infrastruktury nevkladaly investiéni
prostiedky, definované v projektovych variantach. V nékterych pfipadech vSak muize varianta Bez projektu zahrnout
i investici, pokud jde o nejucinngjsi (nebo jediny) zpusob udrzeni systému v provozu a nelze udélat potfebnou
obnovu jinak. Varianta Bez projektu odpovida sou¢asnému technickému stavu feSeného tratového Useku
a zachovava ho po celé hodnocené obdobi.

Podrobné jsou obé varianty definovany v nasledujici kapitole tohoto hodnoceni.

Konstrukce penéznich tokl jednotlivych poloZek néklad(i a vynosu vstupujicich do analyz je popsana podle
variant S projektem a Bez projektu v dalSich statich, vysledné toky jsou dokumentovany v pfilozenych tabulkach.
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2 Identifikace variant a pfiprava vstupu
2.1 Varianta Bez projektu

Varianta Bez projektu zachovava souc¢asny stav dotéené infrastruktury pomoci diléich oprav/reinvestic
popsanych v kapitole 3.5 Naklady na udrzbu a opravy infrastruktury — Zeleznice. Tato varianta umoZfiuje provoz
Zelezniéni dopravy v pfedmétném tratovém useku.

2.2 Varianta S projektem

V dalSim stupni projektové pfipravy bude nutné v této stavbé vypracovat plan koordinace jednotlivych
staveb natrati 321 zaméreny zejména na profese Zelezni¢ni zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni a silnoproud. Plan

koordinace bude spocivat zejména v uréeni zavedeni pfechodnych stavl, demontdzi a pfipadnych zpétnych
montazi technologii TZZ, Gprav sdélovaciho zafizeni a silnoproudu.

Zelezniéni svr$ek a spodek

Je navrzena kompletni rekonstrukce Zelezniéniho svrsku a spodku s cilem zvySeni tratové rychlosti.
Na vétSiné Useku je navrzena rychlost V/V130 = 150/160 km/h, pfi¢emz tato rychlost bude mozna po mirné Gpravé
projektu i v navazujici ZST Albrechtice u Ceského Té&Sina. V km 15,160-16,169 je pak navrZzena rychlost
V/V130/V150/Vk = 120/135/140/160 km/h. V obloucich v km 12,3-12,7 a 15,2-15,6 je navrzeno zvétSeni poloméru
s pfiénym posunem osy koleje na stavajicich draznich pozemcich.

Navrh je koordinovan s planovanym obchvatem Havifova, ktery bude trat podchazet v km 14,860.
Pro umisténi nového mostu pfes budouci obchvat je v km 14,8-15,2 navrzeno rozSifeni osové vzdalenosti koleji
na 5,0 m, protoze premosténi bude feSeno dvojici jednokolejnych konstrukci s horni mostovkou. RozSifeni bude
realizovano odsunutim osy koleje €. 2 pomoci kolejového S a nesoustfednych obloukd v km 15,2-15,6.

V celém Gseku bude zfizen novy Zelezniéni svrSek tvaru 60 E2 na betonovych prazcich s pruznym
upevnénim a nové kolejové loze. Na zakladé podrobného geotechnického priizkumu bude v dalSim stupni
dokumentace navrzena sanace zelezniéniho spodku, pfi¢emzZ se predpoklada rozsah sanace v celém Useku
rekonstrukce Zelezniéniho svrsku.

Odvodnéni je navrzeno pomoci novych prefabrikovanych prfikopovych zidek a v menSi mife pomoci
zpevnénych pfikopu. V oblasti nastupist zelezni¢nich zastavek bude odvodnéni Zelezni¢niho spodku feSeno
trativodem v télese nastupisté s prostupy zakladem nastupistniho prefabrikatu L.

Nastupisté

V zastavkach Horni Sucha a Havifov-Sucha je navrzena komplexni rekonstrukce vnéjSich nastupist.
S ohledem na pozadavky dopravni technologie budou nova nastupisté délky 170 m. Nastupisté budou
bezbariérova, s hranou vysky 550 mm nad TK. Sifka nastupist je navrzena na 3,0 m. Konstrukce nastupist bude
tvofena L prefabrikaty se zalomenou konzolovou deskou a betonovou dlazbou.

Mosty, propustky, zdi

V ramci stavby je uvazovano s jednim novym mostnim objektem, a to s mostem v km 14,870 — most je
zafazen do stavby v rdmci koordinace s pfipravovanou silnici I/11.

Trat je zafazena do 1. tfidy trati, objekty budou navrzeny dle CSN EN 1991-2 ed. 2 s klasifikagnim
soucinitelem a = 1,21. Tratova tfida zatiZeni je pro nové i stavajici konstrukce D4/120 a D2/160. V celém Gseku
bude dle CSN 73 6201 pouzit VMP 3,0.

e Nadjezd v km 11,980

Je uvazovana kompletni rekonstrukce mostniho objektu podle zavérd HMP (odvrty pro odvodnéni dutin
nosnikl, obnova izolace, fims, zabradli, vozovky, osazeni novych protidotykovych siti a mostnich zavérd, plosna
sanace nosné konstrukce i spodni stavby).

e Mostv km 12,495 — propustek v km 12,503

Je uvaZovan posun mostu o cca 6,50 m ve sméru na Havifov (vyrovnani zakfiveni vodniho toku) a cca
1,50 m doleva (narovnani smérového oblouku pro zvySeni tratové rychlosti na 160 km/h), pfestavba na ZB ramovy
propustek svétlosti 2,0 m s Sikmymi ¢ely. Na objektu nové VMP 3,0. Zména ev. km nového propustku na 12,503.

e Mostv km 13,050
Je uvaZovéana prestavba objektu (poloramova konstrukce), rozsifeni objektu na VMP 3,0, zvySeni tl.

kolejového loZe (betonové prazce). Nova Sitka mostu 10,85 m. Podjezdna vyska zvétSena dle pozadavku starosty
obce Horni Sucha na prijezd vozidel HZS — 4,1 m. ZvySeni podjezdné vySky bude provedeno snizenim nivelety
prekracované komunikace — odvodnéni komunikace i s pfipadnou nutnosti ¢erpani bude ve vlastnictvi vlastnika

komunikace, tj. obce Horni Sucha.
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e  Propustek v km 13,100

Bude vybudovan novy ramovy propustek svétlosti 2x2 m s Sikmymi svahovymi ¢ely (svétlost plati pro horni
povrch odlazdéni kynety pro pfevedeni standardnich pratok(). Upfesnéni rozméra otvoru bude provedeno v dalSim
stupni projektové dokumentace na zakladé hydrotechnického posouzeni.

e Mostvkm 13,460

Je uvazovana prestavba objektu (zabetonované nosniky), rozSifeni objektu na VMP 3,0, zvySeni tl.
kolejového loze (betonové prazce). Nova Sitka mostu 10,8 m. Snizeni Uhlu uloZzeni na 75°. Havifovska opéra
posunuta o cca 1,5 m kvili pfitomnosti NTL plynovodu pfed opérou. Zachovana stavajici podjezdna vySka —
odsouhlaseno spravcem komunikace (Sprava silnic Moravskoslezského kraje).

e Mostvkm 13,504

Je uvaZovana ploSna sanace viditelnych ¢asti, sanace trhlin, nadbetonovani fims na kfidlech v¢. osazeni
zabradli. Limce z lomového kamene do betonového loze kolem fims. Nepropustna vrstva pod plani Zelezni¢niho
spodku a odlazdéni svahl nad fimsami.

e Nadjezd vkm 13,951

Konstrukce nevyZzaduje zdsah (vyhovuje vySka pod mostem i osazeni protidotykovych siti). Informace
o planové stavbé byla pfedana vlastnikovi komunikace.

e Mostvkm 14,449

Je uvaZovana prestavba objektu (poloramova konstrukce), rozsifeni objektu na VMP 3,0, zvySeni tl.
kolejového loze (betonové prazce). Délka pfemosténi zvétSena na 5,0 m. Nova Sifka mostu 10,85 m. Pozadavek
spravce (obec Horni Suchd) na podjezdnou vySku omezenou znackou na 3,5 m investorem zamitnut — naklady
spojené se zvySenim nivelety pfevadénych koleji o cca 0,5 m by nebyly ekonomicky obhajitelné.

e  Propustek v km 14,841
Propustek bude v ramci stavby zruSen — nahradou bude novy most v km cca 14,870.

e  Most v km 14,870 (pres budouci silnici I/11 + 1/68)

Na zékladé jednani zastupcll investora a projektanta se zastupci RSD (6. 3. 2023) byl most zafazen
do stavby. Projektant zkoordinoval se zastupci RSD min. vysku dolni hrany nosné konstrukce na budoucim
Zelezniénim mostu. Most bude slouzit pro pfevedeni Podolkovického potoka — zruSeni propustku v km 14,841,
a budouci silnice 1/11 a mistni komunikace.

Je navrzena ocelova dvoupolova tramova konstrukce s horni mostovkou, kolma. Zelezobetonové opéry
s Sikmymi kridly, stfedni Sikmy ZB pilit. Nosné konstrukce jednokolejné. Odvodnéni mostovky do piikopt
pod mostem. Vystavba po polovinach, pfi vystavbé konstrukce v koleji €. 1 nutné vlozeni provizoria v misté vystavby
stfedniho pilife. Pfistup k mostu zajiStén po obou stranach mistni komunikaci. Délka pfemosténi 46,40 m, Sitka
mostu 12,00 m, vySka mostu 7,80 m, volna vySka min. 4,95 m.

e Mostv km 14,953

Je navrZena prestavba objektu (zabetonované nosniky), rozSifeni objektu na VMP 3,0, zvySeni tl.
kolejového loze (betonové prazce). Nova Sitka mostu 12,0 m. Snizeni Ghlu uloZeni na 75°. Zachovana stavajici
podjezdna vySka — odsouhlaseno spravcem komunikace (Sprava silnic Moravskoslezského kraje). Most bude
vybudovan véetné rozSifeni pro budouci osovou vzdalenost koleji 5,0 m.

e Mostv km 15,020
Je navrzena plo$na sanace viditelnych &asti, sanace trhlin. Limce z lomového kamene do betonového

loze kolem Fims. Nepropustna vrstva pod plani Zelezniéniho spodku a odlazdéni svaht nad fimsami.

e Mostvkm 15,267

Je navrzena prestavba objektu (polordmova konstrukce), rozSifeni objektu na VMP 3,0, zvySeni tl.
kolejového loze (betonové prazce). Zachovana stavajici podjezdna vyska — projednano se spravcem komunikace
(SM Havifov). Svétlost otvoru zvétSena na 9,0 m — potvrzeno vlastnikem komunikace (mésto Havifov).

e Propustek v km 15,448

Je navrZena prestavba na trubni propustek svétlosti 1,2 m. Na vtoku ZB &elo, na vytoku $ikmé &elo
s odlazdénim lomovym kamenem do betonového loze. Upfesnéni rozméra otvoru bude provedeno v dalSim stupni
projektové dokumentace na zakladé hydrotechnického posouzeni.

e Nadjezd v km 15,810

Konstrukce bude opravena vlastnikem komunikace v soubéhu se stavbou ,Optimalizace trafového Useku
Havifov (véetné) — zastavka Havifov stfed (mimo)“. V této stavbé bez zasahu.
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Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni

Béhem realizace stavby bude v provozu stavajici TZZ a bude udrzeno také po realizaci stavby pouze
s realizaci nové kabelizace a izolovanych stykd v kolejisti. Zafizeni bude v Cinnosti do doby realizace ETCS+DOZ
v ramci navazujici stavby ,ETCS + DOZ Ostrava — Havifov — Cesky TéSin".

Zafizeni bude upraveno na nové kolejisté a polohy izolovanych styk.

Zelezniéni sdélovaci zafizeni

Hlavni kabelova trasa je ve vétSiné Useku geograficky oddélena a nebude stavbou dotéena v celém
rozsahu. V mistech, kde bude zasazena, bude provedena v rdmci této stavby jeji ochrana, pfipadné prelozka.

Dale bude v ramci této stavby podél koleji ve vzdalenosti do 5m od osy koleje instalovana druha,
geograficky oddélena kabelova trasa (vyhl. kabel —ZE 5XN0,8, 2x HDPE ¢erna, modra a TOK), kde bude v
definitivnim stavu zafouknut do HDPE modré novy TOK.

V zastavkach v feSeném Useku, tj. Havifov-Sucha a Horni Suchd, bude vybudovano sdélovaci zafizeni
véetné rozhlasového zafizeni na novych osvétlovacich stozarech podél nového nastupisté.

Vizudlni informaéni systém na zastavkach bude vybudovan v rdmci této stavby dle smérnice SM 118
a v rozsahu daném smérnici SM 122, j. dle kategorie D. Na nastupistich budou instalovany odjezdové monitory
ve formé e-papiru.

V zastavkach Havifov-Sucha a Horni Sucha bude zfizen kamerovy systém pro fizeni provozu. Budou
stfezeny nastupistni hrany a pfichody na nastupisté.
Noveé vizualni informacni zafizeni, rozhlasové zafizeni a kamerovy systém budou zaintegrovany do DDTS.

Vybrané systémy budou integrovany do Jednotného zdznamového prostredi Zelezniéni dopravni cesty
(IZP).

Zelezniéni silnoproudé zafizeni vé. DRT

V ramci stavby bude probihat koordinace se stavbou ,Optimalizace tratového tseku Cesky Té&Sin (mimo)
— Albrechtice u Ceského TéSina (véetné)*, v ramci které bude probihat realizace magistralniho rozvodu 22 kV.
V ramci této stavby je nutné, z divodu zfizeni mostniho provizoria, provést do¢asné prelozeni magistralniho
rozvodu v prubéhu realizace stavby. Je uvazovano s parametrizaci ochran LDSz 22kV v navaznosti na prelozky
zavésného kabelu 22kV, které nebyly obsahem souvisejici stavby a je tak s nimi uvazovano v této stavbé.

Trakéni a energeticka zarizeni

e  Trakéni vedeni

V mistech dotéenych posunem koleje bude provedena vyména trakénich podpér, konzol a bran. Dle
dostupnych podkladu v této fazi stavby se jedna zhruba o 27 trakénich podpér, které kvali posunu koleje nespini
pozadavky norem ¢&i nevyhovi staticky.

e Energeticka zarizeni

V obou zastavkach bude, v koordinaci s novymi nastupisti a zpevnénymi plochami, navrzeno nové
osvétleni ve sklopném provedeni s LED svitidly. Dale bude provedena kompletni nova kabelizace a dalSi rozvody
NN.

Z divodu vystavby nového mostu pres planovanou silnici /11 bude nutno docasné preloZit zavésny kabel
22 kV, jehoz realizace je zaClenéna do stavby ,Optimalizace tratového Gseku Cesky TéSin (mimo) — Albrechtice
u Ceského TéSina (véetné)”, ale neobsahovala potfebu mostniho provizoria a potfebné Upravy zavésného kabelu.

Napéjeni rozvodd NN a nového osvétleni v obou zastavkach, Havifov-Sucha a Horni Svuché, bude
realizovano z novych trafostanic realizovanych v soubézné stavbé ,Optimalizace tratového Useku Cesky TéSin
(mimo) — Albrechtice u Ceského TéSina (véetné)”.

Pozemni stavebni objekty

e Zast. Horni Sucha

Stavajici zdény objekt zastavky je navrzen k demolici. Neni vyuZzitelny pro dotéené profese zabezpecovaci,
sdélovaci a silnoproudé. Dojde k postaveni nového a mensSiho technologického objektu presné podle soucasnych
potfeb, a to v rdmci predchazejici investiéni akce ,Optimalizace tratového Gseku Cesky Téin (mimo) — Albrechtice
u Ceského Tésina (véetné)*. Na mist& demolovanych objekt(i budou vybudovéna parkovaci stani.

V této zastavce je navrZzen k demolici objekt zastavky a na druhé strané kolejisté vétsSi zdény otevieny
pristfeSek v¢. uzamykatelnych stojanu pro kola.

Jako pristfeSky pro cestujici jsou navrZeny typové pristfesky typu antivandal podle vzorového listu Z15
1.4. Zakladni velikost pfistfeSku je 5,14 x 1,94 m s vySkou 2,7 m nad plochou néastupisté. Délkové Ize pfistfeSek
zveétsit v modulu 1,0 m. V pfistfeSku je uvaZzovano s mistem pro osobu na invalidnim voziku, je také vybaven
lavi¢kou, vitrinou a je osvétlen. PristfeSky jsou umistény hned za nastupiStém. Podle frekvence cestujicich dojde
k osazeni 2 pristfeSku pro kazdy smér.
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V neposledni fadé je uvazovano s osazenim uzamykatelnych cykloboxd. Divodem volby cykloboxu
namisto cyklostojant je lokalita se zvySenou kriminalni ¢innosti.

e Zast. Havifov-Sucha

Stavajici zdény objekt zastavky je navrzen k demolici. Neni vyuZzitelny pro dotéené profese zabezpecovaci,
sdélovaci a silnoproudé. Dojde k postaveni nového a mensSiho technologického objektu presné podle sou€asnych
potteb, a to v rdmci predchazejici investiéni akce ,Optimalizace tratového tseku Cesky Téin (mimo) — Albrechtice
u Ceského Tésina (véetné)". Na mist& demolovanych objekti budou vybudovéna parkovaci stani.

V této zastavce je navrzen k demolici objekt zastavky a na druhé strané kolejiSté typovy betonovy
pristfeSek typu antivandal.

Jako pristfesky pro cestujici jsou navrZeny typové pristfesky typu antivandal podle vzorového listu Z15
1.4. Zakladni velikost pfistfeSku je 5,14 x 1,94 m s vySkou 2,7 m nad plochou néastupisté. Délkové Ize pristfeSek
zvétsit v modulu 1,0 m. V pfistfeSku je uvaZzovano s mistem pro osobu na invalidnim voziku, je také vybaven
lavi¢kou, vitrinou a je osvétlen. PristfeSky jsou umistény hned za nastupiStém. Podle frekvence cestujicich dojde
k osazeni 4 pristfeSku pro kazdy smér (osazeni 2+2 u sebe).

V neposledni fadé je uvazovano s osazenim uzamykatelnych cykloboxd. Divodem volby cykloboxu
namisto cyklostojant je lokalita se zvySenou kriminalni ¢innosti.

Pozemni komunikace

V navaznosti na prestavbu a zvétSeni otvoru mostu v km 15,267 bude mistni komunikace pod mostem (ul.
Na Pavlasuvce) rozSifena na kategorii MS 7,5 (odstranéni nutnosti davat prednost protijedoucim vozidlim, zejména
s pfihlédnutim k provozu autobusu). ProtoZze komunikace se zuZuje postupné, je nutné ji rozsifit na pomérné znacné
délce 150 m. V ramci této stavby je navrzena rekonstrukce komunikace pouze lokalné pod mostem a v nejbliz§im
okoli a navazujici useky pro homogenizaci Sitkového uspofadani si zajisti obec. Navaznosti budou podrobné
koordinovany.

PFistupy na nastupiSt€ budou zachovany dle stavajiciho stavu, bezprostfedni navazani bude nové
vydlazdéno. V zastavce Havifov-Sucha bude pro bezbariérovy pristup na nastupisté u koleje €. 1 zfizen chodnik
podél zpevnéné plochy autobusového obratisté, kde bude vytvorena i hrana jednoho stani autobusové zastavky.
PFistup k nastupisti u koleje €. 2 bude doplnén o schodisté, ¢imz se zaroven zkrati pFistupova cesta od autobusové
zastavky.

Na obou zastavkach budou zfizena parkovaci stani v pocétu 14 stani v Horni Suché a 15 stani v zastavce
Havifov-Sucha. Z toho bude v kazdé zastavce jedno misto vyhrazeno pro vozi¢kare a dvé mista budou mit pfipravu
na osazeni nabijecich stojanu pro elektromobily.

V neposledni fadé je uvazovano s opravou komunikaci pod feSenymi mosty (km 13,050, 13,460, 14,449,
14,935), resp. komunikace nadjezdu vkm 11,980. Pod mostem vkm 13,460 je uvazovano s rekonstrukci
stavajiciho chodniku v&. opérné zdi.

Protihlukové objekty

V rémci projekéni pfipravy bylo na zékladé dostupnych podklad a navrhovych intenzit dopravy a rychlosti
provedeno posouzeni okoli trati z hlediska pfekro¢eni hygienickych limitd a byla vytipovana mista potencialnich
protihlukovych stén. Pfesnd poloha bude uréena na zakladé zpracované hlukové studie v dalSim stupni
dokumentace.

Pro ochranu pred hlukem je navrzeno 9 protihlukovych stén v celkové délce priblizné 1680 m.

Ostatni inZzenyrské objekty
Ve stavbé bude nutné ochréanit, pfipadné prelozit, sit¢ mimodraznich vlastnikl, jako napf. vodovody

a kanalizace spole¢nosti SMVaK Ostrava, plynovody spole¢nosti GasNet, s.r.o., zafizeni spole¢nosti CEZ
Distribuce, a.s., vefejné osvétleni atd.

2.3 Dopravni analyza

2.3.1 Soucasny rozsah osobni a ndkladni dopravy

V souCasném stavu jsou pres predmétny mezistani¢ni Usek vedeny jak vlaky regionalni osobni dopravy,
tak i vlaky dalkové osobni dopravy a vlaky nakladni.

Z pohledu osobni dopravy je pfedmétna ¢ast Zelezni¢ni infrastruktury vyuzivana predevSim osobnimi
regionalnimi vlaky kategorie Os/Sp jezdicimi v relaci Cesky T&3in — uzel Ostrava — Opava (vybrané vlaky vedeny
pouze z Havifova), v pfipadé Os vlakl s podrobnéjSi zastavovaci politikou (zastavky jsou obsluhovany vSemi viaky
kategorie Os, zastavky Havifov-Sucha a Horni Suché& pak pouze vybranymi vliaky kategorie Sp), vlaky jsou vedeny
elektrickymi jednotkami prevazné fady 471, pripadné fady 460, dopravcem téchto vlakd jsou Ceské drahy a.s.
V pfedmétné Easti infrastruktury jsou vedeny ivlaky soukromého dopravce RegioJet a.s., dalkové osobni viaky
kategorie RJ v relaci Praha — Ceska Trebova — Olomouc — Ostrava — Havitov — Cesky TéSin — TFinec — Navsi,
vybrané vlaky jsou vedeny déle na Gzemi Slovenska az do Humenného nebo KoSic. Dalkova osobni doprava ma
v ramci pfedmétného mezistaniéniho Useku pouze tranzitni charakter, vlaky dalkové osobni dopravy zde tedy
nezastavuji pro vystup a nastup cestujicich. Vlaky dalkové dopravy obsluhuji pouze ZST Havifov, a jsou vedeny
klasickymi soupravami.
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Z pohledu nakladni dopravy je pfedmétny mezistaniéni Usek vyuzivan pfedevSim pro jizdy tranzitnich
nakladnich vlaku, tato skute¢nost je dana prostou konfiguraci mezistanié¢niho Useku, bez zadsténych Zelezni¢nich
vle¢ek nebo nakladist. Dopravné dilezité body jsou obé definujici Zelezni¢ni stanice pfedmétného mezistani¢niho
Gseku — ZST Havifov a ZST Albrechtice u Ceského Té3ina, a to predevsim z divodu zadsténi vyznamné Zelezniéni
vlecky s vlastnim rozsahlym kolejistém.

Soucasny rozsah osobni a nakladni dopravy vychazi z rozboru listu GVD2022 a je zfejmy v tabulce €. 1
(vzhledem k tomu, Ze nékteré vlaky jsou vedeny jen uréité dny v tydnu je skuteény rozsah dopravy o néco nizsi).

Tabulka ¢. 1
Souéasny rozsah osobni a nakladni dopravy v bézny pracovni den
Ex Sp Os Nex Pn Mn (Lv) >
Cesky T&8in —> Havifov 6 13 19 9 15 0 62
Ex Sp Os Nex Pn Mn (Lv) >
Havifov —> Cesky T&Sin 5 13 19 11 9 0 57

2.3.2 Vyhledovy rozsah osobni a nakladni dopravy

Vyhledovy rozsah dopravy vychazi z podklad objednatelt vefejné osobni dopravy v podobé Ministerstva
dopravy Ceské republiky (objednatel dalkové osobni dopravy), Krajského Gfadu Moravskoslezského kraje
(objednatel regionalni osobni dopravy) a soukromého osobniho dopravce RegioJet a.s., pro nakladni dopravu pak
podkladt odboru pfipravy staveb 06 SZ, s. o. ve spolupréaci se sdruzenim néakladnich dopravct Ceské republiky,
spolku ZESNAD. Podklady spogivaji v odhadu budouciho vyvoje dopravy na piedmétné &asti infrastruktury, jak
osobni, tak nakladni, v€éetné zasad jeji organizace a jejich budoucich narokd. Podklady byly zpracovany primarné
do podoby vyhledového rozsahu dopravy, véetné stanoveni typovych jizdnich souprav.

Pres pfedmétny mezistani¢éni Usek bude obdobné jako ve stavajicim stavu vedena nakladni doprava
(pfevazné tranzitni) a také osobni doprava v podobé dalkové a také regionalni osobni dopravy.

Ministerstvo dopravy CR objednavku vlak( dalkové dopravy nepredpoklada (zachovani stavajiciho stavu),
predmétny Usek tak bude z pohledu dalkové osobni dopravy zatizen pouze vlaky provozovanymi na komeréni riziko
soukromych dopravci. Dalkova osobni doprava, provozovana soukromym dopravcem RegioJet a.s. je tedy
uvazovana i ve vyhledovém stavu, a to dle stavajici koncepce, tedy vlaky vedeny klasickymi soupravami,
bez obsluhy dotéenych Zeleznignich zastavek (dle stavajiciho stavu obsluha pouze ZST Havifov). Pozn. Zménu
v koncepci vyvoje dalkové osobni dopravy Ize pfipadné predpokladat pouze v ramci dlouhodobého horizontu, kdy
bude koncepce upravena v navaznosti na dobudovani sité vysokorychlostnich trati Praha — Brno — Ostrava.
Zastavovani vlakd dalkové dopravy v ramci pfedmétného mezistani¢niho Useku vSak zdstane obdobné stavajicimu
stavu.

Regionalni osobni doprava v podobé osobnich vlak(i kategorie Sp a Os bude provozovana
i ve vyhledovém stavu, ato s mirnym navySenim poctu vlaku. Vyhledovy rozsah regionalni osobni dopravy dle
jednotlivych horizontll je zpracovan do prehledu (jednéa se o pocet vlaku v bézny pracovni den; pres vikend a den
pracovniho klidu bude rozsah dopravy nizsi):

e horizont do roku 2025 (mimo):
= 21 péru Os/ pracovni den
= 13 paru Sp/ pracovni den
e horizont 2025-2040:
= 28 paru Os/ pracovni den
= 15 paru Sp/ pracovni den
e horizont 2040+:
= 28 paru Os/ pracovni den
= 16 paru Sp/ pracovni den

Ocekava se obsluha vSech zastavek vlaky regionalni osobni dopravy kategorie Os, zastavky Havifov-
Suchéd a Horni Such& nebudou vyhledové obsluhovany vlaky kategorie Sp linky R61 (ani vybranymi viaky). Vlaky
budou v pfipadé kratkodobého vyhledu vedeny stavajicimi soupravami, v pfipadé vyhledu dlouhodobéjSiho
(po roce 2025) budou vlaky vedeny modernimi elektrickymi jednotkami o celkové délce do 80 metr(i, s moznosti
jejich zdvojovani v dobé dopravni Spicky, celkova délka vlaku regiondlni osobni dopravy ve vyhledovém stavu
nepresahne cca 160 metr(.

Z hlediska nakladni dopravy se ve vyhledovém stavu dle vyjadieni O6 SZ, s. 0. o&ekava pro horizont 2035
cca 21 vlakl (12 Nex a 9 Pn) a horizont 2055 cca 29 vlakl (16 Nex a 13 Pn). Z pohledu vyhledové vozby nakladnich
vlaku je ocekévana skladba typovych jizdnich souprav ve slozZeni:

e Nex: délka 740 m, hmotnost 2 100 t, hnaci vozidlo 383 (50 % z celkového poctu nakladnich vlaku)
e Nex: délka 610 m, hmotnost 1 600 t, hnaci vozidlo 383
e Pn: délka 580 m, hmotnost 2 600 t, hnaci vozidlo 2x 383
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Tabulka ¢. 2
Vyhledovy rozsah osobni a nakladni dopravy v bézny pracovni den (horizont 2055)
Ex Sp Os Nex Pn Mn (Lv) >
Cesky T&8in —> Havifov 6 16 28 8 7 0 65
Ex Sp Os Nex Pn Mn (Lv) >
Havifov —> Cesky T&Sin 6 16 28 8 6 0 64

2.4 Dopravni a pfepravni vykony

PFepravni vykony osobni dopravy a obraty cestujicich byly poskytnuty CD a.s. Oddéleni koncepce osobni
dopravy za roky 2016 a 2022, a spole¢nosti RegioJet, a.s. za rok 2022. VSechny tyto (daje jsou chranénou
informaci a nejsou proto v dokumentaci EH uvadény. Data jsou k nahlédnuti v archivu zpracovatele ekonomického
hodnoceni a jsou také soudasti prilohy Zaméru projektu L.3 Udaje o poétu cestujicich. PFepravni vykony jsou
prepocitany z prGmérného obsazeni vlaku na kalendarni rok, s ohledem na pracovni dny, soboty a nedéle.
V nasledujicich letech je uvazovano s postupnym narustem poctu cestujicich v dotéeném tratovém Gseku podle
Metodiky pro zpracovani pfepravnich progndéz investicnich staveb malého rozsahu (pfiloha €. 7 Rezortni metodiky
pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb — aktualizace 03/2023).

Vyvoj pfepravniho vykonu (PV) je stanoven na zakladé vztahu:
Vyhledovy PV = Stavajici PV * (0,7 * socioekonomicky koeficient + 0,3 * koeficient traté)

Socioekonomicky koeficient vyjadfuje trend vyvoje poptavky po Zeleznicni dopravé v feSeném regionu. Jedna se
o lineéarni kombinaci socioekonomickych parametrd ovliviiujicich poptavku po Zelezni¢ni dopravé. ReSeny tratovy
usek se nachazi v okrese Karvind (Moravskoslezsky kraj) a v nasledujici tabulce €. 3 je uveden vyvoj tohoto
koeficientu.

Tabulka ¢. 3

Socioekonomicky koeficient pro okres Karvina
rok 2019 2024 2029 2034 2039 2044 2049 2054
socioekonomicky koeficient 1 1,004 1,014 1,02 1,024 1,029 1,036 1,042

Koeficient traté vyjadfuje vyvoj prepravniho objemu na feSené trati, nebo obratu na feSené stanici/zastavce
v poslednich Sesti letech. Z objemu Ize nasledné odvodit pfepravni vykon. Vstupem je sou¢asna hodnota pro rok, kdy
je prepravni prognéza zpracovana a hodnota 6 let starého prepravniho vykonu od tohoto roku. Pro vybér sady
koeficientl je nutné urcit dosavadni trend vyvoje prepravniho vykonu na feSené trati, nebo obratu na feSené stanici.
Zda je rostouci, stagnujici, i klesajici. Ten Ize jednoduSe stanovit podilem vykonu pro sou¢asny rok a rok 6 let starého
prepravniho vykonu. Na zakladé vysledku je pak mozné vybrat pfisluSnou sadu koeficientl z tabulky 4.2 v Metodice
pro zpracovani prepravnich prognéz investiénich staveb malého rozsahu. Na zékladé poskytnutych dat od CD a.s.
Oddéleni koncepce osobni dopravy za roky 2016 a 2022 byl zjistén trend vyvoje prepravniho vykonu pro dotéeny Usek
traté 321 (pro mistni dopravu) a trend obratu cestujicich v zast. Havifov-Sucha a zast. Horni Sucha. zjistény trend
vyvoje prepravniho vykonu pro mistni dopravu na Useku Havifov stfed — Havifov-Sucha, Havifov-Sucha — Horni Sucha
a Horni Sucha — Albrechtice u CT vychazi shodné 0,82 — v nize uvedené tabulce €. 4 budeme uvazovat sadu
koeficientl pro klesajici trend 0,75-0,85. Trend obratu cestujicich regionalni dopravy v feSené zast. Havifov-Suchd je
0,73 (sada koeficientd pro klesajici trend 0,65-0,75), v zast. Horni Sucha je 0,77 (sada koeficientt pro klesajici trend
0,75-0,85). Déalkova doprava v pfedmétnych zastavkach nezastavuje. JelikoZz byly spole¢nosti RegioJet, a.s.
poskytnuty pouze data za rok 2022, nelze stanovit koeficient trati — budeme uvazovat koeficient trati 1,0 (sada
koeficientl pro stagnujici trend 0,95 — 1,05).

Tabulka ¢. 4
Koeficient traté
trend wwoje preprawniho wkonu | rok 2022 2027 2032 2037 2042 2047 2052 2057
0,65-0,75 1,00 0,72 0,61 0,56 0,52 0,49 0,46 0,44
0,75-0,85 1,00 0,81 0,73 0,69 0,65 0,63 0,61 0,59
0,95-1,05 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00

2.5 Definice globalnich parametra

Diskontni sazba

Vysi diskontni sazby udava Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich
staveb a jeji hodnota pro finanéni analyzu je 4 %, pro ekonomickou analyzu je to 5 %. Diskontni sazba nam
prostfednictvim finanéni metody diskontovani umoznuje porovnavat finanéni toky projektu v riznych ¢asovych
obdobich a mimo jiné nam udava minimalni poZzadovanou miru vynosnosti posuzované investice.
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Cenové Uroven

Vychozi rok hodnoceni a cenova troveri: CU 2023

VSechny penézni toky financni a ekonomické analyzy jsou vyjadfeny ve stalych cenéch ve vychozi cenové
Grovni, kterou je rok 2023. Pokud jsou pouZzity sazby v jiné cenové arovni, jsou pfepocteny z pivodni cenove Grovné
na cenovou droven roku 2023 infladnimi koeficienty zvefejnénymi Ceskym statistickym Gfadem a Ceskou narodni
bankou.

Tabulka ¢. 5 ; ;
Vyvoj inflace v CR dle CSU a pouzité inflaéni koeficienty pro jednotlivé roky:
Rok 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Inflace 1,40% | 0,40% | 0,30% | 0,70% | 2,50% | 2,10% | 2,80% | 3,20% | 3,80% | 15,10% | 10,75%

HDP na hlavu| 0,00% 2,30% 5,50% 2,45% 5,30% 3,20% 3,00 | -5,50% | 3,50% 2,50% | -0,30%

*pro dalSi roky plati v souladu s Rezortni metodikou préimérna hodnota spoctena od roku 2010 do r. 2023, tzn. inflace = 3,55 %, HDP = 1,81 %.

P¥iklad vypo&tu pFevodu hodnoty 100 z CU 2017 na CU 2023:
Vypodet: 100 * 1,021 * 1,028 * 1,032 * 1,038 * 1,151 * 1,1075 = 143,322695 (CU 2023)

Hodnocené obdobi
Délka hodnoceného obdobi je zvolena standardni 30 let, z toho:
faze vystavby: 2027—2028 (postupné uvadeni do provozu)
provozni faze: 28 let 2029-2056

2.6 Investiéni naklady

2.6.1 Celkové investiéni naklady
S projektem

Celkové investicni néklady projektu vcetné jejich struktury jsou uvedeny v tabulce €. 6. Podkladem pro jeji
zpracovani byl Sbornik pro oceriovani Zelezni¢nich staveb ve stupni studie — 2023 (dale jen Sbornik). Pro
ekonomické hodnoceni jsou dilezité investi¢ni naklady ponizené o naklady na rezervy ve stalych cenach, které €ini
1569 977,139 tis. K&.

Tabulka ¢. 6 )
Struktura investiénich nakladt v CU 2023
Popis Naklady [tis. K¢&]
Pfipramna a projektovd dokumentace 102 826,730
Zabory a nadkupy pozemk 2 052,080
Stavby a konstrukce (stavebni naklady) 1392 367,227
Stroje a zafizeni 0,000
Technick& asistence, propagace 66 461,179
Technicky dozor 6 269,923

DPH 21,0% 355 597,937

Bez projektu
Ve varianté Bez projektu jsou investi¢ni néklady nulové.

2.6.2 Stavebni néklady

Stavebni naklady jednotlivych skupin stavebnich objektt a provoznich soubor( jsou vyjadfeny v tabulce
¢. 7.
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Tabulka ¢. 7
Struktura stavebnich naklada
Stavebni
Struktura stavby naklady [tis.
K¢l

Zabezpecovaci zafizeni 6 006
Sdélovaci zafizeni 70 789
Silnoproudé rozwody a zafizeni 32 954
Zelezni¢ni sudek 276 922
Zelezniéni spodek 322 316
Mosty 333 639
Komunikace a zpewnéné plochy 13 444
Trakce 55 643
Inzenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) 7228
Pozemni stawy, nastupisté a pristfesSky 33 029
Objekty ochrany ziwtniho prostredi 102 013
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3 Finanéni analyza

Finanéni analyza je provedena z pozice zadavatele hodnoceni a potencionalniho hlavniho investora
stavby — Sprava Zeleznic, statni organizace, ktery je manazerem Zzelezni¢ni infrastruktury ve vlastnictvi statu.
Pouzita diskontni sazba pro vypocty finanénich ukazatelu je 4 %.

Do finanéni analyzy vstupuji, kromé popsanych investi¢nich nakladt a zlstatkové hodnoty (viz kapitola
»D.3 Zustatkova hodnota"), také dalSi penézni toky: pfijmy z poplatku za dopravni cestu, néklady na Fizeni dopravy,
naklady na Udrzbu a opravy infrastruktury (reinvestice) — Zeleznice, a ostatni pfijmy/naklady — zavedeni nahradni
autobusové dopravy (NAD).

3.1 PFijmy z poplatku za dopravni cestu

PFijmy z poplatku za dopravni cestu (dale jen DC) vlakd osobni a nakladni dopravy byly spocitany dle
ProhlaSeni o draze celostatni a drahach regionalnich 2023 (Pfiloha ,C", ¢ast C). Vysledna cena za pouziti drahy
jizdou vlaku pro konkrétni vlak se vypocita podle nasledujiciho kalkulaéniho vzorce:

Cena za pouziti drahy jizdou vlaku Cv = Cena za pouZiti drdhy jizdou jednoho subvlaku Cs + Cena
za poutziti pfistupovych komunikaci pro cestujici ve vlaku osobni dopravy Cek

Jak je jiz z ndzvu patrné, neni slozka Crek pro vlaky nékladni dopravy vycislovana. Jelikoz se stavbou
nezméni pocet planovanych zastaveni osobniho vlaku, ani nedochazi ke zméné kategorizace stanic a zastavek,
neni tato slozka vy¢islovana ani pro osobni viaky.

Cena za poutziti drahy jizdou jednoho subvlaku Cs se vypocte dle nasledujiciho vzorce:
Cs=(L*Zrp) + (L*Z'* M * Px * KeTcs)
kde

Délka jizdy subvlaku L [km] je pro Gcely vypoctu cen za pouZiti drahy jizdou vlaku stanovena vztazmo
k topologickym udajim dopravnich bodu.

Z&kladni cena za fizeni provozu na jednotku dopravniho vykonu Zrp [KE/km] aktuélné ¢€ini (dle ProhlaSeni
o draze celostatni a drahach regionalnich 2023) 0,00000 K¢&/km.

Z&kladni cena za Udrzbu a opravy infrastruktury na jednotku dopravniho vykonu Z; [K&/hrtkm] aktualné &ini
(dle Prohlaseni o draze celostatni a drahach regionalnich 2023) 0,07149 K&/hrtkm.

Celkova hmotnost vliaku M [t] pouzita pro vypocet ceny za pouziti drahy jizdou vlaku je sou¢tem hmotnosti
vSech vozidel vlaku v€etné hmotnosti cestujicich nebo nakladu zaokrouhlenych na celé tuny nahoru. V pfipadé
vlakud s produktovym faktorem P1 — osobni doprava, t&ZSich nez 405 tun, se pro vypocet pouZzije hodnota 405 tun.

Hodnota produktového faktoru Px [-] je €initel, ktery zohledriuje segmentaci trhu a rozsah statni podpory
prisluSsného segmentu. V naSem prfipadé je uvazovan pro osobni dopravu produktovy faktor P1 roven 1,00; pro
nékladni dopravu pak produktovy faktor P2 roven 0,85.

Koeficient vybavenosti vlaku mobilni ¢asti ETCS kercs [-] (Level 2 nebo vysSi). V naSem pFipadé nejsou
hnaci vozidla ETCS vybaveny, tudiz je koeficient kercs roven 1,00.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny hodnoty jednotlivych parametri a koeficientt pro vypocet vysledné
ceny za pouziti drahy jizdou vlaku, a to pro jednotlivé typy vlakd osobni a nakladni dopravy.

Tabulka €. 8
Parametry pro vypoéet pfijmua z poplatku za dopravni cestu

L - rok 2027

Ve staw S Zgp Z, M Py K ETcs
projektem | [K&/km] | [K&/hrtkm] [t] [ [
[km]

o0sobni Ex 20 906 0,00000 0,07149 493 1,0 1,00
doprava Sp 12 887 0,00000 0,07149 199 1,0 1,00
Os 24 056 0,00000 0,07149 199 1,0 1,00
nakladni Nex (dlouhy) 21 951 0,00000 0,07149 2100 1,0 1,00
doprava Nex 348 0,00000 0,07149 1600 1,0 1,00
Pn 26 829 0,00000 0,07149 2600 1,0 1,00
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Pijmy z poplatku jsou definovany k pFislusnému tratovému Gseku Havifov — Albrechtice u CT,
pro definovani pfijmu pro posuzovany projekty byly poplatky prepocitany na délku posuzovaného Useku 4,773 km.
V dobé zavedené NAD neni s témito pfijmy uvazovano. Pro osobni dopravu €ini pfijmy z poplatku za DC v roce
2028 (posledni rok realizace) ve stavu S projektem celkem 2151779 K&, ve stavu Bez projektu celkem
1 769 349 K&, pro nakladni dopravu pak pro oba stavy shodné celkem 8 030 723 K&. V roce 2029 (nasledujici rok
po realizaci investice) ¢ini pFijmy pro osobni dopravu ve stavu S projektem celkem 2 868 293 K¢, ve stavu Bez
projektu pak 2 686 177 K&, pro nakladni dopravu pro oba stavy shodné celkem 7 739 285 K¢.

3.2 PrFijmy z prodeje kapacity dopravni cesty

Mezi projektovou a bezprojektovou variantou nedojde k diferenci v pfijmu z prodeje kapacity dopravni
cesty. Pro potfeby tohoto hodnoceni s tim nebude dale pocitano.

3.3 Ostatni pFijmy

PFijmy z prondjmu majetku a ostatnich externich sluzeb

Realizace stavby by neméla vyrazné ovlivnit ostatni prijmy vzhledem k tomu, Ze jeji realizaci nevzniknou
nové komeréni nebo reklamni plochy.

3.4 N&klady na fizeni dopravy

Posuzovana stavba nema vliv na naklady na fizeni dopravy. Po realizaci stavby z(istavaji naklady nafizeni
dopravy stejné, proto nejsou v EH vycislovany.

3.5 Na&klady na udrZzbu a opravy infrastruktury — Zeleznice

Néklady na provozuschopnost za obdobi 2015-2022 pro tratovy Gsek Albrechtice u Ceského Té&3ina
(mimo) — Havifov (mimo) (celkova délka rekonstruovaného Gseku je 4,773 km) jsou popsany nize. Smérodatnou
hodnotou pro ekonomické hodnoceni je pramér za uvedené obdobi. Pro hodnoceni byly vybrany pouze naklady
posuzované ¢asti.

Ze skuteénych nékladi pro Gsek Albrechtice u CT (mimo) — Havifov (mimo) byly odeéteny naklady
na opravy mostnich objektll za rok 2017 ve vySi 6 mil. K& (neuvazovany naklady na opravy objektd mostum
podobné). DalSimi odeétenymi naklady v tomto Useku byly naklady na opravy zelezniéniho svrSku, a to za rok 2016
v hodnoté 15 mil. K&, za rok 2017 ve vySi 13,5 mil. K&, za rok 2018 ve vysi 1 mil. K&, za rok 2019 v hodnoté
19,2 mil. K&, za rok 2020 ve vySi 8,5 mil. K¢ a za rok 2021 v hodnoté 16,7 mil. K&. Déle za rok 2017 byly odecteny
naklady na opravu Zelezni¢niho spodku v hodnoté 4,3 mil. K& a na opravu tratového zabezpecovaciho zafizeni ve
vySi 6,7 mil. KE. DalSimi odectenymi naklady v tomto Gseku byly néklady na opravu napajeni zabezpecovaciho
zafizeni, ato za rok 2017 v hodnoté 300 tis. K¢ a za rok 2020 ve vySi 400 tis. KE. V neposledni fadé byly odecéteny
néklady na opravu trakéniho vedeni, a to za rok 2017 ve vySi 15 mil. K&, za rok 2019 v hodnoté 11,5 mil. K&, za rok
2020 ve vysi 32,5 mil. K¢ a za rok 2021 v hodnoté 9 mil. K&.
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Tabulka ¢. 9 ) !
Skuteéné néklady na provozuschopnost prepoétené na CU 2023 [KE]: Usek Albrechtice u CT
(mimo) — Havifov (mimo)

tsek Albrechtice u €T (mimo) : Havifov (mimo

Spoleéné naklady 1654 191 1661 447 1870707 1948 778 1847 533 2437732 2621 933 2452 072 2 061 799
Mostni objekty 395 836 146 070 493 117 91 299 11 355 14 666 87 981 71628 163 994
Budovy 527 489 134 137 61 046 17 240 125 571 466 646 106 168 265 256 212 944
-budovy souvisejici s prov. drahy 526 577 130638 58 679 0 25379 16 089 4065 31393

-budovy - verejné pristupné prostory 0 0 0 0 73613 68 559 47 071 48 184

-budovy - spole¢né naklady 0 0 0 0 14715 363476 42 164 174120

-inZenyrské objekty 0 0 0 0 0 2859 0 0

-pfistiesky, zastieSeni nastupist’ 912 3500 2367 17 240 11863 15 664 12 868 11559
Tratové hospodarstvi 2192321 2 336 029 2608 889 2583772 2740 709 2 600 895 3210 201 3213 460 2 685 784
-zeleznic¢ni svrSek 2073069 2170018 2293698 2302873 2428534 2440821 2549181 2551477

-Zelezni¢ni spodek 28818 58 907 76 054 29 825 54230 61 838 1879 17 388

-néstupisté 22222 15533 13900 0 0 0 75187 79017

-vystroj trati 0 0 14140 0 3791 0 0 4248

-zimni podminky 35311 14 803 30360 138 640 104 612 6 459 374 025 230 869

-oSetfovani porostu 32901 76 768 180 738 112433 149 543 91 778 209 928 330461
Sdélovaci a zabezpecovaci technika 481 092 397 600 457 023 416 971 530 981 522 900 565 325 601 210 496 638
-tratové zabezpecovaci zafizeni 227 081 142 968 213833 138 737 194 466 208919 237 580 309 784

-sdélovaci a informacni zarizeni 254011 254 631 243190 278 234 333186 312975 321796 280872

-rozhlas pro cestujici 0 0 0 0 3330 0 5120 6883

-informacni tabule pro cestujici 0 0 0 0 0 1007 829 3672
Elektrotechnicka zafizeni 1119 246 667 284 1206 500 580 738 1019 101 1107 226 1215793 877 800 974 211
-osvétleni venk ovnich Zel 52 895 57 799 72084 84 832 143 020 120951 166 215 190 685

-napdjeni zabezpecovaciho zasizeni 86 926 8479 67 307 17711 10190 106 384 39697 47111

-dispecerska ridici technika 25722 21459 27983 34 340 32859 23980 49 799 26712

-trak ¢ni vedeni 917 157 515 904 1007 866 420 345 792703 818 789 922 598 557 824

-silnoproud 36 546 63 643 31260 23 509 40 328 37 122 37 484 55467

Néaklady celkem 6370 174 5 342 568 6 697 283 5638 798 6275 249 7 150 066 7 807 400 7 481 426 6 595 371

Primérné hodnoty drzby jsou vycisleny bez vySe uvedenych nakladd na opravy. Hodnoty nakladd
na provozuschopnost byly dodany Spravou Zeleznic, s.o., Stavebni sprava vychod pro TU Albrechtice u CT
(mimo) — Havifov (mimo) (délka celého Useku je cca 6,906 km) a pfepocteny na stalou CU 2023.

Posuzovanou stavbou je Gast tratového Gseku Albrechtice u CT (mimo) — Havifov (mimo) v délce
4,773 km.

Tabulka ¢. 10 ]
Celkoveé skute€né naklady na provozuschopnost v CU 2023 [K€]

Spoleéné naklady 1143 274 1148 289 1292917 1346 875 1276 901 1684 809 1812118 1694 720 1424 988
Mostni objekty 290280 107 118 361 619 66 953 8327 10 755 64 519 52 527 120 262
Budovy, pfistfesky, zastfeSeni 351 659 89425 40 697 11 493 83714 309 191 70 779 176 837 141 724
Tratové hospodarstvi 1514 653 1614 139 1802 763 1785743 1894 209 1797 578 2216 852 2219011 1855618
-zeleznicni svrsek 1432777 1499 782 1585 262 1591 603 1678 453 1686 944 1761 836 1763 423 1625010
-zelezniéni spodek 19 917 40 713 52 563 20613 37 480 42 738 1299 12 017 28 418
-nastupisté 14 815 10 355 9 266 0 0 0 50 125 52 678 17 155
-vystroj trati 0 0 9773 0 2620 0 0 2936 1916
-zimni podminky 24 405 10231 20 983 95 820 72 301 4 464 258 503 159 562 80 784
-oSetfovani porosti 22739 53 057 124 915 77707 103 355 63 431 145 089 228 394 102 336
Sdélovaci a zabezpeéovaci technika 332501 274 796 315 866 288 185 364 680 360 701 386 606 408 224 341 445
-tratové zabezpecovaci zarizeni 156 944 98 811 147 788 95 886 134 403 144 392 164 200 214103 144 566
-sdélovaci a informacni zafizeni 175 556 175 986 168 078 192 298 230 277 216 309 222 406 194121 196 879
Elektrotechnicka zafizeni 712181 453 911 785576 387 053 693 797 688 760 808 777 569 454 637 439
-osvétleni venk ovnich Zel 35 263 38 533 48 056 56 555 95 347 80 634 110 810 127 124 74 040
-dispecerska ridici technika 17 777 14 831 19 340 23734 22710 16 574 34 418 18 462 20 981
-trak ¢ni vedeni 633 882 356 561 696 574 290 516 547 868 565 896 637 642 385533 514 309
-silnoproud 25 258 43 986 21 605 16 248 27 872 25 657 25907 38 335 28 109
Néklady celkem 4 344 548 3 687 678 4 599 438 3 886 302 4 321 626 4 851 795 5359 651 5120 775 4521 477

S projektem

Obdobi oprav a vy¢isleni nakladi na provozuschopnost po realizaci projektu je stanoveno dle Rezortni
metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb — cyklicky v dobé technické Zivotnosti
konkrétniho zafizeni — vjedné c&tvrting, v jedné poloviné a ve tfech ¢&tvrtinach technické Zzivotnosti. Na konci
technické zivotnosti nasleduje obnova zafizeni (reinvestice). Naklady reinvestice byly pfevzaty ze Sborniku.

Plan oprav/reinvestic ve stavu S projektem (s ohledem na zafizeni, u kterych je feSena oprava/reinvestice
(neni feSeno u zafizeni, kde jsou v rdmci investice feSeny pouze prelozky apod.) — pfislusna dopravni opatfeni dle
nasledujici kapitoly; vzhledem k viceleté realizaci stavby byla vybrana zafizeni uvadéna do provozu postupné):
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V roce 2033 — oprava ¢asti komunikaci; naklady: 33 930 K¢; vyluka: bez omezeni.

V roce 2034 — oprava ¢asti komunikaci, sdélzar u 1TK, silnoproudého zaf. (elektro) u 1TK; naklady:
4 509 836 K¢; vyluka: bez omezeni.

V roce 2035 — oprava zZelezniéniho svrSku 1TK, sdélzaf u 2TK, silnoproudého zaf. (elektro) u 2TK;
naklady: 19 028 740 K&; vyluka: 6 dni jednokolejny provoz v TU H-A.

V roce 2036 — oprava Zelezni¢niho svrsku 2TK; naklady: 14 541 524 K¢&; vyluka: 6 dni jednokolejny
provoz v TU H-A.

V roce 2038 — oprava ¢asti komunikaci; naklady: 84 826 K¢; vyluka: bez omezeni.

V roce 2039 — oprava ¢asti komunikaci; naklady: 56 550 K¢&; vyluka: bez omezeni.

V roce 2041 — oprava ¢asti pozemnich staveb, sdélzaf u 1TK, silnoproudého zaf. (elektro) u 1TK;
naklady: 22 154 045 K&; vyluka: 1 den jednokolejny provoz v TU H-A.

V roce 2042 — oprava zelezni¢niho svrSku a spodku 1TK, ¢asti pozemnich staveb, sdélzar u 2TK,
silnoproudého zaf. (elektro) u 2TK; naklady: 59 036 278 K&; vyluka: 14 dni jednokolejny provoz v TU
H-A.

V roce 2043 — oprava Zelezni¢niho svrsku a spodku 2TK, mostnich objekt v 1TK, ¢asti komunikaci;
naklady: 45 883 343 K&; vyluka: 17 dni jednokolejny provoz v TU H-A.

V roce 2044 — oprava mostnich objektl v 2TK, ¢asti komunikaci; naklady: 8 320 660 K¢; vyluka: 3 dny
jednokolejny provoz v TU H-A.

V roce 2047 — oprava sdélzaf u 1TK, silnoproudého zaf. (elektro) u 1TK; naklady: 6 730 824 K¢;
vyluka: bez omezeni.

V roce 2048 - reinvestice ¢asti komunikaci; oprava zelezni¢niho svrsku 1TK, sdélzaf u 2TK,
silnoproudého zaf. (elektro) u 2TK; naklady: 30 239 622 K¢&; vyluka: 8 dni jednokolejny provoz v TU
H-A.

V roce 2049 —reinvestice ¢asti komunikaci; oprava zelezniéniho svrsku 2TK; naklady: 22 943 294 Kg;
vyluka: 8 dni jednokolejny provoz v TU H-A.

V roce 2053 —reinvestice sdélzar u 1TK, silnoproudého zaf. (elektro) u 1TK; oprava ¢asti komunikaci,
gasti pozemnich staveb; naklady: 66 778 099 K&; vyluka: 1 den jednokolejny provoz v TU H-A.

V roce 2054 —reinvestice sdélzar u 2TK, silnoproudého zaf. (elektro) u 2TK; oprava ¢asti komunikaci,
gasti pozemnich staveb; naklady: 65 439 821 K&; vyluka: 1 den jednokolejny provoz v TU H-A.

V roce 2055 - reinvestice Zelezni¢niho svrsku 1TK; oprava zelezni¢niho spodku 1TK; naklady:
153 877 908 Kg&; vyluka: 54 dni jednokolejny provoz v TU H-A.

V roce 2056 — reinvestice Zelezni¢niho svrsku 2TK; oprava zelezniéniho spodku 2TK; naklady:
153 877 908 Kg&; vyluka: 54 dni jednokolejny provoz v TU H-A.

Tabulka ¢. 11

Doporuéené mérné sazby pro opravy Zelezniénich trati z nakladd na budouci celkovou obnovu
vSech staveb a zafizeni, cyklus obnovy jednotlivych druht zafizeni

profese oprawy cyklus obnowy zafizeni
14 cyklu | 1/2 cyklu | 3/4 cyklu |draha celostétni TC2 [rok]
Zelezniéni swSek 10% 20% 15% 27
Zelezniéni spodek 5% 5% 5% 54
mosty a tunely 5% 20% 5% 60
komunikace 2% 5% 3% 20
pozemni stavby 15% 30% 15% 50
trakéni vedeni 10% 25% 15% 25
napéjeni 10% 25% 15% 25
elektro 10% 25% 15% 25
zabezpe€ovaci zafizeni 10% 25% 15% 25
sdélovaci zafizeni 10% 25% 15% 25

Naklady na planovanou udrzbu byly vyc&isleny na zékladé poskytnutych dat od Spravy Zeleznic, s.o.,
Stavebni sprava vychod (viz za¢atek této kapitoly) a s ohledem na pfipadna nové vloZena/ruSena zafizeni oproti
stavajicimu stavu, viz tab. ¢. 12. Pro jednotlivé Gseky jsou pomérem rozpocitany spole¢né naklady. Kazdy rok je
uvazovano s nartstem planované udrzby o 0,5 %.

22
EXprojekt s.r.o.



Optimalizace tratového tseku Albrechtice u Ceského Tésina (mimo) - Havifov (mimo) Hodnoceni ekonomické efektivnosti

Tabulka ¢. 12
Naklady na opravy a udrzbu pro stav S projektem v €ase

Stav S projektem - naklady na opravy Stav S projektem - naklady na Gdrzbu
Zeleznicni | Zeleznini Mosiniobjekly| Komunkace | Pozemni | Sdslovaci | Sihoproud | Cekové nakady Zelezngni | Mostni ] Budovy, | Trakee Sdelovaci | Sinoproud | Celkove
Rok svrsek spodek stavby zaizeni | (napaeni, | tis. K&/ rok Rok | sviseka | obieky | pristresky acizafieni |  zafizeni nakiady s
(budovy, elekiro) spodek, Kel rok
pristresky, nastupists
naswpisis)
1 2027 0,0} 0,0} 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0} 1 2027 27096 1756} 206, 751,0] 2111} 287,5] 179.8] 45215
2 2028 0,0} 0,0} 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0} 2 2028 27231 176, 5} 208,0] 754,7 212,1} 288,9] 180,7| 45441
3 2029 0,0 0,0 00 00 00 00 0,0 0,0 3 2029 2739, 177,4) 38,4 7585} 213,2} 861,7 181,6] 49698
4 2030 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 00 0,0 4 2030 27528 178,2} 38,6] 762,3] 214,3} 866,0} 182,5] 49949
5 2031 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 00 0,0 5 2031 27665 179,1} 38,8 766,0} 215,3} 870,3] 1834 50194
6 2032 0,0 0,0 00 00 00 00 00 0,0 6 2032 2780,2) 180,0} 38,9) 769,68} 216,4} 874,6} 1843  5044,2)
7 2033 0,0 0,0 0,0 33,9) 0,0 0,0 0,0 33,9 7 2033 27939 180,9| 391 773,5) 217,4) 878,9) 1852 5069,0)
8 2034 0,0 0,0 0,0 22,6 00| 35518 935,4] 4509,8f 8 2034 28079 1818} 39,3] 777,3] 2185} 883,2 186,1) 50937
9 2035 14 541, 0,0 0,0 0,0 00[ 35518 935,4] 19 028,7] 9 2035 28213 182, 6} 39,5] 781,0] 219,5| 887,5) 187,0( 51185
10 2036 14 541, 0,0 00 00 00 0,0 00 14 541, 10 2036 2835,0) 1835} 39,7 784,8] 220, 6} 8918} 187,9] 51433
1 2037 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1 2037 28487 184,4} 39,9] 7885} 2216} 896,2 1888 51681
12 2038 0,0 0,0 0,0 84,8] 0,0 0,0 0,0 84,9 12 2038 28624 185,3} 40,1 792,3] 222,7| 900,5} 189,7| 51929
13 2039 0,0 0,0 0,0 56,6} 0,0 0,0 0,0 56,6] 13 2039 28761 186, 1} 40,3 796,1 2238} 904,8} 190,6] 5217,7)
14 2040 0,0 0,0 00 0,0 0,0 00 0,0 0,0 14 2040 28898 187,0f 40| 799,68} 2248} 909,1 1915 52424
15 2041 0,0 0,0 00 00| 109360| 88795 23386 22 154,0) 15 2041 29035 187,9| 40,7 803, 6} 225,9| 913,4] 192,4[ 52672
16 2042 29083,0] 84627 00 00| 102725 88795 23386 59 036,3] 16 2042 2917,2) 188, 8} 409| 807,3] 226,9) 917,7 1933 5292,
17 2043 290830 84627 82867 50,9 00 00 00 45 883,3 17 2043 29308 189, 7} 41, 811,1 228,0) 922,0| 1942 53168
18 2044 0,0 00| 82867 33,9) 0,0 0,0 00 8320,7) 18 2044 29445 190,5} 41,2 814,8] 229,0f 926,3] 1951 53419
19 2045 0,0 0,0 00 00 0,0 0,0 0,0 0,0 19 2045 2958,2) 191,4} 41,4 818, 6} 230,1} 930,6} 196,0[ 53664
20 2046 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 20 2046 29719 192,3} 41,6 822,3] 231,1f 934,9) 196,9) 53911
21 2047 0,0 0,0 0,0 0,0 00 53277 14031 6 7308 21 2047 29856 193,2} 41,8 826,1 232,2} 939,2 197,8] 54159
22 2048 21 812,3] 0,0 00|  1696,5] 00 53277 14031 30 239, 22 2048 29993 194,0f 42,0 829,68} 233,3} 9435} 198,7| 54407
23 2049 21 812,3] 0,0 00[  1131,0] 0,0 0,0 0,0 22 943,3| 23 2049 3013,0 194,9| 42,2 833,6} 234,3} 947,9| 199,6| 54655
24 2050 0,0 0,0 0,0 00 0,0 0,0 0,0 0,0 24 2050 30267 195,8} 42,4 837,4] 235,4f 952,2 200,5] 54903
25 2051 0,0 0,0 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 25 2051 30404 196, 7} 42,6 841,1 236,4} 956,5} 2014 5515,
2 2052 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2 2052 3054,1] 197, 6} 42,8 844,9) 237,5| 960,8} 202,3| 55398
27 2053 0,0 0,0 0,0 339] 218720 355179 93543 66 778, 27 2053 30678 198, 4} 43,0) 848, 6} 238, 5| 965,1 2032 5564,
28 2054 0,0 0,0 0,0 226] 205450 355179 93543 65 439, 28 2054 30815 199,3} 43,2 852,41 239, 6} 969,4] 2041 55894
29 2055 1454152 8 462,7| 0,0 0,0 0,0 0,0 00| 1538779 29 2055 3095,2) 200,2} 43,4 856,1 240, 6} 973,7 2050 5614,2)
30 2056 1454152 8 462,7] 0,0 0,0 0,0 0,0 00| 1538779 30 2056 31089 201, 1} 435] 859,9) 241,7] 978,0} 205,9|  5639,0)
Celkem tis. K& 421704,2] 33850,7] 165735 _ 31668 636256] 1065536 280629 673 537,2] Celkem fis. KE | 87304,6] 5650,1] 156L7] 24163,2] 6 792,0] 263323| 5784,8| 157 588,7

Bez projektu

Aby zlstala zachovana funkénost feSeného tratového Useku i pfi nerealizaci projektu, budou muset byt
v pribéhu hodnoceného obdobi provedeny nize uvedené opravy/reinvestice, které si vyzadaji vyluky v provozu
Zelezniéni dopravy.

Obdobi oprav/reinvestic a vyc¢isleni ndklad na opravy (procentni podily reinvestice diléiho zafizeni) bylo
stanoveno (stejné jako ve stavu S projektem) dle Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd
dopravnich staveb — rozloZeni oprav v zivotnim cyklu staveb a zafizeni (v zavislosti na jejich stari). Naklady
na reinvestice byly stanoveny pomoci Sborniku. Délky vyluk byly stanoveny pomérové k profinancovanym ¢astkam
a dale nazakladé zkuSenosti zpracovatele ekonomického hodnoceni vzhledem krozsahu opravi/reinvestic
s pfihlédnutim ke skutecnosti, Ze ve stavu S projektem je zamér realizovan kompletné bez potfeby navazovani na
stavajici stav, bez ¢ehoz se stav Bez projektu necbejde.

Plan oprav/reinvestic ve stavu Bez projektu (s ohledem na zafizeni, u kterych je feSena oprava/reinvestice
(neni feSeno u zafizeni, kde jsou v rdmci investice feSeny pouze prelozky apod.) — pfislusna dopravni opatfeni dle
nasledujici kapitoly stejné jako ve stavu S projektem). Vzhledem k tomu, Ze Zelezni¢ni svrSek, spodek a vSechny
mosty jsou za hranici své Zivotnosti, je nutno je v pfipadé nerealizace investice co nejdfive obnovit — stejné jako
ve stavu S projektem je uvazovano s postupnou realizaci po kolejich (1 kolej = 1 sezéna):
- Vroce 2027 —reinvestice Zelezni¢niho svrSku a spodku 1TK, mostu v km 12,495 v 1TK, propustku v km
15,448 v 1TK, budov a pfistfeSkd na nastupistich obou zastavek u obou koleji; naklady: 407 293 284 Kg;
vyluka: 164 dni jednokolejny provoz v TU H-A + 1x 6 hod nickolejny provoz v TU H-A.
- Vroce 2028 — reinvestice zelezni¢niho svrSku a spodku 2TK, mostl v 2TK (km 12,495; km 13,050; km
13,504; km 14,449; km 14,953; km 15,267), propustk( v 2TK (km 14,841; km 15,448); naklady:
397 314 098 K&; vyluka: 188 dni jednokolejny provoz v TU H-A + 4x 6 hod nickolejny provoz v TU H-A.
- Vroce 2029 — reinvestice mostd v 1TK (km 13,050; km 13,460; km 13,504; km 14,449; km 14,953;
km 15,267), propustku v km 14,841 v 1TK; naklady: 63 970 758 K&; vyluka: 31 dni jednokolejny provoz
v TU H-A + 4x 6 hod nickolejny provoz v TU H-A.
- Vroce 2030 - reinvestice mostu v 2TK (km 13,460; km 15,020), propustku v km 13,100 v 2TK;
naklady: 38 891 814 K&; vyluka: 19 dni jednokolejny provoz v TU H-A + 3x 6 hod nickolejny provoz
v TU H-A.
- Vroce 2031 - reinvestice mostu v km 15,020 v 1TK, propustku v km 13,100 v 1TK; oprava nastupist
v obou zastavkach u obou koleji, osvétleni a rozvod(i NN; naklady: 31 982 472 K¢&; vyluka: 14 dni
jednokolejny provoz v TU H-A + 2x 6 hod nickolejny provoz v TU H-A.
- Vroce 2034 — oprava Zelezni¢niho svrsku 1TK; naklady: 15 567 310 K&; vyluka: 8 dni jednokolejny
provoz v TU H-A.
- Vroce 2035 — oprava Zelezni¢niho svrsku 2TK; naklady: 15 567 310 K&; vyluka: 8 dni jednokolejny
provoz v TU H-A.
- Vroce 2037 — reinvestice osvétleni a rozvodl NN; ndklady: 21 148 560 K¢&; vyluka: bez omezeni.
- Vroce 2039 - oprava budov a pristfeSkd na nastupistich obou zastavek u obou koleji; naklady:
9 340 431 K¢; vyluka: bez omezeni.
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V roce 2041 — oprava Zelezni¢niho svrSku a spodku v 1TK; naklady: 40 638 888 K¢; vyluka: 20 dni
jednokolejny provoz v TU H-A.

V roce 2042 — oprava zelezniéniho svrSku a spodku v 2TK, mostu v km 12,495 v 1TK, propustku
v km 15,448 v 1TK; naklady: 41 145 698 K&; vyluka: 20 dni jednokolejny provoz v TU H-A.

V roce 2043 — oprava mostl v 2TK (km 12,495; km 13,050; km 13,504; km 14,449; km 14,953; km
15,267), propustk(l v 2TK (km 14,841; km 15,448), nastupist v obou zastavkach u obou koleji,
osvétleni a rozvodd NN; naklady: 10 994 084 K&; vyluka: 5 dnii jednokolejny provoz v TU H-A.

V roce 2044 — oprava mostl v 1TK (km 13,050; km 13,460; km 13,504; km 14,449; km 14,953; km
15,267), propustku v km 14,841 v 1TK; néklady: 3 452 213 K¢&; vyluka: 2 dny jednokolejny provoz
v TU H-A.

V roce 2045 — oprava mostu v 2TK (km 13,460; km 15,020), propustku v km 13,100 v 2TK; naklady:
2 098 815 Kg&; vyluka: 1 den jednokolejny provoz v TU H-A.

V roce 2046 — oprava mostu v km 15,020 v 1TK, propustku v km 13,100 v 1TK; naklady: 1 403 226 K¢;
vyluka: 1 den jednokolejny provoz v TU H-A.

V roce 2047 — oprava Zelezniéniho svrSku 1TK; naklady: 23 350 964 K¢&; vyluka: 12 dni jednokolejny
provoz v TU H-A.

V roce 2048 — oprava Zelezniéniho svrSku 2TK; naklady: 23 350 964 K¢&; vyluka: 12 dni jednokolejny
provoz v TU H-A.

V roce 2050 — oprava osvétleni a rozvodu NN; naklady: 5 287 140 K¢&; vyluka: bez omezeni.

V roce 2052 — oprava budov a pristfeSka na nastupistich obou zastavek u obou koleji; naklady:
18 680 862 K¢&; vyluka: bez omezeni.

V roce 2054 — reinvestice Zelezni¢niho svrsku 1TK; oprava zelezniéniho spodku 1TK; naklady:
165 177 364 K&; vyluka: 79 dni jednokolejny provoz v TU H-A.

V roce 2055 - reinvestice Zelezniéniho svrsku 2TK; oprava zelezni¢éniho spodku 2TK; naklady:
165 177 364 K&; vyluka: 79 dni jednokolejny provoz v TU H-A.

V roce 2056 — oprava nastupist v obou zastavkach u obou koleji, osvétleni a rozvodd NN; naklady:
5 980 181 Kg&; vyluka: 2 dny jednokolejny provoz v TU H-A.

Naklady na planovanou udrzbu byly poskytnuty od Spravy zeleznic, s.o., Stavebni sprava vychod (viz

zacatek této kapitoly). Pro vyc€isleni byly pouZzity stanovené primérné hodnoty pro posuzovany tratovy Usek, viz
tab. €. 13. Pro jednotlivé spravy jsou pomérem rozpocitany spoleéné naklady. Kazdy rok je uvazovano s nardstem
planované tdrzby o 0,5 %.

Tabulka ¢. 13

Naklady na opravy a udrzbu pro stav Bez projektu v €ase

Stav Bez projektu - naklady na opravy Stav Bez projektu - naklady na tdrzbu
Zeleznicni | Zeleznini Mosiniobjekly | Komunkace | Pozemni | Sdslovaci | Sihoproud | Cekové nakady Zelezngni | Mostni ] Budovy, | Trakee Sdelovaci | Sinoproud | Celkove
Rok svrsek spodek stavby zaizeni | (napaeni, | tis. K&/ rok Rok | swiseka | obiely | pristresiy acizafieni |  zafizeni nakiady s
(budovy, elekiro) spodek, Kel rok
pristresky, nastupists
nASWpiStE)
1 2027 155 673,1 181 168,4]  939L4] 0,0] 610604 0,0 0,0] 407 293,3] 1 2027 27096 175,6} 206, 751,0] 2111} 287,5) 179845215
2 2028 155 673,1] 181 168,4| 60 472,6] 0,0 0,0 0,0 00 397 314,1] 2 2028 27231 176, 5} 208,0] 754,71 212,1} 288,9] 180,7| 45441
3 2029 0,0 0,0 639708 0,0 0,0 0,0 0,0 63 970, 3 2029 27367 177,4) 209,0} 7585} 213,2} 290,4] 181,6] 45667
4 2030 0,0 0,0 338918 0,0 0,0 0,0 0,0 38 891§ 4 2030 2750,2) 1782} 210,0} 762,3] 214,3} 2918} 182,5] 45893
5 2031 0,0 0,0[ 260023 00| 28079 00[ 31723 31 982, 5 2031 27638 179,1} 2111 766,0} 215,3} 2032 1834 46119
6 2032 0,0 0,0 00 00 0,0 0,0 0,0 0,0 6 2032 27773 180,0} 2121 769,68} 216,4} 204,7 1843 46345
7 2033 0,0 0,0 00 00 00 00 00 0,0 7 2033 2790,9) 180,9| 2132 773,5) 217,4) 296,1 1852 4657,
8 2034 15 567,3| 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15 567,3| 8 2034 28044 1818} 214,2 777,3] 2185} 297,5) 186,1) 4679,7)
9 2035 15 567,3| 0,0 00 00 0,0 0,0 0,0 15 567,3] 9 2035 2817,9) 182, 6} 2152 781,0] 219,5| 299,0} 187,0( 47023
10 2036 0,0 0,0 00 00 00 00 0,0 0,0 10 2036 28315 1835} 216,3] 784,8] 220, 6} 300,4] 187,9) 47249
1 2037 0,0 0,0 00 00 00 00| 21148,6] 21 148§ 1 2037 2845,0) 184,4} 217,3] 7885} 2216} 301,9) 1888 47479
12 2038 0,0 0,0 00 00 00 00 0,0 0,0 12 2038 28586 185,3} 218,3] 792,3] 222,7| 303,3] 189,7| 47702
13 2039 0,0 0,0 00 00| 93404 00 00 9340,4 13 2039 2872, 186, 1} 219,4] 796,1 2238} 304,7 190,6] 4 792.8
14 2040 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 14 2040 28857 187,0f 220,4] 799,68} 224,8f 306,2 1915 48154
15 2041 31134,6] 95043 00 00 00 00 0,0 40 638,9) 15 2041 2899,2) 187,9| 221,4] 803, 6} 225,9| 307,6} 192,4[ 48380
16 2042 31134,6] 95043 506,8] 00 00 00 00 41 145,7) 16 2042 29128 188, 8} 222,5) 807,3] 226,9| 309,0} 1933 48609
17 2043 0,0 00| 32634 00| 56158 00[ 21149 10 994,1] 17 2043 2926,3 189, 7} 2235} 811,1 228,0f 310,5} 1942 48832
18 2044 0,0 00f 34522 00 0,0 00 0,0 3452,2) 18 2044 2939,9) 190,5} 224,5) 814,8] 229,0f 311,9) 1951 49058
19 2045 0,0 00 20988 00 00 00 00 2098,8 19 2045 29534 191,4} 225,6} 818, 6} 230,1} 313,4] 196,0( 49284
20 2046 0,0 00| 14032 0,0 0,0 0,0 0,0 1403,2) 20 2046 2967,0) 192,3} 226,6} 822,3] 231,1f 314,8] 196,9) 49510
21 2047 23 351,0) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 23 351, 21 2047 29805 193,2} 227,6} 826,1 232,2} 316,2 197,8] 49739
22 2048 23 351,0) 0,0 00 00 00 00 0,0 23 351,0) 22 2048 2994, 194,0f 228,7 829,68} 233,3} 317,7 198,7|  4996,2)
23 2049 0,0 0,0 00 00 00 00 00 0,0 23 2049 30079 194,9| 229,7 833,6} 234,3} 3191 199,6| 50188
24 2050 0,0 0,0 00 00 00 00[ 5287, 5 287,1] 24 2050 3021,2) 195, 8} 230,7 837,4] 235,4f 320,5} 2005 50414
25 2051 0,0 0,0 00 00 00 00 0,0 0,0 25 2051 3034,7) 196, 7} 2318} 841,1 236,4} 322,0] 2014 5064,
2 2052 0,0 0,0 0,0 00| 186809 0,0 0,0 18 680,9) 2 2052 30483 197, 6} 232,8] 844,9| 237,5| 323,4] 202,3| 50867
27 2053 0,0 0,0 00 00 00 00 0,0 0,0 27 2053 30618 198, 4} 2338} 848, 6} 238, 5| 324,9) 2032 51093
28 2054 155673,1]  9504,3f 00 00 00 00 00 1651774 28 2054 30754 199,3} 234,9) 852,41 239, 6} 326,3] 2041 51319
29 2055 1556731  9504,3f 00 00 00 00 00 1651774 29 2055 30889 200,2} 235,9) 856,1 240, 6} 327,7 2050 51545
30 2056 0,0} 0,0} 0,0 00| 28079 00 31723 5 980,2) 30 2056 31025 201, 1} 237,0) 859,9) 241,7] 329,2 2059 5177,
Celkem tfis. K& 762 798,2] 400 353,8] 209 453,4] 0,0] 1003133] 00| 348951 15078139 Celkem fis. KE | 87180,2] 5650,1] 66585] 24163,2] 6792,0 9249,7| 5784,8| 145 478,5|

Zdlvodnéni rozdilnych nakladd na udrzbu ve stavu S projektem a Bez projektu:

Zelezniéni svrsek a spodek, nastupisté — Vramci realizace investice budou stavajici nastupisté
v zastavkach (4x 155 m) nahrazeny novymi (4x 170 m). Naklady ve jejich udrzbu ve stavu S projektem
jsou tak pomérové navySeny. Z hlediska Zelezni¢niho svrsku a spodku nedochazi ke zméné.

Mostni objekty — V ramci realizace investice bude most v km 12,495 prestavén na propustek, propustek
v km 14,841 bude zruSen a v jeho mistech bude vystavén most pres budouci silnici I/11 a 1/68. V dot¢eném
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useku tak zlistane stejné mnozstvi mosta a propustku. Z tohoto davodu je ve stavu S projektem uvazovano
se stejnymi naklady na udrzbu jako ve stavu Bez projektu.

e Budovy, pristfeSky — V ramci realizace investice je uvazovano s demolici budov na obou zastavkach,
v novém stavu zlstanou ve spravé OR Ostrava, SPS pouze pfistfesky na néstupistich. Ve stavu
S projektem tak neni uvazovano s naklady na udrzbu budov, pouze s navySenim naklad( na udrzbu
pristfeSku (pomérové: 2 stavajici pfistfeSky / 12 novych pristfeska).

e Trakéni vedeni — rozsahové zlstava stejnd, naklady na udrzbu TV ve stavu S projektem zUstavaji stejné
jako ve stavu Bez projektu.

e Zabezpedovaci zafizeni — Po realizaci investice do spravy OR Ostrava, SSZT nepfibude ?4dné nové
zabezpecovaci zafizeni, naklady na Udrzbu ve stavu S projektem zUstavaji stejné jako ve stavu Bez
projektu.

e Sdélovaci zafizeni — Po realizaci investice do spravy OR Ostrava, SSZT pfibude zejména novy kamerovy
systém a informacni systém na zastavkach, a druha, geograficky oddélena kabelova trasa. Ve stavu
S projektem je tak uvazovano s navySenim nakladu na Udrzbu, a to ve vySi 1 % z nakladl na realizaci
téchto zafizeni.

e Silnoprouda zafizeni — Po realizaci investice do spravy OR Ostrava, SEE nepfibude Z&dné nové
silnoproudé zafizeni, ndklady na udrzbu ve stavu S projektem zlstavaji stejné jako ve stavu Bez projektu.

3.6 Dopravni opatieni

Ve stavu S projektem je stavba rozdélena na tyto stavebni postupy (uvazovano v letech 2027-2028):

e  SPO: zejména nocni nickolejny provoz z divodu zfizeni pazeni mostu v ose os (cca 15x 6 hodin)

e SP1: jednokolejné vyluky v iseku Albrechtice u CT — Havifov (déle jen A-H) v celkové délce
20 dni (provizorni odsunuti ¢asti 2TK, provizorni prelozka magistralniho rozvodu, vlozeni
mostniho provizoria)

e  SP2: jednokolejné vyluky v iseku A-H v celkové délce 194 dni (prace na 1TK)

e  SP3: jednokolejné vyluky v iseku A-H v celkové délce 183 dni (prace na 2TK)

e  SP4: dokoncovaci prace bez narokl na vyluky nebo se jedna o vyluky malého vyznamu, které
nemaji zasadni vliv na vysledky EH.

Ve stavu Bez projektu je uvazovano s obdobnymi dopravnimi opatfenimi.

3.6.1 Jednokolejny provoz v TU A-H (24 hodin)

Béhem nepretrzité vyluky (24 hodin) ve stavu S projektem (SP1, SP2, SP3.1 a SP3.2) a stavu Bez projektu
bude mezistaniéni isek Albrechtice u CT — Havifov sjizdny pouze jednokolejné. Pro vlaky regionalni osobni dopravy
bude zavedena nahradni autobusova doprava (NAD) v tseku Havifov — Albrechtice u CT — Cesky Té&Sin. Viaky
dalkové osobni dopravy nebudou nahrazeny NAD, avSak lze o¢ekavat jejich zpozdéni, a to cca 5 minut. Viaky
nékladni dopravy budou provazeny ve vhodnych dopravnich pauzach mezi osobni dopravou s vyuzitim maximalni
vylukové propustnosti traté.

Konkrétné bude NAD nahrazeno 34 parQ vlakd kategorie Os a Sp (do roku 2024; vyhledové v letech
2025-2040 pak 43 paru, a od roku 2041 pak 44 parl vlaki kategorie Os a Sp; 1 Os/Sp = 2 BUS). Vice k NAD je
uvedeno v nasledujici kapitole ,3.7 Ostatni pfijmy/naklady — zavedeni ndhradni autobusové dopravy“.

3.6.2 Nickolejny provoz v TU A-H (6 hodin v noci)

Béhem opakovanych nocnich vyluk ve stavu S projektem (v SPO) a stavu Bez projektu bude z ddvodu
realizace paZeni mosti v ose 0s provoz v mezistaniénim Gseku Albrechtice u Ceského TéSina — Havifov zcela
vylouéen (zastaveny provoz). Pro realizaci vyluky se pfedpoklada obdobi 22:10-04:10, kdy je minimalni provoz
osobni dopravy. Pro vlaky regionélni osobni dopravy bude zavedena NAD v Gseku Havifov — Albrechtice u CT —
Cesky Té&Sin, vlaky dalkové osobni dopravy budou vedeny mimo uvaZzovanou vyluku. Vlaky nékladni dopravy
vy€kaji na volné trasy ve vhodnych stanicich.

Konkrétné budou NAD nahrazeny 4 vlaky kategorie Os (1 Os = 1 BUS). Vice k NAD je uvedeno
v nasledujici kapitole ,3.7 Ostatni pfijmy/naklady — zavedeni nahradni autobusové dopravy*“.

3.7 Ostatni pfijmy/néklady — zavedeni ndhradni autobusové dopravy

Realizace investice bude probihat za jednokolejného provozu, pfi¢emz pfi pazeni mostu v ose os bude
tfeba zavést nickolejny provoz (v noci). Detailnéji viz pfedesla kapitola ,,3.6 Dopravni opatfeni*.

Nahradni autobusova doprava (NAD) je uvaZzovana pouze pro regionalni osobni dopravu (kategorie Os
a Sp) béhem jednokolejnych vyluk a nickolejnych no¢nich provozl. Jejich mnoZzstvi je uvedeno v predeslié kapitole
»3.6 Dopravni opatreni“.

Trasa NAD v TU Havifov — Albrechtice u CT — Cesky T&3in je dlouha 32 km, pfi¢emz se poéita s obsluhou
vSech dopravnich bodu dle zastavovaci politiky osobniho vlaku. Za jeden vlak je v pfipadé nepretrzité vyluky
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uvazovana nahrada dvéma autobusy, v pfipadé nocénich vyluk (6 hodin) je uvazovano s nahradou jednim
autobusem. Dalkova osobni doprava nebude nahrazovana NAD.

NAD tak po €as nepretrzité jednokolejné vyluky (24 hodin) do roku 2024 ujede celkem 4 352 km/24 h
(34 * 2 vlakd * 2 BUS * 32 km), v letech 2025-2040 pak 5 504 km/24 h (43 * 2 vlak(i * 2 BUS * 32 km) a od roku
2041 celkem 5632 km/24 h (44 * 2 vlakd * 2 BUS * 32 km). Béhem 6hodinového noéniho nickolejného provozu
NAD ujede celkem 128 km/6 h (4 viaky * 1 BUS * 32 km).

V dalSich letech oprav/reinvestic stavu S projektem i Bez projektu je uvazovano se stejnym zpusobem
zavedeni NAD.

Naklady NAD jsou uvazovany ve vysi 85 K&/km. Celkové naklady NAD zavedené pfi realizaci stavby
v letech 2027 a 2028 ve vySi 138 382 720 K¢& jsou zapocteny v celkovych investi¢nich nakladech stavby.

Naklady NAD jsou zohlednény jak v ramci financéni analyzy (Ostatni pfijmy), tak v ramci ekonomické
analyzy, kde je na tyto naklady aplikovan konverzni faktor 0,801.
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3.8 Finanéni

Tabulka ¢. 14

analyza

Finanéni analyza — penézni toky v tis. Ké

Hodnoceni ekonomické efektivnosti

EXprojekt s.r.o.

Ivesticni Néklady na adrzbu a
opravy - Zzelezniéni Naklady nareinvestice - | Naklady na fizeni provozu Ostatni pFijmy/néaklady . . Diskontni |Diskontovany penéznitok
. . . A 5 e - . Celkové Celkové . e
Rok néklady* infrastruktura Zelezniéniinfrastruktura Zeleziénidoprava Piijmy z poplatk i za DC NAD priimy naklady Cisty penézni tok (CF) sazba (CF)
Zustatkova |Bez projektu|Sprojektem |Bez projektu|S projektem |Bez projektu|S projektem |Bez projektu|S projektem |Bez projektu|S projektem Roéni Kumulovany Roéni Kumulovany
hodnota* CF CF 4,00% CF CF

1 2027 983 123 4521 4521 407 293 0 0 0 10 232 9 585 76 737 0 76 089 575 829 -499 741 -499 741 1,00 -499 741 -499 741
2 2028 576 012 4544 4544 397 314 0 0 0 9800 10 183 87 997 0 88 380 178 697 -90 318 -590 058 0,96 -86 844 -586 584
3 2029 10 843 4567 4970 63971 0 0 0 10 425 10 608 14 547 0 14729 -562725 67 453 -522 605 0,92 62 364 -524 220
4 2030 4589 4 995 38 892 0 0 0 10 204 10 316 8922 0 9033 -38 487 47 520 -475 085 0,89 42 245 -481 975
5 2031 10 592 5019 26 002 0 0 0 9 942 10 025 6572 0 6 654 -31575 38 229 -436 856 0,85 32678 -449 297
6 2032 4635 5044 0 0 0 0 9733 9733 0 0 0 410 -410 -437 266 0,82 -337 -449 634
7 2033 4657 5103 0 0 0 0 9 442 9 442 0 0 0 446 -446 -437 712 0,79 -352 -449 986
8 2034 20 247 9 604 0 0 0 0 9104 9 150 3743 0 3789 -10 643 14 433 -423 279 0,76 10 968 -439 018
9 2035 20 270 24 147 0 0 0 0 8812 8824 3743 2807 947 3878 -2930 -426 209 0,73 -2141 -441 159
10 | 2036 4725 19 685 0 0 0 0 8976 8941 0 2807 -2842 14 960 -17 802 -444 011 0,70 -12 507 -453 667
11 | 2037 4748 5168 21149 0 0 0 9093 9093 0 0 0 -20728 20728 -423 283 0,68 14 003 -439 664
12 | 2038 4770 5278 0 0 0 0 9210 9210 0 0 0 508 -508 -423 790 0,65 -330 -439 993
13 | 2039 14 133 5274 0 0 0 0 9327 9327 0 0 0 -8 859 8859 -414 931 0,62 5533 -434 460
14 | 2040 4815 5242 0 0 0 0 9444 9444 0 0 0 427 -427 -415 359 0,60 -256 -434 716
15 | 2041 45 477 27 421 0 0 0 0 9491 9 605 9574 479 9209 -18 056 27 265 -388 094 0,58 15 745 -418 972
16 | 2042 46 006 64 328 0 0 0 0 9 609 9 644 9574 6702 2908 18 322 -15 414 -403 508 0,56 -8559 -427 530
17 | 2043 15877 51 200 0 0 0 0 9815 9744 2394 8138 -5816 35323 -41139 -444 647 0,53 -21 965 -449 495
18 | 2044 8358 13 662 0 0 0 0 9 950 9944 957 1436 -485 5304 -5 789 -450 436 0,51 -2972 -452 467
19 | 2045 7027 5 366 0 0 0 0 10073 10 079 479 0 485 -1661 2146 -448 290 0,49 1059 -451 408
20 | 2046 6354 5391 0 0 0 0 10 190 10 196 479 0 485 -963 1448 -446 842 0,47 687 -450 721
21 | 2047 28 325 12 147 0 0 0 0 10 242 10313 5745 0 5816 -16 178 21994 -424 848 0,46 10 038 -440 683
22 | 2048 28 347 33984 0 1697 0 0 10 359 10 383 5745 3830 1939 7333 -5 394 -430 242 0,44 -2367 -443 050
23 | 2049 5019 27278 0 1131 0 0 10 548 10 500 0 3830 -3878 23 390 -27 268 -457 510 0,42 -11 506 -454 556
24 | 2050 10 329 5490 0 0 0 0 10 665 10 665 0 0 0 -4 838 4838 -452 672 0,41 1963 -452 593
25 | 2051 5064 5515 0 0 0 0 10782 10 782 0 0 0 451 -451 -453 123 0,39 -176 -452 768
26 | 2052 23 768 5540 0 0 0 0 10 899 10 899 0 0 0 -18 228 18 228 -434 895 0,38 6838 -445 931
27 | 2053 5109 27 471 0 44872 0 0 11016 11 010 0 479 -485 67 233 -67 718 -502 613 0,36 -24 425 -470 356
28 | 2054 14 636 26 157 155673 44872 0 0 10 661 11127 37819 479 37 806 -99 280 137 086 -365 527 0,35 47 544 -422 812
29 | 2055 14 659 14 077 155673 145 415 0 0 10778 10 927 37819 25851 12117 -10 840 22 957 -342 570 0,33 7 656 -415 157
30 | 2056 267 337 11 157 14 102 0 145 415 0 0 11238 10 927 957 25851 -25 204 -118 977 93773 -248 797 0,32 30 068 -385088

Cista souéasna hodnota |NPV (tis. K&) | -385 088,331

Vnitfni vynosové procent{FIRR -2,860% | Prijmy z poplatku za dopravni cestu byly spocitany dle ProhlaSeni o draze celostatnia regionélni 2023 (Pfiloha ,C*, ¢ast C) pro dany Usek.
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4 Ekonomickéa analyza
V ekonomické analyze pfistupuji do bilanci celospole¢enské Gcinky. Pouzita diskontni sazba pro vypocty
ekonomickych ukazatell je 5 %. V hodnoceném pfipadé jde o nasledujici polozky:

1. Investi¢ni naklady
2. Naklady na udrzbu a opravy infrastruktury
3. Zlstatkova hodnota majetku pofizeného investici

Penézni toky pro ekonomickou analyzu Ize vyjadfit stejné jako ve finanéni analyze diferenénim zpasobem,
pouze je tfeba provést fiskalni Gpravy.

4.1  Fiskélni apravy

Fiskalnimi Upravami se rozumi Upravy kapitalovych nakladl (viz finanéni analyza) na ekonomické naklady.
Upravy se pouzivaji z divodu odstranéni dani a poplatkd z dalSich vypodtl. Tuto fiskalni Gpravu nazyvame
konverznim faktorem. Tato fiskalni Uprava se tyka investi¢nich nakladd, provoznich nakladi infrastruktury
(provozuschopnost — opravy a Udrzba, reinvestice), provoznich naklad( infrastruktury (provozovani — fizeni
dopravy), provoznich naklad Zelezni¢nich vozidel. Pro tuto stavbu byly pouzity obecné doporu¢ené hodnoty
konverznich faktord: pro investiéni naklady (zelezni¢ni infrastruktura) 0,801, provozni naklady (zZelezniéni
infrastruktura) — oprava a udrzba 0,795, provozni naklady (Zelezni¢ni infrastruktura) — reinvestice 0,856, provozni
naklady (Zelezni¢ni infrastruktura) — Fizeni dopravy 0,601, provozni naklady (zelezni¢ni infrastruktura) — PN vlakd
0,812, provozni naklady (silniéni infrastruktura) — opravy a udrzba 0,791.

4.2 Prinosy z Uspory €asu

421 Zelezniéni doprava

Vzhledem k vyznamu dotéené trati v osobni i ndkladni dopravé je vystavba navrhovana s ohledem na co
nejmensi omezeni v dopravé. Jak jiz bylo v predeSlych kapitolach uvedeno, bude zamér realizovan v letech
2027-2028, prinosy EH Ize tedy uvaZzovat jiz od roku 2029. BEhem realizace je uvazovano s dopravnimi opatfenimi
popsanymi v kapitole ,3.6 Dopravni opatreni.

V dalSich letech stavu S projektem je uvazovano s opravami/reinvesticemi jednotlivych zafizeni dle
Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb, pficemz ty si vyzadaji také
urcit4 dopravni opatfeni.

V pFipadé oprav/reinvestice jednotlivych zafizeni ve stavu Bez projektu je stejné jako ve stavu S projektem
uvazovano s jejich rozlozenim v zivotnim cyklu dle Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektt dopravnich staveb. Tyto opravy/reinvestice si také vyzadaji urcitd dopravni opatfeni.

Po obdobi jednokolejnych vyluk (24 hodin) ve stavbu S projektem a Bez projektu bude veSkera regionalni
osobni doprava (kategorie Os a Sp), resp. po obdobi nickolejnych nocnich provozi ve stavbu S projektem
a Bez projektu bude pomérna ¢ast cestujicich (€ast Os), nahrazena nahradni autobusovou dopravou (NAD).
VeSkera dalkova doprava bude po obdobi jednokolejnych vyluk ve stavu S projektem a Bez projektu omezena
¢asovou ztratou 5 minut.

Realizace predmétné investice umozni zvySeni tratové rychlosti a zavedeni dalSich rychlostnich profil (.

Casové Uspora/ztrata nakladni dopravy neni v EH uvaZovana.

Casova Uspora/ztrata vlivem zavedeni NAD

Zpusob zavedeni NAD je uveden v kapitole ,3.7 Ostatni pfijmy/naklady — zavedeni nahradni autobusoveé
dopravy“. Tedy NAD bude zavedena pouze za regionalni osobni dopravu (kategorie Os a Sp) béhem
jednokolejnych vyluk (24 hodin) a nickolejnych no€nich provozi. NAD je uvaZovana v TU Havifov — Albrechtice
u CT — Cesky Tésin. Casova ztrata je tak v pfipadé noénich vyluk uvazovana pro pomérnou &ast cestujicich
regionalni dopravy/za den (pouze Os), resp. v pfipadé jednokolejnych celodennich vyluk pro vSechny cestujici
regionalni dopravy (Os i Sp). Za dalkovou dopravu NAD zavadéna neni.

Trasa NAD v TU Havifov — Albrechtice u CT — Cesky Té&3in je dlouha 32 km. Jeji dasova naroénost
pro regionalni osobni dopravu (kategorie Os i Sp) je cca 53 min (38 min + 5x3 min v zastavkach pro nastup a vystup
cestujicich — zast. Havifov stfed, Havifov-Suchd, Horni Suchd, Albrechtice u CT, Chotébuz). Casova narocnost
tohoto Useku vlakem Os je (11+10,5)/2 = 10,75 min, tedy ¢asova ztrata vlivem zavedeni NAD v pFipadé Os ¢&ini
42,25 min. Casova narognost tohoto Gseku viakem Sp je (10,5+10)/2 = 10,25 min, tedy &asova ztrata vlivem
zavedeni NAD v pripadé Sp ¢ini 42,75 min.
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Po realizaci investice ve stavu S projektem dojde ke zkraceni cestovnich dob cestujicich ve vlacich
kategorie Sp, tedy ¢asova narocnost Useku vlakem Sp bude (7,5+7,5)/2 = 7,5 min. Casova ztrata vlivem zavedeni
NAD pak v pfipadé Sp ve stavu S projektem (po realizaci investice — uvazovano od roku 2031) bude ¢init 45,5 min.

V nasledujicich letech je uvaZzovano s postupnym narGstem poctu cestujicich podle Metodiky
pro zpracovani pfepravnich prognéz investicnich staveb malého rozsahu (viz kapitola 2.4 Dopravni a pfepravni

vykony).
Vy¢isleni cestovni doby NAD bylo stanoveno dle dopravni technologie.

Abychom mohli ocenit hodnotu usporenych osobovych hodin je tfeba definovat hodnotu ¢asu. Rozdéleni
na jednotlivé typy jizd, spole€né s jejich financnim ocenénim jsou prevzaty z Rezortni metodiky pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb a jsou prepocitiny na cenovou Urover roku 2023. Je
uvazovano s pomerem 90 % nepracovnich cest a 10 % pracovnich cest.

Tabulka ¢. 15
Propoéet hodnoty €asu dle jednotlivych typt cest
M’érny Mérny Podil r}a Hodnota &asu
Polozka rjaklad rlaklad ce'lkovem [K&/oshod]
[Kc/'oshod] [Kc/'oshod] vysledku (CU2023)
(CU2017) | (CU2023) [%)]

Pracowi ¢as 600,34 887,64 10,00 88,76
Kratka dojizdka 233,92 343,77 45,00 154,69
Ostatni - kratka vzdalenost 196,08 288,16 45,00 129,67
Pracowi ¢as 600,34 887,64 10,00 88,76
Dlouha dojizdka 300,23 441,21 45,00 198,55
Ostatni - dlouha vzdalenost 251,41 369,47 45,00 166,26

Mérny naklad na osobohodinu roste po dobu hodnoceni v navaznosti na riist HDP na hlavu s pfislusnou
elasticitou, kterda ma pro jednotlivé vstupy nasledujici hodnoty:

e Osobni doprava (pracovni ¢as) — 0,5
e  Osobni doprava (nepracovni ¢as) — 0,4

Vypocet hodnoty Uspory/ztraty ¢asu vlivem zavedeni NAD je obsahem tabulky €. 16.
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Tabulka ¢. 16
Casova Uspora/ztrata vlivem zavedeni NAD
ROK | Casova ztrata | Casova ztrata | Casova ztrata | Casova ztrata Casova Casova Casova Rastovy | Rastovy | Hodnota | Hodnota dspory
vlivem viivem vlivem vlivem Uspora/ Gspora/ Uspora/ koeficient | koeficient | mistni &asu mistni
zavedeni NAD | zavedeni NAD | zavedeni NAD | zavedeni NAD | ztrata ztrata ztrata hodnoty | hodnoty dopravy dopravy
za za mistni za za mistni_ &asu gasu (NAD)
dopravu Sp. dopravu Os. (pracovni | (nepracov
STAV STAV gas) ni éas)
BEZ PROJEKTU BEZ PROJEKTU
[min] [min] [min] [min] [oshod] [oshod] [oshod] [-] [-] [K&/oshod] [ tis K&]
2027 -42,75 42,75 -42,25 42,25 -70 408 -101604 -172012 1,037 1,029 384,71 -66 175
2028 -42,75 42,75 -42,25 42,25 41714 59 197 100911 1,046 1,037 387,66 39120
2029 -45,5 42,75 -42,25 42,25 19523 28 582 48 105 1,056 1,044 390,64 18792
2030 -45,5 42,75 -42,25 42,25 11915 17 497 29412 1,065 1,052 393,64 11578
2031 -45,5 42,75 -42,25 42,25 8743 12818 21561 1,075 1,059 396,66 8552
2032 -45,5 42,75 -42,25 42,25 0 0 0 1,084 1,067 399,70 0
2033 -45,5 42,75 -42,25 42,25 0 0 0 1,094 1,075 402,77 0
2034 -45,5 42,75 -42,25 42,25 4958 7162 12120 1,104 1,083 405,86 4919
2035 -45,5 42,75 -42,25 42,25 998 1787 2785 1,114 1,090 408,98 1139
2036 -45,5 42,75 -42,25 42,25 -3942 -5350 -9292 1,124 1,098 412,12 -3829
2037 -45,5 42,75 -42,25 42,25 0 0 0 1,134 1,106 415,28 0
2038 -45,5 42,75 -42,25 42,25 0 0 0 1,145 1,114 418,47 0
2039 -45,5 42,75 -42,25 42,25 0 0 0 1,155 1,122 421,68 0
2040 -45,5 42,75 -42,25 42,25 0 0 0 1,166 1,130 424,92 0
2041 -45,5 42,75 -42,25 42,25 11576 16 778 28 354 1,176 1,139 428,19 12141
2042 -45,5 42,75 -42,25 42,25 3112 5288 8400 1,187 1,147 431,48 3624
2043 -45,5 42,75 -42,25 42,25 -7985 -10571 -18 556 1,197 1,155 434,79 -8 068
2044 -45,5 42,75 -42,25 42,25 -727 -880 -1608 1,208 1,164 438,13 -7104
2045 -45,5 42,75 -42,25 42,25 609 880 1490 1,219 1,172 441,50 658
2046 -45,5 42,75 -42,25 42,25 609 880 1489 1,230 1,180 444,89 663
2047 -45,5 42,75 -42,25 42,25 7309 10558 17 867 1,241 1,189 448,31 8010
2048 -45,5 42,75 -42,25 42,25 2122 3518 5641 1,253 1,198 451,75 2548
2049 -45,5 42,75 -42,25 42,25 -5184 -7035 -12219 1,264 1,206 455,23 -5562
2050 -45,5 42,75 -42,25 42,25 0 0 0 1,275 1,215 458,72 0
2051 -45,5 42,75 -42,25 42,25 0 0 0 1,287 1,224 462,25 0
2052 -45,5 42,75 -42,25 42,25 0 0 0 1,299 1,233 465,80 0
2053 -45,5 42,75 -42,25 42,25 -647 -878 -1525 1,310 1,242 469,38 -716
2054 -45,5 42,75 -42,25 42,25 47 353 68 456 115809 1,322 1,251 472,99 54777
2055 -45,5 42,75 -42,25 42,25 13074 21932 35006 1,334 1,260 476,63 16 685
2056 -45,5 42,75 -42,25 42,25 -33679 -45 601 -79 280 1,346 1,269 480,30 -38078

Casova Uspora/ztrata vlivem zavedeni jednokolejného provozu

Jak jiz bylo v kapitole ,3.6 Dopravni opatreni“ uvedeno, v dobé jednokolejného provozu (celodenni) budou
cestujici veSkeré dalkové osobni dopravy (Ex) omezeni ¢asovou ztratou 5 minut. Zbytek osobni dopravy je
nahrazeno NAD (viz pfedchozi kapitola).

Vypocet hodnoty Uspory/ztraty ¢asu osobni dopravy vlivem zavedeni jednokolejného provozu je obsahem tabulky

¢. 17.
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Tabulka ¢. 17
Casova Uspora/ztrata vlivem zavedeni jednokolejného provozu — osobni doprava
ROK Casova ztrata Casova ztrata Casova Uspora/ Rastovy Rastovy Hodnota dalkové | Hodnota Gspory
vlivem zavedeni [ vlivem zavedeni | ztrata koeficient koeficient dopravy ¢asu dalkové
jednokolejného jednokolejného hodnoty éasu hodnoty &asu dopravy
provozu provozu (pracovni €as) | (nepracovni &as) (jednokolejny
STAV provoz)
BEZ PROJEKTU

[min] [min] [oshod] [ [ [K&/oshod] [ tis K&
2027 -5 5 -13180 1,037 1,029 467,51 -6 162
2028 -5 5 7848 1,046 1,037 471,06 3697
2029 -5 5 3691 1,056 1,044 474,64 1752
2030 -5 5 2264 1,065 1,052 478,25 1083
2031 -5 5 1670 1,075 1,059 481,88 805
2032 -5 5 0 1,084 1,067 485,54 0
2033 -5 5 0 1,094 1,075 489,23 0
2034 -5 5 957 1,104 1,083 492,95 472
2035 -5 5 239 1,114 1,090 496,69 119
2036 -5 5 -718 1,124 1,098 500,47 -359
2037 -5 5 0 1,134 1,106 504,27 0
2038 -5 5 0 1,145 1,114 508,11 0
2039 -5 5 0 1,155 1,122 511,97 0
2040 -5 5 0 1,166 1,130 515,86 0
2041 -5 5 2281 1,176 1,139 519,78 1186
2042 -5 5 721 1,187 1,147 523,74 378
2043 -5 5 -1443 1,197 1,155 527,72 -761
2044 -5 5 -120 1,208 1,164 531,73 -64
2045 -5 5 120 1,219 1,172 535,78 65
2046 -5 5 121 1,230 1,180 539,85 65
2047 -5 5 1448 1,241 1,189 543,96 788
2048 -5 5 483 1,253 1,198 548,09 265
2049 -5 5 -967 1,264 1,206 552,26 -534
2050 -5 5 0 1,275 1,215 556,46 0
2051 -5 5 0 1,287 1,224 560,70 0
2052 -5 5 0 1,299 1,233 564,96 0
2053 -5 5 -121 1,310 1,242 569,26 -69
2054 -5 5 9468 1,322 1,251 573,60 5431
2055 -5 5 3037 1,334 1,260 577,96 1755
2056 -5 5 -6 322 1,346 1,269 582,36 -3 682

Casova Uspora/ztrata vlivem zvySeni rychlosti pro osobni dopravu

Realizace predmétné investice umozni zvySeni tratové rychlosti a zavedeni dalSich rychlostnich profilG.
Od zpracovatele dopravni technologie byly ziskany ¢asové Uspory vlivem zvySeni rychlosti v jednotlivych tratovych
usecich pro mistni a dalkovou dopravu (viz tabulka €. 18).
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Tabulka ¢. 18
Porovnani souéasnych acilovych jizdnich dob vé. €éasové uspory —osobni i ndkladni doprava [min]
(] Stavajici jizdni doby - GVD 2022 - list 301-4 ]
Ex (Rj) Sp 0Os N 5T Ex (Rj) Sp 0Os N
- - - - Cesky T&sin 9,5 10 10 13,5
; 9,5 10,5 10,5 13 Albrechtice u €T 9,5 10 10,5 8 A
v 75 10,5 11 9 Havirov - - - - !
5 17 21 215 22 3 19 20 20,5 215 2|
2 o
[%2] O
3 Vyhledové jizdni doby £
= [EX(Ri) Sp Os N ST Ex (R)) Sp Os N 3
g - - - - Cesky Tasin 7 8 8 135 a
: 7 9,5 9,5 13 Albrechtice u €T 5 75 10,5 7,5 A
v 5 75 1 8 Havirov - - - - '
12 17 20,5 21 3 12 155 18,5 21
L1 [ 25 | 3 0 1 Rozdil Albrechtice u €T - Havifov 45 | 25 | o ] o5 ||
Déalkova doprava Ex (Rj) (TU Havifov — Albrechtice u CT): éasova Gspora (2,5+4,5)/2 = 3,5 min/vlak.
Mistni doprava (Sp) (TU Havifov — Albrechtice u CT): &asova Gspora (3+2,5)/2 = 2,75 min/vlak.
ZvySeni tratové rychlosti nema vliv na ¢asovou Usporu vlak( kategorie Os.
Vypocet hodnoty Uspory/ztraty ¢asu vlivem zvySeni rychlosti pro osobni dopravu je obsahem tabulky €. 19.
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Tabulka ¢. 19
Casova Uspora/ztrata vlivem zvy$eni rychlosti — osobni doprava
ROK Casova Casova Casova Casova Hodnota | Hodnota | Hodnota | Hodnota
Uspora vlivem|Uspora vlivem|ispora vlivem|ispora viivem mistni dalkové Uspory éasu | Uspory &su

zvyseni zvyseni zvy3eni zvyseni dopravy dopravy mistni_ dalkové

rychlosti rychlosti rychlosti rychlosti dopravy dopravy

dalkove mistn. (zvydeni | (zvySeni

dopravy Ex | dopravy Sp rychlosti) | rychlosti)
[min] [min] [oshod] [oshod] [K&/oshod] | [Ké/oshod] [ tis Ke¢] [ tisKe]

2027 0 0 384,71 467,51 0 0
2028 0 0 387,66 471,06 0 0

2029 3,5 2,75 30423 14787 390,64 474,64 5776 14 440
2030 3,5 2,75 30448 14724 393,64 478,25 579 14 562
2031 3,5 2,75 30474 14662 396,66 431,88 5816 14 685
2032 3,5 2,75 30499 14600 399,70 485,54 5836 14 808
2033 3,5 2,75 30524 14576 402,77 489,23 5871 14 933
2034 3,5 2,75 30549 14551 405,86 492,95 5906 15059
2035 3,5 2,75 30566 14523 408,98 496,69 5939 15182
2036 3,5 2,75 30583 14494 412,12 500,47 5973 15306
2037 3,5 2,75 30600 14 465 415,28 504,27 6 007 15431
2038 3,5 2,75 30617 14436 418,47 508,11 6041 15557
2039 3,5 2,75 30634 14 407 421,68 511,97 6075 15684
2040 3,5 2,75 30655 14381 424,92 515,86 6111 15814
2041 3,5 2,75 30676 14354 428,19 519,78 6 146 15945
2042 3,5 2,75 30697 14 327 431,48 523,74 6182 16 077
2043 3,5 2,75 30718 14 319 434,79 527,72 6226 16 211
2044 3,5 2,75 30739 14312 438,13 531,73 6270 16 345
2045 3,5 2,75 30769 14 308 441,50 535,78 6317 16 485
2046 3,5 2,75 30798 14 305 444,89 539,85 6 364 16 626
2047 3,5 2,75 30828 14301 448,31 543,96 6411 16 769
2048 3,5 2,75 30857 14298 451,75 548,09 6 459 16 913
2049 3,5 2,75 30887 14294 455,23 552,26 6 507 17058
2050 3,5 2,75 30912 14289 458,72 556,46 6 555 17 202
2051 3,5 2,75 30938 14283 462,25 560,70 6 602 17347
2052 3,5 2,75 30963 14277 465,80 564,96 6 650 17 493
2053 3,5 2,75 30988 14272 469,38 569,26 6699 17 640
2054 3,5 2,75 31013 14 266 472,99 573,60 6748 17789
2055 3,5 2,75 31039 14260 476,63 577,96 6797 17939
2056 3,5 2,75 31064 14 255 430,30 582,36 6 847 18 090

EXprojekt s.r.o.

33



Optimalizace tratového tGseku Albrechtice u Ceského Téina (mimo) - Havifov (mimo) Hodnoceni ekonomické efektivnosti

4.3 Néklady na provoz viaki

4.3.1 Osobnidoprava

N&klady na provoz osobnich vliakd byly zpracovany dle Metodiky stanoveni nakladd na provoz viaku
vstupujicich do CBA Zelezni¢nich projektd (Pfiloha €. 6 Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektd dopravnich staveb), déle jen Pfiloha ¢. 6 Metodiky — aktualizace 03/2023.

Zékladni provozni naklady se skladaji ze dvou slozek — Casové a drahové, pficemz do vypoctu
ekonomického hodnoceni je nutné zahrnout obé slozky sou€asné. Zakladni provozni naklady (ZPN) se vypoctou:

ZPN [K¢] = cestovni doba vlaku [vihod] * sazba €asové slozky [KE/vihod] + ujeta draha viaku [vikm] * sazba
drahové slozky [Ké&/vikm]

Po realizaci stavby (od roku 2029) je uvazovano se zvySenim tratové rychlosti v obou mezistani¢nich
Usecich, tzn. cestovni doba vlaku ve stavu S projektem a Bez projektu se od tohoto roku lisi (viz tabulka v kapitole
4.2.1 Zelezni¢ni doprava). Ujeté dréha vlaku je ve stavu S projektem i Bez projektu stejné.

Béhem celodenniho jednokolejného provozu budou dotéeny vSechny vlaky dalkové osobni dopravy
zpozdénim 5 minut. Cestovni doba se tedy bude béhem jednokolejného provozu liSit. Ujeta drédha bude shodna.

Sazby Casové a dradhové slozky pro jednotlivé typy vozidel osobni dopravy byly stanoveny pomoci
vypocetniho modelu v aplikaci MS Excel a jsou uvedeny v tabulce €. 20 (ceny za drdhové slozky jsou tvoreny
predevsim nédklady na energii; ceny za ¢asové slozky jsou tvofeny mzdovymi néklady, pofizovacimi niklady vozidel
a naklady na jejich Gdrzbu a opravy — oboji dle Pfilohy &. 6 Metodiky je v CU 2021, pficemZ v tabulce &. 20 jsou tyto
sazby pfepocteny pro CU 2023).

Tabulka ¢. 20

Sazby €asové a drdhové slozky pro jednotlivé typy vozidel — osobni doprava

Zakladni provozni néklady Ex Sp Os
Néklady na pofizeni vozidel [K&Mhod] 4296,6 1853,4 1853,4
Néklady na udrzbu a opravy vozidel [K&Mhod] 2856,0 1668,1 1668,1
Néklady na energii [K&Mkm] 48,1 21,4 25,2
Naklady na mzdy [K&Mhod] 2491,1 1187,6 1187,6
Néklady na spravu a rezii 75 % z mezd [K&Mhod] 1868,3 890,7 890,7

V dobé zavedeni NAD nejsou odecitdny provozni néklady (PN) vlakd osobni dopravy, jelikoZ tyto
Uspory/vicendklady jsou zahrnuty jiz v primérné sazbé 85 Ké/km (naklady na zavedeni NAD).

4.3.2 Nakladni doprava

N&klady na provoz nékladnich viakd byly zpracovany dle Metodiky stanoveni nakladd na provoz vlakd
vstupujicich do CBA Zelezni¢nich projektd (Pfiloha €. 6 Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektd dopravnich staveb), déle jen Pfiloha ¢. 6 Metodiky — aktualizace 03/2023.

Po realizaci stavby (od roku 2029) je uvazovano se zvySenim tratové rychlosti v obou mezistani¢nich
Usecich, tzn. jizdni doba vlaku ve stavu S projektem a Bez projektu se od tohoto roku lisi (viz tabulka v kapitole
4.2.1 Zelezni¢ni doprava). Ujeté dréha vlaku je ve stavu S projektem i Bez projektu stejné.

Nésledujici tabulka €. 21 obsahuje sazby asové a drahové slozky pro jednotlivé typy vlakovych souprav
nékladni dopravy stanovené pomoci vypocetniho modelu v aplikaci MS Excel (ceny za drahové slozky jsou tvoreny
predevsim nédklady na energii; ceny za ¢asové slozky jsou tvofeny mzdovymi néklady, pofizovacimi naklady vozidel
a naklady na jejich Gdrzbu a opravy — oboji dle Pfilohy &. 6 Metodiky je v CU 2021, pficemZ v tabulce €. 21 jsou tyto
sazby pfepocteny pro CU 2023).
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Tabulka ¢. 21

Zékladni provozni naklady pro jednotlivé typy vozidel — ndkladni doprava

Zakladni provozni naklady Nex (dlouhy) Nex Pn
Naklady na pofizeni vozidel [K&Mhod] 1505,2 1383,1 3091,9
Néklady na udrzbu a opravy vozidel [K&vhod] 1061,5 1000,4 2472,6
Naklady na energii [K&MKkm] 156,8 119,4 213,5
Naklady na mzdy [K&Mhod] 1634,5 2071,0 944,2
Naklady na spravu a rezii 75 % z mezd [K&Mhod] 1225,9

4.4  Provozni naklady infrastruktury —silniéni doprava

V dobé zavedeni NAD ve stavu S projektem i Bez projektu je uvaZzovano také s provoznimi naklady
infrastruktury — silnic. Pro stanoveni téchto provoznich nakladd infrastruktury jsou pouzity zjednoduSené sazby
vztazeneé k poctu vozokilometrd. V pfipadé NAD — BUS tato sazba €ini 175,32 K&/1000 vozkm (néklady na béZnou
udrzbu a opravy pro CU 2017). Pro CU 2023 tato sazba &ini 251,27 K&/1000 vozkm.

4.5 Ostatni pfijmy/naklady — zavedeni nahradni autobusové dopravy

ZpUsob vypoétu ndkladl za zavedeni NAD je uveden v kapitole ,,3.7 Ostatni pfAijmy/néklady — zavedeni
nahradni autobusové dopravy*“. Tyto naklady jsou zohlednény jak v rdmci finanéni analyzy (Ostatni pfijmy), tak
v rdmci ekonomické analyzy, kde je na tyto naklady aplikovan konverzni faktor 0,801.

4.6 Externality

V tomto hodnoceni je uvazovano se znecisténim Zivotniho prostfedi a naklady z emisi sklenikovych plynd
pfi zavedené NAD (silniéni doprava), resp. Uspory téchto externalit Zelezniéni dopravy pfi zavedené NAD. Dale je
také uvaZovano s externalitami hluku a nehodovosti.

4.6.1 Znecisténi zivotniho prostfedi a naklady z emisi sklenikovych plynt

Sledovanymi znegistujicimi latkami v ekonomické analyze jsou NOy jako prekurzory 0zonu a nitratd, SO»
jako prekurzory sulfatt, a pevné ¢astice PMys resp. PMig, které zplsobuji respiracni a kardiovaskularni
onemocnéni. Déle jsou sledovany emise sklenikovych plynt CO,. Emisni faktory sledovanych polutantd silniéni
osobni dopravy (BUS) a Zelezni¢ni osobni a nakladni dopravy (elektricka trakce), a dale jednotkové naklady
polutantu v dopraveé jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach.

Tabulka ¢. 22
Emisni faktory sledovanych polutanti osobni dopravy

silni¢ni doprava BUS - dalkovy 783,0000 4,7790 0,0510 0,0980 0,9420 [g/vozokm]
y _ ELEKTRICKA 2766,0000 0,0170 0,0000 0,0320 0,1880 [g/Mkm]
Zelezni¢ni doprava regionalni
(osobni) A
E!_ EKT,RICKA 6915,0000 0,0430 0,0000 0,0800 0,4690 [g/Mkm]
dalkova
zeleznicnidoprava | ooy iricka trakce 7657,7220 0,2040 0,0020 0,360 4,7000 [g/vkm]
(nékladni)
Tabulka ¢. 23

Jednotkové néklady sledovanych polutantd v dopravé

I 2017 \iz nize 504 724 451 145 2187533 875 725
preamesti
(300 obyvikm?2)

[Ke&/t
2023 \iz nize 755 263 675 088 3273398 1310 424
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Na zékladé doporuceni formulovaného v materidlu Technické pokyny k provéfovani infrastruktury z hlediska
klimatického dopadu v obdobi 2021-2027 z roku 2021 jsou od roku 2022 v¢etné pro vSechny dalSi roky uvazovany
jednotkové naklady vyplyvajici ze stinovych cen uhliku zvefejnénych EIB jako nejlepSi dostupny odhad nakladd
na spinéni cile omezeni nartstu teploty stanovené vtzv. Pafizské dohodé. Hodnoty stinovych cen uhliku
pro jednotlivé roky jsou uvedeny v nasledujici tabulce (vé. pfepoétu na CU 2023). Po roce 2050 je v dalsich letech

(jak je naznac¢eno v nasleduijici tabulce) doporu¢eno pouzit konstantni hodnotu stanovenou pro rok 2050.

Tabulka ¢. 24
Jednotkové néklady emisi CO2 od roku 2022 véetné

CU 2017 [Ké/t] 5 460 5927 6393 6 860 7628 8 396 9 165 9 933 10 701 11 442

co,

CU 2023 [Kélt] 8 170 8869 9 566 10 265 11 414 12 564 13714 14 864 16 013 17 122

o CU 2017 [K&/] 12183 | 12924 | 13665 | 14405 | 15146 | 15887 | 16628 | 17369 | 18110 | 18878

2 [CU2023[KEA] | 18230 | 19339 | 20448 | 21555 | 22664 | 23773 | 24882 | 25991 | 27100 | 28249 |
o CU 2017 [K&/] 19646 | 20414 | 21183 | 21951 | 21951 | 21951 | 21951 | 21951 | 21951 | 21951

2 [CU2023[KEA] | 20308 | 30547 | 31698 | 32847 | 32847 | 32847 | 32847 | 32847 | 32847 | 32847 |

* Pozn. VySe uvedené hodnoty ocenéni CO?2 jiz nejsou dale navySovany v ¢ase podle rustu redlného HDP na obyvatele s elasticitou 0,7. Toto
navyseni je jiz zahrnuto v nakladech jednotlivych let uvedenych v tabulce.

4.6.2 Hluk

Pro vypocet téchto externalit jsou vyuzity zjednoduSené jednotkové externi ndklady hluku. Tyto hodnoty
dle jednotlivych modu jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka ¢. 25
ZjednoduSené jednotkové externi naklady hluku

2017 51,0 39,0 32,0 [K&/1000 oskm]

2023 76,3 58,4 47,9 [K&/1000 tkm]

4.6.3 Nehodovost

Pro vypocet téchto externalit jsou vyuzity zjednoduSené prumérné hodnoty. Tyto hodnoty dle jednotlivych
modU jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka ¢. 26
ZjednoduSené jednotkové externi naklady nehod

2017 396,0 19,0 6,0 [K&/1000 oskm]

2023 592,6 28,4 9,0 [KE&/1000 tkm]

V prib&hu posuzovaného obdobi se poéita s narlistem mérnych hodnot externalit. Uspory externalit
(znedisténi zivotniho prostfedi, naklady z emisi sklenikovych plynu, hluk, nehodovost) v jednotlivych letech jsou
uvedeny v nasledujici tabulce.
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Tabulka ¢. 27
Uspory externalit v jednotlivych letech
Uspory externalit 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036
silni¢ni osobni doprava (BUS) | -7 581 498 | 4 714 026 | 2 335 095 | 1 534 049 | 1 205 089 0 0 815 005 214 141 -673 626
ZP + EMISE [Zelezniéni osobni doprava 1134712 | -721 723 -368 496 -251 167 -203 359 0 0 -146 818 -39 227 125 247
Zelezni¢ni nékladni doprava 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
silni¢ni osobni doprava (BUS) -49 023 29 410 14 085 8748 6 525 0 0 3 859 977 -2 968
HLUK Zelezni¢ni osobni doprava 2 795 -1671 -806 -501 -373 0 0 -220 -56 169
Zelezni¢ni nékladni doprava 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
silni¢ni osobni doprava (BUS) | -380 646 228 357 109 368 67 926 50 668 0 0 29 968 7 587 -23 049
EHODOVOSTzelezni¢ni osobni doprava 1362 -814 -393 -244 -182 0 0 -107 -27 82
Zelezni¢ni nékladni doprava 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Uspory externalit 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046
silni¢ni osobni doprava (BUS) 0 0 0 0 2689736 | 881521 |-1827374| -157 648 163 199 168 757
ZP + EMISE [Zelezniéni osobni doprava 0 0 0 0 -528 410 -174 610 364 708 31683 -33 021 -34 358
Zelezni¢ni nékladni doprava 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
silni¢ni osobni doprava (BUS) 0 0 0 0 10 244 3276 -6 635 -560 567 574
HLUK Zelezni¢ni osobni doprava 0 0 0 0 -584 -187 378 32 -32 -33
Zelezni¢ni nékladni doprava 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
silni¢ni osobni doprava (BUS) 0 0 0 0 79 539 25 436 -51 516 -4 347 4 402 4 458
EHODOVOSTzelezni¢ni osobni doprava 0 0 0 0 -285 -91 184 16 -16 -16
zelezni¢ni nékladni doprava 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Uspory externalit 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054 2055 2056
silni¢ni osobni doprava (BUS) | 2 091 842 | 719586 |-1483 781 0 0 0 -187 571 |14 672 742| 4 716 505 | -9 839 193
ZP + EMISE [Zelezniéni osobni doprava -428 354 -148 143 306 988 0 0 0 38 384 -2994 209 | -959 754 | 1996 439
Zelezni¢ni nékladni doprava 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
silni¢ni osobni doprava (BUS) 6 977 2 355 -4 770 0 0 0 -627 49 531 16 076 -33 863
HLUK Zelezni¢ni osobni doprava -398 -134 272 0 0 0 36 -2 825 -917 1931
zelezni¢ni nékladni doprava 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
silni¢ni osobni doprava (BUS) 54 177 18 288 -37 039 0 0 0 -4 869 384 594 124 829 -262 935
EHODOVOSTzelezni¢ni osobni doprava -194 -65 133 0 0 0 17 -1 376 -447 941
Zelezni¢ni nékladni doprava 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S jinymi externimi naklady zde uvazovano neni.
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4.7

Tabulka ¢. 28
Ekonomickéa analyza — penézni toky v tis. Ké

Ekonomick& analyza

Hodnoceni ekonomické efektivnosti

EXprojekt s.r.o.

Ivestiéni i i i Nék_lvady na . sk - | Diskontovany penézni
naklady* | ’t‘aklady na Néklady na "Nakllady " lUspora PNviak i lbezvnou Uspora casu - Uspora PN Ostatni . Cisty pen&zni tok (CF) Dis obntm tok (CF)
Rok Zastatkova | 07Zbuaopravyy reinvestice - - (Fizeniprovozul o op ddrzbua - zelezniéni 1.4 nakiadni| prjmyiakia| Externaiity | CekOvé Roeni  [kumulovany| Roéni |Kumulovany|
) Zelezniéni ) Zelezniéni - Zeleziéni doprava oprg\fy’- osobni doprava dy NAD pfijmy
infrastruktura infrastruktura doprava silniéni doprava
hodnota* infrastruktura CF CF 5,00% CF CF
1 2027 787 481 0 348 643 0 -1323 -121 -72 337 0 61 466 -6 872 329 456 -458 025 -458 025 1,00 -458 025 -458 025
2 2028 461 385 0 340 101 0 786 72 42 816 0 70 486 4248 458 509 -2 876 -460 901 0,95 -2739 -460 764
3 2029 8 685 -320 54 759 0 6323 34 40 760 794 11 652 2089 116 090 107 405 -353 496 0,91 97 420 -363 345
4 2030 0 -322 33291 0 6 180 21 33018 765 7 146 1359 81458 81458 -272 038 0,86 70 367 -292 978
5 2031 4430 22 258 0 6 120 15 29 857 735 5264 1058 69 739 69 739 -202 299 0,82 57 374 -235 604
6 2032 -326 0 0 5953 0 20 644 706 0 0 26 978 26 978 -175 322 0,78 21138 -214 466
7 2033 -354 0 0 5953 0 20 804 676 0 0 27 079 27079 -148 242 0,75 20 207 -194 259
8 2034 8 462 0 0 6 049 9 26 356 647 2998 702 45221 45221 -103 021 0,71 32138 -162 122
9 2035 -3083 0 0 5977 2 22379 617 749 183 26 826 26 826 -76 195 0,68 18 157 -143 965
10| 2036 -11 893 0 0 5882 -7 17 090 629 -2 248 -574 8879 8879 -67 316 0,64 5724 -138 241
11| 2037 -334 18 103 0 5953 0 21438 641 0 0 45 801 45 801 -21515 0,61 28118 -110 123
12| 2038 -403 0 0 5953 0 21598 653 0 0 27 801 27 801 6 285 0,58 16 254 -93 869
13| 2039 7043 0 0 5953 0 21759 665 0 0 35420 35420 41 706 0,56 19 723 -74 145
14| 2040 -340 0 0 5953 0 21924 677 0 0 28215 28215 69 921 0,53 14 963 -59 182
15| 2041 14 354 0 0 6 374 21 35418 689 7 286 2250 66 391 66 391 136 312 0,51 33532 -25 650
16| 2042 -14 566 0 0 6219 7 26 261 701 2301 735 21657 21657 157 969 0,48 10 418 -15 233
17| 2043 -28 082 0 0 6 004 -13 13 607 713 -4 601 -1520 -13 893 -13 893 144 077 0,46 -6 364 -21 597
18| 2044 -4 217 0 0 6 136 -1 21847 725 -383 -131 23975 23975 168 051 0,44 10 460 -11 137
19| 2045 1320 0 0 6 159 1 23524 736 383 135 32260 32260 200312 0,42 13 405 2 268
20| 2046 766 0 0 6 159 1 23718 748 383 139 31915 31915 232227 0,40 12 630 14 898
21| 2047 12 861 0 0 6 290 13 31978 760 4601 1724 58 229 58 229 290 456 0,38 21 946 36 844
22| 2048 -4 481 -1452 0 6 195 4 26 185 772 1534 592 29 349 29349 319 805 0,36 10 535 47 378
23| 2049 -17 696 -968 0 6 052 -9 17 468 784 -3068 -1218 1346 1346 321151 0,34 460 47 838
24| 2050 3846 0 0 6 147 0 23756 796 0 0 34 546 34 546 355 697 0,33 11 247, 59 086
25| 2051 -359 0 0 6 147 0 23949 808 0 0 30 546 30 546 386 243 0,31 9471 68 557
26| 2052 14 491 0 0 6 147 0 24 143 820 0 0 45 602 45 602 431 845 0,30 13 466 82 023
27| 2053 -17 777 -38 411 0 6 136 -1 23555 832 -383 -155 -26 205 -26 205 405 640 0,28 -7 370 74 653
28| 2054 -9 159 94 846 0 7077 87 84 745 844 29909 12 108 220 457 220 457 626 097 0,27 59 049 133 703
29| 2055 463 8781 0 6 445 28 43177 856 9 586 3896 73232 73232 699 329 0,26 18 681, 152 383
30| 2056 0 -2 341 -124 475 0 5528 -58 -16 823 856 -19 940 -8 137 -165 390 -165 390 533939 0,24 -40 181 112 203
Cistasouéasna hodnota  |NPV (tis. K&) 112 202,640 Konverznifaktory: Investiéni naklady 0,801 Rizeni dopravy 0,601
Vnitini vynosové procento |EIRR 7,540% Opravy a udrzba (Zeleznice) 0,795 PN viakd 0,812
Pomér pfinost andklada |BCR 1,091 Reinvestice 0,856 Opravy a Udrzba (silnice) 0,791
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5 Vystupy

5.1 Vysledné ukazatele

Tabulka ¢. 29
Ukazatel Symbol Finanlc':ni Ekonon,wické
analyza analyza

Cista sougasna hodnota NPV (tis.K&) -385 088,33 112 202,64
Vnitfni wnosové procento IRR -2,86% 7,54%
Pomeér pfinosu a nakladu BCR - 1,091

5.2 Sumarizace vysledki

Tabulka ¢. 30

Ekonomicka analyza (CZK tis. K¢)

Celkem PN infrastruktury Zeleznice - Uspora 707 459

Celkem PN infrastruktura silnice - Uspora 106

Celkem PN wozidel Zeleznice - Uspora 191 577

Celkem Uspory z cestownich dob 694 616

Celkem externality 12 612

Ostatni pfinosy 185121

Celkové pfijmy 1791 491

Celkem investi¢ni naklady bez rezerw 1 257 552

Zustatkova hodnota 0

Celkové néklady 1 257 552

Cash Flow 533 939

Diskontni sazba 5,00%

5.3 Zustatkova hodnota

Hodnoceni ekonomické efektivnosti

Zustatkova hodnota stavby odrazejici zbytkovy potencial hodnocené infrastruktury, jejiz ekonomicka

Zivotnost jesté neni zcela vycerpana, je uvedena nize.

Tabulka ¢. 31
Zastatkova hodnota vyéislena pro FA

2.3.a |Vypo&et zlstatkové hodnoty pro FA

Celkov a Zivotnost investice 49

Délka provozni faze hodnoticiho obdobi 29

Zivotnost investice po skonceni hodnoticiho obdobi 20

PrOmérny nékladovy penéini tok (nediskontov any) 19 671 092
ZUSTATKOVA HODNOTA 267 336 556

Tabulka ¢. 32
Zastatkova hodnota vyéislena pro EA
2.3.b |Vypo<':et zUstatkové hodnoty pro EA

CelkovaZivotnost investice 49

Délka provozni faze hodnoticiho obdobi 29

Zivotnost investice po skonceni hodnoticiho obdobi 20

Promérny nakladovy penézini tok (nediskontovany) 19024 668

Ekonomicky prinos v poslednim roce (nediskontov any) -44 957 275
ZUSTATKOVA HODNOTA 0

Primérna odpisova sazba stavby je 3,78 %, primérna doba ekonomické Zivotnosti pak vychazi na 49 let.
Zustatkova hodnota pro finanéni analyzu €ini 267 336 556 K&. Zustatkova hodnota pro ekonomickou analyzu &ini

0 K&.

EXprojekt s.r.o.
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6 Hodnocenirizik

Posuzovany zamér vychazi z pfedpokladu, Ze bude realizovan v letech 2027-2028.

6.1 Analyza citlivosti

Cilem analyzy citlivosti je definovat kritické nezavislé proménné (vstupy) projektu a zhodnotit jejich vliv
na vysledky posuzované investice. V praxi to znamena posoudit elasticitu jednotlivych proménnych, vybrat
konkrétni kritické nezavislé proménné a projektovat jejich zmény do celkovych vysledk ekonomického hodnoceni.

Elasticita udavd pomér mezi procentualni zménou nezavislé proménné a vysledkem ekonomického
hodnoceni (NPV) a za kritickou nezavislou proménou je povazovana kazda proménna s elasticitou vétsi nez 1
(odchylka NPV o vice nez 1 %). Elasticita byla posuzovana u vSech vstupt finanéni analyzy (FA) a ekonomické
analyzy (EA):

e projektové investiéni naklady ve FA — elasticita = 4,02

e naklady na udrzbu a opravy v€. reinvestice (Zelezniéni doprava) ve FA — elasticita = 2,26

e naklady na fizeni provozu ve FA — elasticita = 0,00

e prijmy z poplatku za DC ve FA — elasticita = 0,0007

e ostatni pfijmy (NAD) ve FA — elasticita = 0,53

e projektované investiéni néklady v EA — elasticita=11,0

e naklady na udrzbu a opravy v€. reinvestice (Zelezniéni doprava) v EA — elasticita = 6,68

e naklady na fizeni provozu v EA — elasticita = 0,00

e naklady na UdrZzbu a opravy (silniéni doprava) v EA — elasticita = 0,0004

e Uspora provoznich nakladd vlakd osobni dopravy v EA — elasticita = 0,77

e Uspora provoznich nakladd vlakd nakladni dopravy v EA — elasticita = 0,09

e cCasovalsporav EA — elasticita = 2,99

e ostatni pfijmy (NAD) v EA — elasticita = 1,43

e externality v EA — elasticita = 0,04
Kritickymi nezavislymi proménnymi v tomto pfipadé tedy jsou:

e projektové investiéni naklady (ve FA i EA)

e naklady na UdrZbu a opravy V€. reinvestice (Zelezni¢ni doprava; ve FA i EA)

e Casova Usporav EA

e ostatni pfijmy (NAD) v EA

Tabulka ¢. 33
Vliv zmény kritickych proménnych na vysledky ekonomického hodnoceni
Investi€éni naklady Udrzba a opravy
Zménav % Finanéni |Ekonomicka Zménav % Finanéni [Ekonomicka

analyza analyza analyza analyza

S -20% -75 687 359 157 S -20% -559 369 37 670
% 9 -10% -230388 | 235680 % 9 -10% 472 228 37 266
= ¢ 0% -385088 | 112203 = ¢ 0% -385 088 112203
Z > 10% -539 789 411275 Z > 10% 297 948 187 139
. 20% -694 489 | -134 752 . 20% 210808 | 262075
-20% 1,37% 20,25% -20% -3,72% 4,34%

£ -10% -1,34% 11,92% £ -10% -3,34% 5,74%
i 0% -2,86% 7,54% i 0% -2,86% 7.54%
& 10% -3,92% 4,79% & 10% -2,23% 9,93%
20% -4,72% 2,86% 20% -1,36% 13,24%
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Casova Gspora NAD
Zménav % Ekonomicka Zménav % Ekonomicka
analyza analyza
-20% 44 996 ) 20% 80119
. -10% 78 599 g -10% 96 161
g 0% 112203 > 0% 112 203
Hs 10% 145 806 é 10% 128 245
20% 179 409 w 20% 144 286
-20% 6,09% -20% 6,73%
-10% 6,84% -10% 7,13%
% 0% 7,54% % 0% 7,54%
10% 8,20% 10% 7.97%
20% 8,82% 20% 8,42%
Tabulka ¢. 34
Vysledky analyzy citlivosti pro finanéni analyzu
Investiéni naklady
-10% -20% -24,89%
FIRR -1,34% 1,37% 4,00%
FNPV (tis. K&)| -230 387,85 -75 687,37 0,00]
Tabulka ¢. 35
Vysledky analyzy citlivosti pro ekonomickou analyzu
Investiéni naklady
10% -10% 9,09%
EIRR 4,79% 11,92% 5,00%
ENPV (tis. K&) -11274,71 235679,99 0,00
BCR 0,992 1,212 1,00

Dle vySe uvedenych vyhodnoceni finanéni analyzy pro zménu investi¢nich nakladd vyplyva, Ze projekt nebude
samofinancovatelny ani pfi snizeni investiénich nakladd o 20 %, ¢i zvySeni naklad(i na udrzbu a opravy o 20 %.
Naklady na planovanou udrzbu byly poskytnuty od Spravy Zeleznic, Stavebni spravy vychod. Obdobi oprav
a vycisleni nékladd na opravy/reinvestice bylo stanoveno dle Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektd dopravnich staveb. Nepfedpokladame jejich nasledné zvyseni. V ramci finanéni analyzy byla
stanovena prepinaci hodnota pfi -24,89% snizeni investi¢nich nakladu (tj. snizeni o cca 390,807 mil. K&).

V rdmci ekonomické analyzy byla stanovena prepinaci hodnota, kdy pfi 9,09% zvySeni investi¢nich nakladd (tj.
zvySeni o cca 142,662 mil. K¢&) by jiz byl projekt ekonomicky neefektivni.
Uvedené prepinaci hodnoty jsou pro CIN bez rezervy.

Analyza citlivosti — sazba NAD
Cilem analyzy citlivosti sazby NAD je zhodnotit viiv tohoto jevu na vysledky posuzované investice.

VEH je uvaZovana sazba NAD ve vy3i 85 K&km. Soudasti funkéniho formulafe SPOZES (Sbhornik
pro oceriovani Zelezniénich staveb ve stupni studie), ktery je mozné stahnout na stankach SFDI, je také zalozka ,NAD",
kde je tato sazba pfimo predvyplnéna. V poznamce je pak uvedeno, Ze sazba muiZe byt stanovena dle mistnich podminek
v rozmezi od 85 K&/km do 200 K&/km. V naSem pripadé je tedy pocitano s nejnizSi moznou sazbou, kterd je v této zalozce
uvedena. Nicméné Ministerstvo dopravy CR, resp. oponent v ramci svého Oponentniho posudku, ve svych pfipominkéch
k tomuto Zameéru projektu uvadi, Ze se mu sazba 85 K&/km jevi jako pfili§ nakladna v porovnani s cenami realizovanymi
v praxi v poslednich letech, a Ze prdmérnéa sazba NAD by méla €init 40—-60 K&/km.

Z vySe uvedeného byly pro porovnani pouzity sazby 40 K&/km, 60 K&/km, 85 K&/km, 100 K&/km, 150 K&/km
a 200 K&/km.

Tabulka ¢. 36
Vysledky analyzy citlivosti pro finanéni analyzu — sazba NAD

FIRR

-3,37%

-3,15%

-2,86%

-2,69%

-2,10%

-1,49%

FNPV (tis. K&)

-422 930,34

-406 111,67

-385 088,33

-372474,33

-330 427,65

-288 380,98

EXprojekt s.r.o.
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Tabulka ¢. 37
Vysledky analyzy citlivosti pro ekonomickou analyzu — sazba NAD

EXprojekt s.r.o.

EIRR 6,83% 7,14% 7,54% 7,79% 8,66% 9,60%

ENPV (tis. K¢) 83 159,77 96 067,71 112202,64 121 883,60 154 153,46 186 423,32

BCR 1,071 1,080 1,091 1,097 1,117 1,135
42




Optimalizace tratového tseku Albrechtice u Ceského Tésina (mimo) - Havifov (mimo) Hodnoceni ekonomické efektivnosti

7 Zaveér a shrnuti vysledki

Realizaci stavby dojde k rekonstrukci tratového Gseku Havifov — Albrechtice u Ceského Tésina s cilem
zvySeni bezpecnosti Zelezni¢niho provozu, zlepSeni technického stavu a parametru feSeného tratového Useku
a zajiSténi souladu s pozadavky TSI. Rekonstrukci nastupist obou dotéenych zastavek (Havifov-Suchd, Horni
Suchd) bude dosazeno zvySeného komfortu a bezpecnosti cestujicich vE. zajiSténi bezbariérového pristupu
pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Realizace zaméru dale umozni zvySeni tratové rychlosti
a zavedenf dalsich rychlostnich profilli, stavebni a technickou pFipravenost pro realizaci stavby RSD (koordinace
stavby s vystavbou silnice /11 spocivajici ve vystavbé nového Zelezni¢niho mostu, kterym bude tato silnice
prekonavana — predpoklad soucasné realizace) a stavby Mésta Havifov (rozSifeni mostu a komunikace
pod mostem pres ul. Na Pavlasuvce).

Z vysledkll zpracované finanéni analyzy vyplyva, ze projekt neni z pohledu spravce infrastruktury efektivni.
Lze konstatovat, Ze se nejedna o samofinancovatelny projekt.

V rdamci ekonomické analyzy byly posouzeny spole¢ensko-ekonomickeé vlivy projektu, kterymi jsou v tomto
projektu Easové Uspory/ztraty vlivem zavedeni NAD, ¢asové Uspory/ztraty vlivem zavedeni jednokolejného provozu,
Gasové Uspory/ztraty vlivem zvySeni rychlosti pro osobni dopravu, Uspora provoznich nakladd osobnich
a nakladnich vlaka (zvySeni rychlosti — zkraceni jizdnich dob). Pro jejich vyhodnoceni bylo pouzito Rezortni
metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb. Déle je provedena stavebni
a technicka pfipravenost pro realizaci stavby RSD a stavby Mé&sta Havifov, co? zamezi zmarn&nym investicim.
Navic se vyrazné zlepsi bezpecnost cestujicich pfi nastupu/vystupu, véetné komfortu jizdy cestujicich a zajisténi
bezbariérového pfistupu, zvySeni bezpecnosti zeleznié¢niho provozu, zajisténi spolehlivého Zelezni¢niho provozu
a splnéni pozadavku platné legislativy.

Tabulka ¢. 38
Rekapitulace vysledki finanéni a ekonomické analyzy
Ukazatel Ssymbol Flnanlcnl Ekonon,wlcka
analyza analyza
Cista sougasna hodnota NPV (tis.K¢&) -385 088,33 112 202,64
Vnitfni wnosové procento IRR -2,86% 7,54%
Pomeér pfinosu a nakladu BCR - 1,091

Z vysledkd uvedenych vySe je patrné, Ze projekt neni sam o sobé finanéné efektivni (neni
samofinancovatelny), nicméné po zapocteni celospole€enskych G¢inkd investice spliuji ukazatele ekonomické
efektivity parametry efektivni investice (ERR > 5,00 %, ERR = 7,54 %) a z tohoto divodu Ize investici jednoznaéné
doporugit k financovani.

Citlivostni analyza ukazuje manévrovaci prostor pro investiéni naklady, které mohou dosahnout CIN bez
rezervy az 1 712,639 mil. K€ a projekt zlistane stale vynosny.

Zpracovala:
V Brné, éervenec 2023 Ing. lvana Havlikova, Ph.D.
Aktualizace: listopad 2024 EXprojekt s.r.o.
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