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Tento materidl stanovuje rozdéleni celé budouci sité vysokorychlostnich trati v CR na jednotlivé
. v 7 . . (o} . . v r v ’ v v . .y
oblasti rizeni. Popisuje zpusob a princip rizeni provozu téchto oblasti vCetné souvisejicich

okolnosti.

ZKRATKY A ZNACKY

Nize uvedeny cesko-anglicky seznam obsahuje zkratky a znacky pouzité v tomto predpisu. V seznamu se
neuvadéji legislativni zkratky, zkratky a znacky obecné znamé, zavedené pravnimi predpisy, uvedené v

obrazcich, prikladech nebo tabulkach.

AD....oevrennnn. Active directory (ndstroj pro ovéreni opravnéni pristupu zaméstnance)
ASVC........... Automatické stavéni vlakovych cest

BOZP........... Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci

CDP............. Centralni dispecerské pracovisté

ComposT...... Centrélni informaéni systém pro sledovani slozeni vlak{
CRucovvviiieenn, Ceska republika

DA......coevvenen Dispecersky aparat

DDTS....uvuu... Dalkové diagnostika technologickych systém{
DOMIN......... Databdaze omezeni infrastruktury

DOSTI ......... Data o stavu technické infrastruktury

DOZ............ Dalkové ovladani zabezpecovacich zafizeni
DRT.cooveeeine Dispederska Fidici technika

DZDC... ....... Dispecer zelezni¢ni dopravni cesty

eDAP ........... Elektronicka knihovna dokumentd a predpist

=] T Evropska komise

EOV.....oevvnes Elektricky ohfev vyhybek

ERTMS......... Jednotny evropsky systém Fizeni Zelezni¢ni dopravy

(European Rail Traffic Management System)

ETCS ..oevvenne Evropsky vlakovy zabezpecovaci systém
(European Train Control Systém)

ETD.cocvvennenns Elektronické jizdni Fady
(Electronic Timetable Display)
=1V P Evropska unie
EULYNX........ Standardizované rozhrani zabezpecovacich a sdélovacich systémi na Zeleznici. Definuje jej

evropska iniciativa skladajici se z konsorcia manazer( Zelezniéni infrastruktury.

FRMCS......... Future Railway Mobile Communication System

(] S Generalni feditelstvi

HZS............. Hasic¢sky zachranny sbor

IDM............. Sprava identit (nastroj pro ovéreni opravnéni pfistupu zaméstnance)

(Identity manager)
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IRN ..o, Databaze omezeni infrastruktury pfedepsana v TAF TSI. Obsahuje veskerd omezeni zelezni¢ni
infrastruktury.
(Infrastructure Restriction Notice Database)

ISC.ccvvvivnennn. Informacni systémy pro cestujici
ISOR ........... Informacni systém operativniho fizeni
IDK voveieenen Jednotna dopravni kancelar
JISC .vvvvnenen Jednotny informacni systém pro cestujici
[0] >R Jednotné obsluzné pracovisté
KADR........... Kapacita drahy
KODOS ........ Kontinualni dopravni sit
MIMOZA....... Informacni systém - preprava mimoradnych zasilek
OBU .......ce... Palubni ¢ast ETCS
(On Board Unit)
_ [ Provozni aplikace
PON....ccovvenen PocitaC naprav
PED.....oovvenen Pracovisté elektrodispecera
POT .cvvvenenns Pomocny obsluzny terminal
PPP...ccvvenenns Partnerstvi vefejného a soukromého sektoru

(Public Private Partnership)

PTD..ccvvennenns Pracovi$té tratového dispedera

RAMS .......... Reliability (bezporuchovost), Availability (pohotovost), Maintainability (udrZzovatelnost),
Safety(bezpecnost)

RBC.....ccuvenne Radioblokova centrala

REVOZ......... Registr vozidel

SCI-CC...... jedno z rozhrani v systému EULYNX

SCWS.......... Varovny systém napojeny na zabezpecovaci zafizeni
(Signal Controlled Warning Systém)

SFDI............ Statni fond dopravni infrastruktury
SNCF........... Francouzska dopravni spolecnost
— (Société nationale des chemins de fer francais)
YA Sprava zeleznic, statni organizace
SZDC........... Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TAF ..coenenee. Technické specifikace interoperability pro telematické aplikace v nakladni dopravé

(Telematics Applications for Freight Services)

TMS..cceivnen Traffic management system (systém fizeni provozu)

TNS..coveienen Trakéni napajeci stanice

TSI.oiiiiiienns Technické specifikace interoperability

TSI CCS....... Technické specifikace interoperability pro subsystém Fizeni a zabezpeceni

(Control Command and Signalling)

TSI LOCRPAS Technické specifikace interoperability pro lokomotivy a kolejova vozidla pro prepravu osob
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TSI SRT ....... Technické specifikace interoperability pro bezpecnost v zelezni¢nich tunelech
(Safety in Railway Tunnels)

UIC .........ee. Mezinarodni Zelezni¢ni unie (Union Internationale des Chemins de fer)
LY/ \\ Vysoké napéti

VRT .ovvvvnnenen Vysokorychlostni traté

ZZ. i Zabezpeclovaci zafizeni

ZDC..oovvve Zelezni¢ni dopravni cesta

Uvod

Koncepc¢ni ramec VRT

Vystavba sité vysokorychlostnich trati probiha na zakladé vladniho usneseni ¢. 389/2017, kterym
vlada CR schvdlila zékladni koncepéni materidl Ministerstva dopravy ,Program rozvoje rychlych
Zelezni¢nich spojeni v Ceské republice™. V tomto dokumentu byly stanoveny strategické cile pro
vystavbu a rozvoj vysokorychlostnich trati v Ceské republice.

Zakladni predpoklady ,Koncepce fizeni provozu na vysokorychlostnich tratich® vychazeji z
Programu rozvoje rychlych zeleznicnich spojeni, schvaleného Pokynu SZ PO-16/2020-GR (Manual
pro projektovani VRT ve stupni DUR dale jen ,,Manuévl“),vpoznatkﬁ z workshopl poradanymi SNCF
Réseau, internich porad napfi¢ odbornymi Utvary GR SZ, Technicko-provozni studie - Technicka
feSeni VRT a platné legislativy.

Provoz na VRT

Vysokorychlostni traté (VRT) jsou specifickou souéasti zelezniéni infrastruktury sifového
charakteru a v Ceské republice budou tvofit paterni systém Zelezni¢ni sité. V rdmci pripravovanych
provoznich konceptl je uvaZovano, *e vysokorychlostni vlaky na jednotlivych trasidch budou
vedeny jak po konvenéni, tak i po trati vysokorychlostni. Toto bude zplsobeno nejen etapizaci
staveb a postupnym zprovoziovanim a rozsifovanim sité VRT, ale i skladbou linkového vedeni.
Pro zajisténi rychlého a efektivniho prestupu cestujicich vyuzivajicich dalsi druhy dopravy budou
zfizovany terminaly. Ve vybranych dopravnach budou realizovany tzv. sjezdy, které umozni
vlakdim jedoucim po trati VRT prechod na konvenéni sit bez prerudeni jizdy. Vyc&et pripravovanych
termindl{ véetné sjezdl napojenych na konvenéni sit je uveden v piilohach tohoto dokumentu.

Na zédkladé vysledkl zpracovanych dopravnich modeld je predikovdno vysoké vyuZiti
vysokorychlostnich trati cestujicimi. Denni pocty cestujicich se predpokladaji v nasobcich
soucasnych prepravnich vykont Zelezniéni dopravy na konvenénich tratich a pohybuji se v Fadu
desitek tisic cestujicich denné pro kazdodenni dojizdku.

Z pohledu dalkové osobni dopravy bude vyznamna ¢ast linek vedena po VRT. Mezinarodni dalkové
vlaky spliiujici parametry TSI pro provoz na VRT budou po vysokorychlostnich tratich vedeny
prednostné v maximalni mozné mire.

Odlisné od zavedené praxe na konvencni siti bude nutné upravit stavajici systémy nebo vyvinout
a implementovat systémy nové, umozfiujici presnou lokalizaci vlaku takovym zplsobem, aby
odpovidal pozadavkdm pro bezpeény a plynuly provoz automatizovanych systémd, které budou v
budoucnu pfipraveny k nasazeni do realného provozu na VRT. Tyto nové pozadavky budou mit
zasadni vliv na konstrukci jizdnich dob v danych casovych polohach, pficemz Cas jizdy budou
zpfesiovat na desetiny minut oproti sou¢asnému stavu, kde jsou uvazovany pouze celé minuty a
pllminuty.

Spolehlivost, bezpecnost a odolnost

S ohledem na vysoké provozni rychlosti (az 320 km/h) a piredpokladdanou vytizenost spojt osobni
dopravy, budou kladeny velmi pFisné naroky na spolehlivost a bezpe&nost jednotlivych prvki{
infrastruktury. TotoZné pozadavky budou vyZadované i u vozidel dopravci provozovanych
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na zminéné zeleznic¢ni infrastrukture. Této problematice, tj. o pozadavcich RAMS, je vénovana
samostatna kapitola.

Jednotlivé systémy na budovanych VRT musi byt pfipraveny na mimoradné udalosti,
mimoradnosti zplsobené pFirodnimi vlivy a mit schopnost &elit bezpe&nostnim hrozbam
vyplyvajicich ze zavazného protipravniho jednani.

Vysoké provozni rychlosti viakd kladou ddraz na spolehlivost celého systému fizeni provozu.
Kazdé zpomaleni nebo zastaveni vlaku bude znamenat vyssi ¢asové a energetické ztraty nez pri
provozu na konvenéni siti. Z tohoto ddvodu je nutné maximalné automatizovat procesy Fizeni
provozu na VRT.

Rizeni provozu
I kdyZ zakladni principy Fizeni Zelezni¢niho provozu zlstavaji stejné, provoz vysokorychlostnich
vlaky si vyzada nové pracovni postupy pro Fizeni provozu odliné od konvenéni sité a klasického
zplsobu fizeni. V porovnani s konvenéni siti je na Fizeném Useku VRT jednak ndsobné vétsi
vzdalenost mezi dopravnami s kolejovym rozvétvenim nebo odbockami (sjezdy z VRT) a jednak
v dopravnach nebude planované provadén posun, tj. nebudou pfivéSovana nebo odvéSovana
vozidla. Charakter provozu bude sice jednodussi, ale podstatnou zménou oproti stavajicimu stavu
— budou naroky na rychlost rozhodovacich procestl, nebot pti vysoké rychlosti se bude poloha vlakd
VRT nasobné ménit v ¢ase. Sledovani polohy nebo proceduralni fFizeni pohybu vysokorychlostnich
vlakll musi byt podporovano pfislusnymi systémy, které budou sbirat vérohodnd data z vice
zdrojQ, kterd budou vyhodnocena a na zéklad& nich bude budto provoz fizen automatizované
nebo bude dispecerovi poskytnuta informace relevantni pro Fizeni a zachovani plynulosti provozu.

Pro &koleni, trénink a vycvik zaméstnancl bude nutné ziidit cviény sdl VRT s odpovidajicim
vybavenim, které co nejrealistictéji napodobuji jak bézné provozni, tak i mimoradné situace
vznikajici ve skuteCném provozu, s cilem udrzovat profesni dovednosti a operativni schopnosti
dispecera.

Vztah sité VRT s konvencni siti

DlleZitou koncepéni otazkou je nastaveni rozhrani mezi fizenymi Useky VRT a konvenéni sité&
véetné pozadavk( na umisténi pracoviét Fizeni provozu pro VRT. Pracovité budou umisténa
v samostatnych dispecerskych salech v novych budovach CDP Praha a CDP Prerov. Rizeni
zelezniéniho provozu na VRT bude vzdy zajistovat Sprava Zeleznic svymi zaméstnanci, nezavisle
na vybrané formé dalsiho postupu financovani pfipravy, vystavby, provozu infrastruktury a adrzby
VRT (Design & Build & Maintain) a bez ohledu na zpusob financovani (reZim Public Private
Partnership, SFDI apod.)

Vychozi podklady

Vstupni pozadavky
Vstupni pozadavky jsou stanoveny témito zakladnimi dokumenty.

— - Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 2024/1679, o hlavnich
smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sit€, o zméné narizeni (EU)
2021/1153 a narizeni (EU) ¢. 913/2010 a o zruSeni narizeni (EU) ¢. 1315/2013.

- Usneseni vlady CR ze dne 22. kvétna 2017 & 389/2017 o Programu rozvoje
rychlych Zelezniénich spojeni v Ceské republice. Podstatou dokumentu je vystavba
novych VRT, modernizace vyznamnych stavajicich trati, pofizeni odpovidajiciho
vozidlového parku a vytvoreni nového provozniho konceptu zejména dalkové
osobni zelezni¢ni dopravy.

- Zakon &. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpisd.

- Vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., Vyhlaska Ministerstva dopravy, kterou se vydava
dopravni fad drah.
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- Vyhlaska ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah
(§24b).

- Zakon &. 240/2000 Sb., o krizovém fizeni, ve znéni pozdé&jsich predpisd.

- Narizeni vlady ¢. 432/2010 Sb., o kritériich pro urceni prvku kritické
infrastruktury, ve znéni nafizeni vlady ¢. 315/2014 Sb. a nafizeni vlady ¢. 61/2022
Sb.

- Zakon ¢. 181/2014 Sb., o kybernetické bezpecnosti, ve znéni pozdéjsich
prredpisd.

- Prohlaseni o draze celostatni a drahach regionalnich.

Platné evropské a Ceské technické normy.

- Pokyn SZ PO-16/2020-GR, UpIné znéni pfilohy A ,Manudl pro projektovéani VRT
ve stupni DUR" (aktualizovany dokument).

Pozadavky na infrastrukturu
- Maximalni tratova rychlost je stanovena na 320 km/h.

- Minimalni trafovd rychlost bude odpovidat navrzenym parametrdm v daném
Useku trati.

- Navrhova konstrukéni rychlost trati VRT je stanovena na maximalné 350 km/h.

- Propojovaci Useky umozfiuji plynuly a bezpeény ndjezd a sjezd vlakl osobni
dopravy i UdrZzby ze stavajici zelezni¢ni infrastruktury na traté VRT, pficemz musi
spliovat pozZadavky definované v Manualu.

- ZatiZzeni na napravu je ve smiSeném provozu pro rychlost do 230 km/h maximalné
22,5 t, v provozu pouze pro vlaky osobni dopravy pro rychlost 230-320 km/h
maximalné 18 t.

- Topologické prvky sité VRT jsou navrhovany s minimalnimi pocty vyhybek.

- Topologie trati a stani¢eni trati bude odpovidat platnym predpisim SZ
(SZDC M21).

- Infrastruktura a jeji prvky jsou navrzeny takovym zplsobem, aby zakladni idrzba
v denni dobé minimalizovala potfebu omezeni provozu. Prednostné budou
—_— pro udrzbu trati a trakéniho vedeni vyuZity noc¢ni provozni prestavky.

- Predpoklada se vyuzivani jednotného systému ISC (Informacni systém
pro cestujici), ktery bude po planované optimalizaci vyuzivan i na konvencnich
tratich. V navrhovaném feseni je tfeba zohlednit nejen poskytovani informaci pro
cestujici vyuzivajici vlaky VRT, ale také zajistit poskytovani otevienych a strojové
Citelnych dat tfetim strandm pro poskytovani evropskych informacnich sluzeb
o aktualnim stavu a podminkach cestovani verejnou osobni dopravou, a to
v souladu s povinnostmi vyplyvajicimi z pravnich piredpisG! EU a CR. Tuto oblast
je tfeba koordinovat pro konvencni sit i pro sit VRT.

1Zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, Nafizeni EU 454/2011 (TAP TSI),
Nafizeni EK v pfenesené pravomoci (EU) 2017/1926 ze dne 31. kvétna 2017, kterym se
doplfiuje smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU, pokud jde o poskytovani
multimodalnich informacnich sluzeb o cestovani v celé Unii (UF. vést. L 272, 21.10.2017, s. 1)
a Nafizeni EK v prenesené pravomoci (EU) 2024/490 ze dne 29. listopadu 2023, kterym se
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- Budou vybudovany specifické technologické systémy pro infrastrukturu, které
nejsou budovany na konvencni trati, a budou poskytovat data zabezpecovacimu
zafizeni nebo uréenym zaméstnanctiim (dle Manualu).

- Traté budou v celé délce oboustranné zabezpeceny oplocenim proti vniknuti
nepovolanych osob, hospodarskych zvifat nebo lesni zvére, pfip. vybavena
perimetrickymi detekénimi systémy v bezpecnostné rizikovych oblastech na
zakladé vysledkd rizikové analyzy.

- Na zdkladé vysledk( rizikové analyzy a analyzy dat budou vybrané objekty
monitorovany kamerovymi systémy, detektory nebo dalSimi technologickymi
systémy.

- Zalohovani systémi bude provedeno na zakladé vysledkd rizikovych analyz. Tyka
se jak systémd samotnych CDP pro VRT, tak i systémd, které propoji VRT
a konvenéni sit.

- Provozuschopnost infrastruktury ve stanovenych parametrech vcetné potfebnych
kapacit technického, materiadlniho a personalniho charakteru si stanovi
samostatné dodavatel téchto sluzeb (napf. vybrany koncesionar), ktery zajisti dle
smlouvy financovani, vystavbu, efektivni fungovani a udrzbu infrastruktury.

Pozadavky na provoz viaki
- S ohledem na parametry trati je stanovena nejenom maximalni provozni rychlost
(320 km/h), ale také rychlost provozni minimalni (nad 200 km/h).

- Drazni vozidla musi splnit zakladni pristupové podminky TSI stanovené v Prohlaseni
o draze celostatni a drahach regionalnich:

e minimalni rychlost,
e maximalni ndpravovy tlak vztaZzeny k maximalni rychlosti,

o tlakovou odolnost vozové skiiné ve vztahu k tlakovym pomé&rlim pFi
mijeni protijedoucich souprav na Siré trati a v tunelech dle TSI LOC&PAS,

e pozarni kategorii “B” dle TSI SRT,

e splnéni poZzadavkl na kompatibilitu sdélovacich a zabezpe&ovacich
systéma.

- Ostatni pozadované parametry na bezporuchovy technicky stav vlakl uvedenych
v Manualu (napf. kola, loZiska, sbéra&, prijezdny prifez) budou uréeny.

Pravidla BOZP na VRT

Pro udrzujici zaméstnance a v navaznosti také pro pracovniky fizeni provozu, budou platit
jednotna pravidla BOZP pro vSechny provozované VRT. Veskera ustanoveni o bezpecnosti a
ochrané zdravi pfi praci budou upravena predpisem SZ rady Bp. Udrzba infrastruktury v prostoru
zelezni¢ni dopravni cesty VRT vcetné trakéniho vedeni bude probihat predevsSim v nocnich
hodinach. Doplfikové bude na VRT instalovan tratovy varovny systém SCWS pro zajisténi
bezpecnosti pracovniho mista. Jeho zapojeni umozni POT pfipojeny prostrednictvim TMS na RBC,
které zarudi spravnou funkci vystrahy.

méni nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2017/1926, kterym se doplfiuje smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU, pokud jde o poskytovani multimodalnich
informacnich sluzeb o cestovani v celé Unii (UF. vést. L, 13.2.2024)
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Provozni pozadavky a RAMS
Vysokorychlostni traté jako komplexni systém musi splfovat velmi pfisna kritéria na spolehlivost,
dostupnost, udrzovatelnost a bezpec¢nost (RAMS), uvedené v normé CSN EN 50126-1 ED.2.

Kombinace dosahovanych rychlosti jizdy, zabrzdné vzdalenosti viaku nebo vyskovému profilu trati
neumoznuje strojvedoucimu zastavit vlak ve vzdalenosti, na kterou vidi (dohlednost). Provozni
rychlost vlaku musi byt nezdvisla i na povétrnostnich podminkach (mlha, snézeni, dést). Z téchto
dbvod{ nebude moZné vyuziti ndvéstni soustavy s neptenosnymi svételnymi navéstidly pouZivané
na konvencni siti. Na VRT bude dle platnych TSI CCS instalovan evropsky viakovy zabezpecovaci
systém ERTMS/ETCS Level 2, specifikace Baseline 3 (pfipadné vyssi arovné, dle novych
specifikaci).

Naru$eni jizdniho Fadu vlak( bude mit vyznamny vliv na hodnoceni spolehlivosti. Z tohoto divodu
bude nutné vénovat zvysenou pozornost Fizeni provozu a v maximalni mife vyuzit
automatizovanych systémQ a proces(. Pravidelnost a spolehlivost provozu na VRT dle
stanovenych kritérii musi byt, s vyjimkou krizovych a rozsdhlych mimoradnosti zplsobenych
extrémnimi klimatickymi jevy nebo mimofaddnymi udalostmi, dosazena za vsSech okolnosti.
Pravidelnost provozu je dlleZitd nejen pro cestujici, ale i pro Zelezniéni dopravce. Zarovef ma vliv
na pripadné finan¢ni kompenzace v osobni dopravé. Jakékoliv zpomaleni nebo naruseni provozu
na VRT ma okamzity dopad na navazné pfipoje, obraty souprav a generuje zpozdéni navazujicich
vlak{ v terminélech nebo Zelezni¢nich stanicich.

Omezujici podminky v provozu (pomalé jizdy, vylukova ¢innost, provozni odklony nebo odfeknuti
vlaku) se mohou tykat pouze velmi kratkych casovych obdobi, aby nedosSlo k prekroceni
stanovenych parametrd RAMS.

Rizeni provozu na VRT

- Rizeni provozu bude zajiéténo prostiednictvim organizaénich jednotek Spravy
zeleznic CDP Praha a CDP Prerov.

- Principy obsluhy zabezpedovaciho zafizeni TMS budou vychézet z platnych predpis
Spravy Zzeleznic.

- PFipadné odlisné technologické postupy nebo pouziti novéjsich technologii budou
podléhat jejich schvaleni odbornymi Utvary SZ a nasledné promitnuty do internich
dokumentd a predpist SZ, predevsim Manudlu VRT, ktery je bude specifikovat.

- Regeni mimoradnosti a mimoradnych udélosti bude mit na VRT své specifika, ktera
budou implementovéna do vnitinich predpisti SZ (SZDC D7 a SZ D17).

- Organizovani vylukové ¢innosti na VRT bude implementovéano do predpisu SZ D7/2.

Zajisténi adrzby VRT
- Udrzba ZDC VRT véetné trakéniho vedeni se predpokladé v dobé& noéni provozni
prestavky.
- Podrobné se této problematice vénuje souvisejici dokument ,Koncepce udrzby
na VRT".

Pozadavky na ridici centra

V Ceské republice jsou v sou¢asné dobé provozovéna dvé Centralni dispecerskd pracovisté, v
Praze a v Prerové. V nasledujicich letech dojde k vyznamnym investi¢nim akcim Spravy zeleznic,
vystavbé nové budovy CDP Prerov a nové budovy CDP Praha ve stdvajicich lokalitach. Nové
vzniknou v jednotlivych budovach CDP pracovisté dispecerského aparatu pro VRT s rozhranim na
konvenéni sit, ktery bude provoz na vysokorychlostnich tratich organizovat a Fidit.

V Fidicich centrech je koncentrovano zakladni i operativni fizeni provozu, které bude zajistovat
vzdy Spréva Zeleznic, statni organizace. Oblasti operativniho fizeni pro VRT budou administrativné
rozdéleny na VRT Zapad a VRT Vychod.

Rozhrani mezi dispeCerskymi pracovisti v pripadé styku VRT a konvencni sité bude zpravidla
navrhovano v propojovacim Useku, resp. na najezdu/sjezdu nové budované VRT.
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Priloha ¢. 3 - Koncepce Fizeni provozu na VRT

Cile koncepce

Cilem tohoto Pokynu je ramcové stanoveni pravidel pro fizeni provozu na vysokorychlostnich
tratich. A to v oblastech, které jsou popsany v nasledujicich bodech této kapitoly.

Organizace Fizeni provozu

Struktura operativniho Fizeni na tratich provozovanych Spravou Zeleznic, statni
organizaci

Pro organizaci fizeni provozu plati jednotnost operativniho fizeni provozu v celé
siti SZ.

Struktura operativniho fizeni provozu u SZ, po zaclenéni VRT, se bude skladat ze
dvou urovni, v nasledujici skladbé:

Dispecerské Fizeni GR umisténé v Situaénim centru (Praha):

. Ustredni dispecer,

hlavni dispecer,
o hlavni dispecer infrastruktury,
e centralni dispecer HZS SZ.
Dispecerské Fizeni na CDP (Praha, Prerov):
e  Operativni fizeni
o vedouci dispecer (vedouci smény),
o provozni dispecefi.
e Zakladni Fizeni
o tratovi dispecefi.

T4

Technicka cast

—_— Technické fFeseni sité sdélovaciho a zabezpecovaciho zaFizeni VRT
Pro fizeni provozu na VRT bude pouzivan systém TMS, ktery byl v ramci nékolika posuzovanych
scénarl vybran a schvalen vedenim SZ. Je navrzen principidlné tak, aby se na jeho vybudovani
mohl podilet jakykoli vyrobce pfislusné technologie.

Zaroven je tento systém prFipraven na vstup jiného spravce VRT, coz je zasadni rozdil oproti
konvencni ¢asti sité SZ. Je zaloZzen na principu, aby si spravce VRT mohl sdm vybrat dodavatele
pro svou ¢ast TMS (Uroven 2 a 3).

Zakladnim principem TMS na VRT je zcela automaticky provoz v oblasti véech VRT v CR.

Zde popsany TMS na VRT plné respektuje vSechny zakony, vyhlasky, normy a smérnice spojené

s provozovanim zelezni¢ni dopravni cesty s tim, ze pro rychlost nad 200 km/h je bud’ upfresnuje
nebo rozsifuje.
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Priloha ¢. 3 - Koncepce Fizeni provozu na VRT

Zaroven navrzeny koncept TMS na VRT umoziiuje volnou soutéz na dodavatele TMS ve vSech nize
popsanych Urovnich za vyuziti pravidel FRMCS a EULYNX (pfip. obdobného) a (zaroven) pfi
respektovani kybernetické bezpecnosti.

Dodavatel kazdé Urovné TMS a dale dopravci na VRT jsou povinni respektovat platné TSI.

Zakladni popis TMS na VRT

Koncepce automatického provozu na VRT

1 B : Ridici urove TMS Prukyjédra TMS ajelich

vazby

Koncept JDK
Diagnostické prvky TMS a
- jejich vazby

Prvky vykonné Grovné
TMS a jejich vazby

- . POT - pomocny obsluzny
- r terminal
2 Jadro systému TMS
— - Prvky Jednotné dopravni
| + kancelafe a jejich vazby
EULYNX interface
FRMcs > Jadro zabezpeéovaciho
GSM-R 5G-R zarizeni
FRMCS Radioblokova centrala
5G (SA) -

sluzeb GSM-R/FRMCS

ETCS
3 [ OC-NETr| Prvky souboru rédiovych

Prvky managementu v

_ Fidici drovni TMS
g ® PDZDC - pracovisté
dispecera zelezniéni
= b

Detek! Objek y Objek y Objekt: dopravni cesty
oBU BTS etektor jektovy jektovy jektovy =
(SILO) Kkontrolér Kkontrolér Kkontrolér PTD - pracovi§té

tratového dispeéera
. i K- PED - pracovisté Elektro
Vykonna trovein TMS dispelera

Obr.: Koncepce automatického provozu VRT je zaloZena na koncepci JDK (jednotné dopravni
kancelare), objektovych kontrolérech a pri pouZiti pravidel EULYNX s rozdélenim mezi SZ a
pfipadné jinym spravcem VRT.

TMS na VRT je rozdéleno s ohledem na budovani VRT prostfednictvim PPP do tfech zakladnich
vrstev (viz obrazek):

1. Ridici Groveri TMS,
2. Jadro systému TMS,
—_— 3. Vykonna uroven TMS.

VSechny tyto tfi Grovné mohou byt budovany nezavisle na sobé pfi respektovani pravidel
EULYNX (pfip. rozhrani zalozeném na obdobném principu).

Z vybraného scénére vyplyva, ze Ridici Groveri (1) vybuduje SZ v samostatné zakazce, zatimco
Jadro systému (2) a Vykonnou Uroven (3) vybuduje spravce VRT.

Ridici Groven TMS
Provoz na VRT je fizen prostiednictvim Fidici Urovné TMS ze dvou salt VRT. Jeden sal je umistén

na CDP Praha a druhy na CDP Prerov.

Ridici Grover TMS je pIné pod kontrolou SZ. Bude vybudovana v prredstihu v rdmci samostatné
zakazky a bude umozniovat vybér jakéhokoliv dodavatele dalSich vrstev TMS diky rozhrani
EULYNX (pfipadné jiného na obdobném principu; dale je popisovan pouze EULYNX).
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Priloha ¢. 3 - Koncepce Fizeni provozu na VRT

Prostfednictvim rozhrani EULYNX je pfipojena kazda dUroven 2 (Jadro systému) jakéhokoli
spravce VRT, a to rozhranim pro samotné jadro systému a s diagnostickou vrstvou. Obé tato
rozhrani jsou nutna pro naplnéni vSech potrebnych funkci, které Ridici Groven TMS vyzaduje.

Ridici Urovern TMS je zaloZena na konceptu JDK (jednotné dopravni kancelare), kdy jsou veskeré
potfebné informace ziskavany prostfednictvim DOSTI serveru, ve kterém jsou soustiedény
vSechny potifebné PA (provozni aplikace) pro VRT i s ohledem do budoucna. Komunikace

s konvenéni ¢asti SZ je pro véechny PA zajisténa prostiednictvim JDK PROXY (je soucasti
zakazky na TMS) a je obousmérna z dlvodu nepreruéeného vjezdu a sjezdu vlakll z / na VRT.

Systém Fizeni dopravy na VRT je plné automatizovany. Vlakové cesty se stavi automaticky podle
¢asovych slotl pro jednotlivé vliaky. Dispecefi nejsou povinni neustéle sledovat TMS. Systém si
sam aktivné fekne o pozornost prislusnému dispecerovi. Jednotlivi dispecefi maji plny dohled
nad celou siti VRT, a to i ve vSech Urovnich TMS.

Ridici Uroveri TMS je vybudovéna redundantné. A to tak, Ze jedno fidici pracoviété je

vybudovano na CDP Praha a druhé na CDP Prerov. PIna redundance 1:1 zaroven znamena, ze

celou sit VRT v CR je mozné ovladat z jednoho salu CDP VRT. Tedy bud' z Pferova nebo z Prahy.
— Vypadek jednoho salu neohrozi provoz sité VRT v zadné ¢asti CR.

Samotnou logiku jednotlivych dispeéerskych pracovist zajistuje TMS server, ktery ma svou
zalohu (druhy TMS server) na druhém CDP. Vypadek jednoho TMS serveru nesmi zplsobit
zastaveni provozu VRT. Oba TMS servery jsou spolu logicky svazany. Konkrétni reseni je
soucasti zakazky.

Neni Zadouci, aby TMS vyzadovalo permanentni pozornost dispecera. Pfi vzniku poruchy nebo
zméné stavu prvkd, které neumi TMS samo vyiesit, si vyzada pozornost automaticky.

V réamci zakazky na Fidici ¢ast TMS bude na CDP Praha vybudovan cvicny sal pro zacvik vSech
profesi potfebnych k fizeni provozu. Tento sél bude vybaven vSemi typy pracovist a do aktivace

prvni VRT bude v simula¢nim rezimu.

Pozn.: Zkudebni provoz kazdé nové trati je stanoven na jeden rok. Po tuto dobu je jiZ trat
vybudovana a je podrobovana pfislusnym zkouskam.

Vzhledem k zasadné rozdilnému provozu VRT v dobé provozu a dopravni pfestavky jsou
vSechna ovladaci pracovisté zastupna i v ramci jednotlivych profesi.

Kazdé pracovisté dispecera si pamatuje posledni nastaveni u konkrétniho pracovnika. Vztahuje
se to na ergonomii a také na lokalni nastaveni klimatizace.

— Pracovisté dispecera se po vlozeni identifikacni karty automaticky nastavi na konkrétni profesi
dispecCera a adresné urceni Useku pro jeho praci.

Véechny terminély a sluzby dispeéerl maji totozné vybaveni a intuitivni ovladani.

Veskeré prostfedky pro dorozumivani se po prihlaseni prislusného dispecera na kazdém
pracovisti nastavi pro obsluhu prislusné profese a oblasti VRT.

Vypadek jednoho pracovisté nesmi zastavit provoz na pravé ovladané (dozorované) trati VRT.

Zasah dispecera do automatického provozu VRT se vypiSe automaticky vsem ostatnim
dispecerim ve sluzbé& a to na obou salech CDP VRT. Uelem je zamezit chybnému tkonu
dispeCera. Obzvlasté pfi zavadéni a ruseni nepldnovanych vyluk. Mysleno vsech vyluk
zasahujicich do automatického provozu. Tedy vyluk kolejovych, napétovych a vyluk ETCS.
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Priloha ¢. 3 - Koncepce Fizeni provozu na VRT

Ridici Urover TMS obsahuje tato t¥i (podle typu) zékladni pracovisté:

e PTD - pracovisté tratového dispecera,
e PDZDC - pracovisté dispecera zelezni¢ni dopravni cesty,
e PED - pracovisté elektro dispecera.

Pracovisté tratového dispecera

Tratovy dispecer se zabyva dozorem pfipadné Fizenim dopravy nejen vysokorychlostnich
souprav a vlakd, ale i koordinaci idrzbovych pracovnich stroji b&hem noéni provozni prestavky.
Pocet pracoviét je stanoven Rizenim provozu a zavisi na délce a sloZitosti svéfeného Useku VRT.

Ridici ¢ast TMS na pracovisti TD bude umoziiovat v dopravnach VRT pouze zakladni
funkcionality (vlakové cesty, vliakové cesty podle rozhledovych pomérd a viakové cesty s
prodlouzenou ochrannou drahou). Nouzové funkce nejsou zfizeny.

V pripadé vzniku poruchy ve vykonné Urovni TMS, ktera by méla vliv na bezpecnost Zelezni¢niho
provozu, bude aZ do odstranéni poruchy provoz na VRT v pfislusné koleji zastaven. Pozn.: TMS
je zdmérné vybudovano tak, aby porucha v jedné tratové koleji nezastavila provoz v druhé
tratové koleji. Podle povahy poruchy véak mize TMS (ptipadné tratovy dispeler) ve vedlejsi
koleji provoz omezit.

Pracovisté DZDC

Dispecer Zelezni¢ni dopravni cesty vykondva podplirné ¢innosti souvisejici s provozuschopnosti
Yelezniéni dopravni cesty. Je technickou podporou tratovych dispecerl a spolupodili se zejména
na organizaci provadéni udrzby a odstranovani poruch.

Pracovisté elektro dispecera
Odlisné od konvencni sité jsou na Fidicim sale CDP pro provoz na VRT zfizena pracovisté elektro
dispecera pro dohled nad vSsemi napajecimi systémy nutnymi pro provoz VRT.

Kazdé takové pracovisté obsahuje terminaly pro dohled nad vysokonapétovymi i
nizkonapétovymi systémy VRT, dohledem rozvoden a dohledem nad napajenim vsech
potifebnych subsystém{ pouZivanych na VRT.

Na PED musi byt umoznéno sdileni kamerovych systémUl na rozvodnach a mist venkovniho
osvétleni, pokud maji souvislost s provozem potiebnych subsystém@ pouzivanych na VRT.

Struktura PED je presné definovana a kazdé PED zobrazuje dohled nad celou siti VRT.
Veskeré zmény v konfiguraci napajeni jsou zaznamenavany s ¢asovym razitkem.

— Jadro systému TMS

Jadro systému TMS se nachazi na udrzbové zakladné prislusného spravce VRT. Obsahuje
veskeré prostiedky a sluzby, které ruci za bezpecnost celého systému TMS. Témi jsou
predevsim:

1) samotné jadro TMS,

2) radioblokova centrala RBC,

3) diagnostika TMS,

4) prvky FRMCS,

pripadné dalsi. Za spravné zabezpeceni objektu jadra systému TMS je pIné zodpovédny spravce
VRT.
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Priloha ¢. 3 - Koncepce Fizeni provozu na VRT

Jadro systému TMS musi komunikovat s nadfizenou Urovni (1) a okolnimi systémy (2, pfipadné
i 3) prostrednictvim pravidel EULYNX. Se vSemi okolnimi systémy musi byt pIné kompatibilni a
musi umoziovat obousmérnou komunikaci pro automatickou jizdu viakd.

Totéz plati pro sjezdy z VRT a pro navazani VRT na jinou VRT (jiného spravce VRT). Kazdy sjezd
¢i navazani na jinou ¢ast VRT ma presné stanoveny bod rozhrani.

Prostfednictvim FRMCS vybuduje spravce VRT i pokryti trati VRT tak, aby byl mozny RBC
handover za plynulé jizdy vlaku a zaroven umozni pfedavani vybranych dat z / na vlak pro / z
OBU. Rizeni provozu FRMCS je vzdy strané SZ.

PFipadna udrzba nebo vyluka jadra TMS je pfedem planovana v ro¢nim planu (predpokladaji se
4 dny za kalendarni rok).

Za poruchu & zavadu jadra TMS je pIné zodpovédny spravce VRT. Useku Fizeni provozu mize
spravce VRT predat vzdy plné funkéni zafizeni, které nevyzaduje zasah dispecera.

Vykonna Groven TMS

— Vykonna Uroven TMS se nachazi pfimo v perimetru VRT. Obsahuje vSechny prvky potfebné
k zajisténi bezpecnosti provozu na kolejich VRT v¢. radiového systému (viz dale). VSechny
periferie TMS jsou do jadra systému zapojeny prostfednictvim objektovych kontrolérd. Jejich sit
je zalohovana vcetné napajeni. Je na spravci VRT, zda i zde zvoli komunikaci prostfednictvim
EULYNX.

Do objektovych kontrolér{ jsou pripojeny:

e POT (pomocné obsluzné terminaly),

e PoN (pocitace naprav se smérovym vystupem),

e Prestavniky,

e Navéstidla,

e Detektory s nepodminénou i podminénou vazbou na jizdu vlaku.

Za bezchybny provoz Vykonné ¢asti TMS (3) je plné zodpovédny spravce VRT. V pfipadé
poruchy ¢i zavady je povinen predat fizeni provozu TMS zafizeni bez omezujicich podminek.

Koncepcné bude kazda vykonna Cast TMS (3) vybudovana tak, aby porucha v jedné koleji
nezastavila zaroven provoz i ve druhé koleji. Snizeni rychlosti ve druhé koleji se pfipousti.

Provozni aplikace na VRT
Na siti VRT bude TMS, které bude koncepcné rozdilné oproti zabezpecovacimu zafizeni na
konvenéni siti. Systém bude v pIném rozsahu automatizovan, nebot reakéni doba tratového

— dispecera by mohla vést k nezddoucimu zpozdéni vlak(. Z toho plynou naro¢néjsi pozadavky na
provozni aplikace (dale jen ,PA"“), kdy minutové sloty pro provoz na VRT jsou nedostatecné.

PA musi dale zajistit celositovost a moznost standardni prace operativniho Fizeni dopravy,
pridélu kapacity a primého Fizeni drazni dopravy.

V soucasné dobé se vytvaii analyza pozadavkd na novou PA s ndzvem jednotnd dopravni
kanceldr (dale jen ,JDK"), ktera v budoucnu nahradi vSechny dosud vyuzivané PA pro prfimé
rizeni.

Nutnou podminkou pro aplikaci k vedeni dopravni dokumentace je to, aby vyuZivala
standardizované EULYNX rozhrani SCI-CC (nebo obdobného). EULYNX System bude
komunikovat mezi TMS a PA obousmé&rné pro plynuly provoz vlakd mezi VRT a konvenéni trati.

Potfebna je komunikace PA se systémem vozidlové diagnostiky prostrednictvim sité FRMCS.

Pro spravnou funkci PA je potfeba zajistit distribuci dat obsahujici podrobny dopravni datovy
popis zelezni¢ni infrastruktury.
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V ramci zakazky na Fidici Uroven TMS vybudovéan DOSTI server, jehoz prostfednictvim bude
zajisténa oboustranna komunikace PA do TMS. DOSTI server pak bude obousmérné pfipojen
k JDK PROXY serveru (neni soucasti zakazky TMS), ktery bude umistén v databazové
serverovné SZ a ktery se stane shromazdi$tém dat véech PA.

Obousmérny prenos PA je dlleZity také k plynulé jizdé vlakd mezi VRT a konvencni ¢asti sité.

Zavérecna ustanoveni

Tento dokument popisuje problematiku fizeni provozu na budoucich vysokorychlostnich tratich
pouze vV takovém detailu, ktery je v souCasné dobé znamy a v nastavenych obrysech
predikovatelny. Koncep&ni materiél bude priibézné aktualizovan na zakladé schvalené projektové
dokumentace a dle novych poznatki z jednani se viemi dotéenymi Gtvary Spravy Zeleznic, statni
organizace.

Jako nedilna soudast pro komplexni posouzeni problematiky VRT budou zpracovany strategické
dokumenty souvisejici s Udrzbou a diagnostikou (Koncepce Udrzby na VRT a Koncepce diagnostiky
na VRT). Tyto dokumenty budou popisovat veskeré budouci Cinnosti na infrastruktufe VRT, ve
kterych budou shrnuty aktudlni poznatky z pfipravy VRT ve vazbé i na zkusenosti z Udrzby a
diagnostiky konvencni Zelezni¢ni sité. V materidlu budou také popsany zkusenosti z pfipravy,
vystavby a Gdrzby VRT ve Francii (spoluprace se SNCF Réseau).

V souvislosti s pFipravou vystavby VRT v Ceské republice bude nutné aplikovat nové poznatky do
souc¢asnych internich predpist SZ a vénovat v predstihu zvy$enou pozornost koordinaci staveb na
konvencni siti, které budou mit vazby na naslednou vystavbu VRT.

Zakladni principy systému fizeni provozu na VRT uvedené v tomto pokynu je tfeba dale podrobné&ji
vyjasnovat a dale specifikovat tak, aby mohlo byt vytvoreno prislusné pracovisté fizeni provozu
na VRT spolu s odpovidajicim technickym vybavenim. K tomuto Gcelu budou dale rozpracovany
nasledujici oblasti, a to budto formou aktualizace tohoto pokynu nebo vytvofenim souvisejici
dokumentace:

1) stanoveni dopad( na organizaéni jednotky Spravy Zeleznic nebo externi subjekty
dotéenym vytvorenim piisluéného pracovisté fizeni provozu na VRT, a to véetné dopadl
na fizeni a organizaci pracovnich postupd;

2) stanoveni finan¢nich nakladG na realizaci pracoviété Fizeni provozu na VRT a
souvisejicich zafizeni, a to s roz&lené&nim podle rémcovych polozek, s uvedenim zdrojl
financovani a s indikaci dalSich investic vyvolanych v jinych oblastech, nez tato
koncepce fesi;

3) navrhy na Upravu stavajicich nebo na vytvofeni novych relevantnich dokumentt a
vnitfnich predpisl, podle nichz Sprava Zeleznic jednd a rozhoduje.

CITOVANE DOKUMENTY
Dokument koncepce fizeni provozu na VRT &erpal informace z nasledujicich pramen(:

e Mezindrodni a narodni pravni predpisy, technické normy, ve znéni pozdé&jich predpisd,

» Pokyn SZ PO-16/2020-GR, UpIné zné&ni piilohy A ,Manudl pro projektovéani VRT ve stupni
DUR" v aktualnim znéni.



