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Vysokorychlostni trat spojuje

Zakladni informace o zakazce Ridici Grovern TMS na VRT
1. Zakladni informace o projektu

Stavba vysokorychlostnich trati (VRT) je dlouhodobym strategickym projektem rozvoje dopravni
infrastruktury v CR. Sit vysokorychlostnich trati bude mit celkovou délku pfiblizné 700 km a bude
rozdélena do nékolika staveb. Jejich realizace pfinese moderni inovace v Zelezni¢ni dopravé,
kterd si vyzada novy systém fizeni dopravy, koordinaci mezi rlznymi provoznimi systémy
a propojeni mezi vysokorychlostnimi a konvenénimi tratémi.

Vystavba VRT je napldnovana na obdobi 2028-2050, coz klade naroky na skalovatelnost systému
Fizeni dopravy a jeho schopnost postupného pFipojovani novych tsekd.

Vystavba jednotlivych Gsekl mizZe byt realizovéna rliznymi modely financovani, véetné private-
public partnership (PPP) projektd.

Ridici Groveri Traffic management system (TMS) bude umisténa ve dvou lokalitach, a to v novych
centralnich dispecerskych pracovistich (CDP) v Praze v prostorach o velikosti cca 520 m?
a Prerové v prostorach o velikosti cca 240 m?2, pfiCemZz mezi témito centry bude zajisténo
redundantni optické kabelové propojeni. Propojeni mezi centry TMS bude nejprve realizovano
pres optickou kabelizaci konvenéni Zelezniéni sité a postupnou vystavbou Usekd VRT pfes novou
optickou sit zfizovanou podél vysokorychlostnich tsekd.

Zakazka Ridici Grover TMS na VRT bude ovladat dvé hlavni oblasti. Pfiloha 5 - Tabulkovy pfehled
popisu Usekl VRT poskytuje pfedstavu o organizaénim uspofadani fizeni provozu na VRT, ptehled
jednotlivych Usekl vEetné jejich délky a poc¢tu vyhybek, které jsou v daném Useku obsluhovany.
Dale uvadi pocet pracovist jednotlivych dispecerd odpovédnych za Fizeni trati, provozu
a napajeni. Soudasti kazdého sadlu CDP VRT jsou také zaloZni pracovisté, kterd zajistuji plynuly
provoz v pripadé mimoradnych situaci. Detaily jsou popsany v Pfiloze 3 - Koncepce fizeni
provozu.

Na Obrazku 1 je mapa zndazorfiujici rozsah zakazky Ridici Groveri TMS na VRT. Jednotlivé tseky
Fizené Ridici Grovni TMS jsou oznadeny Eervenou a fialovou barvou. Zndzornény jsou i traté
propojujici VRT a konvenéni zelezni¢ni sit (sjezdy a ndjezdy na VRT). Kazda z téchto oblasti

— zahrnuje nékolik Usekl traté, pfitemz systém zajisti jejich kompletni Fizeni a koordinaci v rdmci
provozu vysokorychlostni Zeleznice.

Sprava zeleznic, statni organizace Sidlo: DIdZdén4 1003/7, 110 00 Praha 1 Stavebni sprava vysokorychlostnich trati
zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym ICO: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234 V Celnici 1028/10, 110 00 Praha 1
1/5 soudem v Praze, spisova znacka A 48384 spravazeleznic.cz vrtky.cz
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MAPA RIZENYCH USEKU VRT A VYBRANYCH RS
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Ridici droveri TMS na VRT
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Obrazek 1: Mapa Fizenych Usekl VRT (zakézka resi EEINGHOl a MEIBYGE oblast/useky)

VRT Vysocina I VRT Jizni Morava

VRT Vysocina II VRT Moravska brana

VRT Stiedni Cechy VRT Hana

VRT Vychodni Cechy

VRT Podfipsko

VRT Poohfi

VRT Stfedohorsky tunel

Tabulka 1: Useky ovladané v rdmci zakazky Ridici Groveri TMS na VRT

Celkové koncepce automatického provozu na VRT v Ceské republice se

déli do 3 drovni - viz

Obrazek 2 a Priloha 3 - Koncepce fizeni provozu. Rozdéleni odpovédnosti pro navrh, realizaci,

udrzbu a provozovani znazorfiuje Tabulka 2.

Uroveri TMS navrh, realizace, Udrzba

provozovani

Uroven 1 Zakazka Ridici arovenh TMS na VRT

Sprava Zeleznic

Urover 2 a 3

Soucasti zakazky na VRT

Provozovatel VRT

Tabulka 2: Rozdéleni odpovédnosti v ramci jednotlivych Grovni TMS
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Koncepce automatického provozu na VRT
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Obrazek 2: Koncepce automatického provozu na VRT

PFedmétem zakazky je navrh, reali

zace a Udrzba fidici drovné TMS na VRT (Uroven 1), ktera je

samostatné znazornéna na Obrazku 3.

Legenda
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2. Ridici arovern TMS na VRT zahrnuje:

Propojeni jednotlivych sluzeb a dispecerskych pracovist - systém integruje pracovisté elektro
dispedera (PED), tratového dispecera (PTD) a dispedera zelezni¢ni dopravni cesty (PDZDC). Tato
integrovana pracovisté jsou spravovana prostfednictvim TMS serveru.

Vyuziti komunikacnich a Fidicich siti, jako jsou:

a) JDK Proxy & DOSTI Server pro provpzm’ aplikace - z toho DOSTI Server propoji
spravce Sprava zeleznic (dale jen ,SZ") se systémem TMS.

b) CoreNET - propojuje klicové prvky TMS (napf. Interlocking, RBC, ETCS, radio).

c) TMSnet - sit pro management TMS.

d) DiagNET - diagnostickd a Gdrzbafska sit pro TMS.

e) JDKnet - Jednotni dopravni kanceldr (JDK) sit pro provozni aplikace.

V rdmci automatizace fizeni provozu je vyZzadovana integrace systému automatického vedeni
vlaku (ATO) do TMS.

Pouziti EULYNX mezi TMS a Spravcem VRT, zejména rozhrani SCI-CC a rozhrani SDI-D
(diagnostics and maintenance).

Popis spravcovstvi:

a) Spravce SZ - odpovidd za TMS a integraci se stavajicimi dopravnimi aplikacemi
(prostrednictvim JDK Proxy) v rozsahu Urovné 1 (viz Obrazek 2).

b) Spravce VRT - odpovida za bezvadny stav infrastruktury VRT (RBC, stavédla,
objektové kontroléry, kabelaz atp.) v rozsahu Urovné 2 a 3 (viz Obrazek 2).

TMS ma hlavni server v Praze a Prerové. V pfipadé vypadku jedno z nich slouzi mezi sebou
navzajem jako horka zaloha.

3. Minimalni pozadavky na TMS

Provoz na VRT bude plné automatizovan, pfi¢emz zésahy dispecerli budou omezeny na nezbytné
minimum. Systém TMS musi zajistit plynulé Fizeni Zelezni¢ni dopravy s automatizovanym
planovanim tras, optimalizaci jizdnich £4dd a dynamickym pFizplsobenim provoznich podminek.
Dispecersky dohled bude zaméren primarné na dohlizeni nad vyjimecnymi situacemi, pro krizové
Fizeni Zelezni¢ni dopravy a manualni zasahy v pfipadé mimoradnych udalosti.

Systém TMS bude pIné kompatibilni s ETCS Level 2, pficemZ v nékterych Usecich se oCekava
moznost vzniknuti ETCS Level 2 s hybridnimi detekcemi vlakl. Zarover pozadujeme, aby byl
systém adaptovatelny na nova technologicka reseni, kterd mohou v budoucnu vzniknout.

Skalovatelnost a dlouhodobé udrzitelnost — systém musi umoznit postupné rozsifovani v souladu
s vystavbou VRT.

Okamzita redundance - v pripadé vypadku jedné lokality musi druha automaticky a bez prodleni
prevzit Fizeni.

VRT je provozovana v rezimu Vyhradniho provozu ETCS (L2 B4R1 4.0.0 nebo noveéjsi)
a Nouzovém provozu ETCS.

Na VRT je zakdzan vjezd vozidla bez funkéni mobilni ¢asti ETCS.

Propojeni s rlznymi dodavateli zabezpecovacich zafizeni na Grovni 2 a 3 (viz Obrazek 2) -
oCekava se bud' integrace pres standard EULYNX, nebo zavazani dodavatele Ridici urovné TMS
zajistit kompatibilitu s minimalné tfemi dal$imi vyrobci.

Provoz na VRT je mozny pouze prostiednictvim vlakovych cest, vlakovych cest podle
rozhledovych pomérQ, pfipadné vlakovou cestou omezenou rychlosti.
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Pfi poruse, kdy nejsou splnény vSechny podminky pro vydani opravnéni k jizdé FS (mdd Full
Supervision), je nejvyssi dovolena rychlost 60 km/h (toto omezeni rychlosti musi zajistit systém
ETCS pro vlaky s funkéni mobilni ¢asti ETCS). V obvodu dopravny s kolejovym rozvétvenim je
pak nejvyssi dovolena rychlost 40 km/h.

V ramci ovladani TMS z CDP nejsou zfizeny zadné rizikové funkce.
Na VRT se neuvazuji nouzové jizdni cesty ani Pfivolavaci navésti.

Provoz na VRT je prostfednictvim TMS a jeho subsystém{ pIné automatizovan v dobé& provozu
(cca 5:00 - 23:00) i v dobé provozni prestavky (cca 23:00 - 5:00 v souladu s vyhlaskou MD
&. 177/1995 Sb.). ReZim tizeni se mize v obou ptipadech ligit.

PFi poruse nebo vyluce ETCS vramci dopravni prestavky je vyloucena udrzba v kolejisti VRT.

PFi poruse, vyluce tratové ¢asti ETCS a pokud je pfed Stop znackou ETCS obsazeny kolejovy Gsek
aRBC nema informaci, Ze je obsazen vlakem vmodu FS vesméru jizdy ke Stop znacce ETCS,
musi se pfi splnéni podminek pro vlakovou cestu samocinné rozsvécovat na svitilnach Stop
znacek ETCS navést ,,Stop znacka" a Jizda vlaku dovolena.

TMS prostiednictvim svych subsystéml (ATO, FRMCS, CCS, TCS...) umoZiuje automaticky
prijezd vlakd podle pldnovaného jizdniho Fadu s moznosti zasahu tratového dispecera v pfipadé
zmény Casové polohy vlaku (tzv. slotu).

Véechny jizdy vlakl v rdmci VRT jsou predem naplanovany prostiednictvim Jizdniho Fadu do
¢asovych slotl tak, aby bylo vytizeni VRT nejefektivnéjsi. Zména v ¢asovém slotu nesmi ovlivnit
7adny dalsi vlak. Zpozdéni vlakd jde k tizi sloZce, kterd takovou mimoradnost zpUsobila.

Za mimoradnou udalost se na VRT povazuje i zastaveni provozu bez pfedem dohodnutych
podminek s tratovym dispe¢erem. Takovymi dlvody mohou byt poruchy nebo zavady na
infrastrukture a také mimoradné zastaveni drazniho vozidla.

Z tohoto ddvodu musi byt zfizena jednotna kontinudlni archivace veskeré ¢&innosti zafizeni TMS
a prace dispecerl po dobu minimalné 18 mésicd. Systém bude umozfovat nejen pfistup, ale
i praci s témito archivnimi zdznamy. Archivovand data budou minimalné dvéma riiznymi zplsoby
zélohovana.

Architektura vykonné &asti TMS je navriena tak, Ze porucha vjedné tratové koleji zastavuje
provoz pouze vtéto koleji. Ve vedlejSi koleji provoz pokracuje. Vpripadé nutnosti alespon
snizenou rychlosti.

TMS musi respektovat principy kybernetické bezpeé¢nosti definované platnou legislativou EU a CR
a internimi predpisy SZ.

V pFipadé kybernetického napadeni TMS musi na toto TMS zareagovat bezpeénym zplsobem
a okamzité zastavit provoz. Po dokonceni vybudovani CDP VRT Prerov a CDP VRT Praha musi
v pripadé kybernetického napadeni jednoho CDP VRT TMS zareagovat taktéz bezpelnym
zplsobem a okamzité vyiadi dané napadené CDP z fizeni provozu.

Vlaky uvizlé v tunelech & mostech mohou po domluvé s tratovym dispederem pokracovat jako
v rezimu vypadku ETCS na nejblizsi vhodné misto zastaveni.

TMS bude pfipojeny do vnitini uzaviené sité SZ. Bude respektovat veskera pravidla managmentu
a konfigurace sité. Pfipadné sitové prvky budou kompatibilni se stavajicimi sitovymi prvky Sz,
kde spravu, dohled a konfigurace bude v kompetenci SZ.



