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,Doplnéni zavor a rekonstrukce PZS na prejezdu P3148

PRIPRAVNA DOKUMENTACE (PD)

v km 8,016 na trati Hradec Kralové — Turnov*

1. ldentifikacni udaje

Nazev stavby:

Misto stavby:
Nazev trati dle TTP
Cislo trati dle TTP
Tratovy usek (TU)
Definiéni usek (DU)

Evidencni km pfejezdu:

Kategorie zabezpeceni pfejezdu (novy stav):
Identifikaéni Cislo prejezdu:
Zemépisné souradnice GPS:

Druh komunikace:
Spravce komunikace:
Katastralni Uzemi:

Okres:
Kraj:

Charakter stavby:
Stupen dokumentace:

Usttedni organ:
Stavebni urad:

ICO:
Organizalni slozka:

Zadavatel dokumentace:

ICO:

DIC:

Sidlo zadavatele:
Zak. Cislo zadavatele:

Spravce HIM:

ICO:

DIC:

Organizadni slozka:

Provozovatel drahy:
ICO:
DIC:

Dodavatel dokumentace:

ICQ:
DIC:
Zak. dislo dodavatele:

Doplnéni zavor a rekonstrukce PZS na piejezdu P3148 v km 8,016 na
trati Hradec Kralové — Turnov

Trat Hradec Kralové hl.n. — Ji€in — Turnov

Hradec Kralové hl.n. — Ji¢in — Turnov

511A
1063
02 Ji¢in — Libun

Ji€¢in (mimo) — Liburi (v€etné)

8,010 (8,016 skutecny km)

PZS kategorie 3ZBI s polovi¢nimi zavorami
P3148

50° 28 44.70588" N*
15° 20° 04.69371“ E*

severni Sitky
vychodni délky

35/1. —silnice I. tfidy
Reditelstvi silnic a dalnic Hradec Kralové
Jinolice

Ji¢in
Kralovehradecky

Rekonstrukce — liniova stavba
Pfipravna dokumentace (PD)

Ministerstvo dopravy, Nabrezi L. Svobody 12/1222, 110 15 Praha 1

Drazni ufad, Wilsonova 300/8, 121 06 Praha 2 — Vinohrady
61379425

Drazni Ufad, Sekce stavebni, Oblast Praha,

Wilsonova 300/8, 121 06 Praha — Vinohrady

SZDC, s.o0., DI4zdé&na 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové mésto
70994234

CZ-70994234

SZDC, s.0., Stavebni sprava vychod, Nerudova 1, 772 58 Olomouc

SZDC, s.o., DIazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové mésto
70994234

CZ-70994234

SZDC, s.o., Oblastni feditelstvi Hradec Kralové,

U Fotochemy 259, 501 01 Hradec Kralové

SZDC, s.o., Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové mésto
70994234
CZ-70994234

PROJEKT servis spol. s r.0.,

U Elektry 830/2b, 198 21 Praha 9 - Hloubétin
49823141

CZ-49823141

ZAK-2016-14

E.1.3.2 Technicka zprava

Strana 2/14



.Doplnéni zavor a rekonstrukce PZS na piejezdu P3148  PRIPRAVNA DOKUMENTACE (PD)
v km 8,016 na trati Hradec Kralové — Turnov*

Vedouci projektu: Bc. Michal Munzar
tel.: 739 507 864
e-mail: michal.munzar@projekt-servis.cz

Odp. projektant stavby: Ing. Martin Koudelka
autorizovany inZenyr pro dopravni a pozemni stavby
(¢. 0012803)
tel.: 725 059 889
e-mail: martin.koudelka@projekt-servis.cz

2. VSeobecné udaje

Stavba bude realizovana ve dvou etapach béhem jedné tratové vyluky. Hlavni stavebni prace
se soustfedi na rok 2018.

Pfedpokladany termin realizace stavby: rok 2018

Pfedpokladana doba trvani stavby: 14 dni (z toho 10 dni nepfetrzité
vyluky)

Kategorie drahy: regionalni

Tratovy usek (TU) 1063 JiCin (mimo) — Liburi (v€etné)
Definiéni usek (DU) 02 Ji¢in — Libun

Projektova dokumentace fesi rekonstrukci uroviiového kfiZeni silnice 1. tfidy €. 35 (v km 8,010)
u obce Jinolice v trati mezi zast. Jinolice a ZST Libun s regionalni drahou Hradec Kralové hl.n. — Jigin
— Turnov, ve€etné rekonstrukce prejezdového zabezpeCovaciho zafizeni. Pfejezd je zabezpeceny
svételnym pfejezdovym zabezpelovacim zafizenim kategorie 3SBI s Uplnymi zavislostmi i pozitivnim
signalem bez zavor, vybudovany v roce 1969 a rekonstruovany v roce 2002. Prejezd je napajeny
elektrickou energii.

V ramci vySe uvedené stavby dojde ke zméné zabezpecCovaciho zafizeni na pfejezdu P3148.
Na pfejezdu se navrhuje zfidit nové svételné prejezdové zabezpecCovaci zafizeni typu PZS 3ZBI, tzn.
s pozitivni signalizaci a doplikovou vystrahou pomoci zavorovych bfeven. Na pfejezdu budou zfizeny
vystrazniky vzdy vpravo a vlevo ve sméru jizdy na pfejezd. Na vystrazniku ,C* bude navic zfizena
doplrikova vystraznikova skfin, ktera bude nasmérovana k pfistupové cesté na zastavku. Na prejezdu
bude zfizena signalizace pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace. Ke spusténi vystrahy
na prejezdu bude dochazet automaticky v zavislosti na jizdé vlaku. Technologie pfejezdu, vystroj
pocitacl naprav bude situovana do nového reléového domku v misté prejezdu. V dopravni kancelafi
ZST Libuf bude upraven stavajici software SZZ a bude dopinén o prejezd P3148. Vykopové prace
realizované touto stavbou probéhnou od cca km 7,030 az do cca km 9,270.

V obvodu stavby Doplnéni zavor a rekonstrukce PZS na prejezdu P3148 v km 8,016 na trati
Hradec Kralové — Turnov se navrhuje vypich ze stavajiciho dalkového kabelu ZDK1 (DCKQxxxx)
7DMO0,9+9XV1,2+26DM0,9 k VTO v km 8,010. Mistni metalické kabely se navrhuji v provedeni ,foam
skin“ TCEPKPFLEY (vypocet vlivi VVN bude proveden v dalSim stupni PD). Profil kabell je navrzen
..XNO0,6 nebo ..XNO0,8 dle potfeby. V ramci mistnich kabelizaci bude také osazen objekt VTO u RD u
pfejezdu v km 8,010. Venkovnich telefonni objekt, ktery bude napojen ze stavajiciho délkového
kabelu ZDK1 (DCKQxxxx) 7DM0,9+9XV1,2+26DMO,9.

S ohledem na rekonstrukci stavajiciho PZZ s doplnénim zavorami je nutno zajistit soudoby
elektricky pfikon 2,1kW.

Nové PZZ bude napojeno z mista stavajiciho drazniho odbéru; z elektrického pilife Zelezniéni
zastavky Jinolice. Bude vyuZit stavajici elektromérovy pilif (RE) kde se stavajici jisti€¢ 3x16A vyméni za
3x25A, navyseni pfikonu zajisti SZE. Od RE bude poloZen novy kabel CYKY 4x10. Od stavajiciho
rozvadéce zastavky RV1, k novému RD pro PZZ se zavorami, bude v zemi smérem podél trati v
soubéhu s trasou kabell zab. zaf., polozen napajeci kabel typu CYKY 5x6. Kabel bude ukoncen v
noveé kabelové skfini PZZ pfejezdu P3148 v km 8,010.

Stavebni Upravy prejezdu u obce Jinolice spocivaji ve zfizeni nové prejezdové konstrukce a
napojeni prejezdové vozovky na stavajici stav. Souc€asti stavby jsou i Upravy na Zelezni¢nim svrsku a
spodku v nezbytném rozsahu a uUpravy terénu v souvislosti s potfebnym rozSifenim prejezdu.
Soucasné dojde k procisténi trubniho propustku v km 8,000.

Pfed zahajenim stavebnich praci je nutno vytyéit za pfitomnosti spravci podzemni
inzenyrské sité, prace provadét za odborného dozoru spravcu.
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.Doplnéni zavor a rekonstrukce PZS na piejezdu P3148  PRIPRAVNA DOKUMENTACE (PD)
v km 8,016 na trati Hradec Kralové — Turnov*

Pfed realizaci stavby je nutné pozadat v dostateném predstihu o vypracovani rozkazu pro

vypnuti zabezpe€ovaciho zafizeni.
PolozZeni kabelovych tras je mozné provést pfi Cinnosti stavajiciho zafizeni. Pro dokonceni stavby je
nutné vypnout stavajici zabezpelovaci zafizeni a provést jeho demontaz. Nové zabezpeCovaci
zarizeni se uvede do provozu po dokoneni montaze. Pfedpoklada se, Ze doba od vypnuti stavajiciho
zabezpecCovaciho zafizeni v misté rekonstrukce do doby aktivace nového zafizeni bude 10 dni béhem
vyluky. V dobé uvadéni do plné provozuschopnosti zafizeni bude doprava feSena pfivolavaci navésti,
pfipadné rozkazem V nebo PV.

Vlastni stavba bude realizovana v rozsahu pozemku se zpusobem vyuziti draha, silnice,
zahrada.

Plochy vhodné pro U€ely zafizeni stavenist& a meziskladku materialu se nachazeji pravé na
pozemku p.¢. 360. Obvod stavby bude uréen uzemnim rozsahem stavby v hranicich vySe uvedenych
pozemk(l, na nichz bude stavba provadéna. PFijezd silni¢nich vozidel k pfejezdu je mozny po silnici .
tfidy €. 35 z obou stran prejezdu, kabelové vykopy a pfeloZzky se budou provadét vedle koleje
z drazniho télesa €i ru¢né.

Z hlediska drahy je hranice stavby vymezena takto:

Zacatek stavby: km 7,030 000 (zaCatek pokladky tratového zab. kabelu)
Konec stavby: km 9,270 000 (konec pokladky tratového zab. kabelu)

S pfistupem na stavenisté je uvazovano po komunikaci k pfejezdu. Plocha vhodna pro ucely zafizeni
stavenisté se navrhuje na pozemku p.¢. 360. Pro pokladku kabell, pocitacl naprav
a demontaz a upravy dratovodu v kolejisti je mozno vyuzit technologie s pfistupem po Zzeleznici,
pfipadné provadét prace ru¢né za provozu.

Obsahova napln provoznich soubort a stavebnich objektd — hlavni prace:

SO 01 Piejezd v km 8,016

Zelezniéni svriek

= rekonstrukce kolejového rostu — kolejnice, prazce betonové 30,0 m
=  montaz kolejnic tv. 49 E1 2x30,0,100 m
= svarovani kolejnic 24 ks
= rekonstrukce kolejového loZe 30,0 m
= Zzfizeni bezstykové koleje 264,0m
= Uprava geometrické polohy koleje celkem 2340 m
= demontaz LIS 5ks

Zelezniéni spodek

= (prava zemni plané (délka koleje) 30,0 m
= zesilena konstrukce prazcového podlozi (ZKPP) typ 5 v¢. KPP typ 6 pod prejezd 240m
= hloubkové odvodnéni podélnym trativodem 21,1 m
= zemni prace 1 kpl

Zelezniéni prejezd

= Zzfizeni pfejezdu s celopryZovym krytem 44,82 m
= Fezani Zivicného krytu 15,6 m
= Zzfizeni vozovky s asfaltovym krytem v€&. podkladnich vrstev 161,8 m
= Zzfizeni vozovky s asfaltovym krytem celkem 161,8 m

Projektované kapacity stavby:

e Prostorova prlichodnost GC

e Tratova tfida zatizeni C3

e Max. rychlost 60 km/h

e Rozsah stavby km 7,030 - 9,270
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.Doplnéni zavor a rekonstrukce PZS na piejezdu P3148  PRIPRAVNA DOKUMENTACE (PD)
v km 8,016 na trati Hradec Kralové — Turnov*

Charakteristiky prejezdu po rekonstrukci ve smyslu CSN 73 6380:

Prejezd v km 8,016:
doba trvani prejezdu: trvaly
pocet kiizenych koleji: 1 — jednokolejny pfejezd
uhel kfizeni PK s drahou: uhel kiizeni 137°
druh pozemni komunikace: silnice I. tfidy ¢. 35
povaha a ucel drahy: regiondlni drdha
nejvyssi dovolena rychlost vozidel: 50 km/h
zpusob zabezpeceni: PZS 3ZBI s polovi¢nimi zavorami
zpusob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany
délka prejezdu: 10,8 m
Sifka prejezdu: 11,3 m

3. Prehled vychozich podkladu

Podrobné geodetické zaméreni polohopisu a vySkopisu zajmového uzemi stavby, zpracovatel
GJW Praha, s.r.o. (12/2016).

Podrobny geotechnicky priizkum a navrh prazcového podlozi, Ing. Kacora (09/2016).

Vedeni trasy zabezpelovaciho kabelu — mistni Setfeni konané dne 15. 1. 2017 v prostoru
stavby.

Informace z katastru nemovitosti o pozemcich dotéenych stavbou a sousednich, zdroj
Katastralni ufad pro Kralovéhradecky kraj, http://nahlizenidokn.cuzk.cz/.

Pribéh inzenyrskych siti draznich a mimodraznich spravcu v prostoru stavby s vyznacenim
jejich tras a s vyjadrenim spravcl zafizeni.

Prizkum moznych skladek v okoli pro vytéZzeny material $térkového loze a zeminy a odpad po
rekonstrukci.

Vlastni doméfeni stavajiciho stavu vCetné provéfeni druhu sestav Zelezni¢niho svrsku
v rozsahu rekonstrukce.

Nakresny pfehled Zelezniéniho svrsku trati Ji€in (mimo) — Libufi (v€etné) v iseku km 4,4-8,6
ke dni 15. 3. 2016 v grafické podobé&, zdroj SZDC OR, Sprava trati Hradec Kralové.

Evidencni list pfejezdu P3148 ze dne 24. 3. 2016.

Vstupni porada, mistni Setfeni a dal$i konzultace v prabéhu zpracovani pfipravné
dokumentace stavby.

Vlastni fotodokumentace pofizena pfi prohlidkach.

Souvisejici zakony, vyhlasky, pfedpisy, normy a smeérnice.

4. Pruzkum inzenyrskych siti

Pro zpracovani projektu bylo zajisténo vyjadfeni spravcl inZzenyrskych siti véetné prabéhu
stavajicich inZzenyrskych siti v misté stavby. Pribéhy veSkerych zjisténych siti jsou zakresleny ve
vykresové casti dokumentace. Originaly vyjadfeni s vyznacenim prabéha siti jsou zalozeny u
zpracovatele dokumentace, kopie jsou obsahem ¢&asti H. Doklady.

Seznam spravcuy, jejichZ sité a zafizeni se nachazeji v prostoru stavby:

. viz. B Souhrnna ¢ast

Seznam spravcuy, jejichZ sité a zafizeni se dle zajiSténych podkladd v misté stavby nenachazeji:

. viz. B Souhrnna &ast

Pfed zahajenim stavebnich praci je nutné zajistit vytyCeni podzemnich vedeni pfislusnymi
spravci, po dobu zemnich praci v blizkosti trasy bude zajiStén dozor jednotlivych spravca siti.

V ochrannych pasmech a v blizkosti zafizeni pod napétim se musi ucinit opatfeni proti dotyku
nebo pfiblizeni k ¢astem s nebezpeCnym napétim. Zejména se jedna o opatfeni pfi provozu
mechanismld pro zemni prace (vylozniky bagrli, zvednuté korby sklapécek), protoze pod
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.Doplnéni zavor a rekonstrukce PZS na piejezdu P3148  PRIPRAVNA DOKUMENTACE (PD)
v km 8,016 na trati Hradec Kralové — Turnov*

venkovnim vedenim vysokého napéti nesmi byt pouzito mechanizmu vysSich nez 3,0 m, vCetné
vysuvnych c¢asti.

V ochrannych pasmech vedeni nesmi byt skladky a deponie zemin a nebudou budovany
objekty zafizeni stavenisté a vyrobni zafizeni a plochy se nebudou pouzivat pro parkovani vozidel a
mechanism.

Pfekladana vedeni dalSich inZenyrskych siti maji rovnéz ochranna pasma, jejichz podminky je
nutno respektovat. PoZzadavky jsou uvedeny v pfislusné dokumentaci objektu.

Ochranné pasmo drahy tvofi prostor po obou stranach drahy, jehoz hranice jsou vymezeny
svislou plochou vedenou u drahy celostatni a u drahy regionélni 60 m od osy krajni koleje, nejméné
vSak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drdhy. Obvod drahy u celostatni drahy a u regionaini
drahy je vymezen svislymi plochami vedenymi hranicemi pozemkd, které jsou uréeny pro umisténi
drahy a jeji udrzbu (viz. zakon €.266/1994). VnéjSi hranice ochranného pasma drahy se vzhledem ke
smérovym posuniim koleji lokalné méni. Posuny koleje v fadech dm nemaji zasadni vliv na vnéjsi
hranici ochranného pasma drahy, a proto se tato hranice v souladu se zakonem o drahach neméni.

5. Stavajici stav

5. 1. Zelezniéni spodek

Trat se v feSeném uUseku tohoto SO nachazi v oblouku s pfevySenim.

5. 2. Zelezniéni svrsek

Kolej ve sledovaném Useku trati sestava z kolejnic tvaru S49 na betonovych prazcich s tuhym
upevnénim na zebrovych podkladnicich s rozdélenim prazcu 600mm. Kolej je stykovana.

5. 3. Smérové pomeéry

Reseny Usek se nachazi v oblouku. Tratova rychlost je 60km/h. Nejsou patrné znamky
vyboceni koleje.

5. 4. Sklonové pomeéry

V tomto Useku trat je pod sklonem 0,00%o ve sméru staniceni.

5. 5. Zelezniéni prejezd

Prejezd ev. Sifky 10,9m a délky 6,5m umoZziuje urovhove kfizeni se silnici I. tfidy €. 35
spojujici Ji¢in - Turnov. Silnice na prejezdu je vedena vlevo od trati ve sméru stanic¢eni pod sklonem -
5% a vpravo od ftrati pod sklonem -2%, Uhel kfizeni je dle evidence 130°, volna Sitka komunikace €ini
8m. Odvodnéni komunikace je feSeno pfikopy, které jsou pfed pfejezdem svedeny do propustkd.

Pfejezdova konstrukce je pryzova s vnitfnimi panely. Vzdalenost vystrazného kfize vlevo je
4,0m a vpravo 4,2m ve sméru staniCeni. Pfejezd je zabezpeleny vystraznym kfizem a PZS 3SNI -
PZS s dplnymi zavislostmi, bez zavor a s pozitivniho signalu, informace pfedavana obsluhujicimi
zaméstnanci.
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6. Zelezniéni svréek — novy stav

Obsahem &asti Zelezniéni svréek je vyjmuti a demontaz kolejového rostu, odtéZeni §térkového
loZe a po upravach plané, provedeni sanace a zfizeni odvodnéni v ramci praci na Zelezni¢nim spodku
dojde ke zfizeni kolejového loZe a draznich stezek z nového kameniva, k vlozeni kolejového rostu a k
upravé geometrické polohy koleje.

6. 1. Smérové poméry

Podkladem pro navrh GPK byl Nakresny pfehled ZelezniCniho svr8ku a zaméfeni stavajiciho
stavu. Kolej se ve sledovaném Useku nachazi v pfimé. Zacatek a konec uprav GPK je situovan do
blizkosti zaméfenych bodU osy koleje, aby byla zajisténa plynula navaznost na stavajici smér.

6. 2. Sklonové poméry

Zacatek smérového a vyskového vyrovnani koleje bude umistén v km 7,940 962 (u
zaméreného bodu €. 30), odkud bude kolej pokracovat v délce 5,0m stavajicim sklonem +0,875%o.. V
km 7,945 962 se nachazi lom sklonu, od néjz bude kolej vedena sklonem +1,455%. délky 79,377m do
vrcholového lomu v km 8,025 339, od néjz bude kolej vedena sklonem -0,602%o délky 104,811m do
vrcholového lomu v km 8,130 150, od néjz bude kolej vedena sklonem -0,252%. délky 10,751m do
vrcholového lomu v km 8,140 901, od néjz bude kolej vedena sklonem -1,269%. délky 59,170 do
vrcholového lomu v km 8,200 071. Dale kolej pokraCuje v délce 5,0m stavajicim sklonem -0,591%o.
Konec uprav GPK bude umistén v km 8,205 071. Lomy nivelety koleje budou zaobleny zakruZovacimi
oblouky o poloméru Rv = 2000m.

6. 3. Staniceni

StaniCeni trati uvazované a pouzité v tomto stavebnim objektu je pracovni a je vztaZeno ke
stavajici poloze hektometrovniku v km 8,000km.

6. 4. Kolejovy rost

Sneseni kolejového rostu bude provedeno v délce 30,0m v rozsahu rekonstrukce prejezdu.
Kolejnice a upevhovadla z prazct uréenych na skladku budou odvezeny do vykupu. Do nového
kolejového loze bude vlozeno kolejové pole délky 30,0m z kolejnic tvaru 49 E1 (S49) na betonovych
prazcich dl. 2,6m s pruznym upevnénim svérkami Skl 14 bez podkladnic. Rozdéleni prazcl se nové
navrhuje ,u“ (600mm).

Ve zbylych usecich stavebniho objektu bude provedena pouze uUprava GPK smérovym a
vySkovym vyrovnanim koleje. Pod pFejezdovymi panely bude pouZito upevriovadel s antikorozni
Upravou v délce 13,8m.

Bezstykova kolej bude nové zfizena od km 7,973 az do km 8,118.

6. 5. Kolejové loze

Rekonstrukce Zel. svrSku je uvaZovana vcetné Stérkového loze, se zfizenim a doplnénim
nového $térku tl. min. 0,35m pod loznou plochou prazci z kameniva hrubého drceného frakce 32-
63mm (zelezni¢ni §térk) na sklonénou zemni plan vpravo. Kolejové loze je feSeno jako oteviené o
celkové Sifce koruny 3,40m a se sklonem boku 1:1,25. Pod pfejezdem v délce 13,8m je feSeno jako
polozapusténé v Sifce 6,0m.

6. 6. Drazni stezky

V rozsahu rekonstrukce Stérkového loze, bude provedena rekonstrukce draznich stezek
s povrchovou Upravou ze $térkodrti fr. 4-16mm v min. $ifce 400mm dle piedpisu SZDC S3.
Vzdalenost okraje drazni stezky od osy koleje bude odpovidat Sifce sklonéné plané Zelezni¢niho
spodku, ktera &ini po obou stranich 3,0m od osy koleje.
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6. 7. Bezstykova kolej

V daném useku od km 7,973 az do km 8,118 bude nové zfizena bezstykova kolej. Bude
vyhradné pouzito odtavovaci stykované svafovani. V pfipadé, Ze z objektivnich divodu nelze svafovat
uvedenou technologii, je mozZné provést svafeni jinou standardni technologii po odsouhlaseni
investorem, spravcem a projektantem.

6. 8. Izolované styky

V misté rekonstrukce se nachazeji izolované styky. Pfejezd bude nové zabezpe€en poditadi
naprav. Odstranéné izolované styky budou nahrazeny kolejovymi vlozkami (min. délky 10 m).

7. Zelezniéni spodek — novy stav

Obsahem ¢&asti Zelezniéni spodek je Uprava zemni plané, sanace télesa Zelezni¢niho spodku a
zfizeni odvodnéni zemni plané.

7.1. Zemni prace

Zemni prace vramci Zelezni¢niho spodku spocivaji v odkopavce, prfemisténi a ulozeni
pfebyteCné zeminy ze staveni$té a uvolnéni prostoru pro poZadovany tvar zemniho télesa a
odvodiiovaciho zafizeni.

VesSkeré vykopové prace na ZelezniCnim spodku jsou charakteru odkopavek pro rekonstrukci
Zeleznic. Do zemnich praci jsou zahrnuty odkopavky spojené se zfizenim zesilené konstrukce
prazcoveého podlozi (ZKPP), KPP a s hloubenim ryhy pro podélny trativod.

Uprava plané télesa Zelezniéniho spodku se navrhuje v celém useku rekonstrukce Zelezniéniho
svréku. Plan télesa Zelezniéniho spodku se navrhuje jako sklonéna dle SZDC S4.

Ze zkusSenosti z obdobnych staveb Ize s nejvétsi pravdépodobnosti pfedpokladat, Ze odpadovy
material z vykopovych praci vyhovi zafazeni do sledované tfidy vyluhovatelnosti Ill a téz obsah
PCB/kg susSiny neprekroci limitni hodnoty ve smyslu zakona €.383/2001 Sb., a proto bude mozné
tento odpad ukladat na skladkach skupiny S-ostatni odpad.

7. 2. Konstrukce prazcového podlozi

Geotechnicky priizkum podloZi prejezdu byl proveden v zafi 2016. Stérkové loZe je do hloubky
0,30m slabé znecisténa a 0,30 - 0,40 silné znecisté€né. Od 0,40 — 0,50m se nachazi jil s nizkou
plasticit.

Pfritomnost Zelezni¢niho pFejezdu s pevnym krytem na trati vyZaduje vySSi naroky
z dlouhodobé&jdiho hlediska na prfenos statického i dynamického zatiZzeni ZelezniCnich vozidel bez
trvalé deformace plané télesa Zelezni¢niho spodku. Minimalni pozadovany modul pfetvarnosti na plani
télesa ZelezniCniho spodku celostatni trati je Epl = 50 MPa, ktery plati pro prejezd i v pfilehlych
prechodovych oblastech (podle pfedpisu SZDC S4).

V ramci geotechnického prizkumu byla u pFejezdu vlevo koleje provedena ru¢né kopana
sonda, ve které byla uskuteénéna dynamicka penetracni zkouSka a odebran vzorek zeminy
k laboratorni zkouSce. Dale bylo provedeno posouzeni prazcoveho podloZi z hlediska promrzani.
Redukovana hodnota modulu pfetvarnosti na zemni plani zjisténa odhadem dle dynamické penetraéni
zkousky &ini Eq,, = 8,5MPa, vodni rezim je pfiznivy, odebrand zemina nebezpetné namrzava. Na
zakladé zjisténych geotechnickych informaci byl proveden navrh a posouzeni sanace praZcového
podlozi pfejezdu a pfechodovych oblasti. Navrhuje se ZKPP typ 5 resp. KPP typ 6 v celkové délce
23,8m, jeZ se sklada z useku pod prejezdem délky 13,8m a pfechodovymi oblastmi pfed prejezdem
5,0m a za pfejezdem délky 5,0m a zakongi klinem 1:1.

Zesilena konstrukce prazcového podlozi ZKPP typ 5 (KPP typ 6) sestava:

- 0,35 m kolejové loze — §térkové loze fr. 32/63 mm na jednostranné sklonéné plani télesa zel.
spodku (sklon 5% vlevo)

- 0,20 podkladni vrstva ze Stérkodrti tfidy A fr. 0/32 mm

- 0,30m kamenivo stabilizované cementem (KSC |. 0,30), dovoz z michaciho centra — tloustka
konstrukéni vrstvy po zhutnéni 0,30m

-zhutnéna zemni plan sklonéna 5% vlevo
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Navrzena konstrukce vyhovuje i z hlediska ochrany zemni plané pred nepfiznivymi ucinky
mrazu ve smyslu pfilohy 7 pfedpisu SZDC S4.

7. 3. Odvodnéni
7. 3. 1. Podélny trativod

Trativod je navrZzen v useku rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku, tj v useku od km 8,006 507 —
do 8,027 764 v délce 21,14m. Je umistén vlevo koleje v osové vzdalenosti 2,55m pod plani Zel.
spodku a Stérkovym lozem. Sklon dna trativodu Cini 3%o. a je navrzen proti sklonu koleje. Na jeho konci
se nachéazeji plastova Sachta DN400.

Pro trativodni potrubi je pouzito trub z PE-HD DN 150 - celoperforovana. Budou uloZeny na
loze ze Stérkopisku fr. 0-32mm tl. 0,05m. Trativodni ryha §. 0,50m bude vyplnéna drcenym
kamenivem frakce 16-32mm. Oplasténi vyplné trativodu bude provedeno separacni geotextilii min.

2509/m2. Vyusténi podélného trativodu bude do silni¢niho pFikopu.

7. 3. 2. Sachty na trativodni siti

Na trativodu se navrhuje 1 plastova Sachta DN 400, {j.
81 v km 8,027 764 vlevo koleje. Osa $achet je od osy koleje vzdalena 2,55m. V useku se
nepredpoklada v budoucnu strojni ¢isténi Stérkového loze.

Sachy tvofi vzdy zakladni prvek — spodni dil z materialu PE-HD s dvéma otvory DN 250. Pro
pFipojeni trativodniho potrubi je pouzita redukce 250/150. Sachty budou uloZeny na vrstvé $térkopisku
tl. 0,20m ve vykopu 1,00 x 1,00m. Zasyp Sachty bude proveden Stérkovym lozem. Na spodni dil
Sachty bude nasazen Sachtovy komin PE-HD DN 400 z perforované trubky. VySka kominu bude
upravena na pozadovanou urovern vstupu. Komin bude opatfen hlinikovym poklopem s pojistnym
uzavérem.

7. 4. Trubni propustek v km 8,000

Propustek v ev. km 8,000 bude procistén a probéhne u ného sanace Cela.

8. Zelezniéni pirejezd — novy stav

8. 1. Rozsah uprav

Zelezniéni prejezd ev. km 8,010 je jednokolejny uroviiovy piejezd se silnici I. tfidy & 35
nachazejici se u obce Jinolice.

Rozsah uprav Zelezni¢niho pfejezdu spociva v rekonstrukci pfejezdové konstrukce s asfaltovym
krytem, ktera bude nahrazena novou celopryzovou konstrukci.

Pfejezd bude nové opatfen pfejezdovym zabezpelovacim zafizenim svételnym se zavorami
s automatickou detekci vlaku. Vystrazniky budou umistény ve vzdalenosti 4,70m viz Puddorys
prejezdu, kolmo na osu koleje.

Komunikace na prejezdu:

Uhel k¥izeni: 137°
Délka rekonstruovaného useku: 25,4m v ose komunikace

Volna 8ifka komunikace na pfejezdu je navrhovana v Sifce 7,8m.

V misté pfejezdu dle Vyhlasky &. 398/2009 Sb. o obecnych technickych poZadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb, tzn. vybaveni povrchu pfirozenymi a umélymi vodicimi
liniemi a prvky a vybaveni vystraznikd signalizaci pro nevidomé.
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8. 2. Prejezdova konstrukce

Dle ujednani na vstupni poradé se navrhuje celopryZova prejezdova konstrukce z vnitfnich a
vnéjSich panell se spinacimi tahly a zavérnou zidkou tvaru T, ulozeni na betonové prazce s
rozdélenim 600mm a je snadno a rychle rozebiratelna. CelopryZzova prejezdova konstrukce bude
vcetné vnitiniho opérného systému.

Pro stavbu je pouzito celkem 23ks vnitfnich panelt délky 0,6m a 24ks vnéjSich panell délky
1,2m. Vnéj&i panely budou od vozovky oddéleny zavérnou zidkou tvaru T celkové délky 28,8m, ktera
je uloZzena cementovou maltou na podkladni blok z betonu C20/25 0,30 x 0,45m vyztuZzeny KARI siti,
ktery je dodavan samostatné vyrobcem pryZovych piejezda.

V novém stavu bude prejezd podle CSN 73 6380 Siroky 11,3m a dlouhy 10,8m. Stavebni délka
prejezdu (v délce vnitfnich paneld) bude 13,80m. Prijezdna vyska neni omezena. Maximalni dovolena
rychlost vozidel na pfejezdu bude 50km/h.

8. 3. Vozovka pozemni komunikace

Stavebni uprava komunikace kfizujici drahu bude provedena v celé své Sifce vlevo koleje do
vzdalenosti 5,8m a vpravo koleje do vzdalenosti 4,6m. Uhel kFizeni se neméni. Zemni prace v ramci
objektu spocivaji v odkopavce, pfemisténi a uloZzeni odstranéného krytu a podkladu komunikace jakoz
i uvolnéni prostoru pro pozadovany tvar zemniho télesa trati a kfiZujici komunikace.

Skladba konstrukénich vrstev vozovky je navrzena podle TP 170 Navrhovani vozovek
pozemnich komunikaci. Na zhutnénou vrstvu zemniho télesa po odtéZeni stavajiciho krytu,
podkladnich a loznich vrstev komunikace budou zfizeny vrstvy dle navrhovych parametr DO-N-1-1I-
PIII:

- asfaltovy koberec mastixovy SMA 11+ (AKM I) t1.40mm,

- asfaltovy a spojovaci postfik z asfaltu,

- asfaltovy beton pro lozni vrstvu ACL 22+ (ABVH I) t.70mm,

- asfaltovy a spojovaci postfik z asfaltu,

- asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP 22+ (OKH [) t.90mm

- mechanicky zpevnéné kamenivo (MZK) t1.200mm,

- Stérkodrt tfidy A fr. 0/63mm t1.250mm.

Celkova tloustka konstrukce komunikace je 650mm.

Spary v misté napojeni na stavajici asfaltovou konstrukci budou zality plastickou zalivkou.

8. 4. Konstrukce chodniku

Povrch chodniku pro péSi bude proveden z betonového krytu tl. 0,06m uloZzené na vrstvy
kameniva mezi obrubami. Na jedné strané pfirozené vodici linie tj. pfi chizi bude chodnikovy obrubnik
proveden do vy$ky 6cm nad pochozi plochu. Sitka chodniku bude 1,6m. Chodnik bude zakoné&en
varovnym pasem S$ifky 0,40m bude proveden ze zamkové dlazby s reliéfnim povrchem a odliSnou
kontrastni barevnou upravou.

8. 5. Smérové a sklonové poméry komunikace

Komunikace je v rozsahu rekonstrukce vedena v pfimé v délce 25,4m.

Z hlediska sklonovych pomérl bude na pfejezdu vedena ve sklonu odpovidajici koleji v
pfechodnici pfi uhlu kfizeni 137°. Od zaCatku Useku komunikace stoupa pod sklonem +5,00% a je
napojena pomoci zakruzZovaciho oblouku o poloméru R,=75m na sklon +8,18%, ktery pokraduje do
vrcholového oblouku R,=50m a déale komunikace stoupa pod sklonem +1,88 k hrané zavérné zidky.
Na pravé strané od hrany zavérné zidky komunikace stoupa pod sklonem +0,50% a je napojena na
sklon +3,68% pomoci zakruzovaciho oblouku o poloméru R,=75m, dale pomoci zakruzovaciho
oblouku R,=200m je napojen sklon +2,00%.

8. 6. Odvodnéni komunikace

Odvodnéni vozovky vlevo a vpravo koleje bude zajisténo pficnym sklonem do postranniho
terénu, resp. silni¢nich pfikopd.
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8. 7. Dopravni zna€eni

Na vozovce bude provedeno vodorovné dopravni znaceni. Oddéleni jizdnich pruhi bude

vyznadeno znaCkou VO01a ,Podélnad Cara souvisld“ 11.0,125m, stejné jako vodici prouzky V 4
(vyznaceni okraje vozovky) pfi okrajich vozovky t1.0,25m.

8. 8. Charakteristiky

Zelezniéni prejezd ev. km 8,010 trati Hradec Kralové hl.n. - Ji¢in — Turnov bude zfizen jako

urovnové kfizeni silnice I. tfidy &. 35 pfes regionalni drdhu a bude Feden jako trvaly a trvale pouZivany,
jednokolejny, zabezpecfeny pfejezdovym zabezpe€ovacim zafizenim svételnym (PZS) se zavorami.

Charakteristiky prejezdu po rekonstrukci ve smyslu CSN 73 6380:

doba trvani pfejezdu: trvaly

pocet kfizenych koleji: 1 — jednokolejny prejezd
uhel kfizeni PK s drahou: uhel kiizeni 137°

druh pozemni komunikace: silnice I. tfidy ¢. 35
povaha a ucel drahy: regiondlni drdha
nejvyssi dovolena rychlost vozidel: 50 km/h

zplsob zabezpeceni: svételné  zabezpelovaci  zafizeni se
zavorami

zpusob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany

délka prejezdu: 10,8 m

Sifka pfejezdu: 11,3 m

8. 9. Rozhledové poméry

Zelezniéni prejezd bude zabezpe&en svételnym prejezdovym zabezpedovacim zafizenim se

zavorami PZS 3ZBI. Rozhledové pole pro fidi¢e silni¢niho vozidla je zobrazeno v Koordinacéni situaci,
vypocty jsou uvedeny v Pfiloze 1 Technické zpravy. Délka rozhledu pro zastaveni pfed prejezdem D,
zprava je 55m a zleva 50m.

Zajidténi rozhledu na drahu je uréeno jednak rozhledem na vystrazniky ze vzdalenosti D, a

jednak rozhledovou délkou pro nejpomalejsi silniéni vozidlo L,=63m v pfipadé poruchy pfejezdového
zabezpe€ovaciho zafizeni. Rozhledova délka nejpomalejSiho vozidla je vypoétena pro rychlost
drazniho vozidla 10 km/h a délku vozidla 22m.

9. Navrh postupu praci

11/14

Vlastni rekonstrukci svrsku a spodku budou pfedchazet pfelozky a ochrana kabelovych tras
dotéenych stavbou.

Rekonstrukce ZelezniCniho pfejezdu se bude provadét metodou se snesenim kolejového
rostu.

Dojde k rozebrani zelezni¢niho prejezdu v celé Sifce a k demontazi vystraznikd.

Provede se sneseni kolejovych poli a jejich odvoz na slozisté (dle dispozic SZDC OR Hradec
Kralové). Vytrzena kolejova pole budou demontovana do soudlasti, které se pFedaji spravci.
Odpadovy material bude odvezen do Srotu a na skladku.

VytéZeny odpadovy material ze Stérkového loZe, pfi odstrafiovani podkladu pro sanaci
drazniho télesa a upravu zemni plané, vykopavkach pro Upravu terénu drazniho télesa, pro
rozSifeni vozovky komunikace a pfi hloubeni ryhy podélného vsakovaciho Zzebra se bude
odvazet na mezideponii, pfipadné rovnou na skladku.

Provede se sanace zelezni¢niho spodku zfizenim a zhutnénim zemni plané, zfizenim
konstrukénich vrstev a naveze se novy material pro kolejové loZe a na vyplh ryhy podélného
trativodu.

Dojde k pokladce kolejovych poli.

DoplInéni kolejoveho loze se provede Stérkem z Chopper vozi a provede se smérova a
vySkova uUprava koleje automatickou strojni podbijeCkou. Stérkovym pluhem se provede
uprava profilu kolejového lozZe.
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.Doplnéni zavor a rekonstrukce PZS na piejezdu P3148  PRIPRAVNA DOKUMENTACE (PD)
v km 8,016 na trati Hradec Kralové — Turnov*

9) Bude provedena rekonstrukce prejezdového zabezpecovaciho zafizeni.

10) Pro upravu GPK pfi druhém, tfetim a &tvrtém podbiti se pouziji v lince stroje: automaticka
strojni podbijeCka, Stérkovy pluh, Chopper vozy a zhuthova¢ kolejového loze a dynamo
stabilizator.

11) P¥i podbijeni bude Stérkové loze doplnéno materialem novym do profilu kolejového loze dle
predpisu SZDC S3.

12) Dojde k poloZeni podkladnich vrstev a krytu silni€ni komunikace a ke zfizeni prejezdové
konstrukce.

13) Provede se montaz vystraznikd.

10. Nakladani s odpady

Veskeré odpady, které budou stavbou vyprodukovany, vzniknou v priibéhu realizace stavby.
Odpady vzniklé pfi stavbé se budou na jednotlivych mistech stavby tfidit a odvazet na investorem
ur€ené skladky a mista. Mimo bé&Znych zésad ochrany Zivotniho prostfedi je nutno zejména zajistit
spravné nakladani s odpady podle pFisluSnych zakonu a vyhlasek.

PFi manipulaci a hospodareni s odpady je nutné fidit se zakonem ¢.185/01 Sb. o odpadech v
platném znéni, a dale naslednymi vyhlagkami MZP &.381/01 Sb., kterou se stanovi katalog odpad( a
dal§i seznamy odpadl (Katalog odpadu), €.382/01 Sb. o podminkach pouziti upravenych kall na
zemeédélské pudé, ¢€.383/01 Sb. o podrobnostech nakladani s odpady, ¢.384/01 Sb., o nakladani s
PCB a ¢.376/01 Sb., o hodnoceni nebezpecénych vlastnosti odpadu.

Podle tohoto seznamu je plvodce mimo jiné povinen vznik odpadu co nejvice omezovat a
vytvaret predpoklady pro vyuzivani a znesSkodnovani odpadd. Pavodce musi s odpady nakladat tak,
aby nedoslo k poruseni povinnosti vyplyvajicich z dalSich zvlastnich predpist (zakon ¢.20/66 Sb. o
péci o zdravi v platném znéni, zakon ¢.138/73 Sb. o vodach v platném znéni, ...).

Ve smyslu zakona ¢.185/01 Sb. o odpadech v platném znéni stavba nevyvolava negativni vliv
na zivotni prostfedi. Pfedpokladany vyskyt odpadového materialu pfi stavbé je uveden v nasledujicim
prehledu.

Veskery vyziskany material Zelezniéniho svréku je vlastnictvim SZDC, s.o. ve spravé SZDC
SDC Hradec Kralové. Bude postupovano dle Smérnice GR SZDC &. 11.

U nepouzitelného materialu bude provedeno rozebrani do soucasti, odvezeni do vykupu a na
skladku, pfip. k recyklaci.

Likvidace odpadu:

V prubéhu stavby budou odpady ukladany na fizenou skladku ¢&i likvidovany prostfednictvim
specializované organizace. Odpady kategorie O i nebezpecny odpad kategorie N.

Na zakladé zkuSenosti ze staveb obdobného charakteru lze s nejvétSi pravdépodobnosti
pfedpokladat, Zze odpadovy material ze znecisténého kolejového loze a zemin s nejvétsi
pravdépodobnosti jednak vyhovi zafazeni do sledované tfidy vyluhovatelnosti Ill a dale i obsah

PCB/kg suSiny je vyrazné nizSi nez limitni hodnota ve smyslu zakona &. 383/2001 Sb. o ulozeni
odpadu a proto bude mozné tento odpad ukladat na skladkach skupiny S - ostatni odpad.

Provozem stavby po jejim dokonéeni Zadné dalSi odpady nevznikaji.

11. Polohovy systém

Projekt stavby je zpracovan v soufadnicovém systému S-JTSK a ve vyskovém systému CJNS-
Balt po vyrovnani. Dal$i podrobnosti o pevnych bodech v ¢asti |. Geodeticka dokumentace.
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12. Pouzité normy a predpisy

P¥i zpracovani projektu stavby bylo vyuzito nasledujicich zakon( a vyhlasek v platném znéni:

Zakon o drahach €. 266/1994 Sb.

Zakon o pozemnich komunikacich &. 13/1997 Sb.

Zakon o odpadech ¢. 185/2001 Sb.

Vyhlaska ¢. 383/2001 Sb. o podrobnostech nakladani s odpady

Vyhlaska ¢.100/1995 Sb., kterou se stanovi fad uréenych technickych zafizeni

Vyhlaska ¢.173/1995 Sb., kterou se stanovi dopravni fad drah

Vyhlaska €.177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah

Vyhlaska €.398/2009 Sb. o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové
uzivani staveb

Projekt stavby dale respektuje pFisluSna ustanoveni norem, predpisl, smérnic a VVzorovych list(

ve vztahu ke stavbam SZDC s.o0. a CD a.s., zejména:

CSN 73 6201 Projektovani mostnich objekt

CSN 73 6133 Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci

CSN 73 6100 Nazvoslovi pozemnich komunikaci

CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

CSN 73 6301 Projektovani zelezniénich drah

CSN 73 6320 Prljezdné prafezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a vlegkach
normalniho rozchodu

CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji
prostorova poloha — Cast 1: Projektovani

CSN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji
prostorova poloha — Cast 2: Stavba a prejimka, provoz a Udrzba

CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a pfechody — Z3

CSN 74 3305 Ochranna zabradli — Zakladni ustanoveni

CSN EN 13450 Kamenivo pro kolejové loze

CSN 37 5711 ed. 2 K¥izeni kabelovych vedeni s Zelezni¢nimi drahami

TNZ 01 0101 Nazvoslovi Ceskych drah

TNZ 73 6334 Oploceni a zabradli na drahach celostatnich a regionalnich

TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezniénich trati a stanic

Predpis SZDC S3 Zelezniéni svriek

Predpis SZDC S3/1 Predpis pro prace na Zelezniénim svréku

PFedpis SZDC S3/2 Bezstykova kolej

PFedpis SZDC S4 Zelezniéni spodek

Vzorové listy Zelezniéniho spodku Z1 az Z10

TKP staveb statnich drah 2000 v aktualnim znéni

TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

Dokumentace je vypracovana v rozsahu dle Smérnice generalniho Feditele SZDC &. 11/2006

,Dokumentace pro pfipravu staveb na Zelezni¢nich drahach celostatnich a regionalnich® (&.j.
13 511/06-OP z 30.6.2006) - pfiloha ¢.2 Projekt (P).

Nakladova &ast je zpracovana v souladu se Smérnici GR SZDC €.20/2004 ,Smérnice k &lenéni

naklad(i stavby u SZDC, s.0. a zavazné vzory jednotlivych formulafa pro zapracovani poloZkovych a
souhrnnych rozpoctil (€.j. 4 124/04-0l)

Navrh soustavy Zelezniéniho svréku vychazi ze Smérnice GR SZDC &.28/2005 ,Koncepce

pouzivani jednotlivych tvar(i kolejnic a typti upevnéni v kolejich Zelezniénich drah ve vlastnictvi Ceské
republiky” (€.j. 6 037/05-OP ze dne 30.3.2006)
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13. Pfilohy

Priloha: ¢.1 Stanoveni rozhledovych pomérd na prejezdu dle CSN 73 6380 zmény Z3

V lednu 2016 Vypracoval: Stefan Malek
Bc. Michal Munzar
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Stanoveni rozhledovych poméra na prejezdu
dle CSN 73 6380 zmény Z3

- bezpec¢nost provozu na prejezdu je odvisla od dopravni intenzity, zplisobu zabezpeceni, rozhledovych a
mistnich pomérl

Doplnéni zavor a rekonstrukce PZS na prejezdu P3148 v km 8,016 na trati Hradec
Kralové — Turnov

Dopravni intenzita
- vyjadfuje se dopravnim momentem pfejezdu

M :10'13'(PV+PP+PPMD)

Is = 606,00 voz/hod intenzita silniéniho provozu (primérna hodnota v§ech vozidel za hod. dle evidenéniho listu prejezdu)
PV = 23 vlakt/den pocet pravidelnych vlakovych jizd v obou smérech za 24 hod (udaj spravce ze zadavacich podkladl)
PP = 0 posunu/den pocet posunll v obou smérech za 24 hod (udaj spravce ze zadavacich podkladu)
PPMD = 0 PMD/den prdmérny pocet posund mezi dopravnami v obou smérech za 24h (udaj spravce ze zadavacich podklad()
M = 139380 - dopravni moment prejezdu (dle evid. listu spravce M = 33900)

Stanoveni rozhledovych pomérud na prejezdech
- stanoveni rozhledovych pomérG zavisi na kategorii pozemni komunikace a zplsobu zabezpeceni pfejezdu

Prejezd vybavenym prejezdovym zabezpecovacim zafizeni (PZZ)

- pro fidi¢e silni¢niho vozidla musi byt zajistén rozhled na vystraznik nebo sklopené zavorové bfevno, aby mohl
fidi¢ spolehlivé zastavit pfed prejezdem

- rozhledové pole je dano délkou rozhledu pro zastaveni pfed pfejezdem Dz méFenou v ose jizdniho pasu

Délka rozhledu pro zastaveni silni€niho vozidla D, pred prejezdem vybavenym PZZ

- udava, na jakou vzdalenost je potfeba zajistit rozhled na vystraznik nebo sklopené zavorové brevno tak, aby
pred nim mohl fidi¢ spolehlivé zastavit

- pro pripad poruchy nebo vypnuti PZZ nesmi byt umistovany prekazky v rozhledovém poli stanoveném
jako v pripadé prejezdu bez PZZ pro fidi¢e silni¢niho vozidla a nejpomalejSiho silniéniho vozidla a pro
rychlost drazniho vozdila 10 km.h"!

2

t-v %
D, =-L1— — +b,
36 2g,-3,6%-(f, £0,01s)
LEVA STRANA PRAVA STRANA
t, = 2,00 s doba postfehu a reakce fidie - viz tabulka 2 t, = 2,00s
rychlost silni€niho vozidla pfed pfejezdem; vs <= dovolené rychlosti na
Ve = 50 km/h Ve = 50 km/h

prejezdu a musi byt dodrzena 50 m pred prejezdem (viz Zak.€.361/2000 Sb.)
gn = 9,81 m.s? normalni tihové zrychleni gn = 9,81 ms?
vypoctovy soucinitel brzdného tfeni na mokré vozovce pfi hloubce dezénu

fu = 0,56 - pneumatiky 1,6 mm - viz tabulka 3 fu = 0%6-

s = 5,00 % podélny sklon jizdniho pasu (stoupa-li, znaménko +, klesa-li, znaménko -) s = -2,00 %
bezpecnostni odstup vozidla od prekazky (zavorového bfevna) zaokrouhleny

b, = 5m s et b, = 5m
na nejblize vy$sich 5 m

D, = 50,0 m délka rozhledu pro zastaveni pred Zelezni¢nim pfejezdem D, = 550m

D, > Dzmin minimalni délka rozhledu pro zastaveni - viz tabulka 1 D, >  Dzmin

D, = 500m vysledna délka rozhledu pro zastaveni D, = 550m

- pfi pfestavbé stavajicich prejezdl na lesni dopravni siti se pro ur€eni Dz uzije navrhova rychlost stanovena
CSN 73 6108 pro lesni odvozni cesty (1. a 2. tfidy). Pro lesni cesty 3. a 4. tfidy je mozné uvaZovat se snizenou
navrhovou rychlosti 0,5.v,. Lesni stezky a pésiny se posoudi jako pfechody pro chodce, pokud nejsou
vyuzivany jako cyklistické stezky.

- pfi pfestavbé stavajicich prejezdl polnich cest je mozné v obtiznych pomérech uvazovat se snizenou
navrhovou rychlosti 0,5.v,. Doplfikové polni cesty nepfistupné polni mechanizaci se posoudi jako pfechody pro
chodce, nejsou-li vyuzivany jako cyklistické stezky

Tabulka 1: Minimalni délka rozhledu pro zastaveni D, v zavislosti na kategorii komunikace a rychlosti
silniéniho vozidla pfes prejezd vybavenym PZZ

Minimalni délka rozhledu pro zastaveni
Kategorie pozemni komunikace max. v min. D, max. v min. D,
(km/h) (m) (km/h) (m)
silnice a mistni komunikace funkéni 50 40 30 20
skupiny A, B
mistni komunikace funkéni skupiny C a 50 35 30 15
funkéni podskupiny D 1




Tabulka 2: Minimalni délka rozhledu pro zastaveni D , v zavislosti na kategorii komunikace a rychlosti
silni¢niho vozidla pres prejezd vybavenym vystraznym kriZzem

Minimalni délka

rozhledu pro

Kategorie pozemni komunikace zastaveni
max. v min. D,
(km/h) (m)
silnice a mistni komunikace funkéni 30 25
skupiny A, B
mistni komunikace funkéni skupiny C a 30 20
funkéni podskupiny D 1

Tabulka 3: Stanoveni doby postrehu a reakce fidice t, v zavislosti na kategorii komunikace a zptusobu
zabezpeceni

t1(s)
Kategorie pozemni komunikace Pzz bez PZZ Poznamka (odkaz)
doporu€. [ nejmensi [ doporué. | nejmensi
silnice a mistni komunikace funkéni 2,0 1,5 3,5 2,0 CSN 73 6101
skupiny A, B CSN 73 6110
mistni komunikace funkéni skupiny C a 1,5 1,0 3,5 1,5*) [CSN 736110
funkéni podskupiny D 1
mistni komunikace funkéni podskupiny D 1,5 3,5 min.hodnotu pro D,=
2 (cyklistické) 15m viz CSN 73 6110
mistni komunikace funkéni podskupiny D viz nize - rozhledova
2 (stezky pro pé&si) délka pro chodce Lpr
ucelové komunikace (polni a lesni cesty) k= 1Y 2H 1Y eel 736«1 el
736109,CSN 736110

* - pfi pfestavbé stavajicich prejezdl je pfipustné uvazovat snizenou navrhovou rychlost 0,75.v,

Tabulka 4: Vypoctovy soucinitel fv brzdného tfeni na mokré vozovce

v, 50 km.h™" [ 40 km.h™" | 30 km.h™" | 20 km.h™
)

f, 0,56 0,62 0,68* 0,77

"). hodnoty uréeny pfiblizné extrapolaci die &SN 73 6101

Vypocet rozhledové délky pro silni¢ni vozidlo L,

- L, je délka useku drahy pred prejezdem, kterou projede ¢elo drazniho vozidla tratovou rychlosti za dobu
potfebnou pro Fidi€e silni€niho vozidla, aby mohla spolehlivé zastavit na délce rozhledu pro zastaveni D,.

- u prejezdu zabezpecenym PZZ se uvazuje s rozhledovym trojuhelnikem na délku L, pouze pro pfFipad poruchy
nebo vypnuti PZZ s rychlosti dréazniho vozidla V; = 10km/h

Dle vzorce:

LF:V—sz
3,

LEVA STRANA

V, = 10 km.h™ tratova rychlost Zel. vozidla na Useku drahy, kde se nachazi prejezd
t, = 4,84 s Doba potiebna na zastaveni silniéniho vozidla pfed pfejezdem

L, = 13 m rozhledova délka pro nejpomalejsi silniéni vozidlo

-Doba potfebna pro zastaveni silni¢niho vozidla pfed prejezdem tz se sklada z doby postifehu a reakce fidice
vozidla pred pfejezdem t; a z doby potfebné pro zastaveni vozidla na brzdné draze t,. Doba tz se stanovi podle
vzorce:

L=0L+1,
LEVA STRANA
Doba postiehu a reakce fidi¢e v s. Hodnotu t, podle kategorie pozemni
t = 2,00 s . -
komunikace uvadi tabulka A.1.
¢ _ 284 s Doba potfebna pro zastaveni vozidla na I, v s. Délka brzdné drahy se vypocita
2 - 3

podle B.3.

PRAVA STRANA

vV, = 10 km.h"
t, = 502s

L = 14m
PRAVA STRANA

t, = 200s

t, = 302s



- Kde a je stfedni zpomaleni v m/s?. Pro piejezdy zabezpe&ené pouze vystraznym kfizem je a = 2m/s*. Tato
hodnota se povazuje za mezni hodnotu pro pohodinou jizdu.

- Brzdna draha |, se stanovi jako ¢ast délky rozhledu pro zastaveni vozidla, na které se vozidlo pohybuje
rovhomeérné zpomalenym pohybem. Vypocita se z pfislusné ¢asti vzorce uvedeného v A.2.

__ 0393,
27" 100-(fv+0,01s)

LEVA STRANA PRAVA STRANA
- A je rychlost silniéniho vozidla pfed pfejezdem v km/h podle tabulky 3 (pro - A
Vs 50 km.h prejezdy zabezpe&ené pouze vystraznym kfizem vs < 30km/h) Ve 50 km.h
P _ 056 - vypoctovy soucinitel brzdného tfeni na mokré vozovce pfi hloubce dezénu P = 056 -
v - ’ pneumatiky v hodnoté 1,6mm podle tabulky 3. v - '
s = 5% podélny sklon jizdniho pasu v % s = -2 %
I, = 161m brzdna draha I, = 182m
-P¥i vypoctu brzdné drahy |, je pfi pfestavbé stavajicich prejezdl na mistnich komunikacich funkéni skupiny C
a funkéni tfidy D1 pfipustné do vypoctu uvazovat se snizenou navrhovou rychlosti v hodnoté 0,75 vg.
-P¥i prestavbé stavajicich prejezdl na lesni dopravni siti se pro uréeni I, uZije navrhova ryhclost stanovena
CSN 73 6108 pro lesni odvozni cesty (lesni cesty 1. a 2. tfidy). Pro lesni cesty 3. a 4. tfidy se uvazuje v, =
15km/h.
-P¥i pfestavbé stavajicich prejezdl polnich cest se pro vypocet I, uvazuje vg = 30km/h. V obtiznych pomérech
je pFipustné do vypoctu uvazovat se snizenou navrhovou rychlosti v hodnoté 0,5 vg.
Tabulka 5: Rozhledova délka pro silni¢ni vozidla
Hodnota Vs km/h 10 20 30 40 | 50 60
doporucena pro silnice i mistni komunikace || m 16 32 48 64 81 97
nejmensi pro silnice a mistni komunikace
funkéni skupiny A a B L, m il = 36 & &0 e
nejmensi pro mistni komunikace funkéni
skupiny C a funkéni tiidy D1 L, 0 " 21 2 42 53 63
Rozhledova délka pro nejpomalejsi silniéni vozidlo Lp
- je délka useku drahy pred prejezdem, kterou projede €elo drazniho vozidla tratovou rychlosti za dobu
potfebnou pro Fidi¢e nejpomalejsiho silni¢niho vozidla, aby s vozidlem stacil spolehlivé opustit nebezpecné
pasmo prejezdu
- u pfejezdu zabezpefenym PZZ se uvaZuje s rozhledovym trojuhelnikem na délku L, pouze pro pfipad
poruchy nebo vypnuti PZZ s rychlosti dréazniho vozidla V; = 10km/h
V.
Lp: -(D/)+Ds)
vSVI
LEVA STRANA PRAVA STRANA
V, = 10 km.h™ tratova rychlost Zel. vozidla na Useku drahy, kde se nachazi prejezd V, = 10 km.h™
Vi = 5 km.h™" rychlost nejpomalejsiho silni¢niho vozidla (uvazuje se 5 km.h'1) Vi = 5 km.h™'

délka méfena v ose jizdniho pruhu komunikace od Urovné kolmo vzdalené 4m

od osy krajni koleje k hranici nebezpeéného pasma na opacné strané prejezdu — *

_ délka nejdelSiho silni€niho vozidla vedené pres prejezd, které spliuje _

D, = 22 m , . o wr ur o . D, = 22 m
podminky bézného provozu na PK; nejvétsi pfipustna délka soupravy je 22 m

pfi pfestavbé stavajicich prejezdl na lesnich cestach 3. a 4. tfidy a na

stavajicich pfejezdech polnich cest se pro vypocet L, zavadi hodnota D, = 12

D, = 9,38 m 9,38 m

L = 3 m rozhledova délka pro nejpomalejsi silniéni vozidlo L = 63 m

Tabulka 5: Rozhledova délka pro nejpomalejsi silniéni vozidlo L , (m)

Ghel kizeni o (°) Trat'ova rychlost V; (km/h]

10 20 30 40 50 60
90 57 114 171 228 285 342
80 58 115 172 229 287 344
70 58 116 174 232 290 348
60 60 119 178 237 296 355
50 61 122 183 244 305 366
45 63 125 188 250 312 375

- pfi pfestavbé stavajicih prejezdd mistnich a uc¢elovych komunikaci se vypoctem ovéfi délka nejdel$iho
vozidla D, které jesté, pfi skute€né dosazenych rozhledovych délkach L, spolehlivé opusti nebezpecné pasmo
pfejezdu pfed pfijezdem drazniho vozidla



)
D =2 (Ip—-D
; V(p p)

z
LEVA STRANA PRAVA STRANA
D¢ = 27 m vypoctena délka nejdelSiho silni€niho vozidla vedené pres prejezd D¢ = 27 m
- pokud vypoctena délka nejdelSiho silni€niho vozidla vedeného pres prejezd neodpovida potfebam dopravni
obsluznosti sidelniho Utvaru ve vazbé na dopravni vyznam mistni a u¢elové komunikace, provede se vhodna
uprava rozhledového pole, aby byla zajisténa pozadovana rozhledova délka L,, pfip. se omezi tratova rychlost
na pfilehlém Useku drahy
- pokud vypocetna D, vyhovuje potfebam dopravni obsluznosti, projedna se a vyznaci se omezeni délky
vozidel dopravnimi znackami B 17 "Zakaz vjezdu vozidel nebo souprav vozidel, jejichz délka presahuje
vyznagenou mez"
- je-li na lesnich cestach 1. a 2. tfidy zjiSténa D, < 18 m, projedna a vyznaci se omezeni délky vozidel
dopravnimi znackami B 17 "Zakaz vjezdu vozidel nebo souprav vozidel, jejichz délka pfesahuje vyznacenou
mez". Na nizSich tfidach lesnich cest se oznaceni neprovadi.
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