GEOTECHNICKY MONITORING V USEK TRATI KARLOVY VARY - CHODOV
km 186,450 — km 187,100

Provoz automatického geotechnického monitoringu pro Usek trati Karlovy Vary — Chodov v km 186,450
az 187,100 vychazi z poznatkl ziskanych v etapach geotechnickych priizkumu na lokalité (2022, 2024)
a pfedchozich obdobi monitoringu (pouze dil€ich ¢asti useku). Nabidka je koncipovana na dobu méfeni
do konce roku 2027/2028 (pfedpoklad rekonstrukce useku).

Béhem jara 2024 byl na zakladé projektu geotechnického monitoringu (soucast projektu prazkumu
podrobného inzenyrskogeologického prizkumu) zaveden komplexni geotechnicky monitoring ve
sledovanych pfi¢nych fezech na sledovaném useku. Doporuceni uvedena v kapitole 7 projektu
skute¢ného provedeni geotechnického monitoringu (€erven 2024) vychazeji z podrobného zhodnoceni
zajisténych dat (archivni méfeni doplnéna aktualnim mérenim). Uvedené zavéry a doporuceni Ize
rozdélit na dvé &asti, které jsou vSak neoddélitelné. Prvni ¢ast je pokraCovani méfeni na osazenych
prvcich a provoz automatického monitoringu pro vybrané ¢asti. Druhou ¢asti je doplnéni prvkud o dalsi,
které vyznamné rozsifi ploSny dosah méfrenych oblasti v daném useku.

Geodetické méfeni je uvazovano na osazenych geodetickych bodech ve svazich naspu. Body budou
doplnény o meéfeni na obou propustcich. Pro zajisténi méfeni jsou doplnény geodetické body
zjednoduSené mikrosité (pro vysokou pfesnost neni v daném Useku vhodné vyuzivat zajiStovaci znacky
na patkach trakce).

Hydrogeologické méfeni bude pouze kontrolovano a vyhodnocovano v souladu s u¢elem sledovani
stability uzemi, resp. naspu.

Automatické naklonoméry osazené na stozarech/patkach trakéniho vedeni umozniuji ziskani informace
o zménach polohy, popf. vzniku deformace v zeminach v podlozi patek v horni ¢astech naspu, kde
zakladové patky mohou byt postizeny svahovymi pohyby &i kvalitativni degradaci podloznich zemin.
Naklon stozard TV je jiz pozorovan na nékolika stozarech daného Useku. Jednotlivé naklonoméry budou
zaclenény do stavajici sité automatickych prvk.

Automaticka inklinometrie umisténa do stavajiciho inklinometrického vrtu umozni sledovani vyvoje
deformace. Vrt byl vybran na zakladé historickych méreni, kde byla pozorovana pocinajici deformace.
Vrt bude zaclenén do stavajici datové sité mérenych automatickych prvka.

Inklinometrie — ruéni méfeni na archivnich vrtech bude etapovité doplfovat automaticka méfeni, etnost
méfeni je v souladu s doporu€enim shodna s geodetickym mé&fenim, tzn. 6x ro¢né.

Systém pro kontrolu prazcu/kolejnic — v nejkritictéjSim tseku (km 186,950 az 187,023) doplfiuji bézné
metody méfeni moznost pokro€ilého sledovani
pozice a kvality podlozi prazcu. Tento systém
poskytuje vysledky méfeni jak ve statickém
stavu, tak i dynamickém, kdy dochazi
k automatickému vybuzeni €idla pfed priijezdem
vlakové soupravy a méreni probiha pfi prijezdu
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VyS8e uvedena opatfeni spojujici automatizovana méfeni a ruéni méfeni umozni zvySeni bezpelnosti
v daném Useku, zejména ve vztahu k zamySlenému obnoveni provozu na v souc€asnosti vyloucené
1.TK.

Obrazek 3 - zafizeni pro kontrolu prazct v instalaci s krokem 3 m



