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~RS 1 VRT PORICANY - SVETLA NAD SAZAVOU; ARCHITEKTONICKA SOUTEZ
TERMINAL KORENICE-BECVARY VRT"

Vysvétleni zadavaci dokumentace — Dodatecné informace ¢. 7

Sprava Zeleznic, statni organizace, se sidlem DIazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, Ceska
republika, ICO: 709 94 234 (,Zadavatel) zahajila zaddvaci fizeni na souté? o navrh s ndzvem
~RS 1 VRT PORICANY - SVETLA NAD SAZAVOU; ARCHITEKTONICKA SOUTEZ
TERMINAL KORENICE-BECVARY VRT", kterd byla uvefejnéna ve Véstniku verejnych
zakazek pod evidencénim Cislem Z22024-063086 (,Soutéz"). Soutéz je vyhlasena jako oteviena
soutéz o navrh ve smyslu § 145 zakona €. 134/2016 Sb., o zadavani verejnych zakazek,

ve znéni pozd&jich predpisl (,ZZVZ").

Zadavatel obdrzel od zajemce o UcCast v Soutézi pisemnou zadost o vysvétleni soutéznich
podminek v souladu s § 98 odst. 3 ZZVZ. Zadavatel timto poskytuje vysvétleni soutéznich
podminek v souladu s § 98 a § 144 odst. 2 ZZVZ v Ceském jazyce, vCetné presného znéni
zadosti o vysvétleni soutéznich podminek bez identifikace zajemce, ktery o vysvétleni pozadal.

Dotaz zajemce, bylo-li vysvétleni Vysvétleni Zadavatele
poskytnuto na zakladé zadosti o
vysvétleni
1. Existuje pevna vzdalenost, o kterou .-
oy . - Zadavatel doporucuje neposouvat
muzeme posunout nastupiste VRT? . vy , .
. , nastupisté na vysokorychlostni trati. A to
Mohou se posunovat pouze jednim - o . . "
v " N zejména z duvodu navaznosti na geometrii
smeérem, nebo obéma smery? Pokud . , X . .
. . . trati v okoli, ktera posuny neumoznuje.
ano, jake jsou vzdalenosti ve vztahu k
jednotlivym smé&rim? , - v e v .
] Y Nastupisté na konvencni trati je mozne
. . . vy x prodluzovat obéma sméry. Poloha
Dale bylo zminéno, ze nastupiste Ize , AV ,
. S o . nastupisté je na obou koncich omezena
posouvat podél rovnych useku trati. v . ,
oy . . ; ) L. navestidly, respektive mistem pro
Muzete upresnit, co je definovano jako , . (s v
, . “ . , . v .« | zastaveni, ktera se nachazi 10 m pred
»~rovné useky" trati na rozdil od ,zatacek Cx . v . .
na trati? navéestidlem. Jedna se o cast trati mezi km
' 13,374 a 13,605.
2 Kterym smérem se budou prodluzovat . o - - -
. ey v i Nastupisté na konvencni trati je mozne
nastupisté konvencni zeleznice? v . Y
prodluzovat obéma smeéry. Poloha
. . . v nastupisté je na obou koncich omezena
Mame poznamku o predpokladu, ze v e . ,
X . v .. navestidly, respektive mistem pro
délka nastupisteé by se mohla prodlouzit , ., s .
zastaveni, ktera se nachazi 10 m pred
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na priblizné 220 m, ale radi bychom
upfresnili smér. Bude to jednim smérem,
nebo soucasné obéma smeéry?

navéstidlem. Jedna se o Cast trati mezi km
13,374 a 13,605.

V poskytnutém vykresu P02 - Redené
Uzemi je pFijezd k Udrzbové zakladné
nakreslen formou nadjezdu a to jak pres
stavajici trat 014, tak pfes oblouk
propojujici VRT s 014. Ve schématu
poskytnutém na strané 13 v soutéznim
zadani je nakreslen ,NOVY PREJEZD'. Z
jakého dlivodu je v pdvodnim projektu
kreslen nadjezd pres konvenéni trat?

Nadjezd pres konvenéni trat v plvodnim
projektu je stav projektovani k urcitému
datu. Zadavatel vzhledem ke stisnénému
prostoru pred Gdrzbovou zakladnou

v zadani spise predpoklada Uroviiové
kfizeni pomoci prejezdu. Konkrétni reseni
je na uvazeni Ucastnika technicky jsou
mozné obé varianty.

Z jakého ddvodu je napojeni Gdrzbové
zakladny a stavebniho dvoru navrzeno z
kruhové krizovatky I/12 a 111257 Lze
navrhnout alternativni napojeni, napf. od
prejezdu P5915 skrz podjezd pod trati
VRT?

Jednalo se o snahu minimalizovat
mnozstvi mostnich konstrukci a zaroven
napojit obsluhu udrzbova zakladny na
silnici co mozna nejvyssi kategorie

s minimalnim zasahem do zastavéného
Gzemi. Redeni navrzené v zadani je pouze
doporucené. Ucastnik mze navrhnout jiné
reseni.

Obchvat Pucer - je uvazovano o
odklonéni veskeré transitni dopravy z
obce Pucery na obchvat, nebo se jedna
pouze o obsluznou komunikaci slouzici
terminalu?

Smyslem obchvatu je mimo jiné odklonit
veskerou tranzitni dopravu, zejména
prilezitostny provoz z lomu Libodfice.

Nova kfiZovatka na severnim konci
obchvatu Pucer - jeji pozice a geometrie
je predmétem navrhu? V jaké minimalni
vzdalenosti od osy koleji Ize kfizovatku
umistit? Bude zde zachovan stavajici
Urovnovy prejezd, nebo bude nutny
mimourovnovy nadjezd?

Nova kfiZovatka je soucasti navrhu. Pfi
navrhu kfizovatky je doporuceno
respektovat pozadavek normy CSN

73 6380 (novelizovano 2020) na
vzdalenost nové budované kfizovatky od
prejezdu min. 30 m. (presné&ji bod 5.2.1)

Z jakého ddvodu je predpokladand
pozice parkovisté IAD navrzena zapadné
od naspu VRT? Lze parkovisté situovat
do prostoru mezi VRT a obec Pucery? Lze
v pripadé vymisténi parkovisté IAD ze
zapadni na vychodni stranu naspu zcela
vynechat obsluznou komunikaci na
zapadni strané naspu do udrzbové
zaklady (pfi navrhu alternativni obsluhy
udrzbové zakladny)?

Situovat parkovisté dal od obce Pucery byl
jednim z pozadavk{ obce. Proto byl také
promitnut do doporuceni Zadavatele.
Jedna se vSak pouze o doporuceni a jeho
nerespektovani nepovede k vylouceni
Ucastnika.

Obsluzna komunikace na zapadni strané
O v 7 . v z o

se muze ukazat jako potrebna z duvodu

obsluhy zeleznicnich technologii, které

neni mozné prelozit na druhou stranu

trati, pfipadné pristupu na pozemky.

Preferuje klient umisténi terminalu blize
stfedu nastupisté VRT (tzn s kratkou
prestupovou vazbou na BUS, ale delsi
pfestupovou trasou na konvenéni trat),

Jak je uvedeno v pfiloze P05.2, hlavni
prestupni vazby se obecné predpokladaji
BUS <-> VRT a konven¢ni trat <-> VRT.
Pfestup mezi BUS <-> konvenéni trat je
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nebo umisténi terminalu pobliz kfizeni
trati (tzn s kratkou prestupovou
vzdalenosti na BUS i konvenéni trat, ale
s delSi vzdalenosti k jizni strané
nastupisté VRT)?

spiSe druhotného vyznamu. Zadavatel
dale doplfiuje Ze na VRT budou v provozu
nejcastéji jednotky o délce 200 m. Ve
Spickach mohou byt jednotky zdvojovany
na délku 400 m. U jednotek délky 200 m
je mozné zvolit misto zastaveni.

9 Predpoklada klient vétsi intenzitu ) o ,
pFestuptl mezi VRT-BUS nebo VRT- Jak je uvedeno v priloze P05.2, hlavni
konvenéni trat? Kterd z prestupnich prestupni vazby se obecné predpokladaji
vazeb je pro klienta dilesitsj&? BUS <-> VRT a konvencni trat <-> VRT.

S tim, Ze intenzita BUS je 2150 cestujicich
a intenzita konvenc¢ni Zzeleznice je 1500
cestujicich denné.
Podrobnéji jsou intenzity popsany
v kapitole 2.3.3 v pfiloze P05.2.
10 L/Vsec:ju;:(jnlin; §3EZCgV§Z?E:I:’;Sde Jak je uvedeno v zadani, provoz na VRT
» , . bude v no¢ni udrzbové prestavce
pristupna 04-23. Tzn, bude 5 hodin ferugen. (obdobné jako v Pragském
uzavrena. Je stejny pozadavek na cely P ' . ] . Ve .
objekt terminalu, nebo se tento metru). Uzavreni se tyka VRT casti
osadavek tvka ! ouze odbavovach haly? terminalu véetné odbavovaci haly. Stanice
P ykap y: konvencni zeleznice a zastavky BUS
mohou teoreticky fungovat v rezimu 24/7
(neni zde technické omezeni) pokud zde
dojde k objednavce takové dopravy.

11 Vv prlpafje p(v)zadvavklu nakl?avreiu celeho Zadavatel doporucuje navrhnout
terminalu vcetné nastupist a pruchodu , s . M
na n&, je potfeba zachovat 24,7 uzaviratelnou cast arealu tak aby v sobé

rﬁchzadnost mezi vwehodni a zapadni zahrnovala ¢ast slouzici provozu VRT
Etranou naspu? At uyi <y uéitimp vcéetné odbavovaci haly. Konvencni
navrienéhopmc-)stu neboyformou zeleznice, stanice BUS a pripadné

odchodu? ! parkovisté P+R nemusi no¢ni uzavirce
P ' podléhat.

12 | Je nutné zachovat pfistup na nastupisté . . .

(jak VRT, tak trat& 014) 24/7, nebo ma Zadavatel doporucuje organizovat provoz
mit ste'n" resim iako odbav0\,/aci hala tak, ze nastupisté VRT ma stejny rezim
ny ] ) jako odbavovaci hala. Nastupisté
konvencni zeleznice stejné jako zastavky
bus mohou mit rezim jiny.
13 | Je nutné pfi pfichodu na nastupisté

(VRT) projit odbavovaci halou, nebo lze
navrhnout samostatny vstup v exteriéru?

Jak je uvedeno v zadani, ve standardni
situaci je mozné prijit na nastupisté VRT i
mimo odbavovaci halu. Je vSak
doporuceno organizovat provoz terminalu
tak, Zze v pripadé nutnosti je mozné zridit
kontrolovany pFistup na nastupisté VRT.
(pro mimoradné udalosti jako ohrozeni
bezpecnosti nebo zdravi) Ostatni vstupy
budou v takto mimofadném rezimu
uzavreny.
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trakéniho vedeni na trati 014?

14 | Lze k pfichodu na severni nastupisté i -
v Y xs . Jak je uvedeno v zadani, Zadavatel
konvencni traté uzit povrchového v . - ,
N . v . doporucuje pro pfistup na severni
prechodu, nebo je pozadovany X v v . R
. , v Ty, ;v nastupiste vyuzit mimourovnovy prichod,
mimourovnovy pristup (at uz nadchod, B M .
nebo podchod)? ktery prirozené vyplyva z polohy
' nastupisté VRT a mostu nad trati 014.
Tento mimourovnovy pfistup je mozné
doplnit o Urovnovy pfechod s vyuZitim
stavajiciho pfejezdu P5915 pres trat 014.
Zadavatel nedoporucuje zfizovat nové
urovinové prechody. Zadavatel zaroven
upozoriuje na pozadavek na omezeni
investi¢ni naroc¢nosti tohoto terminalu
s ohledem na relativné maly pocet
cestujicich.
15 | Lzev ”a"fh“ upr?wt @ ,roz§|r,|t m9stn| Ano, zadavatel pfedpoklada, ze to
konstrukci VRT prekonavajici trat 014? . , o A ,
Ucastnici z duvodu zajisténi prestupnich
vazeb udélaji.
16 | Je vyhledové uvaZovano s doplnénim

Ano, navrzena podjezdna vyska mostu
VRT pres trat 014 vyhovuje vyhledovému
doplnéni trakéniho vedeni.

Zadavatel pro vylouceni jakychkoliv pochybnosti uvadi, Ze poskytnutim vyse uvedené
dodatecné informace nedochazi zaroven ke zméné nebo doplnéni zadavaci dokumentace
ve smyslu § 98 odst. 5 a § 99 ZZVZ a lhiita pro podani soutéznich navrhi tak zdstava
nedotcena.

I Ing. Mojmir Nejezchleb

05.03.2025 13:58
Podepsano elektronicky

Ing. Mojmir Nejezchleb
nameéstek generalniho reditele pro modernizaci drahy
Sprava Zeleznic, statni organizace
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