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Hmatové Gpravy pro osoby s omezenou schopnosti orientace - pokyn

Na zakladé jednani, které probéhlo 25.3.2015 na SZDC za Ugasti zastupcl 013, 06 a SONS
(Sjednocené organizace nevidomych a slabozrakych CR), byly upfesnény a dohodnuty z&vazné poZadavky
na feSeni povrchu pochozich ploch vokoli tzv. bezpe€nostnich a orientaénich pasl na nastupistich.
Dohodnuté zavazné pozadavky jsou shrnuty v tomto pokynu — ten se tyké& zejména piipadt, kdy je pouZita
nastupistni konstrukce typu L, a to bez konzolové desky (Z 8.42-N), 4. kdy je pochozi plocha nastupisteé
zpevnéna vhodnou konstrukei - napf. zamkoveu dlazbou nebo betonovymi dlazdicemi.

V sougasné dobg plati vzorové listy Z 8.7 Bezpeénostni a orientaéni pasy na nastupistich. Reseni
tzv. bezpeCnostnich pasl je zde popsano zejména z pohledu umisténi t&chto prvki(l v plose nastupists
a z pohledu stanoven( jejich parametrli (napt. Sitka, hloubka drazky apod.).

Do doby, nez bude provedena novelizace vzorovych listi Z 8.7 ve smyslu pravidel dohodnutych se
SONS, plall zavazné poZadavky pro klad zamkové dlazby nebo betonovych dlazdic v bezprostfedni blizkosti
tzv. bezpecnostnich pésu takto:

1. Pro dosaZeni funkéniho hmatového kontrastu, vyZadovaného vyhlaskou & 398/2009 Sb., musi okoli
vodici linie s funkci varovneého pasu ¢i v okoll signainiho pésu tvofit rovinné desky nebo prvky
s ekvivalentnim povrchem v §ifi nejméné 250 mm (optimaln& 400 mm) — ndzorné schéma v pfiloze &. 1.

2. Pri volbé typu dlazby a pii kladeni dlazby v okoll vodicl linie s funkei varovného pasu & v okoli
signalnfho pasu je zde nutno dodrzovat tyto zasady:

e rovinny povrch sfunkénim hmatovym kontrastem je zajidtén pouze dlaZebnimi prvky
bez srazené hrany (prvky se sraZenou hranou jsou zde nepfipustnél);
o &itka spary mezi dlazebnimi prvky mize byt max. 4 mm;

e pocet spar mezi dlaZebnimi prvky na béZny metr délky (jak ve sméru kolmo na hranu nastupists,
tak ve smeéru rovnob&zném s hranou nastupisté) miZe byt maximaing 5 ks - tj. minimalni
vzdalenost spar mlze byt 200 mm.

o klad dlazebnich prvkd musi byt proveden na sparu —1. takzvané na stiih (ne na vazbul).
(Poznamka: znamend to, Ze spara mezi prvky neméni smér a probiha v piimce.)
e jednotlivé prvky musi byt pravouhlé. ‘
Poznamka: vySe uvedené poZadavky spliuji napiiklad rovinné dlaZdice o rozmérech 200 x 200 mm bez
srazené hrany.

3. Povrch dl azby musi spliiovat zakladni poZadavky na protiskluznost die vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. Pavrch
musf byt rovinny, bez vystupkl a drézek.

Vyse uvedené zasady se tykajl feSeni bezprostfedniho okoll tzv. bezpe&nostnich past na nastupistich,
pficemz minimaini Sitka tohoto bezprostedniho okoll je 250 mm (optimalné 400 mm). Ostatni plocha
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nastupisté vSak mlzZe byt dodldzdéna libovolnou zamkovou dlazbou, dlazdicemi nebo deskami - bez
stanoveni zpisobu pokiadky (. tfeba i na vazbu).

V priloze dale pfikladdme pro lepsi nazornost schémata s piiklady kladu dlazby na nastupisti podél
vodicf linie s funkei varovného pésu (pfiloha &. 2 - klad dlazby bez prerudeni vodic linie, pfiloha €. 3 -
- klad dlaZby s prerusSenim vodici linie), dale pak feseni kladu dlazby na konci nastupisté (pfiloha &. 4).

RovnéZ je nutné dodrzovat tyto zésady:

e varovny pas a signainf pas na nastupisti budou vzdy v odstinu shodném s ostatni pochozi plochou

nastupisté;
(Poznamka: vramci staveb Casto dochézi pii poklddce dlazby na néstupidti k volbé probarvengho
signainiho a varovného pésu, nebo k pokladce diazby ,na vazbu" v bezprostfedni blizkosti vodici linie
s funkel varovného pésu - patmé ve snaze zlepdit parametry stavby. V tomto pfipadé je nutné si
uvedomit, Ze jakékollv zména od danych pravidel naopak komplikuje &itelnost bezpecnostnich prvki
uréenych pro nevidomé a slabozraké.)

e barevné odliSeni je pfedepsané pouze pro vodici linie s funkci varovného pasu (barva zluta v &ftce 150
mm);

o material pro hmatové prvky musi projit schvalovacim procesem danym nafizenim vlady €. 163/2002 Sb.,
nesmf byt pouZit u pochozich ploch staveb drahy kjinému G&elu aje urden pouze pro provadén|
vodicich linii s funkel varovného pasu a umeélych vodicich linii pro nevidomé definovanych vyhlaskou
&. 388/20089 Sb.

Uvedené zasady je nutné disledné dodrZovat u vech staveb ve fazi p¥ipravy. Od projektanti je
nutné v souladu s vySe uvedenymi zasadami vyZadovat specifikaci povrchu pochozich ploch na
nastupisti, a to nejpozdéji ve stupni dokumentace slouzici pro vybér zhotovitele stavby.

C
- LQM_/
Ing. Bohuslav Navratil

néaméstek GR pro provozuschopnost dréhy

Ptilohy:

Prilcha €. 1: schema s vyznaenim bezprostfedniho okoll vodici linie s funkci varovného pasu a okoli
signainfho péasu

Priloha €. 2: piklad feSenf kladu dlaZzby na nastupisti bez preruseni vodici linie
Priloha €. 3: pfiklad FeSeni kladu dlazby na nastupisti s pferugenim vodici linie

Priloha €. 4: pfikiad kladu dlaZzby na konci nastupists

2/3



Rozdélovnik:

Stavebni sprava vychod
Stavebnf sprava zapad
GR SZDC 013

GR SZDC 086

GR SZDC 07

OR Brno

OR Hradec Kralové
OR Olomouc

OR Ostrava

OR Plzef

OR Praha

OR Ustl nad Labem

3/3



HMATOVE PRVKY NA NASTUPISTI

PRIPADNY DOREZ DLAZBY UMISTIT
VZDY K HRANE NASTUPISTE

/ KONEC NASTUPISTE
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vODICI LINIE S FUNKCI VAROVNEHO
PASU, SIRKA 400 mm

VAROVNY €I SIGNALNI PAS (DLAZBA S VYSTUPKY,
SHODNY ODSTIN S POCHOZI PLOCHOU NASTUPISTE)

OPTICKE ZNACENI VODICI LINIE S FUNKCI
VAROVNEHO PASU, SIRKA 150 mm

OKOLI SIGNALNIHO €I VAROVNEHO PASU, OKOLI
VODICI LINIE S FUNKCI VAROVNEHO PASU,

SIRKA MIN.250 mm — OPTIMALNE 400 mm,

DLAZBA MIN. 200 x 200 mm BEZ ZKOSENYCH HRAN

PRILOHA C.1



L - OSA KOLEJE _

KLAD ZAMKOVE DLAZBY
BEZ PRERUSEN[ VODICI LINIE

800 (1300)* 400
~250 150

HRANA NASTUPISTE

LEGENDA:

il o

ZAMKOVA DLAZBA MIN. 200 x 200 x 80
(BEZ ZKOSENYCH HRAN)

VODICI LINIE S FUNKCI VAROVNEHO
PASU, SIRKA 400 mm

OPTICKE ZNACENI VODICI LINIE S FUNKCI
VAROVNEHO PASU, SIRKA 150 mm

* DLE TRATOVE RYCHLOSTI

PRILOHA C.2



OSA KOLEJE
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PRILOHA C.3

KLAD ZAMKOVE DLAZBY
S PRERUSENIM VODICI LINIE

800 (1300)* 400

I ]
n 250 150
Aol
[_,
W3
1.
]
=
w)
v
= L LY
0 0jo oo ojo D
CZ( o ojo ojo o{o o
0 o{o ojo o|o ©
<C ooloojoolos| 2 O
o 0 oo ojo olo © g %
I o olo ojo olc ©
0 0]0 0lo ¢|o O
o olo ojo olo o
= - T
200

LEGENDA:

ZAMKOVA DLAZBA MIN. 200 x 200 x 80
(BEZ ZKOSENYCH HRAN)

VODICI LINIE S FUNKCI VAROVNEHO
PASU, SIRKA 400 mm
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b SIGNALNI PAS (DLAZBA S VYSTUPKY, SHODNY
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22l ODSTIN S POCHOZI PLOCHOU NASTUPISTE)

OPTICKE ZNACENI VODICI LINIE S FUNKCI
VAROVNEHO PASU, SIRKA 150 mm

* DLE TRATOVE RYCHLOSTI



OSA KOLEJE

PRILOHA (.4

KLAD ZAMKOVE DLAZBY
NA KONCI NASTUPISTE

800 (1300)* 400
)" 400_
~250 150 200
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ZAMKOVA DLAZBA MIN. 200 x 200 x 80
(BEZ ZKOSENYCH HRAN)

VODICI LINIE S FUNKCI VAROVNEHO
PASU, SIRKA 400 mm
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VAROVNY PAS (DLAZBA S VYSTUPKY, SHODNY ODSTIN
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S POCHOZI PLOCHOU NASTUPISTE), SIRKA 400 mm

OPTICKE ZNACEN[ VODICI LINIE S FUNKCI
VAROVNEHO PASU, SIRKA 150 mm

* DLE TRATOVE RYCHLOSTI



