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1 Identifikacni adaje

Nazev akce: Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti
,Ostravsko a Prerovsko"

Doba zpracovéani: 2018 - 2020

Redend lokalita: Je  vymezena  tratémi smérem od  Opavy, statni  hranice
se Slovenskem/Polskem smérem na Prerov a Nezamyslice.

Kraj: Moravskoslezsky, Olomoucky, Zlinsky
Objednatel: Sprava zeleznic, statni organizace
Zhotovitel: SUDOP BRNO, spol. s r.o.

Zdmérem Studie proveditelnosti zmény trakce zDC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti
,Ostravsko a Prerovsko™ je naplnéni zavérd a ocekdvani Centralni komise Ministerstva dopravy
v postupném naplfiovani zmény trakce na siti Spravy Zeleznic dané zavéry z jednani ze dne
20. 12. 2016.

2 Vychozi technicky stav a parametry traté

Studie se zabyvé od elektrizovanych jednokolejnych trati po traté dvoukolejné zarazenych
do sité trati TEN-T pres hrani¢ni prechody s Polskem a Slovenskem. Veskerd resSend
infrastruktura je elektrizovand napdjeci soustavou o stejnosmérném napéti 3 kV. Cast trati
je zafazena do nakladniho koridoru RFC 9. Detailni pohled na feSenou infrastrukturu
je na obrazku. Studie feSi navrh zmény trakce oblasti tzv. ,Ostravska a Prerovska" bere
v Uvahu stdvajici infrastrukturu s ohledem na planované stavby a vyhledovou dopravu.
Nejvétsi vliv na FeSenou oblast ma stavba Brno - Pferov a rekonstrukce zelezni¢niho uzlu
Ostrava.

Sprava zeleznic, statni organizace Sidlo: DIdzdénd 1003/7, 110 00 Praha 1 Generalni Feditelstvi
zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym ICO: 709 94 234 DIC: CZ709 94 234 DlaZdéna 1003/7
soudem v Praze, spisova znacka A 48384 spravazeleznic.cz 110 00 Praha 1
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Resené tizemi studii proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti
,Ostravsko a Prerovsko"

3 Cil studie proveditelnosti

V souladu s rozhodnutim Centralni komise MD ze dne 20. 12. 2016 a schvalenim studie
Koncepce prechodu na jednotnou napajeci soustavu ve vazbé na priority programového obdobi
2014-2020 a naplnéni pozadavkl TSI ENE byl v Ceské republice zahajen proces sjednoceni
trakénich soustav. Jednim z navazujicich (kolG pro manaZera Zelezniéni infrastruktury
je vypracovani oblastnich studii proveditelnosti zmény trakce.

Hlavnim cilem studie je stanovit Casovy harmonogram pfechodu na napdjeci systém 25 kV,
50 Hz a to tak, aby bylo optimalné vyuzito jiz pfipravovanych modernizacnich akci na trakénim
zafizeni stavajici zelezni¢ni sité, i budouci vystavby vysokorychlostnich trati. Postup pfepinani
je navrzen ve prospéch Gcelného a hospodarného vyuziti investi¢nich prostfedki do planované
obnovy pevnych trakénich a silnoproudych zafizeni s ohledem na jejich provozni potfeby.
Soucasné musi byt bran zfetel na existujici a potencialni pfepravni vazby a provozni moznosti
dopravcl. Cilem je nalézt takovy harmonogram, ktery bude znamenat jednak akceptovatelny
dopad na stavajici prepravni vazby zajistované existujicim vozovym parkem a zdroven umozni
maximalné vyuzit vyhod stfidavého napdjeciho systému (jak z hlediska dopravcl, tak
z hlediska spravce infrastruktury) pro rozvoj novych, zejména mezindrodnich pFeprav
(pfevedenych ze silniéni dopravy na kombinovanou dopravu) na siti nékladnich koridorli RFC 5,
RFC 7, RFC 8 a RFC 9.

4 Cile projektu

Samotna konverze na systém AC 25 kV, 50 Hz je pouhym prostfedkem k dosazeni hlavniho
cile. Tim je zvySeni elektrické propustnosti trati, snizeni provoznich nakladd viakd a Usporn&jsi
provoz. To zvysi efektivitu Zelezni¢ni dopravy a zvySi se také konkurenceschopnost jak osobni
tak nakladni dopravy.

e Naplfovani pozadavk{ TSI ENE a pfislusnych norem;

o Zlepdeni parametrl trati za G¢elem snizeni provoznich nakladl viak@ osobni a nakladni
Zelezni¢ni dopravy;

e  Zajisténi energetickych Uspor v dopravé v navaznosti na VIadni usneseni Ccislo
362/2015 a 978/2015 snizeni ztrat energie napajeciho systému, tj. zvyseni energetické
ucinnosti;

o Zefektivnéni vozby vlakl lepdim vyuZitim trak&nich vlastnosti modernich kolejovych
vozidel a zlepseni moznosti sestavy GVD pro osobni a nakladni dopravu;

e Zajisténi kvalitniho napajeni na ucelenych Usecich pro vozidla s vyssimi vykony
(az 6,4 MW), resp. vlaky o délce az 740 m a normativu hmotnosti 2 100 t a pripadné
vyssi, vyhledové i pro vysokorychlostni vozbu, pfi souCasném dodrzovani jizdnich dob
stanovenych jizdnim Fadem a zvysSeni vykonnosti zZelezni¢ni dopravy vykonnéjsim
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napajenim (napf. zvySovanim propustnosti, zrychlenim rozjezdu, zvy$enim mozné
zatéZze nakladnich vlak();

e Snizeni ndkladl na zajidt&ni provozuschopnosti a Udrzbu zelezniéni dopravni cesty;

e Eliminace $kodlivych vlivG bludnych proudd na predméty a zafizeni v majetku tretich
osob a z nich vyplyvajicich rizika a eliminace rizika nebezpecného dotykového napéti;

o Zajisténi kompatibility napdjeni trati nové vzniklych Rychlych spojeni s konvenéni
zelezni¢ni siti (VIadni usneseni &islo 389/2017 Program rozvoje rychlych Zelezni¢nich
spojeni v Ceské republice).

5 Navrzené varianty

Varianta bez projektu

Varianta bez projektu pfedstavuje udrZzovani souc¢asného technického stavu trati, tj. zachovani
provozuschopného stavu bez nepfiméreného poklesu provoznich parametrll trati, za pouZiti
standardnich metod UdrZzby a provedeni oprav v rozsahu vychdzejicim z technického stavu
a Zivotnosti jednotlivych prvk{ infrastruktury. Nejsou zde vylouceny povinné intervence typu
vymeény subsystému, pokud se jedna o jediny uéinny zplsob Udriby. Naklady na opravy
dosahuji znacné vyse, coz je dano relativné brzkou potfebou obnovy kompletnich subsystém.
Varianta bez projektu predpokladd zachovani stejnosmérné trakéni soustavy v predmétné
oblasti a s tim souvisejici nevyhody.

Varianta 1 (PV 1 AC; S1)

NavrZena je konverze napajeciho systému na stfidavou trakéni soustavu 25 kV, 50 Hz v fedené
oblasti vcetné zajisténi potfebnych UGprav ve vSech dotéenych profesich (zabezpelovaci
zatizeni, sdélovaci zafizeni, silnoprouda technologie, trak&ni zafizeni, energetickd zafizeni).
Navrzeny harmonogram konverze vychazi z projednani a ptipominek dopravcl, objednatell
vefejné dopravy a manazera dopravni infrastruktury. Samotnd realizace konverze a z toho
vynucenych Uprav infrastruktury je navrzena na pét etap, pfitemz kazdd etapa mizZe
obsahovat az tfi diléi podetapy. Tato varianta uvaZuje napdjeci stanice s vyuZitim
transformatorl v mist&, kde distributor elektrické energie povoli jeji pfipojeni, jednd se o TNS
Prosenice a D&tmarovice. V opacném pfipadé je v misté s mendim (v& energetickym
potfebam Spravy Zeleznic v daném bodé) zkratovym vykonem navrzena technologie SFC -
méni¢ o vykonu (zdanlivém) 2 x 30 MVA. Jedna se o TNS Suchdol nad Odrou, Ostrava-Svinov
a Jablunkov. Vyhodou této varianty jsou niz8i ndklady na stavbu transformatorovych
(klasickych) trak¢nich napajecich stanic. Moznym rizikem je zpfisnéni podminek pfipojeni
k distribu¢ni siti pro klasické pripojeni, ¢imz by naklady vzrostly. Daldim rizikem miZe byt
v pouZiti statickych méni&l, které zatim neni na Spravé Zeleznic zavedeno a zab&hnuto.
Grafické zndzornéni konverze v mapé trati je v ¢asti dokumentace B.4.1.

Pozndmka: Aktualné probihd realizace stavby Zména trakéni soustavy na AC 25kV, 50Hz
v Useku Nedakonice - Rikovice, kde bude instalovéna technologie SFC. Po dokon&eni realizace
v roce 2022 bude Sprava zeleznic disponovat moznosti vyzkouseni technologie po vSech
strankach (projektova priprava, realizace a vlastni provoz na infrastruktufe).
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Legenda
Zpracovani piipravné dokumentacea a vydéani UR

I Frojekt stavby a stavebni povoleni

BN Realizace stavby

Navrzeny harmonogram varianty 1 (PV 1 AC; S1)




Varianta 2 (PV 2 AC; S2)

Varianta 2 (PV 2 AC; S2) vychazi z varianty PV 1 (PV 1 AC; S1) s tim rozdilem, Ze navrhuje
v8echny napdjeci stanice s technologii SFC - méni¢. Vyhoda této varianty je v jednotné
technologii trakénich napajecich stanic a snadné&j§imu pFipojeni k distribuéni siti. Samotna
realizace konverze a z toho vynucenych Uprav infrastruktury je navrzena do péti etap, pficemz
kazd4 etapa mlZe obsahovat aZ tfi dil&i podetapy. Riziko ohledné pouziti technologie SFC -
méni¢l je obdobné jako u varianty PV 1 (PV 1 AC; S1) s tim rozdilem, ¥e diky uvazovani
technologie SFC v kazdém napajecim bodé je vétsi mira rizika pro technologii dosud nezndmou
v podminkdch Spravy Zeleznic. Grafické znazornéni konverze v mapé trati je v &asti
dokumentace B.4.1.
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Legenda
Zpracovini pfipravné dokumentacea a vydani UR
- Projekt stavby a stavebni povoleni

I  Reaizace stady

Navrzeny harmonogram varianty 2 (PV 2 AC; S2)

Varianta 3 (PV 3 AC; S3)

Varianta 3 (PV 3 AC; S3) uvazuje napajeni trakéniho vedeni systémem AC 2x 25 kV, 50 Hz.
Tomu odpovidd i mensi pocCet napajecich stanic (TNS Prosenice, Ostrava-Svinov a Jablunkov).
Naopak navic jsou zde navrzeny autotransformatory pro zajisténi dostateéné kvality napdjeni
aje zde uvazovano s vyuzitim zesilovaciho vedeni jako negativni faze. Vyhodou varianty
je snizeni poctu napdjecich stanic. Tyto niz$i naklady jsou ale vykompenzovény vystavbou
autotransformatorl a doplnéni napajeciho vedeni s opacnou fazi do trakéniho vedeni. Riziko
ohledné pouZiti technologie SFC - méniél je zde shodné jako ve variantéch predchozich. Dalsi
riziko plyne z mnohem vétsiho potfebného vykonu v jednom napdjecim misté. Distributor
elektrické energie nemlZe v této fazi bez smlouvy zarudit, e vykonova rezerva, kterd
je v.daném misté nyni bude k dispozici i za par let. Dalsi riziko také plyne z Gdrzby a vyluk.
Systém napajeni 2x 25 kV, 50 Hz neni na Spravé Zeleznic zaveden. Vypadek jedné napajeci
stanice nebo preruseni trakéniho vedeni by znamenalo mnohem véts$i dopad v dané oblasti
(zastaveni provozu a z toho plynouci negativa). Grafické znazornéni konverze v mapé trati
je v Casti dokumentace B.4.1.
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Legenda
Zpracovéni piipravné dokumentacea a vydéni UR
B rrojekt stavby a stavebni povoleni

I Roalizace stavby
Navrzeny harmonogram varianty 3 (PV 3 AC; S3)
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Rozdily v harmonogramu oproti predchazejicim variantdm maji pri¢inu v mensim poctu
napajecich stanic a nutnosti zcela odli$ného stavebniho postupu konverze z dlivodu omezeni
dopadd, resp. zajidténi nejkratdiho mozného jednostranného napdjeni, které je pii plném
provozu po realizaci nezddouci. Samotna realizace konverze a z toho vynucenych Uprav
infrastruktury je navrzena na Sest etap, pfiem? kazdad etapa miZe obsahovat az ¢tyfi dilé
podetapy.

6 Dopravni technologie a prepravni prognéza

Dopravni technologie

Co se tyka dopravni technologie projektovych variant, projekt nepredstavuje vyraznou zménu
v technologiich Zelezni¢nich stanic. Ur&itym zptsobem miZe byt dopravni technologie dotéena
pfi samotné realizaci konverze jak na Siré trati, tak ve stanicich. Dopravni technologie byla
zpracovana na zakladé pozadavkl jednotlivych objednateld dopravy se souhlasem zadavatele.

Piepravni prognéza

Pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu jsou nezbytnym vstupem Gdaje o dopravnich
a prepravnich vykonech, nebot na téchto ukazatelich je zavisld vétdina jak vydajovych, tak
prijmovych finan&nich tokd. Tyto Gdaje vychazeji z GVD 2018/2019.

V rdmci prepravnich vykonl nemd posuzovany projekt vyrazndjéi vliv na poptavku
po prepravnich sluzbach v osobni & nakladni dopravé, nebot zména trakce nebude mit
pfi zohledn&ni ostatnich provoznich a technologickych parametrl (jizdni doby, ukazatele
kapacity, naslednych mezidobi apod.) vyraznéjsi vliv na velikost a strukturu poptavky

po prepravé, indukovana ani prevedena doprava tak v rémci projektu nevznika. |

V rédmci dopravnich vykonl predstavuje realizace projektu vyznamny potencidl, ktery zvySuje
energetickou kapacitu posuzovanych trati. Samotna realizace projektu dopravni vykony nijak
nezvysuje, umoznuje vSak lépe a efektivnéji vyuzivat Zelezni¢ni infrastrukturu v souladu
s dopravni politikou CR.

Zatimco pfi zachovani stavajiciho systému napajeni by planované zvyseni dopravniho zatizeni
na posuzovanych tratich nebylo mozné, prechod na stfidavou trakci poskytuje dostatecnou
kapacitu a spolehlivost napajeni. To se tyka zejména nakladni dopravy.

Casovy harmonogram piechodu

Jednotlivé varianty navrhuji harmonogram prechodu na stfidavou trakéni soustavu
25 kV, 50 Hz (2 x 25 kV, 50 Hz). Projektové varianty 1 a 2 (PV 1 AC; S1 a PV 2 AC; S2) pracuji
se shodnym harmonogram prechodu stfidavé trakce smérem od Prerova na vychod. Varianta
3 (PV 3 AC; S3) uvazuje postup konverze rovnéz od Prerova, avsak s jinym harmonogramem
z d@vodu odli§ného technického feseni a naslednych moZnosti realizace.

7 Ekonomické hodnoceni

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit
Analysis - CBA). CBA byla provedena v souladu s materidlem ,Rezortni metodika
pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb“. Investi¢ni ndaklady
projektovych variant byly vycisleny dle aktudini verze materidlu ,Sbornik pro ocefnovani
zeleznicnich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu®.

Realizace projektu je predpokladédna v letech 2025 - 2036 (ve varianté S3 2025 - 2034).

Hodnotici obdobi je 30 let, tj. do roku 2045. Zakladni (daje jednotlivych variant, véetné
vysledk{ ekonomického hodnoceni, jsou uvedeny v nasledujici tabulce.
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Varianta 1 (PV1AC;S1) | 2 (PV 2 AC; S2) | 3 (PV 3 AC; S3)
Doba vystavby [roky] 12 12 10

CIN v cU 2020 [tis. KE&] 22 655 723 24 348 193 23 458 952
FRR [%] N/A N/A N/A
FNPV [tis. K] -5632 728 -7 447 433 -7 070 201
ERR [%] 7,7 4,42 5,11
ENPV [tis. K¢&] 1153779 -255 855 53 283
B/C Ratio 1,109 0,978 1,005

Podle vysledkl finan&ni analyzy ?4dnd z variant neprokazuje finanéni navratnost, coz odpovida
tomuto typu projektu. Vysledky ekonomické analyzy prokazaly dosazitelnost hodnot
ukazateli potvrzujicich ekonomickou efektivitu/proveditelnost projektovych variant
1 (PV 1 AC; S1), 3 (PV 3 AC; S3) jelikoZ hodnota ERR je vétsi nez uzitad diskontni
sazba (5,0 %) a ENPV nabyva kladnych hodnot.

NejpodstatnéjSim prinosem v navrzenych variantach je Uspora ¢asu v ndkladni dopravé
(zejména Cekaci doba nakladnich vlakl promitajici se do prepravni doby), Uspora provoznich
nakladl vozidel (v osobni i nékladni dopravé), ale i Gspora externich néklad& dopravy v osobni
i nakladni dopravé (Uspora energie, provoznich nakladd infrastruktury atd.). Pfinosem
je rovnéz moznost pfimého napojeni na traté VRT, které budou elektrizovany stfidavou trakéni
soustavou.

8 Zhodnoceni variant

Dopravni a spoleenskd potfebnost realizace projektu vychazi z pfedem definovanych cill,
které reprezentuji divody k realizaci. Jednd se jak o ryze interni cile Zelezni¢niho sektoru, tak
o reakci na obecnou potfebu na premistovani osob a zboZi prostfednictvim Zelezni¢ni dopravy.
Rekapitulace naplnéni cili projektovymi variantami je uvedena v ndsledujicim tabeldrnim
v . . . v 7O . . v
prehledu. Varianta bez projektu je z pohledu vSech cilu projektu hodnocena negativné.

Projektova varianta

1(PV1 | 2(PV2 | 3(PV3
AC; S1) | AC; S2) | AC; S3)

Naplnéni cill projektu

1. Naplfovani pozadavk{ TSI ENE a prisludnych norem. ano ano ano

2. Zlep$eni parametrd trati za G¢elem sniZeni provoznich

. i s L ano ano ano
naklad{ vlak{ osobni a ndkladni Zelezni¢ni dopravy.

3. Zajisténi energetickych Uspor v dopravé v ndvaznosti
na VIadni usneseni ¢islo 362/2015 a 978/2015 snizeni ztrat ano ano ano
energie napajeciho systému, tj. zvyseni energetické Gc¢innosti.

4. Zefektivnéni vozby vlak{ lepéim vyuZitim trakénich vlastnosti
modernich kolejovych vozidel a zlepseni moznosti sestavy GVD ano ano ano
pro osobni a nakladni dopravu.

5. Zajisténi kvalitniho napajeni na ucelenych Usecich

pro vozidla s vyssimi vykony (az 6,4 MW), resp. viaky o délce
az 740 m a hmotnosti 2 100 t a pripadné vys$si, vyhledové

i pro vysokorychlostni vozbu, pfi sou¢asném dodrzovani

v o et L ppin e : ano ano ano
jizdnich dob stanovenych jizdnim rédem a zvyseni vykonnosti
zelezni¢ni dopravy vykonnéjsim napajenim (napf. zvySovanim
propustnosti, zrychlenim rozjezdu, zvy$enim mozné zatéze

s s o
nakladnich vlaku).

v ’ z o se VW & . ’ ~

6. SniZeni nakladu na zajisténi provozuschopnosti a udrzbu p—_ T o

zelezniéni dopravni cesty.

7. Eliminace $kodlivych vlivl bludnych proud(i na predméty
a zafizeni v majetku tretich osob a z nich vyplyvajicich rizika ano ano ano
a eliminace rizika nebezpec¢ného dotykového napéti.
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8. Zajisténi kompatibility napajeni trati nové vzniklych Rychlych
spojeni s konvencni zeleznini siti (VIddni usneseni ¢. 389/2017 -~ — —
Program rozvoje rychlych Zelezni¢nich spojeni v Ceské
republice).
Vysledky ekonomického hodnoceni
Ekonomickd efektivita (ERR = 5,0 %) ‘ ano ‘ ne ’ ano

Ad cil 1) Dochazi ke splnéni v projektovych variantach.

Ad cil 2) Zlep$eni parametri trati za U¢elem sniZeni provoznich ndkladd vlakd osobni a nakladni
Zelezni¢ni dopravy Ize povaZzovat projektem za splnény, jelikoZ spolehlivym napajenim a vyssi
prenosovou schopnosti trakéni energie ve stfidavé soustavé nebude dochdzet k poklesiim
napéti v troleji pod hodnotu stfedniho uzite¢ného napéti a k prodluzovani jizdy viak{, zvysi se
plynulost jizdy nakladnich vlakd a sniZi po&et zastaveni z dopravnich dfvod@, coZ povede
k niz§im hodinovym provoznim nédkladdm i k niz$i spotfebé trakéni energie. RovnéZ pokles ztrat
z pfenosu energie trakénim vedenim sniZi provozni naklady dopravcd.

Ad cil 3) Snizeni ztrdt energie napajeciho systému, tj. zvySeni energetické G&innosti a zajisténi
energetickych Uspor v dopravé v navaznosti na VIadni usneseni &islo 362/2015 a 978/2015 -
cil Ize povazovat za splnény, dochéazi-li k Uspordm energie. U projektovych variant dosahuji
Uspory 37 689 MWh/rok. Z téchto Uspor elektrické energie pak &ini Uspora produkce oxidu
uhli¢itého (po zaokrouhleni) 21 000 t CO,/rok.

Ad cil 4) Zefektivnéni vozby vlakd lepdim vyuZitim trakénich vlastnosti modernich kolejovych
vozidel a zlepSeni moznosti sestavy GVD pro osobni a nakladni dopravu - dochdzi ke splnéni
diky stabilnim napétovym hodnotam v trolejovém vedeni k vyuZiti trakénich parametr@
modernich kolejovych vozidel béhem jizdy vlastni silou.

Ad cil 5) Umoznuje v projektovych variantdch modernim kolejovym vozidlim s vykonem
az 6,4 MW diky stabilnim napétovym hodnotdm udrZet potfebnou taznou silu pro dosaZeni
a udrzeni stanovené rychlosti vlaku.

Ad cil 6) SniZeni nakladl na zaji$téni provozuschopnosti a Gdrzbu Zelezni¢ni dopravni cesty
je plnéno projektovymi variantami, kde dochdzi z fyzikalnich divod( (niz& hodnoty proudd
a odstranéni stejnosmérnych bludnych proudd) k niz&imu opotfebeni trolejového a zpétného
vedeni.

Ad cil 7) Eliminace $kodlivych vlivQ bludnych proudl na predméty a zafizeni v majetku tietich
osob bude dosazeno v projektovych variantdch odstranénim stejnosmérnych bludnych proudd.
Riziko nebezpecného dotykového napéti bude eliminovano vyuzitim vys$si napétové hladiny
stfidavého systému a s tim spojené velikosti odebiraného proudu a moznosti pfizemfiovani
kolejnic jako zpétného vodice trakéniho proudu - u stejnosmérné trakce nemozné.

Ad cil 8) Zajisténi kompatibility napajeni trati nové vzniklych Rychlych spojeni s konvenéni
Zelezni¢ni siti (VIadni usneseni ¢. 389/2017 Program rozvoje rychlych Zelezni¢nich spojeni
v Ceské republice) - cil je splnén v rdmci etapizace prepinani se zahdjenim od Pferova v roce
2025. Podporuje pilotni projekt VRT Pferov — Ostrava.

Pozndmka: Projekt ddle napomahd k odstranéni nedostatkl uvedenych v dokumentu Zvidstni
zprgva Evropského Ucetniho dvora z roku 2016, kde je konstatovéno, ze: Zelezni¢ni nakladni
doprava v EU: stale neni na spravné cesté, a sice dle pfipominky 62 ,Omezeni se tykaji
i technickych aspektd provozu viak(, coZ? znesnadriuje interoperabilitu: b) V &lenskych statech
a nékdy i v jednom &lenském staté (napriklad v Ceské republice a Francii) jsou v provozu rzné
elektrizacni systémy."

Z vysSe uvedeného vyplyva, Ze vSechny zakladni cile projektu splfiuji varianta 1 (PV
1 AC; S1) i varianta 2 (PV 2 AC; S2), avsak varianta 2 (PV 2 AC; S2) neni ekonomicky
efektivni.
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PFi podrobném posouzeni varianty 3 (PV 3 AC; S3) se naplfiuji cile téméf rovhocenné,
nicméné varianta 3 (PV 3 AC; S3) pfi podrobné&j$im nahledu na ekonomické
hodnoceni je sice ekonomicky efektivni variantou, avSak z provedené citlivostni
analyzy se jednd o variantu se znaénym rizikem ztraty ekonomické efektivity
v prtibéhu dalsi pripravy. Varianta 1 (PV 1 AC; S1) jako jedind ma dobré dispozice
v rezervach kritickych vstupti do ekonomického hodnoceni.

9 Projednani studie proveditelnosti

Studie proveditelnosti byla po celou dobu zpracovani projednavana s rozhodujicimi hodnotiteli,
tedy s Ministerstvem dopravy, Moravskoslezskym krajem, Olomouckym krajem, organizaci
KIDSOK, spole¢nosti KODIS, CEZ Distribuce, Ceskymi drahami, SdruZenim Zelezni¢nich
nakladnich dopravcti ZESNAD.CZ, ARRIVA vlaky, Leo Express, Regiolet a se slozkami Spravy
Zeleznic. NiZe jsou uvedena stanoviska vSech hodnotitell, ktefi se vyjadFili k findlni verzi
studie.

e Ministerstvo dopravy - dopis ¢. j. 98/2020-130-KR/5 ze dne 11. zafi 2020. Ministerstvo
sdéluje, Zze neuplatiiuje ve findlnim plnéni zadné pfipominky a Ze predes$lé pripominky
povazuje za uspokojivé vyporadané a zapracované.

o Ceské drahy, a.s. - dopis ¢&. j. 865/2020-016, ze dne 14. 9. 2020 konstatuje, aby v dal$im
stupni projektovani méla byt detailné popsédna a rozpracovana kromé potencidlni prosté
nahrady stavajicich zafizeni (vlastni konverze) u dotéenych subjektl i pfipadna elektrizace
koleji, které nejsou dnes elektrizovany (nejsou v majetku Spravy Zeleznic) a z hlediska
provozu by to bylo pfinosné a naopak se mohou vyskytovat koleje, které jsou nyni
elektrizovany a jejichZ pfipadné technické Upravy v rédmci prepinani by mohly byt z hlediska
vyuziti vlecky zbytecné. Dale je konstatovano, ze navrzeny postup prepinani ve variantach
1 a 2 je lepsi nez ve varianté 3.

v

e ZESNAD.CZ - dopis &. j. 47/2020 ze dne 7. zafi 2020 konstatuje vypotadani pfipominek
béhem zpracovani a doporuéuje variantu S1. Dale stanovisko upozorfiuje na limity
stejnosmérného napajeni zplsobujici negativni dopady do provozu nékladni dopravy jiz
v souCasném stavu. Nizka prenosova schopnost trakéniho vedeni stejnosmérné soustavy
atim pokles napéti v troleji zplsobuje, e nakladni viaky nejsou schopny udrzet svou
normovanou jizdni dobu a navysuji své zpozdéni. V pfipadé vypadku trakéni ménirny neni
schopno trakéni vedeni prenést ze sousednich méniren potfebny vykon na zajisténi
potfebného rozsahu provozu, coZ vede k zavadéni restriktivnich opatfeni zejména
u nadkladni dopravy s rozsdhlym negativhim dopadem do udrzitelnosti nakladni dopravy
a jeji konkurenceschopnosti vii¢i neekologické silniéni dopravé.

e Leo Express s.r.o. - e-mail zde dne 9. 11. 2020 s konstatovanim, Ze k zaslanému
findlnimu plnéni nema zasadni pripominky.

o Regiolet, a.s. - dopis bez lisla jednaciho ze dne 1. 12. 2020 konstatuje, ze navrh
konverze v feSené lokalité je v souladu s pldny spoleCnosti a Ze s navrzenym reSenim
souhlasi.

e ARRIVA vlaky - neuplatnil zddné pfipominky.

o Krajsky uFad Moravskoslezského kraje — dopis €. j. MSK 109129/2020, ze dne 10. zari
2020 uvadi Odbor dopravy a chytrého regionu, Ze jednotlivé varianty se v zésadé lisi pouze
zplsobem napajeni. Je kladena do dal&iho stupné dokumentace preference varianty, kterd
zajisti provoz drazni dopravy s vysokou mirou spolehlivosti.

o KIDSOK - dopis ¢. j. KIDSOK 3184/2020 ze dne 9. fijna 2020. Koordinator IDS
Olomouckého kraje konstatuje nakup 25 novych dvousystémovych EMU pro obdobi platnosti
smlouvy na roky 2023 - 2032, dale je konstatovano, ze navrzeny harmonogram konverze
je pro koordinatora pfijatelny, protoze na tratich objednavanych Olomouckym krajem budou
pouzivany dvousystémové elektrické jednotky. Koordinator IDS Olomouckého kraje
a Olomoucky kraj podporuji a uvitaji termin realizace konverze trakce na UGzemi
Olomouckého kraje navrzeny studii. Realizace konverze (etapa 2.1) ve vsSech variantach
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v prvni poloviné roku 2025 je spoleéné s povinnosti vybavy vozidel na mobilni ¢ast ETCS
(téZ od roku 2025) motivaci k obnové vozového parku.

CEZ Distribuce, a.s. - e-mail ze dne 4. zaii 2020 konstatuje, ze nemaji dalsi pfipominky
a doporuéuji variantu 2, kterd se zjejich pohledu jevi jako nejvhodnéjsi z dlvodu
zajisténi spolehlivého napajeni jednotlivych TNS. Variantu 2 doporuéuji zejména z pohledu
nejmensich zpétnych vlivl jednotlivych TNS na distribuéni soustavu ve vazbé
na CS EN 50160.

Sprava zeleznic, 06 - jakozto predkladatel pfedmétné SP za objednatele doporuduje
k dalsi investi¢ni pFipravé variantu 1 (PV 1 AC; $1). Varianta 1 (PV 1 AC; S1) vhodné
kombinuje napéjeci technologie ve vztahu k nakladim a technickym moZnostem pfipojeni
k distribu¢ni soustavé. Varianta 3 (PV 3 AC; S3) je sice ekonomicky efektivni, nicméné
vzhledem k odlisnému navrhu technického Feseni v podminkédch Sprdvy Zeleznic neni
ze strany objednatele sledovana. V této otazce se téz prikldnime ke stanovisku Oblastniho
Feditelstvi Ostrava. Vzhledem k obdrzenym stanoviskim a prib&hu projednévéani b&hem
zpracovani studie je harmonogram navrzeny ve variantach 1 (PV 1 AC; S1) a 2 (PV AC; S2)
z pohledu objednatele vhodnéjsi jak pro dopravce, tak pro Spravu Zeleznic. Déle
pfedkladatel studie preferuje variantu 1 (PV 1 AC; S1) z dlvod(:

o Zvyseni provozni spolehlivosti Zelezni¢ni infrastruktury, zejména napdjeni - vypadek
jedné napajeci stanice lze nahradit/zastoupit okolni napajeci stanici;

o Zkusenosti provozovatele s napajecim systémem - ndmi navrhovana a preferovand
projektovd varianta umoznuje béhem provozu, pfi vylukdch, pfi Gdrzb& a béhem
vystavby variantni zapojeni napajeni.

Sprava zeleznic, 011 - dopis &. j. 59061/2020-S7-GR-O11 ze dne 2. zaF 2020
konstatuje, Ze O11 neni kompetentni se vyjadfovat k samotnému zplsobu technického
feSeni konverze trakéni napdjeci soustavy ze stejnosmérné trakéni soustavy 3 kV
na stfidavou trakéni soustavu 25 kV, 50 Hz. Zvolené technické Feseni konverze trakéni
napajeci soustavy nesmi byt limitujicim prvkem privozu vyhledového poctu viakd.

Sprava zZeleznic, 013 - e-mail zde dne 1. zafi 2020 konstatuje, Ze dokumentace nespada
do plsobnosti 013 a nelze udinit doporuéeni & zamitnuti nékteré z variant.

Sprava zeleznic, 014 - dopis ¢. j. 60034/2020-SZ-GR-014 ze dne 7. zaf 2020
konstatuje, Ze navrZené variant jsou mimo odbornost 014 a Zze 014 nepfislusi rozhodovat
0 nékteré z nich.

Sprava zeleznic, 015 - dopis ¢. j. 58358/2020-S7-GR-015, ze dne 1. zafi 2020. 015
k predkladané dokumentaci nema pripominek.

Sprava zeleznic, 023 - e-mail ze dne 14. zaFfi 2020 - bez pfipominek.

Sprava Zeleznic, 024 - dopis & j. 60085/2020-SZ-GR-024 ze dne 7. zaH 2020
doporucuje variantu 1, kterd vyuziva maximalni moZnosti k pfipojeni k distribucni
soustavé a umistuje SFC tam, kde je to nezbytné. V kontextu pFedchoziho se dosahuje
nizdich investiénich a provoznich nakladd tak i jednodudéiho fizeni celé sité a jeji stability.

Sprava Zeleznic, 030 - dopis ¢ j. 59930/2020-SZ-GR-030 ze dne 7. zaH 2020
s konstatovanim, Ze v navazujicim stupni bude nutné podrobné vyhodnotit podminky
zajisténi pozarni bezpelnosti ve vazbé na platné pravni a normativni pfedpisy. Pro
pfedlozenou dokumentaci nema pfipominek.

Sprava zeleznic, SSV - e-mail ze dne 20. listopadu 2020 - nema k dokumentaci zadné
pfipominky. Konstatuje, ze jako nejlep$i se jevi varianta 1 - kombinace frekvencnich
méni&h (SFC technologie) a trak&nich transformatord.

Sprava zeleznic, Oblastni Feditelstvi Olomouc - dopis & j. 18740/2020-SZ-OR OLC-
OPS/SrO ze dne 17. zaFi 2020 preferuje variantu $2 s pouzitim SFC na TT Prosenice,
predpoklddd moznou spolupréaci se SFC Rikovice a vbudoucnu se SFC Grygov
s odlvodnénim v jednotnosti technologie s vyfedenim nesymetrie a rekuperace s moZnosti
vyuziti systému jednotné faze. Zaroven Oblastni Feditelstvi upozoriuje, Ze neexistuji
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provozni ani technické zkusenosti z redlného provozu technologie SFC v podminkach Spravy
zeleznic.

e Sprava Zeleznic, Oblastni Feditelstvi Ostrava — dopis ¢. j. 19716/2020-SZ-OR OVA-
OPS, ze dne 7. zafi 2020. Oblastni feditelstvi doporuéuje variantu S1 jako nejspolehlivéjsi
po strance technické, provozni i netechnické. Dale obecné je konstatovano, Ze technologie
SFC je slozitéjsi konstrukce a olekava se vyssi ndroénost na Udrzbu neZ u transformatorové
technologie s moznymi dopady na udrzujici persondl. Varianta S3 neni preferovana
s ohledem na velké vzdalenosti napdjecich bodd, a tim i zhordeni provozni spolehlivosti
pfi vylukach a Gdrzbé TNS i TV, & pfi mimoradnych uddlostech.

10 Navrh dalsiho postupu

Z obdrZenych pfipominek a doporuceni varianty k navazujici investi¢ni pfipravé Ministerstva
dopravy, Ceskych drah, Sdruzeni Zelezni¢nich nakladnich dopravcl, Leo Express, RegioJet,
Krajského Gfadu Moravskoslezského kraje, KIDSOK, CEZ Distribuce a slozek Spravy Zeleznic
vyplynulo doporuceni sledovat variantu 1 (PV 1 AC; S1).

Odbor pfipravy staveb proto navrhuje:
1. schvalit studii proveditelnosti;

2. v dalsi pfipravé provéfit a podle moznosti zohlednit stanoviska hodnotitell
ze zavérecného hodnoceni v rozsahu, ktery nebyl vypofddan do finalni verze SP.

11 Zaveér

Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,Ostravsko
a Prerovsko" je v souladu se zaméry Evropské unie na rozvoji dopravnich siti tvoficich hlavni sit
TEN-T, Ministerstva dopravy, Spravy Zzeleznic, statni organizace, Moravskoslezského kraje,
Olomouckého kraje a Zlinského kraje. Studie proveditelnosti prokazala, Ze byly nalezeny
ekonomicky efektivni varianty plnici cile projektu.

Na zdkladé vysledki projedndni a posouzeni predmétné studie proveditelnosti
doporucujeme

a) schvalit
Studii proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti , Ostravsko
a Prerovsko";

b) ulozit
investorovi Stavebni spravé vychod pokracovani v projektové pripravé jednotlivych staveb
dle varianty 1 (PV 1 AC; S1).

Ing. Mojwii;le[;\leb

naméstek pro modernizaci drahy




