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Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3kV na AC 25kV, 50Hz v oblasti ,Ostravsko a Prerovsko®

ZAZNAM

z projednani pripominek konaného dne 18. 6. 2019 v Brné tykajici se stavby

Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3kV na AC 25kV, 50Hz v oblasti
,»Ostravsko a Prerovsko*

Predmétem
Bylo projednani doslych pfipominek

Pritomni
viz. prezencéni listina

BODY JEDNANI

1. Uvod

Pfed poradou byly rozeslany odpovédi projektanta, které jsou prilohou zapisu. Na poradé pak

v v/

neposlal dopfedu odpovéd.

Na poradé byly odsouhlaseny nasledujici body:

2. Dopravnitechnologie

UvaZovana dopravni Spi¢ka osobni dopravy vychazi ze schvdlenych studii. Trasy nakladni dopravy

v GVD jsou uvaZzovany jako potencidlni volné trasy pro nakladni dopravce. Ve studii se neptedpoklada,
Ze ndakladni dopravci vyuZiji vS8echny tyto volné trasy. Dopravni zatiZzeni bylo takto zvoleno hlavné pro
ziskani maximalniho ¢tvrthodinového zatizeni. Pro tento Ucel je uvaZzované dopravni zatizeni
nezbytné. V dalSim stupni potom budou upresnény vykony pro delsi ¢asové useky (1h, 2h), které
budou dulezité pro dimenzovani trakénich transformatort. Také v ekonomickém hodnoceni se
nebude uvaZovat s plnym vyuZzitim vSech volnych tras pro nakladni dopravce. Pocet nakladnich viakd
bude vychazet ze stavajiciho stavu a predpokladaného nardstu.

Ve studii bude v GVD zobrazen stav, kdy nastala maximalni dopravni Spic¢ka (P1smin, max)-

Obecné bylo odsouhlaseno uvazované dopravni zatiZeni, které slouzi pro vypocet dimenzovani
trakcnich napdjecich stanic. Navic bude simulovana doprava dle specifikace 024 pro porovnani
zatiZeni napdjecich stanic a stanoveni pripadnych malych dopravnich omezeni.
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Osa symetrie osobnich vlakd v Hranicich na Moraveé

PoZadovanou osu symetrie vlak({i Os Olomouc — Pferov — Hranice na Moravé — Vsetin nelze vice
priblizit k XX:00 z divodu popsanych v pfiloze k zapisu (pfipominky KIDSOK). Tento nesoulad nicméné
nema na dimenzovani napajecich stanic velky vliv.

Skladba osobnich vlak

Byla probrana problematika vozby osobnich vlaki v trase Nezamyslice — Pferov — Olomouc a Vizovice
— Ptferov. Na zavér bylo konstatovano, ze pro ucely dimenzovani napdjecich stanic je uvazovana vozba
osobnich vlak(l v poradku.

Souprava Brno — Ostrava

V simulaci je uvazovana zdvojend souprava vysokorychlostnich jednotek v intervalu 30 minut.

S vysokorychlostni trati Pferov — Ostrava se na zakladé predchazejicich jednani neuvazuje. UvaZzovana
doprava vychazi ze schvalenych studii proveditelnosti a z predpoklddaného vyvoje osobni prepravy

v feSeném Useku, viz priloha k zapisu (pfipominky 024).

Aby bylo moZné porovnat vliv na dimenzovani napajecich stanic, tak bude zpracovana simulace i

s niz8§im dopravnim zatiZzenim dle specifikace 024.

Vysokorychlostni trat Pferov — Ostrava
S vysokorychlostni trati se na zadkladé predchazejicich jednani neuvazuje. Veskera doprava mezi
Pferovem a Ostravou je uvaZovana po stdvajici trati.

Maximalni tazna sila

Na poradé bylo diskutovano, zda uvaZovat v simulaci s vy33i taznou silou, nez je v sou¢asné dobé
povolené. Bylo dohodnuto, Ze simulace feSené oblasti celé SP nebude pocitat s budoucim navysenim
tazné sily na hodnotu 450 kN. Pouze bude pfihlédnuto k provozu na sklonové naro¢nému useku
Tfinec - Mosty u Jablunkova st. hr. s vice HV.

Vazba na okolni staty

Podminkou pro prepnuti Gseku Cesky Tésin — Jablunkov — statni hranice CR/SR na st¥idavé napéjeni AC
25kV 50Hz je pfedchdzejici pfechod na stfidavé napdjeni na slovenské strané.

Projektant svola jednani s PKP (Polskie Koleje Paristwowe), kde se bude fesit umisténi styku soustav
mezi CR a Polskem, budouci dopravni technologie a vliv stfidavé trakce.

Detailnéjsi popis prepinani
Ve studii budou detailnéji popsany postupy prepinani jednotlivych fazi v harmonogramu. Bude
popsan ¢asovy prabéh a vliv na vyluky.

Harmonogram postupu prepinani

Ve studii dojde ke zméné harmonogramu prepinani. Z pohledu dopravcl a pfipravy staveb je
vyhodné&jsi navazat na posun styku soustav k Zst. Rikovice a #st. Pferov (pldnované predchazejici
stavby). Proto se bude uvaZovat nejdfive s pfechodem na stfidavé napajeni v Zst. Pferov a potom se
bude pokracovat smérem na Ostravu. Uzel Ostrava a spojeni do Polska bude uvazovano azZ na zavér.
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Podminkou pro prepnuti Gseku Cesky Té8in — Jablunkov — statni hranice CR/SR na stfidavé napéjeni AC
25kV 50Hz je predchazejici prechod na stfidavé napdjeni na slovenské strané.
Harmonogram bude respektovat pldnované stavby, které projektantovi preda SSV.

Pfepravni progndza

Pfepravni progndza bude zpracovana na zakladé odborného odhadu vychazejiciho z jiz zpracovanych
progndz v souvisejicich studii (pro Uzel Ostrava, Brno — Pferov a Horni Lidec st.hr. — Hranice na
Moravé) a bude odsouhlasena s investorem.

3. Ekonomické hodnoceni

V rdmci predchazejiciho dil¢iho odevzdani byl odevzdan jen koncept ekonomického hodnoceni, ktery
bude doplnén.

Varianta bez projektu

Z dlivodu nedostateéného napdjeni je ve varianté Bez projektu mensi pocéet potencidlnich volnych tras
pro nakladni dopravu. Z tohoto dlivodu budou muset nakladni vlaky déle ¢ekat ve stanici na volnou
cestu. Na zakladé podklad(i ZESNAD.CZ budou do ekonomického hodnoceni zapracovany zvysené
naklady na delsi dobu jizdy (vliv na ¢asovou slozku nakladi na provoz nakladnich vlakd).

Cekaci doba vlaku v zastavce
V simulaci se bude uvazovat s minimalni dobou, kterou osobni vlak musi stravit pti zastaveni. Tuto
dobu nebude mozné zkratit ani v pripadé zpozdéni vlaku.

Jizdni doba vlaku
Do planovanych jizdnich dob osobni dopravy je zapocitana rezerva, kterou nelze vycerpat kvali
nedostatecnému napajeni.

Rezervovany prikon a odbérna mista
Do ekonomického hodnoceni bude doplnén vliv plateb za rezervovany pfikon.

Naklady distributora el. energie
Pfipadné dalsi naklady distributora el. energie budou diskutovany na poradé pfimo s distributorem.
Tato porada bude svoldna, jakmile bude odsouhlaseny harmonogram a napajeci body véetné vykon.

Ztraty v trakénim vedeni
Do ekonomického hodnoceni byla zapracovana Uspora ve spotifebé elektrické energie v projektovych
variantach.

Stejnosmérnd varianta dle TSI ENE
Cilem projektu je prepnuti na stfidavé napajeni. V ramci studie se tedy nebude uvaZzovat s variantou,
kde by bylo stejnosmérné napdjeni posileno.

Korespondenéni adresa :

SUDOP BRNO, spol.
S r.0.

Kounicova 26




== SUDOP BRNO

Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3kV na AC 25kV, 50Hz v oblasti ,Ostravsko a Prerovsko®

Obnova infrastruktury

V rdmci ekonomického hodnoceni bude uvazovéno ve varianté bez projektu s obnovou stdvajicich
napdjecich stanic po uplynuti jejich Zivotnosti. Stejné tak bude uvazovano s vyménou zab. zaf., sdél.
zar. a dalSich zafizeni, které jsou v projektové varianté uvazovany k vyméné.

4. ETCS

Ve studii se nebudou resit naklady spojené s Upravou infrastruktury kvili ETCS. Veskeré naklady ve
studii budou zahrnovat pouze nezbytné Upravy vyvolané pfechodem na stfidavou proudovou
soustavu AC 25kV 50Hz, viz ptiloha zapisu (pfipominky MD).

5. Trakéni vedeni a napajeni

Zalohovani TNS

Na v simulaci uvaZzované dopravni zatizeni musi byt dimenzovany trakéni napajeci stanice

s redundanci n-1. Ve studii se tedy uvaZuji v kazdé napajeci stanici dva privody 110kV a dva trakéni
transformatory nebo dva ménice, pficemz se predpokladd, Ze jeden transformator (ménic) bude
slouzit jen jako zaloha (v zakladnim provoznim stavu je vypnuty). Tento navrh se jevi jako
nejspolehlivéjsi. Pokud by to ale nebylo ekonomicky obhajitelné, tak se bude uvaZovat s mozZnosti, Ze
v nékterych napajecich stanicich muize byt jen jeden trakéni transformator (nebo ménic). V takovém
pfipadé bude ale nutné okolni napajeci stanice dimenzovat na vyssi vykon, ktery bude nutné zajistit
pfi vyluce nebo udrzbé.

Styk soustav

Ztizeni provizornich styk(l soustav v rdmci jednotlivych etap bude v dalSim stupni popsano detailnéji.
Bude potieba vzit v ivahu dynamickou jizdu vlaku, stav zabezpecovaciho zafizeni, vzdalenost
napdjecich stanic, stav trakéniho vedeni. Technické feSené styku soustav musi brat ohled také na
mozny rozdil potenciall kolejnice v misté izolovaného styku a bludné proudy.

MozZnosti pfipojeni k lince 100kV

Byla diskutovdna moZznost pripojeni trakénich transformatord mezi tti faze 110kV. Pfi vhodném
zapojeni dvou nebo tfi trakénich transformatord mezi rizné faze linky 110kV se da snizit nesymetrie
odbéru trakcni energie. Zaroven se tim ale rozdéli trakéni vedeni u napajeci stanice a klesne tak
ucinnost rekuperace. Pokud by toto zapojeni bylo nutné k dodrzeni povolené nesymetrie, tak by také
bylo nutné dimenzovat okolni napdjeci stanice na vyssi vykon.

Tohle feSeni bylo diskutovdno s ohledem na variantu ¢.1, kde se uvazuji trakéni transformatory vSude
tam, kde budou splnény podminky pfipojeni (dovolena nesymetrie). Cilem by bylo sniZzeni naklad

v této varianté.

Nicméné vzhledem k povolenym ¢tvrthodinovym odbérdm v TNS Suchdol 5MVA a v TNS Jablunkov
6MVA by jiné zapojeni nepomohlo splnit limity pfipojeni k vvn a nebude tak s timto zapojenim ve
studii uvazovano.

Otdzka pouzité technologie v TNS Svinov jeSté nebyla uzaviena a bude feSena na dalsi poradé, jakmile
budou znamy dalsi dopliujici vysledky.
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Problematika FKZ a rekuperace

Ve studii bude upozornéno na rizika spojend s kompatibilitou FKZ s nékterymi hnacimi vozidly.
Zaroven bude vycislena predpokladana dodavka elektrické energie do sité vvn. Moznosti pfipojeni
véetné dodavky energie zpét do distribucni sité budou diskutovény s distributorem elektrické energie
na samostatné poradé.

Charakteristiky TNS
V modelu budou upraveny parametry TNS, kde se uvazuje s ménici.

Systém 2x 25kV

Varianta €. 3, kde je navrzen systém napajeni 2x 25kV 50Hz bude dopracovana a bude doplnéna o
dimenzovani autotransformator(. Také bude popsana otdzka spolehlivosti napajeni pti vypadku Ci
vyluce. V Useku Ostrava — Jablunkov zlistane ve varianté ¢.3 také systém napajeni 2x 25kV, ktery je
dllezity v pfipadé mimoradnych stavd (napf. vypadek celé TNS).

Prostor pro budouci TNS
Do studie bude doplnéno predpoklddané umisténi novych TNS véetné ohraniéeni velikosti pozemku,
na kterém budou nové TNS stat.

Vzdalenosti od umélych staveb
Do studie budou doplnény navrhované Upravy v kritickych mistech, kde jsou umélé stavby blizko zivé
Casti trakéniho vedeni.

LDSZ 22kV
Ve studii se uvaZuje s vystavbou nové LDSz 22kV v téchto Usecich:
- Détmarovice — Bohumin — O.Svinov
- Chotébuz — Albrechtice — O.Kuncice — O.Svinov
- 0.Svinov — Opava vychod
- 0.Svinov — Suchdol nad Odrou — Hranice na Moraveé - PFerov — (Rikovice)
- Prerov — Grygov — (Olomouc)

TNS Studénka

Ve studii se neuvazuje se zachovanim TNS Studénka pro napdjeni trakéniho vedeni. TNS Suchdol ma
pfiznivéjsi polohu a v TNS Studénka by také musela byt ménicova technologie.

Na poradé bylo odsouhlaseno zastupci 024, zadavatele O26 a dalSimi UCastniky dle prezencni listiny,
Ze v ramci pocate¢ni etapy konverze z Pferova na Ostravu (mimo) bude tento Usek napajen v AC
trakci jednostranné z TNS Suchdol.
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6. Obsah pfilohy k zapisu

Prezencni listina

Ostatni pfipominky a odpovédi

Ceské drahy

KIDSOK

Leo Express s.r.o.
Ministerstvo dopravy
Odbor 11

Odbor 14

Odbor 24

Odbor 6

OR Olomouc

OR Ostrava

Stavebni sprava vychod
SZE

ZESNAD.CZ

ARRIVA vlaky s.r.o.
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PREZENCNI LISTINA

z porady k pripominkam ke :

Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti
,Ostravsko a Prerovsko*

konané dne: 18.6.2019 na SUDOPu BRNO, spol. s r. 0., Kounicova 26, Brno
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(ap) Ceské drahy

Narodni dopravce

Vasdopisg. o
23065/2019-SZDC-GR-026
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty,

il e statni organizace
29.4.2019 Odbor strategie - 026
Nase§, Ing'.vPetr Bosek
789/2019-003 Dlazdéna 1003/7
110 00 Praha 1
Datum R
12.6.2019 Na védomi: GR CD 012, 016, 018, 020
Vyfizue

Ivana Pospisilova
Generalni reditelstvi | odbor investic
T 724 030 430

E pospisilovaivana@agr.cd.cz

Souhrnné stanovisko GR CD, a.s. ke studii proveditelnosti
»Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz
v oblasti ,,Ostravsko a Pferovsko*, 2. dil¢i plnéni ,,

Zpracovani studie proveditelnosti je zahrnuto v Planu investiéni vystavby Zelezniéni dopravni
infrastruktury na rok 2019 — Pfiprava a zabezpeéeni staveb. Investorem stavby je Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace. CIN dle Planu pro rok 2019 jsou 5,820 mil. K¢&.

Studie proveditelnosti fesi postupny pfechod na vyhodnéj§i stfidavou soustavu, nebot dosavadni
stejnosmeérna soustava jiz nepostacuje sou¢asnym a vyhledovym narokim provozu. Jejim posilenim by
bylo dosazeno jen omezenych pfinosl pfi nepfiméfené vysoké ekonomické naroénosti. Centralni komise
Ministerstva dopravy ulozila Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0. vypracovat studii proveditelnosti na
konverzi trak&niho systému z 3 kV DC na 25 kV AC. Na zakladé jednani mezi zastupci SZDC, SFDI a MD
bylo dohodnuto, 2e Gzemi CR bude pro Ggely zpracovani zaméru konverze rozdélena do 5 celki

- Ustecko a Mélnicko

- Nymbursko, Kralovéhradecko a Pardubicko

- Praha a Stfedni Cechy

- Olomoucko a Ceskotfebovsko

- Ostravsko a Prerovsko.
Kazda oblast bude z hlediska vyhodnoceni feSena samostatnou studii proveditelnosti.

Odpovédny projektant: SUDOP Brno, spol. s r.o., Kounicova 26, 611 36 Brno

Studie proveditelnosti v oblasti ,Ostravsko a Prerovsko”, 2. dil&i pInéni byla projednana na odboru
kolejovych vozidel — 012, na odboru dalkové dopravy — 016, na odboru provozu osobni dopravy — 018 a

na odboru spravy a udrzby kolejovych vozidel — 020. Vysledkem spole¢né porady zastupcl téchto odborl
je nasledujici stanovisko:

K technické ¢asti studie, konkrétné k dimenzovani soustavy vzhledem k predpokladanému provozu (¢ast
A.2.2.2) nemame pfipominky. Oceflujeme, Ze mnoZstvi a délky vlakl jsou stanoveny pomérné velkoryse,
a to vEetneé vysokorychlostnich jednotek o délce 400 m, coz vytvari predpoklad, Ze pfi pokracujicim
narlistu pfepravnich proudu, jaky nyni sledujeme, nebude nutné za nékolik let znovu napajeci soustavu
rekonstruovat nebo doplfiovat z diivodu poddimenzovanosti.

Ceské drahy, a.s. IC 70994226 | DIC CZ70994226
Generalni feditelstvi, odbor investic Zapsané v Obchodnim rejstiiku Méstského soudu
Nabfezi L. Svobody 1222, 110 15, Praha 1 v Praze, oddil B, viozka 8038

T 9722 32678, IDDS e52cdsf, www.cd.cz Strana 1/2
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K harmonogramu vystavby:

Vsechny tfi varianty pocitaji s po¢atkem vystavby v roce 2025, a to od statni hranice do Navsi a potom
dale smérem na Ostravu. Hned v této fazi by byl znemoznén provoz stejnosmérnych jednotek na lince do
Mostl u Jablinkova. Pfitom ¢ast téchto jednotek byla pofizena z ROP a CD jsou zavazany provozovat je
na téchto linkach. Dal$i vyrazny zasah by predstavovala az zména napajeci soustavy v Zst. D&tmarovice,
resp. Bohumin vyrazné omezi moznosti nasazovani stejnosmérnych hnacich vozidel v dalkové doprave,
konkrétné lokomotiv . 151 na rameni Praha — Ostrava — Bohumin, pfipadné& stejnosmérmnych lokomotiv
PKP. Vzhledem k tomu, Ze podle v8ech variant dojde k tomuto kroku nejdfive v roce 2028,
predpokiadame, Ze tou dobou jiz fada 151 nebude do provozu zasahovat K jejimu vyfazeni, ev.
prefazeni na jiné vykony dojde nejpozdéji v roce 2024, kdy ma byt spustén ETCS, kterym tato vozidla jiZ
nebudou vybavena.

Zadna z variant neuvazuje s postupem opanym smérem, tji. od Rikovic pfes Pferov s odbo&kou do
Grygova a dale smérem na Studénku a Ostravu. Tato varianta by pro CD meéla pfinos pfedevsim v
regionalni dopravé na Ostravsku, kde by bylo mozné provozovat stejnosmérné jednotky f. 471 prakticky
az do jejich ucetniho odepséni. V Olomouckém kraji jsou dosud nasazovany jednotky . 460, které jiz
davno technicky zastaraly a ani zdaleka nesplfiuji sou¢asné pozadavky na vozidla v regionaini dopravé.
Jejich nahradou se stanou bezpochyby dvousystémové nizkopodlazni jednotky, které by meély byt
postupné nasazovany do provozu od roku 2023. Stejnosmérné lokomotivy fad 163 a 162 budou
vybaveny ETCS. V souvislosti s instalaci ETCS se nabizi moZnost vyuZiti dotaéniho programu na
konverzi napajeni v osobni dopravé a preménit tyto lokomotivy na dvousystémové F. 362. Proto
pozadujeme, abyste i tuto variantu s postupem konverze smérem od Rikovic nechali zapracovat do
studie.

Pro dopinéni uvadime, Ze v ndvaznosti na vyfazovani jednotek . 460 v Olomouckém kraji a jejich
nahradu modernimi dvousystémovymi vozidly nepfedstavuje problém ani souvisejici konverze trati 280 v
libovolném (seku nezavisle na nami preferované varianté konverze trati 270 ve sméru od Rikovic na
Ostravu. Samozfejmé bychom ov8em uvitali, kdyby v okamziku pfepnuti Zst. Hranice na Moravé byla jiz
cela trat 280 prepojena na stfidavy systém.

Pokud by pfi posledni varianté v navaznosti na konverzi napajeci soustavy slovenského useku Cadca —
statni hranice bylo ugelné zménit napajeci soustavu v ¢asti Useku statni hranice — Navsi (ev. aZ Tfinec
(mimo)) z divodu optimalniho umisténi docasného styku napdjecich soustav, nebude to mit na osobni
dopravu CD prakticky zadny dopad, at' uz k tomu dojde kdykoliv.

S pozdravem

5L/

Ing. Mgr. Hana Dluho$ova, MBA

feditelka Odboru investic

Ceské drahy, a.s. IC 70994226 | DIC CZ70994226

Generalni feditelstvi, odbor investic Zapsané v Obchodnim rejstfiku Méstského soudu
Nabfezi L. Svobody 1222, 110 15, Praha 1 v Praze, oddil B, vioZka 8039

T 8722 32678, IDDS e52cdsf, www.cd.cz IC 70994226 | DIC CZ70994226
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KOORDINATOR
INTEGROVANEHO
DOPRAVNIHO SYSTEMU
OLOMOUCKEHO KRAJE

Dopis znacky / ze dne e-mail / 29. 4. 2019 Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.

Nage sp. zn. / &. . KIDSOK 933/2019 Generalni Fevditelstvi, Odbor strategie
— — Ing. Petr BoSek

Vyfizuje / Telefon Ing.Konec¢ny / 587336660 Dlazdéna 1003/7

V Olomouci dne 17.5.2019 110 00 Praha 1

Vyjadreni k SP zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50Hz
Vazeny pane inZenyre,

reagujeme na Vas e-mail a dopis s pfedlozenim SP zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV,
50 Hz k pfipominkovani.

Pfedné je vhodné zdaraznit, Ze Olomoucky kraj bude pozadovat po dopravci, ktery bude
zajiStovat regionalni zelezni¢ni dopravu, pofizeni novych dvousystémovych 3vozovych
elektrickych jednotek, které budou pouzitelné na tratich trakce AC 25 kV, 50Hz i DC 3kV
na oba typy trakce, které se pravdépodobné budou v provoznich souborech vyskytovat.
Maximalné bude jejich vykon obdobny jako souCasné jednotky RegioPanter se dvéma hnacimi
podvozky.

Nize uvadime jednotlivé pfipominky:
Analyza

Str. 4 a 17 — doporu€ujeme zahrnout do planu zmény trakce i traté s pfedpokladem elektrizace
stejnosmérnou trakci ve vyhledu let 2018-2025. Napf. stavba elektrizace trati Sumperk —
Olomouc bude zahjena v Iété tohoto roku.

Trat Sumperk — Olomouc leZi mimo FeSenou oblast. Zména trakce této trati se bude Fesit
ve studii proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV 50 Hz oblasti ,Olomoucko a
Ceskotiebovsko®.

Str. 13 — navrhujeme doplnit dalSi hrozbu neprovedeni elektrizace: stagnace obnovy
a modernizace vozového parku dopravcd.

Bude doplnéno.

Str. 17 — pozadujeme v kapitole A.1.1.7. uvést u jednotlivych studii typ trakce po modernizaci
jako obhajeni pofizeni novych dvousystémovych vozidel dopravcem.

Bude doplnéno.

Navrh

KOORDINATOR INTEGROVANEHO DOPRAVNIHO SYSTEMU OLOMOUCKEHO KRAJE, P.0. 8
Jeremenkova £0b, 779 11 Olomouc | IC: 72556064 | tel.:+420 587 33 66 55 | kidsok@kidsok.cz | www.kidsok.cz IDSOK



KOORDINATOR
INTEGROVANEHO
DOPRAVNIHO SYSTEMU
OLOMOUCKEHO KRAJE

Str. 7 — osa symetrie vlakii Os Olomouc — Pferov — Hranice na Moravé — Vsetin musi byt
co nejblize XX:00, aby byly zajisSténé obousmérné prestupni vazby na ostatni linky zeleznicni
dopravy. V pfipadé realizace pfestupnich vazeb pouze v jednom sméru by nebyly dodrzeny
Casové polohy v ASP Horni Lide€ st.hr. — Hranice na Moravé a ekonomické hodnoceni obou
pfipravovanych variant by se timto zhorsilo.

Tohoto nelze dosahnout, jelikoz Os nemlUze do Hranic na Moravé na X:00 pfijet, aniz by
nekolidoval se silnym svazkem rychlych vlaku osobni dopravy v useku Pferov — Hranice na
Moravé. V ASP toto s nejvétSi pravdépodobnosti nebylo provéfeno. V Casti A.2 je ktéto
problematice nasledujici vysvétlujici text: ,V dseku Hranice na Morave — Prerov pak byly
vedeny viaky Os prijizdéjici od Horni Lid¢e dle Studie proveditelnosti trati Horni Lide¢ st.hr —
Hranice na Morave. Ve sméru na Horni Lide¢ vsak musel byt ¢as odjezdu posunut priblizné o
6 minut, jelikoz neni mozné, aby Os projel usekem Prosenice — Hranice na Moravé drive.
Idealnim feSenim by bylo posunout celou osu symetrie viakii Os na rameni Horni Lide¢ —
Hranice na Moravé o 6 minut ,doprava®“. Detailnégji zde bude vedeni Os provéreno, aZz bude
inkriminovana trat’ cela zahrnuta do simulace.” (Svoboda)

Str. 10 — doporuCujeme vychazet ze schvalenych nebo rozpracovanych SP. Viaky
Os Nezamyslice — Pferov — Olomouc budou i po dokon&eni stavby Brno — Prerov jezdit
ve vozbé 1x 640 do Olomouce, naopak vlaky Vizovice — Pferov budou ukon&eny v Pferové.
Pocet Os vlaku je kromé useku Prerov — Olomouc obecné predimenzovany. V Useku Pferov —
Olomouc predpokladame, ze v prokladu budou stejné jako dnes jezdit vlaky ze sméru
Nezamyslice a (Vsetin —) Hranice na Moravé v celkovém poctu 2 part Os za hodinu. Zvoleny

podoby Spickové hodiny.

Ukonéeni vlakii Os z Vizovic v Pferové neni v souladu s DUR Otrokovice — Vizovice (&ast
B.2.1), ktera byla v definitivni podobé& odevzdana v listopadu 2017. Dle sitové grafiky
obsazené v této dokumentaci budou osobni viaky z Vizovic pokra¢ovat do Olomouce. Naopak
osobni vlaky z Nezamyslic budou ukonéeny v Pferové. Dle mého nazoru vSak nema zasadni
dopad, ktery z uvedenych Os bude z Prerova pokra¢ovat do Olomouce, jelikoz ¢asové polohy
zustanou beze zmény (oba Os se budou v Pferové nachazet v totozny ¢as). Jedinou
zasadnéjSi zménou bude, Ze v useku Pferov — Olomouc bude na Os nasazena jedna jednotka
fady 650 namisto dvou spojenych totoznych jednotek. V simulaci je tak zakomponovan
.pesimistictéjSi scenar”, ve kterém je nasazeno vykonnéjSi vozidlo. Pokud se predpoklad o
trasovani inkriminovanych Os v dlouhodobém horizontu mohl za 1,5 roku zménit, neni
vylouceno, ze v nasledujicich 30 letech se tak stane jesté nékolikrat. (Svoboda)

KOORDINATOR INTEGROVANEHO DOPRAVNIHO SYSTEMU OLOMOUCKEHO KRAJE, P.0. 8
Jeremenkova £0b, 779 11 Olomouc | IC: 72556064 | tel.:+420 587 33 66 55 | kidsok@kidsok.cz | www.kidsok.cz IDSOK
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PFfi zohlednéni vyhledového rozsahu, ktery jsme poskytovali projektantim SP trati, bude
vytizeni Useku vlaky kategorie Os nejméné v nasledujicich 10-15 letech cca 50-60% ve studii
uvedeného rozsahu a problémy zatizeni sité méné zavazné. Neprfedimenzovany je pouze
usek Prerov — Olomouc, kde je pocitano se 2 pary Os za hodinu, coz je dnesni intenzita.

Simulace odrazi maximalni 2hodinovou Spi¢ku za 24hodin (06:00 — 08:00). Nejedna se tedy o
»Zpramérovani“ celodenniho rozsahu. Trasy Os jsou logicky prokladany a jejich trasovani je
provéfeno v ramci celé simulované infrastruktury (viz posledni odstavec na strané 8 v Casti
A.2). Navic je nutné pfi dimenzovani napajeni zohlednit minimalné 30lety horizont, a nikoliv
pouze nasledujicich 10 — 15 let. Pokud Ize dnes ale s jistotou garantovat, Zze néktery v simulaci
zahrnuty Os nikdy trasovan nebude, neni problém ho v simulaci ,vypnout®. (Svoboda)

Str. 47 — doporu€ujeme zahrnout do planu zmény trakce i traté s predpokladem elektrizace
stejnosmérnou trakci ve vyhledu let 2018-2025.

V feSené oblasti nejsou traté s predpokladem elektrizace stejnosmérnou trakci.

Dékujeme Vam za spolupraci. Muzete se na nas obratit s pfipadnymi dotazy.

S pozdravem

Ing. Katefina Suchankova, MBA
feditelka

KOORDINATOR INTEGROVANEHO DOPRAVNIHO SYSTEMU OLOMOUCKEHO KRAJE, P.0. 8
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Pelc Jiri Ing.

Od: Jindfich Skripko <jindrich.skripko@le.cz>

Odeslano: 3. ¢ervna 2019 9:35

Komu: bosek@szdc.cz; Pelc Jifi Ing.

Predmeét: SP zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti "Ostravsko a Prerovsko",

zadost o pfipominky

Dobry den,
za dopravce Leo Express s.r.o. nemame ke Studii proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC
25 kV, 50 Hz v oblasti ,,Ostravsko a Prerovsko" zadné pripominky.

S pozdravem

Jindfich Skripko
Reditel zdvazkové dopravy

jindrich.skripko@le.cz
+420 774 344 108
Leo Express Tenders s.r.o.

Od: Call Centrum

Odeslano: pondéli 3. ¢ervna 2019 9:16

Komu: Jindfich Skripko

Predmét: Fwd: SP zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti "Ostravsko a Pferovsko", Zaddost o pfipominky

Dobry den,

Jesté jednou preposildm a prosim o kontaktovani szdc. Jiz se upominaji telefonicky.
Dékuiji.

S pozdravem / Best regards,

Martina

Specialist of customer care

leo
express

---------- Preposlana zpréva ---------- Od: Bosek@szdc.cz Datum: 29. 4. 2019 Predmét: SP zmény trakce z DC
3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti "Ostravsko a Prerovsko", zadost o pfipominky Komu: O6sek@szdc.cz,
O1ll1sek@szdc.cz, 013sek@szdc.cz, O1l4sek@szdc.cz, 024sek@szdc.cz, Hruby@szdc.cz, krkoska@szdc.cz,
SSVsek@szdc.cz, Vik@szdc.cz, Cerman@szdc.cz, SZEsek@szdc.cz, kratky@szdc.cz, OROVAsek@szdc.cz,
Macho@szdc.cz, OROLCsek@szdc.cz, Kaspar@szdc.cz, jindrich.kusnir@mdcr.cz, ludek.minar@mdcr.cz,
lumir.rubek@mdcr.cz, ivo.hruban@mdcr.cz, sekretariat.130@mdecr.cz, sekretariat.520@mdcr.cz,
sekretariat.910@mdcr.cz, sekretariat.190@mdcr.cz, NovakR@gr.cd.cz, Plomer@gr.cd.cz, Mohr@gr.cd.cz,
Resl@gr.cd.cz, info@zesnad.cz, jaroslav.tyle@zesnad.cz, oldrich.sladek@zesnad.cz, info@arriva.cz,
info@le.cz, reditel@regiojet.cz, posta@msk.cz, ivo.muras@smk.cz, posta@olkraj.cz, l.ruzicka@olkraj.cz,
petr.feber@cezdistribuce.cz, petr.kresalek@cez.cz, petr.kresalek@cezdistribuce.cz, ivo.rejzek@cez.cz,

[Strana]



AN

nabiezi Ludvika Svobody 1222/12
Ministerstvo dopravy PO BOX 9, 110 15 Praha 1

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.
Odbor strategie

Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha

IDDS: uccchjm

Vas dopis znacky / ze dne  NasSe znacka Vyftizuje / linka Praha
e-mail / 29.4.2019 42/2019-130-KR/5 Minai Ludék, Ing. / 225131623 23.05.2019
Véc:

Koordinované stanovisko ke 2. dil¢imu odevzdani studie proveditelnosti zmény trakce z DC
3kVna AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,,Ostravsko a Pferovsko*

Vazeny pane fediteli,

na zaklad¢ Vasi zadosti o ptipominky ke 2. dil¢imu odevzdani studie proveditelnosti zmény

trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,,Ostravsko a Pferovsko* Vam timto zasilame
koordinované stanovisko Ministerstva dopravy v této véci.

1) Z pohledu dalkové dopravy objednavané MD lze uvést, ze se zménou trakéniho napéti

v oblasti Pierovska a Ostravska v podobé, fesené piedlozenou studii proveditelnosti,
dlouhodobé pocitame a jiz dnes je v predmétné oblasti vétSina vlaki dalkové dopravy,
objednavanych MD, provozovéana hnacimi vozidly, vyhovujicimi i1 pro napéti AC 25 kV,
50 Hz. Otevira se vSak otazka, v jakém rozsahu a s jakym vysledkem byla uvedena studie
projednavana s objednateli v oblasti regionalni dopravy, tj. Olomouckym, Zlinskym a
zejména Moravskoslezskym krajem, kde je provozovano vétsi mnozstvi hnacich vozidel
stejnosmérné trakce pred polovinou ekonomické Zivotnosti téchto vozidel. Z toho divodu se
jevi jako pottebné projednani feSené studie proveditelnosti s témito kraji, pokud tak jiz
Vv pritbéhu piedchoziho fizeni nebylo u¢inéno.

Studie bude projednana s dot¢enymi kraji.

2) V casti A.1 Souhrnnad cast a vyhodnoceni, v Kapitole A.1.1.7. Zakladni podkladové studie a

projektové dokumentace je u ,,Aktualizace Studie proveditelnosti trati Ostrava - Valasské
MeziFici, Frydek- Mistek - Cesky Tésin / Trinec, Frydlant nad Ostravici - Ostravice a
Studénka — Verovice* uvadéno, ze ,,V soucasné¢ dobé¢ tato studie prochazi aktualizaci s
napajecim systémem AC 25 kV.*, pficemZ aktualizace zminéné studie proveditelnosti jiz byla
dne 11. 12. 2018 Centralni komisi MD schvélena.

Bude opraveno.

3) V ¢asti 4.2 Navrhova cast, v kapitole A4.2.4.5 Zasady technického reseni - zabezpecovaci

zarizeni, ptipadné¢ 1 v dalSich Ccastech predmétné studie, tykajicich se vlakového
zabezpecovaciho zafizeni, je tfeba uvést navrzené technické feSeni do souladu se schvalenym
Narodnim implementa¢nim pldnem a s dokumenty souvisejicimi s touto zalezitosti, nebot’ se
jedna o obdobi, kdy se ptedpoklada jiz pouze realizace syst¢ému ERTMS/ETCS. Kromé toho
je tfeba upozornit na skutecnost, ze v materialu chybi tabulka pod oznaenim 9.10, na niz je
odkazovano v kapitole A.2.4.5.
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Predmétna studie se nezabyva budovanim samotného syst¢ému ERTMS/ETCS. Vétsina
dopraven a tratovych usekli maji minimalni zasahy do zabezpecovaciho zatizeni. Pokud
stavba si vynuti, pestavbu celého zabezpeCovaciho zatizeni, bude nédvrh proveden v dalSich
stupnich projektovych dokumentacich tak, aby respektoval Narodnim implementacnim
planem a s dokumenty souvisejicimi s touto zalezitosti. V piipadé, Ze se bude jednat o
kompletni pfestavbu stanice / tratového useku budou do investi¢nich nakladi zaclenény i
investice na budovani ETCS (Ing. Skubla)

4) V ¢asti A.3.2 Energetické vypocty - varianta 1 a 2 a v ¢asti 4.3.3 Energetické vypocty -
varianta 3, v Kkapitole 4.4 Parametry hnacich vozidel, je u vozidel Vectron
a 640 RegioPanter uvadéno maximalni napéti pii rekuperaci 3,6 kV, coz je pro napajeci
soustavu AC 25 kV 50Hz zasadni chyba.

Bude opraveno.

5) V ramci SP neni feSeno napojeni na PKP PLK (Polsko). Dle naseho nazoru je tieba kazdy
elektrizovany zelezni¢ni piechod fesit zvIast, protoze lze ocekévat, ze se zméné napajeni
dojde i ke zmén¢ technologie prace v jednotlivych zelezni¢nich stanicich a mtze také dojit ke
zméné v nasazeni vozidel.

Hrani¢ni pfechod Cesky Té&$in — Cieszyn (osobni), Cesky T&in — Cieszyn Marklowice
(néakladni)

Hranice prochazi tokem feky OlSe, je tieba vyfesit, kde bude styk soustav 25 kV 50 Hz a
3kV.

Hraniéni pfechod Bohumin — Chatupki

Hranice prochazi tokem feky Odry, je tfeba vyiesit, kde bude styk soustav 25 kV 50 Hz a
3 kV.

Hrani¢ni pifechod Petrovice u Karviné — Zebrzydowice

Zelezni¢ni stanice Petrovice u Karviné slouzi v sou¢asné dobé& piedev§im k predavani vlaki
soukromych dopravci, popiipadé k predavce vlakli mezi soukromym a statnim dopravcem.
Pokud bude provedena konverze na stifidavy proud az na statni hranici, dojde ziejmé
k vyraznému sniZeni vyznamu této Zelezni¢ni stanice. Samoziejmé vyse uvedenou technologii
lze bez problému provadét v zst. Zebrzydowice, l1ze se domnivat, ze ani v budoucnu nebudou
pouzivat vSichni dopravci v Polsku vicesystémové elektrické lokomotivy. Je tieba vsak toto
popsat ve studii, véetné zavérl, tak aby pifipadné bylo mozno vyhledové urcit, zda ma po
konverzi zistat Zst. Petrovice u Karviné zachovana, poptipad¢ v jakém rozsahu.

Bude nutné ptipadné také posoudit vliv stfidavé trakce na stavajici kabeldz na polské stran¢.
Projektant vstoupi do jednani s polskou stranou a problematika bude vice popsana.

6) Dle dokumentace se piedpoklada rekuperace energie i do distribu¢ni soustavy. Neni ziejmé,
zda byla tato problematika projednana s distributory.

Bude projednano.

7) Pro variantu 2 je pouzita technologie SFC ménica ve vSech napajecich stanicich, v napajecich
stanicich Prosenice a Détmarovice je pouzito napajeni SFC meéni¢i o vykonu 2x30 MVA
oproti pouziti TT 2x16 MVA v tychz napdjecich stanicich u varianty 1. Vzhledem k vykonu
potfebnému k napajeni drahy doporucuji zvazit pouziti SFC meéni¢e 1x30 MVA v téchto
napajecich stanicich se zdlohovanim ze sousednich stanic, kdy zalohovani pro TNS Prosenice
miize byt provedeno z TNS Rikovice a zalohovani pro TNS Détmarovice miize byt provedeno
Z TNS Svinov a Jablunkov. Diky uplatnéni SFC ménic¢ti bude mozné zajisténi vyssi kvality
napdjeni drahy systémem jednotné faze pro celé feSené uzemi.
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Rozdil ve vykonech je dén hlavné tim, transformator lze pietizit 2-3X. Transformator
se jmenovitym vykonem 16MVA ma napiiklad s tfidou pfetizitelnosti VI maximalni vykon
48MVA po dobu jedné minuty a 24dMVA po dobu 2 hodin. Nicméné varianta s tzv. vnéjsi
zélohou u ménicl bude zvazena a projednana.

8) Dle tabulek ekonomického hodnoceni byly pouzity zastaralé sazby pro vypocet poplatku za
pouziti dopravni cesty. Prosime o kontrolu uziti spravnych sazeb.

Bude provéieno.

9) Vramci ekonomického hodnoceni doporuujeme zohlednit rozsah tUspor spotiebované
elektrické energie véetné zohlednéni externalit dle v dobé hodnoceni platného energetického
mixu. Soucasné doporucujeme doplnéni rozdilu spotfebované energie pro varianty 1 a 2 ke
zohlednéni pfinostt napéjeni trakéni soustavou s jednotnou fazi (zejména vySsi
pravdépodobnost ucinné rekuperace).

Bude doplnéno.

10) Vysledky ekonomického hodnoceni neni mozné odpovédné posoudit. Pfilozené tabulky
postradaji ptislusny komentar hodnot vstupujicich do vypoctu v jednotlivych letech. Je pritom
s podivem, Ze Varianta 3, systém napdjeni 2x 25kV 50Hz, jenzZ ma vétSi pfenosovou
schopnost, pro ktery je mozné navrhnout mensi pocet napajecich stanic a jehoz realizace bude
dokoncena o rok diive nez u Varianty 1, nevychazi ekonomicky efektivni.

Bude provéfeno a doplnéno.

11) U variant 2 a 3 se lze dle dostupnych informaci domnivat, Ze by z hlediska schvalovani
staveb (pocet potiebnych DUR a DSP staveb mimo téleso drahy) mély byt stavby snaze
ptipravitelné a tim by mél proces konverze byt rychlej$i. Toto vSak neni reflektovano v
harmonogramu, ani v ekonomickém hodnoceni. Takové hodnoceni se nezda byt objektivni.

Bude provéteno a doplnéno.

12) Ackoliv dle harmonogramu lze variantu ¢. 3 diky odli$né technologii dokoncit o rok dfive,
coz je z pohledu Cerpani benefitii vyhoda, ekonomické hodnoceni tuto skutecnost nereflektuje.
Odlisnost v rychlosti konverze je vSak jednim ze zakladnich kritérii, které je tieba v ramci
socioekonomické analyzy zohlednit.

Bude provéieno a doplnéno.

13) V celé dokumentaci se vyskytuje chybny zapis pro stanici Puchov v podobé¢ ,,Pichov*.
Prosime o opravu.

Bude opraveno.

S pozdravem

Ing. Jindfich KuSnir
reditel
Odbor drazni a vodni dopravy
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Va$ dopis zn. 23065/2019-SZDC-GR-026 I_
ﬁevdne ;2-7‘25/0210919 FDC.GR.OLL Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
ase zn. - - - A
Listd/piloh  1/0 Odbor strategie (026)
Vyfizuje Ing. Milan Stehlik - ZDE -
Telefon +420 972 741 043
Mobil +420 601 387 025
E-mail stehlikm@szdc.cz _I
Datum 17. kvétna 2019

~Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti
~Ostravsko a Prerovsko"™", vyjadieni k 2. dil¢imu pIlnéni

K 2. dil¢imu plnéni ,Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblas-
ti ,Ostravsko a Prerovsko™" predklada odbor fizeni provozu néasledujici pfipominky:

Cast A.2 Navrhova ¢ast; kap. A.2.4.5 Zasady technického feseni - zabezpecovaci zafizeni;
Provizorni stykova mista (str. 31):

V této kapitole je pouze obecné uvedeno, Ze je nutné pocitat s do¢asnymi provizornimi Upra-
vami tratového zabezpedovaciho zafizeni (TZZ). Pozadujeme doplnit pFibliznou dobu trvani
téchto provizornich Gprav TZZ.

Provizorni zabezpecovaci zafizeni je zavislé na stavebnich postupech a také aktualni vybaveni
Yelezni¢ni stanice nebo tratového Useku. Rozpracovani provizornich stavi a jejich délky bude
provedeno v dalSich stupnich projektové dokumentace (Ing. Skubla)

Ve varianté &. 2 pozadujeme uvést, o které Useky trati se jedna, véetné dopadl na provozovani
a fizeni drazni dopravy.

Ing. Eduard Trzil, MPA
feditel odboru Fizeni provozu

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: DIdzd&na 1003/7, 110 00 Praha 1 Generalni Feditelstvi
zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234 Dlazdéna 1003/7
soudem v Praze, spisova znacka A 48384 www.szdc.cz 110 00 Praha 1



Zabezpecovaci zarizeni (zpracoval Ing. Ales Cipris, tel. 971 741 041,
e-mail: Cipris@szdc.cz)

A. 2 Navrhova &ast
A 2.4.2 Popis vychoziho stavu - sdélovaci zafizeni

V navaznosti na posouzeni projektanta k nasazeni systému ETCS (str. 11) usuzujeme, ze
projektant si chtél uSetfit préci tim, Ze nerozliSuje sdé&lovaci a zabezpedovaci zafizeni. Upravte
text.

Bude opraveno

Vzhledem k tomu, ze se jedna o vycet soucasného stavu zabezpecovaciho zafizeni (TZZ, SZZ

a PZS) ve spravé SSZT Ostrava, kde je obdobny vylet TZZ, SZZ a PZS ve spravé SSZT
Olomouc?

Bude doplnéno (Ing. Skubla)

A 2.4.5 Zasady technického FeSeni - zabezpeéovaci zafFizeni, str. 30

Pro vlastni technické fedeni byla zpracovana tabulka s ndzvem ,Upravy zabezpedovacich

zafizeni®, ktera se mé nachazet v ¢asti 9.10. Tuto &ast v3ak predloZend studie neobsahuje,
z ¢ehoZ vyplyvé, Ze se nemiZzeme k predlozené SP komplexné vyiddfit.

Obecny text v Cast ,Vlastni technické FeSeni* je bez pfipominek.

Bude doloZeno (Ing. Skubla)

Telekomunikaéni zafrizeni

krizt@szdc.cz)
A. 2 Navrhova ¢ast, strana 43

PoZadujeme zménit znéni vét:

«Uzly sité se v jednotlivych Zst. doplni Grovni L3 (sifovd) a L2 (linkovd). Do vsech
energetickych objektd se zalsti uzel linkové (rovné (switch), v pfipadé potfeby je moZno
pouzit prvek L2/L3 (switche/router).™

V dalSim odstavci véta." Uzly MPLS ........ na pFHpojnych tratich by se doplnil pouze uzel L2 tj.
datovy pFepinaé —switch.”

Zd{vodnéni: podle OSI modelu je L2 vrstva linkova a L3 sitova

Odpoveéd projektanta Ing.Nanista: zapracovano
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Ze dne 29.4.2019 . Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Nase zn. 28941/2019-SZDC-GR-024 :
ListS/pfiloh  2/0 026 Odbor strategie
Vyfizuje Ing. Ondfej Plocek
Telefon +420 972 322 491 . : .
v kopii e-mailem: k@szdc.cz
Mobil +420 727 827 268 opil €é-maile b_os<|e gs éjc €z,
E-mail plocek@szdc.cz Jpelc@sudop.cz _I
Datum 24. Cervence 2019

~Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti Ostravsko a
Pferovsko, 2. dil¢i plnéni™

Odbor elektrotechniky a energetiky k zaslanému 2. dil¢iho pInéni vyse uvedené studie zasila vyjadreni
za oblast elektrotechniky a energetiky:

V predloZené dokumentaci jsou Casti, které z hlediska cill studie nepokldddme za opodstatnéné napr.
,Historie elektrizace v CR".

Projektova varianta bez projektu je omezujici z hlediska sledovanych cild, a proto neni FeSenim.
Varianty &. 1, & 2 a & 3 se lisi zejména technickym fedenim napéajecich bodd AC s cilem provézt vétsi
pocet nakladnich vlakd v osobni dopravni $pi¢ce a neprodluzovat jizdni dobu osobnim vlakim pFi
zachovani dostatecné spolehlivosti napajeni. Plosné nasazovani technologie SFC u soustavy AC 25 kV,
kterd oproti standardnim trakénim transformatorim nabizi $ir&i spektrum moZnosti regulace a fizeni
ale i nemoznosti pretiZitelnosti, véak narazi finanéni a ekonomickou efektivitu. Z téchto divodu se jevi
jako nejvhodnéjsi varianta €. 1, kterd vyuzivéd kombinaci trakénich 1f transformatori a SFC.

PFipravna faze pro prepinani se uvazuje v fddu mésicl az jednoho roku. V pfipadé vystavby nové
stfidavé TNS nebo rekonstrukce stavajici TNS a instalace nahradniho napdjeni pomoci kontejnerové
meénirny bude tato doba nepochybné delsi.

V projektu budu nutné se mimo jiné zamérit na problematiku reseni stykovych mist mezi DC
a AC trakénimi soustavami véetné jejich umisté&ni (pro eliminaci koroznich vlivi a moZného
nebezpecného zahorovani LIS na nevhodnych stykovych mistech (plati i v rdmci harmonogramu
postupného prepinani trakce v ramci sledované oblasti).

Z tohoto dlvodu doporucujeme problematiku budoucich stykovych mist DC a AC vcetné jejich
technického feseni projednat se specializovanym stiediskem koroznich vlivd p¥i TUDC.

Formalni pfipominky:

= A.1.1, str. 19 - nutno aktualizovat Gdaje o TES Nedakonice - Rikovice
= str. 6 - neni jasné, ¢im je minéno "obchazeci vedeni"
= A.3.3 str. 6 - neni jasné, ¢im je minéno "obchazeci vedeni"

Vécné pripominky:

Cast A.3.1. Energetické vypocty - Varianta bez projektu, kap 6 Vysledky - v prehledové tabulce TNS
nejsou uvedeny aktudlni hodnoty rezervovaného prikonu. Aktualni hodnoty jsou:

TNS RP (MW)
Jablunkov 12
Cesky Té&3in 12
Détmarovice 6,5
Albrechtice 5,0
Ostrava Kuncice 5,7
Ostrava-Svinov 7,1
Studénka 8,4
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: DIdzdé&na 1003/7, 110 00 Praha 1 Generalni Feditelstvi
zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234 Dlazdéna 1003/7
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Suchdol 8,1
Hranice 6,8
Prosenice 6,9

Pozadujeme zapracovat véetné souvisejicich Casti studie.

¢ést B.4 Vykresy - organizace vystavby: V projektovych variantach je uveden stavajici napajeci bod
Usti u Vsetina v novém stavu z jiné studie jako SpS. V dosavadnich fesenich tohoto Useku se pocita
v tomto bodé s trakcni transformovnou.

Bude upraveno

Navrh rozmisténi (vzdalenosti) napajecich stanic odpovida zavedené praxi a z tohoto hlediska se jevi
jako optimalni.
Z hlediska dimenzovani a maxim vykonu danych dopravni technologii vSak mame nasledujici
pripominky:
= A2, str. 7, B.7 - jak jiz bylo pfipominkovéno v dokumentaci dimenzovani napajecich stanic v
Useku Brno - Prerov, provoz zdvojenych vysokorychlostnich jednotek v intervalu 30 minut
bude vazadn na zprovoznéni novostavby VRT Praha - Brno, nikoliv na zprovoznéni
rekonstruované trati Brno - PFerov. Plny provoz téchto vlaki by mél byt zohlednén pouze
prostorovou rezervou v TNS. Méla by téZ byt zohlednéna novostavba VRT Moravska brana.

Na pripominku k dimenzovani napajecich stanic v Useku Brno - Prerov jsme v minulosti
reagovali jak pisemné, tak pfi osobnim setkani Ustné. JelikoZ nami predlozené argumenty
nebyly rozporovany, pfipada nam zvlastni, Ze se pfipominka neustdle opakuje. Nize
oranzovou barvou znovu uvadime nasi priblizné 1,5 roku starou reakci. Cervenou barvou
nasleduje drobné doplnéni.

Vyhledova doprava v simulaci byla sestavena pro rok 2050, coz v dobé realizace vétsSiny staveb

nebude pfedstavovat ani 30lety horizont.

Ve Studii proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno je v useku Brno — Vyskov uvaZovano s vedenim 7
para vlakd osobni dopravy ve spickové hodiné v roce 2035, respektive s 8 pary vlakli osobni dopravy
ve Spickové hodiné v roce 2050 (po realizaci VRT Praha — Brno). Jedna se pouze o vlaky osobni
dopravy provozované v zavazku vefejné sluzby. Vzhledem k vyhledovym parametrim trati Brno —
Pferov je velmi pravdépodobné, Ze o tuto trasu budou mit zdjem také dopravci provozujici vlaky na
komercni riziko. Trasa Brno — Ostrava bude mit vyznamny potencial i bez existence navazujici VRT
Praha — Brno. Cestovni rychlost u nejrychlejSich vlakii v useku Brno hl.n. — Ostrava-Svinov bude
atakovat hranici 140 km/h, diky ¢emui se bude jednat o nejrychlej$i spojeni v CR. Pro srovnani
uvadime, Ze nejrychlejsi spoje v useku Praha hl.n. — Ostrava-Svinov v soucasnosti maji cestovni
rychlost 122 km/h (jednotky s aktivnim naklapénim) a v useku Praha hl.n. — Brno hl.n. pak nejrychlejsi
spoje maji cestovni rychlost 103 km/h. Pouze prvni jmenovana relace je rychlejSi neZ IAD, a také
proto zde v poslednich 6 letech doslo k bezprecedentnimu naristu dalkové osobni dopravy. U relace
Praha — Brno jsou vlaky srovnatelné rychlé jako autobusy, pficemz nejrychlejsi je zde stale IAD.
Nicméné i u relace Praha — Brno v soucasnosti dochazi k vyznamnému navysovani poctu spojti
dalkové osobni dopravy. Jiz dnes byly pfedpokladané vyhledové pocty vlakli osobni dopravy na trase
Bfeclav — Brno — Ceska Trebova, které byly stanoveny pred 20 lety pfi vystavbé koridord,
nékolikanasobné pfekroceny. Dokonce i vyhledové pocty dalkovych vlakli osobni dopravy na trase
Bfeclav — Brno — Ceska Trebova, které byly stanoveny jen pred nékolika malo lety pro horizont 2035,
budou ve Spickové hodiné prekroceny jiz pristi tyden. Jelikoz infrastruktura na trase Breclav — Brno —
Ceska Trebova nebyla na takovy rozsah dopravy dimenzovana, bude nyni naprava stat mnoho miliard
KE. V tomto kontextu se nam jevi jako velmi zvlastni, kdyzZ se i po téchto zkuSenostech objevuje stale
stejny pristup k vyhledové dopravé. Jako nejvice paradoxni se pak jevi skutecnost, Ze dnes jsou prvky
infrastruktury, které byly dfive dimenzovany nedostatecné, dimenzovany mnohem velkoryseji (pocty
nastupist, délky predjizdnych koleji, tratové rychlosti, atd.), a nejvétsi omezeni ma nové predstavovat
polozka podilejici se na celkovych nakladech stavby jednotkami procent — napajeni.
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Dle naseho nazoru ma 30minutovy interval expresnich vlakii mezi Brnem a Ostravou potencial i
v pfipadé, kdyZ nebude dokonéena VRT Praha — Brno. JelikoZ se celkové cestovni doby mezi Brnem a
Ostravou zkrati pfiblizné na polovinu, a Zeleznice se zde stane rychlejsi nez IAD, neni pravdépodobné,
Ze zde bude postacovat 60minutovy interval expresnich spoji (alespon ve Spickach ne). Minimalné lze
predpokladat obdobny model jako na trase Praha — Brno — Bfeclav, kde bude 60minutovy interval
vlaku jezdicich v zavazku vefejné sluzby proloZen na interval 30minutovy vlaky jezdicimi na komer¢ni
riziko. JelikoZ zde bude dosahovdno nejvyssi cestovni rychlosti (do vystavby VRT), bude tato trasa pro
dopravce vyhodna také v tom, Ze vozidla a zaméstnanci zde budou vyuzivani nejefektivnéji (nejvétsi
kilometricky probéh za jednotku ¢asu).

Co se vozidel tyce, tak v souéasnosti nelze predpovédét, jaky dopravce zde bude pulisobit, natoz jaka
vozidla zde budou nasazena. Jen na trati Brno — Pferov muZe soucasné pulisobit nékolik dopravct
s rozlicnymi vozidly. Budou zde moci byt nasazovany jak klasické soupravy s lokomotivami, tak
moderni elektrické jednotky s distribuovanym pohonem. Dvé spojené jednotky byly v simulaci na
nejrychlejsi spoje nasazeny proto, Ze cilem simulace bylo vyhledat nejvétsi teoretické 10(15)minutové
zatizeni kazdé TNS zahrnuté do simulace. Pfi sestavovani simulace nebylo predpokladano, Ze vsechny
inkriminované vlaky pojedou ,,zdvojené”. JelikoZ je smérodatné predevsim 10(15)minutové Spickové
zatiZeni, tak prakticky postacuje, aby ,zdvojeny” jel za cely den (tyden) jen jeden konkrétni viak
v daném case, kdy byl naméfen nejvyssi odbér. Dvé spojené jednotky dnes nejsou v zahranici nic
mimoiradného. | na trase Praha — Brno byvaji nékteré spoje, na které je nasazena souprava Viaggio
Comfort, tak pretizené, Ze dopravce pfiznava, Ze by byval na tyto spoje nasazoval dvé spojené
soupravy, kdyby disponoval dostatecnym poctem vozidel a parametry infrastruktury mu to
umoznovaly. Jedna se o relaci, kde jsou rychlostné srovnatelné vlak s autobusem. U relace Brno -
Ostrava ma byt vyhledové vlak v porovnani s autobusem pfiblizné 2x rychlejsi, a nelze v Zddném
pfipadé vyloudit, Ze na nejvytizenéjsi spoje v tydnu dopravce dvé spojené soupravy / jednotky
nenasadi. Pfi navrhu infrastruktury je tato moZnost zohlediovdna a ve stanicich, kde bude
nejrychlejsi vrstva vlakli osobni dopravy zastavovat, jsou navrhovana nastupisté o minimalni délce
400 m. Spojovani souprav / jednotek pak nelze vylouéit ani pfi mimofadnostech v redlném provozu
(napfiklad pfi vétsim zpoidéni jednoho zvlaki mohou byt soupravy / jednotky operativné
spojovany). Kromé vyse uvedeného jesté upozoriiujeme, Ze predpoklad doplfiovani jednotlivych vozu
do soupravy vedené modernim hnacim vozidlem (6,4 MW) ma své limity. Obecné je u klasickych
souprav uvadéno, ze efektivita klasickych souprav s modernim hnacim vozidlem je hranicni jiz pfi
nasazeni 7 vozl (souprava Viaggio Comfort). Zatimco na trase Praha — Ostrava, kde je maximalni
rychlost 160 km/h a maximalni sklon 8 promile, si nejmenovany dopravce mize dovolit nasadit na
vlak vedeny modernim hnacim vozidlem az 14 vozl, tak u trasy Brno — Pferov, kde bude vyhledova
rychlost i sklony vyssi, by jiz takové sloZzeni znacné prodluzZovalo jizdni doby a na velké casti trasy by
se vlak na maximalni tratovou rychlost viibec nedostal.

Pokud by v dlouhodobém vyhledu mélo dojit k dodateéné realizaci VRT (at uZz Praha - Brno ¢i
Pferov - Ostrava), tim spiSe je pravdépodobné, Ze si dopravci opatfi dostatecné vykonné
jednotky v predstihu, a budou je vyuzivat na konvencni siti jesSté pred realizaci VRT.

Na vstupni poradé konané dne 18. 8. 2018 projektanti upozorfiovali, Zze pokud ma byt do
simulace zahrnuta VRT Moravska brana, je nutné tento pozadavek ze strany investora vznést
okamzité, jinak bude dodatecné zapracovani VRT do simulace velmi komplikované a casové
narocné. Pozadavek vznesen nebyl, a tak byla simulaci konstruovéana bez VRT. Do budoucna
vSak existuje moznost VRT do simulace zakomponovat, avSak je nutné pocitat s tim, Ze
zakomponovani do jiz hotové simulace bude predstavovat vyrazny zasah, ktery si
vyzada minimalné 8 mésicd. (Svoboda)
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A.2, str. 9., 3. odstavec. Spekulace o limitech tazné sily a nasazovani jistych druhd hnacich
vozidel nepovazujeme za vhodné ve studii uvadét.

Vzhledem ke zkusenostem ze zahranici nelze garantova, Ze stavajici limity tazné sily nebudou
upravenu. Pokud k tomu dojde, mlZe to mit zasadni dopad na odebiranou trakéni energii
predev&im u rozjizdé&jicich se nakladnich vlak. Povazujeme za dileZité na toto upozornit a
uvedeny odstavec ma své opodstatnéni (Svoboda)

A.2, str. 9., 3. odstavec. "Poclet lokomotiv" a disponibilni vykon vlaku musi vychazet z
pozadavkd na konstrukci grafikonu. Jak plyne z casti B.7, provoz ve sklonové naro¢ném
Useku st. hr. ZSR - Cesky Tésin (-Bohumin) je slaby, neni tedy nutné vytvaret "rovnobézny"
grafikon, ktery je nutny pouze v Usecich se silnym provozem pro zabranéni vzajemného
ruseni jizd rychlikl a nakladnich vlak(. TéZ pro dopravce neni ekonomické nasazovat vétsi
pocet lokomotiv, neZ je nezbytné nutné, a to jesté na kratky Usek jizdy. Jizdni doby a pocty
lokomotiv nakladnich vlakd je tedy nutno piehodnotit a optimalizovat z hlediska energetické
narocnosti.

Pfipomince nerozumim. Usek je sklonové narocny a jezdi zde nejtézsi viaky, které Ize na siti
SZDC spatrit. Jakou formou zde tedy maji byt vlaky trasovany, pokud na né nema byt
nasazeno vice hnacich vozidel? Podotykam, Ze stavajici normativy pro jedno moderni hnaci
vozidlo se zde pohybuji kolem T4 1 400 tun, a jezdi zde vlaky tézké az 3 200 tun. Dnes jsou
zde na vlaky nasazovana az 4 hnaci vozidla, pficemz zejména odvésSovani a privésovani
postrkl neprobihd vzdy tam, kde je to nutné z hlediska sklonovych pomérl (ze Slovenska
odvésovani v Mostech u Jablunkova, na Slovensko privéSovani v Navsi), ale tam, kde je to
provozné vyhodné napt. kvili obé&hu lokomotiv (TFinec, Cesky Tésin). Kromé toho mize mit
v budoucnu jizda s ,postrkem z kopce" opodstatnéni také s ohledem na rekuperaci (pokud
toto bude pro dopravce z finan¢niho hlediska zajimavé). (Svoboda)

A.2, str. 9, str. 10. Navrh natrasovani "co nejvétéiho poctu nakladnich viakd" do GVD by vedl
k nestabilitd a neni ani Fadn& zdlvodnén. Je nutno vychazet ze soulasnych pfepravnich
vykonl a prognézu jejich rlstu vazat na racionalni kritéria. Pfikladem spravné zpracované
progndzy nakladni dopravy jsou dil¢i plnéni studie Ustecko-Mé&lnicko, zpracovatel Sudop Praha
(vazba na rlst HDP).

Neni zde uvazovano s takto intenzivnim provozem po cely den. Z hlediska napajeni je nutné
najit nejsiln&jdich 15 minut. Trasy nakladnich viakd nijak neomezuji vlaky osobni dopravy,
takZze neni ddvod predpokladdat, Ze v té & oné trase nikdy zadny nakladni vlak nepojede.
V redlném provozu navic dochazi i k podstatné ,tésnéjSim" situacim z hlediska provoznich
intvervalfl. Trat Prerov — Ostrava je z hlediska poctu nakladnich viak{ tou vibec nejzatizen&jsi
v CR. K situacim, kdy narazové jede ve svazku mnoho nakladnich vlak{, zde ¢asto dochazi jiz
dnes. Pokud investor dokaze garantovat, ze v té ¢i oné trase zadny nakladni vlak nikdy
nepojede, neni problém takovy vlak v simulaci vypnout. (Svoboda)

K simulaénim energetickym vypo&tdm mame nésledujici pfipominky:

A.3 - kazda z variant by méla byt doplnéna zjednoduSenym schématem napajeni a déleni, ze
kterého bude patrné umisténi napajecich a spinacich stanic a polohy jejich spinacich prvkd a
délky napéajecich usekd.

Bude doplnéno.

A.3 - pro srovnani variant z hlediska kvality napdjeni by mél byt doloZzen graf napéti na
sbéradi pro kriticky vlak (vlaky).

Bude doplnéno.

A.3 - vztah 15minutovych maxim odebiraného vykonu viéi zkratovym vykonim nadfazené
soustavy vychazi ze zapojeni do "T", pfipadn& méni¢e pracujiciho do obou smérd. Je nutno
provéfit dalsi moznosti snizovani nesymetrického zatiZeni, tj. zapojeni do "V", resp. pouziti tF
trakénich transformatorl v TNS Svinov pro napajeni tFi trati vychazejicich z uzlu Ostrava. Za
timto GUcelem je nutno oddélené vydislit vykonové zatizeni véech smé&r( napajenich z TNS.
A.3.2 - pozadujeme provéfit vyuziti linky 110 kV ve Studénce misto Suchdole (z hlediska
zkratovych vykon{).

A.3.2, A.3.3 - parametry TNS by mély byt rozdéleny mezi klasickou TT a TNS se SFC a v
simulacich pouzity pfislusné hodnoty. Obé varianty se budou liSit pfedevsim poklesem napéti



pfi zatizeni a ztratami.

= A.3.3 - nutno doplnit parametry AT stanic. Vechny AT stanice by mély mit shodny prichozi
vykon a tim bude dano i jejich rozmisténi. Musi byt provéreno zatizeni vSech AT stanic.

= A.3.3 - nutno provéfit, zda v nékterych Usecich nevyhovi i napdjeni 1x25 kV - napfiklad
Ostrava - Cesky Tésin, ktery je napajen ze shodné umisténych napajecich stanic jako ve
variantach 1 a 2 (Ostrava + Jablunkov).

Ing. Jaromir Hruby
feditel odboru elektrotechniky a energetiky
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Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti
~Ostravsko a Prerovsko", 2. dil¢i pInéni

Odbor

pfipravy staveb obdrzel k pfipominkam 2. dil¢i pInéni SP. K tomuto dil¢imu pInéni mame

nasledujici pfipominky:

Elektricka trakce (zpracoval: Ing. Milan Zednik, tel.: 601 102 272)

Technické reSeni (technologicka cast)

Pfedmétem této SP je navrh rozmisténi napajecich stanic s definovanim jejich hlavnich
elektrickych parametr. Zadéme o provéfeni, zda vémi navrhované fedeni Ize prostorové
umistit na pozemky SZDC pro jednotlivé varianty.

Zadame o zpracovani technického zhodnoceni pomoci analyzy rizik pro jednotlivé
varianty a tyto zavéry doplnit do ¢asti A.1.3.

Zadame o dolozeni provéreni izolaénich vzdalenosti od umélych staveb pro predmétnou
oblast.

Bude provéreno.

Cést B.5 navrh planu organizace vystavby se jevi jako idealni harmonogram, ktery
nereflektuje vazbu na pfipravované stavby v predmétné oblasti. Zadame o koordinaci s
aktualnim stavem pfipravovanych staveb pro tuto oblast. Dale zaddme o doplnéni
navrhu provizornich stavl, pfipadné provizorni napajeci a spinaci stanice. PFitom je
nutno zohlednit jak Zelezniéni provoz, tak Géelnost a rychlost stavebnich postupd.
Provizorni stavy budou promitnuty do ekonomického hodnoceni. Zaddme o doplnéni do
kapitoly pldnu organizace vystavby definovani stavebnich postupt, popis ¢innosti a jejich
etapy za dotéené profese pro jednotlivé varianty. Souasti stavebnich postupt bude
zpracovani dob vyluk trakéniho vedeni v beznapétovém stavu a z toho vyplyvajici
zajisténi zelezni¢niho provozu v nezavisle trakci.

Zadame o doplnéni navrhu fedeni magistralniho rozvodu 22 kV dle zadani.

Ve studii je Feseno vybudovani nového magistralniho rozvodu 22kV v mistech,
kde neni doposud instalovan. Navrzeny magistralni rozvod navazuje na jiz
zprovoznéné useky.

Ing. Zarecky.

Zadame o dolozeni jednani s distributorem o uvazovanych limitnich vykonech pro
jednotlivé napajeci body vzhledem k nesymetrii napéti do dokladové Casti A.4.
Hodnoty nesymetrie vychazeji z normovych hodnot a znamych zkratovych
pomérq v siti distributora. Z téchto hodnot byla ve studii uvaZovana mozZna
mista pouZziti klasické technologie, v ostatnich mistech je nutno uvazZovat vZdy
technologii SFC. Z pfedchozich jednani je zndmo, Ze CEZd poZaduje striktni
dodrzovani normovych hodnot z pohledu nesymetrického odbéru.

Ing. Zarecky.

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: DIdzd&na 1003/7, 110 00 Praha 1 Generalni Feditelstvi
zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234 Dlazdéna 1003/7
soudem v Praze, spisova znacka A 48384 www.szdc.cz 110 00 Praha 1
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Ekonomické hodnoceni (zpracovala: Ing. Petra Svdbova, tel.: 972 235 851)

Textova Cast EH je nedostatecné zpracovana. Na pouhych 4 stranach obsahuje kromé
prezentovanych vysledkl pouze obecné platné postupy a definice bez jakékoliv souvislosti
s predlozenymi CBA tabulkami. Vypocty tak neni mozné zkontrolovat. Bude tedy nutné
vysvétlit a doplnit pfedevsim nasledujici:

Varianta bez projektu je v textu definovana bez vétsich investicnich akci, pfedpoklada
Udrzbu pro udrzeni technického stavu trati bez vyraznéjéiho zhor$eni parametrd. Pfitom
hodnota reinvestic za dobu hodnoticiho obdobi dosahu je ¢astky 13,4 mld. K¢ coz zhruba
odpovida vysi CINu v projektovych variantach. Reinvestice je nutné v textové c¢asti
podrobné popsat a vysvétlit.

Neni jasné, jak byly stanoveny reinvestice ve varianté s projektem. Naklady na opravy
nejsou uvazovany vibec. Dle metodiky je tfeba uvaZovat opravy ve Vs, 2 a 3% cyklu.
Finanéni toky naklad{ na provoz vlakl jsou v CBA tabulkach vioZeny hodnotou, bez
odkazu na vykonova data a pfislusny vzorec. Jakykoliv popis v textu chybi. Vypovidajici
hodnota pfisluénych finanénich tokd je tak nulova.

Benefit Uspor ¢asu se v porovnani s Usporami PN vozidel jevi nizky. Popis, jak byly
hodnoty Uspor ¢asu v osobohod. stanoveny, chybi. Od roku 2035 je Uspora Casu

v osobohod. konstantni. Pfitom Uspory PN vlaki rostou, coz odpovida zvy$ujicim se
dopravnim vykon{m. Je tfeba zpracovat prepravni prognézu a stanovit rovnéz nartst
prepravnich vykond.

V zavérech SP je uvedeno, Ze paklize by se projekt nerealizoval, nebude mozné vsechny
volné cesty vyuzit pro nakladni dopravu. Neni vSak jasné, zda by se veskera nakladni
doprava provezla, ¢i zda by nemuselo dojit k jejimu prevedeni na silnici. Tyto skute¢nosti
nejsou viibec do CBA analyzy zahrnuty.

S pozdravem

Ing. Alena Heinisova
feditelka odboru pfipravy staveb
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Va$ dopis zn. 23382/2018-SZDC-GR-026 I—
Ze dne 3. dubna 2019
Nage zn. 11008/2019-SZDC-OR OLC-OPS/SrO . . )
ListS P Sprava zeleznicni dopravni cesty,
Priloh statni organizace
026 - Odbor strategie
Vyfizuje Ing. Otakar Srovnal Dlazdéna 1003/7
Mobil +420 724 590 159 110 00 Praha 1
E-mail Srovnal@szdc.cz _I
Datum 24. Cervence 2019

Véc: Souhrnné stanovisko ke 2.dil¢imu pInéni studie proveditelnoti

Na zakladé predloZené zadosti a dokumentace vydava Sprava Zeleznicni dopravni
cesty, statni organizace (dale jen SZDC), Oblastni reditelstvi Olomouc (dale jen OR
Olomouc)

Souhrnné stanovisko ke 2.dil¢imu plnéni

~Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti
Ostravsko a Pferovsko"

Investor/ Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace

Stavebnik: !

Zadatel: Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace,
Generalni reditelstvi, 026- Odbor strategie, DIazdéna 1003/7,
110 00 Praha 1

Projektant: SUDOP BRNO, spol.s r.o., Kounicova 26, 611 36 Brno

Vyjadreni:

SZDC, OR Olomouc ma pFipominky zejména k predlozenym energetickym
simulacim variant studie proveditelnosti:
Sprava elektrotechniky a energetiky (SEE - Ing. Lukas Zitka)
1.) Varianta bez projektu:

- Na stavajici infrastrukture nelze z pohledu technologie TNS (trakc¢ni napajeci
stanice) a dimenze TV (trakcéni vedeni), vietné zpétné cesty, realizovat
vyhledovy rozsah dopravy.

2.) Energetické vypocty - varianta 1 a 2:
- SEE nesouhlasi s variantou ¢.1, kdy jsou v TT (trakcni trafostanice) Prosenice
navrzeny trakcni transformatory , klasické" technologie.

- Byt se jednd o simulaci, tak projektantovi tato varianta jiz nevychdzi na
nesymetricky odbér s prekroc¢enim 3 MVA. Projektant nehovofi o tom, jakym
zplsobem budou kompenzovdny negativni vlivy na napdjeci soustavu
dodavatele. S ohledem na problematicky provoz FKZ pfi vyssich vykonech, kdy
je zafizeni s pfimou kompenzaci ohrozeno zejména napétovymi $pickami,
nedoporucujeme tuto variantu. Vznika také riziko, Ze by ve varianté ¢.1
neprosla studie pfFipojitelnosti k DS (distribuéni sit) dodavatele elektrické
energie.

- Souhlasime s variantou €.2, tedy s pouzitim technologie SFC na TT Prosenice.
3.) Energetické vypoclty — varianta ¢.3:

- V této varianté je navrzen systém 2x25 kV pro napajeni TV. Dochdzi ke
snizeni poctu TT ve studované oblasti.

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: DlaZdén4 1003/7, 110 00 Praha 1 Oblastni Feditelstvi Olomouc
zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234 Nerudova 1
soudem v Praze, spisova znacka A 48384 www.szdc.cz 779 00 Olomouc
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- Je vynechana TT Suchdol. Realizaci této varianty vidime jako problematickou.
V prvni fadé dochazi k narlstu vzdalenosti mezi sousednimi TT. Zejména se

vvvvv

vvvvv

musi vybavit autotransformatory a ZV (zesilovaci vedeni) funguje jako
negativni napajec. Jedna se o systém s vysSsi prenosovou schopnosti. Zdroje
jsou koncentrovany do mensiho poctu mist. To vsSak klade naroky na vyssi
spolehlivost - provozuschopnost infrastruktury, coz muiZe byt zejména
z provozniho hlediska stredisek TNS a OTV (vyluky, bézna Gdrzba, mimoradné
udalosti) problém. Dale je otazkou, zda bude mit v pfedpokladanych bodech
pro SZDC dodavatel elektrické energie dostupny vykon. V textu neni uvedeno
ekonomické porovnani provozu mezi variantou ¢.2 a variantou ¢.3, zejména
z pohledu provoznich ztrat pFi prenosech vétsich vykond na del$i vzdalenosti.

- Systém 2x25 kV neni v podminkdch CR zaveden. Ur¢ité by bylo vhodné
zpracovat podrobnéjsi analyzu tohoto systému pro moznost rozhodnuti o jeho
aplikaci také ve vztahu k ostatnim zafizenim infrastruktury.

Ostatni:
Upozormiujeme na zohlednéni probihajici stavby ,Rekonstrukce Zzst. Prerov,
2.stavba" a stavby ,Lipnik n.B. - Drahotuse, BC", kterd je ve fazi zpracovani

dokumentace pro Uzemni fizeni.

S pozdravem

Ing. Ladislav Kaspar
feditel Oblastniho feditelstvi Olomouc



Dobry den,

Na zakladé prelozeného 2. dil¢iho pInéni Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC
25 kV, 50HZ v oblasti ,Ostravsko a Pferovsko" vyddva Sprava zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizace, Oblastni feditelstvi Ostrava (dale jen SZDC, s.o., OR Ostrava),
souhrnné stanovisko:

S predloZzenou dokumentaci souhlasime za predpokladu, Ze budou spIinény nasledujici
podminky:

Odbor pripravy staveb (Ing. Mantuanelli)
Bez pfipominek.

Odbor technického rozvoje a informatiky (Ing. Brdicko)
Bez pfripominek.

Provozni obvod Ostrava (p. Bernatik)
Bez pripominek.

Sprava elektrotechniky a energetiky (p. Cabala)
Nutno splnit:
- Vychozi stav uvedeny v predlozené studii vychazi z predpokladu zrealizovanych staveb,
které v soucasné dobé nejsou jesté ani projekéné zpracované a schvalené - napfr.
elektrizace AC 25kV, 50Hz v Usecich Paskov — Frydek Mistek s TT Liskovec, Mosty u
Jablunkova (statni hranice SR) - Cadca.
- V dalsim stupni studie pozadujeme aktualizovat popis stavajici technologie na zakladé
probé&hlych staveb - napf. napajeni EOV v zst. Bohumin jiz neni z TV pomoci ménicQ, v Zst.
Bohumin pfibyl EPZ VII v majetku CD DKV. (Ing. Kupczyn)
Bude opraveno. Ing. Zarecky.

Sprava mostd a tuneld (Ing. Hrubd)
- Bez pfipominek.

Sprava stati 1 (Ing. Slezakova)
- Bez pripominek.

Sprava pozemnich staveb (Ing. Konvickova)
- Bez pripominek.

Sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky (Bc. Wajda)
- Nutno splnit:
V platnosti zlstavaji pfipominky ze dne 2.5.2018.

Usek Fizeni provozu (p. Fiedler)
- Bez pfipominek.

S pozdravem,

Ing. Klara Hrbacova

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizace
Oblastni Feditelstvi Ostrava

Systémovy specialista
Odbor pripravy staveb
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DOPRAVNI CESTY
Ing. Petr BoSek
Vytizuje Marek Cerman ]
Mobil +420 724925500 Odbor strategie 026
E-mail cerman@szdc.cz
Datum 16. kvétna 2019 EJ

Pripominky k diléimu plnéni SP zmény trakce
Vazeny pane inzenyre,
zasilame Vam pripominky ke Studii proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz

v oblasti ,,Ostravsko a Prerovsko".

Pfipominky zasadni

Navrhova cast
Jsou predstaveny tfi ndvrhové varianty, které maji dosahovat priblizné obdobné spolehlivosti.

Ve varianté 1 navrzend aplikace jednofazovych transformator( v TNS D&tmarovice a Prosenice
nemusi splfovat pozadavky TSI ENE na trvaly neomezeny odbér rekuperované energie vozidel.
Spinéni pozadavkd TSI uklada provozovateli dréhy zdkon o drahach.

Napojeni skupiny TNS s ménici na vice nez jednu TNS s transformatorem vede k rozdéleni
trakéniho vedeni. Upozorfiujeme, Ze rozdélend skupina TNS nespliiuje poZadavky ERU,
pfedepsané pro lokalni distribuéni sit, nebot neni na strané& spotfeby propojena. Jednotlivé
odbérné body pak netvori jediné tarifni odbérné misto se spoleénym Uétovanim a posuzovanim
sjednaného prikonu, coz ma ekonomické dopady pro odbératele.

Neposledni problematikou aplikace jednofazovych transformator( je otdzka osazeni filtraéné-
kompenzacnich zafizeni (FKZ):

- U TNS s FKZ vznikaji problémy pfi napajeni lokomotiv Bombardier TRAXX, které jsou
pfitom schvalenym vozidlem.

- TNS s transformatory bez FKZ by nespliovaly pfi napajeni lokomotiv s diodovymi
usmeérnovaci kritéria kvality odbéru elektrické energie z tfifazové distribucéni sité.

Z hlediska souasnych zdkond, pfedpisi a technickych norem technologie jednofazovych
transformatord obtin& splfiuje podminky pro k pFipojeni k distribu¢ni soustavé 3 x 110 kV
a k trakénimu vedeni 25 kV.

Varianta 2 je navrZena jednotné s ménic¢i 2x 30 MVA. Bylo uvazovano nad moznosti instalovat
ve vybranych TNS s niZzsim dosahovanym zatizenim misto dvou pouze jeden frekvenéni ménic?
Touto Usporou investi¢nich nakladd by nemusela byt snizena spolehlivost napajeni.
Z predloZzené CBA je ziejmé, ze vysledek ekonomického bude vyrazné zdvisly na zméné
investi¢nich ndkladd u véech variant.

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: DIdZdénd 1003/7, 110 00 Praha 1 Stavebni sprava vychod
zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234 Nerudova 773/1
soudem v Praze, spisova znactka A 48384 www.szdc.cz 779 00 Olomouc



Ve varianté 3 se systémem 2x25 kV jsou pozadavky na rezervovany prikon znacné. V pfipadé
planovanych i nepldnovanych vylukovych stavdl N - 1, at uz z dlvodu na strané& provozovatele
distribucni soustavy nebo provozovatele drahy, by v této varianté, tak jako je obvyklé,
prebiraly sousedni TNS zatiZzeni za vylou¢enou TNS. Ze zkuSenosti ziskanych ve studii napajeni
oblasti Brno - Prerov - Bfeclav vyplyva, ze by provozovatel DS velmi pravdépodobné
nevyhovél pozadavku na odbér presahujici 50 MVA, pokud by v danych predavacich mistech
nemél udinit zadsadni opatieni pro posileni sité&, at uz zvySeni pfenosové schopnosti vedeni nebo
posilenim transformace. Tato opatfeni by podle naseho nazoru bylo vhodné promitnout do
investi¢nich nakladd.

Pro rovnocenné srovnani navrhovych variant by bylo vhodné navrh doplnit o variantu se
systémem 3 kV fedenym tak, aby naplfioval pozadavky TSI ENE a daldich pfedpisti a norem.
Shodny postup byl uplatnén ve studii konverze, kterd v roce 2016 FeSila celou zelezni¢ni sit.

CBA

Zasadni casti studie je CBA. V predlozené podobé CBA poskytuje ne zcela vypovidajici
vysledky. U navrhovych variant byla jako pfinos uvaZovana pouze Casova Uspora V jizdnich
dobdach vlaki oproti varianté bez projektu a byly zanedbany zasadni, prostfednictvim CBA
ocenitelné atributy.

U varianty bez projektu je nutno zejména zapocitat ztraty energie v trakénim vedeni, ztraty
energie vlivem nevyuzité rekuperace. Velikost téchto ztrat je nutné ohodnotit i v navrhovych
variantach. Dalsim vyznamnym aspektem pro CBA jsou nestejné platby za velikost
rezervovaného prikonu TNS v jednotlivych variantdch - ty se budou vyrazné liSit pomérem
vyuzivani rezervovaného prikonu. U variant je rovnéZz nezbytné promitnout do investic¢nich
naklad( opatfeni na strané provozovatele DS, viz vy$e hodnoceni varianty 3.

Energetické vypocty

Uvazovana hmotnost 400 t u rychlikl a EC vlakd je pomérné nizkd. Pfedstavuje 7 voz( UIC-Z
(hmotnost 50 t + 80 cestujicich). V pravidelném provozu se lze setkat jiz v soucasnosti
s tézsimi vlaky. PoCty prepravenych cestujicich v relaci Praha - Ostrava od roku 2010 setrvale
rostou. Bylo by vhodné respektovat rlstovy trend a i s ohledem na vycerpanou kapacitu
dopravni cesty (a tedy nemoznost pridavani daldich viakd do GVD) uvazovat i kapacitnéjsi t&zsi
soupravy.

Upozoriujeme, ze rovnéz vlaky Pn jsou bézné prepravovany tézsi, nez 2400 t. U nakladnich
vlak{ dopliite tdaj, s jakou dopravni rychlosti bylo uvaZovano.

— Subjekty prizvané k projednani

Studie by v ramci dal$iho zpracovani méla byt projednana s provozovateli drahy sousednich
statd. Redend oblast obsahuje vyznamné hraniéni body se silnou tranzitni prepravou.
Vyznamnym faktorem je vedle termind realizace napf. provéfeni disponibilni kapacity
Zelezniénich stanic pro odstavovani nakladnich viakd pro odbaveni a preptah lokomotiv, pokud
by mélo dojit ke zmé&né& dosud zaZitych zplsobd.

S pozdravem

Ing. Viktor Vik, Ph.D.

Spréava Zeleznitnidopravni cesty,
statni ozgahizace

ya vychod

7 Nerudova 1

. C270994234
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Pelc Jiri Ing.

Od: kratky@szdc.cz

Odeslano: 22. kvétna 2019 5:35

Komu: Bosek@szdc.cz

Kopie: Pelc Jifi Ing.

Predmét: RE: SP zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,Ostravsko a Pferovsko®,

zadost o pfipominky

Dobry den,

Omlouvam se za pozdéjsi dodani. K dokumentaci nic zasadniho nemame, predpokladam, Ze presné
. v .vO v v ’ v V. V7 ’
specifikace ménicu (pro méreni spotreby elektriny) budou stanoveny v dalSich stupnich.

Dale jen upozornujeme, Ze je nutné do rozpoctu stavby zanést poloZzku na rezervovany prikon 2x
(hlavni a zalozni vedeni).

S pozdravem

Ing. Lubos Kratky

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizace
Sprava zelezni¢ni energetiky Hradec Kralové

naméstek reditele pro provoz a techniku

Riegrovo nam. 914, 500 02 Hradec Kralové
T 972 341 517
M 725 535577

E Kratky@szdc.cz

www.szdc.cz

From: Bosek Petr, Ing.

Sent: Monday, April 29, 2019 12:18 PM 5 5 5

To: SZDC 006 sekretariat; SZDC 011 sekretariat; SZDC 013 sekretariat; SZDC 014 sekretariat; SZDC 024
sekretariat; Hruby Jaromir, Ing.; KrkoSka Pavel, Ing.; SSV sekretariat; Vik Viktor, Ing., Ph.D.; Cerman Marek, Ing.;
SZE HKR sekretariat; Kratky Lubos, Ing.; OR OVA sekretariat; Macho Jifi, Ing.; OR OLC sekretariat; Kaspar Ladislav,
Ing.; jindrich.kusnir@mdcr.cz; 'ludek.minar@mdcr.cz'; 'lumir.rubek@mdcr.cz'; ivo.hruban@mdcr.cz;
'sekretariat.130@mdcr.cz'; 'sekretariat.520@mdcr.cz'; 'sekretariat.910@mdcr.cz'; 'sekretariat.190@mdcr.cz'; Novak
Rostislav, Ing.; Plomer Jan, Ing.; Mohr Tomas, Ing.; Resl Pavel, Ing.; 'Info ZESNAD'; 'Tyle ZESNAD.CZ';
'oldrich.sladek@zesnad.cz'; 'info@arriva.cz'; 'info@le.cz'; 'reditel@regiojet.cz'; 'posta@msk.cz’; ivo.muras@smk.cz;
'posta@olkraj.cz’; 'l.ruzicka@olkraj.cz'; 'petr.feber@cezdistribuce.cz'; petr.kresalek@cez.cz;
'petr.kresalek@cezdistribuce.cz'; ivo.rejzek@cez.cz; ivo.rejzek@cezdistribuce.cz

Cc: Cech Radek, Mgr. Ing., Ph.D.; Fuksa David, Ing.; John Vaclav, Dr. Ing.; kasembe@ceps.cz; brejcha@mpo.cz;
'pavel.cirek@eru.cz'

Subject: SP zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,Ostravsko a Prerovsko", Zadost o pfipominky

Vazeny pane fediteli, vazeni kolegové,
na 026 GR SZDC bylo doruceno 2. dil¢i odevzdani Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV
na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,, Ostravsko a Pierovsko", které Vam posilame ke stazeni pres nize

uvedeny odkaz:

https://datashare.szdc.cz/index.php/s/hGj3wCeGQIYkTgM/authenticate

[Strana]



K Vasemu dopisu zn. ze dne:

Nase znacka:

/ESNALQCZ

Sdruzeni zelezni¢nich nakladnich dopravcd ZESNAD.CZ

Podleska 926/5,
CZ-104 00 Praha 10
TIf: +420 603 463 484

info@zesnad.cz

www.zesnad.cz

45 /2019

Vyfizuje: Misto a datum:
Jaroslav Tyle V Praze, dne 30.5.2019
VaZeny pan

Magr. Ing. Radek Cech, Ph.D.

Reditel Odboru strategie

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.
DldZdénd 1003/7,

11000 Praha 1

Véc: Stanovisko k 2. dil¢imu odevzddni Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV,

50 Hz v oblasti ,,Ostravsko a Prerovsko”

Vazeny pane fediteli,

Zasilame Vam pripominky k 2. dil¢imu odevzdani Studie proveditelnosti zmény trakce z
DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,,Ostravsko a Pferovsko”.

A.1.1. Uvodni informace o projektu

V pfipadé novych elektrizaci, je rovnéz jako prioritni chdpdn systém 25 kV, 50 Hz prip. 2 x 25

kV, 50 Hz.

=>» Je povinny systém 25 kV, 50 Hz pfip. 2 x 25 kV, 50 Hz


mailto:info@zesnad.cz

A.1.1.2. Elektrizace ve svété

jsou elektrifikovany stfidavym napétim 16 kV 16,7 Hz

Tyto rychlosti a s nimi spojené poZadavky na vykony vozidel jsou vSak pro tuto soustavu
povaZovany za limitni

=>» Bylo by dobré doplnit ,,a ndro¢né na mnozstvi napajecich stanic”, jelikoz pfi
soucasném rozloZeni napdjecich to neni ani pro rychlost do 160 km/h bez problému.

Vzhledem k rostoucim poZadavkim na vykon, ktery je umérny kvadrdtu napéti a nepfimo
umérny podélné impedanci vedeni

=>» Nemélo by byt ,umérny napéti a kvadratu proudu”?

A.1.1.3. Analyza soucasného stavu:

=>» Text a graf na strance 12 povazujeme pro Ucel této studie (konverze trakéni soustavy)
nadbytecény

Pokud bude zachovan, opravit:

Ndrust vykon( ndkladni dopravy koresponduje s rozsahem elektrizované infrastruktury,
kde dopravci maji niZsi provozni naklady ve vztahu k silnicni dopravé pfi srovnatelné
vzddlenosti. Na niZze uvedeném obrdzku je barevné uvedeno zatiZeni trati ndkladni a osobni
dopravou.

=>» Chybi obrazek

Z uvedenych diuvodi je vhodné dokonceni elektrizace sité.

=>» Vétu je treba preformulovat. Dokonceni elektrizace neni nutné kvali silnému
zatizeni ¢asti zelezni¢ni infrastruktury, ale proto, aby i dalsi traté ziskaly na
atraktivité pro vyssi vyuzivani.

A.1.1.4. SWOT Analyza vyhodnosti elektrizace

=>» Tuto kapitolu povazujeme pro Ucel této studie (konverze trakéni soustavy) za
nadbytecnou



A.1.1.5. Schvélené Useky k elektrizaci

=>» Text pod tabulkou 5 povazujeme pro Ucel této studie (konverze trakéni soustavy)
nadbytecény

A.1.1.11. Cil projektu
e zajisténi kvalitniho napdjeni na ucelenych usecich pro vozidla s vyssimi vykony (aZ 6,4

MW), resp. viaky o délce aZz 740 m a hmotnosti pfesahujici 2100 t,

=>» na nepriznivych sklonech (napf. Tfinec — Mosty u Jablunkova st.hr.) bude potreba 2 x
6,4 MW

A.1.3.1. Hodnoceni variant
Varianta Bez projektu

e Zdroveti se prodlouZi jizdni doby osobnich vlak( primérné o pul minuty. Nékteré osobni
vlaky mély zpozdeéni i pfes jednu minutu. V simulaci bylo toto zpoZdéni kompenzovdno
kratsim pobytem viaku u ndstupisté.

=>» Zpozdéni vlivem nedostate¢ného napajeni by mélo byt pIné zapocitano do
ekonomického hodnoceni (vyssi PN vlakd, vy$si naklad ¢asu cestujicich), jelikoz
projektova varianta by umoznila zkraceni pobytu vliaku v zastavkach.

A.2.4.3 Zasady technického feSeni — trakéni vedeni

V tratovych usecich, kde neprobéhly Zddné nebo jen minimdlini rekonstrukcni prdce na
trakénim vedeni, je navrZena kompletni rekonstrukce trakéniho vedeni na trakéni soustavu
25kV, 50Hz. Jednd se o tratové useky a Zeleznicni stanice:

=>» Na nékteré stanice a tratové Useky se jiZ zpracovavaji ZP, DUR, nap¥. Havifov,
Albrechtice (véetn&) — C.Tésin, Détmarovice — Petrovice, Ostrava hl.n.

A.2.5.2 Vychodiska ekonomického hodnoceni
Definice a popis variant
—varianta bez projektu

- vychdzi ze soucasného technického stavu trati, pfedstavuje zachovdni infrastruktury
ve stavajicim stavu bez vétsich investi¢nich akci;

=>» Ovsem méla by zahrnovat investi¢ni ndklady modernizace stejnosmérnych méniren
podle dosud schvalenych projektd / studif



A.3.1 —A.3.3 Energetické vypocty

=>» u vlakl Nex jsou uvedeny 2 hodnoty hmotnosti — uvazovat jednotné 2400t.

B.4 Vykresy — organizace vystavby a B.5 Tabulky — organizace vystavby

=>» Vsouladu s ¢lankem A.1.1.12 Cil , pfepinaci“ studie proveditelnosti (bodem a)
nesouhlasime s navrZzenym postupem prepinani v ramci vsech tfi projektovych variant.
V souvislosti se zvySenou intenzitou nakladni dopravy v ostravském Zelezni¢nim uzlu
smérujicich z/na infrastrukturu PKP PLK poZadujeme z dvodu skladby lokomotivnich
parkl nakladnich dopravcd, vyuzivanych z/do Polska (prevazné stejnosmérna hnaci
vozidla), navrhnout opaény smér prepinani . TZK oproti navrhovanym variantam.
Ostravsky region je nejsiln&jgim regionem v Ceské republice, co se tykd nakladky a
predevsim vykladky Zelezni¢nich vozQ. Z vyloZenych vozU je pak silné zastoupena
pfeprava hromadnych substratl (souvisejici s mistnim hutnim, ocelarskym, chemickym
a koksarenskym primyslem), jejichZ pivodem, jsou predevsim vychodni zemé
Ukrajina, Rusko tranzitem pfes Polsko a v posledni dekadé ¢im dal castéji Polsko
(nahrazujici uhli OKD) a to nejen z polskych dol(, ale také ze vzdalenéjsich statl s
vyuzitim polskych pfistavl. Z vyse uvedenych ddvodul je v zajmu eliminace preprah
zfejma potieba déle zachovat pristupové trasy k velkym prdmyslovym podniklm (tedy
od PPS Petrovice u Karviné pres zst. Cesky Té$in do Zst. Ostrava-Kuncice a do Zst.
Trinec) ve stejné trakéni soustavé, jaka je v sousednim Polsku. Termin prepnuti na AC
25 kV 50 Hz by se mél odvijet od postupu obnovy vozidlového parku Zelezni¢nich
dopravcUl. V soucasné dobé jej nelze presné predikovat, tudiz navrhujeme za cilovy
termin rok 2040.

Déle bereme v Gvahu vozbu mezi Ceskou Tiebovou a Ostravou dosluhujicimi
stejnosmérnymi hnacimi vozidly a jejich postupnou nahradu vicesystémovymi hnacimi
vozidly.
Z hlediska vozby pfes pohrani¢ni Usek Mosty u Jablunkova st.hr. —Jablunkov (TFinec)
nesmi vzniknout stfidavy ostrov mezi Tfincem a statni hranici bez pfepnuti na
Slovensku.
Na zakladé vyse uvedenych faktl navrhujeme postup prepinani v nasledujicich
etapach:
- v navaznosti na prepnuti slovenského Useku Plchov — Luky pod Makytou
st.hr. na AC 25 kV 50 Hz
2) Mosty u Jablunkova st.hr. —Jablunkov, pfip. Tfinec (mimo):
- v pfimé podmine&né navaznosti na pfepnuti slovenského Useku Zilina —
Cadca st.hr. na AC 25 kV 50 Hz
3) Rikovice — Pferov (vyjma Dluhonické spojky):
- v ndvaznosti na pfepnuti Useku Nedakonice — Rikovice na AC 25 kV 50 Hz



4) Prerov (mimo) — Dluhonicka spojka — Polanka nad Odrou, s propojenim na trat ¢.
280:
- cely usek nebo po etapach Ize prepinat po zavedeni vyhradniho provozu
ETCS na této trati. Pfitom je tfeba zohlednit terminy pfepinani v dalsich
oblastech sité SZDC, tzn. pfed rokem 2030 je s ohledem na nutnost
redislokace hnacich vozidel dopravcl na siti nutny ¢asovy odstup
minimalné 2-3 roky mezi terminy pFepnuti na této trati a na Ustecku /
Mélnicku (tzn. nesmi soucasné vzniknout 2 stfidavé ostrovy na tratich
Prerov (mimo) — Ostrava a zaroven Décin vychod — Kolin).
5) Polanka nad Odrou — Ostrava hl.n. — Bohumin — Détmarovice s odbockou do Opavy
vychod:
- v navaznosti na predchozi etapu
6) Détmarovice / Petrovice u Karviné — Cesky Tésin — T¥inec, Cesky T&%in — Ostrava
Kuncice:
- cilovy termin rok 2040 — viz zdGvodnéni vyse.

B.6 Tabulky — ekonomické hodnoceni

=>» Neni popsan postup vypoctu provoznich nakladl vlakl v projektové varianté oproti
varianté bez projektu.

=>» V tabulce provoznich naklad( viakd je tfeba sladit hmotnosti viakd s Udaji v simulaci
energetickych vypoctu.

S pozdravem

Ing. Oldrich Sladek
Vykonny Feditel SdruZeni Zelezni¢nich nékladnich dopravct Ceské republiky

ZESNAD.CZ



Pelc Jiri Ing.

Od: Jifi Nalevka <jiri.nalevka@arriva.cz>

Odeslano: 6. Cervna 2019 11:41

Komu: bosek@szdc.cz

Kopie: Pelc Jifi Ing.

Predmét: pripominky ke Studii proveditelnosti zmény trakce
Stav pfiznaku: Opatfeno pfiznakem

Dobry den,

Nase spolec¢nost nema pripominky k dokumentu ,,Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz
v oblasti , Ostravsko a Prerovsko”, 2. dilci plnéni”.

S pozdravem,

Jiti Nalevka.

Ing. Mgr. Jiti Nalevka
Jednatel

ARRIVA vlaky s.r.o. | +420 728 865 241 | jiri.nalevka@arriva.cz

Kfizikova 148/34, 186 00 Praha 8
www.arriva-vlaky.cz
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