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A.1.2. SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

ASP Aktualizace studie proveditelnosti

BC Program Blending Call

CR Ceska republika

DDTS Dalkova diagnostika technologickych systém

DK Dalkova metalickd kabelizace

DOz Dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni

DSP Dokumentace pro stavebni povoleni

DUR Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti

EOV Elektricky ohfev vyhybek

EPZ Elektrické predtapéci zafizeni

ETCS Evropsky vlakovy zabezpecovaci systém

EU Evropska unie

GSM-R Mezinarodni standard bezdratové komunikace uréeny pro Zeleznic¢ni aplikace

GVD Grafikon vlakové dopravy

LDSz Lokalni distribu¢ni soustava Zeleznice

MK Mistni kabelizace

MSK Moravskoslezsky kraj

OLK Olomoucky kraj

OK opticka kabelizace

PKP Polskie Koleje Panstwowe (Polsky spravce infrastruktury)

RS Rychla spojeni

sdél. zaf. Sdélovaci zafizeni

SFC Staticky frekvenéni ménic

SP Studie proveditelnosti

SpS Spinaci stanice

Sz7Z Stani¢ni zabezpecovaci zatizeni

T.U. Tratovy Usek

TEN-T Trans-European Transport Networks

TK Tratova metalicka kabelizace

™ Trakéni ménirna (DC 3kV)

TNS TrakEni napdjeci stanice

TRS Tratovy radiovy systém

TSI ENE NARIZENI KOMISE (EU) ¢. 1301/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci
pro interoperabilitu subsystému energie Zelezni¢niho systému v Unii

T Trakéni transformovna (AC 25 kV 50 Hz)

TV Trakéni vedeni

TZZ Tratové zabezpecovaci zafizeni

VRT vysokorychlostni trat

zab. zaf. Zabezpeclovaci zafizeni
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ZK Zlinsky kraj

ZUR Zasady uzemniho rozvoje

77 Zabezpeclovaci zafizeni

ZSR Zeleznice Slovenskej republiky
ST Zelezni¢ni stanice
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A.1.3. UVODNIi INFORMACE O PROJEKTU

Sjednoceni napdjecich systém(, pouzivanych na ceské Zeleznic¢ni siti je dlouhodobym cilem, ke
kterému je zapotrebi pfistupovat koncepcné s ohledem na technicka i provozni hlediska. Soubézné
s pfipravou vystavby budoucich trati Rychlych spojeni (RS) je potteba zajistit kompatibilitu napajeciho
systému s existujici siti konvencéni Zeleznicni sité. Z technickych specifikaci infrastruktury — subsystému
Energie vyplyva pro vysokorychlostni traté jednoznacny pozadavek na vyuziti systému 25 kV, 50 Hz
nebo 2 x 25 kV, 50 Hz. V pfipadé novych elektrizaci, je rovnéz jako prioritni chapan systém 25 kV, 50
Hz pfip. 2 x 25 kV, 50 Hz. Soucasné i na zakladé dlouhodobych zkuSenosti se jevi tento systém ve
vétsiné hledisek vyhodnéjsi nez systém stejnosmérny. Jde jak o hledisko investi¢nich a provoznich
nakladd Zelezni¢ni infrastruktury, zvySeni vykonnosti napajeciho systému, lepsi vyuZiti rekuperované
energie nebo sniZzeni probléma s bludnymi proudy. V dlouhodobém horizontu pak pljde predevsim o
snizeni nakladG nutnych na pofizovani vicesystémovych vozidel. Vétsina téchto faktori povede ke
zvy$eni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy a tim soucasné prispéje k dosazeni cil( strategickych
dokumentl v oblasti dopravy na narodni i evropské Grovni.

Na zakladé vyse uvedenych dlvodi je vhodné stanovit priority pro postupny prechod na jednotny
napdjeci systém i na konvencni siti. Hlavnim cilem studie je stanovit harmonogram prechodu na
jednotny napdjeci systém 25 kV / 50 Hz a to tak, aby bylo optimalné vyuZito jiz ptipravovanych
modernizacnich akci na trakénim zafizeni stavajici Zelezni¢ni sité, i budouci vystavby
vysokorychlostnich trati. Sou¢asné musi byt bran zfetel na existujici a potencialni pfepravni vazby a
provozni moznosti dopravcll. Cilem je nalézt takovy harmonogram, ktery bude znamenat jednak
akceptovatelny dopad na stavajici prepravni vazby zajistované existujicim vozovym parkem a zaroven
umozni maximalné vyuZit vyhod stfidavého napdjeciho systému (jak z hlediska dopravcl, tak
z hlediska sprdvce infrastruktury) pro rozvoj novych, zejména mezinarodnich preprav (prevedenych
ze silni¢ni dopravy na kombinovanou dopravu) na siti ndkladnich koridord RFC5, RFC7, RFC8 a RFC9.

Rozsah fesené Zeleznicni sité bude zahrnovat kompletni Zelezniéni sit se stejnosmérnym napajenim 3
kV, pfipravované projekty elektrizace a vystavbu novych vysokorychlostnich trati v zavislosti na
schvalenych strategickych dokumentech, v prvni fadé Dopravnich sektorovych strategii 2. faze. Zretel
bude bran i na navazujici Useky v okolnich statech, véetné pfipravovanych zamér( dotycnych spravct
infrastruktury.

Studie bude zpracovadna s ohledem na Zivotnost soucasné budovanych TNS (25-30 let), véetné
prihlédnuti na moZzné dopady na stavajici vozidlovy park dopravci stejnosmérné soustavy.

S ohledem na strategicky charakter studie musi byt zakladni doporuceni v souladu s energetickou
politikou CR, plény rozvoje prenosové soustavy (CEPS) a distribu¢nich soustav (EON, CEZ, PRE) a s
rozvojem dopravni infrastruktury véetné pripravy budoucich vysokorychlostnich trati.
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Centralni komise Ministerstva dopravy schvdlila na svém jednani dne 20. 12. 2016 studii s ndzvem
,Koncepce prechodu na jednotnou napadjeci soustavu ve vazbé na priority programového obdobi
2014-2020 a naplnéni pozadavkd TSI ENE“. Nasledné Centralni komise Ministerstva dopravy ulozila
Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci (dale jen Sprava Zeleznic, s. 0.) Ukoly definované v
zapisu z jedndni Centrdlni komise. Timto krokem byl rovnéz schvalen dlouhodoby cil, kterym je
sjednoceni trakénich napajecich soustav v Ceské republice.

Studie, kterou spolecné vypracovaly spolec¢nosti SUDOP PRAHA a.s. a SUDOP BRNO, spol. s r.o.,
potvrdila, Ze dosavadni stejnosmérna soustava jiz nepostacuje soucasnym a vyhledovym narokim
provozu a jejim posilenim by bylo dosazeno jen omezenych ptinost pfi nepfimérené vysoké
ekonomické naroénosti. Resenim je tedy postupny prechod na vyhodnéjsi stiidavou soustavu.

Centrdlnim komise Ministerstva dopravy ulozZila tehdejsi Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.
vypracovani studii proveditelnosti na konverzi trakéniho systému z 3 kV DC na 25 kV AC. Na zakladé
jednani mezi zastupci Spravou Zeleznic, s. 0., SFDI a MD bylo dohodnuto, Ze Gzemi CR bude pro tGcely
zpracovani zaméru konverze rozdélena do 5 celk( (viz obrazek 1), pficemz kazda oblast bude z hlediska
vyhodnoceni feSena samostatnou studii proveditelnosti.

Obrazek 1

Legenda:

Ustecko a Mé&lnicko
KIS Nymbursko, Kralovéhradecko a Pardubicko
e Praha a Stfedni Cechy
Mot ‘:J. Olomoucko a Ceskotiebovsko
nes J TN Ostravsko a Prerovsko
(!

Zadani studii proveditelnosti zmény trakce navazuje na ukoly uloZené resortu dopravy, tj. Usneseni
vlady €. 362/2015 o Statni energetické koncepci — (do roku 2030 snizeni spotfeby ropnych paliv
s vy$sim vyuzitim elektrické energie v dopravé) a Usneseni vlady €. 978/2015 Narodni program
snizovani emisi Ceské republiky (pfevedeni minimalné 30 % prepravnich vykon@ nakladni silni¢ni
dopravy v relacich nad 300 km na Zeleznici do roku 2030, coZ znamena rUst prepravnich vykon(
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nakladni Zelezni¢ni dopravy) a povinnost Spravy Zeleznic, s. o. zabezpecit (pfipravit) dopravni

infrastrukturu na tento nardst pfepravnich vykonu na stfedni a dlouhé vzdalenosti (nad 300 km).

Legislativni ramec

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, (dale jen Sprava Zeleznic, s. o.) jako vlastnik a

provozovatel drahy zajistujici modernizaci a rozvoj Zelezniéni dopravni cesty musi pfi planovani rozvoje

infrastruktury Ceské republiky sledovat pFijaté koncepéni dokumenty evropského a v neposledni Fadé

i ndrodniho vyznamu. Problematikou elektrizace se zabyvaji nebo elektrizace Zeleznic navazuje na

témata fesené u dokumentu:

OSN

Bild kniha — Plan jednotného evropského dopravniho prostoru - vytvoreni
konkurenceschopného dopravniho systému Ucinné vyuzivajiciho zdroje

Usnesenim vlady Ceské republiky ¢. 362/2015.

Usnesenim vlady Ceské republiky ¢. 978/2015.

Dopravni sektorova strategie 2. faze.

Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050.
Bila kniha koncepce verejné dopravy 2015 — 2020 s vyhledem do roku 2030.

Studie ,Koncepce prechodu na jednotnou napdjeci soustavu ve vazbé na priority
programového obdobi 2014-2020 a naplnéni poZzadavkd TSI ENE“

Program rozvoje rychlych Zelezni¢nich spojeni v CR.
Politika Uzemniho rozvoje Ceské republiky.

Zprdava Evropského ucetniho dvora

Jednim z dokumentl obsahujici technické feSeni napajeciho systému a vozidla ve vztahu k
interoperabilité je Nafizeni komise (EU) ¢. 1301/2014 ze dne 18. listopadu 2014. Jedna se o technické
specifikace pro interoperabilitu subsystému energie Zelezni¢niho systému celé Evropské unie.

Nastrojem ke splnéni uvedenych podminek ze strany Zeleznice je nutna elektrizace trati v kombinaci

se zvySenim vykonnosti stavajicich pevnych trakénich zatizeni feSené uz schvalenou studii ,,Koncepce

pfechodu na jednotnou napajeci soustavu ve vazbé na priority programového obdobi 2014-2020 a

naplnéni pozadavk( TSI ENE“.
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Energeticka koncepce

Bila kniha Evropské komise - Plan jednotného evropského dopravniho prostoru (EU KOM
(144) 2011)

° neomezovat, ale rozvijet mobilitu, avSak snizit jeji energetickou narocnost, zejména
zavislost na ropé a snizit jeji negativni dopady na prirodu a Zivotni prostredi,

° dopravu zboZi na vzdalenost nad 300 km presunout ze silnic a dalnic na Zeleznice,

° vnitrostatni i mezistatni automobilovou a leteckou dopravu osob nahradit rychlou
Zelezni¢ni dopravou.

Zavéry o ramci politiky v oblasti klimatu a energetiky do roku 2030 - Energeticky summit
Evropské rady 23. 10. 2014 (SN 79/14)

° do roku 2030 zvysit energetickou Ucinnost o0 27 %,
° do roku 2030 zvysit podil obnovitelnych zdroj energie na 27 %,
° do roku 2030 snizit produkci CO; 0 40 %.

Cil snizit do roku 2030 produkci CO; (tedy sniZit spotfebu fosilnich paliv) 0 40% je sloZen ze dvou
dil¢ich krokd — zvySeni podilu obnovitelnych zdroji na 27% a zvyseni energetické ucinnosti
(sniZzeni spotteby energie) o0 27 %.

V navaznosti na zavéry Patizské konference vydala EU 30. listopadu 2016 Zimni energeticky
bali¢ek, ktery zpfisfiuje treti z bodll energetického a klimatického summitu z roku 2014.

Zvyseni energetické ucinnosti do roku 2030 bylo zpfisnéno z 27 % na 30 % a pfislusny cil byl
zménén z indikativniho na zavazny.

Aktualizovana statni energeticka koncepce CR, zpracovana MPO CR a pfijata vladou CR dne
18. 5. 2015 (Usneseni vlady CR €. 362/2015)

° do roku 2030 snizit spotiebu ropnych paliv v dopravé ze souc¢asnych 59 miliard kWh na
50 miliard kWh,

° do roku 2030 zvysit vyuZiti elektrické energie v dopravé ze soucasnych 2,389 miliard kWh
na 4,333 miliard kWh.

Dopravni politika CR pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050 (MD CR)
Kapitola 4.3.6. zajiSténi energii pro dopravu uvadi:

° snizit ztraty pri provozu napdjecich soustav a zafizeni v elektrické trakci,
° zvysit u¢innost premény u hnacich vozidel v kolejové dopraveé pfi obnové vozového parku,
° pokracovat v elektrizaci Zelezni¢ni a méstské dopravy; snizovat podil pfeprav zboZi a osob

vyuZzivajicich energii z ropy a postupny prechod k prepravnim systémim postavenych na
vysSim podilu energii ziskanych z obnovitelnych zdroja.
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Historie elektrizace v CR

Prvni elektrizace

Zacatky elektrické trakce Ize datovat do roku 1879, kdy Werner von Siemens predvedI na priimyslové
vystavé v Berliné prvni provozuschopnou elektrickou lokomotivu s motorem o vykonu 2,5 kW, ktera
tahala voziky s 18 navstévniky vystavy rychlosti cca 7 km/hod.

V 90. letech 19. stoleti probihaly v celém svété — zejména ve Svycarsku, Francii, Italii, Némecku a ve
Spojenych statech — pokusné stavby Zeleznicnich trati pro provoz vozidel s elektrickym pohonem.
V Cechach se stal priikopnikem elektrické trakce inZenyr Franti$ek Kfizik, ktery v ramci Il. jubilejni
vystavy v Praze roku 1891 predved| na Letné prvni 8,8 km dlouhou tramvajovou trat. Od roku 1895
byly otevirany elektrické drahy i na dalSich mistech.

Kfizikova firma navrhla jiz roku 1893 elektricky pohon pro mistni drahu z Rybnika (dfive Certlova) pres
Vyssi Brod do Lipna nad Vltavou, zadost o koncesi vSak rakouské ministerstvo obchodu zamitlo. Aby
Ktizik dokazal, Ze zcela jednoduchymi prostfedky lze zavést elektrickou trakci na mistnich drahach,
rozhodl se roku 1898 sam na své ndklady mistni drahu s elektrickou trakci realizovat. Vypracované
projekty elektrickych drah ukazaly, Ze elektricky pohon byl by vyhodnym na tratich Svojsin — Bor a
Tabor — Bechyné. Videriské ministerstvo Zeleznic vSak souhlasilo s elektrickym provozem pouze na
mistni draze Tabor — Bechyné.

Pocatky 20. stoleti

FrantiSek Kfizik se rozhodl pro stejnosmérnou trakéni proudovou soustavu. Délka trati byla 24 km a
umisténi elektrarny na jednom jejim konci vyZzadovalo pouziti na tehdejsi dobu vysokého napéti 2x
700V. Stavba byla zahajena v dubnu 1902, pravidelny provoz byl zahajen 22. 6. 1903.

Po vzniku samostatné CSR se zacalo pracovat na planech elektrizace statnich drah. Prvnim krokem,
zdGvodnénym jiz v té dobé nadmérnou ekologickou zatézi z parniho provozu v centru mésta, bylo
zatrolejovani prazskych nadrazi hlavniho, VrSovic, Smichova, Vysocan, Libné — horniho a trati, které je
spojuji. Celkova délka elektrizovanych trati byla 28 km, zatrolejovanych koleji 65 km. Stavba byla
dokoncena v roce 1928. PouZita byla trakéni soustava stejnosmérnd 1500 V.

Mezivale¢né obdobi

V mezivale¢ném obdobi zlistaly CSD v oblasti elektrizace trati pouze ve fazi experimentd a studii. Z nich
byla nejvyznamnéjsi prace autort Bilek-Hanyk- Jansa z roku 1938, ktera feSila soustavnou elektrizaci
nasich Zeleznic stejnosmérnou soustavou DC 3 kV napdjenou z narodni energetické sité. Byla
aktualizovdna o nové zahrani¢ni poznatky a jednoznacné prokazovala vyhodnost elektrického provozu
na dopravné zatiZzenych tratich. Na tuto studii navazala hned po skonceni valky Projekéni ustfedna UP-
30, sestavena z odbornikd podniku Skoda Plzeri, CKD Praha a Kfizik Praha. Zde se rodily prvni konkrétni
Uvahy jak o rozsahu zatrolejovani trati, tak o koncepci a typu pouZitého vedeni. Vysledkem prace
Ustiedny bylo usneseni ¢eskoslovenské vlady z kvétna 1946 o elektrizaci trati CSD stejnosmérnou
trakéni soustavu o napéti 3 kV. Touto soustavou mélo byt elektrizovano 1000 km hlavnich trati CSD,
jako prvni mél pfijit na fadu cely hlavni tah z Prahy do Cierne nad Tisou.
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Po druhé svétové valce

K1. lednu 1950 doslo k novému uporadani ceskoslovenského primyslu a tak vznikl i podnik
Elektroinstalacni zavody Praha (nedlouho nato prejmenovany na Elektromontdazni zavody Praha), u
néhoz byl zfizen samostatny provoz Trakce. Jeho ndplni bylo projektovat, doddvat a montovat trakéni
vedeni na tratich €SD, na dolech a v méstské dopravé. Sem byla prevedena projekéni slozka UP-30,
Elektrotrakce a montazni Gtvary Skodovych zavodi a CKD Praha. Vedoucim provozu byl jmenovén Dr.
Ing. F. Jansa.

K dalsim zdsadnim organizacnim zméndm doslo v roce 1954, kdy skupina trakéniho vedeni byla
delimitovana do jiz existujici projektové organizace Statni Ustav dopravniho projektovani Praha
(SUDOP), projekty trolejbusovych vedeni zéistaly u EZ Praha, projekci ddlnich drah prevzaly Bariské
projekty. VtémZe roce pak v rdmci dopravniho stavebnictvi ministerstva dopravy vznikl novy
specializovany podnik ,Elektrizace Zeleznic Praha s.0.“ (EZ), jehoi zékladem se stali pracovnici
prevedeni ze zavodu Skoda Plzeri a Elektromontéznich zavodd. EZ, od roku 1992 Elektrizace Zeleznic
Praha a.s., se stala a dosud také je hlavnim vyrobcem trakénich stozard a jejich vystroje.

Prdmérnou délku trati uvadénych do provozu se podarilo vystupriovat na 150 km/rok. Postupné
zprovoznovani jednotlivych staveb 1. hlavniho tahu (traté elektrizované stejnosmérnou trakéni
soustavou DC 3 kV) uvadi nasledujici tabulka:

Tabulka 1 — elektrizace 3 kV DC

trat Délka v km | rok zahajeni provozu
Usti n/Labem — Nymburk - Kolin 134 1958
Ceska Trebova — Zilina (pfes Puchov) 271 1960
Spisskd Nova Ves — Kosice 84 1961
Kogice — Cierna n/Tisou 96 1962
Usti n/Labem — Most 43 1963
Hranice na Moravé — Zilina (pfes Bohumin) 162 1964

Systém AC 25 kV 50 Hz

V dobé nejvétsiho stavebniho rozmachu trakéni soustavy DC 3 kV zacaly pfichazet zpravy ze zahranidi,
predevsim z Francie, ukazujici na vyhodnost stfidavé soustavy AC 25 kV 50 Hz, zejména pro traté méné
zatizené. Vzhledem k jiz probihajici elektrizaci 1. hlavniho tahu byla nova soustava vybrana pro 2.
hlavni tah Cheb — Brno — Bratislava — Sttrovo — Madarsko s pfipojenim na 1. hlavni tah v Koliné.
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Postup elektrizace 2. hlavniho tahu (traté elektrizované stfidavou trakéni soustavou AC 25 kV 50 Hz)
zachycuje tabulka:

Tabulka 2 — elektrizace 25 kV AC

trat délka v km | rok zahajeni provozu
Kolin — Havli¢kGv Brod — Jihlava 89 1965
Havlickav Brod — Brno 121 1966
Brno — Bfeclav — Bratislava 154 1967
Bratislava — Stdrovo 137 1968
Plzert — Cheb — Sokolov 135 1968
Ceské Budéjovice — Strakonice 59 1968

70. a 80. léta 20. stoleti

Na rozdil od 1. hlavniho tahu vSak nebyla elektrizace 2. hlavniho tahu timto rychlym tempem
dokonéena — po chybéjicich 132 km mezi Ceskymi Budé&jovicemi a Jihlavou projel prvni elektricky viak
az v roce 1980!

V roce 1970 bylo v CSSR elektrizovano cca 18 % délky trati, na kterych se véak uskuteériovalo pres 50 %
prepravnich vykonl. Vzhledem ktehdejsi cené nafty elektrizace dalSich trati nevychazela tak
ekonomicky vyhodné. Po cela 70. léta se tak nastoupené tempo zpomalilo na cca 50 — 100 km nové
elektrizovanych trati za rok. Z nich stoji za zminku elektrizace pro potieby osobni pfiméstské dopravy
kolem Prahy (Praha — BeneSov 1971, Praha — Beroun 1972, Praha — Lysa nad Labem 1976) a predevsim
kompletni rekonstrukce trakéniho vedeni v Zst Praha hl. n.

Ropna krize v poloviné 70. let, kterd znamenala vice nez desetindsobny vzrlst cen ropy, zpUsobila
prehodnoceni jak ekonomické, tak strategické role nafty jako paliva v dopravé. Zatimco pred krizi se u
CSD udaval ro¢ni dopravni tok, pfi kterém se rozhoduje ve prospéch elektrické trakce od 106 hrt/km
na sklonové naroc¢nych jednokolejnych tratich do 306 hrt/km na rovinatych dvojkolejnych tratich,
zacaly se nyni vyhodnocovat i dalsi faktory ovliviujici vyhodnost elektrizace. Ochrana Zivotniho
prostfedi, zvySeni kultury cestovani, synergicky efekt prodluZovani vozebnich ramen zjiZ
elektrizovanych trati i vyuZiti mistnich energetickych zdrojd véetné radioaktivnich surovin zpUsobily
prevazeni pomysinych vah ve prospéch elektrizace na nékolika dalSich tratich. Prace vsak presto
neprobihaly takovym tempem jako v 50. a 60. letech.
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Vyznamné stavebni akce realizované v 80. a na pocatku 90. let uddva nasledujici tabulka:

Tabulka 3 Elektrizace v 80 letech

trat délka v km rok zahdjeni provozu

Bfeclav — Pferov 100 1985
Praha — Usti n/Labem 106 1985
(Praha) — Beroun — Plzen 70 1987
(Praha) — Bene$ov — Veseli n/Luznici — (Ceské Budé&jovice) 81 1988
Brno — Pferov 88 1995

Zajimavosti byla pfedevsim napdjeci stanice Nedakonice na trati Bfeclav - Pferov, ktera zahrnovala
zatizeni pro oba systémy DC 3 kV i AC 25 kV.

90. léta 20. stoleti az soucasnost
Tabulka 4 — elektrizace po roce 1995

Trat délka v km | Rok zahajeni provozu
Letohrad — Lichkov 21 2008
Kadan-Prunérov — Karlovy Vary 46 2005
Znojmo — Satov — st. hr. — 15 kV AC, 16,7 Hz 12 2009
Zabreh na Moravé - Sumperk 13 2009
Lysa nad Labem — Milovice 5 2009
Ceské Velenice - Ceské Bud&jovice 50 2010
Ostrava hlavni nadrazi — Ostrava-Kuncice 8 2007
Plzen — Klatovy 49 1995

Elektrizace ve svété

Napajeci systémy vznikaly poc¢atkem 20. stoleti nezavisle v jednotlivych evropskych zemich.

V némecky mluvicich zemich (Némecko, Rakousko) doslo jiz v ranych fazich vyvoje k ustédleni a
Zeleznicni traté jsou elektrifikovany stfidavym napétim 16 kV 16,7 Hz. Tento systém napdjeni je
vyuzitelny pro dnesni vykonné lokomotivy i pro vysokorychlostni jednotky dosahujici rychlosti 300
km/h. Systém je proto vyuzivan i pti stavbé vysokorychlostnich trati. V téchto zemich, az na lokalni
vyjimky, je provozovan pouze tento napdjeci systém, coz znacné zjednodusuje provoz. V jiznich zemich
(Italie, Franci, Spanélsko) byl na po¢atku zvolen systém napajeni stejnosmérnym proudem. V Italii a
Spanélsku je pouzito napéti stejné jako v CR, tedy 3 kV. Ve Francii dokonce jenom 1,5 kV. Ve viech
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zemich existuji vyjimky. Jinym systémem jsou provozovany nékteré horské traté nebo nékteré
regionalni ¢i pfiméstské systémy (S-bahn).

V pozdéjsi dobé (50. léta) zacal ustup od stejnosmérné soustavy i ve Francii a vétSina nové
elektrizovanych trati jiz byla vybavena stfidavou trakci s béZznou jmenovitou frekvenci 50 Hz.

PFi rozvoji vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravy se narazilo na strop mozZnosti stejnosmérné trakce i ve
zbyvajicich zemich. Prvni vysokorychlostni trat v Itélii (tzv. Diretissima), urena pro provoz rychlosti
250 km/h byla jesté elektrizovana soustavou 3 kV. Stejné jako prvni zasadnéji modernizovana
konvenéni trat ve Spanélsku (,Stredomofsky koridor“) pro rychlost 220 km/h. Tyto rychlosti a s nimi
spojené poZadavky na vykony vozidel jsou vSak pro tuto soustavu povaZovany za limitni a tak vSechny
dalsi vysokorychlostni traté jsou i v téchto zemich vybaveny trakci systému 25 kV 50 Hz.

S existenci rdznych rozchodl jednotlivych statl existuji i odliSné napajeci systémy. Vozidla na
Zeleznicni siti v Evropé jsou napdjena rlznymi napajecimi systémy. Lokace téchto systému v ramci
jednotlivych statl Evropy je na obrazku €. 2. V Zelezni¢ni trakci hraje jesté stale vyznamnou ulohu i
napéti 1 500V a to predevsim ve Francii nebo v Nizozemsku. Z Francie byl také systém 1 500 V prevzaty
a byl budovan predevsim v okoli Prahy. Ekonomické a vojenské vazby ve Francii znamenaly, Ze byl
tento systém, i ptes vSeobecnou shodu na jeho nevhodnosti, dale rozvijen az do hospodarské krize a
druhé svétové valky. Dalsi rozSifovani elektrifikace zapocalo az koncem 40. let minulého stoleti.
Vzhledem k rostoucim pozadavkim na vykon, ktery je Gmérny kvadratu napéti a nepfimo umérny
podélné impedanci vedeni, doslo ke zvySeni pouZivaného stejnosmérného napéti na 3 kV v
stejnosmérnych napdjecich soustavach.
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Obrazek 2 — Mapa napajecich systému v Evropé

B 7sovssfl kv, 167m[] 3kvss[ ] 15kvss 25KV, 50 Hz neelektrizovano
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A.1.4. ANALYZA SOUCASNEHO STAVU:

Zelezniéni sit Ceské republiky s celkovou délkou trati 9 459 km se fadi k nejhust$im sitim v ramci
Evropy. Z celkové délky je elektrizovdano 3177 km dvéma hlavnima napdjecima systémy, z toho
stejnosmérnou soustavou o napéti 3 kV 1795 km a stfidavou soustavou o napéti 25 kV 1382 km trati.

V soucasné dob& ma Ceska republika elektrizaci (trakci) na 33,6 % sité&.

Graf 1 - Rozsah vybrané elektrizované Zeleznicni infrastruktury v EU
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Soustavné roste osobni a nakladni doprava viz. Grafy 3 a 4 na tratich TEN-T (Trans-European Transport
Networks). Traté sité TEN-T reprezentuji pouhych 27% délky sité, ale zajistuji 84% dopravnich vykond.

Stavajici napajeni systémem DC 3kV na severu CR znaéné prodrazuje a komplikuje elektrizaci dalsich
trati. Stavajici rozdéleni osobni dopravy k roku 2015 je patrné na nize uvedeném grafu €. 2.

Graf 2 - Trend rlstu pfepravnich vykonl osobni Zelezni¢ni dopravy

==m=jeleznice osobni DSS ==m=jeleznice osobni skutecnost

160

155 #
2 150
1k
[=] 4
% 135 e
2 130
125

120
2 115 d
= 110 I/ /
105
100 i
2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050
letopoéet (rok)

)

ravn

e

oF

A.1 SOUHRNNA CAST A VYHODNOCENI 15



Studi ditel izmé kce zDC3 kV na AC25kV,50H =
tudie proveditelnosti zmény trakce z na z C supap BR”O

v oblasti ,,Ostravsko a Pferovsko”

Rozdéleni ndkladni dopravy vypovidd o potencidlu Zeleznice. Potencial je skryt ve vysokém podilu
(72%) silnicni dopravy. Elektrizaci dalsi sité a konverzi té stavajici na systém napdjeni AC 25 kV 50 Hz
je mozné vyuziti tohoto potencialu ve prospéch Zeleznice.

Velmi intenzivné se rozviji osobni Zelezni¢ni doprava. Od roku 2010 rostou prepravni vykony osobni
Zelezni¢ni dopravy v priméru rocné o 5,2 %, coz je nasobné vice, nez predpokladala Dopravni
sektorova strategie (1,2 % za rok). V roce 2015 bylo dosazeno prepravnich vykon( prognézovanych
pro rok 2025. Tempo rlstu prepravnich vykon( osobni Zelezni¢ni dopravy se zvysuje. V obdobilet 2014
a 2015 dosahl narast 7,7 %. Dokonce mezi prvnim ¢tvrtletim roku 2015 a prvnim ctvrtletim roku 2016
dosahl narlst prepravnich vykonl o 9,4 %.

Narudst vykonl nakladni dopravy koresponduje s rozsahem elektrizované infrastruktury, kde dopravci

,,,,,,

grafu je barevné uvedeno zatizeni trati nakladni a osobni dopravou.

Graf 3 - Podil kategorii Zeleznicni sité na Zeleznicnich dopravnich vykonech

podil jednotlivych kategorii trati na délce sité a
na dopravnich vykonech Zeleznice v CR
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Graf 4 - Dopravni vykony na siti Spravy Zeleznic, s. 0. podle kategorii trati

podil jednotlivych kategorii trati na délce sité a na
dopravnich vykonech Zeleznice v CR

m délka (%)

m vykony (%)

evropska celostatni regionalni

Z grafu C. 4 je patrné zajiSténi témér 85% dopravnich vykonu na ¢asti Zeleznicni sité, na 27% délky vede
k jejimu pretéZovani a je nutné se zabyvat dlvody a pricinami.

Silné zatiZzeni jen casti Zeleznicni infrastruktury osobni a nakladni dopravou je z dlouhodobého
¢asového horizontu nezadouci jednak pro fizeni provozu a nejen pro organizaci vyluk na opravu nebo
udrzbu Zelezniéni infrastruktury. Vycerpani témér veskeré kapacity je limitujici pro dalsi nardst osobni
i nakladni dopravy.

Z uvedenych dlivodu je vhodné dokonceni elektrizace sité. Celistva elektrizovana Zelezni¢ni dopravni
cesta bude mit vliv zejména na:

° dopravce — lepsi podminky Zeleznicni dopravni cesty (napr. efektivnéjsi vyuZziti
vozidlového parku, nové relace nakladni dopravy)

° objednavatele regionalni a dalkové dopravy — napf. zkraceni cestovnich dob umoziujici
dalsi rozvoj prestupnich vazeb

Dalsi elektrizace sité povede k naplfiovani evropskych a narodnich zajmU s plnénim poZadavki
interoperability, zdvazk(li ochrany Zivotniho prostiedi, vcetné splnéni zavaznych legislativnich
dokumentd.

Dalsi elektrizace sité povede ke zvyseni atraktivity a podpory zajmu dopravcli o ¢ast sité vykazujici nizsi
dopravni vykony.
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SWOT ANALYZA VYHODNOSTI ELEKTRIZACE

A.1.5.

Prednosti:

Slabiny:

Ceskd republika je vyznamnd kfizovatka historicky zaloZenych dopravnich spojeni
evropského vyznamu umocnéna polohou v ramci stfredoevropského prostoru.

Rostouci vyznam Zeleznice v osobni dopravé pfi cestach na delsi vzdalenosti a
v priméstské dopraveé.

Modernizace soucasné infrastruktury od 90. let.
PFiznivy podil verejné dopravy na celkovém dopravnim vykonu.

Rostouci vyznam, kvalita a atraktivita integrovanych dopravnich systémud v méstskych
aglomeracich.

Vyznamné zastoupeni kolejové dopravy v rdmci integrované verejné dopravy.

Hustd Zelezni¢ni sit v ramci rozlohy CR.

Nedokoncena modernizace sité.
Koncentrace dopravy na casti sité.
Nedostatecna kapacita také pro osobni a zejména nakladni dopravu.

Ruseni dopravni infrastruktury v ramci investi¢nich akci zejména pro nakladni dopravu.
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Prilezitosti:

Celoevropsky trend SetrnéjSiho chovani k zivotnimu prostredi.

Zajisténi alternativy k silni¢ni dopravé.

Pokles vykon( (objemu) automobilové dopravy.

Zajisténi dalSiho vyuziti dosud neatraktivni ¢asti sité pro osobni a nakladni dopravu.
Uvolnéni kapacity na silné zatiZzené ¢asti infrastruktury.

Provazanost stavajici sité se systémem RS.

Omezeni dopadu silnicni dopravy na Zivotni prostredi (tlak na nahradu fosilnich paliv)
Dosazeni vyznamnych ekonomickych, socialnich i environmentalnich pfinosa.

Zvysit se energetickou bezpecnost a energetickou ucinnost dopravy s pozitivnimi dopady
na verejné zdravi.

Snizit prispévek CR ke globalnim zmé&nam klimatu.

NaruUst individualni automobilové dopravy.

Zvyseni rozsahu tranzitni automobilové dopravy.

Neplnéni pravnich predpisti Evropské unie, napf. smérnice Evropského parlamentu a
Rady 2008/57/ES ze dne 17. ¢ervna 2008 o interoperabilité Zelezni¢niho systému ve
Spolecenstvi, Bila kniha, OSN.

Neplnéni ndrodnich ukold vyplyvajici z usneseni Viady.

Stagnace rozvoje a modernizace infrastruktury.

Snizeni financnich prostfedkd do obnovy a modernizace Zeleznicni infrastruktury.

Stagnace obnovy a modernizace vozového parku dopravca.
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A.1.6. SCHVALENE USEKY K ELEKTRIZACI

V souvislosti s elektrizaci je nutné zminit schvdlené studie proveditelnosti, které diky vybranym
variantam zasahnou do rozsahu elektrizovanych Usek( soucasné infrastruktury ve stfednédobém
horizontu do roku 2025. Seznam schvalenych studii proveditelnosti je v tabulce nize:

Tabulka 5 - Schvélené studie proveditelnosti Useku k elektrizaci k 30. 5. 2018

Plzers — Domatlice — statni hranice

Otrokovice — Vizovice

Sumperk — Olomouc

Boskovicka spojka (Skalice — Boskovice)

SP Zelezni¢ni spojeni Prahy, leti§té Ruzyné a Kladna

Veseli nad Moravou — Blazovice

Kadan-Prunérov — Kadan

Litvinov — Louka u Litvinova

Tynis$té nad Orlici — Castolovice — Solnice

Pisek — Pisek mésto

Veseli nad Luznici — Ceské Velenice

Brno — Zastavka u Brna

Hru$ovany — Zidlochovice

Sakvice — Hustopece u Brna

Ostrava-Kuncice — Frydlant nad Ostravici — Ostravice

Sedlnice — Stramberk

Cheb — Pomezi nad Ohfi — statni hranice

Pro dalsi elektrizaci je nutné brat do Uvahy soucasny stav infrastruktury s vyhledem k roku 2025, kde
by doslo k pravdépodobné realizaci vétsiny akci, u nichZ je nyni schvdlena studie proveditelnosti.

V dlouhodobém ¢asovém horizontu je nutné prihlédnout k rozvoji sité TEN-T systémem RS. Proto se
hovofi o potrebé dalsi elektrizace. Zausténi systému RS do stavajici sité umozni vznik dalSich
regionalnich uzl, kde v soucasné dobé Zeleznice nedosahuje potrebnych parametrd, tudiz neni
atraktivni. Prikladem traté dosud neatraktivni je trat OkFisky — Znojmo s pokracovanim do Breclavi.
Elektrizaci s celkovou modernizaci by byla dosaZena vyssi atraktivita s potencidlem na systém RS, jehoz
zausténi je uvaZovano v okoli Jihlavy. Problematika se dotyka Gzemnich rezerv jednak pro vystavbu
napajecich stanic pro napajeni budoucich elektrizovanych drah a také zajisténi souladu konvencni sité
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s pfipravovanou vystavbou RS. Jde zejména o vznik novych dopravnich uzll pfi jizdé po trase RS a déle
v pokracovani po stavajici siti.

A.1.7. KONVERZE NAPAJECICH SYSTEMU V CR

V souvislosti s elektrizaci je nutné zminit schvalenou studii ,Koncepce prechodu na jednotnou napajeci
soustavu ve vazbé na priority programového obdobi 2014-2020 a naplnéni poZadavkl TSI ENE“. Tato
studie fesila v souladu se zadanim koncepci pfechodu trati elektrizovanych stejnosmérnou trakéni
soustavou 3 kV na jednotnou stfidavou trak¢ni soustavu 25 kV, 50 Hz, aby bylo umoznéno napliiovani

cil:
° Zvyseni vykonnosti Zelezni¢ni dopravy vykonnéjSim napajenim
° Energetické Uspory v dopravé
° Umoznéni efektivni elektrizace dalSich trati
° Kompatibilita napajeni trati Rychlych spojeni s konvencni zelezni¢ni siti
° Zefektivnéni vozby vlakl lepsim vyuZitim trakénich vlastnosti modernich kolejovych
vozidel.

Centrdlni komise MD po projednani rozhodla, ze studii ,,Koncepce prechodu na jednotnou napdjeci
soustavu ve vazbé na priority programového obdobi 2014-2020 a naplnéni pozadavk( TSI
ENE“ schvaluje s nasledujicimi podminkami:

° Cilovou napadjeci soustavou na tratich Spravy Zeleznic, s. o. bude sjednocena stfidava
trakéni soustava 25 kV, 50 Hz s moZnou vyjimkou ze sjednoceni u trati s ostrovnim
provozem Tabor — Bechyné a ptihranicnich tratovych Gsekd napajenych trakéni
soustavou sousedniho statu (napf. Satov st. hr. — Znojmo).

° Spréva Zeleznic, s. 0. zajisti novelizaci predpist SR34, D24 a norem CSN 33 3505 ed.2, CSN
34 2613 a CSN 34 2614 dle zavérd a doporuceni této studie.

° Zpracovatelem navrzeny harmonogram bude povaZovan za doporucujici. Pro realizaci
prechodu na stfidavou soustavu je Zadouci vyuZivat planované rekonstrukce/obnovy
trakcnich zafizeni, pfip. souvisejicich staveb.

° Pro ptipravu pfechodu na jednotnou napdjeci soustavu 25 kV, 50 Hz Sprava Zeleznic, s. o.
zajisti doplnéni stavebnich Uprav, nezbytnych pro vyhledové prepnuti, do vSech nové
zahajovanych nebo rozpracovanych studii proveditelnosti, zamérd projektd,
dokumentaci Uzemniho Fizeni a dokumentaci stavebnich povoleni (DUR a DSP dle zdkona
¢, 183/2006 Sb., o Uzemnim pldnovani a stavebnim Fadu (stavebni zakon), ve znéni
pozdéjsich predpistl). U ukoncenych dokumentaci stavebnich povoleni provéri Sprava
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Zeleznic, s. 0. moZnost doplnéni Uprav umoznujicich vyhledové prepnuti na jednotnou
napajeci soustavu 25 kV, 50 Hz.

° Samotna realizace prepnuti na jednotnou napajeci soustavu 25 kV, 50 Hz bude feSena v
samostatné zpracovanych studiich pro jednotlivé funkcni celky. Sprava Zeleznic, s. o.
predlozi CK MD ndvrh seznamu rozdéleni studii na jednotlivé funkéni celky do 31.3.2017.

° Sprdva Zeleznic, s. o. zapracuje vystupy této studie do aktualizace ,Narodniho
implementacniho planu TSI ENE“.

° V zamérech projekt( investi¢nich akci, tykajicich se modernizace stavajicich méniren,
predkladanych ke schvdleni CK MD, je nezbytné potfebu zvySeni vykonu dolozZit
ramcovymi energetickymi vypocty pro celou napdjenou oblast freSené ménirny. Soucasné
je treba ovérit vysi dotykového napéti kolejnic vici zemi, a to vypoctem pro
nejnepriznivéjsi pripad, ktery mlze nastat vzhledem k vykonu trakéni napajeci stanice a
aktudlnim elektrickym vlastnostem material( pouzitych pro trakéni vedeni a zpétny
obvod. Soucasné je trfeba doloZit navriena opatfeni proti vzniku nebezpecného
dotykového napéti kolejnic vici zemi.

s s

Na zakladé vyplyvajicich uUkol(i Sprava Zeleznic, s. o. fesi navrh studii na prepinani. Studie jsou
rozdéleny dle oblasti (obrazek 3).

Obrazek 3
Legenda:
Ustecko a Mélnicko
Nymbursko, Kralovéhradecko a Pardubicko
Praha a Stredni Cechy
Olomoucko a Ceskotfebovsko
Ostravsko a Prerovsko
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A.1.8. ZAKLADNiI PODKLADOVE STUDIE A PROJEKTOVE

DOKUMENTACE

V minulosti prob&hly studijni Gvahy na zménu trakéni soustavy v CSSR resp. CR. Nejblize zdméru byla
studie zpracovand praziskym SUDOPem koncem osmdesatych let. Nicméné na realizaci zdméru
nedoslo. V roce 2015 byla Ministerstvem dopravy zaddna studie s ndzvem ,,Studie koncepce pfechodu
na jednotnou napajeci soustavu ve vazbé na priority programového obdobi 2014-2020 a naplnéni
pozadavkt TSI ENE“ dokoncena v roce 2016 zpracovateli SUDOP PRAHA a. s. a SUDOP BRNO, spol. s
r. o. Dokoncéena studie byla schvdlena Centralni komisi Ministerstva dopravy dne 20. 12. 2016.
Obdobna problematika byla jiz dfive reSena v nasledujicich studiich:

Dalsi souvisejici studie
Technicko-ekonomicka studie ,,Posouzeni dopadii zmény trakéniho systému ZSR“
Studie fesi problematiku dopadu na provoz pevnych trakénich zafizeni, sdélovaciho a zabezpecovaciho

zafizeni v Useku trati Cesky Tésin — statni hranice CR/SR v souvislosti s pfipravovanym prechodem ZSR
na stridavou trakéni soustavu 25 kV 50 Hz.

Studie proveditelnosti Modernizace trati Brno — Pferov

Studie proveditelnosti se zabyva Zeleznicni trati Brno — Blazovice — Holubice — Nezamyslice — Prerov,
lezici na hlavni siti TEN-T pro osobni dopravu jakoZto spojnice Brna s Ostravskem a Polskem. Reseny
usek ma délku 67 km. Vyjma kratkého dvoukolejného Useku Brno — Blazovice je trat jednokolejnd, s
rychlosti do 100 km/h, elektrizovana stfidavou trakéni soustavou 25 kV, 50 Hz v uUseku Brno —
Nezamyslice a stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV v Useku Nezamyslice — Prerov. Prevazuje dalkova
osobni doprava Brno — Ostrava a Brno — Olomouc, po trati projizdéji relacni nakladni vlaky, naopak
mistni osobni doprava je velmi slabd. Studie je schvalena ve varianté M2. Vyslednou elektrizaci celé
feSené trati je tedy trakéni soustava 25 kV 50 Hz.

Studie proveditelnosti Modernizace trati Olomouc - Prostéjov — Nezamyslice

Zelezni¢ni trat Olomouc — Nezamyslice predstavuje dileZitou patefni spojnici pro Zelezniéni spojeni
metropole stfedni Moravy, Olomouce, jiznim smérem, a pfedevsim napojuje vyznamné okresni mésto
Prostéjov na Zelezni¢ni sit. Vyznam trati spocivd jak v dalkové Zelezni¢ni osobni dopravé, tak
v regionalni a pfiméstské Zelezni¢ni dopravé i ndkladni Zelezni¢ni dopravé. Soucasny technicky stav
trati i jeji stavebné-technické parametry jiz nevyhovuji sou¢asnym a zejména budoucim narokim vyse
uvedenych dopravnich segment( na zajiSténi kvalitni a konkurenceschopné Zelezni¢ni dopravy, a to
jak v pottebné frekvenci spoj(, tak v jejich optimalnim ¢asovém uspofadani a zkracovani jizdnich dob.
Centralni komise pfi projednani nevybrala Zadnou variantu z 6 sledovanych. V soucasné dobé probiha
aktualizace dané studie pouze ve Ctyfech variantach. Varianty 1 (,,min“) a 4 (,max“) nebudou nadale
sledovany. Vyslednou elektrizaci celé feSené trati je tedy trakéni soustava 25 kV 50 Hz.
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vvvvv

vwvs

Tésin / Trinec, Frydlant nad Ostravici — Ostravice a Studénka — Vefovice

Predmétem stavby je provéreni moziné varianty modernizace Zelezni¢niho spojeni v beskydském
regionu tak, aby bylo dosaZzeno potfebné frekvence spojl (predevsim u spésnych Ci rychlikovych linek),
jejich optimalniho ¢asového usporadani a zkracovani jizdnich dob. Z hlediska ndkladni dopravy je
rozhodujici zejména spojeni uzlu Ostrava s dalsimi priimyslovymi zavody a lokalitami. Naptiklad s doly
v regionu Frydecko-Mistecka nebo napojeni prlmyslové zény NoSovice na tranzitni Zelezniéni
koridory. Cilem aktualizace studie proveditelnosti je provéfeni mozné varianty modernizace z pohledu
technického, dopravné-technologického, prepravniho, ekologického a ekonomického. Studie
proveditelnosti byla schvalena 11.12.2018 Centralni komisi MD s napdjeci soustavou 25 kV 50 Hz.

Studie proveditelnosti trati Horni Lidec st. hr. — Hranice na Moravé

Rozsah studie je vymezen st. hr. se Slovenskou republikou a Zst. Hranice na Moravé (vcetné). Do
zaméru jsou zahrnuty vSechny mezilehlé dopravny, pficemz v pripadé odbocujicich trati bude
uvazovano s minimalnim rozsahem Uprav z divodu potreb nového usporadani stanic. Podstatnou ¢asti
studie je kompletni vyreSeni zst. Vsetin a ndvrh moziného, dopravné vyhovujiciho usporadani Zst.
Hranice na Moravé. V soucasné dobé probiha aktualizace studie s Upravou navrzeného technického
feSeni na AC 25 kV 50 Hz.

Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Ostrava 2015

Zelezniéni uzel Ostrava je jednim z nejvyznamnéjsich multimodalnich Zelezni¢nich uzl@l v Zelezni¢ni siti
CR. Zelezni¢ni uzel Ostrava je v ose trati €& 270 (Pferov — Bohumin) souéasti sité¢ TEN-T (Trans -
European Transport Networks), konkrétné prioritniho projektu Balticko — Adriatického koridoru s
vyznamem jak pro nakladni, tak i pro osobni Zelezni¢ni dopravu. V soucasné platnych dokumentech
evropské politiky nalezi uzel Ostrava do hlavni sité — ,,core network”, z ¢ehoZ plynou pozadavky na
zajisténi pozadovanych parametrl dle prislusnych nafizeni o evropské Zeleznicni siti (TSI
transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému). Z tohoto pohledu tak uzel Ostrava musi byt
schopen plnit poZadavky mezinarodni dalkové osobni Zelezni¢ni dopravy, tranzitni nakladni Zeleznicni
dopravy a kombinované nakladni dopravy v podobé napojeni na terminaly kombinované dopravy
a logisticka centra. Mimo to plni stanice Ostrava hl. n. vyznamnou funkci ve vlakotvorbé a v obsluze
ostravského regionu z pohledu ndakladni dopravy. RovnéZz v souvislosti s ndvrhem sité
vysokorychlostnich trati na Gzemi CR, které je uzel Ostrava soucasti, je potieba z dlouhodobého
hlediska modernizaci stavajiciho kolejisté navrhnout tak, aby byly zohlednény tyto vyhledové plany
a minimalné byl vytvoren prostor pro jejich moZnou realizaci a za¢lenéni do koncepce Zelezni¢niho
uzlu Ostrava. Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Ostrava byla schvdlena ve varianté 3 s trakcni
napajeci soustavou 25 kV 50 Hz.

Technicko-ekonomicka studie Zména trakcni soustavy na AC 25 kV, 50 Hz v useku
Nedakonice — Rikovice

Ucelem této studie je poskytnout investorovi podklady pro rozhodovéni, jakym zplsobem fesit
konverzi trakéniho napdjeciho systému ze 3 kV DC na 25 kV AC predevsim v Useku Nedakonice
— Rikovice. Jedna se zejména o zhodnoceni dostupnych technickych Fe$eni napajecich stanic jak

A.1 SOUHRNNA CAST A VYHODNOCEN{ 24



Studi ditel izmé kce zDC3 kV na AC25kV,50H =
tudie proveditelnosti zmény trakce z na z C SUDOP BR”O

v oblasti ,Ostravsko a Prerovsko”

z pohledu dodrzZeni platné legislativy, tak z pohledu technickych pozadavkd vyplyvajicich z dopravnich
narokl a pozadavk( distributord elektrické energie. Vysledky studie pak mohou slouZit nejen pro
rozhodovani jaké technické fe$eni pouZit v predmétné stavbé Nedakonice — Rikovice, ale v celém
vySetfovaném trojuhelniku Pferov — Bfeclav — Brno, potazmo lze tyto vysledky vnimat jako mozny
zpGsob, jakym zplisobem fedit konverzi napéjeni trakéniho vedeni v celé Ceské Republice. V sou¢asné
dobé (11/2017) probiha pfipominkové fizeni, dokonéeni dila je uvazovano do konce roku 2017,
pfipadné na pocatek roku 2018.

Souvisejici stavby

Vystavba R110kV na TNS Ostrava-Svinov
Hlavnim cilem stavby je vybudovani nové rozvodny 110 kV véetné transformovny 110/22 kV na TNS
Ostrava-Svinov a tim zajisténi dostatecného prikonu pro celou TNS a navaznych odbér(.

Dalsi stavby

° Rekonstrukce a Uprava prenosové sité SZDC
° Segmentace provozu v technologické datové siti
° Konsolidace synchronizace telekomunikacnich siti SZDC

Seznam staveb v realizaci

° "Rekonstrukce Zst. Prerov, 2.stavba" — realizace bude dokoncena 12/2021
° "Optimalizace trati Cesky Tésin - Détmarovice" — realizace bude dokonéena 12/2019
° "Zvyseni tratové rychlosti v Useku Valasské Mezific¢i-Hustopece nad Becvou" — 12/2020
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Seznam staveb v pripravé:

"Modernizace trati Brno — Prerov. 5.stavba Kojetin — Pferov" — 10/2027
"Rekonstrukce zst. Prerov, 3.stavba" — dokonceni 12/2024

"Zvyseni rychlosti v Zst. Prosenice" — dokonceni 3/2021

"Rekonstrukce Zst. Hranice na Moravé" — dokonceni 12/2024

"Lipnik n. B. — Drahotuse, BC" — dokonceni 12/2027 tu

"Polom — Suchdol n. O., BC" — dokonceni 3/2024 tu

"Modernizace zelezni¢niho uzlu Ostrava" — predpoklad realizace 7/2025 az 8/2033
"Détmarovice — Petrovice u K. — statni hranice PR, BC" — dokonceni 7/2022
"Vystavba R110kV na TNS Ostrava Svinov" — dokonceni 10/2023

"Vystavba zastavky Ostrava-Zabreh" — dokonceni 1/2024

"Optimalizace tratového Useku Cesky Té$in (mimo) - Albrechtice u Ceského Té3ina
(v€etné)" — dokonceni 7/2025

"Rekonstrukce zst. Havifov" — dokoncéeni 9/2024

"Optimalizace tratového Useku Ostrava-Kuncice (mimo) - Ostrava-Svinov/Polanka nad
Odrou" —1/2025

"Optimalizace a elektrizace trati Ostrava-Kundice - Frydek-Mistek" — dokonceni 8/2025

"Revitalizace a elektrizace tratovych uUsekd Frydek Mistek (mimo) - Frenstat pod
Radhostém mésto/Ostravice" — dokonéeni 8/2027

Rekonstrukce a Uprava prenosové sité SZDC
Segmentace provozu v technologické datové siti

Konsolidace synchronizace telekomunikacnich siti SZDC
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A.1.9. ROZSAH STUDIE

Stejnosmérnd elektrizovana infrastruktura o napéti DC 3 kV se vyskytuje v fesené oblasti zadavané
,prepinaci“ studie proveditelnosti ,Ostravska a Prerovska“ na Uzemi kraji Moravskoslezského,
Zlinského a Olomouckého:

° Trat 320/301A Mosty u Jablunkova st. hr. — Bohumin
° Trat 320/301B Petrovice u Karviné st. hr. — Détmarovice
° Trat 320/301C Odb. Koukolna — Odb. Zavada

° Trat 301D Cesky T&Sin — Polanka n. Odrou vyhybna

° Trat 301E Odra — Ostrava-Svinov

° Trat 301F Ostrava-Svinov — Opava vychod

° Trat 301G Ostrava hl. n. — Ostrava-Kuncice

. Trat 302E Cesky T&%in st. hr. — Cesky T&3in

o Trat 305A Bohumin st. hr. — Bohumin

° Trat 305B Bohumin — Prerov

° Trat 305C Bohumin st. hr. — Bohumin-Vrbice

° Trat 305E Hranice na Moravé — Drahotuse

. Trat 309A Prerov — Ceska Trebova

° Trat 309E Prosenice — Dluhonice

° Trat 306A Studénka — SedInice

° Trat 305A Sedlnice - Moshov

° Trat 315A Prerov — Brno; styk trakénich soustav s koordinaci staveb dle SP Brno — Prerov
° Trat 305F Pierov — Bieclav v Useku Pferov — Rikovice
° Trat 308 Horni Lidec statni hranice — Hranice na Moravé

vvvvv

elektrizace trati Ostrava-Kuncice — Frydek-Mistek; ZP Revitalizace a elektrizace tratovych
usekud Frydek-Mistek (mimo) — Frenstat pod Radhostém mésto/Ostravice).
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A.1.10. POSOUZENi UZEMNi PRUCHODNOSTI

Olomoucky kraj (OLK)

Aktudlné platné ZUR OLK v pravnim stavu jsou (s datem nabyti G&innosti posledni aktualizace
19.5.2017) po vydani:

e ZUROLK (datum vyddani 22.2.2008, nabyti Gginnosti 28.3.2008)

° Aktualizace €. 1 ZUR OLK (datum vydani 22.4.2011, nabyti G¢innosti 14.7.2011)

° Aktualizace €. 2b ZUR OLK (datum vydani 24.4.2017, nabyti G¢innosti 19.5.2017)
ZUR OLK z hlediska dopravni infrastruktury Zelezniéni vymezuiji jako plochu nebo koridor:

° navrh na modernizaci traté CD €& 300 Pferov — Brno v parametrech koridorové traté
s dvoukolejnym usporadanim v¢. elektrizace

° navrh na elektrizaci trati ¢. 275, 290, 291, 292, 303. Elektrizace je dokoncena na trati €.
293 Sumperk — Kouty n. D.

° navrh na modernizaci koridorové traté €. 270 véetné modernizace uzld Olomouc a Pferov

° Uzemni rezervy pro vystavbu vysokorychlostni traté vcéetné kolejovych spojek VRT
v oblasti Rokytnice, Cisafova a Brodku u Pferova

° pro navrh na modernizaci Zelezni¢ni traté Nezamyslice — Olomouc v parametrech
dvoukolejné traté vcetné elektrifikace

Zprava o uplatfiovani ZUR OLK ve sledovaném obdobi 07/2011 — 05/2014, byla schvalena 19.9.2014,
a stala se podkladem pro aktualizace €. 2 ZUR OK. Nasledné Zastupitelstvo OLK dne 24.4.2015 schvalilo
rozdéleni na dvé, a to:

° té. rozpracovanou Aktualizaci €. 2a ZUR OLK (fesi vée dle zpravy o uplatfiovani mimo
pFedmét Aktualizace €. 2b ZUR OK)

° schvalenou Aktualizaci €.2b ZUR OLK (lokalita leti$té Pferova a navazujici plochy).
V rdmci Aktualizace €. 2a ZUR OK, kterd je po spole¢ném projednani, se v zelezni¢ni dopravé mj. fesi:

° provéreni modernizace/zkapacitnéni trati Nezamyslice — Olomouc (véetné ndavrhu
na Grygovkou spojku, napojeni zst Némcice)

° oprava ¢. Zeleznicni traté 300 u VPS D47 a doplnéni o vétev smérem na Kromériz —
Otrokovice — Zlin — Vizovice.

Dne 20.2.2018 podala Spréva Zeleznic, s. o. 74dost o pofizeni aktualizace ¢. 3 ZUR OLK ve zkrdceném
postupu, jejim predmétem jsou Upravy traté (prelozky) v souladu se sledovanou variantou M2 dle
schvalené SP Modernizace trati Brno — Pferov (SUDOP BRNO, spol. s r.0., 06/2015).
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Zlinsky kraj (ZK)
Aktualné platné ZUR ZK v pravnim stavu jsou (s datem nabyti Gi¢innosti posledni aktualizace 5.10.2012)
po vydani:

° ZUR ZK (datum vydani 10.9.2008, nabyti G¢innosti 23.10.2008)

° Aktualizace ZUR ZK (datum vydani 12.9.2012, nabyti G&innosti 5.10.2012).

ZUR ZK z hlediska dopravni infrastruktury Zelezni¢ni vymezuiji jako plochu nebo koridor:

° modernizaci traté ¢. 300 (Brno — Kojetin —) Chropyné — (Prerov) vcetné zkapacitnéni,

v

° modernizace a elektrizaci stavajici traté ¢. 303 (Kojetin —) Bezmérov — Hulin vcetné
zdojkolejnéni v plném rozsahu,

v

° modernizace a elektrizaci stavajici traté ¢. 331 Otrokovice — Zlin — Vizovice vcetné
zdvojkolejnéni v iseku Otrokovice - Zlin

° uzemni rezervu konvencni zeleznice ,,Prodlouzeni traté ¢. 331 Vizovice — Valasska Polanka
s napojenim na trat ¢. 280".

Zprava o uplatiiovani ZUR ZK ve sledovaném obdobi 2012 — 2016, byla schvélena 29.6.2016, a stala se
podkladem pro aktualizace ¢. 2 ZUR ZK. Pfedmétem Aktualizace ¢. 2 ZUR ZK jsou zejména formalni
zmény, Upravy a pFip. navrh priorit v souladu s PUR CR, ve znéni Aktualizace €. 1, vypusténi a vymezeni,
resp. zpiesnéni ploch a koridory, které se v3ak netykaji Zelezni¢ni dopravni infrastruktury.

Moravskoslezsky kraj (MSK)
ZUR MSK byly vydény 22.12.2010 a nabyly G¢innosti 4.2.2011.

ZUR MSK z hlediska dopravni infrastruktury Zelezniéni vymezuiji plochy a koridory, a to zejm.:

° (D164) trat ¢. 320, Détmarovice — Karvina — Cesky Tésin — hranice okr. Karvina (~Mosty
u Jablunkova — st. hranice CR/SR), modernizaci v rdmci lll. TZK

° (D165) trat ¢. 320 (Bohumin —) hranice okr. Frydek-Mistek — Mosty u Jablunkova — statni
hranice, modernizace II.TZK

° (DZ11) trat €. 325 Studénka — SedInice, rekonstrukce a zkapacitnéni (véetné zeleznicnich
stanic)
° (D200) zst. Sedlnice — dopravna letisté Ostrava Mosnov — nova stavba (jednokolejna

elektrizovana trat)
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° (D507) dzemni rezerva vysokorychlostni trat (VRT) Bélotin — Ostrava, nova trat
° (D507) Uzemni rezerva vysokorychlostni trat VRT (Studénka) — Ostrava - Petrovice
u Karviné

° (D508) prelozka zZeleznicni trati ¢. 323 Frydlant — Kuncice p. O.

° Zprava o uplatnéni ZUR MSK ve sledovaném obdobi (vydana 5.9.2012) byla podkladem
pro Aktualizace ¢. 1 ZUR MSK, kterd je po vefejném projednani. V rdmci Aktualizace €. 1
ZUR MSK jsou pro Zelezniéni dopravu nové vymezeny nebo upraveny plochy a koridory:

° (DZ12) Optimalizace a elektrizace celostatni traté ¢. 310 v Useku Opava-vychod —Krnov
° (DZ13) Zkapacitnéni celostatni traté ¢. 321 v Useku Ostrava-Svinov — Opava-vychod
° (DZ14) Optimalizace celostatni traté ¢. 321 Ostrava-Svinov — Havifov — Cesky Té&sin

° (DZ15) Tratova spojka trati 321 a 323 (,,uvrat Vratimov*)

° (DZ16) Optimalizace, elektrizace a zkapacitnéni celostatni traté ¢. 323 v Useku Ostrava-
Kuncice - Vratimov - Frydek-Mistek

° (DZ17) Tratova spojka trati 322 a 323 ("dvrat Frydek-Mistek")

° (DZ18) Optimalizace a elektrizace regionalni traté ¢. 322 v Useku Cesky Tésin — Frydek-
Mistek vcetné zkapacitnéni dilcich useku

° (DZ19) Optimalizace, elektrizace celostatni traté ¢. 323 v Useku Frydek-Mistek - Frenstat

VVVVV

° (DZ20) Optimalizace a elektrizace regionalni traté ¢. 317 Opava-vychod - Hlucin

° (DZ507) Gzemni rezerva pro vysokorychlostni trat (VRT) (Bélotin —) hranice kraje - Ostrava
- Bohumin, nova stavba

° (DZ507) uzemni rezerva, plocha pro vysokorychlostni trat (VRT) v Useku Bohumin —
Petrovice u Karviné / Vé&ffiovice — stét. hranice CR / Polsko, plocha nepravidelného tvaru
s nékolika rozdélenymi a nasledné spojenymi vétvemi, vétev ,a“ a,b“ a vétev ,c“a,d”

(vétev D507a, D507b, D507c, D507d).
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A.1.11. RESENA OBLAST

Predmétem feseni studie je oblast tzv. ,Ostravska a Pferovska“, viz obrazek ¢. 4.
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A.1.12. CiL PROJEKTU

Obecné je cilem projektu naplnéni evropskych a narodnich politik z oblasti dopravy, energetiky,
Zivotniho prostredi, socidlni, hospodarské politiky a predevsim ekonomické efektivity vlastniho
procesu prepnuti soustav. Mezi nejvyznamnéjsi poZadavky lze zaradit zejména nasledujici:

° zajisténi energetickych Uspor v dopravé v navaznosti na Vladni usneseni ¢islo 362/2015
a 978/2015;

° napliovani pozadavkl TSI ENE a prislusnych norem;

° zajisténi kvalitniho napajeni na ucelenych Usecich pro vozidla s vyssimi vykony (az
6,4 MW), resp. vlaky o délce az 740 m a hmotnosti presahujici 2100 t, vyhledové i pro
vysokorychlostni soupravy) vozebnich ramenech a dodrzovani jizdnich dob stanovenych
jizdnim fadem;

° zvySeni vykonnosti Zelezni¢ni dopravy vykonnéjSim napajenim (napf. zvySovanim
propustnosti, zrychlenim rozjezdu, zvySenim mozné zatéze nakladnich viaka);
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° zajiSténi kompatibility napdjeni trati nové wvzniklych Rychlych spojeni s konvencni
Zeleznicni siti (Vladni usneseni ¢. 389/2017 Program rozvoje rychlych Zelezni¢nich spojeni
v Ceské republice);

° umoznéni efektivni elektrizace dalSich trati;

° snizeni ztrat energie napajeciho systému, tj. zvyseni energetické ucinnosti;

° zefektivnéni vozby vlakd lepsim vyuzitim trakénich vlastnosti modernich kolejovych
vozidel;

° zvyseni kapacity dopravni cesty;

° zlepseni stability GVD v realném provozu (zlepSeni podminek pro nakladni dopravu

v kapacité a plynulosti provazeni vlak);

° zlepseni moznosti sestavy GVD pro osobni a nakladni dopravu;

° zlepseni parametru trati za ucelem sniZzeni provoznich naklada vlakl osobni Zelezni¢ni
dopravy;

° zlepseni parametrd trati pro efektivnéjsi provoz nakladni zeleznicni dopravy;

° snizeni nakladl na zajisténi provozuschopnosti a Udrzbu Zeleznic¢ni dopravni cesty;

° eliminace skodlivych vliva bludnych proud( na predméty a zarizeni v majetku tretich osob

a z nich vyplyvajicich rizik;

° eliminace rizika nebezpecného dotykového napéti.

A.1.13. CiL,PREPINACI“ STUDIE PROVEDITELNOSTI

Cilem studie je prokazat realizovatelnost zmény trakéni soustavy z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v dané
oblasti na zakladé Usneseni vlady 362/2015, 978/2015 a rozhodnuti Centralni komise Ministerstva
dopravy (zapis ze 140. zasedani Centralni komise), vCetné zajisténi efektivni elektrizace dalsich trati.

Vysledkem ,,pfepinaci” studie proveditelnosti pfechodu z napdjeciho systému DC 3 kV na systém AC
25 kV, 50 Hz bude stanoveni:

° podrobného komplexniho ¢asového harmonogramu pfepnuti dotéené oblasti (tratovych
useku ¢i vozebnich ramen), s ohledem na pozadavky dopravcli osobni dopravy a dopravcl
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nakladni dopravy, jejich vozidlového parku (véetné predpokladané obnovy,
modernizace);

° technickych feseni, tj. moZnosti Uprav, obnovy ¢asti infrastruktury, a to s ohledem na
investicni prostredky;

° provozniho feseni po dobu realizace zaméru i po jeho ukonceni, véetné vazby na okolni
infrastrukturu cizich Zelezni¢nich sprav.

A.1.14. VYCHOZi PODKLADY

Zakladni podkladové studie a projektové dokumentace

° »Studie koncepce prechodu na jednotnou napajeci soustavu ve vazbé na priority
programového obdobi 2014-2020 a naplnéni poZzadavkd TSI ENE“

° Technicko-ekonomickd studie ,Posouzeni dopadti zmény trakéniho systému ZSR“

° Studie proveditelnosti Modernizace trati Brno — Pferov

° Studie proveditelnosti Modernizace trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice

° Aktualizace Studie proveditelnosti trati Ostrava — Valasské Mezifici, Frydek-Mistek —

Cesky Tésin / Trinec, Frydlant nad Ostravici — Ostravice a Studénka — Vefovice

° Studie proveditelnosti trati Horni Lidec st. hr. — Hranice na Moravé
° Studie proveditelnosti zelezni¢niho uzlu Ostrava 2015
° Technicko-ekonomicka studie Zména trakcni soustavy na AC 25 kV, 50 Hz v useku

Nedakonice — Rikovice
° Vystavba R110kV na TNS Ostrava-Svinov

Informace o stavajici infrastruktufe vychazeji z podklad( zaslanych OR Ostrava a OR Olomouc a
z provedenych mistnich Setfeni ¢i konzultaci s jednotlivymi spravci.

A.1.15. STRUCNE INFORMACE O PROJEKTU

Vramci studie je zpracovdna simulace napajeni trakéniho vedeni jak pro vychozi stav, tak pro
projektové varianty. Kolejové feSeni, zabezpecovaci zafizeni, polohy zastdvek, feseni stanic apod. je
v modelu stejné jak ve varianté bez projektu tak v projektovych variantach.

Jednotlivé varianty se lisi systémem napajeni a z toho vychazejici propustnosti trati pro vyhledovou

dopravu.
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A.1.16. VYHODNOCENI PROJEKTU

Hodnoceni variant

Varianta Bez projektu
Simulace prokazaly zkuSenosti provozovatele, Ze stdvajici stejnosmérné napajeni je omezujici jiz nyni.
Tato omezeni se podle dopravniho zatiZeni projevuji hlavné nasledovné:

° Dochazi vlivem pretizeni k ¢astéjSimu zareagovani nadproudové ochrany a tim k vypadku
napajeni v celé koleji.

° U vlakd bez automatické regulace vykonu dochazi k vypadku napajeni na hnacim vozidle,
kdyz zareaguje podpétova ochrana.

° U vlak( s automatickou regulaci vykonu dochazi k prodlouzeni jizdni doby z divodu
poklesu napéti v troleji.

Navic v pfipravovanych stavbdach se predpoklada dalsi narlst Zelezni¢ni dopravy. Ve studii uzlu Ostrava
se pocita s nardstem poctu osobnich i ndkladnich vlak( v desitkach procent (napf¥. Ostrava — Bohumin
19%). Po ukonceni stavby Brno — Prerov se také predpoklada narlst osobni dopravy mezi Pferovem a
Ostravou.

Z chystanych akci je vidét, Zze kapacita trati zejména mezi Pferovem a Ostravou bude vyuzita na
maximum a tomu je také nutné pfizplQsobit napajeni, které bez zasadnich Uprav bude jesté vice

omezujici.

V ramci energetickych vypoctlh byl provérovan vliv vyhledového grafikonu na stavajici napajeni. Z
vysledkd vyplyva, Ze aby byla zajisténa spolehlivost napajeni a stabilita grafikonu, bude nutné:

° Snizit pocet volnych tras pro ndkladni vlaky ve Spi¢ce osobni dopravy.

° V Useku Prosenice — Polanka nad Odrou z péti par( na tti.

o V Useku Cesky Té3in - Cadca z péti par(i na dva.

° Zaroven se prodlouzi jizdni doby osobnich vlakl priimérné o pll minuty.

° Nékteré osobni vlaky mély zpozdéni i pres jednu minutu. V simulaci bylo toto zpozdéni

kompenzovano kratsim pobytem vlaku u nastupisté.

Varianta ¢. 1

Tato varianta uvaZuje jiz stfidavé napajeni v celé feSené oblasti. Je navrZena tak, aby vyhovéla
vyhledovému dopravnimu zatiZeni a to jak z hlediska kvality, tak i spolehlivosti. Subsystém energie zde
neni pro vyhledovy grafikon omezujici, umoznuje nakladnim dopravcim vyuzit vSechny potencialni
volné trasy a osobni doprava jezdi dle simulace i s dlileZitou rezervou pro zajisténi potfebné stability

grafikonu.
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Varianta ¢. 2

Tato varianta se lisSi od té predchozi pouze v pouZité technologii nékterych napajecich stanic
(Détmarovice a Prosenice). Je zde uvaZovano s pouZitim technologie statickych ménica v kazdé
napajeci stanici. Z hlediska kvality napajeni se jednd o srovnatelnou projektovou variantu jako je
varianta €. 1.

Pouziti technologie statickych ménica u vSech napdjecich stanic je fesSeni nakladnéjsi a drazsi na
udrzbu, kvalita napajeni je ale naopak vyssi.

Varianta ¢. 3

V této varianté se provéfuje moznost vyuziti systému napajeni 2x 25 kV 50 Hz, ktery ma vétsi
pfenosovou schopnost a je mozné navrhnout mensi pocet napdjecich stanic. Z hlediska kvality
napajeni se jednd o srovnatelnou projektovou variantu s ostatnimi.

Mensi pocet napdjecich stanic je ale vykompenzovan nutnosti budovani autotransformator( podél
trati, dale je potfeba vyménit izolatory také u zesilovaciho vedeni (negativni napaje¢) a nové
namontovat dva negativni napajece pres vSsechny Zeleznicni stanice.

Souhrnné srovnani variant

Projektové varianty se od sebe lisi hlavné technickym fesenim napajeni. Kazda varianta ma své vyhody
a nevyhody. V3echny projektové varianty ale umoznuji provézt vétsi pocet nakladnich vlak( v osobni
dopravni Spicce, neprodluzuji jizdni dobu osobnim vlakiim a maji spolehlivé napdjeni, u kterého
nehrozi pfi béZném provozu vypadky z dlivodu pretiZeni.

Varianta ¢. 3 ale neni preferovand OR Ostrava, OR Olomouc ani distributorem elektrické energie.
Z pohledu spravce je tato varianta méné spolehliva vzhledem k nizSimu poctu napajecich stanic a
z pohledu distributora je tato varianta problematickd vzhledem k tomu, Ze celkovy odbér elektrické
energie je koncentrovan jen do par napdjecich stanic, kde jsou vyssi vykony a naroky na pfipojeni.

A.1 SOUHRNNA CAST A VYHODNOCEN{ 35



Studi ditel izmé kce zDC3 kV na AC25kV,50H =
tudie proveditelnosti zmény trakce z na z C SUDOP BR”O

v oblasti ,Ostravsko a Prerovsko”

A.1.17. ZAVERY A DOPORUCENI

Z podrobné simulace vyhledového dopravniho zatizeni vyplyvd, Ze po realizaci staveb Brno — Prerov,
Zel. uzel Ostrava a dalSich znac¢né stoupne dopravni zatiZzeni hlavné na trati Pferov — Ostrava. Tato trat
bude z hlediska kapacity zejména v Useku Prosenice — Hranice n. M. velmi vytiZzena. Z tohoto divodu
je velmi dllezité, aby subsystém energie nebyl omezuijici.

Pokud by se nerealizovala Zaddna projektova varianta, tak bude pro vyhledovou dopravu subsystém
energie znacné nespolehlivy. Bude dochazet k vypadkim napajeni, prodluzovani jizdni doby a nebude
mozné vyuzit vSechny volné cesty pro nakladni dopravu.

Projektové varianty naopak umozZiuji vyuZit plnou kapacitu trati nejenom pro planovany vyhledovy
grafikon véetné ndkladni dopravy ale také v pripadé zpozdéni nebo vyluky. Projektové varianty také
snizuji dopad Zeleznic¢niho provozu na Zivotni prostrfedi a zvysuji konkurenceschopnost nakladnich
dopravcl, ¢imz se zvysi podil Zelezniéni dopravy na ukor silniéni.
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