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1 ROZSAH A CiLE PROJEKTU

1.1 SPOLECENSKY A TECHNICKY RAMEC PROJEKTU

Obecné je cilem projektu naplnéni evropskych a ndrodnich politik z oblasti dopravy,

energetiky, Zivotniho prostfedi, socidlni, hospodarské politiky a predevsim ekonomické efektivity

vlastniho procesu prepnuti soustav. Mezi nejvyznamnéjsi pozadavky lze zaradit zejména nasledujici:

zajisténi energetickych Uspor v dopravé v navaznosti na VIadni usneseni cislo 362/2015
a 978/2015;

napliovani pozadavk( TSI ENE a ptislusnych norem;

zajisténi kvalitniho napajeni na ucelenych Usecich pro vozidla s vyssimi vykony (az 6,4 MW),
resp. vlaky o délce az 740 m a hmotnosti presahujici 2100 t, vyhledové i pro vysokorychlostni
soupravy) vozebnich ramenech a dodrZovani jizdnich dob stanovenych jizdnim radem;

zvySeni vykonnosti Zelezni¢ni dopravy vykonnéjsim napdjenim (napf. zvySovanim
propustnosti, zrychlenim rozjezdu, zvysenim mozné zatéze nakladnich vlakd);

zajisténi kompatibility napajeni trati nové vzniklych Rychlych spojeni s konvenéni Zeleznicni
siti (VIadni usneseni &. 389/2017 Program rozvoje rychlych Zelezniénich spojeni v Ceské
republice);

umoznéni efektivni elektrizace dalSich trati;

sniZeni ztrat energie napdjeciho systému, tj. zvyseni energetické ucinnosti;

zefektivnéni vozby vlakd lepsim vyuZitim trakénich vlastnosti modernich kolejovych vozidel;
zvyseni kapacity dopravni cesty;

zlepseni stability GVD v realném provozu (zlepseni podminek pro nakladni dopravu v kapacité
a plynulosti provazeni vlak);

zlepseni moZnosti sestavy GVD pro osobni a nakladni dopravu;

zlepseni parametr( trati za Ucelem snizeni provoznich ndakladl vlakd osobni Zeleznicni
dopravy;

zlepseni parametru trati pro efektivnéjsi provoz ndkladni Zelezni¢ni dopravy;
snizeni nakladl na zajisténi provozuschopnosti a Udrzbu Zelezni¢ni dopravni cesty;

eliminace Skodlivych vliv(i bludnych proudl na pfedméty a zafizeni v majetku tretich osob
a z nich vyplyvajicich rizik;

eliminace rizika nebezpeéného dotykového napéti.
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1.2 METODA A ROZSAH HODNOCENI

Ekonomické hodnoceni projektu je zpracovano na zadkladé dokumentu [4] metodou
pfirlstkovych financnich tokd. Jsou tak porovnavany toky v jednotlivych letech posuzovani pro stav

s projektem na jedné strané a stav bez projektu na strané druhé.

1.2.1 Definice a popis variant

Na zékladé udajli v pfedchozich kapitolach Ize stanovit tyto nasledujici mozné varianty reseni a

naplné projektu:
e varianta bez projektu

o vychazi ze soucasného technického stavu trati, predstavuje zachovani infrastruktury

ve stdvajicim stavu bez vétsich investi¢nich akci;

o predpoklada udrzbu trati a opravy nezbytné pro udrieni technického stavu trati
v provozuschopném stavu pokud mozino bez vyraznéjsiho zhorSeni provoznich a

technickych parametr(;

o soucasti této varianty je pravidelnd udrzba (opravy téch prvkl infrastruktury, které

jsou v kritickém stavu);
e varianty s projektem
o zahrnuje naklady nutné k dosaZzeni stanovenych spolecenskych a ekonomickych cil(;

o predstavuji kvalitativné nové technické reSeni (z hlediska kapacity dopravni cesty,
bezpecnosti a plynulosti provozu apod.).

PFi posuzovani vhodnosti téchto variant je kromé ekonomické efektivnosti rovnéz smérodatné,

zda a do jaké miry jsou vsouladu se stanovenymi spolecenskymi cili projektu. Toto posouzeni je

soucasti analyzy nakladud a prinos( jednotlivych variant. Jako referencni varianta je v analyze nakladd

a pfinosuU poufZita varianta bez projektu.

1.2.2 Definice globalnich parametri

V souladu s platnymi metodickymi pokyny je ekonomické hodnoceni zpracovano v cenové
urovni roku zpracovani dokumentace, tj. 2020. Diskontni sazba byla zvolena ve vysi 4 % pro finan¢ni
analyzu a 5 % pro ekonomickou analyzu. Referenéni obdobi projektu zahrnuje 30 let pocinaje prvnim

rokem realizace projektu, tedy obdobi let 2025-2054.
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1.3 PREPRAVNI A PROVOZNi CHARAKTERISTIKA

Pfedmétem posuzované studie jsou tyto traté na Uzemi Olomouckého, Moravskoslezského a

Zlinského kraje elektrizované stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV:

e trat 320/301A Mosty u Jablunkova st.hr. — Bohumin;

e trat 320/301B Petrovice u Karviné st.hr. — Détmarovice;

e trat 320/301C Odb.Koukolnd — Odb. Zavada;

e trat 301D Cesky Tésin — Polanka nad Odrou vyhybna;

e trat 301E Odra — Ostrava-Svinov;

e trat 301F Ostrava-Svinov — Opava vychod;

e trat 301G Ostrava hl.n. — Ostrava-Kuncice;

e trat 302E Cesky Té&Sin st. hr. — Cesky T&3in;

e trat 305A Bohumin st.hr. — Bohumin;

e trat 305B Bohumin — Prerov;

e trat 305C Bohumin st.hr. — Bohumin-Vrbice;

e trat 305E Hranice na Moravé — Drahotuse;

e trat 309A Prerov — Ceska Trebova;

e trat 309E Prosenice — Dluhonice;

e trat 306A Studénka — Sedlnice;

e trat 315A Pferov — Brno;

e trat 305F Pferov — Bfeclav (v Useku Prerov — Rikovice);

e trat 308 Horni Lide¢ st.hr. — Hranice na Moravé

vvvvv

Technické feSeni zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz miZe mit vliv a dopad i na
neelektrizované traté provozované v nezdvislé trakci:

e trat 302B Cesky T&3in — Frydek-Mistek;

vvvvv
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e trat 304B Zborovice — Kromériz;

e trat 304E Kojetin — Tovacov;

e trat 306B Studénka — Bilovec;

e trat 306C Suchdol nad Odrou — Budisov nad BudiSovkou;
e trat 306D Suchdol nadOdrou — Fulnek;

e trat 306E Suchdol nad Odrou — Novy Ji¢in mésto;
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trat 307B Hlucin — Opava-vychod;

e trat 307C Chuchelnd — Kravare ve Slezsku;

e trat 307D Moravice — Svobodné Hefmanice;

e trat 307E Opava-vychod — Hradec nad Moravici;
e trat 310A Opava-vychod — Olomouc hl. n,;

e trat 306A Sedlnice — Vefovice.
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Schéma 1-1: Zelezniéni traté v obvodu stavby a jejim okoli

1.4 DOPRAVNI ANALYZA A PROGNOZA POPTAVKY

Pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu jsou nezbytnym vstupem uUdaje o
dopravnich a pfepravnich vykonech, nebot na téchto ukazatelich je zavisla vétsina jak vydajovych, tak
pfijmovych financnich tokd. Tyto Gdaje vychazeji z GVD 2019/2020 a z Gdajd o poctech cestujicich

poskytnutych pfepravnimi spolecnostmi a jsou uloZeny u zpracovatele dokumentace.

Vramci prepravnich vykonli nemda posuzovany projekt vyraznéjsi vliv na poptavku po
prepravnich sluzbach v osobni ¢i nakladni dopravé, nebot zména trakce nebude mit pfi zohlednéni
ostatnich provoznich a technologickych parametr( (jizdni doby, ukazatele propustnosti a naslednych
mezidobi apod.) vyraznéjsi vliv na velikost a strukturu poptavky po prepravé; indukovana ani

prevedend doprava tak v rdmci projektu nevznika.




Tabulka 1-1: Pfedpokladany vyvoj dopravnich vykonl na dotéenych tratich

Cesky Tésin — Vyh Polanka n.Odrou 2017 2025 2040 2040+
Ex | R | Sp| Os |JOD|Nex| Pn |[Mn |’ND| ¥ | Ex | R | Sp | Os [FOD|Nex| Pn [Mn |3 ND| ¥ | Ex | R | Sp | Os |3 OD|Nex| Pn | Mn |3 ND| ¥
0db Chot&huz — Havifov 14 0f1alas 76| 6 15| 0|2 [o7]ws| o272 5 1|00z ]8[1w]o0]2]s
Havifov — Ostrava-Kunéice 2] 014|528 | 9 [19] 1|29 [1a7]22| 0o |156]62 200 5 [12] 0] 29 |19[22] 0 [16]62]200[ 8 19| 0] 27127
Ostrava-Kunice — Odb Odra oo 1|68 69| 9 190 |28 [s7| o o o]|7|m|[6|1a]0]20]9|o]o]a]7m]|m|7]15]c]2 [
0db Odra — vjh Polanka n.Odrou oJofJololof[s[unfolo|w[oflofo]o|lofs|9]o|ww]|ww|o]o]oa]o]o|s[w|of]s
Odra — Ostrava-Svinov 2017 2025 ~ 2040 2040+
ex | R | Sp| Os [50D[Nex| Pn [Mn[sND] 5 [ ex [ R [ sp | 0s [soD[mex] pn [mn[snD] 5 [ ex [ R [ sp | 0s [FoD[Nex| pn [mn[snD] 5
0Odra - Ostrava-Svinov o o[ 1]es| 69| 1]13] 0o 1alses|o oo mlols]|o]s]|sm|[o]lolo]m|m|l[o|ls]ao]s]|m
Ostrava-Svinov — Opava vychod 2017 2025 - 2040 2040+
R Ex [ R | sp | 0s |[50D[Nex[ Pn [Mn[sND] 5 [ ex [ R [sp | os [sop[mex[ pn [mn[snD[ 5 [Ex [ R [ sp | os [Fop[nNex[ pn [mn[snD] 5
Ostrava-Svinov —Opava vychod 2 [1alw7]as] [ 6 [ 2] 2 wle| 216 aa|m|s[1][2]s]ss| 2[6]s]az]sm|[s5][1]2]3s]s
. 2017 2025 — 2040 2040+
Ostrava hl. n. — Ostrava-Kuncice
Ex | R | Sp| Os |JOD|Nex| Pn |[Mn |¥ND| 5 | Ex | R | Sp | Os [FOD|Nex| Pn [Mn |3ND| 5 | Ex | R | Sp | Os |3 OD|Nex| Pn | Mn |3 ND| ¥
Ostrava hl. n. — Ostrava stfed 22| 8 16|61 ]207] 7 |18 |11 36 [143] 16 | 16 [ 58 [ 73 [163| 2 | 10| 6 [ 20 |183] 16 [16 [s8 [ 73 [163| 3 [ 7 | 5 [ 15 [7s
Ostrava stied — Ostrava-Kunéice 2] o0f15]60 97| 7] 91127 [124[16| o [ss|73]2a7] 2 |10 6 [ 20 267|126 0 [se[m]uar| 37| s5[15[1e2
Ostrava-Kuncice — Valasské Mezifici 2017 2025 2040 2040+
Ex | R | Sp| Os |FJ0OD|Nex| Pn |[Mn |SND| ¥ | Ex | R | Sp | Os [FOD|Nex| Pn [Mn |3ND| 5 | Ex | R | Sp | Os |3 OD|Nex| Pn | Mn |3 ND| ¥
Ostrava-Kunice — Vratimov oo 16061 a]w] 8|20 ofa]|m|ns] 712423139 0o a][7a]us|s|[12]4]2 /12
Vratimov — Paskov oo 1]e|[e1]|a][s][6|1s|[7]o0o]ofa]|m|[nels]|6|ala5]] oo a][7alus|as]|s]|s]15][m
Paskov — Frydek-Mistek oo 1leo][er]| 262 10|70 ofa]7a|uels]|s][ 210126 0o [a][7a]us|as]e]|2]12]18
Frydek-Mistek — Frydlant n.Ostravici o o162 oo a]3[es|o|ofa|m[us]lofo|s] 3| o]ofa[zlus[o|o]a] s [
Frydlant n.Ostr. — Frenstat p.Rad. ool 1]a[a|ofo]2]2|sa]ofofo]ss|ss|oflol2]2]s7[o]o]o]ss|[ss|[ofo|z2]2]s7
Frenitat p.Rad. — Valasské Mezifici ool 12|27 ofo] 1] 1|2[oflofo]az|27 oo a]a]2s[o]o]o]z|2z|o]o|1]1]2s
Frydlant n.Ostravici — Ostravice o] ool |[3|olofo]lofs[oflofo]s7]zwlo]lofoe]o]z7[o]lo]o]sr]az|o]o]o]o]a7
T T . e — T T 2017 2025 - 2040 2040+
ex [ R | sp | 0s |50D[Nex[ Pn [Mn[sND] 5 [ ex [ R [ sp | 0s [sop[mex[ pn [mn[snD[ 5 [Ex [ R [ sp | 0s [Fop[Nex[ pn [Mn[snND] 5
Cesky T&3in st. hr. — Cesky T&sin o [o]ofmw[s[ofw[olwlw[ololo|w[wlo[7]o] 7]s[o[o]o]wsls[o[s]o]s]2s
Bohumin st. hr. — Bohumin os.n. 2017 2025 2040 2040+
Ex [ R | sp | Os |[50D[Nex| Pn [Mn[sND] 5 [ ex [ R [ sp | 0s [sop[nex[ pn [mn[snD[ 5 [ Ex [ R [ sp | 0s [Fop[Nex[ pn [mn[snD] 5
Bohumin st. hr. —Bohumin os.n. alofofnlwlolafo[s|mw]ololo][nalloeolalolalmw|ololo[rz]n2]o]s[o]s |
. 2017 2025 — 2040 2040+
Bohumin — Pierov
Ex | R | Sp| Os |FJ0OD|Nex| Pn |[Mn |SND| ¥ | Ex | R | Sp | Os [FOD|Nex| Pn [Mn |3ND| 5 | Ex | R | Sp | Os |3 OD|Nex| Pn | Mn |3 ND| ¥
Bohumin os.n. - Ostrava hl.n. 50 40| 1 [as]135| 18 [ 60| 4 | 82 [217) 84 [26 | o |45 [155] 32 [106] 7 [145[300{ 84 [ 26 [ 0 |45 [155[ 34 [11a] 8 [ 156|311
Ostrava hl.n. —Ostrava-Svinov 78 | 48 | 17 |54 [ 197 20 [ 38 | 0 | 58 [255]124| 42 [ 16 | 75 [ 257| 32 | 107] 7 [ 146 | 403[ 124] 42 [ 16 [ 75 | 257 39 [131] 9 [179] 436
Ostrava-Svinov — Studénka 76 |32 | 0 |50 158 38 |60 | 0 | 98 [256]124| 26 | 0 [ 75 [225| 63 | 96 | 3 [ 162 387[124] 26 | o [ 75 [ 225 76 [116| 4 [ 196|421
Studénka — Hranice na Moravé 76 |32 0 |22 [ 130 38 |58 | 2 | 98 [228]124| 26 | 0 [ 30 [180| 62 | 95 | 3 [ 160 340[124] 26 | o [ 30 | 180 76 [116| 4 | 196|376
Hranice na Moravé — Prosenice 92 [ 32 5 |35 [164] 42 |64 | 2 | 108 |272][140] 26 [ 24 | 36 [ 226 | 68 |104] 4 [ 176 | 402| 140] 26 | 24 [ 36 | 226 | 84 [128] 4 | 216|222
Prosenice — Perov 0s.n. 23 |29 [ 0 35 ] 87 [ 26 |40 ] 2 | 68 [155[ 28 [ 26 [ o [ 36 [120] 21 |63 | 2 [207| 227 28 [26 | 0 [ 36 [110[ 5078 | 4 [132]2a2
Bohumin st. hr. — Bohumin-Vrbice 2017 2025 2040 2040+
Ex [ R | sp | 0s |[50D[Nex[ Pn [Mn[sND] 5 [ ex [ R [sp | os [sop[mex[ pn [mn[snD[ 5 [Ex [ R [ sp | os [Fop[nNex[ pn [mn[snD] 5
Bohumin st. hr. —Bohumin-Vrbice 2[ofoJo] 2532037 olololoe]ols|[sa[o]afalo[o]o]o]o][s][3s]o0]a[as
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Pferov os.n. — Rikovice 2017 2025 - 2040 2040+

Ex | R | Sp| Os |3OD|Nex| Pn |Mn |[3ND| 5 | Ex | R | Sp | Os [3OD|Nex| Pn |Mn |JND| ¥ | Ex [ R | Sp | Os [JOD|Nex| Pn | Mn |[¥ND| ¥
Pferov os.n. —Prerov prednadraii 21 | 64 0 | 62 | 147 | 40 | 48 2 90 | 237| 48 | 56 0 |92 |18| 61 | 74 3 | 138 |334| 48 | 56 0 |92 |196| 76 [ 90 4 | 170 | 366
Pierov pFEdnédrail‘—ﬁl‘kaice 21 | 37 0 28 | 86 | 24 | 38 1] 62 | 148| 18 | 30 0 | 56 | 104 | 38 | 62 2 | 102|206 18 | 30 0 | 56 | 104 | 48 | 76 2 | 126 230
Studénka — Sedlnice 2017 2025 - 2040 2010+

Ex | R | Sp| Os |F0D|Nex| Pn |Mn |¥ND| 5 | Ex | R | Sp| Os |[ZOD|Nex| Pn |[Mn |¥ND| ¥ | Ex [ R | Sp | Os [>OD|Nex| Pn | Mn |[¥ND| ¥
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Hranice na Moravé —Val. Mezifiti 16 o 5 26 | 47 6 12 o 18 | 65| 16 1] 6 36 | 58 | 11 | 21 o 32 | 90| 16 1] 10 | 36 | 62 | 11 | 21 1] 32 | o4
Valasské Mezifiti — Vsetin 16 0 5 26 | 47 3] 6 2 14 | 61 | 16 0 6 | 36| 58 |11 (16 | 4 31 | 89| 16 0|10 |36 |62 |11 (16| 4 31 | 93
Vsetin — Stielnd 12 o 4 24 | 40 ] 5 1 12 | 52| 16 1] 6 28 | 50 | 11 | 13 4 22| 78| 14 1] 10 | 28 [ 52 | 11 | 13 4 28 | 80
Stfelnd —Horni Lideé st. hr. 12 0 0|12 | 24 3] 5 0 11 | 35| 16 0 0| 24| 40 | 11 | 13 0 24 | 64 | 14 0 0| 24| 38 | 11 | 13 0 24 | 62
Trebovice v Cechdch — Pferov os.n. 2017 2025 - 2040 2040+

Ex | R | Sp | Os |JOD|Nex| Pn |Mn |[3ND| 3 | Ex | R | Sp | Os [3OD|Nex| Pn |Mn |JND| 5 | Ex [ R | Sp | Os [JOD|Nex| Pn | Mn |[FND| ¥
Trebovice v €. — Rudoltice v €. 88 | 18 0 | 51| 157 | 32 | 35 1 68 | 225] 92 | 16 0 |16 | 124 | 44 | 50 0 94 | 218] 92 | 16 0 |16 | 124] 55 | 61 0 | 116 | 240
Rudoltice v €. —Zabieh na M. 88 | 18 0 18 | 124 | 32 | 35 0 67 |191| 92 | 16 0 16 | 124 | 44 | 50 o 94 | 218| 92 | 16 o 16 | 124 | 55 | 61 0 | 116 | 240
Zabfeh na M. — Olomouc hl.n. 88 | 32 2 | 33 |155] 32 | 34 2 68 | 223| 92 | 40 0 | 36 | 168 | 44 | 50 0 94 | 262| 92 | 40 0 | 36 | 168 | 55 | 61 0 | 116 | 284
Olomouc hl.n. —Vyh Dluhonice 88 | 39 5 55 [ 187 | 32 | 36 1] 68 |255| 92 | 30 | 24 | 36 | 182 | 44 | 50 o 94 | 276| 92 | 30 | 24 | 36 | 182 | 55 | 61 0 | 116 | 298
Vyh Dluhonice —Prerov os.n. 18 | 36 0 |55 |109] 14 | 12 0 26 |135] O 30 0 64 | 94 | 17 | 14 0 31 |125) O 30 0 64 | 94 | 20 | 18 0 38 | 132
Prosenice —Dluhonice 2017 2025 - 2040 2040+

Ex | R | Sp | Os |JOD|Nex| Pn |Mn |[3ND| 3 | Ex | R | Sp | Os [3OD|Nex| Pn |Mn |JND| 5 | Ex [ R | Sp | Os [JOD|Nex| Pn | Mn |[FND| ¥
Prosenice —Dluhonice 71 2 5 0 78 | 18 | 28 0 46 | 124] 92 0| 24 0 | 116] 26 | 41 0 67 | 183] 92 0| 24 0 | 116| 31 | 49 0 80 | 196
Prerov—Brno 2017 2025 - 2040 2040+

Ex | R [ Sp | Os |3OD|Nex| Pn |Mn |3ND| 5 | Ex | R | Sp | Os [JOD|Nex| Pn [Mn |JND| 5 | Ex [ R | Sp | Os [JOD|Nex| Pn | Mn |[FND| ¥
Prerov prednadraii —Kojetin 0| 28 0| 34| 62 1 | 10 1 12 | 74| 30 | 26 0 | 36| 92 2 |18 2 22 | 114] 30 | 26 0 | 36| 92 2 | 20 2 24 | 116
Kojetin — Nezamyslice 1] 28 0 34 | 62 1 9 o 10 | 72 | 30 | 52 o 36 | 118 | 2 18 2 22 | 140 30 | 52 o 36 | 118 2 20 2 24 | 142
Nezamyslice —VySkov na Moravé 0| 43 1 |20 | 64 1|11 0 12 | 76 | 30 | 82 0 |36 | 148 2 [ 18 2 22 | 170] 30 | 82 0 |36 |148]| 2 [ 20 2 24 | 172
Vyskov na Moravé —Holubice 0 | 43 1 2 46 1 9 2 12 | 58 | 30 | 82 1] 60 | 172 2 18 2 22 | 154| 30 | 82 o 60 | 172 2 20 2 24 | 196
Mosty u Jabl.st.hr. — Bohumin os.n. 2017 2025 2040 2040+

Ex | R | Sp| Os |F0D|Nex| Pn |Mn |¥ND| 5 | Ex | R | Sp| Os |[ZOD|Nex| Pn |[Mn |¥ND| ¥ | Ex [ R | Sp | Os [>OD|Nex| Pn | Mn |[¥ND| ¥
Mosty u Jabl.st.hr. — Mosty u Jabl. 22 8 0 16 | 46 | 14 | 26 o 40 | 86 | 18 6 o 16 | 40 | 37 | 68 0 | 105 | 145] 18 6 o 16 | 40 | 39 | 73 0 | 112 | 152
Mosty u Jab. —Navsi 22 8 0 |36 | 66 | 14|26 0 40 | 106| 18 6 0 |45 | 69 | 37 | 68 0 | 105]174| 18 5] 0 | 45| 69 | 39 | 73 0 | 112 181
MNavsi —Tfinec 30 8 0O |44 | 82 | 14 | 26 1] 40 | 122] 18 6 16 | 45 85 37 | 68 0 | 105 | 190| 18 6 16 | 45 85 39 | 73 0 | 112 | 197
Trinec — Cesky Té&in 30 8 0 |44 | 82 | 10 | 36 6 52 | 134] 24 6 |16 | 45| 91 | 17 [ 60 | 10 | 86 | 177] 24 6 |16 |45 | 91 | 18 [ 64 | 11 | 100 | 191
Cesk\'{ Tésin —0db Chotébuz 30 8 14 | 83 | 140 | 10 | 37 2 49 | 189] 24 6 16 | 87 [ 133 | 16 | 61 3 79 | 212| 24 6 16 | 87 [ 133 | 17 | 64 4 97 | 230
Odb Chotébuz —Détmarovice 18 8 0 | 40 | 66 4 26 4 34 | 100)| 24 6 0 | 45 75 B 36 5] 60 | 135] 24 6 0 | 45 75 7| 44 7 70 | 145
Détmarovice — Bohumin os.n. 28 8 0 |46 | 82 | 14 | 42 2 58 | 140 36 | 10 0 |45 | 91| 24|70 3 97 | 188| 36 | 10 0 | 45| 91 | 30 | 88 | 4 | 122] 213
Petrovice u Karviné st. hr. — Détmarovice 2017 2025 - 2040 2040+

Ex | R | Sp | Os [ OD|Nex| Pn [Mn |ND| 3 | Ex | R | Sp | Os | OD|Nex| Pn |[Mn |} ND| 5 | Ex | R | Sp | Os |2 OD|Nex| Pn | Mn [¥ ND| ¥
Dé&tmarovice — Odb Zavada 10 1 0 28 | 39 13 | 24 1 3B | 77| 12 4 1] 28 | 44 | 19 | 39 2 52 96 | 12 4 o 28 | 44 | 25 | 50 2 69 | 113
Odb Zdvada —Petrovice U Karviné 10 1 0 28 | 39 14 | 32 4 50 | 89 ] 12 4 0 28 | 44 | 20 | 45 5] 70 | 114 12 4 0 28 | 44 | 25 | 58 7 90 | 134
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Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti , Ostravsko a Prerovsko“

Ekonomické hodnoceni 1 Rozsah a cile projektu

V ramci dopravnich vykont predstavuje realizace projektu vyznamny potencidl, ktery zvysuje
energetickou kapacitu posuzovanych trati. Samotnad realizace projektu dopravni vykony nijak
nezvysuje, umoziuje vsak lépe a efektivnéji vyuzivat zelezniéni infrastrukturu v souladu s dopravni
politikou CR. Zatimco pfi zachovani stavajiciho systému napéjeni by planované zvy$eni dopravniho
zatizeni na posuzovanych tratich nebylo mozné, pfechod na stfidavou trakci poskytuje dostatec¢nou

kapacitu a spolehlivost napdjeni. To se tykd zejména ndkladni dopravy.

Jelikoz nedochazi v ramci projektu ke zméndm prepravnich vykon(, nejsou tyto vykony ve
vypoctech CBA analyzy zohlednény. Do CBA analyzy vSak vstupuji predpokladané dopravni vykony

vychazejici z planovaného poctu vlakd v budoucich letech.

1.5 VSTUPNI UDAJE EKONOMICKEHO HODNOCENI

Ekonomické hodnoceni projektu je zpracovano na zakladé dokumentu [4] metodou
prirastkovych financnich tokl. Jsou tak porovnavany toky v jednotlivych letech posuzovani pro stav

s projektem na jedné strané a stav bez projektu na strané druhé. Metodicky se skldada z nasleduijicich

etap:
1) Vydisleni ndklad( a pfinosl spojenych s realizaci projektu
2) Analyza naklad a pfinosa projektu z pohledu investora stavby (finanéni analyza)
3) Analyza naklad( a pfinost projektu z celospolecenského pohledu (ekonomicka analyza)
4) Analyza citlivosti

V souladu s platnymi metodickymi pokyny je ekonomické hodnoceni zpracovano v cenové

urovni roku zpracovani projektové dokumentace, tj. 2020.
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Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti , Ostravsko a Prerovsko“

Ekonomické hodnoceni 2 Finanéni analyza

2 FINANCNI ANALYZA

Finanéni analyza je zpracovana z pohledu investora stavby. Financni toky pro jednotlivé roky
jsou uvedeny jako rozdil mezi stavem s projektem a bez projektu v cenové urovni roku 2020.
Diskontni sazba byla zvolena ve vysi 4 % v souladu s [4]. Na zakladé doporuceni Evropské komise,

DG REGIO jsou investi¢ni naklady stavby ve vypoctech financéni analyzy uvedeny bez rezervy.

2.1 NAKLADY A PRiJMY INVESTORA SPOJENE S REALIZACI INVESTICE

2.1.1 Investi¢ni naklady stavby

Investi¢ni naklady jednotlivych variant jsou vycisleny na zédkladé kalkulace investi¢nich nakladd
ve fazi studie proveditelnosti a zamér projektu (MOPIN)2 Jejich vy3e astruktura je dana
spolecenskymi cili a zvolenym technickym reSenim. Varianta bez projektu neobsahuje zadna opatreni
investi¢niho charakteru, investi¢ni ndklady této varianty jsou proto nulové. V ekonomickém

hodnoceni jsou investi¢ni naklady posuzovany bez vlivu inflace.

Tabulka 2-1: Piehled investi¢nich nakladd varianty S1 v tis. Ké v CU 2020

Naklady bez vIivu

inflace v CU 2020
PFipravna a projektova dokumentace 1423 004
Zabory a nakupy pozemku
Stavby a konstrukce 14 978 991
Stroje a zarizeni
Technicka asistence, propagace 149 790
Technicky dozor 674 054
Celkové investitni naklady bez rezervy 17 225 839
Rezerva 1497 899
Celkové investitni naklady v€etné rezervy 18 723 738
DPH 3931 985
Celkové investicni naklady véetné DPH 22 655 723

2 Kalkulace MOPIN je zpracovéna v cenové trovni roku 2019, pro pfepodet na cenovou troveii 2020 je

pouzit index 2,35 % (index stavebnich praci 2019—2020).
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Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti , Ostravsko a Prerovsko“

Ekonomické hodnoceni 2 Finanéni analyza

Tabulka 2-2: Piehled investi¢nich nakladd varianty S2 v tis. Ké v CU 2020

Naklady bez vIivu

inflace v CU 2020
Pripravna a projektova dokumentace 1529 308
Zabory a nakupy pozemkd
Stavby a konstrukce 16 097 979
Stroje a zarizeni
Technicka asistence, propagace 160 980
Technicky dozor 724 409
Celkové investi¢ni naklady bez rezervy 18 512 676
Rezerva 1609 798
Celkové investi¢ni naklady véetné rezervy 20122 474
DPH 4225719
Celkové investi¢ni naklady véetné DPH 24 348 193

Tabulka 2-3: Piehled investi¢nich nakladd varianty S3 v tis. K¢ v CU 2020

Naklady bez vIivu

inflace v CU 2020
PFipravna a projektova dokumentace 1473 455
Zabory a nakupy pozemku
Stavby a konstrukce 15510 051
Stroje a zarizeni
Technicka asistence, propagace 155 100
Technicky dozor 697 952
Celkové investicni naklady bez rezervy 17 836 558
Rezerva 1551 006
Celkové investitni naklady v€etné rezervy 19 387 564
DPH 4071 388
Celkové investi€¢ni naklady véetné DPH 23 458 952

Schémata na nasledujicich stranach znazornuji predpokladany casovy prabéh pripravy a
realizace stavby v jednotlivych projektovych variantdch. Tento pribéh ma vliv jak na rozdéleni
investi¢nich naklad(l v jednotlivych letech, tak na rozsah reinvesti¢nich opatieni, ktera jsou popsana

v dalsi kapitole.
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Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti , Ostravsko a Prerovsko“

Ekonomické hodnoceni 2 Finanéni analyza

Zistatkova hodnota nové budované infrastruktury se vypodte jako Cista soucasna hodnota

penéznich tokd ve zbyvajicich letech Zivotnosti zafizeni (zUstatkovd hodnota ve finanéni
a ekonomické analyze se tedy lisi). Do vypoctu se zlstatkova hodnota zahrne v poslednim roce
hodnoceni.

Penéini toky po skonéeni referencniho obdobi jsou uvazovany jako konstantni a jejich vysi je

tfeba stanovit s ohledem na penézni toky poslednich let referencniho obdobi. Skladaji se z:

o nakladovych penéznich tokl (diferencni tok udrzbovych a provoznich naklad( infrastruktury

a vozidel a financnich pfijmu),

e prinosu (diferenéni tok ekonomickych pFinost v ekonomické analyze).

Pfedpokladand ekonomicka Zivotnost zafizeni v rdmci hodnocené investice se stanovi podle
objektového sloZeni jako vaZzeny primér podle vyse investi¢nich naklad(i vynaloZenych na jednotlivé
typy objektl a zafizeni s prislusnou délkou Zivotnosti. Zahajeni Zivotniho cyklu investice je uvazovano

v prvnim roce provozni fdze po dokonceni celé investice.

Tabulka 2-4: Vypocet Zivotnosti investi¢ni varianty S1 v CU 2020

PS a SO IN v tis.K¢é Vazeni
Zabezpec€ovaci zafizeni 3800 979 76 019 576
Sdélovaci zafizeni 1 960 504 39 210 078
Silnoproudé rozvody a zafrizeni 6 888 687 137 773 745
Zeleznicni svrSek 21 039 631 158
Zelezni¢ni spodek 13 987 839 235
Pevna jizdni drdha

Mosty, propustky, zdi 27 492 2061917
Tunely

Komunikace a zpevnéné plochy

Trakce 2 266 303 67 989 082
InZenyrské sité

Pozemni stavby

Ochrana zZivotniho prostredi

CELKEM 14 978 991 324 524 791
Celkova zivotnost investice (roky) 22
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Ekonomické hodnoceni

2 Finanéni analyza

Tabulka 2-5: Vypocet Zivotnosti investi¢ni varianty $2 v CU 2020

PS a SO IN v tis.K¢& Vazeni
Zabezpec€ovaci zafizeni 3800 979 76 019 576
Sdélovaci zafizeni 1 960 504 39 210 078
Silnoproudé rozvody a zafizeni 8 007 675 160 153 508
Zeleznicni svrsek 21039 631 158
Zelezni¢ni spodek 13 987 839 235
Pevna jizdni drdha

Mosty, propustky, zdi 27 492 2061917
Tunely

Komunikace a zpevnéné plochy

Trakce 2 266 303 67 989 082
InZenyrské sité

Pozemni stavby

Ochrana Zivotniho prostredi

CELKEM 16 097 979 346 904 554
Celkova zivotnost investice (roky) 22

Tabulka 2-6: Vypocet Zivotnosti investi¢ni varianty $3 v CU 2020

PS a SO IN v tis.Ké Vazeni
Zabezpec€ovaci zafizeni 3 807 355 76 147 094
Sdélovaci zafizeni 1 960 504 39 210 078
Silnoproudé rozvody a zafizeni 6 889 659 137 793 179
Zelezniéni svriek 21 039 631 158
Zelezniéni spodek 13 987 839 235
Pevna jizdni dréha

Mosty, propustky, zdi 27 492 2061917
Tunely

Komunikace a zpevnéné plochy

Trakce 2790015 83 700 457
InZenyrské sité

Pozemni stavby

Ochrana zivotniho prostredi

CELKEM 15510 051 340 383 118
Celkova zivotnost investice (roky) 22

2.1.2 Naklady na opravy a udrzbu infrastruktury béhem referen¢niho obdobi

VySe nakladd na opravu a udrzbu infrastruktury je dana charakterem a technickym stavem

trati. V obou variantach je tedy tfeba zohlednit rozdily vyplyvajici z technického stavu infrastruktury.

Metodické pokyny definuji dva mozné zpUsoby stanoveni nakladd na opravy a udrzbu

v jednotlivych variantach:

pouzitim mérnych sazeb nebo

individualnim vypoctem.
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Ekonomické hodnoceni 2 Finanéni analyza

V ptipadé dané stavby je zvolena druha metoda. V ptipadé varianty s projektem se jedna

zejména o naklady na reinvestice, které vychazeji z podrobného ocenéni nakladd na obnovu

dotéenych ¢asti infrastruktury. Ve varianté bez projektu se jedna o naklady na opravy a udribu na

zakladé individualniho vypoctu podle podkladd spravce Zelezni¢ni infrastruktury (SZDC, s.0.) a podle
ocekavanych nutnych oprav.

Naklady na opravy a udribu infrastruktury v obou variantach jsou zaloZeny na skutecné
vynaloZenych nakladech na opravy a udrzbu jednotlivych napdjecich stanic, které obsluhuji traté
v obvodu stavby (pfepoctenych na CU 2020), pficemz celkovy pocet napajecich stanic zohlednénych v

téchto vypoctech nakladl je 14.

Tabulka 2-7: Primérné roéni naklady na opravy a tdribu napajeci stanice v tGseku stavby v CU 2020

Naklady v tis.KE
Opravy a odstranéni poruch | Udrzba a dohled | CELKEM
1 067,03 1 896,94 2 963,98

Zdroj: SZDC, s. o.

Varianty s projektem

Vzhledem k charakteru stavby (technologické profese) bude stavajici vyse a skladba celkovych
nakladl na provozuschopnost (drazni téleso, umélé stavby apod.) zachovana i v budoucnu. Pfipadné
rozdily ve financni naro¢nosti béznych oprav a udrzby v jednotlivych variantach se proto neocekavaiji.

Pti pfechodu na stfidavou trakci v rdmci investi¢nich akci dochazi ke zméné struktury nakladd
na trakéni a energeticka zafizeni. V ramci posuzované stavby vsak kromé uprav trakéniho vedeni a
zabezpecovaciho zafizeni dochazi i k instalaci modernizovanych zafizeni, ktera si vyzadaji zvysené
naroky na udrzbu. Po realizaci projektu se proto predpokladd ramcové zachovani stavajiciho vyvoje
naklad(l na bézné opravy a Udrzbu napajeci infrastruktury po celé referenc¢ni obdobi.

V jednotlivych projektovych variantach je vsak tieba zohlednit rlizné systémy napdjeni:

e varianta S1 — klasické napajeci stanice doplnéné o statické ménice (SFC) v pfipadé
nedostatecného zkratového vykonu), celkem 3 SFC (Jablunkov, Svinov a Suchdol);

e varianta S2 — se statickymi ménici se pocita v napajecich stanicich Jablunkov, Détmarovice,
Svinov, Suchodol a Prosenice (celkem 5 SFC)

e varianta S3 — mensi pocet napajecich stanic s autotransformatory pro zajisténi dostatecné
kvality napajeni a s vyuZitim zesilovaciho vedeni jako negativni faze (stejny pocet SFC jako

ve varianté S1).

V pripadé variant S1 a S2 jsou investi¢ni naklady na vybudovani jednoho SFC zafizeni celkem

652,78 mil. KE. Ve varianté S1 je vybudovani téchto zafizeni soucasti etap 3-1, 4-1 a 62, ve varianté S2
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soucasti etap 2-2, 3-1, 4-1, 5-1 a 6-2. Ve varianté S3 jsou investi¢ni naklady na vybudovani jednoho
SFC celkem 735,02 mil. K¢ a tykaji se etap 2-3, 6-1 a 7-2. V jednotlivych variantach jsou dodatecné
naklady na provoz a udrzbu vyjadieny jako 1 % zinvesti¢nich nakladl rocné plus naklady na

rozsahlejsi opravy v % cyklu (10 %), ¥ cyklu (25 %) a % cyklu (15 %).

Ve varianté s projektem je tfeba zohlednit rovnéz naklady na reinvestice. Z hlediska kategorie
trati a jejich provozné-technickych charakteristik spadd prevazind ¢ast trati v rdmci studie do tfidy
TC2. Cyklus obnovy u jednotlivych kategorii infrastruktury, které jsou soucasti stavby a nepresahuji
jeji casovy horizont, je pro trakéni vedeni, inZenyrské sité, zabezpecovaci, sdélovaci a silnoprouda
zafizeni 25 let.

Naklady na reinvestice ve varianté s projektem se proto tykaji trakéniho vedeni a napdjeni,
zabezpecovaciho, sdélovaciho a silnoproudého zafizeni etap 2-1 az 2-3 (roky 2053-54). U reinvestic
jsou ke stavebnim ndkladim pFipoéteny souvisejici reZijni naklady (projektova dokumentace,

inZenyrska ¢innost) ve vysi 15 % stavebnich nakladd.

Varianta bez projektu

V souladu s definici této varianty jsou do ni zahrnuta investi¢ni a opravna opatreni, kterd
umozni zachovat provoz na tratich, které jsou v rdmci studie posuzovdny. V rdmci téchto opatreni
nedojde ke zvySeni trakéniho vykonu. Rovnéz v této varianté jsou k stavebnim nakladidm pfipocteny

souvisejici rezijni naklady ve vysi 15 %.

a) Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni

V téchto profesich jsou zahrnuty ty prvky zabezpeéovaciho a sdélovaciho zafizeni, které jsou v
ramci jednotlivych etap studie modernizovany (s vyjimkou Uprav sdélovaciho a zabezpecovaciho
zafizeni PKP, které nejsou do vypoctd zahrnuty); v pfipadé zachovani stavajiciho stavu by byla béhem
referen¢niho obdobi nutnad jejich postupna rekonstrukce. Harmonogram téchto rekonstrukci vychazi
z technického stavu a stéfi jednotlivych zafizeni. Usekové rozdéleni do jednotlivych etap odpovida
¢lenéni variant S1 a S2, avsak Casovy prlbéh téchto etap od projektovych variant lisi, nebot je dan
technickou naléhavosti jednotlivych oprav:

. etapy 2-1 az 2-3 — roky 2032-33, celkové naklady 707,37 mil. K¢ (zabezpecovaci zafizeni) a

489,27 mil. K¢ (sdélovaci zafizeni);

) etapy 3-1 aZz 3-3 —roky 2026-27, celkové naklady 460,77 mil. K¢, resp. 374,62 mil. K¢;
) etapy 4-1 a 4-2 — roky 2038-39, celkové naklady 949,88 mil. K¢, resp. 282,55 mil. K¢;
° etapy 5-1 az 5-3 — roky 2029-30, celkové naklady 413,82 mil. K¢, resp. 372,67 mil. K¢;
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. etapy 6-1 aZ 6-3 — roky 2035-36, celkové naklady 214,54 mil. K¢, resp. 102,46 mil. K¢.

Naklady na tyto opravné prace vychazeji z kalkulace MOPIN (bez rizikové slozky).

b) Trakéni vedeni

V radmci této profese je tfeba provést zejména vyménu izolator( a délicli, soucasti jsou téz
montdzni prace rekonstruovaného trakéniho vedeni. Harmonogram realizace téchto opravnych praci
je stejny jako u zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni. Naklady na tyto opravné prdce vychazeji z

kalkulace MOPIN bez rizikové slozky (polozky NO3, NO4, NO6 a NO7):

. etapy 2-1 az 2-3 — roky 2032-33, celkové naklady 351,50 mil. K¢;
. etapy 3-1 az 3-3 —roky 2026-27, celkové naklady 152,00 mil. K¢;
) etapy 4-1 a 4-2 —roky 2038-39, celkové naklady 103,75 mil. K¢;

. etapy 5-1 az 5-3 — roky 2029-30, celkové néaklady 1 333,66 mil. K¢;
. etapy 6-1 az 6-3 —roky 2035-36, celkové naklady 677,79 mil. K¢.

c) Napdjeci stanice

Plan oprav napajecich stanic vychdzi z jejich stafi a celkového technického stavu, jak je

znazornéno v nasledujici tabulce.

Tabulka 2-8: Udaje o technickém stafi trakénich méniren v obvodu stavby

Trakéni ménirna Rok rekonstrukce ménirny | Rok rekonstrukce R110 kV
Mosty u Jablunkova 2009
Navsi 2003 2020
Cesky Té&sin 2015
Détmarovice 2002 2002
Albrechtice 2015 2015
Kuncice 2007
Opava 2005
Ostrava-Svinov 2003 2021
Studénka 2010 2002
Suchdol 2002 2023
Hranice n. M. 2000
Prosenice 2001
Grygov 2005 2009
Rikovice 2015 2015

Opravy jednotlivych méniren a transformoven jsou napldnovany vidy v horizontu 28 let od
provedeni posledni rekonstrukce, pficemz cena za rekonstrukci ménirny je 260 mil. K¢, cena za

rekonstrukci transformovny je 120 mil. K¢.
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Hodnota nakladd na ddrzbu je v obou variantach navysovana o 0,5 % rocné, vyjadruje tak

postupné technické opotiebeni infrastruktury a z toho vyplyvajici zvySujici se naroénost udrzby.

Tabulka 2-9: Prognéza nakladd na opravy a tdribu v tis. K& v CU 2020 ve varianté S1

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034
Naklady na Gdrzbu a dohled 26 557] 26690 26823| 26958] 31270| 31427] 31584 35919 36 099 36 279
Naklady na bézné opravy 14938] 15013] 15088| 15164| 17589| 17677] 17766 20205 20 306 20 407
Naklady na odstranéni poruch
Zelezniéni spodek a svréek
Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni
Mosty, propustky a komunikace
Silnoprouda a trakéni zafizeni
2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044
Naklady na udrzbu a dohled 36461| 36643] 41004] 41209 41415| 41622| 41830| 42040 42 250 42 461
Naklady na bézné opravy 20509] 20612 23065 23180 23296] 23413] 23530| 23647 23 765 23 884
Naklady na odstranéni poruch 65 278 65 278 163 195 65 278
Zelezni¢ni spodek a svréek
Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni
Mosty, propustky a komunikace 65 278 65 278 163 195 65 278
Silnoprouda a trakéni zatizeni
2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054
Naklady na udrzbu a dohled 42 673| 42887] 43101] 43317| 43533| 43751| 43970| 44189 44 410 44 632
Naklady na bézné opravy 24004 24124| 24244| 24366| 24487| 24610| 24733| 24857 24981 25106
Naklady na odstranéni poruch 163 195 97 917 163 195| 97917 1847 103| 1847 103
Zelezni¢ni spodek a svréek
Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni 837 090] 837 090
Mosty, propustky a komunikace 163 195 97 917 163 195| 97917
Silnoprouda a trakéni zafizeni 1010 013| 1010013

Tabulka 2-10: Prognéza néklad(i na opravy a tdribu v tis. K¢ v CU 2020 ve varianté S2

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034
Naklady na udrzbu a dohled 26 557] 26690 31001] 31156 35490] 35667| 35846| 40203 40 404 44783
Naklady na bézné opravy 14938] 15013| 17438] 17525 19963| 20063| 20163| 22614 22727 25191
Naklady na odstranéni poruch 65 278
Zelezniéni spodek a svriek
Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni
Mosty, propustky a komunikace 65 278
Silnoprouda a trakéni zafizeni
2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044
Naklady na udrzbu a dohled 45007| 45232 49636] 49885 50134| 50385 50637| 50890 51 144 51 400
Naklady na bézné opravy 25317] 25443| 27920] 28060| 28200 28341| 28483| 28625 28 769 28 912
Naklady na odstranéni poruch 65 278 65 278 228 473 163 195 65 278

Zelezni¢ni spodek a svréek

Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni
Mosty, propustky a komunikace 65 278 65 278 228 473 163 195 65 278
Silnoprouda a trakéni zafizeni

2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054

Naklady na udrzbu a dohled 51657] 51915 52175| 52436 52698] 52961 53226] 53492 53 760 54 029
Naklady na bézné opravy 29057] 29202 29348] 29495 29643| 29791 29940] 30089 30 240 30 391
Naklady na odstranéni poruch 163 195| 97917| 163195| 97917 163 195| 97917 2259 342| 2161425

Zelezniéni spodek a svréek

Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni 837 090| 837 090

Mosty, propustky a komunikace 163195 97917| 163 195 97917 163 195| 97917 97 917

Silnoprouda a trakéni zafizeni 1324 335| 1324335
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Tabulka 2-11: Prognéza néaklad(i na opravy a Gdrzbu v tis. K& v CU 2020 ve varianté S3

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034
Naklady na udrzbu a dohled 26 557] 26690| 26823] 31662 31820f 31979| 32139| 32300 37 165 42 055
Naklady na bézné opravy 14938] 15013| 15088] 17810 17899| 17988| 18078| 18169 20 906 23 656
Naklady na odstranéni poruch 73 502
Zelezni¢ni spodek a svréek
Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni
Mosty, propustky a komunikace 73502
Silnoprouda a trakéni zafizeni
2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044
Naklady na udrzbu a dohled 42 266| 42477 42689| 42903| 43117| 43333 43549 43767 43 986 44 206
Naklady na bézné opravy 23774] 23893] 24013] 24133| 24253| 24375 24497| 24619 24742 24 866
Naklady na odstranéni poruch 73502| 73502| 183755
Zelezni¢ni spodek a svréek
Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni
Mosty, propustky a komunikace 73502| 73502| 183755
Silnoprouda a trakéni zafizeni
2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054
Naklady na udrzbu a dohled 44 427] 44 649] 44872 45097| 45322 45549| 45777| 46 005 46 236 46 467
Naklady na bézné opravy 24990] 25115| 25241 25367 25494 25621 25749 25878 26 007 26 138
Naklady na odstranéni poruch 183 755| 294 008 110 253| 2 403 950| 2 293 697
Zelezniéni spodek a svréek
Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni 837 090| 837 090
Mosty, propustky a komunikace 183 755| 294 008 110 253] 110253
Silnoprouda a trakéni zafizeni 1456 607 1 456 607

Tabulka 2-12: Prognéza naklad(i na opravy a Gdrzbu v tis. K& v CU 2020 ve varianté bez projektu

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034
Naklady na udrzbu a dohled 26 557 26 690 26 823 26 958] 27092 27 228] 27364 27 501 27638| 27776
Naklady na bézné opravy 14 938 15013 15 088 15164] 15239 15316] 15392 15 469 15547] 15624
Naklady na odstranéni poruch 1282127| 1282127 307 372| 862 108| 1453 208| 614 744| 1107 970| 1722714
Zelezniéni spodek a svréek 272 360 272 360 244 607 244 607 418 125 418 125
Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni 221 439| 221439 220 285| 220285 289 206] 289 206
Mosty, propustky a komunikace 307 372| 307 372 898 472| 614 744 614 744
Silnoprouda a trakéni zafizeni 788328| 788328 89 844 89 844 400 639] 400 639
2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044
Naklady na udrzbu a dohled 27 915 28 055 28 195 28336] 28478 28620 28763 28 907 29 052| 29197
Naklady na bézné opravy 15702 15781 15 860 15939 16 019 16 099 16 179 16 260 16 342| 16 423
Naklady na odstranéni poruch 556 078] 248 706| 449 236| 1243 631| 936 259 1205 844
Zelezniéni spodek a svréek 126 816] 126 816 561 471| 561 471
Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni 60 566 60 566 167 017| 167 017
Mosty, propustky a komunikace 307 372 449 236] 307 372 1205 844
Silnoprouda a trakéni zafizeni 61324 61 324 207 771| 207 771
2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054
Naklady na udrzbu a dohled 29 343 29 490 29 637 29785 29934 30084] 30234 30 386 30537] 30690
Naklady na bézné opravy 16 505 16 588 16 671 16 754] 16 838 16 922] 17 007 17 092 17177] 17 263
Naklady na odstranéni poruch 141 864| 141 864 141 864
Zelezniéni spodek a svréek
Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni
Mosty, propustky a komunikace 141 864| 141 864 141 864
Silnoprouda a trakéni zafizeni
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2.1.3 Naklady na fizeni vlakové dopravy

Naklady na fizeni provozu jsou stanoveny na zakladé skute¢ného poctu zaméstnancu. Jelikoz
realizaci projektu nedojde k Uspofe provoznich zaméstnancd, jsou tyto ndklady v obou variantach

shodné a ve vypoctech nejsou zohlednény.

2.1.4 Prijmy z poplatku za pouziti dopravni cesty

Prijmy z poplatk( za dopravni cestu jsou stanoveny podle [5] a [6] a odrazi skute¢né ndklady na
provozovani a udrzovani dopravni cesty. JelikoZ realizaci projektu nedojde ke zménam v poctu vlaka,

jsou tyto ptijmy v obou variantach shodné a ve vypoctech nejsou zohlednény.

2.2 VYSLEDKY FINANCNI ANALYZY

Vysledky financni analyzy sestavené na zakladé uvedenych financ¢nich tok( a zvolené diskontni
sazby jsou nasledujici.

Tabulka 2-13: Ukazatele financni analyzy

Ukazatel Varianta S1 Varianta S2 Varianta S3
FNPV tis.KE| -5632 728 -7 447 433 -7 070 201

FRR % XX XX XX

Hodnoty financnich tokl relevantnich pro finan¢ni analyzu jsou podrobné zachyceny

v nasledujicich tabulkach.
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Tabulka 2-14: Pfehled pf¥ijmovych a vydajovych tokd finanéni analyzy varianty S1 v tis. Ké v CU 2020

Investi€ni naklady

Udrzba infrastruktury

Rizeni vlakové dopravy

Prijmy sprévce infrastruktury

Diferenéni tok hotovosti

Rl s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu| s projektem [bez projektu|s projektem |bez projektu roéni diskontovany [ kumulovany
Do 2024 -242 691
2025 -2003 174 -41 496 41 496 -2 245 866| -2 245 866( -2 245 866
2026 -944 724 -41 703] 1323831 337 403 324 426( -1 921 440
2027 -1 349 486 -41 912 1324039 -67 358 -62 276] -1983 716
2028 -1 113674 -42 121 349 493 -806 302 -716 800| -2 700516
2029 -1 406 442 -48 860 904 440 -550 861 -470 878| -3171 394
2030 -872 445 -49 104 1495 752 574 203 471 953| -2699 441
2031 -930 571 -49 349 657 500 -322 420 -254 813| -2 954 254
2032 -906 262 -56 124 1 150 940 188 554 143 285 -2 810969
2033 -1 652 785 -56 405 1 765 899 56 709 41 437| -2 769 532
2034 -1 852 499 -56 687 43 401 -1 865 785| -1310876[ -4 080 408
2035 -1 948 993 -122 248 599 696 -1 471 545 -994 123| -5074 531
2036 -2 002 092 -57 255 292 542 -1 766 805| -1147 683| -6222214
2037 -64 069 493 291 429 222 268 091| -5954 124
2038 -129 667| 1287 906 1158 239 695 608| -5258515
2039 -64 711 980 756 916 044 528 993| -4 729 522
2040 -65 270 44 881 -20 389 -11 321| -4740844
2041 -65 596 45 105 -20 491 -10940| -4751784
2042 -229 119 45 330 -183 788 -94 352| -4 846 136
2043 -107 528| 1234 896 1127 368 556 501| -4 289 636
2044 -42 461 29 197 -13 264 -6 296| -4 295931
2045 -229 872 45 848 -184 024 -83986| -4 379917
2046 -67 010 46 078 -20 933 -9 186| -4 389 103
2047 -67 345 46 308 -21 037 -8 877| -4 397 980
2048 -165 599 188 404 22 804 9 252| -4388 728
2049 -68 021 188 636 120 616 47 055| -4341673
2050 -231 556 47 006 -184 550 -69 228| -4 410901
2051 -166 620 189 105 22 486 8 110| -4 402790
2052 -69 046 47 AT7 -21 569 -7 480]| -4 410 271
2053 -1 916 494 47 715 -1 868 779 -623 196| -5033 467
2054 0 -1 916 841 47 953 -1 868 888 -599 261| -5632 728




Tabulka 2-15: Pfehled pFijmovych a vydajovych tokd finanéni analyzy varianty S2 v tis. Ké v CU 2020

Investi€ni naklady

Udrzba infrastruktury

Rizeni vlakové dopravy

Prijmy sprévce infrastruktury

Diferenéni tok hotovosti

Rl s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu| s projektem [bez projektu|s projektem |bez projektu roéni diskontovany [ kumulovany
Do 2024 -286 752
2025 -2 212 752 -41 496 41 496 -2 499 503| -2 499 503 -2 499 503
2026 -1 334 505 -41 703 1323831 -52 378 -50 363| -2 549 866
2027 -1 349 486 -48 439 1324 039 -73 886 -68 312| -2618 178
2028 -1 113674 -48 682 349 493 -812 863 -722 632| -3 340810
2029 -1 406 442 -55 453 904 440 -557 454 -476 514| -3 817 324
2030 -901 818 -55 730 1495 752 538 203 442 364| -3 374 960
2031 -959 944 -56 009 657 500 -358 453 -283 290| -3 658 251
2032 -1 296 043 -62 817 1150940 -207 920 -158 002| -3 816 253
2033 -1 847 676 -128 409] 1765899 -210 185 -153 580| -3 969 833
2034 -1 852 499 -69 974 43 401 -1 879 073| -1320 212 -5290 045
2035 -1 948 993 -135 602 599 696 -1 484 899| -1003 145 -6 293 189
2036 -2 002 092 -70 676 292 542 -1 780 226| -1156 401| -7 449590
2037 -77 557 493 291 415 734 259 666| -7 189 924
2038 -143 223| 1287 906 1144 684 687 467| -6 502 457
2039 -78 334 980 756 902 421 521 126| -5981 331
2040 -307 483 44 881 -262 603 -145 814| -6 127 145
2041 -79 405 45 105 -34 300 -18 313| -6 145 458
2042 -242 997 45 330 -197 667 -101 477| -6 246 935
2043 -116 422 1234 896 1118474 552 110 -5694 825
2044 -51 400 29 197 -22 203 -10 538| -5 705 363
2045 -243 909 45 848 -198 061 -90 392| -5795 755
2046 -179 035 46 078 -132 957 -58 346| -5854 101
2047 -244 718 46 308 -198 410 -83 720| -5937 821
2048 -179 848 188 404 8 556 3471| -5934 350
2049 -82 340 188 636 106 296 41 468| -5 892 882
2050 -245 947 47 006 -198 941 -74 626| -5967 508
2051 -181 083 189 105 8 022 2894| -5964614
2052 -83 582 47 A77 -36 104 -12 522 -5977 136
2053 -2 343 342 47 715 -2 295 627 -765 540| -6 742 676
2054 0 -2 245 845 47 953 -2 197 891 -704 757 -7 447 433




Tabulka 2-16: Pfehled pfFijmovych a vydajovych tokd finanéni analyzy varianty S3 v tis. K& v CU 2020

Investi€ni naklady

Udrzba infrastruktury

Rizeni vlakové dopravy

Prijmy sprévce infrastruktury

Diferenéni tok hotovosti

Rl s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu| s projektem [bez projektu|s projektem |bez projektu roéni diskontovany [ kumulovany
Do 2024 -221 143
2025 -1 967 913 -41 496 41 496 -2 189 056 -2 189 056 -2 189 056
2026 -757 126 -41 703] 1323831 525 001 504 809 -1 684 247
2027 -2 517 524 -41 912 1324039 -1235397| -1142194| -2 826 441
2028 -1 009 378 -49 471 349 493 -709 357 -630 615| -3 457 056
2029 -907 054 -49 719 904 440 -52 332 -44 734 -3 501 790
2030 -2 682 108 -49 967 1495 752 -1 236 323| -1016 168 -4517 958
2031 -1 030 409 -50 217 657 500 -423 126 -334 403| -4 852 361
2032 -1 175 567 -50 468 1 150 940 -75 095 -57 066| -4 909 427
2033 -4 171 690 -58 071f 1 765 899 -2 463 862| -1800 320 -6 709 747
2034 -1 396 646 -139 213 43 401 -1 492 458| -1 048 581| -7 758 328
2035 -66 040 599 696 533 656 360 519| -7 397 809
2036 -66 370 292 542 226 172 146 917| -7 250 892
2037 -66 702 493 291 426 589 266 446| -6 984 446
2038 -67 036 1287 906 1220871 733 223| -6251223
2039 -140 873 980 756 839 883 485011| -5766211
2040 -141 454 44 881 -96 573 -53 624| -5819 835
2041 -252 047 45 105 -206 942 -110 488| -5930 323
2042 -68 633 45 330 -23 303 -11 963| -5942 286
2043 -43 986 1234 896 1190 910 587 866| -5354 419
2044 -44 206 29 197 -15 009 -7 124| -5361 543
2045 -69 417 45 848 -23 569 -10 757| -5372 300
2046 -253 519 46 078 -207 442 -91 032| -5463 332
2047 -364 121 46 308 -317 813 -134 103| -5597 435
2048 -70 464 188 404 117 940 47 851| -5549 584
2049 -70 816 188 636 117 820 45 964| -5503 620
2050 -71 170 47 006 -24 164 -9064| -5512684
2051 -71 526 189 105 117 579 42 410 -5470 274
2052 -182 137 47 A77 -134 659 -46 702| -5516 977
2053 -2 476 193 47 715 -2 428 478 -809 843| -6 326 819
2054 0 -2 366 301 47 953 -2 318 348 -743 382| -7 070201
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3 EKONOMICKA ANALYZA

Ekonomicka analyza je zpracovana z celospolecenského pohledu (tj. zohlednuje vsechny
dotcené spolecenské subjekty). Financni toky pro jednotlivé roky jsou uvedeny jako rozdil mezi
stavem s projektem a bez projektu v cenové urovni roku 2020. Diskontni sazba byla zvolena ve vysi
5 % v souladu s [4]. Na zakladé doporuceni Evropské komise, DG REGIO jsou investi¢ni naklady stavby

ve vypoctech ekonomické analyzy uvedeny bez rezervy.

3.1 SPOLECENSKE NAKLADY A PRINOSY PROJEKTU

Vzhledem ke svému charakteru ma posuzovany projekt dopad nejen na investora stavby, ale
téZ na provozovatele drazni dopravy a ostatni spolecenské subjekty. Financni toky tykajici se vSech
dotéenych subjektll jsou pfedmétem ekonomické analyzy. Vstupy a vystupy jsou ocenény ochotou

jednotlivych subjekttd platit (vynosy) a naklady pfilezitosti (naklady).

3.1.1 Naklady na provozovani drazni dopravy

V rdmci vypocCtu neni tato polozka sledovana v plné vysi, protoze diky realizaci projektu
nedochazi ke zméné poctu vlakll (objem prepravy sice bude pribéiné narlstat, ale ne vlivem
prepnuti na stfidavou trakci) v osobni ani nakladni dopravé; zmény jizdnich dob vlak( ve varianté bez
projektu jsou pouze minimalni a ve vypoctech je Ize zanedbat. Kalkulace nakladd na provozovani
vlakl je proto provedena tak, aby zohlednila rlizné parametry a charakteristiky napdjeni a provozu
vlakl pfi vyuZiti jednotlivych typl trakéniho napajeni.

Zakladem vypoctu je predpokladand spotfeba energie v jednotlivych variantach. Vychozim
udajem je skutecna spotfeba napdjecich stanic, které zajistuji napajeni na tratich posuzovanych v
ramci studie. Primérnd spotieba trakéni energie vtéchto stanicich v letech 2012-18 byla
176 709 MWh/rok. Do roku 2040 se vsak predpoklada vyrazny nardst dopravnich vykonl v osobni i

nakladni dopravé (o cca 58 %), jak ukazuje nasledujici tabulka.
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Tabulka 3-1: Priimérny denni pocet vlakli napajenych z jednotlivych napajecich stanic

v letech 2016 (soucasnost) a 2040 (progndza)

2016 2040
Osobni [ Nakladni | Osobni [ Nakladni
Prosenice 163 164 280 282
Hranice 163 164 280 282
Suchdol 163 152 280 274
Studénka 273 161 460 283
Opava 80 1 100 2
Détmarovice 193 165 236 242
Svinov 193 298 760 432
Albrechtice 230 29 360 53

Predpokladany narlst trakéniho vykonu do roku 2040 je o cca +85 % na 327 374 MWh, pro
roky v tomto rozmezi (2019-39) jsou hodnoty vykonu interpolovany, od roku 2041 dale se ocekava
pouze minimalni nardst.

Diky zméné napajeci soustavy dojde ke znaénym energetickym Usporam, které tvori naklady
dopravcl a souvisi pfimo s provozem vlaku. Jedna se ztraty v ramci prenosové sité (od TNS na sbérac
hnaciho vozidla). V pfipadé pouZiti stejnosmérné napajeci soustavy na dané trati jsou primérné
ztraty cca 15 %, v pripadé prechodu na stfidavou trakci tyto ztraty klesnou az na 3 %.

Soucdsti energetické Uspory je v neposledni fadé i Uspora plynouci z moznosti lepsiho vyuziti
rekuperace. Ta je z dlivod( technickych omezeni na siti napajené stejnosmérnou trakci vyuZzivana jen
zfidka a navic pouze s omezenim na konkrétni obvod pfislusné TNS. Pokud se v ném soucasné
vyskytuji dva vlaky, kdy jeden vraci energii a jeden ji miZe odebirat, je mozné snizit energetické
ztraty a tuto ,odpadni” energii vyuzit. V pripadé stfidavé trakce bude mozné vyuzivat veskerou
rekuperovanou energii v ramci celé sité bez ohledu na moznost momentdlniho odbéru v konkrétnim
misté.

V pfipadé posuzovanych trati dojde k poklesu celkového objemu napajeni o 8,5 %; v roce 2040
tedy bude trakéni vykon €init 289 685 MWh. S ohledem na postupné zapojovani jednotlivych trati a
usekl (podle etapizace) bude i toto sniZeni energetickych ztrat postupné a plné se projevi po
dokonceni viech etap stavby (ve variantach S1 a S2 od roku 2037, ve varianté S3 od roku 2035).
Hodnoty trakéniho vykonu v jednotlivych letech jsou vypocteny analogicky jako pfi stejnosmérném
napajeni, tedy interpolaci v ramci intervalu let 2019-39 a extrapolaci od roku 2041 ddle.

Na zakladé celkové energetické potreby v sledovaném uUseku a pfi zohlednéni
predpokladaného rlstu dopravy je vypocltena energeticka ztrata stavu bez projektu ve srovnani s

projektem. Hodnota této ztraty je vynasobena castkou 2,55 K¢/kWh (sazba 2,40 KE/kWh prevzatd
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z metodickych tabulek provoznich naklad(i vlakovych souprav prepoltend na CU 2020), kterad
vyjadfuje hodnotu nakupované elektrické energie pro provoz vlaku.

V nasledujici tabulce jsou vycisleny roc¢ni Uspory do roku 2054, ktery je poslednim rokem
referenéniho obdobi projektu. Céstka celkovych Uspor je navic ro¢né navy$ovédna o riist ve vysi 1 %,

ktery zohledriuje odhad rlistu cen energii ve sttednédobém horizontu.

Tabulka 3-2: Piehled tGspor energie béhem referenéniho obdobi varianty S1 projektu v tis. Ké v CU 2020

Spotfeba energie (MWh/rok) Uspora nakladtl na energii
- - (tis. K&/rok)
Bez projektu Varianta S1

2018 176 708,67
2019 183 557,07
2020 190 405,48
2021 197 253,89
2022 204 102,30
2023 210 950,70
2024 217 799,11
2025 224 647,52
2026 231 495,92
2027 238 344,33
2028 245192,74 238 416,45 18 743,52
2029 252 041,15 245 075,59 19 459,71
2030 258 889,55 245 613,13 37 461,30
2031 265 737,96 252 110,34 38 836,78
2032 272 586,37 255111,41 50 299,16
2033 279 434,77 261 520,78 52 078,49
2034 286 283,18 267 930,15 53 888,38
2035 293 131,59 266 488,22 79 012,85
2036 299 980,00 272 714,16 81 667,41
2037 306 828,40 271 505,04 106 859,57
2038 313 676,81 277 565,03 110 337,12
2039 320 525,22 283 625,02 113 873,54
2040 327 373,62 289 685,01 117 469,65
2041 330 647,36 292 581,86 119 830,79
2042 333 921,10 295 478,71 122 227,40
2043 337 194,83 298 375,56 124 659,97
2044 340 468,57 301 272,41 127 128,96
2045 343 742,31 304 169,26 129 634,87
2046 347 016,04 307 066,11 132 178,18
2047 350 289,78 309 962,96 134 759,40
2048 353 563,51 312 859,81 137 379,02
2049 356 837,25 315 756,66 140 037,56
2050 360 110,99 318 653,51 142 735,53
2051 363 384,72 321 550,36 145 473,46
2052 366 658,46 324 447,21 148 251,87
2053 369 932,20 327 344,06 151 071,30
2054 373 205,93 330 240,91 153 932,30
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Tabulka 3-3: Piehled tspor energie béhem referenéniho obdobi varianty S2 projektu v tis. K¢ v CU 2020

Spotieba energie (MWh/rok) Uspora nakladt na energii
- - (tis. Ké&/rok)
Bez projektu Varianta S2

2018 176 708,67
2019 183 557,07
2020 190 405,48
2021 197 253,89
2022 204 102,30
2023 210 950,70
2024 217 799,11
2025 224 647,52
2026 231 495,92
2027 238 344,33
2028 245 192,74 238 416,45 18 743,52
2029 252 041,15 245 075,59 19 459,71
2030 258 889,55 245 613,13 37 461,30
2031 265 737,96 252 110,34 38 836,78
2032 272 586,37 255111,41 50 299,16
2033 279 434,77 261 520,78 52 078,49
2034 286 283,18 267 930,15 53 888,38
2035 293 131,59 266 488,22 79 012,85
2036 299 980,00 272 714,16 81 667,41
2037 306 828,40 271 505,04 106 859,57
2038 313 676,81 277 565,03 110 337,12
2039 320 525,22 283 625,02 113 873,54
2040 327 373,62 289 685,01 117 469,65
2041 330 647,36 292 581,86 119 830,79
2042 333 921,10 295 478,71 122 227,40
2043 337 194,83 298 375,56 124 659,97
2044 340 468,57 301 272,41 127 128,96
2045 343 742,31 304 169,26 129 634,87
2046 347 016,04 307 066,11 132 178,18
2047 350 289,78 309 962,96 134 759,40
2048 353 563,51 312 859,81 137 379,02
2049 356 837,25 315 756,66 140 037,56
2050 360 110,99 318 653,51 142 735,53
2051 363 384,72 321 550,36 145 473,46
2052 366 658,46 324 447,21 148 251,87
2053 369 932,20 327 344,06 151 071,30
2054 373 205,93 330 240,91 153 932,30
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Tabulka 3-4: Piehled tspor energie béhem referenéniho obdobi varianty S3 projektu v tis. K¢ v CU 2020
Spotieba energie (MWh/rok) Uspora nakladt na energii
- - (tis. Ké&/rok)
Bez projektu Varianta S3

2018 176 708,67

2019 183 557,07

2020 190 405,48

2021 197 253,89

2022 204 102,30

2023 210 950,70

2024 217 799,11

2025 224 647,52

2026 231 495,92

2027 238 344,33

2028 245 192,74 238 416,45 18 743,52

2029 252 041,15 241 805,67 28 594,88

2030 258 889,55 248 375,97 29 665,57

2031 265 737,96 247 079,21 53 174,79

2032 272 586,37 253 446,75 55 090,63

2033 279 434,77 256 230,33 67 458,57

2034 286 283,18 262 510,04 69 802,97

2035 293 131,59 259 385,06 100 077,80

2036 299 980,00 265 445,05 103 440,06

2037 306 828,40 271 505,04 106 859,57

2038 313 676,81 277 565,03 110 337,12

2039 320 525,22 283 625,02 113 873,54

2040 327 373,62 289 685,01 117 469,65

2041 330 647,36 292 581,86 119 830,79

2042 333 921,10 295 478,71 122 227,40

2043 337 194,83 298 375,56 124 659,97

2044 340 468,57 301 272,41 127 128,96

2045 343 742,31 304 169,26 129 634,87

2046 347 016,04 307 066,11 132 178,18

2047 350 289,78 309 962,96 134 759,40

2048 353 563,51 312 859,81 137 379,02

2049 356 837,25 315 756,66 140 037,56

2050 360 110,99 318 653,51 142 735,53

2051 363 384,72 321 550,36 145 473,46

2052 366 658,46 324 447,21 148 251,87

2053 369 932,20 327 344,06 151 071,30

2054 373 205,93 330 240,91 153 932,30

3.1.2 Uspory externich naklada spojenych s vyrobou elektrické energie

Vyroba elektrické energie a tepla pfindsi na jedné strané spolecnosti fadu ekonomickych
prinosl, na druhé strané emise z provozu (a ostatné i z vystavby a demolice) elektraren plsobi ¢etné
Skody na lidském zdravi a Zivotnim prostredi. VySe téchto Skod se vSak pIné neodrazi v trznich cendch
elekttiny.

V projektovych variantdch studie jsou navriena takova opatreni, kterd umoZiuji zvysit
konkurenceschopnost Zelezni¢ni dopravy a sniZit spotfebu elektrické energie. Vyssi
konkurenceschopnost a nizsi trakéni spotfeba hnacich vozidel v disledku nizsich energetickych ztrat

pfi prenosu elektrické energie lze v ekonomickém hodnoceni zohlednit pomoci tzv. uhlikové stopy.
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Niz$i spotieba elektrické energie ale také snizi vyuZiti fosilnich paliv, ¢&imz se snizi emise v Ceské
republice a sniZi se také jejich dopad na klimatické zmény.
Pro vypocet uhlikové stopy je smérodatny aktudlni energeticky mix, ktery umoznuje vypocitat

uhlikovou stopu spotiebované elektrické energie.

H Parni (PE)

o Jaderné (JE)

H Fotovoltaickeé (PV)
Precerpavaci (PVE)

m Vodni (VE)

W Paroplynové (PPE)

W Bioplynové (PSE)

W Vétrné (VTE)

Graf 3-1: Aktualni energeticky mix v CR

Z hlediska uhlikové stopy jsou nejvétsi znedistovatelé ovzdusi uhelné (0,36 kg CO,/kWh) a
plynové (0,205 kg CO./kWh) elektrarny. Pomoci energetického mixu a parametrl Gcinnosti
jednotlivych typl elektraren pak Ize stanovit primérnou uhlikovou stopu spotfebovavané elektrické

energie.

Tabulka 3-5: Vypocet mérné uhlikové stopy spotiebni elektfiny

Mérna energeticka uhlikova stopa uhli kg CO,/kWh | 0,360
Uginnost uhelné elektrarmny % 38
Podil uhelnych elekraren na vyrobé elektrické energie % 47
Mérna energeticka uhlikova stopa zemniho plynu kg CO,/kWh | 0,205
Uginnost plynové elektrarny % 38
Podil plynopvych elekraren na vyrobé elektrické energie % 2
Uginnost paroplynové elektrarny % 55
Podil paroplynovych elekraren na vyrobé elektrické energie % 6
Vlastni spotfeba elektraren a ztraty v akumulaci a v sitich % 13
Mérna uhlikova stopa spotfebni elektfiny kg CO,/kWh | 0,550

S pomoci mérné uhlikové stopy spotrebni elektfiny je pak mozné vypocitat Usporu CO;
v jednotlivych variantach a nasledné tuto Usporu vyjadfit v K¢, pricemz hodnota emisi 3 252 K¢/t CO;

je prevzata z platnych metodickych pokyn(.
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Tabulka 3-6: Pfehled uspor externich nakladi spojenych s vyrobou elektrické energie béhem referencniho

obdobi varianty S1 projektu v tis. K¢ v CU 2020

Spotreba energie (MWh/rok) Uspora emisi CO, Uspora naklad(i na emise
- - (t CO,/rok) (tis. K&/rok)
Bez projektu Varianta S1

2018 176 708,67
2019 183 557,07
2020 190 405,48
2021 197 253,89
2022 204 102,30
2023 210 950,70
2024 217 799,11
2025 224 647,52
2026 231 495,92
2027 238 344,33
2028 245 192,74 238 416,45 3726,31 13 816,77
2029 252 041,15 245 075,59 3 830,39 14 437,31
2030 258 889,55 245 613,13 7 300,75 27 972,23
2031 265 737,96 252 110,34 7 493,88 29 186,51
2032 272 586,37 255111,41 9 609,55 38 044,69
2033 279 434,77 261 520,78 9 850,97 39 644,81
2034 286 283,18 267 930,15 10 092,40 41 287,41
2035 293 131,59 266 488,22 14 651,29 60 927,70
2036 299 980,00 272 714,16 14 993,58 63 381,19
2037 306 828,40 271 505,04 19 424,45 83 467,92
2038 313 676,81 277 565,03 19 858,00 86 740,59
2039 320 525,22 283 625,02 20 291,56 90 098,61
2040 327 373,62 289 685,01 20 725,11 93 543,91
2041 330 647,36 292 581,86 20 932,36 96 040,14
2042 333 921,10 295 478,71 21 139,61 98 593,33
2043 337 194,83 298 375,56 21 346,86 101 204,66
2044 340 468,57 301 272,41 21 554,11 103 875,36
2045 343 742,31 304 169,26 21 761,36 106 606,69
2046 347 016,04 307 066,11 21 968,62 109 399,90
2047 350 289,78 309 962,96 22 175,87 112 256,31
2048 353 563,51 312 859,81 22 383,12 115 177,24
2049 356 837,25 315 756,66 22 590,37 118 164,05
2050 360 110,99 318 653,51 22 797,62 121 218,10
2051 363 384,72 321 550,36 23 004,87 124 340,81
2052 366 658,46 324 447,21 23212,12 127 533,61
2053 369 932,20 327 344,06 23 419,37 130 797,97
2054 373 205,93 330 240,91 23 626,62 134 135,38
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Tabulka 3-7: Pfehled uspor externich nakladi spojenych s vyrobou elektrické energie béhem referencniho

obdobi varianty S2 projektu v tis. K¢ v CU 2020

Spotreba energie (MWh/rok) Uspora emisi CO, Uspora naklad(i na emise
- - (t CO,/rok) (tis. K&/rok)
Bez projektu Varianta S1

2018 176 708,67
2019 183 557,07
2020 190 405,48
2021 197 253,89
2022 204 102,30
2023 210 950,70
2024 217 799,11
2025 224 647,52
2026 231 495,92
2027 238 344,33
2028 245 192,74 238 416,45 3726,31 13 816,77
2029 252 041,15 245 075,59 3 830,39 14 437,31
2030 258 889,55 245 613,13 7 300,75 27 972,23
2031 265 737,96 252 110,34 7 493,88 29 186,51
2032 272 586,37 255111,41 9 609,55 38 044,69
2033 279 434,77 261 520,78 9 850,97 39 644,81
2034 286 283,18 267 930,15 10 092,40 41 287,41
2035 293 131,59 266 488,22 14 651,29 60 927,70
2036 299 980,00 272 714,16 14 993,58 63 381,19
2037 306 828,40 271 505,04 19 424,45 83 467,92
2038 313 676,81 277 565,03 19 858,00 86 740,59
2039 320 525,22 283 625,02 20 291,56 90 098,61
2040 327 373,62 289 685,01 20 725,11 93 543,91
2041 330 647,36 292 581,86 20 932,36 96 040,14
2042 333 921,10 295 478,71 21 139,61 98 593,33
2043 337 194,83 298 375,56 21 346,86 101 204,66
2044 340 468,57 301 272,41 21 554,11 103 875,36
2045 343 742,31 304 169,26 21 761,36 106 606,69
2046 347 016,04 307 066,11 21 968,62 109 399,90
2047 350 289,78 309 962,96 22 175,87 112 256,31
2048 353 563,51 312 859,81 22 383,12 115 177,24
2049 356 837,25 315 756,66 22 590,37 118 164,05
2050 360 110,99 318 653,51 22 797,62 121 218,10
2051 363 384,72 321 550,36 23 004,87 124 340,81
2052 366 658,46 324 447,21 23212,12 127 533,61
2053 369 932,20 327 344,06 23 419,37 130 797,97
2054 373 205,93 330 240,91 23 626,62 134 135,38
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Tabulka 3-8: Pfehled uspor externich nakladi spojenych s vyrobou elektrické energie béhem referencniho
obdobi varianty S3 projektu v tis. K¢ v CU 2020

Spotreba energie (MWh/rok) Uspora emisi CO, Uspora naklad(i na emise
- - (t CO,/rok) (tis. K&/rok)
Bez projektu Varianta S1

2018 176 708,67
2019 183 557,07
2020 190 405,48
2021 197 253,89
2022 204 102,30
2023 210 950,70
2024 217 799,11
2025 224 647,52
2026 231 495,92
2027 238 344,33
2028 245 192,74 238 416,45 3726,31 13 816,77
2029 252 041,15 241 805,67 5 628,52 21 214,76
2030 258 889,55 248 375,97 5 781,46 22 151,19
2031 265 737,96 247 079,21 10 260,52 39 961,77
2032 272 586,37 253 446,75 10 524,95 41 668,81
2033 279 434,77 256 230,33 12 760,21 51 352,91
2034 286 283,18 262 510,04 13 072,94 53 480,61
2035 293 131,59 259 385,06 18 557,34 77 171,12
2036 299 980,00 265 445,05 18 990,89 80 278,71
2037 306 828,40 271 505,04 19 424,45 83 467,92
2038 313 676,81 277 565,03 19 858,00 86 740,59
2039 320 525,22 283 625,02 20 291,56 90 098,61
2040 327 373,62 289 685,01 20 725,11 93 543,91
2041 330 647,36 292 581,86 20 932,36 96 040,14
2042 333 921,10 295 478,71 21 139,61 98 593,33
2043 337 194,83 298 375,56 21 346,86 101 204,66
2044 340 468,57 301 272,41 21 554,11 103 875,36
2045 343 742,31 304 169,26 21 761,36 106 606,69
2046 347 016,04 307 066,11 21 968,62 109 399,90
2047 350 289,78 309 962,96 22 175,87 112 256,31
2048 353 563,51 312 859,81 22 383,12 115 177,24
2049 356 837,25 315 756,66 22 590,37 118 164,05
2050 360 110,99 318 653,51 22 797,62 121 218,10
2051 363 384,72 321 550,36 23 004,87 124 340,81
2052 366 658,46 324 447,21 23212,12 127 533,61
2053 369 932,20 327 344,06 23 419,37 130 797,97
2054 373 205,93 330 240,91 23 626,62 134 135,38

3.1.3 Naklady na provoz vlakovych souprav

Na strukturu a vysi téchto naklad( ma vliv propustnost jednotlivych trati, dana v tomto pripadé
rozdilnou kapacitou napajeni v zavislosti na vyuZivané trakci. Analyza kapacity napajeni je provedena
pro celodenni provoz, ktery zahrnuje jak dobu sedla, tak dopravni Spicky.

Posouzeni celodenniho provozu (véetné obdobi Spicky a mimo $picku) je provedeno formou
technologickych vypoctl, které zohlednuji jak dopravni, tak napdjeci parametry v roce 2040

v nejkritictéjSim Useku Prosenice — Hranice na Moravé.
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V oblasti osobni dopravy lze poptdvku po volnych trasach uspokojit pfi obou napajecich
systémech; stavajici stejnosmérnd trakce vsak jiz prakticky nedisponuje dostatec¢nou kapacitou na
vyhledovy pocet tras ndkladnich vlak(l. Ve stfidavé trakci je naopak u osobnich i nakladnich vlakd

dosazeno srovnatelnych vysledkd, které jsou z hlediska vyhledové dopravy plné dostacujici.

Vypocet propustnosti pro vlaky nakladni vlaky vychazi z téchto predpokladi:

— vyhledovy stav vykonU k roku 2040;

— ve stavajicim stavu je moZné provézt v obou systémech napajeni celkovy objem nakladnich
vlaky;

— ve vyhledovém stavu lze poZadovany pocet vlakl provézt pouze béhem nocniho obdobi;

— predpoklada se rovnomérné rozdéleni vlaki béhem celého dne, tj. v pridméru 6,25 vlaku

v kazdou hodinu.

Spickovy provoz: béhem dopravni $picky nelze pfi stejnosmérném napajeni danym omezujicim
Usekem provézt zadné vlaky nakladni dopravy, coz ma za dlsledek zpozdovani vlak(, které do tohoto
Useku vjizdéji. Po skonceni spicky dochazi k postupnému prajezdu nakladnich viaka.

Sedlovy/noéni provoz: béhem dopravniho sedla lze provést omezeny pocet vlakd, v noci lze

pozadovany pocet nakladnich vlak( danym Usekem provézt i bez ¢asovych zpozdéni.

Maximalni denni zpozdéni (predpokladd se pouze béhem pracovnich dni) vSsech nakladnich
vlakl je 984,75 h/den, ¢emuz odpovida maximalni zpozdéni vlaku 6,57 h. Tato hodnota zpozdéni je
nasledné aplikovana na predpokladany pocet vlakll v jednotlivych letech (na zakladé casovych fezl
pro roky 2018 a 2040 jsou hodnoty mezi roky 2018 a 2040 a nasledné po roce 2040 interpolovany
(s postupnym narlstem) s tim, Ze v ekonomickém hodnoceni se tyto aspekty projevi az od roku 2027
(s postupnym prepinanim jednotlivych Usekl na stfidavé napdjeni). Vypoclet zpozdéni vychazi
z maximalni mozné hodnoty a jeho vyskyt se ocekdva v priméru jednou tydné (pfi maximalnim

dopravnim zatizeni).

Dopad pfislusnych vyse uvedenych faktor(i na provoz nakladni vlakové dopravy je zohlednén
pomoci provoznich nakladl vlakd a vlakovych souprav. Podkladem pro vypocet téchto nakladi je
,Vypocetni model pro stanoveni zjednodusenych sazeb pro vypocet provoznich naklada viaku”, ktery
je soucasti metodickych pokynl. V tomto modelu ma provoz kazdého vlaku a vlakové soupravy
kilometrickou a casovou slozku ndkladl v zavislosti na provoznich, technickych a technologickych

parametrech (tabulka s vypocetnim modelem provoznich nakladi tvofi ptilohu tohoto hodnoceni).
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Rozdilnd sazba nakladl v letech 2018 a 2040 je dana koeficientem Casového vyuZiti viaku.
Zatimco v roce 2018 se predpoklada vychozi hodnota pro NEx vlaky (60 %), v roce 2040 tento

koeficient v dlisledku zpoZdéni poklesne na 54 %.

Tabulka 3-9: Sazby provoznich nakladt nakladnich vlakt v zavislosti na parametrech trasy

Zakladni provozni naklady nakladnich vlaki NEXx (2018) NEX (2040)
Naklady na pofizeni vozidel [K¢Nvihod] 11574 1286,0
Naklady na udrzbu a opravy vozidel [K&ivihod] 857,7 953,1
Naklady na energii [KEvIkm] 121,1 121,1
Néklady na mzdy [K&ivihod] 707,7 707,7
Naklady na spravu a reZii [K&/vihod] 530,7 530,7
Zakladni provozni naklady - casova slozka [K&Nvinod] 3 253,55 3 477,46
Zakladni provozni naklady - drahova slozka [KENIkm] 121,09 121,09

Jako modelové parametry vlaku jsou ve vypoctech pouZity parametry NEx vlak( (tedy vlaka,
kterych se zmény tras budou s nejvétsi pravdépodobnosti tykat). Nasledujici tabulky obsahuji dopady
zmény trakce na provozni naklady vlakd. Hodnoty naklad( a jejich Uspor jsou ve vypoctech
prevedeny na CU 2020.

Tabulka 3-10: Dopad zmény trakce na provozni naklady nakladnich vlak( ve varianté S1 v CU 2020

L Dodate¢né naklady ve
Rocni pocet § . o
nékladnich viakd stejnosmevrne trakci (tis.
K&/rok)
2028 48 079 54 119,01
2029 49 082 55 415,86
2030 50 085 105 248,22
2031 51 089 107 680,07
2032 52 092 137 667,04
2033 53 095 140 738,87
2034 54 098 143 826,59
2035 55 102 208 317,40
2036 56 105 212 740,23
2037 57 108 275 087,59
2038 58 111 280 746,63
2039 59 115 286 434,20
2040 59 706 290 147,73
2041 60 303 293 049,21
2042 60 906 295 979,70
2043 61 515 298 939,50
2044 62 130 301 928,89
2045 62 751 304 948,18
2046 63 379 307 997,66
2047 64 013 311 077,64
2048 64 653 314 188,41
2049 65 299 317 330,30
2050 65 952 320 503,60
2051 66 612 323 708,64
2052 67 278 326 945,72
2053 67 951 330 215,18
2054 68 630 333 517,33
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Tabulka 3-11: Dopad zmény trakce na provozni naklady nakladnich vlak ve varianté S2 v CU 2020

PP Dodatecné naklady ve
Roéni pocet . . o,
nakladnich viakd stejnosmefne trakci (tis.
K¢&/rok)
2028 48 079 54 119,01
2029 49 082 55 415,86
2030 50 085 105 248,22
2031 51 089 107 680,07
2032 52 092 137 667,04
2033 53 095 140 738,87
2034 54 098 143 826,59
2035 55 102 208 317,40
2036 56 105 212 740,23
2037 57 108 275 087,59
2038 58 111 280 746,63
2039 59 115 286 434,20
2040 59 706 290 147,73
2041 60 303 293 049,21
2042 60 906 295 979,70
2043 61 515 298 939,50
2044 62 130 301 928,89
2045 62 751 304 948,18
2046 63 379 307 997,66
2047 64 013 311 077,64
2048 64 653 314 188,41
2049 65 299 317 330,30
2050 65 952 320 503,60
2051 66 612 323 708,64
2052 67 278 326 945,72
2053 67 951 330 215,18
2054 68 630 333 517,33
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Tabulka 3-12: Dopad zmény trakce na provozni naklady nakladnich vlak ve varianté $3 v CU 2020

PP Dodatecné naklady ve
Roéni pocet . . o,
nakladnich viakd stejnosmefne trakci (tis.
K¢&/rok)
2028 48 079 54 119,01
2029 49 082 81 430,28
2030 50 085 83 345,99
2031 51 089 147 434,08
2032 52 092 150 781,13
2033 53 095 182 302,57
2034 54 098 186 302,18
2035 55 102 263 855,12
2036 56 105 269 457,08
2037 57 108 275 087,59
2038 58 111 280 746,63
2039 59 115 286 434,20
2040 59 706 290 147,73
2041 60 303 293 049,21
2042 60 906 295 979,70
2043 61 515 298 939,50
2044 62 130 301 928,89
2045 62 751 304 948,18
2046 63 379 307 997,66
2047 64 013 311 077,64
2048 64 653 314 188,41
2049 65 299 317 330,30
2050 65 952 320 503,60
2051 66 612 323 708,64
2052 67 278 326 945,72
2053 67 951 330 215,18
2054 68 630 333 517,33

3.1.4 Snizeni externich nakladl z dopravy

Soucdsti prinosl realizovaného projektu je Uspora nakladd, které musi vynalozit provozovatelé
inzenyrskych siti a technické infrastruktury (vodovody, plynovody apod.) soubézné nebo sousedici se
Zeleznici na prabézné odstranovani negativnich efektd vyvolanych tzv. bludnymi proudy. Tyto bludné
proudy jsou vedlejSim efektem vyuZzivani stejnosmérného proudu v trakénim vedeni a jejich vlivem
dochéazi ke znehodnocovéni &asti technické infrastruktury, ktera neni v majetku SZDC. V [3] jsou tyto
naklady vycisleny ve vysi 733 mil. K&/rok (pro celou délku sité se stejnosmérnym napétim), ¢emuz
(po prepoctu na CU 2020) odpovidd pomérna sazba externich nakladd spojenych s bludnymi proudy
0,91 K¢/kwh.

Pfepocet z celorepublikové vyse na konkrétni trat je vidy do urcité miry zkreslujici, nicméné
v daném pfipadé je to jediny zpUsob, ktery je prakticky vyuZitelny. Pfepocet neni proveden na
kilometrickou délku, ale na trakéni vykon, coZ je proménna, kterd de facto zohlednuje jak objem

dopravnich vykon(, tak sklonové ¢i smérové poméry trati a dalsi faktory, které se projevi zvySenym
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¢i snizenym odbérem trakéni energie béhem jizdy vlaku (napf. typ podloZi nebo trasa pres vodni toky,
technicky stav ukolejnéni).

Stejnosmérnd soustava napajeni na Zeleznici znamend, Ze bludné proudy maji nejnicivéjsi
plsobeni v oblasti napdjecich stanic (z divodu polarity), proto je jako relevantni pouzit trakéni vykon
dotéenych napdjecich stanic, ktery se vztahuje k predmétnému Useku (Rikovice, Otrokovice a
Nedakonice). Po prechodu na stfidavou trakci Skodlivé plsobeni bludnymi proudy z tohoto vykonu
zmizi.

Do vypocltl ekonomické analyzy jsou tyto naklady zapocteny s ohledem na pomér
predpokladanych vykonl dotéenych napdjecich stanic, které jsou soudasti stavby. V souladu
s predpokladanym celkovym vykonem dotcenych napajecich stanic jsou tyto naklady pfimo vycisleny
pouze pro roky 2018 a 2040, pro ostatni roky je proveden prepocet. Uspora téchto nakladd se tyka

celé provozni faze projektu (2028-2054).

Tabulka 3-13: Piehled tspor externich naklad(i béhem referenéniho obdobi varianty S1 v tis. K& v CU 2020

Uspofeny vykon v stejnosmémé | Uspora externich nakladd

trakei (MWh/rok) (tis. K&/rok)
2028 6 776,29 6 135,80
2029 6 965,56 6 307,17
2030 13 276,42 12 021,53
2031 13 627,62 12 339,54
2032 17 474,96 15 823,22
2033 17 914,00 16 220,76
2034 18 353,03 16 618,30
2035 26 643,37 24 125,03
2036 27 265,83 24 688,66
2037 35 323,36 31 984,59
2038 36 111,78 32 698,48
2039 36 900,19 33 412,38
2040 37 688,61 34 126,28
2041 38 065,50 34 467,54
2042 38 442,38 34 808,80
2043 38 819,27 35 150,06
2044 39 196,16 35 491,33
2045 39 573,04 35 832,59
2046 39 949,93 36 173,85
2047 40 326,81 36 515,12
2048 40 703,70 36 856,38
2049 41 080,59 37 197,64
2050 41 457,47 37 538,90
2051 41 834,36 37 880,17
2052 42 211,24 38 221,43
2053 42 588,13 38 562,69
2054 42 965,02 38 903,96
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Tabulka 3-14: P¥ehled uspor externich ndklad béhem referenéniho obdobi varianty S2 v tis. K¢ v CU 2020

Uspofeny vykon v stejnosmémé | Uspora externich nakladd

trakei (MWh/rok) (tis. Ké&/rok)
2028 6 776,29 6 135,80
2029 6 965,56 6 307,17
2030 13 276,42 12 021,53
2031 13 627,62 12 339,54
2032 17 474,96 15 823,22
2033 17 914,00 16 220,76
2034 18 353,03 16 618,30
2035 26 643,37 24 125,03
2036 27 265,83 24 688,66
2037 35 323,36 31 984,59
2038 36 111,78 32 698,48
2039 36 900,19 33 412,38
2040 37 688,61 34 126,28
2041 38 065,50 34 467,54
2042 38 442,38 34 808,80
2043 38 819,27 35 150,06
2044 39 196,16 35 491,33
2045 39 573,04 35 832,59
2046 39 949,93 36 173,85
2047 40 326,81 36 515,12
2048 40 703,70 36 856,38
2049 41 080,59 37 197,64
2050 41 457,47 37 538,90
2051 41 834,36 37 880,17
2052 42 211,24 38 221,43
2053 42 588,13 38 562,69
2054 42 965,02 38 903,96
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Tabulka 3-15: P¥ehled uspor externich ndklad béhem referenéniho obdobi varianty S3 v tis. K¢ v CU 2020

Uspofeny vykon v stejnosmémé | Uspora externich nakladd

trakei (MWh/rok) (tis. Ké&/rok)
2028 6 776,29 6 135,80
2029 10 235,47 9 268,01
2030 10 513,59 9 519,84
2031 18 658,75 16 895,13
2032 19 139,61 17 330,53
2033 23 204,45 21 011,16
2034 23773,14 21 526,10
2035 33 746,53 30 556,80
2036 34 534,94 31 270,69
2037 35 323,36 31 984,59
2038 36 111,78 32 698,48
2039 36 900,19 33 412,38
2040 37 688,61 34 126,28
2041 38 065,50 34 467,54
2042 38 442,38 34 808,80
2043 38 819,27 35 150,06
2044 39 196,16 35 491,33
2045 39 573,04 35 832,59
2046 39 949,93 36 173,85
2047 40 326,81 36 515,12
2048 40 703,70 36 856,38
2049 41 080,59 37 197,64
2050 41 457,47 37 538,90
2051 41 834,36 37 880,17
2052 42 211,24 38 221,43
2053 42 588,13 38 562,69
2054 42 965,02 38 903,96

3.2 VYSLEDKY EKONOMICKE ANALYZY

Pro ucely ekonomické analyzy je treba vsouladu s [4] vyjadfit ndklady a pfinosy
v ekonomickych cenach, tj. ndklady pfileZitosti, které jsou jednotlivé subjekty ochotny zaplatit.
Vysledky ekonomické analyzy sestavené na zakladé uvedenych financnich tokd a zvolené diskontni

sazby jsou nasledujici.

Tabulka 3-16: Ukazatele ekonomické analyzy

Ukazatel Varianta S1 Varianta S2 Varlanta S3
ENPV tis.K¢ 1153779 -255 855 53 283
ERR % 7,70 4,42 5,11
BCR 1,109 0,978 1,005

Jednotlivé financni toky v ekonomickych cenach jsou podrobné zachyceny v nasledujici
tabulce. Dle vysledkd ekonomické analyzy predstavuji projektové varianty S1 a S3 ekonomicky

efektivni reseni.
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Tabulka 3-17: Pehled pFijmovych a vydajovych tok ekonomické analyzy varianty S1 v tis. K& v CU 2020

Rok Investi¢ni naklad UdrZba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy Ostatni naklady Spoledenské Diferenéni tok hotovosti

s projektem | bez projektu| s projektem [ bez projektu| s projektem | bez projektu pfinosy roéni diskontovany| kumulovany

Do 2024 -194 396
2025 -1 604 543 -32 989 32 989 -1 798 939| -1798939( -1798 939
2026 -756 724 -33154| 1130655 340 777 324 549| -1474 389
2027 -1 080 938 -33320| 1130821 16 563 15 023| -1459 366
2028 -892 053 -33 486 296 597 59 164 18 799 -550 979 -475 957 -1 935 322
2029 -1 126 560 -38 843 771 619 60 799 19 559 -313 427 -257 857 -2193 179
2030 -698 828 -39038| 1277 768 115 880 37 734 693 516 543 388| -1649 791
2031 -745 387 -39 233 560 212 118 972 39 206 -66 230 -49 422| -1699 213
2032 -725 916 -44 619 982 584 152 629 50 893 415 570 295 338| -1403 875
2033 -1 323 881 -44 842] 1508 975 156 568 52 816 349 636 236 648| -1 167 227
2034 -1 483 852 -45 066 34 504 160 545 54 781| -1279 088 -824 512 -1991 739
2035 -1 561 143 -101 169 510 679 233 312 80 517 -837 804 -514 339 -2 506 078
2036 -1 603 676 -45 518 247 742 239 059 83 428| -1078964 -630 848 -3 136 926
2037 -50 935 419 570 310 141 109 439 788 215 438 908| -2 698 018
2038 -107 067 1099 747 317 560 113 292 1423531 754 929] -1943 089
2039 -51 445 836 813 325 050 117 229| 1227 646 620 045| -1323044
2040 -51 889 35 680 330 985 121 254 436 031 209 738] -1 113 306
2041 -52 149 35 858 335 259 124 028 442 996 202 942 -910 365
2042 -192 104 36 038 339 584 126 858 310 376 135 416 -774 949
2043 -89 467| 1 055 299 343 963 129 747| 1439541 598 159 -176 790
2044 -33 757 23212 348 395 132 694 470 544 186 210 9421
2045 -192 703 36 449 352 881 135 703 332 330 125 252 134 673
2046 -53 273 36 632 357 423 138 773 479 554 172132 306 805
2047 -53 540 36 815 362 020 141 907 487 201 166 550 473 355
2048 -137 624 158 435 366 673 145 105 532 588 173 395 646 750
2049 -54 076 158 620 371 383 148 369 624 294 193574 840 324
2050 -194 042 37 370 376 150 151 700 371178 109 610 949 933
2051 -138 435 158 992 380 976 155 100 556 632 156 548 1106 481
2052 -54 892 37744 385 860 158 569 527 283 141 232 1247713
2053 -1 636 286 37 933 390 805 162 111| -1 045437 -266 684 981 029
2054 1747 968 -1 636 562 38123 395 809 165 725 711 063 172 750 1153779
konv.faktor 0,801 0,795/0,856 | 0,795/0,856 0,601 0,601 0,812




Tabulka 3-18: Pehled pFijmovych a vydajovych toki ekonomické analyzy varianty S2 v tis. K& v CU 2020

Rok Investi¢ni naklad UdrZba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy Ostatni naklady Spoledenské Diferenéni tok hotovosti

s projektem | bez projektu| s projektem [ bez projektu| s projektem | bez projektu pfinosy roéni diskontovany| kumulovany

Do 2024 -229 688
2025 -1 772 414 -32 989 32 989 -2 002 102| -2 002 102 -2 002 102
2026 -1 068 939 -33154| 1130655 28 562 27 202| -1974 900
2027 -1 080 938 -38509| 1130821 11 374 10 316| -1964 584
2028 -892 053 -38 702 296 597 59 164 18 799 -556 195 -480 462 -2 445 045
2029 -1 126 560 -44 085 771 619 60 799 19 559 -318 669 -262 169| -2 707 215
2030 -722 356 -44 305| 1277 768 115 880 37 734 664 720 520 826| -2 186 389
2031 -768 915 -44 527 560 212 118 972 39 206 -95 052 -70 929 -2 257 319
2032 -1 038 131 -49 939 982 584 152 629 50 893 98 035 69 672 -2 187 647
2033 -1 479 988 -106 067 1508 975 156 568 52 816 132 304 89 548 -2 098 098
2034 -1 483 852 -55 629 34 504 160 545 54 781| -1289 652 -831 321 -2929 419
2035 -1 561 143 -111 786 510 679 233 312 80 517 -848 421 -520 857 -3 450 276
2036 -1 603 676 -56 187 247 742 239 059 83 428| -1089 634 -637 086 -4 087 362
2037 -61 658 419 570 310 141 109 439 777 493 432 937| -3654 425
2038 -117 844| 1099 747 317 560 113292 1412755 749 214 -2 905 211
2039 -62 276 836 813 325 050 117229 1216816 614 575| -2 290 636
2040 -258 386 35 680 330 985 121 254 229 534 110 410 -2 180 227
2041 -63 127 35 858 335 259 124 028 432 018 197 912 -1982 314
2042 -203 138 36 038 339 584 126 858 299 342 130 602 -1851712
2043 -96 538| 1 055 299 343 963 129 747 1432 470 595 221| -1 256 491
2044 -40 863 23 212 348 395 132 694 463 438 183 398 -1 073093
2045 -203 863 36 449 352 881 135 703 321171 121 046 -952 047
2046 -148 305 36 632 357 423 138 773 384 522 138 021 -814 026
2047 -204 506 36 815 362 020 141 907 336 235 114 942 -699 084
2048 -148 952 158 435 366 673 145 105 521 260 169 707 -529 377
2049 -65 461 158 620 371 383 148 369 612 910 190 044 -339 333
2050 -205 483 37 370 376 150 151 700 359 737 106 231 -233 102
2051 -149 934 158 992 380 976 155 100 545 134 153 314 -79 788
2052 -66 447 37744 385 860 158 569 515 727 138 137 58 349
2053 -2 000 777 37 933 390 805 162 111| -1 409 928 -359 664 -301 315
2054 1504 754 -1 917 293 38123 395 809 165 725 187 118 45 460 -255 855
konv.faktor 0,801 0,795/0,856 | 0,795/0,856 0,601 0,601 0,812




Tabulka 3-19: Pehled pFijmovych a vydajovych tok ekonomické analyzy varianty S3 v tis. K& v CU 2020

Rok Investi¢ni naklad UdrZba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy Ostatni naklady Spoledenské Diferenéni tok hotovosti

s projektem | bez projektu| s projektem [ bez projektu| s projektem | bez projektu pfinosy roéni diskontovany| kumulovany

Do 2024 -177 136
2025 -1 576 298 -32 989 32 989 -1 753 434| -1753434| -1753434
2026 -606 458 -33154| 1130655 491 043 467 660| -1285774
2027 -2 016 537 -33320| 1130821 -919 036 -833 593 -2119 366
2028 -808 512 -39 330 296 597 59 164 18 799 -473 282 -408 838 -2 528 205
2029 -726 550 -39 526 771 619 89 340 28 740 123 623 101 705| -2 426 500
2030 -2 148 368 -39724| 1277 768 91 765 29 881 -788 677 -617 949 -3 044 449
2031 -825 358 -39 923 560 212 162 894 53 681 -88 494 -66 035 -3 110484
2032 -941 629 -40 122 982 584 167 168 55 741 223 741 159 009| -2 951 476
2033 -3 341 524 -46 166 1508 975 202 806 68 414| -1607 495| -1088 016{ -4 039 492
2034 -1118 713 -115 158 34 504 207 957 70 960 -920 451 -593 331| -4 632 822
2035 -52 502 510 679 295 514 101 983 855 674 525 310] -4 107 513
2036 -52 764 247 742 302 792 105 671 603 441 352 819| -3 754694
2037 -53 028 419 570 310 141 109 439 786 122 437 742| -3 316 951
2038 -53293| 1099 747 317 560 113 292 1477 306 783 447| -2 533 505
2039 -116 477 836 813 325 050 117 229 1162614 587 199] -1 946 305
2040 -116 939 35 680 330 985 121 254 370980 178 448| -1 767 857
2041 -211 586 35 858 335 259 124 028 283 559 129 901| -1637 956
2042 -54 563 36 038 339 584 126 858 447 917 195 425( -1442 531
2043 -34969| 1 055 299 343 963 129 747 1494039 620 804 -821 727
2044 -35 144 23212 348 395 132 694 469 157 185 661 -636 066
2045 -55 187 36 449 352 881 135 703 469 847 177 080 -458 986
2046 -212 757 36 632 357 423 138 773 320 071 114 887 -344 099
2047 -307 411 36 815 362 020 141 907 233 330 79 764 -264 335
2048 -56 019 158 435 366 673 145 105 614 193 199 964 -64 371
2049 -56 299 158 620 371 383 148 369 622 072 192 885 128514
2050 -56 580 37 370 376 150 151 700 508 639 150 203 278 716
2051 -56 863 158 992 380 976 155 100 638 205 179 489 458 205
2052 -151 524 37744 385 860 158 569 430 650 115 349 573 554
2053 -2 115214 37 933 390 805 162 111| -1524 366 -388 856 184 698
2054 880 546 -2 021 125 38123 395 809 165 725 -540 922 -131 415 53 283
konv.faktor 0,801 0,795/0,856 | 0,795/0,856 0,601 0,601 0,812
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4 ANALYZA CITLIVOSTI A POSOUZENI RIZIK

Jednotlivé varianty mohou byt ovlivnény fadou vnéjsich, casto i negativnich vlivll. Tato kapitola
se proto zabyva identifikaci jednotlivych rizik a stupném pravdépodobnosti jejich vyskytu. Riziko
projektu pak lze wvyjadfit jako nebezpeci, Ze skutecné vydaje a pfijmy se budou lisit od
predpokladanych. Analyza rizik tak zkoumda mozZny vliv vybranych nezavislych proménnych (tj.

vzajemné nezavislych rizikovych faktor() na celkovou efektivnost projektu.

Prvni fazi posouzeni rizik je jejich kvalitativni analyza. Kazdé potencialni nepfiznivé udalosti je
v rdmci analyzy pfifazena pravdépodobnost vyskytu, kterd vyjadiuje moznost vzniku této udalosti:
e velminepravdépodobna (pravdépodobnost 0—10 %);
e nepravdépodobna (pravdépodobnost 10-33 %);
e neutralni (pravdépodobnost 33—-66 %);
e pravdépodobna (pravdépodobnost 66—90 %);
e velmi pravdépodobna (pravdépodobnost 90-100 %).

Jednotliva rizika jsou dle miry dopadu na ekonomickou efektivnost projektu ohodnocena do 5
kategorii, a to od méné zavazinych po zdvazina az kriticka:

I. kategorie — zanedbatelny dopad,

II. kategorie — mirny dopad,

lIl. kategorie — prijatelny dopad,

IV. kategorie — zavazny dopad,

V. kategorie — kriticky dopad.

Vysledna uUroven rizika je kombinaci pravdépodobnosti a zavaznosti, cemuZ odpovidaji Ctyfi

mozZné urovné rizika.

Tabulka 4-1: MoZné miry rizik v zavislosti na pravdépodobnosti jejich vyskytu a zavaznosti

Zavaznost
| Il 1] v Vv
Pravdépodobnost
A Nizké Nizké Nizké Nizké Stredni
B Nizké Nizké Stredni Stredni Vysoké
C Nizké Stredni Stredni Vysoké [Velmi vysoké
D Nizké Stredni Vysoké  [Velmi vysoké|Velmi vysoké
E Stredni Vysoké  [Velmi vysoké|Velmi vysoké|Velmi vysoké
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Nezbytnou soucasti analyzy rizik jsou preventivni nebo zmirfujici opatreni. Tato opatfeni by
meéla odpovidat drovni rizika. V pripadé rizika s vysokou uUrovni zdvaznosti a pravdépodobnosti je
tfeba silnéjsi reakce a vyssi Urovné zavazku k jeho zvladnuti. Na druhou stranu u rizik nizké drovné
mUze stacit jejich peclivé sledovani. Pfi identifikaci opatfeni ke zmirnéni stavajicich rizik je povinnosti
definovat, kdo je zodpovédny za jejich provedeni a v jaké fazi projektového cyklu se tak stane
(planovani, zadavaci fizeni, realizace, provoz).

V neposledni fadé je tfeba posoudit dopady opatfeni k prevenci nebo zmirnéni rizik na
odolnost projektu a zbyvajici expozici riziku. Pokud je expozice riziku vyhodnocena jako pfijatelna (tj.
jiz nejsou vysoké ani velmi vysoké urovné rizika), lze pfijmout navrhovanou kvalitativni strategii rizika.
Pokud nadale pretrvava znacné riziko, je nutné prejit na pravdépodobnostni kvantitativni analyzu s
cilem dale zkoumat rizika projektu.

Hlavni rizika, ktera je nutno v rdmci posuzovani rizik infrastrukturnich projektl zohlednit, jsou:

Rizika souvisejici s poptdvkou:
o jiny odhad provozu oproti pfedpokladiim;
e Rizika tykajici se ndvrhu:
o neadekvatni prizkumy a Setfeni v dané lokalité;
o neadekvatni odhady nakladd na projektové prace;
e Administrativni rizika a rizika spojend se zaddvanim verejnych zakazek:
o prutahy v fizeni;
o stavebni povoleni;
o povoleni k provozu;
e Rizika spojena s nakupem pozemka:
o vyssi ndklady na ndkup pozemku oproti pfedpokladidm;
o pratahy v fizeni;
e Rizika souvisejici s vystavbou:
o finanéni (zejména prekroceni projektovych nakladi);
o stavebné-technickd (zaplavy, sesuvy pudy, archeologické nalezy apod.);
o smluvni (Upadek dodavatele, nedostatek zdroju);
e Provozni rizika:
o vyssinaklady na udrzbu a opravy oproti pfedpokladim;
o niz8i vybrané poplatky oproti pfedpokladiim;
e Regulacnirizika:

o zmény environmentalnich pozadavk(;
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e Ostatni rizika:

o odpor verejnosti.

4.1 KVALITATIVNI POSOUZENI RIZIK

Rizika souvisejici s poptavkou (marketingova rizika)

Ekonomicka analyza predpoklada v soucasném i projektovém stavu narlst dopravnich vykon(
v osobni i nakladni dopravé. Ekonomické a spolecenské pfinosy se tykaji zejména nakladni dopravy,
v mensi mife rovnéz osobni (Uspory nakladd na napdjeni a externich naklad(). Celkové dopravni
vykony mohou byt ovlivnény fadou vnéjsich faktord, jejich vyvoj v pribéhu referenéniho obdobi
mUzZe znacné kolisat. Analyza citlivosti tedy zkoumd, jak by tyto zmény ovlivnily ekonomickou

efektivnost projektu.

Tabulka 4-2: Citlivost ukazatelii ekonomické analyzy na zmény dopravnich vykont ve varianté S1

Zmeéna dopravnich vykont
-20 % -10 % +10 % +20 %
ENPV |tis. KE[ 169 125 661 452 1646 105 | 2138432
ERR % 5,46 6,65 8,64 9,50

Tabulka 4-3: Citlivost ukazatelti ekonomické analyzy na zmény dopravnich vykont ve varianté S2

Zména dopravnich vykonl
-20 % -10 % +10 % +20 %
ENPV |tis. KE| -1 240508 -748 182 236 472 728 798
ERR % 1,55 3,16 5,50 6,44

Tabulka 4-4: Citlivost ukazatelti ekonomické analyzy na zmény dopravnich vykont ve varianté S3

Zména dopravnich vykont
-20 % -10 % +10 % +20 %
ENPV |tis. KE[ -937 753 -442 235 548 801 1044 319
ERR % 2,67 4,01 6,07 6,94

Z hodnot v tabulkach vyplyva:
— v pfipadé varianty S1 je citlivost ukazatele ENPV na zménu dopravnich vykon( elasticka
(zména dopravnich vykonl o +1 % vyvold zménu ukazatele o +1,45 %), varianta z(stava

efektivni i v pripadé nizSiho objemu ocekavanych prepravnich vykonl (mezni hodnota
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mozného snizeni je -68,8 %); z toho vyplyva pravdépodobnost B, zavaznost Ill, vysledné riziko
stredni;

— v pfipadé varianty S2 je citlivost ukazatele ENPV na zménu dopravnich vykon( elasticka
(zména dopravnich vykond o +1 % vyvold zménu ukazatele o +19,24 %), varianta je
ekonomicky efektivni pouze v pfipadé vyssiho objemu prepravnich vykonl oproti
ocekavanim (mezni hodnota nutného zvyseni je +5,2 %); z toho vyplyva pravdépodobnost C,
zavaznost IV, vysledné riziko vysoké;

— v pfipadé varianty S3 je citlivost ukazatele ENPV na zménu dopravnich vykon( elasticka
(zména dopravnich vykond o +1 % vyvold zménu ukazatele o +93,00 %), varianta zUstava
efektivni pouze v pfipadé velmi mirného snizeni objemu ocekavanych prepravnich vykonu
(mezni hodnota moZného snizeni je -1,0 %); z toho vyplyva pravdépodobnost C, zavaznost Ill,

vysledné riziko stredni.

Opatreni na eliminaci rizika

Pfredmétem studie jsou traté vyuzZivané pro dalkovou i regiondlni dopravu (vietné
mezindrodnich spojt). Vsouladu s platnou dopravni koncepci lze intenzivni wvyuziti vSech
hodnocenych trati predpokladat i v budoucnu. Dalsi navyseni dopravnich vykonU oproti hodnotam
predpokladanym ve vypoctech ekonomické analyzy nelze za jinak nezménénych podminek ocekavat;
riziko nenaplnénych odekavani narlstu dopravnich vykon( lze Uspésné eliminovat zejména

marketingovymi opatienimi budoucich dopravct.

Projektova rizika
Uspésnost ¢&i nelspésnost realizace projektu je do uréité miry determinovana kvalitou
projektové pripravy. Kromé dokumentace samotné jsou dilezitym faktorem téz r(izné pfipravné a
prizkumné préce, jejichz vysledky mohou vyrazné ovlivnit vyslednou podobu projektu.
Riziko neadekvatné provedenych prizkumnych praci a nedostatecné ocenénych projektovych
praci je dulezité zejména v pripadé:
e novostaveb Zelezni€nich trati;
e rekonstrukci a modernizaci, jejichZ soucasti jsou prelozky trati a Upravy smérovych poméru.
Soucdsti posuzovanych investi¢nich variant vySe uvedena stavebni opatfeni nejsou.
Pravdépodobnost projektového rizika jednotlivych variant Ize pak stanovit A, zavaznost Il, vysledné

riziko nizké.
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Opatreni na eliminaci rizika

V rdmci hodnoceného projektu se prlzkumné a projektové prace predpokladaji ve vysi 9,5 %
stavebnich nakladu, soucasti nakladl vsech stavebnich i technologickych profesi je dale rezerva ve
vySi 10 %. Investi¢ni naklady tak pokryvaji i pfipadné ndklady na neocekdvané polozky a mimoradna
opatfeni. Za téchto predpoklad(l Ize opatfeni na zmirnéni projektového rizika povaZzovat za

dostatecéna.

Administrativni rizika
Do této kategorie spadaji rizika spojena s procesni strankou investi¢ni pfipravy. Tykaji se tedy
zejména verejnych zakazek, Uzemniho a stavebniho fizeni — mozné pritahy béhem fizeni, komplikace
pfi ziskavani uzemniho rozhodnuti a stavebniho povoleni, problematika EIA apod.
V pfipadé zde hodnoceného projektu maji na vyslednou miru administrativnich rizik vliv
zejména tyto aspekty:
e rozsah procesu EIA;
e rozsah prelozek a novostaveb.
U vSech variant odpovida predpokladany rozsah procesu EIA kategorii Il: pravdépodobnost

daného rizika B, zdvaznost Il, vysledné riziko nizké.

Opatreni na eliminaci rizika

V pfipadé hodnoceného projektu muZe dojit zejména ke zdrzeni v prlbéhu UGzemniho a
stavebniho Fizeni. Soucasti studie je proto podrobny harmonogram pfipravy a realizace. Realizace je
pldanovana od roku 2025 po dobu 10-12 let, coz dava dostatecny prostor na pribéh Gzemniho a
stavebniho fizeni i samotnou realizaci. Jednotlivé etapy investi¢ni pfipravy jsou ¢asové napldnovany
s ohledem na ptipadna mozna c¢asova zdrzeni tak, aby bylo mozné stanoveny ¢asovy ramec dodrZet.
Sohledem na zdvaZnost administrativnich rizik je vSak treba vénovat dodrZeni planovaného

harmonogramu zvySenou pozornost.

Rizika spojena s nakupem pozemkd

Uspésna realizace stavby maze vyZadovat ziskani pozemkd od tfetich subjektd, které maze byt
docasného (po dobu trvani stavby) nebo trvalého charakteru. U mensich staveb se mizZe jednat o
zanedbatelny aspekt, naopak u rozsahlejSich staveb mulzZe byt toto riziko velmi vyznamné.
Rozhodujicimi faktory, které vyslednou miru tohoto rizika urcuji, jsou:

e rozsah smérovych a vyskovych Uprav;
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e rozsah preloZek a novostaveb;
e rozsah poZadavku na zabor zemédélskych nebo lesnich pozemkd;
e mira potfebnosti jednotlivych nemovitosti pro Uspésnou realizaci stavby (existence Cdi
neexistence alternativniho technického reseni).
Riziko spojené s nakupem pozemk Ize u jednotlivych variant stanovit s pravdépodobnosti B a

zavaznosti Il; vysledné riziko je tedy nizké.

Opatreni na eliminaci rizika

V rdmci posuzovaného projektu jsou néplni stavby (az na nékolik drobnych stavebnich Gprav)
technologické profese, s nimiZz nejsou spojeny naroky na zdbory zemédélského pldniho fondu di
pozemku urcenych k plnéni funkci lesa. Miru tohoto rizika Ize tedy za predpokladu, Ze bude v ramci
pripravy a realizace stavby pldanovany rozsah stavby dodrzen, oznadit za nizkou. Nicméné i presto je

tfeba vénovat potencidlnim rizikim této kategorie zvySenou pozornost.

Rizika souvisejici s vystavbou (financni)

Z hlediska financ¢niho rizika projektu jsou nejvyznamnéjsi polozkou jeho investi¢ni naklady.
Vzhledem k charakteru projektu muizZe béhem realizace dojit kjejich neocekdvanému zvyseni.
Rozhodujicimi faktory, které vyslednou miru tohoto rizika urcuiji, jsou:

e citlivost ukazatel( financni a ekonomické efektivnosti na zmény investi¢nich nakladd
(citlivostni interval je zpravidla -20 % az +20 %);
e mezni hodnoty samofinancovatelnosti a ekonomické efektivnosti jednotlivych variant.
Hodnoty financ¢nich a ekonomickych ukazatel( pro dany citlivostni interval investi¢nich nakladt

stavby vychazeji nasledovné:

Tabulka 4-5: Citlivost ukazateld financni a ekonomické analyzy na zmény investi¢nich naklada ve varianté S1

Zména investiénich nakladu
-20 % -10 % +10 % +20 %
FNPV |tis. KE| -2860361 | -4 246544 | -7 018911 | -8 405 095
FRR % XX XX XX XX
ENPV |tis. KE| 3266 929 2210354 97 204 -959 371
ERR % 16,10 11,11 5,20 3,26
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Tabulka 4-6: Citlivost ukazatell financni a ekonomické analyzy na zmény investicnich nakladt ve varianté S2

Tabulka 4-7: Citlivost ukazatell financni a ekonomické analyzy na zmény investi¢nich naklada ve varianté S3

Zména investi¢nich nakladu
-20 % -10 % +10 % +20 %
FNPV |tis. KE| -4 452188 | -5949 810 | -8 945 055 | -10 442 678
FRR % XX XX XX XX
ENPV |tis. KE| 2030104 887 125 -1398835 | -2541 814
ERR % 11,32 7,31 2,21 0,43

Zmeéna investi¢nich nakladui
-20 % -10 % +10 % +20 %
FNPV |tis. KE| -788 358 -1935252 | -4229039 | -5375933
FRR % XX XX XX XX
ENPV [tis. KE| 2334770 1194026 | -1087 460 | -2 228 203
ERR % 11,55 7,84 2,97 1,22

Z hodnot v tabulkach vyplyva:

v pfipadé varianty S1 je citlivost ukazatele ENPV na zménu investi¢nich naklad( elasticka
(snizeni investi¢nich nakladl o 1 % vyvola zménu ukazatele o +9,16 %), varianta zlstava
efektivni i v pfipadé zvyseni investi¢nich naklad o 10,9 %, resp. o 2 044 630 tis. K¢; z toho
vyplyva pravdépodobnost B, zavaznost lll, vysledné riziko stredni;

v pfipadé varianty S2 je citlivost ukazatele ENPV na zménu investi¢nich naklad( elasticka
(snizeni investicnich nakladl o 1 % vyvold zménu ukazatele o +55,33 %), varianta je
ekonomicky efektivni pouze v pfipadé snizeni investi¢nich nakladl o 2,3 %, coz predstavuje
snizeni o 450 440 tis. K¢; z toho vyplyva pravdépodobnost C, zavaznost IV, vysledné riziko
vysoké;

v pfipadé varianty S3 je citlivost ukazatele ENPV na zménu investi¢nich nakladd elasticka
(snizeni investi¢nich nakladl o 1 % vyvola zménu ukazatele o +214,09 %), varianta zUstava
efektivni pouze v pfipadé velmi mirného zvySeni investicnich ndkladd o 0,4 %,
resp. 0 90 557 tis. K¢; ztoho vyplyva pravdépodobnost C, zdvaznost lll, vysledné riziko

stredni.

Opatfeni na eliminaci rizika

Zvolena projektova varianta bude realizovana z narodnich zdrojli a vyhledové téz s pfispévkem

na financovani zfondd EU. Ztohoto dlvodu je tfeba vénovat v procesu pripravy projektu

dostatecnou péci na zajisténi dostatecného objemu financnich zdroji a véasné podani Zadosti o

financni prispévek z fond EU. Vzhledem k planovanému terminu realizace stavby je zvladnuti tohoto
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procesu realné proveditelné. Nicméné i pres akceptovatelné prahové hodnoty moZného zvyseni
investi¢nich néakladl je tfeba u vSech ekonomicky efektivnich variant dbat na co nejvyssi miru
dodrZeni planovanych investi¢nich nakladd. V pripadé zvyseni investi¢nich naklad(l by toto zvyseni
(pokud by nebylo vyvazeno téZ zvySenymi spolecenskymi pfinosy) mohlo mit negativni vliv na

celkovou efektivnost projektu.

Rizika souvisejici s vystavbou (stavebné-technicka)

Mezi hlavni stavebné-technicka rizika patfi mozné neocekavané udalosti, které mohou zpozdit
nebo zcela znemoznit realizaci stavby. Jednd se zejména o havdrie na stavbé a Zivelné pohromy.
Rozhodujicimi faktory, které vyslednou miru tohoto rizika uréuji, jsou:

e umisténi stavby z hlediska environmentalnich vlivli (zaplavova a sesuvna Gzemi apod.);
e rozsah smérovych a vySkovych Uprav;

e rozsah prelozek a novostaveb.

V rdmci posuzovanych variant nedojde k zasahim do zaplavovych Guzemi vodnich tokd. Riziko
havarii béhem realizace lze eliminovat v€asnou a odborné zpracovanou organizaci vystavby. Soucéasti
projektové dokumentace bude rovnéz jak havarijni plan, tak povodnovy plan stavby.

Pravdépodobnost tohoto rizika (ve vSech variantach) lze tedy stanovit jako B, zdvaznost

stupném I, vysledné riziko nizké.

Opatreni na eliminaci rizika

Vzhledem k vyse uvedenym faktordm je zdkladnim opatfenim na eliminaci tohoto rizika
dodrZovani preventivnich opatreni pred havarii, dodrzovani platnych predpist a pravidelna udrzba.

V CBA analyze se naklady na udrzbu predpokladaji v dostatecné vysi.”

Rizika souvisejici s vystavbou (smluvni)

Toto riziko vyjadfuje potencidlni nebezpeci, Ze dodavatel projektové dokumentace nebo
zhotovitel stavby nebude schopen dostat svym zavazkidm, coZ povede ke zdrZeni nebo nedokonceni
dila. Mira tohoto rizika je ddna témito faktory:

e financni zpUsobilost dodavatele dostat svym zavazkdm;
o zkusSenosti dodavatele s obdobnymi projekty;

o kvalifikacni predpoklady (zejména odborna zpUsobilost pracovnikd).
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Dodavatel projektové dokumentace i zhotovitel budou vybrani v ramci vybérovych fizeni,
jejichZ soucasti je i spInéni narocnych kvalifikacnich predpoklad(l tykajicich se napt. praxe s projekty
obdobného charakteru ¢i odbornych znalosti a zkusenosti zaméstnanct. Soucasti smluvnich vztaht
v rdmci pripravy a realizace stavby jsou téz financéni zaruky zhotovitele dokumentace Ci stavby.

Pravdépodobnost tohoto rizika (ve vSech variantdch) lze s pfihlédnutim k vySe uvedenym

skutec¢nostem stanovit jako A, zavaznost stupném IV, vysledné riziko nizké.

Provozni rizika
Toto riziko se vztahuje k provozni fazi projektu a vyjadfuje potenciadlni nezadouci stav, kdy by
doslo ke zméné vyse provoznich pfijm0 a vydajl oproti ptivodnim predpokladiim, coz by mohlo
negativné ovlivnit ekonomickou efektivnost projektu. Mezi hlavni polozky provoznich pfijmu a vydajl
patfi:
e naklady na provozovani a provozuschopnost drazni dopravy
o ndklady na provozovani vlaki

e prijmy z poplatkl za pouziti dopravni cesty

Vyse pfijm0 z poplatk(l za pouZiti dopravni cesty i naklad( na provozovani vlakll je primarné
urcena rozsahem vlakovych spoji a technickymi parametry (kapacita, hmotnost) vlak(. Osobni i
nakladni doprava je na tratich, které jsou v ramci stavby posuzovany, provozovana jak pro zajisténi
dopravni obsluznosti, tak v ramci dalkovych a mezinarodnich spojl — z téchto ddvodu lze (za jinak
nezménénych predpokladd) ocekdvat, Ze tyto polozky ndkladl a prijm0 budou odpovidat
vypoctenym hodnotam.

Naklady na provozovani a provozuschopnost jsou stanoveny na zakladé skutecné dosaZzenych
nakladd v minulych letech, predpokladané zmény po realizaci stavby pak na zakladé technologickych
podkladd (napf. zména poctu provoznich zaméstnancl) a s ohledem na zkusenosti s obdobnymi typy
staveb (zmény nakladd na opravy a udrzbu). RovnéZz tyto naklady a jejich predpokladany vyvoj

v budoucich letech Ize tedy oznacit za vérohodné.

Pravdépodobnost tohoto rizika (ve vSech variantach) lze s pfihlédnutim kvySe uvedenym

skutec¢nostem stanovit jako A, zavaznost stupném I, vysledné riziko nizké.

Regulaéni a ostatni rizika
Do této kategorie spadaji ostatni rizika, ktera nelze zafadit do Zadné z vySe uvedenych

kategorii. Jedna se o mozné nepfiznivé vlivy zplsobené vnéjsimi vlivy (zména legislativniho ramce,
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nesouhlas vefejnosti v rdmci projedndvani apod.). U variant, které nezahrnuji vyraznéjsi prelozky ani
novostavby trati, je toto riziko relativné malé, u ostatnich variant je pravdépodobnost vzniku
takovychto nepftiznivych udalosti vyssi. V obou pfipadech vsak mliZze nepftizniva udélost tohoto typu
zpUsobit rozsahlé zdrzeni zejména ve fazi pripravy.

Regulacni a ostatni riziko jednotlivych variant Ize pak s ohledem na charakter stavby (zejména

technologické profese) stanovit s pravdépodobnosti B a zavaZznosti Il; vysledné riziko je nizké.

Opatreni na eliminaci rizika

Zakladnim opatfenim na eliminaci regulacnich a ostatnich rizik je sledovani zmén platnych
zakon( a ostatnich norem. Za timto Ucelem bude projektova pfiprava probihat v koordinaci vSech
zUcastnénych subjektl, coZ zajisti soulad dokumentace s platnymi normami a respektovani zajm
jednotlivych subjekt. DuleZitost a smysluplnost projektu je vhodné podpofit téZ ve vztahu

k vefejnosti.

4.2 STATISTICKA ANALYZA VYBRANYCH KRITICKYCH PROMENNYCH

Kvantitativni (statistickd) analyza rizik se provadi v pfipadech, je-li projekt vystaven
vyznamnému zbytkovému riziku. V pfipadé daného projektu se toto posouzeni tyka varianty S1
(z hlediska ekonomické analyzy efektivni varianta s ptiznivym vysledkem a pfijatelnou drovni rizik).
Néktera z vySe uvedenych rizik mohou mit vyraznéjsi dopad na vysledky CBA analyzy, proto jsou

podrobeny statistickému zkoumani.

4.2.1 Stanoveni kritickych proménnych a pravdépodobnostnich rozdéleni

Na zakladé kvalitativniho posouzeni rizik byly jako stochasticky nezavislé a statisticky vyznamné
proménné zvoleny investi¢ni naklady a prepravni vykony. Hodnoty finan¢nich a ekonomickych
ukazatell (Cista soucasnd hodnota a vnitfni vynosové procento) pak predstavuji stochasticky zavislé
proménné, nebot zmény investi¢nich nakladl a prepravnich vykond vyznamné ovliviiuji hodnoty
téchto ukazatelll. V daném pfipadé je statistické posouzeni provedeno pouze pro ekonomické
ukazatele (ENPV a ERR).

Po identifikaci kritickych proménnych je nutné pfifadit kazdé z nich pravdépodobnostni
rozdéleni. Pravdépodobnostni rozdéleni pro kazdou proménnou mze byt ¢erpano z riznych zdroj:

o zvysledkl studii provedenych za Ucelem ziskani potfebnych experimentalnich hodnot
v situacich, které jsou projektu co nejpodobnéjsi;

e ze statisticky definovanych rozdéleni, ktera plati pro obdobné pripady;
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e metodou dotazovani (delfskda metoda), kdy je skupina odbornik(i pozadana o odhad
pravdépodobnosti pro jednotlivé proménné. Odhady téchto odbornikd jsou pak
zkombinovany podle statistickych pravidel.

Pravdépodobnostni rozdéleni kritickych proménnych byla ziskdna rozborem jiz realizovanych
investicnich projektd obdobného charakteru a adaptovana na Gaussovo normalni rozdéleni. Na
zakladé pravdépodobnostniho rozdéleni nezavisle proménnych je pak moziné stanovit matici

pravdépodobnostnich variant jednotlivych ukazateld.

Tabulka 4-8: Pravdépodobnostni rozdéleni kritickych proménnych

Pravdépodobnost zmény v %

Zména hodnoty o

Investi¢ni naklady Prepravni vykony
-20% 11 11
-10% 9 14
0% 60 50
10% 4 13
20% 16 12
pravdépodobnost

-12% -8% -4% 0% 4% 8% 12% zména

Graf 4-1: Pravdépodobnostni rozdéleni kritickych proménnych
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4.2.2 Vypocet pravdépodobnostnich hodnot ukazateli ekonomické analyzy

Tabulka 4-9: Pravdépodobnostni rozdéleni ENPV

Investi¢ni naklady Dopravni vykony ENPV
Zména % Pravdépodobnost Zména % Pravdépodobnost Hodnota Pravdépodobnost
0,110 -20 0,110 2282275 0,012
0,110 -10 0,140 2 774 602 0,015
-20 0,110 0 0,500 3266 929 0,055
0,110 10 0,130 3759 255 0,014
0,110 20 0,120 4 251 582 0,013
0,090 -20 0,110 1225 700 0,010
0,090 -10 0,140 1718 027 0,013
-10 0,090 0 0,500 2210354 0,045
0,090 10 0,130 2702 680 0,012
0,090 20 0,120 3195 007 0,011
0,600 -20 0,110 169 125 0,066
0,600 -10 0,140 661 452 0,084
0 0,600 0 0,500 1153 779 0,300
0,600 10 0,130 1 646 105 0,078
0,600 20 0,120 2138432 0,072
0,040 -20 0,110 -887 450 0,004
0,040 -10 0,140 -395 123 0,006
10 0,040 0 0,500 97 204 0,020
0,040 10 0,130 589 530 0,005
0,040 20 0,120 1081 857 0,005
0,160 -20 0,110 -1 944 025 0,018
0,160 -10 0,140 -1451 698 0,022
20 0,160 0 0,500 -959 371 0,080
0,160 10 0,130 -467 044 0,021
0,160 20 0,120 25 282 0,019
pravdépodobnost
12
1,0
0,8 fJI
0,6 -
0,4
0,2
/ 8,0 : :
ENPV
-1 900000 -400 000 1100 000 2600 000 4100 000

Graf 4-2: Kumulativni pravdépodobnostni rozdéleni ENPV
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Tabulka 4-10: Pravdépodobnostni rozdéleni ERR

Investi¢ni naklady Piepravni ERR
Zména % Zména % Hodnota Pravdépodobnost
0,110 -10 0,140 15,07 0,015
0,110 0 0,500 16,10 0,055
0,110 10 0,130 17,06 0,014
0,110 20 0,120 17,97 0,013
-10 0,090 -20 0,110 8,90 0,010
0,090 -10 0,140 10,06 0,013
0,090 0 0,500 11,11 0,045
0,090 10 0,130 12,06 0,012
0,090 20 0,120 12,94 0,011
0 0,600 -20 0,110 5,46 0,066
0,600 -10 0,140 6,65 0,084
0,600 0 0,500 7,70 0,300
0,600 10 0,130 8,64 0,078
0,600 20 0,120 9,50 0,072
10 0,040 -20 0,110 2,91 0,004
0,040 -10 0,140 4,14 0,006
0,040 0 0,500 5,20 0,020
0,040 10 0,130 6,13 0,005
0,040 20 0,120 6,98 0,005
20 0,160 -20 0,110 0,92 0,018
0,160 -10 0,140 2,19 0,022
0,160 0 0,500 3,26 0,080
0,160 10 0,130 4,20 0,021
0,160 20 0,120 5,04 0,019
12
1.6
0,8 // /
0,6 f —
g,
0;2
"‘—/._/ —8.6— — : : :
ERR

0,9 3,

4 59

8,4

10,9 13,4 15,9

Graf 4-3: Kumulativni pravdépodobnostni rozdéleni ERR
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Tabulka 4-11: Vysledky analyzy rizik pro ukazatele ekonomické analyzy

Ukazatel ENPV ERR
Projektova hodnota 1153779 7,70
Stiedni hodnota 1105 873 8,06
Smeérodatna odchylka ukazatele 1279 222 3,65

4.2.3 Analyza vnéjsich vlivii na ukazatele pomoci Gaussova normalniho rozdéleni

Pro adaptaci statistickych veli¢in na redlné ekonomické podminky se nejéastéji pouziva tzv.
Gaussovo normalni rozdéleni N(p,0%), které zohledriuje rovné? rizika plynouci z vnéjsich vliva
a ndhodnych chyb. Nasledujici grafy zobrazuji aproximace jednotlivych ukazateld ekonomické analyzy

na toto rozdéleni.
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Graf 4-4: Aproximace ENPV na Gaussovo normalni rozdéleni

Vysledna hodnota ENPV tak na zakladé aproximace normalniho rozdéleni bude:
o s43,6% pravdépodobnosti vyssi nez stfredni hodnota,
o 59,9% pravdépodobnosti rovna stfedni hodnoté a

o s46,5% pravdépodobnosti nizsi nez stfedni hodnota.
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Graf 4-5: Aproximace ERR na Gaussovo normalni rozdéleni

Vysledna hodnota FRR tak na zakladé aproximace normalniho rozdéleni bude:
o s49,0% pravdépodobnosti vyssi nez stfedni hodnota,
o $9,9% pravdépodobnosti rovna stfedni hodnoté a

o s41,1% pravdépodobnosti nizsi nez stfedni hodnota.
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5 SHRNUTI VYSLEDKU

Ekonomické hodnoceni je zpracovano metodou analyzy naklad( a pfinost (CBA) v souladu
s dokumentem ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektdi dopravnich
staveb” (2017) a ostatnimi platnymi metodickymi dokumenty.
Do finanéni analyzy vstupuji:
1) Vydaje
a) Investi¢ni naklady (bez rezervy na nepredvidatelné udalosti)
b) Naklady na opravy a udrzbu Zelezni¢ni infrastruktury (provozuschopnost)
2) Pfijmy

a) Zustatkova hodnota

Do ekonomické analyzy vstupuiji:

1) Naklady
a) Investi¢ni naklady (bez rezervy na nepredvidatelné udalosti)
b) Naklady na opravy a udrzbu Zeleznic¢ni infrastruktury (provozuschopnost)
¢) Naklady na provozovani drazni dopravy
d) Naklady na provoz vilakl a vlakovych souprav

2) Pfinosy
a) Uspory externich nakladG z dopravy

b) Zlstatkova hodnota

Pro ucely ekonomické analyzy jsou jednotlivé naklady a pfinosy vycisleny v ekonomickych
cendch:

a) ndklady a pfinosy, s nimiz jsou spojeny redlné penéini toky, jsou prevedeny na
ekonomické ceny pomoci tzv. konverzniho faktoru, jehoz hodnoty pro jednotlivé typy
financnich tokld jsou uvedeny ve spodni Casti tabulky diferencnich tokd ekonomické
analyzy;

b) naklady a prfinosy nepenéiniho charakteru jsou ocenény ve vysi tzv. ndakladi

obétovanych pfileZitosti.

Mezi hlavni pfinosy stavby zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,,Ostravsko a

Prerovsko” Ize zaradit nasledujici faktory:

e Uspora naklad( na provozovani drazni dopravy;
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e Uspory nakladd na provoz vlak(l a vlakovych souprav;

e Uspory externich nakladl z dopravy.

Vysledné hodnoty CBA analyzy jsou nasledujici.

Tabulka 5-1: Vysledky finan¢ni a ekonomické analyzy varianty S1

Ukazatel Financni analyza Ekonomicka analyza
FNPV/ENPV | tis.KE& -5 632 728 1153779
FRR/ERR % XX 7,70
BCR 1,109

Tabulka 5-2: Vysledky financni a ekonomické analyzy varianty S2

Ukazatel Financni analyza Ekonomicka analyza
FNPV/ENPV | tis.KE -7 447 433 -255 855
FRR/ERR % XX 4,42
BCR 0,978

Tabulka 5-3: Vysledky financni a ekonomické analyzy varianty S3

Ukazatel Financni analyza Ekonomicka analyza
FNPV/ENPV | tis.KE -7 070 201 53 283
FRR/ERR % XX 511
BCR 1,005

U financni analyzy jsou vysledné hodnoty ukazatelll pod hranici efektivnosti. Z hlediska
ekonomické analyzy projektu jsou ekonomicky efektivni projektové varianty S1 a S3, v pfipadé
varianty S2 je jeji hodnota ERR niZsi neZ kritickd hodnota 5 %. Pfinosy jsou vyvolany zejména
usporami nakladl na provoz vlakovych souprav a Usporami externich naklad( z dopravy. Z hlediska
CBA analyzy (vyse pfinosl ve vztahu k vynaloZzenym nakladim) a analyzy rizik predstavuje optimalni
volbu investi¢ni varianta S1.

Z uvedeného vyplyva, Ze projekt zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti
,Ostravsko a Prerovsko” ma dostatecny celospolecensky pfinos a je moiné jej doporucit k

financovani z verejnych rozpoctu.
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