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ZAZNAM
z vstupniho jednani konaného dne 14.8.2018 v Brné tykajici se stavby

Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3kV na AC 25kV, 50Hz v oblasti
,»Ostravsko a Prerovsko*

Predmétem
byla vstupni porada ke studii proveditelnosti

Pritomni
viz. prezencni listina

PROGRAM JEDNANI

1) Uvod

2) Odpovédné osoby a postup praci
3) Dopravni technologie

4) Energetické vypocty

5) Diskuze a zavéry

BODY JEDNANI

1. UvoD

Zadani studie proveditelnosti zmény trakce navazuje na ukoly uloZzené resortu dopravy,
tj. Usneseni vlady €. 362/2015 o Statni energetické koncepci — (do roku 2030 snizeni
spotfeby ropnych paliv s vy8Sim vyuzitim elektrické energie v dopravé) a Usneseni vlady €.
978/2015 Narodni program snizovani emisi Ceské republiky (pfevedeni minimalné 30 %
prepravnich vykon( nakladni silni¢ni dopravy v relacich nad 300 km na Zeleznici do roku
2030, coz znamena rust pfepravnich vykon( nékladni Zelezniéni dopravy) a povinnost SZDC
zabezpedit (pfipravit) dopravni infrastrukturu na tento narust prepravnich vykond na stfedni a
dlouhé vzdalenosti (nad 300 km).

Studie proveditelnosti navazuje na studii s nazvem ,Studie koncepce pfechodu na
jednotnou napajeci soustavu ve vazbé na priority programového obdobi 2014-2020 a
naplnéni pozadavku TSI ENE" dokon&enou v roce 2016 zpracovateli SUDOP PRAHA a. s. a
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SUDOP BRNO, spol. s r. 0. Dokoncena studie byla schvalena Centralni komisi Ministerstva
dopravy dne 20. 12. 2016.

2. Odpovédné osoby a postup praci

Ve vefejné soutézi na zakazku uspéla firma SUDOP BRNO spol. s r.o.

Spoleénost budou zastupovat :

Odpovédny projektant zakazky : Ing. Jifi Pelc
Dopravni technologie : Martin Svoboda
Energetické vypocty : Jifi Podhradsky
Ekonomické hodnoceni : Ing. Pavel Krupi¢ka

Podpisem smlouvy byly zahajeny okamzité prace na zajisténi vSech potfebnych
podkladd. Jelikoz budou energetické vypocty feSeny simulaéni metodou je nutné do
vypocetniho modelu zahrnout stav dopravni infrastruktury a pozadovanou drazni dopravu.
Tyto vstupni udaje je nutné se zadavatelem projednat a odsouhlasit, aby byly vysledky
vypocta relevantni.

3. Dopravni technologie

Na poradé byl nejdfive prezentovan postup pfi sestavovani simulace. Bylo zminéno, Ze
na infrastruktufe zahrnuté do simulace je nutné zohlednit veSkeré sklony, oblouky,
rychlostniky, vyhybky, namezniky, navéstidla, nastupisté, atp.

Zatimco dodate€nou upravu trasy nékterého vlaku Ize po dokonéeni simulace bez
vétSich problému uskutec€nit, tak pfipadné zmény v infrastruktufe uc¢inéné po dokonceni
simulace by s sebou pfinesly dalekosahlé dopady. Z tohoto dlivodu je nezbytné, aby pred
samotnym modelovanim infrastruktury doSlo k odsouhlaseni a jasnému vymezeni vstupnich
podkladu, dle kterych bude infrastruktura modelovana. V mistech, kde jsou vyhledové
planovany stavby majici dopady na parametry infrastruktury (pfedevsim co se rychlosti, zab.
zar. a kolejového usporadani ty€e), je nutné dané stavby zohlednit, a mit k dispozici také
relevantni podklady, dle kterych bude mozné vyhledové zmény zapracovat. U téch
vyhledovych staveb, které jsou v sou€asnosti teprve provérovany ve studiich proveditelnosti,
je tfeba vybrat nejpravdépodobné;jsi Ci ,energeticky nejnaro¢néjsi“ variantu, a podle ni
infrastrukturu dale modelovat. To se tyka napfiklad Studie proveditelnosti trati Hranice na
Moravé — Horni Lideg€, ktera je v souCasnosti aktualizovana.

JelikoZ nejvice Casu zabere pravé modelovani infrastruktury, je mozné zacit tam, kde
infrastruktura zUstane dle stavajiciho stavu, pfipadné tam, kde jiZ maji projektanti k dispozici
relevantni podklady pro zapracovani vyhledovych uprav. Problematické useky je mozno
zapracovat az nakonec, kdy bude vétsi pravdépodobnost, Ze do té doby budou k dispozici
relevantni podklady.

Co se pracovniho postupu i vysledné struktury dokumentace tyCe, tak projektanti planuji
postupovat stejné jako v pfipadé studie zabyvajici se zménou trakéni soustavy na AC 25kV,
50Hz v useku Nedakonice — Rikovice. V ramci této studie byl vytvofen simulaéni model
zahrnujici traté na rameni Brno — Pferov — Bfeclav — Brno. Nejdfive byly odsouhlaseny
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veskeré podklady, dle kterych byla infrastruktura modelovana. Nasledné byla odsouhlasena
vyhledova doprava pro simulovanou 2hodinovu $pi¢ku. Byly zde uvedeny jednotlivé relace,
pocty vlaku, slozeni vlaku, rychlosti, atd. Jelikoz vyhledova doprava byla prevzata z nékolika
dokumentaci, bylo zde nutné provést dilCi upravy tak, aby trasy vlakd nikde nekolidovaly.
Diky tomu pak trasy vlak(l na celém rameni Brno — Pferov — Bfeclav — Brno vytvofrily jeden
funkéni celek. Projektanti by této skute¢nosti radi vyuzili a ¢asové polohy vSech viaku

z ramena Brno — Pferov — Bfeclav — Brno sladili i s trasami vlakd na rameni Olomouc —
(Pferov) — Ostrava.

Vysledna simulovana oblast je patrna z obrazku nize. Modrou barvou jsou znazornény
traté, které jsou v simulaci jiz zakomponovany. Cervené jsou znazornény traté, které budou
do simulace pfidany. Na poradé bylo zminéno, Ze nékteré traté z tzv. studie Beskydy
elektrizovany pravdépodobné nebudou. Postupovano bude tak, Ze budou do simulace
zakomponovany vSechny traté s tim, Ze dodate¢né pak neni problém na nékterych tratich
vlaky ,vypnout®.

Opava vychod

Simulovana oblast

Ostrava-Svinov

Vyh. Polanka n.O.

/.

Studénka

Frydlat nad. Ostr.

Liky pod Makytou

Vizovice

Veselin. M.

Bfeclav os.n

Jiz v simulaci
Na pfidani

Obrazek 1 Rozsah simulace
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Za nejvice problematickou byla oznacena skute¢nost, Ze zatimco v Pferové a
Prosenicich se budou sbihat tfi dilezité traté, tak dale na Hranice na Moravé a Ostravu bude
pokraCovat pouze jedna dvoukolejna trat. Bylo zminéno, ze doposud nebylo napfiklad FeSeno
ani to, v jakych ¢asovych polohach budou z Pferova do Ostravy pokracovat vlaky osobni
dopravy, které budou vyhledové vyuzivat novou trat Brno — Pferov. Tyto vlaky byly ukotveny
pouze v useku Brno — Prerov, a jejich dalSi pokraCovani do Ostravy nebylo doposud
provéieno. Lze oCekavat, Zze Usekem Prosenice — Hranice na Moravé — Polanka nad Odrou
nebude mozné poZadovany rozsah dopravy provézt. Tato problematika bude muset byt
pribézné projednavana, a bude nutné si ujasnit, co ucinit s vlaky, které se do
inkriminovaného useku nevejdou.

Na poradé byla nastinéna nasledujici mozna feSeni:

A. Do simulace zakomponovat novou trat dle UTS VRT Bohumin — Prerov; // Expresni
vlaky osobni dopravy by byly vedeny po nové VRT, na stavajici trati by bylo dostatek
kapacity pro ostatni vlaky.

B. Do stavajici infrastruktury zakomponovat pouze vyhybky a nezbytné upravy, diky
kterym bude vyhledové mozno propojit stavajici infrastrukturu s vyhledovou VRT
Bohumin — Pferov; // Umozni dodate¢né vlozeni nové VRT do simulace, pfiemz bude
mozné nasledné pokracovat dle scénare A. Dokud VRT vloZena nebude, bude
pokra¢ovano dle scénare C.

C. Se zakomponovanim VRT Bohumin — Pferov nebude vlbec uvazovano, ¢ast vliakud
bude mimofadné ukoncena v uzlovych stanicich; // Reseni bude nevratné a
dodate¢né zakomponovani VRT do simulace nebude mozné.

Pokud bude vybrano feSeni dle scénart A &i B, bude nutné zajistit relevantni podklady
pro zakomponovani danych prvku infrastruktury.

Kromé problematiky tykajici se simulace bylo na poradé upfesnéno zadani. Bylo
konstatovano, Ze projektanti v ,pfepinaci studii“ nebudou navrhovat zmény infrastruktury ani
posuzovat jeji parametry. Veskeré prvky infrastruktury budou prevzaty ze sou€asného stavu a
z pfipravovanych staveb (viz vy8e). V ramci zpracovani dopravni technologie tedy bude
postupovano stejné jako v pfipadé studie zabyvajici se zménou trakéni soustavy na AC 25kV,
50Hz v useku Nedakonice — Rikovice. Bude tedy charakterizovana a jasné definovana
infrastruktura, ktera bude zakomponovana do simulace. Nasledné bude charakterizovana a
podrobné rozepsana uvazovana osobni i nakladni doprava, a to v€etné pfesnych parametru
pro kazdy uvazovany vlak. Dale budou uvedeny dopliujici komentare tykajici se spornych
bodl. Na zavér budou pfilozeny simulaéni GVD vSech simulacnich trati z programu
OpenTrack.

4. Energetické vypocty

Cela simulace bude provedena v programu OpenTrack, kde je namodelovana veSkera
infrastruktura a dopravni technologie (koleje, vyhybky, jizdni fad, zabezpecovaci zafizeni
atd.) kromé napajeni a v programu OpenPowerNet, kde bude namodelovano napajeni
(vodi€e, napajeci stanice, trakéni propojeni atd.).
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Metoda vypoctu:
Cely vypocet by se dal zjednodusené popsat v nasledujicich péti bodech:

I.  OpenTrack na zakladé daného jizdniho fadu rozmisti vlaky v oblasti.

[I.  Dale spocita na zakladé jejich jizdniho odporu, hybnosti a trakéni charakteristiky, jaky
potfebuji dodat vykon a tuto informaci (i s polohou vlak(l) odeSle programu
OpenPowerNet.

llI.  OpenPower nasledné iteracni metodou spocita, jakym zplsobem se rozlozi
pozadovany vykon mezi jednotlivé napajeci stanice, spocita ztraty v trakénim vedeni a
dostupny vykon pro jednotlive vlaky.

IV. OpenPowerNet odesle dostupny vykon pro jednotlivé vlaky (stejny jako pozadovany
nebo mensi zpUsobeny napf. poklesem napéti pod 22kV) programu OpenTrack.

V.  OpenTrack pfevezme dostupny vykon pro jednotlivé vlaky a spocita ujetou vzdalenost
za jednu sekundu. Po té znovu vypocita potfebny vykon a cely proces se tak pro
kazdou sekundu v jizdnim Fadu opakuje.

Pozadavky na subsystém energie

Trakéni napajeci stanice a trakCni vedeni musi vyhovét pfi planované dopravni Spi¢ce
osobni dopravy, do které bude vliozen maximalni po€et nakladnich vlakl (podle volnych tras).

VRT

Rozmisténi napajecich stanic se bude volit s ohledem na planované budouci
vysokorychlostni traté, ale nebudou na né dimenzovany. Pfedpoklada se, Zze v dobé& budovani
VRT jiz budou TNS moralné zastaralé a bude je potfeba stejné zrekonstruovat. S tim se
navysi i jejich vykon.

Technologie TNS

Hlavnim cilem studie je navrhnout ekonomicky efektivni variantu napajeni fesené
oblasti systémem AC 25kV 50Hz. Systém tzv. jedné faze neni vyZzadovan. Az na zakladé
vysledku (poctu potfebnych TNS) bude diskutovano o typu technologie TNS, pfipadné o
nalezeni kompromisu mezi naklady na vybudovani novych TNS na strané jedné a
spolehlivosti €i propustnosti traté na strané druhé.

Harmonogram prepinani

Postup pfepinani bude navrzen, jakmile bude znama definitivni poloha budoucich TNS.

5. Ekonomické hodnoceni

Bude zpracovano obdobné jako v technicko-ekonomické studii Posouzeni dopadu
zmeény trakéniho systému ZSR. Varianta bez projektu bude jesté investorem
upfesnéna.

6. Diskuze a zavéry

- Rozsah regionalni dopravy bude ovéfen dopisem u pfisluSnych krajskych uradu
- Rozsah dalkové dopravy odsouhlasi Ministerstvo dopravy CR 0190
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Pfilohy :

ZESNAD.CZ pozaduje provéfeni mozného pfiéného propojeni obou stop trakéniho
vedeni v zakladnim stavu napajeni. Spravce SEE OR Ostrava to ale s odvolanim na
platné normy a pfedpisy odmitl.

V ramci studie budou feSena stykova mista na hranicich statu

V ramci studie bude posouzen dopad na napdjeni pfi uvazovani VRT a RS

SSV zasle projektantovi seznam planovanych staveb v feSené oblasti.

Prezendni listina

Zaznamenal : Ing. Jifi Pelc a kol.
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konane dne: 14.8.2018 na SUDOPu BRNO, spol. s r. 0., Kounicova 26, Brno
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