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A.2.3. SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

ASP Aktualizace studie proveditinosti

BC Program Blending Call

CR Ceska republika

DDTS Dalkova diagnostika technologickych systému

DK Dalkova metalickd kabelizace

DOZ Dalkové ovladani zabezpecovaciho zatizeni

DSP Dokumentace pro stavebni povoleni

DUR Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti

EOV Elektricky ohfev vyhybek

EPZ Elektrické predtdpéci zafizeni

ETCS Evropsky vlakovy zabezpecovaci systém

EU Evropskd unie

GSM-R Mezindrodni standard bezdrdtové komunikace urceny pro Zeleznicni aplikace

GVD Grafikon vlakové dopravy

LDS?Z Lokalni distribu¢ni soustava Zeleznice

MK Mistni kabelizace

MSK Moravskoslezsky kraj

OK Olomoucka kraj

OK opticka kabelizace

PKP Polskie Koleje Panstwowe (Polsky spravce infrastruktury)

RS Rychla spojeni

sdél. zaf. Sdélovaci zafizeni

SFC Staticky frekvenéni ménic

SP Studie proveditelnosti

SpS Spinaci stanice

YA Staniéni zabezpecovaci zafizeni

T.U. Tratovy Usek

TEN-T Trans-European Transport Networks

TK Tratova metalicka kabelizace

™ Trakéni ménirna (DC 3 kV)

TNS Trakéni napdjeci stanice

TRS Tratovy radiovy systém

TSI ENE NARIZENI KOMISE (EU) €. 1301/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci
pro interoperabilitu subsystému energie Zelezni¢niho systému v Unii

TT Trakéni transformovna (AC 25 kV 50 Hz)

TV Trakéni vedeni

TZZ Tratové zabezpecovaci zafizeni

VRT vysokorychlostni trat

zab. zaf. Zabezpecovaci zafizeni

A.2 NAVRHOVA CAST 4



Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz

v oblasti ,Ostravsko a Pferovsko”

ZK
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ST

Zlinsky kraj

Zasady uzemniho rozvoje
Zabezpecovaci zafizeni
Zeleznice Slovenskej republiky
Zelezni¢ni stanice
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A.2.4. OBECNA CAST

Studie teSi napajeni oblasti tzv. ,Ostravska a Prerovska” a bere v Uvahu stavajici infrastrukturu
s ohledem na planované stavby a vyhledovou dopravu. Nejvétsi vliv na feSenou oblast ma stavba Brno
— Pferov a rekonstrukce Zel. uzlu Ostrava. Obé stavby pocitaji s velkym narlistem dopravy mezi
Pferovem a Ostravou a v blizkém okoli Ostravy.

Obecné Ize usoudit, Ze zejména na trase Pferov — Ostrava bude vyhledové velmi narocné provézt
pldnovany rozsah dopravy. | proto je nezbytné zajistit spolehlivé a kvalitni napdjeni, které nebude

omezujici.

Vymezeni rozsahu stavby

Rozsah stavby je pro kazdou profesi trochu jiny. Pro trakéni vedeni a silnoproud plati rozsah viz obrazek
¢ 1.

Obrazek 1
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Pro profese sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni plati stejna oblast rozsifend o navazujici
neelektrizované traté.
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Postup navrhu napajecich bodt

Rozmisténi novych napdjecich stanic se uvaZuje v mistech téch stdvajicich, které jsou blizko
k Zeleznicni trati, maji privod linky 110kV a pfijezdovou cestu. VyuZiti stavajicich mist pfipojeni snizuje
potfebu vykupl novych pozemkd a tim se sniZuje i riziko v nasledném projednavani stavby.

Navrh jednotlivych variant

Varianty se mezi sebou lisi v technologii napdjecich stanic, systému napajeni trakéniho vedeni a
harmonogramem vystavby. Technicka opatfeni v profesich zabezpecovaciho zatizeni a sdélovaciho
zafizeni jsou invariantni. LiSi se pouze dle jednotlivych postup( praci.

Obecné se ve viech variantach uvaZuje s postupnym prepinanim jednotlivych Usek( od Pferova dal na
severovychod.

Varianta¢. 1

V této varianté se uvazuje s klasickou trakéni napdjeci stanici vSude tam, kde se predpoklada, ze
to distributor elektrické energie povoli. Tam, kde neni dostatecny zkratovy vykon pro pfipojeni
TNS mezi dvé faze, se uvazuje se statickymi ménici.
Napajeni trakéniho vedeni je navrzeno AC 25 kV 50 Hz.

Vyhodou této varianty jsou nizsi naklady na stavbu trakénich napdjecich stanic. Riziko této varianty je

v mozném zpfisnéni podminek ptipojeni k distribucni siti pro klasické pfipojeni, ¢imz by ndklady
vzrostly. Dalsim rizikem je, Ze pouZiti statickych méni¢l pro napdjeni trakéniho vedeni, které zatim
neni v CR zavedeno.

Varianta ¢. 2

Tato varianta se od té prvni liSi pouze tim, Ze se ve vSech napdjecich stanicich uvaZuje se
statickymi ménici. Rozmisténi napajecich stanic je stejné jako v pfedchozi varianté.
Napajeni trakéniho vedeni je navrieno AC 25 kV 50 Hz.

Vyhoda této varianty je v jednotné technologii trakénich napajecich stanic a snadnéjSimu pfipojeni

k distribuéni siti. Riziko ohledné pouZiti statickych ménic¢d pro napdjeni trakéniho vedeni je zde stejné
jako ve varianté . 1.

Varianta ¢. 3

V této varianté se uvaZzuje napajeni trakéniho vedeni systémem AC 2x 25 kV 50 Hz. Tomu
odpovida i mensi pocet napajecich stanic. Naopak navic jsou zde navrZeny autotransformatory
pro zajisténi dostatecné kvality napajeni a je zde uvaZovano s vyuZzitim zesilovaciho vedeni jako
negativni faze.

Vyhoda této varianty je ve snizeni po¢tu napajecich stanic. Tyto nizsi ndklady jsou ale vykompenzovany

vystavbou autotransformatorl a doplnéni napajeciho vedeni s opacnou fazi do trakéniho vedeni.
Riziko ohledné poutziti statickych ménicd pro napajeni trakéniho vedeni je zde stejné jako ve varianté
¢.1a2, dalsiriziko plyne z mnohem vétsiho potfebného vykonu v jednom misté. Distributor elektrické
energie nemuZze v této fazi bez smlouvy zarucit, Ze vykonova rezerva, ktera je v daném misté nyni, tam
bude i za par let. Dalsi riziko také plyne z Udriby a vyluk. Systém napdjeni 2x 25 kV 50 Hz neni v CR
zaveden. Vypadek jedné napajeci stanice nebo preruseni trakéniho vedeni by v této varianté mélo
dopad na mnohem vétsi oblast. Obecné se tento systém hodi spiSe pro vysokorychlostni traté s mensi
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hustotou Zelezniénich stanic a s vétsi prostorovou ochranou (vzdalenosti od stromd, mimourovriové
prejezdy, atd...).

Metoda zpracovani

Samotna konverze na systém AC 25 kV 50 Hz je pouhym prostfedkem k dosazeni hlavniho cile. Tim je
zvyseni elektrické propustnosti trati a Uspornéjsi provoz. To zvysi efektivitu zelezni¢ni dopravy a zvysi
se také konkurenceschopnost jak osobni tak nakladni dopravy. Tato studie tak pfesné napliuje
dohodu v rdmci Ramcové umluvy OSN o zméné klimatu, kterd ma omezit emise sklenikovych plyn(.

Tato studie tedy zkouma pfinosy a naklady zmény napadjeni trakéniho vedeni. Dopravni zatiZzeni na
Zeleznici neustale roste a to dokonce rychleji, nez se predpokladalo a uZ stavajici doprava je Casto
omezovana nedostateénym napajenim v nékterych oblastech.

Pfinosy

Ve vSech uvaZovanych projektovych variantdch zména systému napajeni pfinese hlavné tyto vyhody:

° Usporu spotfebované energie
° snizeni koroznich Gcinkd bludnych proudu
° snizi se naklady zejména pro nakladni dopravce

Vypocet spotiebované energie

Pro vypocet Uspory spotfebované energie se v energetickych vypoctech vychazi s celodenniho
dopravniho zatizeni dle zadani zadavatele. Do vypoctu je zahrnuta efektivita rekuperace i ztraty
v trakénim vedeni.

Vypocet ucinkd bludnych proudu

Vychazi s celkové spotieby energie a predpokladanych skod.

Vypocet snizeni nakladt nakladnich dopravci

Na zdkladé zadavatelem stanovené dvouhodinové dopravni Spicky byla spocitana elektrickd
propustnost trati pro kazdou variantu. Vypocet byl proveden pomoci simulace. Pokud doslo v simulaci
k vypadku napajeni vlivem ubytk( napéti nebo zareagovani nadproudové ochrany, tak byl takovyto
stav hodnocen jako nevyhovujici.

Pro stanoveni propustnosti trati se predpokladalo, Ze osobni doprava ma pfednost pred nakladni.
Vzorovy den byl tedy rozdélen na Spicku a mimo Spicku a pro kazdou hodinu byl spocitan maximalni
pocet volnych tras pro nakladni dopravce. Vysledkem tohoto vypoctu byl maximalni pocet
potencialnich (volnych) tras pro nakladni vlaky, které je mozné provést v danou hodinu.

Nasledné byl celkovy pocet nakladnich vlakl za cely den rozdélen po hodinach v pribéhu dne. Pokud
se objevil v nékterou hodinu vétsi pocet vlakl, nez kolik jich bylo mozné na zakladé spocitané
propustnosti trati provézt, tak tyto vlaky cekaly na volnou trasu dalsi hodinu. Mimo 3Spicku tedy
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nakladni vlaky jezdi prakticky bez vyrazného cekani, ale ve Spicce uz nékteré museji cekat na volnou
trasu, kterych je ve varianté s projektem vice, nezZ ve varianté bez projektu.

Timto zpUsobem potom byla spocitdna priimérna cekaci doba nakladniho vlaku na volnou cestu a
tento vypocet slouzi jako vstup do ekonomického hodnoceni.

Ekonomické hodnoceni

Do ekonomického hodnoceni vstupuji pocty vlaki dle zadani.

Dimenzovani TNS

TrakEni napajeci stanice jsou dimenzované na maximalni ¢tvrthodinovou Spic¢ku. Ta byla nalezena ve
dvouhodinovém grafikonu ze simulace, ktery se mirné lisi od zaddani viz ¢ast A.2.6. Dopravni a provozni
technologie v simulaci. Trakéni napajeci stanice jsou tak dimenzované na vyssi dopravni zatiZzeni, nez
predpoklada zadavatel. Diky tomu je subsystém energie schopny pokryt pfipadny vétsi pocet
komercnich dopravcl a zaroven timto zvysuje elektrickou propustnost trati a tim snizuje prGmérnou
cekaci dobu nakladnich dopravcd.

Celkovy pocet nakladnich vlak(i za den nebo za dvé hodiny nema na dimenzovani TNS vliv.

A.2.5. PREPRAVNI PROGNOZA
Dopravni analyza a progndza poptavky

Pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu jsou nezbytnym vstupem tdaje o dopravnich
a prepravnich vykonech, nebot na téchto ukazatelich je zavisla vétsina jak vydajovych, tak pfijmovych
finanénich tokd. Tyto Udaje vychazeji z GVD 2018/2019 a z Gdaji o poctech cestujicich poskytnutych
pfepravnimi spole¢nostmi.

Vramci prepravnich vykonli nema posuzovany projekt vyraznéjsi vliv na poptavku po
prepravnich sluzbach v osobni ¢i nakladni dopravé, nebot zména trakce nebude mit pfi zohlednéni
ostatnich provoznich a technologickych parametrd (jizdni doby, ukazatele propustnosti a naslednych
mezidobi apod.) vyraznéjsi vliv na velikost a strukturu poptavky po prepravé; indukovana ani
prevedena doprava tak v ramci projektu nevznika.

V ramci dopravnich vykonti predstavuje realizace projektu vyznamny potencial, ktery zvySuje
energetickou kapacitu posuzovanych trati. Samotna realizace projektu dopravni vykony nijak
nezvysSuje, umozniuje vSak Iépe a efektivnéji vyuzivat Zelezni¢ni infrastrukturu v souladu s dopravni
politikou CR. Zatimco pti zachovani stdvajiciho systému napajeni by pldnované zvy$eni dopravniho
zatiZzeni na posuzovanych tratich nebylo mozné, prechod na stfidavou trakci poskytuje dostate¢nou
kapacitu a spolehlivost napdjeni. To se tyka zejména ndakladni dopravy.
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JelikoZz nedochazi v ramci projektu ke zménam prepravnich vykon(, nejsou tyto vykony ve

vypoctech CBA analyzy zohlednény. Do CBA analyzy vsak vstupuji predpokladané dopravni vykony

vychazejici z planovaného poctu vlakl v budoucich letech.

A.2.6. VYHLEDOVA DOPRAVA

UvaZovana vyhledova doprava vychazi z podkladl zaslanych zadavatelem. Ten poskytl projektantovi

tyto podklady:

Celodenni dopravni zatizeni

Jedna se o vyhledové pocty vlakl v souhrnu za cely den.

UvaZované pocty vlakl dle zadani zadavatele

2040+
Cesky T&3in — Vyh Polanka n.Odrou 5 S
Ex R | Sp | Os |OD|Nex| Pn |{Mn|ND| >
Odb Chotébuz — Havifov 14 O |16 |42 (72| 8 | 19| 0 | 27 | 99
Havifov — Ostrava-Kuncice 22 O |16 |62 |100| 8 [ 19 | 0 | 27 |127
Ostrava-Kuncice — Odb Odra 0 0 0 |78|78| 7 |15 | 0 | 22 (100
Odb Odra — Vyh Polanka n.Odrou 0 0 0 0 0 9 |10 0 | 19 ] 19
2040+
Odra — Ostrava-Svinov S S
Ex R | Sp|Os |OD]|Nex|Pn |Mn|ND| >
Odra — Ostrava-Svinov 0 0 0 |7878] 0 3 0 3 |81
2040+
Ostrava-Svinov — Opava vychod S S
Ex R | Sp | Os |OD|Nex| Pn |Mn|[ND| >
Ostrava-Svinov — Opava vychod 2 16 | 16 | 42 | 76 | 5 1 2 8 | 84
2040+
Ostrava hl. n. — Ostrava-Kuncice S S
Ex R | Sp | Os |OD |Nex| Pn |Mn|ND| >
Ostrava hl. n. — Ostrava stied 16 | 16 | 58 | 73 |163| 3 7 5 | 15 |178
Ostrava stfed — Ostrava-Kuncice 16 0O |58 | 73 (147] 3 7 15 | 162
2040+
Ostrava-Kuncice — Valasské Mezitici S S
Ex R | Sp|Os |OD|Nex|Pn |Mn|ND| >
A.2 NAVRHOVA CAST 10
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Ostrava-Kuncice — Vratimov 0 0O |42 |74 |116| 8 |12 | 4 | 24 |140
Vratimov — Paskov 0 0 |42 | 74 |116]| 4 5 6 | 15 |131
Paskov — Frydek-Mistek 0 0 |42 |74 |116| 4 6 2 | 12 | 128
Frydek-Mistek — Frydlant n.Ostravici 0 0 |42 |74 |116| 0 | O 3 3 1119
Frydlant n.Ostr. — Frenstat p.Rad. 0 0 O |55|55] 0 0 2 2 | 57
Frenstat p.Rad. — Valasské Mezifici 0 0 |0 |27]27] 0|0 1] 1/[28
Frydlant n.Ostravici — Ostravice 0 0 0 |37|37]| 0 0 0 0 | 37
2040+
Cesky T&3in st. hr. — Cesky Té&3in 5 S
Ex R | Sp | Os |OD|Nex| Pn |Mn|ND| >
Cesky Té&8in st. hr. — Cesky T&3in 0 0|0 |18|18| 0 | 8 | 0| 8 |26
2040+
Bohumin st. hr. — Bohumin os.n. S S
Ex R |Sp | Os |OD|Nex| Pn |Mn|ND| >
Bohumin st. hr. — Bohumin os.n. 0 0 0 |12 12| O 5 0 5 |17
2040+
Bohumin — Pierov S S
Ex R | Sp | Os |OD|Nex| Pn |Mn|[ND| >
Bohumin os.n. — Ostrava hl.n. 84 | 26| 0 | 45 |155| 34 |114| 8 |156(311
Ostrava hl.n. — Ostrava-Svinov 124 | 42 | 16 | 75 (257 39 |131| 9 |179]|436
Ostrava-Svinov — Studénka 124 | 26 | O | 75 |225| 76 |116| 4 |196(421
Studénka — Hranice na Moravé 124 | 26 | 0 | 30 |180| 76 [116| 4 [196(376
Hranice na Moravé — Prosenice 140 | 26 | 24 | 36 (226 84 |128| 4 |216|442
Prosenice — Pferov os.n. 48 | 26| 0 | 36 (110| 50 | 78 | 4 |132]242
2040+
Bohumin st. hr. — Bohumin-Vrbice S >
Ex R | Sp|Os |OD]|Nex|Pn |Mn|ND| >
Bohumin st. hr. — Bohumin-Vrbice 0 0 0 0 0 6 | 39| 0 | 45| 45
2040+
Hranice na Moravé — Drahotuse S S
Ex R | Sp | Os |OD|Nex| Pn |Mn|[ND| >
Hranice na Moravé — Drahotuse 8 0| 6 9 |23 5 (11| 0 |16 | 39
Pferov os.n. — Rikovice 2040+
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> >
Ex R | Sp | Os |OD |Nex| Pn |Mn|[ND| >
Pferov os.n. — Pferov prednadrazi 48 |56 | 0 |92 |196| 76 | 90 | 4 |170] 366
Prerov prednadrazi — Rikovice 18 | 30| O |56 (10448 | 76 | 2 |126]230
2040+
Studénka — Sedlnice S S
Ex R |Sp | Os |OD|Nex| Pn |Mn|ND| >
Studénka — SedlInice 0 0| O |45|45]| 0 | 3 5] 8 |53
2040+
Horni Lidec st. hr. — Hranice na Moravé S >
Ex R | Sp | Os |OD |Nex| Pn [Mn|ND| >
Hranice na Moravé — Val. Mezifici 16 O 10|36 (62|11 |21 | 0 |32|94
Valasské Mezifi¢i — Vsetin 16 O |10|36(62]11 |16 | 4 | 31|93
Vsetin — Stfelnd 14 O |10 |28 |52 |11 |13 | 4 |28 | 80
Strelna — Horni Lidec st. hr. 14 0| O 2438|1113 | 0 |24 | 62
2040+
Trebovice v Cechéach — Pierov os.n. S S
Ex R | Sp | Os |OD|Nex| Pn |Mn|[ND| >
Trebovice v C. — Rudoltice v C. 92 |16 | 0 | 16 |124| 55 | 61 | 0 |116(240
Rudoltice v C. — Zabfeh na M. 92 16 | O |16 |124| 55 | 61 | O |116(240
Zabreh na M. — Olomouc hl.n. 92 |40 | 0 |36 |168| 55|61 | O |116(284
Olomouc hl.n. — Vyh Dluhonice 92 [ 30|24 |36 |182| 55|61 | O |116]298
Vyh Dluhonice — Pferov os.n. 0 30| 0 |64 |94|20 |18 | O | 38 |132
2040+
Prosenice — Dluhonice S S
Ex R | Sp|Os |OD]|Nex|Pn |Mn|ND| >
Prosenice — Dluhonice 92 0 |24 | 0 |116|1 31|49 | 0 | 80 (196
2040+
Pferov — Brno S S
Ex R | Sp | Os |OD|Nex| Pn |Mn|ND| >
Pferov pfednadrazi — Kojetin 30 {26 0 [ 3692 2 | 20| 2 | 24 |116
Kojetin — Nezamyslice 30 |52 | 0 |36 (118 2 |20 | 2 | 24 (142
Nezamyslice — Vyskov na Moravé 30 [ 82 | O |36 (148 2 | 20| 2 | 24 |172
Vyskov na Moravé — Holubice 30 {82 | 0 |60 172 2 | 20| 2 | 24 |196
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2040+
Mosty u Jabl.st.hr. — Bohumin os.n. S S
Ex R | Sp | Os |OD|Nex| Pn |Mn|ND| >
Mosty u Jabl.st.hr. — Mosty u Jabl. 18 6 O |16 |40 (39|73 | 0 [112]152
Mosty u Jab. — Navsi 18 6 | 0 |45(69 (39|73 | 0 |112(181
Navsi — Tfinec 18 6 |16 | 45|85 |39 |73 | 0 |112|197
Tfinec — Cviesk\'/ Tésin 24 6 |16 |45 (91|18 | 64 | 11 |100(191
Cesky Téin — Odb Chotébuz 24 6 |16 | 87 |133| 17 | 64 | 4 | 97 (230
Odb Chotébuz — Détmarovice 24 6 O |45 |75 | 7 |44 | 7 | 70 | 145
Détmarovice — Bohumin os.n. 36 |10 | O [ 45|91 |30 |88 | 4 |122]213
2040+
Petrovice u Karviné st. hr. — Détmarovice S S
Ex R | Sp | Os |OD|Nex| Pn |Mn|ND| >
Détmarovice — Odb Zavada 12 4 | 0 |28 |44 |25 |50 | 2 |69 |113
Odb Zavada — Petrovice u Karviné 12 4 | O |28 |44 |25 |58 | 7 |90 |134
Petrovice u K. — Petrovice u K. st. hr. 12 4 0 O |16 |25 |58 | 0 | 83| 99
2040+
Odb. Koukolna — Odb. Zavada S S
Ex R | Sp | Os |OD|Nex| Pn |Mn|[ND| >
Odb. Koukolna — Odb. Zavada 0 0 0 0 0 1 9 3 |21 21

Dvouhodinova dopravni Spicka

Jednd se o dvouhodinovou Spic¢ku v osobni dopravé.
Dvouhodinova spicka osobni dopravy dle zadani zadavatele
° 2 pary Ex Brno — Prerov — Ostrava, 2 spojené jednotky Velaro 350 (celkem 17.6 MW a 400
metrd);

° 1 par Ex (Viden / Bratislava) — Bfeclav — Pferov — Ostrava — (Katovice), Vectron + R 400 t
(posilen na Vectron + R 500 t);

° 1 par Ex (Praha) — Olomouc — Ostrava — (Katovice), Vectron + R 400 t (posilen na Vectron
+ R 500 t);
° 2 pary Ex (Praha) — Olomouc — Ostrava — Bohumin — Tfinec, Vectron + R 400 t (posilen na

Vectron + R 600 t);

° 1 par Ex Ttinec — (Zilina), Vectron + R 400 t (posilen na Vectron + R 600 t);
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° 2 pary Ex (SC) (Praha) — Olomouc — Ostrava — Havifov, ICx (4,95 MW, Vmax = 230 km/h,
200 metrd — v simulaci vyuZivajici V270 — ekvivalentni naklapéci vozidlo);

° 1 par Ex (SC) Havitov — (Zilina), ICx (4,95 MW, Vmax = 230 km/h, 200 metr{i — v simulaci
vyuzivajici V270 — ekvivalentni naklapéci vozidlo);

° 1 par Ex (Praha) — Olomouc — Hranice na Moravé — (Horni Lidec), Vectron + R 400 t
° 2 pary R Brno — Pferov — Ostrava — Bohumin, Vectron + R 400t;
° 1 par R Brno — Breclav — Pferov — Olomouc, 7vozova jednotka ICx (4,95 MW, Vmax = 230

km/h, 200 metra);

° 1 par R (Luhacovice) — Staré M. u U. H. — Pferov — Olomouc — (Praha), Vectron + R 400t;

° 2 pary Sp / R (R2) (Frydek-Mistek) — Ostrava hl. n. — Olomouc, 2 spojené jednotky 660;

° 2 pary Sp / R (R2) (Frydek-Mistek) — Ostrava hl. n., 2 spojené jednotky 660;

° 2 pary Os (S2) (Mosnov) — Ostrava — Bohumin — Mosty u J., 2 spojené jednotky 640;

° 2 pary Os (S1) (Opava) — Ostrava—Svinov — Ostrava-Kuncice — Cesky Tésin — Bystfice, 2
spojené jednotky 640;

° 2 péry Os (S5) (Opava) — Ostrava—Svinov — Frydek-Mistek, 2 spojené jednotky 640;
° 2 pary Os (S6) Ostrava hl. n. — Frydek-Mistek, 2 spojené jednotky 640;

° 2 pary Os Ostrava hl. n. — Cesky T&Sin, 2 spojené jednotky 640;

° 2 péry Os Ostrava hl. n. — Hranice na Moravé, 2 spojené jednotky 640;

° 2 pary Os (Horni Lide¢) — Hranice na Moraveé — Prerov, spojené jednotky 640 a 650;
° 2 pary Os Cadca — Mosty u J., jednotka 650;

° 2 pary Os Bohumin — Petrovice u K., jednotka 650;

° 2 pary Os Bohumin — Chalupki, jednotka 650;

° 2 péry Os Breclav — Prerov, 2 spojené jednotky 640;

° 2 pary Os Vizovice — Pferov — Olomouc, 2 spojené jednotky 650;

° 2 pary Os Nezamyslice — Pferov, jednotka 650;
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A.2.7. DOPRAVNI A PROVOZNI TECHNOLOGIE V SIMULACI

Vyhledova osobni doprava

UvaZovana vyhledova doprava vychazi z podkladl zaslanych zadavatelem. Ten poskytl projektantovi
pocty vlaku jak za cely den, tak ve dvouhodinové dopravni Spicce. Pro dimenzovani TNS byly pak do
simulace doplnény navic nékteré trasy osobnich vlak(, u kterych je realny predpoklad, Ze budou
vyuZity pfi provozu na tzv. komercni riziko. Pokud by tyto trasy v simulaci nebyly, tak by nebylo mozné
garantovat, Ze bude subsystém energie schopny bez problému napdjet trakéni vedeni, pokud by
vzrostla osobni doprava nad ramec zadani.

Nad rdmec zadani tedy byly do simulace dany tyto trasy, u kterych je velka pravdépodobnost, Zze budou
vyuzity komerénim dopravcem:

° 2 pary Ex Brno — Pferov — Ostrava
. 1 par Ex Tfinec — (Zilina)
o 1 par Ex (SC) Havitov — (Zilina)

Celkem se tedy kategorie Ex vlakl zméni ve dvouhodinové $picce takto:

° 4 pary EX Brno — Pferov — Ostrava, 2 spojené jednotky Velaro 350 (celkem 17.6 MW a 400
metru);

° 1 par Ex (Viden / Bratislava) — Bfeclav — Pferov — Ostrava — (Katovice), Vectron + R 400 t
(posilen na Vectron + R 500 t);

° 1 par Ex (Praha) — Olomouc — Ostrava — (Katovice), Vectron + R 400 t (posilen na Vectron
+ R 500 t);
° 2 pary Ex (Praha) — Olomouc — Ostrava — Bohumin — (Zilina), Vectron + R 400 t (posilen na

Vectron + R 600 t);

° 2 pary Ex (SC) (Praha) — Olomouc — Ostrava — Havitov — (Zilina), ICx (4,95 MW, Vmax = 230
km/h, 200 metrl — v simulaci vyuzivajici V270 — ekvivalentni naklapéci vozidlo);

Vyhledova nakladni doprava

Nasledujici pocty nakladnich vlakd slouZi pouze pro vypocet elektrické propustnosti trati.
V ekonomickém hodnoceni se neuvaZuje, Ze by v dopravni Spicce jely vSechny tyto vlaky. Jedna se tedy
pouze o potencidlni volné trasy.

Vlaky nakladni dopravy ve 2hodinové simulované Spicce:

° V useku Rikovice — Pferov je za dvé hodiny trasovano celkem 9 parG vlaké nakladni
dopravy;
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° V Useku Nezamyslice — Prerov je za dvé hodiny trasovan celkem 1 par viakd nakladni
dopravy;

° V Useku Prerov — Prosenice je za dvé hodiny trasovano celkem 6 parQ vlakd nakladni
dopravy;

° V Useku Dluhonice — Prosenice je za dvé hodiny trasovano celkem 6 paru vlakd nakladni
dopravy;

° V Useku Prerov — Dluhonice jsou za dvé hodiny trasovany celkem 4 pary vlak( nakladni

dopravy (¢ast mohou predstavovat napfiklad odklony);

° V Useku Dluhonice — Olomouc je za dvé hodiny trasovano celkem 10 para vlak( nakladni
dopravy;
° V Useku Prosenice — Hranice na Moravé je za dvé hodiny trasovano celkem 12 part viakd

nakladni dopravy;

° V Useku Hranice na Moravé — Polanka nad Odrou je za dvé hodiny trasovano celkem 10
parl vlakd nakladni dopravy;

° V Useku Polanka nad Odrou — Bohumin—Vrbice je za dvé hodiny trasovano celkem 6 part
vlak(l nakladni dopravy;

° V Useku Bohumin—Vrbice — Bohumin jsou za dvé hodiny trasovany celkem 4 pary vlaku
nakladni dopravy;

° V Useku Bohumin — Détmarovice je za dvé hodiny trasovano celkem 6 parQ vlaka nakladni
dopravy;
° V Useku Détmarovice — Koukolnd jsou za dvé hodiny trasovany celkem 4 pary vlak

nakladni dopravy;

° V useku Koukolnd — Cesky T&3in je za dvé hodiny trasovano celkem 6 pard viakd nakladni
dopravy (mj. zanik a vznik vlakl v Loukach nad OIsi);

° V Useku Polanka nad Odrou — Ostrava-Kuncice jsou za dvé hodiny trasovany celkem 4 pary
vlak(l nakladni dopravy;

° V Useku Ostrava-Kuncice — Ostrava-Bartovice jsou za dvé hodiny trasovany celkem 2 pary
vlakd nakladni dopravy;

° V Useku Ostrava-Bartovice — Cesky Té$in jsou za dvé hodiny trasovany celkem 4 pary vlak(
nakladni dopravy;
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° V Useku Cesky Tésin — Tfinec je za dvé hodiny trasovano celkem 12 par vlak( nakladni
dopravy (¢ast vlak(l sméruje pfimo na vlecku ocelaren);

° V Useku Trinec — Cadca je za dvé hodiny trasovano celkem 8 pard vlak(i nakladni dopravy;

Charakteristika modelované infrastruktury

Jako hlavni podklad byla pouZita simulace zahrnujici traté na ose Pferov — Breclav — Brno — Prerov.
Tato simulace byla zpracovana v ramci studie ,,Zména trakcni soustavy na AC 25 kV, 50 Hz v Useku
Nedakonice — Rikovice”. K této simulaci byly déle ptidany traté na ose Olomouc — Ostrava — Cadca,
pricemz byl vytvoren jeden homogenni celek, a to jak po strance vyhledového stavu infrastruktury, tak
po strance vyhledové dopravy.

Do simulace byly zarazeny vsechny traté vykreslené na obrazku 2 modrou barvou. Co se trati
vykreslenych cervenou barvou tyce, simulace je pfipravena na jejich vyhledové zakomponovani.
Jelikoz bylo nutné namodelovat infrastrukturu v takovém stavu, v jakém se bude nachazet kolem roku
2050, byly vyuZity vSechny dostupné dokumentace rliznych stupniCi (od SP aZ po projekty). Aby se
modelovana infrastruktura co nejvice bliZila vyhledovému stavu, byly v nékterych pripadech vyuZity
pracovni (nejnovéjsi) verze dokumentace.

Obrazek 2 Prehled trati zafazenych do simulace

Simulovana oblast

Vizovice

HruSovany u Brma

Zidlochovice

3P e xe
s oF

. S\
"o s

Bfeclav os.n.

Jiz v simulaci
Na pridani v budoucnu (prozatim pevny odbér)
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Vyhledovy stav infrastruktury
Veskeré Useky, které nejsou zahrnuty v nize uvedeném vyctu, byly do simulace zakomponovany
ve stavajici podobé.
ZST Prerov
byla modelovana s ohledem na vyhledové Gpravy navrzené v ramci DUR , Modernizace trati Brno —
PFerov. 5.stavba Kojetin — PFerov“. Kromé dvoukolejného zalsténi trati od Brna dojde v ZST Pierov
k vloZeni nékolika vyhybek tak, aby bylo mozné od Brna pfijet na kolej €. 3 (pfed budovu) rychlosti
80 km/h.

Ptrerov — Dluhonice, Pferov — Prosenice a Prosenice — Dluhonice
Useky Prerov — Dluhonice, Pferov — Prosenice a Prosenice — Dluhonice byly modelovany dle
projektu ,Rekonstrukce Zst. Pferov, 2. stavba“. Ve vSech uvedenych Usecich dojde predevsim ke
zvyseni tratovych rychlosti. Kromé toho dojde k Upravé konfigurace vyhybny Dluhonice.

ZST Prosenice
V ZST Prosenice dojde ke zvy$eni rychlosti ve spojce tvoreni vyhybkami €. 27 a 31 na rychlost 160
km/h (ovérovaci provoz vyhybek tvaru J60-1:33,5-8000/4000-PHS). Toto bude pfedmétem stavby
»Zvyseni rychlosti v Zst. Prosenice”.

Dluhonice — Brodek u Pferova
V Useku Dluhonice — Brodek u Prerova byl modelovan novy presmyk, ktery zde vznikne v ramci
stavby ,Rekonstrukce #st. Pferov, 3. stavba“. Do ZST Brodek u Pferova bude novy presmyk zautstén
v misté stavajiciho zahlavi novou vyhybkou tvaru J60-1:33,5-8000/4000-PHS.

Lipnik nad Becvou — Drahotuse
Usek Lipnik nad Be¢vou — Drahotuse byl modelovan dle zdméru projektu , Lipnik n. B. — Drahotuse,
BC“. Dle této dokumentace zde mimo jiné v nékterych Usecich dojde ke zvyseni tratovych rychlosti.

ZST Hranice na Moravé
byla modelovana dle ,Studie proveditelnosti trati Horni Lide¢ st.hr — Hranice na Moravé” ve
varianté D.2. Co se usporadani samotné ZST Hranice na Moravé ty¢e, nejsou zde mezi jednotlivymi
variantami vyrazné rozdily. Zasadni rozdily mezi jednotlivymi variantami jsou ale v navazujicim
Useku po ZST Horni Lide€. Z tohoto dlivodu bude trat Hranice na Moravé (mimo) — Horni Lide€ st.
hr. do simulace zakomponovana az tehdy, kdyz bude zfejmé, kterad varianta bude pro realizaci
vybrana.

Polanka nad Odrou - Suchdol
Usek Polanka nad Odrou — Suchdol byl modelovan dle zaméru projektu ,,Polom — Suchdol n. 0.,
BC“. Dle této dokumentace zde mimo jiné v nékterych Usecich dojde ke zvyseni tratovych rychlosti.
Dale by mélo dojit také k vystavbé nové odbocky. Nové vyhybky budou situovany pfiblizné v km
cca 228,000 — 228,200 smérem k zastavce Jesenik nad Odrou.
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Uzel Ostrava
byl modelovan dle ,Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Ostrava 2015“ ve varianté 3. Tato
varianta zahrnovala rozsahlé Upravy celého uzlu. V Useku Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n. dojde
napfiklad k vystavbé dalSich tratovych (stani¢nich) koleji. Do simulace byl zapracovan i tzv.
,podjezd”.

Détmarovice — Petrovice u Karviné st. hr.
Usek Détmarovice — Petrovice u Karviné st. hr. byl modelovan dle rozpracovaného DSP
,Détmarovice — Petrovice u K. — statni hranice PR, BC“. Mimo jiné zde v nékterych Usecich dojde ke
zvyseni tratovych rychlosti.

Odra — Ostrava-Vitkovice

V Useku Odra — Ostrava-Vitkovice bylo uvaZzovano s vystavbou nové zastdvky Ostrava Zabreh.

Videa ze simulace

V elektronické verzi dokumentace byly pfiloZzeny také néktera videa ze simulace. V jednom z videi
si lze napfriklad prohlédnout jizdu vlaku Usekem Olomouc hl. n. — Mosty u Jablunkova st. hr.
Orientacné si zde Ize prohlédnou, jak byly do simulace zakomponovany veskeré stanice na dané
trase.

Stanoveni vyhledového rozsahu dopravy a parametrti jednotlivych viaku

Osobni doprava
Simulovana byla maximalni 2hodinnova Spicka vlakd osobni dopravy, ktera byla doplnéna maximalnim
poctem vlakl nakladni dopravy.

Klicovym podkladem byla simulace zpracovand v rdmci studie ,Zména trakcni soustavy na AC 25 kV,
50 Hz v Useku Nedakonice — Rikovice”. Trasy veskerych vlaki prijizdéjicich do Pferova od Bieclavi pIné
respektovaly zminénou studii. Trasy nékterych vlak( pfrijizdéjicich do Pferova ve sméru od Brna byly
upraveny dle aktudlné zpracovanych dokumentaci (vétSinou se jedna o Upravy ¢asovych poloh vilakd
o jednotky minut, u nakladnich vlakd doslo k vyraznéjsim posunlim). Déale byl zohlednén GVD ze
,Studie proveditelnosti trati Horni Lidec st.hr — Hranice na Moravé“ pro variantu D.2. (klicové zde byly
predevéim €asové polohy expresnich vlak(l v ZST Hranice na Moravé). V ramci uzlu Ostrava pak pfi
trasovani jednotlivych vlak(i osobni dopravy byly informace ¢erpany predevsim z dokumentaci ,, Studie
proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Ostrava 2015“ a z tzv. ,,ASP Beskydy“. V rdmci simulace bylo nutné
nékteré véci optimalizovat, aby byl vytvoren jeden kompaktni funkéni celek, ve kterém byly
respektovany veskeré znamé polohy vlakl v navazujicich Usecich a v maximalni mozné mire také
Casové polohy a linkové vedeni osobnich vlakl v rdmci uzlu Ostrava. Byly odstranény veskeré kolize
vlakd. Dale byly v maximalni mozné mife minimalizovany cestovni doby (naptiklad minimalizace
predjizdéni vlakl Os rychlejsimi vlaky osobni dopravy), vytvareny prestupni vazby (v nékterych uzlech
ne vzdy zcela dosazitelné) a optimalizovany obéhy souprav (snaha zefektivnit vyuZiti vozidel).
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Nejdrive byl tedy sestaven funkéni model zahrnujici pouze vlaky osobni dopravy, pficemz u vlak(
kategorie Os bylo uvazovano se 4% pfirazkou k jizdnim dobam, u ostatnich vlak(l osobni dopravy pak
s pfirdzkou 7%. V simulaci jsou tedy vlaky osobni dopravy vedeny hospodarné, pficemz pfi jizdé bez
zpozdéni zrychluji, jedou i brzdi pouze na 96 %, respektive 93 % jejich moZnosti. V pfipadé vyskytu
zpozdéni pak vlak prejde do rezimu, kdy jede na 100 % vykonu, a zpét do ,, hospoddrného rezimu“ se
vrati az tehdy, kdyZ je zpoZdéni eliminovano. Do tohoto modelu byly nasledné zakomponovany
nakladni vlaky, u kterych byla sledovdana predevsim maximalizace poctu jejich tras v exponovaném
Useku Prosenice — Polanka nad Odrou. Uplné na zavér pak byly vybrané vlaky osobni dopravy posileny
na maximalni délku, kterou umoZiuji nastupisté ve stanicich a zastdvkach, kde tyto vlaky stavi.
Posilené vlaky jednak vyuzivaji vyssi vykon, protozZe jsou tézsi, jednak se Castéji zpozd'uji (maximalni
hodnota zpoZzdéni nepfesahuje 30 vtefin) a Castéji prechazeji do reZzimu, kdy vyuZivaji 100 % vykonu.
Vybrané vlaky v relaci Praha — Cadca byly posileny na 600 t. Vybrané vlaky v relaci Praha — Petrovice u
K. byly posileny na 500 t.

Za nejdulezZitéjsi linku osobni dopravy v simulaci lze povaZzoval vlaky Ex spojujici Brno a Ostravu.
Cestovni doba mezi ZST Brno hl. n. a ZST Ostrava-Svinov v obou smérech nepfesdhne 70 minut (na
této trase je uvazovano s jednim zastavenim v ZST P¥erov). Celkovd cestovni doba (Brno hl. n. — Ostrava
hl. n.) se pak bude pohybovat kolem 75 minut. Bude se jednat o spojeni s nejvyssi cestovni rychlosti
v CR, které bude jednak nejvice konkurenceschopné vi&i IAD, jednak zde bude maximalizovano vyuZiti
vozidel a zaméstnancu (ujedou nejvétsi vzdalenost za jednotku ¢asu). Dokud nebudou hotové VRT, tak
tato linka bude pro dopravce pravdépodobné tou nejlukrativnéj$i v CR. Vzhledem k témto okolnostem
je nepravdépodobné, Ze by zde minimalné ve Spicce postacoval 60‘interval spojl, jak bylo pro
kratkodoby a stfednédoby horizont v minulosti uvaZovano v rozli¢énych dokumentacich. V nejnovéjsich
pripravnych dokumentacich pro stavby na trase Brno — Pferov je tak i z tohoto dlivodu uvazovano jiz
s 30’intervalem spojl na této lince. V simulaci byly tyto spoje vedeny taktéz ve 30" intervalu, pficemz
zde byly nasazeny vykonné jednotky Velaro 350, které byly navic zdvojeny (celkem 17,6 MW a 400
metrd). Tyto vlaky jsou v simulaci navic ukonéeny v ZST Ostrava hl. n. Je to z ddvodu optimalniho
vyuZiti vozidel. Na 60’interval vlak( tak postacuji 3 jednotky (zdvojené jednotky). Na 30’ interval vlaku
postacuje 6 jednotek (zdvojenych jednotek) s tim, Ze zde mohou puUsobit dva rtzni dopravci (kazdy
jezdici v 60" intervalu).

V Useku Prosenice — Ostrava hl. n. pak vsimulaci byly ddlkové vlaky osobni dopravy maximalné
svazkovany. Diky tomu bylo jednak umoZnéno trasovat osobni vlaky optimalné bez zbytecnych pobyt(
v nacestnych stanicich, jednak bylo mozné exponovanym Usekem trasovat maximum vlakl nakladni
dopravy. Ve svazku s vlaky Ex Brno — Ostrava byly vidy vedeny vlaky Ex Bfeclav — Ostrava — (PKP)
vedené ve 120’ intervalu a vlaky Ex Praha — Ostrava — (PKP) jezdici taktéZ ve 120’intervalu (spole¢né
vlaky sméfujici do Polska tvofily v iseku Hranice na Moravé — Petrovice u Karviné st. hr. 60" interval).
V Useku Hranice na Moravé — Bohumin jsou pak tyto vlaky dale proloZeny 60" intervalem vlak( Ex
Praha — Ostrava — Zilina tak, 7e zde spole¢né tvofi interval 30°. Ve svazku byly déle vedeny také vlaky
R Brno — Bohumin jezdici v 60° intervalu a vlaky R Olomouc — Ostrava hl. n. — (Frydek Mistek) jezdici
taktéz v 60" intervalu (spolecné tak vlaky R v Useku Hranice na Moravé — Ostrava hl. n. tvorily opét 30°

interval).
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V ZST Ostrava hl. n. byly vytvofeny obousmérné prestupni vazby mezi koncicimi Ex od Brna a
tranzitnimi Ex do Polska i Slovenska. S jednim kratkym prestupem (v poloviné ptipadd formou hrana —
hrana) tak bude mozné cestovat napfiklad mezi Brnem a Katovicemi ¢i mezi Brnem a Zilinou.

Nasledné byly trasovany vlaky Os Mosnov — Ostrava hl. n. — Bohumin — Mosty u Jablunkova v 60°
intervalu (linka S2). Casové polohy téchto vlakd v maximalni mozné mife respektovaly ¢asové polohy
dle sitové grafiky zpracované v ASP Beskydy. V Useku Studénka — Ostrava hl. n. byl zdkladni 60 interval
proloZen na interval 30" vlaky Os Ostrava hl. n. — Hranice na Moravé (jezdici taktéz v 60" intervalu).

V Useku Cesky Tésin — BystFice pak byly vlaky linky S2 proloZeny na 30 interval vlaky linky S1 (rameno
Opava — Ostrava—Svinov — Havitov — Cesky Té&$in). Diky tomu zde budou |épe vyuZita vozidla na lince
S1, jelikoZ odpadne dlouhy prostoj v Ceském Tésiné (vhodné predevsim ve $picce).

V Useku Hranice na Moravé — Pferov pak byly vedeny vlaky Os pfijizdéjici od Horni Lidce dle Studie
proveditelnosti trati Horni Lidec st. hr. — Hranice na Moravé. Ve sméru na Horni Lide¢ vSak musel byt
¢as odjezdu posunut pfiblizné o 6 minut, jelikoZ neni mozné, aby Os projel isekem Prosenice — Hranice
na Moravé dfive. Idedlnim fesenim by bylo posunout celou osu symetrie vlakli Os na rameni Horni
Lide¢ — Hranice na Moravé o 6 minut ,doprava®“. Detailnéji zde bude vedeni Os provéreno, az bude
inkriminovana trat cela zahrnuta do simulace.

Do tohoto modelu byl dale pfidan dal$i 60 interval vlakd Ex (SC) spojujici Prahu, Ostravu a Zilinu,
tentokrat pres Havifov. Casové polohy téchto vlakd byly opét provéfeny na celém simulovaném
rameni od Olomouce a7 po Cadcu. V ramci pestrosti byly tyto vlaky vedeny dle rychlostniho profilu
V270. V useku Tfinec — Bysttice byly vlaky v obou smérech vedeny proti sprdvnému sméru, aby
predjely Os. Toto feseni zde bylo pravidelné aplikovano napftiklad v GVD 2015 / 2016.

Veskeré polohy vlak(l osobni dopravy vstupujici do Ostravy-Kuncic od Frydku-Mistku byly prevzaty
z ASP Beskydy. Polovina vlak( linky R2 byla ze ZST Ostrava hl. n. prodlouZena a# do Olomouce (v
simulaci se ukdzalo jako vyhodné tato dvé ramena sloucit). Dle ASP Beskydy budou v Useku Frydlant
nad Ostravici — Ostrava Kuncice vedeny 4 pary vlakl osobni dopravy za hodinu (30 interval Sp a 30°
interval Os). Vlaky Os budou v 60" intervalu pokracovat ve sméru na Ostravu-Svinov (linka S5) a v 60’
intervalu do Ostravy hl. n. (linka S6). Simulace byla sestavena tak, aby v Useku Ostrava-Kuncice —
Ostrava-Svinov tvofily viaky linky S2 (Cesky Tésin — Ostrava-Svinov) spole¢né s vlaky linky S5 vzajemny
30" interval. V iseku Cesky Té&$in — Ostrava hl. n. pak byla vloZena nové logicky se nabizejici linka
(nebylo zfejmé, zda je s touto linkou uvaZzovano ¢i nikoliv). Diky této lince dojde v Useku Cesky Tésin —
Ostrava-Kuncice k zahusténi intervalu na 30 minut (spolecné s linkou S1). Stejné tak v Useku Ostrava-
Kunéice — Ostrava hl. n. dojde k zahusténi intervalu na 30 minut (spole¢né s linkou S6). VV ZST Ostrava-
Kuncice navic mezi vSéemi vlaky Os totoZného sméru vznikne prestupni vazba formou hrana — hrana
(vlaky totoZného sméru pfijedou vzdy ke stejnému ostrovnimu nastupisti).

Nakladni doprava

V oblasti nakladni dopravy je mozné ocekavat dynamicky vyvoj. Vzhledem k rostoucimu poctu vlak
osobni dopravy, u nichZ je navic predpokladano navySovani cestovni rychlosti, bude pro nakladni
dopravce ¢im dal obtiznéjsi trasovat svoje vlaky efektivné bez zbytecnych prostojd. Do budoucna lze
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u vétsiny nakladnich vlakl predpokladat nasazovani modernich hnacich vozidel o vykonu az 6,4 MW,
ktera se s tézkymi nakladnimi vlaky (vyhledové bézné dosahujicimi délky az 740 metrd) dokazou rychle
rozjet, a pred vlakem osobni dopravy dojedou co nejdale.

Do zaplnéného GVD vlaky osobni dopravy byl tedy natrasovan maximalni mozny pocet vlakd nakladni
dopravy. U vsech nakladnich vlakl bylo uvazovano s maximalni rychlosti 100 km/h. Na rameni Pferov
— Ostrava jsou vSechny vlaky ndhodné vedeny bud' v normativu S 1800 tun, 650 m nebo T4 2400 tun,
440 m. Ve sméru Breclav — Ostrava je veden také jeden vlak U4 660 tun, 440 m (napfiklad prazdné
vozy od uhli).

v vy

Na rameni Cadca — Cesky Té&%in jsou pak trasovany té7$i nakladni viaky. V soucasnosti se zde vozi vlaky
té7ké az 3200 tun. V simulaci jsou ve sméru od Cadci trasovany vlaky S 1800 tun (tranzit smér Petrovice
u Karviné st. hr.), T4 2400 tun (tranzit smér Bohumin st. hr.), T4 2500 tun (ruda Ostrava-Bartovice) a
T4 3200 tun (ruda Tfinec). Prvni tfi vlaky maji kromé vlakové také postrkovou lokomotivu o vykonu
6,4 MW. Posledni zminény vlak je veden dokonce tfemi lokomotivami o vykonu 6,4 MW. Je zde tedy
uvazovano s tim, Ze stavajici omezeni na maximalné jedno ¢inné hnaci vozidlo o vykonu presahujicim
5 MW na vlaku bude v budoucnu zruseno. Pokud ne, lze na tyto vlaky nasadit az 4 hnaci vozidla t.
363,5.

Ve sméru Cesky Té$in — Cadca jsou trasovany vliaky S 1800 tun (tranzit z Petrovic u Karviné st. hr.), T4
2400 tun (tranzit z Bohumina st. hr.), U4 660 tun (prazdné vozy od rudy z Ostravy-Bartovic) a T4 3200
tun (uhli ze ZST Louky nad OI$i, prazdna souprava najizdi z T¥ince). Prvni dva vlaky jsou opét vedeny
s postrkem. Posledni vilak je veden tfemi lokomotivami. Postrky se obousmérné odvésuji a privésuji
nahodné v ZST Navsi, ZST Tiinec a ZST Cesky Té3in (stdvajici praxe).

Jeden vlak T4 3200 tun je trasovan také z Ceského Té$ina st. hr. do Trince (ruda pfijizdéjici z Polska).
Zde je nasazeno pouze jedno hnaci vozidlo o vykonu 6,4 MW, jelikoZ jsou zde pfiznivé sklonové
poméry. Zpét je pak veden vlak U4 1000 tun.

Doplnujici komentare k vybranym prvkim simulace

Do budoucna Ize uvaZovat se zdsadnimi dopady systému ETCS na jizdni doby, provozni intervaly,
nasledna mezidobi a kapacitu trati. Pozitivum bude v tom, Ze s vyhradnim provozem pod systémem
ETCS dojde ke zkraceni délek prostorovych oddill (teoreticky az na hodnotu 500 m). V soucasnosti je
s podivem, Ze na takto exponované trati maji nékteré klicové oddily délku témér 2000 m.
V soucasnosti je tak kapacita trati zbytecné sniZzovana. JelikoZ vyhledové s nejvétsi pravdépodobnosti
dojde k zahusténi prostorovych oddil(i, dojde také ke zkraceni naslednych mezidobi. S ohledem na
toto bylo nékolik hraniénich provoznich intervall akceptovano.

Diky systému ETCS by vyhledové pfi jizdé do odbocky mélo byt mozné, aby rychlostni omezeni zacalo
platit az v mistech omezujici vyhybky, a nikoliv u pfidruzeného navéstidla tak, jak je tomu dnes. S timto
bylo v simulaci uvazovano.

Negativni dopad bude mit systém ETCS na brzdné kfivky vlakl (predevsim téch dlouhych s nizkymi
brzdicimi procenty). Do budoucna tak bude muset byt bud upravena infrastruktura (prodlouzeni
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predjizdnych koleji ¢i doplnéni odvratll), nebo dojde k optimalizaci samotnych brzdnych kfivek
(napfiklad bude sledovan tlak v potrubi v redlném case, diky ¢emuz bude mozné korigovat vypoctené
brzdné krivky). Tato problematika je velmi rozsahl3, a nebylo mozné ji v simulaci resit. Stejné tak nebyl
v simulaci fesen prljezd vlakl delSich nez 650 m. Tato problematika neni predmétem této studie.

Kromé exponovaného Useku Prosenice — Polanka nad Odrou bylo nejvice problematické trasovani
vsech vlakd uzlem Prerov. Nékteré situace byly resitelné pouze za cenu prodlouzeni pobytl Ci
drobnych posunuti tras (zejména vlaky R Brno — Bohumin). Ze simulace je zfejmé, Ze uzel Pferov bude
velmi vytizeny (viz priloZzené video).

Simulace slouzi pfedevsim k tomu, aby bylo nalezeno nejsilnéjsi 10 — 15minutové okno, kde dochazi
k nejvétSimu zatiZzeni napajeci soustavy. Do tohoto okna pak bude zpravidla zasahovat jen zlomek
trasovanych vlak( v simulaci. Jejich celkovy pocet za hodinu teda nema na dimenzovani napajecich
stanic velky vliv.

Ptilohy
GVD ze simulace v programu OpenTrack jsou obsazeny v ¢dasti B.6.
Déle jsou pfiloZzené dvé videa ze simulace. Jedno zahrnuje 2hodinovou $picku v ZST PFerov a vyh.

Dluhonice. Druhé mapuje jizdu vlaku Ex z Olomouce a? pred ZST Cadca. Obé videa jsou pfiblizné
10nasobné zrychlena.

A.2 NAVRHOVA CAST 23



Studi ditel i zmé kce zDC3 kV na AC25kV,50H —
tudie proveditelnosti zmény trakce z na z C SUDOP BB”O

v oblasti ,Ostravsko a Pferovsko”

A.2.8. ENERGETICKE VYPOCTY

Energetické vypoclty byly zpracovany formou simulace. Vysledky jsou podrobnéji popsany v ¢asti A.3.
Simulace vychazi z dopravni technologie pouzité zpracované pro ucely simulace. Jedna se tedy o
zadanou dopravni $pi¢ku doplnénou o nékteré trasy pro soukromé dopravce.

V ramci studie byla simulovana varianta Bez projektu (vyhledova doprava se stavajicim napajenim) a
projektové varianty (se stejnou vyhledovou dopravou).

Obecné shrnuti vysledki

Z vysledkl vyplyva, Ze stavajici systém stejnosmérného napajeni bude omezujici pro budouci dopravu.
Pti simulaci dopravni Spicky dochazelo k prodluzovani jizdnich dob nakladnich i osobnich vlak( i
k vypadkim napdjeni. Simulace prokazaly, Ze napajeni je i v soucasném stavu nespolehlivé, coz
dokazuji i zkudenosti OR Olomouc a OR Ostrava. Tento stav je ddn zejména velkym nardstem dopravy
v poslednich letech a také prichodem vétsiho poctu lokomotiv s vykonem pres 6 MW.

Osobni doprava

Po srovnani grafikon(l bez vlivu napdjeni a s vlivem napajeni bylo stanoveno ve varianté Bez projektu
pramérné zpozdéni osobnich vlakl na 30s. V projektovych variantach k tomuto zpoZdéni nedochazi.

Ndakladni doprava

Ve varianté Bez projektu neni mozné pro nakladni dopravu vyuzit vSechny teoretické volné trasy.
V simulaci dochazelo u nékterych vlakid k prodlouZeni jizdni doby natolik, Ze by uz nestacily uhnout na
vedlejsi kolej, aby mohl projet rychlik. Také dochazelo k prekro¢eni max. proudu v napajeci (coz by
vedlo k vypadku napdjeni). Proto byl na zakladé simulace pocet nakladnich vlak( za hodinu zredukovan
tak, aby byl zajiStén spolehlivy provoz.

Z poctu nakladnich vlakt, které mohou projet za hodinu, byla vypocitana priimérna cekaci doba
nakladniho vlaku na volnou cestu. Tato hodnota poté byla prevzata do ekonomického hodnoceni.

Dimenzovani napajecich stanic

V simulaci byly testovany prajezdy maximalniho pocétu nakladnich viak(l v osobni dopravni Spicce.
MozZnost vyuziti vSech téchto potencidlnich volnych tras je hlavnim pfinosem v ekonomickém
hodnoceni. Samotné dimenzovani trakénich napajecich stanic ale bylo navrzeno pouze podle Spicky
¢tvrthodinové, protoZe se nepredpokladd, Ze by byly redlné béhem dvou hodin vyuZity vSechny
potencidlni volné trasy.

V dalSim stupni projektové dokumentace bude provéreno i napajeni v pripadé vypadku jedné napajeci
stanice nebo v pfipadé pferuseni napajeni v jednom misté (ve vSech stopach).
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Souhrnné vysledky

PROJEKTOVA VARIANTA 1
NS '\;;SV IT\I/IS’C\;” Technologie TNS
Prosenice 35,5 20 TT 0
Suchdol n. 0. 35,3 20,2 SFC’?
Svinov 23,9 11,9 SFC'?
Dé&tmarovice 21,8 12,1 T
JablGinkov 26,8 14,7 SFC'?
" Trakéni transformator
*2Staticky frekvenéni méni¢
PROJEKTOVA VARIANTA 2
NS '\;i;v IT\I/ISC\;" Technologie TNS
Prosenice 35,5 20 SFC®
Suchdol n. O. 35,3 20,2 SFC'®
Svinov 23,9 11,9 SFC™
Détmarovice 21,8 12,1 SFC'®
JablGnkov 26,8 14,7 SFC®
" Staticky frekvenéni ménic
PROJEKTOVA VARIANTA 3
Pas Pasmin Technologie TNS
TNS MW MW
Prosenice 36 24,5 SFC'®
Svinov 36,5 25 SFC'®
Jabltnkov 34,3 22,3 SFC'®

"1 Staticky frekvenéni méni¢
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A.2.9. VYCHOZi STAV

Obecny popis
Trakéni vedeni je v feSené oblasti napdjené systémem DC 3 kV pomoci trakénich méniren, které jsou

pfipojené bud' z hladiny 22 kV nebo 110 kV. Z trakéniho vedeni jsou ve vybranych stanicich napajeny

dalsi zafizeni:
° zabezpecovaci zafizeni (Z2)
° elektricky ohtev vyhybek (EOV)
° elektrické predtapéci zafrizeni (EPZ)

V fesené oblasti se dale nachdazeji nestinéné kabely a zafizeni, které je potfeba vymeénit, aby
nedochdzelo k ovlivnéni stfidavym systémem. Pfechod na stfidavou proudovou soustavu bude mit vliv
také na skladbu hnacich vozidel.

Obrazek 3 Rozmisténi stavajicich trakénich méniren
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Seznam stavajicich trakénich méniren (TM)

Nazev Pripojeni k distribuci

Prosenice z hladiny 22 kV (v blizkosti rozvodna 110kV, 220kV, 400kV)
Hranice n. Mor. z hladiny 22 kV (v blizkosti rozvodna 110kV)

Suchdol z hladiny 110kV

Studénka z hladiny 110kV

Svinov z hladiny 22 kV (vyhledové bude pfipojeni z hladiny 110kV)
Opava z hladiny 22 kV
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Détmarovice z hladiny 22 kV (v blizkosti rozvodna 110kV a elektrarna Détmarovice)
Vratimov z hladiny 22 kV
Albrechtice z hladiny 22 kV
Cesky T&3in z hladiny 22 kv
Jablunkov z hladiny 110kV

Mosty u Jablunkova z hladiny 22 kV pomoci kabelu z TM Jablunkov

Napdjeni zabezpecovaciho zaftizeni a EOV

Pro zalozni napdjeni zabezpecovaciho zafizeni je v ¢asti Zelezniénich stanic pouzito trakéni vedeni,
resp. staticky ménié, ktery zajistuje konverzi napéti 3 kV DC na napéti 400V DC. Staticky ménic je
pres odpojovac a pojistku pfipojen na trakéni vedeni. Ze statického ménice je pripojkou napajeno
zabezpecovaci zafizeni.

Z trakéniho vedeni je pomoci statického ménice rovnéz napajen elektricky ohrev vyhybek. Ménic
ptipojeny na trak¢éni vedeni zajistuje konverzi napéti 3 kV DC na napéti 2x230V AC, pomoci kterého je
nasledné napajeno EOV.

Na nové elektrizovanych Usecich nebo na modernizovanych Usecich je pro napdjeni zabezpecovaciho
zafizeni a také pro napajeni netrakénich odbért (EQV, osvétleni, silnoproud) vyuzito kabelu 22 kV
zavé$eného na trakénich podpérach. Jedna se o Useky ZST. Ostrava hl. n. — ZST. Ostrava Kungice, ZST.
Mosty u Jablunkova — ZST. Cesky Té&$in a nyni nové rekonstruovany tsek ZST. Cesky Tésin — ZST.
Détmarovice a planova oprava ZST. Détmarovice — ZST. Petrovice.

Trakéni vedeni s cizimi vlastniky
V fesené oblasti je i nékolik vle¢ek soukromych majitel(, ktefi provozuji nad vleckou trakéni vedeni 3
kV DC a také CD Oblastni centrum Gdrzby provozuji trakéni vedeni v depech.

Souvisejici stavby

Studie kromé stdvajiciho stavu taky predpokladd realizaci dalSich staveb, ve kterych jsou jiz nékteré
Upravy pro prechod na vyssi napéti navrzeny. Seznam staveb je souédsti dokumentace A.1.

A.2 NAVRHOVA CAST 27



Studi ditel i & k C3kVnaAC25kV,50H ——
tudie proveditelnosti zmeny trakce z D na 5 50 Hz C SUDOP BR”O

v oblasti ,Ostravsko a Pferovsko”

Rozdéleni feSené oblasti podle typu uprav

Legenda:

Usek nyni napéjeny systémem DC 3 kV navrZeny k Gpravé na napajeni AC 25 kV 50 Hz.

Navazujici Usek napajeny systémem DC 3 kV navrzeny bez Uprav napajeni trakéniho vedeni,
ale s Upravou ostatnich zafizeni pred vlivem sttidavé trakce.

Navazujici Usek napajeny nyni systémem DC 3 kV, ale vyhledové bude napajen systémem AC

25 kV 50 Hz. Ve studii se uvazuje, Ze jsou tyto Useky jiz po konverzi na novy systém a neuvazuje se zde
s Upravami draznich zafizeni.

— — Trat Hranice n. M. — Stfelna je zpracovana v souvisejici studii. V rdmci konverze , Ostravska a
Prerovska” se na této trati neuvazuji zadné Upravy.

Usek napéjeny nyni systémem DC 3 kV, kde jiz v nékteré souvisejici stavbé prob&hne pfiprava

na konverzi.

Obrazek 4 Olomouc - Hranice n. M.

O L J HRANICE N.M.

GRYGOV Lipnik n.B. -D:ECV _
Q : .
/ ~

\ ,.

Prerov 2. a 3. stavba

DLUHONICE % pperOV

Brno - Pferov

Nedakonice-Rikovice
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Obrazek 5 Hranice n. M. - Ostrava

néice - Polanka

STR.-KUNGICE HAVIROY
POLANKA

MOSNOV

SUCHDOL N. O.
Frydek-Mistek - Frenstat p. R.

Polom - Suchdol n.O.

HRANICE N.M.

{ Valasské Mezifici

Obrazek 6 Uzel Ostrava

OPAVA-VYCHOD
]

Détmarovice - Petrovice

DETMAROVICE B,PETROVICE UK.

OSTR.-SVINOV 2
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Obrazek 7 Détmarovice - Slovensko

Détmarovice - Petrovice

S “@PETROVICE U K.

Cesky Tesin - Détmarovice

CHOTEBUZ
Cesky Tesin - Albrechtice
Folsks

CESKY TESIN

= SUDOP BRNO
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Trakéni vedeni

Sestava trakéniho vedeni stejnosmérné proudové soustavy DC 3 kV

Trakéni vedeni je realizovano podle Vzorové dokumentace sestavy ,,J“ a jejich doplrikd.

° Vyska trolejového dratu 5,50m nad TK

° Klikatost v pfimé 25cm

° Klikatost v oblouku 35cm

° Vyska sestavy v primé 1500 mm

° Teplotni kompenzace troleje i nosného lana kladkostroji se zavazimi

° Trolejovy drat 150mm?2 Cu s tahem 15kN

° Nosné lano 120mm2 Cu s tahem 15kN

° Lanicko 10mm?2 Cu, od roku 2011 je z 10mm?2 Bz

° Pfidavné lano 50mm?2 Bz s tahem 2,8kN

° Zesilovaci vedeni jedno nebo dvé lana 120mm2 Cu

Hlavni sestava se pouziva v tratovych kolejich a v hlavnich koleji dopraven, pfipadné tam, kde je
potiebny vétsi prarez vedeni.

° Trolejovy drat 100mm2 Cu s tahem 10kN

° Nosné lano 50mm2 Bz s tahem 10kN

° Lanicko 10mm?2 Cu, od roku 2011 je z 10mm?2 Bz

° Vedlejsi sestava se pouziva na vedlejsich kolejich dopraven a na vleckach.

Trakcni vedeni je zavéseno na Sikmych izolovanych konzoldch nebo branovych konstrukcich se
smérovymi lany nebo svislymi izolovanymi konzolami. Zaklady stoZar( jsou vétSinou monolitické
betonové se svornikovymi kosi, svorniky, pfipadné pro vetknuté stozary mezi kolejemi s rozteci os
koleji mensi nez 5m. StoZary se pouzivaji dle umisténi a typu zavéseni trakéniho vedeni.

A.2 NAVRHOVA CAST 31



Studi ditel i zmé kce zDC3 kV na AC25kV,50H —
tudie proveditelnosti zmény trakce z na z C SUDOP BB”O

v oblasti ,Ostravsko a Pferovsko”

Silnoproud

Ve stavajicim stavu jsou pro napajeni trakéniho vedeni instalovany trakéni ménirny a dale jsou
v jednotlivych tratovych Usecich instalovany spinaci stanice 3 kV (SpS), které zajistuji propojeni
trakéniho vedeni napdjeného ze sousednich stanic.

Ve vybranych stanicich je z trakéniho vedeni 3 kV DC zabezpecovaci zatizeni (ZZ), elektricky ohrev
vyhybek (EOQV) a elektrické predtapéci zatizeni (EPZ).

V Usecich Détmarovice/Petrovice u K. — Jablunkov Navsi a Ostrava hl.n. — O.Kundice je v provozu LDSZ
22 kV, kterd je tvofena napdjecimi stanicemi a trafostanicemi 22/0,4kV. V pfevainé mite je LDSZ 22 kV

tvorena zavésnym kabelem 22 kV.

Napajeni zabezpecovaciho zatizeni a EOV

Pro zalozni napajeni zabezpecovaciho zafizeni je v mnoha stanicich pouZito trakéni vedeni, resp.
staticky méni¢ DAK 2.1, ktery zajistuje konverzi napéti 3 kV DC na napéti 400V DC. Staticky ménic je
pres odpojovac a pojistku pripojen na trakéni vedeni. Ze statického ménice je pfipojkou napajeno

zabezpecovaci zafizeni.

Z trakéniho vedeni je pomoci statického ménice rovnéz napajen elektricky ohfev vyhybek. Ménic
pfipojeny na trakéni vedeni zajistuje konverzi napéti 3 kV DC na napéti 2x230V AC, pomoci kterého je

nasledné napajeno EOV.

U OR Ostrava je vsoucasné dobé v provozu 10 statickych méni¢Qi pro napajeni zabezpecovaciho
zafizeni, dale 12 ménica pro napajeni EOV a v Useku O. Svinov — Opava je v provozu 5 statickych
ménicu pro napajeni EOV i ZZ.

Tabulka 1
Zelezniéni stanice Napdjené zarizeni Oznaceni ménice VVko[rli(vmv]é':niEe Poznamka
Polom Y74 DAK 2.1 32
Polom EOV Dubnica 60
Polom EOV Dubnica 60
Suchdol z7 DAK2.1 48
Suchdol EOV Dubnica 90
Suchdol EOV Dubnica 60
Studénka 77 DAK2.1 48
Studénka EOV Dubnica 90
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Jistebnik z7 DAK2.1 32
Polanka 7z DAK2.1 32
O.Svinov 77 DAK2.48 48
O.H.sever EOV Dubnica 90
O.HruSov z7 DAK2.1 32
B.Vrbice z7 DAK2.1 48
Bohumin 77 DAK2.1 128
Bohumin EOV Dubnica - MEOV1 90
Bohumin EOV CKD - MEOV2 120
Bohumin EOV CKD - MEOV3 120
Bohumin EOV Dubnica - MEOV4 90
Bohumin EOV Dubnica - MEOV 5 60
Bohumin EOV Dubnica - MEOV THU 90
Petrovice 77 DAK 2.1 32
O.Trebovice EOV+ZZ DAK 2.1 48
Déhylov EOV+ZZ DAK 2.1 64
Haj ve SI. EOQOV+ZZ DAK 2.1 64
Stitina EOV+ZZ DAK 2.1 64
Opava Komarov EOV+ZZ DAK 2.1 48

U OR Olomouc je v soucasné dobé v provozu ve sledované oblasti 19 méni&dl pro napajeni EOV.

Tabulka 2

Zelezni¢ni stanice

Napdjené zafizeni

Oznaceni ménice

Vykon ménice
[kw]

Poznamka

Napajedla

EOV

JN3015/2x230

2x 60 kW

Resi stavba Ne-
Otro-Ri
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Prosenice EOQV JN3015/2x230 5x60 kW
Lipnik nad Becvou EOQV JN3015/2x230 2x60 kW
Drahotuse EOV JN3015/2x230 2x60 kW
Hranice na Mor. EOV JN3015/2x230 6x60 kW
Brodek u Prerova EOV JN3015/2x230 2x60 kW

Elektrické predtapéci zafizeni

Elektrické predtapéci zafizeni slouzi pro napajeni odstavenych vlakovych souprav bez nutnosti
pfipojeni hnaciho vozidla. Elektrické predtapéci zafizeni 3 kV DC je napdjeno pres rozvodnu 3 kV DC
z trakéniho vedeni. Sestdva zrozvodny 3 kV vybavené pfislusSnym technologickym zatizenim,

kabelovych rozvodu a stojan( umisténych v kolejisti.

U OR Ostrava je v sou¢asné dobé v provozu celkem 8 predtapécich zafizeni a jedno predtapéci zafizeni

ve vystavbé. Tii predtapéci zatizeni jsou v majetku CD, a.s..

Tabulka 3
Pocet i
« . . L. L. Vykon EPZ i
Zeleznicni stanice Oznaceni EPZ stojanu (kW] Pozndamka
(ks )
Opava EPZ Oprava 4 1800
Ostrava EPZ Ostrava | 5 1000
Ostrava EPZ Ostrava Il 5 1000
Bohumin EPZ Bohumin | 4 1800
Bohumin EPZ Bohumin Il 8 4000 Pat¥i OCU
Bohumin EPZ Bohumin IlI 8 4000 Patfi OCU
Bohumin EPZ Bohumin IV 5 2500
Bohumin EPZ Bohumin V 2 1000
Bohumin EPZ Bohumin VI 4 200 Bude patfit OCU
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U OR Olomouc jsou v soucasné dobé ve sledované oblasti v provozu celkem 2 predtapécich zafizeni.

Tabulka 4
Pocet i
. . . L. L. Vykon EPZ i
Zeleznicni stanice Oznaceni EPZ stojanu [KW] Poznamka
(ks)
Prerov EPZ Sever 5 1650
Prerov EPZ Jih 9 1650
Zabezpecovaci zarizeni
Popis soucasného stavu infrastruktury ve spravé SSZT Ostrava
Tabulka 5
Trat T2z Szz Typ PZS poznamka
(Zst, trat dsek)
301A | Cadca - Mosty UAB 74 PZZ-EA (1x)
Mosty u Jablunkova ESA 11 PZZ- EA (2x)
Mosty u J. - Navsi ABE-1 PZZ- EA (4x)
Navsi ESA 11
Navsi — Bystfice n. O. ABE-1 PZZ- EA (2x)
Bystfice n. OISi ESA 11
Bystrice n. O. - Tfinec ABE-1 PZZ- EA (5x)
Trinec ESA 11
T¥inec — €. Té%in ABE-1 PZZ-EA (1x)
— i} TZZ - Etap 94
C. Tésin ESA 44 PZZ- EA (2x) smér F-M
(PKP)
C. Té3in — Louky n. O ABE-1 PZZ-EA (1x)
. Probihd  stavba
Louky n. OISi ESA 44 SSSR (1x) )
koridoru
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L . Probihd  stavba
Louky n. O. - Karvina AB 3-82 AZD 71 (1x) .
koridoru
. Probiha  stavba
Karvina ESA 44 )
koridoru
Probihd  stavba
Karvina - Détmarovice AB 88A i
koridoru
Détmarovice ESA 11 PZZ-EA (2x)
Détmarovice-Bohumin ABE-1 PZZ-EA (2x)
Bohumin
Misto
Trat T2z Szz Typ PZS poznamka
(zst, trat Gsek)
301B | St. hr. - Petrovice u.K Eacs PN Polské TZZ
Petrovice u Karviné ETB PZZ-EA (1x)
Petrovice — odb. Zavada ABE-1 PZZ-EA (3x),
i . . Soucasti S77
odb. Zadvada- Détmarovice | ABE 88 B )
Détmarovice
B , Soucasti Sz77
301C | Koukolna - Zavada ABE 88 PZZ-EA (1x) B )
Détmarovice
Misto
Trat T2z Sz2z Typ PZS poznamka
(Zst, trat Gsek)
301D | C. Té&sin — Albrechtice ABE-1 PZZ-EA (1x)
Albrechtice u. €. Tésina AZD 71
Albrechtice - Havifov AB 3-74
Havifov AZD71 | PZZ AZD 71 (2x ) vlecky
Havifov — O. Bartovice AB 3-74 PZZ AZD 71 (3x)
0. Bartovice AZD 71
0. Bartovice —0. Kuncice AB 88A
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. o *)  jednosmérny
0. Kunéice —0.Vitkovice AB¥®
AB
0. Vitkovice ASA 11
0. Vitkovice — vyh. Odra ABE1
. Integrovany trat.
vyh.Odra - Polanka n. O. ITS
souhlas
301E | vyh. Odra - O. Svinov ABE-1
Misto
Trat T2z Sz2z Typ PZS poznamka
(Zst, trat Gsek)
301F | O.Svinov—O. Trebovice AH 83
O. Trebovice ESA 11 PZZ-EA (2x)
L . *) trat. el.
0. Tiebovice- D&hylov TZZ*) PZZ-EA (2x) 5
stavédlo ESA
Déhylov ESA 11 PZZ-EA (2x)
. . *) trat. el.
Déhylov — Haj ve Slezsku | TZZ*) PZZ-EA (4x) .
stavédlo ESA
H4&j ve Slezsku ESA 11 PZZ-EA (2x)
B - *) trat. el.
H&j ve Slezsku- Stitina TZZ% PZZ-EA (7x) y
stavédlo ESA
Stitina ESA 11 PZZ-EA (1x)
. ) *) trat. el.
Stitina - Koméarov TZZ% PZZ-EA (1x) y
stavédlo ESA
Komarov ESA 11 PZZ-EA (1x)
] ] *) trat. el.
Komarov — Opava vych. TZZ*) .
stavédlo ESA
Opava vychod ESA 11
Misto
Trat T2z Szz Typ PZS poznamka
(Zst, trat asek)

A.2 NAVRHOVA CAST 37



Studi ditel i zmé kce zDC3 kV na AC25kV,50H —
tudie proveditelnosti zmény trakce z na z C SUDOP BB”O

v oblasti ,Ostravsko a Pferovsko”

301G | O.hl.n. Banské nadrazi ESA 11
Ostrava stfed ESA11
Ostrava stied - O. Kuncice ABE-1 PZZ-EA (1x)
0. Kuncice ETB PZZ-EA (1x) smér Vratimov
0. Kuncice - Vratimov AB
Misto
Trat T2z S22 Typ PZS poznamka

(zst, trat Gsek)

302A | C. Té&Sin- C.T. st.hr. Eap 94 TZZ—Eap 94 (PKP)

Misto
Trat T2z Szz Typ PZS poznamka
(Zst, trat Gsek)

305A | Boh. st.hr. - Bohumin AH 88

Misto
Trat T2z Sz2z Typ PZS poznamka
(zst, trat Gsek)

Stavba po pozaru

3058 | Bohumin ESA 11 PZZ-EA (7x) <77
Bohumin — O. Hrusov ABE-1
O. Hrusov ESA 11
Ostrava hl.n. AZD71 | PZZRE (1X)

Ostrava hl.n.- O. Svinov ABE-1

0. Svinov ESA 11 PZZ EA (1x)

0. Svinov- Polanka n.O. ABE-1

Polanka n.O. ESA 11 PZZ EA (1x)
Polanka n.O.- Jistebnik ABE-1 PZZ EA (1x)
Jistebnik ESA 11 PZZ EA (1x)
Jistebnik - Studénka ABE-1 PZZ EA (4x)
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Studénka ESA11 | PZZEA (3x)
Studénka — Suchdol n.O. ABE-1 PZZ EA (3x)
Suchdol n.O. ESA11 | PZZEA (2x)
Suchdol n.O. - Polom ABE-1 PZZ EA (2x)
Polom ESA 11

Polom — Hranice na M. ABE-1 PZZ EA (1x)

Misto
Trat T2z S22 Typ PZS poznamka

(zst, trat Gsek)

305C Boh. st. hr. - Boh. Vrbice AH 88

Misto
Trat T2z Szz Typ PZS poznamka
(Zst, trat Gsek)

306A | Studénka - Sedlnice ABE-1

SedInice ASA 11

Misto
Trat T2z Szz Typ PZS poznamka
(Zst, trat asek)

302B | C. Té&3in - Hnojnik AH P03D AZD 71(2x), VUD, PZZ-RE

Hnojnik TEST14 | AZD 71 (1x)

Hnojnik — Dobra u F-M telefonika Trat D2

i . PZZ-RE vlecka
Dobra u F-M EMZZ AZD 71(2x), PZZ-ARE, PZZ-RE
HMCM
Dobrd u F-M — F-M AH 88 AZD 71 (1x), VUD (3x)
Misto

Trat T2z Sz2z Typ PZS poznamka

(Zst, trat Gsek)

306B | Studénka - Bilovec trat D3 PZZ- RE

Bilovec klice
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Misto
Trat T2z S22 Typ PZS poznamka
(zst, trat Gsek)
306C | Suchdol n. O. - Odry trat D3 PZZ-RE (2x), AZD 71(1x)
Odry trat D3 AZD 71 (1x)
Odry - Vitkov trat D3 AZD71(1x), RE(1x), ARE(2x)
Vitkov trat D3 PZZ-RE (1x)
Vitkov — BudiSov n. B. trat D3 PZZ-RE (3x)
306D | Suchdol n.O.- Fulnek trat D3 PZZ-RE (1x)
306E | Suchdol. N.O. - N. Ji¢in trat D3 AZD71(1x), RE(1x), ARE(3x)
307B | Hlugin trat D3 *) mech. . 2
samovrat prest
Hlucin — Dolni BeneSov trat D3 PZZ-RE (1x)
Dolni Bene$ov trat D3 *) PZZ-RE (1x) mech. y 2
samovrat prest
Dolni BeneSov- Kravare trat D3 PZZ-RE (3x), AZD 71 (1x)
Kravare EMZZ AZD 71 (3x)
Kravafe — Opava vych telefonika PZZ EA (2x), VUD (1x) Trat D2
307C | Kravare - Chuchelna trat D3
307D | odb. Moravice — Mladecko | trat D3 PZZ-RE (1x), ARE (1x)
Mladecko trat D3 AZD 71 (1x)
Mladecko- Sv. Hefmanice trat D3
307E | Opavav.- odb. Moravice | trat D3 PZZ-EA (2x)
odb. Moravice trat D3 PZZ-EA (2x)
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odb. Moravice - Branka trat D3

Branka u Opavy trat D3 PZZ-RE (1x)

Branka — Hradec n. M trat D3

Misto
Trat T2z Szz Typ PZS poznamka
(zst, trat Gsek)

306A | Sedlnice - P¥ibor AH 88 PZZ-RE (6x)
y . & ovladani
PFibor AZD 71%) | PZZ-RE(2x), PZZ ARE (1x) _
z Kopfivnice n. n.
Pfibor- Kopfivnice n.n. UAB 74 AZD 71 (1x)
Kopfivnice n.n. AZD 71

Kopfivnice n.n.- Kop¥. os. UAB 74

o . . < ovladani
Kopfivnice os. n. AZD 71*) | AZD 71 (1x) v .
z Kopfivnice n. n.
KopFivnice os.- Stramberk UAB 74 AZD 71 (1x)
Stramberk RzZZ *) SSSR (2x) 1x na vleéce *)RZZ z r. 1964
Stramberk - VeFovice telefonika Trat D2
Kabelizace

Kabely a kabelové sité jsou u SSZT Ostrava pro zabezpecovaci a sdélovaci zatizeni vétSinou v provedeni
TCEKEE nebo TCEKEY, jen pfi realizaci poslednich staveb zajistovanych stavebni spravou jsou jiz
pokladany kabely s vyssim, redukénim cinitelem v provedeni TCEKPFLEZE. Kabely TCEKPFLEZE byly
pokladany na stavbé Bystfice n. O. — Cesky T&3in a na probihajici stavbé Cesky Tésin — Détmarovice.

Popis soucasného stavu infrastruktury ve spravé SSZT Olomouc

Tabulka 6
Misto
T2 szz Typ PZS
(Zst, trat Gsek)
ZST Hranice na Moravé ESA11 -
Hranice na Moravé - Drahotuse ABE-1 -
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ZST Drahotuse ESA11 -
Drahotuse - Lipnik nad Becvou - - -

ZST Lipnik nad Becvou ESA11 AZD RE 1x
Lipnik nad Becvou - Prosenice ABE-1 AZD EA 1x
ZST Prosenice ESA11 -
Prosenice - Pferov AB3-82 -

ZST Pferov ESA44 AZD EA 1x
Pferov - Dluhonice -
PFerov - Rikovice ABE-1 -
PFerov - Vé&7ky AH 83 AZD 71 1x
vyhybna Dluhonice AZD 71 AZD 71 2x
Prosenice - Dluhonice AB3-82 -
Dluhonice - Brodek u Pferova ABE-1 AZD EA 1x
ZST Brodek u Pierova ESA11 AZD EA 1x
Brodek u Prerova - Grygov ABE-1 -

ZST Grygov ESA11 AZD EA 1x
Grygov - Olomouc ABE-1 AZD EA 3x
ZST Vézky TEST 14 AZD 71 1x
Véiky - Chropyné AH 83 AZD 71 1x
ZST Chropyné TESTA AZD 71 1x
Chropyné - Kojetin AH 83 AZD 71 1x, AZD RE 1x
ZST Kojetin EMZZ AZD 71 3x
Kojetin - Némcice nad Hanou AH 83 -

ZST Némcice nad Hanou TEST 14 -
Némeéice nad Hanou - Nezamyslice AH 83 AZD 71 1x
ZST Nezamyslice TEST 14 AZD 71 1x
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Tomacov Mzz -

Tomacov - Kojetin D AZD 71 3x
Kojetin - Kromé&Fi¢ AHS3 AZD 71 2x
Kromé&fiz ESA11 AZD 71 1x, AZD RE 2x

Sdélovaci zafizeni

Stavajici stav v€etné posouzeni technického stavu z hlediska mozného prechodu na 25 kV
AC

Predmétem této kapitoly je zmapovani stavajiciho sdélovaciho zafizeni, zejména kabelové sité na vyse
uvedenych tratich v obvodech pulsobnosti oblastnich feditelstvi Olomouc a Ostrava. Podrobné byl
zjistovan stav metalické kabelové sité, kterad je v pfimém ohrozeni prechodem trakce na stfidavou
soustavu. Stav ostatni sdélovaci technologie byl zjistovany predevsim z hlediska systémového
vybaveni. Jedna se o nepfimé, zprostredkované ovlivnéni stfidavou trakci a FeSeni této technologie se
prioritné odviji od zpUsobu Feseni kabelové sité.

Ovlivnéni siti cizich operatord bylo provedeno odbornym posouzenim, stav cizich siti nebyl pro tcely
studie zjistovany a vychazelo se z obecnych predpokladd a odhadd.

Stavajici sdélovaci zafizeni
Stav kabelizaci podél predmétnych Zelezni¢nich trati je obdobny. Traté jsou vybaveny jak starsi
dalkovou metalickou kabelizaci, starsi i novéjsi tratovou kabelizaci a vSechny s vyjimkou Useku Pferov
Kojetin jsou vybaveny i kabelizaci optickou. Nékteré tratové useky vyuZivaji i optickd vldkna
v zavésnych nebo zemnich optickych kabelech CD-T. Zelezniéni stanice jsou vybaveny mistni kabelizaci
jak metalickou tak i optickou.

Stav kabelizaci na pfipojnych (odbocnych) neelektrizovanych tratich je trochu odlisSna, na téchto
tratich je velmi maly podil optické kabelizace a nosnym médiem pro spojeni jsou metalické kabely.
Kabelizace optickymi kabely je na téchto tratich ojedinéla a jednd se o kratsi Useky.

Pfenosové systémy na predmétnych elektrifikovanych tratich jsou dnes jiz témér vyhradné digitdlni,
to stejné plati i pro zapojovace, které vyuZivaji na systémové strané optické spojovaci cesty a IP
protokoly, na strané uUcastnické (ptipojné) rovnéz IP protokoly pro ovladani ostatnich zafizeni a
s prevodniky na pfipojeni MB okruh.

Pfenosové systémy a zapojovace na neelektrifikovanych pfipojnych tratich vyuZivaji v mnoha
pfipadech jeSté analogové systémy provozované vyhradné na metalickych kabelech.

Radiové systémy na predmétnych elektrifikovanych tratich jsou dnes provozované témér vyhradné
v digitalnim systému GSM-R, ojedinéle v analogovém systému TRS (Pferov — Kojetin, Ostrava Kuncice
— Frydek Mistek). Analogovy systém TRS je dale pouzivany na nékterych odbocnych neelektrizovanych
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tratich, pfipadné se na téchto tratich pouziva tratova radiova sit SRV (sit radiova vlakova) v pasmu
150MHz.

Stavajici stav kabelizaci

Podél predmétnych trati jsou v soucasné dobé stdle jesté ¢astecné provozované starsi metalické
dalkové kabely. Jednd se kombinované kabely, které obsahuji metalické ctyrky pro
vysokofrekvencni pfenosy XV, s papirovou izolaci XPi nebo pupinované ¢tyrky. Vzhledem k tomu,
Ze predmétné traté jsou jiz vybaveny optickymi kabely, jsou tyto kabely vyuZivané v podstaté jen
okrajové. Jejich vyuZiti je hlavné pro zajistovani provozu zbyvajicich vf analogovych prenosovych
okruh( pro zafizeni 712, VZ12/24 a to hlavné smérem na odbocéné traté a pro nékteré
zabezpecovaci aplikace. Tyto kabely pochdzi z obdobi 50 — 80tych let. Mezi nejstarsi patfi
kombinované dalkové kabely DK14, DK15 (50.ta léta), dale DK23, DK36, DK37, DK41, DK42 (60.ta
léta), DK44, DK47, (80. — 90.ta léta). Nékteré tratové Useky jsou bez tohoto typu kabelu. Veskeré
Udaje o stavu kabelizace DK jsou uvedeny v samostatné tabulce.

Vsechny predmétné traté jsou vybaveny nékterym typem metalického tratového kabelu, riizného
stari od kabell pochazejicich zlet 1958 - 1965 pres kabely poklddané od konce 70. let po
soucasnost. U nékterych trati je v provozu kombinace starsiho tratového kabelu, doplnéného
novéjsim typem. Mezi nejstarsi tratové kabely patfi tratové kabely kombinovaného typu TKK 8, TKK
17, TKK 22 (50-60. léta), které maji obdobnou skladbu, jako metalické DK kabely. Mezi dalsi typy
patfi tratové kabely typu TCEKE, TCEKEEY, TCEPKPFLE (ZY), TCEPKPFLEY (70-80. léta) a TK typu
TCEPKPFLEY, TCEKEYZY 90. léta — soucasnost). v poslednich letech se s védomim toho, Ze se
predpokladal pfechod na stfidavou trakci, na nékterych tratich poloZily TK s vétSim redukénim
¢initelem typu TCEPKPFLEZE.

Dimenze novéjsich kabell je od 10XNO,8 po 25XN0,8. Veskeré udaje o stavu kabelizace TK jsou
uvedeny v samostatné tabulce.

V soucasné dobé je na vSech predmétnych tratich s vyjimkou Useku Pferov — Kojetin poloZeny a
provozovany jeden nebo dva optické kabely s monovidovymi vlakny, délenymi po 6 vlaknech.
Optické kabely byly pokladany od 90 let po soucasnost. Dimenze optickych kabell je rGzna, podle
doby jejich pokladky. Zpocatku v 90. letech se pokladaly optické kabely s dimenzi 12 vlaken,
vyjimecné 24 vlaken. Zhruba od r. 2000 se pokladaly optické kabely o dimenzi 36 viaken, 48 vldken
a v ojedinélych pripadech 72 vldken.

V soucasné dobé jsou dle platné smérnice zr. 2017 na tratich, které jsou pfedmétem studie,
pokladany optické kabely s dimenzi 72 vldken. Technologie pokladky optickych kabell spociva
v zafouknuti kabelu do trubky HDPE40/33mm (oznacované jako provozni HDPE), pficemz v trase je
vidy jedna HDPE trubka rezervni. V nékterych ptipadech jsou jiz tyto rezervni trubky obsazeny
dalsim optickym kabelem, zvlasté na tratich, kde se pokladal opticky kabel o dimenzi 12 vldken,
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ktery jiZz nepostacuje kapacitnim pozadavkim. V nékterych pfipadech byl do provozni HDPE trubky
prifouknuty dalsi opticky kabel. Stav trubek HDPE je v mnoha pfipadech Spatny, stafi trubek je od
10 do 25 let a v mnoha mistech jsou jiz mechanicky narusené, pfipadné neprichozi a jinak
poskozené. Kapacita optickych kabelll a HDPE trubek v soucasné dobé neni schopna zcela zajistit
jeden z hlavnich poZadavki na optické kabely a tim je geograficka redundance tras. Tento Spatny
stav je hlavné patrny v uzlu Ostrava, kde je sice spojeni optickymi vlakny kapacitné dostacuijici, ale
napojeni uzlu Ostrava na republikovou sit Spravy Zeleznic je nedostate¢né. Napojeni uzlu Ostrava
na celostatni kabelovou sit Spravy Zeleznic je téméF zcela zavislé na optickych kabelech na II.NZK.
Obchozi trasa je sice mozna po optickém kabelu v Useku Ostrava — Frydek Mistek — Valasské
moznost velmi omezena a vyuzitelnd prevainé pro sdélovaci aplikace - pro prenosovy systém a
velmi omezené pro zabezpecovaci aplikace. Tuto zaloZni trasu nelze plnohodnotné vyuZit pro
zalohovani vsech vlaken vyhrazenych pro zabezpecovaci aplikace a pro energetické aplikace. Pro
sdélovaci zafizeni Ize v omezené mife vyuzit jesté zalohovani uzlu Ostrava pres Slovensko.

U optickych kabell jsou rozliSovand vldkna z hlediska pripojované technologie (sdélovaci,
zabezpecovaci), z hlediska provozovani (dalkova, mezistani¢ni) a zplsobu ukoncovani (stanicni,
dlouhd). Tento zpUlsob rozliSovani vliaken je dany smérnici z r. 2017. U novéjsich kabell je zplisob
rozvlaknéni kabell na rozvadécich splnény, u starsich kabell zplsob rozvlaknéni neni ve vsech
pfipadech v souladu s touto smérnici.

Veskeré dostupné Udaje o stavu optické kabelizace jsou uvedené v samostatné tabulce.

Vsechny Zelezni¢ni stanice na predmétnych tratich jsou dnes vybaveny mistni kabelizaci, ktera je
ve vétsich uzlech tvofena kombinaci metalickych a ojedinéle optickych mistnich kabel(, ve vétsiné
pripadl se jednd pouze o metalickou kabelizaci. Pfevazna ¢ast MK je z poslednich 25 let, mensi ¢ast
kabelizace je starsi 30ti let. VétSinou se jedna o celoplastové kabely typu TCEPKPFLE, TCEPKPFLEY,
TCEKEY v ojedinélych pfipadech jsou pouzité kabely svy$sim redukénim Ccinitelem typu
TCEPKPFLEZE

V ptipadé, Ze jsou poZzité mistni optické kabely, jedna se o kabely s kapacitou 12 vlaken, které
propojuji vétsi objekty se sdélovaci mistnosti.

Vegkeré Udaje o stavu metalické kabelizace MK jsou uvedeny v samostatné tabulce. Udaje o
mistnich optickych kabelech uvddény nejsou. Jejich stav nemad na predmétnou studii Zadny vliv.

Stavajici stav kabelizace na pripojnych trati

Na pfipojnych tratich je maly podil metalickych kabeld dalkového typu, vétsinou jsou tyto traté
vybaveny metalickym kabelem tratového typu (TK). Tyto kabely zajistuji hlavni fyzické médium pro
zajisténi spojeni na pripojné traté a Zst. na nich. Témto kabellm odpovida i typ pfipojované
sdélovaci technologie, kterd je vétSinou analogova. Jedna se o kabely, které maji velmi nizky
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redukcni Cinitel vadi vliviim elektromagnetického pole. Veskeré tGdaje o stavu kabelizace DK jsou
uvedeny v samostatné tabulce.

Vétsina pripojnych trati je vybavena tratovym kabelem, ojedinéle jsou tyto traté bez TK kabelu a
jejich funkce zajistuje dalkovy metalicky kabel. VSechny kabely TK jsou na odboénych tratich s nf
¢tyrkami XNO,8. Jedna se o kabely ze 70. let az po soucasné typy tratovych kabeld v provedeni
TCEKEY, TCEKE, TCEKEEY, TCEPKPFLEY, TCKQPV s kapacitou 10-15XN0,8. Ojedinéle jsou pouzité i
kabely s kapacitou 5XN nebo niZsi. Jde o kabely s nizkym nebo Zadnym redukénim cinitelem.
V ojedinélych pfipadech jsou na téchto tratich kabely typu TCEPKPFLEZE s vysokym redukénim
¢initelem. Veskeré Udaje o stavu kabelizace TK jsou uvedeny v samostatné tabulce.

Na ptipojnych tratich k tratim, které jsou predmétem této studie se opticka kabelizace nevyskytuje.

Rozbor stavajicich mistnich kabelizaci na odboénych tratich nebyl pro Gcely studie zjistovany. Jedna
se o lokality, které jsou jiz z dosahu predpokladanych indukcnich vlivl planované stfidavé trakce, a
neni nutné ménit stavajici stav z divodu ovlivnéni trakci.

Stavajici stav prenosovych systému

V soucasné dobé jsou na predmétnych elektrizovanych tratich pouZivané vyhradné digitalni
prenosové systémy provozované predevsim na optickych kabelech. Z provozovanych hlavnich
prenosovych technologii se jednd o systémy PDH, SDH a posledni dobé je zavddény systém na bazi
MPLS. Pfenosova sit je tvofena technologickou datovou siti TechLan a provozni datovou siti
Intranet.

Systémy PDH jsou pouzivané ojedinéle pro spojeni do mensich lokalit nebo na spojeni k pfipojnym
tratim. Na kratsi vzdalenosti jsou v nékterych pripadech provozované na metalickych kabelech,
vétSinou vyuZzivaji kabely optické.

Systém SDH je v soucasné dobé hlavnim nosnym systémem v pfenosové technologii. Tento systém,
zaloZeny na technologii TDM, tj. na propojovani pevnych ¢asové délenych kanall je z hlediska
dalsiho rozvoje prenosové sité neperspektivni. UmoZfiuje omezené i spojovani v prostiedi
ethernetovych datovych siti na bazi internetového protokolu IP, ale hlavnim pfenosovymi okruhy
jsou pevné TDM okruhy E1. V zdsadé jsou systémem SDH v kapacité STM-4 vybaveny témér
vSechny Zeleznicni stanice na elektrifikovanych tratich, mezistanicni lokality a jiné objekty ve
velkych Zst. jsou vybaveny uzly SDH o kapacité STM-1. Tyto pfenosové systémy jsou provozované
vyhradné na optickych kabelech. Témér vSechny Zst. jsou v soucasné dobé vybavené distribucni
urovni technologické datové sité Techlan (switche), jejiz uzly jsou propojené prostfednictvim
prenosového systému SDH a distribucni Urovni Intranet (switche), jejiz uzly jsou propojené pres
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optické nebo metalické modemy po samostatnych vlaknech optického kabelu nebo po
samostatnych metalickych okruzich.

Nové zavadény systém na bazi MPLS pracuje jiz plné v prostredi ethernetovych siti, umoznuje
spojovani pevnych okruhG E1 a z hlediska dalSiho rozvoje prenosové sité pro Zeleznice je
nejperspektivnéjsi s vysokou kapacitou. V soucasné dobé jsou na predmétnych tratich touto
technologii vybavené lokality CDP Pferov, 7st. Ostrava Svinov a 7st. Cesky Té&sin.

Vzhledem k tomu, Ze nové budované technologie jsou zaloZeny na IP technologii s moZnosti
dalkového dohledu a ovladani, je u novych pfenosovych uzli poZadavek na zajisténi rychlych
prenosovych datovych ethernetovych siti s paketovym pfenosem a protokolem IP. Tyto pozadavky
zajisti technologie MPLS s rychlosti 1Gb/s — 10Gb/s, které se doplni smérovaci (routerem) a
distribucni (switchem) Urovni.

Na pfipojnych (odbocnych) neelektrifikovanych tratich prevazuji nf nebo vf analogové okruhy.
PFenosy jsou zajistované bud' v Urovni systémové signalizace bez pfenosovych systému (propojeni
ATU na menéi vzdalenosti nebo s vyuZitim analogovych pirenosovych systémi, nejéastéji kanalové
systémy 212, VZ12. V pfipadé, Ze se jedna o vyuziti digitalnich systémd, jedna se nejCastéji o
systémy PDH - PCM 1.fadu nebo rlizné Ucastnické koncentratory a modemy. Z hlediska pfechodu
napajeci soustavy na stfidavou trakci je ovlivnéna cast trati po cca prvni nebo druhou Zst. na
pripojné trati, hloubka do cca 5 km. Nejobvyklejsi nosné fyzické médium je metalicky tratovy kabel
bez redukcnich Cinitell pfipadné s malym redukénim Cinitelem.

Telefonni zapojovaée a tratové okruhy

V soucasné dobé jsou na predmétnych elektrifikovanych tratich pouzivané vyhradné digitdlni
zapojovace bud's IP rozhranim u novéjsich typ(, nebo systémovym rozhranim u starsich typQ. Mezi
novéjsi typy zapojovacu patfi zapojovace typu TOP firmy DCom nebo Touch Call firmy TTC Marconi.
Mezi starsi typy patfi zapojovace INOMA Alfa, které u novéjsich verzi maji rovnéz IP rozhrani a
zapojovace Tradeboard HICOM, které pouzivaji systémové rozhrani.

Vsechny tyto zapojovace umoZnuji prenést ovladani systému do jiné Zst. pripadné do
dispecerského centra fizeni dopravy. VétSina zapojovacli ma pripojené dllezité okruhy pres
nahradni zapojovag, ktery je u stanic dalkové ovlddanych vyuZivany pouze v mistnim nouzovém
rezimu.

Do zapojovacl jsou pripojeny okruhy jak mistni tak i tratové podle pfislusného predpisu. Vétsina
téchto okruh( je typu MB a jsou provozované po metalickych okruzich. Vzhledem k indukénim
vlivim, ke kterym dojde se zménou trakce, mlzZe dojit u metalickych okruhl provozovanych na
neosetfenych kabelech k poskozeni nebo destrukci zafizeni. Ze zapojovacl novéjsiho typu jsou dale
pres IP rozhrani ovladana nebo dozorovana dalsi zatizeni, resp. okruhy — rozhlasy, informacni
zarizeni, EZS, LDP (EPS), radiové sité atd.
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V pfipadé Uprav kabelovych siti beze zmény fyzického média (zlstane zachovany metalicky prvek)
Ize zachovat stavajici zapojovac v podstaté bez Uprav. V pfipadé zmény fyzického média (prechod
z metalickych prvkd na optické) jsou nutna doplnéni zapojovacli nebo jejich vyména zvlasté u
starsich typu. Tyka se to hlavné mezistanicnich okruhd.

Na pripojnych tratich se vétSinou pouZivaji starsi typy analogovych zapojovacl. Ve vzdalenosti do
cca 5 km (1. nebo 2. Zst.) od traté elektrifikované by muselo dojit k vyméné zapojovace s ohledem
na novy pfipojny kabel a nové prenosové zafizeni.

Stavajici stav radiovych systéma TRS

Na predmétnych elektrifikovanych tratich jiz v sou¢asné dobé neni provozovany analogovy radiovy
systém TRS nebo je jeho provozovani pouze docasné a bude v dohledné dobé zrusené. Tento systém
zUstane provozovany pouze v téch Zst., které zajistuji provoz na odbocnych tratich, na kterych neni
vybudovany digitdlni systém GSM-R. Zakladnové stanice stuhové radiové sité systému TRS jsou
propojeny systémovymi okruhy v nf poloze po tratovych nebo dalkovych metalickych kabelech.
Pfenosové systémy pro propojeni TRS jsou vyuZivané vyjimecné.

V ptipadé uUprav mezistani¢nich kabelovych siti beze zmény fyzického média (zlistane zachovany
metalicky prvek) Ize zachovat stavajici stav v podstaté bez Uprav.

Na nékterych odbocnych tratich, které nejsou vybavené systémem TRS ani GSM-R je provozovana
radiova sit SRV (sit radiova vlakova) v pasmu 150MHz. Pro ovladani pouzivaji metalickou kabelovou sit
nebo radiovou komunikaci v pasmu 460MHz Ize zachovat stavajici stav v podstaté bez Uprav.

Stavajici stav radiovych systémi GSM-R

V soucasné dobé jsou signdlem GSM-R pokryté vSechny dotéené Zeleznicni elektrifikované traté.

° trat ¢. 270 v Useku Grygov — Pfrerov — Ostrava,hl.n. — Bohumin — Petrovice u K.— st.hr.
° trat ¢. 320 Détmarovice—Karvind—Cesky Té$in-Mosty u J.-st.hr.

° trat ¢. 321 Ostrava Svinov - Opava vychod

° trat €. 321 Ostrava Svinov - Ostrava-Kuncice — Havifov - Cesky Té3in

° trat ¢. 323 Ostrava hl. n. - Ostrava-Kuncice

. trat ¢ 330 Rikovice - Pferov

Na provoz sité GSM-R nema pfechod na stfidavou trakci Zadny vliv ani pfimy ani nepfimy.

Stdvajici stav siti cizich operatoru
Prechodem na stfidavou trakci dojde rovnéz k ovlivnéni metalickych siti cizich operator(. V poslednich
25 letech doslo v podstaté ke kompletni obnové nebo vystavbé vsech distribuénich i dalkovych siti
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telekomunikaénich operatorl a provozovatelll ostatnich sdélovacich siti. V dalkovém spojeni doslo
k prechodu z metalickych siti na sité optické, tyto sité jsou v prevainé vétsiné v zemnim uloZeni.
Vyjimkou mohou byt zavésné optické kabely energetiky. Jedna se o sité, které nejsou indukénimi vlivy
ohroZené.

Distribucni sité jsou prevazné metalické v zemnim provedeni, jako vyjimka se mohou vyskytovat
zavésné telekomunikacni kabely do odlehlych oblasti (chatové osady, horské oblasti apod.).

Nejvice mohou byt ohroZené metalické distribucni kabely v blizkosti Zelezni¢nich stanic a navaznych
trati vintravildnech obci. Pfevdinou ¢&ast téchto siti ma ve spravé Ceskd telekomunikaéni
infrastruktura a.s. (CETIN).

Pfechodem na stfidavou trakci dojde kovlivnéni této sité prakticky v kaidé obci. Stav téchto
kabelovych siti je nutné mapovat individualné v rdmci kazdé samostatné stavby dle aktualniho stavu.

Dalkova diagnostika technologickych systému zZelezni¢ni dopravni cesty

Ve stdvajicim stavu je dalkova diagnostika vybudovana ve vybranych Usecich na tratich Petrovice —
PFerov, Ostrava Svinov — Opava vychod a Cadca — Détmarovice. Samostatné jsou do systému DDTS

vvvvv

vybrané TLS).

Vyjimku v konceptu systému DDTS ZDC tvofi trat Pferov — Polanka nad Odrou, kde jsou jednotlivé TLS
integrovany na jeden integrac¢ni koncentrator umistény na CDP Prerov a trat Ostrava Svinov — Opava
vychod, kde nejsou umisténé integracni koncentratory, ale jednotlivé TLS (pouze EQV a OSV) jsou
integrovany pres prekladovy server na InS na ED Ostrava.

Do systému ddlkové diagnostiky jsou zaclenény technologické systémy v rozsahu technickych
specifikaci TS2/2008-ZSE platnych v dobé realizace staveb. V jednotlivych Zelezniénich stanicich jsou
umistény integracni koncentratory, na které jsou integrovany technologické celky, data jsou dale
pfenasena na integracni servery na CDP Prerov a na ED Ostrava. V uréenych mistech jsou dodany
rozvadéce RDD, pfipadné RDO, pro sbér signal( ze silnoproudé technologie. Tratové useky
koridorového charakteru jsou ovladany dalkoveé dispecerem z CDP Prerov.

Dalkova diagnostika je v této oblasti realizovand v ramci téchto dokonéenych nebo probihajicich

staveb:
° DOZ Ostrava Svinov — Petrovice u Karviné, st. hr. a Détmarovice (mimo) - Mosty u
Jablunkova st. hr. |. Etapa
° Optimalizace trati Cesky Té$in — Détmarovice
° Rekonstrukce zab. zaf. v Zst. Bohumin
° Rekonstrukce a zkapacitnéni trati Studénka — Mosnov
° Optimalizace trati st. hr. SR — Mosty u Jablunkova — Bystfice n. OIsi
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° Optimalizace trati Bystfice nad Ol$i — Cesky Tésin

Popis silnych a slabych stranek infrastruktury

Negativni vlastnosti stejnosmérné trakce je vznik umélych zemnich proudovych poli, tzv. bludnych
proudl. Nachazi-li se kovové zafizeni ulozené v zemi v dosahu neZadoucich proudovych poli a neni
ucinné chranéno, mlze na ném vzniknout elektrochemicka koroze. Zfejmé z téchto pficin dochazi na
mnoha mistech k praskani zakladd trakénich podpér, degradace prarazek a mozZnych dalsich
neptiznivych jevl na kovovych uloznych zafizenich.

Statické ménice, které jsou napajené ze stejnosmérného trakéniho vedeni pro zabezpecovaci zafizeni
a pro EOV jsou velmi poruchové. V 1été se prehfivaji, v zimé zase promrzévaji. Casto se porouchaji
desky s fidici elektronikou.
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A.2.10. NAVRZENE TECHNICKE RESENi

Obecny popis
Navriené technické feSeni se obecné lisi v zavislosti na vychozim stavu a da se rozdélit do tfi kategorii:
Napdjeni DC 3 kV

Jednd se o stdvajici stav, kde se neuvazuje zaddnd vyhledovd stavba nebo opravy. V téchto
mistech je navrZena kompletni Uprava draZnich zafizeni.

DC 3 kV s pfipravou na AC 25 kV 50 Hz
V téchto mistech studie predpoklada, ze jiz probéhla ptiprava na budouci pfechod na stfidavé
napajeni a jsou tak navrZzeny pouze minimalni Upravy.

Stavajici nebo vyhledové napdjeni AC 25 kV 50 Hz
V téchto mistech studie pfedpoklada, Ze jiz doslo ke zméné systému napajeni nebo k elektrizaci
systémem AC 25 kV 50 Hz.

NavrZena opatieni odpovidaji rozdéleni dle mapy na obrazcich v ¢asti A.2.9 Vychozi stav.

Trakcni vedeni

Zakladni upravy trakéniho vedeni 3 kV DC pro prechod na trakéni soustavu 25 kV, 50 Hz

° vyména nevyhovujicich izolatord

° vyména deélica v troleji

° vyména Usekovych odpojovacl a odpinacl

° vyména bleskojistek

° Uprava zpétné cesty

° demontaz zesilovaciho vedeni

° demontaz pripojeni na TV 3 kV netrakénich odbért (Ménice, EPZ apod.)

° Uprava trakéniho vedeni pod umélymi stavbami — zajiSténi izola¢nich vzdalenosti
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V mistech, kde je trakéni vedeni zastaralé nebo ve Spatném technickém stavu se navic uvazuje s
jeho kompletni rekonstrukei. Vytipované Useky vychazi z podkladd OR Ostrava a OR Olomouc. Jedna

se o tyto Useky a stanice:

° Chotébuz — Albrechtice

° Kuncice

° Kuncice — Vitkovice

° Vitkovice

° Vitkovice — Polanka

° Ostrava hl. n. (mimo ¢ésti zahrnuté ve stavbé Upravy uzlu Ostrava)

V ostatnich pfipadech se pocita s Upravou trakéniho vedeni bez stavebnich zasah.

V pfipadé, Ze uz je trakéni vedeni pfipraveno na vys$si napétovou hladinu, tak se ve studii predpokladaji

pouze tyto Upravy:
° vymeéna bleskojistek
° demontd? zesilovaciho vedeni
° demontaz pripojeni na TV 3 kV netrakcnich odbérd (Ménice, EPZ apod.)
° Uprava zpétné cesty

Izolaéni vzdalenosti od umélych staveb

V tabulce niZe je seznam vsech umélych staveb, kde je nyni kvili izola¢ni vzdalenosti snizena vyska
trakéniho vedeni. Dale jsou tam pak také popsany predpoklddané Upravy trakéniho vedeni, aby byla
zajisténa vyssi izolaéni vzddlenost pozadovand pro napdjeni systémem AC 25 kV 50 Hz. Ostatni
vzdalenosti od umélych staveb vyhovi.

Pod vSemi stavbami, kde nebude dodrZena dvojnasobna izola¢ni vzdalenost, budou navrzeny odtla¢né

tyce.
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Umisténi na trati Situovani zkm NavrZené tpravy

Trat €. 270

t.0. Pferov - Prosenice 14,537 Zelezni¢ni most — regulace TV
ZST. Pterov 184,520 Silni¢éni nadjezd — regulace TV
Vyh. Dluhonice 186,692 Silniéni nadjezd — regulace TV
Brodek - Grygov 197,886 Silni¢ni nadjezd — regulace TV
) . ) . Zelezni¢ni most — regulace TV, Uprava nivelety
t.0.Drahotuse - Hranice na Moraveé 1,444 . . .
koleje a rekonstrukce Zel. nadjezdu
Umisténi na trati Situovani zkm Poznamka

Trat ¢. 320

t.0. C. TéSin - Tfinec 317,175 Zel. most — regulace TV *

t.0. Mosty u J. - st.hr Jablunkovsky tunel — regulace TV
Zst. Karvina 334,577 Silniéni nadjezd — regulace TV
Zst. Karvina 333,238 Silni¢ni nadjezd — regulace TV

Trat & 321

t.U. Svinov - Trebovice 74,4 Silni¢ni nadjezd — regulace TV

ZST. Tiebovice 264,207 Lavka pro pési —regulace TV

Trat ¢. 323
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t.0. Ostrava Stred - Ostrava Kuncice 5,366 Zel. most — regulace TV

ZST. Ostrava Stred 3,734 Zel. Most s hornim zav. — regulace TV

Nejproblémové;jsi mista jsou pak v samostatné priloze B.10.

") Vyska trolejového dratu pod Zelezniénim nadjezdem t. G. Cesky Té$in — Tfinec v km 317,175 je
navrZena ve vysce 5 100 mm, coz je dle normy minimalni vyska nad TK. Jedna se o kritické misto
narocné na udrzbu a studie predpoklada, ze pred samotnou konverzi probéhne rekonstrukce tohoto
Zeleznicniho nadjezdu ve sméru na Frydek-Mistek v ramci opravné nebo investicni stavby, kde se
jeho svétla vyska zvedne.

Silnoproud

Ukolem této &asti dokumentace je pFedeviim zajisténi napdjeni trakéniho vedeni 25 kV AC dle
pozadavk( vyplyvajicich z energetickych vypoctlli a dale Gprava napajeni EOV a zab. zaf. ve stanicich,
kde je toto zafizeni v soucasné dobé napdjeno pomoci statickych ménic 3 kV DC. Dale je nutno fesit
prestavbu EPZ 3 kVDC na AC systém.

Pro splnéni podminek CSN EN 50122-1 bude dale provedena pfisluina uprava rozvodd nn a osvétleni
v jednotlivych stanicich a zastavkach. Dale bude provedena uprava ddlkového ovladani usekovych
odpojovacu.

Predmétem této Casti je pfedevsim vystavba novych trakénich napajecich stanic (TNS) a spinacich
stanic (SpS) pro zajisténi napajeni trakéniho vedeni 25 kV AC.

V této studii jsou pro vystavbu novych TNS preferovany stavajici napajeci body a to zejména z dlivodu
zajisténi napajeni z rozvod( distributord elektrické energie. Pfi platnosti stavajici legislativy je
v soucasné dobé velice obtiZzné zajisténi nového privodu elektrické energie situovaného na
mimodraznich pozemcich.

Pro napdjeni stfidavé trakce 25 kV se po pfechodu z napéti 3 kV jevi jako dostatecna stdvajici odbérna
mista, ve kterych jsou dnes instalovany napajeci stanice. Rekonstruované napajeci stanice ve
stavajicich lokalitach zajisti napajeni stfidavé trakce v souvislosti s poZzadovanym nardstem dopravy.

UvaZuje se s kompletni rekonstrukci TNS v¢. veskeré stavajici technologie, kterd musi zlstat i v novém
stavu ( nap¥. NS22 kV LDSZ 22 kV ).

Dimenzovani novych TNS a pouZiti technologie se lisi dle jednotlivych variant.

Napajeni trakéniho vedeni - VARIANTA 1

V této varianté je uvazovano s vystavbou téchto TNS :

Tabulka 7
‘ p.C. ‘ Lokalita Pfipojeni Pouzita technologie Vykon Poznamka

A.2 NAVRHOVA CAST 54



Studi ditel i zmé kce zDC3 kV na AC25kV,50H —
tudie proveditelnosti zmény trakce z na z C SUDOP BB”O

v oblasti ,Ostravsko a Pferovsko”

1 TNS Jablunkov R110kV SFC (staticky ménic ) 2x30MVA | NS22 kV LDSZ

2 TNS Détmarovice R110kV TR 110/25 kV 2x16MVA | NS22 kV LDS?
Nutno vybudovat
linku 110kV

3 TNS Svinov R110kV SFC (staticky ménic ) 2x30MVA | NS22 kV LDSZ

4 TNS Suchdol R110kV SFC (staticky ménic ) 2x30MVA | NS22 kV LDSZ

5 TNS Prosenice R110kV TR 110/25 kV 2x16MVA | NS22 kV LDS?

V této varianté je uvazovano s vystavbou SpS Chotébuz, SpS Petrovice u Karviné, SpS Bohumin, SpS
Ostrava hl.n., SpS 0.Kuncice, SpS Studénka, SpS Hranice na Moravé, SpS Prerov.

V prevainé mire jsou nové TNS situovany do mista stavajici TM, proto je nutno uvazovat po dobu jeji
prestavby s instalaci pfevozné TM. Vyjimkou je TM Détmarovice, kde se predpoklada vystavba zcela
nové TNS v jiném misté véetné vystavby R 110 kV a pfivodni linky 110 kV. Ve vSech ostatnich stavajicich
budovach TM bude technologie 3kV DC demontovana, rozvodny R22kV pro napajeni systému LDSZ
22kV budou presunuty do novych objektd a stavajici budovy vzhledem ke svému stafi
budou demontovany.

Napajeni trakéniho vedeni - VARIANTA 2

V této varianté je uvaZovano s vystavbou téchto TNS :

Tabulka 8
p.c. Lokalita P¥ipojeni Pouzita technologie Vykon Poznamka
1 TNS Jablunkov R110kV SFC (staticky ménic ) 2x30MVA | NS22 kV LDSZ

2 TNS Détmarovice R110kV SFC (staticky ménic ) 2x30MVA | NS22 kV LDSz
Nutno vybudovat

linku 110kV
3 TNS Svinov R110kV SFC (staticky ménic ) 2x30MVA | NS22 kV LDS?
4 TNS Suchdol R110kV SFC (staticky ménic ) 2x30MVA | NS22 kV LDS?
5 TNS Prosenice R110kV SFC (staticky ménic ) 2x30MVA | NS22 kV LDSz

V této varianté je uvazovano s vystavbou SpS Chotébuz, SpS Petrovice u Karviné, SpS Bohumin, SpS
Ostrava hl.n., SpS O.Kuncice, SpS Studénka, SpS Hranice na Moravé, SpS Prerov.

V prevainé mire jsou nové TNS situovany do mista stavajici TM, proto je nutno uvaZovat po dobu jeji
prestavby s instalaci prevozné TM. Vyjimkou je TM Détmarovice, kde se predpoklada vystavba zcela
nové TNS v jiném misté véetné vystavby R110kV a pfivodni linky 110kV. Ve vSech ostatnich stdvajicich
budovach TM bude technologie 3kV DC demontovana, rozvodny R22kV pro napajeni systému LDSZ
22kV budou presunuty do novych objektll a stavajici budovy vzhledem ke svému stafi
budou demontovany.

Napajeni trakéniho vedeni - VARIANTA 3
V této varianté je uvaZovano vystavbou systému napdjeni 2x25 kV s autotransformdtory. V této
varianté je uvazovano s vystavbou téchto TNS :
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Tabulka 9
p.C. Lokalita Pfipojeni Pouzita technologie Vykon Poznamka
1 TNS Jablunkov R110kV SFC (staticky ménic ) 2x45MVA | NS22 kV LDSzZ
3 TNS Svinov R110kV SFC (staticky ménic ) 2x45MVA | NS22 kV LDSzZ
5 TNS Prosenice R110kV SFC (staticky ménic ) 2x45MVA | NS22 kV LDSZ

V této varianté je uvaZovano s vystavbou SpS Chotébuz, SpS Détmarovice, SpS Petrovice u Karviné,
SpS Bohumin, SpS Ostrava hl.n., SpS 0.Kuncice, SpS Studénka, SpS Hranice na Moravé, SpS Prerov.
Dale budou v jednotlivych Usecich instalovany autotransformatory.

Nové TNS jsou situovany do mista stdvajicich TM, proto je nutno uvazovat po dobu jeji prestavby s
instalaci prevozné TM. Ve vSech ostatnich stdvajicich budovdach TM bude technologie 3kV DC
demontovana, rozvodny R22kV pro napajeni systému LDSZ 22kV budou presunuty do novych objektd

a stavajici budovy vzhledem ke svému stari budou demontovany.

Napajeni netrakénich odbért
V ramci této ¢asti je nutno Fesit nahradu statickych ménic¢i 3 kV zajistujicich napajeni EOV a ZZ
v Usecich 0.Svinov — Opava vychod a O.Svinov — Pferov — Grygov.

Vzhledem k tomu, Ze budou v uvedenych Usecich provadény vykopové prace spojené s pokladkou
novych kabell SSZT, jevi se jako nejvyhodnéjsi a nejperspektivnéjsi vystavba LDSZ 22 kV, kterad by
zajistila napajeni veskerych odbér( ve stanicich i zastdvkach. Novd LDSZ 22 kV navaZze na jiz

vybudované useky uvedené vyse.

Je uvaZovano s vystavbou nové LDSZ 22 kV v téchto Usecich:

Détmarovice — Bohumin — O.Svinov

° Chotébuz — Albrechtice — O.Kuncice — O.Svinov

° 0.Svinov — Opava vychod

° 0.Svinov — Suchdol nad Odrou — Hranice na Moravé - Pferov — (Rikovice)
° Prerov — Grygov — (Olomouc)

V jednotlivych stanicich a zastavkach budou upraveny, ¢i vybudovany nové, TS 22/0,4kV. Napajeni zab.
zaf. ve stanicich bude zajiSténo z trafostanice 22/0,4kV a jako zélozni zdroj budou pouZity TS 25/0,4kV
napajené z TV 25 kV AC. EQV ve stanicich bude napajeno z TS 22/0,4kV.

NS22 kV pro LDSZ budou zfizeny v novych TNS a dale ve stavajicich TM, které jiz nebudou vyuzivany
jako TNS, ale lze je vzhledem k dostatecné dimenzovanému pripojeni k DS vyuZit jako NS22 kV.
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Déle bude v ramci této ¢asti dokumentace provedena prestavba EPZ 3 kV DC na EPZ 1,5/3 kV AC. Nové
EPZ bude, stejné jako stavajici, napajeno z trakéniho vedeni pomoci TR 25/3/1,5kV. Polet EPZ se

nemeéni.

Silnoproudé rozvody
Pro splnéni podminek CSN EN 50122-1 bude provedena pfislu$nad Uprava rozvodd nn a osvétleni
v jednotlivych stanicich a zastavkach. Déle bude provedena uUprava dalkového ovladani usekovych

odpojovacu.

V Usecich uvedenych vyse bude vybudovan novy kabelovy rozvod 22 kV, ktery bude slouZzit jako LDSZz
22 kV. Novy systém bude zajistovat napajeni veskerych zatizeni v jednotlivych stanicich i zastavkach.

Moznosti pripojeni k distribuci elektrické energie

Zpracovatel provéioval moznosti pfipojeni v jednotlivych mistech se spole¢nosti EGU Brno, a. s., kterd
poskytla pro Ucely studie data zkratovych vykon( v poZzadovanych mistech. Data jsou platna pro rok
2019 a v dalsim stupni projektové dokumentace je potfeba tyto parametry znovu provéfit. Distributor
elektrické energie totiz bez smluvniho zadvazku nemuze rezervovat Zadné navyseni vykonU ani podavat
zavazna vyjadreni.

Tabulka 10 Zkratovy vykon linky 110kV

Ndazev Minimalni Sk (MVA) 0,7% Bézné Sk (MVA) 0,7%
Albrechtice 2421 17 2430 17
Détmarovice 2400 17 2400 17
Grygov 622 4 940 7
Strelna 510 4 510 4
Studénka 1431 10 1679 12
Suchdol 697 5 1697 12
Usti 721 5 721 5
Hranice 1087 8 1469 10
Hranice 1036 7 1444 10
Prosenice 2386 17 2397 17
Cesky Tésin 1705 12 2163 15
Ova Svinov 1485 10 1640 11
Ova Svinov 1290 9 1496 10
Valasské Mezifici 808 6 1042 7
Jablunkov 870 6 1050 7

Zabezpecovaci zarizeni

Pro vlastni technické Fedeni byla zpracovana tabulka s ndzvem Upravy zabezpe&ovacich zatizeni, ktera
se nachazi v ¢asti B.9. V této tabulce je uvedeno, zda SZZ nebo TZZ vyhovuje ¢i ne. Pokud je zafizeni
vyhovujici, uvaZuje se vétsinou pouze vyména jeho kabelizace, v nékterych pripadech dochazi i k
vyméné prostredkll pro kontrolu volnosti Usek(. Investicni naklady na vyménu jsou uvedeny v
prislusnych sloupcich tabulky. Vyjimeéné se v nékterych Usecich nachazeji zafizeni, ktera vyhovuji i
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véetné kabelizace a prostfedkl pro kontrolu volnosti. Pfi provadéni vymeén kabelizace je pocitano i s
pfipadnymi vyvolanymi stavebnimi Upravami v kabelovodech, kabelovych stoupackach, prostupech a
na kabelovych stojanech.

Pokud je zafizeni nevyhovujici, je navrzeno jeho nahrazeni zafizenim novym, investi¢ni naklady jsou
komplexni a jsou uvedeny opét v prislusném sloupci tabulky. Nové zfizovana zabezpecovaci zafizeni
budou elektronicka, budou 3. kategorie, musi umoznovat zapojeni do DOZ a musi byt schopna
soucinnosti s ETCS. U SZZ jsou v samostatném sloupci tabulky uvedeny navic investi¢ni naklady na
ztizeni technologického objektu pro umisténi zafizeni, zfizeni téchto technologickych objektll bude v
dalSich projektovych stupnich predmétem samostatnych SO a bude feseno ve stavebnich ¢astech
staveb.

Pfedmétna studie se nezabyva budovanim samotného systému ERTMS/ETCS. Pokud stavba si vynuti,
prestavbu celého zabezpefovaciho zafizeni, bude navrh proveden v dalSich stupnich projektovych
dokumentacich tak, aby respektoval Narodnim implementacnim pldnem a s dokumenty souvisejicimi
s touto zalezitosti. V takovém pripadé budou investi¢ni naklady navyseny.

Pti pfechodu na trakéni soustavu 25 kV / 50 Hz bude nutné provést Upravy napajeni pro néktera SZZ
véetné vstupnich ¢asti napajecich obvodu. V pfipadé, Ze SZZ je napdjeno ze zafizeni DAK, je uvazovano
s demontazi DAK a navrhuje se zfizeni transformatoru pro napéjeni SZZ z trakéniho vedeni 25 kV / 50
Hz véetné zfizeni nové elektrické pripojky. V souvislosti s tim bude nutné upravit, respektive vyménit
vstupni napdjeci rozvadéc SZZ. Pokud je SZZ ve stavajicim stavu napdjeno pouze z mistni sité a nebo je
navrzeno zfizeni Uplné nového SZZ, navrhuje se téZz zfizeni transformatoru pro napajeni SZZ :z
trakéniho vedeni 25 kV / 50 Hz véetné zfizeni nové elektrické pripojky. Investi¢ni naklady na Upravy
napajeni jsou komplexné uvedeny v prislusném sloupci tabulky a cena je uréena dle rozsahu Uprav.
Upravy napajeni nejsou navrhovany v Usecich, kde je dnes zaji$téno napajeni SZZ z magistralniho
drazniho rozvodu 6 kV / 50 Hz. Déle nejsou Upravy napajeni navrhovany na neelektrizovanych tratich.

V samostatném sloupci jsou uvedeny ndklady na vyménu nevyhovujicich PZS. Vyména PZS je
uvazovana jak u PZS které nevyhovuji svym typem, tak i v obvodech vSech SZZ, kde se navrhuje ztidit
nové zafizeni.

Investicni naklady

Pro stanoveni investi¢nich naklad( byla pouZita cenova rozvaha zabezpecdovacich zafizeni, zpracovana
v minulych letech pro Spravu Zeleznic s.o. Dalsi potfebné cenové ukazatele byly navrZeny podle jiz
realizovanych projektll. Jednotkové ceny, vztahujici se k vyhybkovym jednotkdm a k délkam Usekd
v km jsou v tabulce korigovany a lisi se v zavislosti na velikosti ZST, délce Useku, poctu tratovych koleji
a charakteru trati.

Vazba na jiné stavby

U nékterych trati se predpokladd modernizace ¢i optimalizace v ramci samostatnych staveb a je zde
planovano zfizeni novych zabezpecovacich zafizeni zjinych investi¢nich prostfedkld. Tato nova
zabezpecovaci zafizeni budou jiz navrzena tak, aby trakéni proudové soustavé 25 kV / 50 Hz vyhovéla.
Naklady na zfizeni téchto novych zabezpecovacich zafizeni jsou v tabulce uvedeny, nejsou vsak
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zapocitavany v plné mire. Do investi¢nich ndkladd se zapocitava pouze navyseni ceny zafizeni, které
plyne z Gprav pro trakéni soustavu 25 kV / 50 Hz. NavySenim se mysli rozdil v cené zabezpecovaci
kabelizace a v napajeci ¢asti SZZ. Na takto resené Useky je upozornéno poznamkou.

Provizorni stykova mista

V pribéhu pfepinani systémua trakéniho napdjeni budou vznikat provizorni stykova mista mezi systémy
3 kV a 25 kV s neutrdlnimi poli a s nutnosti rozdéleni kolejovych obvodU. Tato provizorni stykova mista
budou vétsinou situovana do tratovych Usekl. Proto je nutné podcitat s doCasnymi provizornimi
Upravami TZZ.

Predpokladana stykova mista jsou v rozdilném poradi podle zvolené varianty.

° Pferov — Dluhonice

° Grygov — Brodek u Pferov

° Prosenice — Pferov

° Hranice na Moravé — Drahotuse

° Suchdol nad Odrou — Polom

° Studénka — Suchdol nad Odrou

° Polanka nad Odrou — Jistebnik

° Polanka nad Odrou — Ostrava Vitkovice
° Mosty u Jablunkova — Navsi

o Cesky T&Sin — Tfinec

. Chotébuz — Albrechtice u Ceského Té$ina
° Détmarovice — Koukolna

° Ostrava Kuncice — Vratimov

° Ostrava Kuncice — Ostrava Bartovice

° Ostrava hl. nadrazi — Ostrava stred

° Ostrava Svinov — Ostrava- Trebovice

Dle zvolené varianty prepinani bude v dalSich stupnich rozpracovano provizorni zabezpecovaci zafizeni
kde budou dle stavebnich postupl rozpracovany provizorni stavy a jejich délky.

UvaZovany jsou dvé varianty Uprav, které se lisi nasledovné.
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Varianta ¢. 1 — pro dvoukolejné traté s automatickym blokem a s tratovou rychlosti 130 az 160 km/h.
Tato varianta predpoklada uplné doplnéni potfebnych kolejovych obvod( do automatického bloku a
neomezuje dopravu. Je zachovan prenos kédu VZ, provadi se Upravy ETCS a DOZ, feSeni uvaZzuje s
investi¢nimi naklady cca 28.000.000,- K¢. Konkrétné se ve varianté ¢. 1 uvazuje v misté stykud trakci s
rozdélenim dotéeného tratového kolejového obvodu na tfi s pfislusnym doplnénim kabelizace do
prilehlé ZST véetné zfizeni vnitini vystroje a Upravy viech software (AB, DOZ, ETCS). Jak jiz bylo
uvedeno, bude tato varianta vhodna k pouZiti zejména na tratich s rychlosti 130 — 160 km/h s tim, ze
zde bude prevazovat vozba s lokomotivami s VZ a ETCS nebude jesté tolik rozsifeno. S postupnym
rozsifovanim nasazeni ETCS bude pocet provizornich stykovych mist zabezpecenych dle varianty ¢.1
klesat.

Varianta ¢. 2 — pro dvoukolejné i jednokolejné traté s automatickym blokem nebo s automatickym
hradlem s kolejovymi obvody a s tratovou rychlosti do 120 km/h. Tato varianta predpoklada zfizeni
provizorniho reléového domku na trati s vystroji pocitacl naprav. Misto styku bude prekryto pocitaci
naprav, které v daném prostoru nahradi kolejové obvody. Udaje o volnosti Usekl poéitacd naprav
budou do prilehlych ZST preneseny po stavajici kabelizaci. V této varianté nebude v oblasti
provizorniho stykového mista prenasen kod VZ, proto zde bude rychlost viakii omezena na 100 km/h.
Pouze vlaky jedouci pod dohledem ETCS nebudou rychlostné omezeny. Proto bude tato varianta
vhodnd i pro traté s tratovou rychlosti vy$si nez 120, pokud na takové trati bude jiz prevazovat vozba
pod dohledem ETCS. U varianty ¢.2 neni nutné provadét upravy ETCS a DOZ.

Sdélovaci zafizeni

Tato ¢ast studie se zabyva rozborem sdélovaci technologie na Zelezni¢nich tratich v Usecich:

° Pferov — Hranice na Moravé — Ostrava Svinov — Ostrava hlavni n. — Détmarovice
° Ostrava Svinov — Opava

° Ostrava Svinov — Ostrava Vitkovice — Ostrava Kuncice — Havifov — Cesky Tésin

° Ostrava hlavni n. — Ostrava Stfed — Ostrava Kuncice

° Ostrava Kuncice — Frydek Mistek

. Détmarovice — Karvina — Cesky Té3in

° Cesky T&$in — Mosty u Jablunkova — st. hranice SR

véetné navazujicich usekl nebo jejich ¢asti:

° Pferov — Grygov
. Prerov — Rikovice
° Pferov - Kojetin
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kterych se tyka prechod ze stejnosmérné trakce 3 kV na stfidavou trakci 25 kV. Tyto traté spadaji pod
spravu oblastnich feditelstvi Ostrava a Olomouc.

Celkové fesSeni navazuje na predchozi studii ,,Koncepce prechodu na jednotnou napdjeci soustavu ve
vazbé na priority programového obdobi 2014-2020 a naplnéni poZadavkt TSI ENE”.

Pfechodem ze stejnosmérné na stfidavou trakéni napajeci soustavu dojde k vyznamnému ovlivnéni
stavajiciho sdélovaciho zafizeni a to z hlediska rusivych a nebezpecnych indukénich vlivll od stfidavé
trakcni soustavy. Toto ovlivnéni Ize rozdélit na pfimé a nepfimé (pfenesené).

Pfimé ovlivnéni se projevi na metalickych kabelovych sitich, které jsou polozené podél
elektrifikovanych Zelezni¢nich trati nebo v jejich blizkosti. Na téchto kabelech se pfimo projevi
elektromagneticka indukce, ktera za normalniho provozu trakéni soustavy pusobi rusivymi vlivy a pfi

sve

zkratovém stavu trakéni soustavy vlivy nebezpeénymi, které mohou zapficinit poSkozeni pfipojeného
zafizeni nebo Uraz obsluhy nebo uZivatele kabelové sité nebo na ném pripojeného zafizeni.

Mezi tyto pfimo ovlivnéné kabelové sité patii:

— jednd se o stary, poslednich 20 let jiz nerozsifovany kabelovy systém, konstruovany pro
prenos dalkovych analogovych nf a vf okruh, ktery je vyuzivany pro soucasné dalkové prenosy
jen okrajové, ¢dstecné se vyuziva i pro mezistanicni prenosy a spojeni. Vyznam této sité je
v soucasné dobé okrajovy, zvlasté na hlavnich tratich a vyuzivani této kabelové sité ma
sestupnou tendenci.

— jedna se o kabelovy systém, ktery se skldda z kabell jak starSich, tak i novéjsich a je urceny
prioritné pro mezistani¢ni komunikaci. V soucasné dobé je to na predmétnych tratich hlavni
mezistani¢ni fyzické komunikaéni médium (kromé radiovych systému), v posledni dobé sice
nastava postupny prechod smérem k optickym systém(im, ale za soucasného stavu platnych
smérnice a predpisu je tratova metalicka kabelova sit nenahraditelna.

- jedna se o kabelovou sit v Zelezniénich stanicich, ktera je tvofena kombinaci jak starsich, tak
i novéjSich metalickych kabeld. Tato sit slouZi pro lokalni propojeni objektl a technologickych
zafizeni v Zeleznic¢nich stanicich, pripadné objektll v Zelezni¢nich technologickych aredlech.
Pro spojovani vétsich objektl v Zst. se v soucasné dobé vyuZivaji mistni optické kabely, ale
metalicka ¢ast mistni kabelizace hraje stale dlleZitou roli a zcela nahradit ji zatim nepujde.

Mezi kabelové sité, které nejsou ovlivnéné elektrickou trakci, patfi optické kabelové sité jak dalkové
(DOK), tak i tratové (TOK) a mistni (MOK). Pro Uplnost mezi tyto kabelové sité, které nejsou ovlivhéné
elektromagnetickymi indukénimi vlivy, patfi i zavésné optické kabely (ZOK) na trakénim vedeni, které
provozuje téméf vyhradné CD-Telematika, ale Sprava zeleznic ma v téchto ZOK vyhrazena vldkna pro
vlastni potfebu. V kabelové siti Spravy Zeleznic se ZOK objevuji vyjimecné.
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Nepfimé (prfenesené) ovlivnéni se projevi na zafizeni pfipojeném k metalickym kabelovym sitim, které
v pfipadé jejich ndhrady optickymi kabely nebude kompatibilni s novym stavem a bude nutné jej
upravit nebo nahradit. Toto nepfimé ovlivnéni se dotkne pfedevsim stavajicich pfenosovych systémd,
zapojovacu, tratového radiového systému TRS a ostatnich technologii, které vyuZivaji metalickych
okruh (ATU, VTO, atd.)

Kromé technologii Spravy Zeleznic se prechod na stfidavou trakci mlZe negativné projevit na
sdélovacich metalickych sitich cizich operator(l. Jedna se hlavné o blizké a delsi soubéhy kabelovych
tras s elektrifikovanou trati, ohroZené jsou hlavné nadzemni kabelové (zavésné) trasy, kabely bez
redukéniho Cinitele a kabelové okruhy bez koncovych ochran. V ramci predchozi studie ,Koncepce
pfechodu na jednotnou napdjeci soustavu ve vazbé na priority programového obdobi 2014-2020 a
naplnéni poZadavki TSI ENE” byl zpracovany kontrolni vypocet nebezpecnych vlivd stfidavé trakce 25
kV 50 Hz dle normy CSN 342040, dle jeho? vysledku bylo stanoveno, e meze nebezpeénych
elektromagnetickych vliv mohou byt prekroceny uz pfi soubéhu sdélovaciho vedeni s trakci delSim
nez 0,5 km.

Posouzeni stavajiciho stavu sdélovaciho zarizeni

Predmétem této kapitoly je zhodnoceni stavu a vyznamu ohrozeného stdvajiciho sdélovaciho zatizeni,
zejména kabelové sité na predmétnych tratich, ur¢enych na prechod trakce.

Posouzeni stavajiciho stavu kabelizace na tratich, u kterych dochazi k prechodu na trakci 25
kv AC

Jednd se o kabelové trasy, které jsou vedeny ve vétsi vzdalenosti od Zeleznicni trati, vétSinou po
cizich pozemcich. Vyznam této dalkové metalické kabelizace je v sou¢asné dobé pouze okrajovy.
Tato kabelizace na hlavnich tratich zajistuje spojeni a pfenosy pouze pro starsi provozované
technologie, které neumi spolupracovat s novéjsimi optickymi a digitdlnimi systémy nebo v rdmci
realizovanych staveb nebyly z rdznych dlvod( nahrazeny. V mnoha pfipadech prebral dalkovy
kabel ¢ast funkci tratového kabelu v mezistaniénim styku. Pfenosové parametry téchto dalkovych
kabell jsou v pripadé dobrého technického stavu (stav plasté, spojek a ostatnich kabelovych
soubor() v podstaté na dobré Urovni a v nékterych pfipadech jsou lepsi nez novéjsi tratové
kabely. Vzhledem k tomu, Ze se ale jiz tyto kabely ani kabelové soubory jiz nevyrdbi, a je obtizné
je nahrazovat pfi rliznych prelozkach a Upravach, jejich servis a udrzba je ¢im dal sloZitéjsi a dale
z divodu jejich problematické pouZitelnosti pro nové technologie jsou tyto kabely neperspektivni
a pro dalsi rozvoj zelezni¢ni kabelové sité nepouzitelné. V rdmci pfechodu na sttidavou trakci se
doporucuje tyto kabely na hlavnich (elektrifikovanych) tratich zrusit a provoz, ktery na nich
probiha fesit jinym zplsobem. Jejich dalsi provoz je zdlvodnitelny pouze na odbocnych tratich
nebo navazujicich tratovych Usecich, kde neni opticka kabelizace a kde tento kabel plni souc¢asné
funkci tratového kabelu a je jedinym fyzickym spojovacim médiem. | v téchto pfipadech by se
mélo jednat o docasny stav.
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U tohoto typu kabelizace se ohrozeni indukénimu vlivy projevi nejvice. Trasy téchto kabell jsou
vedeny v blizkosti Zelezni¢ni trati na Zelezniénich pozemcich. Jednd se vétsSinou o celoplastové
kabely TCE..E, TCE..Y apod. bez vétsich redukcnich Cinitel(. Vyjimecné jsou pozité kabely s vétsim
redukénim cCinitelem TCE..ZE, ale technologie jejich montdZe odpovida soucasné stejnosmérné
trakci a kabely nejsou zemnény. V ptipadé pfechodu na trakci stfidavou postaci u kabell TCE..ZE
provést ptrizemnéni, u celoplastovych kabell bude nutnd jejich vyména.

Ucelem tratové kabelizace je zajisténé fyzického prostiedi pro zajisténi provozu okruh(
v mezistaniénim styku. TK je vyZivana pro pfipojeni reléovych domkl na prejezdech mimo Zst.,
k pfipojeni venkovnich telefonnich objektli a provozovani tratovych okruhl mezi stanicemi.
S rozvojem technologie optickych kabel(, optickych kabelovych soubord, pfipojeného zafizeni a
dale s rozvojem tratového radiového systému GSM-R se vyznam metalickych kabelll TK snizuje.
V tratovych Usecich bez mezistani¢nich prejezdd a reléovych domk( ma tratovd metalicka
kabelizace vyznam pouze z hlediska navazujicich tratovych Gsekd.

Stav optické kabelizace na elektrifikovanych tratich je pomérné v dobrém stavu. Opticka sit tvori
hlavni fyzickou zakladnu pro dalkovou komunikaci a ¢aste¢né i pro mezistani¢ni spojeni
(zdkladnové stanice GSM-R). Vzhledem k tomu, Ze realizace dalkovych optickych tras probihala
v raznych dobdach, pfi platnosti rliznych smérnic, je mezi vybavenim jednotlivych trati jistd mira
nejednotnosti v koncepci optické sité. BEhem postupného vybavovani optickymi kabely se ménily
postupné smérnice a v dlsledku toho jsou traté vybaveny kabely s rlznou kapacitou (12, 24,
36 ,48, 72 vlaken). Jistd jednotnost se ustdlila ve zplsobu ukoncovani vlaken (modularni ODF,
konektory E2000/APC, koncové kabelové rezervy) a zplsob vyvadéni vldken (sdélovaci,
zabezpecovaci, vldkna pro dalkové aplikace, vldakna pro mezistani¢ni aplikace, apod.). Kritickym
mistem je napojeni uzlu Ostrava na zbytek kabelové sité Spravy Zeleznic. Neni zajisténi kapacitni
georedundantni napojeni uzlu Ostrava a kapacita stavajicich optickych kabeld na Il. NZK je
nedostatecna.

Pro zajisténi zdlohovani je nutné v ramci probihajicich staveb na trati Ostrava — Frydek Mistek —
vldken a to bud' pfifouknutim nového optického kabelu do stdvajici trubky HDPE nebo vyménou
stdvajiciho DOK 12 vlaken za novy DOK 72 vldken. V nékterych Usecich traté mezi Ostravou a Val.
s trubkami HDPE. V soucasné dobé probiha priprava nékolika staveb vtomto Useku a z vyse
uvedenych dlivodl je nutné zahrnout do téchto staveb zkapacitnéni optickych kabelovych tras.

V soucasné dobé je platnd smérnice ¢&.j. 27150/2017-SZDC-014 Zakladni technické specifikace
optickych kabell a jejich prislusenstvi v telekomunikaéni siti Spravy Zeleznic z 06/2017, podle
které je stanovend kapacita vldken na predmétnych trati na 72 vlaken a je stanoveny zpUsob
ukoncovani vlaken na optickych rozvadécich.
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Ve viech stavajicich optickych kabelovych trasach jsou vedeny rezervni trubky HDPE, nékteré tyto
rezervni trubky jsou jiZz obsazeny druhym optickym kabelem. Vétsina trubek HDPE je stara 10-17
let. Cast jich je za dobu existence ji? poskozena nebo maji $patnou prichodnost.

Stdvajici stav umoziuje prifouknuti dalSiho optického kabelu bud' do rezervni trubky HDPE, nebo
do jiz obsazené trubky, je moznd vyména malokapacitniho kabelu (12, 24, 36 vlaken) za kabel
s vétsi kapacitou bez nutnosti rozsahlych zemnich praci. Dale je mozné do budoucna rozsifovat
kabelovou sit systémem mikrotrubi¢ek a mikrokabeld.

Pfechod na stfidavou trakci nema na optickou kabelovou sit Zadny pfimy vliv. Ale vzhledem k
tomu, zZe vybudovanim novych objektl dojde k jejich vybaveni novymi technologiemi, které zvysi
pozadavky na datové prenosy a poZadavky na jejich bezpecnost a bezvypadkovost, je nutné resit
kapacitu kabell v koordinaci s pfenosovymi systémy a zaroven je nutné fesit obchozi nebo zalozni
trasy. Dale vzhledem k tomu, Ze se budou pokladat nové tratové kabely, je zddouci do téchto tras
pokladat vzdy dalsi dvé trubky HDPE. Tim se vytvofi zaloZni trasy, v podstaté nezavislé na
stdvajicich trasach.

Ovlivnéna bude kazda Zst. na elektrifikované trati. Stdvajici metalickd MK je tvofena vyhradné
celoplastovymi kabely bez redukcnich Cinitel a nebezpecné vlivy se mohou projevit na mistnich
kabelech od délky soubéhu s trakci nad 200m. Predpoklada se kompletni vymeéna mistnich kabell
o vétsich délkach. Na stdvajici mistni optickou kabelizaci nebude mit prechod na sttfidavou trakci
vliv. V Zst. a lokalitach, kde bude dochazet k vystavbé novych energetickych objektd, bude nutné
doplnéni novych mistnich optickych kabel(l pro napojeni téchto objekt(.

Posouzeni stavajiciho stavu kabelizace na pripojnych neelektrizovanych tratich

Ovlivnéni kabelizaci na pfipojnych neelektrizovanych tratich bylo posuzovano jen v rozsahu mozného
dosahu nebezpecnych indukénich vliva, tj. do prvni nebo maximalné druhé Zeleznicni stanice, tj. do
hloubky cca 5 km. Posouzeni jednotlivych sdélovacich technologii bylo provedeno podle typu
kabelizace, rozdélené dle ucelu na déalkovou, tratovou, mistni a dle technologie na metalickou a
optickou ndsledovné:

Vyskyt dalkovych metalickych kabelll je na téchto tratich nizsi, vétsinou plni zaroven i funkci
tratovych kabell, pokud neni v soubéhu poloZeny jesté samostatny tratovy kabel. Nahrada
téchto dédlkovych kabell mezi elektrifikovanou trati a Zelezni¢ni stanici (stanicemi) na pfipojné
trati by se neprovadéla a technické reseni by se zaméfilo pouze na tratové kabely a na pfipojeni
téchto Zst. k elektrifikované trati optickymi kabely s doprovazejici zménou sdélovaci technologie
v téchto Zst.

Stavajici pfipojné tratové kabely dle provedenych vypoc¢td nevyhovuji stavu pro zménu elektrické
trakce. Mezi elektrifikovanou trati a prvni zst. na pfipojné trati je nutné polozit novy tratovy kabel
se zvySenym redukénim Cinitelem. Soucasné s novym TK by se v téchto Usecich polozily dvé trubky

A.2 NAVRHOVA CAST 64



Studi ditel i zmé kce zDC3 kV na AC25kV,50H —
tudie proveditelnosti zmény trakce z na z C SUDOP BB”O

v oblasti ,Ostravsko a Pferovsko”

HDPE a pripadné pripojny opticky kabel o dimenzi 48 nebo 72 vldken. V navazujici Zst. by se dle
aktudlni situace prebudovala stavajici sdélovaci technologie nebo jeji ¢ast na optickou bazi.

Tyto traté jsou v prevdiné vétSiné bez optickych kabell. V pfipadé, Ze se na pripojné trati

evyvs

Predpoklada se, Ze mistni kabelizace by se na pfipojnych tratich neménila, Zeleznicni stanice na
téchto tratich jsou jiz mimo oblast ovlivnéni stfidavou trakci.

Posouzeni stavajiciho stavu pfenosovych systému

Hlavnim pfenosovym systémem na predmétnych tratich je v soucasné dobé systém SDH,
zaloZeny na technologii casové délenych kanalt — TDM. Tento systém se ve stdvajicim provedeni
jiz nevyrabi a sit SDH se u Spravy Zeleznic, s. o. jiZ nerozviji. Tento prenosovy systém také zcela
nevyhovuje novym technologickym zafizenim, pracujicim v siti ethernet sIP protokolem.
Umoznuje sice pfipojeni téchto zafizeni do sité Techlan, ale s kapacitnim omezenim. V ramci
pfechodu na stfidavou trakci by se stdvajici systém SDH ponechal v podstaté beze zmény,
¢astecna uprava by spocivala pouze v prepojeni nékterych technologii do nové IP sité.

V rdmci prechodu na stfidavou trakci by se nové Zeleznic¢ni uzly vybavovaly pfenosovym zatizenim
s technologii MPLS, ktera je zaloZena na paketovém prenosu s IP protokolem. V sou¢asné dobé
jsou na predmétnych tratich vybudované uzly na CDP Prerov a v Zst. Ostrava Svinov.

Malé a stfedni Zst. by se vybavily pfenosovym uzlem MPLS s rychlosti 1Gb/s. Velké Zeleznicni
stanice a Zelezni¢ni uzly s navazujicimi tratémi by se vybavily velkym pfenosovym uzlem MPLS
s pfenosovou rychlosti 10Gb/s. Vsechny Zst. by se vybavily datovym routerem v Grovni L3 a
distribu¢nim uzlem L2. Zelezni¢ni zastavky a viechny ostatni pfipojované objekty v 7st. véetné
novych energetickych objekt( by se vybavily datovym prepinaéem (switchem) v trovni L2.

Pracovisté elektrodispecer(l by se doplnily CE routery L3 s pfipojenim na nejblizsi PE routery MPLS
pro zajisténi komunikace, dohledu a prenosu dat z kamerovych systémd.

Pfenosové zafizeni resp. jeho pfipadna Uprava na pfipojnych tratich se dotkne zafizeni v prvni Zst.
V pfipadé, Zze provoz bude i nadéle feSeny po upraveném metalickém tratovém kabelu neni nutné
délat zadnd specidlni opatfeni. V pripadé, ze se prejde na opticky kabel v plném rozsahu je nutna
vymeéna stavajicich pfenosovych zafizeni. V tomto pripadé se predpokladd vybaveni této Zst.
datovym prepinacem (switchem) v Urovni L2. V pfipadé poZzadavku na okruhy E1 je moZné pouzit
pfislusSné modemy.
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Posouzeni stavajiciho stavu telefonnich zapojovacu a tratovych okruhi

Novéjsi pouzivané zapojovace s dotykovou obrazovkou pracuji na bazi IP protokolu IP Touchcall),
starS$i pouZzivaji systémové vybaveni (HICOM TRADEBOARD). V souvislosti s pfechodem na
stfidavou trakci je nutné délat Upravy na stavajicich zapojovacich v souvislosti s Upravami mistni
kabelové sité a s pfechodem na optickou bazi spojenou s Upravami prenosového zatizeni.
V tomto pripadé se stavajici starsi zapojovace vyméni za typ v provedeni IP, véetné doprovodnych
zmén u pripojovaného zafizeni.

Pfipadna vyména nebo doplnéni zapojovacl v navaznych Zelezni¢nich stanicich souvisi
s technologii pfipojnych tratovych kabeld. V pfipadé vymény stavajiciho metalického tratového
kabelu za jiny metalicky kabel neni nutné délat zadna zvlastni opatfeni. V pfipadé pfechodu na
optickou bazi a zmény prenosového zafizeni je nutna vyména zapojovace a souvisejiciho zafizeni.

Posouzeni stavajiciho stavu radiového tratového analogového systému TRS

Na dotéenych elektrifikovanych tratich, které jsou vybaveny radiovym systémem GSM-R je systém TRS
jiz zruSeny nebo se predpoklada jeho zruseni jesté pred zahdjenim pfechodu trakce na stfidavou. Neni
nutné délat zadna opatreni. Na tratich, kde je systém TRS provozovany jako jediny tratovy radiovy
systém je nutné TRS zachovat a zabezpecit stavajici propojeni zakladnovych stanic, které je v soucasné
dobé provozované po tratovych resp. dalkovych metalickych kabelech, kterych se dotkne jejich
vyména. Alternativnim feSenim by mohla byt dprava nebo vyména nékterych zakladnovych
radiostanic tak, aby mohly byt pfipojené do sité ethernet s IP protokolem. Ale vzhledem k tomu, zZe
jakdkoliv uprava systému TRS je nevhodnd s ohledem na stdfi a zastaralost systému a vzhledem
ktomu, Ze se jakékoliv prvky pro doplfiovani systému se musi zajistovat individualné, je jako
alternativa k Upravam systému TRS nejvhodné;jsi prechod na radiovy systém GSM-R.

Posouzeni stavajiciho stavu radiové digitalni sité GSM-R

Jedna se o radiotelefonni systém, ktery byl vybudovany v poslednich 10-15 letech a je dale
rozsifovany. Tento systém je perspektivni pro dalSich 20 - 25 let. V soucasné dobé jsou predmétné
traté plné pokryté signalem této sité, pokryti chybi pouze na nékterych odbocnych neelektrizovanych
tratich. V souvislosti s pfechodem na stfidavou trakci neni nutné provadét zadna opatreni v siti GSM-
R.

Posouzeni stavajiciho stavu siti cizich operatora

Predpoklada se, Ze vétSina cizich kabelovych distribu¢nich siti podél predmétnych trati je
v celoplastovém provedeni bez redukcnich Ciniteld omezujicich plsobeni nebezpecnych indukénich
vlivll. V ramci konkrétnich staveb je nutné zjistit aktualni stav, provést podrobnéjsi vypocty ovlivnéni
a navrhnout opatieni. Mezi opatfeni, snizujici vlivy trakce patfi vymény kabelovych délek, doplnéni
nadloZznych lan a vodicli, doplnéni ochrannych transformatori a bleskojistek, pfipadné vymény
technologickych zatizeni. VSechna takova opatieni je nutné provadét pouze se souhlasem spravce
daného zafizeni.
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Technické reseni

Indukéni vlivy trakce 25 kV/50 Hz na sdélovaci kabely

V ramci predchozi studie ,,Koncepce prechodu na jednotnou napdjeci soustavu ve vazbé na priority
programového obdobi 2014-2020 a naplnéni pozadavkd TSI ENE“ byl zpracovany kontrolni vypocet
nebezpeénych vlivi stiidavé trakce 25 kV 50 Hz dle normy CSN 342040. Pro potieby studie bylo pfi
vypoctu uvazovdno s redukénim Cinitelem koleji (rk=0,5), s délkou soubéhu 1km, 500m, 200m a 100m
a mimoradnym proudem v trakénim vedeni 1kA, cozZ je hodnota, se kterou se obvykle pocita v rdmci
staveb modernizaci. DalSim parametrem, pouZitym ve vypoctech byla vzdalenost kabelového vedeni
od krajni koleje v mezich 1 - 20m a ddle od 100m s pfirGstkem 100m az do 5000m.

Na zakladé provedenych vypoctl bylo konstatovano, Ze u Zelezni¢nich metalickych sdélovacich kabell
mUzou byt mezni hodnoty nebezpecénych elektromagnetickych vlivli prekroceny uz pfi soubéhu delsim
nez 0,5 km, pti tésnéjsim soubéhu (napf. u mistnich kabelizaci) i pti soubézich nad 100m.

Na zakladé dfive provedenych vypoctl a na zakladé vlastnosti a parametr( stavajicich kabel(, které
respektovaly pouze ochranu proti bludnym prouddm u stejnosmérné trakce Ize konstatovat, Ze témér
vSechna stavajici metalicka kabelova vedeni budou ovlivnéna nebezpeénymi indukénimi vlivy stfidavé
trakce tak, Ze nevyhovi hodnotam uvedenym v CSN 342040.

Navrh opatieni
Na zakladé predchozich rozbor(i jsou v souvislosti s pfechodem ze stejnosmérné trakce na stfidavou
trakci nutné zasadni Upravy stavajicich kabelovych siti a souvisejiciho sdélovaciho zatizeni.

Stavajici kabelové sité respektuji poZzadavky na zamezeni ovlivnéni bludnymi proudy, které spocivaji
v eliminaci moznych vodivych spojeni mezi zemi a plastém kabelu. Z tohoto divodu jsou pouzivané
predevsim celoplastové kabely, které ale na druhé strané nemaji Zadny redukéni Cinitel. Vyjimkou jsou
nékteré traté, kde pokladka tratovych kabell probéhla v nedavné dobé svédomim budouciho
prechodu na stfidavou trakci. U téchto trati byly pouzité tratové kabely s kovovym pancitem TCE...ZE,
a aby se soucasné vyhovélo poZadavkim stavajici stejnosmérné trakce, nebyly tyto kabely
prizemriované. Uprava téchto stavajicich kabeld pro st¥idavou trakci je jednoduchd, provede se jejich
pribézné a koncové pfizemnéni a osazeni provozovanych Ctyrek translatory.

PoZadavky na kabelové sité u stfidavé trakce jsou odlisSné neZz u trakce stejnosmérné. Zakladnim
pozadavkem je, aby pouzity kabel mél vysoky redukéni Cinitel, tj. aby kabel mél takové opatreni, které
odvede naindukované napéti mimo metalické zily kabelu. Mezi takova opatreni patfi kovovy plast,
ktery se po urcitych vzdalenostech uzemni. Vzdalenost uzemnéni se voli podle predpokladané velikosti
naindukovaného napéti, pti vysokém vlivu je uzemnovaci krok cca 2km. Dalsim faktorem, ktery sniZuje
ovlivnéni a zvysuje redukéni Cinitel je mnoZstvi metalickych kabeld a jinych kovovych prvki( v kabelové
trase, pfi vy$Sim poctu soubéznych kabell se vlivindukce rovnomérné rozlozi.

Stavajici kabelové sité ve vétsiné pripadli neumozniuji provedeni jednoduchych Uprav a je nutna jejich
komplexni vyména. Jednd se hlavné o tratové mezistanicni kabely. Stavajici metalickd dalkova

A.2 NAVRHOVA CAST 67



Studi ditel i zmé kce zDC3 kV na AC25kV,50H —
tudie proveditelnosti zmény trakce z na z C SUDOP BR”O

v oblasti ,Ostravsko a Pferovsko”

kabelizace je vsoucasné dobé v dalkovém styku v podstaté nevyuzivana, dalkovy provoz je jiz
realizovany vesmés po optickych kabelech.

V soucasné dobé se vyuzivaji metalické tratové kabely vyhradné pro okruhy tratové (VT), pro pFipojeni
mezistani¢nich venkovnich telefonnich objekt(i VTO, pfipadné pro propojeni analogovych radiostanic
TRS a jejich nahravani na zaznamova zafizeni. Tyto kabely se vyuzivaji dale pro prenosy Fidici
dispecerské techniky (DRT), ktera je v soucasné dobé prendsena pomoci modem@ na metalickych
okruzich. Metalické TK a v nékterych pfipadech i DK se vyuZivaji pro prenos nékterych zabezpecovacich
okruh(.

V soucasné dobé jsou vSechny dotcené elektrizované trati pokryté signdlem GSM-R. Pokud se na
téchto tratich jesté vyskytuje soucasné pokryti i signdlem TRS, jedna se o docasny stav, ktery v dobé
pfechodu trakce neni potfebné uvaZovat. Systém TRS bude nadale provozovany pouze na
neelektrizovanych odbocénych tratich, které nebudou pokryté signalem GSM-R.

V rdmci opatreni pro ochranu sdélovacich zatizeni pred nebezpeénymi indukénimi je nutné provést
nasledujici opatreni:

° Vymeéna stavajicich celoplastovych tratovych kabeld (TK) na elektrifikovanych tratich
za kabely typu TCE..ZE. Vzhledem k tomu, Ze pozadavky na kapacitu téchto kabelt jsou
v soucasné dobé nizsi, postaci kapacita 10 - 15XN.

° Uprava stavajicich tratovych kabeld (TK) typu TCE..ZE na elektrifikovanych tratich tak,
aby splnovaly podminky pro provoz podél trati elektrifikovanych stfidavou trakci
(uzemnéni, translatory, bleskojistky apod.).

° Zruseni stavajicich dalkovych kabell (DK) na elektrifikovanych tratich, odpojeni jejich
ukonceni a vypich( tak, aby tyto kabely nebyly zdrojem zavleceni nebezpecnych vlivi
do objektl a pfevedeni zbyvajiciho provozu do tratovych kabell a optickych kabel(

° Vyména mistnich kabelovych siti (MK), kterd by zahrnovala vymeénu veskerych
celoplastovych metalickych kabel(, doplnéni mistnich optickych kabell a pripadné
podle stavu vyménu stavajicich VTO, vcetné zruseni VTO u vjezdovych ndvéstidel
(véetné jejich pripojnych kabell), které byly podle stavajiciho znéni smérnic Spravy
Zeleznic nahrazené radiovou komunikaci

° Vyménu stavajicich tratovych resp. dalkovych kabeld na pfipojnych
neelektrifikovanych tratich vZdy v Useku cca do hloubky 5km za kabel typu TCE..ZE,

evvs

° U viech pokladek novych tratovych kabell by se v mezistani¢nich Usecich polozily dvé
nové trubky HDPE

° V pripadé, Ze vdaném useku neni provozovany opticky kabel dle smérnice ¢.j.
27150/2017-SZDC-014, doplni se kabelova sit tak, aby kapacita vldken odpovidala
platné smérnici, stejnym zplUsobem se bude postupovat v pripadé, kdy stavajici
opticky kabel je ve Spatném technickém stavu.
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° V dotéenych tratovych Usecich se doplni pfenosové uzly Techlan na bazi IP sité pro
zajisténi prenosll pro nova technologicka zafizeni v IP technologii

° Zelezni¢ni stanice na pfipojnych tratich se podle aktudlniho stavu doplni IP
prenosovym uzlem tak, aby se umoznil pfechod stavajiciho spojeni na pfipojné trati
na trat elektrifikovanou.

Navrh novych TK

Vsechny stavavajici tratové metalické kabely bez redukénich Einiteld, tj. kabely v celoplastovém
provedeni se vyméni za nové kabely s redukénim plastém. U kabel( se provedou technicka opatreni
tak, aby kabely po prechodnou dobu mohly byt provozované i na stejnosmérné trakci a nasledné
umoznily jednoduchy pfechod na trakci stfidavou. Stavajici kabely se demontuji ze stévajicich objekt(.
Spolu s poklddkou novych TK se do zemnich tras vzdy pfilozi dvé nové trubky HDPE, které budou tvofit
zalozni trasy pro stavajici HDPE a jejich 100% zdalohu.

Stavajici metalické kabely DK se odpoji z provozu a demontuji se ze stavajicich objektd. Pripadny
provoz na téchto kabelech se prevede do novych TK a do novych pfenosovych systémd.

Navrh novych DOK

Stavajici koncepce rozdéleni vlaken v optickych kabelech ma nasledujici strukturu:
celkova kapacita OK 72/48 vldken
pocet vlaken pro zabezpecovaci aplikace 24 vldken
z toho 12 vlaken vyvadénych v kazdé mistnosti SZZ
12 vlaken pro mezistani¢ni aplikace
pocet vlaken pro sdélovaci aplikace 24vldken pro DOK48uvl., 48vlaken pro DOK72vl.
z toho 12 vldken vyvadénych v kazdé Zst.
6/12 vlaken, ukonéovanych ve velkych uzlech
6 vlaken pro mezistanicni aplikace
12 vlaken neuréeno (pro DOK 72 vildken)

V ramci Uprav souvisejicich s prechodem trakce by mély byt doplnéné mezistani¢ni kabelové sité tak,
aby soucet vldken v kazdém useku &inil minimalné 72 vlaken na vSech hlavnich tratich, pfipadné 48
vldken na ostatnich tratich. V pfipadé, Ze neni vdaném useku provedeno rozvlaknéni dle platné
smérnice tj. rozliSeni na sdélovaci a zabezpecovaci vldakna a prevedeni zabezpecovacich vldken do
mistnosti SZZ bez preruseni, mélo by se toto rozvldknéni dat do souladu s touto smérnici.
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Navrh novych mistnich kabelizaci
Uprava mistni kabelovych siti se tyka Zelezni¢nich stanic na elektrifikovanych tratich, na piipojnych
tratich pouze ve vyjimecnych pfipadech tam, kde stdvajici MK je ve Spatném nebo nedostacujicim

stavu.

Vymeéna stdvajicich mistnich kabell by se dotkla predevsim kabelovych usekl( nad 100m, v pfipadé
celkové Spatného stavu stavajici mistni kabelové sité by se mistni kabelizace vyménila cela. Soucasné
se proveéri stav stavajicich VTO, které se dle jejich stavu nahradi za nové. VTO u vjezdovych navéstidel
se v mistech kde j pokryti tratovou radiovou siti (GSM-R nebo TRS) zrusi.

Pfenosovy systém

Stavajici prenosova sit v dotéenych tratovych Usecich pracuje v soucasné dobé na bazi propojovani
pevnych okruhd E1 v systému SDH. Tento systém umi s uréitymi omezenimi pfipojovat i datové
ethernetové rozhrani, ale pro plné vyuZziti datové sité, oznaCované v Zeleznicni siti jako technologicka
sit - TechLan je nedostatec¢nd. V soucCasné dobé se sit SDH nerozsifuje, pouze se v omezené mife
doplfiuje. Systém, ktery je v provozu v siti Spravy Zeleznic, s. 0. se jiz nevyrabi.

Nedostatek sité SDH by se projevil hlavné v pfipadé doplfiovani novych technologii v IP provedeni a to
véetné novych technologii pro energetické objekty.

V soucasné dobé se paterni prenosova sit TechLan Spravy Zeleznic buduje na bazi IP sité v technologii
MPLS (Multiprotokol Label Switching), kterd pracuje s prenosem paketll. Tato technologie dokaze
zabezpedit pozadavky jak na datovou sit, tak i na zaélenéni pfenosu pevnych kanalG E1. V ramci
prechodu na stfidavou trakci je navrZeno doplnéni stavajicich pfenosovych uzlG PE uzlem MPLS rlzné
konfigurace. PE uzly sité se v jednotlivych Zst. doplni CE Urovni L3 (sitovd) a L2 (linkova). Do vsech
energetickych objekt(l se zausti uzel linkové Urovné (switch), v pfipadé potieby je moZno pouZzit prvek
L2/L3 (switch/router). Na elektrodispecinky se doplni CE routery L3 napojené na nejblizsi PE router
MPLS pro zajisténi komunikace, dohledu a prfenosu dat z kamerovych systém.

Uzly MPLS by se doplfiovaly pouze do Zeleznicnich stanic na elektrifikovanych tratich, do ostatnich
objektl v Zst. a v mezistanicnich Usecich a pfipadné do Zeleznicnich stanic na pfipojnych tratich by se
doplnil pouze linkovy uzel L2 tj. datovy prepinac - switch.

Nové dodané zatizeni musi splfiovat podminky kompatibility na zaclenéni do sité casové
synchronizace. Vystavbu novych uzli bude nutné koordinovat s ostatnimi stavbami, které se dotykaji
prenosové datové sité, predevsim vsak s ndsledujicimi stavbami:

Casova synchronizace datové sité Spravy Zeleznic
Segmentace technologické datové sité Spravy Zeleznic
Rekonstrukce prenosové sité Spravy Zeleznic

Telefonni zapojovace
U stavajicich zapojovacl, které pracuji s protokolem IP, neni nutné provadét zadné zasadni Upravy
s vyjimkou doplnéni novych okruhi a deaktivovani zrusenych okruh( a s tim souvisejici rekonfiguraci.
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Doporucuje se v koordinaci s prfenosovym zafizenim vyména téch zapojovacl, které nepracuji
v prostredi IP.

Soucasné bude nutné provést Upravy a doplnéni stavajicich zapojovaci pri prechodu na plnou IP bazi
v Zst. u pripojnych trati.

Tratové radiové systémy

V soucasné dobé jsou dotcené traté pokryté siti systému GSM-R a v nékterych ptipadech docasné i
systémem TRS. Nékteré pripojné traté jsou pokryté signalem sité TRS, pripadné siti SRV v pasmu
150MHz.

Pfedpoklada se, Ze v dobé pfechodu na stfidavou trakci bude dudlni provoz radiositi na dotéenych
tratich plné ukonceny a TRS bude na téchto tratich zrusend. Na pfipojnych tratich bude systém TRS
naddle provozovany, i kdyZ i zde se predpoklada budouci pfechod na GSM-R. Na pfipojnych tratich,
kde zlstane v provozu TRS i po prechodu trakce, bude nutna zajistit propojeni zakladnovych
radiostanic TRS a jejich zaznam na zdznamovych zafizenich, které v soucasné dobé probiha po
stdvajicich metalickych kabelech.

Dispecerska ridici technika

Datovy provoz pro zafizeni fidici dispecerské techniky (DRT), je vsoucasné dobé zvelké ¢Easti
prenaseny pomoci modem( na metalickych okruzich TK nebo DK a s vyuZitim pfenosového systému
SDH. Ojedinéle se vyuziva ptrenos v IP siti. Nova zatizeni budou vyuzivat nové prfenosové prostiedky
v IP prostfedi, pfedpoklada se ndhrada stavajiciho systému.

Navrh opatieni pro pripadné ruseni verejnych sdélovacich siti

Na zakladé zkuSenosti Ize pfedpokladat, Ze stavajici vefejné soubéhy s kabelovymi sitémi verejnych
operatorl budou ve vétsi vzdalenosti od traté jak 20m a délka soubéhu siti nepfekroc¢i 1km. Déle se
da predpokladat, Ze kabelové sité budou vedeny s ostatnimi metalickymi sitémi, zvlasté ve vétsich
méstech, které budou zvySovat redukéni faktor pro indukci. Existenci verejné sité je nutné u kazdé
stavby posuzovat individualné.

Upravy kabelové sité je nutné navrhnout na zékladé individudlnich vypo&tl pro kazdy piipad zvlast ve
spolupréaci se spravcem dané sité. Upravy mohou byt nasledujiciho typu:

° vyména kabell nebo kabelovych Usekll za kabely s U¢innéjsim redukénim Cinitelem

° uloZeni nadlozného lana pro zlepseni redukénich ucinkd

° Uprava ukonéeni metalickych kabel(

° vymeéna metalické kabelové sité za optickou s doprovodnou vyménou pripojené
technologie

° Ve vSech pfipadech je nutny koordinovany postup se spravcem kabelové sité.
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= SUDOP BRNO

Stavajici dotcené normy a predpisy
Na sdélovaci zafizeni, dotené ptechodem na stfidavou trakci se pfimo nebo neptfimo vztahuji

nasledujici smérnice, pfedpisy a normy:

TKP 25 Protikorozni ochrana uloZnych zatizeni a konstrukci

TKP 28 Sdélovaci zafizeni

SZDC D1 Dopravni a navéstni predpis

SZDC D5 Predpis pro tvorbu a zpracovani zakladni dopravni dokumentace

SZDC D5-2 Provadéci opatfeni k predpisu pro tvorbu a zpracovani zdkladni dopravni
dokumentace - dopliujici ustanoveni k obsluznym predpisim, provozni rady
mistnich radiovych siti

SZDC Dp17 Pfedpis pro hlaseni a $etfeni mimotadnych udélosti

SZDCT1 Telefonni provoz

SZDCT7 Radiovy provoz

P1 Pravidla technického provozu zeleznic

SZDCT 32 Predpis pro méreni zeleznicnich dalkovych kabell

SZDCT 81 Oznacovani okruhd

SZDCT 84 Dokumentace Zelezni¢nich kabel(

SZDC 711 Predpis pro obsluhu radiovych zafizeni

SZDC ¢&. 35 Smérnice, kterou se stanovuji technické specifikace vlakovych radiovych

zafizeni a zasady pro jejich ptipravu a realizaci na Zeleznicni dopravni cesté ve
vlastnictvi statu ve znénizmén ¢. 1a 2

Vyhlaska €. 100/1995 Sb. Podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu uréenych technickych zafizeni

Vyhléaska ¢. 177/1995 Sb. Stavebni a technicky rad drah

FMS TA7 Stavba dalkovych sdélovacich kabell
FMS TA46 Spojové kabelovody
FMS TA69 Stavba mistnich kabelovych siti
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FMS TA117

44764/09-OAE

ZTP 56048/00-014

TNZ 34 2090
TNZ 34 2570
TNZ 34 2571
TNZ 34 2572
TNZ 34 2858

TNZ 375711

CSN 375711

CSN 73 6005

Vystavba pfistupovych siti. Optické kabely.

Zakladni technické specifikace optickych kabell a jejich prislusenstvi v
telekomunikacni siti Spravy Zeleznic

Zakladni technické parametry optickych kabell

Zelezni¢ni sdélovaci zafizeni

Predpisy pro Zelezniéni rozhlasova zafizeni

Rozhlasova zafizeni pro fizeni Zelezni¢ni dopravy
Zelezni¢ni rozhlasova zafizeni pro informovani cestujicich
Zelezni¢ni radiové sité

Ktizeni Uloznych, zavlaénych a zavésnych kabell s celostatnimi drahami a
vleckami

Ktizovatky kabelovych vedeni s Zelezni¢nimi drahami

Prostorové usporadani siti technickych vybaveni

Ptfedpisy a normy, vztahujici se k oznacovani, provozovani a zapojovani okruh( je nutné prepracovat

a aktualizovat na soucasné pozadavky

Vykresy (uloZeno v ¢asti dokumentace B.2)

B.2.1 Prehledna mapa trat.usekt s dotéenym sdélovacim zafizenim

B.2.2 Prehledna mapa dalkovych metalickych kabel(

B.2.3 Prehledna mapa stavajicich dalkovych optickych kabel(

B.2.4 Prehlednad mapa nové navrzenych dalkovych optickych kabell

B.2.5 Prehledna mapa stavajicich tratovych metalickych kabel(

B.2.6 Prehledna mapa nové navrzenych tratovych metalickych kabell

B.2.7 Prehledové schéma sité MPLS

B.2.8 Prehledové schéma prenosového systému MPLS

Tabulky (uloZeno v ¢asti dokumentace B.3)
B.3.1 Tabulka dotéenych tratovych Usekd

B.3.2 Tabulka DOK a TK
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B.3.3 Tabulka DK
B.3.4 Tabulka MK

B.3.5 Tabulka prenosovych systéml

Dalkova diagnostika technologickych systémd

systém( Pro splnéni aktudlnich predpis a smérnic Spravy Zeleznic bude déalkova diagnostika
vybudovana i na téch tratich, na kterych neexistuje dalkovy prenos informaci, a kde jsou jednotlivé
TLS ovladdny mistné nebo nejsou vybudovany vibec. V Usecich trati, kde je systém DDTS ZDC jiz
vybudovan dojde k Upravé stdvajiciho feseni v souladu s aktudlnimi predpisy a smérnicemi Spravy

zeleznic.

Koridorové trati budou ovladany z pracovisté dispecerd na CDP Prerov, regionaini traté budou
vyhledové ovladany z regiondlnich dispecerskych pracovist RDP. V ramci dalSich projekénich praci této
akce je nutna koordinace s navazujicimi stavbami:

° Zvyseni rychlosti v Zst. Prosenice
° Rekonstrukce Zst. Pferov 2. stavba
° DOZ Ostrava Svinov — Petrovice u Karviné, st. hr. a Détmarovice (mimo) - Mosty u

Jablunkova st. hr. Il. Etapa

° Détmarovice — Petrovice u K., st. hr, BC

° Optimalizace tratového Useku Cesky Té%in (mimo) - Albrechtice u Ceského Téina
(vCetné)

° Rekonstrukce Zst. Havifov

° Polom — Suchdol n. O., BC

° Lipnik-Drahotuse, BC

° Ztizeni kamerového systému na zastavce Ostrava Stodolni

° Ztizeni kamerového systému v Zst. Ostrava Hlavni

° Modernizace trati Brno — Prerov, 3.stavba Vyskov — Nezamyslice

° Zvyseni tratové rychlosti v Useku Valasské Meziti¢i — Hustopece nad Beévou

° Zména trakéni soustavy na AC 25 kV, 50 Hz v Gseku Nedakonice — Rikovice

° Statni hranice Slovenska republika (Stfelnad) — Vsetin (mimo) - konverze
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Upravy zafizeni v sousednich statech

Regend oblast obsahuje t¥i Zelezni¢ni pfechody do Polska a jeden na Slovensko.

Slovensko

Ve studii se predpoklada, Ze konverze od statni hranice se Slovenskem neprobéhne dfive, nez bude
dokoncena konverze na slovenské strané. Z tohoto dlvodu studie neresi vliv stfidavé trakce na
slovenska drazni zafizeni.

Polsko

Dne 4.12.2019 probéhlo jednani s polskym spravcem Zeleznic PKP PLK. Od té doby je zpracovatel
studie v kontaktu s PKP PLK. Na zakladé pfedanych informaci byly vycisleny naklady na Gpravu zafizeni
ve spravé PKP PLK, které jsou soucasti ekonomického hodnoceni. Upresnéni téchto nakladd bude
provedeno v dalSim stupni projektové dokumentace.
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= SUDOP BRNO
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= SUDOP BRNO

Obrézek 10

Navrzené tlpravy

° Bohumin — Chalupki
Uprava sdélovacich a zabezpecovacich zafizeni

° Chalupki
Uprava zabezpecovacich zafizeni

° Chalupki — Krzyzanowice
Uprava zabezpecovacich zafizeni

° Chalupki — Olza
Uprava zabezpecovacich zafizeni

° Olza
bez Uprav
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Ostatni

Olza — Wodzislaw, Slaski
Uprava 12 prejezdu

Jastrzebie-Zdrdj
Uprava 1 prejezdu

Petrovice — Zebrzydowice
Uprava sdélovacich a zabezpecovacich zatizeni

Zebrzydowice
Uprava zabezpecovacich zafizeni

Zebrzydowice — Pruchna
Uprava 1 prejezdu

Zebrzydowice — Kaczyce
Uprava zabezpecovacich zafizeni

Kaczyce
Uprava zabezpecovacich zafizeni

Kaczyce — Pogwizdow
Uprava zabezpecovacich zafizeni

Pogwizddéw
Uprava zabezpecovacich zafizeni

Pogwizdéw — Marklovice
Uprava zabezpecovacich zafizeni

Marklovice
Uprava sdélovacich a zabezpecovacich zafizeni

Marklovice — Cesky T&sin
Uprava sdélovacich a zabezpecovacich zatizeni

Cieszyn
Uprava zabezpecovacich zafizeni

Cieszyn — Goleszéw
Uprava zabezpecovacich zafizeni

= SUDOP BRNO

Z dlvodu zajisténi dostatecné izolacni vzddlenosti od trakéniho vedeni se ve studii pocitd se

zahloubenim nivelety koleje pod Zelezni¢nim nadjezdem v t.U. Drahotuse — Hranice na Moravé (zkm

1,444) a také s kompletni rekonstrukci nadjezdu. Ostatni umélé stavby zlstavaji beze zmén.
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A.2.11. ORGANIZACE VYSTAVBY

Rozdéleni podle oblasti

Harmonogram postupné zmény systému napdjeni vychazi z dopravni technologie a prepravnich
ramen. Redené Uzemi bylo rozdéleno na 5 hlavnich oblasti. Kazda oblast tvofi samostatny funkéni
celek, ktery je nasledné jesté rozdélen na rizné etapy. U téchto etap se ale predpoklada, Zze budou

trvat jen kratce, nez se dokonci konverze v rdmci celé oblasti.

Obrazek 11 Rozdéleni dle jednotlivych oblasti
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Tato oblast leZzi mimo feSené Uzemi této studie. Neni v rdmci studie feSena a jeji prepnuti se da
realizovat nezavisle na této studii, ale je podminéno pfepnutim nejdfive na slovenské strané.

Predpokladany postup plati pro vSechny projektové varianty.
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Obecny postup v projektovych variantach

Harmonogram vychazi hlavné z pozadavk( dopravc(, ktefi si pfeji zachovat stejnosmérny systém 3 kV
v Zelezniéni stanici Ostrava, Détmarovice a Cesky Té3in co nejdéle kv(ili lepsimu vyuZiti stejnosmérnych
lokomotiv ve sméru na Polsko.

Harmonogram varianty €. 1

Graficky pribéh konverze je znazornén v samostatné pfiloze B.4.1. NiZze nasleduje pouze technicky
popis.

Oblast 2

Tato oblast je podminéna probé&hlou konverzi na trati Nedakonice — Rikovice a Nezamyslice — PFerov.

Styk soustav:  Zkm 184,9 - trat 270 (Pferov)

Napajeci tsek: TT Rikovice — jednostranné

Styk soustav:  zkm 192,5 — trat 270 (Prosenice)
zkm 197,8 — trat 270 (Grygov)

Napdjeci Usek: TT Prosenice jednostranné po styk soustav v zkm 197,8 (Grygov)

Styk soustav:  Zkm 197,8 — trat 270 (Grygov)
zkm 206,0 ( zkm 213,0) — trat 270 (Hranice na Moravé)

Napadjeci Usek: TT Prosenice jednostranné po styk soustav v zkm 197,8 (Grygov) a 206,0 nebo 213,0
(Hranice na Moravé)

Poznamka: Provizorni styk soustav v zkm 206,0 nebo 213,0 u Hranic na Moravé zdvisi na tom,
jestli uz probéhla konverze napajeni na trati ¢. 280 (Stfelnd — Hranice na Moravé).
Pokud ano, tak je moZné prepnout celou stanici jiz v této etapé. Pokud ne, tak se zfidi
styk soustav pred Zelezni¢ni stanici a zachova se stejnosmérné napdjeni ve sméru na
Strelnou.

Oblast 3
Prepnuti této oblasti je podminéno prepnutim oblasti ¢. 2 a predpoklada se také, Ze jiz probéhla

.....

stejnosmérné napajeni této trati. Pfedpoklada se, Ze by to bylo ze stavajici TM Hranice n. M. pomoci
kabelového vedeni. Toto feseni, ale neni soucdsti studie a znamenalo by tak dalsi naklady.
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Styk soustav:  zkm 197,8 — trat 270 (Grygov)
zkm 231,7 —trat 270 (Suchdol)
Napadjeci usek: SFC Suchdol proti TT Prosenice

TT Prosenice jednostranné po styk soustav v zkm 197,8 (Grygov)

Styk soustav:  zZkm 197,8 — trat 270 (Grygov)
zkm 242,9 — trat 270 (pfed odboctkou Mosnov)
Napadjeci Usek: SFC Suchdol proti TT Prosenice
SFC Suchdol jednostranné po styk soustav v Zzkm 242,9 (pfed odbockou Mosnov)

TT Prosenice jednostranné po styk soustav v zkm 197,8 (Grygov)

Styk soustav:  zkm 197,8 — trat 270 (Grygov)
zkm 256,0 — trat 270 (pred Zst. Polanka)

Napajeci Usek: SFC Suchdol proti TT Prosenice
SFC Suchdol jednostranné po styk soustav v Zzkm 256,0 (pted Zst. Polanka)
TT Prosenice jednostranné po styk soustav v zkm 197,8 (Grygov)

Oblast 4

Jakmile bude Usek Cadca — statni hranice CR/SR napdjen ji st¥idavou proudovou soustavou AC 25 kV
50 Hz z TNS Cadca, tak se mlZe zaéit s prechodem na st¥idavé napajeni také v oblasti Cesky T&Sin -
statni hranice CR/SR. Tuto oblast je moZné prepnout dfive a tedy nezavisle na predchazejicich
oblastech. Podminkou z(stava jen konverze na slovenské strané a realizace aZz po ukonceni smlouvy
s dopravcem linky S2 do MostU u Jablunkova. Pfedpoklada se, Ze novy dopravce jiz bude mit soupravy
umozZiujici provoz i na stfidavé trakci.

Styk soustav:  zkm 197,8 — trat 270 (Grygov)
zkm 256,0 — trat 270 (pred Zst. Polanka)
zkm 300,1 — trat 320 (Jablunkov)
Napajeci Usek: SFC Suchdol proti TT Prosenice

SFC Suchdol jednostranné po styk soustav v Zzkm 256,0 (pred Zst. Polanka)

A.2 NAVRHOVA CAST 81



Studi ditel i zmé k C3k C25kV, 50 —
tudie proveditelnosti zmeny trakce z D V na AC 25 kV, 50 Hz C SUDOP BB”O

v oblasti ,Ostravsko a Pferovsko”
TT Prosenice jednostranné po styk soustav v zkm 197,8 (Grygov)

SFC Jablunkov jednostranné po statni hranice se Slovenskou republikou

Styk soustav:  zkm 197,8 — trat 270 (Grygov)
zkm 256,0 — trat 270 (pted Zst. Polanka)
zkm 317,5 — trat 320 (Cesky T&3in)
Napadjeci Usek: SFC Suchdol proti TT Prosenice
SFC Suchdol jednostranné po styk soustav v zkm 256,0 (pred Zst. Polanka)
TT Prosenice jednostranné po styk soustav v zkm 197,8 (Grygov)

SFC Jablunkov jednostranné po statni hranice se Slovenskou republikou a provizorni

styk soustav v zkm 317,5 pred Zzst. TésSin

Oblast 5
Konverze této oblasti je podminéna konverzi v oblasti ¢. 4

Styk soustav:  zkm 197,8 — trat 270 (Grygov)
zkm 256,0 — trat 270 (pred Zst. Polanka)
zkm 339,1 — trat 320 (Détmarovice)
zkm 0,500 — trat 320 (odbocka na Petrovice u Karviné)
zkm 11,90 — trat 321 (Albrechtice)
zkm 9,100 — trat 323 (pfed Ostrava - Kuncice)
Napadjeci Usek: SFC Suchdol proti TT Prosenice
SFC Suchdol jednostranné po styk soustav v zkm 256,0 (pred Zst. Polanka)
TT Prosenice jednostranné po styk soustav v zkm 197,8 (Grygov)
SFC Jablunkov jednostranné po statni hranice se Slovenskou republikou
SFC Jablunkov proti TT Détmarovice

TT Liskovec jednostranné po styk soustav v zkm 9,1 na trati 323 (Ostrava — Kuncice) —

docasné vyuziti redundance TT Liskovec

Styk soustav:  zkm 197,8 — trat 270 (Grygov)
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Napajeci usek:

Poznamka:

Styk soustav:

Napajeci usek:

zkm 256,0 — trat 270 (pred Zst. Polanka)

zkm 339,1 — trat 320 (Détmarovice)

zkm 0,500 — trat 320 (odbocka na Petrovice u Karviné)

zkm 11,90 — trat 321 (Albrechtice)

zkm 27,90 — trat 321 (Kundice)

zkm 3,700 — trat 321 (pred Ostrava-stted)

zkm 38,10 — trat 321 (pfed vyhybnou Polanka nad Odrou)

SFC Suchdol proti TT Prosenice

SFC Suchdol jednostranné po styk soustav v Zzkm 256,0 (pred Zst. Polanka)
TT Prosenice jednostranné po styk soustav v zkm 197,8 (Grygov)

SFC Jablunkov jednostranné po statni hranice se Slovenskou republikou
SFC Jablunkov proti TT Détmarovice

TT Liskovec jednostranné po styky soustav v zkm 38,10 a 3,7 na trati 321 — jedna se o
docasné vyuZiti TT Liskovec, neZ bude ukoncéena etapa €. 5.3

Provizorni styky soustav byly navrzeny s ohledem na kolejové usporadani a schéma
napajeni trakéniho vedeni. Umisténi bylo takto zvoleno z toho dlvodu, Ze mezi Zst.
Polanka a Zst. Svinov by bylo zfizeni provizorniho styku soustav technicky velmi
narocné z divodu vétsiho poctu koleji a vyhybek.

zkm 197,8 — trat 270 (Grygov)

zkm 256,0 — trat 270 (pted Zst. Polanka)

zkm 339,1 —trat 320 (Détmarovice)

zkm 0,500 — trat 320 (odbocka na Petrovice u Karviné)
zkm 11,90 — trat 321 (Albrechtice)

zkm 3,700 — trat 321 (pfed Ostrava-stied)

zkm 38,10 — trat 321 (pfed vyhybnou Polanka nad Odrou)
SFC Suchdol proti TT Prosenice

SFC Suchdol jednostranné po styk soustav v zkm 256,0 (pred Zst. Polanka)
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Oblast 6

TT Prosenice jednostranné po styk soustav v zkm 197,8 (Grygov)
SFC Jablunkov jednostranné po statni hranice se Slovenskou republikou

SFC Jablunkov proti TT Détmarovice a styky soustav v zkm 38,10 a 3,7 na trati 321 pfes
SpS Kuncice

Konverze této oblasti je podminéna konverzi v oblasti ¢. 5

Styk soustav:

Napajeci usek:

Styk soustav:

Napajeci usek:

zkm 197,8 — trat 270 (Grygov)

zkm 256,0 — trat 270 (pfed Zst. Polanka)

zkm 339,1 — trat 320 (Détmarovice)

zkm 284,1 —trat 320 (odbocka na Petrovice u Karviné)

zkm 11,90 — trat 321 (Albrechtice)

zkm 3,700 — trat 321 (pred Ostrava stred)

zkm 38,10 — trat 321 ( pfed vyhybna Polanka nad Odrou)

SFC Suchdol proti TT Prosenice

SFC Suchdol jednostranné po styk soustav v Zzkm 256,0 (pred Zst. Polanka)
TT Prosenice jednostranné po styk soustav v zkm 197,8 (Grygov)

SFC Jablunkov jednostranné po statni hranice se Slovenskou republikou

SFC Jablunkov proti TT Détmarovice po styky soustav v zkm 38,10 a 3,7 na trati 321
pres SpS Kundice a po statni hranice s Polskou republikou

zkm 197,8 — trat 270 (Grygov)

zkm 262,6 — trat 321 (Ostrava-Svinov smér Opava)

SFC Suchdol proti TT Prosenice

SFC Suchdol jednostranné po SpS Polanka nad Odrou

TT Prosenice jednostranné po styk soustav v zkm 197,8 (Grygov)

SFC Jablunkov jednostranné po statni hranice se Slovenskou republikou

SFC Jablunkov a SFC Svinov proti TT Détmarovice
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Styk soustav:  zkm 197,8 — trat 270 (Grygov)
Napajeci Usek: SFC Suchdol proti TT Prosenice
SFC Suchdol jednostranné po SpS Polanka nad Odrou
TT Prosenice jednostranné po styk soustav v zkm 197,8 (Grygov)
SFC Jablunkov jednostranné po statni hranice se Slovenskou republikou

SFC Jablunkov a SFC Svinov proti TT Détmarovice

Harmonogram varianty ¢. 2

Graficky pribéh konverze je znazornén v samostatné pfiloze B.4.2. NiZze nasleduje pouze technicky

popis.

Oblast 2

Tato oblast je podminéna probéhlou konverzi na trati Nedakonice — Rikovice a Nezamyslice — PFerov.

Styk soustav:  Zkm 184,9 - trat 270 (Pferov)

Napajeci tsek: TT Rikovice — jednostranné

Styk soustav:  zkm 192,5 — trat 270 (Prosenice)
zkm 197,8 — trat 270 (Grygov)

Napajeci Usek: SFC Prosenice jednostranné po styk soustav v zkm 197,8 (Grygov)

Styk soustav:  zkm 197,8 — trat 270 (Grygov)
zkm 206,0 ( zkm 213,0) — trat 270 (Hranice na Moravé)

Napajeci Usek: SFC Prosenice jednostranné po styk soustav v zkm 197,8 (Grygov) a 206,0 nebo 213,0
(Hranice na Moravé)

Poznamka: Provizorni styk soustav v zkm 206,0 nebo 213,0 u Hranic na Moravé zdvisi na tom,
jestli uz probéhla konverze napajeni na trati ¢. 280 (Stfelnd — Hranice na Moravé).
Pokud ano, tak je moZné prepnout celou stanici jiz v této etapé. Pokud ne, tak se zfidi
styk soustav pred Zelezni¢ni stanici a zachovd se stejnosmérné napdjeni ve sméru na
Strelnou.
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Studi ditel i zmé kce zDC3 kV na AC25kV,50H —
tudie proveditelnosti zmény trakce z na z C SUDOP BB”O

v oblasti ,Ostravsko a Pferovsko”

Oblast 3

Prepnuti této etapy je podminéno pfepnutim oblasti ¢. 2 a predpoklada se také, Ze jiz probéhla

vvvvv

stejnosmérné napajeni této trati. Predpoklada se, Ze by to bylo ze stavajici TM Hranice n. M. pomoci
stinénych kabel(. Toto feseni, ale neni soucasti studie a znamenalo by tak dalsi naklady.

Styk soustav:  zkm 197,8 — trat 270 (Grygov)
zkm 231,7 —trat 270 (Suchdol)
Napajeci Usek: SFC Suchdol proti SFC Prosenice

SFC Prosenice jednostranné po styk soustav v zkm 197,8 (Grygov)

Styk soustav:  zkm 197,8 — trat 270 (Grygov)
zkm 242,9 — trat 270 (pfed odbockou Mosnov)
Napadjeci Usek: SFC Suchdol proti SFC Prosenice
SFC Suchdol jednostranné po styk soustav v zkm 242,9 (pred odbockou Mosnov)

SFC Prosenice jednostranné po styk soustav v zkm 197,8 (Grygov)

Styk soustav:  Zkm 197,8 — trat 270 (Grygov)
zkm 256,0 — trat 270 (pred Zst. Polanka)

Napdjeci Usek: SFC Suchdol proti SFC Prosenice
SFC Suchdol jednostranné po styk soustav v zkm 256,0 (pred Zst. Polanka)
SFC Prosenice jednostranné po styk soustav v zkm 197,8 (Grygov)

Oblast 4

Jakmile bude Usek Cadca — statni hranice CR/SR napdjen jiz stfidavou proudovou soustavou AC 25 kV
50 Hz z TNS Cadca, tak se mlzZe zaéit s prechodem na st¥idavé napajeni také v oblasti Cesky Tésin -
statni hranice CR/SR. Tuto oblast je moiné prepnout dfive a tedy nezdvisle na predchézejicich
oblastech. Podminkou zUstava jen konverze na slovenské strané a realizace aZz po ukonéeni smlouvy
s dopravcem linky S2 do Most( u Jablunkova. Pfedpoklada se, Ze novy dopravce jiz bude mit soupravy
umozniujici provoz i na stfidavé trakci.

Styk soustav:  zZkm 197,8 — trat 270 (Grygov)
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Studi ditel i zmé k C3k C25kV, 50 —
tudie proveditelnosti zmeny trakce z D V na AC 25 kV, 50 Hz C SUDOP BB”O

v oblasti ,Ostravsko a Pferovsko”
zkm 256,0 — trat 270 (pred Zst. Polanka)
zkm 300,1 — trat 320 (Jablunkov)
Napdjeci Usek: SFC Suchdol proti SFC Prosenice
SFC Suchdol jednostranné po styk soustav v zkm 256,0 (pred Zst. Polanka)
SFC Prosenice jednostranné po styk soustav v zkm 197,8 (Grygov)

SFC Jablunkov jednostranné po statni hranice se Slovenskou republikou

Styk soustav:  zZkm 197,8 — trat 270 (Grygov)
zkm 256,0 — trat 270 (pfed Zst. Polanka)
7km 317,5 — trat 320 (Cesky Té&sin)
Napdjeci Usek: SFC Suchdol proti SFC Prosenice
SFC Suchdol jednostranné po styk soustav v zkm 256,0 (pred Zst. Polanka)
SFC Prosenice jednostranné po styk soustav v zkm 197,8 (Grygov)

SFC Jablunkov jednostranné po statni hranice se Slovenskou republikou a provizorni
styk soustav v zkm 317,5 pred Zst. Tésin

Oblast 5

Konverze této oblasti je podminéna konverzi v oblasti ¢. 4

Styk soustav:  Zkm 197,8 — trat 270 (Grygov)
zkm 256,0 — trat 270 (pted Zzst. Polanka)
zkm 339,1 —trat 320 (Détmarovice)
zkm 0,500 — trat 320 (odbocka na Petrovice u Karviné)
zkm 11,90 — trat 321 (Albrechtice)
zkm 9,100 — trat 323 (pfed Ostrava - Kundice)
Napajeci Usek: SFC Suchdol proti SFC Prosenice
SFC Suchdol jednostranné po styk soustav v Zzkm 256,0 (pred Zst. Polanka)
SFC Prosenice jednostranné po styk soustav v zkm 197,8 (Grygov)

SFC Jablunkov jednostranné po statni hranice se Slovenskou republikou
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Studi ditel i zmé k C3k C25kV, 50 —
tudie proveditelnosti zmeny trakce z D V na AC 25 kV, 50 Hz C SUDOP BB”O

v oblasti ,Ostravsko a Pferovsko”
SFC Jablunkov proti SFC Détmarovice

TT Liskovec jednostranné po styk soustav v zkm 9,1 na trati 323 (Ostrava — Kuncice) —
docasné vyuziti redundance TT Liskovec

Styk soustav:  Zkm 197,8 — trat 270 (Grygov)
zkm 256,0 — trat 270 (pted Zst. Polanka)
zkm 339,1 —trat 320 (Détmarovice)
zkm 0,500 — trat 320 (odbocka na Petrovice u Karviné)
zkm 11,90 — trat 321 (Albrechtice)
zkm 27,90 — trat 321 (Kundice)
zkm 3,700 — trat 321 (pfed Ostrava stred)
zkm 38,10 — trat 321 ( pfed vyhybna Polanka nad Odrou)
Napajeci Usek: SFC Suchdol proti SFC Prosenice
SFC Suchdol jednostranné po styk soustav v zkm 256,0 (pred Zst. Polanka)
SFC Prosenice jednostranné po styk soustav v zkm 197,8 (Grygov)
SFC Jablunkov jednostranné po statni hranice se Slovenskou republikou
SFC Jablunkov proti SFC Détmarovice

TT Liskovec jednostranné po styky soustav v zkm 38,10 a 3,7 na trati 321 — jedna se o
docasné vyuZiti TT Liskovec, nez bude ukoncéena etapa €. 5.3

Poznamka: Provizorni styky soustav byly navrZeny s ohledem na kolejové usporaddni a schéma
napdjeni trakéniho vedeni. Umisténi bylo takto zvoleno z toho dlvodu, Ze mezi Zst.
Polanka a zst. Svinov by bylo zfizeni provizorniho styku soustav technicky velmi
narocné z davod vétsiho poctu koleji a vyhybek.

Styk soustav:  zkm 197,8 — trat 270 (Grygov)
zkm 256,0 — trat 270 (pfed Zst. Polanka)
zkm 339,1 — trat 320 (Détmarovice)
zkm 0,500 — trat 320 (odbocka na Petrovice u Karviné)

zkm 11,90 — trat 321 (Albrechtice)
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Napajeci usek:

Oblast 6

zkm 3,700 — trat 321 (pred Ostrava stied)

zkm 38,10 — trat 321 ( pfed vyhybna Polanka nad Odrou)

SFC Suchdol proti SFC Prosenice

SFC Suchdol jednostranné po styk soustav v zkm 256,0 (pred Zst. Polanka)
SFC Prosenice jednostranné po styk soustav v zkm 197,8 (Grygov)

SFC Jablunkov jednostranné po statni hranice se Slovenskou republikou

SFC Jablunkov proti SFC Détmarovice a styky soustav v zkm 38,10 a 3,7 na trati 321

pres SpS Kuncice

Konverze této oblasti je podminéna konverzi v oblasti ¢. 5

Styk soustav:

Napajeci usek:

Styk soustav:

Napdjeci usek:

zkm 197,8 — trat 270 (Grygov)

zkm 256,0 — trat 270 (pted Zst. Polanka)

zkm 339,1 —trat 320 (Détmarovice)

zkm 284,1 — trat 320 (odbocka na Petrovice u Karviné)

zkm 11,90 — trat 321 (Albrechtice)

zkm 3,700 — trat 321 (pred Ostrava stred)

zkm 38,10 — trat 321 ( pfed vyhybna Polanka nad Odrou)

SFC Suchdol proti SFC Prosenice

SFC Suchdol jednostranné po styk soustav v zkm 256,0 (pred Zst. Polanka)
SFC Prosenice jednostranné po styk soustav v zkm 197,8 (Grygov)

SFC Jablunkov jednostranné po statni hranice se Slovenskou republikou

SFC Jablunkov proti SFC Détmarovice po styky soustav v zkm 38,10 a 3,7 na trati 321
pres SpS Kuncice a po statni hranice s Polskou republikou

zkm 197,8 — trat 270 (Grygov)
zkm 262,6 — trat 321 (Ostrava-Svinov smér Opava)

SFC Suchdol proti SFC Prosenice
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Studi ditel i zmé k C3k C25kV, 50 —
tudie proveditelnosti zmeny trakce z D V na AC 25 kV, 50 Hz C SUDOP BB”O

v oblasti ,Ostravsko a Pferovsko”
SFC Suchdol jednostranné po SpS Polanka nad Odrou
SFC Prosenice jednostranné po styk soustav v zkm 197,8 (Grygov)
SFC Jablunkov jednostranné po statni hranice se Slovenskou republikou

SFC Jablunkov a SFC Svinov proti SFC Détmarovice

Styk soustav:  Zkm 197,8 — trat 270 (Grygov)
Napadjeci Usek: SFC Suchdol proti SFC Prosenice
SFC Suchdol jednostranné po SpS Polanka nad Odrou
SFC Prosenice jednostranné po styk soustav v zkm 197,8 (Grygov)
SFC Jablunkov jednostranné po statni hranice se Slovenskou republikou

SFC Jablunkov a SFC Svinov proti SFC Détmarovice

Harmonogram varianty €. 3

Graficky pribéh konverze je znazornén v samostatné priloze B.4.3. NiZe nasleduje pouze technicky
popis.

Oblast 2

Tato oblast je podminéna probéhlou konverzi na trati Nedakonice — Rikovice a Nezamyslice — P¥erov.

Styk soustav:  zkm 184,9 - trat 270 (Pferov)

Napajeci tsek: TT Rikovice — jednostranné

Styk soustav:  Zkm 192,5 —trat 270 (Prosenice)
zkm 197,8 — trat 270 (Grygov)

Napdjeci Usek: SFC Prosenice jednostranné po styk soustav v zkm 197,8 (Grygov)

Styk soustav:  zkm 197,8 — trat 270 (Grygov)
zkm 206,0 ( zkm 213,0) — trat 270 (Hranice na Moraveé)

Napdjeci Usek: SFC Prosenice jednostranné po styk soustav v zkm 197,8 (Grygov) a 206,0 nebo 213,0
(Hranice na Moravé)
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Studi ditel i zmé k C3k C25kV, 50 —
tudie proveditelnosti zmeny trakce z D V na AC 25 kV, 50 Hz C SUDOP BB”O

v oblasti ,Ostravsko a Pferovsko”

Poznamka: Provizorni styk soustav v zkm 206,0 nebo 213,0 u Hranic na Moravé zdvisi na tom,
jestli uz probéhla konverze napdjeni na trati ¢. 280 (Stfelnda — Hranice na Moravé).
Pokud ano, tak je moZné prepnout celou stanici jiz v této etapé. Pokud ne, tak se zfidi
styk soustav pred Zelezni¢ni stanici a zachova se stejnosmérné napajeni ve sméru na
Stfelnou.

Oblast 3
Pfepnuti této oblasti je podminéno prepnutim oblasti €. 2 a predpoklada se také, ze jiz probéhla

vvvvv

stejnosmérné napdjeni této trati. Pfredpoklada se, Ze by to bylo ze stavajici TM Hranice n. M. pomoci
stinénych kabel(. Toto feseni, ale neni soucasti studie a znamenalo by tak dalsi naklady.

Styk soustav:  Zkm 197,8 — trat 270 (Grygov)
zkm 231,7 —trat 270 (Suchdol)

Napajeci Usek: SFC Prosenice jednostranné po styky soustav v zkm 197,8 (Grygov) a 231,7 (Suchdol n.
0.

Styk soustav:  zZkm 197,8 — trat 270 (Grygov)
zkm 242,9 — trat 270 (pfed odboctkou Mosnov)

Napdjeci Usek: SFC Prosenice jednostranné po styk soustav v zkm 242,9 (pfed odbockou Mosnov)
SFC Prosenice jednostranné po styk soustav v zkm 197,8 (Grygov)

Oblast 4

Pfepnuti této oblasti je podminéno pfepnutim oblasti ¢. 3.

Styk soustav:  Zkm 197,8 — trat 270 (Grygov)
zkm 38,10 —trat 321 ( pfed vyhybna Polanka n. O.)
zkm 262,6 —trat 320 ( Ostrava-Svinov smér na Hlavni nadrazi)
zkm 262,6 — trat 321 (Ostrava-Svinov smér na Opavu)
Napdjeci Usek: SFC Prosenice proti SFC Svinov (zahrnuta odbocka na Mosnov)

SFC Prosenice jednostranné po styk soustav v zkm 197,8 (Grygov)
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Studi ditel i zmé kce zDC3 kV na AC25kV,50H —
tudie proveditelnosti zmény trakce z na z C SUDOP BB”O

v oblasti ,Ostravsko a Pferovsko”

Styk soustav:  zkm 197,8 — trat 270 (Grygov)
zkm 38,10 — trat 321 ( pfed vyhybna Polanka n. O.)
zkm 262,6 — trat 320 ( Ostrava-Svinov smér na Hlavni nadrazi)
Napdjeci Usek: SFC Prosenice proti SFC Svinov (zahrnuta odbocka na Mosnov)
SFC Prosenice jednostranné po styk soustav v zkm 197,8 (Grygov)
SFC Svinov jednostranné po zst. Opava

Oblast 5
Prepnuti této oblasti je podminéno prepnutim oblasti ¢. 4.

Styk soustav:  zkm 197,8 — trat 270 (Grygov)
zkm 3,700 — trat 321 (pted Ostrava stied)
zkm 27,90 — trat 321 (Kundice)

zkm 262,6 —trat 320 ( Ostrava-Svinov smér na Hlavni nadrazi)

Napajeci Usek: SFC Prosenice proti SFC Svinov (zahrnuta odbocka na Mosnov)
SFC Prosenice jednostranné po styk soustav v zkm 197,8 (Grygov)
SFC Svinov jednostranné po Zst. Opava

SFC Svinov (proti SFC Prosenice) pres SPS Polanka n. O. po TT Liskovec

Oblast 6

Jakmile bude Usek Cadca — statni hranice CR/SR napdjen jiz stfidavou proudovou soustavou AC 25 kV
50 Hz z TNS Cadca, tak se mlze zaéit s prechodem na st¥idavé napajeni také v oblasti Cesky Tésin -
statni hranice CR/SR. Tuto oblast je moiné prepnout dfive a tedy nezdvisle na predchézejicich
oblastech. Podminkou zUstava jen konverze na slovenské strané a realizace aZz po ukonéeni smlouvy
s dopravcem linky S2 do Most( u Jablunkova. Pfedpoklada se, Ze novy dopravce jiz bude mit soupravy
umozniujici provoz i na stfidavé trakci.

Styk soustav:  Zkm 197,8 — trat 270 (Grygov)
zkm 3,700 — trat 321 (pfed Ostrava stred)

zkm 27,90 — trat 321 (Kundice)
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Studi ditel i zmé k C3k C25kV, 50 —
tudie proveditelnosti zmeny trakce z D V na AC 25 kV, 50 Hz C SUDOP BB”O

v oblasti ,Ostravsko a Pferovsko”
zkm 262,6 —trat 320 ( Ostrava-Svinov smér na Hlavni nadrazi)
zkm 300,1 — trat 320 (Jablunkov)
Napdjeci Usek: SFC Prosenice proti SFC Svinov (zahrnuta odbocka na Mosnov)
SFC Prosenice jednostranné po styk soustav v zkm 197,8 (Grygov)
SFC Svinov jednostranné po zst. Opava
SFC Svinov (proti SFC Prosenice) pres SPS Polanka n. O. po TT Liskovec

SFC Jablunkov jednostranné po statni hranice se Slovenskou republikou

Styk soustav:  Zkm 197,8 — trat 270 (Grygov)
zkm 3,700 — trat 321 (pred Ostrava stred)
zkm 27,90 —trat 321 (Kuncice)
zkm 262,6 — trat 320 ( Ostrava-Svinov smér na Hlavni nadrazi)
7km 317,5 — trat 320 (pfed Cesky T&3in)
Napadjeci Usek: SFC Prosenice proti SFC Svinov (zahrnuta odbocka na Mosnov)
SFC Prosenice jednostranné po styk soustav v zkm 197,8 (Grygov)
SFC Svinov jednostranné po Zst. Opava
SFC Svinov (proti SFC Prosenice) pres SPS Polanka n. O. po TT Liskovec
SFC Jablunkov jednostranné po statni hranice se Slovenskou republikou

SFC Jablunkov jednostranné po styk soustav v zkm 317,5 pted Ceskym Té$inem

Oblast 7

Prepnuti této oblasti je podminéno pfepnutim oblasti ¢. 6 a 5.

Styk soustav:  Zkm 197,8 — trat 270 (Grygov)
zkm 3,700 — trat 321 (pfed Ostrava stred)
zkm 27,90 — trat 321 (Kundice)
zkm 262,6 — trat 320 ( Ostrava-Svinov smér na Hlavni nadrazi)
zkm 11,90 — trat 321 (Albrechtice)

zkm 339,1 — trat 320 (Détmarovice)
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Studi ditel i zmé k C3k C25kV, 50 —
tudie proveditelnosti zmeny trakce z D V na AC 25 kV, 50 Hz C SUDOP BB”O

v oblasti ,Ostravsko a Pferovsko”
zkm 0,500 — trat 320 (odbocka na Petrovice u Karviné)
Napajeci Usek: SFC Prosenice proti SFC Svinov (zahrnuta odbocka na Mosnov)
SFC Prosenice jednostranné po styk soustav v zkm 197,8 (Grygov)
SFC Svinov jednostranné po Zst. Opava
SFC Svinov (proti SFC Prosenice) pres SPS Polanka n. O. po TT Liskovec
SFC Jablunkov jednostranné po statni hranice se Slovenskou republikou

SFC Jablunkov jednostranné po styky soustav v zkm 339,1 a 0,500 u Détmarovic

Styk soustav:  Zkm 197,8 — trat 270 (Grygov)
zkm 3,700 — trat 321 (pred Ostrava stred)
zkm 262,6 —trat 320 ( Ostrava-Svinov smér na Hlavni nadrazi)
zkm 339,1 — trat 320 (Détmarovice)
zkm 0,500 — trat 320 (odbocka na Petrovice u Karviné)

Napajeci Usek: SFC Prosenice, SFC Jablunkov proti SFC Svinov
SFC Prosenice jednostranné po styk soustav v zkm 197,8 (Grygov)
SFC Svinov jednostranné po Zst. Opava

SFC Jablunkov jednostranné po statni hranice se Slovenskou republikou

Styk soustav:  Zkm 197,8 — trat 270 (Grygov)
zkm 284,1- trat 320 (odbocka Petrovice u Karviné)
zkm 0,500 — trat 320 (odbocka na Petrovice u Karviné)
Napajeci Usek: SFC Prosenice, SFC Jablunkov proti SFC Svinov
SFC Prosenice jednostranné po styk soustav v zkm 197,8 (Grygov)
SFC Svinov jednostranné po Zst. Opava

SFC Jablunkov jednostranné po statni hranice se Slovenskou republikou

Styk soustav:  zkm 197,8 — trat 270 (Grygov)
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Napajeci Usek: SFC Prosenice, SFC Jablunkov proti SFC Svinov
SFC Prosenice jednostranné po styk soustav v zkm 197,8 (Grygov)
SFC Svinov jednostranné po Zst. Opava

SFC Jablunkov jednostranné po statni hranice se Slovenskou republikou

A.2.12. VZOROVY PRUBEH KONVERZE

V ramci jednotlivych etap se predpoklada prepnuti vidy celého meziménirenského Useku (cca 20km).
To probéhne ve dvou fazich:

Pripravna faze
Probéhne béhem kratkodobych vyluk. Celkova doba se predpoklada v fadu mésicl aZz jednoho roku.
Napajeni TV je stale stejnosmérné.

Trakéni vedeni

Vymeéni se izolace v trakénim vedeni, délice a odpojovace. Upravi se pripadné vyska troleje nebo
sestavy TV. Zkontroluji se izolaéni vzdalenosti a stav stavajicich 25 kV izolator(. Upravi se také
ukolejnéni a zpétna cesta. Vybuduje se novy styk soustav v TV, ktery pred prepnutim na stfidavé
napdjeni bude propojeny. Dale se vybuduje ptipojeni nové napajeci a spinaci stanice, které bude zatim
vypnuté. Bleskojistky zatim zlstavaji ve stavajicim nastaveni a zpétny pdl nové napajeci stanice zatim
také neni pripojeny ke koleji.

Silnoproud

Pokud je soucdsti etapy rekonstrukce TNS, tak se pfedpokladad, Ze se stavajici trakéni ménirna odpoji.
Napajeni bude provizorné po dobu rekonstrukce zajisténo pomoci kontejnerové ménirny. Nasledné
se zacne s vystavbou nové stridavé trakéni napdjeci stanice. V pripravné fazi se také vybuduje spinaci
stanice, pfipadné nové predtapéci zafizeni a TS 25/0,4 kV pro napajeni zab. zaf., jsou-li soulasti etapy.
Dale se upravi ostatni nevyhovujici silnoprouda zafizeni ve stanicich a zastavkach a vybuduje se novy
systém LDSZ 22 kV.

Zabezpecovaci zarizeni

V kratkodobych vylukdch se vyméni vSechny kabely a upravi se zbyla nevyhovujici zafizeni. Také se
vybuduje nové neutralni pole v koleji, které bude oddélovat stfidavou a stejnosmérnou ¢ast. Do doby
prepnuti bude toto pole propojené kabely.

Sdélovaci zafizeni

V kratkodobych vylukach se vyméni vsechny kabely a upravi se zbyla nevyhovuijici zafizeni.
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Studi ditel i zmé kce zDC3 kV na AC25kV,50H —
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Faze prepinani
Probéhne, jakmile bude ukoncena faze predchozi. Vse je tedy nachystano na pfepnuti a je vybudovana

také uz stfidava napajeci stanice. Samotné prepnuti bude provedeno idealné béhem Ctyf az Sesti dnu
raznych vyluk:

1. kolej (2-3dny)

Napétové se vyloudi prvni kolej (druhd bude v provozu pfi stejnosmérném napadjeni). Probé&hnou
Upravy trakéniho vedeni (bleskojistky, napajeci a zpétné vedeni, demontdZ zesilovaciho vedeni,...) a
ukolejnéni prvni koleje. Na TNS budou provedeny dokoncovaci prace a TNS bude uvedena do provozu.
RovnéZ bude uvedena do provozu pfipadna SpS.

Nasledné béhem kratkodobych napétovych vyluk v druhé koleji probéhnou zkousky stfidavého
napajeni koleje prvni.

2. kolej (2-3dny)

Napétové se vyloudi kolej druha a zapne se stfidavé napajeni u prvni koleje. Zaroven probéhne Uprava
zabezpecovacich a sdélovacich kabell podél trati. Tento den se predpokladd omezeny provoz
sdélovacich zafizeni a Zelezni¢niho zabezpeleni. Upravi se také trakéni vedeni a ukolejnéni u druhé
koleje. Nasledné probéhnou nezbytné zkousky napajeni.

Po kone¢ném prepnuti bude provedena demontdazZ prevozné TM a DC spinacich stanic. Rovnéz dojde
k uvedeni do provozu novych stfidavych zafizeni elektrického predtdpéni souprav a demontazi
stavajicich DC EPZ. Déle budou uvedeny do provozu nové TS25/0,4kV pro napdjeni zab. zaf., které
nahradi stavajici DC statické ménice, které budou zruseny. Napajeni EQV je jiz v této fazi zajisténo z
nové vybudované LDSz 22 kV, tedy mimo TV.

Nikdy tedy nenastane stav, Ze bude v Useku zaroven stejnosmérné a zaroven sttidavé napajeni.

Rizika

Prozatimni zku$enosti ze stavby NedaRi svéd¢i o tom, Ze neexistuje idedlni obecny plan konverze, ktery
by Sel aplikovat na ostatni Useky. Kazda etapa ma sva specifika a pfesny postup konverze je potreba
zvolit s ohledem na dopravu a mistni podminky. Samotnd délka vyluk také velmi zdlezi na poctu
pracovnikl zhotovitele. Vyse uvedena popis konverze tedy nelze brat jako obecné platny pro vsechny
etapy.

A.2.13. POSOUZENIi DOPADU NA ZIVOTNi PROSTREDI

V projektovych variantach ve studii jsou navrZena takova opatfeni, kterd zvysuji konkurenceschopnost
Zelezniéni dopravy a snizuji spotfebu elektrické energie. Vyssi konkurenceschopnost a nizsi spotfeba
hnacich vozidel diky mensim ztrdtdm v trakénim vedeni je v ekonomickém hodnoceni zohlednéna

usporou nakladid jednotlivych dopravct.
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Studi ditel izmé kce zDC3 kV na AC25kV, 50 H =
tudie proveditelnosti zmény trakce z na z e sunap BR”O

v oblasti ,Ostravsko a Pferovsko”
Niz$i spotfeba elektrické energie ale také sniZi vyuZiti fosilnich paliv, &imZ se snizi emise v Ceské

republice a sniZi se také jejich dopad na klimatické zmény.

Vypocet uhlikové stopy

PFi vypoctu snizeni uhlikové stopy se vychazelo ze stavajiciho energetického mixu, na jehoz zakladé
byla spocditdna uhlikova stopa za spotfebovanou elektrickou energii.

Stavajici energeticky mix v CR
Graf 1 Zdroj: ERU

m Parni (PE)

m Jaderné (JE)
Fotovoltaické (PV)

m PreCerpavaci
(PVE)

m Vodni (VE)

m Paroplynové
(PPE)

m Bioplynové (PSE)

m V&trné (VTE)

Vstupni hodnoty
Typ elektrarny Podil ucinnost
uhelna 47% 38%
plynova 2% 38%
paroplynova 6% 55%
° mérna uhlikova stopa uhli 0,36kg CO,/kWh
o mérna uhlikova stopa plynu 0,205kg CO,/kWh
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Studi ditel i zmé kce zDC3 kV na AC25kV,50H —
tudie proveditelnosti zmény trakce z na z C SUDOP BR”O

v oblasti ,Ostravsko a Pferovsko”

Z vysledki energetickych vypoctl

° Predpokladana spotreba elektrické energie ve varianté bez projektu:
327 374 MWh/rok

° Predpokladand spotieba elektrické energie v projektovych variantach:
289 685 MWh/rok

Vysledky
Na zakladé vySe uvedenych vstupnich udaja vychazi uspora produkce oxidu uhli¢itého po
zaokrouhleni 21 000t CO,/rok.

A.2.14. ZAVER

VSechny projektové varianty prinaseji vyssi elektrickou propustnost v feSené oblasti zejména pro
nakladni dopravce, dale navrhované reseni snizuje spotifebu elektrické energie a tim celkovou
uhlikovou stopu Zelezni¢ni dopravy a skody zplUsobené bludnymi proudy omezuje na minimum.

Vsechny tyto pfinosy plynou z vyhod stfidavého napajeni 25 kV 50Hz (8,3x vyssi jmenovité napéti).
Dimenzovani napajecich stanic na vyssi dopravni zatiZzeni pak pfindsi dalsi doplrikové pfinosy.
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