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ZÁZNAM 
 

z projednání připomínek konaného dne 18. 6. 2020 v Brně týkající se stavby 
 

Studie proveditelnosti změny trakce z DC 3kV na AC 25kV, 50Hz v oblasti 

„Ostravsko a Přerovsko“ 

 

 

 Předmětem 
bylo projednání došlých připomínek k 4. dílčímu plnění. 

 
 

Přítomni 
viz. prezenční listina 
 
 

BODY JEDNÁNÍ 

 

1. Úvod 

Na úvod porady projektant seznámil přítomné s došlými připomínkami. Následně bylo 
odsouhlaseno jejich vypořádaní v tomto znění: 

 

2. Projednání připomínek 

 České dráhy, a. s. 

 
Odpověď: 
Přepnutí žst. Hranice na Moravě je závislé na postupu konverze v úseku Hranice na Moravě 
– Valašské Meziříčí. Ve studii se neuvažuje se stejnosměrným ostrovem. Konverze na AC 25 
kV 50 Hz proběhne v žst. Hranice na Moravě i v případě, že ve směru na Valašské Meziříčí 
bude nutné zachovat ještě stejnosměrné napájení. To bude zajištěno pomocí napájecí linky 
a styk soustav bude až za stanicí ve směru na Valašské Meziříčí. 
 

 ČEZ DISTRIBUCE, a. s. 
- Ve vysvětlivkách není zřejmé, co znamená zkratka AT – ve variantě 3, doporučujeme 

doplnit 
- Doporučujeme upřesnit pojem - TT Trakční transformovna 
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- Požadujeme do studie doplnit tabulku/text, ve které bude pro jednotlivé varianty 
uveden název předávacího místa vůči ČEZd, požadovaný/špičkový výkon, použitá 
technologie, případně míra zpětných vlivů. 

Odpověď: 
Bylo zapracováno. 

 

 Odbor 13 
V části A.2 – „Návrhová část“ uvádíte na str. 76, že studie počítá s úpravou nivelety 
(zahloubením koleje) pod železničním nadjezdem v t.ú. Drahotuše – Hranice na 
Moravě a s rekonstrukcí tohoto nadjezdu. V současné době probíhá zpracování záměru 
projektu „Rekonstrukce žst. Hranice na Moravě“, který zahrnuje předmětný úsek koleje 
i nadjezd. V dalších stupních zajistěte koordinaci obou staveb. 

Odpověď: 
Bude zapracováno v dalším stupni projektové dokumentace. 

 

 Odbor 14 

Výchozí stav 
- V seznamu použitých zkratek není vhodné, aby dvě zkratky měly různý význam,  

OK – Olomoucký kraj a OK – optická kabelizace. Připomínka platí i pro kapitolu A. 2 
Návrhová část. 

- Tam, kde je to aktuální, upravte název naší organizace.    
- V tabulce popisu současného stavu infrastruktury ve správě SSZT Ostrava opravte 

informaci o SZZ v ŽST Český Těšín (uvedena je ESA 11), v ŽST Louky nad Olší (uvedeno 
je AŽD 71), v ŽST Karviná (uvedeno je AŽD 71). U posledních dvou stanic je v poznámce 
uvedeno, že „Probíhá stavba koridoru“, na rozdíl o tabulky v příloze B. 9, kde je 
uvedeno, že stavba byla dokončena 12/2019.  

- Současný stav infrastruktury ve správě OŘ SSZT Olomouc je zde uveden stanicemi, 
tratěmi a přejezdy (dále jen ZZ), které budou konverzí dotčeny, ale také některé tratě, 
kterých se konverze podle této studie netýká. Bylo by vhodné toto zkoordinovat a 
uvést jen dotčené a přímo související ZZ, př. mimo řešenou oblast je ŽST Olomouc, ŽST 
Kroměříž. 

- Opravte v tabulce informaci, že Dluhonice nejsou žst., ale výhybna. 
- V tabulce použité zkratky je vhodné doplnit do seznamu použitých zkratek, popř. pod 

tabulku. Ne všichni, ke komu se tato studie dostane, tyto zkratky zná. Co ale znamená 
zkratka TD, která je uvedena u ŽST Tovačov (nesprávně uvedeno Tomačov) a traťovém 
úseku Tovačov - Kojetín? 

- Vzhledem k tomu, že z těchto informací vychází projektant při návrhu úprav ZZ, je 
bezpodmínečně nutné mít tyto v aktuálním, platném stavu.        

Odpověď: 
Bylo opraveno a doplněno. 

Přílohy B. 9 Úpravy zabezpečovacího zařízení 
Pod tabulkou je doplněná legenda (chybí ale vysvětlení zkratky MZZ), přesto ale jsou 
zde informace, které je třeba upřesnit (vysvětlit), př. je označení sloupce „Investiční 
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úsek“ (opakovaná připomínka). Zde uvedené údaje jsou v km? Také sloupec stavba 
(opravte vícenásobně použitý název „Stavaba“) znamená co? Někde jsou vypsány 
konkrétní stavby, jinde traťový úsek, který navíc není součástí uvedených stanic a 
traťových úseků. 
Jinak údaje uvedené v tabulce, které byly připomínkovány v rámci 3. DP zůstaly 
neopraveny, resp. nedoplněny. V dalším odstavci jsou připomínky uvedeny opakovaně, 
proč na ně nebylo reagováno? 
U některých stanic údaje o typu ZZ chybí, př. ŽST Ostrava hl. n., ŽST Polom, nebo jsou 
neúplné, př. ŽST Olomouc, ESA. V traťovém úseku st. hranice SR – Mosty u Jablunkova, 
je uveden typ TZZ UAB-74, pro konverzi nevyhovuje, v úseku Český Těšín – Louky nad 
Olší je sice uvedeno stejné TZZ, a zde vyhovuje. V posledním uvedeném úseku je již ale 
v provozu TZZ ABE-1.  
Vzhledem k tomu, že kontrola tabulky zřejmě neproběhla, uvádíme ještě další 
nesrovnalosti. Např. obdobně chybí informace o SZZ v žst. Přerov, kde navíc je 
uvedeno, že kabelizace, která je tam nestíněná, vyhovuje. Chybí informace o typu ZZ u 
ŽST Polom, u ŽST Hranice na Moravě, ale i u TZZ Drahotuše – Lipník nad Bečvou, a další. 
Stavba „Rekonstrukce žst. Přerov, 3. stavba“ zasahuje i do ŽST Brodek u Přerova, aj.  
Vzhledem k tomu, že chybných informací od předchozího stupně SP neubylo, spíše 
naopak, požadujeme tabulku zkontrolovat a údaje doplnit, resp. aktualizovat.    

Odpověď: 
Bylo opraveno a doplněno. 

Dokumenty: B.2.7_MPLS_Prehledova_mapa a B.2.8_MPLS_Prehledove_schema 
Požadujeme:  
- ověřit, že navržená topologie PE routerů není v rozporu s projektem časové 

synchronizace. Vložené PE routery mohou zásadním způsobem změnit schéma 
synchronizace a tím i provozní vlastnosti synchronizace časového signálu v síti SŽ 

- ověřit, že navržená topologie PE routerů není v rozporu s projektem segmentace 
technologické datové sítě 

- ověřit, že navržená topologie PE routerů není v rozporu s projektem rekonstrukce 
přenosové sítě SŽDC 

- doplnit popis začlenění elektro dispečinků v rámci předmětné stavby.   

Stanovisko projektanta: 1 – 3: dokumentace včetně navržené topologie PE routerů byla v 
rámci projednávání projednána i se správcem datové sítě – TUDC. Ze strany TUDC nebyly 
vznesené žádné připomínky k navržené topologii. Tato topologie byla dále konzultovaná se 
zpracovatelem výše uvedených projektů časové synchronizace (v současné době se 
zpracovává realizační dokumentace), segmentace technologické datové sítě (záměr 
projektu) a rekonstrukce přenosové sítě SŽDC (záměr projektu), nebyl zjištěn žádný rozpor. 
Nově dodané zařízení bude splňovat podmínky kompatibility na začlenění do sítě časové 
synchronizace. 
4 – Na elektrodispečinky budou doplněné CE routery L3 napojené na nejbližší PE router 
MPLS pro zajištění komunikace, dohledu a přenosu dat z kamerových systémů 
 

A. 2 – Návrhová část – posouzení stávajícího stavu traťového analogového systému TRS – 
strana 64 
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Jako možnost úpravy stávajícího analogového systému TRS je popisována úprava nebo 
výměna stávající základnové radiostanice tak, aby tato mohla být připojena do sítě 
ethernet s IP protokolem. Toto by v praxi bylo velmi obtížně realizovatelné – analogová 
technologie TRS z produkce T-CZ a. s., která je dnes na síti SŽ používána, není po 
stránce infrastruktury kompatibilní s TRS IP technologií z produkce AŽD Praha s.r.o. 
resp. DCom, spol. s r.o. Úprava na IP připojení by znamenala náhradu technologie celé 
stuhy, včetně ovládacích prvků, nikoliv tedy zásah pouze jedné dotčené základnové 
radiostanice. Druhou možností, z provozních zkušeností nikoliv ideální, ale funkční, je 
náhrada metalického vedení pomocí multiplexerů, které již následně komunikují 
prostřednictvím datové sítě. Zde je ovšem nutné prověřit jejich dostupnost, je to 
podobné jako se systémem SDH, kdy postupně dochází k omezení dostupnosti 
jednotlivých prvků. 

Stanovisko projektanta: Vzhledem k tomu, že jakákoliv úprava systému TRS je nevhodná 
vzhledem ke stáří a zastaralosti systému a vzhledem k tomu, že se jakékoliv prvky pro 
doplňování systému musí zajišťovat individuálně, bude jako alternativa k úpravám systému 
TRS navržený přechod na rádiový systém GSM-R.  

Stavby, se kterými je třeba provést koordinace – strana 71 
Chybí zde rekonstrukce uzlu Ostrava. 

Odpověď: 
Bylo doplněno. 
 

 Odbor 24 

 

Odpověď: 
Ve studii se počítá se zahloubením koleje v tomto místě. 
 

 

Odpověď: 
Bude řešeno v dalším stupni projektové dokumentace. 

 



 
 Studie proveditelnosti změny trakce z DC 3kV na AC 25kV, 50Hz v oblasti „Ostravsko a Přerovsko“ 

 

Korespondenční adresa : 

SUDOP BRNO, spol. s r.o. 

Kounicova 26 

611 36  BRNO 

Česká republika 

Odpověď: 
Bude řešeno v dalším stupni projektové dokumentace. 

 

Odpověď: 
Bylo opraveno. 
 

 Odbor 06 

 
Odpověď: 
Bylo opraveno. 

 

Odpověď: 
Bylo opraveno. 
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Odpověď: 
Posouzení vlivu zpoždění nebylo součástí zadání. Nicméně systém napájení je dimenzován 
s redundancí n-1. Tuto zálohu lze využít v mimořádných stavech včetně většího zpoždění. 
Samotné posouzení lze provést v dalším stupni projektové dokumentace. 

 

Odpověď: 
Byl doplněn popis. 

 
 
Odpověď: 
Samotná simulace je rozdělena do několika segmentů. Chybějící zákres je způsoben tím, že 
tyto vlaky jedou v doplňujícím segmentu. Ačkoliv tedy nejsou zakreslené přímo v grafikonu, 
tak je s nimi v simulaci napájení počítáno. 
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 OŘ Olomouc 

 
Odpověď: 

Bereme na vědomí. Do dokumentace byla zařazena preference OŘ Olomouc. Případné další 
srovnání může být provedeno v dalším stupni projektové dokumentace. 

 

 

Odpověď: 

Všechny varianty jsou navrženy s redundancí n-1. Při výpadku jedno prvku (transformátor 
nebo měnič) je zajištěna 100% kvalita napájení. Jiné kombinace výlukových stavů (např. 
výpadek celé TNS či porucha TV v obou kolejích) bude možné řešit v dalším stupni 
projektové dokumentace. 

Popis připojení TNS byl doplněn. 

 OŘ Ostrava 
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Odpověď: 

V rámci 4. dílčího odevzdání byla provedena koordinace studie se stavbami Stavební správy 
východ. 

 

 

Odpověď: 
- V rámci 4. dílčího odevzdání byl odevzdán soupis umělých staveb, kde je nyní menší 

izolační vzdálenost. Nejrizikovější místa pak byla graficky vykreslena v samostatné 
příloze. Ostatní umělé stavby v rámci studie nejsou řešeny, protože jejich 
vzdálenost od živých částí trakčního vedení je dostatečná. 

- Do dokumentace byla zařazena preference OŘ Olomouc. 
- Všechny varianty jsou navrženy s redundancí n-1. Při výpadku jedno prvku 

(transformátor nebo měnič) je zajištěna 100% kvalita napájení. Jiné kombinace 
výlukových stavů (např. výpadek celé TNS či porucha TV v obou kolejích) bude 
možné řešit v dalším stupni projektové dokumentace. 
 

3. Obsah přílohy k zápisu  

- Prezenční listina     

  

 
Zaznamenal: Jiří Podhradský 

 
 
 
 
 
 




