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SEZNAM POUZITYCH ZNACEK A ZKRATEK

CD Ceské drahy, akciova spoleénost

CR Ceska republika

DK Dopravni kancelaf

DOz Dalkové ovladani zabezpeovaciho zafizeni
ETCS Evropsky vlakovy zabezpelovaci systém
Ex Expresni vlak

GVD Grafikon vlakové dopravy

IAD Individualni automobilova doprava

JD Jizdni doba

KJR Knizni jizdni fad

MD CR Ministerstvo dopravy Ceské republiky
Mn Manipulaéni nakladni viak

Nex Expresni nakladni viak

NJR Nakresny jizdni rad

NV Nameznik vyhybky

OR Oblastni feditelstvi

Os Osobni vlak

Pn Prabézny nakladni viak

PO Provozni obvod

Pzz Pfejezdové zabezpeCovaci zafizeni

R Rychlik

SJR Sesitovy jizdni fad

SR Staniéni fad Zelezniéni stanice

Sz7Z Staniéni zabezpelovaci zafizeni

Y4 Sprava Zeleznic, statni organizace

TTP Tabulky tratovych poméru

TV Trakéni vedeni

TZZ Tratové zabezpeCovaci zafizeni

uiC Mezinarodni Zelezniéni unie

UiC GC Nejvétsi lozni mira UIC: 3150mm x 4650 mm
VNVK VSeobecné nakladkova a vykladkova kolej
yAY, Zacatek vyhybky

ZST Zelezniéni stanice
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1 UvoD

1.1 Identifika¢ni udaje

Nazev stavby: Modernizace trati Brno — Pferov, 5. stavba Kojetin — Pferov
Stupern dokumentace: DSP+PDPS

Oznaceni stavby: Stavba drahy, vefejna dopravni (drazni)

Investor: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.,

Dlazdéna 1003/7
110 00 Praha 1 — Nové Mésto

Zastupce investora: Stavebni sprava vychod,
Nerudova 1,
772 58 Olomouc
Generalni projektant: MORAVIA CONSULT Olomouc a. s.

1.2 Zadani a ucel

Stavba modernizace trati Brno — Prerov, 5. stavba Kojetin — Pferov, bude feSit
kompletni rekonstrukci Zelezni¢ni infrastruktury trati Kojetin — PFerov, pFfedevsSim jeji
zdvoukolejnéni s maximalni tratovou rychlosti 200 km/h, pfi sou¢asném dosahnuti tfidy
zatizitelnosti D4 a prostorové prichodnosti traté dle lozné miry UIC GC. Stavbou budou
modernizovany stavajici ZST Kojetin, ZST Chropyné a ZST Vé&zky (v rdmci navrhovaného
stavu bude ZST Vézky nahrazena zastavkou a odboégkou). Soudasti stavby bude zruseni
vSech zelezni¢nich prejezdl, které budou nahrazeny mimourovihovymi kfizenimi. DalSi
soucasti stavby modernizace bude mimourovrniové a bezbariérové zpfistupnéni nastupist pro
cestujici vefejnost.

Provozni a dopravni technologie stavby s nazvem: ,Modernizace trati Brno — Pferov,
5. stavba Kojetin — Pferov“ respektuje pfedchozi stupné projektové pfipravy, tj. dokumentaci
pro uzemni rozhodnuti ,Modernizace trati Brno — Pferov, 5. stavba Kojetin — Pferov®, studii
proveditelnosti ,Modernizace trati Brno — Pferov“, ktera byla odsouhlasena ve varianté M2,
dale respektuje studii ,Simulace realného provozu v ramci stavby ,Modernizace trati Brno —
Prerov“, ze které vyplyvaji doporu€eni doplfujici studii proveditelnosti, zejména z pohledu
provozni konfigurace infrastruktury.

Pfedlozena provozni a dopravni technologie dokumentace pro Uzemni fizeni stavby
,Modernizace trati Brno — PFerov, 5. stavba Kojetin — Pferov* byla zpracovana v jedné
varianté a v souladu se zadanim:

e obsahuje popis a zhodnoceni soucasného stavu,

e stanovuje nezbytny rozsah infrastruktury pro zajisténi SpiCkové dopravy v potiebné
kvalité a kvantité,

e navrhuje dopravni opatfeni k zajisténi zachovani provozu po dobu vlastni realizace
stavby modernizace Zelezni¢ni infrastruktury.
Ugelem zminénych stavebnich Gprav je vyrazné zvySeni kapacity drahy pro dalkovou
i regionalni osobni dopravu, zvy8eni bezpecnosti a v neposledni fade i komfortu cestujicich.
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1.3 Projednani dokumentace
Predlozena provozni a dopravni technologie byla pribézné konzultovana na:
o vSeprofesnim jednani, dne 25. 04. 2023,
o profesnim jednani, dne 19. 06. 2023,
o profesnim jednani, dne 11. 10. 2023,
e profesnim jednani k infrastruktufe NAD, dne 29. 11. 2023
e profesnim jednani, dne 18. 01. 2024.
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Obrézek 1 - Umisténi stavby na siti SZ, Kojetin - Prerov, CD a.s., Sprava Zeelznic s.o.
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Obrézek 2 - Detail umisténi stavby na siti SZ, Kojetin - Prerov
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2 ZHODNOCENi VYCHOZIHO STAVU

2.1 Obce a Sirsi vztahy v dopravé

Usek trati Kojetin — Pferov prochazi dvéma kraji, Olomouckym krajem a Zlinskym
krajem, a tedy i dvémi okresy, okres Pferov (Olomoucky kraj) a okres Kroméfiz (Zlinsky kraj).
V popisovaném Useku se nachazi mésto Kojetin, mésto Chropyné, obec Vézky a mésto
Pferov, mimo dalSi, v t&sné blizkosti se nachazejici mensi obce. V souctu zde Zije pfiblizné

12 tisic obyvatel, spolu s méstem Prerov pak az 55 tisic obyvatel.

Mésto Kojetin lezi v okrese Prerov v Olomouckém kraji a v souCasnosti zde zije
pFiblizné 6200 obyvatel. M&sto Kojetin je z pohledu Zelezniéni dopravy napojeno pres ZST
Kojetin na zelezni¢ni drahu celostatni a dale na dvé drahy regionalni. Draha celostatni
spojuje Brno s Pferovem, drahy regionalni pak Kojetin s Hulinem pfes Kroméfiz a Kojetin
s TovaCovem. Na rozdil od trati z Kojetina do Kroméfize, kde je zavedena pravidelna
regionalni osobni doprava, je na trati z Kojetina do TovaCova osobni doprava zastavena.
Lokalni trat’ byla naposledy pro cestujicich oznaéena pod Cislem 334, v roce 1981 byl provoz
regionalnich osobnich vlakl zcela zastaven. V souéasnosti je tato lokalni trat vyuzivana
pfedevs§im pro provoz manipulaénich nakladnich vlakl, a vozbu sezonnich osobnich vlaku
béhem léta. PFilezitostné, béhem kulturnich akci i pro jizdy zvlastnich historickych vilakd
osobni dopravy. ZST Kojetin je umistnéna v jizni ¢asti mésta, v t&sné blizkosti centra —
pfednadrazni prostor navazuje na namésti Republiky, pfes které navazuje dale na uZzsi
centrum. V autobusové dopravé je mésto Kojetin obsluhovano mistni autobusovou
dopravou. Autobusova doprava obsluhuje predevSim Prostéjov, Kroméfiz, Tovacov,
Stfibrnice, Prerov, Zlin, Bystfici pod Hostynem, Olomouc a Chropyni. Z pohledu individualni
automobilové dopravy ma mésto velmi dobré napojeni na dalniéni sit CR. Dalnice D1 je
vedena cca 3 km jizné od mésta Kojetin, a zabezpecuje rychlé spojeni mésta Kojetin
s mésty jako Prerov, Kroméfiz, Hulin, nebo Zlin vychodnim smérem a mésty VySkov a Brno
zapadnim smérem. Podél dalnice D1, v jejim soubéhu, je vedena silnice prvni tfidy €. 47:
Vy8kov — Hulin — Fulnek. Mésto Kojetin je také pfimo dostupné pomoci sité silnic druhé tfidy,
konkrétné €. 367: Prostéjov — Kojetin — Tlumacov a €. 436: Doloplazy — Prerov — Kojetin.

Mésto Chropyné lezi v okrese KroméFiz ve Zlinském kraji a v sou€asnosti zde Zije
pfiblizné 4900 obyvatel. Mé&sto Chropyné je z pohledu Zelezniéni dopravy napojeno pouze na
celostatni drahu Brno — Pferov, pfes ZST Chropyné. Samotna ZST Chropyné lezi na
severnim okraji mésta. Mésto Chropyné dale kromé Zelezni¢ni dopravy obsluhuje
autobusova doprava, linky jsou vedeny do Kojetina, Pferova, Kroméfize, Stfibrnice a Zafici.
Mésto ma z pohledu individualni automobilové dopravy opét dobré napojeni na dalnic¢ni sit a
sit silnic prvni tfidy. Obdobné jak v pfipadé mésta Kojetin je dalnice D1 vedena v soubéhu
se silnici prvni tfidy €. 47 jizné od mésta ve vzdalenosti cca 5 km (dalnice i silnice prvni tfidy

jsou vedeny v tésné blizkosti mésta Kroméfiz). Silnice druhé tfidy zastupuje opét silnice €.
436, a navic kratky usek silnice €. 435: Chropyné — Kroméfiz.

Obec Vézky lezi v okrese Prerov v Olomouckém kraji a v souCasnosti zde Zije
pfiblizné 200 obyvatel. Obec Vézky ma z pohledu Zelezni¢ni dopravy pouze napojeni na
drahu celostatni Brno — Pierov a to pres ZST Vézky. Samotna ZST Vézky lezi
severozapadné od obce, ve vzdalenosti cca 300 metrd od zastavéného Uzemi obce.
V autobusové dopravé jsou z Vézek dostupné lokality Pferov, VIkoS a Kyselovice. Pro obec
V&zky je rovnéz pristupna dalnice D1, pres obec Chropyné&, nebo pies obec Rikovice. Pfimo
v obci je vedena pouze silnice tfeti tfidy, vychodnim okrajem obce pak silnice druhé tfidy €.
436.

Okresni mésto Pferov lezi v Olomouckém kraji a v souCasnosti zde Zije pfiblizné
43500 obyvatel. Mésto Prerov predstavuje z pohledu Zelezni¢ni dopravy vyznamny
Zelezniéni uzel, kdy jsou do ZST Prerov zapojeny celkem tfi Zelezni¢ni traté: Bohumin —
Olomouc — Ceska Trebova, Brno — Prerov a Prerov — Bfeclav, celkem Ctyf sméru: Brno,
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Breclav, Ceska Trebova a Ostrava. ZST Prerov puvodné od roku 1841 vedla Zelezni¢ni trat
z Breclavi (Vidné) s rozvétvenim na smér Olomouc a Bohumin. Trat Brno — Pferov byla do
provozu uvedena pozdéji, v roce 1869. V roce 1893 bylo k osobni ¢asti nadrazi pfistavéno
samostatné nakladni nadrazi, jako sougast celkové prestavby stanice. Samotna ZST Prerov
je ve stavajicim stavu dle historického vyvoje rozdélena do dvou obvodu, obvod osobniho
nadrazi a obvod sefadovaciho nadrazi, a nachazi se vtésné blizkosti mésta (obvod
osobniho nadrazi) spolu se sousedicim autobusovym nadrazim. V autobusové dopravé je
mésto Pferov obsluhovano mistni autobusovou dopravou s cilovou oblasti pfilehlych obci a
mést. Mistni autobusovou dopravu dopliuje dalkova autobusova doprava, ktera je vedena
pouze do oblasti mésta Brna. Z pohledu individualni autobusové dopravy je pro mésto
Pferov dostupna dalnice D1, pouze vSak ¢astec¢né. DalniCni obchvat Prerova je pouze
planovany, a tak k pfimému napojeni Pferova na dalniéni sit' chybi cca 7 km komunikace
jiznim smérem a cca 2 km komunikace severnim smérem. Kromé dalnicni sité je mésto
Prerov pfistupné i pomoci sité silnice prvni a druhé tfidy, které jsou do zastavéné Casti mésta
zausténé prakticky z kazdého sméru. Cca 4 km jihozapadné od mésta se nachazi

vnitrostatni letist€ Prerov (byvalé vojenské letiSté Pferov-Bochof), avSak bez zavedené
pravidelné osobni letecké dopravy.
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Obrézek 3 - Sirsf vztahy v dopravé, mapy.cz

Zelezniéni doprava jiz dnes vyhrava v cestovnich dobach mezi jednotlivymi obcemi,
neni tomu tak pokud jde o vzdalenosti do vétSich mést v okoli (Pferov, Brno nebo Olomouc).
Zde vede IAD diky dobrému napojeni obci na dalniéni sit CR. JiZ dnes davaji cestujici na
jinych, modernégjSich, tratich pfednost Zelezni¢ni dopravé a to predevSim z davodu
ZlepSuijicich se sluzeb a srovnatelnych cestovnich dob. Pokud se i zde do budoucna podafi
zkratit jizdni doby a zaroveri budou k dispozici nova vozidla, pak je mozné predpokladat
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pfevedeni dalSiho poctu cestujicich z IAD do vlakovych souprav. Za stavajicich podminek,
kdy napf. Casté kfizovani vlakl nebo zastaralé vlakové soupravy zelezni¢ni dopravu v ocich
cestujicich znacné znevyhodriuji, tento pfedpoklad neni mozny.

2.2 Dopravné technologicky popis vychoziho stavu useku
Kojetin — Prerov

Zelezniéni trat Brno hl.n. — Pferov, dle kniznich jizdnich Fadu gislovana jako trat
€. 300, dle TTP ¢Cislovana jako trat €. 315A, dle ufedniho povoleni Cislovana jako trat €. 752,
dle pomulcek GVD jako trat €. 315, je patefni spojnici oblasti Jizni Moravy a Olomouckého
kraje. Trat je z hlediska zakona o drahach drahou celostatni, o délce 180 km. Zelezniéni
spojeni Brno — Pferov (jehoz soucasti je i usek Kojetin — Pferov) je uvedeno v ,Rozhodnuti
€.884/2004/EC, priloha III* Evropské unie a patfi k prednostnim projektim v ramci zZelezni¢ni

osy €. 23 ,Gdansk — VarSava — Brno/Bratislava — Viden®. Zarover se jedna o soucast sité
TEN-T (osobni doprava — hlavni sit, nakladni doprava — globalni sit).

Usek Kojetin — Prerov je &asti opominané celostatni drahy Brno — Prerov, ktera je
v useku Kojetin — Pferov jednokolejnd srozchodem koleji 1435 mm, elektrizovana
stejnosmérnou trakéni soustavou 3kV, tratova tfida zatiZeni je ve stavajicim stavu C3 (20 t
na napravu; 7,2 t na b&zny metr vozu). Trat zadina v ZST Pferov v km 183,483 a konégi
v ZST Nezamyslice v km 62,193. Sklon trati rozhodny pro bezpe&né brzdéni vlaki je od
zacatku ke konci trati 6 %o, pro smér opacny, od konce k zacatku trati 5 %e.

Stavajici nejvyssi tratova rychlost €ini v iseku Prerov — Kojetin 100 km/h a v useku
Kojetin — Nezamyslice 90 km/h, rychlosti jsou dale snizovany mistnimi omezenimi. Zabrzdna
vzdalenost je pro cely Usek Prerov — Nezamyslice stejna, 700 metrl. Co se tyCe délky vlaku,
nejvétsi délka vlaki dalkové osobni dopravy je 215 metrl, regionalni/zastavkové osobni
dopravy 180 metr(i a délka vlakl nakladni dopravy je stanovena na 506 metra.

Organizovani a fizeni drazni dopravy na trati podléha pfedpisu SZle Cast prvni,
odpovédnou organizaci za fizeni provozu v useku Kojetin — Pferov je OR Ostrava, PO

Ve vychozim stavu se v ramci modernizovaného useku traté Kojetin — Pferov nachazi
celkem tfi mezistaniCni Useky a to mezistani¢ni usek Kojetin — Chropyné&, mezistani¢ni usek
Chropyné — Vézky, a mezistani¢ni usek Vézky — Prerov. Z pohledu dopraven se v ramci
modernizovaného useku traté Kojetin — Pferov nachazi celkem ¢tyfi ZelezniCni stanice:
ZST Kojetin, ZST Chropyné&, ZST Vézky a ZST Prerov (mimo stavby, pouze nezbytné
upravy).

Tratovy usek Kojetin — Pferov, a tedy i vSechny tfi mezistanicni useky Kojetin —
Chropyné, Chropyné — Vézky a Vézky — Pferov, jsou vybaveny tratovym zabezpelovacim
zafizenim 3. kategorie: obousmérné automatické hradlo AH 83 bez oddilovych navéstidel
doplnéné pocitadi naprav. VSechny tfi mezistani¢ni Useky jsou pro kontrolu volnosti a
obsazeni mezistani¢nich useku vybaveny kolejovymi obvody.

V tratovém Useku Kojetin — Pferov se ve stavajicim stavu nachazi také prejezdova
zabezpedovaci zafizeni:

ZST Kojetin — ZST Chropyné

e P7202 prejezd v km 73,747, k¥izeni silnice Il. tfidy, pfejezd zabezpeten AZD 71,
PZS 3ZNI,

o P7203 prejezd vkm 74,656, kfizeni ucCelové komunikace, pfejezd zabezpeclen
PZZ-RE, PZS 3SNI,

e P7204 prejezd v km 75,075, kfizeni silnice |l. tfidy, pfejezd zabezpeten AZD 71,
PZS 3SBI,
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e P7205 pfejezd vkm 76,461, kfizeni uUCelové komunikace, prejezd zabezpecen
vystraznymi kFizi, bez zabezpelovaciho zafizeni,

o P7206 pfejezd vkm 77,002, kfizeni ucCelové komunikace, prejezd zabezpecéen
vystraznymi kF¥izi, bez zabezpelovaciho zafizeni,

e P7207 prejezd vkm 78,040, kfizeni silnice Ill. tfidy, prejezd zabezpecen
AZD 71, PZS 3SNI,

ZST Chropyné — ZST Vé&zky:

e P7209 prejezd v km 80,408, kfizeni ucCelové komunikace, prejezd zabezpecen
vystraznymi kFizi, bez zabezpelovaciho zafizeni,

e P7210 pfejezd vkm 81,666, kfizeni ucCelové komunikace, prejezd zabezpecéen
vystraznymi kF¥izi, bez zabezpelovaciho zafizeni,

e P7211 prejezd v km 82,612, kfizeni silnice Ill. tfidy, prejezd zabezpeden AZD 71,
PZS 3SBlI,

o P7212 pfejezd vkm 83,428, kfizeni ucCelové komunikace, piejezd zabezpecen
vystraznymi kF¥izi, bez zabezpelovaciho zafizeni,

7ST Vézky — ZST Prerov:

e P7213 ptejezd v km 84,323, kfizeni silnice Il. tfidy, pfejezd zabezpeden AZD 71,
PZS 3SBI,

o P7214 pfejezd v km 85,650, kfizeni ucCelové komunikace, pFejezd zabezpecen
vystraznymi kfizi, bez zabezpecCovaciho zarizeni,

e P7215 prejezd vkm 87,087, kfizeni ucelové komunikace, prejezd zabezpecen
AZD 71, PZS 3SNI.

2.3 Staniéni technologie ZST Kojetin

2.3.1 Provozni charakteristika

Zelezniéni stanice Kojetin lezi v km 73,422 trati celostatni drahy Pferov — Brno hlavni
nadrazi, ktera je v pfilehlych mezistani€nich usecich jednokolejna.

Je stanici odbo&nou pro trat’ (Valadské Mezifi¢i —) Hulin — Kojetin, zaroven je stanici
odboCnou pro trat’ Kojetin — Tovacov. Obé odboclné ZelezniCni traté jsou jednokolejné a
neelektrifikované, smér Tovacov je v sou€asnosti zastavena pravidelni osobni doprava.

Stanice je ve stavajicim stavu obsazena vyprav&im. OhlaSovacim pracovistém
mimoradnych udalosti je pracovisté vypravéiho ZST Kojetin — dopravni kancelaf umistnéna
ve vypravni budové. ZST Kojetin je z pohledu spravce Zelezniéni infrastruktury, SZ s.o.,
pfidélena pod spravu oblastniho feditelstvi Ostrava a dale pod spravu provozniho obvodu

ZST Kojetin z pohledu osobni dopravy zaji$tuje odbaveni cestujicich ve vnitrostatni
prfepravé vcCetné mistenek, je vybavena prostory pro cestujici, vnitrostatni pokladni
pfepazkou, uschovnou kol a bezbariérovymi toaletami.

ZST Kojetin je z pohledu nakladni dopravy stanici s vypravnim opravnénim pro
pfepravy vozovych zasilek v oblasti vnitrostatni i mezinarodni prepravy. Eviden&ni Cislo
stanice dle TR6 CD Cargo a.s. je 343061, stanice je vybavena boéni i &elni rampu, a nachazi
se v ni celkem tfi manipulaéni mista: &. 220558 — vleCka Tereos TDD, Zavod lihovar Kojetin,
€. 210328 — v8eobecné nakladkova a vykladkova kolej, manipulacni kolej €. 10 a €. 210336 -
vSeobecné nakladkova a vykladkova kolej, manipulaéni kolej €.9a vybavena rampu.
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2.3.2

Stanic¢ni koleje

Ve stavajicim stavu je ZST Kojetin vybavena celkem tfinacti dopravnimi kolejemi a

sedmi manipulacnimi kolejemi:

. 5 5 Uziteéna
Délkal | Délka kolefe |y oy oleie | - L o
Kolej | . u Oniconiipaohig Ucel pouziti, trakéni vegienl, snizena rychlost,
) Ziteéna (né kdt, vyh. & jiny provozovatel keleje (napf. provozovatel
CBlO | délka v nameznix, vyi. t., vlecky, apod.)
= naves_qdel, vykolejek,
zarazedla a pod.)
i F 3 T [ 5
dopravni koleje
1 711/689| NV5 — Nv24 S1-L1 vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej, TV v celé
délce
2 |452/414| NV6-ZVi4 52-Le2 vjezdova, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
25 |182/124| NVI4—NV25 | NV14 - 12a |vjezdova, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
2125 |685/623] NVE-NV25 S2-12a |vjezdova, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
3 |623/5B7| NVT -Nv23 S83-13 vjezdova, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
4 |4437400| NV8-NVIT S4-Lcd vjezdova, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
4a | 117/59 | NVIB—NV25 | NV18-L4a |viezdova, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
4/43 |664 /606 | NVB - NV25 S4-14a |vjezdova, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
5 |551/488| NV -Nv22 S5-15 viezdova, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
i R vjezdova a odjezdova od a do Chropyné a
Ba | 135/91 | NVB-KKK | SBa-LeBa |y anse Ty celé délce, kusa kolej
. viezdova a odjezdova pro viaky od a do
6 [ 191/146] NVIE- KKK L6 Sch Tovaéova, TV v celé délce, kusa kolej,
prijezdna, viezdova a odjezdova kolej pro nakl.
7 |475/414 | NV10 - Nv21 §7-L7 viaky a pro vlaky osob. dopravy zastavujici
z dopravnich ddvodd, TV v celé délce,
677400 | ZV11-2V12 59.19 odjezdova kolej pro nakl.viaky do Chropyné,
9 3197400 | N2 — NV20 KroméfiZze a Néméic n/H., TV v celé délce,
manipulaéni koleje
3a 199 Se2-km 72,720 vytaZna kolej, TV v celé délce,
8 148 Vk1 - zarazedlo kusa kolej pro odstaveni zatéZe, TV v celé délce,
9a 48 VK1X - zarazedlo kusa kolej, VNVK, celni a botni rampa, bez TV,
= vieobecna nakl, vykladkova kole], TV v casti
10 147 VK2 - zarazedio koleje v z3kl poloze vypnuto
11 205 VK3 - zaraZedlo kusa kolej pro odstaveni zatéZe, TV v celé délce,
13 191 NV18 XA -zarazedlo kusa kolej pro odstaveni zatéZe, TV v celé délce,
15 160 NV18 XA - zaraZedlo kusa kolej pro odstaveni zitéZe, TV v celé délce,

TV trakini vedeni, NV _ nameznik whybky, 2v _ zatatek vilybky
Tabulka 1 - Prehled stanicnich koleji ZST Kojetin, SR ZST Kojetin, SZ s.o.

2.3.3 Nastupisté
Pro nastup a vystup cestujici vefejnosti je vZST Kojetin zfizeno celkem S$est
nastupist’

e ukoleje €. 1, urovhové, typ SUDOP, délka 380m, vySka 200mm nad TK,

o ukoleje €. 2, urovnove, typ SUDOP, délka 380m, vyska 200mm nad TK,

e ukoleje €. 3, urovnove, typ SUDOP, délka 300m, vyska 200mm nad TK,

e ukoleje €. 4, urovhové, typ SUDOP, délka 143m, vySka 250mm nad TK,

e mezi kolejemi €.4 a 6a, poloostrovni, typ SUDOP, délka 126m, vySka 550mm nad TK,

e ukoleje €. 5, urovnoveé, sypané, délka 290m, vyska 200mm nad TK.

Nastupisté nejsou zastiedena, nejsou bezbariérové pfistupna (s vyjimkou nastupisté
mezi kolejemi €. 4 a 6a). Nastupisté jsou pfFistupna z vestibulu staniéni budovy nebo pres
brany vedle stani¢ni budovy. Pro vefejnost je navic na levém okraji staniéni budovy zfizena
prechodova lavka pres vSechny koleje. Pro pfichod / odchod cestujicich k / od vlakl jsou -
urovnové prechody pfes koleje:

e v urovni navéstidla Sc6 - pres koleje Cislo 4 a 2;
u hrany vypravni budovy smér Némcice - pres koleje Cislo 4, 2, 1 a 3;
pred dopravni kancelafi - pres koleje Cislo 4, 2, 1, 3 a 5;
u hrany vypravni budovy smér Chropyné - pfes koleje Cislo 4, 2, 1 a 3;
u stozaru trakéniho vedeni €. 22 — pfes koleje €islo 2 a 1.
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Frekvence cestujicich v osobni dopravé spojena s provozem nastupisté, pfechodu, a
samotné vypravni budovy je vzhledem na ostatni ZST ve kterych bude probihat
rekonstrukce, ZST Chropyn& a ZST Vézky, vyrazné silngjsi. Tato skutecnost je dana
predevsim velikosti samotného mésta Kojetin, a také zausténim odboéné zelezni¢ni traté ze
sméru Kromé&fiz. Konkrétni Gdaje o frekvenci cestujicich, ziskana od spoleénosti Ceské
drahy a.s. jsou vsak jejich chranénou informaci a nejsou proto v dokumentaci uvadény. Data
spojena s frekvenci cestujici vefejnosti v ZST Kojetin jsou k nahlédnuti v pracovnim archivu
zpracovatele provozni a dopravni technologie této stavby.

234 Viecky
V ZST Kojetin se ve stavajicim stavu nachazi Zelezniéni vlecka:

o VleCka €. 6182 ,Tereos TTD a.s. Zavod Lihovar Kojetin“ je zausténa v km 73,457 do
koleje €. 9 vyhybkou €. 12 a jeji pokraCovani je ve vytazné koleji €.3a od km 72,720.
Vyhybka L10 je jiz na vleCkové koleji. Hraniéniky jsou umistény v arovni konce pfimé
vétve vyhybky €. 12 a v km 72,720 u koleje ¢€.3a.

Dalsi dvé Zelezniéni vle¢ky se nachazeji na $iré trati mezi ZST Kojetin a nakladistém
Tovacov:

e Vlecka ¢&. 6183 ,Ceskomoravské Stérkovny a.s. Brno-vle¢ka Tovadov* odboduje v km
8,231 na §iré trati mezi stanici Kojetin — nakladisté Tovacov vyhybkou €islo P1Sv.

e Vlecka ,SKANSKA PREFA a.s.“ odboduje v km 1,186 drahy-vleéky Ceskomoravské
Stérkovny a.s. Brno-vlecka Tovacov vyhybkou Cislo Ds1, ktera je soucasti viecky
Ceskomoravské stérkovny a.s. Brno-vleCka Tovacov.

2.35 Jiné dopravny nebo zastavky v prilehlych mezistaniénich usecich

V pfilehlych mezistani¢nich usecich se nachazi celkem tfi Zelezniéni zastavky a dvé
nakladisté:

Zastavka Mérovice nad Hanou lezi v km 69,005 mezi stanicemi Kojetin - Némcice
nad Hanou. Nastupisté je vnégjsi, (typ SUDOP) v délce 170 m, 300 mm nad temenem
kolejnice. Zastavka je bezbariérové pristupna véetné nastupisté. Zastavka je pfidélena SZDC
OR Olomouc, PO Prerov.

Zastavka Bezmérov lezi v km 3,316 mezi stanicemi Kojetin - Kroméfiz. Nastupisté je
oteviené, uroviiové v délce 90 m, 550 mm nad temenem kolejnice, vybavené pfistfeSkem
pro cestujici. Zastavka je bezbariérové pfistupna vcetné nastupisté. Zastavka je pfidélena

v vrv

Zastavka Postoupky lezi v km 5,426 mezi stanicemi Kojetin - Kromé&Fiz. Nastupisté je
oteviené, urovnové z betonovych obrubnikd v délce 170 m, 300 mm nad temenem kolejnice.
Zastavka neni bezbariérové pfistupna ani s pomoci zaméstnance dopravce. Zastavka je

Nakladisteé Lobodice lezi v km 7,773 mezi stanici Kojetin a nakladistém Tovacov, je
elektricky osvétleno. Nakladisté je pfidéleno SZDC OR Olomouc, PO Prerov.

Nakladisté TovaCov lezi v km 10,762 trati Kojetin-Tovacov, je elektricky osvétleno.
Nakladisté je pfidéleno SZDC OR Olomouc, PO Prerov.
2.3.6 Zabezpecovaci zarizeni

ZST Kojetin je vybavena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 2. kategorie:
elektromechanické zabezpeCovaci zafizeni se svételnymi navéstidly a s rychlostni navéstni
soustavou.
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Prilehly mezistaniéni usek Némcice nad Hanou — Kojetin je vybaven tratovym
zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie: obousmérné automatické hradlo AH 83, bez
oddilovych navéstidel doplnéné o pocitace naprav.

Prilehly mezistani¢ni usek Kojetin — Chropyné je vybaven tratovym zabezpelovacim
zarizenim 3. kategorie: obousmérné automatické hradlo AH 83, bez oddilovych navéstidel
doplInéné o kolejové obvody.

v vrv

zarizenim 3. kategorie: obousmérné automatické hradlo AH 83, bez oddilovych navéstidel
doplnéné o kolejové obvody a pocitaCe naprav.

V prilehlém mezistani¢nim Useku Kojetin — Tovacov je jizda vlaki zabezpeCovana
telefonickym dorozumivanim, bez tratového zabezpe€ovaciho zafizeni. Na trati neni zadny
obsluzny personal, informace o dojeti vlaku do nakladisté (Lobodice, Tovacov) nebo na
vleCku (odbocka Skadov) tedy hlasi uréeny pracovnik vlakového doprovodu vypravéimu
ZST Kojetin. Stejny pracovnik souéasné potvrzuje, Ze vlak dojel do nakladi$t&¢ nebo na
vlecku cely.

2.3.7 Personalni obsazeni

Ve stavajicim stavu je ZST Kojetin obsazena vypravéim, operatorem Zelezniéni
dopravy a signalisty dvou stavédel. Pracovisté vypravéiho a operatora Zelezni¢ni dopravy je
v dopravni kancelafi ve vypravni budové, signalisté vykonavaji sluzbu na stavédlech St1 a
St2.

Vypravdi 5,488

Operator Zelezni¢ni dopravy 3,480
Signalista St1 5,451
Signalista St2 5,451
soucet 19,870

Tabulka 2 - Stavajici systemizace ZST Kojetin, OR Ostrava, SZ s.o.

2.3.8 Stanicni technologie

Stani¢ni technologie Zelezni¢ni stanice Kojetin je spjata pfedevSim s dalkovou a
regionalni osobni dopravou, s nakladni pak méné vyrazné. Ve stanici béhem dne dochazi
Ctyfikrat ke kfizovani vlaka osobni dopravy, vSechna kfizovani se uskute€ni v rannich
hodinach, navic béhem dne dochazi k dalSim tfem kfiZzovanim vlak( osobni a nakladni
dopravy. Nékolikrat za den dochazi k pfedjizdéni nakladniho vlaku vlakem osobni dopravy.

Dalkova osobni doprava, zastoupena linkou R8: Brno — Ostrava — Bohumin je pfes
tuto stanici vedena v taktu 60 minut, v sedle pak 120 minut. VSechny vlaky dalkové osobni
dopravy zde zastavuji, vozba je zajisténa zpravidla hnacim draznim vozidlem fFady 362
doplnénym o pét vozu osobni dopravy. Stanici je v 60 minutovém intervalu (v sedle 120
minut) vedena tranzitni linka regionalnich vlaka relace Nezamyslice — Pferov (— Olomouc),
pfipadné VySkov na Moravé — Kojetin — Pferov, vozba je zajiSténa zpravidla elektrickou
jednotkou fady 460 nebo motorovym vozem fady 842. Regionalni vlaky na odboc¢né trati
smér Kroméfiz (Hulin) s pokraCovanim do ValaSského Mezifi¢i jsou na této trati vedeny
pfiblizné v 60 minutovém intervalu (v sedle je interval 120 minut). Osobni vlaky pfijizdi do
Kojetina pfed pfijezdem rychliku linky R8: Brno — Ostrava — Bohumin, dochazi k pfestupu
cestujici vefejnosti. Vlak zpét do Kroméfize odjizdi po pfijezdu osobniho viaku Pferov —
Nezamyslice. Timto konceptem prestupu je zajist€na obsluznost ze vSech Usekd trati. Vozba
je zajisténa motorovymi jednotkami fady 844, 814, pfipadné motorovym vozem fady 810.
Osobni doprava na trati Kojetin — Tovalov je zastavena, v Useku Kojetin — nakladisté
TovaCov prevlada prfeprava pisku manipulacnimi vlaky. Na trati Ize vyjimecné spatfit
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historicky &i vyletni zvlastni osobni vlak — vlaky jsou vypravovany pfedevsim v dobé konani
kulturnich akci.

Tranzitni nakladni doprava je zastoupena pfedevSim v obdobi dopravniho sedla a
nocnich hodin, kdy je omezena &i Uplné zastavena osobni doprava. Pravidelné nakladni
vlaky, které v Kojetiné manipuluji, jsou Pn 62172 a Pn 62173 relace Brno-Maloméfice —
manipulaéni vlaky Mn 81070, Mn 81071 relace Kojetin — Chropyné — Pferov pifednadrazi a
Pn 64100, Pn 64101 relace Kojetin — Pferov pfednadrazi — Polanka nad Odrou vyhybna.

Z pohledu organizace dopravy vramci stanice jsou osobni dopravou vyuZivané
hlavné staniéni koleje sudé kolejové skupiny — bliz§i k vypravni budové, spolu s hlavni
stanic¢ni koleji €. 1. Vyloucené ale neni ani vyuziti koleje ¢. 3 a €. 5 osobni dopravou — koleje
jsou vybaveny nastupni hranou, jde v8ak pouze o vyjimeéné situace, ke kterym pravidelné
nedochazi. Nastupisté u hlavni stani¢ni koleje €. 1 je primarné vyuzivané osobnimi vlaky, jak
dalkovymi, tak regionalnimi, jezdicimi na hlavni trati Brno — Pferov. V pfipadé obsazeni
hlavni stani¢ni koleje €. 1 je osobnim vlakem vyuzivano nastupisté u stanic¢ni koleje €. 2 —
tato situace vSak nastava pouze vyjimecné — pravidelné jeden krat b&éhem dne. Regionalni
osobni vlaky smér Kroméfiz vyuzivaji vyhradné nastupisté mezi stani¢nimi kolejemi €. 4
a €. 6a — pficemz pravidelny vjezd/odjezd téchto vlak( je na/z kolej €. 4 — vlaky tak pfi jizdé
kfizuji celé Prerovské zhlavi ZST Kojetin. Pro provoz nakladni dopravy jsou uréeny
predevsim staniéni dopravni koleje liché kolejové skupiny — vzdalenéjsi od vypravni budovy.
Tranzitni Zelezniéni doprava — projizdéjici nakladni vlaky primarné vyuzivaji hlavni stani¢ni
koleje €. 1 a €. 3. Vlaky nakladni dopravy zastavuijici, které nezastavuji pouze z dopravnich
davod(, ale ZST Kojetin manipuluji, vyuzivaji pfedevsim staniéni kolej &. 5 nebo &. 7 kde
dochazi k manipulaci — odvéseni/pfivéseni zatéze uréené pro ZST Kojetin s navazujicim
posunem. Zbyla stani¢ni dopravni kolej €. 9 neni na pravidelné vjezdy/odjezdy nakladnich
vlaku primarné vyuzivana. Vyjimkou pfi organizaci nakladni dopravy v ramci stanice jsou
nakladni vlaky uréeny pro vleCky zausténé do traté smér Tovacov. Pn vlak se zatézi na smér
Tovacov (Pn 64 100) pravidelné vjizdi na staniéni dopravni kolej €. 2, pfipadné 2a, ze které
nasledné odjizdi dale smér Tovacov jako vieCkovy viak (Vle€ 81090) s prazdnymi nakladnimi
vozy. Zpatky ze sméru Tovacov se vlak jiz nevraci jako uceleny Pn vilak, ale pouze jako ffi
vleCkové viaky (Vle€ 81091, Vle€ 81093, Vle¢ 81095, duvodem je nizky technicky normativ
hmotnosti regionalni traté smér Tovalov) — vjezd ze sméru TovaCov opét na stanicni
dopravni kolej €. 2, na coz nasleduje pfestavéni vie€kového vlaku posunem do liché kolejové
skupiny (posun tak opét kfizuje celé prerovské zhlavi podobné jako osobni viak pfi jizdé na
smér Kroméfiz) — situace se opakuje celkem tfi krat, az poté dochazi v ramci liché kolejové
skupiny ZST Kojetin k sestavé uceleného Pn viaku a jeho odjezdu, pravidelng& smér
Chropyné a Prerov pfednadrazi (Pn 64101). Obsluha vie¢ky €. 6182 ,Tereos TTD a.s. Zavod
Lihovar Kojetin“ je mozna posunem (pfi obsluze posunem je dovoleno drazni vozidla sunout i
tahnout) pfes manipulaéni vytaznou kolej &. 3a, nebo pfes staniéni dopravni kolej €. 9.
V obou pfipadech se obsluha provadi za pomoci posunovych cest z/na kolejisté viecky, které
vypravéi ZST Kojetin zjednava s vedoucim posunu vliecky Tereos TDD. Obsluha vlecky je
mozna elektrickym hnacim draznim vozidlem dopravce (v soucasnosti CD Cargo a.s.),
protoZe obé zapojeni vie¢ky a dvé vleCkové koleje jsou zatrolejovany. Manipulaéni kolej €. 3a
je tedy vyuzivana predevsim na jizdy posunovych oddill z dGvodd obsluhy vieCky Tereos
TDD, manipulacni kolej €. 9a je vyuzZivana jako kolej vSeobecné nakladkova a vykladkova
kolej a také je vybavena boé¢ni a Celnou rampou, manipulaéni koleje ¢. 8 a & 10 jsou
vyuzivany jako koleje odstavné — odstavuje se zde kratkodoba zatéz uréena pro vlecky smér
TovacCov, predevSim prazdné vysypné vozy fadu Wap (na manipulaéni koleji ¢. 10
pFilezitostné probihaji také lozni operace), zbylé tfi manipulacni koleje ¢. 11, 12, 13 jsou
dlouhodobé nevyuzivané, v pfipadé potfeby vSak slouzi jako koleje pro dlouhodobg;si
odstaveni pfebytk( nakladnich vozu.
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2.4  Staniéni technologie ZST Chropyné

2.4.1 Provozni charakteristika

Zelezniéni stanice Chropyné lezi v km 78,391 trati celostatni drahy Pferov — Brno
hlavni nadrazi, ktera je v pfilehlych mezistani¢nich Usecich jednokolejna.

Stanice je ve stavajicim stavu obsazena vyprav€éim. OhlaSovacim pracovistém
mimoradnych udalosti je pracovi§té vypravéiho ZST Chropyné — dopravni kancelaf
umistnéna ve vypravni budové. ZST Chropyné je z pohledu spravce Zelezniéni infrastruktury,
SZ s.o., pfidélena pod spravu oblastniho Feditelstvi Ostrava a dale pod spravu provozniho

ZST Chropyné z pohledu osobni dopravy zajistuje odbaveni cestujicich ve
vnitrostatni prepravé v€etné mistenek, je vybavena prostory pro cestujici, vnitrostatni
pokladni pfepazkou, uschovnou kol a bezbariérovymi toaletami.

ZST Chropyné je z pohledu nakladni dopravy stanici s vypravnim opravnénim pro
pfepravy vozovych zasilek v oblasti vnitrostatni i mezinarodni prepravy. Evidencni Cislo
stanice dle TR6 CD Cargo a.s. je 341057, stanice je vybavena boéni rampu, a nachazi se
v ni celkem tfi manipulacni mista: €. 220467 — vleCka Energetika Chropyné, a.s., €. 220475 —

vleCka Skladovy areal MR Chropyné Rasina a &. 260687 - vSeobecné nakladkova a
vykladkova kolej, manipulaéni kolej €.7b vybavena bo&ni rampou.

2.4.2 Staniéni koleje

Ve stavajicim stavu je ZST Chropyné vybavena celkem péti dopravnimi kolejemi,
¢tyfmi manipulaénimi kolejemi a jednou koleji odvratnou:

Délka [ Uzitecna delka

5 koleje koleje 12 o P PR
. Délkal - Ucel pougiti, trakéni vedeni, snizena rychlost,
ngo' u?ilei':m'i (Sm:u mm:.:" jiny provozovatel I_(oleje (napi. provozovatel
délkavm | oestidel, vikolejek, AEETH T
zarazedla a pod.)
T 7 3 T L3 5
dopravni koleje
1 15747543 | Nva — nvia |M@vestidlo | viezdova, odjezdova, prijezdna kolej, TV

51-L1 v celé délce

navéstidlo | vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej, TV
2 4167363 | NV5 - NV12 Sc2 12 v celé délce

navéstidlo |vjezdova, edjezdova, prijezdna kolej, TV
2a 110781 |NV3-2V5 15537 cea | celé déice

185 /557 | Zv2—7v4 | navéstidio |vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej, TV

405 /557 [NV4 —NV11]| S3-L3 |vcelédélce

prijezdna, viezdova a odjezdova kolej pro
navéstidio [nakl. viaky a pro viaky osob. dopravy
Sc4 - L4 |zastavujici z dopravnich divedd, TV v celé
délce

4 [ 4167374 | NV5 —NV12

manipulaéni koleje
5 -/ 203 NV7 — NV10 TV v celé délce,
7 /188 7V — ZV9 vSeobecna nakladkova a vykladkova kolej, TV

v celé délce, v zakl_poloze vypnuto,
kusa kolej, TV v celé délce, v zakl poloze
Ta -/ 46 NV8 — KKK vypnuto
kusa, vieobecnd nakladkova a wykladkova
b -/6 NVE — KKK kolej, TV v celé délce, v zakl.poloze vypnuto,
odvratné koleje
Ba | -/51 | NVR1 - KKK [ odvratna kusa kolej, bez TV

NV - nameznik wyhybky, ZV - zat atek vhybky, KKK - konec kusé koleje

Tabulka 3 - Prehled stanicnich koleji ZST Chropyné, SR ZST Chropyné, SZ s.o.

2.4.3 Nastupisté
Pro nastup a vystup cestujici vefejnosti jsou v ZST Chropyné zfizena celkem ftfi
nastupiste:
e ukoleje €. 1, urovnove, typ SUDOP, délka 260m, vySka 200mm nad TK,
e U koleje €. 2, urovhove, typ Tischer, délka 176m, vySka 250mm nad TK,

e ukoleje €. 3, urovnoveé, typ SUDOP, délka 240m, vySka 200mm nad TK,
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Nastupisté nejsou zastfeSena, nejsou bezbariérové pfistupna. Nastupisté jsou
pfistupna z vestibulu stani¢ni budovy. Pro pfichod / odchod cestujicich k / od vlakd jsou
uréeny uroviiové pfechody pres koleje Cislo 7, 5, 3 a 1, vybudovany ve dvou Fadach.

Frekvence cestujicich v osobni dopravé spojena s provozem nastupisté, prechodu, a
samotné vypravni budovy je vzhledem k ostatnim ZST ve kterych bude probihat
rekonstrukce, ZST Kojetin a ZST Vézky, podprimérna. ZST Kojetin je oproti ZST Chropyné
stanici frekvenéné mnohem silngjSi. Konkrétni Udaje o frekvenci cestujicich, ziskana od
spole¢nosti Ceské drahy a.s. jsou v8ak jejich chranénou informaci a nejsou proto
v dokumentaci uvadény. Data spojena s frekvenci cestujici vefejnosti v ZST Vé&zky jsou
k nahlédnuti v pracovnim archivu zpracovatele provozni a dopravni technologie této stavby.

2.4.4  Vlec€ky
V ZST Chropyné se ve stavajicim stavu nachazi dvé Zelezniéni viecky:

o VleCka &. 6181 ,Energetika Chropyné, a.s.“ je zausténa v km 78,541 do koleje €. 5
vyhybkou €. 6. Hrani¢nik je umistén v urovni konce vyhybky €. 6.

e VleCka ¢. 6180 ,Skladovy areal MR Chropyné Rasina“ je zausténa v km 78,870 do
koleje €. 3 vyhybkou €. 2. Hrani¢nik je umistén v urovni konce vyhybky €. 2.

245 Jiné dopravny nebo zastavky v prilehlych mezistani€nich asecich

V pfilehlych mezistani¢nich usecich Kojetin — Chropyné a Chropyné — Vézky se
nenachazi Zzadné dalSi dopravny nebo zastavky.

2.4.6 Zabezpecovaci zarizeni

ZST Chropyné je vybavena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 2. kategorie: typ
TEST s¥idicim stavédlem a zavislymi stavédly, se svételnymi navéstidly a s rychlostni
navéstni soustavou.

Prilehly mezistani¢ni usek Kojetin — Chropyné je vybaven tratovym zabezpelovacim
zafizenim 3. kategorie: obousmérné automatické hradlo AH 83, bez oddilovych navéstidel
doplnéné o kolejové obvody.

Prilehly mezistani¢ni usek Chropyné — Vé&zky je vybaven tratovym zabezpelovacim
zafizenim 3. kategorie: obousmérné automatické hradlo AH 83, bez oddilovych navéstidel
doplnéné o kolejové obvody.

247 Personalni obsazeni

Ve stavajicim stavu je ZST Chropyné obsazena vypravéim a signalisty dvou stavédel.
Pracovisté vypravéiho je v dopravni kancelafi ve vypravni budové, signalisté vykonavaji
sluzbu na stavédlech St1 a St2.

Vypravei 5,488
Signalista St1 5,451
Signalista St2 5,451

soucet 16,390

Tabulka 4 - Stavajici systemizace ZST Chropyné, OR Ostrava, SZDC s.o.

2.4.8 Staniéni technologie

Staniéni technologie Zelezniéni stanice Chropyné je rovnéz jako v pfipadé ZST
Kojetin spjata predevdim s dalkovou a regionalni osobni dopravou, s nakladni pak méné
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vyrazné. Ve stanici béhem dne dochazi pravidelné ke kfizovani vlaku, konkrétné 21 krat.
NejCastéji dochazi ke kfizovani vlaku dalkové osobni dopravy, kategorie R, a vlaku
regionalni osobni dopravy, kategorie Os. Pravidelné dochazi také ke kfizovani vlaki osobni
dopravy s vlaky nakladni dopravy, konkrétné dvakrat béhem dne.

Dalkova osobni doprava, zastoupena linkou R8: Brno — Ostrava — Bohumin je pres
tuto stanici vedena v taktu 60 minut, v sedle pak 120 minut. VSechny viaky dalkové osobni
dopravy ve stavajicim stavu ZST Chropyné& pouze projizdéji — ZST Chropyné tak neni
dalkovou osobni dopravou obsluhovana. Stanici je v 60 minutovém intervalu (v sedle 120
minut) vedena tranzitni linka regionalnich vlaka relace Nezamyslice — Pferov (— Olomouc),
pfipadné Vyskov na Moravé — Kojetin — Pferov, které ZST Chropyné obsluhuiji, vozba je
zajisténa zpravidla elektrickou jednotkou fady 460 nebo motorovym vozem Fady 842. Osobni
nasledné dochazi ke kfizovani vlaki — rychlik Chropyni projizdi bez moznosti prestupu
cestujici verejnosti.

Tranzitni nakladni doprava je zastoupena predevsim v obdobi dopravniho sedla a
nocnich hodin, kdy je omezena &i Uplné zastavena osobni doprava. Pravidelné nakladni
vlaky, které v Chropyni manipuluji, jsou Pn 62172 relace Brno-Maloméfice — Pferov

Pfednadrazi, oba vedeny ze ZST Prerov.

Z pohledu organizace dopravy vramci stanice jsou osobni dopravou vyuZivané
hlavné stani¢ni koleje liché kolejové skupiny — blizSi k vypravni budové. Vylouéené ale neni
ani vyuziti koleje €. 2 osobni dopravou — kolej je vybavena nastupni hranou, jde vSak pouze
o vyjimec&né situace, ke kterym pravidelné nedochazi. Nastupisté u hlavni stani¢ni koleje €. 1
je primarné vyuzivané osobnimi vlaky, jak dalkovymi, tak regionalnimi, jezdicimi na hlavni
trati Brno — Prerov. V pfipadé obsazeni hlavni stani¢ni koleje €. 1 (pravidelné po prvni
stani¢ni koleji projizdi rychlikova souprava dalkového vlaku) je osobnim viakem vyuzivano
nastupisté u staniéni koleje &. 3 — tato situace nastava pravidelné nékolikrat b&hem dne —
regionalni osobni vlak pravidelné vjizdi na tfeti stanicni koleje celkem 19 krat béhem dne,
z dlivodl kfizovani s vlakem dalkové osobni dopravy. Pro provoz nakladni dopravy jsou
uréeny pfedevsim staniCni dopravni koleje sudé kolejové skupiny — vzdalené&jsi od vypravni
budovy — pravidelné nakladni viak vyuziva stani¢ni dopravni kolej €. 2, staniéni dopravni
kolej €. 4 pak jen vyjimecné — pravidelné vabec. Suda kolejova skupina je rovnéz uréena pro
vjezd vlaku nakladni dopravy zastavujicich, které nezastavuji pouze z dopravnich divodu,
ale ZST Chropyné manipuluji — déje se tak pfedevsim z divodu obsluhy viecky &. 6181
Energetika Chropyné. Po samotném vjezdu manipulujiciho vlaku dochazi k odvéSeni zatéze
uréené pro ZST Chropyné a jejim prestaveni pomoci posunu do sudé kolejové skupiny na
manipulaéni koleje €. 5 nebo €& 7, kde dochazi k vyméné zatéZze mezi dopravcem
(v soucasnosti CD Cargo a.s.) a vleckafem (zatéZz z vlecky je zde pristavéna zpravidla
pfedem, pomoci posunu z vle€ky za pomoci lokomotivy vieCkare). Vymeéna zatéze uréené pro
vleCku Energetika Chropyné probihajici na manipulagnich kolejich & 5 a &. 7 je zajisténa
posunovou lokomotivou vledkafe v nezavislé trakci — obsluha ZST Chropyné je tak ve
vetSiné pfipadd mozna i manipulaénim vlakem vedenym HDV v zavislé trakci (kolejisté
vle€ky neni zatrolejovano). K obsluze vle¢ky €. 6180 Skladovy areal MR Chropyné Rasina
dochazi pouze vyjimecné, témér vibec (vliecka je v soucasné dobé uzaviena a dle sdéleni
OR Olomouc SZDC je jeji rekonstrukce naplanovana na rok 2020), jde vSak o viecku
v statnim zajmu a provoz s ni spojeny podléhd utajeni. Zbylé stani¢ni manipulaéni koleje €.
7a, 7b (VNVK, vybavena boéni pampu) a 5a (odvratna) nejsou ve stavajicim stavu nijak
zvlast vyuzivany — vyjimecné tratovou sluzbou.
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2.5  Staniéni technologie ZST Vézky

25.1 Provozni charakteristika

Zelezniéni stanice Vézky lezi v km 84,275 trati celostatni drahy Pferov — Brno hlavni
nadrazi, ktera je v pfilehlych mezistani¢nich usecich jednokolejna.

Stanice je ve stavajicim stavu obsazena vyprav€éim. OhlaSovacim pracovistém
mimoradnych udalosti je pracovisté vypravéiho ZST Vézky — dopravni kancelaf umistnéna
ve vypravni budové. ZST Vézky je z pohledu spravce Zelezniéni infrastruktury, SZ s.o.,
pfidélena pod spravu oblastniho Ffeditelstvi Ostrava a dale pod spravu provozniho obvodu

ZST Vézky z pohledu osobni dopravy nezaji$tuje odbaveni cestujicich, odbaveni
cestujicich se provadi pouze ve vlaku.

ZST Vézky je z pohledu nakladni dopravy stanici bez vypravniho opravnéni, ve
stanici nejsou evidovany zadné manipulacni mista a neprobihaji zde lozni operace, mimo
kusé manipulacni koleje €. 4

252 Staniéni koleje

Ve stavajicim stavu je ZST Vézky vybavena celkem dvéma dopravnimi kolejemi, a
jednou manipulaéni koleji:

Délka Uzitecna
Délka/ koleje délka koleje == - - S
I g - Ugel pouziti, trakéni vedeni, snizena
Kole] | uZitetna Omezena polohou rychlost, jiny provozovatel koleje (napf.
Cislo délka v (namezniku, vyh. €., &
m navestidel, vikolejek provozovatel viedky, apod.)

zarazedla a pod.)
El 4

1 F] 5

dopravni koleje
navéstidio | vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej,
S1—L1 |trakéni vedeni v celé délce
navestidio | vjezdova, odjezdova a prijezdna, trakéni
S2—L2 |vedeniv celé délce
manipulacni koleje
4 | -/102 | navestidio Se2 — KKK | kusa kolej bez trakénino vedeni

1 626 /577 [NV1—Nv4

2 595 /550 [NVZ2—Nv4

NV - ndmeznik vwyhybky, KKK - konec kusé koleje

Tabulka 5 - Prehled stanicnich koleji ZST Vézky, SR ZST Vézky, SZ s.o.

25.3 Nastupisté

Pro nastup a vystup cestujici vefejnosti jsou v ZST Vézky zfizeny celkem dvé
nastupisté:

e ukoleje €. 1, vnéjsi uroviove, typ SUDOP, délka 215m, vySka 250mm nad TK,
e ukoleje €. 2, urovnoveé, sypané, délka 100m, vyska 200mm nad TK,

Nastupisté nejsou zastfeSena, nejsou bezbariérové pfistupna. Nastupisté jsou
pfistupna z vefejné komunikace vedouci kolem vypravni budovy. Pro pfichod / odchod
cestujicich k / od vlaku jsou uréeny dva uroviiové prechody pres kolej Cislo 1.

Frekvence cestujicich v osobni dopravé spojena s provozem nastupisté a pfechodu je
vzhledem k ostatnim ZST ve kterych bude probihat rekonstrukce, ZST Kojetin a ZST
Chropyné&, minimalni, celodenné& v fadu desitek cestujicich. ZST Kojetin a ZST Chropyné
jsou oproti ZST Vé&zky stanicemi frekvenéné mnohem silngj$imi — zejména pak v pfipadé
ZST Kojetin. Konkrétni udaje o frekvenci cestujicich, ziskana od spoleénosti Ceské drahy
a.s. jsou vSak jejich chranénou informaci a nejsou proto v dokumentaci uvadény. Data
spojena s frekvenci cestujici vefejnosti v ZST Vézky jsou k nahlédnuti v pracovnim archivu
zpracovatele provozni a dopravni technologie této stavby.
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2.5.4  Vle&ky

V ZST Vézky se ve stavajicim stavu nenachazi zadné Zelezniéni viecky.

255 Jiné dopravny nebo zastavky v prilehlych mezistani€énich usecich

V pfilehlych mezistaniénich usecich Chropyné — VéZky a Vézky — Pferov se
nenachazi zadné dalsi dopravny nebo zastavky.
2.5.6 Zabezpecovaci zarizeni

ZST Vézky je vybavena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 2. kategorie: typ TEST
s fidicim stavédlem, se svételnymi navéstidly a s rychlostni navéstni soustavou.

Prilehly mezistani¢ni usek Chropyné — VézKky je vybaven tratovym zabezpelovacim
zarizenim 3. kategorie: obousmérné automatické hradlo AH 83, bez oddilovych navéstidel
doplInéné o kolejové obvody.

Prilehly mezistaniéni usek Vézky — Pferov je vybaven tratovym zabezpelovacim
zarizenim 3. kategorie: obousmérné automatické hradlo AH 83, bez oddilovych navéstidel
doplnéné o kolejové obvody.

257 Personalni obsazeni

Ve stavajicim stavu je ZST Chropyn& obsazena pouze vypravéim. Pracovisté
vyprav€iho je v dopravni kancelafi ve vypravni budové.

Vypravei 5,488
soucet 5,488
Tabulka 6 - Stavajici systemizace ZST VéZky, OR Ostrava, SZ s.o.

2.5.8 Stani¢ni technologie

Stani¢ni technologie Zelezni¢ni stanice Vézky je spjata prfedevSim s dalkovou a
regionalni osobni dopravou, s nakladni pak minimalné — pouze tranzitni vlaky nakladni
dopravy. Ve stanici béhem dne pravidelné dochazi ke kfizovani vlakl pouze &tyfikrat, trikrat
kfizuji vlaky osobni dopravy, jednou vlak osobni dopravy a vlak nakladni dopravy.

Dalkova osobni doprava, zastoupena linkou R8: Brno — Ostrava — Bohumin je pfes
tuto stanici vedena v taktu 60 minut, v sedle pak 120 minut. VSechny vilaky dalkové osobni
dopravy ve stavajicim stavu ZST Vé&zky pouze projizd&ji — ZST Vézky tak neni dalkovou
osobni dopravou obsluhovana. Stanici je v 60 minutovém intervalu (v sedle 120 minut)
vedena tranzitni linka regionalnich vlakl relace Nezamyslice — Pferov (— Olomouc), pfipadné
Vy$kov na Moravé — Kojetin — Pferov, které ZST Vé&zky obsluhuji, vozba je zajisténa
zpravidla elektrickou jednotkou fady 460 nebo motorovym vozem fady 842. Pfestup cestujici
verejnosti mezi regionalnimi osobnimi vlaky a dalkovymi osobnimi vlaky tak neni mozny.

Tranzitni nakladni doprava je zastoupena predevSim v obdobi dopravniho sedla a
noc¢nich hodin, kdy je omezena &i UpIné zastavena osobni doprava. Pravidelné ZST Vézky
neobsluhuje zadny viak nakladni dopravy.

Z pohledu organizace dopravy v ramci stanice je osobni dopravou vyuzivana hlavné
stani¢ni dopravni kolej €. 1 — bliz8i k vypravni budové. Nastupisté u hlavni stani¢ni koleje €. 1
je primarné vyuzivané osobnimi vlaky, jak dalkovymi, tak regionalnimi, jezdicimi na hlavni
trati Brno — Pferov. V pfipadé nutnosti kfiZovani je zastavujicim regionalnim osobnim viakem
(vjizdéjicim jako prvnim) vyuZivano nastupisté u stanicni koleje €. 1 a projizdé&jici/zastavujici
vlak vjizdéjici do stanice jako druhy je veden po stani¢ni dopravni koleji €. 2, koleji
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vzdalenéjsi od vypravni budovy — s ohledem na bezpecnost cestujici verejnosti, tato situace
nastava pouze vyjimeCné — pravidelné tfi krat béhem dne. Vyjimkou je kfizovani
projizdéjiciho dalkového osobniho viaku a manipulaéniho nakladniho vlaku. Prvni viak —
manipulaéni, vjizdi na stani¢ni dopravni kolej €. 1, a druhy vlak — rychlik, vjizdi na stani¢ni
dopravni kolej €. 1. Déje se tak z dlivodu Uspory jizdni doby soupravy rychliku (prijezd viaku
stanici bez nutnosti jizdy odboCnou vétovou vyhybky) a k této situaci dochazi pravidelné
pouze jeden krat b&hem dne. Zbyla staniCni manipulacni kolej €. 4 neni ve stavajicim stavu
nijak zvlast vyuzivana — vyjimecéné tratovou sluzbou.

2.6 Staniéni technologie ZST Pferov

Staniéni technologie ZST Pferov je zde uvedena pouze ve struéné formé&, protoze
samotna ZST Pferov neni pfedmétem této stavby — ZST Pferov se nachazi mimo stavbu,
nedojde tedy k jeji modernizaci. V obvodu ZST Pferov se vramci této stavby provadsji
pouze nezbytné Upravy jizniho zhlavi, spojeny se zausténim modernizované traté Brno —
Prerov.

Z pohledu provozni charakteristiky zelezni¢ni stanice Prerov lezi v km 183,483
celostatni elektrifikované drahy (stejnosmérna trakéni soustava 3kv), Bohumin — Pferov,
ktera je v prilehlych mezistaniénich Usecich dvoukolejna. ZST Prerov je stanici odbo&nou pro
Zelezniéni tratd: Pferov — Nedakonice, Pferov — Nezamyslice (Brno) a Pterov — Ceska
Trebova. Z hlediska dopravniho provozu je ZST Prerov rozélenéna na dva obvody:

e osobni nadrazi ZST Prerov:

o obvod osobniho nadrazi zagina vjezdovymi navéstidly 1L a 2L ze sméru
Prosenice a vjezdovymi navéstidly 1DL a 2DL ze sméru Dluhonice,

o odvod osobniho nadrazi konéi v oblasti ,Madrova podjezdu® v km 182,774,
e pfednadrazi ZST Prerov:
o obvod pfednadrazi zacina v oblasti ,Madrova podjezdu® v km 182,774,

o obvod pfednadraZi konéi viezdovymi navéstidly 1S a 2S ze sméru Rikovice a
vjezdovym navéstidlem VS ze sméru Vézky.

Stanice je ve stavajicim stavu obsazena vypravéim vnéjsi sluzby (jeho stanovisté je
v dopravni kancelafi, umisténé na prvnim nastupisti), a zaroven je ovladana z CDP Pferov.
Kromé pozice vypravCi vnéjsi sluzby jsou ve stanici dalSi pracovisté spojené s organizaci a
fizenim provozu: dozorce vyhybek sever (dopravni kancelar), signalisty (stavédlo St 1 a St
2), dozorce vyhybek jih (vlastni stanovisté) a operator Zelezniéni dopravy (dopravni
kancelar). V obvodu osobniho nadrazi sleduji jizdy vlakd dozorci vyhybek sever a jih,
v obvodu prednadrazi signalisti St 1 (stavédlo na severnim zhlavi pfednadrazi, obsazeno
signalistou), St 2 (stavédlo na spadovisti pfednadrazi, obsazeno signalistou), St 3 (stavédlo
umisténo rovnéz na spadovisti pfednadrazi, obsazeno dle rozpisu vykonu sluzeb signalistou
a signalistou brzdafem). OhlaSovacim pracovisttm mimofadnych udalosti je pracovisté
Fidiciho dispeéera CDP Pterov, prostfednictvim telefonu. ZST Pferov je z pohledu spravce
Zelezniéni infrastruktury, SZ s.o., pfidélena pod spravu oblastniho feditelstvi Ostrava a dale
pod spravu provozniho obvodu Olomouc. ZST Pferov z pohledu osobni dopravy zajistuje
odbaveni cestujicich v mezinarodni a vnitrostatni pfepravé véetné rezervace mistenek, Ilzek
a lehatek, je vybavena prostory pro cestujici, mezinarodni i vnitrostatni pokladni pfepazkou,
uschovnou zavazadel a kol, bezbariérovymi toaletami, informaénim centrem, sménarnou, a
dal$imi obchody a sluzbami. ZST PFerov je z pohledu nakladni dopravy stanici s vypravnim
opravnénim pro prepravy vozovych zasilek v oblasti vnitrostatni i mezinarodni prepravy.
Evidenéni &islo stanice dle TR6 CD Cargo a.s. je 346627, stanice je vybavena &elni rampou,
svaznym pahrbem pro rozfazovani nakladnich vozu (s pfisluSnou Casti kolejisté), v tésné
blizkosti stanice se nachazi kontejnerové prekladisté, a nachazi se v ni celkem
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15 manipulaénich mist (v€etné 9 zZelezninich vleCek, 6 Zelezni¢nich vleCek v obvodu
osobniho nadrazi a 3 Zeleznicni vleCky v obvodu pfednadrazi).

Obvod osobniho nadrazi ZST Prerov je uréen predevsim pro dopravu osobnich vlaki,
spojenych s obsluhou ZST Prerov pro cestujici vefejnost — obvod osobniho nadrazi je
vybaven celkem S$estici nastupist (tfi ostrovni a tfi vnéjsi), které jsou pro cestujici vefejnost
bezbariérové pfistupné i za pomoci podchodu. V obvodu osobniho nadrazi je rovnéz pro
potfeby osobni dopravy vybudovano zafizeni pro vytapéni osobnich vozl — elektrické
predtapéci zafizeni. V zakladu je obvod osobniho nadrazi vybaven celkem 21 dopravnimi
kolejemi, 29 manipulacnimi kolejemi a 4 spojovacimi kolejemi. Provoz v obvodu pfednadrazi
ZST Prerov je spojen predevsim s nakladni dopravou a mistni praci sni spojenou
(rozfazovani/sestava koncicich/vychozich vlakl nakladni dopravy, obsluha manipulaénich
mist a Zelezni¢nich vleCek, odstavovani zatéze, ...), ale i prijezdem vlak( osobni dopravy z
jizniho sméru Nedakonice (Bfeclav) a Nezamyslice (Brno) do obvodu osobniho nadraZzi.
Proto je obvod pfednadrazi vybaven celkem Sestici dopravnich koleji slouzicich primarné pro
dopravu osobnich vlakl — prujezdné dopravni koleje. DalSi dopravni koleje v obvodu
prednadrazi ZST Prerov jsou z ddvodu lep$i orientace zatfidény do nékolika skupin: skupina
A: 6 dopravnich koleji, skupina B: 6 dopravnich koleji, skupina C: 4 dopravni koleje.
Dopravni koleje dale vobvodu prednadrazi doplfiuji manipulacni koleje, celkem 41
manipulaénich koleji a spojovaci koleje, celkem dvé spojovaci koleje. V obvodu pfednadrazi
ZST Prerov se je$té nachazeji dalsi dvé koleje, které jsou spojeny s provozem na svazném
pahrbku — jedna kolej pahrbkova a jedna kolej kusa, vytazna pro potfeby posunu na svazni
pahrbek za ucelem rozfazovani skupin voz(l nakladni dopravy.

ZST Pierov je vSeobecn& vybavena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim
3. kategorie ESA 11 s jednotnym obsluznim pracovi§tém, které je dalkové ovladané
dispeCery z centralniho dispeCerského pracovisté Prerov. Pro kontrolu volnosti nebo
obsazeni kolejovych Useku jsou pouzité kolejové obvody a pocitae naprav.

Z hlediska provozni a dopravni technologie této stavby jsou dullezité predevSim
dopravni koleje obvodu pfednadrazi, kterych je celkem 22. Dopravni koleje ¢. 101, 102, 103,
104, 106 a 108, jak jiz bylo zminéno, jsou ureny predevsim pro prljezd vlaka pfes obvod
prednadrazi (prujezd vlakd z jizniho sméru Nedakonice (Bfeclav) a Nezamyslice (Brno) do
obvodu osobniho nadrazi), zbylych 16 dopravnich koleji zatfidénych do skupin je z hlediska
dopravné-technologického uréeno pro vyuziti nakladni dopravou — vjezd/odjezd nakladnich
vlakll a mistni prace se zatézi. Skupina A zastfeSuje koleje ¢. 200, 202, 204, 206, 208 a 210,
skupina B koleje €. 212, 214, 216, 218, 220, 222 a skupina C koleje &. 224, 226, 228 a 230.
UrCeni dopravnich koleji skupiny A, B, a C (210-230) je tedy shodné — vjezd nakladnich
vlaklli na pfedem urcenou dopravni kolej, jejich zastaveni a nasledni prostoj za ucelem
Cekani na rozfazeni soupravy s moznosti vyuziti posunovaci lokomotivy, vytazné koleje a
svazného pahrbku. Nasledné&, po rozfazeni vlaku nakladni dopravy pribézné dochazi k jejich
opétovné sestavé pomoci posunu a odjezdu na uceny smér. Dopravni koleje &. 200 — 230
tedy plIni funkci vjezdovych/odjezdovych koleji pro nakladni dopravu se zatézi uréenou pro
rozfazovani/sestavu nakladnich vlakd v ramci ZST Prerov, nebo zatézi uréenou pfimo pro
mistni zelezniéni vieCky/manipulaéni mista.

2.7 Stavajici rozsah pravidelné dopravy

V useku Kojetin — Pferov je ve stavajicim stavu provozovana jak regionalni a dalkova
osobni doprava, tak i doprava nakladni. Rozsah dopravy vychazi z GVD315-1; 2022, ktery
plati ode dne 12. prosince 2021. Uvedeny pocet vlaku plati pro bézny vSedni den. Ve dnech
pracovniho klidu je rozsah dopravy nizsi.
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smér Kojetin — Pferov
R Os Nex Pn Mn celkem
16 17 1 5 2 41
smér Prerov — Kojetin
R Os Nex Pn Mn celkem
16 17 0 5 2 40
smér Kojetin — Kromériz
R Os Nex Pn Mn celkem
0 20 0 1 0 21
smér Kromériz — Kojetin
R Os Nex Pn Mn celkem
0 20 0 1 0 21
smér Kojetin — Tovacov
R Os Nex Pn Mn celkem
0 * 0 0 1 1
smér Tovacov — Kojetin
R Os Nex Pn Mn celkem
0 * 0 0 3 3

* pravidelna osobni doprava zastavena - provozovany pouze sezonni viaky a zviastni historické viaky béhem kulturnich akcri
(5 pard denni doba, pouze sobota od 29.VI. do 31.VIIL)

Tabulka 7 - Rozsah pravidelné dopravy dlle kategorie viakd v useku Kojetin - Prerov, GVD315-1; 2022, SZ s.o.

Pferov es.n. — 1|
Pierov prednsdradi  [17/[1
vezky i i g
| /
chiopyné [l I Y \
g
&/
Bicjetin LD ofs f@/
IS
Miérovice nad Hanou z 1 .J'
Némdice nad Hanou | |- } /
WNezamyslice H a3 VAN .
| C
Chwalkovice na H. 2
Ivanovice na Hané | HH 21 s
Hedtice-Herchice =
AMr Topolany
vyskov na Morave |l 1 32
AHr Drnovice
Brutez L:
Bkomorany u Vyikova il
Brousinov e afe
WHolubice 1 2fs
Pelazovice e

12

Obrézek 4 - VWsek GVD315-1; 2022, SZ s.o.
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2.7.1 Osobni doprava

Modernizovany usek traté Kojetin — Prferov je ve stavajicim stavu projizdén jak
regionalni osobni dopravou, tak i dalkovou osobni dopravou.

2.7.1.1 Dalkova osobni doprava

V useku Nezamyslice — Kojetin je vedena pouze jedna linka dalkové dopravy a to
linka R8: Brno — Ostrava — Bohumin, v intervalu 60 minut. V dopolednim sedle je takt linky
upraven na hodnotu 120 minut. Vlakova souprava je zpravidla sestavena z hnaciho drazniho
vozidla fady 362 (z divodu rychlosti 140 km/h. v Useku Pferov — Bohumin), vozu prvni tfidy
(Aee'*/Aee’™?/AY), vozu sluzebniho (Bbdgmee?®$/ BDs?3%) a 4 voz( druhé tfidy (Bee?"?,
Bee?’2, B?*). V obdobi prepravnich $piek jsou soupravy zesilovany o jeden az dva vozy
druhé tfidy, typu B. Celkem je v Useku Nezamyslice — Kojetin vedeno 14 paru pravidelnych
dalkovych vlak(i osobni dopravy, které ve stavajicim stavu obsluhuji ZST Kojetin, a ZST
Pferov. ZST Chropyné a ZST Vé&zky vlaky linky R8 pouze projizdéji.

2.7.1.2 Regionalni osobni doprava

Vlaky osobni dopravy jsou vedeny v relacich Pferov — Nezamyslice, Olomouc hl.n. —
Nezamyslice, VySkov na Moravé — Pferov v pseudotaktu 60 minut. Vlakova souprava je
zpravidla sestavena z hnaciho drazniho vozidla fady 163 a 3 voz( Bdt. V useku Prerov —
Nezamyslice jsou ranni vlaky, Os 4031 a Os 4036, pravidelné vedeny elektrickou jednotkou
fady 460 — jednotka dale pfechazi usekem Nezamyslice — Olomouc, kde dochazi k jejimu
obratu. Elektrickou jednotkou fady 460 jsou dale vedeny vlaky Os 4033 a Os 4032, ale
pouze o vikendu (jednotka nezachazi do Olomouce, kjejimu obratu dochazi
v Nezamyslicich). Na vlacich z/ do VySkova na Moravé je nasazovan motorovy viz fady 842.
Celkem je v Useku Nezamyslice — Kojetin vedeno 17 parQ pravidelnych regionalnich viaku
osobni dopravy.

2.7.1.3 Frekvence cestujicich v osobni dopravé

Frekvence cestujicich vramci jednotlivych ZST ve kterych bude probihat
modernizace je znaéné rozdilna. Frekvenéné nejsilngjsi je jednoznaéné ZST Kojetin, ktera
pIni funkci spadové stanice (odbo¢na trat smér Kroméfiz, (potencionalné smér Tovacov),
navic je jako jedina obsluhovana vlaky dalkové osobni dopravy. Frekvenénég, s velkym
odstupem, navazuje ZST Chropyné&, a ZST Vézky, ve které je frekvence cestujicich nejslabsi
— vriadu desitek cestujicich, frekvence podobna spiSe charakteru zastavky. B&éhem dne
dochazi k postupnému odjezdu cestujicich do vétSich, spadovych mist za praci a studiem,
proto je frekvence b&éhem ob&anského dne nerovnomérna a rozdélana na ranni a odpoledni
Spicku, pfitemz odpoledni Spi¢ka je frekvencné silngjsi.

Konkrétni Gdaje o frekvenci cestujicich, ziskana od spole¢nosti Ceské drahy a.s. jsou
chranénou informaci a nejsou proto v dokumentaci uvadény. Data jsou k nahlédnuti v

archivu zpracovatele provozni a dopravni technologie.

2.7.2 Nakladni doprava

Usek trati Kojetin — PFerov je nékladni dopravou zatizen pouze minimaing. Hlavnim
ddvodem nevyuzivani ftrati lze spatfovat prfedevSim v nedostateCné kapacité drahy.
Ukazatelé propustnosti a stavebni délky koleji v jednotlivych ZST neumozfiuji odbavit vétsi
pocet vlakl, nejenom nakladni dopravy. JiZz dnes ve SpiCce je napf. sousedni Usek Kojetin —
Némcice nad Hanou obsazen z 73% (stupen obsazeni So-0,55). Nakladni doprava je proto
vedena v sedle, pfipadné v nocnich hodinach, kdy je na této trati zcela zastaven provoz
osobni dopravy.

Celkem je tedy v useku Kojetin — Pferov vedeno 5 parQ pravidelnych prabéznych
nakladnich viakt Pn, a jeden viak pravidelného nakladniho expresniho viaku Nex.
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Manipulaéni mista v ZST Kojetin a ZST Chropyni (pfedev§im Zelezniéni vle¢ky) jsou
obsluhovany pravidelnymi nakladnimi vlaky kategorie Mn — celkem dva pary pravidelnych
manipulaénich vlaki vedenych ze spadové sefadovaci stanice ZST Prerov (obvod
prednadrazi).
2.7.2.1 Jizdni doby

Nasledujici tabulka zobrazuje pravidelné jizdni doby vilak( kategorie R, Os a
Nex. Jizdni doby zavisi na tratove rychlosti, sklonu trati, poCtu zastaveni v mezistani¢nim
useku a vozidlovém parku. Udaje vychazi ze SJR 305/ 308.

Usek trati Kojetin — Pferov a zpét (KJR 300)

-I Os Nex - Os Nex
Kojetin l . . . 0 45 5 4
Chropyné J 5 4,5 4 T 4,5 6 4,5
Vézky J 4,5 5 5 i) 4 35 3,5
Prerov pfednadrazi J 3,5 4 3,5 ) 2 2 2
Prerov osobni nadrazi J 2 2 2,5 ) - - -
> J 15 15,5 15 T 15 16,5 14

Tabulka 8 - Jizdni doby viakd kategorie R, Os a Nex, SJR 305/308, SZ s.o.

2.7.3 Provozné technologické vyhodnoceni sou¢asného stavu

Provozné technologické vyhodnoceni soucasneho stavu vychazi z dat, ziskanych od
Odboru zakladniho fizeni provozu, SZDC s.o. Omezujicim prvkem v Useku Kojetin — Pferov
je mezistani¢ni usek Prerov pfednadrazi — Vézky:

Propustnost tratoveé koleji: mezistani¢ni usek Pferov pfednadrazi — Vézky

Vypocetni Tons So n

doba Kprakt Nvolné
120 5,79 0,48 15,5 64 % 5,6
900 5,79 0,40 94 66 % 32
1440 5,79 0,31 151 52 % 73

Tabulka 9 - Propustnost tratové koleji, 011 SZ s.o.,

Je zfejmé, Ze stavajici pocCet vlakl lze danym usekem provést, vyhledovy a
zamy$leny rozsah dopravy po zavedeni novych expresnich a rychlikovych linek v8ak pouze
s potizemi. Kapacita trati je na vyhledovy rozsah dopravy limitni.

2.7.4 Doprava na odboénych tratich smér Tovacov a Kromériz

ZST Kojetin je stanici odbo&nou pro dvé Zelezniéni tratg, smér Tovadov Zelezniéni

v vrv

vvvvv

v nasledujicich dvou odstavcich.

Osobni doprava je na trati Kojetin — TovaCov ve stavajicim stavu zastoupena pouze
sezonnimi vlaky a zvlastnimi mimofadnymi viaky pro vefejnost, které vypravuje spolek
Kroméfizska draha, z.s. Pravidelna osobni doprava je zastavena uplné. Sezonni viaky jsou
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provozovany od 29.VI. do 31.VIIl., pouze v sobotu béhem tydne, a vedeno je celkem 5 par(
vlaku. Zvlastni historické vlaky jsou vypravovany béhem ruznych kulturnich akci, obvykle 4x
ro¢né, po dobu dvou dnu. Rocné jsou tak zvlastni vlaky vypravovany celkem 7 — 8
provoznich dnu, kdy pini funkci kyvadlové dopravy (kazdy den je vypraveno 6 — 7 spojl mezi
Kojetinem a Tovatovem), mimoradné jsou organizovany nahodilé jizdy pro uzaviené skupiny
vefejnosti. Nakladni doprava je na pfedmétné trati zastoupena pouze &tvefici viaku kategorie
Vleg, které jsou vedeny z vieéky Ceskomoravsky $térk, a.s., vlecka $térkopiskovna Tovadov,
nebo vleCky TOPOS PREFA. Jeden vleCkovy vlak je veden jako souprava prazdnych
nakladnich voz(i ze ZST Kojetin na smér Tovadov (zatéZ uréena pro vlecky), zbylé ffi
vlekové vlaky jsou vedeny jako loZzené smérem opaénym, z Tovacova do ZST Kojetin. Dé&je
se tak z divodu nizkého technického normativu hmotnosti traté Kojetin — Tovacov.

Na trati Kojetin — Kroméfiz je osobni doprava v pravidelném provozu, dalkova osobni
doprava vSak ve stavajicim stavu zastoupena neni vibec. Osobni dopravu na pfedmétné
trati pak zastupuje pouze regionalni osobni doprava, konkrétné se jedna o linku osobnich
vlakl Os: Kojetin — Kroméfiz (Bystfice pod Hostynem, Roznov pod Radhos$tém, Vizovice).
Objednatelem této linky osobnich vlaku je Zlinsky kraj, potazmo KOVED, a linka jezdi
v zakladnim provoznim intervalu 60 min, soupravy jsou tvofeny pouze motorovymi vozy a
linka osobnich vlak(i samoziejmé& obsluhuje ZST Kojetin. Vlaky nakladni dopravy jsou
v useku Kojetin — Kroméfiz zastoupeny pouze jednim parem nakladnich vlakd kategorie Pn,
tedy zatiZeni nakladni dopravou je minimalni.
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3 VYHLEDOVY ROZSAH DOPRAVY

3.1 Vyhledovy rozsah osobni dopravy

Vyhledovy rozsah dopravy byl v ramci zpracovani aktualniho stupné stavby znovu
sestavén a zpfesnén, a to se zfetelem na okolni souvisejici stavy a pfedevsSim se zfetelem
na aktualné platnou koncepci Zelezni¢niho uzlu Brno, spolu s aktualné platnou koncepci
Rychlych spojeni.

Vyhledovy rozsah dopravy je proto rozdélen do nékolika horizontu, které se vzajemné
odliSuji zejména stavem okolni infrastruktury z pohledu SirSich vztah( na drazni siti:

e horizont 2030:
vychozi vyhledovy rozsah dopravy:
o dokon¢eny stavby vozebniho ramene Brno-Pferov
o dokoncena stavba zelezni¢niho uzlu Brno

o stavby rychlych spojeni nejsou realizovany

¢ horizont 2040:
vyhledovy rozsah dopravy spojen s ¢astec¢nou siti VRT
o dokonc&eny stavby vozebniho ramene Brno-Pierov
o dokoncena stavba zelezni¢niho uzlu Brno
o dokoncéeny stavby rychlych spojeni:
= VRT Brno — odb. Sakvice (VRT Jizni Morava)
» VRT Pferov — Ostrava (VRT Moravska Brana)

e horizont 2050:

maximalni variace vyhledového rozsahu dopravy - trasovani dalkové dopravy dle koncepce
rychlych spojeni, avSak po pfedmétné modernizované spojnici Brno — Pferov

o dokoncCeny stavby vozebniho ramene Brno-Pferov

o dokonc&ena stavba Zelezni¢niho uzlu Brno

o dokonc&eny stavby rychlych spojeni:
= VRT Brno — odb. Sakvice (VRT Jizni Morava)
» VRT Pferov — Ostrava (VRT Moravska Brana)
» VRT Praha — Brno (VRT Vysoc€ina)

e horizont 2050+:

vyhledovy rozsah dopravy niz8i nez v horizontu 2050 - trasovani dalkové dopravy dle
koncepce rychlych spojeni, po novostavbé VRT Brno — Pferov, mimo pfedmétnou
modernizovanou spojnici Brno — Prerov

o dokonc&eny stavby vozebniho ramene Brno-Pierov
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o dokonc&ena stavba Zelezni¢niho uzlu Brno

o dokonceny stavby rychlych spojeni:
= VRT Brno — odb. Sakvice (VRT Jizni Morava)
» VRT Pferov — Ostrava (VRT Moravska Brana)
» VRT Praha — Brno (VRT Vysocina)
= VRT Brno — Pferov (VRT Hand)

V nasledujicich odrazkach je uveden konkrétni vyhledovy rozsah osobni dopravy, jak
dalkové tak i regionalni, platny pro usek Nezamyslice - Kojetin. Vyhledovy rozsah dopravy je
rozdélen dle jednotlivych ¢asovych horizontu:

e horizont 2030:

o EXx: Linka Ex30: Praha - Brno - Ostrava
(T30min - 15paru/4pary/)

o R: R8 Brno - Pferov - Ostrava — Bohumin
(T60min - 13parQ/2pary/)

o R: R12 Brno - Nezamyslice — Olomouc
(T60min - 15paru/2pary+posilové viaky/)

o R: R31: Brno - Kojetin - Zlin
(T60min - 13pard/2pary/)

o Os: Prerov - Nezamyslice
(T60min - 18paru/2pary/)

e horizont 2040:

o Ex: Ex4 Wien/Budapest - Bfeclav - Brno - Pferov - Ostrava - Warszawa
(T120min - 9para/1par/)

o Ex: Ex8 Brno - Prerov - Ostrava - Bohumin
(T60min - 18parh/2pary/)

o R: R12 Brno - Nezamyslice — Olomouc
(T60min - 22pard/2pary+posilové viaky/)

o R: R28: Brno - Kojetin - Pferov - Ostrava — Opava
(T60min - 18par/2pary/)

o R: R40: Brno - Kojetin - Zlin
(T60min - 18paru/2pary/)

o Os: Prerov - Nezamyslice
(T60min - 18pard/2pary/)

e horizont 2050:

o Ex: SPR2 Praha - Brno - Ostrava - Frydek-Mistek
(T60min - 18para/2pary/

o Ex: Ex1 Praha - Brno - Pferov - Ostrava - Bohumin - Zilina/Warszawa
(T60miIn - 18para/2pary/)

o Ex: Ex4 Wien/Budapest - Bfeclav - Brno - Pferov - Ostrava - Warszawa
(T120min - 9para/1par/)
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o Ex: Ex22 Praha - Brno - Kojetin - Zlin/Luhacovice
(T60min - 18para/2pary/)

o R:R12 Brno - Nezamyslice - Olomouc
(T60miIn - 22paru/2pary+posilové viaky/)

o R: R28: Brno - Kojetin - Pferov - Ostrava - Opava
(T60min - 18pard/2pary/)

o Os: Prerov - Nezamyslice
(T60min - 18paru/2pary/)

e horizont 2050+:

o Ex: Ex22 Praha - Brno - Kojetin - Zlin/Luhacovice
(T60min - 18paru/2pary/)

o R: R12 Brno - Nezamyslice - Olomouc
(T60min - 22paru/2pary+posilove viaky/)

o R: R28: Brno - Kojetin - Pferov - Ostrava - Opava
(T60min - 18paru/2pary/)

o Os: Prerov - Nezamyslice
(T60min - 18parh/2pary/)

navic vlaky horizontu 2050+ vedeny mimo pfedmétnou modernizovanou spojnici Brno —
Pferov, po novostavbé VRT Brno — Prerov:

o ExVRT Hana: SPR2 Praha - Brno - Ostrava - Frydek-Mistek
(T60min - 18paru/2pary/)

o E3< VRT Hana: Ex1 Praha - Brno - Prerov - Ostrava - Bohumin -
Zilina/Warszawa
(T60min - 18para/2pary/)

o Ex VRT Hana: Ex4 Wien/Budapest - Bfeclav - Brno - Pferov - Ostrava
— Warszawa
(T120min - 9paraG/1par/)

o Ex VRT Hana: Ex15 Praha - Brno - Olomouc
(T60min - 18paru/2pary/

Z uvedeného vyhledového rozsahu dopravy, jak ve stfednédobém, tak i
v dlouhodobém horizontu, je zfejmé, Ze trat Brno — Pferov bude slouzit pfevazné jako
meziregionalni spojnice zabezpecujici vazby dalkové dopravy mezi oblastmi hlavniho mésta
Prahy, a pfedevSim Brna, Ostravy, Olomouce a Zlina. Dalkovou dopravu dale doplfiuje
podrobnéjsi regionalni osobni doprava relace Pferov — Nezamyslice (zbytek ramene budou
obsluhovat obdobné regionalni osobni vilaky relace Olomouc — Prost&jov — Nezamyslice —
Vyskov a relace VySkov — Rousinov — Brno).

NavySovani rozsahu osobni dopravy na predmétném vozebnim rameni je podminéno
realizaci jednotlivych staveb vozebniho ramene (jeho zdvoukolejnéni) a realizaci stavby
Zelezni¢niho uzlu Brno. DalSi navySovani rozsahu dopravy na pfedmétném vozebnim rameni
se bude odvijet od realizace koncepce rychlych spojeni.

Vyhledové vedeni vlakl osobni dopravy dle kategorii:
e Ex: lokomotiva fady 380 "Messerschmitt" + 400t/185m (7 vozl klasické stavby),
¢ R:lokomotiva fady 380 "Messerschmitt" + 400t/185m (7 vozu klasické stavby),
e Os: elektricka jednotka fady 640 "RegioPanter" cca 80-85m.
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Vyhledovy rozsah osobni dopravy na zelezni¢ni trati Kojetin — TovaCov: Spolek
Kroméfizska draha, z.s., planuje nadale pokraovat ve vypravovani sezonnich a zvlastnich
vlaki pro vefejnost, dle stavajicich zvyklosti. S provozem pravidelnych osobnich
regionalnich vlakl smér Tovacov tak dopravni technologie nepocita, a to ani v dlouhodobém
vyhledu, osobni doprava smér Tovacov je tedy v ramci dopravni technologie zastoupena

v vrv

pouze nepravidelnymi sezonnimi a zvlastnimi vlaky spolku Kroméfizska draha.

v vy

Vyhledovy rozsah osobni dopravy na zelezni¢ni trati Kojetin — Kroméfiz: Vyhledovy
rozsah osobni dopravy oéekavany na odbocné trati smér Kroméfiz je zobrazen
v nasledujicim pfehledu:

e Dalkova osobni doprava:
o R31: Brno — Kojetin — Zlin
e takt 60 min, denni pocet spoju 18 pard,
o Ex2: Praha — Brno — Olomouc/ Zlin:
e provoz linky podminén realizaci koncepce rychlych spojeni
e takt 30 min, denni pocet spoju 18 (celkem 36) paru,
e Regionalni osobni doprava:
o Os: Kojetin — Kroméfiz — (Roznov pod Radhostém)
e zakladni interval 60/120 min, denni pocet spoju 18 paru,
o Os: (Kouty nad Desnou) — Olomouc — Nezamyslice — Kojetin — Kroméfiz —
(Zlin):
e provoz linky mozny pouze za predpokladu realizace némcické spojky (viz.
poznamka k organizaci vyhledové regionalni osobni dopravy),
e zakladni interval 60 min, denni pocet spoju 18 para.

3.2 Vyhledovy rozsah nakladni dopravy

V modernizovaném uUseku Nezamyslice — Kojetin, potazmo na celé zelezni¢ni trati
Brno — Prerov, nelze oCekavat dramatické narusty vykonl nakladni dopravy. Dle Sdruzeni
Zelezniénich nakladnich dopravcii Ceské republiky — ZESNAD.CZ Ize ohledné vyhledového
rozsahu nakladni dopravy na trati Brno — Pferov do budoucna pfedpokladat pfiméfeny narist
vykonU nakladni dopravy, coz znamena narust vykonu fadové v jednotkach vlakl za den.

Obdobny predpoklad mirného narlstl vykonl (ze 7 paru nakladnich viak( v roce
2020 na 11 parl vlaku v roce 2040) je uveden i v podkladové studii proveditelnosti, tudiz jej
vyjadfeni sdruzeni ZESNAD.CZ nerozporuje. NarGst vykond nakladni dopravy na trati Brno —
Prerov tedy Ize odhadnout nasledovné:

o stfednédoby horizont - rok 2030:
o Nex/Pn: (~ =) Brno — Pferov (— ~)

= bez taktu — 8-10 paru /1 par/,

¢ dlouhodoby horizont - rok 2050:
o Nex/Pn: (~ =) Brno - Pferov (- ~)

» bez taktu — 12-18 parl /1par/.

Vyhledové vedeni vlakli nakladni dopravy dle kategorii:
¢ Nex/Pn: lokomotiva fady 1216 "Taurus" + 2400t/720m - smér Brno — Prerov,

+ 1850t/720m - smér Pferov — Brno.
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Vyhledovy rozsah nakladni dopravy na Zelezni¢ni trati Kojetin — Tovacov: Trat’ bude
nadale vyuzivana pfedevsSim vlaky nakladni dopravy, které budou vedeny z existujicich
vledek jako Ceskomoravsky $térk, a.s., vletka Stérkopiskovna Tovadov, nebo Topos Prefa.
Je mozno tedy oCekavat zachovani stavajiciho rozsahu nakladni dopravy.

Vyhledovy rozsah nakladni dopravy na zZeleznicni trati Kojetin — Kromé&fiz: Trat bude
nadale vyuzivana dle stavajicich zvyklosti, je mozno tedy oCekavat zachovani stavajiciho
rozsahu nakladni dopravy — vedeni pouze jednoho paru nakladnich vlakt kategorie Pn/Mn.
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4 NAVRHOVANY STAV

4.1 Popis navrhovaného stavu useku Kojetin — Prerov

41.1 Dopravni technologie, kolejové feSeni

Rozsah stavby je dan pfedchozim stupném dokumentace, kdy ,5. stavba Kojetin —
PFerov* zag&ina pred ZST Kojetin (ve sméru z Brna do Pferova) v km cca 72,100 stavajiciho
staniéeni, kde bude navazovat na stavbu ,4. stavba Nezamyslice — Kojetin“ a kon&i v ZST
Pferov v km cca 88,040 stavajiciho stani¢eni, kde bude navazovat jiz modernizovanou ZST
Pferov — mimo celkovou modernizaci, pouze nezbytné upravy brnénského zhlavi a vlozeni
nové kolejové spojky na stfednim zhlavi. Navrhovany stav modernizovaného useku je
navrzen se zfetelem na zachovani stavajiciho razu krajiny v maximalni mozné mife a
minimalni dopady na Zivotni prostfedi.

Zelezniéni trat useku Kojetin — PFerov bude v ramci stavby v navrhovaném stavu
zdvoukolejnéna, s navrhovou rychlosti obou tratovych koleji 200 km/h. Dotéena cast
zelezni¢ni infrastruktury bude dosahovat tfidy zatizitelnosti D4 a prostorovou prichodnost
traté podle loZzné miry UIC GC (nejvétsi lozni mira UIC: 3150mm x 4650 mm). Dojde také
k pfechodu ze stejnosmérné trakéni soustavy 3kV na stfidavou trakéni soustavu 25 kV,
50 Hz. Dle zvlastnich technickych pfipominek stavby budou v navrhovaném stavu dale
zruSeny vSechny Zeleznicni pfejezdy, které budou nahrazeny mimouroviovymi kfizenimi a to
z davodu predevsim zvySeni bezpe€nosti na trati s provozem rychlosti 200 km/h.

V useku Kojetin — Pferov dochazi k celkové rekonstrukci dvou zelezni€nich stanic,
ZST Kojetin a ZST Chropyné&, a dale ke zrudeni stavajici ZST Vézky. Tato stanice je
z pohledu organizovani dopravy nahrazena odbockou s nazvem ,Bochof“ se dvéma
jednouchymi kolejovymi spojkami s navrhovou rychlosti v odboéné vétvi 100 km/h (z pohledu
cestujici vefejnosti je stavajici ZST Vézky nahrazena nové vybudovanou zastavkou, pfi
ponechani stavajiciho nazvu dle zvyklosti cestujici vefejnosti: Vézky).

Stavba bude realizovana v soubéhu se sousedni stavbou (4. stavba: Nezamyslice —
Kojetin), usek Kojetin — Pferov tak bude mit dvoukolejné pokradovani az do ZST
Nezamyslice, kde bude navazovat na dalSi stavby ramene Brno — Pferov. Zausténi traté
v oblasti ZST PFerov je pfimo soudasti 5. stavby: Kojetin — Pferov, a mozno tedy navrhnout
plnohodnotné dvoukolejné zausténi pfedmétné traté do uzlu Pferov.

Napojeni dotlené C&asti infrastruktury na stavajici silniCni sit se také zasahem
modernizace zméni a to z pohledu zejména zruSeni vSech Zelezni¢nich pfejezdl v ramci
modernizovaného useku, jejich nahrazeni mimouroviiovymi kfizenimi a s tim spojenymi
zménami. Také prednadrazni prostory v ZST Kojetin, ZST Chropyné a zastavky Vézky
projdou upravami. Systém dopravy v klidu modernizaci nedozna zmén.

4,1.2 Zabezpecovaci a sdélovaci zarizeni

V ramci realizace stavby dojde také k modernizaci Zelezni¢niho zabezpec€ovaciho
zarizeni. Konkrétné z pohledu zabezpeCovaciho zafizeni dojde k realizaci nového stani¢niho
zabezpe&ovaciho zafizeni v ZST Kojetin, ZST Chropyné a na odbo&ce Bochof, a k tpravam
staniéniho zabezpe&ovaciho zatizeni v ZST Pterov. RovnéZ bude instalovano nové tratové
zabezpedovaci zafizeni v Usecich ZST Kojetin — ZST Chropyné&, ZST Chropyné — odbocka
Bochof a odbogka BochoF — ZST Prerov. Nad ramec staniéniho a tratového
zabezpelovaciho zafizeni bude jako soucast této stavby realizovano dalkové ovladani
zabezpeCovaciho zafizeni z CDP Prferov, a instalace evropského vlakového
zabezpec€ovaciho systému ETCS.

Reseni tratového zabezpe&ovaciho zafizeni vramci 5. stavby: Kojetin — Prerov
poCita se zfizenim novych elektronickych tratovych zabezpelovacich zafizeni bez
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navéstidel, ktera budou integrovana do technologickych pocitacl pfilehlych stani¢nich
zabezpecovacich zafizeni. Volnost daného mezistani¢niho useku bude kontrolovana poditadi
naprav (kolejové obvody nebudou pouzity), a tratové zabezpeCovaci zafizeni budou
3. kategorie s prostorovymi oddily na trati a s lokalizacnimi znackami ETCS na hranici
prostorovych oddilll. Délka prostorovych oddild (Usek( pocitacli naprav) je stanovena na
délku 600 — 700 metru, s oddilem kratSim v blizkosti Zelezni¢nich stanic a zastavek.

Vzhledem ktomu, ze trat Brno — Prerov je zafazena vramci Evropské unie do
zakladni sit¢ TEN-T, bude v Useku 5. stavby: Kojetin — Pferov (i v Usecich navazujicich
staveb celého ramene) v cilovém stavu zaveden vyhradni provoz vlaki pod dohledem
evropského vlakového zabezpedovaciho systému ETCS (véetné ZST Kojetin, kde bude
zfizen automaticky vstup do oblasti ETCS ve vztahu k zaudsténym oboénym Zzelezni¢nim
tratim). V pfipadé vypnuti/vypadku evropského viakového zabezpelovate ETCS, nebo
v pfipadé mimoradné jizdy vlaku, ktery nebude vybaven mobilni ¢asti ETCS bude mozna
nejvysSi rychlost viaku 60 km/h, pfi sou¢asné uvazované zabrzdné vzdalenosti 400 metr(, a
zabezpedeni jizdy vlaku pouze mezistaniéné (pro povoleni jizdy vlaku bude potfebné udéleni
tratového souhlasu a kontrola volnosti traté mezi vjezdovymi navéstidly — mezistani¢niho
useku). Z divodu dimenzovani technologie evropského vlakového zabezpecovace ETCS byl
Z pohledu dopravni technologie odhadnut nejvysSi pocet vlakll v oblasti jednotlivych BTS
GSM-R na hodnotu pfiblizné 20 vilakii za 10 minut béhem dopravni $pi¢ky (mimo odboc¢né
traté), tak aby pfipadna mala kapacita technologie ETCS nebyla divodem k zastaveni vliaku
z ddvodu ztraty spojeni s radio-blokovou centralou.

Vzhledem k navrhované tratové rychlosti 200 km/h dochazi v tratovém useku
Nezamyslice — Kojetin — Chropyné — Pferov ke zruSeni vSech urovnovych kfizeni
s pozemnimi komunikacemi a jejich nahrazeni mimouroviovymi.

Na trati Kojetin — TovaCov bude zachovan stavajici zpUsob fizeni dopravy, {j. dojeti
vlaku na nakladisté, nebo na vlecku, bude hlasit uréeny pracovnik viakového doprovodu
dispecCerovi CDP Prerov (v€etné potvrzeni, Ze vlak dojel cely). Stejné informace bude urceny
pracovnik vlakového doprovodu hlasit dispeerovy CDP Prerov i po dojeti vlaku do ZST
Kojetin, z ddivodu Fizeni ZST Kojetin z CDP Pferov, nikoli mistnim vypravéim. Dispeéer CDP
Pferov tak bude rovnéz fidit dopravu na trati Kojetin — Tovacov. Vstupni oblast pro dohled
ETCS (styk ETCS LO — ETCS L2) bude cca v Urovni odjezdového navéstidla S1Kzb ZST
Kojetin. Na odbocné trati Kojetin — TovaCov zustane zachovano telefonické dorozumivani a
stavajici zabezpec€eni nakladist Lobodice, TovaCov a odboCky SkasSov, které se navaze na
nové elektronické stavédlo ZST Kojetin. Nové bude v ZST Kojetin (v mistnosti ,nahradni
zadavaci pracovisté“) doplnén elektromagneticky zamek pro svazek kli€h od nakladisté
TovaCov a elektromagneticky zamek pro vysledné klice od nakladisté Lobodice. Kli¢e od
nakladisté Lobodice budou pro obsluhu viaku dostupné po uvolnéni elektromagnetického
zamku dispederem CDP, tedy jizda viaki mezi ZST Kojetin a nakladistém Lobodice bude
zjednavana mezi obsluhou vlaku a sluzbu konajicim dispeCerem CDP Pferov.

v vy

Na trati Kojetin — KroméFiz bude zachovano stavajici tratove zabezpecCovaci zafizeni
typu AH 83, které bude navazano do noveho elektronickeého stavédla v ZST Kojetin. Vstupni
oblast pro dohled ETCS bude v urovni vjezdového navéstidla ZST Kojetin.

Modernizované Zelezni¢ni stanice Kojetin a Chropyné spolu s nové navrhovanou
odbocCkou Bochof budou vybaveny novym staniénim zabezpelovacim zafizenim, v pfipadé
odbocky decentralizovanym stanicnim zabezpeCovacim zafizenim — tratové stavédlo.

Modernizované Zelezni¢ni stanice Kojetin a Chropyné, spolu s nové navrhovanou
zastavkou Vézky budou vybaveny novym sdélovacim zafizenim. Navrhovany je novy
rozhlasovy a vizualni informacni systém pro potfeby cestujici vefejnosti, spolu s novym
hodinovym zafizenim.
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41.3 Personalni obsazeni

V navrhovaném stavu dojde k ukon€eni mistniho fizeni dopravy (dle stavajiciho stavu
z jednotlivych dopravnich bodl vozebniho ramene) a bude zavedeno dalkové fizeni dopravy
z centralniho dispecCerského pracovisté. Systemizace stavajiciho a navrhovaného stavu
celého vozebniho ramene Blazovice — Prferov je uvedena v nasledujici tabulce, v€etné

navrhu obsazeni fidiciho salu centralniho dispeCerského pracovisté ve Prerove.

| ZsT Pozice Stavajici stav Navrhovany stav |
Mistni fizeni dopravy 122,846 0,000
BlaZovice vypravci 5,488 0,000
vypravei 5,488 0,000
Holubice signalista 5,451 0,000
signalista 5,451 0,000
Rousinov vypravci 5,526 0,000
Komorany u Vyskova vypravei 5,451 0,000
Lule¢ vypravdi 5,488 0,000
vypravdi 5,488 0,000
Vyzkov na Moravé s?gnal?sta 5,451 0,000
signalista 5,451 0,000
stani¢ni dozorce 2,538 0,000
Ivanovice na Hané vypravdi 5,488 0,000
vypravci 5,488 0,000
Nezamyslice dozorce vyhybek 4,775 0,000
operator dopravy 2,588 0,000
Némcice nad Hanou (odb. Hruska) vypravdi 5,488 0,000
vypravci 5,488 0,000
Kojetin signalista 5,451 0,000
signalista 5,451 0,000
operator dopravy 3,480 0,000
vypravci 5,488 0,000
Chropyné signalista 5,451 0,000
signalista 5,451 0,000
Vézky (odb. Bochor) vypravdi 5,488 0,000
Dalkové fizeni dopravy 0,000 49,658
PPV Brno vypravéi PPV: TU BlaZovice - lvanovice n. H. 0,000 5,488
PPV Nezamyslice vypravéi PPV: TU Nezamyslice - Bochof 0,000 5,488
fidici dispecer: TU Blazovice - Nezamyslice (mimo) 0,000 5,526
fidici dispecer: TU Nezamyslice - Pferov (mimo) 0,000 5,526
Usekovy dispecer: ZST BlaZovice, ZST Vyskov 0,000 5,526
CDP PFerov Usekovy dispecer: ZST Nezamyslice, ZST Kojetin 0,000 5,526
perator dopravy: TU Blazovice - Nezamyslice (mimc 0,000 5,526
operator dopravy: TU Nezamyslice - Pferov (mimo) 0,000 5,526
zaloZni dispecer 0,000 5,526
Rizeni dopravy celkem 122,846 49,658
Personalni Uspora celkem 73,188

Tabulka 10 - Systemizace vozebniho ramene Brno (mimo) - Prerov (mimo)

Pozn. Pfedmétny usek 5. stavby, tedy ZST Kojetin, ZST Chropyné a odb. Bochof budou
pfepnuty na dalkové fizeni dopravy z centralniho dispecerského pracovisté pfimo po
ukonceni predmétné stavby (pfima stavebni navaznost na uzel Prerov), ostatni
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stavby vozebniho ramene budou na dalkoveé Ffizeni dopravy pfepinany dle postupnosti
Jednotlivych staveb a jejich celkové stavebni navaznosti na uzel Prerov.

4.2 Popis navrhovaného stavu ZST Kojetin

42.1 Dopravni technologie, kolejové feSeni

ZST Kojetin v navrhovaném stavu lezi vkm 72,230 dle staniéeni v navrhovaném
stavu a s ohledem na ocekavany rozsah osobni i nakladni dopravy bude stanice vybavena
celkem osmi dopravnimi kolejemi (koleje dale déleny cestovymi navéstidly na koleje
s indexem), a Sesti kolejemi manipulacnimi.

Hlavni dopravni stani¢ni koleje (kolej €.1 a & 2) spolu s dopravnimi stani¢nimi
kolejemi predjizdnymi (kolej €.3 a €. 4) jsou primarné ureny pro jizdy vlak(, jak osobnich tak
nakladnich — mezi hlavnimi a pfedjizdnymi kolejemi se nachazi dvojice ostrovnich nastupist,
s celkem ¢&tvefici nastupnich hran o shodné délce 350 metrd. Hlavni stani¢ni koleje budou
primarné vyuzivané pro tranzitni dopravu, spolu s vlaky dalkové osobni dopravy linky R8:
Brno — Prerov — Ostrava, které ZST Kojetin obsluhuiji. Hlavni staniéni koleje jsou navrhovany
na rychlost 200 km/h. Pfedjizdné stani¢ni koleje pak budou primarné vyuzivané vlaky
regionalni osobni dopravy linky Pferov — Nezamyslice, tyto vlaky vS8ak muzou vyuZzivat i
hlavni stanicni koleje za predpokladu jejich volnosti. Pfedjizdnou staniéni kolej €. 3 budou
navic pravidelné vyuzivat dalkové vlaky linky R31: Brno — Kojetin — Zlin, které budou vedeny
pfes odbodnou regionalni trat smér Kroméfiz. Predjizdné staniéni koleje ZST Kojetin jsou
z toho dlvodu navrhované na rGzné rychlosti, kolej €. 4 smér Pferov 60 km/h (nastupisté
v tésné blizkosti zhlavi, do cca 50 metr(), kolej €. 4 smér Brno 80 km/h, kolej €. 3 smér
Pferov 60 km/h (znovu nastupisté umisténo v tésné blizkosti zhlavi), kolej €. 3 smér Brno
100 km/h a kolej €. 3 smér KroméFiz 80 km/h (provoz dalkovych vlakd linky R31). Pravidelny
provoz osobnich vlakii bude v ramci ZST Kojetin dale zaveden na dopravni koleji &. 9, tato
kolej bude pravidelné vyuzivana regionalnimi osobnimi vlaky smér Kroméfiz, které budou
v ZST Kojetin ukond&eny (vlaky vedeny motorovymi jednotkami — v ramci ZST Kojetin bude
dochazet pouze k jejich kratkodobému odstaveni na koleji €. 9, bez nutnosti posunu a
noc¢niho stani, pfes to bude kolej pro potfeby odstaveni motorovych jednotek vybavena
zasuvkovymi stojany). Navrhova rychlost v dopravni koleji ¢. 9 je 50 km/h, a kolej je
vybavena nastupni hranou o délce 140 metrd. Osobni dopravou bude navic vyuzivana
dopravni kolej &. 6 ZST Kojetin, pouze vSak vyjime¢né. Dopravni kolej &. 6 budou vyuzivat
sezonni a zvlastni osobni vlaky vedeny smér Tovadov, které budou v ZST Kojetin ukon&eny.
Tyto vlaky jsou vypravovany pouze béhem letni sezony, kulturnich akci a zvlastnich
mimofadnych jizd, proto dopravni kolej €. 6 nebude osobni dopravou vyuzZivana pravidelné,
moznost zavedeni pravidelné osobni regionalni dopravy smér Tovalov vSak neni
znemoznéna — jeji zavedeni se vSak ze strany objednatel dopravy neoCekava. Dopravni
kolej €. 6 je navrhovana na rychlost 50 km/h (ze sméru Tovacov pouze 40 km/h), a je
vybavena nastupni hranou o délce celkem 140 metrl (z hlediska zabezpeovaciho zafizeni
je na kolej €. 6 umoznén vjezd vlaku, které nebudou vybaveny mobilni ¢asti ETCS). Dopravni
koleje €. 5, €. 6 a €. 7 budou vyuzivané pro jizdy tranzitnich nakladnich vlakd, v pfipadé, ze
hlavni a pfedjizdné stani¢ni koleje budou obsazeny. VyuZiti dopravnich koleji €. 5 a €. 7 bude
navic spjato s obsluhou vle¢ky €. 6182 Tereos TDD, Zavod lihovar Kojetin — na dopravni
koleje budou z vleCkového kolejisté prestavovany skupiny vozli pfes manipulaéni vytaznou
kolej €. 3c, které budou nasledné& na dopravnich kolejich ¢. 5 a €. 7 seskupeny do vlaku,
nebo obracené, skupiny vozi z manipulaéniho vlaku odstaveného na dopravnich kolejich €.
5 a €. 7 budou pfes manipulaéni vytaznou kolej €. 3c pfestavovany na vleCkové kolejisté.
Vyuziti dopravni koleje €. 6 bude navic spjato s obsluhou vie€ek zausténych na trati smér
Tovacov — obsluha vle¢ek, a technologie v ramci traté smér Tovacov zUstane zachovana dle
stavajicich zvyklosti (jeden Pn vlak s prazdnymi nakladnimi vozy smér Tovacov, tfi vieCkové
vlaky s lozenymi vozy smér Kojetin), zméni se vSak technologie spjata s obsluhou
tovacovskych vlecek v samotné ZST Kojetin. Pn viak se zatéZi prazdnych voz( uréenych
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vleCky smér Tovalov bude odstaven na dopravni koleji & 6 (kolej pouze vyjimecné
vyuZivana osobni dopravou), ze které nasledné odjede jako uceleny viak bez nutnosti jeho
rozfazeni na skupiny (mimo posun s vozy, které budou oznaéeny jako pfebytecné a budou
kratkodobé& odstaveny v ZST Kojetin). Zatéz lozenych nakladnich voz( bude obdobné jak ve
stavajicim stavu do ZST Kojetin (konkrétn& na dopravni kolej &. 6) vedena jako tfi vleGkové
vlaky z davodu nizkého technického normativu hmotnosti traté smér Tovacov — prvni skupina
lozenych nakladnich vozu bude po vjezdu na dopravni kolej &. 6 prestavena na dopravni
kolej . 6b, nasledné se lokomotiva vraci smér Tovacov pro dalSi, druhou, skupinu lozenych
nakladnich vozu, ktera bude opét po vjezdu na dopravni kolej €. 6 prestavéna na dopravni
kolej €. 6b kjiz odstavené prvni skupiné voz(. Nasledné se lokomotiva znovu vraci pro
posledni, tfeti, skupinu voz( smér Tovacov, tfeti skupina lozenych nakladnich voz( opét
vyuziva pro vjezd do ZST Kojetin dopravni kolej &. 6. Na kolejich &. 6(+6a) a 6b nasledné po
vjezdu posledni skupiny dojde k sestavé uceleného vlaku ze vSech tfi skupin lozenych
nakladnich voz(, a jeho odjezdu. Popsanou technologii obsluhy vie¢ek smér Tovacov
umoziuje konfigurace dopravnich koleji €. 6(+6a) a pfedevsim dopravni koleje €. 6b zejména
z dlivodu jeji délky — kolej €. 6b je dlouha 260 metru, pfiCemz maximalni délka jedné skupiny
lozenych nakladnich vozu je 130 metrd (9-10 voz( rady Wap/Faccs v jedné skuping,
vyuzivano tedy bude maximalné 260 metr( koleje dvéma skupinami lozenych nakladnich
vozu). Popsanou technologii obsluhy vieCek smér TovaCov je mozné provadét také na
dopravnich kolejich €. 4 a €. 4b (délka koleje ¢. 4b je 333 metrll), za pfedpokladu jejich
volnosti (koleje vyuzivané osobnim vlakem, avSak s moznosti varietniho vyuziti dopravni
koleje €. 2), s rozdilem, Ze posun v ramci koleji €. 6(+6a), €. 6b a zausténi ze sméru Tovacov
bude mozZno obsluhovat i pomoci pomocného stavédla PSt1 (v pfipadé koleji €. 4 a €. 4b
nikoli). Z ddvodu pravidelného odstavovani skupin lozenych nakladnich vozl na koleji €. 6b
(pfipadné na koleji €. 4b), bude v jeji blizkosti umistén stojan na uzamykatelné podlozky.
Dopravni koleje €. 5, €. 6, a €. 7/7a tak nebudou vyuzivany pouze pro jizdy nakladnich viakl
v pfipadé obsazeni hlavnich a prfedjizdnych stani¢nich koleji, ale jejich dulezitym uréenim
bude také zajisténi dostateéného prostoru pro realizaci mistni prace v ZST Kojetin spojené
predevsim s obsluhou zausténych Zelezni¢nich vleCek.

Déale bude ZST Kojetin vybavena celkem $estici manipulaénich koleji, jejichZ uréeni
respektuje stavajici zvyklosti, a do stanice bude i nadale zausténa Zelezniéni vlieCka €. 6182
Tereos TDD, Zavod Lihovar Kojetin, v€etné zachovanych vieCek na trati smér Tovacov.
Ur€eni manipulacnich koleji €. 8, €. 10 a €. 12 je dano pfedevsim stavajicimi zvyklostmi, kdy
tyto koleje slouzi predevsim jako odstavné (kolej €. 12 navic s moznosti pfilezitostného
vyuziti jako vSeobecné nakladkova a vykladkova kolej — pfilehla zpevnéna manipulaéni
plocha). Tedy i v navrhovaném stavu se budou na téchto kolejich odstavovat kratkodobé
prebytky nakladnich voz( spojeny s provozem vle€ek smér Tovacov, pfipadné pracovni
stroje a vozidla tratové sluzby (z toho davodu bude mezi kolejemi 8 a 10 umistnény
zasuvkovy stojan s moznosti pfipojeni vozidel). V oblasti manipulacnich koleji a stfedniho
zhlavi smér Tovacov je navrzeno pomocné stavédlo PSt1, ze kterého bude mozné ovladat
vyhybky &. 16, €. 17 a €. 18, za podminky blokovani vyhybek €. 20, €. 21 a €. 22 vCetné
sklopeni pfislusnych vykolejek manipulacnich koleji €. 8, ¢. 10 a ¢. 12. Jizda na tyto
manipulaéni koleje bude mozna pouze za pfedpokladu pfedani obsluhy dispe¢erem CDP na
pomocné stavédlo, vyhybky & 16, €. 17, a €. 18 vCetné pfislusnych vykolejek budou
vybaveny elektromotorickymi pfestavniky, nebudou vS8ak kolem nich zfizena sefadovaci
navéstidla (pouze jedno skupinové sefadovaci navéstidlo za ndmeznikem vyhybky ¢&. 18).
Manipulaéni kolej €. 3¢ bude slouzit, jak jiz bylo zminéno v ramci popisu dopravnich koleji,
jako kolej vytazna pro ucely obsluhy vleCky €. 6182 Lihovar. VleCka ¢. 6182 je
v navrhovaném stavu zapojena do ZST Kojetin pouze pfes brnénské zhlavi, zausténi na
stfednim zhlavi je v navrhovaném stavu zruSeno (mimo ruSené zapojeni vlecky k redukci
vleCkového kolejisté nedochazi (ani z pohledu uziteCnych délek vleckovych koleji), v prostoru
stavajiciho zausténi vleCky se nachazi nové navrzena nastupni hrana €. 6 a podchod). Pro
potfeby organizace obsluhy vleCky je navrzeno pomocné stavédlo PSt2, ze kterého bude
mozné ovladat vyhybky €. 23 a €. 24, za podminky blokovani vyhybek ¢&. 28, €. 31, €. 25 a ¢.

38

N T~
MORAVIA CONSULT Olamouc as



Modernizace trati Brno — Prerov, 5. stavba Kojetin — Prerov

Cast: B.4.1 Provozni a dopravni technologie

19 v&etné sklopeni pfislusnych vykolejek na vytazné manipulaéni koleji €. 3c a kolejisti
vleCky. Po pfedani obsluhy na PSt2 dispeCerem CDP Pferov tak bude mozné bez jeho
spoluprace obsluhovat posun v ramci dopravnich koleji €. 5, €. 7a+7, vytazné manipulaéni
koleji ¢. 3a a kolejisté vlecky & 6182. Manipulaéni kolej ¢. 9a bude svym uréenim
respektovat stavajici stav, tedy i nadale jde o kolej vSeobecné nakladkovou a vykladkovou
kolej, vybavenou manipulaéni plochou. Zbyla manipulaéni kolej & 4a je urlena pro
kratkodobé odstaveni hnaciho drazniho vozidla v elektrické trakci, napf. béhem obsluhy
tovaCovskych vle€¢ek. Organizaci posunu v ramci manipulaénich koleji €. 9a a €. 4a je nutna
dispecerem CDP Pferov — pomoci klasickych posunovych cest. BEhem probihajici mistnich
praci v ZST Kojetin tak bude pro vétsinu &asu k dispozici minimalné pét dopravnich koleji, &.
1,6.2,¢8.3,¢.4ac.9.

Kolejisté ZST Kojetin dopliiuje odvratna kolej &. 4c navrzena s ohledem na ochranu
vlakové cesty s rychlosti 161 km/h — 200 km/h (kolej nebude mozné vyuZzivat jako kratkou
vytaznou, odstavnou, ani zadnym dal§im zptusobem).

. délka v metrech
kolej €. - -
mezi navéstidly smér Brno smér Prerov
dopravni koleje

1 1075 1075 1075
2 962 962 962
3 850 850 850
4 412 (819) 819 819
4b 327 (819)

5 728 728 728
6 325 (819) - -
6b 262 (819) - -
7 359 (674) - -
7a 210 (674) - -
9 317 - -

manipulacnikoleje
3c 325 - -
4a 100 - -
8 170 - -
% 215 - -
10 118 - -
12 118 - -
odvratni koleje

4c - - -

Tabulka 11 - Prehled uZitecnych délek stanicnich kolejii navrhovaného stavu ZST Kojetin

Pozn.: uziteCna délka jednotlivych koleji dle uvazovaného sméru jizdy je uvadéna z duvodu
umoznéni presahu konce viaku za odjezdové navestidlo stanicni koleji v protejsim
sméru jizdy (v ramci ZST Kojetin k takovému pripadu nebude dochazet).

4.2.2 Nastupisté

ZST Kojetin bude v navrhovaném stavu vybavena &tvefici nastupist s celkem $estici
nastupnich hran. Dvé ostrovni nastupisté jsou umistény mezi hlavnimi a pfedjizdnymi
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stani¢nimi kolejemi, dvojice ostrovnich nastupist je tvofena celkem C&tyfmi nastupnimi
hranami (hrana €. 2 — kolej €. 4, hrana €. 3 — kolej €. 2, hrana €. 4 — kolej €. 1, hrana €. 5 —
kolej €. 3) o shodné celkové délce 350 metrl. Stanice je dale vybavena dvojici vnéjsich
nastupist, které jsou umistény z vnéjsi strany krajnich dopravnich koleji stanice, dvé vnéjsi
nastupisté jsou tvofeny dvéma nastupnimi hranami (hrana &. 1 — kolej €. 6 a hrana €. 6 —
kolej €. 9) o shodné délce 140 metrd. Uvazované délky jednotlivych nastupnich hran
respektuji délky vyhledové nasazovanych souprav osobnich vlak(, které budou v ZST
Kojetin zastavovat z dlvodu obsluhy cestujici vefejnosti, navic, diky shodné délce
nastupnich hran zabezpeluji vysokou variabilitu vedeni vlak osobni regionalni dopravy
pfedevSim bé&hem mimoradnosti a vylukovych stavi (regionalni dopravi uzel). Vyska
nastupnich hran je shodna u vSech $esti nastupnich hran, konkrétné 550 mm nad temenem
kolejnice. Bezbariérovy pfistup cestujici vefejnosti na vdechny nastupidté bude mozny za
pomoci podchodu, ktery je pro ucely bezbariérovosti doplnén o Sikmé rampy.

Nastupni hrany u hlavnich stani¢nich koleji (€. 3 a &. 4) budou pravidelné obsazovany
dalkovymi vlaky linky R8: Brno — Pferov — Bohumin o délce cca 185 metr( (+20 metrd HDV),
nastupni hrany u pfedjizdnich dopravnich kolejich (€. 2 a €. 5) pak regionalnimi vlaky linky
Os: Prerov — Nezamyslice o délce cca 85 metrd, v pfipadé nastupni hrany ¢. 5 navic
dalkovymi vlaky linky R31: Brno — Kojetin — Zlin o délce cca 185 metr (+20 metrd HDV.
Nastupni hrana &. 6 bude vyuzivana pravidelnymi osobnimi vlaky smér KroméfiZ o délce cca
85 metrll. Zbyla nastupni hrana €. 1 (u vypravni budovy) nebude vyuzivana pravidelnou
osobni dopravou, je tak ur€ena pro zvlastni vlaky vypravovany béhem kulturnich akci smér
Tovacov — oCekavana délka zvlastniho vlaku nepfesahne 80 metru.

Pozn. Délky néastupnich hran jsou sjednoceny v ramci celého vozebniho ramene BlaZovice -
Prerov (dalkova osobni doprava 350, pfipadné 220 metrd, regionalni osobni doprava
140 metra).

Obsluha cestujici vefejnosti v pfipadé vylukovych stav(, a nutnosti nahrazeni
osobnich vlaku nahradni autobusovou dopravou bude organizovana dle stavajicich zvyklosti,
tj. stanovi$té nahradni autobusové dopravy bude situovano v pfednadraznim prostoru a
vzhledem na skutednost, Ze ZST Kojetin plni funkci regionalniho dopravni uzlu stanovisté
NAD bude stavebné vybudovano v ramci Uprav pfednadrazniho prostoru: Zazemi NAD v
ZST Kojetin je navrhovano do oblasti pfednadrazniho prostoru, podél vypravni budovy —
obdoba stavajiciho stavu. Podél vypravni budovy budou umisténa celkem tfi autobusova
stani vyhrazena pro potfeby NAD — nastup a vystup cestujicich. Vyhrazeni autobusovych
stani bude provedeno kombinaci svislého dopravniho znaleni (zakaz stani a zastavéni) a
vodorovného dopravniho znaceni (zlutda €¢ara na kraji komunikace). Samotné stanovisté
budou pfislusné oznaleny a tvofeny zvySenym obrubnikem (pro zvySeni komfortu a
bezpec€nosti cestujicich). Odstaveni autobusti NAD bude probihat na pfilehlé manipulacni
ploSe — zapadné od vypravni budovy (moznost odstaveni vic nez jednoho autobusu). Tahle
plocha bude pfistupna pfes ulici Rumunska (jednosmérna ulice smérem k vypravni budové)
a pfes stavajici pfijezdnou komunikaci kolem vypravni budovy. Smér jizdy vozidel ve vztahu
pfijezd — odstaveni — pfistavéni na obsluhu bude probihat ve sméru hodinovych rucicek
(limitem jednosmérna komunikace). Odstaveni autobust NAD v oblasti namésti Republiky
(stavajici stav) se neuvazuje, navrh v8ak ideové a funkéné vychazi ze stavajicich zvyklosti a
pouze je upravuje. Oblast stavajici autobusové zastavky ,Kojetin, Zel.st.“ neni stavbou
upravovana, tj. bude zachovana dle stavajiciho stavu.

42.3 Zabezpecovaci a sdélovaci zarizeni

ZST Kojetin bude zabezpedena plnohodnotnym staniénim zabezpe&ovacim
zarizenim 3. kategorie — elektronickym stavédlem, pfi sou€asném ponechani odjezdovych,
cestovych, a vjezdovych navéstidel v€etné jejich pfedvésti (po zahajeni provozu vyhradné
pod dohledem ETCS zavedeno zjednoduSené navésténi). S provozem vyhradné pod
dohledem ETCS je uvazovano také ve vztahu na odbocCné traté smér TovaCov a Kroméfiz
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(traté nevybaveny ETCS, pfipadné az vyhledové), kdy bude v obou pfipadech zfizen
automaticky vstup do oblasti ETCS. Vlaky vedeny zodbocnych trati, které nebudou
vybaveny mobilni ¢asti ETCS (olekava se v pfipadé sezonnich vlakd), budou vedeny
v omezeném rezimu jizdy (omezeni rychlosti na 40 km/h v souladu s pravidly pro jizdu vlaku
bez opravnéni kjizdé v dopravné s kolejovym rozvétvenim). StaniCni zabezpecCovaci
zafizeni umozni vjezdy vlaki na obsazenou dopravni kolej, a to na dopravnich kolejich €. 1,
2, 3, 4, 6, 9, kde bude zfizena funkcionalita VCRP. Navésténi jizdy vlaku na cilovou kolej
podle rozhledovych pomérl. Stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni bude dale doplnéno systémem
automatického stavéni viakovych cest ASVC. Sefadovaci navéstidla jsou v ramci obvodu
ZST umistovana dle stavajicich zvyklosti.

Do kolejového feseni ZST Kojetin byla s ohledem na ochranu viakové cesty
s rychlosti 161 km/h — 200 km/h doplnéna odvratna kolej (€. 4c) z pfedjizdné dopravni koleje
€. 4 pouze na brnénském zhlavi, jako pfima bo¢ni ochrana ohrozené viakoveé cesty (hlavni
stani¢ni kolej . 2). V liché kolejové skupiné a na prerovském zhlavi sudé kolejové skupiny
vznikaji odvratné koleje vlastnim uspofadanim koleji§té a neni potfebné budovat samostatné
odvratné koleje. Pfimou boénou ochranu hlavnich staniénich koleji v ZST Kojetin tedy
zajistuji vytazna manipulacni kolej €. 3c (brnénské zhlavi) a odbocna regionalni trat smér
Kromériz (pferovské zhlavi) v pfipadé liché kolejové skupiny, a odvratna kolej €. 4c
(brnénské zhlavi) a odstavnd manipulaéni kolej €. 4a (pferovské zhlavi) v pfipadé sudé
kolejové skupiny. Kolejové feSeni ZST Kojetin tak pIné respektuje nasazeni evropského
vlakového zabezpetovace ETCS a neznemoznuje ho.

Staniéni zabezpelovaci zafizeni bude primarné ovladano dalkové z CDP Prerov
pomoci systému DOZ. Ve vypravni budové bude sou€asné zfizena mistnost pro nahradni
zadavaci pracovisté — moznost mistniho ovladani stanice béhem mimoradnosti a vyluk.
Dod&asné bude v ramci ZST Kojetin zfizena také dopravni kancelaf, ve které bude pracovisté
pohotovostniho vypravéiho (definitivni umisténi pracovisté PPV bude v ZST Nezamyslice).

Pro potfeby fizeni posunu jsou navrhnuty dvé pomocna stavédla PSt1 a PSt2.
Pfedani obsluhy na pomocné stavédlo PSt1 bude podminéno blokaci vyhybek &. 20 a €. 21
véetné sklopeni pfislusnych vykolejek manipulacnich koleji €. 8, & 10, & 12, a pfi pfedani
obsluhy na pomocné stavédlo PSt1 bude mozné ovladat vyhybky €. 16, €. 17, €. 18. Vyhybky
€. 16, €. 17, a €. 18 vc€etné pfislusnych vykolejek budou vybaveny elektromotorickymi
pfestavniky, nebudou vSak kolem nich zfizena sefadovaci navéstidla (pouze jedno
skupinové sefadovaci navéstidlo za nameznikem vyhybky €. 18). Pfedani obsluhy na
pomocné stavédlo PSt2 bude podminéno blokaci vyhybek &. 28, €. 31, €. 25 a €.19, vCetné
sklopeni pfislusnych vykolejek na vytazné manipulacni koleji €. 3c a kolejisti vleCky, a pfi
pfedani obsluhy na pomocné stavédlo PSt2 bude mozné ovladat vyhybky €. 23 a ¢. 24.
Pomocna stavédla umozni organizovani posunu bez nutnosti zasahu dispe¢era CDP (mimo
nutnosti pfedani obsluhy na PSt) v ramci koleji €. 6, €. 6a, €. 8, &. 10, &. 12 v pfipadé PSt1, a
v ramci koleji €.3a, €. 5, €. 7/7a a odboc&eni vleCkového kolejisté v pfipadé PSt2. Vyhybka €.
23 zvleCky Lihovar bude zabezpeCena vykolejkou s pfimou vazbou na staniéni
zabezpeCovaci zafizeni — vyhybka bude pfestavovana elektrickym pfestavnikem. Obdobné
feSeni je aplikovano i na manipulac¢ni koleje.

Rizeni obsluhy manipulaénich mist nachazejicich se na trati Kojetin —Tovagov (nz
Lobodice, vleCka €. 6183, nz TovaCov) bude probihat dle stavajicich zvyklosti, staniéni
zabezpeCovaci zafizeni a postupy vSak budou upraveny pro snadnéjSi organizaci jizd.
Uzamykani vykolejek a vyhybek na nz Lobodice bude upraveno tak, aby v EMZ ZST Kojetin
byl uzamykan pouze jeden vysledny kli¢ od nakladisté. Vazba EMZ na vlecku ¢. 6183 bude
integrovana do stani¢niho zabezpedovaciho zafizeni ZST Kojetin a uvolnéni kliét bude
umoznéno z CDP Prerov, pfipadné PPV. Uzamykani vykolejek a vyhybek na nz Tovacov
bude upraveno tak, aby v EMZ ZST Kojetin vyl uzamykan kli¢ Ustfedniho zamku nz Tovagov.
S klicem od ustfedniho zamku budou na spole¢ném svazku kli¢ od visiciho zamku skfinky
s ustfednim zamkem, kli¢ od stavajiciho rozvadéce osvétleni (ovladani osvétleni) a kli¢ od
tratového telefonu. Svazek kli¢l bude spojen nerozebiratelnym spojem. Nahradni zadavaci
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pracovisté ve kterém budou umistény EMZ bude elektronicky zabezpeceno, vstup do
mistnosti bude mozny pouze po dalkovém odkddovani dvefi dispeerem CDP Prerov,
pfipadné vypravéim PPV.

V ZST Kojetin bude nové vybudovano i sdélovaci zafizeni — rozhlasové zafizeni,
informacni systém a kamerovy systém. Ovladani sdélovaciho zafizeni bude mozné z CDP
Prerov.

424 Silnoproudé technologie

V navrhovaném stavu jsou elektrickym ohfevem vymén opatfeny vyhybky rozhodné
pro stavéni vlakovych cest, tedy vyhybky v dopravnich kolejich v&etné jejich vyhybkovych
dvojic dle koncepce zabezpeCovaciho zafizeni, navic vCetné vSech dalSich ustfedné
stavénych vyhybek. Elektricky ohfev vymén tak bude instalovan na v3ech vyhybkach
stani¢niho kolejisté (vleCkové kolejisté ponechano ve stavajicim stavu). Elektricky ohfev
bude instalovan také na pfislusné vykolejky. Rozsah EQV:

o vyhybky pferovské zhlavi: €. 1, 2, 3,4,5,6,7, 8,9, 10, 11, 12, 13, 14, 15,
o vyhybky stfedni zhlavi: €. 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22,
¢ vyhybky brnénské zhlavi: &. 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 34.

V navrhovaném stavu je dale navrhnuto umistnéni trakCniho vedeni (stfidava trakéni
soustava 25 kV, 50 Hz) pro v8echny dopravni koleje a to v celé jejich délce, spolu
s manipulacéni koleji €. 3c v celé jeji délce, a Castené pro kusé manipulaéni koleje €. 8, ¢. 10
a €. 12. VleCkové kolejisté zausténé vieCky je dle stavajiciho stavu ponechano &asteéné
zatrolejovano. Navrhované je tak nasledujici déleni trakéniho vedeni do samostatnych sekci:

e sekce: kolgj €. 1,
e sekce: kolgj €. 2,
o sekce: kolej €. 3, 3c, 5,

o sekce: kolej €. 4, 4a, 4b, 6, 6b, 8, 10, 12 (¢. 8, 10, 12 zatrolejovany &astené&, pouze
vybéh na HDV), stavajici vybéh TV smér TovaCov zruSen bez nahrady,

o sekce: kolej €. 7, 7a, 9,
o sekce: kolej €. 3a (zausténi tratové koleje smér Kroméfiz)
o bez TV: kolej €. 9a,

o zatrolejovani vleCky ponechano ve stavajicim stavu (dvé koleje + Sturc jako nahrada
ruSeného zapojeni).

Pozn.: v souvislosti s pfechodem ze stejnosmérné trakcni soustavy 3kV na stfidavou trakcni
soustavu 25 kV, 50 Hz bude trakéni vedeni na vlieCkovém kolejisti upraveno tak, aby
byl provoz stfidavou trakéni soustavou umoznén — trakéni stoZary budou ponechany
stavajici, dojde pouze kvyméné dratd trakéniho vedeni a dalSich nezbytnych
soucasti.

V navrhovaném stavu ZST Kojetin nebude vybavena pFedtap&cimi stojany, v stanici
bude umistén jeden zasuvkovy stojan s moznosti napajeni draznich vozidel mezi
manipula¢nimi kolejemi €. 8 a €. 10, a dva zasuvkové stojany s moznosti napajeni draznich
vozidel mezi dopravnimi kolejemi €. 7 a €. 9, priblizné v oblasti koncu nastupnich hran —
zasuvkoveé stojany budou slouzit pro napajeni odstavenych motorovych jednotek osobnich
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vlakli smér Kroméfiz po dobu elektrizace odboc¢né traté (nasledné budou nasazovany el.
jednotky, které budou odstavovany jako €inné — tzn. napjeny z trakéniho vedeni).

425 Personalni obsazeni

V navrhovaném stavu nebude stanice Kojetin obsazena personalem podilejicim se
na organizovani a fizeni dopravy. Drazni doprava bude dalkové fizena z centralniho
dispecerského pracovisté v Prerové.

Vypravei 5,488

Operator zelezni¢ni dopravy 3,480

Signalista St1 5,451

Signalista St2 5,451
soucet 0

Tabulka 12 - Navrhovana systemizace ZST Kojetin

4.3 Popis navrhovaného stavu ZST Chropyné

4.3.1 Dopravni technologie, kolejové feSeni

ZST Chropyné v navrhovaném stavu lezi v km 77,145 dle staniéeni v navrhovaném
stavu a s ohledem na oCekavany rozsah osobni i nakladni dopravy bude stanice vybavena
celkem ¢tyfmi dopravnimi kolejemi, a tfemi kolejemi manipulaénimi.

Hlavni dopravni stani¢ni koleje (kolej €. 1 a &. 2) spolu s dopravnimi stani¢nimi
kolejemi predjizdnymi (kolej €. 3 a €. 4) jsou primarné urcené pro jizdy vlakd, jak osobnich
tak nakladnich — mezi hlavnimi a predjizdnymi kolejemi se nachazi dvojice ostrovnich
nastupist, s celkem c¢tvefici nastupnich hran o shodné délce 220 metrd. Hlavni staniéni
koleje budou primarné vyuzivané pro tranzitni dopravu, spolu s vlaky dalkové osobni
dopravy linky R8: Brno — Pferov — Ostrava, které ZST Chropyné obsluhuji (vlaky linky R8
budou obsluhovat ZST Chropyné jiz po ukon&eni pfedmétné stavby). Pfedjizdné staniéni
koleje pak budou primarné vyuzivané vlaky regionalni osobni dopravy linky Pferov —
Nezamyslice, tyto vlaky v§ak muzou vyuzivat i hlavni stani¢ni koleje za pfedpokladu jejich
volnosti. Hlavni staniéni koleje jsou navrhovany na rychlost 200 km/h, pfedjizdné stanicni
koleje jsou navrhovany na rychlost 80 km/h.

V navrhovaném stavu bude ZST Chropyn& dale vybavena tfemi manipulaénimi
stani€nimi kolejemi, jejichz ureni respektuje stavajici zvyklosti — koleje budou vyuzivané
predevSim v souvislosti s obsluhou vleCky Energetika Chropyné. Do stanice pak budou
nadale zaustény dvé vleCkové kolejisté, vieCka &. 6181 Energetika Chropyné, a.s., a vleCka
€. 6180 Skladovy areal MR Chropyné Rasina. Mistni prace, tedy pfedevSim posun spojen
s obsluhou vle€ky Energetika Chropyné, bude probihat dle stavajicich zvyklosti v ramci
manipulacnich koleji: nakladni dopravce se zatézi urCenou pro vleCkafe prestavi soupravu
nakladniho vlaku na manipulaéni koleje za pomoci posunu organizovaného dispeCerem
CDP, nasledné bude moci organizace posunu na manipulaénich kolejich €. 5, 5a, 7, a
kolejisti vlecky Energetika Chropyné probihat za pomoci softwarového pomocného stavédla
PSt1, bez nutnosti spoluprace dispeera CDP (vyhybky & 11 a & 12 budou pfestavovany
pouze ru¢né). Nakladni dopravce (zavisla trakce) odvési zatéz uréenou pro vleCkare na kusé
manipulaéni koleji €. 5a nebo €. 7, a odstoupi se zbylou soupravou manipulacniho vlaku za
vyhybku €. 11 smér pferovské zhlavi. Nasledné pro zatéz zajizdi posunové vozidlo vleCkare
(nezavisla trakce), pfiCemz zatéz ur€enou pro manipulaéni vlak pfedem odstavi na volnou
manipulaéni kolej €. 5a nebo €. 7. V principu tak na kusych manipulacnich kolejich €. 5a a
€. 7 dochazi k vyméné zatéZi mezi nakladnim dopravcem a vleCkafem dle stavajicich
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zvyklosti. Kusa manipulacni kolej €. 7 je v navrhovaném stavu vybavena manipulaéni
plochou, navic tedy plni funkci i koleje vSeobecné nakladkové a vykladkove. K obsluze
vleCky Skladovy areal MR Chropyné Rasina bude i ve vyhledovém stavu obdobné jako
v souCasnosti dochazet pouze vyjimecné, pomoci klasickych posunovych cest pfes
manipulaéni kolej &. 5, stavénych za nutné spoluprace dispeCera CDP Pferov. Béhem
probihajicich mistnich praci vZST Chropyné tak budou po vétSinu éasu k dispozici
minimalné tfi dopravni koleje, €. 1, €. 2 a &. 4.

Kolejisté ZST Chropyné doplfiuji odvratné koleje &. 3a, &. 3b, &. 4a, &. 4b navrzené
s ohledem na ochranu vlakové cesty s rychlosti 161 km/h — 200 km/h. V pfipadé odvratnych
koleji €. 3a a €. 3b navic s moznosti pouzit je i jako kratké vytazné koleje (pouze pro HDV
béhem posunu a bez pfimého obsazeni koleje). V pfipadé odvratnych koleji €. 4a a 4b tato
funkcionalita nebude umoznéna.

. délka v metrech
kolej ¢. —— ~ ——
mezi navéstidly smér Brno smér Prerov
dopravni koleje
1 769 769 849
2 724 724 769
3 713 783 765
4 762 762 762
manipulacni koleje
5 661 - -
5a 136 - -
7 203 - -
odvratni koleje
3a - - -
3b - - -
4a - - -
4b - - -

Tabulka 13 - Prehled uZitecnych délek stanicnich koleji navrhovaného stavu ZST Chropyné

Pozn.: uziteéna délka jednotlivych koleji dle uvazovaného sméru jizdy je rozdilna z divodu
umoznéni pfesahu konce vlaku za odjezdové navéstidlo stani¢ni koleji v protéjSim
sméru jizdy. Kontrolu volnosti pfislusné vyhybky hlida samostatny prvek systému
ETCS, umistnény ve vzdalenosti 20 metrt od namezniku vyhybky.

4.3.2 Nastupisté

ZST Chropyné bude vybavena dvojici ostrovnich nastupist umistnénymi mezi
hlavnimi a pfedjizdnymi staniénimi kolejemi, s celkem c¢tvefici nastupnich hran o shodné
délce 220 metr. Nastupni hrana €. 1 je umisténa u predjizdné stani¢ni koleje €. 3, nastupni
hrana €. 2 je umisténa u hlavni stanicni koleji €. 1, nastupni hrana €. 3 je umisténa u hlavni
stani¢ni koleji €. 2, a nastupni hrana C. 4 je umisténa u predjizdné stanicni koleji C. 4.
Shodna délka vSech nastupnich hran 220 metrt respektuje délky vyhledové nasazovanych
souprav osobnich vlak(, které budou v ZST Chropyné zastavovat z divodu obsluhy cestujici
vefejnosti. VySka vSech nastupnich hran je opét shodna u vSech Ctyf nastupnich hran,
konkrétné 550 mm nad temenem kolejnice. Bezbariérovy pfistup cestujici vefejnosti na obé
ostrovni nastupisté bude mozny za pomoci podchodu, ktery je pro ucely bezbariérovosti
doplnén o Sikmé rampy.

44

N T~
MORAVIA CONSULT Olamouc as



Modernizace trati Brno — Prerov, 5. stavba Kojetin — Prerov

Cast: B.4.1 Provozni a dopravni technologie

Nastupni hrany u hlavnich stani¢nich koleji (€. 2 a €. 3) budou pravidelné obsazovany
dalkovymi viaky linky R8: Brno — PFerov — Bohumin (vlaky linky R8 budou obsluhovat ZST
Chropyné jiz po realizaci pfedmétné stavby, pfedpoklada se vozba soupravami o délce cca
200 metrli a kapacité cca 400 osob), nastupni hrany u predjizdnych dopravnich koleji (¢. 1 a
€. 4) pak regionalnimi vlaky linky Os: Pferov — Nezamyslice o délce cca 85 metrli (pfipadné
zdvojeni na cca 110 metr).

Pozn. Délky nastupnich hran jsou sjednoceny v ramci celého vozebniho ramene BlaZovice -
Prerov (dalkova osobni doprava 350, pfipadné 220 metrd, regionalni osobni doprava
140 metra).

Obsluha cestujici vefejnosti v pfipadé vylukovych stavd, a nutnosti nahrazeni
osobnich vlaku nahradni autobusovou dopravou bude organizovana dle stavajicich zvyklosti,
stanovisté nahradni autobusové dopravy bude situovano v pfednadraznim prostoru.
Uvazovano je s vyuZitim nové navrZzené zastavky (zapadné od vypravni budovy na
upravované ulici Nadrazni), pfipadné s vyuzitim dalSich nové budovanych komunikaci
v pfednadraznim prostoru S vyuzitim manipulacni plochy pro potfeby nahradni autobusové
dopravy se neuvazuje. obsluha pfipadnou NAD (oekava se nizka frekvence nutnosti
zavadéni NAD) probihat pouze formou rychlého odbaveni (pfijezd — nastup/vystup
cestujicich — odjezd), bude ji mozno realizovat v ramci navrzené infrastruktury.

4.3.3 Zabezpecovaci a sdélovaci zarizeni

ZST Chropyné bude zabezpedena plnohodnotnym staniénim zabezpe&ovacim
zafizenim 3. kategorie — elektronickym stavédlem, pfi sou¢asném ponechani odjezdovych,
cestovych, a vjezdovych navéstidel v€etné jejich pfedvésti (po zahajeni provozu vyhradné
pod dohledem ETCS zavedeno zjednodusené navésténi). Staniéni zabezpecovaci zarizeni
bude dale dopInéno systémem automatického stavéni vlakovych cest ASVC. Sefadovaci
navéstidla jsou v ramci obvodu ZST umistovana dle stavajicich zvyklosti.

Do kolejového feSeni ZST Chropyné byly s ohledem na ochranu vlakové cesty
s rychlosti 161 km/h — 200 km/h doplnény odvratné koleje (€. 3a, 3b, 4a, 4b) z pfedjizdnych
dopravnich koleji €. 3 a €. 4, na obou zhlavich, jako pfima bo&ni ochrana ohroZené vlakové
cesty (hlavni staniéni dopravni koleje &. 1 a &. 2). Kolejové feSeni ZST Chropyné tak piné
respektuje nasazeni evropského vlakového zabezpe€ovale ETCS a neznemoziiuje ho.

Staniéni zabezpe&ovaci zafizeni bude primarné ovladano dalkové z CDP Prerov
pomoci systému DOZ. Ve vypravni budové bude sou€asné zfizena mistnost pro nahradni
zadavaci pracovisté — moznost mistniho ovladani stanice béhem mimoradnosti a vyluk.

Pro potfeby fizeni posunu je navrhnuto softwarové pomocné stavédlo PStl, pfedani
obsluhy na pomocné stavédlo bude podminéno blokaci vyhybek &. 13 a €. 14, a pfi pfedani
obsluhy na pomocné stavédlo nebude mozné ovladat zadnou vyhybku — z toho divodu se
bude jednat pouze o softwarové pomocné stavédlo (vyhybky budou pfestavovany pouze
ruéné, bez vazby na stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni mimo softwarové pomocné stavédio).
Softwarové pomocné stavédlo tak umozni organizaci posunu na manipulacnich kolejich €. 5,
5a, 7, a kolejisti vleCky Energetika Chropyné bez nutnosti zdsahu dispeCera CDP (mimo
nutnosti pfedani obsluhy manipulaénich koleji na PSt1). Vyhybka €. 11 z vleCky Energetika
Chropyné bude uzam&ena vyménovym zamkem s vazbou na pfilehlou vykolejku a vysledny
klic bude drzen v elektromagnetickém zamku umistnéném u vykolejky — vyhybka bude
pfestavovana pouze ru¢né. Vyhybka €. 13 z vleCky Skladovy aredl MR Chropyné Rasina
bude zabezpelena vykolejkou s pfimou vazbou na stani¢ni zabezpelovaci zafizeni —
vyhybka bude prestavovana elektrickym prestavnikem. U odvratné koleje €. 3a vychazejici
z vyhybky €. 7 a odvratné koleje €. 3b vychazejici z vyhybky &. 16 bude software stani¢niho
zabezpelovaciho zafizeni elektronického stavédla navic nastaven tak, ze tyto koleje bude
mozno pouzit i jako kratké vytazné koleje (Uvratovy posun bude fizen sefadovacim
navéstidlem pfed hrotem vyhybky €. 8, nebo vyhybky €. 14 a samotné posunové cesty budou
stavény jiz dispeCerem CDP).
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V ZST Chropyné bude nové vybudovano i sdélovaci zafizeni — rozhlasové zafizeni,
informacni systém a kamerovy systém. Ovladani sdélovaciho zafizeni bude mozné z CDP
Prerov.

434 Silnoproudé technologie

V navrhovaném stavu jsou elektrickym ohfevem vymén opatfeny vyhybky rozhodné
pro stavéni vlakovych cest, tedy vyhybky v dopravnich kolejich v&etné jejich vyhybkovych
dvojic dle koncepce zabezpeCovaciho zafizeni, navic vCetné vSech dalSich ustfedné
stavénych vyhybek. Elektricky ohfev bude instalovan také na pfislusné vykolejky.Rozsah
EOV:

e vyhybky pferovské zhlavi: €. 1, 2, 3, 4, 5,6, 7, 8, 9, 10,
e vyhybky brnénskeé zhlavi: €. 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22.

V navrhovaném stavu je dale navrzeno umistnéni trakéniho vedeni (stfidava trakcéni
soustava 25 kV, 50 Hz) pro v8echny dopravni koleje a to v celé jejich délce, spolu
s manipulacni koleji €. 5 v celé jeji délce, a casteCné pro kusé manipulaéni koleje €. 5a a 7.
VleCkové Kkolejisté obou zausténych vleCek je dle stavajiciho stavu ponechano bez
trolejového vedeni. Navrhované je tak nasledujici déleni trakéniho vedeni do samostatnych
sekci:

e sekce: kolgj €. 1,
e sekce: kolgj €. 2,
e sekce: kolgj €. 3, 5, 5a, 7 (.53, €. 7 zatrolejovany Caste¢né&, pouze vybéh na HDV),
e sekce: kolej €. 4,

e bez TV: dle stavajiciho stavu - kolejisté vlecek.

V navrhovaném stavu ZST Chropyné nebude vybavena piedtapécimi stojany, ani
samostatnymi zasuvkovymi stojany s moznosti napajeni draznich vozidel.

435 Personalni obsazeni

V navrhovaném stavu nebude stanice Chropyné obsazena personalem podilejicim se
na organizovani a fizeni drazni dopravy. Drazni doprava bude dalkové fizena z centralniho
dispecCerského pracovisté v Prerové.

Vypravci 5,488
Signalista St1 5,451
Signalista St2 5,451

soucet 0

Tabulka 14 - Navrhovana systemizace ZST Chropyné

4.4 Popis navrhovaného stavu odb. Bochofr, zast. Vézky

44.1 Dopravni technologie, kolejové rFeSeni

Stavajici zst. Vézky bude zrudena, a v navrhovaném stavu nahrazena dvéma novymi
dopravnimi body: zastavkou, ktera bude doplnéna o odbocCku. Navrhovana zastavka bude
pojmenovana dle byvalé ZST, tedy zastavka Vézky (dle zvyklosti cestujici vefejnosti),

46

N T~
MORAVIA CONSULT Olamouc as



Modernizace trati Brno — Prerov, 5. stavba Kojetin — Prerov

Cast: B.4.1 Provozni a dopravni technologie

a nachazi se cca vkm 83,045 dle stani¢eni v navrhovaném stavu. Navrhovana odbocka
ponese novy nazev odbolka Bochof, a nachazi se cca vkm 82,457, dle stanieni
v navrhovaném stavu.

Navrhovana tratova rychlost v zastavce Vézky je 200 km/h pro obé tratové koleje.
Navrhovana, nové vybudovana odbocka Bochof bude vybavena dvéma kolejovymi spojkami
s navrhovou rychlosti 100 km/h v odboénych vétvich, rychlost v pfimém sméru bez nutnosti
jizdy vlaku pfes odbo€nou vétev vyhybky je zachovana na hodnoté 200 km/h.

Potfebnost odbocky Bochof vychazi z doporu€eni ,Simulace realného provozu
vramci stavby Modernizace trati Brno — Pferov, jejimz zpracovatelem byla spoleénost
SUDOP Praha. Vybudovani odbocky v tomto pfipadé ma dle zpracovatele simulace pozitivni
vliv na stabilitu provozu a na eliminaci vzniklého zpozdéni. Pozitivni vliv vybudovani odbocky
se projevuje jak v dalkové, tak i regionalni osobni dopravé.

4.4.2 Nastupisté

Navrhovana zastavka VéZky bude vybavena dvéma nastupisti, s dvojici nastupnich
hran, o shodné délce 140 metrd, které budou pro cestujici vefejnost bezbariérové pristupné
za pomoci podchodu. Nastupni hrana u koleje ¢. 1 bude znacCena jako nastupni hrana €. 1,
nastupni hrana u koleje &. 2 bude znacena jako nastupni hrana ¢€.2. Shodna délka v3ech
nastupnich hran 140 metr( respektuje délky vyhledové nasazovanych souprav osobnich
vlaku, které budou v zastavce Vézky zastavovat z divodu obsluhy cestujici vefejnosti. VySka
v8ech nastupnich hran je opét shodna u obou nastupnich hran, konkrétné 550 mm nad
temenem kolejnice.

Nastupni hrany budou pravidelné obsazovany regionalnimi osobnimi vilaky linky
Os: Pferov — Nezamyslice o délce cca 85 metrll, s moznosti zdvojeni béhem dopravni $picky
— délka cca 110 metrq.

Pozn. Délky nastupnich hran jsou sjednoceny v ramci celého vozebniho ramene BlaZovice -
Prerov (dalkova osobni doprava 350, pfipadné 220 metra, regionalni osobni doprava
140 metra).

Obsluha cestujici vefejnosti v pfipadé vylukovych stav(, a nutnosti nahrazeni
osobnich vlaku nahradni autobusovou dopravou bude organizovana dle stavajicich zvyklosti,
tj. stanovisté nahradni autobusové dopravy bude situovano na autobusové zastavce ,Vézky,
rozcesti“.

4.4.3 Zabezpecovaci a sdélovaci zarizeni

Na odbocce Bochof bude zfizena decentralizovana &ast (tratové stavédlo) stani¢niho
zabezpeCovaciho zafizeni (elektronického stavédla), jehoz fidici a ovladaci ¢ast bude
integrovana do elektronického stavédla v ZST Chropyné. Nové zabezpedovaci zafizeni
odboCky Bochof bude 3. kategorie, s tfifazovymi elektromotorickymi pFestavniky, se
svételnymi navéstidly a s pocitaCi naprav. Na samotné odbocce Bochof nebude zfizena
Zadna dopravni kancelaf, pfipadna deska nouzovych obsluh odbolky Bochof bude zfizena
rovnéz v ZST Chropyné. Odboku Bochof bude mozno ovladat i z CDP Prerov.

4.4.4 Silnoproudé technologie

V ramci odbocky Bochof budou na vSech vyhybkach instalovany elektrické ohievy
vymeén, celkem tedy budou ohfivané Ctyfi vyhybky: €. 1, 2, 3, 4. Zatrolejovany budou obé
tratové koleje v prostotu zastavky Vézky, i v prostoru odbocky Bochof, v€etné vkladanych
kolejovych spojek (kolejové spojky odbocky budou sjizdné bez nutnosti stazeni sbérace
hnaciho drazniho vozidla). Trakeéni vedeni bude navic odboCkou Bochof déleno do
samostatnych sekci.
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445 Personalni obsazeni

V navrhovaném stavu nebude odboclka Bochof, ani zastavka Vézky obsazena
personalem podilejicim se na organizovani a fizeni dopravy. Drazni doprava bude dalkové
fizena z centralniho dispecerského pracovisté v Prerové.

Vypravei 5,488
soucet 0
Tabulka 15 - Navrhovana systemizace odb. Bochof, zast. VEZky

4.5 Popis navrhovanych tGprav ZST Prerov

Zakladni konfigurace ZST Prerov se ukonéenim stavby modernizace neméni, provadi
se pouze upravy zhlavi. Budou doplnény dvé kolejové spojky (vyh. €. 121XA/121XB, vyh. €.
121/118) na brnénském zhlavi v obvodu pfednadrazi, a jedna kolejova spojka (vyh. €.
95/100) na stfednim zhlavi, rovnéz v obvodu pfednadrazi ZST Prerov. VSechny ftfi kolejové
spojky se nachazi mezi stani¢nimi dopravnimi kolejemi pfednadrazi, ¢. 104 a &. 106.
Kolejova spojka (vyh. €. 95/100) na stfednim zhlavi s navrhovou rychlosti 60 km/h v
odboénych vétvich byla navrzena jiz pfi projektovani modernizace ZST Prerov, tedy je pro ni
provedena pfiprava stavebni, i v staniénim zabezpeCovacim zafizeni. Kolejové spojky na
brnénském zhlavi ZST PFerov, obvod pfednadrazi, maji navrhovou rychlost v odboénych
vétvich 60 a 80 km/h (vyh. €. 121XA/121XB: 60km/h, vyh. ¢. 121/118: 80 km/h). Kromé
t&chto tfi kolejovych spojek byla do obvodu prednadrazi ZST Prferov navrzena dal$i nova,
Ctvrta, kolejova spojka (vyh. €. 105XA/105XB) se nachazi mezi kolejemi ¢. 101 a €. 102, na
brnénském/bfeclavském zhlavi s navrhovou rychlosti 80 km/h v odboénych vétvich. Ugelem
této spojky je umoznéni kfizeni zhlavi vlakem ze sméru Brno (vedenému k nastupisti €. 1 —
kolej & 1 obvodu osobniho nadrazi ZST Prerov (smé&r Bohumin)) jiz na prvnim (jiznim)
zhlavi, nikoli pouze na zhlavi stfednim — odleh&eni stfedniho zhlavi variantnimi viakovymi
cestami zejména z pohledu provozni propustnosti stfedniho zhlavi.

Dal$i upravou v jiz modernizované ZST Pferov mimo &tyfi popisované kolejové spojky
je prodlouzZeni koleje €. 108, koleje dopravni, pfedjizdné, nachazejici se v obvodu Prerov
pfednadrazi. Prodlouzeni dané koleje je navrhovano z divodu moznosti jejiho vyuziti
nakladnimi vlaky, pfedevsim tranzitni dopravy. Prodlouzeni koleje ¢. 108 je vSak podminéno
snesenim budovy ,FILIALKA®, ktera je v souéasném stavu nevyuzita a jeji technicky stav je
Spatny. Napojeni prodlouzené koleje €. 108 je navrzeno novou vyhybkou &. 106, do dopravni
koleje €. 106.

Nad ramec popsanych uUprav bude provedena smérova a vySka Uprava polohy
Zelezni¢niho svr8ku v rozsahu daném samotnymi kolejovymi upravami, ale také budovanim
lovésického podjezdu v oblasti jizniho zhlavi obvodu pfednadrazi ZST Pierov.

V zelezniéni  stanici Prerov, vobvodu pfednadrazi, budou v souvislosti
s navrhovanymi kolejovymi Upravami provedeny také upravy stavajiciho stani¢niho
zabezpeCovaciho zafizeni, spocivajici v doplnéni kabelizace, vnéjSich i vnitfnich prvkud
stani¢niho zabezpeCovaciho zafizeni, a vyméné softwaru stani¢niho zabezpelovaciho
zarizeni.

Vechny vyhybky nové vkladanych kolejovych spojek v ZST Prerov, obvod
prednadrazi, budou vybaveny elektrickym ohfevem vymén, celkem tedy osm vyhybek:
¢. 121XA, 121XB, 118, 121, 105XA, 105XB, 95, 100, navic bude EOV instalovano na
vyhybkach, které jsou obnoveny ve sva stavajici poloze v€etné zachovani jejich stavajici
funkcionality. Zausténi dvoukolejné traté ze sméru Brno bude plné zatrolejovano, véetné
doplnéni zatrolejovani nové vkladanych kolejovych spojek v obvodu pfednadrazi, tak aby je
bylo mozné pojizdét bez nutnosti stahnuti sbérace hnaciho drazniho vozidla.
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Nad ramec kolejovych uUprav bude provedena uprava trakéniho vedeni v obvodu
pFednadrazi ZST Prerov, konkrétné nova konfigurace napéjecich sekci trakéniho vedeni:
bude doplnéno podélné déleni na kolejich €. 106 a €. 104 (zausténi smér Brno) a na kolejich
€. 102 a ¢. 101 (zausténi smér Breclav). Podélné déleni je navrzeno v oblasti vyhybek &.
118/121XB — kolej €. 106, vyhybek €. 121/115 — kolej €. 104, vyhybek €. 120/119 — kolej €.
102, vyhybek €. 122/117 — kolej €. 101. Nova konfigurace tak zvySi poCet napajecich sekci
v dotéené oblasti s cilem usnadnéni provozu prfedevs§im béhem mimofadnosti a vylukovych
stava.

4.6 Typové jizdni soupravy

Pro tvorbu grafu dynamického prabéhu rychlosti, pro vypocet jizdnich dob a tedy i
tvorbu vyhledového grafikonu vlakové dopravy byly stanoveny nasledujici typové jizdni
soupravy:

Vyhledové vedeni vlaki osobni dopravy dle kategorii:
o Ex: lokomotiva fady 380 "Messerschmitt" + 400t/185m (7 vozU klasické stavby),
¢ R:lokomotiva fady 380 "Messerschmitt"  + 400t/185m (7 vozU klasické stavby),
e Os: elektricka jednotka fady 640 "RegioPanter" cca 160t/80-85m.

Vyhledové vedeni vlak(l nakladni dopravy dle kategorii:
¢ Nex/Pn: lokomotiva fady 1216 "Taurus" + 2400t/720m - smér Brno — Prerov,

+ 1850t/720m - smér Prerov — Brno.

Pozn. Normativ délky nakladniho viaku v pfedmétném useku stavby Kojetin — Prerov je
mozné stanovit na hodnotu 650 metri (omezujici je délka dopravni stani¢ni koleje
& 7 + & Tav ZST Kojetin - 674 m), nejvétsi povolenou délku nakladniho viaku pak na
740 metra (nejvétsi povolena délka nakladniho viaku 740 metrd je uvaZovana
Jjednotné v ramci celého vozebniho ramene BlaZovice — Prerov).

4.7 Graf dynamického priabéhu rychlosti

Vyhledovy graf dynamického pribéhu rychlosti je soucasti této dokumentace, jako
samostatna ¢ast: B.4.2 Graf dynamického prabéhu rychlosti.

V grafu rychlosti jsou dokladovany kfivky dynamického pribéhu rychlosti typovych
jizdnich souprav osobnich i nakladnich vlaki. Dokladovany jsou kfivky jizdy soupravy
expresniho vlaku Ex - elektricka jednotka "Siemens Velaro E" (pouze pro ilustraci). DalSi
typovou soupravou, které jizdni kfivka je dokladovana, je souprava dalkového osobniho
vlaku R - lokomotiva fady 380 "Messerschmitt" + 400t/185m/7 voz( klasické stavby
(vyuzitelnd pro expresni i rychlikové vlaky). Dale je dokladovana kfivka typové jizdni
soupravy regionalniho osobniho vlaku Os - elektricka jednotka Ffady 640 "RegioPanter".
Posledni kfivka dynamického prubé&hu rychlosti patfi téZkému a dlouhému nakladnimu viaku
Nex - lokomotiva fady 1216 "Taurus" + 2400t/720m - smér Brno - Pferov / 1850t/720m -
smér Pferov — Brno.

Graf dynamického prubéhu rychlosti doplfiuje podrobnéjsi prikaz prujezdu pfedevsim
nejtézsiho nakladniho vilaku pfes prvky infrastruktury se stiZenymi podminkami provozu.
V useku Kojetin — Pferov tyto mista reprezentuji pfedevSim styk soustav u Bochofe, a
neutralni pole u Pferova.
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Styk soustav u Bochofe je navrzen v km cca 81,144 - 81,326 (km polohy navésti
elektrického provozu, celkova délka 180 metr) z divodu styku napajecich soustav 3kV a
25kV. Styk soustav je doCasny, do doby konverze oblasti Pferovska na napajeci soustavu
25kV. Styk soustav bude v zakladnim stavu mozné projizdét pouze setrvacnosti, bez
moznosti jizdy pod napétim (osazeny pevné navéstni body elektrického provozu).
Technologie je vSak navrzena tak, aby pfipadny uvizly vlak bylo mozné doCasné napdjet
omezenym vykonem a bez nutnosti asistence nezavislé trakce jej vyprostit. Simulovano je
zastavéni tézkého a dlouhého nakladniho vlaku a lehkého osobniho vlaku, u nejbliz§ich
prvkd omezuijicich jizdu vlaku, a to v obou smérech jizdy:

DoCasny styk napd jecich soustav

kn80,900
kmB1,600
kn82,097
knB2,621
kn82,979
knB3,119

— Spér |jizdy: Kojetin - Prerov
— Spér |jizdy: Prerov - Kojetin
05 (jednotka640/1601/80m/160kmh)

— Nex (hdv1216/24001/18501/740m/100kmh>

< ‘L—‘—“_‘-_
/ —_‘L____“_—-‘
e
/
y //
/ I B
// e
L /
N /
/
Nl
\J
!
1z L
odb. nst.
Bochof | Védky

Obrézek 5 - Prijjezd viakd navrZzenym stykem soustav u Bochore

Neutralni pole u Pferova je navrzen v km cca 86,427 - 86,551 (km polohy navésti
elektrického provozu, celkova délka 120 metrd) z ddvodu vyhledové vystavby a pfipojeni
nove spinaci stanice. Neutralni pole je vyhledové, vyboduvano bude po dobé& konverze
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oblasti Pferovska na napajeci soustavu 25kV (Vyhledovy styk napajecich stanic u Pierova
tak nahradi DoCasny styk napajecich soustav u Bochoie, ktery bude stavbou konverze
zruSen). Neutralni pole bude mozZné projizdét pod napétim (osazeny proménlivé navéstni
body elektrického provozu). Jizda setrvacnosti bude pouze mimofadna, pfes to bude
technologie navrzena tak, aby pfipadny uvizly vlak bylo mozné doCasné napajet omezenym
vykonem a bez nutnosti asistence nezavislé trakce jej vyprostit. Navic je v pfipadé
navéstnich bodu Sc1Bza a Sc2Bza vzdalenych cca 130-150 metrd od konce neutralniho
pole navrzena funkcionalita potlaceni vydani opravnéni k jizdé k tomuto navéstnimu bodu
(automaticky v zavislosti na navésti elektrického provozu, pfipadné ru¢né), a to z divodu
mozneho uviznuti vlaku v neutralnim poli béhem jizdy ve sméru do Pferova a sou¢asného
pozadavku na zastavéni u téchto navéstnich bodu. Simulovano je zastavéni tézkého a
dlouhého nakladniho viaku a lehkého osobniho viaku, u nejblizSich prvkd omezuijicich jizdu
vlaku, a to v obou smérech jizdy:

Vyhledovy styk napd jecich stanic

kn85,920
kn89,869
kn6,645
k87,099

niv. ndv.
1BS/288 LM
- o

Se/L7

Obrdzek 6 - Prdjezd viakd navrZenym neutrainim polem u Prerova
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4.8 Porovnani pravidelnych jizdnich dob

Dokladovany jsou vyhledové pravidelné jizdni doby typovych jizdnich souprav
osobnich vlaku, dalkové i regionalni osobni dopravy. Typova souprava dalkového osobniho
vlaku, které pravidelné jizdni doby jsou zde dokladovany je R - lokomotiva fady 380
"Messerschmitt" + 400t/185m/7 voz( klasické stavby. Dale jsou dokladovany jizdni doby
soupravy regionalniho osobniho viaku Os - elektricka jednotka fady 640 "RegioPanter" a
nakladniho vlaku Nex - lokomotiva fady 1216 "Taurus" + 2400t/720m - smér Brno - Pferov /
1850t/720m - smér Pferov — Brno. Vyhledové jizdni doby byly nasledné porovnany s jizdnimi
dobami stavajicimi, vysledkem je Uspora v rozmezi 3,5 — 5 minut v Useku Kojetin - Pferov:

Stdvajici jizdni doby

R Os ZsT R Os
- Pferov - osobni nadrazi 2 2
2 2 Prerov - prednadrazi 3,5
4 3,5 Vézky 4,5 5
; 45 6 Chropyné 5 45 A
v 4,5 5 Kojetin - - ’
‘g’; 15 16,5 5 15 15,5 §
> 5
g( Vyhledové jizdni doby =
= R Os ZsT R Os =
E— - Pferov - osobni nadraZi 1 2 =
| 2 2 Pferov - prfednadrazi 2,5 3 A
v 2 2,5 Vézky 3 3,5 '
3 3,5 Chropyné 4 3,5
4 3,5 Kojetin - -
11 11,5 3 10,5 12
4 5 Rozdil 4,5 3,5

Tabulka 16 - Porovnani pravidelnich jizdnich dob

4.9 Vyhledovy grafikon viakové dopravy

Vyhledovy grafikon vlakové dopravy traté Brno — Pferov je dokladovan ve vykresové
¢asti dokumentace, a to ve téch vyhotovenich dle uvazovanych horizontd vyvoje rozsahu
dopravy: horizont 2030, horizont 2050 a horizont 2050+.

Konstrukéné vyhledové grafikony vychazeji z uvedeného vyhledového objemu
dopravy — zpracovaného pro jednotlivé horizonty, pfi¢emz horizont 2030 predstavuje
zakladni rozsah vyhledové dopravy, horizont 2050 vyhledovy rozsah dopravy v maximalni
variaci a horizont 2050+ sniZeny vyhledovy rozsah dopravy o vlaky VRT. Konstrukce a
konkrétni Casové polohy jednotlivych viakd jsou koordinovany v maximalni mozné mife
S navazujicimi stavbami ramene Brno — Prerov: 1. stavby (Brno — Blazovice), 2. stavba
(Blazovice — VySkov), 3. stavba (VySkov — Nezamyslice) a 4. stavba (Nezamyslice — Kojetin),
a také se stavbou Zelezni¢niho uzlu Brno.

Z dokladovanych vyhledovych GVD pro jednotlivé horizonty pak vychazi plany
obsazeni koleji pro Zelezni€ni stanici Kojetin a Zelezni¢ni stanici Chropyné.

4.10 Vyhledova provozni kapacita

Pro pfedmétnou Cast infrastruktury byl proveden vypocet vyhledové provozni kapacity.
Vyhledova provozni kapacita useku ZST Kojetin — ZST Chropyné - odboCka Bochoi —
ZST Prerov, traté Brno — Pferov vychazi z kapacity omezujiciho useku ZST Chropyné —
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odboéka Bochof — ZST Prerov, a je doloZena ve dvou vyhotovenich: pro vychozi vyhledovy
rozsah dopravy — tj. horizont 2030, a pro maximalni variaci vyhledového rozsahu dopravy —
tj. horizont 2050.

Dolozeny vysledky vypoctu respektuji nastinény ocekavany vyhledovy rozsah jak
osobni tak nakladni dopravy, a jsou zpracovany pro obdobi dvouhodinové dopravni Spi¢ky
(2h/120min), obdobi nejvétSiho zatizeni infrastruktury dopravou (15h/900min) a obdobi
celého dne (24h/1440min).

Vypocet probéhl analytickou metodou (metodou komprese grafikonu vlakové
dopravy), podkladem vypocltu propustnosti je tedy zpracovany grafikon viakové dopravy,
respektujici rozsah dopravy, jizdni doby a predpokladané €asové polohy jednotlivych viakd,
které byli koordinovany s okolnimi stavbami.

Samostatnd dopravna odbocCka Bochof je pro ucely vypoctu vyhledové provozni
kapacity zanedbana, a to z divodu, Zze dopravna je tvofena pouze jednoduchymi kolejovymi
spojkami mezi hlavnimi tratovymi kolejemi (nikoli plnohodnotnym kolejovym rozvétvenim),
které v zakladnim pravidelnym stavu nebudou pojizdény.

Na zakladé pravidelnych dob obsazeni jednotlivych prostorovych oddilt (konfigurace
s délkou prostorového oddilu maximalné 700m, popis v ramci bodu 4.3 Zabezpec€ovaci a
sdé&lovaci zafizeni) byli pro usek ZST Chropyné — odbo¢ka Bochor — ZST Pterov vypoéteny
nasledna mezidobi (pomoci programu VYME 1.3):

Prerov - Chropyné; TK1 Chropyné - Prerov; TK2
Nasledna mezidobi Nasledna mezidobi
prvni iak druhy vak prwni iak druhy vak
druh  zast./ jizdni druh  zast./ jizdni
vaku proj. doba 1 2 3 4 5 Maku proj. doba 1 2 3 4 5
N o N o
@ I i @ x { 1
o 14 i z z (o] 4 i z z
72z 72z PP 7ZZ PP Z2Z 72z PP ZZ PP
1 Os zz 75 25 50 80 30 55 1 Os zz 75 |20 40 65 25 45
2 R ZZ 50 25 25 50 30 30 2 R zzZ 50 | 25 25 50 30 30
3 PP 35 |15 15 15 20 20 3 Ex PP 35 |15 15 15 20 20
4 N_z zZz 105 | 65 10,0 130 55 105 4 N_z zZ 105 | 50 80 105 30 80
5 N_p PP 65 20 35 55 25 25 5 N_p PP 65 |20 30 55 25 25

Tabulka 17 - VWhledova néslednd mezidobi tseku ZST Chropyné - odb. Bochor - ZST Prerov

Nasledné probéhl vypocet samotné vyhledové provozni kapacity useku analytickou
metodou (metodou komprese grafikonu vlakové dopravy), pro jednotlivé sledované obdobi
pravidelného pracovniho dne. Kompletni vypocCet (v€etné komprese grafikonu viakové
dopravy) neni z divodu rozsahlosti v dokumentaci uvadén (k dispozici u zpracovatele),
vysledné ukazovatele propustnosti pro pfedmétnou oblast infrastruktury a pro jednotlivé
hodnocené obdobi jsou shrnuty v pfehlednych tabulkach:

Vysledna piehledna tabulka (*odb. Bochof zanedbana (pouze kolejové spojky), vychozi rozsah dopravy dle horizontu 2030 /bez VRT/)

A N b s s N Kiie  |Nvolné,, s N opt Koot |Nvolné,, | Vyslednd kvalita
/min/ | fvlaka/ | /min/ kit viakd, %, viakd, o vigkd, %, viakd, provozu
TK1: Chropyné 120 10 4,35 0,36 0,75 20,7 49 10,7 0,62 17,1 59 7,1 vyhovujici
->odb. Bochoi-> | 900 28 4,35 0,23 060 | 1241 39 76,1 0,40 82,8 58 348 vyhovujici
Prerov 1440 60 4,35 0,18 0,60 198,6 31 138,6 0,40 132,4 46 72,4 vyhovujici

Vysledna pfehledna tabulka (*odb. Bochof zanedbana (pouze kolejové spojky), vychozi rozsah dopravy dle horizontu 2030 /bez VRT/)

A N b s s N e Kiie  |Nvolné,, s N ope Kope  |Nvolné,, | Vyslednd kvalita
/min/ | fviaki/ | /min/ kit viakd, 9% viakd, ot viakd, % viakd, provozu
TK2: Prerov 120 10 3,70 0,31 0,75 24,3 42 14,3 0,62 20,1 50 10,1 vyhovujici
->odb. Bochof-> | 900 48 3,70 0,20 060 | 1459 33 97,9 0,40 97,3 50 49,3 vyhovujici
Chropyné 1440 60 3,70 0,15 060 | 2335 26 1735 | 040 | 1557 39 95,7 vyhovujici

Tabulka 18 - Prehlednd tabulka ukazovatelid vyhledove provozni kapacity - horizont 2030
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Vysledna piehledna tabulka (*odb. Bochof zanedbana (pouze kolejové spojky), rozsah dopravy dle horizontu 2050 /véetné VRT/)

A N b s s N e Kiie  |Nvolné,, s N opt Koot |Nvolné,, | Vyslednd kvalita
/min/ | fvlaka/ | /min/ kit viakd, %, viakd, o vigkd, %, viakd, provozu
TK1: Chropyné 120 10 3,90 0,33 0,75 23,1 44 13,1 0,62 19,1 53 9,1 vyhovujici
->odb. Bochoi-> | 900 68 3,90 0,29 060 | 1385 50 70,5 0,40 92,3 74 243 vyhovujici
Prerov 1440 86 3,90 0,23 0,60 221,5 39 135,5 0,40 147,7 59 61,7 vyhovujici

Vysledna piehledna tabulka (*odb. Bochof zanedbana (pouze kolejové spojky), rozsah dopravy dle horizontu 2050 /véetné VRT/)

A N b S S it N it Kit __|[Nvolné, | Sop N ot Kopt __|NvoIné,, | Vyslednd kvalita
provozu
TK2: Pferov 120 10 3,25 0,27 0,75 27,7 37 17,7 0,62 22,9 44 12,9  |vyhovujici
900 68 3,25 0,25 0,60 166,2 2 98,2 0,40 110,8 62 22,8 |vyhovujici
1440 86 3,25 0,19 0,60 265,8 33 179,8 0,40 177,2 49 91,2  |vyhovujici

Tabulka 19 - Prehlednd tabulka ukazovatelid vyhledové provozni kapacity - horizont 2050

Vysledkem provéfeni provozni kapacity v dané oblasti je ve vSech sledovanych
pfipadech vyhovujici kvalita provozu, bez sklonu k rizikové nebo nedostateéné kvalité
provozu. V obdobi nejvétSiho zatizeni infrastruktury dopravou (15h/900min) dle horizontu
2050 je vyuziti teoretické vyhledové kapacity nejvyssi, a to na hodnoté cca 75% propustnosti
dle optimalniho stupné obsazeni prvkl infrastruktury — vyhledova doprava v ramci ostatnich
sledovanych obdobi tak kapacitu pfedmétného useku vyuziva v nizsi mife.

V souvislosti s vyhledovou provozni kapacitou nutno podotknout fakt, Zze maximalni
délka prostorového oddilu cca 700m je navrzena nejen s ohledem a schopnost provazeni
vyhledového rozsahu dopravy v potfebné kvantité (vyuziti na max. cca 80%), ale také
s ohledem na potiebnou kvalitu provazeni — zajisténi moznosti realizovatelnosti velmi
tésného sledu vlakl vyssiho pfepravniho segmentu (rozestup cca 2,5 minuty, horizont 2050),
ktery je planovan v ramci celositové technologie dalkové osobni dopravy. V neposlednim
radé je konfigurace prostorovych oddild navrzena s ohledem na technické feSeni -
jednotnost feSeni (prostorovy oddil max. 700m) v ramci celého vozebniho ramene Brno -

Prerov.

411 Zaver

Ukon€enim modernizace Zelezni¢ni trati v useku Kojetin — Pferov dochazi pfedevsim
k vyznamnému zkraceni jizdnich dob, kterého je docileno generalni modernizaci zZeleznicni
dopravni cesty. Zaroven dojde k vyznamnému zvySeni bezpec€nosti provozu pouzitim
modernich zabezpe€ovacich systémul a v neposledni fadé i odstranénim uroviiovych kfizeni
s pozemnimi komunikacemi.

ZlepSeni situace stavajiciho stavu nastane i z pohledu mistni cestujici vefejnosti. PIné
modernizované Zelezni¢ni stanice Kojetin a Chropyné spolu s nové navrhovanou zelezni¢ni
zastavkou Vézky budou vybaveny novymi nastupisti a komunikacemi, bezbariérové
pfistupnymi, novym mobilidfem v podobé lavicek nebo odpadkovych koSt a novym
sdélovacim zafizenim v podobé rozhlasového a informacniho systému vcetné hodinového
zafizeni. ZvySeni komfortu a bezpelnosti cestujici vefejnosti je tedy vyrazné.

V Brné, unor 2024, Ing. FrantiSek Kovac
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5 STAVEBNIi POSTUPY

Harmonogram vyluk, koncepce stavebnich postupu a samotné stavebni postupy

v&etné dopravnich opatfeni pro zachovani provozu béhem vystavby jsou zpracovany v ramci
samostatné ¢ast dokumentace stavby.

Obsahem stavby je modernizace trati Brno-Pferov v Useku Kojetin-Pferov spocivajici

v jeho vedeni v nové stopé a vjeho zdvoukolejnéni. Stavba je pfedbézné uvazovana
k realizaci v obdobi od srpna 2025 do prosince 2028, termin bude upfesnén béhem
zpracovani dokumentace.

Jsou navrzeny nize uvedené stavebni postupy v priibéhu uvedenych let.
Roky 2025-2026:

Stavebni postup €.0: pfedstavuje pfipravné prace a prace na novém
kolejisti vCetné pfislusnych &asti mostnich objektd a propustkl, novych
komunikaci a silni€nich nadjezdd apod mimo koleji§t& bez naroku na
nepretrzité vyluky. Vyjimku tvofi prace zaCatkem stavebniho postupu na
nezamyslickém zhlavi ZST Kojetin z dGvodu zaji§téni napojeni vletky TTD
a.s. Zavod lihovar Kojetin na stavajici vyhybku €.L9 a prace na &asti
Lovésického nadjezdu v ZST Prerov. V tomto stavebnim postupu dale bude
provedena kompletni demolice VB v ZST Kojetin a &asteéna demolice VB
v ZST Chropyné. Koncem tohoto stavebniho postupu bude dokoné&en obchvat
meésta Kojetina.

Rok 2027:

3 Stavebni postup &.1: je navrzen pro prace v ZST Kojetin, v sudé KS
ZST Chropyné a na dokonc&eni TK2 Kojetin-Chropyné.

} Stavebni postup €.2: je navrzen pro prace v TK2 Chropyné-Prferov a
v ZST Prerov. V tomto stavebnim postupu bude dokonéen obchvat Chropyné
vcetné pfislusného silnicniho nadjezdu

Rok 2028:

Stavebni postup €.3: je uvazovan na provadeni praci v TK1 Kojetin-
Chropyné, v liché KS ZST Chropyné a na dokon¢eni TK1 Chropyné-Pferov.

Stavebni postup ¢.4: pfedstavuje dokonCovaci prace, aktivaci nového
zabezpedovaciho zafizeni, PDPS, tfeti SVU, ...

5.1 Harmonogram vyluk
Rok 2025-2026, stavebni postupy / vyluky od dny do
Stavebni postup €.0, pfipravné prace, nezamyslické zhl. 7ST Kojetin, TK2 Kojetin-Prerov, suda KS ZST
Chropyng, kolej &.101, 91 a Lovésicky podjezd v ZST Prerov CilEB s S 2124
TK+TV Némcice nad Hanou-Kojetin na 91 dnu nepfetrzité vé. TV 15.08.25 91 13.11.25
TK+TV Kojetin-Prerov na 35x8 hod, paZeni u mostu a prop. 15.08.25 35 18.09.25
ZST Kojetin, SK3-SK9 na pferovském zhlavi véetné TV 15.08.25 91 13.11.25
ZST Kojetin, 15.08.25 o1 13.11.25
ZST Chropyné, SK2, SK4 nepretrzité s naslednym zrugenim véetné TV 15.08.25
TK+TV Kojetin-Prerov na 2 dny (vikend, odstranéni bednéni nadjezdu v km 73,903) 11.07.26 2 12.07.26
TK+TV Kojetin-Prerov na 2 dny (vikend, dokonceni nadjezdu v km 73,903) 22.08.26 2 23.08.26
TK+TV Kojetin-Prerov na 2 dny (vikend, dokonceni nadjezdu v km 73,903) 29.08.26 2 30.08.26
ZST Prerov, SK101 mezi vyhybkami &.104 (mimo) a 122 (mimo) nepfetrzité na 105 dnti véetné vypnuti TV 17.07.26 105 29.10.26
ZST Prerov, kolej .91 nepfetrzité na 105 dnd véetné vypnuti TV 17.07.26 105 29.10.26
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ZST Prerov, SK240c+TV na 6 dnii nepretrzité, posun koleje. 01.08.25 6 06.08.25
7ZST Prerov, SK108+TV na 4x4 hod, nocni, betonéz zékladi TV 07.08.25 4 10.08.25
ZST Prerov, SK103+TV na 5x4 hod, nodni, betonéz zakladi TV 11.08.25 5 15.08.25
ZST Prerov, svazek koleji SK108 az SK103+TV na 5x4 hod, noéni, brény 12.09.25 5 16.09.25
$§T Prerov, SK401,303,305,307+TV na breclavském zhlavi a TK1+TV Prerov-Hulin na 2x4 hod, noc¢ni, podpéry 17.09.25 2 18.09.25
TK2+TV Prerov-Hulin na 1x4 hod, no¢ni, podpéra TV. 19.09.25 1 19.09.25
ZST Prerov, TK1,2+TV Prerov-Hulin a TK+TV Prerov-Chropyné na 2x4 hod, noéni, brény. 20.09.25 2 21.09.25
Technologicka prestavka zimniho obdobi 24.12.26 53 14.02.27
Rok 2027, stavebni postupy / vyluky od dny do
Stavebni postup &.1, ZST Kojetin, TK2 Kojetin-Chropyné, suda KS ZST Chropyné, TK2 Chropyné-Pierov 15.02.27 161 25.07.27
TK Kojetin-Chropyné nepretrzité véetné vypnuti TV 15.02.27 161 25.07.27
ZS:T Kojetin, cela stanicg, jizd_a viaku L_Im'oz”nténa r’wvymi yyhybkami ¢.34, 33, 32, 31, 28, 25XN, 24XN, 23 na 15.02.27 105 30.05.27
vle¢ku Tereos TTD a.s. Zavod lihovar Kojetin pfes vyhybku ¢.L9.

ZST Kojetin, 15.02.27 161 25.07.27
ZST Kojetin, prednostni zprovoznéni novych SK4a, SK4, SK4c, SK6 spoleéné s TK Kojetin-Tovagov - - -

TK Kojetin-Tovacov nepretrzité véetné vypnuti TV 15.02.27 105 30.05.27
ZST Kojetin, licha KS, kusé koleje za vyh.¢.16 31.05.27 70 08.08.27
l;zﬁérg\zc:/\?:gz;/,Ké/e’jc“gzl:ieskonvo/’a\/sky Stérk, a.s., viecka Stérkopiskovna Tovacov, viecka TOPOS PREFA 15.02.27 105 30.05.27
TK Kojetin-Kromériz nepretrzité 15.02.27 161 25.07.27
ZST Chropyné, SK7+TV nepfetrzité s naslednym zrusenim v tseku vyh.é.9-km 77,15 15.02.27 - -
g;z\](:zl:jn\i/ gg:t;?egg, suda KS ZST Kojetin, TK1, TK2 Chropyné-PFerov, koleje ¢.104, 106, 108 a Lové&sicky 26.07.27 148 20.12.97
TK Chropyné-Prerov nepretrZité véetné vypnuti TV; plvodni kolej 26.07.27 148 20.12.27
;lédgbr;;'ézulz.u \;I;I'(%‘gg ;3}:;56 (;kaZ Kojetin-Prerov s jejim provizor. propojenim se stavajici lichou KS ZST Chropyné 26.07.27 148 20.12.27
pzicizgii;i;\/;o ;ijz_:y C ;h y/;(zezaéjzgzt’:\%jh koleji ¢.401, 402 do svazku koleji ¢.200-230 neumozZnéna (zfizeni 26.07.27 10 04.08.27
ZST Prerov, faze A2, SK102 mezi vyhybkami 6.92 (mimo) a 128 (mimo) nepretrzité na 105 dnii véetné vypnuti TV 05.08.27 119 01.12.27
ZST Prerov, faze A2, SK104 mezi vyhybkami ¢.85 (mimo) a 121 (mimo) nepfetrzité na 105 dnd véetné vypnuti TV 05.08.27 119 01.12.27
ZST Prerov, faze A2, SK106, SK108 mezi vyhybkami &.78 (mimo) a 111 (mimo) 35 dnui véetné vypnuti TV 05.08.27 35 08.09.27
ZST'PFer’ov, féz_e B,’//zda Z tratovych ko/e/il 6.401i 4?2 do svazku kp/e{'i 6.200:230 neumoznéna (odstranéni 09.09.27 10 18.09.27
provizorni propojky vyhybek ¢.128 a 111, pokladka vyh.¢.111, 112 a SVU vyhybek ¢.306, 309, 311, 312)

Technologicka prestavka zimniho obdobi 21.12.27 100 29.03.28
Rok 2028, stavebni postupy / vyluky od dny do
Stavebni postup &.3, TK1 Kojetin-PFerov, licha KS ZST Chropyné 01.04.28 154 01.09.28
TK1 Kojetin-Prerov nepfetrZité véetné vypnuti TV 01.04.28 154 01.09.28
ZST Chropyné, licha kolejova skupina 01.04.28 154 01.09.28
ZST Chropyné, 01.04.28 35 05.05.28
ZST Chropyné, 01.04.28 35 05.05.28
ZST Prerov, faze B, vytazna kolej &.240c (v novém znaceni &.200a) od vyhybky £.318 nepfetrzité na 127 dnd 01.04.28 127 05.08.28
Stavebni postup ¢€.4, aktivace zabezpecovaciho zarizeni 02.09.28 110 20.12.28
TK1 Kojetin-Prerov nepretrZité véetné vypnuti TV 02.09.28 21 22.09.28
ZST Chropyné, licha KS 02.09.28 21 22.09.28
Dokonéovaci prace, vyklizeni stavenisté, uklid, DSPD. 02.09.28 110 20.12.28

Tabulka 20 - Harmonogram vyluk

5.2  Jizdy vlakl a dopravni opatieni
Stavebni postup €. 0: (01.08.2025-23.12.2026, 510 dn()

Béhem stavebniho postupu bude jizda vlak(i omezovana ve tfech zakladnich celcich
— Uplné zastaveni provozu po dobu 91 dnu, zastaveni provozu po dobu 3x2 dny béhem
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vikendu a omezeni provozu v oblasti ZST Pferov. Mimo popsané omezeni bude doprava
provazena dle stavajicich zvyklosti po stavajici infrastrukture.

Béhem 91dni dlouhého zastaveni provozu bude doprava zastavena v Useku Némcice
nad Hanou - Kojetin, a to jak osobni, tak dalkova nakladni — vedeny budou v pfipadé potfeby
pouze vlaky mistni nakladni dopravy z didvodu obsluhy dostupnych Zelezniénich viecek a
manipulaénich mist. Kolejové propojeni vie¢ek smér Tovacov a Lihovar bude zachovano.

Bé&hem vikendového zastaveni provozu (celkem 3 vikendy) bude doprava zastavena
v Useku Kojetin - Prerov, a to jak osobni, tak dalkova nakladni — vedeny budou v pfipadé
potfeby pouze vlaky mistni nakladni dopravy z duvodu obsluhy dostupnych Zelezni¢nich
vle€ek a manipulaénich mist.

B&hem omezeni provozu v oblasti ZST Prerov (celkem 105 dni) nebude mozn4 jizda
po stani¢ni koleji €. 101, €. 103, konkrétné v oblasti vyhybek 122 a 104, v€etné nesjizdnosti
spojovaci koleje &. 91.V oblasti ZST PFerov navic dojde k 6 dennimu vylougeni koleje 240c a
kratkodobym noc¢nim vylukam z ddvodu prace na trakénim vedeni.

Ve stavech, kdy bude zachovan provoz pravidelni dopravy, budou vlaky provazeny s
vyuzitim maximalni propustnosti traté. Vyrazny omezovani stavajici kapacity traté vlivem
vyluk se neoCekava. Ve stavech, kdy dojde k zastaveni provozu, budou trasovany pouze
mistni vlaky nakladni dopravy podle potfeby obsluhy jednotlivych Zelezni¢nich viecek a
manipulaénich mist, tedy naroky na vylukovou propustnost jsou pouze minimaini.

Bé&hem stavebniho postupu bude nutné zavadét nasledujici dopravni opatfeni:

Béhem 91dni dlouhého nickolejného provozu bude doprava zastavena, vlaky osobni
dopravy budou nahrazeny autobusovou dopravou (dalkové v relaci Brno-Prerov, regionaini v
relaci Nezamyslice — Prerov), tranzitni vlaky nakladni dopravy budou vedeny odklonovou
trasou pies Bieclav, pfipadné Ceskou Tfebovou, mistni vlaky nakladni dopravy budou
vedeny ze sméru Pferov omezené dle aktualné dostupné infrastruktury. Kolejové propojeni
vle¢ek smér Tovacov a Lihovar bude zachovano.

Bé&hem vikendového zastaveni provozu (celkem 3 vikendy) bude doprava zastavena,
vlaky osobni dopravy budou nahrazeny autobusovou dopravou (dalkové v relaci Brno-
Pferov, regionalni v relaci Nezamyslice — Pferov), tranzitni vlaky nakladni dopravy budou
vedeny odklonovou trasou pres Bfeclav, pfipadné& Ceskou Tiebovou, mistni vlaky nakladni
dopravy budou vedeny ze sméru Brno omezené dle aktualné dostupné infrastruktury.

B&hem omezeni provozu v oblasti ZST Prerov budou vlaky provazeny po jinych,
vhodnych, dopravnich koleji mimo koleje s omezenym provozem (dotéené koleje budou
sjizdny pouze ze sméru od osobniho nadrazi, bez dostupnosti jizniho zhlavi).

Technologicka prestavka v zimnim obdobi: pifelom roku 2027/2028

Zelezniéni doprava provozovana v Useku Nezamyslice-PFerov stavajicim zptisobem
bez omezeni, ve stejnosmérné trakci.

Stavebni postup €. 1: (15.02.2027-25.07.2027, 161 dnU)

Béhem stavebniho postupu bude jizda vlakii omezovana — UpIné zastaveni provozu
po dobu 161 dnl. Béhem 161 dni dlouhého zastaveni provozu bude doprava zastavena v
useku Kojetin — Chropyné a Kojetin - KroméFfiz a to jak osobni, tak dalkova nakladni —
vedeny budou v pfipadé potfeby pouze vlaky mistni nakladni dopravy z divodu obsluhy
dostupnych Zelezni¢nich vleCek a manipulaénich mist. Doprava bude zastavena také v
useku Kojetin — Tovacov, avSak po krat$i dobu 105 dni, z dlivodu nutnosti zajisténi moznosti

obsluhy Zelezni¢ni vlecky, kolejové propojeni vlecky Lihovar bude zprovoznéno prfednostné.

Ve stavech, kdy dojde k zastaveni provozu (cely stavebni postup), budou trasovany
pouze mistni vlaky nakladni dopravy podle potfeby obsluhy jednotlivych Zelezni¢nich vie€ek
a manipulacnich mist, tedy naroky na vylukovou propustnost jsou pouze minimaini.
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Bé&hem stavebniho postupu bude nutné zavadét dopravni opatfeni spjato se
zastavenim provozu:

Bé&hem 161dni dlouhého nickolejného provozu bude doprava zastavena, vlaky osobni
dopravy budou nahrazeny autobusovou dopravou (dalkové v relaci Brno-Pferov, regionalni v
relaci Nezamyslice — Prerov), tranzitni vlaky nakladni dopravy budou vedeny odklonovou
trasou pres Bieclav, pfipadné Ceskou Tiebovou, mistni vlaky nékladni dopravy budou
vedeny ze sméru Pierov nebo Brno omezené, dle aktualné dostupné infrastruktury — smér
Tovacov a kolejové propojeni vlecky Lihovar budou zprovoznény prednostné z divodu
nutnosti zachovani obsluhy Zeleznic¢nich viecek.

Stavebni postup €. 2: (26.07.2027-20.12.2027, 148 dnu)

Bé&hem stavebniho postupu bude jizda vlakii omezovana — UpIné zastaveni provozu
po dobu 148 dnl. Béhem 148 dni dlouhého zastaveni provozu bude doprava zastavena v
useku Chropyné — Pferov a to jak osobni, tak dalkova nakladni — vedeny budou v pfipadé
potfeby pouze vlaky mistni nakladni dopravy z duvodu obsluhy dostupnych Zelezni¢nich
vle€ek a manipulacnich mist.

B&hem omezeni provozu v oblasti ZST Prerov (celkem 119 dni) nebude mozn4 jizda
po stani¢ni koleji ¢. 102, ¢. 104, 106, 108, 200, postupnost a rozsah vyluCovanych &asti
stani¢niho kolejisté je zpracovana do podrobnéjSich dil€ich fazi stavebnich postupt.

Ve stavech, kdy dojde k zastaveni provozu (cely stavebni postup), budou trasovany
pouze mistni vlaky nakladni dopravy podle potfeby obsluhy jednotlivych Zelezni¢nich vie¢ek
a manipulacnich mist, tedy naroky na vylukovou propustnost jsou pouze minimalni.

Béhem stavebniho postupu bude nutné zavadét dopravni opatfeni spjato se
zastavenim provozu a omezenim provozu v oblasti ZST Pferov:

Béhem 148dni dlouhého nickolejného provozu bude doprava zastavena, vlaky osobni
dopravy budou nahrazeny autobusovou dopravou (dalkové v relaci Brno-Prerov, regionaini v
relaci Nezamyslice — Pferov), tranzitni vlaky nakladni dopravy budou vedeny odklonovou
trasou pres Bieclav, pfipadné Ceskou Tiebovou, mistni vlaky nakladni dopravy budou
vedeny ze sméru Brno omezené, dle aktualné dostupné infrastruktury.

B&hem omezeni provozu v oblasti ZST Prerov budou vlaky provazeny po jinych,
vhodnych, dopravnich koleji mimo koleje s omezenym provozem. V dobé& konani
omezeného provozu v ramci stani¢niho kolejisté ZST Prerov bude zaveden nickolejny provoz
smér Pferov, na omezeném stanicnim kolejisti tak bude provazena pouze doprava smér
Bfeclav. Pro zajisténi co nejmensiho dopadu na Fizeni provozu béhem omezeni (zachovani
dvoukolejného provozu po dobu hlavnich praci — faze A2) bude prednostné vybudovano
provizorni propojeni koleji v oblasti vyhybek €. 128 a 112.

Technologicka prestavka v zimnim obdobi: pfelom roku 2027/2028

Z davodu nemoznosti napajet trakéni vedeni bude osobni doprava béhem
technologické prestavky zastavena. Z pohledu organizace osobni dopravy tak budou
kontinualné platit jizdy vlakd a pfislusené dopravni opatfeni dle SP2 a SP3. Tranzitni vlaky
nakladni dopravy budou vedeny vyhradné v nezavislé trakci, pfipadné dle dopravnich
opatfeni SP2 a SP3, mistni vlaky nakladni dopravy dle dopravnich opatfeni SP2 a SP3.

Stavebni postup €. 3: (01.04.2028-01.09.2028, 154 dnu)

Béhem stavebniho postupu bude jizda vlakii omezovana — UpIné zastaveni provozu
po dobu 154 dnl. Béhem 154 dni dlouhého zastaveni provozu bude doprava zastavena v
useku Nezamyslice — Kojetin a to jak osobni, tak dalkova nakladni — vedeny budou v pfipadé
potfeby pouze vlaky mistni nakladni dopravy z duvodu obsluhy dostupnych Zelezni¢nich
vle€ek a manipulacnich mist. Pfednostné bude zprovoznéno kolejové propojeni viecky Fatra,
z divodu nutnosti zajisténi jeji obsluhy béhem stavebniho postupu (vyluka 35 dnu). Zataveni

58

N T~
MORAVIA CONSULT Olamouc as



Modernizace trati Brno — Prerov, 5. stavba Kojetin — Prerov

Cast: B.4.1 Provozni a dopravni technologie

provozu je stanoveno koncepci stavebnich postupl souvisejici a soubézné stavby — 4.
stavba Brno — Pferov, Nezamyslice (mimo) — Kojetin (mimo).

B&hem omezeni provozu v oblasti ZST Prerov (celkem 127 dni) nebude mozna jizda
po stani¢ni koleji €. 240c (stavajici znaceni) véetné pfiléhajiciho zhlavi v oblasti vyhybek &.
289 — 295 (dle aktualnich praci a jejich postupu tak bude vylou€eno zhlavi oblasti
manipulacich koleji pfednadrazi, dopravnich koleji pfednadrazi B+C, a dopravnich koleji
prfednadrazi fady 2XX.

Ve stavech, kdy dojde k zastaveni provozu (cely stavebni postup), budou trasovany
pouze mistni vlaky nakladni dopravy podle potfeby obsluhy jednotlivych Zelezni¢nich vieCek
a manipulac¢nich mist, tedy naroky na vylukovou propustnost jsou pouze minimaini.

Béhem stavebniho postupu bude nutné zavadét dopravni opatfeni spjato se
zastavenim provozu a omezenim provozu v oblasti ZST Pferov:

Béhem 154 dni dlouhého nickolejného provozu bude doprava zastavena, viaky
osobni dopravy budou nahrazeny autobusovou dopravou (dalkové v relaci Brno-Pierov,
regionalni v relaci Nezamyslice — Prerov), tranzitni vlaky nakladni dopravy budou vedeny
odklonovou trasou pres Breclav, pfipadné Ceskou TFebovou, mistni viaky nakladni dopravy
budou vedeny ze sméru Pferov omezené, dle aktualné dostupné infrastruktury. Pfednostné
bude zprovoznéno kolejové propojeni vleCky Fatra, z divodu nutnosti zajisténi jeji obsluhy
béhem stavebniho postupu (vyluka 35 dnu).

B&hem omezeni provozu v oblasti ZST Pierov budou vlaky a posunové dily
provazeny po jinych, vhodnych, dopravnich koleji mimo koleje s omezenym provozem. V
dobé konani omezeného provozu v ramci stani¢niho kolejisté ZST Prerov bude zaveden
nickolejny provoz smér Pferov, na omezeném staniCnim kolejisti tak bude provazena pouze
doprava smér Breclav a uskuteChiovana mistni prace stanice. Pro zajisténi co nejmensiho
dopadu na fizeni provozu béhem omezeni (zachovani dostupnosti co nejvétSiho poctu koleji
prednadrazi) budou jednotlivé prvky dotéené oblasti ZST Perov vyludovany postupné v co
nejmensim rozsahu dle aktualnich moznosti stavby.

Stavebni postup €. 4: (02.09.2028-20.12.2028, 110 dnu)

Bé&hem stavebniho postupu budou vlaky provazeny po nové vybudované
infrastrukture, v€etné napajeni trakéniho vedeni, tj. v zavislé trakci. Po dobu 21 dnu budou
vlaky provazeny pouze jednokolejné v useku Kojetin — Pferov, po zbytek stavebniho postupu
vSak dvoukolejné.

Ve stavech, kdy bude zachovan provoz pravidelni dopravy, budou vlaky provazeny s
vyuzitim maximalni propustnosti traté. Vyrazny omezovani stavajici kapacity traté vlivem
vyluk se neoCekava a to ani v pfipadé nutnosti zavedeni jednokolejného provozu.

Dopravni opatfeni nejsou nutna, a to ani v pfipadé nutnosti zavedeni jednokolejného
provozu — bude zachovana stavajici organizace provozu platna pro jednokolejnou trat’ (v
pfipade dvoukolejného provozu po zbytek stavebniho postupu bude organizace dopravy
upravena dle béZnych zvyklosti).

5.3 Nahradni autobusova doprava

Nahradni autobusova doprava bude vyuzivana primarné v ramci stavebnich postupt
uvazujicich s plnou vylukou mezistani¢niho useku Kojetin — Pferov, tedy primarné v ramci
stavebniho postupu €. 0 (91+6 dni), €. 1 (161 dni), €. 2 (148 dni), technologicka pfestavka
(103 dni) €. 3 (154 dni), €. 4 (0 dni). Nahradni autobusova doprava je tak zavedena po
ur€itou dobu v kazdém stavebnim postupu mimo stavebni postup €. 4, celkem po dobu 663
dni.

Trasa hlavni nahradni autobusové dopravy (Brno —) Nezamyslice — Kojetin —
Pfrerov/Hulin, vychazi z praktickych zkuSenosti b&éhem vyluk, je v zavislosti na charakteru
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poskytované linky nahradni autobusové dopravy rizné dlouha a to od 36 km po 80 km,
pfiCemz trasa a zastavky nahradni autobusové dopravy jsou uvazovany dle zvyklosti a to:

Brno hl.n. — u nadrazni budovy, viadukt Kfenova
Vyskov na Moravé — u nadrazni budovy, zast. autobusu IDS JMK ,VySkov zel.st.*
Nezamyslice — u nadrazni budovy

Némcice nad Hanou - pfed nadrazni budovou

Mérovice nad Hanou - na kfizovatce k zastavce

Kojetin — pfed nadrazni budovou

Chropyné — pfed nadrazni budovou

Vézky — autobusova zastavka ,Vézky, rozcesti“

Prerov — nastup pfed nadrazni budovou, vystup na autobusovém

nadrazi na stanovistich &. 27 a ¢. 35

Hulin — pfed nadrazni budovou

Navic je v pfipadé stavebniho postupu €. 1 pfi vyluce tratové koleje smér Kroméfiz
vyuzivana trasa nahradni autobusové dopravy Kojetin — Kroméfiz, ktera je dlouha 15 km.

Trasa a zastavky nahradni autobusové dopravy jsou opét navrZzeny dle zvyklosti:

Kojetin — pfed nadrazni budovou
Bezmérov — v obci na autobusové zastavce
Postoupky — v obci ha autobusové zastavce

v vsv

Kromériz

— pfed nadrazni budovou

Trasy nahradni autobusové dopravy jsou v zavislosti na charakteru poskytované linky
nahradni autobusové dopravy vedeny ¢tyfmi rlznymi trasami, které si liSi ujetou vzdalenosti i

¢asovou naroc¢nosti:

Druh linky NAD Ujeta vzdalenost Casovéa narognost
NAD_Os_regio 15 km 21 min (0,35 hod)
NAD_Os 36 km 50 min (0,83 hod)
NAD R r 73 km 44 min (0,73 hod)
NAD R p 80 km 101min (1,68 hod)

Tabulka 21 - Linky nahradni autobusové dopravy

Linky nahradni autobusové dopravy jsou rozdéleny do &tyf kategorii vzhledem Kk jejich
charakteru. Ugelem prvni linky NAD_Os_regio je nahrada vlak( regionalni osobni dopravy
relace Kojetin — Kroméfiz. Ugelem druhé linky NAD_Os je nahrada vlakl regionalni osobni
dopravy relace Nezamyslice — Prerov. U&elem dal$ich dvou linek, NAD_R ra NAD_R p je
nahrada vlaku dalkové osobni dopravy relace Brno — Pferov — Ostrava — Bohumin a rozdil

mezi nimi spociva v trase, tedy i obsluhovanych oblasti a Casové narocnosti.
e Linka NAD_Os_regio

Ugelem této linky nahradni autobusové dopravy je nahrazeni vSech regionalnich
osobnich vlakl v useku Kojetin — Kroméfiz. Linka dle zvyklosti obsluhuje Kojetin, Bezmérov,
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Postoupky a Kroméfiz. Délka trasy nahradni autobusové dopravy je tak celkem 15 km (trasa
NAD vedena mimo piejez P7202 (snesen béhem SP2) v Kojetiné) a jeji ¢asova narocnost je
celkem 21 minut (Doba odliSna od jizdy regionalniho osobniho viaku. Pfedpoklada se, zZe
dojde k naruseni grafikonu vlakové dopravy a tedy ke zpozdéni cca +10 min i vzhledem na
dobu nutnou na odbaveni cestujicich pfi nastupu/vystupu v ramci pravidelného zastaveni.).
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Obrazek 7 - Trasa linky NAD_Os_regio nahradni autobusové dopravy, mapy.cz

e Linka NAD Os

Ugelem této linky nahradni autobusové dopravy je nahrazeni véech regionalnich
osobnich vlakll v useku Nezamyslice — Kojetin — Pferov. Linka dle zvyklosti obsluhuje
Nezamyslice, Némcice nad Hanou, Mérovice nad Hanou, Kojetin, Chropyné, Vézky a
Pferov. Délka trasy nahradni autobusové dopravy je tak celkem 36 km a jeji Casova
narocnost je celkem 50 minut (Doba odliSsna od jizdy regionalniho osobniho vlaku.
Pfedpoklada se, Ze dojde k naruSeni grafikonu vlakové dopravy a tedy ke zpozdéni cca
+30 min i vzhledem na dobu nutnou na odbaveni cestujicich pfi nastupu/vystupu v ramci
pravidelného zastaveni.).

61

N T~
MORAVIA CONSULT Olamouc as



Modernizace trati Brno — Prerov, 5. stavba Kojetin — Prerov

Cast: B.4.1 Provozni a dopravni technologie

R X [ ~ Dilihon /\ v
\ &n Hrubtice o

o) - ~ =
< 2 ~— N
N . R oy '\_\
Bedihost | o4 oS SN,
g N\
1 ' H ’ }
o |
\ Tovacéov RN o I
\ ’ M
X A I
\ vat f - Troubky 2 Bochor A
Q ! AULAS
\ ) \l " |
| s |
[ \ \ | L
1 | 7 4 |
'\ Coll 1 1 /
Kalk | o \ W ) Q |
W \
. | ork ( o 7 i |
3
- Lobod n\ ! 1
| D7l ! / 1 vio 0
| / / ! |
/ 7 wo /@
| Obédkovice ’ / " \ |
§ Polkov /
{ / / L4 Aikovdel
¢
| ] 24 7/ o |
F ‘\ /7 y
/ : « Uhlitice )" Kyselovico p )
g ) ;
b \ AN A |
( W 9\ g N\ ] Zalkovice |
\ -
| m Y D ‘e

\“

L
Py Chropyné

\
)
N

’
Néméice

wlazy WA nad @:
\ecomtrce =
p ~
Q":u:_-.r___o-

. 2 (438 ]
Nezamyslice Stfibmice N

Bfest

{01}

Obrazek 8 - Trasa linky NAD_Os nahradni autobusové dopravy, mapy.cz

e Linka NAD R r

Ugelem této linky nahradni autobusové dopravy je nahrazeni vSech dalkovych
osobnich vlakd v useku (Brno —) Nezamyslice — Prerov, v kombinaci s linkou NAD_R_p.
Linka NAD_R r tedy nahrazuje vlaky dalkové linky R8, pficemz na rozdil od linky NAD_R p
predstavuje rychlé nahradni spojeni Brna a Pferova. Vlaky jsou dle zvyklosti nahrazovany jiz
zBrna, z dlvodl nedostatec¢né kapacity drahy v oblasti Brnénska a samotného Brna
hlavniho nadrazi. Rychlé nahradni autobusové spojeni je vedeno dalnici pfimo do
prednadrazniho prostoru ZST Hulin, kde budou autobusy &ekat na vlakovou soupravu linky
R8. Vlaky linky R8 mimoradné zajizdi z Pferova do Hulina, kde dochazi k obratu soupravy,
prestupu cestujicich z/do autobust nahradni autobusové dopravy a vlakova souprava odjizdi
zpét smér Pferov — Ostrava — Bohumin. Po odjezdu vlaku se autobusy vraci zpatky stejnou
trasou, tedy opét rychlé pfimé spojeni Hulina a Brna pfes dalnici. Popsanym zplsobem je
mozné vyhnout se nedostateCné kapacité drahy v oblasti Brnénska, minimalizovat pfestupy
cestujicich mezi autobusy a vlakovymi soupravami a v neposledni fadé zamezit meskani.
Linka NAD_R _r na své trase neobsluhuje Zadné oblasti, je ur€ena pfimo pro cestujici ktefi
cestuji z oblasti Brna do oblasti Pferova a dale smér Ostrava a Bohumin. V opacném sméru
obdobné. Délka trasy nahradni autobusové dopravy je tedy celkem 73 km a jeji Casova
naroc¢nost je celkem 44 minut (Doba odli§na od jizdy dalkového osobniho viaku. Pfedpoklada

se, Zze nedojde k narudeni grafikonu vlakové dopravy, mimo mimofadné zajizdéni vlakovych
souprav linky R8 z Pferova do Hulina.).
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Obrdzek 9 - Trasa linky NAD_R_r nahradni autobusové dopravy, mapy.cz

e LinkaNAD R p

Ugelem této linky nahradni autobusové dopravy je nahrazeni vSech dalkovych
osobnich vlaku v useku (Brno —) Nezamyslice — Pferov, v kombinaci s linkou NAD_R_r.
Linka NAD_R p tedy nahrazuje vlaky dalkové linky R8, pfi¢emzZ na rozdil od linky NAD_R_r
predstavuje podrobné a pomalejsi nahradni spojeni Brna a Pferova. Vlaky jsou dle zvyklosti
nahrazovany jiz zBrna, z didvodu nedostatecné kapacity drahy v oblasti Brnénska a
samotného Brna hlavniho nadrazi. Podrobné nahradni autobusové spojeni je vedeno mimo
dalnici do prednadrazniho prostoru ZST Prerov, obdobné zpatky. Popsanym zpdsobem je
mozné vyhnout se nedostate¢né kapacité drahy v oblasti Brnénska, minimalizovat pfestupy
cestujicich mezi autobusy a vlakovymi soupravami a zachovat dopravni obsluznost
dotéenych oblasti. Linka NAD_R p na své trase obsluhuje Brno, VySkov na Moraveé,
Némcice na Hané, Kojetin a Pferov, obdobné jak je tomu u zastavovaci politiky dalkovych
vlakl linky R8. Linka NAD_R_p je tedy uréena pfimo pro cestujici ktery cestuji z oblasti Brna
do oblasti menSich nacestnych stanic a do oblasti Pferova, nikoliv pro cestujici, ktefi cestuji
dale smér Ostrava a Bohumin. V opatném sméru obdobné. Délka trasy nahradni
autobusové dopravy je tedy celkem 80 km a jeji Casova naroCnost je celkem 101 minut
(Doba odliSna od jizdy dalkového osobniho vlaku. Pfedpoklada se, Zze dojde k naruSeni
grafikonu vlakové dopravy a tedy ke zpozdéni cca +30 min i vzhledem na dobu nutnou na
odbaveni cestujicich pfi nastupu/vystupu v ramci pravidelného zastaveni.).
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V4 w r o
54 Zaveér ke stavebnim postupum

Pfi tvorbé harmonogramu vyluk a celkové koncepce stavebnich postupl v ramci
stavby ,Modernizace trati Brno — Pferov, 5. stavba Kojetin - Pferov® byl bran ohled na co
nejmensi dopad na vyluky provozovani drazni dopravy a tedy nutnosti po dobu konani
stavebnich praci nahrazovat vlaky osobni dopravy nahradni autobusovou dopravou.

V ramci nahradni autobusové dopravy béhem vyluk bude dopravni obsluznost vSech
dotCenych oblasti zabezpetena celkem 30 autobusy.

Koncepce dopravnich opatfeni béhem jednotlivych stavebnich postupt, zvliasté pak
koncepce a opatfeni nahradni autobusové dopravy béhem stavebnich postupu pocita se
soubé&hem stavebnich praci béhem 5. stavby Nezamyslice — Kojetin, se stavebnimi pracemi
béhem 4. stavby Nezamyslice — Kojetin. Dlvodem je skute¢nost, ze béhem vyluky v ramci
stavebnich postupl 5. stavby bude pravidelny provoz osobni i nakladni dopravy omezen az
zastaven i na uzemi 4. stavby Nezamyslice — Kojetin. Z hlediska dopravni technologie je
proto doporu€eno se zabezpeéenim vzajemného soubéhu staveb dale intenzivné zabyvat.

Dil¢i upfesnéni dopravnich opatfeni b&éhem stavby bude provedeno ve vydavanych
konkrétnich vylukovych rozkazech (ROV), pfipadné (vzhledem na rozsah omezeni dopravy)
formou zapracovani do pfislusného platného skute¢ného GVD.

V Brné, umor 2024, Ing. FrantiSek Kovac

64

AN - ™~
MORAVIA CONSULT Olamouc as



Modernizace trati Brno — Prerov, 5. stavba Kojetin — Prerov

Cast: B.4.1 Provozni a dopravni technologie

VYKRESOVA CAST

Seznam vykresii:

Viykres 01:  Dopravni schéma stavajiciho stavu ZST Kojetin

Vykres 02:  Dopravni schéma stavajiciho stavu ZST Chropyné

Vykres 03:  Dopravni schéma stavajiciho stavu ZST Vézky

Viykres 04:  Dopravni schéma stavajiciho stavu ZST Pferov - obvod prednadrazi
Vykres 05:  Vyhledovy grafikon vlakové dopravy — horizont 2030

Vykres 06:  Vyhledovy grafikon vlakové dopravy — horizont 2050

Vykres 07:  Vyhledovy grafikon vlakové dopravy — horizont 2050+

Vykres 08:  Dopravni schéma navrhovaného stavu
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Vykres 02: Dopravni schéma stavajiciho stavu — ZST Chropyné

ZST Chropyné - stavajici stav
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Vykres 03: Dopravni schéma stavajiciho stavu - ZST Vézky
ZST Vézky - stavajici stav
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Vykres 04: Dopravni schéma stavajiciho stavu - ZST Pferov - obvod prednadrazi

ZST PFerov - pfednadrazi - stavajici stav
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Modernizace trati Brno — Prerov, 5. stavba Kojetin — Prerov

¢ast: B.4.1 Provozni a dopravni technologie

Ex Ex30 Praha - Brno - Ostrava (T30min - 1Spérd/bpiry/) Vykres 05: Vyhledovy grafikon vlakové dopravy — horizont 2030
R R8 Brno - Prerov - Ostrava - Bohumin (T60min - 13par(/2pary/}

R R31 Brno - Kojetin - Zlin (T60min - 13par(/2pary/)
Os: Pferov - Nezamyslice (T60min - 18pari/2pary/)

Os: Olomouc - Prostéjov - Nezamyslice - Vyskov (T60min - 18pard/2pary/, mmo pFedmétny Usek stavby)
Os S7 Brno - Rousinov - Vyskov na Moravé {T30min - 27paru/bpary/, mmo pfedmetny Usek stavby)
0s S3 Kojetin - Kroméfiz - Hulin - Bystiice pod Hostynem (T60min - 18par(/Lpary/, mimo pfedmetny Usek stavbyl
Nex/Pn Brno - Pierov (bez taktu - 1hpard/ipar/)
A0 SN UV I I 2 UL S UV D M. " b 1
Pierov osn A / \ / A \ A / / \ / km88,8 ZST Kojetin | |
Prerov pfednadrazi | km86,9 I J‘
| Miskni prace (navic sezonniviaky smér Tovaov)
| kolej £ 6 i i nastupni hrana ¢ 1
Vézky z — —h— 1+ — — km82,9 I ‘ & |
| koley € & ! nastupni hrana € 2
Chropyné i km77,2 ‘ ‘ ‘ ‘ .
| kolej € 2 | | nastupnihrana ¢ 3
'S A A
Kojetin A Z Vi km72,0 koley € 1 4 4 nastupnihrana ¢ &
Méfovice nad Hanou z — km67,8 kolej¢ 3 ‘ i “ ‘ 4 “ nastupnihrana &5
Néméice nad Hanou z ™ kmé&,5 . I | I Hisl'n#prél:e
il kole) T T
Nezamyslice A kmé1,0 volel £ 7 | | | Mistni prace
olej | |
malkonce 1 ¢ - — __l__lﬁ
Chvalkovice nad Hanou z mS6,9 kolej € 9 i I nastupni hrana € 6
Ivanovice na Hané km5é, 4 | |
14 15 16
ZST Chropyné I |
Vyskov na Moravé km&5, 4 | |
/ v \ koley & & ‘ i ‘ i nastupni hrana ¢ &
Lulet [ km39,2 kolej & 2 ‘ ‘-I—‘ ‘- nastupni hrana ¢ 3
| koley ¢ 1 ‘ L{-‘ ‘ ‘—Il‘—A nastupni hrana ¢ 2
Rousinov { t km33,1 | ‘ | ‘
\ / \ / \ / \ \ / \ \ kolej é 3 I I nastupnihrana €1
Holubice (vyh) | | km28,6 ! !
Holubice 2 e ek 2w Al v At e kv ok v ot ot ks vt LG
T \YL )/K | KY v 7 \ f‘ Jv j/\ | N t/ j 14 5 16
Blazovice (vyh) t km25,1 h ; T 2 O 3 O
Letisté Brno-Turany z S’\—— A j —+ /]-‘ T A/i X\r Z 7-‘ km18,3 - dokoncen ZUB
Brno-Slatina l | km16,3 . PR .
Brno-Cernovicks ferasa z | l‘ Xé _\VL ][ il k\ jé _\V! 7[ il I _\j(_ %/7/4 _X\J(_ %/7/_ kb S - vychozivyhledovy rozsah dopravy
0db Brno-Cernovice | | ul km1216
o || R AR AT A S R A
Brno hin 7 4 S 7 S 7 S 7 4 S km10,1
i % i E i 15 ¢ 16
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Modernizace trati Brno — Prerov, 5. stavba Kojetin — Prerov

¢ast: B.4.1 Provozni a dopravni technologie

Ex SPR2 Praha - Brno - Ostrava - Frydek-Mistek (T60min - 18pard/2pary/ Vykres 06: Vyhledovy graﬂkon vlakové dopravy — horizont 2050

Ex ExL Wien/Budapest - Bfeclav - Brno - Pferov - Osktrava - Warszawa (T120min - 9pard/1par/)
Ex Ex22 Praha - Brno - Kojetin - Zlin/Luhatovice (T60min - 18pari/2pary/)

R R28 Brno - Kojetin - Pferov - Ostrava - Opava (T60min - 18pari/2pary/)

Os Prerov - Nezamyslice (T60min - 18pard/2pary/)

0s Olomouc - Prostéjov - Nezamyslice - Vyskov (T60min - 18parl/2pary/, mimo pfedmétny Usek stavbyl

0s S7 Brno - Rousinov - Vyskov na Moravé (T30min - 27pari/Lpary/, mmo predmetny dsek stavby)

0s S3 Kojetin - Kroméfiz - Hulin - Bystiice pod Hostynem (Té0min - 18par(/Lpary/, mimo pfedmetny lsek stavby)
Nex/Pn Brno - Pferov (bez taktu - 1hpard/1par/)

i ) ) H
1L ’i i 15 ¢ : ; ; 16 14 15 16
Pferov osn / \ |/ / \ km88,8 ZST Kojetin l I
Prerov pfednadrazi | km86,9 I J‘
/ | Mistni prace (navic sezonnivlaky smér Tovatov)

kolej £ 6 i i nastupni hrana ¢ 1

S 1111 4111111
| koley & & ! nastupni hrana € 2

Chropyné i km77,2 ‘ ‘ ‘ ‘ L‘ .
/ | / koley € 2 | | nastupni hrana é 3
Kojetin / 24,7

Mérovice nad Hanou z nastupnihrana €5

Néméice nad Hanou z Mistni prace

; km72,0 koley € 1 H ‘ ‘ H ‘ nastupnihrana ¢ 4

| | ‘
H L — i Nl ] kmérs koley¢ 3 i

LU0 YA A AP A [ | |
| kolej € 5 Iu
| I

/ kmé1,0 | |
|
|

Nezamyslice 2 7 Mistni prace
| koley ¢ 7
valkovice nad Hanou z \ \ | mS6, koley £ 9 nastupni hrana & 6
Ivanovice na Hané kmb5&, &

ZST Chropyné

| km&5, 4
/ / v koley & &
km39,2 koley € 2 “

koley ¢ 1 l
km33,1
y \ V | \ kolej é 3
AR W e ey g
LA ;f o 1 15 16
1 km25, .
il N T 2050
| OortzZon
Yyl A L L VA Y s - dokonéen ZUB 3
| dokonéena VRT Brno - odb. Sakvice - VRT Jizni Morava

Vyskov na Moravé

-
L =
|
;

nastupnihrana € &

Luleé ‘ nastupni hrana € 3

‘ néstupni hrana € 2

Rousinoy

nastupnihrana €1

Holubice {vyh)
Holubice z

Blazovice (vyh)

Letisté Brno-Tufany z

Brno-Slatina

) ) I \ AT km16,3 - dokonfena VRT Pferov - Ostrava - VRT Moravska Bréana
Bro-Cernovice3 ferasa 2 r/ k‘ | ’/ A‘ ::1;: - dokontena VRT Praha - Brno - VRT Vysotina
Brno-Cernovice z — AN — —[ Tt baandbran km11,'9
Brno hin 7 km10,1 - maximalni rozsah dopravy (trasovanidalkové dopravy dle VRT po stavajici spojniciBrno - Prerov)
14 5 H 1
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Modernizace trati Brno — Prerov, 5. stavba Kojetin — Prerov

¢ast: B.4.1 Provozni a dopravni technologie

Ex Ex22 Praha - Brno - Kojetin - Zlin/Luhaiovice (T60min - 18parl/2péry/) VYKI’GS 07: Vymedovy graﬁkon vlakové dopravy — horizont 2050+

R R28 Brno - Kojetin - Pferov - Ostrava - Opava (T60min - 1Bpari/2pary/)

Os: Olomouc - Prostéjov - Nezamyslice - Vyskov (T60min - 18pard/2pary/)

Os: Pferov - Nezamyslice (T60min - 18par(/2pary/, mimo predmétny Osek stavby)

Os- S7 Brno - Rousinov - Vyskov na Moravé {T30min - 27par0/Lpary/, mmo predmétny dsek stavby)

0s S3 Kojetin - Kroméfiz - Hulin - Bystfice pod Hostynem (T60min - 18pard/kpary/, mmo predmetny Usek stavby)
Nex/Pn Brno - Pferov (bez taktu - 1hpard/1par/)

Ex VRT Hand SPR2 Praha - Brno - Ostrava - Frydek-Mistek (T60min - 18pard/2pary/

Ex VRT Hana Ex. Wien/Budapest - Bfeclav - Brno - Pierov - Ostrava - Warszawa (T120min - 9pard/1par/)
A

Pferov osn /\ \ :/ﬁ \/ / J‘\ |/ km88,8 ZST Kojetin

Pferov prednadrazi / km86,9

| Miskni prace (navic sezonni vlJty smér Tovaov)
i nastupni hrana ¢ 1

/

kolej € 6

B O 1t R 1001 |
koley € & ! nastupni hrana € 2
' ' |
kolej & 2 | nastupni hrana é 3

km72,0 koley € 1 H ‘ H nastupnihrana ¢ 4

Chropyné

Kojetin

Mafovice nad Hanou z - — — —1  km67,8 kolej¢ 3 i i nastupnihrana &5
Nemcice nad Hanou z HT T — —1{ kmé&5 ! | I Mistni prace
kolej € 5 ) T
Nezamyslice km61,0 | | | Mistni prace

koley ¢ 7 | |

hvalk H — —— . ! — 4 — & | |
Chvalkovice nad Hanou z m56,9 koley 9 | I nastupni hrana € 6

Ivanovice na Hané \ km54, L | |

14 15 16

\ ZST Chropyné l |

Vyskov na Moravé kmi5, 4 | I
\ koley & & —‘ ‘l i nastupni hrana ¢ &
Lulet / km39,2 kolej & 2 A ! ‘ ! ‘ nastupni hrana ¢ 3
koley ¢ 1 ‘ I| ‘ ‘ : nastupni hrana & 2

Rousinov km33,1 | ‘ | ‘

V y \ kolgj € 3 | I nastupnihrana €1

Holubice {vyh) \ km?28,6 ! !

Holubice z — I —1  km28,0
-j 7 T 14 15 16
Blazovice {vyh) / \ km25,1 ;
Odb §lapan|[e RS ey ' —1  vyhled h O I—\ | Z O ﬂ # 2 O 5 O +
Letisté Brno-Tufany z — —f - — kmig,3 .
} - dokontena VRT Brno - odb Sakvice - JizniMorava
o ey e VA VAAVAY mé.3 - dokonéena VRT Pferov - Ostrava - Moravskd Bréna
K12 6 - dokontena VRT Praha - Brno - VRT Vysotina
Brno-Cernovice z 7/_ u __\i k11,9 - dokoniena VRT Brno - Prerov - VRT Hana
Brno hln km10,1

16

rozsah dopravy nizsinez v horizontu 2050 (trasovanidalkové dopravy po nové VRT Brno - Prferov)

AP
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Modernizace trati Brno — Prerov, 5. stavba Kojetin — Prerov

¢ast: B.4.1 Provozni a dopravni technologie

Vykres 11.: Dopravni schéma navrhovaného stavu
ZST Kojetin - navrhovany stav ZST Chropyné - navrhovany stav odb. Bochof, zast. VéZky - navrhovany stav ZST Prerov - pfednadrazi - navrhovany stav
1 7 . 13
i e I i1
i i * |
£ i
AN L]
7w ST FP— B il S— ,\\
~,
308 = 1034 10!
s 05— ~
3 1o
—
N - | »
e Nty s
A TR i e S i >

73

/
MORAVIA CONSULT Olomouc as.



km 61,000

7 n r r - \'4 V 4 A4 v v r _a 7 ~ ~ I 4 ~ r
ZST Kojetin - navrhovany stav ZST Chropyné - navrhovany stav odb. Bochor, zast. Vézky - navrhovany stav : ZST Prerov - prednadrazi - navrhovany stav
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