Spolufinancovano Evropskou unii
Nastroj pro propojeni Evropy

Projekt stavby DSP+PDPS ,Modernizace trati Plzefi - Domazlice - st. hranice SRN, 1. stavba,

nova trat Plzeri (mimo) - Stod (vEetné)" je spolufinancovana EU z programu Nastroj pro propojeni Evropy (CEF).
Za tuto publikaci odpovida pouze jeji autor. Evropska unie nenese odpovédnost za jakékoli vyuZiti informaci v ni obsaZenych.

Paré:

Razitko opravnéné osoby:

Podpis: Datum:
Revize: Datum: Popis: Kontroloval:
001 28.01.2025 Doplnéni v ramci vefejné soutéze Ing. Jifi Straka
000 31.10.2024 Cistopis PDPS po pfipominkach Ing. Jifi Straka

Stavebnik / investor:
Adresa:

Zastupce investora:
Adresa:

Sprava zeleznic, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
Stavebni sprava zapad

Ke Stvanici 656/3, 186 00 Praha 8

I SPRAVA

z ZELEZNIC

Zhotovitel dila:
Adresa:

Kontakt:

Ol$anska 1a, 130 00 Praha 3
T: +420 605 229 020
E: praha@sudop.cz

Spolecénost ,,SP + SEU_PIlzen - Stod_DSP, PDPS*, spravce SUDOP PRAHA a.s.

sSUDOP
® PRAHA

Zhotovitel ¢asti / objektu:
Adresa:

Kontakt:

SUDOP PRAHA a.s.
Ol8anska 1a, 130 00 Praha 3
T: +420 605 229 020

E: praha@sudop.cz

sSUDOP
® PRAHA

Hlavni projektant (HIP):

Ing. Petr Mahdal |Specia|ista:

Ing. Pavel Hausild

Nazev stavby / akce:

Modernizace trati Plzen - Domazlice - st. hranice SRN, 1. stavba, |oznageni (s-kod): S$631500859
nova trat' Plzen (mimo) - Stod (véetné)
1. ETAPA Zakazka: 21-001.201
Nazev Gasti: Trakéni a energeticka zafizeni Oznageni Gasti: D.2.3.1

Nazev objektu:

ZST Plzei hl.n., Jizni pfedmésti - Nova Hospoda, TV

Cislo objektu / komplexu:

SO 09-60-01

Nazev pfilohy: Technicka zprava Cislo ptilohy:

Nazev dil¢i ¢asti pfilohy: - 1. 001
Odpoveédny projektant: Zpracovatel pfilohy: MéfFitko: - Stuperi dokumentace:

Ing. Pavel Hausild Ing. Pavel Hausild Formaty: 21xA4 PDPS
Kraj: Katastralni Gzemi: TUDU: Smluvni datum zpracovani:

Plzefisky viz textova Cast viz textova cast 28.02.2025
S-kéd: Stuperi dokumentace: Cést: Objekt: Podobjekt: Priloha: Revize:
sle[3]1]5]o]Jo]8]s]e]_[rIp]P[s[_[pf2][3[1[x][_[s]ofofo]e6]ofo[ 1] [xIx]_Tt]_JoJo]t] JoJo]t

DOKUMENT LZE UZIVAT POUZE VE SMYSLU PRISLUSNE SMLOUVY O DILO. ZADNA JEHO CAST NEMUZE BYT DLE ZAKONA ¢.121/2000 Sb. KOPIROVANA NEBO JINYM ZPUSOBEM ROZSIROVANA BEZ SOUHLASU SUDOP PRAHA a.s.




Modernizace trati Plzeft — Domazlice — st. hranice SRN,
1. stavba, nova trat Plzer (mimo) — Stod (v€etné) — 1. etapa SO 9-60-01

TECHNICKA ZPRAVA

1.0 UVOD

Dokumentace stavebniho objektu SO 9-60-01 ZST Plzefi hl.n., Jizni predmésti -
Nova Hospoda, TV popisuje nové trakéni vedeni mezi zkm 105,4 (stavajici stanieni)
a zkm 1,2 (nové stani¢eni) realizované v ramci stavby "Modernizace trati Plzer —
Domatzlice — st. hranice SRN, 1. stavba, nova trat Plzefi (mimo) — Stod (v&etné)

— 1. etapa".

Majitelem trakéniho vedeni je Sprava zeleznic s.o.

1.1 Zakladni udaje o stavbé

Nazev stavby: Modernizace trati Plzefi — Domazlice — st. hranice SRN,
1. stavba, nova trat Plzert (mimo) — Stod (vCetné)
— 1. etapa

Stupen dokumentace: Dokumentace pro vydani stavebniho povoleni (DSP)

Druh/Charakter stavby: Liniova Zelezniéni stavba, novostavba Zelezniéni trati,

verejné prospésna stavba
Misto stavby: Zeleznigni trat 0712A Plzef — Ceska Kubice st. hranice

Trat dle Prohlaseni o draze 2022: Pizef — Domazlice — st. hranice SRN (dle KJR 180 Plzen
— Domazlice — Furth im Wald)

trat’ je soucasti drahy celostatni i transevropské dopravni

sité¢ TEN-T
Kraj: Plzerisky kraj
Obec / Méstska cast: Plzen
Katastralni uzemi: Plzen, Skvriiany

Zhotovitel stavby: bude uréen vybérovym Fizenim
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1.2 Zakladni udaje o stavebnikovi

Investor:

Zastoupeny:

Sprava zeleznic, statni organizace (SZ s.0.)
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
IC: 70994234, DIC: CZ70994234

Zapsana v OR vedeném u Méstského soudu v Praze,
oddil A, vlozka 48384

Sprava Zeleznic, statni organizace
Stavebni sprava zapad,

Ke Stvanici 656/3, 186 00 Praha 8

1.3 Zpracovatel projektové dokumentace

Zpracovatel:

Hlavni inZzenyr projektu:

Garant profese:

SUDOP PRAHA a.s.
OlSanskéa 1a, 130 80 Praha 3
IC: 257 93 349

DIC: CZ 257 93 349

Zapsany v OR u Méstského soudu v Praze,
oddil B, €. vlozky 6088

Ing. Petr Mahdal - autorizovany inzenyr v oboru dopravni stavby
¢islo autorizace: 0012583

Ing. Pavel Hausild

- autorizovany inzenyr v oboru technologicka zafizeni staveb

Gislo autorizace: 0008467
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2.0 POUZITE PODKLADY

Zaméreny stav kolejisté.

Zadavaci podklady SZ s.o. a schvalena dokumentace stavby.

Podklady o stavajicim stavu trakéniho vedeni (polohové plany, schéma napajeni a
déleni), pfedané provozovatelem trakéniho vedeni.

Energetické vypocty

Vysledky méfeni na misté.

Zaznamy z vyrobnich porad.

2.1 Navaznost na jiné SO a PS
Projekt je feSen v navaznosti na ostatni stavebni objekty a provozni soubory
realizovaneé v této stavbé, zejména téchto oboru:

TECHNOLOGICKA CAST

D.1.1.1  Stani¢ni zabezpeovaci zafizeni

D.1.1.2 Tratové zabezpec€ovaci zafizeni

D.1.2.1  Mistni kabelizace

D.1.2.5  Dalkovy kabel, dalkovy opticky kabel, zavésny opticky kabel
D.1.3.1 Dispecerska fidici technika a DDTS ZDC

D.1.3.3 Silnoprouda technologie trakénich napéjecich stanic
D.1.3.4 Silnoprouda technologie trakénich spinacich stanic

STAVEBNI CAST
D.2.1.1 Zelezniéni svréek a spodek
D.2.1.2 Nastupisté
D.2.1.4 Mosty, propustky, zdi
D.2.1.5 Ostatni inZenyrské objekty
D.2.1.6  Potrubni vedeni (voda, plyn, kanalizace)
D.2.1.7 Zelezniéni tunely
D.2.1.8 Pozemni komunikace
D.2.1.9 Kabelovody a kolektory
D.2.1.10 Protihlukové objekty
D.2.2.2 ZastfeSeni nastupist, pristfesky
D.2.2.5 Demolice
D.2.3.1  Trakéni vedeni
D.2.3.4 Ohiev vymén (EQV)
D.2.3.6  Rozvody vn, nn, osvétleni a DOUO
D.2.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci



Modernizace trati Plzeft — Domazlice — st. hranice SRN,
1. stavba, nova trat Plzer (mimo) — Stod (v€etné) — 1. etapa SO 9-60-01

2.2 Platné normy a predpisy

Pro navrh trakéniho vedeni plati prednostné tyto normy:

)

o

CSN EN 50163 ed. 2 Drazni zaFizeni — Napéjeci napéti trakénich soustav
CSN 34 1500 ed. 2 Drazni zafizeni — Pevna trakéni zafizeni - Predpisy pro
elektricka trakéni zafizeni

CSN 34 1530 ed. 2 Drazni zafizeni — Elektricka trakéni vedeni Zelezniénich
drah celostatnich, regiondlnich a vlecek

CSN EN 50122-1 ed. 3 Drazni zafizeni — Pevna trakéni zafizeni — Elektricka
bezpeé&nost, uzemnovani a zpétny obvod- Céast 1: Ochranna opatieni proti
arazu elektrickym proudem

CSN EN 50122-2 ed. 3 Drazni zafizeni — Pevna trakéni zafizeni — Cést 2:
Ochranna opatfeni proti G¢inkiim bludnych proudu, zpisobenych DC trakénimi
proudovymi soustavami,

CSN EN 50119 ed. 3 Drazni zaFizeni — Pevn4 trakéni zafizeni — Trolejova
vedeni pro elektrickou trakci,

CSN EN 50149 ed. 2 Drazni zafizeni — Pevna drazni zafizeni — Elektricka
trakce — Profilovy trolejovy vodi€ z médi a slitin médi,

CSN EN 50206-1 ed. 2 Drazni zafizeni — Kolejova vozidla — Pantografové
sbérage: Vlastnosti a zkousky - Cast 1: Pantografové sbérage proudu vozidel
pro traté celostatni,

CSN EN 50124-1 ed. 2 Drazni zafizeni — Koordinace izolace — Cast 1:
Z&kladni pozadavky — Vzdusné vzdalenosti a povrchové cesty pro vSechna
elektricka a elektronicka zarizeni,

CSN EN 50124-2 ed. 2 Drazni zafizeni — Koordinace izolace — Cast 2:
Pfepéti a ochrana pred prepétim,

CSN EN 50367 ed. 3 Drazni zafizeni - Systémy sbéradli proudu - Technicka
kritéria pro interakci mezi pantografovym sbéracem a trolejovym vedenim
(pro dosazeni volného pfistupu)

CSN EN 60383-2 Izolatory pro venkovni vedeni se jmenovitym napétim nad
1000V Cast 2: Izolatorové fetézce a izolatorové zavésy pro soustavy se
stfidavym napétim. Definice, zkuSebni metody a pfejimaci kritéria, Kapitola
41: Ochrana pfed Urazem elektrickym proudem,
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o CSN 73 6223 Ochranna zafizeni proti dotyku s zivymi astmi trakéniho
vedeni a proti G¢inkim vyfukovych plynu na objektech nad zelezni¢nimi
drahami

3.0 RESENi TRAKCNIHO VEDENI

Nové trakéni vedeni je navrzeno podle schvalené vzorové dokumentace sestavy
typu ,S* pro elektrizaci Zelezni€nich trati proudovou soustavou stfidavou AC 25kV
50Hz a respektuje cilovy stav, uréeny rekonstrukci zelezniéniho spodku a svrsku,
vystavbou novych néstupist a dalSich objektl.

3.1 Situovani podpér

- v podélném sméru je navrzeno na stavajici stav kolejisté s respektovanim cilového
stavu podle uvedenych rozpéti, schvalenych poradou ze dne 11.1.2017.

- kolmé umisténi volnych licti stozar je navrzeno na vzdalenost podle CSN 34 1530.
Souradnice "X, Y" jsou ur€eny podle soufadnicového systému : " S - JTSK ".
Vy8kové umisténi vrchni hrany zékladu " vz", zakladové spéry a spodni hrany
stozaru v zakladu je ur€eno pomoci soufadnice "Z" (absolutni vy$ka temene
neprevySené kolejnice) v misté novych stozart TV podle vyskového systému "Bpv".
Uroven zakladové spary a spodni hrany stozaru v zakladu je uréena relativné od TK
neprevysSené kolejnice podle stavebnich tabulek.

3.2 Zaklady podpér

Jsou navrzeny zakladni fady (hloubené) podle typového podkladu "Zaklady trakéniho
vedeni". Pro patkove stozary budou pouzity svornikové koSe s rektifikacnimi
maticemi podle stavebni tabulky, popfipadé jednotlivé kované svorniky.

Z&klady TV je nutné provadét mrazuvzdornym betonem C25/30 — XF1(CZ) v souladu
s CSN EN 206 — 1 Beton — Cast 1 Zména Z3 z dubna 2008 uvedené normy, tab.
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NA.F.1, zaklady TV se zafazuji do stupné vlivu prostfedi XF1 (zaklady vystaveny
stfidavému plsobeni mrazu a rozmrazovani).

Vrchni hrany zakladd jsou navrzeny 20cm nad Uroven nového terénu nebo
stavajiciho terénu bez Uprav podle pfi¢nych fezd Zelezni¢niho spodku.

Betonaz zakladu musi byt provadéna v souladu s normami uvedenymi v TKP .
Vrchni plocha z&kladu musi byt provedena bez prohlubni v mirném sklonu od stfedu
zakladu k hranam tak, aby na zakladu nezlistavala voda a aby stozar byl osazen
v pozadované svislosti bez nadmérného podkladani patky stozaru.

Je nutné bezpodminecné dodrzet predepsanou technologii betonaze a tvar
zakladu podle TKP a typovych podklad( z diivodd naslednych stavebnich praci
v blizkosti zakladu (napt. kabelovody, trativody, kanalizace apod.). U stupriovych
zakladul je nutno navr§enou zeminu hutnit ve vrstvach. Kazdy zaklad vybetonovat
najednou za Ucelem zajisténi kompaktniho betonu v celém objemu zakladu.
Betonovou smés dusledné vibrovat v souladu s pozadavky TKP i v okoli
svornikovych ko$u.

Maximalni povolené tzv. "volné rameno svornikd" (tj. délka mezi vrchni hranou
zakladu a spodni hranou rektifikaéni matice) po osazeni a vyregulovani stozaru je
25mm!

Vyty&ovaci body pro geodetické zameéreni koleje se osadi do vSech zakladl TV

ur€enych v geodetické ¢asti dokumentace.

3.3 Unosnost zeminy

Zaklady podpér byly navrzeny pro bé&Znou unosnost zeminy (B), pokud neni uvedeno
jinak. Charakteristika zeminy je uvedena v typové dokumentaci zakladti die CSN 73
1001. Podle TKP je soucasti pfejimaciho fizeni pfedavani zakladové spary

investorovi zhotovitelem, v€etné geotechnického zjisténi stavu zakladové zeminy.

Vykopy zakladu se provadeéji stavajici technologii obvyklou pro hloubené zaklady.
V pfipadé, Ze by pfi vykopu téchto zakladll doslo ke kolizi se stavajicimi objekty,

je tfeba ihned upozornit investora a projektanta a postupovat dle TKP. Pfi vykopu
vSech zakladl je tfeba dbat zvySené opatrnosti.

Postup praci musi byt upraven tak, aby ¢as od vykopu k betonazi byl co nejkratsi.
V mistech vyskytu spodni vody je nutno pfizpUsobit technologii stavby a provést
opatfeni podle TKP.
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3.4 Upravy kabelovych a jinych vedeni, terénu apod.

Z duvodu zajisténi chodu stavajicich zafizeni pfi realizaci stavby je nutné respektovat
stavajici Ulozné kabelové rozvody, sité a pod.

Dodavatel TV provede v pozadovanych mistech sondazni vykopy pro ovéfeni polohy
kabelovych vedeni a dle potfeby provede Upravu kabelové trasy. Investor zajisti

pfi zjiSténi kabelu v misté zakladu ovéfeni jejich funkénosti a pfi provadéni vykopu
zakladu dozor jednotlivych spravcu siti.

Upravy kabelovych vedeni se predpokladaji u stozart v blizkosti stavajicich siti

dle zaméreni v koordinaéni situaci stavby — celkem 98 Uprav kabelovych tras.
Zaroven se v Useku, kde jiz existuje nova kolej ze stavby Uzel Plzen 3, predpokladaji
Upravy odvodnéni — celkem 16 kusu, a Upravy oploceni — celkem 8 kusu.

3.5 Stozary a nosné brany
Jsou navrzeny dle schvaleného typového podkladu "Stozary trakéniho vedeni":

- trubkoveé stozary typu TS a 2TS - ocelové metalizované, svornikového provedeni

- trubkoveé stozary typu TBS a 2 TBS - ocelové metalizované branové, svornikového

provedeni
- pfihradové stozary typu BP - ocelové svafované, kotevni

Patky stozart TS a TBS jsou navrzeny podle typovych vykresu pro vzdalenost
svorniku 400 x 400 mm. StoZary kotevni a nosné je nutno osadit do vertikalni polohy
tak, aby byly po zatizeni ve svislé poloze.

V8echny udaje pro zaklady a stozary jsou uvedeny ve stavebni tabulce - viz pfiloha
¢. 4. Hlavicky zakladl stozard nejsou navrzeny. Bfevna nosnych bran typu 23 a 34
jsou navrzena na vysku 8,0m nad TK nové koleje €. 1, pokud neni uvedeno jinak.
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4.0 PROJEKT SYSTEMU TROLEJOVEHO VEDENI

Trolejové vedeni je navrzeno podle schvalené vzorové dokumentace TV typu ,S* tak,
aby byly dodrZeny pfi realizaci nasledujici parametry TSI:

4.2.3 Napéti a kmitocet
Elektricka trakeni soustava stfidava AC 25kV, 50Hz
o limitni hodnoty jsou navrzeny podle CSN EN 50163 ed. 2

4.2.4 Vykonnost trakéni napajeci soustavy
Netyka se projektu trakéniho vedeni.
o Index kvality napajeni bude uréen v ramci TNS Plzen Skvriiany

4.2.5 Proud pfi stani §
o Maximalni proud pfi stani 80A podle CSN EN 50367 ed. 3, tab. 5.
o Maximalni zkratovy proud stanovi energetické vypocty

4.2.6 Rekuperacni brzdéni
Netykd se projektu trakéniho vedeni.
o Parametr bude posouzen v ramci TNS Plzen Skvriany

4.2.7 Opatieni pro koordinaci elektrické ochrany

Dimenzovani obvod( a jejich vybaveni ochrany umozriuje pfenos vykonu

z dotéenych TNS do v§ech napajenych Usekl trakéniho vedeni v rozsahu
vyplyvajicim z energetickych vypoctu. Ochrana pfed zkraty je navrzena pomoci
rychlovypinadt v souladu s &l. 11.2 a 11.3 normy CSN EN 50388-1.

Izolaéni a ochranné hladiny pro soustavu AC 25kV, 50Hz

o izolaéni hladina 75kV stfidavého napéti uvedeného u novych zafizeni

o ochrannd hladina je 60kV (80 % izola¢ni hladiny uvedeného stfidaveho napéti
mimo kabelova vedeni)

Zakladni hladiny stfidavého napéti dle tab. 3 CSN 34 1500 ed. 2, CSN EN 60071-1,
CSN EN 60071-2.

Izolaéni vzdalenosti, koordinace izolace ]
o lzolaéni vzdalenosti dle CSN EN 50124-1 ed. 2 a CSN EN 50119 ed. 3, tab.2a 3

Ochrana pred prepétim . §
Ochrana je fe$ena podle kapitoly 7 CSN 34 1500 ed. 2 resp. dle tab. 1 CSN EN
50124-2 ed. 2 neizolované pfipojeni bleskojistek a stozar zem 10Q.

4.2.8 Uginky harmonickych a dynamickych jevi ve stiidavych trakénich
napajecich soustavach

Netykd se projektu trakéniho vedeni.

o Parametr bude posouzen ve fazi realizace.

Ochrana pred prepétim . i
Ochrana je feSena podle kapitoly 7 CSN 34 1500 ed. 2 resp. dle tab. 1 CSN EN
50124-2 ed. 2 neizolované pfipojeni bleskojistek a stozar zem 10Q.
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4.2.9 Geometrie trolejového vedeni
Konstrukce trakéniho vedeni

o svislé fetézovkové vedeni podle ZTP
Maximalni prijezdna rychlost

o 200 km/h
Parametry prostredi:
rozsah teploty okolniho prostredi

-30°C az +40°C CSN EN 50119 ed. 3
maximalni rychlost vétru

zakladni rychlost vétru pro staticky navrh konstrukci TV je stanovena v misté
navrhu 25m/s, vétrna oblast Il, kategorie terénu Il podle CSN EN 1991-1-4

hmotnost nhamrazy

podle CSN EN 50341-3/Z2 pro oblast , N1*
uroven znecisténi

stfedni podle CSN EN 50125-2, &l. 4.10, tab. 6

Vyska trolejového dratu

Jmenovita vyska trolejového dratu

5300mm nad TK podle CSN 34 1530 ed. 2, &l. 6.1.2
Vys$ka troleje navrzena od nové polohy TK (méfeno v mistech zavésu) tak, aby byly
dodrzeny vysky trolejového dratu dle kap. 6.1. CSN 34 1530 ed. 2. Vyska troleje je
vzdalenost méfend kolmo na spojnici temen kolejnicovych pasu koleje.

Minimalni vyska trolejového dratu
Musi byt v souladu s CSN 34 1530 ed. 2, ¢l. 6.1.4

Zvysena vyska trolejového dratu
neni navrzena

Shizena vyska trolejového dratu
neni navrzena

Dovolena stranova vychylka troleje od osy koleje vlivem vétru

Oblouk s nejmensim polomé&rem — 2000m, pfevySeni 110mm, maximalni rozpéti 65m
Vypoctena hodnota meze stability proti podvile¢eni — 0,428m

Vypoctena hodnota meze pouzitelnosti — 0,4327m

Normova mez 0,400m je menSi nez hodnota meze stability proti podvleeni i meze
pouzitelnosti a je splnéna v celém projektovaném Useku ve vSech obloucich i

v pfimé.

Dovolen4 stranova vychylka dle CSN EN 50367 ed. 3 je dodrZena.
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4.2.10 Obrys pantografového sbérace
Trolejové vedeni je navrzeno pro sbéra€ s geometrii hlavy typu B5 typ 2 (1950mm)
a A7 (1600mm) podle CSN EN 50367 ed. 3+A1.
Pro zajisténi pfechodnosti pro oba obrysy sbéracu je nutné provést nastaveni vysky
a regulaci nabihajicich troleji na vyhybkach a ve vymeénnych polich ve vztahu
na hlavu sbérace A7.
Dale je tfeba prokazat spravnost nastaveni TV pomoci statickych méreni, méfeni
pomalou jizdou a jizdou pfi simulaci maximalni hodnoty méfeni zdvihu troleje a
polohy (nastaveni) trolejového dratu ve vztahu na typ hlavy sbérace. Zadna ¢ast TV
kromé trolejového vodic¢e a bo¢niho drzaku nezasahuje do mechanicko-
kinematického obrysu pantografoveho sbérace.
Je nutno provadét takovy rozsah méfeni, ktery by dokumentoval skuteény stav TV a
to zejména:
o velikost rozpéti stozaru, klikatost uprostred rozpéti a v mistech zavésaq,
o vySku troleje,
o velikost zdvihu troleje a pfitlaéné sily sbérace pfi jizdé maximalni rychlosti
(pficemz statickd pfitlacna sila sbéra¢e musi byt podle typu trakéni soustavy
v souladu s CSN EN 50367 ed. 3),
e polohu sjizdnych a nabihajicich troleji vyménnych poli ve vztahu na hlavu
sbérace A7 (1600mm),
e polohu sjizdnych a nabihajicich troleji na vyhybkach ve vztahu na hlavu
sbérace A7 (1600mm).
Vysledky méfeni (vyhodnoceni méfeni) skute€ného stavu TV uvedenych
parametri TV budou podkladem pro registr infrastruktury.

4.2.11 Stredni pritlacna sila sbérace
Odpovidéa Gdajom uvedenym v tabulce &. 6 CSN EN 50367 ed. 3
0,00047*V2 + 60 < Fm < 0,00047*V2 + 90 (v = 200 — navrhova rychlost [km/h] )
788 N<Fm<108,8 N

Jmenovita pfitlaéna sila sbéraée v klidu
80 * 10 _2on podle CSN EN 50367 ed. 3 pro soustavu AC 25kV, 50Hz

Maximalni pfipustna dynamicka pfitlaéna sila sbérace
300 N podle CSN EN 50119 ed. 3 tab. 4

Minimalni pfipustna dynamicka pfitlacna sila sbérace
>0 podle CSN EN 50119 ed. 3 tab. 4

4.2.12 Dynamické chovani a jakost odbéru proudu
Pozadavky na dynamické chovani a na jakost odbéru proudu odpovidaji tabulce
4.2.12 TSI ENE 1301/2014 (navrhova rychlost v=200 [km/h]).

Rychlost Sifeni mechanické viny v trolejovém vedeni

106m/s, 382km/h CSN EN 50119 ed. 3 kap. 5.2.4 pro soustavu AC 25kV, 50Hz

Elasticita trolejového vedeni a jeji rovhomérnost
mensi nez 26% pfi rozpéti 65m CSN EN 50119 ed. 3 pro soustavu AC 25kV, 50Hz
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4.2.13 Vzdalenost mezi pantografovymi sbéraci pouzita pro navrh trolejového
vedeni
Trolejové vedeni je navrzené pro 1 - 2 provozované elektricky nepropojené
pantografove sbérace dle Prohlaseni o draze, konstrukéni typ A (200m)
podle CSN EN 50367 ed. 3, tabulka 9 — pro rychlost < 200 km/h.
ES prohladeni o shodé prvku interoperability je doloZzeno v pfiloze zpravy.

Spusténi sbérace
Je poZadovano v misté vymezeném navéstidly pro elektricky provoz.

4.2.14 Material trolejového vodice
Sestavy, materidly, prifezy a proudova kapacita vodicu trolejového vedeni
jsou navrzeny podle vysledku Energetickych vypocta provedenych
podle CSN EN 50119 ed. 3:

- pro soustavu 25kV AC:

o trolejovy drat hlavnich koleji  100mm? Cu
tahova sila 10 000N

o trolejovy drat ostatnich koleji 80mm? Cu
tahova sila 8 000N

o nosné lano hlavnich koleji 50mm? Bz
tahova sila 10 O0ON

o nosné lano ostatnich koleji 50mm? Bz
tahova sila 8 O0ON

o pridavné lano 50mm? Bz

o délka 12m

o tahova sila 2 300N = 200N

o zesilovaci vedeni neni navrzeno

o obchazeci vedeni 120mm?2 Cu

> Materidl trolejového vodice musi spliiovat pozadavky CSN EN 50149 ed. 2.

Napinani vodicu
o kotveni trolejového dratu a nosného lana

pohyblivé, oddélené - hlavnich koleji je gravitacné 1:3 s lanovou tfeci brzdou,
ostatnich koleji je gravitacné kladkostroj 1:2

o rozsah kompenzace teplotni roztaznosti trolejového vedeni

-30°C az +80°C
Vyska systému trolejového vedeni:

o na oto¢nych konzolach pro R > 500m = 1,5m, pro R <500m = 1,3m
o Vv zavésech na svislych izolovanych konzolach (SIK) je jednotné 1,5m.
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o minimalni vysSka sestavy trolejového vedeni 250mm

Maximalni klikatost trolejového dratu:

o Vvpfimé 250mm
o Vv oblouku 350mm
Maximalni rozpéti podélnych poli trolejového vedeni 65m

Maximalni povoleny sklon a zména sklonu trolejového dratu
Je podle CSN EN 50119 ed. 3 tab. 12

4.2.15 Useky oddélujici faze

Usporadani elektrického oddéleni useku, napajenych z riiznych fazi, délka

neutralniho pole a prujezd polem
Dé&lené neutralni pole (dle A 1.4, uspofadani | - CSN EN 50367 ed. 3) v koleji &. 1
a2vkm 0,700 o celkové délce 135m, tvofené 3 elektrickymi délenimi, v misté
pfipojeni TNS Plzen Skvriany. Je navrzeno dle pozadavku norem CSN EN 50367
ed. 3, CSN EN 50388-1, CSN EN 50119 ed. 3. Za normalniho stavu prajezd
polem bez omezeni. Prijezd polem se stazenym sbéracem pouze v pfipadé
rozsviceni svételné navésti ,Stahnéte sbérac” pfi vyluce TNS Plzen Skvriany.

Pro pfipad uviznuti hnaciho vozidla je neutralni pole vybaveno odpojovaci
pro nouzové preklenuti (provadi dalkové dispecer).

4.2.16 Useky oddélujici soustavy

Usporadani elektrického oddéleni useku, napajenych z riznych trakénich
soustav, délka neutralnich poli a zkratovaného pole a priijezd polem
Netykd se feSeného tratového useku.

4.2.18 Ochranna opatieni proti urazu elektrickym proudem

o Podle CSN 34 1500 ed. 2 a CSN EN 50122-1 ed. 3, ochrana nezivych &asti
trak&nich vedeni a ostatnich vodivych konstrukci se provadi ukolejnénim.

Ukolejnéni se provede podle trakéni proudové soustavy a typu zabezpecovaciho
zarfizeni pres prurazku s opakovatelnou funkci nebo pfimo. Ochranna opatfeni jsou
navrzena v souladu s normou CSN EN 50122-1 ed. 3 tak, aby byly spinény body 5.1,
5.2.1,5.2.2,9.2.2.2,9.2.2.4. Ve vSech pfipadech je dodrzena ochrana vzdusnou
vzdalenosti.

o Dovolena dotykova a krokova napéti podle tab. 3 CSN 34 1500 ed. 2, CSN EN
50122-1 ed. 3 a CSN EN 50119 ed. 3 pro soustavu AC 25kV, 50Hz.
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5.0 OSTATNIi VEDENIi A KONSTRUKCE

5.1 Zpétné vedeni

Vedeni zpétného trakéniho proudu je zajiSténo pomoci pojizdénych kolejnic.

V objektech trakéniho vedeni nejsou obsazena zadna kolejnicova propojeni,
proudové propojky jsou soucasti Zzelezni€niho svrSku a zabezpe€ovaciho zafizeni.
Zajisténi vodivé cesty zpétného trakéniho proudu s ohledem na izolaci kolejisté

pro zabezpeclovaci zafizeni je prokazano v koordina¢nich schématech ukolejnéni a
trakénich propojeni, které jsou v projektu stavby zpracovany jako souc¢ast SO
ukolejnéni.

Odbodujici neelektrizované koleje (vle€ky apod.) musi byt izolované oddéleny

ve smyslu CSN 50122-2 ed. 2.

5.2 Pristroje
Délice typu UDT — 25 pro soustavu stfidavou AC 25kV, 50Hz

Izolatory plastové podle schvélenych technickych podminek

s mechanickou unosnosti odpovidajici minimalné izolatoru DZLs

Odpojovace nozové, dvoukontaktové, pevné pfipojovaci pfivody, jmenovity
proud 1,6kA, jmenovité napéti 25kV pro ¢ast stiidavou

Pohony motorove - typu MPS, motor 230V 50Hz - jednofazové,
pétivodiCové, mistni ovladani s plastovou skfini a roz8ifenou
prachozi svorkovnici pro pfipojeni druhého pohonu
ruéni — pakoveého typu

Konkrétni typy pouzitych pfistroju byly odsouhlaseny provozovatelem TV (viz zapis

z jednani).

5.3 Obchazeci vedeni
Je navrzeno obchéazeci vedeni jako pfiprava na budouci napéjeci linky napajecd n11,

n12 a n13 pro pfipojeni TNS Plzef Skvriiany.
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5.6 Zesilovaci vedeni
Neni navrzeno.

6.0 REALIZACE PROJEKTU A UVADENI DO PROVOZU

6.1 Montaz definitivniho TV

Definitivni regulace trolejového vedeni se provede az po poslednim podbiti koleje.

V kazdém pripadé je nutna disledna koordinace na stavbé mezi zhotoviteli
Zelezni¢niho spodku a svrsku a trakéniho vedeni.

PFi technologii montaze je nutné dodrzovat podminky vzorové dokumentace sestavy
-9, TKP a technologické postupy zhotovitele pro montaz trakénich vedeni.

Spojky vodi¢t budou provedeny "lisované" mimo pfipojeni na trole;.

Rozpérky konzol (L3) budou vyvéSeny pomoci nerezového lanka.

6.2 Uvadéni do provozu
- posouzeni shody stanovenych parametri trolejového vedeni
Posouzeni se provede podle projektové dokumentace, zpracované pro tuto stavbu.

- revize a zkousky

trakénich a ostatnich zafizeni se provedou podle CSN 34 1530 ed. 2, CSN EN
50122-1 ed. 3 a norem uvedenych v TKP.

Méreni dotykovych napéti se provede u stozara s bleskojistkami, odpojovadi

a na verejné pristupnych mistech — celkem 41ks.

6.3 Demontaz stavajiciho TV

Z duvodu zmény technického feSeni oproti pfedchozimu stupni projektové
dokumentace (doplnéni nové TNS Skvriiany a zruseni SpS Nova Hospoda) je
navrzena demontaz stavajicich stozaru véetné zakladu ¢. 141, 149, 165, 177.
Demontaz stavajicich zakladd se provede kompletné, az na zakladovou sparu,
protoze v téchto mistech bude provedena betonaz novych zakladu. Dale bude
provedena kompletni demontaz napéjeciho vedeni mezi stozary 426 a N9.

Veskery demontovany a roztfidény material TV je uren k likvidaci v ramci stavby.
Sut’ ze zakladu, jakoz i pfebyte€na zemina se odveze na skladku uréenou pro tuto
stavbu. UloZeni odpadd na skladku je zahrnuto v polozkach demontazi. Pfipadny
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vyuzitelny material vybrany provozovatelem (OR SEE Plzef) bude pfedan na misto
jim ur€ené pro dalsi vyuZziti.

7.0 OCHRANNA A BEZPECNOSTNI OPATRENI

7.1 Ukolejnéni podpér TV a ocelovych konstrukci

Ukolejné&ni podpér je provedeno podle CSN 34 1500 ed. 2, CSN EN 50 122-1 ed. 2 a
typovych sestaveni vzorové dokumentace sestavy "S". V samostatném stavebnim
objektu je navrzeno kompletni ukolejnéni vodivych konstrukci, véetné podpér TV,
zohlednujici nové zabezpec&ovaci zafizeni.

7.2 Ochrana proti atmosférickému prepéti
Je navrzena podle CSN 34 1500 ed. 2 svodici pfepéti pfipojenymi na trolejové
vedeni dle polohového planu.

7.3 Bezpecnostni tabulky

jsou umistény na stozary dle polohového planu - pfiloha €. 3:

tabulka €. 0111 je na stozarech s bleskojistkami 13 ks
stozar ¢. 430, N6, 149, 150, 151, 152, 1, 2, 23, 24, 33, 34, 34A

tabulka €. 0115 je na stozarech vefejnosti pfistupnych 6 ks
stozar ¢. 135, 136, 137, 139, 140, 169

tabulka €. 8111 je na stozarech s odpojovaci 22 ks
stozar ¢. 5, 6, 15, 16, 25, 26, 26A, 27, 28, 28A, 29, 30, 30A, 31, 32, 32A,
35, 36, 45, 46, 49, 50

7.4 Navéstidla pro elektricky provoz dle vzorové dokumentace

Navéstidla jsou umisténa dle polohového planu v celkovém poctu 20ks

dle stavajicich predpist a v souladu s vynosem SZ zn. 18962/2024-S7-GR-024
ze dne 15.3.2024 jako trvala. Navéstidla ,Pfipravte se k vypnuti proudu® jsou
osazena na vzdalenost 800m pred naveésti ,Vypnéte proud” (v€etné trati z Nyfan).
Pro budouci instalaci dosud neschvalenych proménnych navéstidel ,Pfipravte se

k vypnuti proudu®, ,Vypnéte proud®, ,Zapnéte proud” je provedena kabelova pfiprava
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(neni souc€asti tohoto objektu). Pokud dojde v dobé realizace stavby ke schvaleni
téchto navéstidel dle vySe uvedeného vynosu, navrzena trvala navéstidla nebudou

osazena.

7.5 Mechanicka ochrana stozaru
Mechanicka ochrana stozarl proti najeti vozidel neni navrzena.

7.6 Natéry
Natéry jsou rozdéleny na ochranne, bezpeénostni a protikorozni a provadéji se dle
predpisu S 5/4, ptisludnych CSN a podle TKP.

- ochranné natéry

V&echny nove ocelové konstrukce a stozary musi byt chranény proti korozi podle
TKP.

V cené v8ech novych konstrukci a stozaru jsou jiz obsazeny ochranné a protikorozni
natéry natérovym systémem podle CSN 03 8009 a CSN 03 8220.

Spojovaci materidly a svornikové koSe jsou nerezové nebo galvanicky zinkované

a chromatované podle CSN 03 8551 a zkou$ené podle CSN 03 8558, jejich dalsi
natér se neprovadi. U vyénivajicich ¢asti kovanych svornikli a spodku patek se
provede ocisténi pfed montazi, zakladni natér pfed osazenim stozaru a po osazeni

stozaru vrchni kryci natér.

- bezpec€nostni natér zluto - Cernymi pruhy

Neni navrzen.

- bezpecnostni natér bilo - Cervenymi pruhy

Je navrzen na stozaru €. 426, 428, 434, 436, 438, 141, 142, 143, 144, 145, 146, 147,
148, 149, 150, 151, 152, 153, 154, 155, 156, 157, 158, 159, 160, 161, 162, 163, 164,
165, 166, 167, 168, 169, 170, 171,172,1,2,3,4,5,6,7, 8,9, 10, 11,12, 13, 14, 15,
16, 17,18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 26A, 27, 28, 28A, 29, 30, 30A, 31, 32, 32A,
35, 36, 45, 46, 49, 50 celkem 79ks.
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8.0 RUZNE

8.1 Vzdalenost zivych ¢asti TV od pevnych prekazek
Ve vSech pripadech je vzdalenost dostate¢na.

8.2 Oznaceni stozarl, odpojovacu a délicu ¢isly

U v8ech podpér trakéniho vedeni se ocislovani provede podle polohového planu
z obou stran stozaru pomoci schvalenych tabulek. Oznacéeni kotev se neprovadi,
kotva je soucasti podpéry.

8.3 Zivotni prostredi

Uprava strom(i a ket v blizkosti traté je zpracovana v objektech Zelezniéniho
spodku. Podrobny popis feSeni je zpracovan v ¢asti dokumentace "Vliv stavby
na zivotni prostredi”.

8.4 BOZP

Realizace opatfeni BOZP musi vzdy odpovidat pozadavkim bezpeénostnich
predpisl, norem a jinych zavaznych predpist, navodim vyrobce, technologickym a
pracovnim postuplm pfip. mistnim bezpecnostnim pfedpisim, a také zavaznym
dokumentum spravci inzenyrskych siti a dokumentu tykajicich se stfetu s zelezniéni
dopravou, s dopravou silniéni a dopravou na vodnich tocich.

Pozadavky souvisejici s €innosti na Zelezni¢ni dopravni cesté:

- SZ Bp 1 — Pokyny provozovatele drahy k zaji§téni bezpeénosti a k ochrané zdravi
osob pfi ¢innostech a pohybu v jeho prostorach a v prostorach zelezni¢ni drahy

provozované Spravou zeleznic, statni organizaci.

- SZ Bp 3 Bezpeénost a ochrana zdravi pii praci na stavbach a pfi stavebnich
¢innostech v prostorach Spravy Zeleznic, statni organizace.

- SZDC E10 — Ptedpis pro provoz, obsluhu a tdrzbu trakéniho vedeni: Fyzicka
osoba, podnikajici fyzicka osoba nebo pravnicka osoba (neni zaméstnancem SZ7),
ktera se podili na provozu, obsluze nebo udrzbé TV, musi byt k dodrzovani
ustanoveni predpisu SZDC E10 zavazana smluvné.
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- SZ Zam 1 — Ptedpis o odborné zptisobilosti a znalosti osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy.

- TNZ 34 3109 — Bezped&nostni predpisy pro &innost na trakénim vedeni a v jeho
blizkosti na Zelezni¢nich drahach celostatnich, regionalnich a vle¢kach.

8.5 Doklady
Zaznamy z vyrobnich porad jsou obsazeny v souhrnné ¢asti dokumentace.

Pfilohou této zpravy je ES prohlaseni o shodé prvku interoperability — sestava ,S".

V Praze dne 27.9.2024 Zpracoval: Ing. Pavel Hausild
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ES prohlaseni o shodé prvku interoperability
CZ/00000047115921/2024/000002

My,

Elektrizace Zeleznic Praha a.s.

Namésti Hrdina 1693/4a

140 00 Praha 4

Ceska republika

registrovana u Méstského soudu v Praze
obchodni rejstrik, oddil B, vlozka 1809

Prohlasujeme na vlastni odpovédnost, Ze prvek interoperability:

Trolejové vedeni /

Retézovkové svislé pIné- nebo polokompenzované s pridavnymi lany nebo
bez pridavnych lan a se zesilovacimi lany nebo bez zesilovacich lan pro
modernizaci ¢i elektrizaci hlavnich a vedlejSich konvenc¢nich Zelezni¢nich
drah zarazenych do evropského Zelezni¢niho systému /
Typ,S"-25kV ~

na néjZ se vztahuje toto prohlaseni, odpovida prisluSnym pravnim predpisiim Unie:

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 ze dne 11. kvétna 2016 o
interoperabilité Zelezni¢niho systému v Evropské unii

Narizeni komise (EU) ¢. 1301/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci pro
interoperabilitu subsystému energie Zelezni¢niho systému v Unii.

byl posouzen vyrobcem

v souladu s niZe uvedenymi schvalenimi a/nebo certifikaty:
viz Protokol o vnitini kontrole vyrobce o shodé prvki interoperability s TSI CR ENE ze
dne 23.03.2012 / aktualizace ze dne 23.5.2017.

Plati nasledujici podminky pouziti a dalSi omezeni:
Bez omezeni pro stanovené parametry v piiloze

Za ucelem prohlaseni o shodé byly pouZity tyto postupy:
Modul CA viz Rozhodnuti Komise 2010/713/EU ze dne 9. listopadu 2010

Seznam piiloh

Piiloha
Dne:
8.1.2024
A |
Ing. Mar’%?n; Janovsky
vykonny reditel

Elektrizace Zeleznic Praha a. s.



Priloha k ES Prohlaseni o shodé prvku interoperability
¢. C2/00000047115921/2024/000002

Maximalni konstrukcni rychlost

Sestava trakéniho vedeni typ S 200: 200 km/h
Sestava trakéniho vedeni typ S 160: 160 km/h
Sestava trakéniho vedeni typ S 120: 120 km/h
Sestava trakéniho vedeni typ S 80: 80 km/h

Jmenovité napéti a kmitocet

25 kV AC 50 Hz

Trvald proudova zatizitelnost*

typ S 200 a S 160: 925 A
Typ S 120: 825 A
Typ S 80: 500 A

* stanoveno podle tabulky B1 CSN 341530 ed.2

PFipustny profil pantografového shérace

Obrys podle TSI LOC&PAS bod 4.2.8.2.9.2.1: 1600 mm
Obrys podle TSI LOC&PAS bod 4.2.8.2.9.2.2: 1950 mm




