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1. UVOD

Hlukova studie je zpracovana jako soucast dokumentace stavby ,,Elektrizace trati Kadan —

v

Prunétov - Kadan“ pro dokumentaci ke stavebnimu fizeni.

Hlukova studie se zabyva porovnanim hlukové zatéze vyhledového stavu s rokem 2000 a
stavajicim stavem. Hlukova studie také navrhuje protihlukova opatteni u objektl, kde dochazi
k piekroc¢eni hygienickych limitu.

Soucasti studie je i méteni hluku a vibraci ze stavajici Zelezni¢ni dopravy u vypravni budovy
a komentaf k hluku z provadéni tavby.

2. IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY

Nazev stavby: Elektrizace trati Kadan — Prunéfov - Kadan
Stupen dokumentace: Dokumentace pro stavebni povoleni
Charakter stavby: Elektrizace zelezni¢ni trati

Odvétvi: Zelezniéni doprava

Misto stavby:
Kraj: Ustecky
Okres: Chomutov
Obec s rozsifenou pusobnosti: Kadan
Mg¢stsky urad Kadan, Mirové namésti 1, 432 01 Kadan

Objednatel dokumentace: Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (SZDC s.o.)
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
IC: 70994234, DIC: CZ70994234

Zapsana v OR vedeném u Méstského soudu v Praze, oddil A, vlozka
48384

Zastoupeny: Spréava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (SZDC s.0.)
Stavebni sprava zapad,

Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

Zhotovitel: SUDOP PRAHA a. s.

Olsanska la, 130 80 Praha 3
ICO: 25 79 33 49, DIC: CZ25793349
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3. LEGISLATIVA

Ochrana pred hlukem vyplyva ze zadkona ¢.258/2000 Sb. o ochrané verejného zdravi ve
znéni pozdéjSich predpisit Pro dopravni hluk je vyznamny piedevsim § 30 a § 31 tohoto
zékona, ktery hovoii o povinnosti spravcii pozemnich komunikaci ¢i zeleznic technickymi
opatfenimi zajistit, aby hluk nepfekracoval hygienické limity stanovené provadécim
piedpisem (viz dale).

Podrobné ochranu pied hlukem upravuje Natizeni vlady €. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi
pied nepfiznivymi G¢inky hluku a vibraci ve znéni pozdéjSich predpist (NV €. 217/2016 ze
dne 15. €ervna 2016). Toto nafizeni vlady zapracovava ptislusné ptredpisy Evropské unie a
upravuje hygienické limity hluku pro chranény wvnitini prostor staveb, chranény venkovni
prostor staveb a chranény venkovni prostor. Dale upravuje hygienické limity vibraci pro
chranény vnitini prostor staveb.

3.1 Vytah z §30 Zakona ¢. 258/2000 Sb.

Chranénym venkovnim prostorem se dle § 30 zédkona ¢. 258/2000 Sb. ve znéni pozdéjSich
predpisit rozumi nezastavéné pozemky, které jsou uzivany k rekreaci, lazenské lécebné
rehabilitacni péci a vyuce, s vyjimkou lesnich a zemédélskych pozemkii a venkovnich
pracovist’.

Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do vzdalenosti 2 m pied ¢asti
jejich obvodového plasté, vyznamny z hlediska pronikani hluk zven¢i do chranéného
vnitiniho prostoru bytovych domil, rodinnych domil, staveb pro piedskolni a Skolni vychovu a
vzdélavani, staveb pro zdravotni a socialni ucely, jakoz i funkéné obdobnych staveb.

Chranénym vnitfnim prostorem staveb se rozumi pobytové mistnosti ve stavbach zatizeni
pro vychovu a vzdélavani, pro zdravotni a socialni tcely a ve funkéné obdobnych stavbach a
obytné mistnosti ve vSech stavbach. Co se povazuje za prostor vyznamny z hlediska pronikani
hluku, stanovi provadéci pravni predpis.

Rekreace pro ucely podle véty prvni zahrnuje i uzivani pozemku na zakladé vlastnického,
najemniho nebo podndjemniho prava souvisejiciho s vlastnictvim bytového nebo rodinného
domu, najmem nebo podnajmem bytu v nich.

3.2 Hygienické limity hluku

V néasledujici tabulce jsou uvedeny korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku
v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném venkovnim prostoru.
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3.2.1.1 Tabulka korekci podle druhu chranéného prostoru a denni a nocni dobé (zakladni
hladina akustického tlaku Lpe,T je 50 dB)

Druh chranéného prostoru Korekce [dB]
(zékladni hladina akustického tlaku je 50 dB)
1) 2) 3) 4)

Chranény venkovni prostor staveb lizkovych

L 1 -5 0 +5 +15
zdravotnickych zafizeni véetné lazni
Chraneny Ve’nkOVIEI’ prorstovr lu%kc?vyf:h 0 0 +5 +15
zdravotnickych zafizeni v¢etné lazni
Chr,anven’y Venkqvnl prost(,)r ostatnich staveb a 0 45 +10 +20
chranény ostatni venkovni prostor

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.

Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pfi¢ita dalsi korekce —10 dB,
s vyjimkou hluku z dopravy na Zelezni¢nich drahach, kde se pouZije korekce — 5 dB.

Pravidla pouziti korekce uvedené v tabulce:

1) Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroju a hluk ze Zelezni¢nich stanic
zajistujicich vlakotvorné prace, zejména roziad'ovani a sestavu nakladnich vlakd,
prohlidku vlakii a opravy vozl. Pro hluk ze Zzelezni¢nich stanic zajiStujicich
vlakotvorné prace, které byly uvedeny do provozu piede dnem 1. listopadu 2011, se
pricita pro no¢ni dobu dalsi korekce +5 dB.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach, silnicich III. tfidy, mistnich komunikacich
II1. tfidy a ucelovych komunikacich ve smyslu § 7 ods. 1 zdkona ¢. 13/1997 Sb.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich 1. a II. tfidy a mistnich
komunikacich I. a II. tfidy v Uzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je
pfevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich. PouZzije se
pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy.

4) Pouzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.

Stard hlukova zatez (vyplyva z narizeni viady):

Starou hlukovou zatézi se rozumi hluk V chranéném venkovnim prostoru a chranénych
venkovnich prostorech staveb, ktery existoval jiz pred 1. lednem 2001, je pusobeny dopravou
na pozemnich komunikacich nebo drahach a prekracoval hodnoty hygienickych limitu
stanovené k tomuto datu pro chranény venkovni prostor a chranény venkovni prostor stavby.

Stara hlukova zatez se zjistuje pro denni dobu Lpeqi6h a pro nocni dobu Lpeqgn mérenim nebo
vypoctem z udaju poskytnutych spravcem popripadé viastnikem pozemni komunikace nebo
drahy o rocni primerné denni intenzité a skladbé dopravy v roce 2000. Hygienicky limit
stanoveny pro starou hlukovou zatez se vztahuje na ucelené useky pozemni komunikace nebo
drahy.

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A staré hlukové zatéze stanoveny
souctem zakladni hladiny akustického tlaku A Laeqt 50 dB a korekce pro starou hlukovou
zatez ziistava zachovan i po poloZeni nového povrchu vozovky, provadeéné udribé a
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rekonstrukci zeleznicnich drah nebo rozsiFeni vozovek pri zachovani smérového nebo
vyskového vedeni pozemni komunikace nebo drahy a pro kratkodobé objizdné trasy.

Hygienicky limit staré hlukové zatéze nelze uplatnit v pripade, Ze se hluk piisobeny dopravou
na pozemnich komunikacich a drahach po 1. lednu 2001 v predmétném useku pozemni
komunikace nebo drahy zvysil o vice nez 2 dB. Jestlize ale byl hluk piisobeny dopravou na
pozemnich komunikacich a drahach pred zvysenim o vice nez 2 dB nad hodnotami uvedenymi
v tabulce 2 casti A prilohy ¢. 3 k tomuto narizeni, pak se k hygienickym limitum ekvivalentni
hladiny akustického tlaku A \ peq T Stanovenym podle odstavce 3 pricte dalsi korekce +5 dB.

3.2.1.2 Tabulka 2 éasti A naiizeni vlddy — hodnoty hluku piisobeného dopravou na
pozemnich komunikacich a drahdch pro poufiti dalsi korekce +5 dB podle § 12, ods. 6 véty
tietl.

Pozemni komunikace a | Doba dne Laeqt [dB]
zelezni¢ni drahy

Dalnice, silnice I. a II. Denni 65
tiidy, misti komunikace

I all tf. Noc¢ni 55
Silnice II1. tf., Denni 60
komunikace III. tf. a

icelové komunikace Nocni 50
Zelezni¢ni drahy Denni 65
v ochranném pasmu

drahy Nocni 60
Zelezniéni drahy mimo Denni 60
ochranné pasmo drahy Nocni 55

Hygienické limity stanovi organ ochrany verejného zdravi
Z vypocti vyplyva, Ze jsou splnény i prisné limity pro novostavbu Zelezni¢ni trati
60 dB pro den a 55 dB pro noc v ochranném pasmu drahy a

55 dB pro den a 50 dB pro noc za ochrannym pasmem drahy
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3.3 Korekce pro stanoveni hygienickych limiti hluku v chranéném venkovnim prostoru
staveb pro hluk ze stavebni ¢innosti

3.3.1.1 Tabulka — hygienické limity (zakladni hladina L., =50 dB pro den a 40 dB pro
noc)

Posuzovana doba [hod] Korekce [dB] celkovy limit [dB]
od 6.00 do 7.00 +10 60
od 7.00 do 21.00 +15 65
od 21.00 do 22.00 +10 60
od 22.00 do 6.00 +5 45

3.4 Hygienické limity hluku v chranéném vnitfnim prostoru staveb

Chranénym vnitfnim prostorem se rozumi obytné a pobytové mistnosti s vyjimkou mistnosti
ve stavbach pro individualni rekreaci a ve stavbach pro vyrobu a skladovéni.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny nejvyssi pripustné hodnoty hluku v chranénych vnitinich
prostorach staveb (doplnéna tabulka z ptilohy €. 2 Natizeni vlady ¢. 272/2011 Sb.).

3.4.1.1 Tabulka — hygienické limity hluku v chranéném vniti'nim prostoru staveb (zdakladni
hladina Laegt =40 dB)

Druh chranéné mistnosti Doba pisobeni | Korekce | Limitni
hladina
hluku
[dB]

Nemocni¢ni pokoje 6.00 az22.00 h 0 40

22.00 az 6.00 h -15 25

Lékatské vysetfovny, ordinace Po dobu -5 35

pouzivani

Obytné mistnosti 6.00 az 22.00 h 0" 40/45%)

22.00 a7 6.00 h -10" | 30/35%)

Pfednaskové sing, ucebny a pobytové mistnosti §kol, | Po dobu uzivani

jesli a staveb pro predskolni a Skolni vychovu a +5 45

vzdélavani

Pro ostatni pobytové mistnosti, v tabulce jmenovité neuvedené plati hodnoty pro prostory
funkéné obdobné.

Utel uzivani stavby je u staveb povolenych pred 1. lednem 2007 dan kolaudaénim
rozhodnutim, u pozdéji povolenych staveb ozndmenim stavebniho ufadu nebo kolauda¢nim
souhlasem. Uvedené hygienické limity se nevztahuji na hluk zpsobeny pouzivanim chranéné
mistnosti.

*) Pro hluk z dopravy v okoli délnic, silnic I. a II. tfidy a mistnich komunikaci I. a II. tiidy,
kde je hluk na téchto komunikacich ptevazujici a v ochranném pasmu drah se pficita dalsi
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korekce +5 dB. Tato korekce se nepouzije ve vztahu k chranénému vnitinimu prostoru staveb
povolenych k uzivani k uréenému ucelu po 31. prosinci 2005.

K Hodnoty v ochranném pasmu drahy a v okoli hlavnich komunikaci

3.5 Vibrace v chranénych vnitinich prostorech staveb

Hygienicky limit vibraci v chranénych wvnitfnich prostorech staveb vyjadieny primeérnou
vazenou

a) hladinou zrychleni vibraci Lay 1 se rovna 75 dB, nebo
b) hodnotou zrychleni aey se rovna 0,0056 m/s? .

Hygienické limity vibraci uvedené v prvnim odstavci v chranénych vnitinich prostorech
staveb se vztahuji na horizontalni a vertikalni vibrace v misté¢ pobytu osob a k dob¢ trvani
vibraci.

Korekce hygienického limitu podle prvniho odstavce jsou v zavislosti na typu prostoru, denni
dobé¢ a povaze vibraci upraveny v nasledujici tabulce.

3.5.1.1 Tabulka - korekce na vyuZiti prostoru ve stavbach a chranéném vnitinim prostoru
staveb, denni dobu a povahu vibraci

Povaha vibraci
Pferusované a Opakujici se
Druh  chranéného  vnitiniho | Denni doba neprerusovane Ottesy
prostoru vibrace
Korekce
[dB] () [dB] ()
1. Operacni saly den 0 1 0 1
noc 0 1 0 1
2. Obytné mistnosti den 6 2 24 16
noc 3 1,41 3 1,41
3. Nemocnié¢ni pokoje den 6 2 24 16
noc 3 1,41 3 1,41
4. Prednaskové sing, | den 6 2 24 16
uebny a  pobytove| .. 3 1,41 3 1,41
mistnosti jesli a staveb
pro piedskolni a Skolni
vychovu a vzdélavani
5. Ostatni chranéné | nepretrzité |12 4 42 128
vnitini prostory staveb

Maximalné jsou piipustné 3 vyskyty otfesii za den.
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Celkovy hygienicky limit vibraci v obytnych objektech je tedy
81 dB den a 78 dB pro noc.

4. AKUSTICKE VYPOCTY

Vypocet byl proveden pomoci programového vybaveni SoundPlan HighPerf 6.4 fy
Braunstein+Berndt GmbH podle technologie dopravy, zadané investorem (dopis v ptiloze).

Podklad pro vytvotfeni 3D modelu tvofily rastrové digitalni mapy v métitku 1 : 10 000
Zabaged, 3D model stavajictho zamétfeni a 3D model nové navrzeného drazniho télesa
v méfitku 1 : 1000.

Vypocetni sit’ referenc¢nich bodi je pocitana s krokem 20 mv ose x a y.

Intenzita dopravy je uvazovana dle uvedené dopravni technologie pro rok 2000, stavajici i
vyhledovy stav.

Rozd¢leni dopravy na denni a no¢ni dobu je provedeno podle dodané dopravni technologie.

Vysledkem jsou hlukové mapy jednotlivych lokalit s pribéhem izofon. Hlukové mapy jsou
vykresleny jednak bez protihlukovych stén, jednak s protihlukovymi sténami. Hodnoty pro
denni i no¢ni dobu jsou uvedeny také v tabulkach s vypoctovymi body.

Jsou modelovany mapy pro denni i no¢ni dobu. Hodnoty ve vypoétovych bodech jsou pro
denni i no¢ni dobu uvedeny v tabulkach s vypoctovymi body.

Do vypoctli nebylo mozno zahrnout napi. brzdéni vlakovych souprav, posunovani vagéoni a
manipulace v zel. stanici, hlu¢nost stani¢nich rozhlasovych zafizeni, pouzivani vystraznych
hlukovych signalt apod.

Studie dale nepocitd se zatizenim obytnych objektii hlukem z dalSich zdroji, a to jak
stacionarnich, tak mobilnich (pfedevs§im silni¢ni dopravy).

Stavajici zatizeni vypravni budovy hlukem bylo provéfeno méfenim. Vysledky méteni jsou
soucasti hlukové studie.

Vypoctové body jsou umistény na fasade, ve vypoctu tedy jiz nejsou zahrnuty odrazy od
fasady chranénych objekti.

v

Dalsi podrobnéjs$i informace ¢i objasnéni jednotlivych casti vypoftu je mozno ziskat u
zpracovatele této studie.

4.1 Nejistota vypoctu

Autor programu udava chybu v jednotlivych algoritmech + 0,2 dB. Na zaklad¢ proveden¢ho
ovéfeni programu SOUNDPLAN pro pouzivani v CR byla zjisténa ptesnost vypocti
S toleranci +2dB.

Ovéteni bylo provedeno Narodni referencni laboratofi pro hluk v komunalnim prostredi v
cervenci 1997.
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4.2 Zelezniéni svrsek

V ZST Kadafi je ve stavajicim Zelezniénim svriku tuhé podkladnicové upevnéni, v kolejich &.
1 a 2 na betonovych prazcich SB5 s rozponovymi podkladnicemi, v ostatnich kolejich a ve
vyhybkéch na prazcich dievénych. Novy svrsek v koleji ¢. 1, 3a, 3 a v napojeni koleje ¢. 2
bude tvaru 49E1 (S49) na betonovych prazcich, upevnéni pruzné bezpodkladnicové s
pruznymi svérkami.

V trati se obnovi pouze kratky usek koleje km 28,840 - 29,110, a to stejnou konstrukci svrsku.

Vypocet uvazuje s idedlnim stavem trati.

5. VYCHOZI UDAJE

Jednokolejna Zelezniéni trat’ SZDC &.534A Kastice — Kadai - Prunéfov je spojovaci trati mezi
tratémi SZDC &.504A Usti n.L. hl.n. — Kadafi-Prunéfov, ¢.533 Kadaii-Prunéiov — Cheb a
&.719 Plzen hl.n. — Zatec zapad. Z této trati odbo¢uje v Zst. Vilémov u Kadané Zelezniéni trat
SZDC ¢.534B Kadanisky Rohozec — Vilémov u Kadané. Refeny tsek Kadan — Kadaii-
Prunéiov je frekventovany v osobni doprave, a to jak pfi dojizdéni mistnich obyvatel do
zameéstnani, Skol, za kulturou, tak i pro turisty.

Bezpeénost a kvalita nastupu a vystupu cestujicich v ZST Kadaf je v souasné dobé& dana
existenci urovilovych nastupist’ s nizkou vyskou nad temenem kolejnice.

Krajsky tfad Usteckého kraje se spoleéné s provozovatelem osobni Zelezniéni dopravy CD
rozhodl investovat v rdmci programu obnovy regionalnich vozidel. Byly pofizeny nové
elektrické jednotky ¥.440 uréené pro pateini linku Usteckého kraje Ul Dééin hl.n. — Usti n.L.
hl.n. — Chomutov — Kadan a linku U 24 Usti n.L. hl.n. — Teplice v Cechach —
Litvinov. Aby byla tato moderni vozidla vyuZzivana i v iseku  Kadan-Prunétov — Kadan, je
potieba tento mezistanicni tsek elektrifikovat stejnosmérnou soustavou 3 kV.

Tyto divody vedly k nutnosti feSeni dané situace, tzn. nalézt s efektivnim vynaloZenim
finan¢nich prostiedki feSeni elektrizace feSeného useku véetné potiebnych tprav Zelezni¢niho
svrsku a spodku, vystavby novych nastupist s vyskou 550 mm nad TK s uroviiovym
pfistupem a dalSich navaznych zatizeni.

Trat’ je v pojednavaném useku jednokolejnd, neelektrifikovana, s maximalni rychlosti po
prijezdnych kolejich 75 — 90 km/hod. Rekonstrukce svrsku bude provedena v zst. Kadan.

V mezistanicnim useku bude provedena rekonstrukce svrsku pouze podél nové ziizované
zastavky Kadan sidlisté a pres prilehly most v km 28,873, tj.v useku km 28,833 - 29,110.

Sanace spodku pak v tseku km 28,833 - 28,995, mimo most. V ostatni ¢asti useku bude
svrSek ponechdn bez uprav a stavajici rychlost V=75km/h nebude zvySovéana.

Pro vyhledovy stav se uvazuje s elektrizaci. Stavajici rychlost zistane zachovana.
Zelezni¢ni svrsek a spodek bude rekonstruovan.

Vzhledem k zadédni stavby a charakteru trati se nenavrhuji smérové upravy koleje mimo
stavajici drazni téleso.
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Obr.1 — prehledna situace rozsahu stavby

11
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6. TECHNOLOGIE ZELEZNICNI DOPRAVY

V posuzovaném useku se jedna o elektrizaci jednokolejné Zelezni¢ni traté, provozovné dnes i
po elektrizaci rychlosti 75 km/hod.

Technologické udaje o dopraveé (pocet, druh a délka jednotlivych vlakd, max. rychlosti) jsou
prehledné setazeny nize v tabulkach. Udaje byly ziskany od dopravniho technologa Ing.
Tomase Traksla, SUDOP Praha a.s.

6.1 Zdroj uvadénych dat:

Rok 2000 - seSitovy jizdni fad osobni a nakladni dopravy, platny v.GVD 1999 / 2000,
pfi¢emz jsou zohlednéna omezeni jizd dle GVD i normativy jednotlivych vlak.

Stavajici stav - GVD vcetné sluzebnich pomicek platny v dobé zpracovani dokumentace.
Pokud by dokumentace byla zpracovana dnesni den, pak by zdrojem byl GVD 2015 /2016, 4.
zména.

Vyhledovy stav se bere ze souvisejici dokumentace - tj. studie proveditelnosti, technicko-
ekonomické studie atd. a jsou obvykle aktualizovany s pfislusnymi objednateli dopravy
(ministerstvo dopravy, kraje, organizatoti dopravy). Obvykle se vztahuji k letem 2020 - 2025,
coz znamena cca 5 let po realizaci stavby. Pokud souvisejici dokumentace neexistuje, je
stanoven vyhledovy rozsah dopravy pfimo s objednateli dopravy a se SZDC.

Rozsah dopravy je odsouhlasen investorem, viz ptiloha hlukové studie.

6.2 Rozdéleni stavby na ucelené tseky

Jelikoz je v celém useku uvazovana rychlost 75 km/hod a podél trati je minimum chranénych
objekti, je cela trasa uvazovana jako jeden uceleny usek trati.

V Zelezni¢ni stanici Kadan v budouci zastavce Kadai sidlisté jsou ve vypoctu uvazovany plné
rychlosti vlak®, hluk zbrzdéni vlakll je tak vykompenzovan sniZenim rychlosti az do
zastaveni vlaki.

12
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6.3 Stavajici rozsah dopravy (GVD 2016/17)

Akusticka studie

] Druh vlaku
Ddennl Smér Os Sv Celkem
oba

Kadan — Kadan-Prunéfov 2 - 2

(Kadan predmésti -) Kadarn — Kadan-Prunéfov 18 1 19

(Zelina -) Kadarti — Kadari-Prunéfov 2 - 2

3 (Hradec u Kadané -) Kadar — Kadan-Prunéfov 1 - 1

< (Polaky -) Kadar — Kadan-Prunérov 1 - 1

N [Kadaf-Prunéfov — Kadan 2 - 2

© Kadan-Prunéfov — Kadan (- Kadan pfedmésti) 17 - 19

Kadani-Prunéfov — Kadan (- Zelina) 2 - 2

Kadan-Prunéfov — Kadan (- Hradec u Kadané) 1 - 1

Kadan-Prunéfov — Kadan (- Polaky) 1 - 1

© (Kadan predmésti -) Kadan — Kadan-Prunéfov 7 - 7

N 2 Kadan-Prunéfov — Kadan (- Kadan pfedmésti) 7 ) 7

SUMA S 30 1 28

L 25 1 28

Pozn. : uvedeny vSechny viaky v¢etné ,pp“ (jedouci podle potieby)

S — sudy smér (Kadan-Prunéfov — Kadan)

L — lichy smér (Kadan — Kadan-Prunérov)

Os - osobni viak

Sv - soupravovy viak
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7. Vyhledovy rozsah dopravy

Akusticka studie

] Druh vlaku
Denni Smér Os Celkem
doba
Kadan — Kadan-Prunéfov (— D&Cin hl.n.) 16 16
N 3 Kadar — Kadan-Prunéfov 10 10
o < | (Dé&¢in hl.n. -) Kadan-Prunéfov — Kadari 16 16
Kadan-Prunéfov — Kadan 11 11
Kadan — Kadan-Prunéfov (— Dé&c&in hl.n.) 3 3
© 3 Kadar — Kadan-Prunéfov 2 2
N < | (Dégin hl.n. -) Kadan-Prunéfov — Kadan 3 3
Kadan-Prunéfov — Kadar 1 1
SUMA S 31 31
L 31 31

Pozn. : uvedeny vSechny vlaky véetné ,pp“ (jedouci podle potfeby)

S — sudy smér (Kadan-Prunéfov — Kadan)
L — lichy smér (Kadan — Kadan-Prunérov)

Os - osobni vlak

14
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Rozsah dopravy (GVD 2000)

Akusticka studie

] Druh vlaku
Denni Smeér Os Pn Pv Mn Viec¢ Lv |[[Celkem
doba
Kadan — Kadan-Prunéfov 4 ) ) ) ) ) 4
(= Jirkov)
Kadan — Kadan-Prunérov 6 - 3 - - 1 10
(Kastice -) Kadar — Kadari- 5 i ) ) ) ) 5
Prunérov
(Kadarisky Rohozec -) t(adan - 4 4 ) 1 ) 2 11
9 Kadan-Prunérov
i vl. km 30,325 - Kadan-Prunérov - - - - 2 - 2
N (Jirkov -) Kadan-Prunéfov —
' . 4 - - - - - 4
© Kadan
Kadan-Prunérov — Kadarn 10 - 3 - - - 13
Kadan-Prunéfov — Kadan
" 2 - - - - - 2
(- Kastice)
Kadan-Prunéfov — Kadan
(- Kadarisky Rohozec) S 4 i ! i 2 12
Kadan-Prunérov — vl. km 30,325 - - - - 2 - 2
Kadar — Kadan-Prunéfov 1 ) ) ) ) ) 1
(=Jirkov)
Kadan — Kadari-Prunérov 2 - - - - 1 3
(Kastice -) Kadan — Kadan- i i i i i i 0
Prunéiov
(Kadansky Rohozec -) Kadan —
N - 2 2 - - - 1 5
3 Kadan-Prunérov
g vl. km 30,325 - Kadan-Prunérov - - - - - - 0
' (Jirkov -) Kadan-Prunéfov — ) ) ) ) ) ) 0
N | Kadan
Kadan-Prunéfrov — Kadan 3 - - - - - 3
Kadan-Prunéfov — Kadan i i i i i 1 1
(- Kastice)
Kadan-Prunéfov — Kadar > > i ) ) 1 5
(- Kadansky Rohozec)
Kadan-Prunérov — vl. km 30,325 - - - - - -
SUMA S 26 6 3 1 2 4 42
L 24 6 3 1 2 5 41
Pozn. :

S — sudy smér (Kadar-Prunéfov — Kadan)

L — lichy smér (Kadarn — Kadan-Prunéfov)

Os - osobni viak

Pn - prabézny nakladni viak

Pv - pfestavovaci viak

Mn - manipulaéni nakladni viak

Vle¢ - vle€kovy viak

Lv
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8. VYPOCTY A VYHODNOCENI

8.1 Porovnani stavajici a vyhledové dopravy

Akusticka studie

Pro porovnani stavajici a vyhledové dopravy jsou v nasledujici tabulce uvedeny celkové pocty

vlakda.

8.1.1.1 Porovndni poctu vlakii - stavajici a vyhledové

Usek Doprava v roce 2000 | Stavajici doprava | Vyhledova doprava
B 2016/2017 2018
Den/noc Den/noc
Usek Kadah - 63/18 48/14 53/9

Kadan Prunérov

Z tabulky je patrné, ze proti roku 2000 dojde k vyraznému poklesu poé¢tu vlaki.

Proti stavajici dopravé dojde k navySeni poc¢tu vlakt v denni dobé a snizeni vlakt v noéni
dobg.

8.1.1.2 Porovnadni hlukové zatéZe ve 25 m od osy koleji

Stav hlukové | Stavajici stav | Vyhledovy stav
zatéZe v roce 2000 |v roce 2013
Akusticka situace 62,8/61,2 56,7/54,49 58,2/53,5

Den/Noc v dB

Z tabulky vyplyva, Ze stavajici stav 1 vyhled jsou vyrazné¢ méné zatiZeny hlukem ze zelezni¢ni
dopravy, nez byl rok 2000, piredevsim diky absenci nakladni dopravy.

8.2 Vypoctové body

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vSechny vypoctoveé body a jejich identifikace dle katastru
nemovitosti.

1.1.1.1 Tabulka — identifikace vypoctovych bodi

Cislo bodu Cislo Cislo Katastralni uzemi Zpisob vyuZziti
parcely popisné
1 3245 1491 Kadan Jina stavba, 1 byt
2 86/113 | C.ev 2226 Kadan Bystfice Stavba pro rod. rekreaci
3 3322 1487 Kadan Stavba pro dopravu, 2 byty
4 3323/7 - Kadan Stavba pro vyrobu a
skladovani
5 2440 1394 Kadan Bytovy diim
6 192/1 363 Kadail Prunétov Jiné stavba, 0 bytl
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8.3 Vypocet hlukové zatéze
V nasledujici tabulce jsou uvedeny hodnoty v jednotlivych vypoctovych bodech pro
vyhledovy stav (po dokonceni stavby, cca v roce 2018).

8.3.1.1 Tabulka — vyhledové zatieni a vztah K limitu v ochranném pdasmu drahy a za
ochrannym pasmem drahy.

Vyhledovy
stav bez .
opatieni Vztah K limitu
Vztah k limitu | Vztah k limitu
C. |podlazi| Ld Ln | V OPD 60/55 | Za OPD 55/50
dB | dB | BodvOPD | BodzaOPD
K1 1 46,3| 42,6 - Vyhovuje
K1 2 47,0 43,2 - Vyhovuje
K2 1 42,7 39,0 Vyhovuje -
K3 1 54,8 51,1| Vyhovuje -
K3 2 55,8| 52,0/ Vyhovuje -
K4 1 49,5| 457 Vyhovuje -
K4 2 56,4| 52,6| Vyhovuje -
K5 1 48,2 | 44,4| Vyhovuje -
K5 2 51,9 48,1| Vyhovuje -
K5 3 52,2 48,4| Vyhovuje -
K5 4 52,2 48,5| Vyhovuje -
K6 1 31,2( 27,5| Vyhovuje -

9. NAVRH PROTIHLUKOVYCH OPATRENI

Z vyse uvedené tabulky vyplyva, Ze nedochézi k ptekroceni ptisnych limitli pro novostavbu
Zelezni¢ni trati, a to ani v ochranném pasmu drahy, ani za ochrannym pasmem drahy.

Vzhledem k této skute¢nosti nejsou zadna protihlukova opatieni navrhovana.
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9.1 Vypravni budova (bod K3), ¢.p. 1487

I ve vypravni budové (K3) ¢.p. 1487, kde jsou dva byty a u dal$iho bytu v budoveé (K1) ¢.p.
1491 jsou hodnoty hlukového zatizeni nizké a tak protihlukova opatieni proti hluku ze
zelezni¢ni dopravy nejsou nutna.

Ve vypravni budové je vSak umisténa jiz dnes transformatorova stanice s dieselagregatem.
Tato trafostanice bude nahrazena novou, moderngjsi stanici, kterd bude mit lepsi parametry
(niz8i emisi hluku). Nové bude v budové umisténa také stavédlova ustfedna a sd€lovaci
zafizeni, u kterych se nepiedpoklada vyrazné ovlivnéni akustické situace v objektu.

Ptesto doporucujeme V objektu provést méfeni hluku a vibraci po realizaci stavby a ptipadné
prekroCeni hygienickych limit fesit dodatecnymi protihlukovymi opatifenimi uvnitf objektu,
pfipadné byt vyuzit jinym, nez bytovym zplisobem.

L =

-«

Obr.2 — Vypravni budova v Kadani se sluzebnimi byty.

10. HLUK ZE SDELOVACICH ZARIZENI

V Zelezni¢ni stanici Kadan budou instalovdna nova rozhlasova zatizeni pro informovani
cestujicich. Rozhlasové reproduktory jsou umistovdny na stozary osvétleni nebo na
samostatné stozary.

Rozhlasovd ustfedna musi umoznovat zpétnou kontrolu provedeného hlaSeni vcetné
monitorovani vystupu zesilovace a kontrolu linky k reproduktortim.

Informace o poruchach hlaseni budou ze vSech rozhlasovych ustfeden pienaSeny do systému
DDTS ZDC (feSeno v PS 02-29-03) prostiednictvim dotazu SNMP protokolem do MIB
databaze ftidiciho systému jednotlivych rozhlasovych ustfeden (konverze SNMP na EN
60870-5-104).
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Nastaveni hlasitosti nového rozhlasového zatizeni se provede ve smyslu platnych norem,
predpisii a vyhlasek. Uroven srozumitelnosti hlasu musi vyhovovat pozadavkim CR/HS PRM
TSI 2008164/164/ES, bodu 4.1.2.12, ktera fika: Mluvené informace musi mit ve vSech
oblastech minimalni roven RASTI 0,45, v souladu s normou IEC 60268-16.

Pied pfedanim stavby musi byt provedeno autorizované meéfeni akustického tlaku, zda
nedochazi k jeho ptekracovani, v souladu se zakonem ¢. 258/2000 Sb.

Konecné smeérovani reproduktorti a vykonova bilance mize byt pfi zkuSebnim provozu
upravena vzhledem K mistnim pomérim a minimalizaci hlukové zatéze v okolni obytné
zastavby.

Pro komunikaci pracovnikt v kolejisti bude vyuzita nova mistni radiova sit’ v kmito¢tovém
pasmu 150MHz (PS 02-28-01).

Po realizaci stavby budou tato zaFizeni provéfena a upravena hlasitost v souladu
s platnou legislativou.

Vysvétlivky:
DDTS ZDC Dilkova diagnostika technologickych systémii Zelezniéni dopravni cesty;

SNMP Simple Network Management Protocol (Umoziuje prubézny sbér nejriiznéjsich
dat pro potieby spravy sité, a jejich nasledné vyhodnocovani);

MIB Management Information Base (jedna se o databazi, kde jsou uloZeny data ze
SNMP);

EN 60870-5-104 EN norma, ktera uréuje, jakou strukturu ma mit protokol IEC 60870-5-104;

CR/HS PRM TSI 2008164/164/ES — norma/¢ast normy TSI, na jejiz zakladé se posuzuje
mluvené slovo a interoperabilita.

IEC 60268-16 — Norma CSN EN 60268-16 pro objektivni hodnoceni srozumitelnosti feci
indexem pfenosu feci

Sdélovaci zafizeni budou po realizaci stavby proméFena a nastavena v souladu
s platnymi predpisy.

11. MERENI HLUKU

Pro dokladovani stavajici hlukové zatéze bylo provedeno méteni hluku ve vypravni budové.
Me¢éteni provedla firma REVITA Engineering s.r.o. Vysledky méfeni jsou uvedeny v pfiloze
této dokumentace.

Pro porovnani jsou v nésledujici tabulce uvedeny naméfené a vypoctené hodnoty

11.1.1.1 Tabulka — porovndni namérenych (stivajicich) a vypoctenych (stavajicich) hodnot
hlukového zatiZeni

Meéfici bod Vypoctovy Nameétené Vypoctené Porovnani
bod hodnoty hodnoty (vypocet-méfeni
den/noc den/noc — bez v dB)
(v dB) bez opatieni r.
korekcei) 2015
(v dB)
1. K3 53,7 | 51,3 | 54,5 | 52,6 0,8/1,3
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Poznamka: Vypoctovy bod byl zaddan u objektu vypravni budovy, kde také probéhlo méreni.

Zuvedeného porovnani vyplyvd, Ze naméfené hodnoty jsou mirn€ nizs§i, nez hodnoty
vypoctené, coz je dano vypoctem na plné rychlosti vlaki, 1 kdyz zde vlaky zastavuji.
Snizenim rychlosti dojde ke snizeni hluku, toto snizeni je ,,kompenzovano* brzdénim vlakd,
coz ve vypoctu nelze postihnout.

Vypoctovy model koresponduje s namérenymi hodnotami a odpovida realité.

12. VLIV VIBRACI

Vibrace jsou mechanicka chvéni vznikajici pii prijezdu vozidla po dané trati. Vibrace se
podlozim ptenaSeji do obytné zastavby, kde zplisobuji nezadouci ucinky na lidsky
organismus. Pfesné stanoveni hodnot zrychleni mechanického chvéni (vibraci) je velmi
obtizné. Vibrace v obytnych budovach, kde je méfime a posuzujeme, zdvisi na mnoha
aspektech, naptiklad: kvalita zelezni¢niho svrsku a spodku, geologické poméry, vzdalenost od
osy komunikace, druh, stafi, kvalita a technicky stav budovy apod.

Stavba probihd na stavajicim Zelezni¢nim télese v zelezni¢ni stanici Kadan a na pfiléhajicim
navazujicim useku. Chranéné objekty v bezprostiedni blizkosti prijezdnych koleji (i
V ochranném pasmu drahy) nejsou. Nejblize stavby jsou dva nebytové objekty s byty, a to
vyprava i budova dal§im objektem s bytem je objekt €. p. 1491.

Mg¢feni vibraci je navrZzeno ve vypravni budove.

V ramci stavby bude provedena caste¢na rekonstrukce Zelezni¢niho svrSsku a spodku (nové
Stérkové loze, vymeéna koleji, jejich pruzné upevnéni a piebrouseni, bezstykova kolej). Tato
rekonstrukce piinese celkové také snizeni vibraci.

12.1 Méreni vibraci
Mg¢éfeni vibraci bylo provedeno ve vypravni budové.

12.1.1.1 Tabulka — naméiené hodnoty a porovndni s hygienickym limitem

Bod ¢. Vysledna | Vysledna | Vysledna | Nejistota U | Limit pro | Zaveér
(x) vdB (y)vdB (z)vdB v dB noc v dB
1. 58,4 56,9 55,3 +2,0 78,0 vyhovuje

Hygienické limity pro vibrace jsou u méfené¢ho objektu dodrzeny. Protokol méfeni hluku a

vibraci je ptilohou této dokumentace.
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13. HLUK Z PROVADENI STAVBY

13.1 NejvySe pripustné hodnoty

Nejvyssi stanovené ekvivalentni hladiny akustického tlaku pro provadéni staveb jsou uvedeny
V kapitole Legislativa, jsou také zrekapitulovany v nasledujici tabulce.

13.1.1.1 Tabulka — hygienické limity (zdkladni hladina Lpeq = 50 dB)

posuzovana doba (hod) korekce [dB] Celkovy limit [dB]
od 6.00 do 7.00 +10 60
od 7.00 do 21.00 +15 65
od 21.00 do 22.00 +10 60
od 22.00 do 6.00 +5 55

13.2 Objekty v blizkosti trati

V zst. Kadan je nejblize trati vypravni budova, v jejim druhém podlazi jsou umistény dva
sluzebni byty (Nové nadrazi ¢.p. 1487).

Dalsim objektem s bytem je objekt ¢. p. 1491.

Dalsi nejblizs$i obytné objekty se nachazeji ve vzdalenosti cca 120 m od trati (Prunétfovska
9032).

13.3 Plan organizace vystavby

Plan organizace vystavby tvoii samostatnou cast projektu B.2 POV, kde je rozpracovan
podrobny ¢asovy plan vystavby.

Zdroje hluku z procesu vystavby jsou promeénné, doCasné a lze je jen t€zko presnéji
specifikovat. Intenzita hluku bude zavisla na nasazeni jednotlivych stroji provadécich firem,
které budou zndmy az po vybérovém fizeni. Pf1 hodnoceni hluku z vystavby se mj. vychazi
ze zkuSenosti z jinych staveb.

Béhem stavby budou konany vyluky, osobni doprava bude pfevedena na ndhradni
autobusovou dopravu. Dopravni trasy jsou piehledné zobrazeny v ¢asti Organizace vystavby
Jedna se pfevazné o frekventované hlavni silnice. Vzhledem k poc¢tu autobusii ndhradni
dopravy, jejichz ptispévek ke stavajici dopravni intenzité neni zasadni, a k omezené dobé
pusobeni se opatieni nenavrhuyji.

Ptispévek dopravy ze stavby neni vyrazny a jedna se o kratkodobou zalezitost.

Zvlastni protihlukova opatieni pro dopravu ze stavby se nenavrhuji.

Pro stanoveni hlukové zatéze zpisobené mechanismy pro rekonstrukei trati,

piedevsim podbijecka a bagry, byl proveden obecny vypocet a ten byl aplikovan na
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konkrétni mistni podminky. Zdrojové udaje byly pievzaty z méfeni a z tech. dokumentace
vyrobct stavebnich mechanizmd.

Pro podbijecku byly u obdobného stroje naméteny nasledujici hodnoty: ve

vzdalenosti 7,5 m od zdroje LAeq = 87,3 dB a ve vzdalenosti 60 m LAeq = 73 dB. Podbijecka
se pohybuje rychlosti cca 100 m za hodinu. Vzhledem k velmi kratkému casovému tseku,
kdy tento stroj projizdi po trati a ovlivituje hlukem pfilehlou zéstavbu, se opatfeni nenavrhuji.
Obdobna situace bude i pii snaseni, sypani, navazeni a rozhrnovani stérku.

Pro ochranu objekti pfed hlukem z vystavby jsou déale uvedeny obecné podminky. Za
dodrzeni hygienickych limiti je odpovédny stavbyvedouci.

13.4 Navrh technickych a organizac¢nich opatieni k omezeni hluku

Pro snizeni hlu€nosti pii provadéni hlukové naro¢nych praci v blizkosti chranéné zéstavby
doporucujeme v uvedenych lokalitdch nasledujici opatieni:

e VsSechny hlu¢né stavebni prace v blizkosti chranénych objektii budou provadény
pouze Vv denni dobé, a to cca od 8 do 16 hodin, dalsi vhodné prace je mozné provadet
v dobé od 7 do 19 hodin).

e Ptfipadné poZzadavky na no€ni prace v blizkosti chranénych objektii je tieba v pfedstihu
konzultovat s organy hygienické sluzby, které stanovi dalsi podminky.

e Zvolit stroje s garantovanou niZsi hlu¢nosti

e Stacionarni stavebni stroje (zdroje hluku) obestavét mobilni protihlukovou sténou
S pohltivym povrchem (utlum cca 4 - 8 dB/A/).

e Kombinovat hlukové naro¢né prace s pracemi o nizké hluénosti (snizeni ekvival.
hladiny)

e Dle moznosti umistit stroje co nejdale od obytné zastavby

e Zkratit provoz vyraznych hlukovych zdroji v jednom dni, préci rozdélit do vice dni po
mensich casovych tsecich (sniZeni ekvival. hladiny).

e StaveniStni dopravu organizovat vZdy dle moZnosti mimo obydlené zény.

e Vcas informovat dotéené obyvatelstvo o planovanych ¢innostech a tak jim umoznit
odpovidajici upravu rezimu dne.

14. ZAVER

Tato prehledova akusticka studie predkladd vysledky vypoctu vyhledovych ekvivalentnich
hladin akustického tlaku podél Zelezni¢ni traté v useku stavby Elektrizace trati Kadan —
Prunétov — Kadan mésto. Jedna se o vyhledovy stav po dokonceni stavebnich uprav.

Soucasti akustické studie je také porovnani vypoctu vyhledovych ekvivalentnich hladin
akustického tlaku s hodnotami v roce 2000 a se stavajicim stavem.

Pro zajisténi hygienického limitu nejsou navrhovana Zadna protihlukova opatieni. Po
realizaci stavby bude ve vypravni budové provedeno kontrolni mieni hluku.
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Soucasti dokumentace je 1 ¢ast Méteni hluku a vibraci a upozornéni na hluk z vystavby.

Sdélovaci zafizeni budou po realizaci stavby proméfena a nastavena v souladu s platnymi
piedpisy.
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Elektrizace trati Kadan Prunéfov - Kadan

- Zadost o odsouhlaseni podkladl pro hlukovou studii

V' souladu s novou hlukovou legislativou Vas Zaddme o odsouhlaseni podkladd
z dopravni technologie pro hlukovou studii.

Stavajici rozsah dopravy (GVD 2016/17)

Denni Druh viaku
enni .
doba Smeér Os Sv Celkem
Kadan — Kadan-Prunéfov 2 - 2
(Kadan pfedmésti -) Kadan — Kadari-Prunéfov 18 1 19
(Zelina -) Kadan — Kadari-Prunéfov 2 p 2
- (Hradec u Kadané -) Kadar — Kadan-Prunéfov 1 - 1
2 [(Polaky -) Kadan — Kadan-Prunéfov 1 . 1
N Kadan-Prunérov — Kadan 2 - 2
© Kadan-Prunéfov — Kadan (- Kadan predmésti) 17 - 19
Kadan-Prunéfov — Kadah (- Zelina) 9 - 2
Kadan-Prunéfov — Kadan (- Hradec u Kadané) 1 - 1
Kadan-Prunéfov — Kadan (- Polaky) 1 - 1
© | (Kadan pfedmésti -) Kadari — Kadaf-Prunéfov 7 - 7
3y 2 [Kadah-Prunéfov — Kadan (- Kadar pfedmésti) 7 ) 7
SUMA S 30 1 28
L 25 1 28

Pozn. : uvedeny viechny vlaky vCetné ,pp* (jedouci podle potfeby)
S — sudy smér (Kadan-Prunéfov — Kadari)

L — lichy smér (Kadan — Kadan-Prunéfov)

Os - osobni vlak

Sv - soupravovy viak

SUDOP PRAHA a.s., Ol8anska 1a, 130 80 Praha 3, Ceska republika, tel. +420 267 094 111, fax: +420 224 230 316, e-mail: praha@sudop.cz, www.sudop.cz "__7
Projektové stiedisko Usti nad Labem, Spitalské nam. 3517, 400 01 Usti nad Labem, Ceska republika, tel.: +420 477 012 243, e-mail: miroslav.vana@sudop.cz
Spolegnost je zapsana v obchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze oddil B, slozka 6088, DIC: CZ 25793349, KB a.s., &.0.: 51-2489990247/0100
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Vyhledovy rozsah dopravy

Druh viaku
3‘*““' Smér Os Celkem
oba

Kadan — Kadan-Prunéfov (— Dé&¢Ein hl.n.) 16 16
Yy b= Kadar — Kadan-Prunéfov 10 10
© < | (Dé&gin hi.n. -) Kadan-Prunéfov — Kadar 16 16
Kadafi-Prunéfov — Kadan 11 11
Kadafi — Kadaf-Prunérov (— Décin hl.n.) 3 3
© 5 | Kadafi — Kadafi-Prunéfov 2 2
« £ [(D&in hin. -) Kada-Prunéfov — Kadan 3 3
Kadan-Prunéfov — Kadan 1 1
SUMA S 3 31
L 31 31

Pozn. : uvedeny véechny vlaky véetné ,pp“ (jedouci podle potieby)

S — sudy smér (Kadan-Prunéfov — Kadari)

L — lichy smér (Kadaf — Kadan-Prunéfov)

Os - osobnivlak

Rozsah dopravy (GVD 2000)

Denni Druh vlaku
enni . _
doba Smer Os Pn Pv Mn | Vle¢ Lv |Celkem
Kadan — Kadan-Prunéfov 4 ) ) ) ) ) 4
(= Jirkov)
Kadar — Kadan-Prunéfov 6 u 3 - - 1 10
(Kastice -) Kadaf — Kadan- 5 ) ) ) ) ) 5
Prunéfov
(Kadarisky Rohozec -) Kadari - ) )
3 Kadan-Prunéfov 4 4 i 2 "
i vl. km 30,325 - Kadan-Prunéfov = - = - 2 - 2
& (Jirkov -) Kadan-Prunéfov — J ) ) i i ) 4
© Kadan
Kadani-Prunéfov — Kadari 10 - 3 - - - 13
Kadan-Prunéfov — Kadari ° ) ) i _ ) 2
(- Kastice)
Kadani-Prunéfov — Kadan
(- Kadarisky Rohozec) ° 4 ) i ) . 12
Kadan-Prunéfov — vl. km 30,325 - - - - 2 - 2
2/3
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22 -6 hod

Kadan — Kadan-Prunéfov
(=Jirkov)

Kadan — Kadan-Prunérov

(Kastice -) Kadan — Kadan-
Prunéfov

(Kadansky Rohozec -) Kadar —
Kadan-Prunérov

vl. km 30,325 - Kadan-Prunérov

(Jirkov -) Kadan-Prunéfov —
Kadan

Kadan-Prunéfov — Kadan

1
1
I
1
1
W O (S| U

Kadan-Prunéfov — Kadan
(- Kastice)

Kadan-Prunérov — Kadan
(- Kadarisky Rohozec)

Kadaf-Prunéfov — vl. km 30,325

SUMA

S

26

6 3 1 2 4 42

L

24

Pozn. :

S — sudy smeér (Kadan-Prunéfov — Kadan)

L — lichy smér (Kadan — Kadan-Prunéfov)

Os - osobni vlak

Pn - pribézny nakladni viak

Pv - pfestavovaci viak

Mn - manipulaéni nakladni vlak

Vle€ - vleCkovy vlak

Lv

- lokomotivni vlak

&sunnp PRAHA

Projektové stfedisko Usti nad Labem
400 01 Usti n. L., Spitalské ndmésti 3517

A7
N AT
Ing. Miroslav Vana
vedouci stfediska
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Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

—_—n
s D‘ Stavebni sprava zapad
Sokolovska 278/1955

Spréva Zelezniéni dopravni cesty 190 00 PRAHA 9
Vas dopis zn.:
Ze dne:
Nade zn.: 19629 /2016-SZDC-SSZ-UT2-Hal
. SUDOP Praha a.s.
Vyfizuje: Ing. Karel Halma i 5
Telefon: 972 522 401 Olsanska 1a
Mobil: 607 036 056 130 80 Praha
E-mail: halma@szdc.cz
Datum: 05. 12. 2016

Stavba ,Elektrizace trati Kadan Prunéfov — Kadan“ — potvrzeni spravnosti tdaji pouzitych pro
zpracovani akustické studie stavby

Potvrzujeme Vam spravnost (daji stavajiciho a vyhledového rozsahu dopravy pouzitych jako podklad
k vyhotoveni akustické studie (zpracovatel dokumentace SUDOP Praha a.s.) v ramci zpracovani projektu
stavby (DSP) ,Elektrizace trati Kadan Prunéfov — Kadan".

S pozdravem

Bl
Ing. Pavel Paidar )
naméstek feditele pro techniku — pracovisté Plzen
Stavebni spravy zapad

Spréva Zelezniéni dopravni cesty,
stdtni organizace q
Stavebni sprava zapa
190 00 Praha 9, Sokolovska 278/1955
DIC: CZ70994234

(6)
Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: DIaZzdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstifku u Mé&stského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234

www.szdc.cz 1
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1 Pfedmét zkousky

Zafizeni: Rekonstrukce ZST Kadan, vypravni budova &.p. 1497
Objednatel: SUDOP PRAHA a.s., OlSanska 1a, 130 80 Praha 3
Ugel méfeni: Prizkumné méfeni.

Datum méreni: 2.3.2017,9-14 h

Mé&feni pfitomen: vypravei

2 Metoda meéreni

Méreni provedeno dle: Hluk: CSN ISO 1996-1 (Srpen 2004) Akustika. Popis, mé&Ffeni a hodnoceni
hluku prostifedi. CSN ISO 1996-2 (Srpen 2009) Akustika - Popis, méfeni a
posuzovani hluku prostfedi. Metodicky navod MZd pro méfeni hluku v
mimopracovnim prostiedi, €.j. HEM-300-11.12.01-34065.

Vibrace: CSN I1SO 2631-2 Hodnoceni expozice ¢lovéka celkovym vibracim —
Cast 2 : Vibrace v budovach (rozsah 1 Hz az 80 Hz). Metodicky navod MZd
pro méfeni a hodnoceni hluku v pracovnim prostfedi a vibraci C.j. HEM-300-
26.4.01-16344.

Pozadavky, limity: NARIZENI VLADY ¢&. 272/2011 Sb., o ochran& zdravi pfed nepfiznivymi
ucinky hluku a vibraci.

Nejistota méreni: Hluk: RozSifena nejistota méfeni s konfidenci 95 %: +2 dB, stanoveni viz
metodicky navod HEM-300-11.12.01-34065, viz vysledky méfeni.

Vibrace: RozS$ifena nejistota méfeni s konfidenci 95 %: +2 dB, stanoveni viz
metodicky navod HEM-300-26.4.01-16344, § 8, tabulka 4.

Meteorologické podminky: Teplota = +2 %. Relativni vlhkost vzduchu = 9 %.
Rychlost proudéni vzduchu = 4 %.

3 Mérici aparatura

Zvukomér vyhovuijici tfidé presnosti 1 dle CSN IEC 651: Piesny integrujici zvukomér Briiel & Kjaer typ
2231, vyrobni &islo 1699098, ovérovaci list €. 8012-OL-10203-15, platny do 4.6.2017 s mikrofonem Briiel
& Kjeer typ 4189, vyrobni islo 2417693, ovérovaci list €. 8012-OL-10204-15, platny do 4.6.2017.

Akusticky kalibrator: Larson-Davis, typ CAL200 - 114dB/1000 Hz, vyrobni Cislo 11704, kalibracni list €.
8012-KL-10208-15, vydany CMI Praha, platnost kalibrace stanovena laboratofi je 2 roky, tedy do
2.6.2017. Kalibrace byly provedeny véetné prodluzovacich mikrofonnich kabell v pFipadé jejich nasazeni.

Meteorologickd stanice: Meteorologicka stanice: Termicky anemometr Airflow TA-35, vyr. €. 113447 se
sondou TP-330-1, kalibracni list €. ANM — 150194, vydany dne 25.11.2015, platnost do 24.11.2018.
Vlasovy barometr Briel & Kjaer UZ-0001. Teplomér a vihkomér Airflow Commet D-3121, vyr. C.
04910004, kalibraéni list &. 1033-KL-70180-16, vydany CHMU Praha dne 8.11.2016, platny do 7.11.2019.

Vibrometr: Spektralni analyzator Briiel & Kjaer typ 3560C, vyr.¢. 2402212, kal. list €. 8012-KL-50284-15
vydany dne 15.9.2015, platnost kalibrace stanovena laboratofi je 5 let, tedy do 14.9.2020. Snimace
vibraci Briel & Kjaer: typ 4370 vyr.€. 30770, kal. list €. 8012-KL-50151-16, platny do 13.4.2021; typ 4370
vyr.C. 30772, kal. list €. 8012-KL-50152-16, platny do 13.4.2021; typ 4370 vyr.€. 1207954, kal. list &. 8012-
KL-50150-16, platny do 13.4.2021.

Vibraéni kalibrator: Briel & Kjaer typ 4294, vyr.¢. 1396982, kalibraéni list &. 8012-KL-50219-16 vydany
dne 13.6.2016, platnost kalibrace stanovena laboratofi je 2 roky, tedy do 12.6.2018.

Revize ¢€.: 0 Datum tisku listu: 28.3.2017 Vypracoval: Libor Broz
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4 Zdroj hluku a vibraci

Mé&fenym zdrojem hluku a vibraci je doprava na Zelezniéni trati &. 132 (KJR) probihajici v obvodu ZST
Kadan. V dob& méfeni nebylo na méfeném ani navazujicich Usecich trati zjiSténo zadné omezeni nad
ramec trvalych nastaveni. Za stavajiciho standardniho provozu na méfené trati probiha jen osobni
doprava lokalniho vyznamu, zajiStovana motorovymi jednotkami 814 RegioNova.

4.1 Parametry trati

Trat’ starého typu ve stanici, v misté méfeni 4-kolejna, neelektrifikovana, je vedena na stani¢ni plani v
roviné k méfenému objektu vypravni budovy. Maximalni rychlost v celém méfeném useku je 50 km/h
v obou smérech, vSechny vlaky v misté méfeni zastavuji. M&feny uUsek je trati lokdlniho vyznamu bez
nakladni dopravy. Zelezniéni svrek je v horsim technickém stavu.

Kolejnice tvaru S 49, prazce betonové typu SB 5 nebo dfevéné, upevnéni kolejnic podkladnicové tuhé
typu K. Sklon trati: 0 %.. Pfevy8eni tratii O mm. Stara infrastruktura, bez brouseni kolejnic a bez
protihlukovych prvk(. Vyska stérkového loZe cca 20 cm.

Detail Zelezni¢niho svrSku

Osobni vlak (814 RegioNova) Celkovy stav trati

4.2 Technologie zelezniéni dopravy (GVD 2017)

Pocet den | Pocet noc
(6-22 h) (22-6 h)

kategorie | kategorie

GVD RMR Loko

Popis kategorie

Os 5 814 49 14 QSobnl'.d'ieseIovéjednotky fady 814 RegioNova, dvoudilné, brzdy
Spalek litina
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4.3 Lokalizace méreného profilu trati
Zakladni mapa CR M 1:10000, zdroj CUZK. Tisk bezrozmérny.
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4.4 Situace zdroje a bodu méreni

Katastralni mapa M 1:1000 s podkladem leteckého snimku, CUZK. Tisk bezrozmé&rny, upraveno.

{ Prunéro

FEETSLS

737 1.1

iRy
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5 Méreni hluku

Ugelem méteni je pofizeni namért hlugnosti jednotlivych typt vlakovych souprav v referenénim bodé
umisténém pred fasadou vypravni budovy v Urovni 2.NP, kde jsou umistény sluzebni byty; a nasledné
stanoveni hlukové zatéze v bodé méreni. Méfici bod byl umistén v pozici fasady orientované k trati, ve
vySkové uUrovni stfedu oken bytu nad dopravni kancelafi, reprezentuje nejexponovanéjSi venkovni
chranény prostor méfeného domu ve vztahu k trati.

Na trati v mé&feném profilu nejsou provedena Zadna protihlukova opatfeni, Zelezni¢ni svrSek je v hor§im
technickém stavu, akusticka drsnost povrchu kolejnic zhorSena, odpovida staré infrastruktufe. Draha je
malo frekventovanou trati lokalniho vyznamu. VSechny vlaky pfed bodem méfeni zastavu;ji.

Hluk z trati je po celou dobu pfijezdu, zastaveni a odjezdu vlakové soupravy v pfimém dopadu na bod
meéfeni, vzhledem k malé vzdalenosti bodu od trati neni Sifeni hluku zavislé na meteorologickych
podminkach, z toho divodu byly sledovany pouze okrajove.

Bé&hem méreni nedoslo k Zadnym problémUm na méfici technice. Kalibrace zvukoméru byla provedena
pfed a po méfeni, nebyly zjiStény odchylky pfesahujici 0.1 dB.

5.1 ZpUsob méreni hluku z zelezni¢ni dopravy

Méfeno bylo formou zkracenych namér po dobu priijezdu vlaku, zaznamenavana byla hladina hlukové
expozice (SEL) Lag; [dB] na dynamické charakteristice Fast pro jednotlivé prijezdy. Lae je neproménnou
hladinou hluku, jehoz plsobeni po dobu 1 s odpovida akusticka energie, totozna s energii zkoumaného
hluku s proménnou hladinou.

Z naméfenych Lagg pro jednotlivé prijezdy vlakd jsou stanoveny primérné hodnoty L4z pro definované
kategorie vlakl (viz kapitola 4.2 tohoto protokolu) jako energeticky primér vSech pofizenych zaznami
vlakd dané kategorie podle vztahu:

1< *LAE (i

L,=10% log(z 10™! LAE(”] [dB]
nig

kde je Lae primérna hladina hlukové expozice v dané kategorii viaku [dB];
Lagg) i-tA naméfena hladina hlukové expozice v dané kategorii vliak( [dB];
n pocet namérenych udaju (prijezdu viakd) v dané kategorii

Tento postup byl zvolen za u€elem podchyceni realného provozniho stavu na méfeném useku trati. Takto
vypoctena hodnota Lae(n) se pfepocte na hodnotu Laeqr pro udany pocet prijezdd vlakd za hodnotici
dobu T, vypocet je proveden podle vztahu:

1 «w L, (n)
Lyegr =10% logTZ,-l(n,- * IO(IOD [dB]
kde je Laeq,T ekvivalentni hladina hluku A pro dobu T [dB];
T trvani hodnotici doby v sekundach [den = 57600 s, noc = 28800 s];
N pocet kategorii vlaku;
Lae primérna hladina hlukové expozice v dané kategorii viaku [dB];
n; celkovy pocet priijezdu vlakd v dané kategorii za hodnotici dobu

Zbytkovy hluk byl méfen mezi prijezdy vlakl se zohlednénim hluku z pozemni dopravy formou zaznamu
celkové LAeq,T. Jako doplfiujici je uvadéna celkova hodnota LA9O0, reflektujici stav hluénosti pfi klidu na
trati a opadu hluku z pozemni dopravy.

Hluénost dominantniho zdroje (draha) pfi vSech uvedenych prljezdech vilakl prevySila hladinu hluku
pozadi o vice jak 15 dB a vliv zbytkového hluku na naméfené hodnoty je tedy nulovy.
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5.2 Hygienické limity hluku

Pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach se ekvivalentni hladina akustického tlaku A
Laeq Stanovi pro celou denni (Laeq 16n) @ celou nocni dobu (Laeqsn). Hygienicky limit ekvivalentni hladiny
akustického tlaku A se stanovi souctem zakladni hladiny akustického tlaku A Lacqt = 50 dB a korekci
pfihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a no¢ni dobé& podle pfilohy &. 3 k nafizeni vlady ¢&.
272/2011 Sb. Posuzovany objekt lezi v ochranném pasmu drahy.

Pro hluk pfevazné z provozu na zeleznici (dominantni zdroj) jsou tedy hygienické limity stanoveny shora
uvedenym postupem na Laeqt = 60 dB pro den (6-22 h) a Laeqt = 55 dB pro noc (22-6 h).

5.3 Meteorologické podminky

Po celou dobu méfeni hluku probihalo méfeni meteorologickych podminek formou odec¢td po 60 min na
bodé méfeni hluku. Bylo jasno, bez de&té. Povrch trati a pozemnich komunikaci suchy.

Namérfené hodnoty, primér za dobu méfeni (vySka sond 3 m nad terénem):

Rychlost vétru Smér vétru Teplota Rel. vihkost Atm. tlak
Doba méreni Ve (azimut) t Rh e
[m.s7] ] rcl [%] [hPa]
2.3.2017 proménlivy,
9:00 - 14:00 h 25 ovl. budovou o4 52 1007

5.4 Fotodokumentace bodu méreni

KADAN
1 "
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5.5 Vysledky méfeni hluku
Kadar é.p. 1497, vypravni budova ZST Kadan Mévici bod €. 1

Mikrofon byl umistén na stativu ve vodorovné poloze kolmo na trat, 2 m od fasady, pfed oknem bytu v
2.NP méfeného domu, orientovaném k Zelezni€ni trati, v pozici dle fotodokumentace, nasazen kryt proti
vétru. Podminky pro odeCet korekce K(f) = 2 dB pro méfeni na odrazivé fasadé jsou zde spinény.

V Sifeni hluku z Zeleznice na méfici bod nelezi Zadna pfekazka. K nadrazi vede sporadicky frekventovana
mistni komunikace, hluk z okolnich hlavnich méstskych komunikaci je zanedbatelny, Zelezniéni doprava
je rozhodujicim zdrojem hluku v méFeném prostoru. Hluénost dominantniho zdroje (draha) pfi v8ech
uvedenych prujezdech vlakl prevysila hladinu hluku pozadi o vice jak 15 dB a vliv zbytkového hluku na
naméfené hodnoty je tedy nulovy.

Datum méfeni: 2.3.2017, €as viz zaznam namérenych hodnot.

Zaznam naméfenych hodnot (nekorigovano):

X Loko 5 - SEL .
Cas Vlak (fada) Vagonu Smér [dB] Druh brzdy Poznamka
9:30 - - - - - 9:00-9:30 LAeq poz. =41.6
9:36 Os 814 1 Kastice 83.7 blok litina RegioNova
9:48 Os 814 1 Prunéfov 88.1 blok litina RegioNova, sfipe pfi zastaveni
10:14 Os 814 1 Kastice 77.6 blok litina RegioNova
10:20 Os 814 1 Prunéfov 81.0 blok litina RegioNova
11:37 Os 814 1 Kastice 86.9 blok litina RegioNova
11:49 Os 814 1 Prunéfov 78.5 blok litina RegioNova
12:08 Os 814 1 Kastice 82.2 blok litina RegioNova
12:21 Os 814 1 Prunéfov 87.4 blok litina RegioNova, sfipe pfi zastaveni
13:37 Os 814 1 Kastice 85.0 blok litina RegioNova
13:49 Os 814 1 Prunéfov 79.7 blok litina RegioNova
Vypoctové zohlednéné hodnoty, nekorigovano:
. Kategorie Lag (prim.) Pocet viaki Pocet viakl Primérné Zméreno
Viak Loko fada RMR [dB] DEN6-22h | NOC 22-6 h vagon(i préjezdi
Os 814 5 84.4 49 14 1 10
Celkové vypoctené hodnoty pro hodnotici dobu na dopravu dle GVD, nekorigovano:
- Draha Zbytkovy hluk Odstup Nejistota .
Hodnotici doba Laeqr [dB] Laeqr [dB] AL [dB] U [dB] Poznamka
Den (6-22 h) 53.7 41.6 121 2.0 Pouze draha
Noc (22-6 h) 51.3 - +2.0 Pouze draha
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6 Méreni vibraci

Ugelem méFeni je pofizeni ndmérd vibraci pfi jednotlivych prijezdech vlakovych souprav v referenénim
bodé umisténém ve vnitfnim chrdnéném prostoru vypravni budovy uZivaném k bydleni. Provoz na
Zeleznici je nejsilngji se projevujicim zdrojem vibraci, technické zdroje vibraci ani jiné nebyly za dobu
mérfeni zjistény. Na méficim bodé je provoz na trati rozhodujicim zdrojem pferuSovanych vibraci.

Méfici bod byl umistén na betonové podlahové desce ve 2.NP vypravni budovy, leZici v ochranném
pasmu drahy. Zvoleny bod reprezentuje celou bytovou ¢ast méfeného objektu ve vztahu k trati. BEhem
méfeni nedoslo k zadnym problémum na méfici technice.

Vibrace byly méfeny v |. tfidé pfesnosti s toleranci £2 dB v souladu s metodickym navodem pro méfeni a
hodnoceni hluku v pracovnim prostfedi a vibraci. Po celou dobu méfeni bylo polojasno, bez desté. Povrch
trati a pozemnich komunikaci suchy.

6.1 Zpusob méreni vibraci

Pfi méFeni vibraci se postupuje podle normovych metod, kterymi se rozumi metody obsazené v
mezinarodné platné technické normé, jejichz dodrZzenim se vysledek co do zachytnosti, pfesnosti a
reprodukovatelnosti vysledkl povazuje za prokazany.

Snimace vibraci byly upevnény na kovovy kotou¢ o pfedepsané hmotnosti 2.5 kg. Tato sestava byla
umisténa na betonové desce zapusténé do terénu v misté, kde bude stat bytovy dim. Pfed méfenim a po
meéfeni byl pouzivany snimac kalibrovan. Méfeni vibraci se provadi na povrchu konstrukci, které jsou
pfimo spojeny se soucasti stavby tvofici oporu lidského téla, v daném pfipadé umisténi odpovida
zakladové desce domu. Vibrace ve vertikalnim smé&ru a obou horizontalnich smérech byly méfeny
soucasné analyzatorem BK 3560C PULSE, vzdy pro celou dobu prljezdu viakové soupravy.

Na méficim misté byl signal linearné integrovan po celou dobu trvani ndméru. Naméfené hodnoty byly
ukladany do paméti pristroje. DalSi zpracovani dat bylo provedeno na PC pomoci originalniho
programového vybaveni. VSechny vysledky méfeni jsou zdokumentovany a data archivovana vcetné
nameérd v protokolu neuvedenych.

Z naméfenych hodnot zrychleni vibraci pofizenych formou spektralni analyzy v realném Case ve vSech
osach byla stanovena vysledna vazena hladina zrychleni vibraci pro osu a vlak dle vztahu:

20
L. =10 log(z 10°~‘<L~“+K~>j [dB]
i=1
kde je Lasi hladina zrychleni vibraci v i-tém tfetinooktavovém frekven&nim pasmu v dB
i index pfislusného tfetinooktavového pasma
K korekce pro pfislusné tretinooktavové pasmo

Specifikace smért méfeni (osy X,Y,Z):

OsaZz smér vertikalni;
Osa X  smér horizontalni pfiény, kolmo na osu trati
OsaY  smér horizontalni podélny, rovnobé&zny s osou trati

6.2 Hygienické limity vibraci

Hygienicky limit vibraci v chranénych vnitfnich prostorech staveb se vyjadfuje primérnou vazenou
hladinou zrychleni vibraci (Law ), zakladni limit Lo, = 75 dB. Hygienické limity vibraci v chranénych
vnitfnich prostorech staveb se vztahuji na horizontalni a vertikalni vibrace v misté pobytu osob a k dobé
trvani vibraci T. Pro pferuSované a nepferuSované vibrace v obytnych mistnostech je dle pfilohy €. 5 k NV
272/2011 Sb. k zakladnimu limitu 75 dB pfipo¢tena korekce 6 dB pro den, resp. 3 dB pro noc.

Hygienicky limit vibraci v daném pfipadé tedy je L, = 81 dB pro den a L,, 1 = 78 dB pro noc. S ohledem
na povahu zdroje jsou naméfené hodnoty porovnavany s pfrisnéjsim limitem pro noc.
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6.3 Fotodokumentace

Vypravni budova (Sipka oznacuje méfey prosto) 7 |’ vztahy
6.4 Geologicka charakteristika uzemi

Plocha ur&ena k posouzeni pfenosu vibraci z trati do méfeného domu lezi na podloZi ruly s pfechodem do
tefritu, pfipadné obdobné horniny vulkanického plvodu. Kvarterni pfekryv je tvofen pfevazné recentem
souvisejicim s rovnanim staniéni plané.

PodloZi je stabilni. Tektonické linie se v mist& mé&Feni nenachéazeji, nebo jsou prekryty.

6.4.1 Geologicka mapa M 1:25000 (Geoportal CGS)

Seiine
i

S/:—

7
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6.5 Vysledky méreni vibraci

Kadar é.p. 1497, vypravni budova ZST Kadan

Méfici bod €. 1

Sestava snimace a uUchytu byla umisténa na podlaze ve 2.NP budovy. Naméry byly provadény pfi
prijezdech vlakovych souprav v obou smérech. Vibrace ve vertikalni a obou horizontalnich osach byly
méreny souc¢asné vicekanalovym hladinovym analyzatorem, vzdy pro celou dobu prijezdu celé soupravy.

Pfehled namé&fenych hodnot:

. Loko Law(i) pro méfici osy
Cas Viak (fada) Vagonu Smér Poznamka
Osa X OsaY OsaZz
9:09 53.8 55.6 54.4 pozadi
9:36 Os 814 1 Kastice 58.8 56.4 55.6 RegioNova (Viak 1)
9:38 Os 814 1 Prunéfov 58.1 55.4 54.6 RegioNova (Vlak 2)
9:48 Os 814 1 Kastice 58.2 54.7 55.2 RegioNova (Vlak 3)
10:14 Os 814 1 Prunéfov 58.0 55.7 54.7 RegioNova (Vlak 4)
10:20 Os 814 1 Kastice 58.0 55.3 54.9 RegioNova (Vlak 5)
11:37 Os 814 1 Kastice 58.5 56.4 54.7 RegioNova (Vlak 6)
11:49 Os 814 1 Prunéfov 57.9 55.9 54.7 RegioNova (Vlak 7)
12:09 Os 814 1 Kastice 58.0 56.3 55.3 RegioNova (Vlak 8)
12:21 Os 814 1 Prunéfov 59.7 56.2 57.7 RegioNova
13:37 Os 814 1 Kastice 58.3 55.6 55.3 RegioNova
13:49 Os 814 1 Prunéfov 58.0 56.3 54.3 RegioNova
Pozadi, klid na trati, 1/3 okt. frekvencni analyza v realném Case
100
90
80
N
»n
£ 70
@
2 60
Q
m
S,
=
©
-

20

1 |125| 16| 2 |25 (315| 4 | 5 |63 | 8 | 10 |125| 16 | 20 | 25 |31.5| 40 | 50 | 63 | 8 C‘j:k' Ce\’/k' Cezlk'
E— Law 548 | 553 | 54.0
—o X | 504|487 | 454|438 | 436 | 420 [ 40.3 | 41.0 | 40.5 | 353 | 332 | 346 | 340 | 34.0 | 334 | 360 | 380 | 37.1 | 39.8 | 49.8
—o v | 490 | 495 | 481|463 | 446 | 422 | 39.9 | 41.5 | 39.3 | 360 | 363 | 361 | 340 | 325 | 322 | 344 | 350 | 389 | 425 | 528
— A7 | 494|469 | 460 | 43.6 | 436 | 41.5 | 404 | 37.0 | 357 | 347 | 351 | 356 | 347 | 334 | 34.6 | 39.7 | 425 | 369 | 40.7 | 51.8

Frekvence [Hz]
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Vlak 1, Os 9:36; 1/3 okt. frekvenéni analyza v redlném Case
110
100
= 90
&
<”.
c 80
©
o
DR 70
o /0/0
=
om N ﬁ
- 9
=
- ’ é‘\m Y
40
30 C C C
1 125| 1.6 2 25 | 315 | 4 5 6.3 8 10 | 125 | 16 20 25 | 31.5| 40 50 63 80 (j:k' ik' Z’k'
s Law 588 | 56.4 | 55.6
——limit(X,Y,Z) | 75.0 | 75.0 | 750 | 75.0 | 75.5 | 76.0 | 76.5 | 77.0 | 77.5 | 78.0 | 80.0 | 82.0 | 84.0 | 86.0 | 880 | 90.0 | 92.0 | 94.0 | 96.0 | 98.0
—0—X 484 | 484 | 49.3 | 465 | 431 | 421 | 41.3 | 39.9 | 381 | 36.1 | 36.7 | 40.2 | 40.0 | 46.5 | 51.8 | 53.8 | 55.4 | 55.9 | 634 | 67.6
—0—Y 523 | 47.2 | 49.6 | 445 | 447 | 40.8 | 39.2 | 40.7 | 37.9 | 37.1 | 369 | 40.1 | 389 | 44.1 | 50.0 | 51.9 | 51.4 | 52.3 | 57.6 | 63.9
—_—7 51.3 1429|472 | 452 | 44.1 | 384 | 383 | 365 | 347 | 349 | 394 | 39.5 | 41.6 | 49.7 | 550 | 58.9 | 59.5 | 45.6 | 54.9 | 60.1
Frekvence [Hz]
Viak 2, Os 9:38; 1/3 okt. frekvencni analyza v realném Case
110
100 -
= 90
&
@
€ 80
©
o
- 70
o
=
Q 60 A—n p//(j
S,
& M
-7 M Y
40 \OW
30
Celk. |Celk. | Celk.
1 125| 1.6 2 25 |315| 4 5 6.3 8 10 | 125 | 16 20 25 | 31.5| 40 50 63 80 x vy z
[ aw 58.1 | 554 | 54.6
—limt(X,Y,Z) | 75.0 | 75.0 | 750 | 75.0 | 755 | 76.0 | 76.5 | 77.0 | 77.5 | 78.0 | 80.0 | 82.0 | 84.0 | 86.0 | 88.0 | 90.0 | 92.0 | 94.0 | 96.0 | 98.0
—o—X 49.7 | 48.8 | 46.8 | 44.0 | 44.8 | 381 | 39.4 | 387 | 381 | 337 | 335 | 345 | 399 | 47.8 | 524 | 54.5 | 54.4 | 56.5 | 61.2 | 65.2
—o—Y 47.4 | 499 | 482 | 464 | 438 | 428 | 408 | 405 | 36.7 | 354 | 36.6 | 36.1 | 36.2 | 41.7 | 47.0 | 50.9 | 50.4 | 51.2 | 55.4 | 64.8
—_7 47.7 | 45.9 | 45.3 | 433 | 444 | 41.2 | 396 | 364 | 36.0 | 337 | 354 | 358 | 40.5 | 474 | 534 | 61.4 | 60.5 | 452 | 520 | 57.9

Frekvence [Hz]
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Vlak 3, Os 9:48; 1/3 okt. frekvenéni analyza v redlném Case
110
100
= 90
&
<”.
c 80
©
o
DR 70
o
=
m A//g
- 9
8
- %0 M
* w
30 C C C
1 125| 1.6 2 25 | 315 | 4 5 6.3 8 10 | 125 | 16 20 25 | 31.5| 40 50 63 80 ik' ik' ezlk.
s Law 582 | 564.7 | 65.2
——limit(X,Y,Z) | 75.0 | 75.0 | 750 | 75.0 | 75.5 | 76.0 | 76.5 | 77.0 | 77.5 | 78.0 | 80.0 | 82.0 | 84.0 | 86.0 | 880 | 90.0 | 92.0 | 94.0 | 96.0 | 98.0
—0—X 49.2 | 49.2 | 459 | 46.1 | 453 | 40.9 | 40.3 | 380 | 359 | 34.7 | 336 | 34.3 | 365 | 41.2 | 465 | 51.5 | 51.4 | 545 | 59.5 | 63.9
—0—Y 484 | 46.2 | 47.2 | 469 | 44.5 | 44.3 | 41.1 | 39.1 | 37.8 | 36.3 | 343 | 352 | 34.8 | 380 | 431 | 49.1 | 486 | 49.3 | 54.1 | 61.9
—_—7 476 | 484 | 474 | 457 | 452 | 428 | 41.9 | 39.0 | 37.6 | 36.0 | 36.0 | 358 | 37.4 | 430 | 500 | 57.9 | 574 | 439 | 51.9 | 657.7
Frekvence [Hz]
Viak 4, 10:14; 1/3 okt. frekvencni analyza v realném Case
110
100 -
= 90
&
@
€ 80
©
o
- 70
o
=
o /ﬁ
o 9
=
©
-
Celk. |Celk. | Celk.
1 125| 1.6 2 25 |315| 4 5 6.3 8 10 | 125 | 16 20 25 | 31.5| 40 50 63 80 x vy z
[ aw 58.0 | 65.7 | 54.7
—limt(X,Y,Z) | 75.0 | 75.0 | 750 | 75.0 | 765 | 76.0 | 76.5 | 77.0 | 77.5 | 78.0 | 80.0 | 82.0 | 84.0 | 86.0 | 88.0 | 90.0 | 92.0 | 94.0 | 96.0 | 98.0
—o—X 49.2 | 483 | 47.2 | 458 | 431 | 420 | 402 | 383 | 37.3 | 354 | 354 | 37.5 | 40.9 | 43.8 | 49.1 | 51.6 | 53.0 | 54.4 | 586 | 65.2
—o—Y 49.1 | 50.4 | 47.6 | 455 | 439 | 427 | 41.1 | 39.5 | 383 | 36.0 | 358 | 37.7 | 39.5 | 41.0 | 47.5 | 50.1 | 49.6 | 51.5 | 63.5 | 63.0
—_7 47.9 | 48.0 | 464 | 43.8 | 424 | 409 | 39.6 | 383 | 36.4 | 352 | 36.0 | 37.3 | 40.5 | 45.7 | 533 | 58.8 | 59.1 | 44.2 | 50.8 | 57.6

Frekvence [Hz]

Revize ¢€.: 0 Datum tisku listu: 28.3.2017 Vypracoval: Libor Broz




REVITA Engineering - laboratof fyzikalnich faktord Protokol o zkousce €. 4465-035-17

Libor Broz, Havli¢kova 12, 412 01 Litoméfice Listd celkem: 18
“\  Tel 416 742 981 List &islo: 15
L 1478
Vlak 5, Os 10:20; 1/3 okt. frekvencni analyza v redlném Case
110
100
= 90
&
<”.
c 80
©
o
DR 70
g
m ﬁ
s %
=
]
-
1 125| 1.6 2 25 | 315 | 4 5 6.3 8 10 | 125 | 16 20 25 | 31.5| 40 50 63 80 Cik, Ce;k. Cezlk.
s Law 58.0 | 65.3 | 54.9
——limit(X,Y,Z) | 75.0 | 75.0 | 750 | 75.0 | 75.5 | 76.0 | 76.5 | 77.0 | 77.5 | 78.0 | 80.0 | 82.0 | 84.0 | 86.0 | 880 | 90.0 | 92.0 | 94.0 | 96.0 | 98.0
—0—X 504 | 474 | 464 | 454 | 44.1 | 41.8 | 39.8 | 383 | 368 | 349 | 345 | 345 | 36.8 | 40.6 | 464 | 50.7 | 50.6 | 54.6 | 58.5 | 63.6
—0—Y 50.1 483|476 | 462 | 431 | 41.6 | 41.5 | 39.5 | 382 | 359 | 353 | 351 | 355 | 36.8 | 436 | 489 | 484 | 50.2 | 54.5 | 62.1
—_—7 49.0 | 49.0 | 459 | 456 | 423 | 41.1 | 39.8 | 380 | 36.1 | 342 | 369 | 354 | 37.8 | 426 | 49.8 | 56.3 | 56.7 | 44.6 | 51.6 | 58.0
Frekvence [Hz]
Viak 6, Os 11:37; 1/3 okt. frekven¢ni analyza v realném Case
110
100 -
= 90
&
@
€ 80
©
o
- 70
o
=
m
S,
=
©
-
Celk. |Celk. | Celk.
1 125| 1.6 2 25 |315| 4 5 6.3 8 10 | 125 | 16 20 25 | 31.5| 40 50 63 80 x vy z
[ aw 58.5 | 564 | 54.7
—limt(X,Y,Z) | 75.0 | 75.0 | 750 | 75.0 | 755 | 76.0 | 76.5 | 77.0 | 77.5 | 78.0 | 80.0 | 82.0 | 84.0 | 86.0 | 88.0 | 90.0 | 92.0 | 94.0 | 96.0 | 98.0
—o—X 51.8 | 48.1 | 486 | 46.0 | 445 | 41.9 | 399 | 399 | 37.4 | 351 | 37.3 | 40.4 | 47.2 | 428 | 46.3 | 51.4 | 50.7 | 5635 | 67.0 | 61.5
—o—Y 51.0 | 49.8 | 486 | 46.6 | 452 | 434 | 41.1 | 41.1 | 39.1 | 36.3 | 39.4 | 423 | 40.2 | 389 | 44.6 | 47.7 | 47.8 | 494 | 529 | 62.4
—_7 48.1 | 48.3 | 45.7 | 431 | 433 | 409 | 399 | 37.1 | 36.3 | 358 | 39.9 | 453 | 47.1 | 43.3 | 50.7 | 58.0 | 57.9 | 432 | 50.2 | 56.0

Frekvence [Hz]
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Vlak 7, Os 11:49; 1/3 okt. frekvencni analyza v redlném Case
110
100
= 90
&
<”.
c 80
©
o
DR 70
o
=
m
S
=
]
-
1 125| 1.6 2 25 | 315 | 4 5 6.3 8 10 | 125 | 16 20 25 | 31.5| 40 50 63 80 Cik, Ce;k. Cezlk.
s Law 57.9 | 659 | 54.7
——limit(X,Y,Z) | 75.0 | 75.0 | 750 | 75.0 | 75.5 | 76.0 | 76.5 | 77.0 | 77.5 | 78.0 | 80.0 | 82.0 | 84.0 | 86.0 | 880 | 90.0 | 92.0 | 94.0 | 96.0 | 98.0
—0—X 49.9 | 485 | 464 | 451 | 435 | 429 | 40.2 | 39.3 | 37.3 | 357 | 340 | 346 | 36.1 | 389 | 44.1 | 49.2 | 488 | 525 | 56.9 | 60.2
—0—Y 51.3 49.7 | 47.0 | 449 | 444 | 431 | 40.3 | 39.7 | 388 | 368 | 36.3 | 36.3 | 355 | 36.0 | 41.1 | 46.8 | 46.9 | 47.6 | 52.6 | 61.9
—_—7 48.1 | 484 | 47.3 | 456 | 432 | 40.7 | 39.8 | 37.9 | 36.8 | 355 | 354 | 36.3 | 37.0 | 40.1 | 488 | 56.6 | 55.8 | 42.3 | 50.5 | 54.9
Frekvence [Hz]
Viak 8, Os 12:09; 1/3 okt. frekven¢ni analyza v realném Case
110
100 -
= 90
&
@
€ 80
©
o
- 70
o
=
o poi
o 9
g
® 50
40
30
Celk. |Celk. | Celk.
1 125| 1.6 2 25 |315| 4 5 6.3 8 10 | 125 | 16 20 25 | 31.5| 40 50 63 80 x vy z
[ aw 58.0 | 56.3 | 556.3
—limt(X,Y,Z) | 75.0 | 75.0 | 750 | 75.0 | 765 | 76.0 | 76.5 | 77.0 | 77.5 | 78.0 | 80.0 | 82.0 | 84.0 | 86.0 | 88.0 | 90.0 | 92.0 | 94.0 | 96.0 | 98.0
—o—X 49.0 | 47.8 | 46.5 | 454 | 435 | 41.5 | 402 | 39.1 | 37.3 | 344 | 349 | 356 | 383 | 409 | 449 | 49.6 | 50.1 | 52.6 | 56.4 | 60.5
—o—Y 51.3 | 50.2 | 47.7 | 46.7 | 44.8 | 435 | 41.3 | 400 | 383 | 359 | 36.1 | 36.3 | 37.6 | 382 | 438 | 46.6 | 46.9 | 489 | 523 | 62.3
—_7 48.7 | 49.6 | 47.6 | 452 | 443 | 41.8 | 39.3 | 37.7 | 36.7 | 352 | 357 | 36.3 | 386 | 430 | 49.2 | 56.9 | 56.5 | 42.8 | 49.2 | 54.8

Frekvence [Hz]
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7 Stanoveni vyslednych hodnot

7.1.1 Stanoveni vyslednych hodnot hluku

V souladu s metodickym navodem ¢&.j. 62545/2010-0VZ-32.3-1.11.2010 je od namé&fenych hodnot hluku
odecdtena korekce K(f) v jeji minimalni hodnoté 2 dB, nebot bod je umistén na fasadé budovy s podilem
mezni Uchylky rovinné odrazivé plochy nad 0.3 m. Namé&fené hodnoty nejsou korigovany korekci K(p) na
vliv zbytkového hluku (pozadi) dle metodického navodu &.j. HEM-300-11.12.01-34065, nebot’ hlu€énost
dominantniho zdroje (draha) pfi vSech uvedenych prijezdech vlakl pfevysila hladinu hluku pozadi o vice
jak 15 dB a vliv zbytkového hluku na naméfené hodnoty je tedy nulovy.

Korigovani celkovych hodnot:

Naméreno Korekce Korekce Korigovana hodnota Nejistota
Hodnotici
doba Laeqr K(p) K(f) Laeqr - K(p) - K(f) U
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Den (6-22 h) 53.7 0.0 2.0 51.7 2.0
Noc (22-6 h) 51.3 0.0 2.0 49.3 2.0

Dle ustanoveni §20, odstavec (3) Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. se pfi hodnoceni namé&fenych hodnot
uplatiiuje nejistota stanovena pro kazdy méfeny bod a hodnotici dobu. Vysledna hodnota prokazatelné
nepiekraduje hygienicky limit, jestlize po odedteni hodnoty kombinované rozSifené nejistoty U je
hygienickému limitu rovna nebo je niZsi.

Stanoveni vyslednych hodnot, doprava dle GVD 2017:

. Korigovana hodnota Nejistota Vysledna hodnota Limit
Hodnotici Hod .
doba LAeq,T u LAeq,T -U LAeq,T odnoceni
[dB] [dB] [dB] [dB]
Den (6-22 h) 51.7 1.3 50.4 60.0 Vyhovuje
Noc (22-6 h) 49.3 1.3 48.0 55.0 Vyhovuje

7.1.2 Stanoveni vyslednych hodnot vibraci

Celkové vysledné hladiny zrychleni vibraci porovnatelné s limity jsou stanoveny jako energeticky pramér
ze vSech pofizenych naméru pro jednotlivé osy za celou dobu méfeni, podle vztahu:

1¢ Law(i
Law,T =10* log(z 10! Law(l)) [dB]
nio
kde je LawT celkova hladina zrychleni vibraci pro osu za dobu jejich pasobeni [dB];
Lawg) i-ta naméfena hladina zrychleni vibraci pro danou osu [dB];
n pocet naméfenych udajd (prijezdu viakd)

Tabulka vyslednych hodnot vibraci:

Bod Vysledna (X) Vysledna (Y) Vysledna (Z) Nejistota Limit — noc
o -
# Lawt Lawr Lawt u Lawt Zaver
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
1 58.4 55.9 55.3 2.0 78.0 Vyhovuje
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8 Zaver

8.1 Hluk

Ugelem méfeni je stanoveni hlukové zatéZe z provozu na trati &. 132 Kastice — Prunéfov v prostoru ZST
Kadan, formou naméra Ly (SEL) pro jednotlivé prajezdy vlakovych souprav a naslednym vypocétem
celkové ekvivalentni hladiny hluku pro hodnotici doby (den / noc) na intenzitu dopravy dle GVD 2017.

Vysledné hodnoty jsou vztaZzeny k nejexponovanéjSi fasadé obytné Casti méfené vypravni budovy.
Vysledna hladina hluku nepfekraCuje hygienicky limit pro den ani pro noc, viz kapitola 7.1.1 tohoto
protokolu. Limity pouzité v hodnoceni vychazeji z pfedpokladu neuplatnéni korekci pro starou hlukovou
zatéz, stav pred rokem 2000 neni pfedmétem feSeni v tomto protokolu. Podotykam, Ze kone&né stanoveni
hygienickych limit je v kompetenci organd ochrany vefejného zdravi.

8.2 Vibrace

Namérfené hodnoty se pfi prijezdech vSech viakli na méfené trati pohybuji prokazatelné pod hygienickym
limitem pro noc 78 dB se zna¢nou rezervou, viz kapitola 7.1.2 tohoto protokolu.

S ohledem na stav trati a charakter dopravy zde nepfedpokladam zhorSeni stavu vlivem rekonstrukce.
Néakladni doprava se v dobé& méfeni na trati nevyskytovala, v GVD jsou uvedeny pouze trasy pro pfedem
hlaSené manipulacni nakladni vlaky podle potfeby, které realné nejezdi.

Rekonstrukci stanice dojde ke zlepSeni stavu trati a je pfedpokladan spiSe dalSi pokles vibraci
pfenasenych do chranéné &asti vypravni budovy.

27.3.2017 Libor Broz

Konec protokolu. m
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Elektrizace trati Kadan Prunérov - Kadan

1.a

Hladiny hluku
v dB(A)
<= 30

30 < <= 33
33 < <= 36
36 < <= 39
39 < <= 42 Legenda
42 < <= 45 — 7droj - Zeleznice
45 < <= 48

48 < <= 50
50 < <= 51 vypottovy bod

51 < <= 54 NN pozemni objekty
54 < <= 55
55 < <= 57

I téleso trati

protinlukova sténa

57 < <= 60 lesni plochy ..

60 < <= 63 —  vratevnice & r e e

gg: :: SS [_] oblestwypoctu \ . Méritko 1:8000 Vyhledové ekvivalentni hladiny hluku v denni dobé ve vySce 4 m nad terénem
69 < ZZ plochy pro vistavbu . - A\ - O-:_:_4O el len 20 32%1 bez pl'OtihlUkOV)’/Ch Opat‘feni




Elektrizace trati Kadan Prunérov - Kadan

1.b

Hladiny hluku
v dB(A)
<= 30

30 < <= 33
33< <= 36
36 < <= 39
39 < <= 42 Legenda
42 < <= 45 —  zdroj - Zeleznice
45 < <= 48
48 < <= 50
50 < <= 51 vypocétovy bod

51 < <= 54 NN pozemni objekty
54 < <= 55 :

Méritko 1:8000
\ 0 40 80 160 240 320

N T

e profifluk
55 < <= 57
57 < <= 60 lesni plochy
60 < <= 63 ——— wrstevnice
ol Dl . Vyhledové ekvivalentni hladiny hluku v noéni dobé ve vySce 4 m nad terénem
bez protihlukovych opatreni

69 < |ZZ plochy pro vystavbu




