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TECHNICKA ZPRAVA

1. Identifika¢ni udaje stavby

Nazev:

Druh:
Kraj:

Investor:

Projektant:

Smérodatny rychlostni profil (SRP)
TU 2281 Kravare ve Sl. — Opava vychod
TU 2291 Chuchelna — Kravare ve SI.

Smérodatny rychlostni profil
Moravskoslezsky

Sprava zeleznic, statni organizace

zastoupena Ing. Ondiejem Cervenkou, feditel organizaéni
jednotky Sprava zelezni€¢ni geodézie

Vaclavkova 169/1
160 00 Praha 6

SAGASTA, s.r.o.

Novodvorska 1010/14, Lhotka, 142 00 Praha 4
ICO 045 98 555

DIC CZ 04598555



2. Zpusob zpracovani

Vychozim podkladem pro zpracovdni smérové studie byly technické projekty pro rekonstrukci
Zelezni¢niho svrsku, aktualni parametry trasy uvedené v ndkresném prehledu a projektové
dokumentace investi¢nich a opravnych staveb. Dals$im podkladem bylo geodetické méfeni osy koleje.
Datové soubory, predstavujici pro optimalizaci soubory vychozi (zakladni), byly vytvoreny na podkladé
parametr( oblouk( uvadénych v nakresnych prehledech (prevyseni a tvar prechodnice) a aproximaci
zaméreni osy koleje. V mistech, kde byla projektovd dokumentace, byly parametry osy prevzaty.

Stavebni a nestavebni prevzaté projekty:

Zjednoduseny projekt: ,,Oprava koleji a vyhybek v dD3 Chuchelna”, Sprava Zelezni¢ni geodézie
Olomouc, 06/2017. Caste¢né prevzata osa koleje ¢. 1.

Zjednoduseny projekt: ,Oprava koleje na trati Chuchelna — Kravare ve Slezsku“, Sprdva
zelezniéni geodézie Olomouc, 06/2017. Pfevzato smérové feseni.

Projekt osy koleje na TU 2281 Kravafe ve Slezsku — Opava vychod a TU 2291
Chuchelnd — Kravare ve Slezsku, EXprojekt s.r.o., 11/2017. Pfevzato s Upravami GPK ve vazbé
na zvyseni rychlosti pro SRP.

Pfi optimalizaci byla respektovdna norma CSN 73 6360-1. Na zakladé normy je uvaZovano
s maximalnimi nedostatky prevyseni ligo= 100 mm a li130= 130 mm. P¥i zpracovani bylo respektovdno
nasledujici:

- max. smérové posuny 250 mm s ohledem na objekty a souhlasem investora

- stavajici polohy a prevyseni vyhybek s max. posuny 20 mm

- stavajici polohy a prevyseni mostl bez pribézného stérkového loZe s posuny max. 20 mm
- polohy nastupist s max. posuny 20 mm a Dyax = 110 mm

- polohy Zelezniénich prejezdd

- stavajici projekty

- max. navrhova rychlost 100 km/h.

Provéreni zvySeni rychlosti bylo provedeno uUpravou parametrli smérovych obloukll (polomér,
prevyseni, délka pfechodnic a vzestupnic).

Metody zvyseni rychlosti:

1.

Zména prevyseni — prevyseni bylo zvySovano tak, aby nedostatek prevyseni byl pokud mozno
do 95 mm (pro rychlostni profil Viao), respektive do 125 mm (pro rychlostni profil Vi3o). Pokud
se vyskytuji nedostatky prevyseni vyssi, je to vyjimecné z dlvodu, aby nedoslo k propadu
rychlosti.

Zména délek prechodnic, respektive vzestupnic, které jsou navrieny ve stejné délce —
vzhledem ke snaze navrhovat co nejmensi smérové posuny, je toto prodlouzeni navrhovano
co nejkratsi s ohledem na strmost vzestupnic — strmost vzestupnic je navrhovana pokud mozno
min 1:500/7V . Kromé délek vzestupnic byly posouzeny i poloméry obloukd. Strmosti
vzestupnic jsou navrhovany do meznich hodnot.

Eliminace kratkych pfimych usekd mezi oblouky opacnych smért (vytvoreniinflexniho motivu).



2.1. Zpracovani grafu rychlosti

Vykres grafu rychlosti byl na zakladé zadanych dat (smérové poméry, poloha objekt(...) vygenerovan
programem AutoCAD Civil 3D.

Vykres grafu rychlosti obsahuje:

1. Ccdru stanicenis polohou stanic a zastavek
2. graf kfivosti se zdkladnimi smérovymi parametry
3. caru s objekty a jejich popisem (vyhybky, nastupisté, prejezdy, propustky, mosty, nadjezdy)

4. graf rychlosti
a) stavajici rychlost (Cerna barva)
b) navrhovana rychlost Vigo S Imax = 100 mm (Cervend barva)
¢) navrhovana rychlost V130 S Imax = 130 mm (modra barva)
5. smérové posuny osy
6. nevyrovnané bocni zrychleni
a) rychlostni profil Vieo
b) rychlostni profil Vi3o
7. orientacni zakres sklonovych pomér

2.2 Zpracovani grafu dynamického prabéhu rychlosti

Vypocty grafu dynamického pribéhu rychlosti byl proveden pro rychlostni profil Visp a pro stavajici
rychlost s poZadovanym typovym vozidlem f. 844 dle zadani. Dynamické pribéhy jsou vytvofeny na
zakladé simulace jizdy vlaku feSenym Usekem véetné zastaveni ve vSech stanicich a zastavkach v obou
smérech. Po?adovana mista zastaveni jsou v ZST Chuchelnd, zast. Bolatice, zast. Stépankovice, ZST
Kravafe ve Slezsku, zast. Velké Hostice, zast Malé Hostice, zast. Opava zastavka, ZST Opava vychod.

Graf dynamického prabéhu rychlosti byl vytvoren v simulaénim programu OPEN TRACK verze 1.10. Do
néj byly importovany vstupni data o infrastrukture, jako je navrZzené smérové feSeni a stavajici vyskové
feSeni. V ramci tvorby grafu byl vyhotoven i vypocet jizdnich dob a rovnéz vycislena Uspora v jizdnich
dobdch.



3. Mista omezujici plynulost rychlostni kiivky

1)

2)

V km 21, 387 834 — 21, 838 514 propad rychlosti na 70/70km/h. Z divodu optimalizace
pfevydeni, nedostatku prevyseni a vzhledem k blizkosti mista zastaveni (ZST Kravafe ve
Slezsku) se vyssi rychlost neuplatni. Propad rychlosti by mohl byt eliminovan zvysSenim
prevyseniv oblouku o R=430a D =42 mm a prodlouzenim prechodnic/vzestupnic tak, aby byl
nedostatek prevyseni vyhovujici na rychlost Vie130 = 80/80 km/h. Znamenalo by to nové
prevyseni Dmin = 81 mm a Li/Ls = 40 m. Tato zména by vedla i ke zméné konfigurace zhlavi,
nebot se v blizkosti vzestupnice nachazi vyhybka ¢. 2A respektive jeji koncovy bod.

Od km 24,809 879 do km 26, 735 709 je propad rychlosti na 75/80 km/h z rychlosti Vigo/130 =
100/100 km/h. Navazujici rychlost je Vioo/130 = 75/80 km/h Stejné jako v pfipadé bodu ¢. 1 je i
u tohoto bodu propad zplsoben hodnotou pfevyseni. Propad Ize odstranit s tim, Ze u obloukd
0 R=422/461 m a obloukd o R = 392 a 392 m dojde k navyseni pfevyseni. Pfevyseni u vsech
obloukd by bylo navrzeno na D = 100 mm a u vystupni prfechodnice/vzestupnice u R = 461 m
by muselo dojit k prodlouzZeni délky alespori na 53 m. To by vedlo k vyraznéjsim posunim
u prejezdu P7867.

0Od km 27,934 407 az do konce fe$eného Useku, tj. do ZST Opava vychod je propad rychlosti
V100/130 = 65/70 km/h. Limitujici je sloZzeny oblouk o R =389/396 m, kdy je navrieno D =50 mm.
ZvySenim prevyseni na D = 100 mm a prodlouZenim pfechodnic/vzestupnic na LiLs = 46 m lze
dosahnout zvyseni rychlosti a odstranéni propadu, kdy Vieo/130 = 80/85 km/h. Limitujicim
faktorem je i vyhybka €. 1, kdy zména pFevyseni na TU vede ke zméné prevyseni na vlecce.



4. Tabulka jizdnich dob

Vypoctené jizdni doby jsou bez 4% pftirazky, jedna se o technické (teoretické) jizdni doby.

Soucasny stav

Vyhledovy stav — V130

_ " Jizdni doba Jizdni Jizdni Jizdni
Stanice/Zastavka PHi. odj. [H:MM:SS] do!aa Piii. odi. [:?I\I:I:A do!aa
[min] 58] [min]
Chuchelna 14:00:09 14:00:09
Bolatice 14:05:25 | 14:05:25 0:05:16| 5,27 14:03:48 | 14:03:48| 0:03:39| 3,65
Stépankovice 14:09:32 | 14:09:32 0:04:07| 4,12 14:06:42 |  14:06:42 | 0:02:54| 2,90
Kravare ve Slezsku (| 14:13:05| 14:13:05 0:03:33 3,55 14:09:14 14:09:14| 0:02:32| 2,53
Velké Hostice 14:16:31| 14:16:31 0:03:26| 3,43 14:12:00| 14:12:00( 0:02:46| 2,77
Malé Hostice 14:19:04| 14:19:04 0:02:33 2,55 14:14:09 14:14:09] 0:02:09| 2,15
Opava zastavka 14:20:34| 14:20:34 0:01:30 1,50 14:15:27 14:15:27 0:01:18| 1,30
Opava vychod 14:23:04 0:02:30 2,50 14:17:40 0:02:13| 2,22
Celkem 0:22:55| 22,92 0:17:31| 17,52
Casova uspora 0:05:24 (5,40)
Opava vychod 14:00:31 15:00:28
Opava zastavka 14:03:00| 14:03:00 0:02:29 2,48 15:02:25 15:02:25] 0:01:57| 1,95
Malé Hostice 14:04:19| 14:04:19 0:01:19 1,32 15:03:43 15:03:43| 0:01:18| 1,30
Velké Hostice 14:06:58 | 14:06:58 0:02:39 2,65 15:05:55 15:05:55( 0:02:12| 2,20
Kravare ve Slezsku || 14:10:24| 14:10:24 0:03:26 3,43 15:08:36 15:08:36( 0:02:41| 2,68
Sté&péankovice 14:13:59| 14:13:59 0:03:35 3,58 15:11:13 15:11:13} 0:02:37| 2,62
Bolatice 14:18:08 | 14:18:08 0:04:09 4,15 15:14:20 15:14:20] 0:03:07| 3,12
Chuchelnd 14:23:31 0:05:23 5,38 15:18:03 0:03:43| 3,72
Celkem 0:23:00) 3309 0:17:35 | 17,58

Casova uspora

0:05:25 (5,42)

5. Komentar k navrzenému smérovému reseni

Oproti PPK v ZST Chuchelnd odstranéno kolejové S mezi vyhybkou €. 1 a vyhybkou €. 2 i za cenu vy$gich
posund ve vyhybce €. 1. Vyrovnavaci oblouk mezi vyhybkou ¢. 2 a vyhybkou ¢. 4 ponechan z dlivodu
zachovani smérovych posun( u vyhybek, které byly vloZzeny v roce 2017. Ve stdv. stavu neni dodrZzena

vzdalenost osy koleje €. 1 a nastupiété v ZST Chuchelna.

U vyrovnavaciho oblouku v km 11,670 je navrZzeno zvyseni poloméru na R = 35 000 m. Diky této upravé
dojde k prodlouzZeni kruznicové ¢asti oblouku na Li = 23,872 m a lze vyuzZit rychlost az 85 km/h pro

V130.

U jednoduchého oblouku v km 13,5 je navrZena Uprava pfevySeni na D = 75 mm a Uprava délky
vstupni/vystupni pfechodnice/vzestupnice na délku Lk/Ld = 45 m. Diky této Upraveé vznikaji posuny do
100 mm a zaroven je navysena rychlost na V100/V130 = 80/85 km/h. Sklon linearni vzestupnice je nizsi

ne# 1:500. Uprava poloméru oblouku vede k velkym smérovym posundim.




Oblouk v km 15,5 o R = 4000 m zlstava zachovan. V této Casti je navysena rychlost na V100/V130 =
80/85 km/h. V zast. Bolatice neni dodrzena osovéa vzdalenost koleje ¢. 1 od hrany nastupisté dle
CSN 73 4959 ve stav. stavu a neni mozno zajistit normovou hodnotu.

Smérovy oblouk o R=1020 m je nové upraven tak, aby se zmensila nahld zména nedostatku prevyseni.
Nové je oblouk doplnén o prechodnice/vzestupnice o délce 25 m a je zfizeno prevyseni o D = 30 mm.
Smérovy oblouk o R =20 000 m za timto obloukem je zachovan.

Od km 18,3 do km 18,9 je smérové Fedeni zachovano dle zaslaného PPK. V zast. Stépankovice neni
dodrZena osova vzdalenost koleje ¢. 1 od hrany nastupisté dle CSN 73 4959 ve stav. stavu a neni mozno
zajistit normovou hodnotu.

Oblouk 0 R =385 m v km 20,1 az 20,3 byl upraven. Polomér byl snizen na R = 384 m za ucelem snizeni
max. pFicnych posund na pevnych prekazkach, v tomto pfipadé na prejezdu P7896 v ev. km 20,120.
Prevyseni bylo zvySeno na D = 102mm (rezerva 5 mm vl) a byla upravena vstupni
prechodnice/vzestupnice na délku Lk/Ld = 68/68 m. Tyto Upravy pfinesly navyseni rychlosti na
V100/V130 = 80/85 km/h. Vyssi rychlost neni mozna z divodu parametru hodnoty soucinitele zmény
nedostatku prevyseni linearni prechodnice. Dalsi prodlouzeni pfechodnice vede k vy$sim posuniim na
pevné prekdazce. Posuny jsou do 25 cm v rdmci celého oblouku.

V km 21,0 az 21,4 je upraveno smérové feSeni oproti projektu PPK. Nové je zavedeno prevyseni D = 65
mm a jsou prodlouzeny délky prechodnic/vzestupnic na hodnotu Lk/Ld = 45 m. Diky této Upravé je
mozno navrhnout max. rychlost V100/V130 = 80/85 km/h. Vyssi rychlost neni mozna z divodu
nedostatku volného mista mezi vzestupnici a koncovym stykem vyhybky €. 2A. Zaobleni vzestupnice
ma délku 2,467 m. Volny prostor v navrzeném stavu ma hodnotu 2,598 m. Vzhledem k parametru
vzestupnice min. 8,00V neni nutno dodrzet ¢l. 8.4.3 v CSN 736360-1. V ZST Kravaie ve Slezsku neni
dodrZena osova vzdalenost koleje €. 1 od hrany nastupisté dle CSN 73 4959 ve stav. stavu a neni mozno
zajistit normovou hodnotu.

V km 21,4 byl upraven oblouk o R =420 m. Nové je polomér oblouku navySen na R =430 m. Délka obou
pFechodnic/vzestupnic &ini 27 m. Pievy3eni zlstalo zachovano. Uprava vede k navy$eni stavajici
rychlosti na hodnotu V100/V130 = 70/70 km/h. Vyssi rychlosti nelze dosahnout z divodu kratké
kruznicové casti oblouku, parametru linedrni prechodnice a pevnému bodu v podobé vyhybkové
konstrukce, ktera brani prodlouZeni celého oblouku.

Vyrovndvaci oblouk v ZST Kravare ve Slezsku byl upraven a doglo k navy$eni poloméru na R = 1200 m
tak, aby bylo moino dosdhnout maximalni rychlosti dle zadani pfi adekvatni zméné nahlého
nedostatku pfevyseni. Pfi tomto poloméru je 1100/1130 = 99 mm a zarover osova vzdalenost koleji je
stale vyssi nez 5 m. Délka kruZnicové ¢asti rovnéz vyhovuje na navrzenou rychlost.

U nasledujiciho oblouku o R = 3000 m v km cca 22,0 byl zvétSen polomér na hodnotu R = 3300 m
z dlivodu prodlouzZeni kruznicové ¢asti oblouku tak, aby tato délka vyhovovala min. limitni hodnoté dle
normy. V tomto oblouku je stejné jako v pfedchozim pripadé navrZena rychlost pro oba profily 100
km/h.

U oblouku o R = 1700 m doslo k navyseni rychlosti na max. moznou dle zadani tj. 100/100 km/h pro
rychlostni profily V100/V130. Oblouk svymi parametry vyhovoval na pozadovanou rychlost.

Oblouk o R = 1153 byl upraven, kdy byly pfidany pfechodnice/vzestupnice o délce Lk/Ld = 30 m, bylo
noveé zavedeno prevyseni D = 40 mm a polomér oblouku byl snizen na R = 1110 m. Posuny na pevné
prekazce tj. prejezdu P7865 v ev. km 23,695 jsou dodrzeny do 25 mm. Rychlost je navySena na
V100/V130 = 100/100 km/h. Max. posuny mimo pevné piekazky jsou do 132 mm.



Nasledujici vyrovnavaci oblouk o R = 25000 ma nové R = 30 000 m tak, aby délka kruZnicové ¢asti
odpovidala 0,25 * V tj. alespon 25 m, pokud to Ize. Zaroven oblouk nezasahuje do prejezdu pred timto
obloukem.

SloZeny oblouk o R =442 m a R =461 byl upraven v zavislosti na pevnych prekazkach, které se nachazeji
na zacatku a na konci tohoto sloZzeného oblouku. Jedna se o prejezdy P7867 v ev. km 24,875 a P7868
v ev. km 25,272 U obou prejezdl jsou limity do 16 mm. Diky témto limitnim boddm neni moZnost
upravit samotny polomér a doslo pouze k Upravé prevySeni a délek vstupnich/vystupnich prechodnic.
Nové umoziiuje slozeny oblouk Vioonv130= 75/80 km/h.

Nasledujici dva oblouky o R = 392 m v tésné blizkosti zast. Malé Hostice zUstavaji zachovany dle
navrzenych parametrd PPK. V této ¢asti TU se nachazi prejezdy P7869 v ev. km 26,334, P7870 v ev. km
26,463 a mostni objekt bez pribéiného kolejového loZze vkm 26,673. Mimo to je v tésné blizkosti
nastupisté v zast. Malé Hostice. Tyto faktory zabranuji smérovym Upravam. | tak Ize na soucasny stav
navrhnout max. rychlost V100/V130 = 75/80 km/h s tim, Ze bude zachovana homogenita rychlostniho
profilu z pfedchoziho oblouku. V zastdvce neni dodrZena osova vzdalenost koleje ¢. 1 od hrany
nastupisté dle CSN 73 4959 ve stav. stavu a neni mozno zajistit normovou hodnotu.

Oblouk o R =45000 m byl upraven a doslo k navySeni poloméru na R = 60 000 m za ucelem prodlouzeni
kruznicové Casti. V zast. Opava zastavka neni dodrzena osovd vzdalenost koleje €. 1 od hrany nastupisté
dle CSN 73 4959 ve stdv. stavu a neni mozno zajistit normovou hodnotu.

Oblouk o R =399 m ma nové prevyseni D = 95 mm. Toto prevySeni umoziuje na soucasné parametry
s prodlouzenim prechodnic/vzestupnic o 4 m na Lk/Ld = 57 m navySeni rychlosti na V100/V130 = 80/85
km/h. Vy$si navyseni rychlosti neni mozné z divodu umisténi pfejezdu P7872 vev. km 27,691
v oblouku.

Nasledujici oblouky o R = 389 m a R = 396 m zUstavaji beze zmény mimo prodlouZeni
prechodnice/vzestupnice u oblouku o R = 396 m z Lk/Ld = 20 m na 30 m. Vzhledem k tomu, Ze se ve
slozeném oblouku nachazi vyhybka €. 1, neni mozné ménit parametry oblouku. Vyménou vyhybky €. 1
za jinou transformovanou vyhybku Ize upravit parametry véetné prevyseni a dosahnout tak vyssich
rychlosti. Na soucasny stav Ize navrhnout max. rychlost Vigonizo = 65/70 km/h. VKV €. 1 nejsou
dodrzeny posuny do 25 mm. Tyto posuny nejsou dodrzeny ani v PPK projektu tohoto TU.

Protismérné oblouky o R = 2000 m drzi rychlosti z pfedeslého slozeného oblouku tj. Vigoni30 = 65/70
km/h. Za témito oblouky je umisténa uzlova stanice ZST Opava — vychod a vlaky v této &asti budou
zpomalovat pfi pfijezdu do stanice. Lze dle pokynu investora navysit rychlost az na maximalni moznou
dle zadani.

*Pozn: Ve stavajicim stavu dle poskytnutych nakresnych prehledl a geodetického zaméreni nejsou
mimo vy$e uvedené poznamky kolizni mista, ktera nereflektuji CSN 736360-I a to s ohledem na danou
rychlost na daném TU. U vzdélenosti nastupni hrany vs. osa koleje €. 1 nejsou dodrzeny min. hodnoty
dle €SN 73 4959. V ramci p¥ipadné rekonstrukce je doporuceno upravit nastupisté do normovych
hodnot. V rdmci SRP neni moZné upravit trasu tak, aby byly respektovany normové hodnoty.



6. Mosty a prejezdy

Tabulka mostnich konstrukci véetné posunu oproti PPK

0
, 0
20.218 klenbova 0 ANO
0
0
22.543 tramova plnosténna 0 NE
0
. . 0
24.089 plnosténna ocelova 5 NE
24.780 trdmova plnosténna 0 NE
0
0
0
26.673 trdmova plnosténna 0 NE
0
0
0
0
0
0
0
7 ’ 0
26.783 tramova , 0 NE
plnosténna/pfihradova 0
0
0
0
0
0
26.880 trdmova plnosténna 0 NE
0

Znaménkova konvence

Smérové posuny:
+ posun osy koleje vlevo ve sméru staniceni
- posun osy koleje vpravo ve sméru staniceni




Tabulka prfejezdovych konstrukci

P 7886 | 12.052 Zivice Zivice 0 0
P 7887| 12.439 Zivice Zivice 0 0
P 7888 | 12.830 Zivice Zivice 0 0
P 7889 | 14.436 | Ochranna kolejnice stér. vypli Stérkova vozovka 0 0
P 7890 | 15.595 Pryzova konstrukce Zivice 0 0
P 7891 | 16.040 Pryzokovova Stérk + Zulové kostky 0 0
P 7892 | 16.287 Zivice Zivice + §térk 0 0
P 7893 | 17.512 Zivice Stérkova vozovka -10|-10| 9 | -9
P 7894 | 18.210 Zivice Ziviénd vozovka + $térk 0 0
P 7895 | 18.815 Pryzova konstrukce Zivi¢na vozovka +2 +2
P 7896 | 20.120 Zivice - lehka Ziviénda vozovka + $térk -82 -71
P 7863 | 21.924 Zivice Zivice 0 0
P 7864 | 22.075 Zivice Zivice 0 0
P 7865 | 23.695 Zelezobetonova konstrukce Stérkova vozovka +28 +36
P 7866 | 24.342 Pryzova konstrukce Zivice 0 0
P 7867 | 24.875 | Zelezobetonova zad. konstrukce Stérkova vozovka +98 +96
P 7868 | 25.272 PryZova konstrukce Zivice +11 +11
P 7869 | 26.334 | Zelezobetonovd zad. konstrukce | Zel. bet. panely + $térk 0 0
P 7870 | 26.463 | Zelezobetonova zad. konstrukce Zivice 0 0
P7871| 27.441 Pryzova konstrukce PryZova konstrukce 0 0
P 7872| 27.691 Dievéna vydieva Dreve’;ae;’;':reva a 46 -46

Znaménkova konvence

Smérové posuny:

+

posun osy koleje vlevo ve sméru staniceni
posun osy koleje vpravo ve sméru staniceni




7. Pouzité podklady

- geodetické zaméfeni stavajiciho stavu SZG

- projekt stavajiciho stavu TU2281/TU2291

- ndkresné prehledy

- seznam Zelezniénich prejezdl a propustkl se zakladnimi parametry

- stavajici a budouci stavebni projekty

8. Pouzity software
Autocad Civil 3D 2020 s nastavbou Railway Tools.
MS Office 2010

OPEN TRACK verze 1.10

9. Zavér

Staniceni feSeného Useku je bez pribéznych skok( ve staniceni. Zacatek staniceni je v km 11,336 589.
Navrh smérodatného rychlostniho profilu na dané trati byl navrhovan s ohledem na dodané podklady
PPK s maximalni rychlosti Vigo/130= 100/100 km/h. Na feSeném Useku je vzhledem k omezujicim mistam
viz. kapitola ¢. 3 snizena rychlost az na Vioo/130 = 65/70 km/h. Oba navrzené rychlostni profily (Vi a
V130) jsou proveditelné v ramci komplexni rekonstrukce trati na zakladé projektové dokumentace a pfi
realizaci odpovidajici zabezpeceni tratovych Usekd, dopraven a Urovriovych kfizeni drahy a pozemnich
komunikaci.
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