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1 Zakladni udaje objektu

Nazev akce: Qprava mostu km 161,062 na trati Liberec —
Cernousy
Misto stavby: tratovy Usek: 0951 Liberec - Zawidow

definiéni Usek: 02 Liberec - MniSek u Liberce
stani¢eni km 161,062
evidenéni km 161,062

Charakter stavby: oprava mostu
Pfemostovana prekazka: mistni komunikace
Katastralni tzemi: Rzodol |

PFisludny organ pro vydani UR: Liberec, stavebni Grad
Stavebni Grad: Drazni Urad, sekce stavebni

1.1 Situovani mostniho objektu v terénu

Stavajici most je situovan v intravilanu mésta Liberec, 0,7 km za Zelezniéni
stanici Liberec. Okoli mostu je rovinaté. Trat v misté objektu je vedena po
vysokém naspu.

1.2  Uéel objektu, pfemostovana prekazka
Most prevadi Zelezniéni trat’ pfes mistni komunikaci ul. Vilova.

1.3 Pocet koleji na mosté, sméroveé a vySkové usporadani

Dosavadni stav

Pocet koleji na mosté
2 koleje
pof.c. ~ Doprt.

TU 0941 Liberec « 1 1 — Zittau
TU 0951 Liberec «— 2 | 1  — Zawidow
otv. 1

Mostni objekt je v Siré trati. Trat v misté objektu klesa. Geodetickym zaméfenim
byl zjistén sklon trati v misté objektu 8,7 %.. Na mosté jsou dvé koleje.

Smérovy prubéh koleje:
— kolej na mosté je v pfimé
- = - m (dle zaméreni) — - (dle ndkresného pfehledu trati)

Vzdalenost osy koleje od osy objektu (NK - klenby):

-3-
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= NAZACALKU ...ocvvvii i De =15 mm
S 01 o] 0] 1= To [ SRRRTIN De =45 mm
= NAKONCH viiveiiii e De = 75 mm

Kladna hodnota je excentricita osy koleji od osy konstrukce vpravo ve sméru
staniCeni trati.

Novy stav

Pocet koleji na mosté
Zustava pavodni — 2 koleje.

PPK zastava puvodni - trat v misté objektu klesa 8,7 %o.
Smérovy prubéh koleje: zdstava pivodni PPK

Vzdalenost osy koleje od osy novych fims:

- NAZACALKU ..coeveei e De =5 mm
S 01 o] 0 1S) 1= Lo [N De =47 mm
= NAKONCH i, De = 90 mm

Kladna hodnota je excentricita osy koleji od osy konstrukce vpravo ve sméru
staniéeni trati.

Excentricita od osy klenby zustava puavodni.

1.4  Udaje o rychlosti a pfechodnosti

Udaje o dosavadni zatiZzitelnosti nejsou znamy. Tratova tfida je C3.
Stavajici tratova rychlost dle TTP je 80 km/h.

1.5 Udaje o prostorovém usporadani

Stavajici stav:
Prostorova priichodnost na mosté ve stavajicim stavu nespliiuje VMP 2,5 dle
CSN 73 6201:2008.

vzdalenost od osy koleje: zabradli
L — na zac¢éatku: 240,5 cm uprostfed: 213,5 cm na konci: 220,5 cm
P — na zacatku: 222,5 cm uprostred: 226,6 cm na konci: 230,5 cm

vzdélenost vnitfnich stran fims €elnich zdi od osy koleje:

L — na zacéatku: 158,5cm uprostfed: 142,0 cm na konci: 149,5 cm
P — na zagatku: 121,5 cm uprostfed: 124,5 cm na konci: 124,5 cm
Novy stav:

V novém stavu most splfiuje VMP 2,5 podle CSN 73 6201.
Minimalni vzdalenost zabradli od osy koleje v novém stavu bude 2645 mm.

vzdalenost od osy koleje: zabradli
L — na zacéatku: 273,0 cm uprostred: 277,5 cm na konci: 282,0 cm
P — na zacatku: 271,5 cm uprostred: 268,0 cm na konci: 264,5 cm
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2.2

2.3

vzdalenost vnitfnich stran fims ¢elnich zdi od osy koleje:
L — na zacatku: 248,0cm uprostred: 252,5 cm na konci: 257,5 cm
P — na zacgatku: 247,0 cm uprostfed: 243,0 cm na konci: 239,0 cm

Prostor vystavby

Uzemni podminky

Objekt je nachazi cca 0,7 km za Zzelezni¢ni stanici Liberec. Most prekonava
mistni komunikaci (ul. Vilov4). Okoli télesa drahy je rovinaté. Trat je v misté
objektu vedena na vysokém naspu.

Pfistup k mostu je mozny po draznim télese a po verejné mistni komunikaci

ve mésté Liberci. Mistni komunikace je slep4 — pfechézi do pési stezky, ktera
podchazi pod silniéni magistralou.

Seznam souvisejicich objekta

Stavba neni ¢lenéna na objekty.
Stavba ma jeden objekt: SO 201 — Most v km 161,062

Na objekty jinych staveb nenavazuije.

Geologické a geotechnické podminky

Stavbou nedojde ke zméné nebo ovlivnéni stavajiciho zaloZeni. Pro Gcely
projektu proto nebyl proveden geologicky prazkum.

Technicky popis souéasného stavu objektu

Zakladni parametry dosavadniho stavu objektu

Pocet mostnich otvoru 1

Délka pfemosténi 3,86 m (v ose koleji)
Délka mostu 9,94 m

Rozpéti nosné konstrukce 1x4,48 m

Stavebni vySka 1,745 m

ZpuUsob ulozeni koleje bet, prazce / drev.

prazce
Obrys kolejového loze uzaviené KL, 550 mm
L o 7,68 m (min. ve vrcholu
Volna vySka pod mostem Klenby)
Svétlost kolma 3,86 m
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Sikmost mostu kolma
Velikost thlu Sikmosti -°

Svétlost Sikma -m

Uhel kfizeni s pfemostovanou prekazkou 90°

Sitka mostu 8,5m

Volna Sifka mostu 6,91 m

Rok vystavby 1855

Rok posledni rekonstrukce nebo opravy -

Udaje o dosavadni zatizitelnosti nejsou znamy
Stavebni stav objektu dle SZ S5 K3/S2

Typ konstrukce:
K01 - klenba pllkruhova kamenna - Sifka: ~7,965 m.

3.2 Popis jednotlivych €asti objektu v€etné jejich stavu a
poruch

3.2.1 Nosna konstrukce:

Konstrukce KO1: kamennd, klenbova, palkruhova, prosta

Zdivo - nepravidelné fadkovani.

Ukonc&eni konstrukce kolmé.

Rozméry NK: Sifka: 8,35 m (MES), rozpéti: 4,46 m (MES), délka: 5,06 m
(MES).

Celni zed: vlevo i vpravo kamenn4, hrubé fadkovani.

Rimsy: vlevo i vpravo kamenné

Ulozeni: pfimé.

Rok vystavby: 1855 (MES) - na objektu neuvedeno.

Rok opravy: neuvedeno.

Stav:

Klenba K 01
Sparovani klenby je popraskané
Ve stfedni ¢asti nad O 01 i O02 je hloubkové vypadané sparovani
Na klenbé jsou patrné silné prasaky s vyluhy a krapniky
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3.2.2

Zdivo klenby degraduje do hloubky az 30mm, jednotlivé kameny jsou
prasklé
Vpravo za véncem v klenuti je podélna trhlina téméf po celém obvodu
konstrukce rozeviena do 2mm.
Celni zdivo
Vlevo: sparovani je popraskané, v malych plochach vypadané, spary
prorlstajici vegetaci. V paté vénce nad O01 kvadry degraduji do hl.
30mm.
Vpravo: sparovani je popraskané, v misty vypadané, spary prorustaji
vegetaci. Nad O01 se zdivo tlagilo ven — stabilizovano.
imsy
- Vlevo: kameny jsou rozvolnéné, vyjizdéji ven nad O01 o 140mm a nad
002 o0 100mm.
Vpravo: kameny jsou rozvolnéné, vyjizdéji ven az od 40mm -
stabilizovano betonem
Kvadry fimsy degraduji z vnitfni ¢asti do hloubky 60-150mm — degradace
je misty vyspravena betonem.
Posledni kamen je vylomeny do %2 hloubky — opraveno betonem.

UloZeni - stav nelze pfesné zjistit
Chovani pfi prijezdu vlaku: klidné

Zabradli:
- Vlevo: funkéni. Na zacatku vlevo jsou sloupky vyklonéné spole¢né s

fimsou od osy koleje. Stav PKO: posSkozen na ploSe cca 15 % (Ri 5).

Vpravo: funkéni. Zabradli ma misty zaSly natér, jinak v dobrém stavu.

Stav PKO: poskozen na ploSe cca 10 % (Ri 5).

Spodni stavba

Opéra O 01
- Material: kamenna, pravidelné fadkovani.
Rozméry: vysSka dfiku: vlevo: 5,70 m; vpravo: 6,20 m; Sitka: 8,00 m (MES)
Rok vystavby: 1855 (MES) - na objektu neuvedeno.
Rok opravy: neuvedeno.
Kridla
vlevo - Sikmé, kamenné, hrubé radkovani, s kamennou fimsou.
vpravo - Sikmé, kamenné, hrubé fadkovani, s kamennou fimsou.

Stav:

Opéra: spéarovani opéry je popraskané, misty vypadané s néaristem
drobné vegetace. Vlevo ve vzdalenosti 0,50 -1,00 m od hrany opéry je
stupnovita trhlina ve spéfe po celé vySce opéry, trhlina je rozeviena az 2
mm (viz foto €. 3), okolo trhliny je misty vypadané spéarovani s prorUstajici
vegetaci. Vlevo v horni ¢asti je rohovy kvadr vylomeny.

Kfidlo vlevo: Ve sparovani kfidla misty narlista drobna vegetace, jinak v
dobrém stavu. Mezi kvadry fimsy je misty popraskané sparovani.

Kfidlo vpravo: Ve sparovani kfidla misty narlista drobna vegetace, jinak v
dobrém stavu. Mezi kvadry fimsy je misty popraskané sparovani.

-7-
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Opera O 02:

Stav:

Material: kamenna, pravidelné Fadkovani.

Rozmeéry: vyska dfiku: vlevo: 5,70 m; vpravo: 6,20 m; Sifka: 8,00 m (MES)
Rok vystavby: 1855 (MES) - na objektu neuvedeno.

Rok opravy: neuvedeno.

KFidla

vlevo - Sikmé, kamenné, hrubé fadkovani, s kamennou fimsou.

vpravo - Sikmé, kamenné, hrubé fadkovani, s kamennou fimsou.

Opera 002

Opéra: sparovani opéry je popraskané, misty vypadané.

Vlevo v horni ¢4sti ve sparovani prorista drobna vegetace.

Vlevo ve vzdalenosti 0,50 - 1,00 m je svisla, stupnovita trhlina od paty
klenby do vzdalenosti 2,00 m nad terénem, trhlina je rozeviena 2 mm -
okolo trhliny a smérem vpravo od trhliny je vypadané sparovani.

KFfidlo vlevo

Ve sparovani kfidla misty narlsta drobna vegetace, jinak v dobrém stavu.
Mezi kvadry fimsy je misty popraskané sparovani.

Kfidlo vpravo

Ve spérovani kfidla misty narlistd drobné vegetace, jinak v dobrém stavu.
Mezi kvadry fimsy je misty popraskané sparovani.

3.2.3 Zelezniéni svr§ek na mosté:
\% k0|ejl c. 1

Smérové usporadani koleje po délce objektu: v pfimé.
VySkové usporadani koleje po délce objektu: klesa.
Tvar kolejnic: S49, svafovana

Tvar podkladnic: Zebrové.

Kolejnicovy styk: nejsou.

Kolejnicové podpory: Zelezobetonové prazce SB8
Kolejové loze: prabézné Stérkové, uzaviené.

Y k0|ejl ¢ 2

Stav:

Smérové usporadani koleje po délce objektu: v pfimé.

VySkové usporadani koleje po délce objektu: klesa.

Tvar kolejnic: S49, svafovana

Tvar podkladnic: Zebrové.

Kolejnicovy styk: nejsou.

Kolejnicové podpory: dfevéné prazce, pfed a za objektem Zelezobetonové
prazce SB8.

Kolejové loZe: priibézné stérkove, uzaviené.

Kolej €. 1

Upevnéni koleje: v priibéhu délky mostu je v dobrém stavu.
Stérkové loZe: loze mirné prorlsta drobnou vegetaci.
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3.2.4

3.3

3.3.1

Kolej €. 2
Upevnéni koleje: v pribéhu délky mostu je v dobrém stavu.
Stérkové loze: loZe je v dobrém stavu.

Vztah objektu a okoli, jina zafFizeni:

Bezpecnostni natéry jsou na krajnich sloupcich. Vystrazné tabulky nejsou
osazeny.

Z podhledu ve vrcholu klenby je na podpuarnych konstrukcich 5x vedeni
z f. Severochema — produktovody, napajeni a ovladani

Vlevo vné z4bradli jsou osazeny kabeloveé Zlaby

Terén pod objektem: asfaltova mistni komunikace (ul. Vilova).

Prijezd k objektu je mozny. Objekt se nachazi v Liberci za nadrazim
Pfechody do trati nefeSené - nebezpecné

Pred zah4jenim stavby je nutné nechat vytyéit pfipadné inZenyrské sité a
béhem stavby postupovat dle vyjadfeni pfisluSnych spravc siti.

Provedeni a vysledky prazkumu

Prohlidka stavby projektantem a stavebnim technikem

Byla provedena prohlidka mista stavby projektantem a byl proveden stavebné
technicky prazkum. Byl zhodnocen stav nosné konstrukce a spodni stavby pro
navrh sanaci. Uvedené zavady v protokolu o podrobné prohlidky z roku 2018 byly
ovéreny.

V blizkosti stavby byl proveden geologicky vrt J-1 (73662) a J-2 (73663) — viz
B.1.5.

Dale byl proveden stavebné technicky prizkum (viz samostatna pfiloha) za
Ucelem zjisténi mechanicko — fyzikalnich charakteristik pouZzitych materiald.

Zdavodnéni stavby

Izolace mostu je za hranici zivotnosti (prosakuje voda — vapenné vykveéty).
Hloubkové narusené a vypadané spéarovani klenby a spodni stavby. Klenba je za
v nékolika mistech praskla. Rimsy jsou kratké, odtrzené a degradované,
pfepadava stérk. Na mosté je nevyhovujici prdjezdny profil.

Kamenné zdivo spodni stavby je hloubkové naruSené a vypadané casti
sparovani.

PFrechody do trati jsou neupravené — nebezpecéné.

Hodnoceni nosnych konstrukci:
Konstrukce K 01 — hodnoceni stupném 3

Z téchto duvodu:
- Vysunuti kvadr(i fimsy vlevo a vpravo a degradace kvadr(.
Prisaky s vyluhy z podhledu konstrukce.
Trhlina vpravo za véncem klenuti.
Popraskané a vypadané sparovani.
Degradace kvadrl konstrukce.
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Hodnoceni spodni stavby:
Opéra O 01 — hodnoceni stupném 2

Z téchto duvodu:
Stuprovita trhlina v opéfe vlevo.
Popraskané a vypadané sparovani opéry.

Opéra O 02 — hodnoceni stupném 2

Z téchto duvodu:
Stupriovita trhlina v opére vlevo.
Popraskané a vypadané sparovani opéry.

Z vySe uvedeného vyplyva, ze dalSi rozvoj poruch by mohl ohrozit bezpeénost
provozu. Dochazi k trvalé degradaci NK i spodni stavby. Pfi odkladu opravy se
vyrazné zvysi jeji ndklady v budoucnu.

Provedenim opravy mostu bude zvySena bezpecnost Zelezniéniho provozu,

mostu.
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4.1

4.2

5.2

5.3

5.4

5.5

Vazba na vyhledové zaméry

V soucCasné dobé nejsou znamy Zadné vyhledové zameéry. Technické feSeni
nového stavu je navrzeno tak, aby bylo v souladu s pozadavky TKP a norem pro
stavajici objekty.

Potfeba vybudovani provizorniho mostu
NeuvaZuje se s pouzitim provizorniho mostu.

Novy stav objektu

Celkova koncepce reseni

Zakladni koncepce opravy mostu byla stanovena na misté stavby a na
technickém jednani se zastupci OR SMT Hradec Kralové.
Bylo rozhodnuto, Ze oprava bude fesSit:

- celkovou sanaci spodni stavby a nosné konstrukce

- statické zajiSténi a injektaze

- nové Zlb. fimsy, vybéhy

- nové zabradli

- novou hydroizolaci SVI

Popis technického feSeni
Viz nize jednotlivé kapitoly popisu nového stavu.

Navrhoveé zatizeni
Nedochazi k ndvrhu novych nosnych ¢asti mostu.

Staticky pfepocet mostu (uréeni zatizitelnosti) je soucasti projektu — samostatna
priloha.

Udaje o dosavadni zatiZitelnosti nejsou znamy. Tratova tfida je C3. Stavajici
tratova rychlost dle TTP je 70 km/h.

Kapacitni a hydrotechnické vypoéty
Vzhledem k charakteru stavby a premostované prekazky nebyly provedeny.

Poloha nosné konstrukce mostu a profil mostniho otvoru se nezméni. Most
premostuje mistni komunikaci.

Prostorové usporadani na mosté

Most se nachazi v Siré trati. Stavajici tratova rychlost je 80 km/h (dle TTP).
Sifkové usporadani v novém stavu bude nové — stavajici nevyhovuje VMP 2,5.

V novém stavu most splfiuje VMP 2,5 podle CSN 73 6201.

Minimalni vzdalenost zabradli od osy koleje v novém stavu bude 2645 mm.
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5.6 Zakladni parametry nového stavu objektu

Podet mostnich otvoru

Délka pfemosténi

3,86 m (v ose koleji)

Délka mostu 9,94 m
Rozpéti nosné konstrukce 1x4,48 m
Stavebni vySka 1,745 m
ZpUsob ulozeni koleje bet. prazce

Obrys kolejového loze

uzavrené KL, 550 mm

Volna vySka pod mostem

7,68 m (min. ve vrcholu
klenby)

Svétlost kolméa 3,86 m
Sikmost mostu kolma
Velikost Uhlu Sikmosti -°

Svétlost Sikma -m

Uhel kfiZzeni s pfemostovanou prekazkou 90°

Sifka mostu 10,15 m
Volna Sifka mostu géisrargh,(rr:)eﬂ

-12 -
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5.7

Nosna konstrukce

Bude zachovano stavajici dispozi¢ni usporfadani. Stavajici nosna konstrukce
bude z hlediska Unosnosti bez Uprav. Bude provedeno statické zajisténi klenby,
hloubkové presparovani klenby a opér, nové fimsy, nové zabradli. Provede
statické zajisténi trhlin v klenbé a opérach pomoci nerezovych klestin — helikalni
vyztuz.

Veskeré povrchy kamennych &i betonovych konstrukci vystavenych povétrnosti
budou opatfeny transparentnim hydrofobnim natérem popf. ochrannym natérem.

Hloubkové presparovani povrchu klenby:

Povrch klenby bude ocistén tlakovou vodou. Uvolnéné a rozpadlé kameny
v mistech s vétSim naruSenim nez 50 mm budou odsekany nahrazeny novymi
kameny na maltu MC 15 a utaZeny kliny. Celé zdivo klenby se hloubkové
presparuje do hl. 80-100mm (viz sparovani spodni stavby). Oprava sparovani je
uvazovana na 50% celkové plochy.

Statické zajiSténi klenby:

Klenba bude staticky zajiSténa vhodnym statickym systémem nerezovych klestin
a cementovou injektazi. Skladba klestin viz vykresova dokumentace. Postup
injektaze viz sanace spodni stavby.

Postup provadéni pro systém nerezovych klestin.

Do vyfrézovanych drédZzek se vlozi pruty nerez kleStin g 8 mm do speciélniho
tmelu (vysokopevnostni polymer, cementova hmota s vysokou pfidrznosti k
vétSiné standardné pouzivanych zdicich materiald a betonu). Teplota pfi
zpracovani +5 °C az 20 °C.

Idealni je situovat drdZky do loZzné spary zdiva. DraZka pro vlepeni 1 x prut @ 8
mm se vyfrézuje 50 mm hluboka a 12 mm Siroka.

Technologicky postup vlepeni nerez klestiny do drazky:
Drazka se frézuje drazkovaci frézkou na zdivo s vhodné zvolenymi dvéma
kotouci na fezani zdiva, s nastavitelnou hloubkou fezu.
Drazka se vyfoukd, zbavi hrubSich necistot a prachovych &asti. Pfed vlepenim
se navlhéi, vyplachne Eistou vodou.
Tmel se rozmicha Snekovym nastavcem na vrtacku, smichanim suché a tekuté
slozky — dle aplika¢niho postupu vyrobce. Po péti minutach, znovu smés
rozmichame a plnime, pfedem navlhéenou aplika¢ni pistoli.
Na aplikacni pistoli nasadime nastavec pro aplikaci tmelu do drazek a
naneseme na zadni sténu drazky spojitou 8-10 mm vrstvu tmelu.
Pfedem nakraceny a naohybany vyztuzny prut vtla¢ime do tmelu v celé délce,
tak aby jim byl dokonale obalen.
Prut zakryjeme druhou spojitou vrstvou tmelu az po vrch drazky.
Spérovaci Spachtli zatla¢ime tmel do drdzky a tu na zavér zahladime. Pokud je
draZzka vyplnéna do roviny stavajici zdéné konstrukce, nejsou nutné zadné dalsi
Upravy, pfipadné je mozno provést jakoukoli povrchovou Upravu (omitku), ktera
je vhodna pro okolni material.

V technologickém postupu nejsou uvadény konkrétni komeréni vyrobky.
VySe specifikované hmoty a systémy dodévaji ve srovnatelné kvalité
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5.8

vSichni renomovani vyrobci stavebni chemie. Vybrany zhotovitel pouZije
materidly dle vlastniho technologického postupu a zvyklosti dle vySe
uvedenych specifikaci poZzadovanych vlastnosti a podminek pouziti. Ve
vSech pfipadech vSak musi jit o schvalené systémy a musi byt aplikovany
firmou s pFisluSnym opravnénim a certifikaci.

Prfed zahdjenim praci na sanacich spodni stavbé bude za Uc¢asti zastupce
investora provedeno tryskani na zku3ebni ploSe pro ovéreni maximalniho
tlaku pro tryskani sanovanych ploch.

Ve vykazu vymér jsou uvedena procenta z pohledovych ploch pro
provedeni jednotlivych sanaci. Po tryskani sanovanych ploch bude pfizvan
zastupce investora a projektant a rozsah sanaci bude pfipadné upraven a
potvrzen zapisem.

Rimsy a zabradli

Stavaijici fimsy (parapety) na obou stranach mostu budou odstranény. Kamenné
zdivo kfidel bude v nutném rozsahu prezdéno a bude oSetfena lozna spara. Mimo
Celni zdi bude provedena podkladni vrstva z betonu C12/15 X0. Nasledné budou
zfizeny nové Zelezobetonové fimsy z betonu C30/37 XC4 XF3 (XAl) vyztuzeny
vyztuzi B 500B (10505 - R).

Na horni plochu fims pfi¢né vyspadovanych budou kotveny sloupky zabradli, na
vnitfni strané fims budou vytvofeny ozuby pro ukonéeni izolaci.

Na kfidlech budou stavajici kamenné fimsy sanovany popfipadé prezdény.

Rimsy budou pfikotveny s kamennym zdivem &elni zdi pomoci lepenych kotev.
Pfed vlastni betonazi budou predvrtany otvory v kamenném zdivu Celnich zdi.
Néasledné budou do téchto otvora vlepeny kotvy z betonarské vyztuze.

Lepené kotvy fims na cCelnich zdi z bet. oceli R12 pomoci kotevniho tmelu
(chemické kotvy) do vyvrtanych otvoru @ 25mm.

V rozsahu 2m nad vrcholem klenby budou trny vynechany. Vtomto misté
budou fimsy vzajemné sepnuty pomoci jednoosé monolitické HDPE geomfize
s min. pevnosti v tahu 68 kN/m. Geomfize budou vlozeny pfi vyvazani vyztuze —
provleceni zavlaci.

VSechny pohledové hrany budou mit Ukos 20 x 20
Rub betonovych konstrukci bude opatfen natérem Alp + 2 x Sal2.

Veskeré povrchy kamennych &i betonovych konstrukci vystavenych povétrnosti
budou opatfeny transparentnim hydrofobnim natérem popf. ochrannym natérem.

Zabradli:

Bude zhotoveno nové ocelové zabradli. Zabradli bude mit tfi madla. Zabradli
bude kotveno do fims pomoci kotevnich plechd na vlepené kotvy z vrchu fims.
Ostré hrany (svary, plechy) budou zaoblené polomérem 2mm.

Nové &asti konstrukce zabradli budou vyrabény dilensky.
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5.9

5.9.1

Druh protikorozni ochrany

Protikorozni ochrana mostu byla navrzena dle predpisu SZ S 5/4.

Ve smyslu pfedpisu se jedna o novou PKO pro zabradli.

S ohledem na SZ S 5/4 &lanky 16 — 18 je uvaZovan stupen korozni agresivity
prostfedi C4 (vysoka) podle CSN EN SO 12944-2.

Z titulu funkce trvalého Zelezni€niho mostu (jeho celkové Zivotnosti) vyplyva i
pozadavek na velmi vysokou zivotnost PKO (tj. > 15 let).

Druh protikorozni ochrany — nova konstrukce 5
Navrzeny ochranny protikorozni povlak je podle SZ S 5/4 tab.4/1 ONS 23
nasledujici skladby:

 ocisténi povrchu otryskanim na Sa 2 %, drsnost Ra 12 ym a odmasténi

» z&kladni natér na epoxidové bazi s vysokym obsahem Zn 1x80 um
* mezivrstva na epoxidové bazi 2x80 um
» vrchni natér polyuretanovy 1x80 um
Celkova tloustka ochranného systému 320 ym

Jednotlivé vrstvy natért musi mit, z ddvodu kontroly, odliSny barevny odstin.

Barevny odstin vrchniho natéru bude upfesnén po dohodé s investorem.
Projektant predpoklada pouziti odstinu DB 703 - zelena dle vzorkovnice
Deutsche Bahn.

Sanace spodni stavby
Opéry a kridla

Stavajici kamenné opéry a kfidla budou ocistény tlakovou a bude provedena
jejich sanace. Chybgjici kamenné zdivo bude doplnéno. V pfipadé, Ze dojde k
rozruSeni zdiva béhem stavby nebo bude zjiSténo rozruSeni zdiva po obnaZeni
koruny kfidel, bude toto zdivo pfezdéno. Chybgjici zdivo bude doplnéno a
dotazeno kliny na maltu MC 15.

Déle bude provedeno hloubkové presparovani.

Veskeré povrchy kamennych ¢&i betonovych konstrukci vystavenych povétrnosti
budou opatfeny transparentnim hydrofobnim natérem popf. ochrannym natérem.
Konstrukce ve styku se zeminou budou natfeny asfaltovym néatérem ALP +2x
ALN.

Sparovani opér:

RozruSena malta bude odstranéna ze spar na hloubku 80-100 mm. Spary budou
vyfoukdny stlaéenym vzduchem a fadné provihéeny. Bude provedeno
pFesparovani cementovou maltou MC 50 dle CSN 73 1101. Zvlast peclivé budou
sparovany lozné spary. Horni lic sparovani bude zapustén 5 mm pod lic kamene.
Oprava sparovani je uvazovana na 50% celkové plochy.

Kfidla:
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5.10

Kfidla budou sanovéana jako opéry a pracelni zdi. Rimsy budou o&istény a
sanovany. Rozvolnéné kameny budou prezdény. Betonové povrchy budou
reprofilovany.

Statické zajiSténi opér — cementova pevnostni injektaz:
Nejprve budou provedeny zkuSebni vrty a po zjiSténi syceni stavajici konstrukce
injektazni smési se rozhodne, v jakém rozsahu se bude injektaz provadeét.

Injektdz opér se provede aktivovanou maltou jednofazové za pouziti injektazniho
tlaku 0,4 MPa. Injektadzni vrty se prodisti stlatenym vzduchem a nasledné se do
nich vhani injekéni smés az do Uplného nasyceni. InjektdZ bude provadéna zdola
nahoru. Pfi injektdzi je nutno sledovat prosycenost, aby nedochazelo ke
zbyte€nému vyronu smeési.

Injektazni prace budou provadény dle ustanoveni normy CSN 73 2005 ,Injek&né
prace ve stavebnictve* a dle ,Technologickych pokynl pro sanace masivnich
gasti Zelezniénich mostd*“, zpracovanych Ustavem vyvoje a racionalizace Zel.
Stavitelstvi Brno, Sumavska 33. Pokyny byly vydany v roce 1989. Po zatvrdnuti
injektaZni smési (minimalné po 28 dnech) se v kontrolnich vrtech vodni tlakovou
zkouSkou ovéfi kvalita injektaznich praci. PoZzadovana pevnost v tlaku smési je 7
MPa (7 dni) a > 10 MPa (28 dni).

Injektdze budou provadény Sachovnicové ve vhodném rastru. Hloubka vrtd bude
upfesnéna na stavbé provedenim zkuSebnich vrtd a délka injektaznich vrta bude
upravena na 2/3 tl. injektované konstrukce.

Pokud dojde pfi injektazi ke vnikani injektazni smeési do prostoru za kci (napf. pfi
Spatné kvalité zdiva v rubu kce) bude injektdZ provedena dvoufazové. v prvni fazi
bude zainjektovan kofen vrtu (inj. tlak cca 30 %) a ve druhé fazi (po zatuhnuti inj.
smési) bude doinjektovan zbytek vrtu.

Nerezové kleStiny
TotoZné s postupem jako na NK (klenbé) vySe.

Zemni svahy

Odstranéni naletové vegetace a kfovin:

V okoli mostu bude odstranéna néletova vegetace a kefe. Po sanaci fims kfidel a
vybéhu bude provedeno presvahovani a terénni Upravy, dale bude provedeno
ohumusovani s geotextilii.

Reseni vodotésnych izolaci

Konstrukce bude izolovdna schvalenym systémem vodotésné izolace proti
stékajici vodé dle osvédéeni SZ. lzolace bude natavena na upraveny
vyspadovany podklad.

Tento podklad bude tvofen vyztuzenou betonovou vyrovnavaci vrstvou tl. 150mm.
Podklad a mostovka budou vyspadovany stfechovité v podélném sméru (ve
sméru koleji) do vrcholu klenby. V misté nad vybé&hovymi fimsami, kde bude
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5.11

5.11.1

5.11.2

tlouStka menSi nez 60 mm, bude spadovy klin proveden z polymer-cementové
malty.

Na tento podklad bude natavena izolace, kde prvni vrstva bude natavena,
spojovana v presazich a v pfipadé dvouvrstvého systému bude druhd vrstva
plnoploSné natavena na 1. vrstvu. Ochrannd vrstva bude dle pouzitého systému.
Do fims bude izolace kotvena pomoci nerez profilu PLO 50x5 kotvenym nerez
Srouby na hmozdinkach.

Hydroizolace bude odvodnéna pficnymi drenaZzemi DN 150 se sklonem min 3,0 %
jednostrané k levé strané mostu. DrendZe budou vyusténé ve svazich drdzniho
téles. Drenazni potrubi budou ukonéena nerezovymi vyUstkami s odlazdénim a
vyustky budou na jedné strané zavickovany. Flexibilni drenazni potrubi DN 150
bude obsypano Stérkem frakce 16 — 32.

Skladba hydroizolace
Pfipravnéa vrstva (spodni ochrannd):

Uprava povrchu mostovky a podkladni vrstvy - dle OsvédCeni o shodé
s podminkami SZ.

Vodotésna vrstva:

Jednovrstvy popf. dvouvrstvy izolacni systém dle Osvédceni o shodé
s podminkami SZ., vrstva volné poloZena spojena v presazich, v pripadé
dvouvrstvého systému druha vrstva celoploSné natavena na prvni vrstvu.

Ochranna vrstva:
Tvrda ochrana — dle schvaleného systému.
Na takto poloZenou izolaci bude proveden hutnény zasyp a Stérkového loze.

Vybrany zhotovitel pouZije materialy dle vlastniho technologického postupu
a zvyklosti. Ve vSech pripadech musi jit o schvalené systémy a musi byt
aplikovany firmou s pFisluSnym opravnénim a certifikaci.

PouZité materialy — ocel

Podruzné nenosné ¢asti

Podruzné nenosné &asti jsou dle CSN EN 1090 -1,2 a TKP - Podruzné nenosné
¢asti mostu - tfida provedeni EXC2 a jsou to:

-zabradli
Prejimka podle inspekéniho certifikatu 2.2 dle EN 10204

Material S235JR .
plechy a profily TDP dle CSN EN 10025

Podruzné nosné ¢asti

Podruzné nenosné &asti jsou dle CSN EN 1090 -1,2 a TKP - Podruzné nosné
¢asti mostu - tfida provedeni EXC2 a jsou to:

-chodnikové konzoly a chodnikové nosniky
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5.12

Prejimka podle inspekéniho certifikatu 3.1 dle EN 10204

Materidl S235J2+N

plechy a profily TDP dle CSN EN 10025

Pouzité materialy — beton

Betony fims - C30/37 XC4 XF3 (XAl)

Betony pro podklad odldzdéni a ostatni loze — C30/37 XF3 XAl
Podkladni beton izolace — C12/15

Vyztuz — ocel 10505 (R), sité KARI — (W)

Betonové plochy budou opatfeny transparentnim hydrofobnim natérem viz popis
sanaci.

5.13 Ostatni materialy

Drenaze - flexibilni plastové drenazni potrubi DN150 a nerezové chranicky
Hydroizolace — schvaleny SVI dle osvéd&eni SZ, ochrana geotextilie
Filtracni z&sypy budou provedeny ze Stérkopisku frakce 0-4-8-16-32.
Pouzita betonarska ocel 10 505 (R)

Kamenné zdivo

Malta MC 10,15, 50

Statické zajisténi klenby NEREZ kleStinami

5.14 Zelezniéni svriek

5.15

Pfi opravé budou demontovany kolejnice v délce cca 23 m. Pfi demontazi
budou provedeny fezy kolejnic (4ks).

Stavajici prazce a kolejové loze na mosté bude vrozsahu vykopu pro SVI
odstranéno (dl. 23m) a bude odvezeno na fizenou skladku. Po provedeni opravy
bude pouzito nové kolejové loze a bude upraveno na normovy tvar. Kolejové
loze bude napojeno na stavajici stav pfed a za Upravou. Smérové osazeni
koleje zlstdvd nezménéno, dojde pouze klokalnimu vyrovnani. Bude
provedena caste¢na vyména drobného kolejiva. Stavajici dfevéné ofezané
prazce budou nahrazeny uzitymi bet. prazci SB8.

Soucasné s opravou bude provedena Uprava banketu.

Prechody do trati, terénni Upravy

Pfechod z chodniku na mosté na stezku v drdznim télese bude proveden
Stérkovou rampou ve sklonu 12%. Vzhledem ke stavajicim rozmérim drazniho
télesa bude bok rampy na vnéjsi strané zajistén vybéhovymi Zelezobetonovymi
zidkami (mozZzno pouZiti prefabrikatd). Vybéhové zidky budou ulozeny na
zhutnénou podkladni vrstvu ze Stérkopisku tl, 300mm.

Na vybézich budou na prefabrikaty osazena 3m dlouh& pole zabradli.

Zé&sypy izolaci budou provedeny ze zhutnéného Stérkopisk u 1p=1,00, Cy>15
po vrstvach max. 300mm 100% PS.
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5.16 Trakénivedenia ukolejnéni
Nejedna se o elektrifikovanou trat.

5.17 Reseni protikorozni ochrany
Viz 5.8.

5.18 ReSeniochrany proti Géinkam bludnych prouda

Nejedna se o elektrifikovanou trat.

5.19 Ostatni technické souvislosti

5.19.1 Kabelové trasy

Pfed zahajenim zemnich praci je nutné nejprve vytyCit veskeré pfipadné
inzenyrské sité a bezpodminecné dodrzovat podminky spravcu siti. Poloha siti a
jejich ochranna pasma budou vyznacena. Pracovnici na stavbé s nimi budou

prokazatelné seznameny.

V misté stavby se nachazi nasledujici inzenyrské sité:

Kabely SSZT
Sdélovaci vedeni

VN a NN

Sdélovaci vedeni.
Vodovod

Plynovod - nefunkéni
Verfejné osvétleni
Vedeni-produktovod

Pozor!!!

Produktovod prevadi nebezpecéné latky.

3x Fe trubka DN100

- Petrolej

- Xylen

- Toluen

1x PE trubka DN80

- Formaldehyd
Plechovy Zlab

- Silovy kabel 3x400V
- Opticky kabel

- 1x SIGFY telefon

- 1x pozarni signalizace
- 1x EZS

SZ s.0., OR Hradec Kralové
CD Telematika a.s.

CEZ Distribuce a.s.

Cetin a.s.

SEVK a.s.

RWE (Gasnet)

Tech.sluzby Liberec
Severochema a.s.

Pozadavek f. Severochema je zachovani provozuschopnosti a dostate¢na
ochrana proti poSkozeni po celou dobu opravy. Demontaz (sneseni) potrubi je
velmi problematicka — jedna se o svarované potrubi na vybusné chemické latky.

Kontaktni osoba:
Ing. Eduard Schaab
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vyrobné technicky reditel

Severochema, druzstvo pro chemickou vyrobu, Liberec
Vilova 333/2, 460 10 Liberec 10

+420 603 151 310

Vyjadreni spravcl dotéenych, pfipadné prekladanych siti jsou soucasti dokladové
¢asti. PFfi zpracovani realizaéni dokumentace a pfi realizaci samotné je
bezpodminecné nutné respektovat podminky spravca dotéenych siti.

V pfipadé nalezeni neznamych a neevidovanych inZzenyrskych siti je nutno tuto
skute€nost ohlasit investorovi. Poté bude za prfitomnosti dot€enych spravcl
objektu zvoleno patficné ochrdnéni kabelového vedeni proti pfipadnému
poSkozeni (vyvéSeni na pomocné konstrukci — ocelova konstrukce, paznice,
provizorni dfevéné konstrukce, apod.) Nadale musi byt zajisténa jeho funkénost!
Pfi nedostatecné délce kabell, budou kabely pferuSeny a naspojkovany.

SO 401— Ochrana sdélovaciho a zabezpeéovaciho vedeni

V télese drahy se nachazeji zabezpecCovaci a sdélovaci vedeni. Vedeni slouzi
k provozu a zabezpeceni provozu na zelezni¢ni draze. Tato vedeni budou pred
stavbou vyvéSena na provizorni konstrukci (dfevo- ocel) a ochranéna ocelovou
chraniCkou. V novém stavu budou uloZzeny do novych kabelovych ZzZlabl ve
Stérkovém lozi.

CD-Telematika

Pfi realizaci stavby nesmi dojit k jejich poSkozeni. Po celou dobu stavby musi byt
zajisténa jejich ochrana pfed mechanickym poskozenim. Pokud dojde v ramci
stavby k odkryti kabelu na delSi dobu, musi byt kabel zajiStén proti odcizeni.
Vedeni ve spravé CD-Telematika je chranéno ochrannym pasmem 1m na kaZdou
stranu vedeni. Stavbou nesmi byt dotéena ani poSkozena a musi zlstat v
provozu. Pfed pfipadnou manipulaci s kabely musi byt provedeno méfeni a to
pfed a po uloZzeni kabeld do definitivni trasy. Servisnim pracovnikim nutno
zachovat pfistup.

Pfi realizaci stavby nutno dodrzet VSeobecné podminky pro ¢innosti na kabelech
a v jejich blizkosti.

VSechna sdélovaci vedeni budou prelozena do novych kabelovych Zlabu
v kolejovém loZi nad novym mostem.

Tratovy kabel musi byt prekladan tak, aby doSlo k minimalnimu pFeruseni
provozu. Na kabelu musi byt pfed a po prekladce provedeno kontrolni méfeni.
Nova trasa musi byt geodeticky zamérena a musi byt provedena oprava

kabelové knihy. Pokud bude definitivni trasa umisténa jinak nez puvodni a po
cizich pozemcich, je nutné vyreSit rovnéz vécné bfemeno.

Pfed zahajenim stavby bude kabelova trasa vyty&ena k ovéfeni pfesné polohy a
hloubky ulozeni kabelu a na misté budou rovnéz stanoveny konkrétni podminky
ochrany, vzhledem k charakteru provadénych praci v ochranném pasmu kabelu.
Zemni prace budou v ochranném pasmu provadény vyhradné ru¢nim zptisobem.

Vedeni SSZT
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5.19.2

5.19.3

5.194

5.19.5

Pokud bude nutné vedeni prerusSit budou konce kabell zajiStény proti vniknuti
vihkosti a uloZeny tak, aby nedoSlo k jejich poSkozeni. Pfed ukonéeni vyluky je
tfeba kabely naspojkovat, popf. vlozit chybéjici ¢ast a ulozit do nového
kabelového Zlabu na mosté. Prace s kabely smi provadét firma s opravnénim pro
prace na zabezpeCovacim zafizeni. Po ukonCeni oprav kabell je nutné
prezkouseni PZZ.

Pfed zahajenim stavby bude dodavatelem stavby po dohodé s pfisluSnym
spravcem provedeno vytyCeni kabeld a vedeni.

Na kabelu musi byt pfed a po prekladce provedeno kontrolni méfeni. Spojky musi
byt oznaceny ball-markery.

Po preloZzeni bude jejich trasa vytyéena a geodetické zaméreni bude
predano jednotlivym spravcam.

SO 402 — Ochrana vedeni inzenyrskych siti

V misté stavajiciho mostu je vedeno velké mnoZstvi inz. siti. V zemi je uloZzeno
vedeni CEZ (VN a NN), RWE, VO, vodovod. Vzduchem na ocelovych portalech
jsou vedeny sité (produktovod) zchemicky Severochema - samonosné
konstrukce nezavislé na mostnim objektu.

Zvlasté je nutné dostate¢né ochranit pred poSkozenim produktovod na
vybusné latky z f .Severochemal!!! Vedeni bude opatfeno masivni dfevénou
(ocelovou) chrani€kou v dostateéné délce i mimo prostor klenby.

Pfed zahajenim stavby budou trasy vytyCeny k ovéreni pfesné polohy a hloubky
uloZeni vedeni a na misté budou rovnéz stanoveny konkrétni podminky ochrany
(pfipadné docasné zakryti sil. panely, vzhledem k charakteru provadénych praci v
ochranném pasmu kabelu. Zemni prace budou v ochranném pasmu provadény
vyhradné ruénim zptsobem.

Zabezpecéovaci zafizeni, kolejové obvody

Na objektu se nenalézaji zadné zabezpecovaci zafizeni. Na objektu se nachazeji
vedeni SSZT.

Tabulky, letopoé€ty

Letopocet bude otisknut do betonu v fimse uprostfed rozpéti. VySka pisma bude
200 mm. Znéni textu: 20xx. — rok dokonceni vystavhby.

ZajiStovaci a geodetické znac€ky

Na nové betonové fimse bude umistén novy zeméfi¢sky bod. Umisténi bude
uréeno na miste.

Bezpeénostni znaceni

Vzdalenost mezi zabradlim splfiuje pozadavky CSN a SZ S5 pro VMP 2,5, proto
neni nutné provést bezpecnostni znaceni v souladu s predpisem SZ Sb5. Sitkové
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5.19.6

5.20

usporadani pod mostem nevyzaduje vystrazné znaceni zuzeneho a snizeneho
profilu dle CSN 018010.

Stavajici dopravni znaceni (max. prijezdna vyska) neni feSeno - neosazeno.

Zpracovani betonu

Betonovad smés musi byt zpracovana co mozna nejdfive po svém zamichéani
popf. po ukonc&eni prejimky. Pfed ukladanim se musi nasdkava bednéni navlhcit.

Betonova smés musi byt ukladana na misto ureni plynule v souvislych,
vodorovnych vrstvach, jejichz tloustka zavisi na zpasobu zhutfiovani. Pfi
betonovani musi byt formy fadné vyplnény betonem, zejména nutno zamezit
vzniku Stérkovych hnizd a dale nesmi dojit k rozméSovani betonové smeési.
Betonova smés se nesmi volné hazet nebo spoustét do hloubky vétsi nez 1,5 m.

Betonovd smés musi byt fadné zhutnéna. Pfi pouZivani ponornych vibrator(
nesmi byt vpichy umistény vicekrat do stejného mista a vzdalenost sousednich
ponord nesmi prevySovat 1,4 nasobek viditelného poloméru ac&innosti. TI.
zhuthované vrstvy nesmi prevySovat 1,25 nasobek délky pracovni hlavice
vibréatoru.

Hloubka zhutnéni se bude fidit pokyny vyrobce bednéni. Maximalni rychlost
betonaze bude pfizpusobena pouzitému bednéni a konzistenci betonové smési.

Osetfovani betonu:
Cerstvy beton nesmi byt vystaven narazim a otfesim a dalSim Skodlivym
ucinkdm jako silnému ochlazeni, ohfati nebo vysuseni po dobu min. 7 dni.

Uginky od smrstovani budou omezeny fadnym oSetfovanim betonu (dusledné
vihéeni bet. konstrukci, ochrana pfed pfimymi sluneénimi paprsky a teplotou
napf. vihéenou geotextilii) v po¢atecni fazi tuhnuti betonu.

Pfi oSetfovani betonu se musi odkryté plochy tuhnouciho a tvrdnouciho betonu
chranit pfed vyplavovanim cementu z Cerstvého betonu. Dale se musi uloZzeny
beton stdle udrZzovat ve vihkém stavu nejméné po dobu 7 dni pfi pouZziti
portlandského nebo struskoportlandského cementu nebo 14 pfi pouziti cementu
vysokopecniho.

Pozadavky na méreni posunt a pretvoreni stavebnich
objektt
Nejsou
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6.2

6.2.1

6.3

Zpusob provadéni stavby, postup vystavby

Koncepce reSeni

Vzhledem k charakteru praci je nutné zajistit nepfetrzitou vyluku na mosté. Na
zakladé podobnych realizovanych akci projektant pfedpoklada délku 20N.

V mostnim otvoru bude zfizeno ochranné leSeni s bezpecnostni vanou (dfevéné
podlazky a geotextilie) proti propadu stavebniho materidlu. Bude zachovan
prajezdny profil pro 1ZS a osobni automobily. PéSi provoz bude také
zachovan.

Po odstranéni leseni budou sanaéni prace na zbytku opér probihat z mobilnich
ploSin, z didvodu moznosti uvolnéni prijezdniho prostoru.

Pozadavky na vyluky a ostatni omezeni

Vyluky Zelezni€éniho provozu
Na celou stavbu je navrzena vyluka 20N.

Postup vystavy

Pri realizaci stavby — Oprava mostu v km 161,062 trati Stfedokluky - PodleSin:

Prace provadéné pred vylukou na trati:
- zaméreni stavajicich siti a zajisténi (ochranéni) kabell
zfizeni zafizeni stavenisté v€etné doreSeni dopravy
ocisténi okoli budouciho mostu od vegetace
dilenska vyroba (pfiprava) novych ocelovych Casti a prefabrikat(
zajisSténi PPK — zfizeni znacek
navezeni prefabrikatd a materialu

Prace provadéné ve vyluce:
- zahajeni vyluky

rozpojeni kolejnic (4x fez)

demontéz kolejového svrSku na mosté a predpolich celkem cca 23m

odstranéni kolejového loze

odbourani fims a zabradli na €elnich zdich

vyrovnani a prezdéni Glozné vrstvy pro fimsy

zfizeni fims a jejich prokotveni

provedeni vykopu pro SVI a vybéhové zidky

provedeni podkladni betonové vrstvy pod vybéhové zidky

zfizeni vybéhu z prefa zidek

provedeni podkladni betonové vrstvy pod SVI

provedeni izolaci v€etné drenézi, kotveni do fims a dilatacnich spéar

provedeni ochrany SVI

provedeni naspu

zfizeni Stérkového loze

zpétna montaz koleje do pavodni polohy

provedeni svaru kolejnic
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6.4

6.5

6.6

podbiti koleje

Prace provadéné po vyluce na trati:
- prelozZeni kabeld do novych chranicek
ocisténi klenby, kamennych opér a kfidel otryskanim tlakovou vodou
pfezdéni rozvolnéného zdiva na kfidlech
sanace betonovych fims na kfidlech
odlazdéni drenazi kamennou dlazbou do betonu
hloubkové presparovani spodni stavby
provedeni sanace zdiva klenby, a opér (injektaze)
provedeni hydrofobnich natérl fims
statické zajiSténi zdiva klenby a opér nerezovou helikalni vyztuzi
montaz zabradli
odstranéni stavenisté, ostatni dokonéovaci prace
uvedeni do pUvodniho stavu, odstranéni zafizeni stavenisté, uvedeni mista
stavby do plvodniho stavu

Detailni postup vystavby bude proveden v rdmci dokumentace zhotovitele.

Pred realizaci je nutno predloZit investorovi ke schvéleni technologické
postupy provadéni praci zpracované v podrobnostech pozadovanych TKP
SZ (harmonogram praci, TePF PKO, sanace spodni stavby, apod.)

Clenéni na etapy z hlediska technologie vystavby

Z hlediska technologie jsou prace rozdéleny na &innosti provddéné ve vyluce a
mimo vyluku.

Dopady postupu vystavby na provoz na mosté a pod
mostem

Béhem stavby v nepfetrzité vyluce je provoz na mosté vyloucen. Objizdna trasa
nebude zfizovana vzhledem k zachovani provozu na pfemostované komunikaci.

Bude umoznén prujezd IZS a osobnich voz(i obyvatel dané lokality (RD ¢.p 11 a
13). PéSi provoz bude také zachovan.

V mostnim otvoru bude zfizeno ochranné leSeni s bezpecénostni vanou (dfevéné
podlazky a geotextilie) proti propadu stavebniho materidlu. Bude zachovan
prajezdny profil pro 1ZS a osobni automobily. PéSi provoz bude také
zachovan. Okolo spodni stavby bude zfizen ochranny plot pro zamezeni pfimého
vstupu do prostoru stavenisté.

Po odstranéni leSeni budou sanacni prace na zbytku opér probihat z mobilnich
ploSin, z didvodu moznosti uvolnéni priijezdniho prostoru.

Prostory, kde mlze dojit k ohrozeni jejich zdravi a bezpec¢nosti budou oploceny a
oznaceny zakazem vstupu.

Casové souvislosti s vystavbou sousednich objektu
Nejsou.
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6.7

7.1

7.2

Zvlastni pozadavky na stavebni postupy
Nejsou.

Bezpeénost prace

Pro zajisténi bezpecnosti prace je nutno v plném rozsahu respektovat nasledujici
predpisy:

vyhlaska Ceského afadu bezpeénosti prace a Ceského bariského dfadu o
bezpecnosti prace a technickych zafizeni pfi stavebnich pracich ¢.601/2006 Sb.
TKP staveb statnich drah, kap.1 a dotéené specialni kapitoly

SZ Bp1 Pfedpis o bezpeénosti a ochrané& zdravi pfi praci

Zhotovitel stavebniho dila rozpracuje uvedené predpisy a upravi je pro podminky
daného mostniho objektu, se zvlastnim pfFihlédnutim k manipulaci s bfemeny a k
praci ve vyskach.

VSichni pracovnici zhotovitele budou s predpisy prokazatelné seznameni.

Pfi provadéni bude postupovano dle platnych pfedpist a norem a dle zasad
bezpecnosti prace a ochrany zdravi pracujicich (vyhldSka CUBP 601/2006 Sb. "O
bezpecnosti prace a technickych zafizeni pfi stavebnich pracich").

Zasahy do stavajici zelené

Dojde k odstranéni naletové vegetace, pro U€ely stavby neni nutné kaceni
vzrostlych stromu.

Nakladani s odpady

S odpady bude nakladano dle soucasné platnych pravnich predpisu.

Prehled pouzitych norem, predpist, vzorovych lista

MVL 101 Prostorové usporadani mostu
MVL 102 Pfechody mezi nosnymi konstrukcemi, mezi nosnou konstrukci
a opérou

Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah

PMR 18/86 Predpis malého rozsahu Kategorie trati z hlediska mostd,
zverejnén ve Veéstniku dopravy

Smérnice €.11/2006 vCetné zmény ¢€.1 generalniho feditele pro dokumentace
pro pfipravu staveb na Zelezni¢nich drahach celostatnich a
regionalnich

Sluzebni pfedpis SZ S5 - Sprava mostnich objektd

Sluzebni rukovét SZ SR 5/7 (S) - Ochrana Zelezniénich mostnich objektd

proti t¢inkim bludnych proud
SR 5 (S) UrCovani zatizitelnosti zelezni¢nich most
S 5/4 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci

PouZzité ¢eské normy

CSN EN 1990  Zasady navrhovani konstrukci
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CSN EN 1991-1-1 Zatizeni konstrukci — Cast 1-1: Obecna zatizeni —
Obecna zatizeni — Objemové tihy, vlastni tiha a uzitna
zatizeni pozemnich staveb

CSN EN 1991-2 Eurokod 1: Zatizeni konstrukei - Cast 2: Zatizeni mostt
dopravou

CSN EN 1997-1 Navrhovani geotechnickych konstrukci — ¢&ast 1 -
Obecna pravidla

CSN P EN 206 — 1 Beton. Vlastnosti, vyroba, ukladani a kritéria hodnoceni

CSN 73 0035 ZatiZzeni stavebnich konstrukci

CSN 73 1401 Navrhovani ocelovych konstrukci

CSN 73 2601 Provadéni ocelovych konstrukci

CSN 73 2603 Provadéni ocelovych mostnich konstrukci

CSN 73 6200 Mostni nazvoslovi

CSN 73 6201 Projektovani mostnich objekt(

CSN 73 6203 ZatiZzeni mostu

CSN 73 6205 Navrhovani ocelovych mostnich konstrukci

CSN 73 6213 Navrhovani zdénych mostnich konstrukci
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Zaver

Prace budou provadény v Uplné vyluce.

Dodavatel doda technologicky postup praci (harmonogram).

Ke vSem stavebnim materialim bude dodavatelem predlozen patficny certifikat a
prohladSeni o shodé.

Projekt pFipadnych dopravné inZenyrskych opatfeni, projednéni,
dopravni zna€eni je souéasti dodavky zhotovitele.

Stavba bude provadéna dodavatelsky odbornou stavebni firmou.

Pfed zahajenim zemnich praci je nutné nejprve vytyCit veSkeré pripadné
inZenyrské sité a bezpodminecné dodrzovat podminky spravci siti.

Technickou zpravu zpracoval:

V Hradci Krélové 7 2022 Ing. Tomas Reimont
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