Pfiloha €. 1 zadavaci dokumentace (zaroven pfiloha €. 1 kupni smlouvy)

Technicka specifikace predmétu plnéni

Dodavka specialnich hnacich vozidel typu MMD pro diagnostiku

staniCnich dopravnich koleji

Tento dokument popisuje technické a funkéni pozadavky na dodavku 2 ks
motorovych méFicich drezin MMD pro kontinualni mé&feni geometrickych parametrt
koleje. Dale zde jsou stanoveny technické a funkéni pozadavky na mérici
technologie, jenZz musi byt instalovany pro pouziti na Zeleznicni siti Spravy zeleznic,
statni organizace (dale jen ,SZ").
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Obecné pozadavky

1. Druh a nazev drazniho vozidla - MMD3

Mald mérici drezina MMD3 musi byt dodana jako nové vozidlo obdobné koncepce jako
méFici drezina MMD.2 s pouZitim shodnych prvkd pojezdu a hydraulickym pfenosem
vykonu. Na vozidle musi byt nainstalovana palubni ¢ast ETCS a méfici zafizeni pro méreni
geometrickych parametrd koleje (dale GPK). Vozidlo bude provozovano pro diagnostiku
geometrickych parametri koleje (dale jen ,GPK") nebo bude pouZito pro tahani

privésené zatéze s celkovou hmotnosti az 45 t pomoci spojovaci tyce.

Zkouseni a prejimani specialniho drézniho vozidla typu MMD3 bude feseno dle €SN EN
50215, norem fady CSN EN 13 848, CSN 73 6360-1,2 a jejich pribéh, pravidla a zplsob
vyhodnocovani musi byt uvedeny a odsouhlaseny v ,Projektové a realizacni
dokumentaci® (dale jen v ,Projektu®™). Prostorové usporadani vozidla a jednotlivé funkcni
celky musi byt upresnény samostatné a schvaleny v ,Projektu®. Vozidlo, vcetné
instalovanych méFicich zafizeni, musi splfiovat pozadavky EN, CSN a predpisti SZ, pokud

jsou k tomuto vozidlu relevantni.
2 . Strucny popis

Specialni drézni vozidlo MMD3 musi byt koncipovano jako dvounépravovy motorovy viz
s hydrostatickym prenosem vykonu s obéma ndpravami hnacimi o celkové vlastni
hmotnosti min. 14 t. Kabina MMD3 musi byt koncipovana pres celou délku vozidla (mimo
motor, ktery musi byt umistén mimo prostor kabiny). Na obou stranach vozidla musi
byt zfizena plnohodnotna stanovisté, urcena pro strojvedouciho, pilota strojvedouciho,
dale musi byt v kabin& plnohodnotné pracovisté pro méfi¢e. PUdorysné uspotradani
kabiny vcéetné rozmisténi sedacek a jejich pocet bude upraveno v ,Projektu®. VSechny
sedacky na stanovistich musi byt s opérkami hlavy a podruckami, regulovatelnym

odpruzenim a moznosti nastaveni polohy sedaku a opéradla.

Mezi dvojkolimi, pod ramem vozidla, musi byt zavéSené mérici zafizeni, které se pred
mérenim spusti na kolej. Méfici zarizeni bude ulozené na ramu s vlastnimi pojezdovymi
koly, kterymi se ve styku s kolejnicemi budou zaroven mérit stanovené veliCiny GPK.
Konstrukce meériciho podvozku musi umoznit méreni i v kfizovatkovych vyhybkach.

Namérené hodnoty musi byt zpracovavany v pocitacovém systému na vozidle MMD3.



Na vozidlo musi byt osazen hnaci agregat s minimalnim jmmenovitym vykonem 125 kW a
regulacni hydrogenerator pojezdu. Tento hydrogenerator bude napajet obéhem
hydraulického oleje hydromotory na napravovych prevodovkach. Hnaci agregat MMD3

musi byt ulozen v kapoté napri¢ za kabinou.
Stfadacova brzda musi mit mechanické odblokovani z bo¢nich stran vozidla.

Vozidlo véetn& méficiho zafizeni nesmi negativné ovliviiovat &innost po¢ita¢l néprav a

daldich zabezpecovacich a sdélovacich systéml SZ v rezimu jizdy i v rezimu méreni.

2.1 Vybava a dalsi pozadavky na vozidlo:
e Moznost volby jizdy vybéhem nebo bez vybéhu;

e Moznost pripojeni brzdového systému PV, PVK, PVP-19, PVS-19 (automobilni
koncovky) na brzdu vozidla, moznost pripojeni dalSiho hnaciho vozidla s
automobilovou brzdou;

e Haky na celnicich pro zajisténi nebrzdéné zatéze na silu min. 50kN;
e Podchodna vyska kabiny 2000 mm;
e V celé kabiné vozidla musi byt rovna podlaha;

e Dvefe na obou stranach kabiny minimalni Sifre 700 mm - vyska vnéjsi kliky dle
prislusné normy EN 14033;

o Sitka Unikovych cest v kabiné musi byt min. 600 mm;

e Oddélené kabelové zlaby pro elektrické vedeni a pro datové a diagnostické kabely,
provedeni musi umoznit snadny pfistup pro kontrolu, vyménu nebo doplnéni kabeld
a vodi¢l;

e Okapnicky nad celnimi i bo¢nimi skly a dvermi;

e Odtokové kanaly na vodu po stranach vozidlové skriné opatrené svody tak, aby voda
nestékala po bocich kabiny;

e Madla pro nastup do vozidla v celé vysce kabiny;
e Musi zarucovat soucinnost s kolejovymi obvody a pocitaci naprav;
e Obrys vozidla musi byt dodrzen i pfi minimalnim prdméru kol dle platné normy;

e Zajistovaci brzda stfadacovd musi mit na kazdé napravé jeden pruzinovy brzdovy
valec, mechanické odbrzdéni musi byt snadno proveditelné - musi byt dobra
pristupnost zarizeni a dodano potrebné naradi;

e PiskovaCe pro oba smeéry jizdy s moznosti sefizeni dodavaného mnozstvi pisku a
vyhrivanim;

e Palivovymi nadrzemi o objemu min. 450 |. Tankovaci hrdla nadrzi musi mit dostatecny
pramér a spad, umoziujici snadné tankovani i pfi pouziti tankovaci pistole vét$iho
pratoku;



Buben s kabelem o délce min 25 m pro pFipojeni na zasuvkové el. stojany SZ (3x 400
V AC 32A) v souladu s CSN EN 60989, véetné prisluénych redukci;

Zasuvka pro externi dobijeni akumulatort, vodi¢e musi byt dimenzovany na externi
startovani;

Nadrz na uzitkovou vodu a umyvadlo pro myti rukou v kabing;

Temperovani vozidla za mrazu (pfimotop). Konkrétni provedeni musi byt
odsouhlaseno Zadavatelem v Projektu;

Vydejnik na pitnou vodu;
Chladnicka pro dvouclennou posadku, typ bude odsouhlasen zadavatelem;
Varna konvice a mikrovlinnou troubou;

Reproduktory instalované do stropu a zesilova¢ s audio vstupy a BlueTooth pro
hlaseni béhem méreni;

Ulozné schranky vné i uvniti vozidla (budou blize specifikovany v Projektu), vnéjsi
schranky musi byt uzamykatelné originalnimi kli¢i (ne univerzalnim klicem);

Zatizeni pro zobrazeni se$itovych jizdnich Fadl strojvedoucimu a pfimym napajenim;
Zabezpecovaci zarizeni (alarm) vcetné GSM Ustredny;

Dostatecny pocet el. zasuvek 230V AC pro elektrospotrebice;

Vné&j&i zasuvkou pro pFipojeni el. spotfebi¢l a montazni lampy;

Sinusovy méni¢ napéti 24 V DC /230 AC V o min. vykonu 2000 W (pro meéfrici
systémy);

Méni¢ napéti 24 V/12 V DC min 10 A (pro zasuvky 12 V);

Ménic napéti 230 V AC /24 V DC o min vykonu 1000 W (pro nabijeni baterie);
Sada naradi pro udrzbu vozidla a méficiho zarizeni v Uloznych schrankach vozidla;
Lékarnicka;

Rozchodka koleje, ktera bude vhodné pripevnéna na sténu kabiny.

Zamykatelné kovové podlozky dle predpisu SZ D1 CAST PRVNI, véetné drzakl (2 ks);
2 ks ruénich radiostanic homologovanych pro pouziti u SZ na vozidlo.

Celni okna musi byt vybavena stéradi s ostfikovadi, musi byt ziizen vnéjsi pfistup na
¢ela vozidla, umoZfujici jejich Udrzbu a ruéni ocisténi skel (schidky s pochdznou
rampou a madly),

Ofukovani celnich skel kabiny v celé Sifi, minimalizovat roseni skel pfimichanim

vzduchu z klimatizace do ofukovani s moznosti nasavani vzduchu z kabiny nebo
zvenku;

Na vSech oknech vozidla budou instalovany bezpecnostni folie;

VSechna okna bude mozno kompletné zaclonit proti pohledu do vozidla zvenci (pri
odstaveni vozidla);

Zakladni sada nahradnich dild i pro méFici systém (musi byt upfesnéno v ,Projektu®);
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Ovladani mériciho podvozku musi byt umoznéno i zvenku na obou bocich vozidla;

Akustickd a optickd signalizace zvednuti voziku. Konkrétni provedeni musi byt
odsouhlaseno Zadavatelem v Projektu;

Systém elektronického sledovani vozidla s moznosti okamzitého sledovani provoznich
stavl vozidla jako je napfiklad rychlost, poloha vozidla, mnoZstvi PHM v nadrzi,
podezrelé Ubytky paliva, teplota motoru atd. Systém musi umozniovat prenos dat z
rychloméru. Systém musi rovnéz umoznit export dat ve formé provozniho zadznamu
vozidla dle predpisu SZ S8 (SZ V1). U specidlnich hnacich vozidel SZ je pouZivén
jednotny systém firmy Monitoring RC System s.r.o0. Z ddivodu zachovani jednotnosti
a kontinuity vyuziti v8ech vystupl navédzanych na tento systém je poZadovana
instalace stejného systému do novych vozidel;

Na vozidle musi byt pfitomny prvky, které zaruli moznost reprofilace kol na
podUroviiovych soustruzich pouzivanych v CR;

Musi byt umoznéna demontaz mériciho podvozku bez zvedani vozidla (spusténim
podvozku na to¢nu a jeho vysunutim mimo vozidlo);

Na vozidle musi byt zamykatelnd prihrddka na zamykatelnou kovovou podlozku.
Umisténi prihradky musi byt odsouhlaseno Zadavatelem.

Nezavislé naftové teplovodni topeni s moznosti predehfevu motoru ¢asovacem, musi
byt vytapén cely prostor kabiny radiatory teplovodniho topeni musi mit moZnost
ovladani jednotlivé.

Klimatizacni zarizeni - musi byt klimatizovan cely prostor kabiny, pocitacovy Rack a
rozvadéc.

2.2 Systém ETCS; kontrola bdélosti.

Pozaduje se vybaveni SHV palubni ¢asti ETCS dle Provadéciho narizeni Komise (EU)
2023/1695 ze dne 10. srpna 2023 (dale jen , TSI CCS").

Palubni ¢ast ETCS musi byt podle souboru specifikaci ¢. 4 (zakladni specifikace 4
systému ETCS - verze 1 [BL4 R1] v redukované obalce funkci ETCS: SV 2.1 (odpovida
BL3 R2, 3.6.0).

Pozaduje se vybaveni pro aplikacni Uroven 2 (L2).

Kazdé vozidlo musi byt vybaveno dvéma termindly datového radia pro potreby
palubni c¢asti ETCS. Terminaly datového radia musi byt vybaveny technickym
opatfenim pro omezeni vlivu interferenci napr. od siti GSM, UMTS, LTE v souladu s
TSI CCS a v ném uvedenymi dokumenty. Zadavateli musi byt umoznéna kontrola a
schvaleni umisténi antén GSM-R na vozidle.

Palubni &ast ETCS musi byt schopna komunikace ETCS over GPRS dle pozadavkt TSI
CCs.

Pro spolehlivou funkci ETCS je dle TSI CCS nutné prokazat technickou kompatibilitu
palubnich &asti ETCS s tratovou ¢asti ETCS pro uvazovanou oblast pouZiti.



Seznam platnych ESC/RSC testd v rdmci definovanych oblasti pouZiti je uveden v
dokumentu ,ESC/RSC technical document", ktery je vydavan Evropskou agenturou
pro Zeleznice (dale jen ERA) a je prib&zné aktualizovan.

Veskeré naklady na testy kompatibility jsou soucasti dodavky novych vozidel.

Uvazovanou oblasti pouziti jsou vSechny Useky na drahach ve vlastnictvi statu s
pravem hospodafit vykondvanym Spravou Zeleznic, na kterych je provoz tratové ¢asti
ETCS oznamen na portalu provozovani drahy v okamziku dodani prvniho vozidla
(prototypu) a pri dodani dalSich vozidel série.

Testy kompatibility systému ETCS platné v okamzik zadavaciho Fizeni jsou popsany v
pokynu SZ PPD-2/2018 - Pokyn provozovatele drahy k zaji$téni plynulé a bezpeéné
drazni dopravy - Testy kompatibility palubnich a tratovych d&asti systému
ERTMS/ETCS arovné 2 v platném znéni.

Palubni ¢ast ETCS bude schvalovdna podle smérnice SZDC ¢&. 34 - Smérnice pro
uvadéni do provozu vyrobkd, které jsou souéasti sdélovacich a zabezpecovacich
zafizeni a zarizeni elektrotechniky a energetiky, na Zelezni¢ni dopravni cesté ve
vlastnictvi statu statni organizace Sprava zeleznic.

Palubni ¢ast ETCS musi byt schopna provozu na Zelezni¢nich tratich vybavenych
ERTMS vsSech nizsich Urovni, nez je Uroven samotné palubni ¢asti ETCS a prechodu
mezi jednotlivymi Grovnémi tratového vybaveni ERTMS, minimalné v rozsahu
pozadavkd TSI CCS a v ni uvedenych dokumentd.

Pro vozidla schvalena jen s nedostatkem prevysSeni 100 mm se pripousti dodavka
palubni ¢&asti ETCS, kterd neumoZfiuje zménu mezinarodni kategorie vlakd
strojvedoucim, priCemz musi mit nastavenu hodnotu nedostatku prevyseni 100 mm
jako zakladni rychlostni profil.

Pro vozidla schvalena s nedostatkem prevyseni 130 mm nebo vice se pozaduje
dodavka palubni &asti ETCS, kterd umozfiuje zmé&nu mezinarodni kategorie vlakd
strojvedoucim, priCemz musi mit strojvedouci moznost nastavit hodnoty nedostatku
prevyseni na schvalenou hodnotu / 130 mm / 100 mm.

Instalované vlakové zabezpecovaci zarizeni a systém kontroly bdélosti strojvedouciho
musi v rozsahu svych potfeb zajistovat sdileni jednotného palubniho a rozhodného
¢asu, méFeni rychlosti, drahy, polohy, statistickych dat a registrujicich signalt vozidla,
vztazenych k témto veli¢cinam, vcetné tlaku v hlavnim (brzdovém) potrubim a v
obvodech brzdovych valcl s presnosti 0,1 bar a v rozsahu 0 - 10 bar; vzhledem k
rozhodnym zdsadnim veli¢inam pro vedeni vlaku budou tyto veliCiny k dispozici
prostiednictvim vystupl pro funkci ostatnich komponent vozidla.

PoZaduje se vybaveni pro moznost nastaveni médu Nikoliv vedouci (Non Leading -
NL) pfi spIlnéni podminek dle TSI CCS.

Pozaduje se vybaveni pro moznost nastaveni mddu Pasivni posun (Passive Shunting
- PS) pri splnéni podminek dle TSI CCS.

PoZaduje se moznost manipulace s prepinacem maddu Izolace (Isolation - IS) podle
uvazeni dle provoznich potreb dopravce.



Rozhrani strojvedouci - palubni ¢ast (DMI) musi komunikovat v ¢eském jazyce v
souladu s ekvivalenty pojmQi z anglického jazyka (dle dokumentu Doporuéené
preklady pojmu z anglického do &eského jazyka).

Palubni ¢ast ETCS musi pracovat se stejnym formatem ID strojvedouciho, které je v
soucasnosti u Spravy zeleznic pouzivano (tj. minimalné Sestimistné cislo)

Systém palubniho zaznamu jizdnich dat: (zaznamové zarizeni).

Soucdsti dodavky je také zaznamové zarfizeni dokladujici cinnost vlakového
zabezpecovaciho zafizeni a kontroly bdélosti strojvedouciho. Zaznamové zarizeni
musi spliovat pozadavky na Juridical Recording - JRU (Subset-027 dle platného
seznamu specifikaci v TSI CCS), pozadavky vyhlasky 173/1995 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpisl, pozadavky CSN EN 62625-1 v aktualnim znéni a pozadavky TNZ
34 2640.

Soucasti dodavky je diagnosticky SW a HW pro vycitani a analyzu dat zaznamenanych
zdznamovym zafizenim. Vycitdni a analyza dat musi byt uzivatelsky privétiva s
moznosti grafické interpretace zaznamenanych dat formou ¢asovych grafa.

Soucasti dodavky je dodani potfebnych HW a SW néastroji (s dostateénym poctem
licenci pro potfeby Spravy Zeleznic) pro nahrani Sifrovacich (kryptografickych) kli¢d
obdrzenych od centra spravy kli¢Gd (KMC - Key Management Centre) do palubni ¢asti
ETCS tak, aby tato Cinnost mohla byt provadéna vyhradné zaméstnanci Spravy
Zeleznic bez spolulcasti vyrobce/dodavatele, véetné proskoleni a pripadné autorizace
zaméstnancl Spravy Zeleznic pro tuto &innost. Domovskym KMC bude KMC Spravy
zeleznic. Poet zamé&stnancd pro prodkoleni: min.2 zamé&stnanci.

Soucasti dodavky je seznam vSech nastaveni palubni ¢asti ETCS vcetné protokolu
HDLC.

Soucasti dodavky je dodani potfebného HW a SW pro konfiguraci a rekonfiguraci
odometrie, pripadné dalSich komponent vlakového zabezpecovaciho zarizeni.

Soucasti dodavky je také dodani souvisejici technické dokumentace vcetné
dokumentd nutnych pro provoz, Udrzbu a opravy palubni &asti ETCS. Pfitom navod
pro obsluhu musi obsahovat také popis vSech postupt pro pfipady, pro které pfedpisy
Sz 78, dil IV, nebo SZ D2 odkazuji na navod vyrobce (pokud to pfipadd v Uvahu).
Véechny manudly (v&etn& manuald k obsluze diagnostického SW, SW pro &teni dat
ze zaznamového zafizeni a SW pro nahrani Sifrovacich kli¢d) musi byt v eském a v
anglickém jazyce, a to v ti&t&né i digitdlni podobé. V ¢eském jazyce pfi pouziti pojmu
uvedenych v dokumentu Doporudené preklady pojmu z anglického do ¢eského jazyka,
popf. v predpisu SZ 78, dil 1V.

Zarizeni bude vybaveno systémem autokontroly (autotestu) k detekci stavu palubni
casti ETCS, a to s automatickym spousténim po zapnuti fizeni dle podle potreby (napr.
1x za 24 hodin) a i s moznosti manualniho spousténi obsluhou. Je pozadovan
dostatecny vykon vzduchového systému vozidla pro rychlé doplnéni vzduchu a
Usp&&né provedeni testl palubni &asti ETCS po oZiveni vozidla bez vzduchu.

Soucasti dodavky je certifikace subsystému palubni ¢asti ETCS (Cinnosti notifikované
osoby [NoBo] pro subsystém CCS). Soucasti dodavky jsou také souvisejici certifikaty
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(resp. ES prohladdeni), a to jak na uUrovni subsystému, tak i na uUrovni prvkd
interoperability dle TSI CCS.

Soudasti dodavky je proskoleni min. 4 zaméstnancl obsluhy vozidla z ovladani
mobilni &asti systému ETCS. Soulasti dodavky je prodkoleni min. 2 zaméstnancd
(pracovnika Udrzby a servisniho pracovnika) z nastavovani odometrie a z vycitani a
rozboru dat ze zdznamového zafizeni a z instalace Sifrovacich kli¢Q.

Dodavatel musi garantovat u kazdého vybaveného vozidla periodickou aktualizaci
firmwaru mobilniho terminalu palubni ¢asti ETCS, a to po celou dobu instalace ETCS
na vozidle/kdy je systém ETCS instalovan na vozidle. Dodavatel se zavazuje provést
aktualizaci bez zbytecného odkladu ode dne zpristupnéni aktualizace firmware jeho
vyrobcem dodavateli, nestanovi-li Objednatel jinak.

Kontrola bdélosti:

Vozidlo musi byt vybaveno systémem kontroly bdélosti strojvedouciho podle Nafizeni
Komise (EU) 2015/995 ze dne 8. Cervna 2015, v platném znéni (TSI OPE) a Nafrizeni
Komise (EU) ¢. 1302/2014 ze dne 18. listopadu 2014, v platném znéni (TSI
LOC&PAS).

Za potvrzeni bdélosti musi byt kromé obsluhy tlacCitek bdélosti povazovana také
obsluha nasledujicich prvk(: piskovani, houkacka, pistala, ovladani jizdniho
kontroléru, brzdi¢ pfimo¢inné brzdy, brzdi¢ prib&zné brzdy.

Automaticka vyluka pozadavku na periodické potvrzovani bdélosti musi byt
aktivovana:

o pFi vyhodnoceni takového tlaku v relevantni Casti brzdovém systému,
ktery odpovida zajisténi vozidla proti pohybu

o a soucasné rychlosti do 15 km/h

Automaticka vyluka musi byt v provoznim rezimu slouzicim pro jizdu hnaciho vozidla
jako vlak indikovana strojvedoucimu.

Systém kontroly bdélosti, nebo jiné zafizeni na vozidle, nezavislé na aktualnim
provoznim médu ETCS, musi vyhodnocovat stav NESOULAD, tj. stav, kdy je
vyhodnocen pohyb vozidla smérem, ktery neni v souladu s polohou smérové paky. V
pripadé vyhodnoceni stavu NESOULAD a rychlosti vyssi nez 5 km/h musi byt
zabranéno dal&imu pohybu vozidla. Intervence muZe byt i pfi niz&i rychlosti, pokud je
odlozena o ujeti uréené drahy.

Systém kontroly bdélosti musi poskytovat informace pro registraci stavi minimalné
v rozsahu pozadovaném vyhlagkou 173/1995 Sb., ve zné&ni pozdé&jsich predpisd.

2.3 Vybava technologickym zafizenim

Viz podrobnéjsi popis v kapitole 4.

Ridici a méfici systém geometrickych parametri koleje, tj. mérici podvozek a Fidici a

mérici pocitacova jednotka

Vozidlo musi byt vybaveno:
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Sledovanim méfriciho podvozku kamerami. Musi byt pouzit takovy kamerovy systém,
ktery bude schopen spolehlivé snimat vSechny dilezité body podvozku, v obou
smérech jizdy s moZnosti zobrazeni nebo ptepinani pohledl potfebného poétu kamer.
Pouzité kamery musi byt ve vodotésném provedeni pro vnéjsi umisténi, Uhel zabéru
musi byt cca 100°, max.120°.

Lokaliza¢nim pocitatovym systém HOP, vcetné systému méreni ujeté drahy, prijmu
GNSS a detekce pFidrznic a/nebo stifedd srdcovek viz bod 4.3. a zafizeni na ¢teni RFID
&ipt umisténych v koleji.

Kamerovym systémem ¢elnich snimkd viz bod 4.3.10.

Pracovitém operatora — pracovisté bude vybaveno 3 monitory pro sledovani vysledkd
meéreni, obrazovkou pro sledovani stavu mériciho podvozku a podsvicenymi
klavesnicemi a mysmi.

Vozidlovou LAN s pripojenim na internet.

3 ks mobilnich datovych Glozi$t pro pfenos namérfenych dat do kancelafe, kapacita
jednoho UloZit& musi postacovat pro uloZeni dat z 2 tydni méfeni GPK a ¢elniho

snimkovani koleje.

2.4 Provozni urceni specialniho drazniho vozidla

Specialni hnaci vozidlo typu MMD3 je uréeno pro méreni GPK a pro tazeni privésené

zatéze s celkovou hmotnosti az 45 t pomoci spojovaci ty¢e na drahach celostatnich,

regionalnich a na vleckach o rozchodu 1 435 mm. PoZadovana rychlost vozidla obéma

sméry min. 75 km/h, pri méreni v rozsahu od 0 km/h. do min. 50 km/h. Vozidlo musi

umoznovat pri méreni udrzovani stalé pracovni rychlosti v rozsahu 2-50 km/h pri pouziti

tempomatu.

2.5 Klimatické a geografické podminky pro provoz drazniho

vozidla

Klimatické podminky dle CSN EN 50 125-1:

Nadmorskd vyska do 1000 m
Teplota okolniho vzduchu od -25°C do +40°C
Relativni vlhkost vzduchu podle CSN EN 50125-1

2.6 Pozadované zakladni technické udaje

Rozchod 1 435 mm

Minimalni nejvyssi provozni rychlost (obéma sméry) 75 km/h
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Pozadované rychlosti pri méreni (dle stavu koleje) 0 - min. 50 km/h

Min. jmenovitd hmotnost drazniho vozidla 14 t

Parametry rozhodné pro stanoveni prechodnosti drazniho vozidla:

pocet naprav 2

minimalni celkovy rozvor 5200 mm

zplsob uloZeni dvojkoli do rdmu kyvna ramena

zpUsob pfenosu taznych sil kyvna ramena a ¢epy
Obrys pro drazni vozidlo GA dle CSN EN 15273-2
Jmenovity prdmér kol 700 mm

Jizdni obrys kola 51002 dle €SN EN 137515
(UIC-ORE)

Rychlost pfFi prijezdu obloukem o polomé&ru R = 150 m 40 km/h

Rychlost pFi prijezdu obloukem o polomé&ru R = 90 m 10 km/h

Jmenovity polomér krivosti vydutého zaobleni
koleje v podélné orientované vertikalni roving,
po niz drazni vozidlo mdzZe jesté bezpeéné projizdét 300 m
Jmenovity polomér krivosti vypuklého zaobleni
koleje v podélné orientované vertikalni roving,
po niz drazni vozidlo mdzZe jesté bezpeéné projizdét 250 m
Pevnostni parametry drazniho vozidla:
o Upevnéni hnaciho agregatu dimenzovano na podélné zatizeni odpovidajici
zrychleni min. 3 g.
o Elektrické pristroje a sou¢astky dimenzovany dle norem CSN na min. 3 g.
o Pojezd a spojeni pojezdu s hlavnim rémem dimenzovany na podélné
zatizeni odpovidajici zrychleni min. 3 g.
Druh tahlového Ustroji:
o Sprahlo odpruzené na obou stranach vozidla pro 2 typy tuhych spojek
s oky.
o spojovaci ty¢ (kratka) pro spojovani s vozidly velikosti a provedeni MUV
(PV, PVK).
o spojovaci ty¢ (dlouhd) pro spojeni s vozidly normalni stavby za hak
k odtazeni.

Druh narazeciho Ustroji:
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o Ochranné prvky zamezujici poSkozeni vozidla pFi najeti do drazniho vozidla
normalni stavby rychlosti do 5 km/h - ochranné pryzové prvky kruhového
tvaru (naraznikové pruziny) ve vysce naraznikd vozidel normalni stavby.

e Spojovaci prvky vzduchové soustavy umisténé na Cele vozidla:

o spojka automobilni brzdy PAL 2 ks
o kohouty brzdového potrubi s odvétranim 2 ks
e Usporadani dvojkoli Bo

e Max. rychlost pfi odtazeni necinného vozidla
o se zapnutou vlakovou brzdou 40 km/h
o bez zapnuté brzdy 30 km/h
e Druh pouzitého prenosu vykonu mezi spalovacim
motorem a hnacimi dvojkolimi hydrostaticky
Vyfrazeni pojezdu, pokud bude potfeba pfi nouzovém odtazeni vozidla, ovladané
z kabiny vozidla, energeticky nezavislé na vozidle.
e Pouzity zplsob reverzace reverzaci pritoku

hydraulického oleje z hydrogeneratoru.

3. Technické Gadaje hlavnich uzlti a komponentl

3.1 Spalovaci motor

Polet kusu na vozidle 1

Pracovni cyklus ¢tyrdoby prepliovany turbodmychadlem pohanénym vyfukovymi plyny.
Motor bude vybaven elektronickym fizenim a diagnostickym modulem.

Chlazeni musi zajistovat spolehlivé chlazeni motoru v plném vykonu v pfedepsaném
klimatickém rozsahu v obou smérech jizdy.

Pravotocivy (pfi pohledu na ventilator chladi¢e v predni ¢asti motoru)

Min. jmenovity vykon 125 kw

ZpUsob dopravy paliva do valcl piimé vsttikovani
Rozvod ventill OHV

Palivo motorova nafta
Emise Skodlivin musi vyhovovat
Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/1628

ZpUsob spousténi motoru elektricky spoustéc
Teplota médii v motoru pro start -15°C (s pouzitim
Zhaveni)

Mazani motoru tlakové

13



Chlazeni motoru kapalinové

s uzavienym obéhem

Na spalovacim motoru musi byt umistén startér (24 V) a dva nabijeci alternatory (24 V).
Tlumic¢ vyfuku s filtrem pevnych c¢astic bude ulozen v prostoru motoru pod kapotou.
Vyfuk musi byt vyveden trubkou nad stfechu kabiny, proveden z korozivzdorné oceli.
Potrubi vyfuku musi byt pfipojeno pruznym spojovacim prvkem, ktery zabrani prenosu
vibraci a hluku do kabiny.

V kapoté motoru musi byt stavitelné zaluzie, umoznujici optimalizovat proud vzduchu

pro chlazeni motoru podle sméru jizdy. Konkrétni feSeni musi byt odsouhlaseno

zadavatelem v Projektu.

3.2 Dobijeci alternator min. pozadavky

Trojfazovy stridavy s usmeérfovacem
Jmenovity vykon min.

Jmenovité napéti

Jmenovity proud min.

Jmenovité otacky

Zpusob chlazeni

Pocet kusl na vozidle

Trojfazovy stridavy s usmérfovacem (pro mérici systém)
Jmenovity vykon min.

Jmenovité napéti

Jmenovity proud min.

Jmenovité otacky

Zpusob chlazeni

Polet kusl na vozidle

3.3 Akumulatorova baterie min. pozadavky

Na vozidle budou dvé sady baterii
Druh

Kapacita min.

Jmenovité napéti

Polet kust na vozidle

Poclet ¢lankd

2,4 kW

24V

100 A

6 000 1/min.
vlastnim ventilatorem
1 ks

2,7 kW

24V

115 A

6 000 1/min.
vlastnim ventilatorem
1 ks

olovéna

180 Ah

12V

2 ks spojené sériové
6
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3.4 Brzda

Druh a typ
Systém vzduchotlaké brzdy
Typ vzduchotlaké brzdy

ZpUsob vyvozeni brzdné sily

3.4.1 Hlavni udaje o prvcich brzdové vystroje

Ovladac samocinné brzdy

Pocet brzdénych dvojkoli

Ovladac primocinné brzdy
Provedeni zajistovaci brzdy

valec

ZpUsob ovladani zajitovaci brzdy
mechanické

Ovladac stradacové brzdy
Zachranna brzda

brzdy AK6

Brzda zajisti vozidlo bezpecné na spadu

3.4.2 Prislusenstvi vzduchojemii

treci kotoucova
samocinna, primocinna
automobilni

tlakem vzduchu

1 ks elektricky
2
1 ks elektricky

pruzinovy brzdovy

pneumatické i

elektricky prepinac

zaklopka zachranné

min. 40 %o

Na hlavnim vzduchojemu musi byt pneumaticky ovladdany vypoustéci ventil, na ostatnich

vzduchojemech rucné ovladané odkalovaci ventily.

3.5 Mérici, kontrolni a signalizacni pristroje

Na vozidle musi byt instalovany min. tyto pfristroje:

3.5.1 Pristroje na ovladacim pultu v kabiné

Diagnostika spalovaciho motoru (zobrazované informace musi byt uvedeny v ¢eském

jazyce)

Dvojity tlakomér vzduchu

Zobrazovaci jednotka (DMI) vlakového zabezpecovace ETCS

(Displej pro zadavani dat do elektronického rychloméru)

3.5.2 Signalizace na oviladacim pultu v kabiné

Zaneseni vzduchového filtru dieselu

Dobijeni (vozidlo)

1 ks
2 ks
1 ks
1 ks

1 ks
1 ks
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Tlak oleje 1 ks

Zhaveni 1 ks
Dobijeni baterii pro méreni 1 ks
Prehrati hydraulického oleje vcetné aktualni teploty 1 ks
Porucha v hydraulice 1 ks
Regulace hydrauliky 1 ks
Parkovaci brzda 1 ks
Signalizace polohy mériciho podvozku 1 ks
Tempomat (s tlacitkem) 1 ks
Signaliza¢ni houkacka vlakového zabezpecovace ETCS 1 ks

3.5.3 Pristroje na elektrickém rozvadé&ci

Palivomeér 1 ks
Voltmetr akumulatorové baterie 2 ks
Ampérmetr akumulatorové baterie 2 ks

3.5.4 Rychlomérova souprava

Na vozidle musi byt instalovany elektronicky registra¢ni rychlomér se zabezpelenym
zdaznamem primarnich spojitych analogovych dat v pozadovaném rozliSeni, binarnich
vstupt a vystupl v souladu s CSN EN 62625-1 a s moznosti okamzitého stazeni dat na
autorizovany USB flash disk. Soucasti dodavky bude i software pro stahovani a

vyhodnocovani registrovanych Gdaju v narodnim prostfedi a zajidté&ni jeho Gdrzby.

3.6 Natéry - barevné fedeni musi byt upfesnéno a odsouhlaseno Zadavatelem v
Projektu.

3.6.1 Natér vnéjsi

Odvozeny stuperi korozni agresivity CSN EN ISO 12944-5
Zakladni natér vnéjsi barva epoxidova zakladni
Vrchni natér vnéjsi vCetné antigraffiti natéru email polyuretanovy

3.6.2 Natér vnitrni

Zakladni natér barva synteticka zakladni
Vrchni natér vnitini email synteticky

Natér skrinék lak strukturalni polyuretanovy
Natér pultl (desky s ovladadi) barva epoxidova praskova
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3.6.3 Barevna tprava potrubi a hrdel dle normy TNZ 28 6312 ¢élanek 46

Nafta (Cervenohnédad) RAL 8012
Olej (zlutd) RAL 1023
Vzduch (modra) RAL 5015

Na vnéjsi strané skriné vozidla musi byt napisy a znaceni dle Vyhlasky ministerstva
dopravy &. 173/1995 Sb., CSN EN 15877 a pravidel SZ.

4. Mérici a vyhodnocovaci systém specialniho drazniho
vozidla

Hlavni specidlni strojni Casti systému je méfici podvozek, ostatni specialni ¢asti jsou
elektronické, respektive pocitacové komponenty, které musi byt umistény v kabiné
vozidla. Na vozidle musi byt zfizen samostatny, dostatec¢né velky, lehce pristupny kanal

pro vedeni pouze kabeldze méficiho a vyhodnocovaciho systému.

4.1 Napajeni instalované elektroniky a IT

Napajeni mériciho systému musi byt zajisténo z baterii vozidla 24 V DC, v pripadé
odstaveni vozidla z verejné sité 230 V AC pomoci kabelu nebo 400 V z napajeciho el.

stojanu SZ.

4.2 Ridici a méFici systém

Mérici systém bude nainstalovan v Racku s klimatizaci s odvodem tepla mimo kabinu,

provedeni bude odsouhlaseno Zadavatelem v Projektu.

4.2.1 MéFici podvozek

Vozidlo musi byt vybaveno zarizenim pro méreni GPK, spliiujicim pozadavky norem rady
CSN EN 13848 a CSN 736360-1,2 fungujici jako samostatny funkéni celek.

Na SHV musi byt instalovan kontaktni mérici systém GPK vcetné IMU jednotky. Méfici
systém musi byt instalovan na samostatném dvouosém podvozku podvéseném pod
ramem vozidla.

Kola musi mit primé&r min. 250 mm a musi byt dé&lend (okolek, nakolek) z divodu
eliminace opotrebeni otérem o hlavu kolejnice. Podvozek musi obsahovat vypruzeni a

tlumeni pohyblivych ¢asti méricich os. Proti vykolejeni pfi jizdé pres srdcovku musi byt
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na podvozku mechanizmus, umozfujici bezpeény prijezd vyhybkou, kolejovou spojkou
a kolejovou krizovatkou.

Na meéricim podvozku budou pripevnéna kontaktni cidla, ktera snimaji geometrické
parametry koleje. Namérené veliCiny musi byt prenaseny do ridici a méfici jednotky.
Mérici podvozek bude zdvihdn pod ram vozidla pneumatickymi valci. PFfi praci ve
spusténém stavu musi byt podvozek veden spojovacim tdhlem s vozidlem. Spravna
poloha podvozku na koleji musi byt monitorovana Fidici jednotkou, pomoci koncovych
cidel. Pri ztraté kontaktu s koleji musi byt podvozek okamzité automaticky zdvizen do
prepravni polohy. Dale musi byt mérici podvozek vybaven nezavislym zafizenim pro
meéreni ujeté vzdalenosti se zaznamem denniho, ro¢niho a celkového najezdu pro servisni

Ucely.
Soucasti dodavky musi byt jeden kompletni ndhradni mérici podvozek.

Kamerové sledovani mériciho podvozku

B&hem méfeni musi byt mozno pribézné sledovat stav méficiho podvozku. Proto se
pozaduje instalace vhodné umisténych kamer, jejiz obraz bude méricem vozu sledovan
na vyhrazenych obrazovkach na obou pracovistich operatora. Je nutné, aby zobrazovaci
monitor kamer podvozku byl umistén tak, aby byl dobfe vidén i ze stanovisté
strojvedouciho.

Poznamka:

e Kamerové sledovani mériciho podvozku musi byt nezavislé na kamerovém systému
v 4 g o 7 . v 7 4 7 g v v
celnich snimku, ktery je soucasti systému vyhodnocovaciho pocitace.

4.2.2 Ridici a méFici jednotka
Ridici jednotka musi byt prizplsobena provoznim podminkdm kolejovych vozidel a jejich

jizdé.

Tato jednotka musi obsahovat analogové - digitalni mérfici systém pro snimani,
zpracovani a vypocet vyslednych GPK (viz nize). Zaroven je na obrazovce fidici jednotky
pozadovano grafické zobrazeni primarnich mérenych veli¢in a dale zakladni informace o
korektnosti, respektive problémech c¢innosti jednotky.

Snimani, zpracovani a vypocet vyslednych parametrd GPK musi byt provadén v redlném
Case.

Jednotka musi spolupracovat s lokaliza¢nim systémem HOP a synchronizac¢ni jednotkou

SU 03 aktualni generace.
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4.2.3 Mérené a jednotkou vypocitavané geometrické parametry koleje

Nize uvedené parametry GPK musi byt vyhodnocovany pro kazdych 0.25 m ujeté drahy,

tj. pro kazdy priSedsi ¢tvrtmetrovy drahovy puls.

Parametr §‘;Iii‘ka symbol | jednotka | rozsah presnost
pasma
[m]
Smeér koleje primarni mm +40 +0,3 mm
Smeér koleje levy, pravy 3+25 | SL, SP mm + 25 +0,3 mm
Smeér koleje D2 25 70| SKD2 mm + 100 +0,5 mm
Podélna vyska primarni mm -60, +40 +0,3 mm
Podélna vyska koleje L, P 3+25 | VL, VvP mm + 25 +0,3 mm
Podélna vyska koleje D2 25 +70| VKD2 mm + 100 +0,5 mm
Prevyseni koleje celkové 1+ o PK mm + 200 +2 %
Prevyseni koleje dynamické 3+25 PKD mm + 25 +0,3 mm
Prevyseni koleje kvazistatické 70 + © PKQ mm + 200 +2 %
Celkovy rozchod koleje 1+ o RK mm -10, +50 +0,2 mm
Rozchod koleje dynamicky 3+25 RKD mm + 25 +0,2 mm
KFivost koleje 70 + Kks m-? > 150 R <250 m +2 %
R>10°m 10 %

Poznamky:

e Primarni veliCinou se chape zmérena veli¢ina pred filtraci (napf. vzepéti na méfici tétivé) do

pozadovaného vinového pasma (D1, tj. 3 - 25 m).

e Je pozadovano oddélené méreni levych a pravych primarnich veli¢in a jejich nacitani.

4.3 Lokalizacni systém HOP

Lokaliza¢ni systém HOP zajistuje

k trasovému popisnému systému SZ.

lokalizaci

namérenych dat a jejich pfirazeni

Jeho kompletni HW vybaveni dodava vyrobce MMD3, jeho programové vybaveni doda

Zadavatel.
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4.3.1 Méreni ujeté drahy pomoci enkodéru

Vysledky méreni GPK museji byt spravné lokalizovany, proto musi byt MMD3 vybavena
pfesnym mérenim ujeté drahy. Predpokldada se proto vhodnd instalace odometru
(snimace IRC), ktery bude pripojen k synchronizacni jednotce SUO3.

Pozaduje se, aby méreni ujeté drahy bylo nezavislé na spusténi, respektive zdvizeni

meéficiho podvozku.

4.3.2 Synchronizacni jednotka SU0O3

Je standardni soucasti méficich vozi SZ, proto je jeji dodavka pozadovéna i pro MMD3.
SU je jedinym zdrojem ¢&tvrtmetrovych pulsd pro véechny napojené méfici systémy, pro zajist&ni

drahové synchronizace.

SU03 slouZi k zajisténi distribuce ¢tvrtmetrovych drdhovych pulst a signdlu o sméru jizdy
MMD pro Fidici jednotku i sytém HOP na zdkladé hodnoceni signall z pfipojeného
enkodéru (IRC) a dale slouzi k pfenosu a galvanickému oddélni dale specifikovanych
Fidicich signald mezi systémem HOP a Fidici jednotkou.

Poradové Ccislo Ctvrtmetrového drahového pulsu pocitaného od startu méreni (pulsu
Sync) je povazovano za zaklad drahové lokalizace a synchronizace fidici jednotky a
systému HOP.

Synchronizaéni jednotka SUO3 je specialn& navrzené zafizeni pro potfeby méficich vozl
SZ. Vyrobcem zafizeni je firma Cifera s.r.o. Praha ICO 27145981.

4.3.3 Detekce pridrznic a/nebo polohy stredii srdcovek

Pro ptesnou lokalizaci pozadujeme detekci pfidrznic a/nebo poloh stfedt srdcovek (napft.
induk&nim snimaéem polohy) a sniméani RFID chipl vhodnou anténou. Vhodné snimace
pro detekci musi byt pripojeny primo do lokaliza¢niho pocitace HOP. Bude upresnéno
v Projektu.

Pozaduje se nezavislost této detekce na spusténi, respektive zdvizeni mériciho podvozku.

4.3.4 Anténa a pFijimac GNSS

Soucasti mériciho systému musi byt anténa a prijima¢ GNSS (Global Navigation Satellite

System) s nasledujicimi minimalnimi parametry (napf. prijimac Trimble BX992):

e Prijem GPS, Glonass, Galileo, korekce EGNOS;
e Event Marker;
e Konektivita k PC.
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Prijima¢ GNSS bude propojen s lokaliza¢nim pocitacem HOP prostrednictvim LAN a

signalem Event Marker.

4.3.5 Systém cteni lokalizacnich RFID cCipi v koleji

e Vozidlo musi byt vybaveno systémem ¢&teni lokalizadnich RFID ¢ipl. Konkrétni
konfigurace musi byt pred dodanim odsouhlasena Zadavatelem.

4.3.6 Pocitac HOP
Z&kladni pozadavky na prdmyslovy poé&ita¢ HOP:

¢ Konektivita 2xLAN, 1xCOM, 3xUSB;
e Konektivita DIO: karta PCI TEDIA DIO 7106C;

e Minimalné CPU 1.5 GHz Dual Core 64 bit, zakladni deska s chipsetem Intel aktualni
verze, 16GB RAM, SSD 1TB, Windows 10 Enterprise 64. Konkrétni konfigurace musi
byt pfed dodanim odsouhlasena Zadavatelem.

4.3.7 Vybavenost pracovisté mérice

Pracovisté slouzi k obsluze pocitaCe Fidici a mérici jednotky, vcetné sledovani stavu
podvozku kamerovym systémem a k obsluze pocitace lokalizacniho systému. Pracovisté
musi byt vybaveno 3 monitory min. 27%, podsvicenymi klavesnicemi a mySmi a rovnéz

obrazovkou pro sledovani stavu méficiho podvozku.

4.3.8 Vybavenost pracovisté pilota strojvedouciho

Pracovisté pilota strojvedouciho (na strané pracovisté mérice) musi byt vybaveno 1
monitorem min. 27", dokovaci stanici pro pripojeni notebooku, podsvicenou klavesnici a
mysSi. Druhé pracovisté musi byt vybaveno 2 monitory min. 27"%, dokovaci stanici,
podsvicenou klavesnici a mysi. Konkrétni rozmisténi musi byt odsouhlaseno

Zadavatelem.

4.3.9 Vyhodnocovaci pocitac

Na vozidle musi byt instalovan vyhodnocovaci pocitac.
SW aplikace dodané SZ na toto PC:

e Hodnotici SW - vypocetniho modulu (program CDM2);
e Grafické zobrazeni mérenych veli¢in (program DMWR);

e SW kamerového systému ¢&elnich snimkd.

Z&kladni pozadavky na prdmyslovy vyhodnocovaci poé&itac:

e Konektivita 2xLAN, 1xCOM, 3xUSB;
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e Minimalné CPU 1.5 GHz Dual Core 64 bit, zakladni deska s chipsetem Intel aktualni
verze, 16GB RAM, SSD 1TB, Windows 10 Enterprise 64. Konkrétni konfigurace musi
byt pfed dodanim odsouhlasena Zadavatelem.

4.3.10 Hodnotici SW - vypocetni modul (program CDM2)

Tato standardni SW aplikace SZ bude instalovédna na vyhodnocovacim PC. Jejim tkolem
je zpracovavat datové soubory obsahujici namérena data ,,DM-soubory" v redlném cCase

a vytvaret soubory vystupnich sestav.

4.3.11 Kamerovy systém celnich snimkd

e Béhem jizdy musi byt snimany celni fotografie po 20 m ujeté drahy, které budou s
prifazenou lokalizaci ukladany do pocitace. Min. konfigurace pocitace: Minimalné CPU
1.5 GHz Dual Core 64 bit, zakladni deska s chipsetem Intel aktualni verze, 16GB RAM,
SSD 1TB, bez OS. Pro tento systém se pozaduje dodavka a instalace 2 ks kamer
s citlivosti 0,1 IxrozliSenim min. 1280x1024 a se schopnosti pofizovat jednotlivé
snimky a s funkci HTTP GET tj. pro kazdé stanovisté zvlast. Pfi méfeni bude snimani
probihat vzdy jen ve sméru jizdy. Kamera musi byt umisténa uvnitf vozidla za
stiranou casti okna. Konkrétni konfigurace musi byt pred dodanim odsouhlasena
Zadavatelem.

e SW kamerového systému doda SZ.

4.3.12 Grafické zobrazeni mérenych velicin (program DMWR)

Tento SW SZ bude instalovana jak na pocitadi lokaliza¢niho systému (pro potieby
meérice), tak i na vyhodnocovacim pocitaci. Jeho Ukolem je zobrazovat mérené hodnoty
z ,DM-soubord" ve formé grafu a vypisu zadvad GPK v readlném &ase.

Mérena data musi obsahovat informace o nejistoté méreni, tj. hlavné informaci o tom,
pokud jakékoliv méfici kolecko ztrati kontakt s kolejnici v bodé méreni.

Poznamka:

e Typickym prikladem je odtazeni kolecka mériciho podvozku v misté srdcovky pomoci

pridrznice nebo vysSplhani tohoto kolecka, respektive jeho okolku, v misté extrémniho
ojeti, nebo jakékoliv jiné zvednuti podvozku, zejména havarijni.

e Priznaky tohoto stavu budou oznaceny pouze ty signaly, kterych se vypadek
bezprostredné tyka.

4.4 Vozidlova LAN

Pro MMD se pozaduje realizace vozidlové LAN, ktera bude slouzit pro nacitani mérenych
a ridici jednotkou vypocitavanych veli¢cin do HOP, zpracovani jim vytvarenych ,DM-
soubor(" a dale pro moznost obecného sdileni diskd mezi fidici jednotkou, HOP,
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servisnim notebookem a pripadné notebookem administratora SW. Pfi ndvrhu LAN musi

byt pamatovéno na potfebu ¢innosti poéitach Fidici jednotky a HOP v reZimu real-time.

4.4.1 PFipojeni na internet

Vozidlovd LAN musi byt vybavena routerem pro pfipojeni na internet dostupnymi
protokoly (WiFi, 2G, 4G a 5G). Modem/router musi automaticky prepinat na nejrychlejsi

dostupnou sit.

4.5 Servisni IT

e PoZaduje se dodavka 4 ks servisnich notebookl véetn& docking station s vy&si
mechanickou odolnosti v odpovidajici minimalni konfiguraci - Intel Core i7, zakladni
deska s chipsetem Intel aktualni verze, 14" LED antireflexni, RAM 16GB DDRS5, Intel
HD Graphics, SSD 500GB, WiFi, Bluetooth 5.0, HDMI, USB 3.0, podsvicena
kldvesnice, Windows 10 Enterprise 64-bit. Konkrétni konfigurace musi byt pred
dodanim odsouhlasena Zadavatelem.

e Dale se pozaduje 3 ks tabletu Android 10" se SIM (SIM kartu zajisti Zadavatel) a SD
kartou 500 GB pro servis a diagnostiku. S moznosti napojeni na méfici systém lokalné
pres BlueTooth, ale i vzdalené pres 5G (napr. Samsung Galaxy Tab S5e 10.5 LTE).
Konkrétni konfigurace musi byt pred dodanim odsouhlasena Zadavatelem.

e Dale se pozaduje dodavka 3ks PC pro post procesing zpracovani dat v odpovidajici
minimalni konfiguraci - Intel Core i7, zakladni deska s chipsetem Intel aktualni verze,
RAM 16GB DDRS5, Intel HD Graphics s uzivatelsky nastavitelnym rozliSeni, HDD
500GB SSD a 1TB 7200 otacek, DVD, DVI, DisplayPort, USB 3.0, ctecka karet,
monitor 32" 4K, klavesnice, mys, Windows 10 Enterprise 64-bit. Konkrétni
konfigurace musi byt pred dodanim odsouhlasena Zadavatelem.

4.6 Tiskarna
e Multifunkéni laserova tiskarna (se scannerem) pro tisk a kopirovani dokumentd A4;
e Pripojitelnd do kabelové LAN sité a k servisnimu notebooku;

e Tiskarna musi mit uzavreny zasobnik na papir.

w

5. Bezpecnost, hygiena a ovlivnéni vnéjsiho prostredi

Vozidlo bude vyrobené podle vykres vyrobce nebo externich dodavatell, uvedenych
platnych norem CSN, TNZ. Nepredepsand provedeni budou vyrobena podle zvyklosti
vyrobce. Materidl pouzity pro vyrobu vozidla musi odpovidat normam CSN i TNZ a v
maximalni mife bude pfihlédnuto k pouzivanym mezindrodnim standarddm. Mira Uniku
toxickych latek musi splfiovat prislusné hygienické predpisy. Vozidlo bude vyrobeno

. 7 ’ v ’ .70
v maximalni mire z recyklovatelnych materialu.
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5.1 Ruseni provozem vozidla

5.1.1 Ruseni radiového a televizniho pFijmu provozem vozidla

Musi vyhovovat normé CSN EN 50121.

5.1.2 Ruseni zeleznicnich sdélovacich a zabezpecovacich zarizeni

Musi vyhovovat normé CSN EN 50121.

5.2 Zptisob ochrany

5.2.1 Ochrana pred nebezpecim dotyku s horkymi nebo pohybujicimi se castmi

Ochrana proti moznosti Urazu pohybujicimi se ¢astmi (Femenové prevody) bude kapota

hnaciho agregatu a c¢astecné ram vozidla a kabina. Pri béZném provozu nebude pfistup

k témto pohybujicim se ¢astem.

Vyfukové potrubi vedené na zadnim cele kabiny, kde bude mozny pohyb posadky vozidla,

bude chranéno pred stykem dérovanym plechem. Ostatni horké ¢asti budou umistény

pod krytem motoru.

5.2.2 Ochrana pred nebezpecim dotyku s castmi pod napétim a nezivymi
castmi elektrickych strojii a pFistroji

Odnimatelné a pohyblivé Casti celého vozidla musi byt ukostreny a ukolejnény. Kabina a

kyvna ramena musi byt k rému vozidla vzajemné ukostreny a propojeny a kyvna ramena

budou jesté propojena mezi sebou.

5.2.2.1 Ridici a pomocné obvody

Ochrana pred nepfimym dotykem ukostreni a ukolejnéni vozidla.

5.2.2.2 Pouzité bezpecnostni napisy, znacky a tabulky, bezpecnostni natéry

Bezpeénostni natéry budou provedeny dle normy CSN EN 14033-1 piiloha I. Na vozidle
budou pouzity bezpecnostni tabulky, napisy a symboly, jejichz vyznam a umisténi bude
nasledujici:

o oznaceni napéti baterie — umistén na dvirkach skriné s bateriemi

o nizké napéti — umistén na dverich k akumulatorovym bateriim

5.2.3 Vystrazné barevné nebo reflexni oznaceni cel draznich vozidel
v awvs 7, v . v o v v
Vnejsi natér vozidla bude proveden dle pozadavku Zadavatele a bude upresnen

v Projektu.

5.2.4 Pouzita zafFizeni pro signalizaci poruchovych stavii drazniho vozidla a
ochrany pFi téchto poruchach

Kontrolky budou provedeny dle bodu 3.5.2
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5.2.5 Max. elektricky odpor dvojkoli, méfFeny mezi obrucemi nebo celistvymi
koly

Elektricky odpor dvojkoli méreny mezi jizdnimi plochami dvou kol nesmi prekrocit 0,019.

Vozidlo musi zarucovat soucinnost s kolejovymi obvody.

5.2.6 Pouzita protipozarni zaFizeni, hasici pFistroje a stabilni hasici zarizeni

Na vozidle budou 2 hasici pristroje snéhové o objemu 5 kg umisténé v kabiné vedle
levych dveri.

5.2.7 Pouzité nehofFlavé materialy

Konstrukce vozidla bude z kovovych dill. K tepelné a zvukové izolaci se pouzije izolaéni

materidl ve tfidé hoflavosti B a zvukoizolacni plech.

Elektricka instalace musi odpovidat pozadavkm normy CSN EN 50343.

5.2.8 Velikost prechodového odporu vsech vodivych casti drazniho vozidla
navzajem a viici koleji

Velikost prechodového odporu vdech vodivych &asti SHV navzdjem a vié&i koleji musi

odpovidat ustanovenim dle CSN EN 50153.

5.3 Vnéjsi hluk emitovany draznim vozidlem

Vnéjsi hluk nepresahne limitni hodnoty dané Narizenim vlady ¢.272/2011 Sb. v platném

znéni o ochrané zdravi pred nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci.

5.3.1 Opatreni proti uniku skodlivych latek mimo drazni vozidlo a limity
Skodlivin ve vyfukovych plynech spalovaciho motoru a topného agregatu

Pro zajisténi ekologické nezavadnosti vozidla budou spalovaci motor a topny agregat

FeSeny s ohledem na zabranéni jejich Gnikd mimo vozidlo. Exhalace spalovaciho motoru

musi spliovat prislusné vyhlasky a nafrizeni.

5.4 Zplsob zabezpeceni stanovisté osoby Fidici drazni vozidlo z
hlediska pasivni bezpecnosti ve vztahu k deformacim
vyvolanym nezadoucimi vnéjsimi silami

Dostatecna tuhost ramu SHV doplnénd na zesilenych celnicich ochrannymi pryzovymi

prvky v ose naraznikl vozidel b&Zné stavby, které absorbuji ¢ast energie pti narazu.

5.5 Druh pouzitych oken a skel

Okna budou opatfena bezpeénostnimi skly dle normy CSN EN 14 033-1. VSechna okna

budou do rdmu kabiny, resp. dvefi, vlepena.
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Kabina bude na obou bocich s oteviratelnymi bo¢nimi okny horizontalné posuvnymi

umisténymi ve vhodné vysce, umoznujici dobry bocni pohled.

5.6 Druh pouzitych dveri

Dvere z obou stran kabiny budou otevirané dovnitf a vybaveny klikou a zamkem.

V otevrené poloze budou dvere aretovany.

5.7 Unikové cesty pro pripad nebezpedi

Unikova cesta z vozidla povede dveifmi z kabiny.

5.8 Vybavenost vozidlovou radiostanici

Ve vozidle musi byt zabudovana vicemddova vozidlova radiostanice s dvéma ovladacimi
stanovisti pracujici v systémech GSM-R, TRS (450 MHz) a v radiovych sitich pasma 150
MHz.

Vozidlova radiostanice musi umoznit:

e v systémech TRS + GSM-R vnorenou funkci komunikace v kanalech pasma 150 MHz
s pozadovanou prioritou hlavnich rezimd (tj. TRS, resp. GSM-R);

e pfi pozadavku na prepnuti ovladaciho stanovisté automaticky pfenos dat nastavenych
na opousténém stanovisti na druhé (zapinané) stanovisté;

e v pasmu 150 MHz SW kanalovy rastr na 12,5 kHz;

e funkci dalkového zastaveni jizdy vlaku prostfednictvim lokomotivniho adaptéru
pripojeného na brzdovy ventil - funkci STOP v systému TRS a GSM-R;

e dostatecnou odolnost lokomotivni antény GSM-R proti dotyku vysokého napéti.

Pozaduje se:

e ovladaci terminal s displejem o minimalni velikosti 7" a ovladacimi mechanickymi
tlaCitky a tlacitkem STOP. Minimalni velikost ovladaciho terminalu 300 x 150 x 70 (S
XV X h);

e instalace, oziveni zarizeni, kontrolni méreni a vychozi revize vozidlové radiostanice,
kontrola cinnosti lokomotivniho adaptéru pro funkci ,Generdlni stop" vcetné
pfislunych protokol{;

e radiostanice musi mit vydany souhlas s pouzitim vyrobku na Zeleznic¢nich tratich ve
vlastnictvi statu od SZ;

e vydani prohlaseni o ovéreni subsystému dle modulu SB a SD notifikovanou osobou.

5.9 Pouzity systém osvétleni (vnéjsi a vnitrni)

Navéstni osvétleni na obou celech vozidla bude zabudovano do kabiny a bude osazeno:
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e tfemi navéstnimi LED svitidly ,bila" tvoficimi navéstni trojuhelnik,

e dvéma navéstnimi LED svitidly ,Cervena" umisténymi ve spodni ¢asti ¢ela kabiny

e dvéma dalkovymi halogenovymi reflektory v dolni ¢asti kabiny

e spinace navéstnich svétel musi byt doplnény o barevné kontrolky (napf. LED diody).

Vozidlo bude vybaveno pracovnim osvétlenim na obou celech kabiny a pod ramem u
meéficiho podvozku.

5.10 Intenzita osvétleni prostoru a pristrojd na stanovisti osoby
fidici drazni vozidlo, nouzové osvétleni
Intenzita osvétleni kabiny musi vyhovovat normé& CSN EN 14033-1. Pfistroje na

ovladacich pultech fidi¢e musi mit vlastni osvétleni, jehoz intenzitu Ize regulovat.

5.11 Pouzita tepelna a hlukova izolace

Kabina musi byt tepelné a hlukoveé izolovana, vCetné tepelné izolace podlahy. Provedeni
tepelné a hlukové izolace musi splfiovat pozadavky normy TNZ 28 5201 kapitola III/D.

5.12 Pouzity zplisob vytapéni stanovisté osoby Fidici drazni
vozidlo
Kabina bude vytdpéna kalorifery odpadnim teplem ze spalovaciho motoru. Dale bude

mozné kabinu vytapét nezavislym teplovodnim vytapécim agregatem.

5.13 Pouzity zplisob regulace vytapéci soustavy stanovisté osoby
ridici vozidlo

V kabiné budou instalovany kalorifery, které budou umistény na celni, bo¢ni a zadni
st&né kabiny. Zapnuti kaloriferG musi byt umoZnéno jednotlivé, min. tfipolohovym
prepinacem (0 - %2 vykon - plny vykon). Privod teplé vody z okruhu chladiciho systému
spalovaciho motoru do kaloriferd bude moZno uzavfit kohouty.

Ovladani nezavislého teplovzdusného agregatu bude provadéno ze samostatného panelu
umisténého na elektrickém rozvadéci. Pomoci ovladace bude mozno volit mezi topenim
nebo vétranim a téz nastavovat pozadovanou teplotu. Na vystupu teplovzdusného topeni
budou ve vzduchovodu klapky, kterymi Ize volit vystup vzduchu do prostoru kabiny nebo
ofukovani Celnich oken a nebo vétev ofukovani na okno predni/zadni. Sani vzduchu

teplovzdusného topeni bude z prostoru kabiny.
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5.14 Pouzity zplsob vétrani nebo klimatizace stanovisté osoby
Fidici drazni vozidlo

Cirkulaci vzduchu v kabiné musi zajistovat ventildtory umisténé nad ovladacim
stanovistém strojvedouciho z boku a Cela. Pro zvyseni tepelné pohody v letnich mésicich
musi byt ve strese kabiny osazena klimatizace. Odsavani vzduchu a vétrani kabiny bude
zajisténo pomoci ventilatoru ve strese. Provedeni vétrani a klimatizace musi odpovidat
pozadavkim normy CSN EN 14033-1, ¢lanek 14.4, tj. pfi venkovni teploté vyssi nez 35
°C je max. povolena teplota v kabiné 23°C. Ventildatory musi odsavat vzduch z kabiny

ven a zabranit poceni oken.

5.15 Pouzity zplisob regulace vétraci soustavy stanovisté osoby
ridici vozidlo

Ventilatory v kabiné budou ovladany prepinacdi na ovladacim pultu. Ovladani bude

provedeno ve dvou stupnich. Klimatizace bude ovlddana pomoci ovladaciho panelu, ktery

bude soucdasti klimatizace u stropu kabiny. Proudéni vzduchu bude regulovano

prepinacem ve dvou stupnich. Teplota vzduchu musi byt regulovana plynule.

5.16 Teploty vzduchu v urcenych mistech stanovisté osoby Fridici
drazni vozidlo pri dané vnéjsi teploté a rychlosti proudéni
vzduchu

Vytapéni kabiny musi splfiovat pozadavky normy CSN EN 14033-1 ¢&l. 14.4 pro SDV. A
Tepelny vykon vytapéciho zafizeni bude navrzen tak, aby pfi venkovni teploté nizsi nez

-10°C bylo v kabiné posadky dosazeno teploty alespon +18°C.

5.17 Mnozstvi venkovniho cisténého vzduchu privedeného na
jednu osobu obsluhy, za jednotku casu

Mnozstvi privedeného vzduchu musi odpovidat CSN EN 14 033-1, ¢&l. 14.4.

5.18 Vnitrni hluk a infrazvuk na stanovisti osoby Fridici drazni
vozidlo

Vnitfni hluk nesmi presahovat limitni hodnoty dané Narizenim vlady ¢.272/2011 Sb.

v platném znéni o ochrané zdravi pred nepriznivymi Ucinky hluku a vibraci.
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5.19 Vibrace na stanovisti osoby Fidici drazni vozidlo

Hodnoty vibraci na stanovisti nesmi presahovat limitni hodnoty dané Nafizenim vlady
¢.272/ 2011 Sb. v platném znéni o ochrané zdravi pred nepfiznivymi Gcinky hluku a

vibraci.

5.20 Zpisob zabezpeceni stanovisté osoby Fidici drazni vozidlo
proti vnikani prachu, vyfukovych plynd a vypart z hnaciho
agregatu

V kabiné nesmi byt prekrocena nejvyssi pripustnd 30 minutova koncentrace prachu a

nejvyssi pripustna koncentrace oxidu uhelnatého pfi volnobéhu spalovaciho motoru pfi

stani vozidla a pfi jizdé.

5.21 Usporadani stanovisté osoby Fidici drazni vozidlo

Kabina bude vybavena 2 ks ovlddacich pultd na obou stranach vozidla vzdy na pravé
strané ve sméru jizdy vozidla. Svym provedenim musi zabezpecit snadnou dosazitelnost
ovliada¢l a dobrou Citelnost sdélovac¢li. Svym provedenim musi umoznit pohodiné
ovladani vozidla pri sezeni i stani strojvedouciho. Na obou stanovistich musi byt dalsi

plnopravna mista pro pilota a mérice s plnym vyhledem na méreny Usek.

5.22 Typ a rozméry sedadla osoby ridici drazni vozidlo

V kabiné budou dvé sedadla fidiCe, ktera svym provedenim spliuji pozadavky normy
TNZ 28 5201 kapitola C. Stejna sedadla musi byt pouzita i pro pilota a méfi¢e. Pouzity

typ sedadla musi byt odsouhlasen Zadavatelem.

5.23 Fyziologické podminky, pouzité materialy, opatreni proti
oslnéni, mira uniku toxickych latek z pouzitych materiald na
stanovisti osoby Fidici vozidlo

Kabina bude fe$ena z materiald, které zajidtuji veSkeré pozadavky na bezpeénost,

trvanlivost a esteticky vzhled pracovisté ridice. Podlahova krytina bude provedena v

protiskluzové Upravé. Proti oslnéni sluncem budou vsSechna okna opatrfena

nastavitelnymi protislune¢nimi roletami. Plocha ovladaciho pultu bude opatrena ¢ernym

matnym antireflexnim povrchem.
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5.24 Pouzity systém klimatizace

V kabiné musi byt dosazena klimatizace, kterd zlepsSuje mikroklimatické podminky
v letnich mésicich. Provedeni klimatizace musi odpovidat poZzadavkim normy
TNZ 28 5201.

5.25 Ergonomie a pouzité materialy, mira Gniku toxickych latek z
nich

Specialni drazni vozidlo musi byt konstruovano tak, aby k jeho obsluze (jizdé v rezimu

bez méreni) postacoval jeden pracovnik. Uvedeni odstaveného vozidla (bez vzduchu, s

provozuschopnou akumulatorovou baterii a doplnénymi zasobami provoznich hmot) do

provozu nesmi trvat jednomu pracovnikovi déle nez 10 minut. K odstaveni vozidla z

provozu (bez doplnéni zasob provoznich hmot) bude jednomu pracovnikovi trvat nejdéle

5 minut. PFi uvadéni do provozu a odstavovani vozidla neni nutna pritomnost dalSi osoby.

6 . Druhy prohlidek a normy vykon Gadrzby vozidla

K G¢eldm Udrzby vozidla je poZadovano:

e P1 - preventivni prohlidka 3 mésice/max. 3000 km
e P2 - preventivni prohlidka 12 mésict/ max. 30000 km
e REV - periodickd oprava kazdych 120 mésicl nebo 300000 km

e P1 vozidla musi byt mozno provadét bez pouziti montazni jamy.

e Bézna udrzba méficiho systému musi byt mozna bez pouziti montazni jamy. Periody
oSetreni, udrzby a prohlidek diagnostického systému urci Dodavatel.

7 . Seznam souvisejicich norem a technickych predpisa

7.1 Zavazné dokumenty

e 266/1994 Sb. Zakon o drahach

e 173/1995 Sb. Vyhlaska, kterou se vydava dopravni rad drah

e 100/1995 Sb. Vyhlaska Ministerstva dopravy, kterou se stanovi podminky pro
provoz, konstrukci a vyrobu urcenych technickych zafizeni a jejich konkretizace
(Rad urcenych technickych zatizeni)

e SZ S8 Predpis pro provoz, Udrzbu a opravy specidlnich vozidel

7.2 Ceské a mezinarodni technické normy

o CSNEN 50121-1 Drazni zafizeni - Elektromagnetickd kompatibilita Cast 1:
Vseobecné

1 Z&kony, vyhlagky a normy jsou véetné zmén platnych k datu projektu vozidla.
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CSN EN 50125-1 Drazni zafizeni - Podminky prostfedi pro zafizeni - Cést 1:
Zarizeni draznich vozidel

CSN EN 50153 ed. 2 Drazni zafizeni - Drézni vozidla — Opatfeni na ochranu pred
Urazem elektrickym proudem

CSN EN ISO 12944-5 Natérové hmoty - Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci
ochrannymi natérovymi systémy - Cast 5: Ochranné systémy

CSN EN 50155 ed. 3 Drazni zafizeni - Elektronicka zafizeni draznich vozidel

CSN EN 50215 Drazni zafizeni - Zkouseni draznich vozidel po dokonceni a
pired uvedenim do provozu

CSN EN 50343 DréaZni zafizeni - DraZni vozidla - Pravidla pro kladeni kabelQ
CSN EN 60077-1 Drazni zafizeni - Elektricka zatizeni draznich vozidel - Cast 1:
VSeobecné provozni podminky a vSeobecna pravidla

CSN EN 61373 Drazni zafizeni — Zafizeni draznich vozidel — Zkousky razy a
vibracemi

CSN EN 13848-1 Zelezni¢ni aplikace - Kolej - Kvalita geometrie koleje - Popis
geometrie koleje

CSN EN 13848-2 Zelezni¢ni aplikace - Kolej - Kvalita geometrie koleje — Mé&Fici
systémy — MéFici vozy

CSN EN 14033 -1,2,3 Zelezni¢ni aplikace — Kolej - Kolejové stroje pro stavbu a
udrzbu.

a dale prisludna ustanoveni dalsich EN, CSN a predpisG SZ, pokud jsou pro vyrobu,

dodavku a provoz vozidla relevantni.

8 . Seznam dokumentace vozidla

K vozidlu musi byt pfi predani pfilozena min. nasledujici dokumentace vozidla, tj.
konecné provedeni po schvaleni vozidla a to jak v papirové, tak i v elektronické formé:

Veskeré zkousky a protokoly pravnickych osob potfebné ke schvaleni vozidla Draznim
uradem, vcéetné provedeni Technickobezpecnostni zkousky.

Technické podminky vozidla v ¢lenéni dle Vyhl. ¢.173/1995 Sb. odsouhlasené SZ a
schvélené DU Praha vcetné vdech pfiloh.

Navod na obsluhu a udrzbu specialniho hnaciho vozidla vcetné vSech technologickych
a diagnostickych zafizeni namontovanych na vozidle.

Povoleni, kterym se potvrzuje uvedeni vozidla anebo typu vozidla na trh v souladu
se smeérnici 797/2016/EU, ostatnimi platnymi pravnimi predpisy EU a platnymi
vnitrostatnimi pravnimi predpisy (¢i obdobnym dokladem vydavanym v dobé
predavani vozidla dle aktudlné platné legislativy) pro provoz na draze celostatni,
regionalni a vlece na GUzemi CR, vydané piislusnym Draznim Gradem.

Veskeré doklady a dokumentace potrebné pro provoz vozidla a instalovanych
urcenych technickych zafrizeni.

Prohlaseni o shodé se schvalenym typem.
Inspekcni certifikaty a ES prohlaseni o shodé, ES o ovéreni subsystému.
Evidenéni listy vymé&nnych celk(: dvojkoli, pruzin, rozvadéce.
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Protokol o sefizeni kolovych a napravovych tlakd, vazni list.
Defektoskopické zpravy: ramu vozidla, kol, naprav.
MéFici list vozidla, mérové listy hlavniho ramu, dvojkoli.
Seznam plombovanych mist.
Vypis pouzitych maziv, provoznich naplni, kapalin.
Protokol o posouzeni rizik.
Registrace vozidel na vlastnika Sprava zZeleznic, statni organizace.
Katalog nahradnich dilG.
Technicky popis.
Popis mériciho zafizeni GPK, vcetné navodu k obsluze a udrzbé.
Vykresova dokumentace (presny seznam a rozsah bude upfesnén v Projektu):
o Sestava pojezdu.
o Hlavni ram.
o Kabina.
o Soustroji hnaci.
o Dvojkoli.
o Prevodovka napravy.
o MéFici zarizeni.
o Schémata véech pouzitych rozvodd, véetn& Seznamu pfistroja.

Technicka dokumentace miZe byt poskytovéna smluvnim partnerdm Objednatele za
ucelem zajisténi provozu, udrzby, oprav a realizaci zmén na vozidle.

Soudasti udrzbové dokumentace bude plan Gdrzby s uvedenim udrZovacich stupfil
jejich cetnosti s doplnénim informace o financni narocnosti jednotlivych stupn
udrzby.

a
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9 .Dalsi pozadavky na dodavku

Dodavatel musi provést proskoleni a praktické zacviceni z obsluhy vozidla, které bude
provedeno v rozsahu dle Vyhlagky ¢. 16/2012 Sb., o odborné zpUsobilosti osob Fidicich
drazni vozidlo a osob provadéjicich revize, prohlidky a zkousky urcenych technickych
zarizeni, priloha 2, v platném znéni. Minimalni rozsah Skoleni je 40 hodin teoretické
pripravy a 40 hodin jizdniho vycviku. Absolvovani vycviku je nutno potvrdit vydanym
certifikdtem vyrobce vozidla, kde musi byt uveden rozsah teoretické pripravy (40
hodin) a rozsah fizeni drazniho vozidla (40 hodin). V ramci teoretické pripravy musi
probéhnout i proskoleni z obsluhy mobilni ¢asti ETCS a instalovanych méficich
technologii.

Pocty zamé&stnanc( pro zagkoleni: min. 4 zamé&stnanci

32



Objednatel bude opravnén provadét zakladni a uzivatelskou diagnostickou kontrolu
odpovidajicimi nastroji pro detekci vad. K témto kontroldm bude ze strany Dodavatele
zarizeni vyskolen personal Objednatele.

Zajisténi Udrzby vozidla predepsané ndvodem na udrzbu v rozsahu P1 a P2 dle SZ S8
(SZ V1) bude po dobu zaru¢ni doby vozidla zajistovat prodavajici zdarma, vcetné
naplni, ND apod. (bude v cené vozidla).

Zajisténi udrzby mériciho zarizeni predepsané navodem na udrzbu véetné ND bude
po dobu zaruéni doby vozidla zajistovat prodavajici zdarma.

V pripadé, ze vozidlo nebo méfici zafizeni bude na zarucni opravu nutné prepravit,
bude do mista opravy prodavajici hradit veskeré naklady s touto prepravou spojené.

Dodani spotfebnich dill pro vozidlo i pro méfici systém napt. sady zarovek, filtrQ,
pojistek a ostatnich dill nutnych pro 4 roky provozu.

Dodavatel musi zajistit dodavky nahradni dild na vozidlo i na méfici a vyhodnocovaci
systém po dobu min. 10 let od doby predani vozidla objednateli, pokud k tomu bude
objednatelem vyzvan.

Dodavatel musi v navrhu technickych podminek (soucast nabidky) upresnit vyrobce
a typ (ne poddodavatele) vybranych komponent:

spalovaci motor;

hydraulicky pohon (motor, Cerpadlo);
napravové prevodovky;

o rychlomeér;

radiostanice;

palubni ¢ast systému ETCS;

navéstni svétla;

zeleznicni kola;

pruziny;

tlumice;

O O O O 0O O o o o o o

meéfici a vyhodnocovaci systém.
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