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A.1 Uvodni Gdaje

a) Udaje o stavb &
Nazev stavby: ,DOZ Jaro#h (mimo) — Stara Paka (mimo)*
Charakter stavby: Dalkouézeni, racionalizace trati
Stupaéi dokumentace: i#pravna dokumentace /PD/ stavby
Generalni projektant: SUDOP PRAHA a.s.

OlSanské 1a, 130 80 Praha 3

b) Zadavatel p Fipravné dokumentace

Investor: Spréava Zelezmii dopravni cesty, statni organizace (SZDC s. 0.)
Dlazdina 1003/7, 110 00 Praha 1
IC: 70994234

DIC: CZ70994234

Zapsana v OR vedeném uédliského soudu v Praze, oddil A, vlozka
48384

zastoupeny: SZDC s. o. Stavebni spravy vychod
Nerudova 1, 772 58 Olomouc

c) Dodavatel p fipravné dokumentace
SUDOP PRAHA a.s.
se sidlem OlSanska 1a, 130 80 Praha 3

208 Stedisko elektrotechniky, trakce, &dvaci a zabezgevaci
techniky

IC: 257 93 349
DIC: CZ 257 93 349
Zapsany v OR u Nbstského soudu v Praze, oddilByloZzky 6088
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A.2 Charakteristika Gzemi a stavebniho pozemku

a) Udaje o umist éni stavby

Stavba se bude prov&dv tra’ovém Useku Jaro¥h — Stard Paka, ktery se dle prohlaSeni
o draze celostatni a regionalni. (. 44 932/08-®) nachazi na draze ostatni celostatni.
Zeleznini tra® Jarondi — Stara Paka je jednokolejnatira Jaromiie pres Dvir Krélové,
Starou Paku do Turnova. Trge v sodasnosti spojnici v rychlikové dopramezi Hradcem
Kralové a Libercem a je vedena t&mvolnym terénem s vyuZitim vrstevnic terénnich
nerovnosti v blizkosti Boreckého potoka a OleSkapfava byla zahajena 1.6.1858 v Useku
Jarongi-Horka u Staré Paky a 1.12.1858 v Useku Horka ¢ $taky - Turnov.

V ZST Stara Paka bude untisbd dispéerské pracovistve stavajici DK. Pro toto pracowist

je v sowasnosti pipravena jak stolova sestava v dopravni karfetak i technologické
zarizeni. VySe uvedené Upravy byly zajisg v ramci stavby ,Rekonstrukce zst. Stara Paka
pro DOZ, Zn&éna stavby ped dokoenim¢.2, 04/2011", ktera je v s¢asnosti dokotena.

V ZST Zelezny Brod dojde ke zruSeni dispe, ktery v sotmsnostifidi Usek Stara Paka-
Zelezny Brod a dojde k jehdgmistni do ZST Stara Paka. S timtiepunem bylo uvaZzovano
jiz v rdmci stavby ,Racionalizace v trati JaréinStara Paka-Zelezny BrodéAst”, v ramci
které bylo #izeno toto pracovist Tato stavba je v séasnosti jiZ dokotena.

Dotéené krajské trady:

Krajsky U ¥ad Libereckého kraje Krajsky U iFad Kralovéhradeckého kraje
U Jezu 642/2A Pivovarské namsti 1245
460 01 LiberecCeska republika 500 03 Hradec Kraloy€&eska republika

Stavba se nachazi na uzemi dvou vySe uvedenyck. Krmpnice kraj je definovana
v nékolika mistech nasledujicim &gobem:

Zast.Borovnice — ZST Horka u Staré Paky v Zekgzdinm km 75,700,
Zast.Levinska Olesnice — ZST Stara Paka v Zele#mikm 81,800,
ZST Stara Paka — zastsIB u St.P. v Zelezémim km 88,4,
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Dotéené stavebni dady:

Prdvodni zprava

Spravni uzemi

Mistrg prislusny stavebni itad

Jarongf, Hofenice, H&manice,

M¢éstsky dad Jaronsi- Kralovehradecky kraj
Stavebni iad

Namesti CSA 3

55 133 Jarowt

Stanovice u Kuksu, Kuks, Kaov, Zir
Ves, Zireckd Podstia Sylvarov, Dwir
Kralové, Zalesi u Dvora Kralov

Lipnice u Dvora Kralové, Nové lesy, Bi

Ttemesnd, Dolni Brusnice.

kraj

gtavebni tad

mesti T. G. Masaryka 38

54 417 Dvir Kralové nad Labem

(499 318 111linfo@mudk.cz)

Horni Brusnice, Mostek, Borowka,
Borovnice u Staré Paky

Obec Mostek Kralovéhradecky kraj
Stavebni tad

544 75 Mostek 34

(499 691 344, stavebni@mostek.cz)

Horka u Staré PakyCistd u Horek

Neddiz, Levinska Olesnice,d&r u Stare

Paky

Méstsky iad JilemniceLiberecky kraj
Stavebni tad

Masarykovo nam. 82

51 401 Jilemnice

(481 565 138, mecir@mesto.jilemnice.cz )

Stara Paka

Obecni wad Stara Pakd. iberecky kraj
Stavebni tad

50 791 Stara Paka

(493 798 282ou@starapaka.z

Zelezny Brod

Méstsky tad ZeleznyBrod- Liberecky kraj
Stavebni iad

nam. 3. kétna 1

46 822 Zelezny Brod

(483 333 923i.bryknarova@zelbrod.¢z

(491 847 250; beranek@jaromer-josefov.cz)

eMéstsky dad Dwir Kralové- Kralovéhradecky
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b) Udaje o vydané (schvalené) Gzemn & planovaci dokumentaci

V dottené oblasti stavby byly mistmpiisluSnymi zastupitelstvy schvaleny Gzemni plany pro
katastralni uzemi:

Katastralni Gzemi

Kralovéhradecky kra;:

Méstsky Gad Jaronst
Jarongt, Hofenice, H&manice, Brod nad Labem, Slotov.

Meé&stsky Gad Dviar Kralové

Stanovice u Kuksu, Kuks, KaSov, Zir&/es, Zireckd Podsttia Sylvarov, Dvir Kralové,
Zalesi u Dvora Kralové, Lipnice u Dvora Kralové,\desy, Bila Temesna, Dolni Brusnice.

Obecni wad Mostek
Horni Brusnice, Souvta Mostek, Borovnika, Borovnice u Staré Paky

Liberecky kraj :

Méstsky Gad Jilemnice
Horka u Staré Paky;ista u Horek, Neddz, Levinska OleSnice,d&r u Staré Paky.

Obecni tiad Starad Paka

Stara Paka

Méstsky &ad Zelezny Brod
Zelezny Brod

c) Udaje o souladu zam &ru s Gizemn & planovaci dokumentaci
Vyjadieni dotenych stavebnichiadi o souladu stavby s Uzemmmplanovaci dokumentaci

s v 2

bude souvasti dokladové casti ,H.3 Doklady z projednani s organy statni sepra
dokumentace.

d) Moznosti napojeni stavby na ve Fejnou dopravni infrastrukturu

Stavba se odehrava na stavajici dopravni infrasila jeji napojeni se ném. Stavbou
bude vyuzivano stavajicichiiptupovych bod, tzn. Zeleznini trati a silnénich komunikaci.
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e) Geologickd, geomorfologickd a hydrogeologickd ch arakteristika, v ¢etné
zdroj G nerost i a podzemnich vod, Gzemi pro zvlaStni zasahy do zem  ské
klry a poddolovanych tzemi

Zajmova uUzemi lezi, podle geomorfologickéli®enéni CR v systému Hercynském, v
provincii Ceska vyséina. Cca vychodni 1/3 zajmového Uzemi je palkiastii subprovincie
Ceska tabule, fgvaznacast je pak satéisti subprovincie Krkono$sko-jesenicka soustava.
Dale posuzované trasy variant spadaji do oblasth@gi@eské tabule (vychodni 1/3 trasy),
zbyvajici ¢ast je pak saiésti oblasti KrkonoSské. ®bvarianty postup& od vychodu k
z&padu prochazeji celky Vychodolabska tabukindka pahorkatina a KrkonoSské potih
dale jsou sotasti podcelis Pardubicka kotlina, Chlumecka tabuleldhradska pahorkatina,
Zvicinsko-kocléovcky hbet a podkrkonoSska pahorkatina. Stavba pak postghvychodu

k zapadu prochazi okrsky Kralovéhradecka kotlinabiBnicka ploSina, Libotovskyihet,
Zvicinsky hrbet, Hostinska pahorkatina a Staropacka vrchovWe. vychodni cca 1/3
zajmového Uzemi se jedna o mndiravinény terén tabulovitého az ploSinového razu, s
nevyraznymi elevace, s dce zd&izlymi Gdolimi vodnich tok. Zajmové Gzemi ma spiSe
akumul&ni charakter. Ve zbyvajicich 2/3 stavby se pak §edievazi o stedre zvinény
terén pahorkatinného, misty az vrchovinného razpiesazrie stedre zaizlymi udolimi
vodnich tok a s vyrazj$imi terénnimi elevacemi. Udoli vodnich tojsou revazmi stedns
hluboce z#zla, s uzSimi udolnimi nivami.

Dnesni reliéf je vysledkem geologické stavbyizné odolnosti hornin a&i zvétravacim
procesim, erozivnicinnosti vodnich tok a zejména uloZeni kvartérnich sedinferiteré
vyrovnaly¢lenitéjSi povrch tzemi.

f) Poloha v G¢i zaplavovému tzemi

Trat’ byla v minulosti vybudovana s ohledem na potenc@plavy. Vzhledem k tomu, je osa
trat bud’ bariérou, nebo hranicifippovodnich. V mnoha ifpadech doSlo k vystaghzdi,
piipadré mosti v takovém rozsahu, abyfipzaplavach nebyla tfaposSkozena a voda se
rozlévala po obou stranach zele&mich nasp.

Takto je oSdgenécast trati mezi jarogiskym sportovnim stadionem u ulice LuZicka a cca
zastavkou Jaro#éi — zastavka u ulice Narodni v délce cca 865m.

V ostatnich Usecich trati nedochazi ke styku sdazépym Uzemim, ani s Uzemim s
nej\wetSimi zaznamenanymiipozenymi povodami.

Veskerd stavebriinnost, bude provamha vzdy mimo zaplavova uzemi.

g) Druhy a parcelni ¢€isla dot €enych pozemk G podle katastru nemovitosti

Iv 2

Seznam dd@enych pozemk je souasti geodetickésasti ,|I. Geodetickd dokumentace*
dokumentace. Stavba se odehrava v katastralnichiclze

» Jarongf, Horenice, H&manice, Brod nad Labem, Slotov.

« Stanovice u Kuksu, Kuks, KaSov, ZireVes, Zirecka Podstiia Sylvarov, Dwir
Kralové, Zalesi u Dvora Kralove, Lipnice u Dvoradkaveé, Noveé lesy, BilaifEmesna,
Dolni Brusnice.

* Horni Brusnice, Souvta Mostek, Borovnika, Borovnice u Staré Paky
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« Horka u Staré Paky;ista u Horek, Neddz, Levinska OleSnice,d&r u Staré Paky.
o Stara Paka
« Zelezny Brod

h) PFistup na stavebni pozemek po dobu vystavby, pop  Fipadé pFistupové trasy

Po dobu vystavby budou vyuZivany stavaji¢isjupové trasy. Stavba se odehrava na
Zeleznéni trati a vzhledem k tomu bude pro navoz matenm@dnostg vyuzivana samotna
Zeleznéni tra’. Jako podruznd trasa pro dopravu materialtedqvsim osob budou vyuzivany
silnice:

Silnice 11/300 v useku D Krélové - Kizovatka se silnici 11/325
Silnice 11/325 v Usekuikzovatka se silnici 11/325 — Mostek
Silnice 111/29915 v Gseku Dir Kralové n.L.-Jaror,

Silnice 111/29920 v useku Stanovice-Kuks

Silnice 111/29921 v Useku Slotov-Brod

Silnice 111/32546 v useku Mostek-Horka u S.Paky.

DalSi gistup k trati bude zaji&h ostatnimi mistnimi adélovymi komunikacemi, napojujici
se na vyse uvedenou sini st'.

i) ZajiSt éni vody a energii po dobu vystavby

Po dobu vystavby bude voda a energie #ayidna ze stavajicich zdbojV pripac poteby
pak bude dodavka elektrické energie z&jiatz mobilnich agregatzhotovitele.
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A.3 Zakladni charakteristika stavby a jejiho uzivan i

a) Ugel uzivani stavby

VeSkeré Fizované prvky zajifuji bezpé&né a spolehlivé provozovani Zelearii dopravy
a prepravy. Aplikaci modernich systémizeni dochazi k zefekti¢ni fizeni drazni dopravy a
tak zvySeni konkurenceschopnosticivsilniéni dopra¥. V ramci stavby dochazi k redukci
Zeleznéni infrastruktury pro zajighi snizeni investni nar@nosti této stavby a pro snizeni
provoznich naklail

b) Trvani stavby (trvala nebo do ¢asna stavba)
Svym charakterem se jedna o stavbu trvalou.

c) Charakter stavby (novostavba nebo zm éna dokon €ené stavby)

Dle definice uvedené v 82 odst.5, zakénd83/2006 Sh. stavba odpovidacmhdokortené
stavby. Stavbou jsoutizovany prvky na stavajici drazni infrastruidu které nahrazuji
stavajici. Vzhledem ktomu jsou jednotlivé pracezraény uvadné v této dokumentaci
uvazovany jako stavebni Upravy a udrzovaci prasse k879 odst.6, zakorza 183/2006 Sb
nevyzaduji zemriizeni.

d) Etapizace vystavby

Vzhledem k zajigtni vystavby z prosedki Opera¢niho Programu Doprava Osa 3dochazi
k odcElené celki, které neprovadi Upravu stavajici infrastruktualg vytvdeji shodnou ale
v jiném mist do samostatnych dokumentaci. Ty vSak vyuziveiiterych vyjadeni, které
jsou shodné pro vSechny stavby a torfldad vyjadeni spravé inZenyrskych siti atd..

e) Udaje o dot &ené Zelezni éni draze (kategorie drahy, tra tovy Gsek, atd.)
Stavba se bude prow&ds tra’ovém useku:

Dotéena zeleznini trat’
Jaromér — Stara Paka

Zel. tra’ dle rozaleni v TPP: 508 JarotitLiberec

Zel. tra dle rozaleni v R CD a.s.: 030 (Hradec Kralové -) Jaggm-
Liberec

Zacatek trati: Jarort

Konec trati: Liberec

Typ trati: jednckolejna

Z&brzdna vzdalenost: 700m

Trakéni soustava: Nezavisla

Kategorie drahy: Ostatni celostatni

Zacatek stavby: Jarongt - VB

Konec stavby: Stara Paka VB

Samostatny bod stavby Zelezny Brod (DK a SU)
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Prdvodni zprava

f) Projektované kapacity stavby v ¢etné zakladnich technickych parametr G

a Udaje o provozu a navrhovanych technologiich a za

Stavbou #stavaji zachovany stavajici kapacity tratiéiznim nového technologického
zaizeni se mohou zkratit provozni intervaly nutné pgizovani vlaki. Sowasré dojde
uspde pracovnilk podilejicich se naizeni Zelezrini dopravy. Vzhledem k zavedeni
dalkového ovladani budou viaky nownabizeny mezi disperem v ZST Star4 Paka a
vyprawimi sousednich stanic navazujicichifmenou oblast. Provoz bude nadale organizovan

dle predpisu SZDC D1.

Délka dalkové rizenych trati

Délka dalko¥ fizené trat =69,877km
Délka vrgjSich Uprav zéizeni =38,173km
Patet dopraven navzapojenych do DOZ 4xZST
Patet dopraven zapojenych/upravenych do DOZ 8xZST
Patet v. j. zapojenych do DOZ 21v.|.
Pctet dispéeni pracovnik 1

Patet Uspor pracovnik 31
Celkova délka sneseného kolejist 738m
Redukce vyhybek Skius
Redukce nastupistnich hran 755m
Rozsah demolic 204m

-10 -
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A.4 Orienta éni Udaje stavby

a) Zakladni udaje o kapacit & stavby (po €et uUé€elovych jednotek, jejich
velikosti; uzitkové plochy, obestav  éné prostory, zastav éné plochy apod.)

Jedna se o technologickou stavbu na stavajici riétézinfrastruktie. Stavbou dochazi
k nahrad stavajiciho zdzeni, které je za mezi moralni i technické Zivethaza moderni
elektronickeé systémy, které umozni zavedeni dalkoyvizeni a ovladani Zzelezimi dopravy.

Stavba je umigha na pozemcicBieskych drah/SZDC. Realizaci stavby nedojde k traalé
ani daiasneho zaboru zemuklského nebo lesnihoudniho fondu. Vystavba a ani budouci
provoz neovlivni negativh Zivotni prostedi. VSechny odpady vzniklé na stavbudou
uloZeny v souladu s dnes platnym zakonem o zach&edpady. Kabelizace bude v celé
délce stavby drZet na drdznim pozemku.

b) Celkova bilance narok @ vSech druh G energii, tepla a teplé uzitkové vody

Stavba si klade naroky pouze naroky na dodavkytrét&k energie. Ty budou zaj&ty
Z rozvodi verejné energetické distribni soustavy.

Stavajici prikon

Elektricky olrev vymen 0 kW
Zabezpeéovaci zdizeni 9 kW
Scklovaci zdizeni 0 kw
Oswtleni 44,8 KW
Ostatni odbr 133,5 kW
CELKEM — STAVAJICI RRIKON 187,3 kW

Navrhovany piikon

Elektricky olrev vymen 80,6 kW
Zabezpe&ovaci zéizeni 60 kW
Sclovaci zdizeni 15 kW
Oswtleni 36,7 kW
Ostatni odbr 133 kW
CELKEM — NAVRHOVANY PRIKON 325,3 kW

Stavbou je tedy pozadovano navySeni instalovanéikormu o 128kW viejné energetické
distribuéni soustavy.

c) Celkova spot feba vody

Technologické objekty nemaji Zzadné naroky na ighot vody. V rdmci stavby dojde vSak
k opuséni jednotlivych pracovis a vzhledem ktomu Ize uvaZzovat o celkovém snizeni
spoteby vody v dateném Useku stavby.
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d) Odborny odhad mnozstvi splaskovych a de§  t'ovych vod

Stavbou jsouizzovany pouze nastupistnfigtreSky, které nejsou zdrojem splaskovych vod a

které nahrazuji stavajici objekty. N&i&imi objekt je o v§Sich pdorysnych rozrérech
max. 6m x 3m. MnoZstvi zachycené srazkové vodydeno vztahem [rirok]:

_jrP-fi-ff 1200-18-0,6-0,9

Q 1000 1000 = 11,664 m3 /rok
kde:
Q - mnozstvi zachycené srazkove vody (m3/rok),
J - mnoZstvi srazek (mm/rok),ceno dle mapy normalu ¢nich srazkovych uhin
P - vyuZzitelna plocha&chy (m2),
fs - koeficient odtoku sechy (-),
ft - koeficient @innosti filtru mechanickych rigstot (-).

e) Pozadavky na kapacity ve fFejnych siti komunika ¢énich vedeni ve rejné
komunika €éni sité

Stavba si neklade naroky na kapacitieyee komunikani sig.

f) Pozadavky na kapacity elektronického komunika  €éniho zafFizeni verejné
komunika €éni sité

Stavba si neklade naroky na kapacitieyee komunikani sig.
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A.5 Predpokladané terminy zah4jeni a dokon ¢€eni stavby

Predpokladany termin zahgjeni vystavby vychazi z gadeu investora.

Zahdjeni stavby 08/2014
Dokorteni stavby 12/2015
Predpokladana doba vystavby 16 mesiai

A.6 Prehled vychozich podklad

Zhotovitel (projektant) vychazel fip zpracovani projektové dokumentace stavby
z nasledujicich podkldd

» Zadavaci dokumentace na stavby
* Smlouva o dilo
» Polohopisné vykresy

» Predpisy, vyhlasky a normy, které maji vazbu na ted{#énzpracovani ifjpravné
dokumentace v technologick&asti, dopravni technologie, zabegpeaciho
zaizeni, sdlovaciho zéizeni; aj./.

» Technickd dokumentace provozovanéhdizami zji¥ovana u jednotlivych
Hradec Krélove, v ramciipdavani podkladod vykonnych jednotek

e ZjiStovani stavu jednotlivych stavajicichiizaeni v ramci provashych mistnich
Seteni projektant

* Projednavani rozsahu atigobu technickéhdeSeni na jednotlivych pracovnich
poradach
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A.7 Koordinace se soub éZznymi a navazujicimi stavbami

Predmétna stavba byla koordinovana s nasledujicimi stawpas ramci kterych dosSlo
Kk ptipraw pro tuto stavbu v nasledujicim rozsahu:

.Rekonstrukce SZZ v zst. Velké Hamry*

Stavbou "Modernizace ZST Velké Hamry" je navrZenatavba nového zabezfmvaciho
zadzeni, nového sdovaciho z&izeni a silnoproudé techniky v Useku Zelezny Brod -
Tanvald. Dale dochazi k vystavbnového nastupi§tv zastavce Plavy a rekonstrukci
stavajicich vyhybek v obvodu Zelezmi stanice Velké Hamry. Zelezmii stanice bude
dalkow ovladana z pracovistIOP v ZST Liberec.

V ramci zabezpmvaciho z#izeni je navrzena vystavba nového elektronickéawdla v
ZST Velké Hamry typu decentralizované elektronigtéwdlo. Ridici ¢ast stawdla bude
umiseéna v na statdle

St.3 v ZST Liberec a bude spdte pro Useku Liberec (mimo) - Tanvald (mimo). Obvod
stanice bude n@wrozsfen o zastavku Velké Hamry, kde segpoklada pravidelné zaji&u
vlaki ve snéru od Tanvaldu. V obvodu stanice budatizena nova sitelna navstidla a
vyhybky ¢. 1 a¢. 3 budou osazeny elektromotorickymieptavniky. Vnitni vystroj bude
umis€na do reléového domku, ktery bylizen edchozi stavbou racionalizace. V obvodu
stanice budou navzabezpgeny Zeleznini piejezdy P5494 a P5495. Zelegmi prejezd
P5494 je navrzeno zabezfienovym sw¥telnym gejezdovym zabezgevacim z#éizeni bez
zavor.

Zeleznini prejezd P5495 je navrzeno zabedpmechanickym fejezdovym zabezgevacim
zarizenim PZM 2. Pro p&eby zabezpmvaciho z&izeni bude v paebném rozsahu
realizovana pokladka nové kabelizace. Stavajidiotr@ zabezpmvaci zéizeni pro Useky
Zelezny Brod - Velké Hamry a Velké Hamry - Tanvédddou v ZST zavazany na nové
stantni zabezp#&vaci zéizeni.

V ramci salovaciho z#éizeni dojde k dopkni prenosového a stbvaciho systému pro
potreby zavedeni dalkového ovladani. Je navrzena Wstavzhlasového systému v ZST
Velké Hamry a na zastavkach Jesenny, Plavy a Vidlikéry nesto. V Zeleznini stanici
Velké Harmy bude i#zen kamerovy systém. Pro zajisit komunikace mezi strojvedoucim a
dispe&erem DOZ bude dopém stavajici systétm TRS. V gebném rozsahu bude rain
provedena pokladka mistni kabelizace.

Pro zajis¢ni komfortniho a bezbariérového nastupu cestujidiude na zastavce Plavy
rekonstruovano stavajici nastupigtn nastupigts vyskou hrany 550mm nad TK s délkou 90
m. Rekonstrukce je vyvolana pozadavkem objednatefgavy KORID LK na pravidelné
zajizceni vlaki ze snéru od Tanvaldu na tuto zastavku. Sasré s vystavbou nastupife
navrzena rekonstrukce stavajicich stmptych vyhybek¢. 1 ac¢. 3 za nové pomrove
umoziujici jizdu do odbe&ky rychlosti 50 km/h. S ohledem na navrzené nasaZ@V je
rovnéz provedena rekonstrukce odvednhprostoru dchto vyhybek.

Silnoproudou technologii jsou v zastavkach JesearWelké Hamry résto osazeny moduly
dalkového ovladani ostleni. V zastavce Plavy a ZST Velké Hamry j&zeno nové
oswtleni. Pro pateby zajis¢éni napajeni nové technologieékulvaciho a zabezpevaciho

zaizeni jsou v zast.

Jesenny, Navarov a ZST Velké Hamry ré¥aiizeny nové fipojky nn. V ZST Velké Hamry
je dale %izen elektricky ofev vymen na vyhybkack. 1¢. 3.
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,Revitalizace trati Hradec Kralové — Jaromér — Trutnov*

Cilem revitalizace je v tratovém Useku zlepSerdrjino komfortu, zvySeni travé rychlosti
se zkraceni jizdnich dob, zvySeni bermsti na Zelezgnich gejezdech, rekonstrukce
zastavek pro s@asné a vyhledové pozadavky objednavatesobni dopravy, zlepseni
komfortu cestujicichizzenim novych nastupistnichigieski.

Hlavni (el stavby je zkraceni jizdnich dob a tedy zvySeatioté rychlosti. PoZzadavkem
objednatele regionalni dopravy je zkraceni cestadwolby Hradec Kralové — KrkonoSe
(Svoboda nad Upou) z dne3nich 120 minut na systgcho®0 minut. Z technickych
parametii trag je tedy nutné zvysit primagnrychlost. K dosazeni cilové cestovni doby
Hradec Kralové — Svoboda nad Upou 90 minut je nutkiéitit systémovou jizdni dobu
Hradec Krélové — Starkona 30 minut, stefnjako v Useku Starko— Trutnov-Pdici. To je
realizovatelné zvySenim rychlostidéinetice nad Labem - Sifice na 120 km/h, v Usecich
Jarongi — Ceskéa Skalice a Bohuslavice nad Upou — TrutnokidPma 100 km/h a v Useku
Cesk& Skalice — Bohuslavice nad Upou idh Gsecich na 80-90 km/h. Ostatni parametry
trat (nag. trida zatizeni) mohouizgtat bez zreny.

V Usecich se zvySenim f@vé rychlosti je navrzena rekonstrukce svrsku, @ zavislosti na
sowasném stavu svrSku du,leh¢i® spativajici ve strojnimdéisténi kolejového loze a
vymeénou kolejnic a upawovadel. ,T&ZSi* rekonstrukce zahrnuje kompletni wyma svrsku,
tedy i s kolejovym roStem a kolejovym loZzem. ¥kterych Usecich je navrZzena v zavislosti na

vysledcich geotechnickéhogakumu i rekonstrukce Zelezmiiho spodku.

Na zastavkach, kde je prowddh rekonstrukce Zelezmiho svrSku, bude provedena i
rekonstrukce nastupits vyskou nastupni hrany nad TK 550 mm. Bude preneadi
rekonstrukce&ekaren v filehlych objektech SZDC, ostleni a orienténiho systému.

V Usecich se zvySenim tk@aé rychlosti byly posouzeni mosty a propustky. &sti stavby
jsou vybrané objekty, které museji byepta¥ny s ohledem na novou polohu koleje a nebo u
kterych jejich stawi prichodnost neodpovidaji nové navrhové rychlosti.

Souasti stavby jsou i nezbytné Gpravy thaiho vedeni a ukolefmi v Useku Rednetice nad
Labem — Snfice, nebd jde o upravovany Usek se zvySenintdka rychlosti v elektrizované
casti trat Hradec Kralové — Jarash

S ohledem na poZadované zvySeni rychlosti je nuipéava stdvajicich stamich
zabezpeéovacich z#zeni v PRedmeficich nad Labem a Siicich spdivajici v
elektromotorickém pohonu upravovanych vyhybek aopleni kédovani pro vjezdy od
Smitic / Predn®fic nad Labem (rychlost 120 km/h je vySSi neZ linatn100 km/h pro provoz
bez kdédovani). V Useku s touto vysSi rychlosti baileeno nové tnéové zabezpmvaci
zarizeni teti kategorie ¥etné kabelizace.

V Usecich se zvySeni tiavé rychlosti budou v ffjpact poteby upravovany stavajici
piejezdova zabezpevaci zaizeni. Nezabezgené pejezdy budou v échto Usecich
zabezpeeny.

Zkracenim jizdnich dob je dosahovano zvySeni mdéhkaskurenceschopnosti Zelezni
dopravy vi¢i silni¢ni dopra¥¢ a tim moZznosti fevedeni nakladu 2p na Zelezrini dopravu.
Zarover je €mito stavbami dosazeno lepSiho organizovani dopriaeré ginasi moznost
pecliveji dodrzovat jizdnitad a tim dosahnout zvySeni spolehlivosti i u cédtugejnosti a
kapacitu trati. Zrychleni jizdni doby na relaci Hea Kralové — Svoboda nad Upou je
systémov ze dvou hodin na hodinu &lpVedlejSim, ale nemémdilezitym efektem stavby je

i zrychleni na relaci Hradec Kréalové — N&chod, kdyiseku Hradec Krélové — Statko
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(prestupci rozpojeni soupravy pro smNachod) bude zkracena systémova jizdni doba ze 40
na 30 minut.

.Nahrada kolejovych obvodi pocita¢i naprav na PZS vkm 48,673 a 50,415 trati
Jaromér — Liberec*

U stavby se fedpoklada realizace v 09/2013. Stavbou je tedyiz@aln vychozi stav
zabezpeéovaciho z#izeni. Na Zeleztnim pejezdu P5231 (ev. km 48,673) je navrzeno
ponechat polo¢ni zavory. Z vijSich prviki bude provedena stavajiciho stojanu A" za
stojan typu AZD 97 ¥etns swtelné skiné a revna. Zaklady obou stojarbudou vyrngnény.
Bude provedena rekonstrukce reléového domiajepdu. Na Zelezémim pejezdu P5232
(ev. km 50,415) je navrzena vyma obou vystrazntkza vystrazniky typu AZD 97 detns
zakladi. Vnitini vystroj frejezdu budeignesena ze &ki SM do nového RD.

Vliv stavby na stavbu ,,DOZ Jarafh(mimo) — Stara Paka (mimo)“:

Stavbou je navrhovan vychozi stav zabémpaciho z#zeni. No¢ ztizené prvky budou
stavbou DOZ ponechany a dojde zejména k &amb noveé tréové zabezp®mvaci zdizeni.
Bude v3ak nutné v mistech realizovanych vyktpo vykopy provadt opstovre.

.Nahrada kolejovych obvodi pocita¢i naprav na PZS vkm 56,742 a 58,873 trati
Jaromér — Liberec*

Ve stavld® bude provedena oprava zabezp@ciho z#zeni Zelezminich pejezd

v km 56,742 a 58,873 a tiavém Useku Jaroth — Liberec. U obouigjezdi bude instalovan
novy reléovy domek ocelové konstrukce se sefuwimi s€nami. V reléovém doku bude
umis€no technologické Z&eni gejezdu. P&ty vystraznik se nemini. Vystrazniky vetrg
z&kladh budou dodany nové. Rozniist vystraznik se nemini, rozsah a Zjsob zabezpeni
dany rozhodnutim Draznihoradu se ne#mi. Cinnost ffejezdu i jizdach vlaku bude
samda@innd, pro ovladani vystrahy budou roxkizeny pa@itace naprav. V prostoruigjezdu
bude nahrazena kabelizace.

Stavba ve fazi doka@eného projektu stavby (01/2013).
Vliv stavby na stavbu ,DOZ Jarafh(mimo) — Stara Paka (mimo)“:

Stavbou je navrhovan vychozi stav zabémpaciho z#zeni. No¥ ztizené prvky budou
stavbou DOZ ponechany a dojde zejména k &amb nove tréové zabezp®mvaci zdizeni.
Bude v3ak nutné v mistech realizovanych vyktpo vykopy provadt opstovre.

Provazanost staveb

V sowasné dob se projekto¥ pripravuje stavba ,Rekonstrukce trati Liberec — TddVa
ktera se stavbou ,Rekonstrukce SZZ v ZST Velké Hanvytvoii uceleny Usek trati Liberec
— Tanvald — Zelezny Brod — Starda Paka vybavenytaligi technologii ¥etrs datové
technologické sé a SDH penosovych systéim Po realizaci této stavby by timto mohl
vzniknout uceleny Usek trati Liberec — Jasdnvybaveny jednotnou digitalni technologii.

Po realizaci stavby ,Revitalizace trati Hradec ikxéd — Jarorér — Trutnov”, ktera by réla
umoznit digitalni napojeni Useku Hr.Kralové — Jatbrm Trutnov na patei digitalni
pienosové systémy a t@etrg iseku Jarogft - Liberec.

Toto propojeni zvySi efektivitu vSech budovanydenmsovych zdzeni a zarove umozni
vySSi stup dalkovéharizeni a zajigini propojeni telematickych sluzeb.
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A.8 Clenéni stavby na provozni soubory a stavebni objekty

D. Technologick

7 v

acast

D.1 Zelezni éni zabezpe éovaci za Fizeni

PS’ 1011  |ZST Jaroméf, tpraw SZZ

PS’ 1111  |Jaromé&F-Dwir Kralové n. L., TZZ

PS’ 1121  |ZST Dwir Kralové n. L., SzZ

PS’ 1131 |Dvir Kralové n. L. - Bila Tfemesna, TZZ

PS’ 1141 |ZST Bila Treme3na, Szz

Ps’ 1151 Bila TremesSna - Mostek, TZZ

PS’ 1161  |ZST Mostek, Szz

PSS’ 1171 Mostek - Horka u Staré Paky, TZZ

PS’ 1181 |ZST Horka u Staré Paky, SzZ

PS’ 1501 DOZ a diagnostika traté Jaroméf-Zelezny Brod

D.2 Sdélovaci zabezpe €ovaci za fizeni

PS 2101 Jaromér (mimo) - Stara Paka (mimo) pfenosové zafizeni

PS 2102 Jaromér (mimo) - Stard Paka (mimo), TZ a sdélovaci zafizeni
PS 2103 Jaromér - Stara Paka, Uprava radiowch systému TRS

PS 2104 Jaromér (mimo) - Stard Paka (mimo), MRS

PS 2105 Jaromér (mimo) - Star4 Paka (mimo), rozhlasové zafizeni

PS 2106 Jaromé&f (mimo) - Stara Paka (mimo), kamerow systém

PS 2107 Jaromér (mimo) - Stara Paka (mimo), ASHS

PS 2108 Jaromér (mimo) - Stara Paka (mimo), EZS

PS 2109 Jaromér - Stara Paka, TK, DOK

PS 2110 Jaromér - Stara Paka, MK

PS 2111 Jaromér (mimo) - Stard Paka (mimo), Uprawy stavajicich sdél. Kabell
PS 2112 Doplnéni dispecerského pracovisté

PS 2113 Jaromér (mimo) - Stara Paka (mimo), integracni koncentrator
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E. Stavebnifast

Prdvodni zprava

SO

E.1 InZenyrské objekty
F

4111

Kolejové Uprawy v zast. Kuks

L4

SO 4121 Kolejové Uprawy v ZST Dvar Kralové n.L

SO 4141 Kolejové Uprawy v ZST Bila Tfemesna

SO’ 4161 Kolejové Upraw v ZST Mostek

SO’ 4181 Kolejové Gprawy v ZST Horka u S.Paky

SO’ 4101 Uprawy nastupist v zastavkach v Gseku Jaromér-Stara Paka
SO~ 4102 Uprawy nastupist ve stanicich v iseku Jaromé&i-Stara Paka
SO’ 4103 Vysunuté nastupisté v zast. Bila TremesSna

SO’ 4104 Uprawy prejezdi v iseku JaroméF-Stara Paka

E.2 Pozemni

stavebni

objekty (v €. pFistfeskt, demolic, technol. objekt a ...)

L

SO 5121 Stavebni Gprawy v ZST Dvar Kralové n.L

SO’ 5141 Stavebni Uprawy v ZST Bila Tfeme$na

SO’ 5161 Stawvebni Uprawy v ZST Mostek

SO’ 5101 Demolice objektu

SO’ 5102 Uprawy pristieSk( v iseku Jaromé&f-Stara Paka

E.3 Trakéni a energeti

cka za Fizeni

SO’ 6111 Jaromér — DVUr Kralové n.L., Gprava oswetleni a rozvod nn
SO’ 6121 ZST Dvir Kralové n.L.; EOV, Gprawy osvétleni a rozvoda nn
SO 6141 ZST Bila Tremesna; EOV, Gprawy osvétleni a rozvod(l nn

SO’ 6161 7ZST Mostek; EOQV, Gpraw oswétleni a rozvoda nn

SO’ 6171 Mostek-Horka u Staré Paky, Uprava oswetleni a rozvodd nn
SO’ 6181 ZST Horka u Staré Paky; EOV, Gprawy osvétleni a rozvodi nn
SO’ 6191 Horka u Staré Paky-Stara Paka, Uprava oswetleni a rozvodd nn

-18 -



,DOZ Jarom éF (mimo) — Stara Paka (mimo)“ Prdvodni zprava

A.9 Zduavodn éni stavby a jejiho umist éni

a) Zduavodn éni nezbytnosti stavby na zaklad & zpracovanych dokumentaci
studijniho charakteru, respektive vtomto stupni zp racované dopravni
a provozni technologie a zhodnoceni vyuzitelnosti d osavadniho
dlouhodobého hmotného majetku (v €. snizeni provoznich naklad A,
zvysSovani trzeb, bezpe ¢€nosti provozu, kultury provozu a cestovani)

Stavajici technologické #aeni odpovida technické drovni dofeho zizeni. V sodasné
doke je jiz za mezi technické i moralni Zivotnosti dzeeuvazovat s jeho modernizaci.
Bezpe&nost Zelezriini dopravy je zde z velk&sti ponechana na lidském faktoru. Smre
toto za&izeni neumoiuje aplikaci modernich systéniizeni a zabez@eni Zeleznini dopravy

a tak zvySeni efektivity provozu.

Jednotliva nastupistv ZST a zastavkach jsou v sasnosti sypané konstrukce s nastupistni
hranou z tvarnic Tischer. Toto nastupifeumozuje komfortni nastup a vystup cestujicich,
zejména pak se snizenou pohyblivosti. Mnohé naghigirany jsou v nevyhovujicim stavu a
nastupistni hrany jsou mnohdiegdimenzovanéiti sowasnym patebam.

Stavajici vyhybky v ZST Dw Kralové, Bila Teme3na, Mostek a Horka u S.Paky jsou
stupiovité konstrukce. Bkteré vyhybky nejsou ve vhodném technickém stavioledem
k jejich std&i a dochazi k degradacikstového loze a jednotlivych praZcNeumoauji jizdu

N 1

do odbdaky rychlosti vySSi nez 40 km/h.

Zpracovanou technickoekonomicka studii ,Jatpi@tara Paka-Turnov se pak v Useku
Jarongi-Stara Paka navrhuje provést stavebni Upravy, kterézni zkratit jizdni dobu mezi
uvedenymi Zeleztinimi stanicemi. Redpokladaji se provést takové kolejové Upravy, aby
bylo umozrno zvysit v iseku maximalni ttravou rychlost az na 100 km/h. Samotné zvySeni
rychlosti vSak neni fiednttem této stavby. Z této studie vSak vyplyvaji p@dy na
uspdadani stanic a zastavek.

b) Udaje o vy3Sich kvalitativnich technickych a tec hnologickych parametrech
stavby

Stavbou dochazi kefizeni modernich elektronickych systienV piipad zabezp&ovaciho
zaizeni se pedpokladd fizeni staniniho zabezp®mvaciho z&zeni 3. kategorie
elektronického typu, které eliminuje chyby lidskéhinitele a umo#uje aplikovat
nadstavbové systémy, které poskytuji obsluhujicemmsstnaném komfort pditacového

ovladani.

Ustredni sta¥ni vliakovych cest umozni zkraceni provoznich iraérpro Kizovani viak ve

stanici a tim umozni zkraceni jizdni doby. K Uspogdgrovoznich nakladdojde i na strah

adrzby s ohledem na skdtest, Ze moderni elektronické systémy poskytujguiistické
informace, které usnadji identifikaci poruchy. Z diagnostickych informge mozné rovéz

urcit riziko hrozici poruchy, a tak jeji vznik elimimat wasnym zasahem udrzby.

Nové bude starini zabezp#ovaci zaizeni v ZST ovladat disper z pracovidt JOP v ZST
Stara Paka.

Spolen¢ se sdlovacim zdizenim je obsluhujici za¥fstnanec spravovan o aktualnim stavu
zarizeni, poloze vlaku v Useku, apod..éBdaci zd@izeni sodasré umoiiuje predavat
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cestujici véejnosti informace o pravidelné dopéale zejména o mintddnych situacich a
jejich dopadu naifjezdy a odjezdy viak

Nahrada vybranych stavajicich stopitych vyhybek za novy po#énovy typ na dewenych
prazcich umozni zajistit bezprey provoz a komfort jizdy. Oproti stavajicim vyhymk se
rovneéZz snizi vykon pdebny pro elektricky ofev vymenoveé casti vyhybek a umozni
spolehlivé pestavovani vyhybek elektromotorickyniegtavniky.

V ramci stavby dojde k Gpraévnastupig v ZST a zastavkach, coz umozni komfortni a
bezbariérovy fstup cestujicich¢imz se jednozrmé zvySuje kladné vnimani ZeleZni
dopravy, zejména s ohledem na ZamavysSeni bezp@mosti cestujicich.

V ramci energetickych objekt dojde k obno¥ piipojek NN pro technologické #aeni a
umozni jak spolehlivé #ieni, tak jeho ji&ni. V ramci €chto objekt dojde k Upraw
oswtleni, které zajisti bezprost cestujicich i v mmich hodinach.

V ramci stavby dojde k instalaci elektrickéhoievu vynen, ktery ma pozitivni dopad na
provozni spolehlivost Gsdre prestavovanych vyhybek zejména v zimnichsioich. VysSe
popsané ma pozitivni dopad na komfort cestovanpénoen moznym zkracenim jizdni doby,
ale zejména v informovanosti cestujicich o aktunldéni v provozu. Vzhledem k zavedeni
dalkového ovladani zabezjmwaciho z#&zeni dojde k Uspge v pa@tu zangstnand
zaji¥ujicich Zeleznini dopravu v Useku Jar@inStara Paka.

c) Zdavodnéni umisténi stavby na zaklad & zpracovanych dokumentaci
studijniho charakteru, izemn & planovaci dokumentace, mistniho Set Feni
a pozadavk U zadavatele

Stavbou jsou irzovany technologické prvky drazniho zabeapaciho, sdovaciho a
energetického Z&eni. Z povahy Z#&eni budou tedy vesSkeré &&i prvky zizovany bu’
piimo na kolejnicové pasy, nebo do jejich blizkostnitini ¢ast z@izeni je pak navrzeno
umig’ovat do technologickych objekt- reléovych domk do blizkosti draznihoikesa, které
budou nahrazovat stavajici objekty.

Kabelizace pro fpojeni vrgjSich prvki je realizovana v soghu s kolejnicovymi pasy na
stavajicim draznintlese v trasach stavajici kabelizace, kterou buddwazovat.

Stavba je tedy vyhradrumistna na pozemcich SZDC s. o. nabeskych drah a. s. ¢enych
pro provozovani drazni dopravy. Realizaci stavigopae k trvalému ani dasného zaboru
zentdélského nebo lesnihaigniho fondu.
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A.10 Clenéni pfipravné dokumentace

Obsah pipravné dokumentace respektujed@mci ¢.11/2006 SZDC s. 0. ,Dokumentace pro
piipravu staveb na Zeleznich drahach celostatnich a regionalni¢hj. 10648/2012-0l ze
dne 28. 2. 2012 {fohac¢.1 — Ripravna dokumentace).

Dokumentace pro vydani Uzemniho rozhodnuti je wata ve smyslu zakona 503/2006 Sb.
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