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1 UVOD

Predmétem aktualizace SP VRT Praha - Hradec Kralové — Wroctaw je odevzdani aktualizované
studie. Zasadni zménou je zkraceni SP na statni hranici CZ/PL a také redukce Uprav na
konvencni siti. Aktualizovana trasa vychazi z varianty 05b (hrani¢ni pfechod Lubawka, nova
trat pro osobni dopravu na rychlost 200km/h v Gseku Jaromé&F - Trutnov).

Po 3. dil¢im plnéni této SP doslo k opusténi (dalsSimu nesledovani) projektovych variant 03 a 04
VRT PetFikovice. Polska strana provéfovala tuto trasu na svém tzemi a kvili $patnému
enviromentalnimu hodnoceni tuto variantu opustila. Tato skutecnost byla Ceské strané (Sprava
Zeleznic a Ministerstvo dopravy CR) ozndmena na spole¢ném mezinarodnim jednani. Po 3.
diléim plnéni byla naopak doplnéna nova varianta 05b nova trat Lubawka.

Do projektovych variantach byla zahrnuta Gprava stavajicich trati v prostoru severné od
Hradce Kralové, pricemz technické reseni je upraveno z podkladové Studie proveditelnosti
Hradec Kralové - Trutnov - Svoboda nad Upou; véetné spojeni Nachod — Broumov, 3. dil&
plnéni (PRO CEDOP s.r.o. a H-PRO GEO s.r.0., 2021). Ve vysledné varianté se rozsah Uprav
stavajicich trati zredukoval a zoptimalizoval.

2 ZASADY TECHNICKEHO RESENI

V zadani Studie proveditelnosti mél zpracovatel posoudit Sest projektovych variant plus
variantu Bez projektu. Zadany byly variatnty s vyuZitim stavajicich trati (varianty 01 a 02) a
dale pak varianty vysokorychlostni (varianty 03, 04, 05 a 06).

Po tfetim dil¢im odevzdani nebyly sledovany varianty vyuzivajici novy Zelezni¢ni pfechod
Petfikovice/Okrzeszyn, protoZe polska strana vyhodnotila tuto variantu na svém Uzemi jako
neprtichodnou a to zejména z environmentalniho hlediska. Informace o opusténi této varianty
jsme obdrzeli na spole¢ném jednani SZ a CPK. Zarover po 3. diléim odevzdani byla doplnéna
varianta 05b, kterd je modifikaci varianty 05 (vysokorychlostni trat z Jaroméfe na hranice
CZ/PL). Uprava spocivéa ve vedeni novych tras severné od Hradce Krélové na rychlost Vmax
200 km/h, abychom v co nejvétsi mire snizili vysoké investi¢ni naklady varianty 05. Rozdil

v jizdnich dobach je velmi minimalni, protoze na novostavbé VRT severné od Hradce Kralové
jsou navrzeny velké sklony (okolo 30%o) a vlaky zde dosahuji maximalni rychlosti okolo 200
km/h (viz obrazek).

Graf rychlosti (km/h)

Pribéh tratové rychlosti

— Vysokorychlostni jednotka (10 MW)
Smér Hradec Krélové - Lubawka st. hr./Trutnov

Smér Lubawka st. hr./Trutnov - Hradec Kralové
—— Vlysokerychlostni jednotka (8 MW)
Smér Hradec Kralové - Lubawka st. hr./Trutnov

Smér Lubawka st, hr,/Trutnov - Hradec Krélové
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Obrazek 2.1 - dynamicky pribéh jizdy vlaku v Useku Jaromé&F - Trutnov (varianta 05)



Tato upravena varianta 05b dosahla po 6. dil&im odevzdani nejlep$ich ekonomickych vysledkd,
ale bohuzel i tak bylo ERR pouhych +1,76%.

Vysledkem byla aktualizace této studie, kterad spocivala v zaméreni se pouze na variantu 05b,
u které probéhly tyto zasadni zmény:

- snizeni investi¢nich nakladd redukci modernizaci stavajici infrastruktury bez vétsich
prinost pro projekt,

- optimalizace technického feseni,

- snizeni pottu vlak( objednavanych krajem,

- ukonceni projektu na hranicich CZ/PL.

Jednotlivé varianty jsou popsany nize.
2.1 Definice variant

2.1.1 Varianta Bez projektu

Stav bez projektu odpovida vychozimu technickému stavu jednotlivych prvkd infrastruktury
Fedeného Useku stavajici traté a udrzeni vychozich technickych parametri po dobu hodnoceni
projektu. Redi zejména nutnou Udrzbu, opravy a obnovu stavajicich dréznich zafizeni a objektd
pro zajisténi provozu v poZzadované kvalité a rozsahu a zajisténi bezpecného pohybu osob.
Varianta bez projektu predstavuje odhad budoucich narok{ technického a provozniho vybaveni
infrastruktury za predpokladu zachovéni soucasnych technickych parametrd.

Na vSech tratich a ve vSech variantach vcetné BP se predpoklada nasazeni vlakového
zabezpeclovace ETCS (v ramci pfislusné stavby také GSM-R vcéetné vymeény SZZ a TZZ za
elektronicka v pripadech, kde k tomu dosud nedoslo).

2.1.2 Varianta 01 Kralovec (opusténa varianta)

Tato varianta provéri vystavbu nové VRT do Hradce Kralové a sjezd na Pardubice. Mezi
Hradcem Kralové a Wroctaw bude doprava organizovana na konvencni infrastruktufe, na které
projektant navrhne nezbytné modernizacni prvky (zdvoukolejnéni, elektrizace apod.).

VRT Pofic¢any - Hradec Kralové/Pardubice:
¢ navrhnout VRT pro osobni dopravu, ktera v oblasti Pofican navaze na VRT Polabi, resp.

jeji napojeni ve sméru Nymburk dle pfipravovaného zaméru (pilotni Usek VRT);

e vyuzit navrzené technické reseni varianty ,,HK5" z vyhledavaci studie
Pro Vimax = 320 km/h;

e provéfit terminal Podébrady VRT jizné od Podébrad u D11 exit 39;

e ukonceni VRT v Hradci Kralové navrhovanym sjezdem varianty ,TU6 sjezd HK1"
z vyhledavaci studie;

e provéfit sjezd VRT do Pardubic pro Vmax = 250 km/h, ktery bude napojen na konvencni
trat Kolin - Pardubice u zastavky Pardubice-Opodinek.

Hradec Kralové - statni hranice CZ/PL:

e v daném Useku Hradec Kralové - Trutnov - Kralovec/Lubawka vyuzit stavajici
zelezni¢ni infrastrukturu, pfipadné navrhnout modernizacni prvky (prelozky traté,
elektrizace, zdvoukolejnéni apod.);

e provéfit ZST Hradec Krélové z hlediska dostate¢né vyhledové kapacity zelezni¢ni
dopravy, pfipadné navrhnout Upravy (vychozi stavajici stav pro ZST Hradec Kralové
bude z probihajici DSP);



zdvoukolejnéni v Useku Hradec Kralové - Jaromér, modernizace stanic Pfredméfice nad
Labem a Smifice, navrh na odstranéni zelezni¢nich pfejezdd, zvyseni tratové rychlosti;

zdvoukolejnéni v Useku Jaromér — Ceska Skalice, elektrizace daného Useku, zvyseni
tratové rychlosti;

modernizace ZST Ceskéa Skalice, do této stanice bude samostatné zausténa trat ve
sméru Trutnov a ve sméru Nachod (tzv. Vysokovska spojka);

Modernizace trati Ceska Skalice - Cerveny Kostelec - Trutnov hl.n. véetné elektrizace,
zvyseni tratové rychlosti;

o N&vrh nezbytnych Uprav ve stanicich Starko¢, Cerveny Kostelec a Malé Svatoriovice
o Provéfeni a pfipadny navrh vyhyben Vseliby a Sedmidomi

o pripadny dal$i ndvrh dvoukolejnych tsekd pripadné vyhybny (vyhyben) bude
vychazet z potieb dopravni technologie

o Modernizace/rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu Trutnov (ZST Trutnov stfed a ZST
Trutnov hl.n. véetné tratovych koleji)

o N&vrh nové spojky mezi ZST Trutnov stfed a stavajici Zel. trati ve sméru Kralovec

e Modernizace a elektrizace trati Trutnov - Kralovec, zvy$eni tratové rychlosti, zapojeni
do pfipravovaného nového Useku Zel. traté na polské strané.

e v tomto Useku se predpoklada smiseny provoz (osobni a nakladni doprava).

Modernizace konvencni sité

navrh nové elektrifikované trati mezi Ceskou Skalici a Nachodem pro pfimé vlaky
Z Hradce Kralové do Nachoda (tzv. Vysokovska spojka);

navrh nezbytnych Uprav v ZST Nachod s ohledem na zausté&ni nové trati od Ceské
Skalice;

modernizace/rekonstrukce trati Nachod - Hronov - Teplice nad Metuji — Mezimésti -
Broumov véetné elektrizace, zvy$eni tratové rychlosti a kapacity trati;

o zdvoukolejnéni trati mezi Velkym Pofi¢im a Hronovem
o modernizace stanic Police nad Metuji, Teplice nad Metuji, Mezimésti a Broumov
o navrh vyhybny Ceska Metuje

o pripadny dalsi navrh vyhybny (vyhyben) vychazejici z potfeb dopravni technologie;

elektrizace stavajicich zelezni¢nich trati Vaclavice — Starko¢ a Nové Mésto nad Metuji -
Néchod;

Modernizace/rekonstrukce trati Trutnov — Svoboda nad Upou véetné elektrizace,
zvys$eni tratové rychlosti;

o navrh nezbytnych Gprav ve stanicich Kalnd Voda a Svoboda nad Upou

¢ Modernizace/rekonstrukce trati Trutnov - Radvanice - Janovice — AdrSpach - Teplice
nad Metuji vCetné elektrizace

o navrh nezbytnych Uprav ve stanicich Radvanice, AdrSpach a Teplice nad Metuji
mésto

o navrh nové zelezni¢ni stanice Horni AdrSpach v mistech stavajici zastéavky

2.1.3 Varianta 02 Mezimésti (opusténa varianta)

vvrs

Tato varianta proveéfi vystavbu nové VRT do Hradce Kralové a sjezd na Pardubice. Mezi
Hradcem Kralové a Wroctaw bude doprava organizovana na konvencni infrastrukture, na které
projektant navrhne nezbytné modernizacni prvky (zdvoukolejnéni, elektrizace apod.).



VRT Poricany - Hradec Kralové/Pardubice:

navrhnout VRT pro osobni dopravu, kterd v oblasti Pofican navéaze na VRT Polabi, resp.
jeji napojeni ve sméru Nymburk dle pripravovaného zaméru (pilotni Usek VRT);

vyuzit navrzené technické reseni varianty ,,HK5" z vyhledavaci studie pro

provérit termindl Podébrady VRT jizné od Podébrad u D11 exit 39;

e ukonceni VRT v Hradci Kralové navrhovanym sjezdem varianty ,TU6 sjezd HK1"
z vyhledavaci studie;

provérit sjezd VRT do Pardubic pro Vmax = 250 km/h, ktery bude napojen na konvencni
trat Kolin - Pardubice u zastavky Pardubice-Opocinek.

Hradec Kralové - statni hranice CZ/PL:

e v daném uUseku Hradec Kralové — Nachod - Mezimésti/Mieroszow vyuzit stavajici
zelezni¢ni infrastrukturu, pfipadné navrhnout modernizacni prvky (prelozky traté,
elektrizace, zdvoukolejnéni apod.);

provéfit ZST Hradec Kralové z hlediska dostate¢né vyhledové kapacity zelezniéni
dopravy, pfipadné navrhnout Upravy (vychozi stavajici stav pro ZST Hradec Kralové
bude z probihajici DSP);

zdvoukolejnéni v Useku Hradec Kralové — Jaromér, modernizace stanic Pfedmérice nad
Labem a Smifice, ndvrh na odstranéni zelezni¢nich prejezdl, zvydeni tratové rychlosti;

zdvoukolejnéni v Useku Jaromér — Ceska Skalice, elektrizace daného Useku, zvyseni
tratové rychlosti;

modernizace ZST Ceskéa Skalice, do této stanice bude samostatné zausténa trat ve
sméru Trutnov a ve sméru Nachod (tzv. Vysokovska spojka);

navrh nové elektrifikované trati mezi Ceskou Skalici a Nachodem pro piimé vlaky z
Hradce Kralové do Nachoda (tzv. Vysokovska spojka);

névrh nezbytnych Uprav v ZST Nachod s ohledem na zalsténi nové trati od Ceské
Skalice;

¢ modernizace trati Nachod - Hronov - Teplice nad Metuji - Mezimésti — statni hranice
PL (Mieroszéw) véetné elektrizace, zvyseni tratové rychlosti a kapacity trati;

o zdvoukolejnéni trati mezi Velkym Pori¢im a Hronovem
o modernizace stanic Police nad Metuji, Teplice nad Metuji, Mezimésti a Broumov
o néavrh vyhybny Ceska Metuje

o pripadny dalsi navrh zdvoukolejnéni a vyhybny (vyhyben) vychazejici z potreb
dopravni technologie

e v tomto Useku se predpoklada smiseny provoz (osobni a nakladni doprava).
Modernizace konvencni sité
e Elektrizace stavajicich zelezni¢nich trati Vaclavice — Starko¢ a Nové Mésto nad Metuji -
Néchod;

e Modernizace/rekonstrukce trati Ceska Skalice - Cerveny Kostelec - Trutnov hl.n.
véetné elektrizace, zvy$eni tratové rychlosti a kapacity traté;

o Navrh nezbytnych Gprav ve stanicich Starko¢, Cerveny Kostelec a Malé Svatorovice

o navrh nové vyhybny (vyhyben) vychazejici z potfeb dopravni technologie napf.
Vseliby a Sedmidomi



o Modernizace/rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu Trutnov (ZST Trutnov stied a ZST
Trutnov hl.n. véetné tratovych koleji)

e N&vrh nové spojky mezi ZST Trutnov stied a stavajici Zel. trati ve sméru Krélovec

e Modernizace/rekonstrukce trati Trutnov — Svoboda nad Upou véetné elektrizace,
zvys$eni tratové rychlosti;

o Na&vrh nezbytnych Uprav ve stanicich Kalnd Voda a Svoboda nad Upou

e Modernizace/rekonstrukce trati Trutnov — Radvanice — Janovice - AdrSpach - Teplice
nad Metuji vCetné elektrizace

o Navrh nezbytnych Uprav ve stanicich Radvanice, AdrSpach a Teplice nad Metuji
mésto

o Navrh nové Zelezni¢ni stanice Horni AdrSpach v mistech stavajici zastavky

e Elektrizace trati Mezimésti - Broumov

2.1.4 Varianta 03 VRT Petrikovice — osobni doprava
TATO VARIANTA NENI PO 3. DILCIM PLNENI DALE SLEDOVANA

2.1.5 Varianta 04 VRT Petfikovice - smisena doprava
TATO VARIANTA NENI PO 3. DILCIM PLNENI DALE SLEDOVANA
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2.1.6

Varianta 05a VRT Lubawka - osobni doprava (opusténa varianta)

Tato varianta bude zahrnovat vystavbu nové VRT do Hradce Kralové a sjezd na Pardubice, déle
také vystavbu VRT z Jaroméfe na statni hranici CZ/PL. Cela VRT bude navrzena pro osobni
dopravu. Dale budou navrzeny nutné Upravy stavajici Zelezni¢ni infrastruktury potrebné pro
zajisténi kapacity (Upravy stanic, zdvoukolejnéni, elektrizace apod.).

VRT Pofic¢any - Hradec Kralové/Pardubice:

Hradec

navrhnout VRT pro osobni dopravu, kterd v oblasti Pofican navaze na VRT Polabi, resp.
jeji napojeni ve sméru Nymburk dle pfripravovaného zaméru (pilotni Usek VRT);

vyuzit navrzené technické reseni varianty ,HK5" z vyhleddvaci studie pro Vmax = 320
km/h;

provéfit terminal Podébrady VRT jizné od Podébrad u D11 exit 39;

ukonceni VRT v Hradci Kralové navrhovanym sjezdem varianty , TU6 sjezd HK1" z
vyhledavaci studie;

provéfit sjezd VRT do Pardubic pro Vmax=250km/h, ktery bude napojen na konvencni
trat Kolin - Pardubice u zastdvky Pardubice-Opocinek.

Kralové - Jaromér:

provéfit ZST Hradec Kralové z hlediska dostate¢né vyhledové kapacity zelezni¢ni
dopravy, pfipadné navrhnout Upravy (vychozi stavajici stav pro ZST Hradec Kralové
bude z probihajici DSP

v tomto Useku vyuzit konvencni infrastrukturu;



navrhnout Upravu konvencni zeleznicni infrastruktury s ohledem na budouci kapacitu
dopravy a to zejména v ZST Hradec Kralové a v tratovém Useku Hradec Kralové -
Jaromér.

VRT Jaromér - statni hranice CZ/PL:

navrh nové VRT, v daném Useku vyuzit navrzené technické feseni varianty , TU6" pro
Vmax = 250 km/h a s parametry pro osobni dopravu z vyhledavaci studie;

navrh sjezdu z VRT do Trutnova;

pfechod statni hranice navrhnout pfes Kralovecké sedlo (Brama Lubawska) mezi
obcemi Kralovec (CZ) a Lubawka (PL).

Modernizace konvencni sité

zdvoukolejnéni v Useku Jaromér — Ceska Skalice, elektrizace daného Useku, zvyseni
tratové rychlosti;

modernizace ZST Ceskéa Skalice, do této stanice bude samostatné zausténa trat ve
sméru Trutnov a ve sméru Nachod (tzv. Vysokovska spojka);

navrh nové elektrifikované trati mezi Ceskou Skalici a Nachodem pro pfimé vlaky
z Hradce Kralové do Nachoda (tzv. Vysokovska spojka);

navrh nezbytnych Uprav v ZST Nachod s ohledem na zaUsté&ni nové trati od Ceské
Skalice;

modernizace/rekonstrukce trati Nachod - Hronov - Teplice nad Metuji — Mezimésti -
Broumov véetné elektrizace, zvyseni tratové rychlosti a kapacity trati;

o zdvoukolejnéni trati mezi Velkym Pofic¢im a Hronovem

o modernizace stanic Police nad Metuji, Teplice nad Metuji, Mezimésti a Broumov
o néavrh vyhybny Ceska Metuje

o pripadny dalsi navrh vyhybny (vyhyben) vychazejici z potfeb dopravni technologie;

elektrizace stavajicich Zeleznic¢nich trati Vaclavice — StarkoC a Nové Mésto nad Metuji -
Nachod;

Modernizace/rekonstrukce trati Ceska Skalice - (vIervem'/ Kostelec — Trutnov hl.n.
véetné elektrizace, zvy$eni tratové rychlosti a kapacity traté;

o Navrh nezbytnych Gprav ve stanicich Starko¢, Cerveny Kostelec a Malé Svatofiovice

o navrh nové vyhybny (vyhyben) vychazejici z potfeb dopravni technologie napr.
VSeliby a Sedmidomi

o Modernizace/rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu Trutnov (ZST Trutnov stfed a ZST
Trutnov hl.n. véetné tratovych koleji)

Navrh nové spojky mezi ZST Trutnov stfed a stavajici Zel. trati ve sméru Kralovec

Rekonstrukce a elektrifikace trati Trutnov - Kralovec a napojeni do PL pro potfeby
nakladni dopravy.

Modernizace/rekonstrukce trati Trutnov — Svoboda nad Upou véetné elektrizace,
zvyseni tratové rychlosti;

o N&vrh nezbytnych UGprav ve stanicich Kalna Voda a Svoboda nad Upou

Modernizace/rekonstrukce trati Trutnov - Radvanice — Janovice — AdrSpach - Teplice
nad Metuji véetné elektrizace

o Navrh nezbytnych Uprav ve stanicich Radvanice, AdrSpach a Teplice nad Metuji
mésto

o Navrh nové Zelezni¢ni stanice Horni AdrSpach v mistech stavajici zastavky
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2.1.7

Varianta 05b nova trat Lubawka - osobni doprava (opusténa
varianta)

TATO VARIANTA BYLA NOVE DOPLNENA PO 3. DILCIM PLNENI

Tato varianta bude zahrnovat vystavbu nové VRT do Hradce Kralové a sjezd na Pardubice
pouze pro osobni dopravu, dale také vystavbu nové konvencni traté z Jaromére do Trutnova

a na statni hranici CZ/PL. Dale budou navrzeny nutné Upravy stavajici zelezni¢ni infrastruktury
potiebné pro zajisténi kapacity (Upravy stanic, zdvoukolejnéni, elektrizace apod.).

VRT Pofic¢any - Hradec Kralové/Pardubice:

Hradec

navrhnout VRT pro osobni dopravu, ktera v oblasti Pofi¢an navaze na VRT Polabi, resp.
jeji napojeni ve sméru Nymburk dle pfipravovaného zaméru (pilotni Usek VRT);

vyuzit navrzené technické feseni varianty ,HK5" z vyhledavaci studie pro Vmax =
320 km/h;

provérit termindl Podébrady VRT jizné od Podébrad u D11 exit 39;

ukonceni VRT v Hradci Kralové navrhovanym sjezdem varianty , TU6 sjezd HK1"
z vyhledavaci studie;

provéfit sjezd VRT do Pardubic pro Vmax = 250 km/h, ktery bude napojen na konvencni
trat Kolin - Pardubice u zastdvky Pardubice-Opocinek.

Kralové - Jaromeér:

provéfit ZST Hradec Kralové z hlediska dostate¢né vyhledové kapacity zelezniéni
dopravy, pfipadné navrhnout Upravy (vychozi stavajici stav pro ZST Hradec Kralové
bude z probihajici DSP

v tomto Useku vyuzit konvencni infrastrukturu;

navrhnout Upravu konvencni zeleznicni infrastruktury s ohledem na budouci kapacitu
dopravy a to zejména v ZST Hradec Kralové a v tratovém Useku Hradec Kralové -
Jaromér.

Nové trat Jaroméfr — Trutnov:

navrh nové konvencni zelezni¢ni trati v Useku Jaromér - Trutnov s parametry pro
osobni dopravu a maximalni navrhovou rychlost 200 km/h;

zalsténi do ZST JaroméF bude spole¢né pro trat ve sméru Ceska Skalice;

v Trutnové se nova zelezni¢ni trat napoji v Trutnové Pofici.

Trutnov - statni hranice CZ/PL:

modernizace stavajici konvencni zeleznicni traté v Useku Trutnov - statni hranice
CZ/PL pro smisenou dopravu a s maximalni navrhovou rychlosti 200 km/h;

v Trutnové bude nova trat zadinat v Trutnové Pofici;

prechod statni hranice navrhnout pres Kralovecké sedlo (Brama Lubawska) mezi
obcemi Kralovec (CZ) a Lubawka (PL).

Modernizace konvencni sité

zdvoukolejnéni v iseku Jaromér - Ceska Skalice, elektrizace daného Useku, zvyseni
tratové rychlosti;

modernizace ZST Ceskéa Skalice, do této stanice bude samostatné zausténa trat ve
sméru Trutnov a ve sméru Nachod (tzv. Vysokovska spojka);



e navrh nové elektrifikované trati mezi Ceskou Skalici a Nachodem pro pfimé viaky
z Hradce Kralové do Nachoda (tzv. Vysokovska spojka);

e navrh nezbytnych Uprav v ZST Nachod s ohledem na zaUsténi nové trati od Ceské
Skalice;

¢ modernizace/rekonstrukce trati Nachod - Hronov - Teplice nad Metuji - Mezimésti -
Broumov véetné elektrizace, zvyseni tratové rychlosti a kapacity trati;

o zdvoukolejnéni trati mezi Velkym Pofi¢im a Hronovem

o modernizace stanic Police nad Metuji, Teplice nad Metuji, Mezimésti a Broumov

o néavrh vyhybny Ceska Metuje

o pripadny dalsi navrh vyhybny (vyhyben) vychazejici z potfeb dopravni technologie;

e elektrizace stavajicich Zeleznicnich trati Vaclavice - Starkoc¢ a Nové Mésto nad Metuji -
Nachod;

e Modernizace/rekonstrukce trati Ceska Skalice - (vIerveny'/ Kostelec — Trutnov hl.n.
véetné elektrizace, zvy$eni tratové rychlosti a kapacity traté;

o N&vrh nezbytnych Uprav ve stanicich Starko¢, Cerveny Kostelec a Malé Svatoriovice

o navrh nové vyhybny (vyhyben) vychazejici z potfeb dopravni technologie napf.
Vseliby a Sedmidomi

o Modernizace/rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu Trutnov (ZST Trutnov stfed a ZST
Trutnov hl.n. véetné tratovych koleji)

e Navrh nové spojky mezi ZST Trutnov stied a novou Zel. trati ve sméru Kralovec -
statni hranice CZ/PL

e Modernizace/rekonstrukce trati Trutnov — Svoboda nad Upou véetné elektrizace,
zvyseni tratové rychlosti;
o N&vrh nezbytnych Uprav ve stanicich Kalna Voda a Svoboda nad Upou

e Modernizace/rekonstrukce trati Trutnov — Radvanice — Janovice - AdrSpach - Teplice
nad Metuji véetné elektrizace

o Navrh nezbytnych Uprav ve stanicich Radvanice, AdrSpach a Teplice nad Metuji
meésto

o Navrh nové zeleznicni stanice Horni AdrSpach v mistech stavajici zastavky

2.1.8 Varianta 06 VRT Lubawka - smisena doprava (opusténa varianta)

Tato varianta provéri vystavbu nové VRT do Hradce Kralové a sjezd na Pardubice, dale pak
provéri Usek VRT z Hradce Kralové na statni hranice CZ/PL. Usek VRT Poricany - Hradec
Kralové bude navrzen pouze pro osobni dopravu, Usek Hradec Kralové - statni hranice CZ/PL
bude navrzen pro smiSenou dopravu (osobni i ndkladni). Dale budou navrzeny nutné Upravy
konvencni Zeleznicni infrastruktury potfebné pro zajisténi kapacity (Upravy stanic,
zdvoukolejnéni, elektrizace apod.).

VRT Poric¢any - Hradec Kralové/Pardubice:
e navrhnout VRT pro osobni dopravu, ktera v oblasti Pori¢an navaze na VRT Polabi, resp.

jeji napojeni ve sméru Nymburk dle pripravovaného zaméru (pilotni Usek VRT);

e vyuzit navrzené technické feseni varianty ,HK5" z vyhledavaci studie pro

e provéfit terminal Podébrady VRT jizné od Podébrad u D11 exit 39;

e ukonceni VRT v Hradci Kralové navrhovanym sjezdem varianty ,TU6 sjezd HK1"
z vyhledavaci studie;
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provéfit sjezd VRT do Pardubic pro Vmax = 250 km/h, ktery bude napojen na konvencni
trat Kolin - Pardubice u zastavky Pardubice-Opocinek.

VRT Hradec Kralové - statni hranice CZ/PL:

navrhnout VRT pro smiSsenou dopravu, ktera bude navazovat na predchozi Usek VRT
Poficany - Hradec Kralové;

v daném useku vyuzit navrhované technické feseni varianty , TU6" pro
Vmax = 250 km/h s parametry pro smiSenou dopravu (osobni a nakladni);pre-sjezd

navrh ndjezdu na VRT ze stavajici trati Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou - Hradec
Kralové a to ze sméru od Chlumce nad Cidlinou;

navrh najezdu na VRT ze stavajici trati Hradec Kralové — Jaromér a to ze sméru
od Hradce Kralové;

navrh sjezdu z VRT do Trutnova;

proveérfit terminal Hradec Kralové VRT v blizkosti mésta.

prechod statni hranice navrhnout pres Kralovecké sedlo (Brama Lubawska) mezi
obcemi Kralovec (CZ) a Lubawka (PL).

Modernizace konvencni sité

provéfit ZST Hradec Krélové z hlediska dostate¢né vyhledové kapacity zelezni¢ni
dopravy, pfipadné navrhnout Upravy (vychozi stavajici stav pro ZST Hradec Kralové
bude z probihajici DSP

zdvoukolejnéni v Useku Hradec Kralové - Jaromér, modernizace stanic Predméfice nad
Labem a Smifice, navrh na odstranéni zelezni¢nich prejezdd, zvyseni tratové rychlosti;

v v

zdvoukolejnéni v Useku Jaromér - Ceska Skalice, elektrizace daného Useku, zvyseni
tratové rychlosti;

modernizace ZST Ceskéa Skalice, do této stanice bude samostatné zalsténa trat
ve sméru Trutnov a ve sméru Nachod (tzv. Vysokovska spojka);

navrh nové elektrifikované trati mezi Ceskou Skalici a Nachodem pro pfimé vlaky
z Hradce Kralové do Nachoda (tzv. Vysokovska spojka);

navrh nezbytnych Uprav v ZST Nachod s ohledem na zaUsté&ni nové trati od Ceské
Skalice;

modernizace/rekonstrukce trati Nachod - Hronov - Teplice nad Metuji - Mezimésti -
Broumov véetné elektrizace, zvyseni tratové rychlosti a kapacity trati;

o zdvoukolejnéni trati mezi Velkym Pofi¢im a Hronovem

o modernizace stanic Police nad Metuji, Teplice nad Metuji, Mezimésti a Broumov

o néavrh vyhybny Ceska Metuje

o pFipadny dalsSi navrh vyhybny (vyhyben) vychazejici z potifeb dopravni technologie;

elektrizace stavajicich zelezni¢nich trati Vaclavice — Starko¢ a Nové Mésto nad Metuji -
Néchod;

Modernizace/rekonstrukce trati Ceska Skalice - Cerveny Kostelec - Trutnov hl.n.
véetné elektrizace, zvySeni tratové rychlosti a kapacity traté;

o Navrh nezbytnych Gprav ve stanicich Starko¢, Cerveny Kostelec a Malé Svatorovice

o navrh nové vyhybny (vyhyben) vychazejici z potfeb dopravni technologie napf.
VSeliby a Sedmidomi
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o Modernizace/rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu Trutnov (ZST Trutnov stied a ZST
Trutnov hl.n. véetné tratovych koleji)

N&vrh nové spojky mezi ZST Trutnov stied a stavajici Zel. trati ve sméru Krélovec

o Modernizace/rekonstrukce trati Trutnov — Svoboda nad Upou vcéetné elektrizace,
zvys$eni tratové rychlosti;

Navrh nezbytnych Gprav ve stanicich Kalnd Voda a Svoboda nad Upou

Modernizace/rekonstrukce trati Trutnov - Radvanice - Janovice — AdrSpach - Teplice
nad Metuji vCetné elektrizace

o Navrh nezbytnych Uprav ve stanicich Radvanice, AdrSpach a Teplice nad Metuji
mésto

o Navrh nové Zelezni¢ni stanice Horni AdrSpach v mistech stavajici zastavky

Varianta AKTUALIZOVANA (vychazi z 05b nova trat Lubawka)

TATO VARIANTA BYLA NOVE DOPLNENA PO 6. DILCIM PLNENI

Tato varianta bude zahrnovat vystavbu nové VRT do Hradce Kralové a sjezd na Pardubice
pouze pro osobni dopravu, dale také vystavbu nové konvencni traté z Jaromére do Trutnova

a na statni hranici CZ/PL. Dale budou navrzeny nutné Upravy stavajici zeleznicni infrastruktury
potfebné pro zajisténi kapacity (Upravy stanic, zdvoukolejnéni, elektrizace apod.).

VRT Pofic¢any - Hradec Kralové/Pardubice:

Hradec

navrhnout VRT pro osobni dopravu, ktera v oblasti Pofi¢an navaze na VRT Polabi, resp.
jeji napojeni ve sméru Nymburk dle pfripravovaného zaméru (pilotni Usek VRT);

vyuzit navrzené technické feseni varianty ,HK5" z vyhledavaci studie pro Vmax = 320
km/h;

navrhnout nouzovou stanici ZST Podébrady JIH u D11 exit 39;

ukonc&eni VRT pred ZST Dobfenice (pied Hradcem Kralové);

provérit sjezd VRT do Pardubic pro Vmax=320km/h, ktery bude napojen na konvencni
trat Kolin - Pardubice u zastavky Pardubice-Opodinek u obce Srnojedy.

Kralové - Jaromér:

provéfit ZST Hradec Krélové z hlediska dostate¢né vyhledové kapacity zelezni¢ni
dopravy, pripadné navrhnout Upravy (vychozi stavajici stav pro ZST Hradec Kralové
bude z probihajici DSP;

modernizace a zdvoukolejnéni stavajici trati Hradec Kralové — Jaromér pro Vmax 160
km/h.

Nova trat Jaromé&r — Trutnov:

navrh nové konvencni Zeleznicni trati v Useku Jaromér - Trutnov s parametry pro
osobni dopravu a maximalni navrhovou rychlost 200 km/h;

zausténi do ZST JaroméF bude spoleéné pro trat ve sméru Ceska Skalice;
novéa zelezni¢ni trat se napoji pred Trutnovem v Bohuslavicich nad Upou;

modernizace a zdvoukolejnéni trati v iseku Bohuslavice nad Upou - Trutnov pro Vmax
160 km/h.
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Trutnov - statni hranice CZ/PL:

navrh nové zeleznic¢ni traté v Useku Trutnov - statni hranice CZ/PL pro smiSenou
dopravu a s maximalni navrhovou rychlosti 200 km/h vyuzivajici stavajici zelezni¢ni
trat Trutnov - Kralovec;

v Trutnové bude nové trat zacinat v Trutnové Pofiéi;

prechod statni hranice navrhnout pres Kralovecké sedlo (Brama Lubawska) mezi
obcemi Kralovec (CZ) a Lubawka (PL).

Modernizace konvencni sité

zdvoukolejnéni v Useku Jaromér - Ceskd Skalice, elektrizace daného Useku, zvyseni
tratové rychlosti Vmax 160 km/h;

modernizace ZST Ceskéa Skalice, do této stanice bude samostatné zalsténa trat ve
sméru Trutnov a ve sméru Nachod (tzv. Vysokovska spojka);

n&vrh nové elektrifikované trati mezi Ceskou Skalici a Nachodem pro pfimé vlaky
z Hradce Kralové do Nachoda (tzv. Vysokovska spojka);

navrh nezbytnych Uprav v ZST Nachod s ohledem na zaUsté&ni nové trati od Ceské
Skalice;

elektrizace trati Nachod - Hronov;

Upravy v Zeleznicnich stanicich Police nad Metuji a Teplice nad Metuji.
Elektrizace trati Ceska Skalice - Cerveny Kostelec — Trutnov hl.n.;

o Na&vrh nezbytnych Gprav ve stanicich Starko¢ a Cerveny Kostelec

o Modernizace/rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu Trutnov (ZST Trutnov stfed a ZST
Trutnov hl.n. véetné tratovych koleji);

Modernizace/rekonstrukce trati Trutnov — Svoboda nad Upou véetné elektrizace,
zvy$eni tratové rychlosti na Vmax 100 km/h;

o Navrh vyhybny Mladé Buky (pozadavek z dopravni technologie)

2.2 Vstupni predpoklady

Nova VRT je navrzZena dle ,,Manualu pro projektovani vysokorychlostnich trati
ve stupni dokumentace pro vydani tzemniho rozhodnuti (2020, Sprava
Zeleznic, statni organizace)".

dvoukolejnd Zelezni¢ni trat

Vmax az 250/350 km/h (dle tsekd)

max. podélny sklon 35 %o (osobni doprava), resp. 10 %o (smiSeny provoz)
elektrizace 2x25 kV 50 Hz

ETCS L2 s benefity (vyhledové L3 nebo L3 hybrid), GSM-R, resp. FRMCS
prednostné mimouroviové sjezdy

napojeni na stavajici trat prednostné ve stavajicich dopravnéach



3 NAVRH TRASY

3.1 Usek Praha - Hradec Kralové (invariantni)

3.1.1 Hlavni trasa

Navrzeny Usek VRT zacina v odb. Vycherov (cca km 40,0) na VRT Polabi, resp. jejim napojeni
smér Nymburk, a konc¢i zausténim do odbocky Srnojedy (cca km 101,0). Délka novostavby
VRT ¢&ini 61 km. Navrhova rychlost trati je az 350 km/h. Trat je v témér celé délce vedena

v soubéhu s dalnici D11, kterou 4x kfizi.

PFiblizné v km 52,0 je navrZena nouzova ZST Podé&brady JIH. Prostorové je zde rezerva na
vybudovani plnohodnotného dopravniho terminalu, nicméné navrzena je pouze stanice pro
nouzové odstaveni vlaku a se zazemim pro Udrzbu trati a to s ohledem na vysledky posouzeni,
kdy cestovni doby na relaci Praha - Podébrady, kde jsou nejsilnéjsi pfepravni proudy, jsou
srovnatelné po stavajici trati a po nové VRT (vcetné cesty z termindlu do mésta), zatimco
vSem ostatnim cestujicim byla cestovni doba o 5 minut prodlouzena.

Mezi km 55,0 a km 60,0 trat nejprve prochazi lokalitou soustavy NATURA 2000 Libicky luh

a nasledné prochazi mezi dalnici D11 a trati tzv. Libické spojky. V tomto prostoru je trasa VRT
tésné pfimknuta k dalnici, coz je umoznéno i za cenu snizeni nejvys$si tratové rychlosti

na 320 km/h.

Mezi km 65,0 a km 70,0 je vyrazné&ji upraveno trasovani VRT oproti vyhledavaci studii.
Dlvodem je snaha o minimalizaci zadsahu do lokalit soustavy NATURA 2000 Kosi Hira,
Bazantnice a Zizelicky les.

PFiblizné v km 79,0 je navrzena odb. Klamo$, kde se od hlavni trasy odpojuje sjezd do ZST
Dobrenice (Hradec Kralové) a to na rychlost 250 km/h. Délka sjezdu je cca 10 km.
V ZST Dobfenice je zaroveri navrzena hlavni Udrzbové zékladna pro RS5.

Smérem na Pardubice VRT pokracuje za odb. Klamos v nové odb. Srnojedy na trati Pardubice
- Praha u zastavky Pardubice-Svitkov. Délka tohoto Useku VRT cini pfiblizné 21,8 km.

Trasa na Pardubice se ihned za odbocenim z hlavni trasy VRT staci o 90° na jih, aby cca v km
5,5 témér kolmym kfizenim podesla dalnici D11. Nasledné trasa pokracuje pfimo a prochazi
Uzemim mezi jednotlivymi obcemi, aby se cca v km 12,0 zacala opét stacet zapadné do
Pardubice a u obce Srnojedy se mimouroviové zapojila do stavajiciho zelezni¢niho koridoru
Pardubice - Praha.

Alternativné byly navrzeny dalSi dvé mozné trasy sjezdu smér Pardubice (modre a zelené na
obrazku nize), pricemz vyhody preferované varianty spocivaji v kolmém k¥izeni dalnice D11,
vedenim trasy ve vétsi vzdalenosti od obytné zastavby, EVL Cerny Nadymac a rozvody
Opocinek.
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Obrazek 3.1 - alternativni varianty sjezdu Pardubice - situace

3.2 Stavajici traté severné od Hradce Kralové

V Useku severné od Hradce Kralové je upraveno technické feseni ze SP Hradec Kralové -
Trutnov — Svoboda nad Upou, véetné spojeni Nachod - Broumov (v celém rozsahu).

Soucasti je tzv. Vysokovska spojka, ktera je navrzena v alternativni poloze v soubéhu se silnici
1/33. Délka nové Vysokovské spojky je cca 5,5 km, z ¢ehoz pfiblizné 1,8 km tvofi tunel.
Maximalni podélny sklon dosahuje 20 %o.

Alternativni mozZnosti Vysokovské spojky

Za urcitych podminek je mozné navrhnout Vysokovskou spojku i bez nutnosti realizace tunelu.
Zakladni podminkou je podélny sklon aZz 35 %o, presto vychazi vedeni trati na vysokém naspu.
Druhou oblasti k diskusi je budoucnost trati Vaclavice - Starkoc, kterou alternativni trasa
spojky nutné kFizi. Nize jsou stru¢né zakresleny dva nameéty.

Obrazek 3.2 - alternativni varianty vysokovské spojky - situace



Obrazek 3.3 - alternativni varianty vysokovské spojky — podélny profil

3.3 Usek Hradec Kralové - statni hranice CZ/PL (aktualizovana
trasa)

3.3.1 Hradec Kralové - Jaromeér

Stavajici jednokolejnd Zelezniéni trat bude modernizovédna na Vmax 160 km/h. Trasa je
navrzena ve stavajici stopé s lokalnimi prelozkami. Modernizace bude spocivat ve
zdvoukolejnéni celého Useku, rekonstrukci Zelezni¢nich stanic Pfedméfice nad Labem a Smifice
a Zelezni¢nich zastavek Lochenice, Cernozice a Semonice, kterad bude presunuta blize k centru
obce (posun asi 0 0,5 km). V ramci modernizace jsou zelezni¢ni pfejezdy odstranény a
nahrazeny nadjezdy. Konkrétni pocet ruenych prejezdl a jejich ndhrady budou projednany se
spravci komunikaci. V celkovych investi¢nich nakladech jsou tyto nahrady prejezdl zahrnuty.

3.3.2 Nova trasa Jaromér — Trutnov

Nové konvenéni trat na rychlost Vmax 200 km/h se odpojuje od stavajici trati (Jaromér -
Ceské Skalice) v nové odb. Jakubské predmésti a nejkratsi trasou do odb. Bohuslavice nad
Upou, kde se opét napojuje na stavajici (zdvoukolejiiovanou) trat (Cerveny Kostelec -
Trutnov). Délka nové traté je 24,6 km.

V km 13,8 je pro dopravni Uc¢ely navrzena odb. Hofi¢ky (prospojkovani tratovych koleji).

Nova trat se v co nejvétsi mife snazi kopirovat okolni terén, jsou zde navrzeny sklony az
32%o. Presto bylo nutné navrhnout nékolik estakad, zdi a tri tunely.

3.3.3 Nova trasa Trutnov - statni hranice CZ/PL

Novéa konvenéni trat na rychlost Vmax 200 km/h zacind v ZST Trutnov stied (obvod Pofici) a
konci na hranicich s Polskem. Hrani¢ni bod byl projednan s polskou stranou (CPK) na
pravidelnych spolecnych jednanich.

Trasa v délce cca 7,3 km vyuziva koridor stavajici zeleznic¢ni traté Trutnov — Kralovec (udoli
potoka Li¢na). Nasledujici Usek o délce cca 6,5 km je trasa vedena v nové stopé vlevo od
planované dalnice D11.

V km 6,4 je navrzena odb. Maly Kfenov, kde je navrzeno propojeni se stavajici trati do
Kralovce. Potrebnost této odbocky je nutné projednat.

Pfestoze trasa vede v Udoli, je v tomto Useku navrzeno mnozstvi mostl, estakad, zdi a také
dva tunely. Pfeshrani¢ni bod bude tésné za tunelem KfiZovy Kopec v hlubokém zarezu, aby se
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predeslo slozitému dojednavani prezidentské smlouvy. Navrzené feseni polska strana
akceptovala a je pro ni pfijatelné.

3.3.4 JaroméF - Ceska Skalice

Stavajici jednokolejna trat projde kompletni modernizaci na Vmax 160 km/h, kterd spociva ve
zdvoukolejnéni a elektrizaci v daném Useku. Soucasti bude dvoukolejny vyjezd z ZST Jaromér,
novd odbocka Jakubské Predmésti, kde se mimourovriové odpojuje nova trat smér Trutnov.

Modernizaci projde takd ZST Ceskéa Skalice. Vzhledem k tomu, Ze v této stanici budou ve
findlnim stavu zastavovat vSechny vlaky osobni dopravy, neni potfeba tuto stanici pfesouvat,
ale jeji poloha bude zachovana.

3.3.5 Vysokovska spojka Ceska Skalice - Nachod

Za Ceskou Skalici bude stavajici jednokolejnd trat zmodernizovéna (zdvoukolejnéni a
elektrizace) az do odbocky Kleny v celkové délce cca 2,0 km. Z odbocky Kleny je navrzena
novéd jednokolejna trat do Nachoda, na které je navrzen Vysokovsky tunel o délce cca 1800 m.
Zapojeni do Nachoda je navrzeno pred zastavkou Nachod-zastavka, kde vznikne nova odbocka
Homolka. Za ni bude trat zdvoukolenéna aZ do stanice Nachod, kterd taktéZ projde
modernizaci.

Konecna podoba vysokovské spojky a zausténi do Nachoda bude vychazet z projednani
s obcemi.

3.3.6 Nachod - Hronov - Mezimésti

V daném Useku je navrzena tzv. lehka elektrizace v Useku Nachod - Hronov (délka cca 6,5
km) a to zejména z dopravniho hlediska, aby mohla byt nasazena vozidla na baterie v Useku
Nachod - Broumov.

Dale v daném Useku budou upraveny zelezni¢ni stanice Police nad Metuji a Teplice nad Metuji
tak, aby bylo mozné bez zdsahu do kolejového feSeni zfidit dalkové Fizeni a pfipadné i
elektrizaci. S vyhybkou Ceska Metuje projekt pocita jako se stavem Bez projektu.

3.3.7 Ceska Skalice - Cerveny Kostelec - Trutnov

Jedna se o elektrizaci stavajici jednokolejné traté od odbocky Kleny do odbocky Bohuslavice
nad Upou. Soudasti budou i nezbytné Gpravy v ZST Starko¢ a ZST Cerveny Kostelec. Zelezni¢ni
stanice Malé Svatoriovice bude modernizovdna v ramci jené samostatné akce a pro tuto SP se
jedna o stav Bez projektu.

3.3.8  Zelezni¢ni uzel Trutnov
SP poditd s kompletni modernizaci trutnovského Zelezni¢niho uzlu.

Trutnov stfed - obvod Pofici: zde budou vybudovéana vnéjsi nastupisté u hlavnich koleji, aby
zde mohli zastavit vlaky smérujici do Polska. Dale zde budou dvé kusé koleje s nastupisti pro
regionalni dopravu, kterd bude zajistovat pfestup na mezindrodni spoje.

Trutnov stred: tato stanice bude slouzit predevsim nakladni dopravé, jelikoz se jedna o
vyznamnou vlakotvornou stanici s napojenim na elektrarnu.

Trutnov hl.n.: tato stanice z prostorovych dlivodd bude slouZit pfedevsit osobni dopravé.
Plochy pro nakladku a vykladku budou z této stanice presunuty do ZST Trutnov stred.

Mezi jednotlivymi stanicemi v trutnovském uzlu jsou navrZzeny dvoukolejné traté. Jelikoz je
tento Usek ve mésté, nevyhneme se nékolika demolicim pozemnich budov.



3.3.9 Trutnov - Svoboda nad Upou

Stavajici jednokolejna trat bude zmodernizovana na Vmax 100 km/h. Soucasti bude
elektrizace trati, vystavba nové vyhybny Mladé Buky pro potfeby kfizovani a rekonstrukce ZST
Svoboda nad Upou.

4 POPIS TECHNICKEHO RESENI

4.1 Zelezniéni zabezpedovaci zaFizeni

4.1.1 Navrhovy stav — obecné

Nova VRT, resp. resené stavajici traté budou zabezpeceny novym zabezpeclovacim zafizenim.
V mistech napojeni VRT na stavajici infrastrukturu je tfeba posoudit stav zabezpecovaciho
zarizeni. Vyhybky v dopravnach na konvencni trati budou zabezpeceny tak, aby vyhovovaly
pfedpokladdané nejvyssi tratové rychlosti 250/350 km/h (véetné) a této rychlosti musi
vyhovovat i navéstidla a prvky pro detekci volnosti Gsekd.

Novy Usek VRT bude stejné jako feSené stavajici traté rozdélen na stanice a $irou trat.
Kolejisté stanic bude zabezpeceno stani¢nim zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie podle
normy TNZ 34 2620 elektronického typu s dalkovym ovladanim a s vnitini vystroji
soustfedénou v technologické budové. V mezistani¢nim Useku je navrzeno nové elektronické
TZZ, integrované do technologickych pocitacli SZZ v ptilehlych stanicich. TZZ bude 3.
kategorie podle TNZ 34 2620 s jednim prostorovym mezistaniénim oddilem na trati,
rozdélenym znackami ETCS (Lokaliza¢ni znacky ETCS a Stop znacky ETCS). Vnitfni zafizeni
TZZ bude umisténo ve stavédlovych Ustfednach sousednich stanic. Uvazuje se s vyhradnim
provozem pod VZ tfidy A - ETCS L2 s benefity ve stanicich i Usecich trati. V pfipadé&, Ze budou
pred realizaci (v rdmci projekt() zndmé specifikace pro Grovefi ETCS L3 (ev. L3 hybrid) bude
tato varianta zvaZena k nasazeni. Soucasti bude téz instalace systému ATO over ETCS.

PFi ndvrzich stanic, odbocek, popt. sjezdl (pfechody na konvenéni trat a opa¢né) bude
vyuzivana vzdy piiméa bo&ni ochrana pribéznych tratovych koleji, popf. ochranna dréha o
délce, kterad bude minimalné 100 m. Pokud zfizeni pfimé bocni ochrany z koleji vedlejsi traté
nelez zfidit, je tfeba provést opatreni, které definuje ,Pokyn generalniho feditele ve véci
dopravnich pozadavkl na Zelezni¢ni zabezpec&ovaci zafizeni pro traté s tratovou rychlosti do
200 km/h (vcetné).

Umisténi Stop znacek ve funkci cestovych navéstidel je preferovano takové, aby bylo mozno u
opravneéni k jizdé, které u Stop znacky ETCS konci, pouzit uvolfovaci rychlost 20 km/h.

Navrh zabezpecovaciho zarizeni musi byt proveden v souladu s prislusnymi technickymi
specifikacemi pro interoperabilitu (TSI) subsystému Rizeni a zabezpeceni transevropského
konvencniho zelezni¢niho systému a dalSimi navazujicimi predpisy a normami.

V Usecich s rychlosti nad 160 km/h budou vSechna kfizeni s drahou zdsadné mimourovriova.
Pro kontrolu obsazenosti kolejovych Gsekd budou pouZity poéitade naprav.

Zabezpecovaci zafizeni na VRT bude ovladano dalkové z CDP Praha.

Soucasti technologickych budov v dopravnach na stavajicich tratich, ve kterych bude umisténa
vnitini ¢ast zabezpedovaciho zafizeni, bude i mistnost nouzového ovladani. Z tohoto pracovisté
pak bude mozné nouzové ovladat prislusnou dopravnu do doby, nez opétovné prejde do

dalkového fizeni.

V pripadé resenych stavajicich trati se predpoklada umisténi technologii prednostné ve
stavajicich vypravnich budovach nebo stavajicich technologickych objektech.
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V dalSich stupnich projektové dokumentace bude nutné upfesnit polohy zafizeni pro
diagnostiku zavad jedoucich vozidel - indikator( horkobé&Znosti a nekorektnosti jizd

4.1.2 VRT Praha - Hradec Kralové
Invariantni

je uvazovana nasledujici

hlavni trasa:

e nové TZZ Chrast - Vycherov

e nové TZZ Vycherov - Sadska

e nové SZZ odb. Vycherov

e nové TZZ Vycherov - Podébrady JIH
e nové SZZ ZST Podébrady JIH

e nové TZZ Podébrady - Klamos

e nové SZZ odb. Klamos

e nové TZZ Klamos - Dobrenice

e nové TZZ Klamos - Srnojedy
stavajici trat

e nové TZZ Karanice — Dobfenice

e nové SZzZ ZST Dobtenice

e nové TZZ Prelouc - Srnojedy

e nové SZZ odb. Srnojedy
e nové TZZ Srnojedy - Pardubice

4.1.3 VRT/nova trat Hradec Kralové - st. hranice CZ/PL
V ramci novostavby je navrzeno nasledujici:

hlavni trasa

e nové TZZ Jakubské predmésti - Horicky

e nové SZZ odb. Horicky

e nové TZZ Hofti¢ky - Bohuslavice nad Upou

e nové SZZ odb. Bohuslavice nad Upou

e nové TZZ Bohuslavice nad Upou - Trutnov stfed (obvod PoFi¢i)
e nové TZZ Trutnov stifed (obvod Pofic¢i) - Maly Kfenov

e nové SZZ odb. Maly Kienov

e Nové TZZ Maly Kfenov - Bokéwka (Polsko)

4.1.4 Stavajici traté severné od Hradce Kralové
Invariantni

S ohledem predpokladany harmonogram realizace projektu (2030 - 2039), a tedy
predpokladany stav zafizeni v té dobé a dale s ohledem na rozsah kolejovych uUprav, je



navrzeno zfizeni novych SZZ, TZZ i PZZ na celém FesSeném souboru trati Hradec Kralové -
Trutnov - Svoboda nad Upou, Ceska Skalice - Nachod - Hronov.

Zabezpecovaci zafizeni bude ovladano dalkové. Umisténi pracovisté dalkového Fizeni bude v
RDP Hradec Kralové, resp. RDP Tynisté nad Orlici.

Navrh zabezpecovaciho zafizeni musi byt proveden v souladu s pfislusnymi technickymi
specifikacemi pro interoperabilitu (TSI) subsystému Rizeni a zabezpeceni transevropského
konvencniho zelezni¢niho systému a dalSimi navazujicimi pfedpisy a normami.

Predpoklada se umisténi technologii pfednostné ve stavajicich vypravnich budovach nebo
stavajicich technologickych objektech. V pfipadé€, kdy to nebude prostorové mozné, bude
realizovan novy samostatny technologicky objekt.

Soucdasti technologickych prostor v dopravnach, ve kterych bude umisténa vnitini ¢ast
zabezpecovaciho zafizeni, bude i nahradni zadavaci pracovisté umisténé ve stavédlové
Ustifedné. Z tohoto pracovisté pak bude mozné nouzové ovladat pfislusnou dopravnu do doby,
nez opétovné prejde do dalkového Fizeni. Bude dale feseno v navazujicich stupnich
dokumentace.

V souvislosti s elektrizaci traté stfidavou trakéni soustavou je uvazovano u kabell del$ich jak
500 m s pouzitim typu s kovovym plastém TCEKPFLEZE. Toto bude feSeno standartné i na
pripojnych tratich (v oblasti vlivu stfidavé trakce).

V Useku Hradec Kralové — JaroméF je navrzena nahrada véech Zelezni¢nich prejezdd.

Na tratich bude nasazeno ETCS L2. V ramci instalace ETCS L2 budou zfizeny automatické
vstupy v souladu s dokumentem SZ TSI CCS/MP1 Zasady pro projektovani tratové &asti
ERTMS pro traté s vyhradnim provozem.

Trat Hradec Krélové - Trutnov - Svoboda nad Upou:

e nové TZZ Hradec Kralové hl.n. - Pfedmérice nad Labem
e nové SZZ ZST PredméFice nad Labem

e nové TZZ Predméfice nad Labem - Smifice

e nové SZZ ZST Smifice

e nové TZZ Smifice - Jaromér

e nové SZZ ZST Jaromé&F

e nové TZZ Jaromé&f - Dvir Krélové nad Labem
e nové TZZ Jaromér - Jabubské Predmeésti

e nové SZZ odb. Jakubské Predmésti

e nové TZZ Jakubské Predmésti - Ridkov

e nové SZZ odb. Ridkov

e nové TZZ Ridkov - Ceska Skalice

e nové SzzZ ST Ceskéa Skalice

e nové TzZ Ceska Skalice - Kleny

e nové SZZ Odb. Kleny

e nové TZZ Kleny - Starkoc¢

e nové SZZ ZST Starko¢

e nové TZZ Starko¢ - Vaclavice
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e nové TZZ Starko¢ - Cerveny Kostelec

e nové Szz 7ST Cerveny Kostelec

e nové TZZ Cerveny Kostelec — Malé Svatoriovice
e nové SZZ ZST Malé Svatorovice

e nové TZZ Malé Svatoriovice — Bohuslavice nad Upou
e nové SZZ ZST Trutnov-Stied

e nové TZZ Trutnov stfed - Trutnov hl.n.

e nové SZZ ZST Trutnov hl.n.

e nové TZZ Trutnov hl.n. - Kalna Voda

e nové SZZ odb Kalena Voda

e nové TZZ Kalna Voda - Mladé Buky

e nové SzZzZ ZST Mladé Buky

e nové TZZ Mladé Buky - Svoboda nad Upou

e nové SZZ ZST Svoboda nad Upou

Trat Kleny — Nachod - Broumov

e nové TZZ Kleny - Homolka

e nové SZZ Odb. Homolka

e nové TZZ Homolka - Vaclavice

e nové TZZ Homolka - Nachod

e nové SZzZ ZST Nachod

e nové TZZ Néachod - Hronov

e nové SZZ ZST Hronov

e nové SZZ ZST Teplice nad Metuji

4.2 Sdélovaci zarizeni

4.2.1 Navrhovy stav pro modernizaci stavajicich trati

S ohledem na stav zafizeni a rozsah kolejovych Uprav je navrzena nahrada vSech zarizeni za
nové na celém reSeném souboru trati Hradec Kralové - Trutnov — Svoboda nad Upou, Ceska
Skalice - Nachod - Hronov.

Budované systémy musi komunikovat do DDTS (dalkova diagnostika technologickych systému)
dle TS 2/2008 - ZSE v aktualnim znéni. Opticka kabelizace musi v souladu s technickou
specifikaci SZ TS 1/2022-SZ. Informadéni zafizeni musi spliiovat smérnici ¢. 118.

Kabelizace

Ve véech ZST budou navrzeny nové metalické kabely od délek, které mdzou ovlivnit indukéni
vlivy elektrické trakce, v provedeni TCEPKPFLEZE.

V souvislosti s elektrizaci novych trati a Upravami konfigurace jednotlivych stanic, ev.

s prelozkami a novostavbami traté je navrZzeno polozeni nové optické i metalické kabelizace.
V dal$im navazujicich stupnich pfipravy bude provéreno prevedeni veskerého
telekomunika¢niho provozu na optickou kabelizaci s vyuzitim tratového a dalkového optického
kabelu.



Z dlvodu elektrizace stfidavou trakci bude metalicky tratovy kabel v provedeni TCEPKPFLEZE s
vys$sSim redukénim cCinitelem. Tento kabel zajisti odolnost proti indukovanému napéti.

Zabezpecovaci a pozarni systémy (PZTS, LDP)

Nové technologické a sluzebni prostory se podle potieby vybavi systémy PZTS, LDP a
pozarnimi Cidly zapojenymi do Ustfedny PZTS. VSechny nové systémy budou zapojeny do
dalkového dohledu DDTS.

Informacni zarizeni

Pfestavbou nastupist a ostatnich prostor v jednotlivych stanicich dojde k nutnosti rozsifit
stavajici informaéni systémy véetné souvisejicich rozvodl. Nové se LCD infotabulemi vybavi
vSechny Zeleznicni stanice a zastavky (dle varianty). Ovladani systému bude z RDP Hradec
Kralové.

Kamerovy systém

Ve vSech Zeleznicnich stanicich a zastavkach se upravi a doplni kamerové systémy podle stavu
novych nastupidt, éekdren a ostatnich prostor, které bude potfeba dohledovat. Véechny
kamerové systémy se propoji s RDP Hradec Kralové.

Pfenosovy systém

Bude vybudovan novy pfenosovy systém IP MPLS (dle varianty).

Tratové radiové spojeni

Véechny Fedené traté budou pokryty signalem GSM-R. V dalsich stupnich pfipravy mize byt
zvazena moznost prechodu z GSM-R na novy komunikacni systém FRMCS (Future Railway
Mobile Communication System).

Dalkova kontrola a ovladani (DDTS)

V rémci modernizace se nové systémy zapoji do DDTS, ktery se podle potfeby doplni a
kapacitné navysi.

Sdélovaci prostory, mistnosti a klimatizace

Navrzeno je vybudovani novych sdélovaci mistnosti ve vSech zastavkach (dle variant).
Pozadované velikosti prostor jsou cca 10-12m2. Do mistnosti by mély byt zavedené prostupy z
kabelovych komor a kabelovodl, mistnost by méla mit vlastni silnoproudy rozvadé¢, uzemnéni
a musi byt vybavena klimatizaci.

Dale je nutné pocitat s potfebnymi prostorami pro sdélovaci zafizeni ve spinacich stanicich,
energetickych objektech a pripadné v reléovych domcich.

4.2.2 Navrhovy stav pro tseky VRT (obecné)
Navrhované sdélovaci zarizeni na VRT bude navrzeno dle Manudl pro projektovani VRT
Sdélovaci zafizeni na nové trati je budované z dlivodu nasledujicich pozadavka:

e vytvoreni fyzické vrstvy pro zaji$t&ni komunikaénich kanall - tj. realizace kabelovych
propojeni na bazi optickych kabell

o zajisténi pfenosovych prostfedkd pro pFipojeni aplikagnich pozadavki a technologii -
tj. realizace datové prenosové sité na bazi IP protokolu

e vybaveni dispederskych pracovist komunikaénim a dohledovym zafizenim
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e zajisténi mobilni komunikacni sité - tj. zajisténi pokryti traté signalem mobilni
telekomunikacni sité GSM-R, resp. FRMCS vystavbou zakladnovych stanic BTS. Tato sit
je souldsti systému ERTMS, a kromé jiného zajistuje komunikaéni bazi pro
zabezpecovaci systém ETCS v Urovni L2

e zajisté&ni bezpecnostnich a pozarnich systémi pro zajisténi traté, stavebnich objektl a
umélych staveb proti napadeni, teroristickym Gtokdm, poZaru a piipadné i
mimoradnym klimatickym vliviim

e vybaveni termindl{, stanic a ostatnich lokalit pro cestujici potfebnym informac&nim
zarizenim

o zajist&ni prostfedkd pro zdznam provoznich, komunikaénich a bezpeénostnich dat
(DDTS)

U systémQ, které jsou pro provoz kritické, je nutné zajistit jejich kompletni zalohu. To se tyka
hlavné kabelovych propojeni, prenosovych systémd, sité GSM-R, resp. FRMCS a zdznamovych
zafizeni. Ve vSech projektovanych variantdch jsou navrZené systémy, zajistujici véechny vyse
uvedené pozadavky.

Kabelizace

Podél nové Zeleznicni traté se polozi opticky kabel, kapacita vlaken by méla odpovidat stavajici
smérnici z r. 2017 tj. 72 vldken. Z dlvodu zajisténi kompletni zalohy se doporucuje realizovat
kabelové propojeni dvéma optickymi kabely, kazdy po jedné strané zZelezni¢ni trati. Jeden
opticky kabel by byl provozovany jako dalkovy s minimalnimi odbocenimi podél trati, druhy by
byl provozovany jako tratovy s odboénymi spojkami. Alternativné by oba kabely mohly byt
zapojené zrcadlové. Takto FeSena kabelizace by se dala vyuzit i pro jiné aplikace napf. pro
zajist&ni ochrany perimetru traté. Dalsi zalohu kabelovych systém{ je mozné Fedit pomoci
stavajicich optickych kabell na stavajici konvenéni trati, ale s omezenim z dlivodu
nedostatecné kapacity stavajici kabelové sité.

Kazdy opticky kabel bude uloZzeny v samostatné trubce HDPE, kazda HDPE trubka obsazena
optickym kabelem bude mit zaloZni (rezervni) HDPE trubku. V trase optickych kabell by se
polozil vytyCovaci metalicky prvek, pokud by ve stejné trase nebyl polozeny jiny metalicky

kabel — zabezpecovaci nebo silnoproudy.

Pokladka metalického tratového sdélovaciho kabelu se nedoporuéuje, jeho vyuzitelnost na
nové trati by byla nulova nebo minimalni. Soucasné technologie umoznuji resit pozadované
komunikaéni prostfedky (VTO apod.) pomoci optickych pfevodnikd a komunikaci pFes optické
kabely. Piipadna pokladka dalkovych (DK) nebo tratovych (TK) metalickych kabel bude
posouzena v dalsim stupni dokumentace.

V misté sjezdd ke stavajicim Zelezniénim tratim se zfidi propojeni pfipojnymi optickymi kabely,
které by se resily bud’ vypichem z novych DOK nebo napojenim z nejblizsiho sdélovaciho
objektu na nové trati.

DOK bude vyvadény do véech novych objektl na trati, do objektd zakladnovych stanic BTS sité
GSM-R a do ostatnich objektd, které budou vyZzadovat pFipojeni — zabezpe&ovaci a energetické
objekty, pfipadné ostatni objekty zajistujici dalkové méFeni a telemetrii.

Podle potfeby se v Zeleznicnich stanicich, respektive dopravnich terminalech vybuduje nebo
doplni mistni kabelizace, ktera spini poZadavky na pFipojeni stavajicich nebo novych objektd
nebo bude vyvolana Upravami kolejovymi a stavebnimi pracemi.

Pfenosovy systém

V celém Useku se vybuduje novy prenosovy systém na bazi IP datové sité - technologicka
datova sit TechLan. Systém bude zajistovat pfenosy pro sdélovaci a silnoproudé technologie,
pFipadné pro dal$i méFici a telemetrické technologie. Tato sit nebude uréena pro technologii
zabezpeclovaciho zafizeni. Pfedpoklada se, Ze se bude jednat o technologii MPLS s paketovym



pFenosem s rychlosti min. 10 GbE, ktera je v sou¢asné dobé budovana v siti SZ, s.0. S
ohledem na soucasny stav se predpokladd, ze zafizeni musi splfiovat pozadavky na synchronni
ethernet, umoziujici i pfenos TDM kanald E1.

Z&loha prenosového systému bude fe$ena zalohovanim klicovych komponentd v hlavnich
uzlech, zalohovanym propojenim hlavnich uzld po kabelech v oddélenych trasach a
zadlohovanym napajenim. Pfedpoklada se propojeni se stavajicimi pfenosovymi IP uzly. Déle se
predpoklada doplnéni pfenosovych uzll i ve spoleénych terminélech nové a konvenéni trati,
vSude tam, kde v dobé vystavby tyto uzly nebudou jesté vybavené.

DispecCerské pracovisté

V ramci sdélovaciho zafizeni se vybavi dispecerské pracovisté potfebnymi komunikacnimi a
dohledovymi prostfedky — zapojovaci s dotykovymi panely, telefonnimi terminaly,
informacnimi a kamerovymi klienty, komunikac¢nimi termindly pro GSM-R, resp. FRMCS
(integrace do zapojovacl) a informaénimi prostfedky dalkového dohledu pro zabezpedovaci a
pozarni technologie.

Tratové radiové spojeni

Celd nova trat bude pokryta radiovym signalem sité GSM-R, resp. FRMCS v kvalité, ktery bude
odpovidat standardlm, predepsanym v technické specifikaci EIRENE pro rychlost dle
navrhované varianty pro 250/350 km/h. Navrhovany radiovy systém GSM-R, resp. FRMCS
musi splnovat parametry EIRENE pro provoz v systému ETCS L2.

Siteni radiového signalu bude zajidténo vystavbou novych zakladnovych stanic BTS, vyuziti
stavajicich zakladnovych stanic na stavajici trati se s vyjimkou spole¢nych terminald
nepredpoklada.

Rozmisténi BTS bude stanoveno vypoétem a radiovym pléanovanim. Z ddvodu zalohovani
celého systému bude pokryti Feené prekryvnym zplsobem tak, aby vypadek jedné BTS nemél
za nasledek vypadek spojeni. Pro tento zplsob zélohovani se da s vyhodou vyuZit
dvoukabelovy provoz a kombinace uzl( pirenosové sité.

Radiové planovani a nasledné vystavba novych BTS, pfipadné vyuzivani stavajicich BTS musi
respektovat oblasti skupinového volani pro dispecerské fizeni trati. Jednotlivé BTS musi byt
pfifazeny do oblasti skupinového volani - Group Call Area (GCA) tak, aby bylo zajisténé
radiové spojeni k dispecerovi pro prislusnou oblast Fizeni dopravy.

Predpokladand vzdalenost mezi novymi BTS je cca 5-8 km. Soudasti bude i zajisténi signalu v
tunelech. Lokalita kazdé BTS musi splfiovat podminky pro pristup servisu, bezpecnost proti
vandalismu (oploceni), zajisténi elektronickym zabezpecovacim zafizenim pfripadné kamerovy
dohled. Stozary pro BTS by mély splfiovat podminku pro umistovani i jinych zatizeni pro SZ,
s.0. - kamery, anemometry pro méFeni pfi¢nych vétrl apod. Detektory vétru se umistuji na
trati na zakladé meteorologickych podkladd, které nemusi korespondovat z BTS GSM-R, resp.
FRMCS, umisténi na stozaru BTS je pouze jedna z moznosti.

Vzhledem k tomu, Ze nova trat je ¢dsteéné vedena v soubé&hu se stavajici trati, kterd bude ve
vychozim stavu jiz signalem GSM-R, resp. FRMCS zabezpecena, budou nutné i Upravy
stadvavajici sité GSM-R tak, aby se nové a stavajici zarizeni negativné neovliviiovalo.

Nezbytnou soucasti stavby musi byt i souvisejici Upravy a doplnéni centralnich a dohledovych
Casti GSM-R, resp. FRMCS, vcetné dodavky nezbytnych licenci.

V pfipadé, ze v dobé realizace nebude systém GSM-R jiz nadale podporovany a bude
standardizovany a homologovany systém FRMCS (Future Railway Mobile Communication
System), ktery se v soucasné dobé pripravuje v rdamci EU, bude jako tratovy radiovy systém
pouzity tento novy systém FRMCS s podporou ETCS L2. S touto zménou souvisi i pfipravovany
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novy systém FRTMS (Future Rail Traffic Management System) jako nahrada soucasného
ERTMS (European Rail Traffic Management System).

Bezpecnostni a pozarni systémy

V rdmci stavby se predpoklada, ze vSechny objekty budou zajisténé bezpecnostnim zafizenim
PZTS (poplachovy zabezpecovaci a tisnovy systém), pozarnimi hlasici LDP (lokalni detekce
pozaru) zapojeniymi do Ustfedny PZTS.

Kromé stavebnich objektl budou zabezpedeny i umélé stavby - tunely a ptipadné i dlleZité
mostni konstrukce a viadukty. Doporucuje se zajistit i perimetrickou ochranu trati, pro kterou
je mozné s vyhodou vyuZit volna vlakna v optickém kabelu. Soucasné technologie umoznuji
bez velkych investic ohlidat prostor, ve kterém jsou uloZzené optické kabely proti vandalismu a
terorismu. Pro tento Ucel je vyhodna pokladka DOK po obou stranach trati. Stejnym zplsobem
je mozné zajistit i ochranu mostd a viaduktd.

Bezpeénostni systém bude doplné&ny kamerovymi systémy u objektd, jejichZ ohrozeni by
znamenalo naruseni bezpe&nosti, véetné tunell a ddleZitych mostd. Za Gvahu stoji i zajisténi
kamerového dohledu v kritickych Usecich trati.

Informacni zarizeni

V Zelezniénich stanicich a dopravnich termindlech, které budou navazané na novou trat, bude
pripadné vybudované nové vizualni informacni zafizeni dle zasad smérnice SZDC ¢. 118. Na
nastupisté, do vnitinich prostor a na budovach budou umistény informacni tabule ¢i monitory.

Spolecné s vizualnim informacnim zafizenim bude vybudovano i hlasové informacni zafizeni
tvofené novym rozhlasovym zafizenim. Vyuzit bude systém automatického hlaseni z vizualniho
informacdniho zafizeni. Ozvuéeny budou venkovni prostory pro cestujici véetné nastupist a
vnitFni prostory pro cestuiji.

Kamerovy systém

Pro dohled nad bezpec&nosti cestujicich na nastupistich a v prostorach ¢ekaren, podchodil a
ostatnich lokalitach, kde dochazi k pohybu nebo shromazdovani cestujicich bude vybudovany
novy kamerovy systém nebo doplnény stavajici kamerovy systém.

Dalsi kamerové systémy budou vybudované pro dohled nad technologickymi prostorami -
energetické objekty, sdélovaci a zabezpelovaci prostory, zakladnové stanice BTS a v kritickych
mistech na trati jako jsou tunely, prfipadné mosty a jiné umélé stavby, které by mohly byt
ohrozené vandalismem nebo teroristickym Gtokem.

Ostatni sdélovaci zafizeni

V rémci stavby bude dle potfeby a pozadavki ostatnich technologii (zabezpecovaci zafizeni,
energetika) instalovano dalsi sdélovaci zafizeni jako je hodinové zafizeni, strukturovana
kabeldz, IP telefony. apod.

Na trati se predpoklada instalace indikace horkobéZznosti loZisek, systému pro detekci
celistvosti kolejnic a jinych detekcnich zafizeni. Pro tato zarizeni je nutné zajistit kabelové a
prenosové prostredky.

Zaznamové zarizeni

V rdmci stavby bude vybudované nové zaznamové zarizeni, které se bude zalohovat. Umisténi
zdznamového zafizeni se predpoklada na CDP Praha.

Pro zalohovani zaznamového zafizeni je mozné zvolit zdvojeni zdznamového serveru, pouziti
diskového pole, pfipadné propojeni se zaznamovym zafizenim pro stavajici traté. V pfipadé



pozadavku na zalohovani ve dvou geograficky oddélanych lokalitach je mozné umistit dalsi
zdznamové zafizeni na CDP Prerov a zaznamy provadét na obou téchto ZZ.

Dalkova diagnostika technologickych systémd

V rdmci stavby bude zajisténa dalkova diagnostika technologickych systémd (DDTS), prenos
dat na CDP, jejich zdznam a pfistup v dalkovém styku pro opravnéné osoby. Veskeré prenosy
a sbér dat budou navrzeny v souladu s technickou specifikaci TS 2/2008-ZSE , Dalkova
diagnostika technologickych systém{ Zelezniéni dopravni cesty" ve znéni platném v dobé&
realizace stavby.

Prelozky sdélovacich zafizeni

Podle rozsahu a postupu stavebnich praci budou provadény prelozky stavajicich draznich
kabell v mistech napojeni na stavajici trat.

Podle rozsahu stavebnich praci budou také provadény prelozky stavajicich sdélovacich kabell
jinych spravcl, kfizujicich Zelezni¢ni trat.

V rémci stavby budou rovnéZ podél tratového Useku se stfidavou trakci provedena nezbytnd
opatfeni k ochrané soub&znych sdélovacich vedeni nedraznich spravct pred nebezpeénymi
elektromagnetickymi vlivy nového trak¢niho vedeni. Kabelova vedeni dotCena témito
nebezpeénymi vlivy budou v Usecich stanovenych vypoctem nahrazena kabely s vhodnéjsi
konstrukci, odolavajici t&mto vliviim.

4.3 Silnoprouda technologie vc. DRT, trakcni a energeticka
zarizeni

4.3.1 Vseobecné

N&vrh novych energetickych zafizeni a silnoproudych rozvodl vysokorychlostnich trati (VRT)

musi byt proveden v souladu s pFislusnymi technickymi specifikacemi pro interoperabilitu (TSI)

subsystému ,Energie" transevropského konvencniho Zelezni¢niho systému a dalsimi

navazujicimi pfedpisy a normami.

Tratova &ast systému ETCS musi poskytovat relevantni informace na vozidlo (napf. neutralni
pole, navést Stahnéte/Zdvihnéte sbérac aj.).

Problematiku energetickych zafizeni a silnoproudych rozvodt Ize rozdélit do nékolika &asti:
4.3.2 Napajeni trakéniho vedeni
Stavajici stav

Navrzena trasa nové vysokorychlostni traté je v Uzemi zatrolejované systémem DC 3 kV nebo
jsou to traté bez elektrizace.

V soucasné dobé se zaroven zpracovava studie Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV
na AC 25 kV,50 Hz v oblasti "Nymbursko, Kralovehradecko a Pardubicko", kde je navrzen
pfechod na napéajeni AC 25 50 Hz. Z pozadavk{ investora ale plyne, e systém napajeni VRT
musi byt oddélen od napajeni konvencnich trati.
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Postup reseni

Pro vysokorychlostni Useky je dle pozadavku investora navrzeno napajeni 2 x 25 kV 50 Hz. U
konvencnich trati se primarné uvazuje s napajenim 1AC 25 kV 50 Hz.

Pro konvencni traté se uvazuje trak¢ni vedeni se sestavou Tr 100 Cu + NL 50 Bz.

Pro vysokorychlostni Useky se uvazuje trakéni vedeni se sestavou Tr 150 Cu + NL 120 Bz +
NV 120 Cu.

Ve sméru od Prahy se uvazuje s trakéni napajeci stanici Vykan, ktera bude vybudovéana
v ramci jiné stavby.

Hnaci vozidla

Osobni doprava

Uvazuje se s vysokorychlostnimi soupravami o maximalnich vykonech 8 MW pro rychlosti do
250 km/h a 10 MW pro rychlosti do 320 km/h.

Nakladni doprava

U nakladni dopravy se uvazuje s maximalnim vykonem 2 x 6,4 MW a maximalni rychlosti
100 km/h.



Dopravni zatizeni an VRT

Intervaly v jednotlivych Usecich dle varianty:

Usek Linka  Interval
Praha - Pardubice Ex2 60/60
Praha - Pardubice Ex11 60/60
Praha - Hradec Kralové Ex10 60/60
Praha - Hradec Kralové Ex16 60/60

Typy vozidel uvazované na jednotlivych linkach:

e Linka Ex2
o Vozidlo vyssi rychlosti: VR 8 MW - vmax = 250 km/h (ICE-3)
o Vozidlo nizsi rychlosti: Lok. 6,4 MW + souprava - vmax = 230 km/h (lok. 1216
+ Viaggio Comfort)
e Linka Ex11
o Vozidlo vyssi rychlosti: VR 8 MW - vmax = 250 km/h (ICE-3)
o Vozidlo nizsi rychlosti: Lok. 6,4 MW + souprava - vmax = 230 km/h (lok. 1216
+ Viaggio Comfort)
e Linka Ex10
o Vozidlo vyssi rychlosti: VR 10 MW - vmax = 320 km/h (ICE-4)
o Vozidlo nizsi rychlosti: VR 8 MW - vmax = 250 km/h (ICE-3)
e Linka Ex16
o Vozidlo vyssi rychlosti: VR 10 MW - vmax = 320 km/h (ICE-4)
o Vozidlo nizsi rychlosti: VR 8 MW - vmax = 250 km/h (ICE-3)

Navrh napdjeni VRT dle jednotlivych variant

Pro napajeni systémem 2x 25 kV 50 Hz se uvazuje pfi jednostranném napajeni s maximalni
délkou Useku 35 km.

PRENOSOVA SCHOPNOST TV 2X 25 KV 50 HZ
JEDNOSTRANNE NAPAJENI

e— 0ko 10 MW e— l0ko 8 MW regulace vykonu = == trvalé Umin
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Praha - Hradec Kralové

Usek Praha - Hradec Kralové je invariantni. Ve stavbé VRT Béchovice - Pofi¢any bude
vybudovana TNS Vykan, se kterou se pocita i pro napajeni VRT Praha - Hradec Kralové. Nova
napajeci stanice vybudovana v rdmci této stavby bude na zakladé pozadavku investora
vybudovana v misté stavajici napajeci stanice Opocinek.

TNS Opocinek je v soucasné dobé trakéni ménirna DC 3 kV. Ve studii konverze je uvazovano
s jejim prebudovanim na trakcni napajeci stanici AC 25 kV 50 Hz. Pro napajeni VRT je
navrzeno, Ze se tato trakcni napdjeci stanice rozsifi o ¢ast pro VRT. Ve vyhledu se tedy bude
jednat o dvé samostatné trak¢ni napajeci stanice.

Budouci nova TNS Opocinek je umisténa na sjezdu VRT z ODB. Klamos do Pardubic. Nelezi
tedy na hlavni trase Praha - Hradec Kralové. Z tohoto diivodu se piredpoklada spinaci stanice
v ODB. Klamos.

Zaver

V dalsim stupni projektové dokumentace je nutné vyresit navaznosti na napajeni trakéniho
vedeni z Polska. Dale je potfeba vyresit nejasnosti s pfipojenim k hladiné 400 kV. Projektant
misto prenosové soustavy doporucuje navrhovat pripojeni trakénich napajecich stanic

k distribu¢ni soustavé, kde je zajisténa vyssi spolehlivost.

Stavajici traté severné od Hradce Kralové

Elektrizace stavajicich trati dle navrhu je sloZita, protoze v oblasti je jen malo linek 110 kV.
Navrhnout Ize jednu nebo dvé trakéni napajeci stanice v zavislosti na tom, jestli bude trat
elektrizovana i na polské strané. Vzhledem ale k velké vzdalenosti od Hradce Kralové k prvni
lince 110 kV se pro tyto varianty navrhuje systém napajeni 2x 25 kV 50 Hz.

NavrZeny je navrzena TNS Trutnov.
4.3.3 Napajeni ostatniho zaFizeni - netrakcnich odbéri

Mimo trakéniho vedeni je potfeba na trati zajistit rovnéz napajeni ostatnich zarizeni, jako napf¥.
zabezpecovaci zafizeni, sdélovaci zafizeni, zafizeni tuneld, venkovni osvétleni, elektricky ohiev
vyhybek, technologické budovy apod. Napajeni t&chto odbé&rd bude feseno v souladu

s pfislusSnymi normami tak, aby kazdé zafrizeni mélo zarucenu dodavku el. energie v pfislusné
kategorii dlleZitosti. Napajeni provozné dilezitych zafizeni bude fe$eno ze dvou nezavislych
zdrojQ. Preferuje se uziti LDSZ, ale nutnost dodat a odsouhlasit pocet zafizeni a celkovou
vyuzitelnost LDSzZ.

4.3.4 Diagnostika a monitoring zarizeni zeleznic¢ni dopravni cesty

Pro moznost diagnostiky a monitoringu jednotlivych zafizeni zelezni¢ni dopravni cesty (mimo
zabezpeclovaciho zafizeni) bude zfizen systém dispecerského Fizeni s dispecerskym
pracovistém. Pracovisté bude soudasti centralniho dispecinku, ktery bude zajistovat fizeni
vlakové dopravy i diagnostiku a Fizeni zarizeni zelezni¢ni dopravni cesty. Do dispecerského
Fizeni budou zahrnuty systémy trakéniho vedeni, LDSZ, osvétleni, zafizeni tuneld, systémy
elektrického ohrevu vyhybek, indikatory horkobéznosti lozisek, PZTS atd.



4.4 Zelezniéni svréek a spodek

4.4.1 Navrhovy stav pro Gseky VRT (obecné)

Navrh geometrie:

Reseni je navrzeno v souladu s ,,Manualem pro projektovani vysokorychlostnich trati
ve stupni dokumentace pro vydani tzemniho rozhodnuti (2020, Sprava zeleznic,

statni organizace)"

Ve vykresovych pfilohach je smérové i vyskové feseni hlavni trasy (vCetné navrhovych
parametr() navrZeno pro bod P (osa os koleji).

Zelezniéni svriek

Pro konstrukci zelezni¢niho svrsku je navrzen kolejového rost s bezstykovou koleji a pruznym
upevnénim na betonovych predpjatych prazcich. Kolejovy rost bude uloZzen do stérkového loze.

Vyhybky a vyhybkové konstrukce na hlavnich kolejich VRT pro vyssi rychlosti musi mit
pohyblivé hroty srdcovek a jsou konstruovany s klotoidnim prib&hem odboéné vétve.
V pfipadé konvencnich trati je uvazovano se standardnimi vyhybkami.

VRT

“BETONOVE PRAZCE B91S/1 (ROZDELENI ")
STERKOVE LOZE 1, 31.5/63 1. 350mm

Obrazek 4.1 — Pracovni pficny fezy pro Sirou VRT
Zelezni¢ni spodek

Konstrukce prazcového podlozi se bude navrhovat podle konkrétnich geologickych podminek a
podle platnych predpisl a zasad.

Urcujicimi rozméry pro tvar zemniho télesa je osova vzdalenost koleji 4.50 m a vzdalenost
hrany pléané od osy koleje 4.70 m. Sitka plané télesa zelezni¢niho spodku je tedy 13.90 m.
Sklony svaht se budou navrhovat rovnéz podle konkrétnich geologickych podminek a podle
platnych predpist a zdsad s prihlédnutim ke skute¢nym geotechnickym pomérdm.



35

4.4.2 Navrhovy stav pro traté severné od Hradce Kralové
Tratovy Usek Hradec Kralové - Jaromér

V celém Useku je navrzeno zdvojkolejnéni a elektrizace. Navrzena je rychlost az 160 km/h
s lokalnim omezenim u ZST Jaromé&f aZ na 80 km/h. Za G¢elem odstranéni dalsich propadd
rychlosti jsou navrzeny prelozky trati u zast. Lochenice, ZST Smifice a za touto stanici.

NavrzZena je kompletni rekonstrukce zelezni¢niho svrsku véetné sanace zelezni¢niho spodku a
rekonstrukce odvodnéni. Uvazovana je sestava zZelezni¢niho svrsku s kolejnicemi tvaru 60 E2
na betonovych prazcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim.

Tratovy Usek Jaromér — odb. Jakubské Predmésti - Ceska Skalice - odb. Kleny

V celém Useku je navrzeno zdvojkolejnéni a elektrizace. Navrzena je rychlost az 160 km/h

s lokaInim omezenim u ZST Jaromé&F az na 80 km/h a v ZST Ceska Skalice na rychlost 75
km/h. Za G¢elem odstranéni dalSich propad{ rychlosti je navrzena prelozka trati u obce
Rychnonek a Zvole. Kolejové rozvétveni v odbockach Jakubské Predmésti a Kleny si vyzaduje
prelozeni traté do nové stopy.

Navrzena je kompletni rekonstrukce zelezni¢niho svrsku vcetné sanace zelezni¢niho spodku a
rekonstrukce odvodnéni. Uvazovana je sestava zeleznicniho svrsku s kolejnicemi tvaru 60 E2
na betonovych prazcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim.

Tratové Useky odb. Kleny - Cerveny Kostelec - Bohuslavice nad Upou

Od odbocky Kleny jsou navrzeny dva jednokolejné Gseky smérem na StarkoC (Trutnov) a tzv.
Vysokovska spojka na Nachod.

Stavajici jednokolejna trat bude rekonstruovana a elektrifikovana na stavajicim télese az do
Vmax 90 km/h. Vétsi Upravou projdou Zel. stanice Starkoc a Cerveny Kostelec, kde budou
vybudovana nova nastupiste.

Navrzena je kompletni rekonstrukce zelezni¢niho svrsku vcetné sanace zelezni¢niho spodku a
rekonstrukce odvodnéni. V Useku je uvazovana sestava zelezni¢niho svrsku s kolejnicemi tvaru
49 E1 na betonovych prazcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim.

Nova trat (Jaromér) - odb. Jakubské Predmésti — Bohuslavice nad Upou - (Trutnov)

Pro rychlé spojeni do Trutnova a Polska je navrZzena nova dvoukolejnd Zelezniéni trat mezi
Jaroméfi a Trutnovem o celkové délce cca 26 km. Tato nova trat je uréena pouze pro osobni
dopravu a to zejména z dlvodi velkych sklond (aZ 32%o0). Nova trat je navrzena na rychlost
Vmax 200 km/h.

Navrzena je sestava zelezni¢niho svrsku s kolejnicemi tvaru 60 E2 na betonovych prazcich s
pruznym bezpodkladnicovym upevnénim. Zelezni¢ni spodek a odvodnéni bude navrzeno podle
platnych predpist SZ.

Tratovy Usek odb. Bohuslavice nad Upou - Trutnov Pofici

V celém Useku je navrzeno zdvojkolejnéni a elektrizace. Navrzena je rychlost az 160 km/h,
pfed ZST Trutnov stfed (obvod PofFici) rychlost klesa az na 80 km/h. Trat vyuziva v co nejvétsi
mife stavajici zelezni¢ni téleso.

Navrzena je kompletni rekonstrukce zelezni¢niho svrsku véetné sanace zelezni¢niho spodku a
rekonstrukce odvodnéni. Uvazovana je sestava zelezni¢niho svrsku s kolejnicemi tvaru 60 E2
na betonovych prazcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim.



Tratovy Usek Trutnov Pofi¢i — hranice CZ/PL

Tento tratovy Usek vyuziva z ¢asti stavajici koridor Zelezniéni traté Trutnov - Kralovec (cca
7km). V Useku prfed statni hranici je trat vedena v nové stopé. Trasa je navrzena na prelozce
Vmax = 200 km/h, v Usecich vyuZivajicich stavajici trat je navrzena Vmax 160 km/h. Vyjezd
z ZST Trutnov PoFi¢i je navrzen na stavajicim Zelezni¢nim télese a to jen na rychlost 70 km/h.
Projekt predpoklada, ze vsechny mezinarodni vlaky osobni dopravy budou ve stnici Trutnov
Pofici zastavovat.

Navrzena je sestava zelezni¢niho svrsku s kolejnicemi tvaru 60 E2 na betonovych prazcich s
pruznym bezpodkladnicovym upevnénim. Zelezni¢ni spodek a odvodnéni bude navrzeno podle
platnych predpist SZ.

Tratovy Usek Trutnov Pofi¢i — Trutnov hl.n.

V celém Useku je navrzeno zdvoukolejnéni a elektrizace. Vyraznou modernizaci projdou
zeleznicéni stanice Trutnov stied (i s obvodem Trutnov Pofici) a také Trutnov hl.n. Projekt
pocitd s preloZzenim vedkeré nakladni zatéze do ZST Trutnov-stfed, aby ZST Trutnov hl.n.
slouZila zejména pro osobni dopravu. V daném Useku se nepredpoklada zvyseni tratové
rychlosti, navrzena je stavajici rychlost 70 km/h. Vyrazné zvySovani rychlosti zde nedava
smysl, jelikoZ se pohybujeme ve mésté a vlaky osobni dopravy zde budou zastavovat v obou
stanicich.

NavrZena je kompletni rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku vCetné sanace Zelezni¢niho spodku a
rekonstrukce odvodnéni. V Useku je uvazovana sestava zelezni¢niho svrsku s kolejnicemi tvaru
49 E1 na betonovych praZcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim.

Tratovy Usek Trutnov hl.n. - Svoboda nad Upou

V celém Useku je navrzena rekonstrukce a elektrizace jednokolejné traté az do Vmax = 100
km/h. Na trase vznikne nova vyhybna Mladé Buky, kterd bude slouzit zejména pro kfizovani
vlakd osobni dopravy. Modernizaci projde také ZST Svoboda nad Upo.

NavrZena je kompletni rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku vcetné sanace Zelezni¢niho spodku a
rekonstrukce odvodnéni. V Useku je uvazovana sestava zelezni¢niho svrsku s kolejnicemi tvaru
49 E1 na betonovych praZcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim.

Tratové Useky (Ceska Skalice) - odb. Kleny - Nachod (tzv. Vysokovské spojka)

Mezi Ceskou Skalici a Ndchodem je navrzena nova jednokolejna elektrizovana trat s Vmax 120
km/h. Nova trat zadind v odb. Kleny, podél silnice 1/33 se pfed Vaclavicemi zanofi do nového
vysokovského tunelu. V odbo¢ce Homolka (u zastavky Nachod-zastavka) se spoji se stavajici
trati Vaclavice - Nachod. Odtud trasa vede dvoukolené do ZST Néachod, kterd projde kompletni
modernizaci.

Novostavba tzv. Vysokovské spojky ma za Gcel odstranéni dvoji Gvratové jizdy pfi jizdé z ZST
Ceska Skalice do ZST Nachod.

Navrzena je kompletni rekonstrukce zelezni¢niho svrsku véetné sanace zelezni¢niho spodku a
rekonstrukce odvodnéni. V Useku je uvazovana sestava zelezni¢niho svrsku s kolejnicemi tvaru
49 E1 na betonovych prazcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim.

Tratovy Usek Nachod - Hronov - Mezimésti

V Useku Nachod - Hronov je navrzena tzv. lehka elektrizace tzn. pouze elektrizace tohoto
Useku. V ZST Hronov bude prodlouzeno nastupisté, v ZST Police nad Metuji budou koleje
upraveny v disledku navrzeni poloostrovniho nastupiété. ZST Teplice nad Metuji projde
vyraznéjsi modernizaci, aby byly umoznény soucasné vjezdy a odjezdy z/do sméru Mezimésti
a Adrdpach. Vyhybna Ceska Metuje je samostatna souvisejici stavba.



Technické Feseni je v pfilohach C.
4.5 Nastupisté
4.5.1 Navrhovy stav pro tseky VRT (obecné)

Nastupisté je navrZzeno pouze v nouzové stanici Podébrady JIH a to o délce 400 m. Konstrukce
nastupni hrany bude pevna s vyskou 550 mm nad temenem kolejnice.

V ZST Hradec Krélové nejsou navrzeny zadné Upravy nastupist.
4.5.2 Navrhovy stav severné od Hradce Kralové
Ve vsech stanicich a zastadvkach jsou navrzena nova nastupisté s vysSkou nastupni hrany 550
mm nad TK. Délka nastupiét je uvedena v tabulce niZe. Typ konstrukce nastupisté, jakoZto i

presna poloha pristupl na nastupiét&, budou uptesnény v daldich stupnich projektové
dokumentace.

2ST/zast. navriena délka nastupist
Zast. Predméfice nad Labem 2x 120m
Zast. Lochenice 2x 120m
ZST Smifice 3x 120m
Zast. Cernozice 2x 120m
Zast. Semonice (posun k centru obce) 2x 120m
ZST Jaromér (stavajici) 2x 246m + 2x 226m
Zast. Rychnovek 2x 120m
ZST Ceska Skalice 2x210m + 1x 90m
ZST Starko¢ 2x210m + 1x 59m
Zast. Olesnice 1x 120m
ZST Cerveny Kostelec 2x 210m
Zast. Rtyné v Podkrkonosi zastavka 1x 120m
ZST Rtyné v Podkrkonosi 1x 120m
ZST Malé Svatoriovice (souvisejici stavba) 2x 170m
Zast. Velké Svatonovice 1x 170m
Zast. Suchovrsice 1x 120m
Trutnov Pofi¢i (ZST Trutnov stied) 2x 210 m + 2x 90m
ZST Trutnov stfed 1x 210m + 1x 200m + 1x150m
ZST Trutnov hl.n. 1x 250m + 1x 200m + 1x 120m + 2x 90m
Zast. Trutnov-Zelena Louka 1x 210m
Zast. Trutnov-Staré mésto 1x 120m
ZST Mladé Buky 2x 210m
ZST Svoboda nad Upou 1x 210m + 1x 120m
Zast. Libec 1x 90m
Zast. Nachod zastavka 2x 120m
ZST Nachod 1x 240m + 2x 200m
Zast. Hronov 2x 190m
ZST Police nad Metuji 2x 170m
ZST Teplice nad Metuiji 170m + 120m + 90m + 60 m

Tabulka 4.1 — Nastupisté, modernizace stavajicich trati
4.6 Zelezni¢ni prejezdy
4.6.1 Navrhovy stav pro Gseky VRT (obecné)

Na modernizovanych Usecich je navrZzena nahrada zelezni¢niho pfejezdu (viz tabulka).
Konkrétni ndhrada prejezdu bude jednani se spravcem komunikace. U kazdého Zelezni¢niho



pfejezdu je provedena jeho analyza, je popsana poloha, vyuziti pfejezdu, dale je uvedeno jeho
zabezpeéeni, Uhel kfiZeni, tratova rychlost, pocet projizd&jicich pravidelnych vlakd.

Hradec Kralové - Jaromér

dopravni dopravni
moment moment
oznaceni km Stavajici Zabezpeceni (voz/24h) (vlakli/24h) poznédmka

PZS 3SNI - PZS s Uplnymi
zavislostmi , bez zavor,bez
pozitivniho signalu,informace
je predavana obsluhujicimu
P5212 24,239 | zaméstnanci 120 82 | demolice
PZS 3ZBI - PZS s Uplnymi
zavislostmi, se zavorami,s
pozitivnim signdlem,
informace je predavana
P5213 24,864 | obsluhujicimu zaméstnanci 4424 82 | demolice
PZS 3ZNI - PZS s uplnymi
zavislostmi, se zavorami,bez
pozitivniho signalu,
informace je predavana
P5215 27,086 | obsluhujicimu zaméstnanci 1323 81 | demolice
PZS 3ZBI - PZS s Uplnymi
zavislostmi, se zavorami,s
pozitivnim signalem,
informace je predavana
P5216 27,784 | obsluhujicimu zaméstnanci 2 81 | demolice
PZS 3ZBI - PZS s Uplnymi
zavislostmi, se zavorami,s
pozitivnim signdlem,
informace je predavana
P5217 29,073 | obsluhujicimu zaméstnanci 339 81 | demolice
PZS 3SBI - PZS s Uplnymi
zavislostmi, bez zavor,s
pozitivnim signdlem,
informace je predavana
P5218 29,395 | obsluhujicimu zaméstnanci 50 81 | demolice
PZS 3SBI - PZS s Uplnymi
zavislostmi, bez zavor,s
pozitivnim signalem,
informace je predavana
P5219 29,716 | obsluhujicimu zaméstnanci 10 81 | demolice
PZS 3SBI - PZS s dplnymi
zavislostmi, bez zavor,s
pozitivnim signalem,
informace je predavana
P5220 30,906 | obsluhujicimu zaméstnanci 50 81 | demolice
PZS 3SNI - PZS s dplnymi
zavislostmi , bez zavor,bez
pozitivniho signalu,informace
je predavana obsluhujicimu

P5221 32,168 | zaméstnanci 1077 81 | demolice
PZM 2 - PZM obsluhované na
P5222 33,331 | misté 3149 81 | demolice

PZS 3ZBLI - PZS s Uplnymi
zavislostmi, se zavorami,s
pozitivnim signalem,
kombinace obou zptsobd
P5223 35,068 | predavani informace 823 81 | demolice
PZS 3ZBLI - PZS s Uplnymi
zavislostmi, se zavorami,s
pozitivnim signalem,
kombinace obou zptsobd
P5224 35,669 | predavani informace 621 81 | demolice
PZS 3ZBI - PZS s aplnymi
zavislostmi, se zavorami,s
pozitivnim signalem,
informace je predavana
P5225 39,087 | obsluhujicimu zaméstnanci 10 672 81 | demolice
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Jaromé¥ - Jakubské predmésti - Ceska Skalice - Starko&

oznaceni

km

dopravni
moment
(voz/24h)

dopravni
moment
(vlakli/24h)

poznamka

P5226

4

0,463

PZS 3ZBI - PZS s uplnymi
zavislostmi, se zavorami,s
pozitivnim signalem,
informace je predavana
obsluhujicimu zaméstnanci

9 068

105

demolice

P5430

0,57

D2 mistni komunikace -
nepristupné motorovym
vozidlim

41

demolice

P5431

1,492

PZS 3SBI - PZS s Uplnymi
zavislostmi, bez zavor,s
pozitivnim signalem,
informace je predavana
obsluhujicimu zaméstnanci

595

41

demolice

P5432

2,005

PZS 3SBI - PZS s Uplnymi
zavislostmi, bez zavor,s
pozitivnim signdlem,
informace je predavana
obsluhujicimu zaméstnanci

220

41

demolice

P5433

2,573

PZS 3SBI - PZS s Uplnymi
zavislostmi, bez zavor,s
pozitivnim signdlem,
informace je predavana
obsluhujicimu zaméstnanci

3191

41

demolice

P5434

3,014

PZS 3SBI - PZS s dplnymi
zavislostmi, bez zavor,s
pozitivnim signalem,
informace je predavana
obsluhujicimu zaméstnanci

41

demolice

P5435

4,082

PZS 3SBI - PZS s Uplnymi
zavislostmi, bez zavor,s
pozitivnim signdlem,
informace je predavana
obsluhujicimu zaméstnanci

41

demolice

P5436

4,632

PZS 3ZBI - PZS s Uplnymi
zavislostmi, se zavorami,s
pozitivnim signdlem,
informace je predavana
obsluhujicimu zaméstnanci

210

41

obnova

P5437

5,242

PZS 3SBI - PZS s dplnymi
zavislostmi, bez zavor,s
pozitivnim signalem,
informace je predavana
obsluhujicimu zaméstnanci

41

demolice

P5438

5,727

PZS 3SBI - PZS s Uplnymi
zavislostmi, bez zavor,s
pozitivnim signalem,
informace je predavana
obsluhujicimu zaméstnanci

41

demolice

P5439

9,335

PZS 3ZBLI - PZS s Uplnymi
zavislostmi, se zavorami,s
pozitivnim signalem,
kombinace obou zptsobd
predavani informace

320

41

demolice

P5440

9,88

PZS 3ZBLI - PZS s Uplnymi
zavislostmi, se zavorami,s
pozitivnim signalem,
kombinace obou zptsobd
predavani informace

1199

41

demolice

P5441

1

0,379

PZS 3SBLI - PZS s uplnymi
zavislostmi, bez zavor,s
pozitivnim signalem,
kombinace obou zptsobd
predavani informace

41

demolice

P5442

1

2,542

PZS 3ZBI - PZS s dplnymi
zavislostmi, se zavorami,s
pozitivnim signalem,
informace je predavana
obsluhujicimu zaméstnanci

4 433

41

obnova




Jaromé¥ - Jakubské predmésti - Ceska Skalice - Starko&
PZS 3ZBI - PZS s uplnymi
zavislostmi, se zavorami,s
pozitivnim signalem,
informace je predavana
P5443 13,576 | obsluhujicimu zaméstnanci 450 41 | obnova
PZS 3SBI - PZS s uplnymi
zavislostmi, bez zavor,s
pozitivnim signalem,
informace je predavana
P5444 14,749 | obsluhujicimu zaméstnanci 1 41 | demolice
PZS 3SBI - PZS s Uplnymi
zavislostmi, bez zavor,s
pozitivnim signdlem,
informace je predavana
P5445 15,095 | obsluhujicimu zaméstnanci 1 41 | demolice

Trutnov PoFicéi - Polsko
dopravni
moment
oznaceni | km (voz/24h) poznamka
N - Pfejezd zabezpeleny
P5482 48 | pouze vystraznym kfizem 25 1 | demolice
N - Pfejezd zabezpeleny
P5484 50,353 | pouze vystraznym kfizem 2 1 | demolice

Na stavajicich tratich, které projdou pouze obnovou a nebo elektrifikaci projekt zatim nepocita
se zruenim pFejezd(, avdak i zde bude snaha o jejich redukci.

4.6.2 Opatreni prFi ruseni prejezdu

Opatreni spociva v nahrazeni zelezni¢niho pfejezdu bud nadjezdem, anebo podjezdem. Dale je
moZnym fedenim sdruZit vice prejezdd do jednoho mimouroviiového kfizeni pres Zelezni¢ni
trat.

Vysledna podoba prelozek komuniikaci bude vychazet z dohody mezi Spravou Zeleznic a
vlastnikem kFizujici komunikace (RSD, kraj anebo obec). V pfpadé€, ze nedojde k dohodég, bude
zeleznicni prejezd zachovan a zabezpeclen svételnym zabezpecovacich zafizenim se zavorami.

4.7 Mosty, propustky, zdi
Navrhovy stav pro Useky VRT (obecné)

Reseni je navrzeno v souladu s ,,Manualem pro projektovani vysokorychlostnich trati
ve stupni dokumentace pro vydani tzemniho rozhodnuti (2020, Sprava zeleznic,
statni organizace)".

Osova vzdalenost koleji VRT je 4,50 m. Volna Sirka na mosté VNVK je 4,05 m od osy koleje. V
pripadé mostnich konstrukci nad trati pak budou rozméry otvoru 12,5 m x 7,5 m. Zeleznicni
mosty budou mit minimalni volnou Sitku 11,6 m.

Zasadnim parametrem navrhu mostl bude dynamicka analyza, které je u téchto rychlosti
vyzadovana.

Navrzené kolejové reSeni vysokorychlostni traté ve své souhrnné délce az 100 km kfizi velké
mnozstvi prekazek, pocinaje drobnymi vodnimi toky pres silnice, zeleznice, koryta fek az po
Sirokd udoli. Dle mistnich podminek mdzZe byt pro kazdé kfizeni idedlni jind konstrukce, ale
vzhledem k rozsahu a stupni dokumentace bylo vybrano nékolik typickych zéstupcl konstrukci,
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a to predevsim s ohledem na proveditelnost vystavby. Vzhledem poctu podobnych konstrukci
se jevi jako vyhodné navrhovat konstrukce jako typizované, pfipadné prefabrikované.

Je predpokladano, Ze objekty silni¢ni a cestni bude udrzovat pfislusny spravce pozemni
komunikace, objekty Zelezni¢ni potom Sprava Zeleznic, statni organizace.

Propustky

Nemaiji rozhodujici vyznam, ale pfi 1-2 kusech na km trati se jednd o stovky objektd feSenych
jako zelezobetonové ramy.

Mosty pres drobné vodni toky, polni cesty, a mistni komunikace

PFi rozpéti 5-10 m by byly feSeny jako Zelezobetonové poloramy, pfipadné desky ze
zabetonovanych nosnik{. Vy&ka nosné konstrukce je 0,5-1,0 m.

S =

Obrazek 4.2 — typové zobrazeni mostti délky do 10 m
Mosty pres silnice, Zeleznice, silni¢ni nadjezdy

KFizeni je také mozné resit jako Zelezobetonové poloramy, ale u téchto pohledové
exponovanych objektl je vhodné pouZit k pfemosténi tiipolovy Zelezobetonovy (alternativné
predpjatych v pfipad&, Ze vyuziti jinych typt konstrukce bude extrémné neefektivni) most o
rozpéti cca 10+15+10 m. Tato konstrukce se bézné uziva u silnic vyssich tfid a dalnic. Vyska
nosné konstrukce je 0,7-1,0 m.

fffffffffff

Obrazek 4.3 — typové zobrazeni mosti délky do 130 m

Vyse uvedené konstrukce se vyuziji v béznych pfipadech kfizeni. Dale uvadéné jsou
konstrukce urcené pro konkrétni misto a pfemosténi, pro néz je typicka vétsi délka
premosténi, nebo velky Uhel kfizeni.

Estakady

Rozhrani, kdy vést trat jesté po ndsypu a kdy je uz vyhodné&j$i most se pohybuje kolem 8-10
m nad terénem. Soucasné neni vhodné umistovat mezi 2 blizké mosty ndsypové téleso.
Usporadani téchto premosténi by mélo byt co nejuniverzalnéjsi, idealné prefabrikovatelné.
Navrzena budou pravdépodobné pole o rozpéti 20-35 m s nosnou konstrukci z ocelovych
nosnikl (alternativné predpjatych v ptipadé, Ze vyuZiti jinych typd konstrukce bude extrémné
neefektivni) spfazenych s zelezobetonovou deskou.

Pro konkrétni rozpéti poli bude nutné prihlédnout k vySce mostu nad terénem a prekonavané
prekazce. Vyska nosné konstrukce je bézné 2,0 - 3,5 m. V nékolika pripadech budou soucasti
estakady i dlouhé mostni objekty (viz nize) pro prekonani kfizené infrastruktury.



Obrazek 4.4 — typové zobrazeni estakad
Dlouha premosténi o jednom poli

Typickym prikladem jsou mosty kfizici Siroké vodni toky, mosty s velkym Uhlem kfizeni s
komunikaci nebo Zeleznici. Na tyto pfemosténi je vhodné pouzit konstrukce s nizkou
konstruk¢ni vyskou, tedy s dolni mostovkou. PFi rozpéti 40-80 m je vhodné pouzit pfihradovou
konstrukci. PFi rozpéti 50-100 m je vhodné pouZit Langer(v trdm - vy&ka konstrukce 1/6 aZ
1/8 rozpéti. Celkova vyska nosné konstrukce bézné dosahuje 10,0-15,0 m. Z téchto konstrukci
bude ale nutné navrhnout i deli pole, jejich celkova vyska mdze dosahovat i 25 m. Volba
konstrukce zavisi na mnoha faktorech, véetné moznosti vystavby. Zavésené konstrukce se z
dbvodu kmitdni a Unavy bé&Zné& nenavrhuji. Je mozné vybudovat i pfedpjaté konstrukce o

rozpéti v fadu 50-80 m. Tyto délky jsou vhodné spiSe pro hluboka udoli.

Obrazek 4.5 — typové zobrazeni dlouhych pfemosténi o jednom poli

V pfipadné 2 poli by bylo nutné vyrazné pretrasovat dalnici. Proto je navrZzeno olemovani
dalnice soustavou zdi a sloupl vzajemné spojenych privlaky, na kterych by byla $ikmo vedena
trat v Zelezobetonovém Zlabu. Toto Fedeni se hlavné v pfipadé kfizeni s pozemni komunikaci
jevi bezpecnéjsi a pohledové prijatelnéjsi. Proto bude také preferovano.

Obrazek 4.6 — typové zobrazeni vyrazné Sikmych kfiZzeni s dalnici
Vyrazné Sikmé kfizeni s zeleznici
V mistech sjezdl z VRT na konvenéni trat& dochazi k jejich $ikmému kfizeni a presmykdm.

Jedna se o podobny pripad jako u kfizeni s dalnici D11. S ohledem na mozny naraz vlaku
budou ale stény masivnéjsi a konstrukce bude pohledové blize tunelu.
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Nadjezdy nad trati

V zafezech trati budou preru$ené komunikace prevedeny pomoci nadjezdd. Bude se jednat
prevazné o zelezobetonové mosty s rozpétim 20-25 m. U Sikmych kfiZzeni s rozpétim 35-40 m
jsou mozné i ocelové nebo predpjaté konstrukce.

Opérné zdi

Rozsahlé opérné zdi budou umistény podél vyrazné Sikmych kfizeni, kde redukuji pocet poli a
délku premosté&ni. Také se uplatni pfi soub&hu koleji v mistech sjezdl na stavajici traté a u
presmykl koleji.

Mensi opérné zdi budou konstrukéné feSeny jako Zelezobetonové Ghlové zdi, pFi vyssich
vys$kach zalozené na pilotach.

Navrhovy stav severné od Hradce Kralové

Navrh opatfeni na stavajicich umélych stavbach a navrh novych umeélych staveb vychazi z
Uprav zZelezni¢niho svrsku a spodku. Pro navrh umélych staveb a jejich Uprav jsou dale pouzity
v soucasné dobé platné standardy CSN a CSN EN a platné predpisy SZDC, s.o.

V ramci ¢asti Mosty, propustky a zdi pro zakladni feSeni uvazuji nasledujici kritéria:

e Pfechodnost Zelezniénich vozidel pro tratovou tfidu zatiZeni D2 s pfislu$nou
pridruzenou rychlosti (poZzadavek na splnéni EN 15 528),

e Prostorova priichodnost pro loznou miru UIC GC a $iréi vozidla podle CSN 73 6320, tj.
zakladni prifez Z-GC s vlivem $irsich vozidel,

e Hodnoceni celkového stavu dle predpisu SZDC S5 stupném 1.

e stari konstrukce

V misté, kde bude trasa zdvoukolejfovana, vedena v nové trase, ¢i bude zvysena rychlost nad
100 km/h, budou vystavény nové mostni konstrukce.

U mostnich objektd, které navrzenym kritériim vyhovuji, se obecné navrhuje jejich sanace
(oprava zdiva, obnoveni izolace, obnova PKO, sjednocujici natéry).

U mostnich objektd, které navrzena kritéria nesplfiuji je navrhovana ¢aste¢na nebo Uplina
rekonstrukce. Jednotlivé typové konstrukce jsou vétsSinou nahrazovany obdobnymi modernimi
typovymi konstrukcemi. Konstrukce, které se v predpokladaném Case stavby blizi, pfipadné
pfesahuji, zivotnost 70 let (pfed rokem 1960), budou nahrazeny.

U propustkl se uvazuje s nahradou novymi konstrukcemi. U zarubnich a opérnych zdi s jejich
rekonstrukci.

Zelezni¢ni mosty
Navrzené zplsoby jednotlivych druh( sanaci a piestaveb dle druhu stavajici konstrukce.
Kamenné, cihelné a zelezobetonové klenby:

Stavajici opéry a nosné konstrukce budou injektovény a sanovany. Stavajici fimsy a Cela
budou ubourana. Jako podklad pod izolaci bude tvofit nova nasazena deska s fimsami.

ZB desky a zabetonované nosniky:

Stavajici opéry, Cela a kfidla budou sanovana. Stavajici nosné konstrukce budou nahrazeny
novou zelezobetonovou konstrukci s izolaci a Fimsami.



Ocelové tramové plnosténné konstrukce:

Stavajici opéry budou sanovany a stavajici nosna konstrukce bude v zavislosti na aktualnim
stavu konstrukce sanovana, nebo nahrazena novou ocelovou konstrukci.

Ocelové oblouky s tramem spojité:

Stavajici opéry budou sanovany a stavajici nosna konstrukce bude v zavislosti na aktualnim
stavu konstrukce sanovana, nebo nahrazena novou ocelovou konstrukci.

4.8 Tunely

Navrhovy stav pro Useky VRT (obecné)

Umisténi tunelovych objektl pro G&ely Studie proveditelnosti vychazi z predpokladu, Ze se
horni lic tunelového osténi v koruné tunelu nachazi pfiblizné 8,5 m nad niveletou koleje a dale,
Ze pro razbu tunelu je tfeba pfiblizné 6,5 m nadlozi a pro umisténi hloubeného tubusu je tieba
prekryti zeminou cca 1,5 m. Z toho vyplyva, Ze razby mohou byt zahajeny v mistech, kde
niveleta zasahuje pfiblizné 15 m pod terén, a hloubené Useky se povedou do mist, kde niveleta
zasahuje cca 10 m pod terén.

Na VRT nejsounavrzeny zadné tunely.

Navrhovy stav severné od Hradce Kralové

Na tratich severné od Hradce Kralové jsou navrzeno 6 novych tunell. Zarover je nutné uvést,
Ze na stavajici trati Jaromér - Cerveny Kostelec - Trutnov se nachazi Bohuslavicky tunel o
délce 187,5m, kde je navrZena elektrizace. V tomto tunelu projekt pocitd s reprofilaci kvili

umisténi trakce.

Usek nova trat JaroméF - Trutnov

nazev od km do km délka [m] koncepce
HLAVNI TRASA
Svistany 7,730 8,680 950 dvoukolejny
KlGcek 24,160 24,700 750 dvoukolejny
Sedmidomi 25,500 26,500 1000 dvoukolejny
celkovad délka 2490

Tabulka 4.2 — Tunely na nové trati Jromér - Trutnov

Usek nova trat Trutnov - statni hranice CZ/PL

nazev od km do km délka [m] koncepce
HLAVNI TRASA
Boludkov 2,800 3,550 750 dvoukolejny
Kfizovy kopec 12,400 13,850 1450 dvoukolejny
celkovd délka 2200

Tabulka 4.3 — Tunely na nové trati Trutnov - st. hranice CZ/PL
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Gsek nova trat Ceska Skalice - Nachod (Vysokovska spojka)

nazev od km do km délka [m] koncepce
HLAVNI TRASA
Vysokovsky tunel 2,850 4,650 1800 jednokolejny
celkova délka 1800

Tabulka 4.4 — Tunely na nové trati Cesk4 Skalice — Nachod (Vysokovska spojka)

4.9 Pozemni komunikace
Navrhovy stav pro Useky VRT (obecné)

Na zékladé smérového a vyskového vedeni hlavni trasy i sjezdl jsou v pfipadé potieby
navrzeny prelozky kfizenych komunikaci. Rozsah prelozek je uvazovany ramcové s ohledem na
moznosti dosazeni potfebné podjezdné/nadjezdné vysky a nasledné stanoveni plochy
komunikace a objemu zemniho télesa. Sitkové je uvazovano nasledovné:

e Komunikace I. tfidy, dalni¢ni sjezdy - §. 11.5 m
e Komunikace II. tfidy, $. 9.5 m
e Komunikace III. tfidy, mistni komunikace - §. 7.5 m

e Polni alesni cesty - §. 4 m
Neni uvazovano s Zadnou prelozkou dalnice a pouze s 1 prelozkou silnice 1. tfidy (nahrada
stavajiciho prejezdu u odb. Hofenice). Problematické bude kfiZzeni s dalnici, které je vzdy o
znacné Sikmosti a bude vyzadovat sofistikovanéjsi mostni konstrukce.

V pfipadé polnich a lesnich cesty bylo prihlédnuto k zajisténi dostupnosti podle stavajici sité,
tzn. ne vSechny kfizené polni a lesni cesty jsou prelozeny.

Navrhovy stav severné od Hradce Kralové

V Useku Hradec Kralové — Ceska Skalice je navrzeno zruSeni / nahrada vétsiny Zelezni¢nich
prejezdl (viz pFiloha kapitola Zelezniéni prejezdy).

U v8ech ponechanych prejezdd je vzhledem rekonstrukci Zelezniéniho svréku a spodku
navrzena jejich rekonstrukce véetné sanace zelezni¢niho spodku a odvodnéni. Konkrétni typ
prejezdové konstrukce bude feSen v navazujicim stupni projektové dokumentace. V dalsich
stupnich dokumentace je nutné dikladné provéfit pfedevsim rozhledové poméry na prejezdech
a zpUsob zabezpedeni prejezdd.

N&hradou za zrudeni Zelezni¢nich piejezdl jsou navrzeny objizdné komunikace vétsinou do 1
km délky.

Na novych trasach bude mnoho prelozek stavajicich komunikacich. Navrh téchto prelozek je
obdobny, jako u novostavby VRT.

P+R, K+R a B+R

V ramci komplexniho fesSeni novych Zelezni¢nich zastavek jsou budovany pfistupu pro pési,
cyklisty i IAD a souvisejici zazemi P+R, K+R a B+R. V dalSich stupnich dokumentace bude
kapacita stanovena dle vnitfniho predpisu SZ PO-11/2020-GR Pokynem generalniho feditele ve
véci pfipravy, realizace a Udrzby parkovacich ploch P+R.



4.10 Pozemni stavebni objekty

V dalsi pripravé je nutné posupovat v souladu s aktudlni ,Koncepci pfi nakladani s
nemovitostmi osobnich nadrazi a v souladu s PO SZDC PO-17/2019-GR ,, Stfednédobé
planovani a priprava stavebnich akci osobnich nadrazi®.

U pozemnich objektl budov nutno v dalich stupnich projektové dokumentace stanovit, ve
spolupréaci s 030, bezpeénostni kategorie objektl (I. - V.) dle Samostatné pFiloh E Smérnice
SM 07 Kategorizace objektl a prostor z hlediska fyzické ochrany, a nasledné dle pfislugné
kategorie zapracovat pozadavky na zabezpeéeni objektl dle Samostatné pfilohy F Smérnice
SM 07 Standard fyzické ochrany objektl a prostor Spravy Zeleznic, statni organizace.

Navrhovy stav pro Useky VRT (obecné)

Technicka Fedeni pro pozemni objekty zahrnuji demolice stavajicich objektll, nové
technologické drazni objekty a objekty novych terminald.

Standardizované technologické objekty jsou uvazovany pausalné rozmisténé na bézny kilometr
traté bez technického feSeni. Pro nové prestupni terminaly, pfip. zazemi pro Gdrzbu, je
navrzeno individudIni fedeni v Grovni stanoveni objemovych ukazatel§.

V navazujicich stupnich dokumentace bude tato problematika fesena v souladu s aktualné
platnou ,Koncepci pfi nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi*, ktera udava konceptualni
pozadavky na VB (terminal) tj. zazemi pro cestujici, zazemi pro dopravce, zdzemi pro
udrzbovou zakladnu a rozsah P+R, B+R atd.

Navrhovy stav severné od Hradce Kralové
Vypravni budovy

Ve vSech modernizovanych Zelezni¢nich stanicich je uvazovano se stavebnimi Upravami
stavajicich vypravnich budov (pfipadné tech. objektd).

Zastfedeni nastupist

Ve vsech stanicich, kde je navrzen podchod pro pfistup na nastupisté, je navrzeno nové
zastfedeni nastupist o délce 30 m az 70 m na nastupisté, v zavislosti na pfedpoklddaném
obratu cestujicich.

Pristfesky na nastupistich

Na vSech Zelezni¢nich zastavkach je na kazdém nastupisti navrzen novy samostatné stojici
pristiesek pro cestujici v souladu s pokynem SZ PO-23/2019GR Moderni design a architektura
nadrazi a zastavek CR. V dal$im stupni PD bude stanovena jeho velikost a typ. Stavajici
objekty na zastavkach jsou navrzeny k demolici.

Drobna architektura v navaznosti na B+R

Ve vsech stanicich a zastavkach je B+R navrzeno jako modulovy pfistfesek na kola. V dalSim
stupni PD bude upfesnéna jeho kapacita odpovidajici pfedpokladané frekvenci vyuziti, dle
TP179, CSN 73 6056 a Metodiky Cyklistické doprovodné infrastruktury (MD), resp. pokynu pro
vypocet B+R: ,,SZ PO-11/2020-GR Pokyn generalniho feditele ve véci pfipravy, realizace a
udrzby parkovacich ploch P+R".

Technologické objekty

Soudasti projektu je i vystavba novych objektl TNS Trutnov a Nachod a SpS Teplice nad
Metuji, Cerveny Kostelec a Jaromér.

Na vSech novych zastavkach je uvazovéna stavba malého technologického objektu.
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Malé technologické objekty budou v souladu s pokynem SZ PO-10/2020-GR Moderni design a
architektura nadrazi a zastavek CR. Malé technologické objekty"

4.11 Trakcni vedeni a ukolejnéni
Navrhovy stav pro Useky VRT (obecné)

Bude navrzeno nové trakéni vedeni na nové dvoukolejné trati a Upravy stavajiciho trakéniho
vedeni ve stanicich, kam bude nova trat zalsténa.

V mistech, kde nebude mozné polozit napajeci kabel 22 kV je mozno uvazovat s napajecim
vedenim 22 kV situovaném na podpérach TV.

Pro navrhovanou rychlost navrhujeme pouzit novou sestavu trakéniho vedeni pro VRT, ktera
umozni jizdu pozadovanou rychlosti. Navrzen je systém 2x25 kV AC. Pro rychlost do 250 km/h
se uvazuje lehci sestava trakéniho vedeni nez pro rychlost do 350 km/h.

Navrhovy stav severné od Hradce Kralové

Nové trakcni vedeni je navrzeno v celém rozsahu feSenych trati Hradec Kralové — Jaromeér -
Trutnov - statni hranice CZ/PL, Jaromér - Ceska Skalice - Nachod - Hronov, Ceska Skalice -
Cerveny Kostelec — Trutnov a Trutnov - Svoboda nad Upou.

V Useku Hradec Kralové - Jaromér je navrzena téz kompletni vyména ovladani Usekovych
. v O . ’ ’ . v O T r ’ o 7
odpojovacu tj. usekovych odpojovacu, kabelaze a ovladacich pultu UO.

4.12 EOV, rozvody vn, nn a osvétleni
Navrhovy stav pro Useky VRT (obecné)

Z hlediska silnoproudych rozvod@ bude potieba Fesit prisluiné kabelové rozvody zajistujici
napajeni jednotlivych odbérli, zejména venkovniho osvétleni pracovnich prostorl a tunell a
elektricky ohfev vyhybek. Dale bude nutno realizovat kabelové rozvody pro moznost ovladani
Usekovych trakénich odpojovalt apod.

Pro moznost vystavby nové trati bude potieba provést prelozky stavajicich energetickych
vedeni, ktera se dostanou do kolize s nové budovanou trati.

Navrhovy stav severné od Hradce Kralové

V rdmci planované stavby budou provedeny Upravy silnoproudych rozvodl ve vztahu k
provadénym kolejovym Upravdm a prodlouZeni, ev. vystavbé novych nastupist a ostatnich
zarizeni.

Dale je nutno provést Upravy jednotlivych zafizeni souvisejici s elektrizaci trati soustavou 25kV
AC tak, aby byly splnény podminky CSN EN 50 122-1 pro 25kV AC trakcni soustavy.

V souvislosti s ndvrhem novych, resp. prodluZzovanych, nastupist bude fedeno nové osvétleni a
prislusné rozvody nn. V Zelezni¢nich stanicich bude dale feSen elektricky ohfev novych
vyhybek a délkové ovladani Gsekovych odpojovaca.

V rédmci stavby je dale nutno resit prelozky vzdusnych i kabelovych vedeni VN, NN a VO, které
jsou majetkem mimodraznich organizaci a pfi provadéni stavby budou poskozeny, ¢i jsou v
kolizi s nové budovanym trakénim vedenim 25kV AC. Vedeni je nutno prelozit ¢ upravit v
predstihu pfed zahajeni stavby.

Urcena technicka zafizeni budou zaclenéna do systému dalkové diagnostiky zeleznicni
infrastruktury.



4.13 Protihlukové stény

Navrhovy stav (obecné)

Za Uéelem splnéni zakladnich hygienickych limitd 60/55 dB pro den/noc pro novostaby a limity
68/63 dB pro den/noc na stavajicich zeleznicnich trati, je odhadnut nasledujici rozsah
protihlukovych stén:

e Pofi¢any - Hradec Kralové/Pardubice (VRT) celkem 5010 m,
e Hradec Kralové - Jaromér (zdvoukolejnéni stav. traté) celkem 5 790 m,
e Jaromé&rF - Trutnov (nova trat) celkem 6 210 m,

e Jaromér - Ceska Skalice (zdvoukolejnéni stav. traté) celkem 1 200 m,
o Ceska Skalice - Nachod (Vysokovska spojka) celkem 2 520 m,

e Trutnov - statni hranice CZ/PL (novéa trat) celkem 4 450 m.

Vyska protihlukovych stén bude zavisla na vzdalenosti obytné zastavby od Zelezni¢ni trati, na
vysSkové Clenitosti terénu a jeho zvukové pohltivosti. V pfipadech, kdy bude napriklad
Zelezniéni trat vedena v zafezu v kombinaci s dostateénou vzdalenosti od obytné zastavby,
mohou byt nékteré protihlukové stény i zcela vypustény. Toto bude provéreno v dalsich
stupnich projektové dokumentace v ramci detailnéjsiho akustického posouzeni s vyuzitim
vypoctového 3D modelu.

Na stavajicich tratich, kde nedochazi ke zvySovani tratové rychlosti, nejsou protihlukové stény
navrzeny. V dalSich stupnich projektové dokumentace.

ry ry ry

5 ORGANIZACE VYSTAVBY A NASLEDNE

ry A4

UDRZBY
Harmonogram realizace
Zacatek stavby je navrzen na rok 2030. Stavba je rozdélena do dvou etap. Prvni etapu tvofi
Uprava stavajicich trati severné od Hradce Kralové a novostavba trati Trutnov - statni hranice
Cz/PL. Druhou etapu tvofi novostavba trati Jaromér - Hoficky - Trutnov. Treti etapa je

vystavba VRT u Useku Poficany - Hradec Kralové/Pardubice.

Hlavnim faktorem, ktery ovliviiuje celkovou dobu vystavby, je pfedpokladana doba realizace
velkych inzenyrskych objektl, zejména Zelezniénich tuneld a mostnich estakad.

usek Zahajeni vystavby s:;giebry Prvni rok provozu
modernizace stavajicich trati KHK 2030 2033 2034
Novostavba JaroméF — Trutnov 2033 2036 2037
VRT Pofi¢any — Hradec Kralové/Pardubice 2037 2040 2041

Tabulka 5.1 — Pfredpokladany harmonogram realizace
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Organizace udrzby a oprav

Organizaci Udrzby a oprav zajistuje Sprava Zeleznic, statni organizace. Tato ¢innost je
zakonnou povinnosti. Provadéna je vlastnimi zaméstnanci nebo dodavatelsky. Externim
dodavatellim jsou zaddvany obvykle ty ¢innosti, na které ptislu$na jednotka Spravy Zeleznic
nema kapacity.

Systém organizace Udrzby a oprav bude pfiblizné shodny pro variantu s projektem i variantu
bez projektu. V pripadé novostavby vysokorychlostni trati je pfedpokladana intenzivné;jsi
monitorovaci a preventivni idrzbova Cinnost. Vyhledovy rozsah cinnosti bude zaviset na
vybrané varianté a rozsahu technického feseni.

Pro udrzbu nové VRT je navrzeno nové stfedisko udrzby VRT, které je umisténo v
ZST Dobftenice.



6 VYPOCET NAKLADU

6.1.1 Naklady na zajisténi provozuschopnosti

V souladu s ,Rezortni metodikou hodnoceni ekonomické efektivnosti projektl dopravnich
staveb" jsou celkové finan¢ni naroky na zajisténi provozuschopnosti feSeného rozsahu
infrastruktury ve stavu bez projektu i v projektovych variantach dany souctem tfi zakladnich
slozek: naklady na Udrzbu, naklady na opravy a naklady na reinvestice (obnovu).

Zakladnim predpokladem je pribézna (drzba Zelezni¢ni infrastruktury, pravidelné opravy
jednotlivych zafizeni a po ukonceni preddefinované doby Zivotnosti reinvestice (obnova)
jednotlivych prvkd Zelezniéni infrastruktury.

6.1.2 Stavajici traté v relaci Praha - Hradec Kralové / Pardubice
V rdmci SP neni predpokladdana rozdilna vyse nakladd na zajisténi provozuschopnosti.

6.1.3 Nova trat

Vypocet provoznich nakladd je proveden v souladu s materidlem ,Rezortni metodika pro
hodnoceni ekonomické efektivnosti projektli dopravnich staveb". Spoéivé v ocenéni dotéenych
Usekl sazbou provoznich nakladd, se zohlednénim kategorie trati a realizace daného opatreni
v konkrétnim roce.

Sazby pro stanoveni provoznich nakladl infrastruktury VRT byly odvozeny pro jednotliva
rychlostni pasma vysokorychlostnich trati dle zkuSenosti SNCF, v celkovém kontextu odpovidaji
sazbam Rezortni metodiky.

charakteristicka kategorie drahy  pocet tratovych  trakce pozn.
tfida koleji
Vysokorychlostnl Vmax = 350 km/h
--
Vysokorychlostni Vmax = 300 km/h
VR4 Vysokorychlostni 2 E Vmax = 250 km/h

Tabulka 6.1 — Rozdéleni VRT na charakteristické tridy

charakteristicka kategorie drahy  pocet tratovych  trakce pozn.
trida koleji
TC4 celostatni 2 E dvoukolejné sjezdy
TC6 celostatni 1 E jednokolejné sjezdy

Tabulka 6.2 — Rozdéleni sjezdii na charakteristické tfidy

naklady na adrzbu a opravy

Pro ocenéni c¢innosti spojenych s Udrzbou a opravami zelezni¢ni infrastruktury jsou stanoveny
nasledujici mérné sazby v ¢lenéni na zakladni ¢innosti a jednotlivé charakteristické tfidy (plati
pro cenovou uroven roku 2020):
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udrzba a opravy VRT sjezdy

[mil. K¢/km/rok] VR2 VR4 TC4 TC6
Mosty a tunely 0.368 0.275 0.346 0.205
Provozni budovy 0.110 0.083 0.020 0.015
Tratové hospodafstvi* 2.282 1.705 1.387 0.560
Zab. a sdél. zafizeni 0.368 0.275 0.367 0.213
Elektrotechnika a energo 0.552 0.413 0.558 0.357
CELKEM 3.680 2.750 2.678 1.350

Tabulka 6.3 — Mérné sazby pro tudribu a opravy VRT

*) v pfipadé pevné jizdni drahy -18 %;

Jednd se o primérné hodnoty, vztazené na jeden kilometr bézné traté dané tiidy, se
zanedbanim jejich vyvoje v ¢ase (zvyseni nakladd se zastaravajicim zafizenim nebo naopak
vys$sSi naroCnost méficich a kontrolnich Cinnosti u nékterych modernich elektrotechnickych
zarizeni). Pro ziskani prislusnych naklad( se sazby vynasobi délkou fe$eného Useku.

naklady na reinvestice (obnovu)

Naklady na reinvestice jsou béhem hodnoticiho obdobi uvazovany jako nulové s ohledem na
charakter projektu (novostavba VRT), pfedpokladany harmonogram realizace a Zivotnost
jednotlivych prvkd infrastruktury.

Stejny postup je pfi stanovovani provoznich nakladd uplatnén ve vSech projektovych
variantach.

6.1.4 stavajici traté severné od Hradce Kralové

Vypocet provoznich néakladd je taktéZ proveden v souladu s materidlem ,Rezortni metodika pro
hodnoceni ekonomické efektivnosti projektt dopravnich staveb®. Spo¢iva v ocenéni dotéenych
Usekl sazbou provoznich nakladd, se zohlednénim kategorie trati a realizace daného opatreni
v konkrétnim roce.

Ve stavu Bez projektu i projektové varianty jsou pro ocenéni ¢innosti spojenych s udrzbou a
opravami zeleznicni infrastruktury jsou pouzity mérné sazby dle Rezortni metodiky. Pouze ve
stavu Bez projektu jsou stejnym zplsobem (tedy za pouZiti mérné sazby) stanoveny i naklady
na reinvestice (obnovu).

6.2 investicni naklady

Pro stanoveni investi¢nich nakladd projektovych variant byl pouzit ,Sbornik pro ocefiovani
zeleznicnich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu® (Aktualizace 2023).

,Rizikova pFirdzka" k CIN dle Sborniku OZS-SP-ZP ¢ini v dle varianty a Useku 28% az 34%.

[\ll::';ajr:(t;] stav BP Projektovana varianta
PN 13,949 11,057
IN 159,032
Celkem 13,949 170,089

Tabulka 6.4 — souhrn provoznich a investi¢nich naklada (CU 2023)

- PN - naklady po dobu celého hodnoticiho obdobi (30 let)



usek / CIN Novy stav

VRT (Praha) Pori¢any - Klamos 45,700
VRT Klamos - Dobrenice (Hradec Kralové) 7,035
VRT Klamos — Pardubice 18,471
Hradec Kralové — Jaromér (zdvoukolejnéni) 9,342
Jaromér — Ceska Skalice (zdvoukolejné&ni) 7,938
Jakubské Predmésti — Bohuslavice (nova trat 200 km/h) 25,779
Bohuslavice — Trutnov (zdvoukolejnéni) 2,409
Trutnov — hranice CZ/PL (nova trat 200 km/h) 19,712
Uzel Tutnov (Trutnov stied a Trutnov hl.n.) 5,106
Trutnov hl.n. - Svoboda n/U (elektrizace) 2,174
Ceska Skalice — Cerveny Kostelec - Bohuslavice (elektrizace) 5,205
Ceska Skalice - Nachod (vysokovska spojka, nova trat) 8,198
Nachod - Hronov (elektrizace) 1,262
ZST Police nad Metuji 0,166
ZST Teplice nad Metuji 0,535
CELKEM 159,032

Tabulka 6.5 — piehled investi¢nich nakladd po jednotlivych tsecich [mld. K&, CU 2023]
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