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1 Identifikacni udaje projektu

Cislo projektu:
nazev projektu:
misto realizace (kraj):

5003520232
,Ziizeni Zst. Ceska Metuje”

Kralovehradecky

Pfedpokladané celkové investi¢ni naklady v cenové drovni roku:

CU smidend

2022 - 2028
polozka tis. K¢ (bez DPH) tis. K¢ (v€. DPH)
Vertejné rozpocty — doprava - 713 973,- 863 907,-
(sFp1, oPp, TEN-T, EIB)
Ostatni vefejné zdroje - -
(uvést zdroj)
Soukromé zdroje - -
Celkem 713 973,- 863 907,-
Pfedpokladané celkové neinvesti¢ni naklady v cenové urovni roku: ‘ -rok-

polozka

tis. K¢ (bez DPH)

tis. K¢ (v€. DPH)

Vertejné rozpocty — doprava -
(SFDI, kap. 327 -MD, OPD, TEN-T, EIB)

Ostatni verejné zdroje
(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem
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2 Navaznost na schvalené koncepce a programy

2.1 Navaznost na koncepce a programy
Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi 2021 — 2027 s vyhledem do roku 2050

Navazuje na hlavni cile Bilé Knihy Planu jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvofeni
konkurenceschopného dopravniho systému. Definuje rdmcova provozni potfeby Zeleznicni dopravy a
navrh zasad rozvoje Zelezni¢ni infrastruktury. Z pohledu zaméru budou realizaci projektu naplnény
tyto obecné cile:

1. Strategicky cil: 1. UdrZitelna mobilita

1.2.1 Specificky cil: Multimodalni pfistup — osobni doprava — opatreni:

1.2.1.2 Vytvéret podminky pro zajisténi dopravni obsluznosti na Urovni 3 nebo 4 dle Dopravni
politiky, ve vyjimecnych pfipadech alespoi na urovni 2, zajisténi aktivni metodické
pomoci krajskym objednatelim k dosaZeni takové trovné. v/

1.2.1.12 Parkovisté P+R budovat na zakladé planG udrZitelné méstské mobility primarné mimo
velkd mésta v lokalitach, kde nevznikaji dopravni zacpy, soubéiné se zajisténim
dostate¢né navazné verejné hromadné dopravy z téchto lokalit v/

1.3.4 Zasady rozvoje, udrzby a provozovani dopravni infrastruktury — opatieni:

1.3.4.15 Dle zévazku plynoucich z evropské legislativy vybavit definovanou Zelezniéni sit a vozidla
systémem ETCS. v

1.3.4.20 Zelezni¢ni sit rozvijet a udrzovat v souladu s TSI. v/

1.3.4.24 Nadale zvysSovat standard bezpecénosti a bezbariérovosti kolejové dopravni infrastruktury
v souladu s TSI. v

1.3.4.26 Optimalizovat zelezniéni tratovou propustnost z hlediska vyuziti pro osobni a spolehlivou
nakladni dopravu v/

3. Strategicky cil: Spolec¢nost 4.0 v _dopravé — Vazba na dokument Primysl 4.0 a
Spolecnost 4.0

3.1 Specificky cil: Telematika v dopravé

Inteligentni dopravni systémy (ITS) v/

Dopravni sektorové strategie — aktualizace 2017

Zamér ,Ztizeni Zst. Ceskd Metuje” zapada do sektorové strategie jakou soucdst clusteru CZ056P
Revitalizace traté Tynisté n.O. - Mezimésti — Broumov. Dle Prilohy H2 — Vysledné poradi clusterii —
Zeleznicni infrastruktura.
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Koncepce veiejné dopravy 2020 — 2025 s vyhledem do 2030, kterd sleduje vytvoreni podminek pro
kvalitni a efektivni vefejnou dopravu a kromé vztah(l poptavky a objednavky a provozniho modelu
verejné dopravy fesi také otazky jeji organizace a financovani.

Strategie rozvoje inteligentnich dopravnich systém( 2021-2027 s vyhledem do roku 2050,
stanovuje, jaké priority v ITS maji byt sledovany, jak ma byt organizovana spoluprace s rlznymi
zainteresovanymi subjekty a jaké nastroje maji byt k dispozici na podporu rozvoje ITS.

Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy — podpofit cyklistiku jako jeden z rovnocennych pilif
narodni dopravni politiky. Vytvofit zazemi v cili, aneb zkvalitnit podminky pro parkovani a Uschovu
jizdnich kol.

Narodni implementacni plan ERTMS, ktery stanovi postup pro plnéni zdvazného harmonogramu pro
zavedeni a uvedeni do provozu systému ERTMS na uréenych tratich v CR.

Ministerstvo dopravy, Sprava Zeleznic - Koncepce pfi nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi,
zakladni postupy a zhodnoceni nemovitosti ve spravé a majetku Spravy Zeleznic pro uréeni postupu
jak s nemovitostmi Spravy Zeleznic dale nakladat.

Sprava Zeleznic - Pokyn generdlniho reditele ve véci ptipravy, realizace a udrzby parkovacich
ploch P+R — pokyn poskytuje zakladni informace, jak pracovat s problematikou zfizovani, oprav a
udrzby novych parkovacich ploch v blizkosti Zelezni¢nich stanic a zastavek pro cestujici.

Plan dopravni obsluznosti Kralovehradeckého kraje 2022-2026 — vyhledové provozni koncepty
elezni¢ni dopravy v Kralovehradeckém kraji. Modernizace infrastruktury s vybudovanim ZST Ceska
Metuje pro krizovani viak(.

Zadost o vyjimku predsedy CK (zahajeni piipravy tii akci Hradec Kralové — Nachod — st. hr. PR)“
schvaleni CK MD konaného dne 3.9.2024 C.j.: MD-48084/2024-910/1.

2.2 Navaznost na jiné stavby a koordinace s nimi
K datu vydani Zaméru projektu (07/2023) neni znama zhotoviteli dokumentace zadna stavba, ktera
by podmifiovala realizaci nebo uvedeni do provozu stavby , Zfizeni Zst. Ceska Metuje”.

Koordinaci je potfeba zajistit se stavbami:
Investor Sprava Zeleznic, statni organizace:

e Oprava trati v Useku Police nad Metuji — Teplice nad Metuji“ — souvisejici stavba uvazovala se
zachovanim jedné koleje a vnéjsiho nastupisté v nz Ceskd Metuje a opravou Zelezniéniho
svrsku a spodku v navazujicich tratovych Usecich. Koordinace je tedy nutnd zejména v profesi
Zelezni¢niho svrsku a spodku a zabezpecdovaciho zafizeni. Stavby na sebe pfimo navazuji
smérovym a vy$kovym vedenim v tratové koleji a akce ,Zfizeni Zst. Ceskd Metuje” méni
nastupisté zastavku na Zelezni¢ni stanici. Predpoklddany termin realizace: vzhledem
k nejasnosti planu cerpani financ¢nich prostifedku z fondu SFDI nelze jednoznacéné urcit.

e Studie proveditelnosti RS 5 VRT Praha — Hradec Kralové — Wroctav” — v doposud zpracované
SP RS5 je uvaZovano pro novou dopravnu ZST Ceskd Metuje s variantou bez projektu jako
pfedsunutou stavbou. Pfedpoklad vystavby RS5 je po roce 2030 pro traté severné od Hradce
Kralové.

e Elektrizace traté Nachod — statni hranice” — v dalSim stupni projektové ptipravy musi dojit ke
koordinaci navrhovych parametr(l ttidy zatizeni mostnich objekt( vzhledem k tfidé zatiZeni a
rozsahu navrhu TV. Stavba neni prozatim v planu inv. vystavby SZ.

3 Popis stavajiciho stavu a zdUvodnéni nezbytnosti realizace projektu

Vsou€asné dobé lze stav stdvajici Zelezniéni infrastruktury oznadit za technicky i moralné
zastaraly. Jednd se predevsim o samotny Zeleznicni svrSek a spodek, Zeleznicni zabezpecovaci a
sdélovaci zafizeni a mostni objekty.

Rozsah projektem navrhovanych stavebnich Uprav se tyka zejména samotné nz Ceska Metuje, kde
nejvyznamnéjsi stavebni zdsah je pravé do kolejového feSeni s nastupistém, které nevyhovuje
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aktudlnim legislativnim poZadavkdm. V nz Ceskd Metuje je jedna dopravni kolej se sypanym
nastupistém dl. 140 m a vySkou 200 mm nad TK a jedna manipulaéni kusa kolej s nakladistém a bocni
rampu dl. 17 m. Zelezniéni svriek je tv. S49 na betonovych prazcich.

Vnz Ceskd Metuje se dale nachdzi stavajici pozemni stavebni objekty jako vypravni budova,
pristfesek pro cestujici a sklad s boéni rampou.

Rozsah technologicky upravovaného Useku traté, zejména Upravy Zelezni¢niho zabezpecovaciho a
sdélovaciho zafizeni, je navrien v Useku ZST Police nad Metuji — ZST Teplice nad Metuji. Na tratové
koleji je zfizena izolovand kolej a na kusé koleji pocitaci bod. Vystroj zabezpecovaciho zafizeni je
umisténa v malém domku OPD. V ZST Teplice nad Metuji je SZZ typu TEST 13, TZZ smér Police nad
Metuji je Automatické hradlo typ AH-88 (bez navéstniho bodu) — zajistovani konce vlaku vypravéim
s udélenim odhlagky tla¢itkem. V ZST Police nad Metuji je SZZ typu K-2000 s ovlddanim sJOP
s Upravou pro zavedeni vyluky dopravni sluzby, TZZ smér Teplice nad Metuji je Automatické hradlo
AH-88 (bez navéstniho bodu) — zajistovani konce vlaku vypravéim s udélenim ohlasky tlacitkem.

3.1 Popis stavajiciho stavu — umisténi projektu v tzemi
Zajmové Uzemi, nz Ceskd Metuje, se nachazi v Kralovehradeckém kraji v okrese Nachod.

Dle polohy v Zelezniéni siti se stavba nachdzi na trati KIR 027 Starko¢ — Broumov, dle GVD jde o trat
506-1 Tynisté nad Orlici — Otovice zastavka, dle TTP se jednd o trat 506A Tynisté nad Orlici —
Mezimésti st. hr. a dle Prohlaseni o draze se jednd o trat ¢. 628 00 Tynisté nad Orlici — Mezimésti
st.hr.

Dle tratového a defini¢niho Useku obvod stavby zasahuje do TUDU 1561 18, 1561 J1, 1561 JA a
1561 20.

Jednd se o drdhu celostatni, kterd neni soucasti systému TEN-T. Kategorie drahy podle TSI INF je
P5/F3. Dovolena tfida zatizeni trati C4. Organizacné spada trat pod OR Hradec Kralové, PO Hradec
Kralové. Trat je jednokolejnd a neelektrifikovand. Drazni doprava je organizovana dle predpisu SZ D1
CAST PRVNI.

V soucasném stavu je pres nz Ceska Metuje vedenych 44 pravidelnych vlak( dle GVD 2021/2022. Na
trati je vedeno 17 parQ spésnych vlakd a 4 pary osobnich vlakd, v ramci nakladni dopravy je trat
obsluhovdna 1 parem manipulaénich vlak(. Vybrané Sp a Os vlaky zastavuji v nz Ceskd Metuje.
V pracovni dny obsluhuje cestujici v nz Ceska Metuje 21 vlakd, v dny pracovniho klidu pak 19 vlakd za
den.

V nz Ceskd Metuje se nachdzi stavajici vypravni budova (km 78,311) Ceskd Metuje — 537803
(dle SR 70), kategorie E (dle SM122).

3.2 Popis stavajiciho technického stavu

3.2.1 Zelezniéni zabezpedovaci zatizeni

V ZST Police nad Metuji je provozovéno staniéni zabezpelovaci zatizeni (dale SZz) 3. kategorie dle
TNZ 34 2620 typu K-2000 s ovladanim z jednotného ovladaciho pracovisté (JOP), upraveného pro
zavedeni vyluky dopravni sluzby, vypravéim v dopravni kancelafi (DK) ZST. Ve sméru Teplice nad
Metuji je tratové zabezpelovaci zafizeni (TZZ) v provedeni automatické hradlo typu AH-88A bez
navéstniho bodu. Technologie SZZ a TZZ je umisténa ve stavédlové Ustfedné (SU) ve vypravni budové
(VB) ZST. Izolace trati je provedena pocitaci naprav (PoéN) — pocitaci body PB10 a PB12.

V TU Police nad Metuji — Teplice nad Metuiji je v km 75,741 v prostoru zastavky Zdar nad Metuji na
urovnovém kfizeni zelezni¢ni trati a silnice Ill. tf. ¢. 30122 prejezdové zafizeni svételné (PZS 3ZBl)
oznaéené ,A“ (P5117). Kontrolni a ovladaci prvky PZS jsou umistény na JOP v ZST Police nad Metuji,
kam jsou prendseny reléovou vazbou po metalickém kabelu. Spousténi vystrahy a anulace jsou
provadény jizdou vlaku pomoci cidel PocN, v prostoru prejezdu prekfizenymi. Technologie PZS a
Usekd Po¢N je umisténa ve SU v budové zastavky Zdar nad Metuji. Pfejezdové zatizeni mechanické
(PZM1) oznacené ,B“ (P5118) vkm 77,597 na uroviiovém kfizeni Zeleznicni trati a ucelové
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komunikace, ovladané plivodné déalkové ze zastavky nakladisté (nz) Ceskd Metuje a pozdé&ji trvale
uzamcené, bylo zruseno. V zastdvce Dédov je na Uroviiovém kfizeni Zelezni¢ni trati a mistni
komunikace (pfistupu na zastavku) pfechod pro pési, oznaceny ,,C” (P5120) zabezpeceny vystraznymi
kFizi.

V nz Ceskd Metuje je odbo¢na vyhybka na kusou kolej €. 3 vkm 78,572, oznacena 1C, zabezpecena
kontrolnim odtla¢nym a jednoduchym vyménovym zamkem s vazbou na vykolejku Vk1 na koleji €. 3.
Vysledny kli¢ je drZzen v elektromagnetickém zamku (EMZ Vk1/1Ct/1C), ktery je umistén v blizkosti
vyhybky. Na tratové koleji (kolej ¢. 1) je izolovana kolejnice a na kusé koleji ¢. 3 pocitaci bod PB11
PocN. Vystroj zabezpecovaciho zafizeni (ZZ) je umisténa v reléovém domku (RD) vkm 78,277.
Obsluha ZZ — uvolnéni vysledného kli¢e — je provadé&na z JOP SZZ ZST Police nad Metuiji.

ST Teplice nad Metuji je vybavena SZZ 2. kategorie dle TNZ 34 2620 typu TEST 13 (Ustfedni stavédlo
s izolovanymi kolejnicemi) ovladaného vypravéim z ovladaciho pultu umisténého v DK. Ve sméru
Police nad Metuji je TZZ v provedeni automatické hradlo (AH) typu AH-88A bez navéstniho bodu,
zjistovani konce vlaku pfi vjezdovych cestach provadi vypravéi, ktery udéluje odhlasku ruéné
obsluhou tla¢itka. Technologie SZZ je umisténa ve SU ve VB ZST.

3.2.2 Zelezni¢ni sdélovaci zafizeni

V t.0. je vedena pouze stavajici metalicka kabelizace tvorena TK 5XNO,8 TCEPKPFLEY. Technologie SZ
je umisténa ve stavajici sdélovaci mistnosti ve stavajici vypravni budové (VB). Ozvuceni nastupist
rozhlasovym zafizenim neni instalovano. Obdobné se v nz Ceskd Metuje nenachazi informaéni a
kamerovy systém. V nz Ceska Metuje je zfizeno stavajici tratové radiové spojeni (TRS). Anténa TRS je
umisténa na VB. Mistni radiové spojeni (MRS) neni zfizeno. V nz Ceskd Metuje se nachdzi 2ks MB
telefon(, které jsou pFipojeny na stavajici tratovy kabel.

3.2.3 Zelezni¢ni svriek a spodek

Stavajic stav Zelezni¢niho svriku odpovidd jeho stafi. Zelezni¢ni svriek v oblasti navrienych Uprav je
tv. S49 z roku 1979 na betonovych prazcich, které byl ve vybranych Usecich jiz vyménény (opravy jsou
zaznamendny v letech 2002 a 2017). V koleji €. 3 (kusa kolej) v nz Ceska Metuje je Zelezni¢ni svriek tv.
T zroku 1951-1965 na drevénych prazcich. Vyhybka ¢. 1C je jednoduchd, tv. S49, 1:9-300 na
drevénych praZcich vloZzena roku 2017.

Kolejové loZe je zneciSténé, zanesené naletovymi travinami.

Téleso Zelezni¢niho spodku se nachazi jak v ndspu, tak v zafezu. Svahy drazniho télesa jsou presypany
odpadem z Cisticky kolejového loZe a jsou zarostlé vegetaci.

Podél koleje €. 3 je situovana rampa délky 17 m.

Systém odvodnéni je zajistén odtokem vody na svah ndspu, v pfipadé zarezl jsou vyuZity zanesené
prikopy a pfirozené vsakovani destovych vod.

3.2.4 Nastupisté
V nz Ceskd Metuje se nachazi jedno sypané jednostranné nastupisté podél koleje €. 1 vlevo (ve sméru
stanic¢eni). Délka nastupni hrany v soucasném stavu je 140 m vysky 200 mm nad TK.

3.2.5 Mostni objekty
V rdmci stavebné upravovaného Useku traté jsou dotéeny celkem Ctyfi objekty. Jedna se o dva mostni
objekty a dva propustky.

e Propustek id. 11794, evid. km 77,005 — stavajici objekt je Zelezobetonovy + kamenny. Svétla
Sitka 0,5m a svétla vyska 0,7m.

e Most id. 4323, evid. km 77,067 — stdvajici objekt je Zelezobetonovd deska na kamennych
opérach, svétla Sitka 3,8m a svétla vyska 3,3m. Pfes nezpevnénou komunikaci. Rok vystavby
1925.

e Most id. 6431. evid. km 78,262 — stdvajici objekt je klenbovy most z kamenného zdiva, délka
14,7m, Sitka 11,3, svétla Sitka 3,8m a rozpéti 4,4m. Rok vystavby 1875.
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e Propustek id. 15453, evid. km 78,537 — stdvajici objekt je Zelezobetonovy + kamenny,
svétlosti 0,4m. Rok vystavby 1697.

Dalsi informace k mostnim objektlim jsou obsaZeny v Priloze K.6 Tabulka objektd.

3.2.6 Pozemni komunikace

Ve stavajicim stavu se v nz Ceskd Metuje nachdzi pouze nezpevnéné, $térkové komunikace vedouci
ke stavajici vypravni budové, objektu skladu a nakladisti. Samotny prostor nakladisté je zakryt
betonovymi panely.

V prostoru nz Ceskd Metuje se vsou€asném stavu nenachdzi 7adné parkovaci stani pro osobni
automobily ani parkovaci stani pro jizdni kola.

3.2.7 Pozemni stavebni objekty

Stdvajici VB je z roku 1875 a jeji aktualni stavebné technicky stav neumoznuje umisténi technologie
silnoproudu, zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni. Stavajici dispozi¢ni feSeni nespliiuje pozadavky
jednotlivych technologii (poZadované velikosti jednotlivych mistnosti).

Stav vypravni budovy dle PRRON 37,37 % (zhorsujici se stav), pofadi 1329.

Pfipadné stavebni Upravy jednotlivych mistnosti by byly znacné investicné narocné, dispozici nelze
vzhledem ke stavebné-konstrukénimu systému budovy vyrazné ménit. Jednd se zejména o tyto
nedostatky:

e zajisténi pozadovaného standardu vnitfniho prostiedi pro jednotlivé technologie
e samostatné pfistupy do jednotlivych mistnosti

e Unosnost podlah

e stdvajici 2.NP slouZi jako byt (rozvody vody)

Vzhledem k vysSe uvedenym skute¢nostem je uvazovano s prodejem VB obci. Soucdsti budouciho
prodeje budou i zdéné jednopodlazni objekty a plechové sklady stojici v tésné blizkosti V.B. O 31
pozaduje do doby prodeje V.B. zachovat stavajici byt, ktery je v soucasnosti vyuZity k pronajmu.

3.2.8 Silnoprouda technologie

Ve stavajicim stavu se na vypravni budové v Ceské Metuji nachdzi p¥ipojkova skt KS1 od CEZ
Distribuce a.s., kde je umisténo jisténi 3x25 A pred elektromérem. Z pfiponové skiiné KS1 je napojen
hlavni elektromérovy rozvadéc RE1 ve vypravni budové, ze kterého jsou nasledné vyvedeny rozvody
pro bytovou jednotku a pro rozvadéce dopravni kancelare RV2. Z rozvadéce RV2 jsou napojeny
veskeré venkovni rozvody a kabelové skfiné. Z divodu mozného budouciho prodeje vypravni budovy
bude stavajici pfipojka a rozvody ve vypravni budové ponechany.

3.3 Dopravni technologie stavajiciho stavu
V soucasném stavu je pFes nz Ceskd Metuje vedenych 44 pravidelnych vlak{i dle GVD 2021/2022.

Vybrané Sp a Os vlaky zastavuji v nz Ceskd Metuje. Jednda se o zastavku na znameni. Pobyt vlaki
v pfipadé zastaveni je mensi nez 30 sekund (dle GVD) a zavisi od intenzity cestujicich. V pracovni dni
obsluhuje cestujici v nz Ceskd Metuje 21 vlak(, v dny pracovniho klidu pak 19 vlak{ za den.

V zastavce je po cestujici vefejnosti zfizeno: pfistieSek pro cestujici, sypané nastupisté v délce 140 m,
s vySkou do 200 mm nad temenem kolejnice. Elektrické osvétleni ndstupisté je provedeno perénnimi
stozarky, stozary JZ a je ovladano automaticky. Nakladisté je vybaveno krytym skladistém a boéni
rampou v majetku obce Ceska Metuje. V misté zastavky a nakladisté je tratova rychlost 70 km.h™.

V tratové koleji u vyhybky 1C smérem k Teplicim nad Metuji je zfizena izolovana kolejnice IK, jejiz
obsazeni vozidly je podminkou pro uvolnéni vysledného klice z elektromagnetického zamku a
spravné cinnosti zabezpecovaciho zatizeni pti obsluze nakladisté.

Uvolnéni izolované kolejnice IK a uzamceni vysledného klice Vk1/1Ct/1C je podminkou pro volnost
trati automatického hradla AH-88 po pfijezdu vlaku do ZST Teplice nad Metuiji.
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Tabulka koleji — stavajici stav

hirang nastupisté

km 78,260
hrana nastupisté

ke 78,400

Cislo [ UzZite¢nd | Omezena polohou | Rychlost Ucel poufiti
koleje délka v koleji
[m] [km.h™]
dopravni koleje
L V obvodu nastupisté
trkatloya - - 70 oznacovana jako kolej €. 1
ole) (ndstup. v délce 140 m)
manipulacni koleje
3 168 VK1 - zarazedlo 40 kusd, bo¢ni rampa
nz Ceskd Meluje
k78,311
Nachod — Police nad Metuff [7
R V8 (WK1 /1516
5 lEl68 m W o
nést, 140 m
v=10 km/h 10

Mezimasti/Teplice nad Metuji
%‘

km 78572
KW & 10

3.4 Informace o pamatkové ochrané a historické hodnoté

Obr. 1 Dopravni schéma - stdvajici stav

Stavbou nejsou dotéeny Zadné objekty podléhajici pamatkové ochrané.

3.5 Funkcni uspofadani a zhodnoceni stavajiciho stavu systému

Stdvajici VB je z roku 1875 a jeji aktuadlni stavebné technicky stav neumozZfiuje umisténi technologie
silnoproudu, zabezpeCovaciho a sdélovaciho zafizeni. Stavajici dispozi¢ni feSeni nespliiuje pozadavky
jednotlivych technologii (poZadované velikosti jednotlivych mistnosti).

Pfipadné stavebni Upravy jednotlivych mistnosti by byly znacné investicné narocné, dispozici nelze
vzhledem ke stavebné-konstrukénimu systému budovy vyrazné ménit. Jednd se zejména o tyto

nedostatky:

e Unosnost po

dlah

e stavajici 2.NP slouZi jako byt (rozvody vody)

zajisténi pozadovaného standardu vnitfniho prostfedi pro jednotlivé technologie
e samostatné pristupy do jednotlivych mistnosti
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3.6 Duvody realizace projektu
Hlavni cile projektu, vychazejici ze stdvajiciho stavu infrastruktury popsanymi vyse, jsou:

e Uprava stavajici infrastruktury s optimalizaci a vybudovanim nového SSZ 3. kategorie dle
TNZ 34 2620 s moznosti navazani do DOZ;
o zvySeni kapacity trati, zkraceni doby pfi kfizovani vlakd;
e zvySeni bezpecnosti Zelezni¢niho provozu a bezpecnosti cestujicich — zajisténi bezbariérového
pfistupu pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

Stdvajici stavebné technicky stav VB neumoZziiuje umisténi technologie silnoproudu, zabezpecovaciho
a sdélovaciho zafizeni. Stavajici dispozi¢ni feSeni nespliiuje pozadavky jednotlivych technologii
(poZadované velikosti jednotlivych mistnosti). Z vySe popsanych dlvodu se s vyuZitim stavajici VB
neuvaZzuje a je navrzen novy technologicky objekt.
Pro zajisténi zvy$eni kapacity trati a moznosti kiizovani vlakd je v nové navrhované ZST Ceska Metuje
pfidana jedna dopravni kolej.
Pro zajisténi zvySeni bezpecnosti cestujicich je stavajici, nevyhovujici, sypané nastupisté nahrazeno
novym, poloostrovnim nastupistém se dvéma nastupnimi hranami dl. 90 m, vysky 550 mm nad TK a
bezbariérovym pfistupem splfujici poZzadavky TSI.
Soucasny stav sice umoZznuje zavést planovany rozsah vyhledové dopravy véetné zavedeni spésného
vlaku Pardubice — Hradec Kralové — Wroctaw, nicméné s omezenimi plynoucich ze soucasné
konfigurace nz Ceskd Metuje. Pro zavedeni vyhledové dopravy, ktera zohledni poZadavky na taktové
vedeni dopravy a soucasné umozni v maximdlni mozné mire efektivni provoz osobni dopravy, je
nezbytné nutné vybudovat v Ceské Metuji Zelezniéni stanici. Nové budovand ZST umoini kfizovani
protijedoucich vlakd v dseku Police na Metuji — Teplice nad Metuji.

Po dokonéeni projektu je v Ceské Metuji planovano kiizovani dvojice regionélnich vlakd, z nichz jeden
bude zastavujici (Broumov — Starkoc) a jeden bude projizdéjici (nové zavedena linka Pardubice —
Hradec Kralové — Wroctaw). Zastavujici vlak bude veden na predjizdnou kolej blize vypravni budove,
naopak projizdéjici vlak bude veden po hlavni dopravni koleji.

Pokud by projekt , Zfizeni Zst. Ceskd Metuje” nebyl realizovan, prineslo by to rozsihlé dopady pravé
na nové zavadénou linku Pardubice — Hradec Kralové — Wroctaw:

e kizovani vlakG Broumov — Starko¢ a Pardubice — Wroctaw by se misto ZST Ceska Metuje
muselo odehravat v ZST Police nad Metuji,

e vzajemné kfiZovani protismérnych vlak(i Pardubice — Wroctaw a Wroctaw — Pardubice by se
misto Zst. Mieroszéw muselo odehravat v ZST Teplice nad Metuji,

e vySe popsané zmény v kfizovani vlakl by mély za nasledek prodlouzeni cestovni doby v relaci
Pardubice — Wroctaw o cca 20 minut, coZz by znamenalo nejen vyrazné snizeni atraktivity
spojeni (s dopadem na pocet cestujicich a vynosy z jizdného)

e a soucasné by toto prodlouzeni jizdnich dob vedlo k nemoZnosti dosaZzeni obratu soupravy ve
stanici Wroctaw Gtéwny, coZ by vyvolalo potfebu navyseni poctu potiebnych souprav o 1 a
tedy i zvySeni nakladd na provoz vlakd této linky.

Je patrné, Ze z pohledu linky Pardubice — Hradec Kralové — Wroctaw hraje nové zfizovana ZST Ceskd
Metuje zasadni roli.

Vyznam ZST Ceskd Metuje rovnéi spoéivd v rozdéleni dlouhého mezistaniéniho Useku
Police nad Metuji — Teplice nad Metuji novym bodem, do kterého je mozZno preloZit kfizovani za
ucelem eliminace provoznich nepravidelnosti. Stavba tedy povede k minimalizaci dopadi
nepravidelnosti dopravy a vyssi stabilité jizdniho Fadu.

Ddvodem stavby ZST Ceskd Metuje je dale koordinace s SP RS5. Ve varianté bez projektu pocita SP
RS5 s jiz vybudovanou ZST Ceskd Metuje jako predsunutou stavbou.
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4

4.1

Pozadavky na technické feSeni

Rozhodujici legislativni poZzadavky na technické feseni

Zakony a vyhlasky:

v

Zakon €. 20/1987 Sb., o statni pamatkové pédi.

Zakon ¢. 86/2001 Sb., o ochrané ovzdusi

Zakon €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na Zivotni prostredi

Zakon €. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny

Zakon ¢. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim Fadu (stavebni zakon), provadéci
vyhlasky k tomuto zdkonu

Zakon ¢. 185/2001 Sb., o odpadech

Zakon €. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi

Zakon ¢. 254/2001 Sb., vodni zakon

Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach

Zakon ¢. 289/1995 Sb., lesni zakon

Zakon €. 309/2006 Sb., o zajisténi dalSich podminek bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci.
Zakon €. 334/1992 Sb., o ochrané zemédélského padniho fondu

Vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah

Vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah

Vyhlaska €. 268/2009 Sb., o technickych poZadavcich na stavby

Vyhlaska ¢. 398/2009 Sbh., o obecnych tech. poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani
staveb

Technické normy:

CSN 33 2000-4-41 ed. 3+Z1+72

Elektrické instalace nizkého napéti - Cast 4-41: Ochranna opatieni pro
zajiSténi bezpecnosti - Ochrana pred Urazem elektrickym proudem

CSN 33 2000-5-51 ed. 3+71+72

Elektrické instalace nizkého napéti - Cast 5-51: Vybér a stavba elektrickych
zafizeni - VSeobecné predpisy

Elektrotechnické pfedpisy — Pfedpisy pro ochranu sdélovacich a

CSN 332160 (Z1 a 22) zabezpecovacich vedeni a zatizeni pfed nebezpecnymi vlivy trojfazovych
vedeni vn, vwvn a zvn

CSN 34 2300 ed.2 Predpisy pro vnitfni rozvody vedeni elektronickych komunikaci

CSN 34 2600 ed.2 (01) Draini zatizeni - Zelezni¢ni zabezpedovaci zafizeni

CSN 34 2650 ed.2 Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni - Prejezdova zabezpe&ovaci zafizeni

CSN 375711 ed.2 Drdzni zafizeni - kfizeni kabelovych vedeni s Zelezni¢nimi drahami

CSN 72 1006 Kontrola zhutnéni zemin a sypanin

CSN 73 0802 Pozarni bezpecnost staveb — Nevyrobni objekty

CSN 73 0821 ed.2 Pozarni bezpecnost staveb — Pozarni odolnost stavebnich konstrukci

&SN 73 4959 \I:lla;tkgzi:té a nastupistni pristresky na drahach celostatnich, regionalnich a

CSN 73 6005 Prostorové usporadani siti technického vybaveni

CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

CSN 73 6301 Projektovani zeleznic¢nich drah

CSN 73 6310 Navrhovani Zelezni¢nich stanic

CSN 73 6320

Prostorova prichodnost na draze celostatni, drahach regionalnich a
mistnich a vleckdch normalniho rozchodu - Narodni pozadavky
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CSN 73 6360-1

Zamer projektu

Konstrukcni a geometrické usporadani koleje Zeleznicnich drah a jeji
prostorova poloha. Cast 1: Projektovani

CSN 73 7505 (Z1)

SdruZené trasy méstskych vedeni technického vybaveni

¢SN P 73 1005

InZenyrskogeologicky prizkum

CSN EN 1990 Zasady navrhovani konstrukei

CSN EN 1991 Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci

CSN EN 1992 Eurokdd 2: Navrhovani betonovych konstrukci
CSN EN 1993 Navrhovani ocelovych konstrukci

CSN EN 1997 Eurokdd 7: Navrhovani geotechnickych konstrukci

CSN EN 206+A2

Beton: Specifikace vlastnosti, vyroba a shoda

CSN EN 10025 +A1

Vyrobky valcované za tepla z nelegovanych konstrukcnich oceli

CSN EN 12464-2

Svétlo a osvétleni — Osvétleni pracovnich prostor( — Cast 2: Venkovni
pracovni prostory

CSN EN 13670

Provadéni betonovych konstrukci

CSN EN 16907-4

Zemni prace — Cast 4: Uprava zemin vapnem a/nebo hydraulickymi pojivy

CSN EN 50124-1 ed.2

Drazni zafizeni - Koordinace izolace - Cast 1: Zakladni pozadavky - Vzdusné
vzdalenosti a povrchové cesty pro vSechna elektrickd a elektronicka zafizeni

CSN EN 50124-2 ed.2

Drazni zafizeni - Koordinace izolace - Cast 2: P¥epéti a ochrana pred
prepétim

CSN EN 60268-16 ed.2

Elektroakusticka zafizeni - Cast 16: Objektivni hodnoceni srozumitelnosti
reci indexem prenosu feci

CSN EN 60794-1-1 ed.3

Optické vldknové kabely - Cast 1-1: Kmenova specifikace - Obecné

CSN EN 62676-1-1

Systémové pozadavky - Obecné

Dohledové videosystémy pro pouziti v bezpe¢nostnich aplikacich - Cast 1-1:

CSN EN 1SO 14688-1

Pojmenovani a zatFidovani zemin — Cést 1: Pojmenovani a popis

CSN EN 1SO 14688-2

2: Zasady pro zatfidovani

Geotechnicky préizkum a zkouseni — Pojmenovani a zatfidovani zemin — Cast

CSN EN 1SO 14 689-1

Geotechnicky prizkum a zkouseni — Pojmenovani a zatfidovani hornin —
Cést 1: Pojmenovani a popis

CSN EN 1SO 22475-1

— Céast 1: Zasady provadéni

Geotechnicky prizkum a zkouseni — Odbéry vzorkd a méreni podzemni vody

TNZ 01 3468 Viykresy Zelezni¢nich trati a stanic

TNZ 34 2602 Pravidla pro kresleni schémat Zelezni¢nich zabezpecovacich zafizeni

TNZ 34 2609 Projektovani kabelovych rozvod Zeleznic¢nich zabezpecovacich zafizeni
TNZ 34 2620 Zelezniéni zabezpecovaci zafizeni - Staniéni a tratové zabezpe&ovaci zafizeni
TNZ 73 6311 Navrhovani kolejist ve stanovistich a dopravnach celostatnich drah

Interni predpisy SZ:

SZ D1 CAST PRVNI

Dopravni a navéstni predpis pro traté nevybavené evropskym viakovym
zabezpecovacem

Pokyny provozovatele drahy k zajisténi bezpecnosti a k ochrané zdravi osob

SZ Bpl pfi ¢innostech a pohybu v jeho prostorach a v prostorach Zelezni¢ni drahy
provozované Spravou Zeleznic, statni organizaci

SZDCS3 Zelezniéni svriek

SZ 54 Zelezni¢ni spodek
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SZ SM011 Dokumentace staveb Spravy Zeleznic, statni organizace
SZDC 71-710 Vzorové listy Zelezniéniho spodku
SZDC TS 1/2018-Z Vystrazné zafizeni pro pfechod koleji

Stanovisko SZDC s.o.
¢.j. 3975/2015-014
Dopis &.j. 78058/2022-
SZ-GR-014 ze dne
15.11.2022

Dopis ¢.j.10601/2021-
SZ-GR-06 ze dne
11.2.2021

Dopis &.j. 25635/2020-
SZ-GR-06 ze dne
21.4.2020

»Stanovisko k ukladani zemniho pasku do kabelové ryhy*

"Podminky a technické pozadavky pfipravy nebo implementace tratové
¢asti ETCS urovné 1 v mdédu Limited Supervision"

Doporuceny postup pti zpracovani ¢asti Zdméru projektu tykajicich se
mostnich objektd u investicnich akci s vice mostnimi objekty

Podklad pro tvorbu zaméru projektl vypravnich budov v technologickych
profesich

Interoperabilita:
Prehled TSI pro dopravni cestu konvencniho Zelezni¢niho systému, vztahujici se ke stavbé

e 2016/919/EU Nafizeni Komise ze dne 27. kvétna 2016 o technické specifikaci pro
interoperabilitu tykajici se subsystém( ,Rizeni a zabezpe&eni“ Zelezni¢niho systému v Evropské
unii (Text s vyznamem pro EHP)

e 1300/2014 natizeni komise ze dne 18. listopadu 2014, o technickych specifikacich pro
interoperabilitu tykajicich se pristupnosti zelezni¢niho systému Unie pro osoby se zdravotnim
postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace

e 1299/2014 Nafizeni komise ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci pro
interoperabilitu subsystému infrastruktura zZelezni¢niho systému v Evropské unii

e 2016/797 Smérnice evropského parlamentu a rady ze dne 11. kvétna 2016 o interoperabilité
Zeleznic¢niho systému v Evropské unii (pfepracované znéni)

e 2016/798 Smérnice evropského parlamentu a rady ze dne 11. kvétna 2016 o bezpecnosti
Zzeleznic (prepracované znéni)

e 2010/713/EU Rozhodnuti komise ze dne 9.11.2010 o modulech pro postupy posuzovani shody

e 1315/2013 Nafizeni evropského parlamentu a rady ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich
smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité.

e Vyhlaska MD 352/2004 Sb., o provozni a technické propojenosti drah a draznich vozidel

e Sdéleni ¢. 111/2004 Sb. Sdéleni Ministerstva dopravy ze dne 25. Unora 2004 o vyctu
Zelezni¢nich drah zarazenych do evropského Zelezni¢niho systému

4.2 Koncepce technického reseni

Rozsah projektu, resp. predpokladany obvod stavby je dan zejména technologickou ¢asti projektu.
Obvod stavby se predpokladd vkm 72,408 — 81,929 na trati ¢. 628 00 Tynisté nad Orlici —
Mezimésti st.hr. Rozsah je dan potfebou Upravy SZZ a Uvazky TZZ do ZST Police nad Metuji a Teplice
nad Metuji. Stavebni Upravy Zelezni¢ni infrastruktury se tykaji zejména samotné nz Ceskd Metuje,
kde dojde kvybudovani druhé dopravni koleje pro kfizovani vlakl, vybudovani oboustranného
poloostrovniho nastupisté, technologického objektu a zpevnénych ploch.

Upravou geometrickych parametr(i koleje dojde k navy$eni tratové rychlosti na 75 km.h™ (resp.
80 km.hpro rychlostni profil Vi3o).

Navrhované parametry uvazuji s prostorovou prichodnosti UIC-GC.

Stavebnimi Upravami dojde ke zméné usporadani kolejisté a nz Ceskd Metuje se stane Zelezni¢ni
stanici. ZST Ceskad Metuje bude vybavena dvéma dopravnimi kolejemi ¢. 1 a 3 mezi kterymi bude
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umisténo jedno poloostrovni nastupisté se dvéma ndstupnimi hranami u kazdé dopravni koleje dl.
90 m s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK. Stavajici manipula¢ni kolej bude zachovana, nové
¢islovana jako kolej €. 5.

ZST Ceska Metuje bude dale vybavena boéni rampou (ve stavajici poloze) a nakladistém (ve stavajici
poloze) u rekonstruované manipulacni koleje €. 5.

V ZST Ceska Metuje bude vybudovano nové SZZ 3. kategorie, umoziujici dalkové ovladani a v Gseku
ZST Police nad Metuji (mimo) — Teplice nad Metuji (mimo) TZZ integrované ve SZZ. Ovladéani ZZ bude
provedeno datovou vazbou. Souéasti ZZ bude vystavba prvkl ETCS L1 LS (podle varianty 2 vyplyvajici
z dopisu Podminky a technické pozadavky pfipravy nebo implementace tratové ¢asti ETCS drovné 1
v modu Limited Supervision).

Poklddka nové kabelizace DOK, TOK a TK bude realizovdna v celém tratovém useku Police nad
Metuji — Teplice nad Metuji. Nové polozend délkova a tratova kabelizace bude slouZit pro potfeby
pfipojeni zabezpecovaciho zafizeni do délkového ovlddani, pro vzdalené ovladani a dohledovani nové
instalovanych zafizeni a pro veskeré datové prenosy. Na TOK a TK budou realizovany odbocky a
kabely budou vyvedeny v RD a TO na zastavkach a v ZST.

V ZST Ceska Metuje bude zfizeno nové IP rozhlasové zafizeni, informaéni a kamerové zafizeni.

Navrh komunikaci a zpevnénych ploch zahrnuje mj. vybudovani celkem 6 parkovacich stani pro
automobily (P+R) s kolmym fazenim a jsou rovnéz navrzena 3 parkovaci stani pro jizdni kola (B+R).

V ramci pozemnich stavebnich objektl je navrien zdény jednopodlazni technologicky objekt.
Velikosti jednotlivych mistnosti vychazeji z poZzadavkd pro technologie silnoproudu, sdélovaciho a
zabezpecovaciho zafizeni. Pro rozvody instalaci slouzi kabelovy prostor pod podlahou v jednotlivych
mistnostech. Dale je navrZen jeden pfistfesek pro cestujici na nastupisti.

4.3 Dopravni technologie nového stavu

4.3.1 Navrhovy stav ZST Ceska Metuje
V ZST Ceskd Metuje se navrhuje zfizeni 2. dopravni koleje €. 3, kterd umozni kiizovani vlakd. Stavajici
kolej €. 3, nové ¢. 5, zlistava zachovana.

Mezi dopravnimi kolejemi €. 1 a 3 se navrhuje zfizeni poloostrovniho nastupisté v délce 90 m
s nastupni hranou u kaZdé koleje. Pfistup na ndstupisté bude zajiStén centrdlnim pfechodem.
Vzhledem k vyhledové skladbé dopravy a nasazeni jednotek délky 80 m je tato délka nastupisté
dostatecna.

Byly provéfeny moznosti umisténi nastupisté v ZST Ceskd Metuje. Byly zpracovany dvé varianty a to
vysunuti nastupisté mimo kolejové rozvétveni a ponechdni nastupisté ve stavajici poloze. Byly
osloveny obce Ceska Metuje, Teplice nad Metuji a Kralovehradecky kraj. Vysledkem projednani je
umisténi nastupisté ve stavajici poloze (stanoviska obci a kraje viz Ptiloha K1).
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Tabulka koleji — navrhovany stav

Cislo | UZite¢nd | Omezena polohou | Rychlost Ucel poufziti
koleje délka v koleji
[m] [km.h-1]

dopravni koleje

vjezdova, odjezdova,

1 406 S1-11 80 o .
prijezdnd
218 S3—Lc3 50 vjezdova, odjezdova,
3 prijezdna
33 122 Sc3a — L33 50 vjezdova, odjezdova,

prajezdna

manipulacni koleje

vSeobecné nakladkova a

> 105 zarazedlo —Se3 40 vykladkova kolej, boéni rampa

/5T Ceska Metule

km /8,511
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272 = i) )2
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= VB 5\—105 My
53 4=50 k/h ¢ =218 m 530 = b =122 0 5
oo et -] s oprs L9 ndst. G0 m Lo oo Sed -5 i PiS
FiL e = Seleo i R0 k| A6 TN e
Py - WeziméstfTeplice nad Metuji
= I I I I ! = =1 I I I — Bl
Sis I I s [ e 2= S o = S
S (= 1= 1= E— ) Im S8 EIF =8 s I pt-ch
BiE = 1S N = 2SI P B o= i IS i
e =g e Bs =i %E Bz Eie Sle=ls =iz Bis Els
NAYRH ET0S
Navéstidlo |Uvoliovac! rychlast [km/h]| Ochrannd drdha k | Délka ochromné iy [m]
L 20 - -
L 20 - -
Led 10 - -
L3a 10 NV E 3 <60
5 20 - -
1 20 - -
53 10 Y ¢ 1 <60
Seda 10 - -

Obr. 2 Dopravni schéma - navrhovany stav

4.3.2 Navrhovana provozni technologie

Dle SZ PO-01/2021-GR Pokyn generalniho feditele ,Pracovisté pro dalkové Fizeni“ bude doprava
v predmétném useku (véetné ZST Ceskd Metuje) Fizena z RDP Tynisté nad Orlici, ZP Mezimésti.
V ptipadé neexistence RDP v Tynisti nad Orlici se do¢asné uvazuje s dalkovym Fizenim této stanice
z ZST Police nad Metuji se ZP Mezimésti.

V ZST Ceska Metuje bude dochazet ke kfizovani vlakd. Zabezpedovaci zafizeni umoini vjezd a odjezd
z a na obé dvé dopravni koleje ze sméru Police nad Metuji i Teplice nad Metuiji. Pti kfizovani vlaka
pojede vlak ze sméru od Mezimésti/Teplice nad Metuji na kolej ¢. 3a a zastavi pred centralnim
prechodem. Vlak opa¢ného sméru — tzn. ze sméru od Police nad Metuji, pojede na kolej ¢. 1, aby
pred prijezdem nekfizil centralni prechod. PFi kfizovani zastavujiciho vlaku a projizdéjiciho vlaku
pojede zastavujici vlak na kolej ¢. 3+3a a projizdéjici vlak pojede po hlavni stani¢ni koleji ¢. 1.

16



Zrizeni Zst. Ceskd Metuje Zémér projektu

Centralni prechod tak bude muset byt vybaven VZPK, centrdlni pfechod bude z obou stran kryty
cestovymi navéstidly.

ZST bude vybavena svételnymi névéstidly, které budou doplnény systémem ETCS L1 Limited
Supervision s prepinatelnymi balizami.

4.3.3 Vyhledovy rozsah dopravy
V ramci vyhledového rozsahu dopravy byly stanoveny 3 ¢asové horizonty:

e Kratkodoby casovy horizont — ¢asovy horizont od doby zavedeni nové linky Sp Hradec Kralové
— Nachod — Wroctaw (nejdfivéjsi termin zprovoznéni linky je planovany od jizdniho fadu
2026/2027) az do doby zprovoznéni stavby RS 5: Praha — Hradec Kralové — Wroctaw, VRT
Vychodni Cechy.

o Stifednédoby casovy horizont — casovy horizont od doby zprovoznéni stavby RS 5: Praha —
Hradec Kralové — Wroctaw, VRT Vychodni Cechy do doby zprovoznéni stavby RS 5: Praha —
Hradec Kralové — Wroctaw, Podkrkonosi.

o Dlouhodoby casovy horizont — ¢asovy horizont po dokonéeni kompletni stavby RS 5: Praha —
Hradec Kralové — Wroctaw, VRT Vychodni Cechy + Podkrkonosi.

V kratkodobém €asovém horizontu bude v ZST Ceskd Metuje probihat vzajemné kizovani linek:

e Sp Hradec Krdlové — Nachod — Wroctaw [projizdi].
e Os (Pardubice —) Starko¢ — Broumov [zastavuje].

Ve stftednédobém casovém horizontu dochdzi oproti kratkodobému ¢asovému horizontu k nahrazeni
linky Sp Hradec Kralové — Nachod — Wroctaw linkou Ex16 Praha — Hradec Kralové — Nachod (—
Polsko). Ve stfednédobém ¢asovém horizontu bude v ZST Ceska Metuje probihat vzajemné kfizovani
linek:

e Ex16 Praha — Hradec Krdlové — Nachod (— Polsko) [projizdi].
e Sp Pardubice — Hradec Kralové — Broumov [zastavuje].

V dlouhodobém &asovém horizontu bude v ZST Ceska Metuje probihat vzajemné kfizovani linek:
e Sp Broumov — Nachod — Tynisté nad Orlici — Chocen [projizdi].
e Sp Chocen — Tynisté nad Orlici — Nachod — Broumov [zastavuje].

Podrobnéji je vyhledovy rozsah dopravy feSen v samostatné ¢asti dokumentace vénujici se provozni
a dopravni technologii (viz K 8.1).

4.3.4 Alternativy dopravni technologie

V rdmci zpracovéni DT SP ,Studie proveditelnosti Hradec Kralové — Trutnov — Svoboda nad Upou;
véetné spojeni Nachod — Broumov* bylo uvazovano s dalsi vyhybnou ,Ostas” i ZST Ceskd Metuje, kdy
pFi zpracovani DT SP RS5 doslo k redukci na ZST Ceska Metuje predeviim z diivodu kfiZovéni viaki
osobni dopravy. Pro tyto ucely je vhodnéjsi zvoleni mista pro zastaveni u hrany nastupist. Z ¢asovych
poloh vlakil vyplyvd, Ze pfi kiizovani bude Os vlak ve stanici Ceska Metuje zastavovat z pfepravnich
dlvodU (pro nastup a vystup cestujicich).

Navrh je v souladu s predlozenou SP RS5. Dal$im aspektem na vybudovani ZST ve stavajici poloze je
aplikace ETCS a obsluha nakladkové koleje, kdy z pohledu zpracovani dopravni technologie by
obsluha probihala jako dnes tzv. tratovym klicem, kdy je omezen cely Usek Police nad Metuji —
Teplice nad Metuiji. Pro kfizovani vlakd osobni dopravy, kdy pro tento Ucel je primarné uvedené misto
urceno, bude dochdzet u nastupisté, jak bylo invariantné posuzovdno zpracovatelem DT SP RS5 (jiz v
SP ,Hradec Kralové — Trutnov — Svoboda nad Upou véetné spojeni Nachod — Broumov“ byla
uvazovana vyhybna ,Ostas“ cca v 7km 76,3 spolecné s ZST Ceskd Metuje). Dalsim aspektem je
vlastnictvi pozemk v misté ZST Ceska Metuje ve spravé SZ, kdy dal$i vyhybna generuje vykup a zabor
zemédélské pldy a byla navrZzena v CHKO.
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5 Specifikace rozhodujicich stavebnich objektli a provoznich soubort

5.1 Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni
Z pohledu objektové skladby projektové dokumentace (PD) v &asti ,Zelezniéni zabezpeéovaci
zafizeni” je navrzeno nasledujici ¢lenéni:

e 7ST Police nad Metuji, Gprava SZZ a Uvazka TZZ

e t.0. Police nad Metuji — Ceska Metuje, TZZ

o 7ST Ceskd Metuje, SZZ (dale ¢lenéno na definitivni SZZ a klimatizaci technologickych mistnosti,

¢ast provizorni zabezpecovaci zafizeni nebude obsazena)
o t.0. Ceskd Metuje — Teplice nad Metuji, TZZ
e /ST Teplice nad Metuiji, Gprava SZZ a Uvazka TZZ

V ZST Ceskd Metuje bude vybudovéno nové SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620, umoziujici dalkové
ovladani, v mezistanicich Usecich Police nad Metuji — Ceskd Metuje a Ceskd Metuje — Teplice nad
Metuji TZZ integrované ve SZZ ZST Ceskd Metuje s Gvazkami TZZ do stavajicich SZZ v ZST Police nad
Metuji a ZST Teplice nad Metuji. Ovladani ZZ bude provedeno datovou vazbou. Soudésti ZZ bude
vystavba prvk( ETCS L1 LS (podle varianty 2 vyplyvajici z dopisu Podminky a technické poZadavky
pfipravy nebo implementace tratové ¢asti ETCS Urovné 1 v mddu Limited Supervision, projednany na
pracovnich poradach. Pro propojeni ZST bude poloiena nova optickd kabelizace, navazujici na
stavajici v ZST Police nad Metuji. Izolace koleji$té bude provedena Po¢N. Vyhybky a vykolejka budou
vybaveny elektromotorickymi prestavniky, navéstidla budou svételnd, posun ve stanici vcetné
obsluhy néakladisté u koleje €. 5 bude fizen Ustfedné z ovladaciho pracovisté.

Na zakladé konzultace s 014 a projedndni na pracovnich poradach bylo dohodnuto ovladat nové SZZ
v ZST Ceskd Metuje ze ZST Police nad Metuji do doby zfizeni RDP v Tyniéti nad Orlici a ZDP v
Mezimésti. Vtomto duchu byla poddna ?adost o vyjimku z pokynu GR P0O-01/2021-GR. Stavajici
zobrazeni na JOP v DK ZST Police nad Metuji a s tim souvisejici technologie SZZ budou upraveny na
novy stav.

Vzhledem k navrZené koncepci Fedeni stavby — aplikace DOZ v ZST Ceskd Metuje — bude prechod
koleji od vypravni budovy na poloostrovni nastupisté zabezpecen vystraznym zafizenim pro prechod
koleji (VZPK) — osazeny budou dva zdroje svételné a zvukové vystrahy, vidy na pravé strané prechodu
(oznacené ve sméru od nastupisté A a ve sméru od vypravni budovy B), bez zavor. VZPK bude ve 3.
koleji kryto z obou stran cestovymi navéstidly — Lc3 a Sc3a, u kterych budou umistény snimace
pocitacl naprav, které budou tvofit Usek Poc¢N. Umisténi cestovych navéstidel je provedeno
s ohledem na poZadavky TS 1/2018-Z, na nejmensi délku Useku pocitacli naprav a pozadavky na
aplikaci systému ETCS L1 LS. Z dlvodu moznosti davani signalu ,Volno” byly ve vzdalenostech
pozadovanych smérnici SZDC TS 1/2018-Z doplInény snimace PoéN (u cestového navéstidla Lc3 a ve
vzdalenosti 17m od okraje prechodu), které vytvofi autonomni Usek Po¢N. U uvedenych snimaci
budou umistény navésti ,,Hranice izolovaného Useku” na samostatném sloupku.

Zajisténi odvratu pfi obsluze manipulacni koleje ¢. 5 v navrieném kolejovém feSeni neni
z prostorovych divod( mozné — vyhybka €. 2 a ndmeznik vyhybky €. 3 jsou ve stejné km poloze, nelze
tedy umistit vykolejku v koleji ¢. 3 tak, aby byla kryta kolej ¢. 1. Z prostorovych divod( neni mozné
umistit ani odvratnou vyhybku. Pro zajisténi odvratu a tedy moznosti jizd vlak(l po koleji ¢. 1 v dobé
obsluhy koleje €. 5 by bylo nutné upravit kolejové feseni a vysunout vyhybku ¢. 3 pomérné daleko do
trati (cca 300 m). Toto feseni bylo na pracovnich poradach sohledem na nedmérny nardst
investi¢nich nakladd zamitnuto.

S ohledem na osovou vzdalenost mezi kolejemi €. 3 a 5 v misté umisténi Se a pro zpétna Se pred
vyhybkami na obou zhlavich bylo navrieno pouziti trpaslicich navéstidel, ostatni navéstidla budou
stozarova. Z dlivodu viditelnosti odjezdovych navéstidel ve sméru do Police nad Metuji (S1 a S3) bude
v koleji ¢. 1 doplnéna opakovaci predvést OPiS1, ve 3. koleji bude viditelnost S3 zlepSena cestovym
navéstidlem Sc3a.
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Soucdsti navrzeného elektronického SZZ bude automatické stavéni vlakovych cest (ASVC) a
funkcionalita vystrahy nedovoleného projeti navéstidla (VNPN), propojena se systémem TRS.

Technologie SZZ bude v ZST Ceska Metuje umisténa ve SU v nové technologické budové (TB) a bude
klimatizovana jako technologicky prostor. Mimo technologie ZZ bude ve SU ziizeno pracovi$té udrzby
a vsousedstvi bude mistnost dopravni sluzby, klimatizovand jako kanceldrsky prostor. Napajeni
zafizeni bude provedeno z vefejné pripojky a dieselagregatu, umisténého v TB. Do SU v TB budou
zaustény kabely TZZ, SZZ a dovedena potfebnd opticka kabelizace. Vlastni technologie ZZ bude
umisténa spolu s napajecimi obvody a Fidicimi prvky ve skfinich. Technologie ZZ ve SU bude doplnéna
baterii pro nouzové napajeni s dobije¢em.

Primarni kabelizace k venkovnim prvkiim bude vedena ve spolecnych kabelovych trasach s kabely Sz,
na zhlavich a vzahlavi budou umistény kabelové skfiné pro vyvedeni sekunddrni kabelizace
k vlastnim prvk(m SZZ. Kabelizace bude provedena v potfebnych délkiach s ohledem na planované
budovani AC trakce stinénymi kabely, v kratsich délkdch dvoupldétovymi parovanymi kabely. Re$ena
bude problematika uzemnéni plast kabell s ohledem na provedené vypocty vlivi vedeni vn, vvn a
planovanou vystavbu AC trakce. Na mostnich objektech (MO) budou kabely uloZzeny v kabelovych
chranickach, pfednostné v chranickach, vybudovanych v konstrukci MO pro tento ucel nebo podél
fimsy MO v kolejovém loZi. Redeni ulozeni kabel(i bude projednano a odsouhlaseno s pracovniky SMT
OR Hradec Kralové.

V ramci stavby bude spolu s pokladkou kabelizace v celém Useku Police nad Metuji — Teplice nad
Metuji (opticka i metalicka kabelizace) vybaven uvedeny usek venkovnimi prvky systému ETCS L1 LS
(pocitano bude i s rezervni kabelizaci pro prepinatelné balizy ve vzdalenosti 750m a 250 az 300m
pred vjezdovymi navéstidla ZST Police nad Metuji i Teplice nad Metuji pro moznost pozdéj$iho
rozsifeni systému) a snimaci Po¢N pro izolaci obou tratovych Usekd TZZ i SZZ. Kabelizace v Useku
Police nad Metuji — Teplice nad Metuji je vedena ve slozitém terénu ve skalnim zarezu a kabelovou
trasou je dotcen také tunel. Komplexni feseni kabelizace si vyzaduje odli$né fe$eni od Predpisu SZ S4.
Tyto okolnosti vedou k vy$sim investi¢nim nakladdim nez obvyklym.

Po¢N pro spousténi vystrahy na prejezdu ,,A“ (P5117) na zastdvce Zdar nad Metuji budou autonomni.
Reléovy prenos ovlddani a indikaci pfejezdu do ZST Police nad Metuji bude nahrazen datovym.
Prejezd ,,B“ (P5118) v km 77,597 byl zrusen a prejezd ,,C* (P5119) v km 79,384 na pfistupu k zastavce
Dédov, zabezpeceny vystraznymi kfizi, zlstane stavajici a touto stavbou nebude resen.

SZZ 7ST Teplice nad Metuji bude doplnéno Usekem pocitaci naprav mezi vjezdovym navéstidlem a
prvni vyhybkou pro automatickou ¢innost TZZ.

Sprava Zeleznic zajisti, aby veskeré prvky zabezpecdovaciho zafizeni, umistované v rdmci této stavby,
byly vybaveny otevienym komunika¢nim rozhranim podle standardt EULYNX. Pokud nebudou tato
standardizovand rozhrani do doby realizace pfedmétné akce aplikovatelnd, zajisti, Ze dodavatel
zabezpedovaciho zafizeni, umistovaného v ramci realizace této stavby, bude povinen vyvinout
veskerou soucinnost pfi budoucim navazani dalSich systém( a zafizeni, a to i jinych
vyrobci/dodavatel(.

5.2 Zelezniéni sdélovaci zaFizeni

5.2.1 Dalkovy opticky kabel (DOK), tratovy opticky kabel (TOK) a tratovy metalicky sdélovaci
kabel (TK)

V rdmci stavby "Zfizeni Zst. Ceskd Metuje" se navrhuje pokladka nové kabelizace, kterda umozni
pfipojeni nové rekonstruované Zelezni¢ni stanice (déle jen ZST) Ceskd Metuje. Stavajici sdélovaci
metalicky kabel TK 5XNO0,8 TCEPKPFLEY je jiz kapacitné i prenosové nevyhovujici, a proto bude
navrzena nova kabelizace dle technické specifikace SZ TS 1/2022-SZ. Pokladka nové kabelizace DOK,
TOK a TK bude realizovana v celém tratovém Useku. Kabelizace v Useku Police nad Metuji — Teplice
nad Metuji je vedena ve slozZitém terénu ve skalnim zarezu a kabelovou trasou je dotcen také tunel.
Komplexni Fe$eni kabelizace si vyzaduje odliné teseni od Predpisu SZ S4. Tyto okolnosti vedou
k vy$$im investicnim nakladim nez obvyklym. Nové poloZzenad dalkova a tratova kabelizace bude
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slouZzit pro potieby pfipojeni zabezpecovaciho zatizeni do dalkového ovlddani, pro vzdalené ovladani
a dohledovani nové instalovanych zafizeni a pro veskeré datové prenosy. Novd kabelizace se
navrhuje poloZit v t.U. Police nad Metuji — Teplice nad Metuji. Pokladana kabelizace se bude skladat z
dalkového optického kabelu DOK 72vl. SM 9/125 uloZeném ve fialové ochranné HDPE trubce
40/33mm a tratového optického kabelu TOK 48vl. SM 9/125 ulozeném v modré ochranné HDPE
40/33mm. Déle bude poloZena do spolecného vykopu s TK a ochrannymi HDPE trubkami fialové a
modré barvy i ¢ernd ochrannd HDPE trubka 40/33mm, kterd bude slouZit jako rezervni. Pokladan
bude i tratovy metalicky kabel TK 10XNO,8 TCEPKPFLEZE. Na TOK a TK budou realizovany odbocky a
kabely budou vyvedeny v RD a TO na zastavkéch a v ZST. V zast. Dédov bude vybudovén novy TO pro
potfeby sdélovaciho zafizeni.

Nové pokladana kabelizace bude uloZzena mimo téleso Zelezni¢niho spodku. Nova kabelova trasa
bude vedena, pokud to bude moZné na pozemcich ve vlastnictvi Spravy Zeleznic. Kde nebude mozné
vést trasu na pozemku Spravy Zeleznic, musi byt proveden trvaly zdbor pro vedeni kabelové trasy.
Vzhledem k tomu, e se Zelezniéni spodek a svréek neupravuje v celém t.d. Police nad Metuji — Ceska
Metuje — Teplice nad Metuji, tak neni mozné vybudovat pochozi betonové Zlaby v celém Useku, ve
kterych by byla vedena kabelizace a umoznila tak detekci lomu kolejnice na optickém vlakné.
Kabelova trasa bude vedena v terénu, a tim padem nelze zarucit dodrzeni vzdalenosti do 5m od osy
koleje dle dopisu 51191/2020-SZ-GR-013. Pokladka a instalace optickych kabelli bude provedena
v souladu se smérnici SZ TS 1/2022-SZ, &.j. 6593/2022-S7-R-014 Optické kabely a jejich pfislusenstvi
v pfenosové siti statni organizace Sprava Zeleznic a dle Technické kvalitativni podminky staveb
statnich drah. Kapitola 28 SDELOVACI ZARIZENI, 2022.

V rdmci rekonstrukce ZST Ceskd Metuje a pokladky nové kabelizace v t.U. Police nad Metuji — Ceska
Metuje — Teplice nad Metuji dojde k dotceni stdvajiciho TK 5XNO,8 TCEPKPFLEY. Konkrétni mista a
zpUsob provedeni ochrany kabelizace bude feSen v dalSim stupni projektové dokumentace (PD) a
musi byt v€asné projedndn s vedoucim okrsku CD Telematiky SKS Ceska Trebova.

5.2.2 Mistni kabelizace

V nové rekonstruované ZST Ceskd Metuje bude vybudovdno nové kolejové Fedeni s novymi
vyhybkami, u kterych budou instalovdny nové EQV. V ramci mistni kabelizace budou pomoci mistni
optické kabelizace MOK napojeny nové vybudované R-EOV. V obvodu ZST Ceskd Metuje budou
vybudovdny i nové osvétlovaci véZe. Rozvadéle R-OV téchto novych osvétlovacich vézi budou
pfipojeny mistni optickou kabelizaci. Dle situace zabezpecovaciho zafizeni bude v mistni kabelizaci
vybudovéno i pfipojeni k pfipadnym pomocnym stavédlim ¢i EZ. MOK bude o kapacité 6vl. SM 9/125
veden v ochranné HDPE trubce 40/33mm cervené barvy a mikrotrubi¢kovém systému. R-EOV a R-OV
bude pfipojen do kruhové topologie pomoci protokolu REP.

5.2.3 Rozhlasovy systém

V ZST Ceskd Metuje bude zfizeno nové IP rozhlasové zafizeni, které bude umisténo na nové
poloostrovni nastupisté tj. dvé nastupistni hrany. Nové rozhlasové zafizeni se bude skladat z 5 ks
venkovnich reproduktord s regulaci vykonu 5, 10, 15W. Reproduktory rozhlasového zafizeni budou
umistovany na sdruZené osvétlovaci stozary 717. Technologie rozhlasového zafizeni, jako je
rozhlasova IP Ustfedna, bude umisténa do nového technologického objektu, ve kterém je nutné pro
potfeby SZ zfidit technologickou mistnost SZ min. o rozmérech 6x3m s klimatizaéni jednotkou.
V ramci instalace rozhlasového zatizeni budou doplnény licence a zatizeni do fidici stanice, kterou je
Police nad Metuji. Nové navriené zafizeni bude za¢lenéno do systému DDTS a v ZST Police nad Metuji
bude vybudovano klientské pracovisté DDTS.

Nové IP rozhlasové zafizeni bude vybudovéano i na zast. Dédov a na zast. Zdar nad Metuji. Nové
navrzeny rozhlas bude v IP provedeni a bude se skladat z venkovnich reproduktor( s regulaci vykonu
5, 10, 15W. Na zast. Dédov se navrhuje umistit 5ks reproduktord (délka nastupisté cca 90m) a na
zast. Zdar nad Metuji 6ks reproduktord (délka nastupisté cca 120m). Reproduktory rozhlasového
zafizeni budou umistovany na samostatnych stoZarcich pro rozhlasové zafizeni. Rozhlasové IP
ustfedny budou umistény do stavajicich technologickych objekt(. V ramci instalace rozhlasového
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zafizeni na zastavkach budou doplnény licence a zafizeni do Fidici stanice, kterou je Police nad Metuiji.
Nové navrzené zafizeni bude zaclenéno do systému DDTS a v Zst. Police nad Metuji bude vybudovano
klientské pracovisté DDTS.

5.2.4 Informacni a kamerovy systém
V rdmci stavby "ZFizeni Zst. Ceskd Metuje" se v ZST Ceskd Metuje navrhuje vybudovani nového
informacniho a kamerového zafizeni.

Informaéni zafizeni bude navrieno podle platné smérnice SZ SM118 a SZ SM122. Navrhované
informacni zafizeni se bude skladat z odjezdové tabule ve zkracené formé e-papiru s poctem radku
dle poctu koleji + fadek pro prekapavajici text. E-papir bude umistén na ndstupisti v ptistfesku pro
cestujici. Jiné informacni zafizeni neni v ZST. Ceskd Metuje navrhovano. Rozsah informaéniho zafizeni
vychazi z kategorie ZST dle SZ SM122. Nové navrzené informaéni zafizeni bude slouZit k informovani
cestujicich o mimoradnostech v dopravé a o odjezdech vlakovych souprav. Technologie informacniho
zafizeni bude umisténa v samostatné sdélovaci mistnosti v novém racku 800x800mm vysky 47U.
Kabelizace informacniho systému bude vedena v zemnich betonovych Zlabech. Pficemz musi byt
vybudovany Zlaby dva, kde v jednom bude vedeno napdjeni informacniho zafizeni a druhy bude
slouzit pro vedeni datové kabelizace, tak aby nedochazelo k nechténému ovliviovani datového
prenosu. Nové instalovana informacni tabule umozni dalkové fizeni.

V ZST Ceska Metuje bude navrZen novy kamerovy systém. Navrhuje se zfidit samostatny kamerovy
systém, respektujici dokument SZ &.j. 18453/2018-SZDC-014. Jedna se o kamerovy systém oznaceny
jako CCTV tj. kamerovy systém slouzici pro dopravu. Kamery kamerového systému CCTV budou
situovany na poloostrovni nastupisté na vylozniky tak, aby byl zajistén dohled nad celou hranou
nastupisté a planovaného centralniho prechodu. Technologie kamerového systému bude umisténa
v novém TO ve sdélovaci mistnosti. Novy TO bude zafazen do BK IV., kde neni kamerovy systém VSS
vyzadovan.

Kamerové zaznamy z KS CCTV bude implantovén do JZP SZ a do stévajiciho centrdlniho kamerového
systému. Switch pro kamerovy systém bude v primyslovém robustnim provedeni s dostatecnym
poctem porttl a kompatibilni se stavajicim HW kamerového systému vyuZzivanym OR HK.

Na zast. Dé&dov a zast. Zdar nad Metuji bude v ramci stavby "Z¥izeni Zst. Ceska Metuje" doplnén
monitor informacniho systému v provedeni e-papir v souladu s Grafickym manualem jednotného
orientacniho a informacéniho systému Spravy Zeleznic, statni organizace. Na odjezdovych tabulich, ve
zkracené formé e-papiru, bude zobracen pocet radkd dle poctu koleji + fadek pro prekapavajici text.
Vsechny nové instalované informacni tabule umozni dalkové fizeni.

Na zast. Dédov a zast. Zdar nad Metuji nebude v ramci stavby "Zfizeni Zst. Ceskd Metuje" zfizovén
novy kamerovy systém.

5.2.5 Sdélovaci zafizeni

V rdmci sdélovaciho zatizeni bude vybudovan novy rozvod HIC. Je uvaZovéno s podruinymi hodinami
jednotného ¢asu (HIC) do dopravni kanceldie v novém TO a rozvod HIC na néstupiété k informaénimu
systému dle smérnice SZ SM118 a technické specifikace TS 2/2021-S Podruzné hodiny v Zelezniénich
stanicich a zastdvkach svtefinovou rucickou. Vramci sdélovaciho zafizeni budou vybudovdny i
datové rozvody v novém TO. Do rackd bude doplnén prvek méfici teplotu s moznosti integrace do
systému DDTS.

5.2.6 Telefonni zafizeni

Stavbou "Zfizeni Zst. Ceskd Metuje" se v ZST Ceskd Metuje zfidi novy IP telefonni zapojovaé se
zjednodusenym obsluhovacim terminalem (IP telefonem). Novy zapojova¢ bude mit zalohované
napajeni, a to z UPS a nové vybudovaného diesel agregatu, ktery v ptipadé vypadku napdjeni ze sité
toto napdjeni nahradi. V pfipadé, Ze bude stavbou vybudovdno pomocné stavédlo, bude zfizen mistni
telefonni okruh s MB telefonem. V Fidici ZST Police nad Metuji bude vybudovan novy IP telefonni
zapojova¢ a nahradni zapojoval se zalohovanym napdjenim, aby bylo moiné komunikovat
s ZST Ceska Metuje.
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V ZST Ceska Metuje bude vybudovan novy systém MRS (SRV). V nz Ceskd Metuje je stavajic zafizeni
TRS (SRD). Toto zafizeni bude zachovdno az do doby vybudovani a zprovoznéni GSM-R. Bude
respektovdno navazani komunikace z nového prechodu (VNPN) do TRS. V blizkosti nového TO bude
provedena vystavba nového stozaru JZ 18. Ovladani SRD a MRS bude délkové z fidiciho pracovisté
ZST Police nad Metuji a ze zaloZniho pracovisté ZST Mezimésti, mistni ovladani neni vyzadovano. MRS
bude instalovano bez integrace do jakéhokoliv zapojovace.

Pokud v rdmci vystavby ZST Ceskd Metuje dojde k vyluce SRD, bude vyluka fe$ena prostiednictvim
ROV.

Vegkera telefonni a radiova komunikace bude implantovéno do JZP SZ.

5.2.7 Poplachové zabezpecovaci a tisnové systémy (PZTS)

V ZST Ceskd Metuje je sdélovaci technologie Zelezni¢ni stanice umisténa ve stavajici sdélovaci
mistnosti ve VB. V rdmci stavby "ZFizeni Zst. Ceskd Metuje" bude vybudovan novy technologicky
objekt se samostatnou sdélovaci mistnosti SZ a sdélovaci technologie se do ni pfesune. Technologicky
objekt (TO) je nutné zabezpecit pred vniknutim nepovolanych osob a vznikem poZaru. Bude
vybudovan systém PZTS, ktery se bude skladat z dudlnich pohybovych cidel, opticko-koufovych
hlasicli, magnetickych kontakt(i, popfipadé cidel rozbiti skla, koncentrator(i, klavesnice a ctecky
sluzebnich karet, za pomoci kterych bude mozné otevftit vstupni dvere do jednotlivych mistnosti TO.
Bude instalovana i Ustfedna PZTS, ze které budou vyvedeny signdly pro potifebu DDTS.
S vybudovanim ASHS neni uvazovano.

Stavy PZTS budou implantovany do JZP SZ.

5.2.8 Prenosové zarizeni

Nové vybudované pienosové zafizeni v t.U. Police nad Metuji — Ceska Metuje — Teplice nad Metuiji se
bude sklddat z doplnéni prenosového zafizeni v ZST Police nad Metuji, ZST Teplice nad Metuiji,
ZST Néachod a vybudovanim nového pienosového systému v ZST Ceskd Metuje a na zast. Dédov, zast.
Zdar nad Metuji. V ZST Police nad Metuji a ZST Teplice nad Metuji se uvazuje s doplnénim datovych
rozvadécl 800x800 o vysce 47U se zadnim pristupem, obnovou baterii a doplnénim dvou novych CE
router( (switchl L3) o 2x24p. a SFP modulil o prenosové kapacité 1 a 10 Gb. Do ZST Nachod se
uvazuje s doplnénim dvou novych CE routerd (switch( L3) o 2x24p. a SFP modulll o pfenosové
kapacité 10 Gb. V ZST Teplice nad Metuji bude doplnén L2 switch pro potieby IntraNetu. V ZST Ceska
Metuje dojde k vybudovani prenosového zatizeni v rozsahu datovych rozvadéca 800x800 o vysce 47U
se zadnim pfistupem a dvou novych CE router( (switch( L3) o 2x24p.a SFP modull o pfenosové
kapacité 1 a 10 Gb. v&. L2 switche pro potfeby IntraNetu. V 7st. Ceskd Metuje bude vyveden
samostatny prenosovy systém pro TDS a IntraNet. Dale do ZST Ceska Metuje bude doplnén L2 switch
0 24p. s SFP moduly slouZici pro potfeby kamerového systému CCTV. V dalSim stupni projektové
dokumentace bude provéreno, zda bude nutné doplnit L2 switch pro kamerovy systém nebo postaci
stack L3 switchd. Dale bude v ZST Ceskd Metuje podruiny elektro rozvadé¢ R-Sdél zalohovany
dieselagregatem. Do zast. Zdar nad Metuji a zast. Dédov se navrhuje instalovat nové pfenosové
zafizeni skladajici se z L2 switche 24p s SFP moduly pro potieby TDS. TOK a TK zde budou vyvedeny a
dlouha vlakna prosmyckovana a vedena déle. Na TOK bude vytvorena rezerva 50m.

Pfenosové zafizeni musi mit zalohované napajeni pro technologii - napdjeni z
trakce/distribuce/zéalozniho zdroje. Vidy musi byt dva zdroje napajeni. Pokud tedy neni zalohované
druhé samostatné napajeni, bude vyuzit centralni moduldrni napajeci zdroj 48V a stfida¢ napajeni
48V/230V s bypassem, vybavené dalkovym dohledem s pfipojenim do nadfazeného systému DDTS
ZDC. Je nutnd dostate¢na kapacita minimalné na dobu zélohy 6h.

5.2.9 Prelozky stavajicich siti

V rdmci kolejovych uprav v blizkosti ZST Ceskd Metuje dojde ke stietu se stavajicimi sdélovacimi
sitémi SZ a spole¢nosti CETIN. Tyto sité musi byt po dobu stavby ochranény a musi na nich byt
zachovan provoz po celou dobu stavby. Z tohoto dlivodu budou sité stranové preloZeny popfipadé
zahloubeny tak, aby nedoslo k jejich poskozeni.
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5.2.10 Jina sdé&lovaci zafizeni — DDTS ZDC

Ve stavbé bude doplnén stavajici integraéni koncentrator (InK) systému DDTS ZDC ZST Hronov,
integracni servery na ED Pardubice, termindlovy server (TeS) v Pardubicich a pfislusnd klientska
pracovisté o diagnostické a technologické informace vznikajici ve stavbé. Ddle bude nové instalovan
klient systému DDTS ZDC do DK v ZST Police nad Metuji odkud bude stanice dalkové ovlddana.

Z 7ST budou do DDTS integrovany silnoproudd zafizeni v rozsahu 2x rozvadé¢ EOV (celkem 3 vyhybky
a vykolejka), rozvadé¢ osvétleni a déle pres INK odeéty méieni podruznych vyvodd, rozvadé¢ DRT a
sdélovaci zafizeni v rozsahu kamerového systému a nové rozhlasové a informacni zafizeni ve stanici,
na zast. Dédov a zast. Zdar nad Metuiji.

Rozvadé¢ DRT v rozvodné NN, stabilni ndhradni zdroj a rozvadé¢ RH budou integrovany do systému
DRT.

5.3 Zelezniéni svriek a spodek

Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a sanace Zelezni¢niho spodku bude provedena v useku od
km 76,820 do km 78,885. Rozsah rekonstrukce zahrnuje Upravu Useku stavajici stykované koleje
(km 76,851 az km 77,966) ve sméru na Polici nad Metuji a zahrnuje cely navazujici smérovy oblouk
(km 78,575 az km 78,875) ve sméru na Teplice nad Metuji. Rozsah kolejovych Uprav vysel z nutné
koordinace praci, které byly plivodné soucasti zpracované dokumentace PDPS , Oprava trati v useku
Police nad Metuji — Teplice nad Metuji“. Tato stavba opravnych praci vSsak neobsahovala novou
75T Ceskd Metuje. Z dlivodu predpokladanych zmarenych investic je nutné sjednotit pfipravu a
realizaci v daném useku v rdmci jedné stavby.

Soucasti zelezni¢niho spodku je také sanace skalniho svahu vpravo v km 78,350 az km 78,570 v délce
220 m.

Na uvedeném Useku dojde ke zvy$eni tratové rychlosti ze 70 km.h na 75 km.h! respektive 80 km.h™*
pro rychlostni profil Vi3 a dojde k odstranéni stavajiciho propadu rychlosti v useku km 77,827 az
km 77,966 (stavajici rychlost 65 km.ht). V krajnim feSeném oblouku ve sméru na Polici nad Metuji
dojde ke zvy3eni rychlosti ze stavajicich 80 km.h™ na 90 km.h* pro rychlosti profil Viso.

V ZST Ceska Metuje jsou navrieny dvé dopravni koleje €. 1, 3 a 3a s uzite¢nymi délkami 406 m, 218 m
a 122 m. Dale je navrZena jedna kusa manipula¢ni kolej €. 5 o uZite¢né délce 105 m.

Zelezni¢ni svriek bude z nového materialu s kolejnicemi tv. 49 E1 na betonovych prazcich. Kolejové
rozvétveni je uvazovano z vyhybek v zakladni tvaru J49-1:9-300 na betonovych praZcich.

Smérové poméry tratové a hlavni koleje ¢. 1

staniceni parametry prvku rychlost nedostatek prevyseni
[km] V [km.h] prevyseni D [mm]
V130[km.h'1] I [mm]
/130 [mm]
zU 76,820 000 o 80 0
prima 0
76,849 900 90 0
76,849 900 prechodnice 80 0-72 0—130
76,931 900 L= 82,000 m 90 0-125
76,931 900 80 75
R=375m 130
77,173 270 90 125
77,173 270 prechodnice 80 72-0 130-0
77,264 270 Lk=91,000 m 90 125-0
77,264 270 o 80
prima 0 0
77,312 298 90
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77,312 298 prechodnice 75 0-88 0-150
77,387 298 L= 75,000 m 80 0-120
77,387 298 75 88

R=280m 150
77,585 594 80 120
77,585 594 75 80
R=289m 150
77,793 503 80 112
77,793 503 75 92
R=275m 150
77,911 289 80 125
77,911 289 prechodnice 75 92-0 0— 128
77,986 289 L= 75,000 m 80 125-0
77,986 289 o 75
prima 0 0
78,140 159 80
78,140 159 prechodnice 75 0-98 0—80
78,185 159 L= 45,000 m 80 0-122
78,185 159 75 98
R=375m 80
78,241 417 80 122
78,241 417 prechodnice 75 98-0 80- 0
78,286 417 Ly= 45,000 m 80 122 -0
78,286 417 o 75
prima 0 0
78,335 002 80
78,335 002 prechodnice 75 0-99 0-70
78,380 003 L= 45,000 m 80 0-122
78,380 003 75 99
R=395m 70
78,486 082 80 122
78,486 082 prechodnice 75 99-0 20-0
78,531 082 L= 45,000 m 80 122-0
78,531 082 o 75
prima 0 0
78,577 969 80
78,577 969 prechodnice 75 0-98 0-75
78,625 969 L= 48,000 m 80 0-122
78,625 969 75 98
R=385m 75
78,819 348 80 122
78,819 348 prechodnice 75 98-0 75_0
78, 875 348 L= 56,000 m 80 122-0
78, 875 348 . 75
. prima 0 0
KU 78,885 348 80
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5.4 Nastupisté

Bude zfizeno nové oboustranné poloostrovni ndastupisté o délce 90 m, vysky 550 mm nad TK,
s bezbariérovym pfistupem centralnim pfechodem pres kolej ¢. 3. Centrdlni pfechod je odsunut od
hrany ndstupisté (Cela zastaveni vlaku) na vzdalenost 12 m.

Sitka ndstupisté je dana osovou vzdalenosti koleji, ktera je podél ndstupisté proménnd v hodnotach

8,42 m az 8,55 m. V misté nejvétsi osové vzddlenosti koleji md ndstupisté Sitku 5,1 m, coz umoziiuje
na nastupisté umistit pristfesek véetné sedaciho mobiliare a také odpadkové kose.

5.5 Mostni objekty
V ramci stavby jsou dotceny celkem 4 objekty. Jedna se o dva mostni objekty a 2 propustky.

Dle stavebné technického prizkumu mostnich konstrukci v rdmci akce ,Oprava trati v useku police
nad M. — Teplice nad M.” (2020, viz Pfiloha F) se na mostnich konstrukcich objevuji prisaky na nosné
konstrukci a opérach, trhliny ve spare za rohovymi kameny, praskliny ve sparovani, uvolfiovani a
vysouvani kvadrli na konci kfidel a dalsi. Vzhledem ke stafi mostnich objektd, jejich zhorsujicimu se
stavu a pozdéjsSim predpokladaném terminu realizace stavby se pro tento stupen uvaZuje s novou
konstrukci. DalSim aspektem je navySeni rychlosti v koleji a predpoklad jizdy elektrickych hybridnich
vlaklli (BEMU), pfipadné bateriovych souprav. Vramci stavby ,Elektrizace traté Ndchod — stdtni
hranice” dojde k vybudovani TV, kdy v rdmci projednani zadani bude nasledné uptfesnén rozsah
(prozatim bylo uvaZovano TV v iseku Nachod — Hronov, tedy bez Ceské Metuje). Pro daldi stupen
dokumentace je nutny podrobny prizkum mostnich konstrukci a prepocet zatiZitelnosti v koordinaci
se stavbou ,Elektrizace traté Ndchod — statni hranice”. V tomto ohledu je v budoucnu moznd Uspora
investi¢nich nakladd.

e Propustek id. 11794, evid. km 77,005 — navrhuje se novy Zelezobetonovy propustek
(trouba/ram).

e Most id. 4323, evid. km 77,067 — navrhuje se novy rdmovy most ze Zelezobetonu, VMP 2,5 m.

e Mostid. 6431. evid. km 78,262 — navrhuje se novy rdmovy most ze Zelezobetonu, VMP 3,0 m.

e Propustek id. 15453, evid. km 78,537 — navrhuje se novy Zelezobetonovy propustek
(trouba/ram).

(Urceni nejvhodnéjsiho typu konstrukce probéhne v ndsledujicim projektovém stupni dokumentace).
Dalsi informace k mostnim objektlim jsou obsazeny v Priloze K.6 Tabulka objektd.

5.6 Pozemni komunikace
Nové navriené zpevnéné plochy jsou dopravné napojeny na stdvajici pfijezdovou komunikaci do
lokality okolo n.z. Ceska Metuje.

Navrh komunikaci a zpevnénych ploch zohledriuje jednak umisténi stavajicich objektl v dané lokalité,
zejména objekt vypravni budovy, budovu skladu a objekt pfristfeSku, umisténého v blizkosti
navrhovaného parkovisté a také zohledniuje nové navrzené objekty. Zejména pak smérové vedeni
koleje €. 5 a nové navrieny technologicky objekt.

Zpevnéné plochy (komunikace) jsou navrzeny tak, aby svymi rozméry umoznily ptijezd nakladniho
vozidla (dl. 10 m) ktechnologickému objektu, resp. k parkovisti, a jeho otaceni. Prijezdova
komunikace je navriena v $ifce min. 6,25 m. Usek komunikace slouZici jako piijezd ke stavajici
vypravni budové je pak navrzen v Sifi 3,50 m.

Komunikace jsou navrieny skrytem zasfaltového betonu. Po svém obvodu jsou lemovany
betonovymi silni¢nimi obrubniky. Odvodnéni komunikaci je feSeno jejich vyspadovanim a zachycenim
destovych vod pomoci uli¢nich vpusti ¢i liniovych odvodriovacich Zlabd.

V ramci tohoto stavebniho objektu je navrzeno také parkovisté pro osobni automobily. Na parkovisti
je navrzeno celkem 6 parkovacich stani s kolmym fazenim, z nichZ jedno je vyhrazeno pro vozidla
prepravujici osobu téZce postizenou nebo téZce pohybové postizenou. Navrh poctu parkovacich
stani je proveden dle Pokynu generalniho Feditele SZ PO-11/2020-GR (déle jen Pokyn).
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Vypocet potiebného poctu parkovacich stani:
Nysr = 0o + Py + Pgip = Pz kz ki + Pc kg ki + Pyyp

kde je:

NZST celkovy pocet stani pro OA u Zel. stanic a zastavek

O, pocet vyhrazenych stani pro zaméstnance

P, pocet parkovacich stani P+R

Pwir  Pocet parkovacich stani K+R

P;  Polet zaméstnanct SZ

kz soucinitel poctu zaméstnancu

ki soucinitel redukce poctu stani obsluznosti lokality

Pc pocet cestujicich (uvaZzuje se polovina vyhledového obratu cestujicich)
Ka soucinitel po¢tu odbavenych cestujicich

Dle vyse uvedeného vypoctu jsou zapotiebi 3 parkovaci stani.

K tomuto poctu parkovacich stani jsou dale navrzena 3 parkovaci stani, z nichz jedno je uréeno pro
obsluhu technologického objektu (toto stani nebude vyhrazeno pomoci DZ), jedno parkovaci stani je
vyhrazeno pro vozidla pfepravujici osoby téZce postizené nebo téZzce pohybové postizené a jedno je
navrZeno jako pfiprava pro elektromobilitu.

Parkovaci stani jsou navrZena v délce 5,00 m a zdakladni Sifce 2,50 m. Vyhrazené stani je navrZeno
v Sifce 3,50 m. Stani, v budoucnu vyhrazené pro elektrovozy, je navrzeno v Sifi 3,50 m.

Parkovaci stadni jsou provedena s vozovkou s dldzdénym krytem, kdy bude uZito betonové dlazby.
Odvodnéni parkovacich stani je zajisténo jejich podélnym spadem (2,0 %) smérem k pfilehlé
komunikaci. Pfilehlé chodnikové plochy jsou rovnéz navrzeny se skladbou s krytem z betonové
dlazby. Pochozi plocha chodniku je vici krytu parkovisté vyvysena o 0,10 m. Chodnikova plocha
pfiléhajici k vyhrazenému parkovacimu stani pro vozidla pfepravujici osoby téZce postizené nebo
téZce pohyboveé postizené je vici krytu parkovaciho stani vyvysena o 0,02 m.

V rdmci tohoto stavebniho objektu jsou rovnéZ navrzena parkovaci stani pro jizdni kola. Parkovaci
stani pro jizdni kola jsou feSena jako zpevnéna plocha, na které bude umistén stojan na kola.
Rozmeéry této zpevnéné plochy vychazi z pddorysného rozméru minimalniho manipula¢niho prostoru
pro béiné jizdni kolo dle TP 179 a ktery cini 0,90 m x 2,20 m. Dle Pokynu je minimalni pocet
zaparkovanych jizdnich kol 2. V ramci této stavby je uvaZovano s parkovanim 3 jizdnich kol, kdy je
zohlednéna skutecnost, Ze po nedaleké silnici je vedena znacena cyklotrasa. Dispozi¢ni reseni této
zpevnéné plochy vsak umoznuje ji kdykoli rozsifit.

5.7 Pozemni stavebni objekty

5.7.1 Technologicky objekt

Je navrZen zdény jednopodlaZni technologicky objekt (dale T.0.) se sedlovou stfechou se spadem
dtto stavajici VB. Technologicky objekt je navrien v souladu s pokynem PO-10/2020-GR — Malé
technologické objekty. Objekt je zaloZen na zakladovych pasech a podkladnim betonu vyztuZzeném
Kari siti. Zdivo pod Urovni terénu je betonové (tvarnice ztraceného bednéni), alt. z monolitického
betonu. Obvodové zdivo nad upravenym terénem je uvazovano keramické tl. 450mm (bez
kontaktniho zatepleni), vnitfni stény jsou rovnéz cihelné tl. 250 a 115mm. Stropni konstrukce je
betonova — ZB dutinové panely cca 180-200mm (bude upfesnéno v dal$im stupni PD). Z horni strany
je strop doplnény pojistnou hydroizolaci a tepelnou izolaci. Nosnou konstrukci sedlové stfechy tvoti
drevéné sbijené vazniky, stfesni krytina je navriena z poplastovaného pozinkovaného plechu. Padni
prostor je pristupny uzamykatelnymi drfevénymi dvifky ve Stitu objektu. Pro snazsi pohyb osob
v pldnim prostoru je uvaZzovana servisni lavka z drevénych fosen. Vyplné otvori tvofi pIné zateplené
hlinikové dvefe, plastové okno je zasklené izolacnim trojsklem (+ bezpecnostni folie).
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Velikosti jednotlivych mistnosti vychazeji z poZzadavkd pro technologie silnoproudu, sdélovaciho a
zabezpecovaciho zafizeni. Pro rozvody instalaci slouZi kabelovy prostor pod podlahou v jednotlivych
mistnostech. Hloubka kabelového prostoru je - 1,500 od +-0,000 (bude upfesnéno v dalSim
stupni PD).

Architektonické feseni vychazi ze stavajicich historickych budov: T.0. ma jednoduchy pldorysny tvar,
narozi objektu je akcentovano obkladem z licovych pask(l. Standardni dverni otvory jsou hlinikové
z estetickych dlvodl jsou doplnény difevénymi posuvnymi (alt. oteviravymi) okenicemi. Okno ma
historizujici ¢lenéni, z vnitini strany bude doplnéno ndzkovou bezpecnostni mfizi.

Jako soucast zpracovavané projektové dokumentace (pro dalsi stupen stavebniho fizeni -
DUSP/PDPS) bude predlozeno Pozarné bezpeénostni feSeni stavby v rozsahu § 41 wvyhlasky
€. 246/2001 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisii, a to pro vSechny stavebni objekty ve vsech
souvislostech v souladu s Metodickym navodem pro NAVRHOVANI A POSUZOVANI POZARNE
BEZPECNOSTNIHO RESENI (Ministerstvo vnitra - generalni feditelstvi HZS CR, srpen 2018). Na zékladé
Pozarné bezpecnostniho feseni stavby musi byt podrobnéji specifikovano, zda a jakd budou v objektu
navrzena dalSi pozarné bezpecnostni zafizeni a zafizeni, u nichz je pozadovdana funkce v dobé poZzaru.

Novy TO je zatazen do bezpecnostni kategorie IV. Bezpecnostni projekt projekéni neni vyZzadovan.
Zhotovitel je povinen dodrzet poZadavek na min. zabezpeceni pro stanovenou kategorii dle
Samostatné pfilohy F Smérnice SM 07

Pfistup k novému T.0. bude zajistén nové navrzenou asfaltovou komunikaci, na kterou navazuje
pfistupovy chodnik.
Architektonické a materialové feSeni - sumarizace

e fasada jemné strukturni fasadni omitka (probarvena ve hmoté), odstin cca
dtto V.B.

e sokl hydroizolaéni soklova stérka (odstin stfedni Sedy)

e stiesni krytina poplastovany pozinkovany plech (odstin Sedocerny)

e dvefe vstupni hlinikové plné zateplené (ptirodni elox)

e okno plastové zasklené izola¢nim trojsklem (odstin stfedné hnédy)

e dvefe vnitini typové sendvicové plné (CPL laminat), v¢. ocelovych zarubni
(v. 1970mm)

o klempitské prvky poplastovany plech (odstin Sedocerny — dtto sti. krytina)

e zamecnické vyrobky Zaroveé zinkovano + kryci natér (odstin Sedocerny — kovarska cern)

e kovani vnéjsich dvefi typové (bezpecnostni), odstin Sedocerny — kovarska cern
e parapety oken vnitini  bily posforming
e drevéné okenice masiv (dub), moreno napoustécim olejem

5.7.2 PristreSek pro cestujici

V prostoru nové navrzeného nastupisté je navrzen moderni typovy ocelovy typovy pfistiesek pro
cestujici typu ,vladtovka“. PFistie$ek pro cestujici je navrzen v souladu s pokynem PO-23/2019-GR —
Zelezniéni zastdvky a pFistfedky. Situovani pfistfe$ku je navrieno do osy nastupisté. Standardni
provedeni pfistfesku je patrné z vykresd: nosna ocelova konstrukce kotvena do zakladovych patek,
stfecha je z poplastovaného trapézového plechu. Prosklend sténa s piskovanym vzorem slouzi jako
protivétrnd zdbrana a pro umisténi uzamykatelnych prosklenych vitrin pro umisténi informaci pro
cestujici (format A2 na vysku). Destova voda ze stfechy je svedena pohledové skrytym stfesnim
svodem v nosné OK a zasakovana ve vsakovacim objektu (2x betonova skruz vyplnéna kamenivem fr.
32-64) umisténém v télese nastupisté. Pristfesek je dale doplnén lavickou a odpadkovym kosem pro
tfidény odpad. Velikost zastfesené plochy pfistfesku vychazi z frekvence cestujicich.

e pudorysné rozméry zastfeseni: 5,92 x 3,65 m

e vyska: 2,675 m
e odstin OK: RAL 7016 Anthracite grey
e zaskleni: bezpecnostni sklo kalené
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5.7.3 Mobiliar
V prostoru nové navrzeného ndstupisté je uvazovano s umisténim nasledujiciho mobiliare:

e lavicka bez opéradla (1 ks)

e odpadkovy kos pro tfidény odpad (je soucasti pristfesku pro cestujici)

e informacni tabule A2 (2 ks je soucasti pristfeSku pro cestujici)

e informacni tabule Al (bude umisténa na sténu stavajiciho objektu vedle VB).
MobiliF je navrien v souladu s pokynem SZ PO-20/2019-GR — MobiliaF.

Jedna se o typovy kovovy mobiliaf s povrchovou Upravou tvorenou praskovou barvou, provedeni
antivandal. Odstin ocelovych prvkd: RAL 7016 Anthracite grey. Rozmisténi prvk( bude liniové v ose
nastupisté v ndvaznosti na sloupy osvétleni. Jednotlivé prvky budou kotveny do zakladovych patek
pomoci zavitovych ty¢i na chemickou maltu dle pokyn( vyrobce.

5.7.4 Orientacni systém

V ZST Ceska Metuje bude instalovan orientaéni systém v souladu se smérnici SZ SM118. Jedna se
predevsim o tabule s ndzvem stanice, tabule se smérem jizdy vlaku, informacni tabule, smérové
piktogramy atd. Soucasti orientacniho systému bude také instalace navigacnich majackd pro
nevidomé.

5.8 Silnoprouda technologie

5.8.1 Provozni rozvod silnoproudu

Stavajici rezervovany piikon od CEZ Distribuce a.s. je vlivem planovaného ohfevu vyhybek, rozifeni
osvétleni k vyhybkam a napajeni dalSich technologii nedostateény. Nové bude zfizena nova pfripojka
od CEZ Distribuce a.s. s rezervovanym piikonem 70 kW, dle energetické bilance. Rozvadéde nn budou
umistény v rozvodné nn, ktera bude soucdsti nové technologické budovy. Z hlavniho rozvadéce RH
budou napdjeny rozvadéce EQV , osvétleni RO, zabezpecovaciho zafizeni RZZ , rozvadéc zalozni sité
RZS a rozvadéce vlastni spotfeby RVS pro samostatné rozvodny sdél. zar. , zab. zar a rozvodny nn
mistnosti pro dieselagregat. Z rozvadéce zalozni sité RZS pak budou napajeny rozvadéce DRT, RDD,
rozvadéc bateriového zdroje RU pro moznost ovladani pfi vypadku a zalozni rozvadéce vnitini
spotfeby RVSZ pro jiz uvedené samostatné rozvodny. Stavajici pfipojka do stavajiciho objektu zlstane
zachovdéna.

Z divodu vyskytu elektrického zaFizeni v 1. kategorii dlileZitosti dle CSN 37 6605 ed.2 bude zajiténo
dalsi napéjeni, které je zcela nezdvislé na jiz zfizeném pFipojeni. V oblasti Ceské Metuje se nenachazi
zadna nezavisla sit ani jiny zdroj elektrické energie, z tohoto divodu zde bude zajisténo napajeni
pomoci dieselagregatu o predpokladaném vykonu 40 kW s okamzZitym ndbéhem, ktery bude umistén
v novém technologickém objektu. Z tohoto rozvadéce bude napdjen pfi vypadku rozvadé¢ RZS
s automatickym prepinanim.

Zalohované napajeni z technologického objektu ZST Ceska Metuje nebude vedeno do jinych zastavek.
V rdmci nové technologie sdélovaciho zafizeni na dotéenych zastavkdch, bude zdlohované napajeni
této technologie zajisténo pomoci bateriovych zdrojli v ramci projektu sdélovaciho zafizeni.

5.8.2 Ohiev vyhybek

Elektricky ohfev vyhybek (ddle pouze EQOV) bude zafazeno do 3. kategorie dilezitosti dle
projednanych mistnich podminek a dopravni technologie na zékladé CSN 37 6605 ed.2. Bude poufit
EOV pro stizené atmosférické podminky s prodlouzenym ohfevem opornic dle atmosférickych
podminek. Dle dopravni technologie jsou poZadovany tfi soustavy topnych tyci na vyhybkdach
¢. 1, 2 a 3 a dale bude také elektricky ohfivana vykolejka Vk1.

Na jednotlivych zhlavich bude osazen jeden rozvadé¢ REQOV s Cidly, které budou napdjeny z hlavni
rozvodny nn v technologickém objektu. U elektrického ohfevu vyhybek bude pouzita technologie
proudovych chranic¢l. Z rozvadéée REOV1 bude napajena soustava topnych tyci na vyhybce ¢. 1 a
zrozvadéce REOV2 bude napajet soustavy topnych tyce na vyhybce €. 2 a 3 a elektricky ohfivanou
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vykolejku Vk1. Celkovy instalovany pfikon je odhadovan na 24,6 kW. Jednotlivé rozvadéce budou
osazeny zafizenim PLC a budou zaclenény do systému DDTS.

5.8.3 Rozvody vysokého napéti, nizkého napéti, osvétleni a dalkové ovladani odpojovacu

5.8.3.1 Rozvody nn
Veskeré kabelové trasy a zafizeni budou provedeny dle platnych smérnic, prepisti a norem (napfr.
SZDC S3, SZ S4, CSN 73 6005, TNZ 37 5715, TNZ 37 5711, apod.).

V rdmci rozvodl nn bude provedeno napdjeni nového technologického objektu z nového pfipojného
mista CEZ Distribuce, a.s..

V ZST Ceskd Metuje neni pozadovan 7adny zasuvkovy stojan. Stdvajici rozvadéce, které nebudou
slouzit k napdjeni zafizeni nebo stavajiciho objektu budou demontovany a otvory na budovach
zazdény. Bude vybudovan pfivod s elektromérovym rozvadééem pro osvétleni drevozpracujici
plochy.

5.8.3.2 Uprava rozvodii nn

Rozvody nn a zafizeni ve stavajici vypravni budové vedouci kvenkovnimu zafizeni bude
demontovdno. Demontované zafizeni bude v ramci stavby ekologicky zlikvidovdano nebo predano
spravci.

5.8.3.3 Osvétleni

Stdvajici osvétlovaci stozary véetné betonového zdkladu, které neslouzi k osvétleni stavajiciho
chodniku, budou demontovany. Osvétlenim na budové, které neslouzi k osvétleni chodniku je
navrhovano téZ demontovat véetné veskerého pfislusenstvi a provést vysparovani omitky.

Jako svételny zdroj bude pouzita technologie LED a svitidla budou provedeny ve tfidé ochrany Il
s mechanickym stupném kryti IK 09. Pozi¢ni svitidla budou instalovany tak, aby byla rovnobéiné
s koleji. Nové osvétleni bude provedeno a vypocteno vrozsahu dle predpisu SZDC E11 a
CSN EN 12464-2 v platném znéni. Na zakladé provedeného vypoctu a schvéleného technického
zafizeni pro drahu bude stanovena vyska svitidla. Napdjeni osvétlovacich stozar( bude provedeno
v siti TT. Bude projednan vliv osvétleni se Zivotnim prostfedim na zakladé, kterého bude provedeno
opatfeni k omezeni svételného smogu v lll. z6né CHKO.

Osvétleni bude zac¢lenéno do systému DDTS. Elektroméry pro dalkovy odecet spotieby osvétleni musi
umét komunikovat se systémem DDTS.

Ovladani bude automaticky pres fotobunku a spinaci hodiny nebo dalkové v rdmci systému DDTS.
Jednotlivé okruhy svitidel v RO bude moZné sepnout i mistné v rdmci ru¢né ovladanych stykaca.

Rozvody nn pro osvétleni budou umistény takovym zplisobem, aby byla mozna pripadna budouci
instalace trakéniho zafizeni. Na mostnich objektech budou zajistény prechody kabelového vedeni
v ramci konstrukce mostu.

Osvétleni nastupisté

Na nekrytém nastupisti s roviiovym kfizenim budou instalovany sklopné stozarky, u kterych bude
zajistén pfristup do svorkovnice na sklopnych stoZarek bez nutnosti sklopeni stozaru. V prostoru
sklopeni stozark( se nesmi nachazet zadné trvalé zatizeni, které by zabranovalo sklopeni. Sklopné
stozarky nesmi byt skldpény do prajezdného profilu. V nasledujicim stupni projektové dokumentace
bude ovéreno vydani vzorového listu na sdruzené sklopné stozarky, podle kterych budou provedeny.
Pokud nebude vydan vzorovy list nebo nebudou Zadny sdruzeny sklopny stozar se schvalenymi
technickymi podminkami, bude provedeno pouze schvalené technické zafizeni pro drdhu
s pfislusenstvim dle vyrobce zafizeni.

Kryté nastupisté pristreSkem bude opatieno osvétlenim, kde pricna rovina svitidla bude rovnobézna
s rovinou nastupisté (svitidla nebudou kopirovat zeSikmeni stfechy).

Pfedpokladany pfikon svitidel na nastupisti bude pfiblizné 800 W. Osvétleni na ndstupisti bude
zalohované pomoci diesel generatoru v pfipadé vypadku elektrické energie z distribuéni sité.
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Venkovni osvétleni

v vo

Kolejisté ve stanici bude osvétleno z cca 13 osvétlovacich stoZar(. Soucasti rozvadécli osvétleni bude
zasuvkovy vyvod. Rozvadéce budou obsahovat PLC a budou zaélenény do systému DDTS. StoZary
budou umistény takovym zpUsobem, aby byla moznd pfipadna budouci instalace trakéniho zafizeni.
S predpokladanym pfikonem 3 kW.

Chodnik v prostoru Zeleznice budou osvétlen zcca 2 osvétlovacich stozark(. Parkovisté bude
osvétleno z cca 2 osvétlovacich stozarkd. Ucelovd komunikace bude osvétlena cca 4 svitidly. U
chodniku, parkovisté a ucelova komunikace je predpokladan prikon osvétleni cca 900 W. Osvétleni
pfistupové komunikace bude zdlohované pomoci diesel generatoru.

Osvétleni drevozpracujici plochy bude provedeno z osvétlovaci véZze nebo 2 stozarl. Pfedpokladany
pfikon svitidel je cca 1,9 kW.

vevs

5.8.4 Vnéjsi uzemnéni

Vnéjsi uzemnéni bude provedeno paskem s kombinaci zemnich ty¢i. Rozsah a umisténi bude
odpovidat dle aktualni situace okolniho terénu a dalSich mistnich vlivi. Uzemnéni bude vybudovano
pro technologicky objekt s hromosvodem.

5.8.5 Ostatni kabelizace
Dojde k preloZeni stavajiciho podzemniho kabelového vedeni CEZ Distribuce, a.s. do nekolizniho
mista a ziizeni nové piipojky nn z CEZ Distribuce, a.s. pro technologicky objekt.

5.8.6 DRTaDDTS

V rozvodné NN bude instalovan rozvadé¢ DRT s PLC, do kterého budou zapojeny signalizace ze
stabilniho nahradniho zdroje a z rozvadéce RH stavy vypadkd jisti¢li a podruzné elektroméry. PLC
bude samostatnymi datovymi kandly integrovano do systému DRT a do DDTS. Na ED Pardubice
budou doplnény servery a pfislu$na klientska pracovisté systému DRT.

5.9 Vazba na Jednotné zaznamové prostiedi Zzelezni¢ni dopravni cesty (JZP ZDC)

Navrh technického feSeni je v souladu s ,Koncepénim zamérem projektu realizace Jednotného
zaznamového prosttedi (JZP) ZDC“ schvalenym Centralni komisi MD dne 24. 3. 2020 a s materidlem
,Specifikace a zasady uchovavani a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC“, verze v. 1.00 ze dne
26. 7. 2022, ktery ma vazbu na zamér projektu investicni akce ,Realizace systému Jednotného
zdznamového prostiedi ZDC“, schvéleny Centralni komisi MD dne 12. 7. 2022.

Material ,Specifikace a zasady uchovévani a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC“, verze v. 1.00
ze dne 26. 7. 2022 je jako priloha soucdsti Zvlastnich technickych podminek (ZTP) pro projektové
dokumentace akci, vydanych Spravou Zeleznic, statni organizaci v platné verzi. Problematika vazby na
JZP je v ZTP fesSena v kapitole 4.

Zabezpecovaci zafizeni (viz kapitola 5.1)

Ve stavbé je konkrétné resen subsystém zabezpecovaciho zafizeni v xxx. Logy resp. diagnosticka data
o stavu zabezpecovacich zatizeni budou soustfedéna na lokdlnich serverech diagnostiky
zabezpecovacich zafizeni (LDS), a nasledné jsou data lokalnich diagnostik koncentrovdna a
agregovana na centralni servery (GDS). Pfistup k zaznamlm je v soucasné dobé zajistén pres klienta
diagnostickych pristupovych pocitacl (DLA).

V souladu se schvalenym dokumentem ,Specifikace a zasady uchovavani a vymény dat mezi JZP a
technologiemi ZDC“ budou v cilovém fe$eni stavby ,Realizace systému Jednotného zdznamového
prostfedi ZDC*, stavajici LDS/GDS servery poskytovat rozsiteny tlozny prostor JZP. Zaznamy s pfimym
dopadem na provoz draini dopravy (vSechny udalosti o poruchach a mimoradnostech na
zabezpecovacich zafizenich, majicich vliv na provozuschopnost Zelezni¢ni infrastruktury), budou
bezprostfedné po svém vzniku ukladany (,on-line“) do pfislusné UUO archivniho prostoru JZP,
konkrétné uZitnd ulozna oblast (UUO) Infrastruktura. Ostatni zdznamy budou datové dostupné na
vyzadani zJZP ve formé komplexnich diagnostickych a provoznich dat zabezpecovaciho zatizeni
(logt) z vybrané lokality a casového useku (napf. v pripadé mimoradnosti a jejiho Setieni) pro uloZeni

30



Zrizeni Zst. Ceskd Metuje Zémér projektu

a archivaci do systému JZP. Nasledné prochazeni a reprodukce dat bude zajisténa nativhim www
klientem z prostredi JZP.

LDS/GDS servery (respekt. jejich funkcionalita rozsifeného Ulozného prostoru JZP) jiz v soucasné
dobé spliuji podminky na zabezpeceni a spravu zaznamdi, tzn. garantovand celistvost a
nemodifikovatelnost dat, zabezpecena IT bezpecnost, poZzadované ulozné doby a platnou provozni
dokumentaci. Principalné bude integrace a konsolidace dat z LDS/GDS do JZP feSena v ramci stavby
,Realizace systému Jednotného zadznamového prostfedi ZDC“, kde v rdmci DUR JZP budou feseny
poZadavky na funkcionality integrace se zabezpecovacim zafizenim. Rozpocet stavby JZP zahrnuje
naklady na realizaci funkcionalit jak na strané JZP tak obecné na strané zabzar.

Obecné v prostredi JZP tedy budou po dokonceni akce ,,Realizace systému Jednotného zaznamového
prostiedi ZDC“ k dispozici relevantni data, kterd zabezpecovaci systém ukladd na lokalni diagnostické
servery LDS, ¢i v rdmci jejich nadstavby GDS.

Pozadovanou charakteristiku vymény relevatnich dat JZP a doteného ZabZat specifikuje uvedend
tabulka:

\ Tabulka kategorie vymén dat ZZ — JZP

Kap. Kategorie Obecné pozadavky* Zpusob integrace

4.1.4 Pribéh aktivity Bezprostiedné V plném rozsahu
Dle moZnosti technologie, data pribéhu vcetné konfigurace
aktivity pro rychlou orientaci uZivatel( pfi a ovéreni na strané
analyze situaci odvozovat napr. od poctl Jzp **
zmén prvk( zatizeni v ¢ase (hustota zmén)

4.1.5 Znacky v Case Bezprostredné V plném rozsahu
Akce, vyZadujici potvrzeni obsluhy na vcetné konfigurace
technickém monitoru zabezpeéovaciho a ovéfeni na strané
zafizeni (typ akce, ¢as, dopliujici Jzp **
informace)

4.1.6 WWW odkaz do Ano V plném rozsahu
uZivatelského Parametry www odkazu z JZP do www véetné konfigurace
prostredi drazni prostiedi zabezpecovaciho zafizeni a ovéfeni na strané
technologie specifikuji lokalitu, poZzadovanou funkci, 1Zp **

Casové informace atd. Parametry jsou
vytvareny staticky na zakladé
konfiguracnich parametrd uloZenych v JZP.

4.1.6.1 | Reprodukce dat ve Ano V plném rozsahu
WWW prostredi Vybér lokality a dat pro reprodukci dle véetné konfigurace
drazni technologie bodu 4.1.6. Prostredi JZP poskytuje a ovéreni na strané
synchronizovana z synchronizacni ¢asové Udaje do prostredi JZp **
prostredi JZP zabezpecovaciho zafizeni pro fizeni

reprodukce situace.

4.1.7 Dodani kompletniho Na Vyzadani V plném rozsahu

obsahu na pozadavek | Poskytnuti dat kompletniho logu z JZP dle vcetné konfigurace
pozadavku z JZP pro zadany rozsah. a ovéreni na strané
Technologie zabezpecovaciho zafizeni JZPp **
poskytne metody nebo nastroje pro
zpracovani a vizualizaci téchto logd, jako by
byly zpracovavany zplisobem viz 4.1.6,
4.1.6.1
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4.1.12 | Online indikace Bezprostredné V plném rozsahu
funkce spojeni a Data pro indikaci funkénosti datového véetné konfigurace
zdznamu do JZP spojeni mezi obéma systémy a funkénosti a ovéreni na strané

archivace zaznamU/logu ¢innosti. JZp **

* Upresnéni poZadavk( pro jednotlivé kategorie vymén dat mezi ZZ a JZP bude provedeno v rdmci pfipadné potieby
novelizace materidlu ,, Specifikace a zdsady uchovdvdni a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC*

** Integraci na urovni agregacnich server( diagnostiky zabezpecovacich zafizeni a JZP fesi stavba ,Realizace systému
Jednotného zdéznamového prostredi ZDC*

Pozn.: Cislovdni v tabulce uddvd &isla kapitol podle ,Specifikace a zdsady uchovdvdni a vymény dat mezi JZP a technologiemi
ZDc”
Finanéni naklady zabezpedovacich zafizeni na zajisténi realizace vazby na JZP

Akce ,ZFizeni Zst. Ceska Metuje” zajisti ve svych nakladech integraci realizovaného systému ZabZaf
do systému diagnostiky LDS/GDS, a tim bude zajisténo, Ze format vystupnich dat ze zabezpecovaciho
zafizeni bude umozfiovat jejich nasledné zpracovani a ukladani do pfislu$né UUO JZP, jehoi realizace
bude zavriena jiz pred dokonéenim akce , Zfizeni Zst. Ceska Metuje”.

Hlasové komunikacni technologie (viz kapitola 5.2)

Akce , Ztizeni Zst. Ceskd Metuje” je ve vztahu k hlasové komunikaéni technologii bez dopadu na JZP,
do hlasové komunikaéni technologie neni ve smyslu vazby na JZP v rdmci této stavby zasahovano.
Veskeré stavajici zdznamové systémy hlasové komunikace, dispecerské hlasové komunikaéni
technologie a rddiové systémy GSM-R, TRS a MRS jsou aktualné jiz integrovany v ramci systému KAC,
ktery bude po dokonéeni akce ,Realizace systému Jednotného zdznamového prostredi ZDC“ tvofit
zakladni UUO Rizenf a organizace dopravy.

Financni naklady sdélovacich zafizeni na zajisténi realizace vazby na JZP

Bez dopadu.
Dalkova diagnostika technologickych systémti (viz kapitola 5.2)

V ramci stavby je navrien systém dalkové diagnostiky technologickych systéma (DDTS). Jedna se o
stavové zaznamy (logy) technologickych systému infrastruktury, kdy format dat je dan technickou
specifikaci zafizeni a wvyrobk( TS 2/2008-ZSE s prenosem do systému dispecera Zelezni¢ni
infrastruktury (DZl). Dle schvaleného dokumentu ,Specifikace a zdsady uchovavani a vymény dat
mezi JZP a technologiemi ZDC“ (kapitola 5.5) dalkova diagnostika technologickych systém( nenf
pfimo integrovdna do JZP a vystupy dalkové diagnostiky technologickych systém( jsou do JZP
vkladany prostfednictvim systému dispeéera Zelezni¢ni infrastruktury (DZI).

Principalné bude integrace a konsolidace dat ze systému dispecera Zelezniéni infrastruktury (DZI) do
JZP tedena v ramci stavby ,Realizace systému Jednotného zdznamového prostiedi ZDC“, kde v ramci
DUR JZP budou feSeny poZadavky na funkcionality integrace DDTS. Rozpocet stavby JZP zahrnuje
naklady na realizaci funkcionalit jak na strané JZP tak obecné na strané DDTS.

Obecné v prostiedi JZP tedy budou po dokonéeni akce ,Realizace systému Jednotného zaznamového
prostfedi ZDC“ k dispozici relevantni data, kterad DDTS uklada na servery pracovisté DZI.

Financni naklady sdélovacich zafizeni na zajisténi realizace vazby na JZP

Akce , Ztizeni Zst. Ceska Metuje” zajisti ve svych nakladech integraci realizovaného systému DDTS do
systému dispegera Zelezniéni infrastruktury (DZ1), a tim bude zaji$téno, 7e forméat vystupnich dat z
DDTS bude umozriovat jejich nasledné zpracovani a ukladani do ptislusné UUO JZP, jeho? realizace
bude zavriena jiz pred dokonéenim akce , Zfizeni Zst. Ceska Metuje”.

Kamerové systémy (viz kapitola 5.2.4)

Vramci stavby je navrieno doplnéni kamerového systému. Kamerové systémy urcené pro Ucely
zajisténi bezpecnosti dopravy jsou do JZP datové integrovany a JZP tak zabezpecuje jednotny pfistup
pfimo ke kamerovym zaznamim z téchto systém( pro opravnéné slozky a subjekty.

Kamerové systémy resp. kamery jsou primarné fazeny do UUO Kamery pro zajisfovani spravy
pozadavk( GDPR.
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Standardné jsou multimedidlni data video zdaznam( dle kategorie 4.1.2 ,Specifikace a zasady
uchovavani a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC“ poskytovana do JZP na pozadavek vystaveny
ze systému JZP a neuklddaji se bezprostiedné do ulozisté JZP. Datova ulozZisté jednotlivych
kamerovych server( tak slouii jako zabezpe&eny rozéifeny Gloiny prostor UUO Kamery.

Pro poskytovani dat do JZP jsou vyuZivany protokoly aplikacnich rozhrani kamerovych systémo.
Datova komunikace systému JZP pro vyménu dat je vyhradné vici kamerovému serveru, systém JZP
pfimo nekomunikuje s jednotlivymi kamerami.

Principalné bude integrace a konsolidace dat kamerového systému do JZP feSena v rdmci stavby
,Realizace systému Jednotného zadznamového prostfedi ZDC“, kde v rdmci DUR JZP budou feseny
pozZadavky na funkcionality integrace kamerového systému. Rozpocet stavby JZP zahrnuje naklady na
realizaci funkcionalit jak na strané JZP tak obecné na strané kamerového systému.

Obecné v prostiedi JZP tedy budou po dokonceni akce ,Realizace systému Jednotného zaznamového
prostiedi ZDC“ k dispozici relevantni data, kterd budou ukldddna na kamerové servery, tedy na
rozsifené Glozné prostory UUO Kamery.

Pozadovanou charakteristiku vymény relevatnich dat JZP a doteného kamerového systému

specifikuje uvedena tabulka:

‘ Tabulka kategorie vymén dat kamerové systémy — JZP

Kap. Kategorie Obecné poZadavky* Zpusob integrace

41.1 Zaznam/Udalost Bezprostredné V plném rozsahu vcéetné
Polozky zaznamu pro kontinualni konfigurace a ovéreni na
nahravani vytvari JZP podle strané JZP **
nastavené max. délky zdznamu, pro
nahravani (spousténé napf. od
detektoru pohybu) polozky zaznamu
vytvari KS

4.1.2 Multimedidlni obsah Bezprostfedné nebo Na vyzadani V plném rozsahu vcéetné
zdznamu/udalosti konfigurace a ovéreni na

strané JZP **

4.1.2.1 | Multimedialni obsah v | Bezprostfedné V plném rozsahu véetné
redlném case (pohled) konfigurace a ovéreni na

strané JZP **

413 Doplnujici data Bezprostredné V plném rozsahu vcéetné
zaznamu/udalosti konfigurace a ovéreni na

strané JZP **

41.4 Pribéh aktivity NepozZadovano Obalku video aktivity
zpracovava systém JZP z
video dat

4.1.5 Znacky v Case (vystupy | Bezprostredné V plném rozsahu vcéetné
detekce pohybu, stavil | Dle technickych moZnosti KS konfigurace a ovéreni na
z KS, inteligentni strané JZP **
detekce)

4.1.6 WWW odkaz do Ano, odkaz na primy pfistup do KS pfes | V pIném rozsahu véetné
uzivatelského mapovy portal 57 konfigurace a ovéreni na
prostredi strané JZP **

KS

4.1.10 | Audit lokalni obsluhy Dle moznosti KS V plném rozsahu vcéetné
konfigurace a ovéreni na
strané JZP **
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4.1.12 | Online indikace funkce | Dle moznosti KS V plném rozsahu vcéetné
spojeni a zaznamu do konfigurace a ovéreni na

JZP strané JZP **

* Upresnéni poZadavk( pro jednotlivé kategorie vymén dat mezi kamerovym systémem a JZP bude provedeno v rdmci
pfipadné potfeby novelizace materidlu ,,Specifikace a zdsady uchovdvdni a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC*

** Integraci na urovni agregacnich server( diagnostiky zabezpecovacich zafizeni a JZP resi stavba ,Realizace systému
Jednotného zdéznamového prostredi ZDC*

Pozn.: Cislovdni v tabulce uddvd &isla kapitol podle ,Specifikace a zdsady uchovdvdni a vymény dat mezi JZP a technologiemi

zZDc”.

Financni ndklady kamerového systému na zajisténi realizace vazby na JZP

Akce , ZFizen{ Zst. Ceska Metuje“ zajisti ve svych nakladech realizaci GloZi$té jednotlivych kamerovych
serverd tak, aby splnily podminky na rozsifeny tGloiny prostor UUO kamery JZP, ktery bude realizovén
v rdmci stavby ,Realizace systému Jednotného zdznamového prostiedi ZDC“ a jeho? realizace bude
zavréena jiz pred dokonéenim akce , Zfizeni Zst. Ceska Metuje”.

Souhrn nakladll na integraci prislusnych dat do JZP

Drdini Odkaz na Naklad
Technologie technologie kapitolu v Vazba na JZP Zaclenéni do JZP . Y
Y w (v tis. K¢)
zaclenéné do JZP P
5.4 Drézni Bude realizovano
zabezpecovaci 5.1 S dopadem na integraci na JZP v souladu s 425
Zabezpecovaci zafizeni kapitolou 5.4
zafizeni 5.5 Systémy pro Bude realizovano
management 5.1 S dopadem na integraci na JZP v souladu s 150
udalosti kapitolou 5.5
5.1 Zaznamové JiZ realizovéno
systémy hlasové 5.2 S dopadem na integraci na JZP dle pfedmétné 0
komunikace kapitoly 5.1
>.2 Hlasove Jiz realizovéno
komunikacni 5.2 S dopadem na integraci na JZP . 0
. dle kapitoly 5.2
technologie
5.3 CCTV Bude realizovano
kamerové 5.2 S dopadem na integraci na JZP v souladu s 150
sd&lovaci syst?my kapltolc?u 5.:9,
Jatizeni 5.5 Systémy pro Bude realizovano
management 5.2 S dopadem na integraci na JZP v souladu s 150
uddlosti kapitolou 5.5
Zatizeni vybudovano, integraci resi .
. . L o . Technologie
5.6 Diagnostika materidl ,Specifikace a zasady L ,
. , . (e . neexistuje (neni 0
jedoucich vozidel uchovavani a vymény dat mezi JZP a
R vybavena)
technologiemi ZDC
Technologi
5.7 Systémy pro ec. nc? ogte ,
L neexistuje (neni 0
monitoring hluku
vybavena)
Silnobrouds 5.5 Systémy pro Bude realizovano
B , management 5.8 S dopadem na integraci na JZP v souladu s 150
zatizeni e :
uddlosti kapitolou 5.5
Naklady 1075
celkem
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Shrnuti

V budoucnu nebudou potfeba zadné dalsi ndklady, spojené s integraci technologie, dotéené akci
,Ziizeni Zst. Ceskd Metuje” do JZP nad rdmec rozpoctu této akce, tzn. veskeré naklady jsou tedy
zapocteny v tomto projektu.

Naklady na integraci pfislusnych dat do JZP jsou soucasti nakladd, uvedenych v kapitole 12 Rozpis
nakladl, pod polozkou v fadku 3 Vystavba a zahrnutych ve formulafi Vzor 81 v fadku 8124 Naklady
stavebni ¢asti stavby.

6 Pozadavky na inteligentni dopravni systémy

Pojem ,inteligentni dopravni systém (Intelligent transportation system, ITS)“ zahrnuje provozni
postupy (organizacni prostfedky, napf. postupy pro zajisténi provozovani dopravy nebo scénare pro
mimoradné udalosti), systémy (prostfedky pro fizeni dopravnich proces(, napft. fidici algoritmy nebo
strategie fizeni) a zafizeni (technické prostredky, napf. HW a SW komunikacnich a informacnich
prostiedkl nebo senzory pro sbér dat), zamérem kterych je poskytovat inovativni sluzby, které se
vztahuji na rGzné dopravni prostfedky, dopravni management a poskytuji uZivateldm lepsi

vy

informovanost, bezpecnost, koordinovanost a zejména “chytrejsi” vyuzivani dopravnich siti.
Zpracovavany zamér projektu stavby ,ZFizeni Zst. Ceska Metuje” prispéje svou realizaci k napInéni
cild stanovenych v usneseni vlady CR € 7 ze dne 4. ledna 2021 ,Strategie rozvoje inteligentnich
dopravnich systém( 2021 — 2027 s vyhledem do roku 2050, které navazuje a méni dobu ucinnosti
usneseni vlady CR &. 499 ze dne 8. Cervence 2019 o aktualizaci ¢. 3 Implementaéniho planu k
LAkénimu pldnu rozvoje inteligentnich dopravnich systém@ v Ceské republice do roku 2020 (s
vyhledem do roku 2050)“ v rozsahu doprovodnych dokumentd.

Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni

Zakladni technické feseni zpracované zdmérem projektu:

V ZST Police nad Metuji bude upraveno (doplnéno) stavajici SZZ 3. kategorie v provedeni K-2000.
V obou TU a v ZST Ceskd Metuje bude aplikovan systém ETCS L1 LS s piipravou na jeho rozdifeni
v obou smérech. V ZST Teplice nad Metuji zGstane stavajici SZZ 2. kategorie, které bude pouze
upraveno.

Zelezniéni sdélovaci zafizeni

Zakladni technické feSeni zpracované zamérem projektu:
Ddlkovy opticky kabel (DOK), tratovy opticky kabel (TOK) a tratovy metalicky sdélovaci kabel (TK)

Nova kabelizace DOK, TOK a TK bude slouZit pro potfeby pfipojeni zabezpecovaciho zafizeni do
dalkového ovladani, pro vzdalené ovlddani, dohledovani nové instalovanych zafizeni a pro veskeré
datové prenosy.

Rozhlasovy systém

V ZST Ceskd Metuje bude zfizeno nové IP rozhlasové zafizeni, které bude umisténo na nové
poloostrovni nastupisté. V ramci instalace rozhlasového zafizeni budou doplnény licence a zafizeni do
fidici stanice, kterou je Police nad Metuji. Nové navriené zafizeni bude za¢lenéno do systému DDTS a
v ZST Police nad Metuji bude vybudovano klientské pracovi$té DDTS.

Informacni a kamerovy systém

Navrhované informacni zatizeni se bude skladat z odjezdové tabule ve zkracené formé e-papiru
s poctem radk( dle poctu koleji + fadek pro prekapdvajici text. E-papir bude umistén na nastupisti
v pristfesku pro cestujici.

V ZST Ceskd Metuje bude navrien novy kamerovy systém. Navrhuje se zfidit samostatny kamerovy
systém, respektujici dokument SZ &.j. 18453/2018-SZDC-014. Jedna se o kamerovy systém oznaceny
jako CCTV tj. kamerovy systém slouZici pro dopravu. Kamery kamerového systému CCTV budou
situovany na poloostrovni ndstupisté.
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Kamerové zaznamy z KS CCTV bude implantovan do JZP SZ a do stavajiciho centralniho kamerového
systému.

Telefonni zarizeni

V ZST Ceskd Metuje se zfidi novy IP telefonni zapojovaé. V Fidici ZST Police nad Metuji bude
vybudovan novy IP telefonni zapojovac¢ a nahradni zapojovac se zadlohovanym napdjenim, aby bylo
mozné komunikovat s ZST Ceskd Metuje.

Veskera telefonni a radiovd komunikace bude implantovano do JZP SZ.
Prenosové zarizeni

Nové vybudované pfenosové zafizeni v t.U. Police nad Metuji — Ceska Metuje — Teplice nad Metuiji se
bude skladat z doplnéni pfenosového zafizeni v ZST Police nad Metuji, ZST Teplice nad Metuji a
vybudovénim nového prenosového systému v ZST Ceskd Metuje a na zast. Dédov, zast. Zdar nad
Metuji. V ZST Police nad Metuji a ZST Teplice nad Metuji se uvaZuje s doplné&nim datovych rozvadéci
800x800 o vysce 47U se zadnim pfistupem, obnovou baterii a doplnénim dvou novych CE router(
(switchd L3) o 2x24p. a SFP modull o pFenosové kapacité 1 a 10 Gb. Do ZST Nachod se uvaiuje
s doplnénim dvou novych CE routert (switch( L3) o 2x24p. a SFP modull o pfenosové kapacité
10 Gb. V ZST Teplice nad Metuji bude doplnén L2 switch pro potfeby IntraNetu. V ZST Ceska Metuje
dojde k vybudovani prenosového zafizeni v rozsahu datovych rozvadécd 800x800 o vysce 47U se
zadnim pfistupem a dvou novych CE router( (switch(l L3) o 2x24p.a SFP modulll o prenosové
kapacité 1 a 10 Gb. v¢. L2 switche pro potteby IntraNetu. V ZST Ceskd Metuje bude vyveden
samostatny prenosovy systém pro TDS a IntraNet. Dale do ZST Ceska Metuje bude doplnén L2 switch
0 24p. s SFP moduly slouZici pro potfeby kamerového systému CCTV. Do zast. Zdar nad Metuiji a zast.
Dédov se navrhuje instalovat nové pfenosové zatizeni skladajici se z L2 switche 24p s SFP moduly pro
potfeby TDS.

Shrnuti

Z predchoziho textu je patrné, Ze v ramci popisované stavby budou prvky ITS (systémy ETCS, ASVC,
GTN a diagnostiky, prenosové zafizeni, PZTS, telefonni zafizeni, sdélovaci zafizeni, informacni,
rozhlasové a kamerové zafizeni) nové budovany, ptipadné upraveny.

Zivotni cyklus prvkd ITS popisovanych v pfedchozim textu je Uzce propojen s Zivotnim cyklem
budovanych technologii sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni, ktery zacind jejich aktivaci po
dokonceni realizace stavby a po jeho radném ukoncéeni (dle metodiky investora po 25 letech) je
nutno pocitat s jeho modernizaci, pfipadné s demontaZi a nasazenim zcela nové technologie, a to v
ramci nového projektu.

Klicovymi ukazateli vykonnosti (Key Performance Indikators, KPl) funkce teSeni ITS
implementovaného v ramci realizace uvazovaného projektu jsou zejména bezpecnost a plynulost
Zeleznic¢ni dopravy, komfort obsluhy a udrzby sdélovacich a zabezpecovacich zafizeni.

Zamér projektu je v souladu s povinnostmi vyplyvajicimi z usneseni vlady CR ¢. 86 ze dne 27. ledna
2020 ,0 uloZeni povinnosti informovat vladu v souvislosti s vydaji v oblasti informacnich a
komunikacnich technologii“ bod Il.1.b), a to cestou nadfizenych sloZek investora této stavby.

Provoz a Udrzba ITS budou zajistovény dle smérnic a predpis( provozovatele — SZ, OR Hradec Kralové,
SSZT. Priblizné zfizovaci ndklady jsou soucasti rozpoctovych nakladl a jsou vycisleny v propoctech
jednotlivych investicnich Usekd, v rdmci kterych jsou rfeseny. Naklady na provoz jsou uvaZovany dle
metodiky investora v rozsahu 1% ze zfizovacich nakladd.

36



Zrizeni Zst. Ceskd Metuje Zémér projektu

7  Uzemné technické podminky

Navrhovand stavba se nachazi v Kralovehradeckém kraji na trati KIR 027 Starko€ — Broumov, dle GVD
jde o trat 506-1 Tynisté nad Orlici — Otovice zastavka z, dle TTP se jedna o trat 506A Tynisté nad
Orlici — Mezimésti st. hr. a dle Prohlaseni o draze se jedna o trat ¢. 628 00 Tynisté nad Orlici —
Mezimésti st.hr.

Zajmové Uzemi se nachazi v extravildnu obce Ceskd Metuje, kde hlavni stavebni zasah do Useku traté
se nachazi v udoli feky Metuje.

Rozsah stavby jen dan predevsim technologickou ¢asti (kabelizace Zelezni¢niho zabezpecdovaciho a
sdélovaciho zafizeni). Stavba se nachazi mezi ZST Police nad Metuji a ZST Teplice nad Metuji.
Samotné stavebni Upravy, zejména kolejovy svrSek a spodek se nachazi na Uzemich dvou obci a to
Ceska Metuje a Teplice nad Metuji. Zasah do vy$e zminéné traté se predpoklada od km 76,820 do km
78,885. Stavebni upravy kolejového feSeni jsou navrieny ve stavajici stopé na stavajicim draznim
télese, které se v prvni ¢asti nachdzi v naspu, cca do km 77,6 a ddle pokracuje v zarezu ¢i odrezu.

7.1 Dotcena ochranna pasma a chranéna dzemni
Ochranna pdsma inzenyrskych siti, komunikaci a drah

Stavba je navrhovdna v ochranném pasmu drahy. Ochranné pasmo je uréeno svislou rovinou
vedenou 60 m od osy krajni koleje a nejméné 30 m od hranice obvodu drahy. Ochranné pasmo drahy
se stavbou neméni.

Ochranna a bezpecnostni pdsma inzenyrskych siti, komunikaci a drah jsou dana pfislusSnymi normami
a obecné technickymi pozadavky na vystavbu a budou vystavbou respektovana.

Pozemky ve vzdalenosti do 50 m od okraje lesa a pozemky PUPFL

Realizaci stavebniho zdméru nebudou dotéeny pozemky PUPFL, ovSsem pozemky vzdalené méné nez
50 m od okraje lesa dotéeny byt mohou. Jedna se viak o pozemky SZ, které nespadaji do PUPFL (dle &
14 odst. 2 zakona €. 289/1995 Sb., v aktualnim znéni).

Ochranna pasma vodnich zdroju

Stavba se vyskytuje v ochranném pasmu vodnich zdrojd (00048908; Starkov Policka kiidova panev
podzemni zdroj). Pfi dodrzeni bezpecnosti vsech stavebnich postupli a nakladani s odpady by vsak
nemélo dojit negativnimu vlivu na vodnim zdroji.

Ochranné pasmo zvlasté chranéného tzemi

Zvlasté chranéna Gzemi (ZCHU) dle zdkona €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, v aktualnim
znéni, maZeme rozdélit na ,velkoplosna“ a ,maloplosna“. Do skupiny ,velkoploSnych” zvlasté
chranénych Uzemi jsou fazeny narodni parky (NP) a chranéné krajinné oblasti (CHKO). Do skupiny
,maloplosnych” zvlasté chranénych Uzemi radime ptirodni pamatky (PP), narodni pfirodni pamatky
(NPP), pfirodni rezervace (PR) a narodni pfirodni rezervace (NPR).

Lokalita zdméru je soucasti CHKO Broumovsko (zéna lll). Pfi velikosti stavebniho zaméru nem(ze mit
stavba vyznamny vliv na vySe zminéné zvlasté chranéné uzemi.

7.2 Napojeni stavby na dosavadni technické vybaveni tzemni (na stavajici infrastrukturu)
Vzhledem k charakteru stavby, kde se rekonstruovany uUsek Zeleznicni traté nachazi ve stdvajici stopg,
nedochazi ke zméné dopravni koncepce Zelezniéni dopravy v oblasti dotéené stavbou.

Pro zabezpeceni dopravni obsluznosti ZST Ceska Metuje je navrieno napojeni novych zpevnénych
ploch na stdvajici komunikaci.

7.3 Posouzeni shody s platnou tzemné planovaci dokumentaci
Navrhované feseni, zejména kolejovy svrSek a spodek se nachdzi na Uzemich dvou obci a to
Ceska Metuje a Teplice nad Metuji a zasahuje do dvou katastralnich Gzemi:

e obec Ceska Metuje — k.u. Ceskd Metuje [621625]

e obec Teplice nad Metuji — k.4. Dédov [766313]
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Navrhované reseni je v souladu s Uzemnimi plany obou dotcenych obci, stavba se vyskytuje pouze na
plochach uréenych pro dopravni infrastrukturu — Zeleznici. Grafické znazornéni umisténi stavby do
Uzemnich plan( obci je zobrazeno na obrazcich nize.
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Obrdzek 2 Viyfez koordinacniho vykresu Uzemniho plénu obce Teplice nad Metuji

8 Majetkopravni vztahy

Stavba Zfizeni Zst. Ceskd Metuje se bude pohybovat na pozemcich drahy, ve vlastnictvi Spravy
feleznic, statni organizace. Stavba je situovana v extravilanu obce Ceska Metuje, oblast stavby je
povétsinou obklopena pozemky ve vlastnictvi soukromych osob a dale privatnich subjektd ¢i obci.
Stavba se nachdazi mezi ZST Police nad Metuji a ZST Teplice nad Metuji (technologickd ¢ast) a zasahuje
do katastralnich uzemi:

Bezdékov nad Metuji [603597];
Velké Petrovice [779261];
Zdér nad Metuji [795186];
Police nad Metuji [725323];
Ceska Metuje [621625];
Dédov [766313];
e Lachov [766356];
e Dolni Teplice [766321].
Stavebni ¢ast, zejména pak zasah do konstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku, zasahuje pouze do
dvou katastralnich dzemi:

o Ceska Metuje [621625];
e Dédov [766313].
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Poloha osy koleje je v navrhovaném stavu navriena ve stavajici stopé na stavajicim draznim télese,
nepredpoklada se zdsah do mimodraznich pozemka.

Zasahy do mimodraznich pozemk( Ize v omezené mife ocekdvat pfi zfizovani kabelové trasy do
ZST Police nad Metuji a ZST Teplice nad Metuji. Byt se drazni pozemek jevi v okoli zajmového Useku
traté jako dostatecné Siroky, v ojedinélych pfipadech muze pti vedeni kabelové trasy dojit k zadsahu
do mimodraznich pozemkd. V dalSim projektovém stupni DUR dojde k pfesnému vymezeni trvalych
zaborl, docasnych zabor( a vécnych bfemen. Zhotovitel odhaduje, Ze vyméra trvalych zabord mimo
dosavadni pozemky drdhy nepfesdhne hodnotu 5000 m?2. Dle skladby vlastnikl pozemkt se da
predpokladat, Ze nenastanou vazinéjsi cetné komplikace s vykupem a stanovenim novych hranic
pozemkd drahy.

Pfistup k soukromé nemovitosti ¢p. 46 — v soucasné dobé vyuZivda majitel téleso drahy po dfive
zrusené koleji s pfistupem na pozemek pres kolej cca v km 78,010. Zfizeni nové soubéiné
komunikace k nemovitosti je technicky naro¢né a ekonomicky nakladné. V tomto pfipadé je navrzen
odkup nemovitosti jako nejekonomicté;si varianta.

v

Se stavajici, opusténou vypravni budovou bude naloZeno v souladu s bodem ¢. 4.14 (Postup pfi
nakladani s nepotfebnymi nemovitostmi) Koncepce pfi naklddani s nemovitostmi osobnich nadrazi.

9 Hodnoceni navrhovaného feseni z hlediska environmentalnich vliva

9.1 Vliv na soustavu chranénych uzemi NATURA 2000

Hodnoceny stavebni zamér se nachazi v Ptaci oblasti Broumovsko (CZ0521014). Stanovisko k vlivu
zaméru na evropsky vyznamné lokality a ptaci oblasti soustavy Natura 2000 dle ust. § 45h a § 45i viz.
dokladova cast.

9.2 Zvlasté chranéna uzemi
Stavba se nachdzi v CHKO Broumovsko. S ohledem na rozsah praci, které se budou provadét na
stavajicim drdznim télese, nebude vliv na CHKO vyznamny.

9.3 Ovzdusi
Vlivy v obdobi vystavby

Celkové lze konstatovat, Ze znecisténi ovzdusi zplUsobené vlivem vystavby stavebniho zaméru bude
Casové omezené a plné reverzibilni a nebude mit vyznamny dlouhodoby negativni vliv na kvalitu
ovzdusi v dotéené oblasti.

Vlivy v obdobi provozu

Vzhledem k charakteru a rozsahu daného stavebniho zaméru nedojde k vyznamnému navyseni
intenzit Zelezni¢ni ani silni¢ni dopravy, tudiz ve vyhledovém stavu nedojde k narlstu mnozstvi emisi
oproti soucasnému stavu. Provoz trati tak bude mit stejny vliv na kvalitu ovzdusi jako doposud.

9.4 Voda
Hydrologicka charakteristika

Zajmova lokalita je v blizkosti k povodi Labe. Nejblizsim vodnim tokem je Metuje (IDVT: 10100038) a
potok Vlasenka (bez IDVT). V ramci realizace zdméru nedojde k zasahu do Zadného vodniho toku.

Zameér stavby se nenachdzi v zadném zdplavovém uzemi (Q5, Q20, Q100).
Odvodnéni zaméru a odtokové poméry
Odtokové pomeéry se vlivem realizace zaméru nezméni.

Vzhledem k charakteru zdmeéru a pti dodrzeni béznych opatfeni na ochranu vod neni dan predpoklad
negativniho vlivu na vodstvo. Negativni vlivy mohou byt spojeny pouze s havarijnimi stavy souvisejici
se samotnou stavebni ¢innosti (Unik napf. pohonnych latek nebo stavebnich material( do okolni ptdy
apod.). Pokud bude dodrzovano béznych opatreni, jenz predchazeji vzniku téchto havarijnich stavd,

40



Zrizeni Zst. Ceskd Metuje Zémér projektu

bude ptipadné riziko havarie snizeno na minimum a nenastane predpoklad pro negativni ovlivnéni
vodnich tokd, vodnich ploch ani vodnich zdroju.

9.5 Kulturni pamatky a archeologické nalezy
Kulturni pamatky jsou podle zdkona ¢. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci, v aktudlnim znéni,
chranény jako nedilnd soucast kulturniho dédictvi lidu, svédectvi jeho déjin, vyznamného cCinitele

Zivotniho prostredi a nenahraditelné bohatstvi statu.
Nemovité kulturni pamatky

Stavebni zdmér nekoliduje s Zadnou kulturni pamatkou typu svétového kulturniho dédictvi, ani zde
nejsou evidovany vesnické pamatkové zény nebo rezervace, krajinné pamatkové zény Ci
archeologické pamatkové rezervace.

V SirSim okoli zdméru nejsou dle evidence Narodniho pamatkového ustavu lokalizovany nemovité
kulturni pamatky.

Realizaci stavebniho zaméru nedojde k zasahu do Zadné nemovité kulturni pamatky.
Archeologicka a paleontologicka nalezisté
Zajmova lokalita se nachdzi v uzemi kategorie UAN III.

Uzemi kategorie UAN IlI., tj. Gzemi, na ném? nebyl dosud rozpozndn a pozitivné prokazan vyskyt
archeologickych nélezl a ani tomu nenasvédcuji Zadné indicie, nicméné predmétné izemi mohlo byt
osidleno ¢i jinak vyuZito ¢lovékem, proto existuje 50 % pravdépodobnost vyskytu archeologickych
nalez(.

Na vSechny typy Uzemi s archeologickymi nalezy se vztahuje povinnost vyplyvajici z § 21-24 zdkona ¢.
20/1987 Sb., o statni pamatkové pédi, v aktualnim znéni. To znamen3, Ze je nutné u UAN I. a UAN II.
respektovat § 22 zdkona €. 20/1987 Sbh., o statni pamatkové péci, v aktudlnim znéni. Stavebnici jsou
jiz od pfipravy stavby povinni tento zamér oznamit

Archeologickému Ustavu a umoznit AV CR nebo organizaci opravnéné k archeologickym vyzkum@m
provést na dotéeném Uzemi zachranny archeologicky vyzkum. Paleontologické nalezy (dle zakona
CNR €& 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny v aktudlnim znéni) v zajmovém UGzemi
nepredpokladame.

9.6 Hluk
Hluk v obdobi vystavby

Hlavnimi bodovymi zdroji hluku po dobu vystavby zaméru budou stavebni mechanizmy vyuzivané v
pribéhu stavebnich a zemnich praci. Primarnim liniovym zdrojem bude doprava spojena se stavebni
¢innosti. BEhem vystavby se predpoklada s obvyklym nasazenim béznych stavebnich mechanizm.
Hluk ze stavenisté bude v ¢ase proménlivy a bude zavisly na druhu, mnoZstvi a misté provadénych
praci, druhu a stavu stavebnich strojl, poctu pracovnikl a organizaci prace. Hlukové plsobeni bude
maximalné redukovano organizaci vystavby a bude ¢asové omezeno, pricemi celkova zatéz bude
plné reverzibilni a po ukonéeni stavby se jiz nebude vice projevovat. Z hlediska charakteru a rozsahu
feSeného zdméru se nepredpoklada, Ze by Cinnost souvisejici se zamérem méla negativné ovliviiovat
lidska sidla a ob¢any. RovnéZ se nepredpoklada, Ze by mélo dochazet k prekracovani hygienickych
limitd pro hluk. To potvrzuje i fakt, Ze se v rdmci zdméru neuvazuje o stavebni ¢innosti, kterd by byla
spojena s nocni praci.

Hluk v obdobi provozu

Béhem provozu zaméru bude hlavnim zdrojem hluku Zelezni¢ni doprava. Realizace zaméru vsak
nezplsobi vyznamné navysSeni Urovné dopravy, a s tim souvisejici zvySeni intenzity hluku. Hluk v dobé
provozu nebyl pro potteby vlivu na ZP v ramci této dokumentace samostatné modelovan.
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9.7 Odpady

Pti realizaci stavby budou vznikat odpady rGznych skupin a druhl. Bude se jednat jak o odpady
kategorie ,ostatni” (O), tak o odpady kategorie ,nebezpecny” odpad (N). Plvodce odpadd bude
postupovat pfi veskerém nakladani s témito odpady dle pfislusnych platnych legislativnich opatreni.
Nakladani s odpady se v Ceské republice ¥idi ustanovenim zadkona &. 541/2020 Sb., o odpadech (zékon
o odpadech), v platném znéni. Zakon upravuje naklddani s odpady po celou dobu Zivotniho cyklu
odpadu, tedy od jeho vzniku azZ po jeho vyufZiti ¢i odstranéni.

Nakladani s ,nebezpeénymi“ odpady (N)

Nebezpecny odpad je definovan jako odpad vykazujici jednu nebo vice nebezpeénych vlastnosti
uvedenych v pfiloze pfimo pouzZitelného predpisu Evropské unie o nebezpecnych vlastnostech
odpadd (nafizeni komise (EU) ¢. 1357/2014), nebo ktery je uveden v Katalogu odpadu (vyhl. ¢. 8/2021
Sb.) jako nebezpecny odpad, nebo je smiSen nebo znecistén nékterym z odpadl uvedenych v
Katalogu odpad( jako nebezpecny. Hodnoceni nebezpecénych vlastnosti odpadli musi provadét pouze
osoba s povérenim k hodnoceni nebezpecénych vlastnosti odpadd.

Redéni nebo miseni odpad(l za G¢elem splnéni kritérii pro pfijeti na sklddku a miseni nebezpeénych
odpadl navzadjem nebo s ostatnimi odpady je zakazano!

Predpokladany vyskyt druhtli odpadt v ramci stavby:

e beton z demolic objektl

o 7elezobeton z demolic mostu

e Zeleznicni prazce betonové

e Zelezny Srot - koleje, stozdry, konstrukce
* pryz

e PE podlozky

o Stérk z kolejisté

e zemina a kameni

o kabely, vodice

e elektrosrot.

9.8 Nerostné suroviny

Pfedmétny zamér nezasahne do stanoveného dobyvaciho prostoru, chranéného loziskového uzemi Ci
do uzemi bilancovanych vyhradnich a nevyhrazenych lozisek dle zdkona ¢. 44/1988 Sb., horni zakon, v
aktualnim znéni.

Negativni vliv zaméru na nerostné zdroje Ize vzhledem k charakteru zaméru a jeho lokalizaci vyloucit.
Zameér neprochazi zadnymi svahovymi nestabilitami. Negativni vliv na nerostné zdroje a geologické
prostiedi Ize vzhledem k rozsahu a charakteru stavebniho zaméru vyloucit.

10 Pozadavky na zabezpeceni budouciho provozu a udrzby a déleni nakladd podle druhu
majetku

Realizaci stavby dojde ke sniZeni narokd na udrzbu z titulu rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku, spodku

zabezpecovaciho, sdélovaciho a silnoproudych zafizeni.

Stavbou bude dotéen cizi majetek pouze okrajové. Jedna se o prelozky stavajiciho sdélovaciho vedeni
spole¢nosti CETIN a.s. Ddle dojde k preloZeni stavajiciho podzemniho kabelového vedeni
CEZ Distribuce, a.s. do nekolizniho mista a zfizeni nové piipojky nn z CEZ Distribuce, a.s. pro
technologicky objekt.
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11  Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu / shrnuti hodnoceni vysledkt a
dopadti projektu

Hlavnim cilem stavby je pfeména stdvajici zastavky a nakladisté Ceskd Metuje na Zelezniéni stanici

délici stdvajici mezistanicni usek Teplice nad Metuji — Police nad Metuji na dva Useky. To povede

k navyseni kapacity a propustnosti traté a soucasné tato zména umozni kfizovani vlakli osobni

dopravy ve vyhledovém stavu. Ve vysledku se tyto pfinosy promitnou v Uspore cestovnich dob v

osobni dopravé, soucasné toto povede k racionalizaci provozu osobni dopravy.

Pro zavedeni vyhledové dopravy, kterd zohledni pozadavky na taktové vedeni dopravy a soucasné
umozni v maximalni mozné mire efektivni provoz osobni dopravy, je nezbytné nutné vybudovat v
Ceské Metuji zelezniéni stanici. Nové budovand stanice umozni kfizovani protijedoucich vlaka v iseku
Police na Metuji — Teplice nad Metuji. Umoznéni kfizovani vlak(i povede k vyraznym provoznim a
c¢asovym usporam linky SP Hradec — Kralové — Wroclaw a ve stfednédobém horizontu linky Ex16
Praha — Hradec Kralové — Polsko.

VsSechny vyse popsané celospoleenské prinosy byly zpracovany v ramci ekonomické analyzy, kterd
prokdzala celospolecenskou pfinosnost projektu.

Ukazatel Finanéni analyza Ekonomicka analyza
NPV -251 060 832 K¢ 96 862 698 K¢
IRR nelze urdcit 6,16%

B/C 1,199

Z vysledk(l uvedenych vysSe je patrné, Ze projekt neni sdm o sobé financné efektivni, nicméné po
zapocteni celospolecenskych ucink( investice spliuji ukazatele ekonomické efektivity parametry
efektivni investice (ERR > 3,0%, ENPV > 0).

Pfepinaci hodnota investi¢nich nakladd cini pro:

e financ¢ni analyzu: -41,04%, vyjadreno v korunach: snizeni CIN o 253 540 tis. K¢

e ekonomickou analyzu: + 5,70%, vyjadfeno vkorunach: zvy$eni CIN vCU 2023 o
35 214 tis. K¢ pfi dosaZzeni ERR = 5,0%

e ekonomickou analyzu:  + 19,86%, vyjadieno vkorunach: zwy$eni CIN vCU 2023 o
122 693 tis. K¢ pti dosazeni ERR = 3,0%.
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12 Rozpis naklada
V tis. CZK CELKOVE NAKLADY
PROJEKTU
CU SMISENA
2022 -2028
1 Poplatky za plany / stavebni 49754
projekt
2 Nakup pozemkd 3500
Vystavba 563 555
4 Technologie 0
z toho ITS/telematika 0
5 Nepredvidatelné udalosti ? 56 356
6 Pfip. Gprava ceny © 0
7 Technicka pomoc 17 238
8 Propagace 0
9 Dozor v pribéhu vystavby 23568
10 Mezisoucet 713973
11 | (DPH)
12 | CELKEM ® 713 973

Zamer projektu

*Do celkovych investicnich ndklad( je zahrnuto inflacni navyseni dle koeficientu SFDI ve vysi
2,0 % p. a. pro roky realizace 2026 — 2027.

1)

V pfipadé ZP, jehoZ predmétem je vyhradné systém ITS, je nutné zvlast pod tabulkou doplnit odpovidajici
cenovou kalkulaci v takovém rozsahu, aby byly cenové rozepsany vsechny diléi ¢asti porizovaného systému ¢i
technologie. Déle je treba rozlisit cenovou kalkulaci pro samotné pofizeni systém(, za pilotni nebo testovaci
(ovérovaci) provoz, provozni naklady a naklady za naslednou udrzbu. Budou-li souéasti systému ICT technologie,
musi byt uvedena cena za pofizeni hardware a pofizeni software (vcéetné licencovani, pfip. vyvoje vlastniho
feseni na miru)

Rezervy pro nepredvidatelné uddlosti nesmi prekrocit 10 % celkovych investi¢nich nakladl bez rezerv pro
nepredvidatelné udalosti

ceny lze pfipadné zahrnout, aby se pokryla o¢ekavana inflace, jsou-li naklady uvedeny ve stéalych cenach.

Pouze je-li DPH nerefundovatelna

Celkové naklady musi zahrnovat veskeré ndklady vynaloZzené na projekt, od planovani po dozor, a musi
zahrnovat DPH, pokud je nerefundovatelna
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13  Vycet priloh

pfiloha A:  Formuldre VZOR 80, 81, 83
priloha B:  neobsazeno
pfiloha C: Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu nebo analyzy vysledk( a
dopadl projektu
pfiloha D: neobsazeno
pfiloha E:  Orientacni vykres a situace projektu
E.1 Orientacni vykres; M 1:10 000
E.2.1 Situace, ¢ast 1; M 1:1 000
E.2.2 Situace, ¢ast 2; M 1:1 000
pfiloha F: U rekonstrukci, optimalizaci nebo modernizaci a neinvesti¢nich stavebnich akci: doloZeni
soucasného stavu a pripadnych vysledk( prizkumu
F.1 Fotodokumentace stdvajiciho stavu
F.2 Vysledky prizkuma
pfiloha G: Prohlaseni Zhotovitele dokumentace v aktudlnim stupni investorské pfripravy, ke
kterému je predkldadan zamér projektu nebo jeho aktualizace, konstatujici, ze jim
navrZené fteSeni je z technického a ekonomického hlediska nejefektivnéjsi pfi
respektovani vsech platnych pravnich predpisl a technickych norem
priloha H: Vypocet stavebnich ndklad( projektu pomoci ,Sborniku pro ocenovani Zeleznicnich
staveb ve stupni studie proveditelnosti a zaméru projektu”
pfilohal:  neobsazeno
pfilohal:  neobsazeno
pfiloha K:  K.1 Zaznamy z jednani s municipalitou
K.2 Tabeldrni piehled nakladdl (prostory SZ7) - stavajici stav
K.3 neobsazeno
K.4 neobsazeno
K.5 neobsazeno
K.6 Tabulka objektl (mosty, propustky)
K.7 Kapacitni udaje stavby
K.8 Doprovodna dokumentace
K.9 Koordinace s SP RS5
K.10 PIan dopravni obsluznosti Kralovehradeckého kraje, 2022 — 2026
V Ostravé, ¢erven 2023 Vypracoval: Ing. Petr Guziur

a tym profesnich zpracovatell

MORAVIA CONSULT OLOMOUC a.s.
stfedisko Ostrava

28. fijna 2663/150, 702 00 Ostrava
tel.: 605 229 158

e-mail: guziur@moravia.cz
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