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Ekonomické hodnoceni je zpracovano dle Aktualizace Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti 2022, (MD CR, &erven 2022)
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DRT dispecerska Fidici technika
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1 Uvod

Stavba se nachazi na celostatni jednokolejné neelektrifikované trati Tynisté nad Orlici - Mezimésti
statni hranice v kniznim jizdnim fadu vedené pod ¢islem 027 (dle KJR) Starko¢ — Broumov, €. 506A
Tynisté nad Orlici — Mezimésti st. hr. (dle TTP) a ¢. 628 00 dle Prohlaseni o draze. Zakladni technické
parametry traté:

e nejvyssi tratova rychlost: 90 km/h

e tratova tfida zatizeni: C4

e normativ délky vlaku os./nakl.: 100 /380 m
¢ nejvyssi smérodatny sklon: 18,4 %o

e délka: 68,320 km

e cilova kategorie drahy dle TSI-INF: P5/F4

Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku véetné sanace Zelezni¢niho spodku bude provedena v Useku od km
76,820 do km 78,885. Upravy zabezpecovaciho zatizeni prob&hnou v ZST Police nad Metuji v km 72,408
a v ZST Teplice nad Metuji v km 81,929.

Obrdzek 1 Lokalizace projektu

Ceska Metuje

1.1 Soucasny stav

Nakladidté, zastavka Ceskd Metuje leZi v km 78,311 mezi stanicemi Police nad Metuji a Teplice nad
Metuji. Nakladisté je soucasné neobsazenou zastdvkou. V zastdvce je pro cestujici zfizen pfristfesek,
sypané nastupisté v délce 140 m, s vySkou do 200 mm nad TK. Osvétleni nastupisté je provedeno
perédnnimi stozarky, stozary JZ a je ovladano automaticky. Nakladi$té je vybaveno krytym skladistém a
boéni rampou v majetku obce Ceskd Metuje. V misté zastavky a nakladisté je tratova rychlost 70 km/h.
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Zabezpecovaci zafizeni

v

Odboénd vyhybka ¢. 1 v nz. Ceskd Metuje je zabezpetena kontrolnim, odtlaénym a jednoduchym
vyménovym zamkem. Vysledny kli¢ je drzen v elektromagnetickém zamku. Na kusé koleji ¢. 3 je
osazena vykolejka. Na tratové koleji je zfizena izolovand kolej a na kusé koleji pocitaci bod. Vystroj
zabezpecovaciho zafizeni je umisténa v technologickém domku. Uvolnéni vysledného klice z EZ je
provadéno z JOP SZZ v 7ST Police nad Metuiji.

V ZST Teplice nad Metuji je SZZ typu TEST 13 (Ustiedni stavédlo, 2. kategorie, izolované koleje), TZZ
smér Police nad Metuji je Automatické hradlo typ AH- 88 (bez navéstniho bodu) - zjistovani konce vlaku
vypravcéim.

V ZST Police nad Metuji je SZZ typu K-2000 s ovladanim s JOP s Gpravou pro zavedeni vyluky dopravni
sluzby, TZZ smér Teplice nad Metuji je Automatické hradlo typ AH-88 (bez navéstniho bodu) - zjistovani
konce vlaku vypravcéim.

Sdélovaci zafizeni

Na t. U. Police nad Metuji — Teplice nad Metuji je vedena pouze stavajici metalicka kabelizace. Ozvuceni
nastupi$t rozhlasovym zafizenim neni instalovano. Obdobné se v #st. Ceskd Metuje nenachazi
informacni a kamerovy systém. V Zst. je zfizeno stavajici tratové radiové spojeni (TRS), mistni radiové
spojeni (MRS) neni zfizeno. V Zst. Ceskd Metuje se nachazi 2ks MB telefon(, které jsou pfipojeny na
stavajici tratovy kabel.

Silnoprouda zafizeni a trakce

V nz. Ceskd Metuje je v souasnosti napajeni zajisténo z kabelové piipojky nn CEZ. Osvétleni stanice je
provedeno pomoci vybojkovych svitidel na budové a na osvétlovacich stozarech umisténych v kolejisti.
Ve stavajicim stavu se v nz. Ceskd Metuje nenachazi 74dné elektricky ohfev vymén.

Zelezniéni svriek a spodek, prejezdy

V nékladisti zastavky se nachazi dopravni kolej ¢. 1, kusa manipulacni kolej ¢. 3 a odbocna vyhybka
&. 1. Zelezni&ni svréek tvofi v koleji €. 1 kolejnice tvaru S49 (rok vyroby 1978), pfevainé na betonovych
prazcich SB6 (rok vyroby 1978 - 1979), v koleji ¢. 3 prevaziné kolejnice tv. T (rok vyroby 1951 - 1965),
na drevénych prazcich (rok vyroby 1965 - 2016). Vyhybka ¢. 1 je jednoducha, tv. S49, 1:9-300, na
drevénych praZcich, vloZzena v roce 2017. U kusé koleje €. 3 je situovana rampa délky 17 m.

V nz. Ceskd Metuje nachazi sypané nastupisté délky 140 m. Pfejezd P 5117 v km 75,741 je zajistén
prejezdovym zabezpecovacim zatizenim svételnym se zdvorami a pozitivni signalizaci PZS 3ZBI.

Mosty a propustky

Most km 78,262 prevadi jednu tratovou kolej pres icelovou nezpevnénou lesni cestu. Objekt ma délku
14,7 m a Sirku 11,3 m. Pocet poli — 1, pocet konstrukci — 1, rozpéti — 1x4,4 m. Nosné konstrukce a
spodni stavba je kamenné zdivo, rok vystavby 1875. Hodnoceni stavu — 2/2.

Propustek v km 78,537 se nachazi pod vyhybkou €. 1 v nz Ceskd Metuje a sklada se ze dvou konstrukci.
Sitka / vyska (m): 10,05 / 1,25. Konstrukce €. 1 — Zelezobeton, rok vystavby: 1967. Konstrukce €. 2
- kamenné zdivo, deskovy, rok vystavby: 1967.

Propustek ev. km 77,005 je Zelezobetonovy, kamenny propustek. Svétla sitka 0,5m a svétla vyska 0,7m.
V ohledu na technicky stav je navrZen propustek novy.
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Most v ev. km 77,067 je Zelezobetonova deska na kamennych opérach, svétla sitka 3,8m a svétla vyska
3,3m. Vzhledem k technickému stavu je navrzen novy.

Most v ev. km 78,262 je klenbovy most z kamenného zdiva, délka 14,7m, Sitka 11,3, svétla Sirka 3,8m
a rozpéti 4,4m. Most byl vystavén v roce 1875.

Propustek vev. km 78,537 je Zelezobetonovy, kamenny propustek, svétlosti 0,4m. Vzhledem
k technickému stavu je navrzen propustek novy.

Pozemni objekty

Vypravni budova v Ceské Metuji ma dvé nadzemni podlazi a piida, v postranni ¢asti objektu se nachazi
byvalé stavédlo. Objekt je z¢asti podsklepen. V 1NP se nachdzi ¢ekdrna, byvala pokladna a dopravni
kancelar v€etné zazemi. V 2NP je jedna bytova jednotka.

Objekt je v celkové Spatném stavu. Stfesni krytina je starda s eternitovymi Sablonami na hranici
Zivotnosti. Nevyhovujici destova kanalizace, rozvody elektro a ZTl na hranici Zivotnosti.

1.2 Soucasny rozsah dopravy

V soucasném stavu je pres nz Ceska Metuje vedenych 44 pravidelnych vlak{ dle GVD 2021/2022. Na
trati je vedeno 17 par( spésnych vlakd a 4 pary osobnich vlakd, v ramci nakladni dopravy je trat
obsluhovana 1 parem manipulacnich vlaka.

Vybrané Sp a Os vlaky zastavuji v nz Ceskd Metuje. Jedna se o zastavku na znameni. Pobyt viak(
v pfipadé zastaveni je mensi nez 30 sekund (dle GVD) a zavisi od intenzity cestujicich. V pracovni dni
obsluhuje cestujici v nz Ceskd Metuje 21 vlak(, v dny pracovniho klidu pak 19 vlak{ za den.

1.2.1 Dopravni vykony

Usek Teplice nad Metuji - Police nad Metuiji je vyuZivan zejména osobni dopravou. Primérny denni
pocet osobnich vlakl v letech 2017-2021 ¢inil 34,2 vlaku. V nakladni dopravé bylo ve stejném obdobi
nasazeno v tomto Useku priimérné 1,2 vlaku o priimérné hrubé hmotnosti vlaku 316 tun. Celkové
dopravni vykony pro fesSeny Usek dlouhy 2,065 km (od km 76,820 do km 78,885) jsou uvedeny nize.

Tabulka 1 Dopravni vykony v useku Teplice nad Metuji - Police nad Metuji v letech 2017-2021

Rok Doprava vlkm hrtkm
5017 Nakladrjl 4513 1163031
Osobni 113791 6 635 475
5018 Nakladni 5083 1836 406
Osobni 121 496 6 945 461
5019 Nakladni 4532 1365 701
Osobni 124 061 6 829 123
5020 Nakladrjl 3116 950 703
Osobni 114371 11 409 510
5021 Nakladni 3154 1129916
Osobni 119900 11834720
.y Nakladni 4080 1289151

Priameér -

Osobni 118 724 8 730 858
Projekt Nakladni 887 280 221
2,065 km Osobni 25 807 1897 813

Zdroj: SZ, s. o.
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1.3 ZdUvodnéni potfebnosti projektu

Obsahem stavby je zfizeni ZST Ceskd Metuje jakozto ndhrada za stavajici zastavku a nakladisté Ceska
Metuje. Nové zfizend ZST Ceskd Metuje umozni kfizovani vlakl ve stavajicim mezistaniénim useku
Teplice nad Metuji — Police nad Metuji. Rozdéleni stavajiciho mezistani¢niho Useku novou Zelezni¢ni
stanici bude mit pozitivni vliv na kapacitu infrastruktury a umozni zavést nové vlakové spoje s atraktivni
cestovni dobou.

Po dokoné&eni projektu je v Ceské Metuji pldanovano k¥izovani Sp/Ex vlakl s osobnimi vlaky. Bez
realizace stavby nebude mozZné dosahnout planovanych ¢asovych poloh resp. jizdnich dob vlak( a bude
dochazet k ¢asovym ztratam na strané osobni dopravy.

1.4 Cil projektu

Hlavnim cilem stavby je pfeména stdvajici zastavky a nakladisté Ceska Metuje na Zelezni¢ni stanici,
ktera rozdéli stavajici mezistanicni Usek Teplice nad Metuji — Police nad Metuji na dva useky. To povede
k navySeni kapacity a propustnosti traté a soucasné tato zména umozni kfizovani vlakl osobni dopravy
ve vyhledovém stavu. Ve vysledku se tyto pfinosy promitnou v Uspore cestovniho c¢asu v osobni
dopravé, soucasné toto povede k racionalizaci provozu osobni dopravy.

Instalace nového zabezpecovaciho zatizeni, nastupisté s nastupni hranou 550mm nad TK a uvedeni
infrastruktury do normami poZzadovaného stavu, véetné zajisténi bezbariérového pristupu pro osoby
se snizenou schopnosti pohybu a orientace, povede ke zvySeni bezpecnosti, komfortu a prestize
Zeleznic¢ni dopravy.

2 Navrhované varianty

2.1 Varianta s projektem

Zelezniéni svriek a spodek

Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku véetné sanace Zelezni¢niho spodku bude provedena v Useku od km
76,820 do km 78,885. Soucasti Zelezni¢niho spodku je také sanace skalniho svahu vpravo v km 73,350
az km 78,570 v délce 220 m.

Na uvedeném Useku dojde ke zvySeni tratové rychlosti ze 70 km/h na 75 km/h respektive 80 km/h pro
rychlostni profil V130 a dojde k odstranéni stavajiciho propadu rychlosti v Useku km 77,827 az km 77,966
(stavajici rychlost 65 km/h). V krajnim oblouku ve sméru na Polici nad Metuji dojde ke zvyseni rychlosti
ze stavajicich 80 km/h na 90 km/h pro rychlosti profil V13o.

V ZST Ceska Metuje jsou navrieny dvé dopravni koleje €. 1 a 5 s uziteénymi délkami 436 m a 387 m.
Déle je navriena jedna kusa manipula¢ni kolej €. 5 o uZiteéné délce 115 m. Zelezniéni svriek bude z
nového materidlu s kolejnicemi tv. 49 E1 na betonovych prazcich.

Zabezpecovaci zafizeni

Ve stanici bude vybudovéno nové SZZ 3. kategorie, umozfiujici dalkové ovladani a v Useku ZST Police
nad Metuji (mimo) — Teplice nad Metuji (mimo) TZZ integrované ve SZZ. Ovladani ZZ bude provedeno
datovou vazbou.

Nové SZZ v ZST Ceska Metuje bude ovladéno ze ZST Police nad Metuji do doby zfizeni RDP v Tynisti nad
Orlici a ZDP v Mezimésti.

Vzhledem k navrzené koncepci feseni stavby — aplikace DOZ v ZST Ceska Metuje — bude pfechod koleji
od vypravni budovy na poloostrovni nastupisté zabezpecen vystraznym zafizenim pro prechod koleji.
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Sdélovaci zafizeni

Pokladka nové kabelizace bude realizovana v celém tratovém Useku. Nové polozend dalkova a tratova
kabelizace bude slouzit pro potteby pfipojeni zabezpecovaciho zafizeni do dalkového ovlddani, pro
vzdalené ovladdni a dohledovani nové instalovanych zafizeni a pro veskeré datové prenosy. Nova
kabelizace se navrhuje poloZit v t. 0. Police nad Metuji — Teplice nad Metuiji.

Ve stanici bude zfizeno nové IP rozhlasové zafizeni, informacni a kamerovy systém. Soucasti stavby
bude rovnéz zfizeni telefonni a pfenosové zatizeni a vybudovani mistni kabelizace.

Silnoprouda technologie

Bude provedena rekonstrukce vSech kabelovych rozvodd véetné KS a rozvadécd. Bude provedena
rekonstrukce osvétleni pomoci sklopnych stozar(i osazenych LED svitidly dle predpisu E11. Ovladani a
diagnostika elektrického zafizeni bude napojeno do systému DDTS (DRT). Dalkové ovladané vyhybky
budou vybaveny elektrickym ohrfevem.

Nastupisté

Bude zfizeno nové oboustranné poloostrovni nastupisté o délce 90 m, vysky 550 mm nad TK, s
bezbariérovym pristupem centralnim prechodem pfes kolej €. 3. Centralni pfechod je odsunut od hrany
nastupisté (Cela zastaveni vlaku) na vzdalenost 12 m.

Mosty, propustky, zdi
V rdmci stavby jsou dotceny celkem 4 objekty. Jedna se o dva mostni objekty a 2 propustky.

Vzhledem ke stafi mostnich objektl a prechodu na vyssi tfidu zatiZzeni (spojené s planovanou
elektrifikaci traté a provozem vozidel s el. trakci) se pro tento stupen dokumentace uvaZzuje s novu
konstrukci.

Propustek v ev. km 77,005 -

Stdvajici objekt je Zelezobetonovy, kamenny propustek. Svétla sitka 0,5m a svétla vyska 0,7m. V ohledu
na technicky stav je navrzen propustek novy, Zelezobetonovy rdémovy nebo trubni.

Most v ev. km 77,067 - pres nezpevnénou komunikaci

Vzhledem k technickému stavu je navrien novy ramovy, Zelezobetonovy most s prichodnosti VMP
2,5m.

Most v ev. km 78,262 - pfes nezpevnénou komunikaci

vvvvv

novy ramovy most ze Zelezobetonu, s prichodnosti VMP 3,0m. V dalSim stupni dokumentace bude
proveden podrobny prizkum stavajiciho stavu.

Propustek v ev. km 78,537

Vzhledem k technickému stavu je navrZen propustek novy, Zelezobetonovy rdmovy nebo trubni.
Pozemni komunikace

Zpevnéné plochy (komunikace) jsou navrzeny tak, aby svymi rozméry umoznily ptijezd ndkladniho
vozidla (dl. 10 m) k technologickému objektu, resp. k parkovisti, a jeho otaceni. Pfijezdova komunikace
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je navriena v $itce min. 6,25 m. Usek komunikace slouzici jako ptijezd ke stavajici vypravni budové je
pak navrzen v $ifi 3,50 m. Komunikace jsou navrZeny s krytem z asfaltového betonu.

Na parkovisti je navrzeno celkem 6 parkovacich stani s kolmym Fazenim
Pozemni stavebni objekty

Je navrien zdény jednopodlazni technologicky objekt se sedlovou stfechou. V prostoru nové
navrZzeného nastupisté je navrien moderni typovy ocelovy typovy pristiesek pro cestujici typu
,vlastovka”.

2.2 Varianta bez projektu

Stav jednotlivych objektll odpovida jejich stafi a technickému opotiebeni. Vétsina stavajicich
technologickych zatizeni a objekt( je na hranici své Zivotnosti nebo jsou zastarala. Je proto uvazovano
s co nejv€asnéjsimi dil¢imi rekonstrukcemi jednotlivych objektl a zafizeni, které resSi budouci
nevyhovuijici stav. Dil¢i rekonstrukce zajisti sice provozuschopnost trati ve stavajici drovni, nepfinesou
vSak zasadni kvalitativni zlepSeni pro drazni provoz.

Ve stavu bez projektu se predpoklada postupna vyména jednotlivych prvkl infrastruktury v letech 2026
az 2030.

3 Metoda hodnoceni

3.1 Metodika ekonomického hodnoceni—analyza CBA

Analyza nakladli a pfinosl (cost-benefit analysis - CBA) je analyticky ndstroj pro posuzovani
ekonomickych vyhod nebo nevyhod investi¢nich rozhodnuti na zakladé posouzeni jejich nakladu
a pfinosu s cilem vyhodnotit jejich prinos ke zméné Urovné blahobytu.

Metoda CBA je pouZivana pro hodnoceni rozlicnych projektl, zejména pak projektl financovanych
z verejnych zdroji. Dlvodem je jeji variabilita a schopnost do analyz zapoditat i Sirokou Skalu
celospoleéenskych pfinost/nakladd investic.

CBA posuzuje stavbu v dlouhodobém horizontu, u Zelezni¢nich staveb trva hodnotici obdobi 30 let
a zahrnuje realizacni fazi stavby a provozni fazi.

V ramci CBA se vzdy posuzuji rozdily mezi projektovou variantou a variantou bez projektu, rozdil mezi
obéma variantami pak definuje pfinos projektové varianty, ten mlze byt kladny i zaporny. Jedna se
o tzv. Prirlstkovy pfistup, ktery vychazi z téchto principt:

e varianta bez projektu musi popsat, co by se stalo v pfipadé neexistence projektu. V tomto
scénafi jsou vypracovany odhady vsech penéinich tokd souvisejicich s operacemi v ramci
projektu za kazdy rok béhem trvani projektu. V pfipadé investic zamérenych na zlepseni
stavajiciho aktiva by mél zahrnovat naklady a vynosy/pfinosy pfi provozovani a udrzovani
sluzby na urovni, kterd je stéle funkéni, nebo dokonce malé adaptacni investice, které by se
uskutecnily v kazdém pripadé. Pokud se jako srovnavaci scénar pouziji minimalni zmény, mélo
by se jednat o proveditelny a vérohodny scénaf, ktery nepovede k nepfimérenym
a nerealistickym dodate¢nym prinosim a naklad(m;

e varianta s projektem zahrnuje penéini toky pro situace s navrienym projektem. Jsou zde
zohlednény vSechny investice, financni a ekonomické naklady a pfinosy plynouci z projektu.

e analyza nakladll a pfinost zohledruje pouze rozdil mezi penéZznimi toky ve scénafis projektem
a penéinimi toky ve srovnavacim scénati. Financni a ekonomické ukazatele vykonnosti se
pocitaji pouze na zakladé prirlistku penéznich tokd.
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Rozdilové penézini toky v jednotlivych letech hodnoticiho obdobi utvareji projektové cash flow.
Zaporny tok znamena naklad pro investora projektu ¢i spolecnost, kladny penéini tok pak zisk,
¢i Usporu nakladll investora Ci spolecnosti. Tyto hodnoty jsou diskontovany a poté secteny s cilem
vypocist Cisty celkovy pfinos. Celkova vykonnost projektu se méfi ukazateli, a to ekonomickou Cistou
soucasnou hodnotou (ENPV — Economic Net Present Value), vyjaddienou v penézich, ekonomickou
mirou navratnosti (ERR — Economic Rate of Return) a pomérem prinosd a nakladd (B / C— benefit cost
ratio), coz umoznuje konkurencni projekty nebo alternativy porovnat a seradit.

Analyza ndkladd a pfinosl tak umoZnuje posouzeni vlivu projektu na spolecnost jako celek
prostfednictvim vypoctu ukazatell ekonomické vykonnosti, ¢imz dojde k posouzeni ocekdvané zmény
urovné blahobytu.

3.2 Analyza rizik

Cilem analyzy rizik je reSit nejistotu, ktera je soucasti vSech investi¢nich projektd. Analyza rizik je
vzhledem k velikosti projektu zpracovana pouze formou analyzy citlivosti.

Analyza citlivosti

V rdmci analyzy je posuzovana citlivost vyznamnych vstupl ekonomického hodnoceni na vysledky
ekonomického hodnoceni. Vysledkem je elasticita proménné, ktera udava pomér mezi zménou
nezavislé proménné a zménou vysledku ekonomického hodnoceni (NPV). Proménné, jejichz elasticita
je nejvyssi se oznacuji za kritické proménné a zpravidla jsou to proménné s elasticitou vyssi nez 1.

3.3 Definice zakladnich pojm

3.3.1 Stanoveni referenéniho obdobi
Zakladni délka hodnoticiho obdobi, je stanovena na 30 let pro Zeleznicni i silnicni projekty (podle
prilohy | Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 480/2014 ze dne 3. bfezna 2014).

Toto obdobi zahrnuje jak investi¢ni tak provozni fazi projektu. Investi¢ni faze zahrnuje pouze ¢asové
obdobi vlastni realizace (vystavby) projektu, nikoliv fazi inzenyrské a projektové pfipravy projektu.
Naklady spojené s projekéni a inZzenyrskou cCinnosti (véetné vykupl pozemkl) se vyjadfi ve stalych
cenach zakladniho roku a zapoditaji se v prvnim roce hodnoceni.

Vystavba bude probihat v letech 2026-2027, provozni faze projektu bude probihat v letech 2028-2055.

3.3.2 Cenova uroven

Ekonomické hodnoceni je vypocteno za vyuZiti tzv. stalych (redlnych) cen, tedy cen v cenové Urovni
jednoho konkrétni roku, nezavisle na roku referencniho obdobi. Vysledné ceny tedy zanedbavaiji inflaci
v prabéhu referenéniho obdobi.

Vychozi cenova uroveri (CU) je stanovena podle roku zpracovani ekonomického hodnoceni, kterym je
rok 2023.

Vsechny vstupy importované do ekonomického hodnoceni jsou prepocteny na tuto cenovou Uroven.
Pro pfevod mezi jednotlivymi cenovymi Urovnémi jsou pouzity koeficienty zverejnéné Rezortni
metodice. \lyvoj inflace, rGistu HDP na hlavu a rdstu readlnych mezd v CR:

Rok 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 | 2023+

Inflace 0,30% @ 0,70% @ 2,50% @ 2,10% : 2,80% @ 3,20% @ 3,80% i 15,10% : 10,75% @ 3,55%

Inflace stav. pr.| 1,40% @ 1,10% : 1,50% = 3,10% . 4,70% : 3,70% = 4,40% : 11,90% : 10,75% @ 3,55%

HDP na hlavu 550% @ 2,45% = 5,30% : 3,20% . 3,00% -5,50% : 3,50% : 2,50% -0,30% : 1,81%

Realné mzdy 2,80% @ 3,80% @ 4,30% @ 6,00% @ 5,00% 1,50% : 0,90% ' -9,20% -0,40% @ 1,16%
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4 Analyza prepravniho trhu
4.1 Vyhledovy rozsah dopravy

V ZST Ceska Metuje se navrhuje zfizeni 2. dopravni koleje, kterd umozni kfizovani vlak{. Stavajici kolej
nakladisté zGstava zachovana a stane se manipulacni koleji vybavenou bocni rampou.

Mezi dopravnimi kolejemi €. 1 a 3 se navrhuje zfizeni poloostrovniho nastupisté v délce 90 m s nastupni
hranou u kazdé koleje a centrdlnim pfechodem.

Obsluha SZZ a TZZ bude probihat dalkové a to ze ZST Police nad Metuji do doby zfizeni RDP v Tynisti
nad Orlici a ZDP v Mezimésti s podanou vyjimkou oproti pokynu SZ PO 01/2021-GR.

V rdmci vyhledového rozsahu dopravy byly stanoveny 3 ¢asové horizonty:

e Kratkodoby ¢asovy horizont — ¢asovy horizont od doby zavedeni nové linky Sp Hradec Kralové
— Nachod — Wroctaw (nejdfivéjsi termin zprovoznéni linky je planovany od jizdniho fadu
2026/2027) az do doby zprovoznéni stavby RS 5: Praha — Hradec Kralové — Wroctaw, VRT
Vychodni Cechy.

e Stfednédoby casovy horizont — ¢asovy horizont od doby zprovoznéni stavby RS 5: Praha —
Hradec Kralové — Wroctaw, VRT Vychodni Cechy do doby zprovoznéni stavby RS 5: Praha —
Hradec Kralové — Wroctaw, Podkrkonosi.

e Dlouhodoby ¢asovy horizont — ¢asovy horizont po dokonceni kompletni stavby RS 5: Praha —
Hradec Kralové — Wroctaw, VRT Vychodni Cechy + Podkrkonosi.

Vyhledovy rozsah dopravy byl projednan s objednateli dopravy a zkoordinovan se stavbou RS 5: Praha
— Hradec Kralové — Wroctaw. Ministerstvo dopravy neocekava v kratkodobém casovém horizontu
objednavku zadné dalkové dopravy v predmétném Useku. Ve stfrednédobém a dlouhodobém c¢asovém
horizontu zavisi vedeni dalkové dopravy na rozvoji navazujici dopravni infrastruktury.

Vyhledovy rozsah regiondlni osobni dopravy je v souladu s Planem dopravni obsluznosti
Kralovéhradeckého kraje.

A) Kratkodoby ¢asovy horizont
Linka Sp Hradec Kralové — Nachod — Wroctaw

e Interval v predmétném Useku: 240 min, pocet spojd denné: 4 pary/24 hod.
e  konstrukéni poloha linky: Hradec Kralové X:30, Starko¢ X:00, Mieroszéw 8:00, 12:00, 16:00,
20:00.
e souprava: DMU délky 45 m (120 mist k sezeni)
e projizdéjici linka v Ceské Metuiji.
Linka Os (Pardubice —) Starkoc¢ — Broumov

e interval v pfedmétném Useku: 120 min, pocet spoji denné: 10 pard/24 hod
konstrukéni poloha linky: Hradec Kralové L:00, Nachod S:00, Broumov L:00
e souprava: DMU délky 45 m (120 mist k sezeni)

zastavuijici linka v Ceské Metuji.

linka Os Starko¢ — Broumov

e interval v predmétném Useku: 120 min, pocet spojt denné: 10 par(/24 hod
e  konstrukéni poloha linky: Nachod L:00, Broumov S:00

e souprava: DMU délky 45 m (120 mist k sezeni)

e zastavujici linka v Ceské Metuiji.
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linka Sp Nachod — Broumov

e interval v predmétném Useku: 60-120 min, pocet spojl denné: 3+2 vlaky denné dle sméru
e konstrukéni poloha linky: Broumov X:30
e souprava: DMU délky 45 m (120 mist k sezeni)
e projizdéjici linka v Ceské Metuji.
V Ceské Metuji bude probihat vzajemné kizovani linek:

e Sp Hradec Kralové — Nachod — Wroctaw [projizdi]
e Os (Pardubice —) Starko¢ — Broumov [zastavuje]

B) Stfednédoby casovy horizont

Ve stfednédobém casovém horizontu dochazi oproti kratkodobému casovému horizontu k nahrazeni
linky Sp Hradec Krdlové — Nachod — Wroctaw linkou Ex16 Praha — Hradec Kralové — Nachod (- Polsko)
a k upravé regionalni osobni dopravy nasledovné:

linka Ex16 Praha — Hradec Kralové — Nachod (- Polsko)

e interval v predmétném useku: 120 min
e  Konstrukéni poloha linky: Hradec Kralové X:00.
e projizdéjici linka v Ceské Metuji.
linka Sp Pardubice — Hradec Kralové — Nachod — Horni Adrspach

e Interval v predmétném useku: 60 min
e Konstrukéni poloha linky: Hradec Kralové X:30
e Souprava: BEMU délky 55 m (160 mist k sezeni)

e Zastavujici linka v Ceské Metuji — tato linka jede jako spé&$ny vlak v Gseku Pardubice —
Nachod, dale jiz jako zastavkovy vlak.

linka Sp Pardubice — Hradec Kralové — Broumov (— Ktodzko Miasto)

e Interval v pfedmétném Useku: 120 min
e Konstrukéni poloha linky: Hradec Kralové S:00, Broumov L:00

e Souprava: BEMU délky 80 m (240 mist k sezeni)
e projizdéjici linka v Ceské Metuiji.
linka Sp Nachod — Broumov

e interval v predmétném useku: 120 min. (v provozu pouze ve Spicce pracovnich dni)
e  konstrukcni poloha linky: smérova vazba v Nachodé od linky Ex10B z Prahy
e souprava: BEMU délky 55 m (160 mist k sezeni)
e projizdéjici linka v Ceské Metuiji.
V Ceské Metuji bude probihat vzajemné kfizovani linek:

e Ex16 Praha — Hradec Kralové — Nachod (- Polsko) [projizdi].
e Sp Pardubice — Hradec Kralové — Nachod — Horni AdrSpach [zastavuje].

C) Dlouhodoby ¢asovy horizont
V dlouhodobém ¢asovém horizontu dochazi k pfeloZeni linky Ex16 na novou trat RS 5 smér Trutnov.
Na stavajici konvencni trat se poté vraci Sp vlaky Hradec Kralové — Nachod (-Polsko). Dle informaci ze

stavby SP RS 5: Praha — Hradec Kralové — Wroctaw neni vylouceno, Ze bude néktera dalkova linka Ci
vybrané spoje vedeny po stavajici konvenéni trati pres Ceskou Metuji.

13



Zrizeni Zst. Ceskd Metuje
Ekonomické hodnoceni

Linka Sp Hradec Kralové — Nachod (- Polsko)

e interval v predmétném useku: 120 min.
e konstrukéni poloha linky: Hradec Kralové L:00, Mieroszéw S:00
e v pfipadé vedeni linky pfes jiny hrani¢ni pfechod nahrada linkou regionalni dopravy

linka Sp Pardubice — Hradec Kralové — Nachod — Horni AdrSpach

e Interval v predmétném useku: 60 min
e Konstrukéni poloha linky: Hradec Kralové X:30
e Souprava: BEMU délky 55 m (160 mist k sezeni)

e  Zastavujici linka v Ceské Metuji — tato linka jede jako spésny vlak v Useku Pardubice —
Nachod, dale jiz jako zastavkovy vlak.

linka Sp Pardubice — Hradec Kralové — Broumov (— Ktodzko Miasto)

e Interval v pfedmétném Useku: 120 min
e Konstrukéni poloha linky: Hradec Kralové S:00, Broumov L:00
e Souprava: BEMU délky 80 m (240 mist k sezeni)
e projizdéjici linka v Ceské Metuiji.
linka Sp Nachod — Broumov

e interval v predmétném useku: 120 min. (v provozu pouze ve Spicce pracovnich dni)
e Konstrukéni poloha linky: Broumov X:30
e souprava: BEMU délky 55 m (160 mist k sezeni)
e projizdéjici linka v Ceské Metuiji.
V Ceské Metuji bude probihat vzajemné kizovani linek:

e Sp Hradec Kralové — Nachod (- Polsko) [projizdi].

e Sp Pardubice — Hradec Kralové — Nachod — Horni AdrSpach [zastavuje].

e Dle informaci ze stavby SP RS 5 se planuje kfizovani i u vloZzenych Sp vlak(i Chocen —
Broumov.

V nékladni dopravé se uvazuje se zachovanim stavajiciho rozsahu dopravy i do budoucna — tzn. vedeni
1 paru Mn vlaka pres ZST Ceska Metuje. VV ZST Ceska Metuje bude probihat obsluha manipulaéni koleje.

4.2 Progndza poptavky po osobni doprave

Pro oblast feSenou v ramci zpracovaného zaméru byla zpracovna ,Studie proveditelnosti Hradec
Kralové — Trutnov — Svoboda nad Upou; véetné spojeni Nachod — Broumov*, které fesi modernizaci
zelezni¢nich trati: Hradec Kralové — Jaromér (trat ¢. 505C dle TTP), Jaromér — Trutnov hl. n. (trat ¢. 509A
dle TTP), Trutnov hl. n. — Svoboda nad Upou (trat &. 510D dle TTP), Starko¢ — Vaclavice (trat €. 506D dle
TTP), Tynisté nad Orlici — Mezimésti st. hr. (trat ¢. 506A dle TTP), Mezimésti — Otovice zastavka (trat ¢.
506B dle TTP). Pro uvedené traté byl zpracovan prepravni model véetné navazujicich relaci smér Dvir
Kralové n. L., Chlumec n. C., Tyni$té n. O. a Pardubice hl. n. s vazbou na |. TZK. Pfepravni prognéza byla
zpracovana pro oblast okrest Hradec Kralové, Trutnov, Nachod, s uvaZzovanim relevantnich vstupl do
oblasti z okoli.

V rdmci pfepravni prognézy byly modelovany nasledujici varianty vyvoje nabidky ve VHD:

e Bez projektu (BP)
e Varianta 1 (V1)
e Varianta 2 (V2)
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e Varianta 2 + obnova trati 830a (V2+P)
e Varianta 3 + obnova trati 830a (V3+P)

K uvedené SP je tfeba poznamenat, Ze se jedna o neschvéleny material, nicméné je to jeden z podkladi
zadavacich podkladll objednatele. Vzhledem k tomu, Ze nebyla SP schvalena a nebyla tedy vybrana
Zadna z variant, budou jako podklad pro urceni pfepravni poptavky vyuZita data varianty BP.

Pocet cestujicich v oblasti feSené stavbou jsou uvedeny nize.

Tabulka 2 Pocty cestujicich v usecich Dédov — CM — Zd'dr nad Metuji

Usek 2018 2035 2050
Dédov - Ceska Metuje 800 1200 1200
Ceska Metuje - Zdar nad Metuji 900 1200 1200
Pramér 850 1200 1200

Zdroj: SP Hradec Krdlové — Trutnov — Svoboda nad Upou véetné spojeni Ndchod — Broumov, var. BP
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5 Ekonomické hodnoceni

5.1 Financni analyza

5.1.1 Investi¢ni naklady

Investi¢ni ndklady stavby jsou definovany na zédkladé technického feseni v rdmci zaméru projektu (faze
1) a Cini 670,2 mil. K¢ véetné rezervy a bez DPH v cenové Urovni 2023. Do ekonomického hodnoceni
vstupuji celkové investi¢ni naklady bez rezervy, které ¢ini 617,8 mil. K¢.

Tabulka 3 Investi¢ni néklady stavby v tis. K¢ CU 2023

Popis tis. Ké

Pfipravna a projektova dokumentace 51 655,00
Zabory a nakupy pozemku 3 500,00
Stavby a konstrukce 523 728,00
Stroje a zafizeni

Technicka asistence, propagace 15 337,00
Technicky dozor 23 568,00
CIN bez rezervy ve stalych cenach 617 788,00
Rezerva 52 373,00
CIN vé. rezervy ve stalych cenach 670 161,00
DPH (21%) 139 998,81
Celkem s DPH 810 159,81

Soucasti investi¢nich nakladd jsou i naklady na zavedeni ndhradni autobusové dopravy (NAD) v dobé
vystavby v trvani 122 dni. Naklady na NAD budou cinit 11,9 mil. K¢.

5.1.2 Provozni naklady

Provozni naklady infrastruktury zahrnuji veskeré naklady spojené s provozem Zeleznicni infrastruktury
v projektové i bezprojektové varianté. Rozdil mezi variantami pak tvofi diferenéni tok financ¢ni
a ekonomické analyzy, ktery je bud kladny v pfipadé uspory z titulu realizace projektu, nebo zaporny
v pfipadé vyssich provoznich naklad( projektové varianty.

Mezi provozni naklady se radi:

e Naklady na provozovani infrastruktury
e Naklady na udrzbu a opravy
e Naklady na komplexni obnovu zafizeni

5.1.2.1 Ndklady na provozovdni drdhy

Naklady na provozovéni v nz. Ceskd Metuje jsou nulové vzhledem, Ze je zastavka v souasné dobé
neobsazend zaméstnanci SZ, s. o. Tento stav setrva celé hodnotici obdobi v obou posuzovanych
scénafich.

5.1.2.2 Ndklady na udrzbu

Priimérné naklady na provozuschopnost (opravy a udrzba) &inily dle podkladil SZ, s. o. v letech 2017-
2021 v nz. Ceskd Metuje 265 tis. K& prevedeno na cenovou Urover roku 2023. Naklady na udribu
projektem dotc¢ené ¢asti traté od km 76,820 do km 78,885 Cinily priimérné 5,345 mil. Ké/rok.
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Tabulka 4 Néklady na provozuschopnost v tseku Teplice n. M. — Police n. M. v tis. K& €U 2023

Provozuschopnost 2017 2018 2019 2020 2021 Priumér

Spoleéné naklady 846 0 0 0 0 169
Zatizeni staveb ze. spodku 1 245 1498 366 12 076 4818 4001
Provozni budovy a inZ. sité 0 29 204 114 1788 427
Tratové hospodaistvi 39 627 661 2 188 25994 7 435 15 181
Sdélovaci a zabezp.technika 313 447 374 424 365 384
Elektrotechnicka zafizeni 146 81 149 148 207 146
Celkem 42176 2717 3281 38 755 14 612 20 308
nz. Ceska Metuje 209 324 221 293 276 265
tisek Teplice nad Metuji - Ceska Metuje 40 189 752 1 085 18 327 5585 13 188
tisek Ceska Metuje - Police nad Metuji 1777 1 641 1975 20 135 8751 6 856
Projekt - km 76,82 - 78,885 12 407 829 882 9177 3433 5 345

Vychozi hodnota 5,345 mil. K¢ za rok bude hodnotou vychozi pro variantu bez projektu. V ramci
hodnoticiho obdobi je uvazovano s meziro¢nim ridstem o 0,5%.

Ve varianté s projektem dojde ke snizeni ndkladd na udrzbu infrastruktury o 20% a soucasné
diky vybudovani nové stanice a tedy k rozsiteni infrastruktury zejména na strané Zelezni¢niho svrsku a
zabezpecovaciho a sdélovaciho zatizeni dojde k narlistu naklad( v téchto ¢astech infrastruktury.

Naklady na udribu stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni jsou stanoveny dle doporuceni Rezortni
metodiky jako 1% z potizovacich nakladd 30,4 mil. KE. Naklady na ddrzbu nové budovanych zafizeni
budou cinit ro¢né 0,304 mil. K¢.

Naklady na nové budované kolejové feseni stanice je vypoCteno pomérem nového ke stavajicimu
rozsahu kolejového svrsku, kdy plvodni rozsah ¢inil 2 250 m a nové budované kolejové feseni bude
mit rozsah 2780 m. Vychozi néaklady tratového hospodafstvi ¢ini 3,742 mil. K¢ roéné, pro stav
s projektem budou vychozi naklady ¢init 3,742 /2 250 * 2 780 = 4,623 mil. K¢. Narlst nakladd na udrzbu
Zelezni¢niho svrsku a spodku bude cinit 0,881 mil. K¢.

Vychozi ndklady na udrzbu budou v projektové varianté cinit 5,462 mil. K¢ ro¢né. V prvnich 10 letech
je uvaZzovano s konstantnimi naklady a poté s meziro¢nim rlstem o 0,5%.

5.1.2.3 Ndklady na vyménu vybaveni
Stav s projektem

Naklady na obnovu jednotlivych objektd a provoznich soubor(l vychazeji ze stavebnich nakladd
a doporuceni Rezortni metodiky. Ta udava pro kazdou ze skupin stavebnich objektl a provoznich
doporucenou délku cyklu obnovy, ktery definuje, za kolik let by mélo dojit k jejich obnové. Hodnoty
pro trat celostatni jednokolejnou neelektrizovanou (TC8) v déleni pro jednotlivé ¢asti Zelezniéni
infrastruktury jsou shrnuty v nasledujici tabulce a jsou prevzaty z Rezortni metodiky.
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Tabulka 5 Doporuceny cyklus obnovy SO a PS

Stavebni objekty, provozni soubory Cyklus
obnovy v
Zabezpeclovaci zafizeni 30
Sdélovaci zafizeni 30
Silnoproudé rozvody a zatizeni 30
Zelezniéni svriek 35
Zelezniéni spodek 70
Mosty, propustky, zdi 60
Tunely 60
Komunikace a zpevnéné plochy 20
Trakce 30
Pozemni stavby, nastupisté 60

Na zakladé tohoto doporuceni a procentualnich sazeb z Rezortni metodiky pak vychazeji ndklady
na obnovu objektl a zafizeni v projektové varianté nasledovné:
Tabulka 6 Obnova a opravy ve stavu s projektem v tis. K& CU 2023

Obnova v ramci varianty s Opravy Obnova
projektem Rok | tis. KE | Rok | tis.KE¢ | Rok | tis. K¢ | Rok | tis. K¢
Zabezpecovaci zafizeni 2036 | 12580| 2043 31450| 2051 18 870 mimo ref. obd.
Sdélovaci zafizeni 2036 | 11004| 2043 27 511| 2051 16 506| mimo ref. obd.
Silnoproudé rozvody a zafizeni 2036 4637| 2043 11593| 2051 6 956 mimo ref. obd.
Zelezniéni svriek 2037 9 109| 2046 18 218| 2055 13 663| mimo ref. obd.
Zelezni¢ni spodek 2046 4 366| mimo ref. obd. | mimo ref. obd. | mimo ref. obd.
Mosty, propustky, zdi 2043 1672 mimo ref. obd. | mimo ref. obd. | mimo ref. obd.
Komunikace a zpevnéné plochy 2033 103| 2038 258| 2043 155| 2048 4127
InZenyrské sité 2028 0| 2028 0| 2028 0| mimo ref. obd.
Pozemni stavby, nastupisté 2043 3 026| mimo ref. obd. | mimo ref. obd. | mimo ref. obd.

Celkové ndklady na opravy budou Ccinit za hodnotici obdobi 191,7 mil. K¢ naklady
na udrzbu 168,4 mil. K¢ a 4,1 mil. K¢ na obnovu.

Stav bez projektu

Pro stav Bez projektu byly stanoveny naklady na obnovu vSech casti infrastruktury a byl stanoven
predpokladany harmonogram obnovy, vychazejici z predpokladané Zivotnosti jednotlivych prvki
infrastruktury. Stanoveni naklad( na obnovu feSeného Useku vychazi z orientacniho propoctu
investi¢ni narocnosti na vyménu dotcenych prvkd stavajici infrastruktury. V celém useku bude
vyménéno zabezpecovaci a sdélovaci zatizeni. V délce 2,3 km bude obnoven véetné sanace skalniho
zafezu v nezbytném rozsahu. Soucasti obnovy bude rovnéz rekonstrukce mostl a propustkd a
nezbytné Upravy vypravni budovy a pfilehlych komunikaci v rozsahu dotéeném stavbou. V ramci
zastavky bude rovnéz obnoveno osvétleni véetné rozvodi nn.

Naklady jsou ¢lenény dle jednotlivych skupin stavebni objektl a provoznich soubor( a jsou primarné
tvoreny naklady na obnovu Zelezni¢niho svrsku a spodku, jehoz stafi bude v dobé zahdjeni stavby 45
let a tedy dalece za uvaZovanou Zivotnosti 30 let. S postupnou obnovou Zelezni¢niho svrsku je pocitano
v prvnich 4 letech hodnoticiho obdobi.
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Tabulka 7 Ndklady na opravy a obnovu ve varianté bez projektu v tis. K¢

Obnova a opravy v ramci Rok [Obnova Dilci opravy Reinvestice

varianty bez projektu obnovy |v tis. KE Rok tis. K¢ Rok tis. K¢ Rok tis. KE| Rok | tis. K¢
Zabezpecovaci zafizeni 2026 89700 2034 8970| 2041 [22425[ 2049 |13 455|mimo ref. obd.
Sdélovaci zafizeni 2026 125658 2034 12 566 2041 31414 2049 18 849| mimo ref. obd.
Silnoproudé rozvody a zafizeni 2028 11924| 2036 1192 2043 2981| 2051 1 789/ mimo ref. obd.
Zelezni¢ni svriek 2026-2030| 75 229|2035-2039| 7 523(2043-2047|15 046|2052-2055| 9 027| mimo ref. obd.
Zelezni¢ni spodek 2026-2030| 24 036|2037-2041| 1202 0 mimo ref. obd. |mimo ref. obd.
Mosty, propustky, zdi 2027-2036| 33 102|2042-2051| 1655| mimo ref. obd. | mimo ref. obd. [mimo ref. obd.
Komunikace a zpevnéné plochy| 2029 1976/ 2034 40| 2039 | 99| 2044 r 59| 2049 1581
Pozemni objekty 2029 10559| 2044 1584| mimo ref. obd. | mimo ref. obd. |mimo ref. obd.
Naklady NAD 2026-2055 17765
Celkem |389 949 [34 731 |71 965 143 179 | 1581

Celkové ndklady na obnovu a opravy zafizeni budou ¢init v letech 2026-2055 544,1 mil. K¢, naklady
na udrzbu 172,6 mil. K¢.

V projektové varianté dojde k omezeni dopravy v délce trvani 122 dnli v letech 2026-2027 pfi vystavbé
stanice.

V rdmci bezprojektové varianty bude NAD zavedena v délce 182 dni. Délka dopravnich omezeni je
stanovena na zakladé délky trvani dopravnich omezeni v ramci posuzované stavby, ktera Cini 122 dn(
pfi ndkladech Zelezni¢niho svrsku a spodku v hodnoté 178,4 mil. K. V ramci projektu tedy 1 tyden
dopravnich omezeni pfipada na 10,2 mil. K¢ proinvestovanych v ramci Zelezni¢niho svrsku a spodku.
Pro bezprojektovou variantu je uvazovano se zaokrouhlenim na 1 tyden dopravnich omezeni na 10 mil.
K¢, vzhledem k tomu, Ze se vidy nejedna o ucelenou souvislou opravu vsech ¢asti infrastruktury.

Rozdil v délce trvani dopravnich omezeni mezi bezprojektovou a projektovou variantou Cini cca 15%
a vychazi zvysSe uvedeného vypoctu. Vyssi délka trvani dopravnich omezeni je zpUsobena tim,
Ze v projektové varianté se prace na jednotlivych subsystémech infrastruktury ¢asové prekryvaiji a jsou
koordinovany tak, aby jejich délka byla co nejkratsi. Ve varianté bez projektu, kde prace neprobihaji
v jednom uceleném c¢asovém Useku, neni toto mozné, a proto dochazi ke zminénému nar(stu.

Naklady na NAD budou v bezprojektové varianté ¢init 17,8 mil. K¢.

5.1.3 Pfijmy (provozni vynosy)

Vypocet prijm0 provozovatele Zeleznic¢ni infrastruktury je vypocten na zakladé postupu uvedeného
v ,,Prohlaseni o draze”. Celkova rocni ¢astka je sumou prijma vypoctenych pro jednotlivé vlaky. Cena
za uZiti drahy je zavisla na typu traté, délky uvazovaného Useku a hmotnosti vlaku. Kalkulacni vzorec je
uveden nize.

Cv = ZCs + Cpk

kde: C,=cena za pouziti drahy jizdou vlaku [K¢]
Cs = cena za poutiti drahy jizdou jednoho subvlaku [K¢]
Crk = cena za pouziti pfistupovych komunikaci pro cestujici ve vlaku osobni dopravy [K¢]

Co=(L*Zgp) +(L*Z * M * Py * Kercs)

kde: L......délka jizdy subvlaku [km]
Zre....zakladni cena za fizeni provozu na jednotku dopravniho vykonu [K¢/km]
Z.......zakladni cena za Udrzbu a opravy infrastruktury na jednotku vykonu [K¢/hrtkm]
M.....celkova hmotnost vlaku [t]

P.......hodnota produktového faktoru P1 aZz P5
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7 vz

kercs..koeficient vybavenosti vlaku mobilni ¢asti ETCS

Tabulka 8 Vypocet ceny za pouZiti drdhy ve vyhledovém stavu v provozni fazi projektu

Doprava L Z; M P, Ketes Cena | Vlaky | Prijem/rok
Sp Pardubice — Hradec Kralové — Nachod — Wroctaw | 2,065 0,0731 84 1 0,9 11,406 12 42 223,86
Os (Pardubice —) Starko¢ — Broumov 2,065| 0,0731 84 1 0,9| 11,406 16 56 298,48
Os Starko¢ — Broumov 2,065| 0,0731 84 1 0,9| 11,406 16 56 298,48
Sp Nachod — Broumo 2,065| 0,0731 84 1 0,9| 11,406 32 112 596,96
Nakladni doprava 2,065| 0,0731 316 0,85 0,9| 36,471 1,2 15 974,32
Celkovy prijem z osobni dopravy v K¢ 267 417,78
Celkovy prijem z nakladni dopravy v K¢ 15 974,32
n=15
— pk
Cpk - 2 (Zn X mpk X Nzn)
n=11
kde:  Cpk = cena za pfistupové komunikace v Zeleznicnich stanicich a zastavkdach v celé trase

vlaku [K¢]

Zfl’ = zakladni cena za jedno pldnované zastaveni vlaku osobni dopravy pro nastup
“

a/nebo vystup cestujicich v Zelezni¢nich stanicich a zastavkach kategorie ,n
[K¢/zastaveni*t]

mpk = hmotnost vlaku pro vypocet ceny za pfistupové komunikace [t]

N;, = planovany pocet zastaveni vlaku osobni dopravy pro nastup a/nebo vystup
cestujicich v Zeleznicnich stanicich a zastavkach kategorie ,,n“

Dle uvedeného vzorce bude &init pfijem za vyuZiti pfistupové komunikace v 7st. Ceska Metuje 34 573

K¢ / rok.

Celkové prijmy za celé hodnotici obdobi budou v dotéeném Useku Cinit 9,5 mil. K¢ v obou posuzovanych

variantach.

5.1.4 Z(statkova hodnota

Pokud je predpoklddand ekonomicka Zivotnost zafizeni vkladaného v rdmci investice delsi nez 30leté
referencni obdobi, urci se jeho zlistatkova hodnota vypoctenim Cisté soucasné hodnoty penéznich toku
ve zbyvajicich letech Zivotnosti zafizeni. Financni zlistatkova hodnota ¢ini 14,1 mil. K¢.

Tabulka 9 Vypocet Zivotnosti investice

Struktura stavby Zivotnost | tis. K&
Zabezpecovaci zafizeni 20 125798
Sdélovaci zarizeni 20 110 042
Silnoproudé rozvody a zafizeni 20 46 372
Zelezni¢ni svriek 30 91089
Zelezniéni spodek 60 87323
Mosty, propustky, zdi 75 33 446
Komunikace a zpevnéné plochy 20 5159
Inzenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) 20 4324
Pozemni stavby, nastupiste a pristresky 40 20 175
Celkova Zivotnost investice 33
Zivotnost investice po skonéeni hod. obdobi 5
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5.1.5 Cash flow finan¢ni analyzy
Tabulka 10 Sestava finanéni analyzy, v tis. K¢

Zrizeni Zst. Ceskd Metuje
Ekonomické hodnoceni

Investicni | Provozni | Provozni Vysledné CF Diskontované CF
Rok naklady prijmy naklady Rok Kumul. Rok Kumul.
2026 308 894 0 240 677| -68217 -68 217 -68 217 -68 217
2027 308 894 0 25066 -283 828 -352 045 -278 263 -346 480
2028 0 0 36 277| 36277 -315 768 34 868 -311 612
2029 0 34 402 34402 -281 366 32418 -279 193
2030 0 21894 21894 -259 471 20227 -258 966
2031 0 19 19 -259 453 17 -258 949
2032 0 46 46 -259 406 41 -258 908
2033 0 -29 -29 -259 436 -26 -258 934
2034 0 21677 21677 -237 759 18 501 -240 433
2035 0 23482| 23482 -214 276 19 649 -220784
2036 0 -15689| -15689 -229 966 -12 871 -233 655
2037 0 -7 419| -7419 -237 385 -5 967 -239 621
2038 0 1433 1433 -235 952 1130 -238 491
2039 0 1791 1791 -234 161 1384 -237 107
2040 0 188 188 -233 973 143 -236 965
2041 0 54029 54029 -179 944 40 144 -196 821
2042 0 -75058| -75058 -255 003 -54 676 -251 496
2043 0 6 547 6 547 -248 455 4676 -246 821
2044 0 5085 5085 -243 371 3560 -243 261
2045 0 -19142| -19142 -262 512 -13 139 -256 400
2046 0 3443 3443 -259 069 2317 -254 083
2047 0 3444 3444 -255 625 2272 -251 810
2048 0 -3931| -3931 -259 556 -2543 -254 353
2049 0 34081 34081 -225 475 21613 -232 740
2050 0 -41178| -41178 -266 653 -25 601 -258 342
2051 0 2403 2 403 -264 250 1465 -256 877
2052 0 2 457 2 457 -261 794 1468 -255 409
2053 0 2 458 2 458 -259 336 1440 -253 969
2054 0 -11205| -11 205 -270 541 -6 436 -260 405
2055 -14 134 0 2460| 16594 -253 947 9344 -251 061
Celkem 603 654 0 349 707 -253 947 -251 061
Diskont 603 772 0 352711

FNPV -251 061 FRR nelze urdit
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5.2 Ekonomicka analyza

5.2.1 Konverzni faktory a fiskalni korekce

Fiskalni dpravy transformuji naklady zfinancnich cen na ceny ekonomické, jez jsou vyuZity pro
ekonomickou analyzu. Tato transformace je provadéna za pomoci konverznich faktord, které jsou
uvedeny v ,,Rezortni metodice”. Konverzni faktory se lisi pro kazdy z financnich penéznich tokl a pro
Zelezni¢ni stavby cini pro:

e Investi¢ni naklady - 0,801

e Naklady na opravy a udrzbu - 0,795
e Komplexni obnova — 0,856

e Provozni naklady vlakd — 0,812

5.2.2 Analyza celospolecenskych pfinos(

Nové zabezpecovaci zafizeni zasadnim zplsobem zvysi bezpecnost dopravy, moZznost budouciho
navazani na DOZ umozni v budoucnu ddlkové ovlddani celého Useku. Kvantifikovat pfinos z toho
plynouci je v ramci ekonomického hodnoceni nemozné, a proto jsou hlavnimi pfinosy, plynoucimi
z realizace stavby, zkraceni jizdnich dob diky vyssi tratové rychlosti a také diky vyssi kapacité dréhy,
kterou zajisti zbudovani stanice. Uspora €asu nevznikne pouhym zvy$enim maximalni tratové rychlosti,
ale rovnéz tim, Ze nova stanice umozni kfizovani protijedoucich vlakd v Useku Police na Metuji— Teplice
nad Metuji. Dalsim velkym ptinosem oproti stavajicimu stavu je fakt, Ze obsluha manipula¢ni koleje
bude probihat s uvolnénim tratové koleje, coz ma pozitivni dopad na kapacitu infrastruktury.

Vyhledovy provoz v rdmci varianty s projektem

V rdmci dopravni technologie stavby byl sestaven celodenni vyhledovy NJR pro kratkodoby &asovy
horizont. Z NJR je moiné vidét kfizovani Sp vlaku Hradec Kralové — Wroctaw a Os vlaku Broumov —
Pardubice v ZST Ceska Metuje cca v 7:37 hod, 11:37 hod, 15:37 hod, 19:37 hod. V opa¢ném sméru jizdy
v ZST Ceska Metuje probihda dle sestaveného NIR k¥izovéani Sp vlaku Wroctaw — Hradec Kralové s Os
vlakem Pardubice — Broumov cca v 8:24 hod, 12:24 hod, 16:24 hod, 20:24 hod.

Vyhledovy NJR tak potvrzuje, Ze kfizovani linky Sp s protijedoucimi Os vlaky v ZST Ceska Metuje je
stéZejni k dosaZeni stanovenych konstrukénich poloh Sp vlakl v ZST Nachod a k neprodluZovani
cestovnich dob.

Sp vlaky Hradec Kralové — Wroctaw a opacné maji naplanovany pobyt cca 14 min v ZST Mezimésti.
Casovy pobyt vyplyva z definovanych &asovych poloh Sp vlaké v ZST Nachod v obou smérech a z
minimalni doby obratu 6 min pro vyménu vlakové posadky (strojvedouci, vlakvedouci) mezi ¢eskou a
polskou stranou. Obrat polské posadky je limitujici a je naplanovany v min. délce 6 min. Z poloh Sp
vlakd v Nachodé vyplyva délka obratu ¢eské posadky v délce 21,5 min.

Pro zajisténi obéhu linky Sp Hradec Kralové — Wroctaw / Wroctaw — Hradec Kralové s vlozenymi spoji
Mezimésti — Hradec Kralové / Hradec Kralové — Mezimésti jsou zapotfebi 3 vlakové soupravy.

V NJR a v planu obsazeni koleji je zakreslen 1 par Mn vlaku Nachod — Broumov. Z téchto materialQ
vyplyvd, Ze tento nakladni viak ma naplanovany pobyt v ZST Ceskd Metuje v délce 16 min pro
manipulaci. Jednd se o maximalni dobu pobytu s ohledem na konstrukci NJR ve vztahu k ¢asovym
polohdm vlakl osobni dopravy. Ze stavajiciho NJR vyplyva, e nakladni viak ma pobyt v nz Ceska Metuje
v délce 10-11 min. Navrhovana doba pobytu Mn vlaku se tak povaZuje za dostacuijici.

Vyhledovy provoz v rdmci varianty bez projektu
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Ve varianté bez projektu je nutné prelozit kfizovani protijedoucich Sp vlak(l Hradec Kralové — Wroctaw
/ Wroctaw — Hradec Kralové a Os vlakd Broumov — Pardubice / Pardubice — Broumov do ZST Police nad
Metuiji.

Omeazujici konstrukéni polohou pro Sp vlaky Hradec Krélové — Wroctaw / Wroctaw — Hradec Krélové je
predevsim tratovy Usek Jaromér — Hradec Kralové hl.n., ktery definuje ¢asovou polohu této Sp linky a
ptijezdy / odjezdy Sp vlakd z/do Nachoda. Trasa Sp vlakd Hradec Kralové — Wroctaw / Wroctaw —
Hradec Kralové je dale limitovana kfizovanim s Os vlaky Broumov — Pardubice / Pardubice — Broumov
v ZST Police nad Metuji a poté kfizovanim s Os vlaky Broumov — Starko¢ v ZST Vaclavice. Z vyse
uvedeného vyplyva, Zze ¢asové polohy Sp vlakd Hradec Krélové — Wroctaw / Wroctaw — Hradec Kralové
v ZST Nachod budou ve varianté s projektem i bez projektu totozné. Oproti poZadavku objednatele
dopravy je nutné ve varianté bez projektu provadét vyménu vlakového personalu v ZST Teplice nad
Metuji. Obrat polské posadky je ve stanici stanoven opét na 6 min jako v projektové varianté v ZST
Mezimésti. Od této délky pobytu jsou definovany ¢asové polohy Sp viakd v useku Teplice nad Metuji —
Mezimésti.

Oproti projektové varianté dochazi ke zkraceni pobytu nakladniho Mn vlaku v nz Ceskd Metuje na 9
min, jeliko? pobyt je z obou stran omezen trasami Os vlak(i. Upravou tras Os vlak(l je mozné prodlouZit
pobyt Mn vlaku na stavajicich 10 min.

Pro zajisténi obéhu linky Sp Hradec Kralové — Wroctaw / Wroctaw — Hradec Kralové s vlozenymi spoji
Mezimésti — Hradec Kralové / Hradec Kralové — Mezimésti jsou zapotfebi 4 vlakové soupravy, tzn. o 1
vlakovou soupravu vice neZ v projektové varianté. Tato situace nastava z toho dlivodu, Ze ve Wroctawi
na sebe nenavazuji obraty linek, tudiz je vyzadovana dalsi vlakova souprava.

Rozdil v cestovnich dobach

Krdtkodoby horizont

Rozdil v cestovni dobé mezi variantou s projektem a bez projektu je mozné odvodit od ¢asovych poloh
Sp vlakd Hradec Kralové — Wroctaw / Wroctaw — Hradec Kralové v ZST Mezimésti, jeliko? ¢asova poloha
Sp vlakd je na &eské strané fixovand v ZST Nachod.

Z uvedeného vyplyva, Ze v projektové varianté dochdzi ke zkraceni cestovni doby mezi Hradcem
Kralové a Wroctawi o 8 min 30 sekund oproti bezprojektové varianté.

V opacném sméru dochazi ke zkraceni cestovni doby mezi Wroctawi a Hradcem Kralové o 9 min oproti
bezprojektové varianté. V ramci EH bude pocitano s primérnym zpozdénim 8,75 minuty.

Strednédoby horizont

Ve stfednédobém horizontu bude v ZST Ceskd Metuje dochazet ke kfizovani vlakd linky Ex16 s
protijedoucimi vlaky Sp Pardubice - Broumov. Pokud by nebyla zfizena ZST Ceskd Metuje, muselo by
dojit k prelozeni kfizovani vlak( linky Ex16 a vlakél Sp Pardubice - Broumov do ZST Police nad Metuji a
vlaky linky Ex16 by se vzajemné k¥izovaly v ZST Mezimésti. Timto by doslo k prodlouZeni cestovni doby
u vlakl linky Ex16 o 7,5 min.

5.2.3 Prinosy z Uspory Casu

Pro vypocet celkového celospolecenského pFinosu z Uspory ¢asu je nezbytné nutné znat pocty
cestujicich, kterych se Uspora tyka. Data o poctu cestujicich projizd&jicich v Fe$eném useku Zdar nad
Metuji — Ceskd Metuje — Dédov &ini 1 200 cestujicich a byl prevzat ze SP Hradec Kralové — Trutnov —
Svoboda nad Upou véetné spojeni Nachod — Broumov, var. BP — viz. kapitola 4.2 EH.
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Uspora €asu vlivem naplnéni vyhledového jizdniho fadu linky Sp Hradec Kralové — Wroctaw (4 pary
denné) bude ¢init 8,75 minuty a dotkne se vSech cestujicich ve sméru této linky. Ve stfednédobém
horizontu od roku 2041 do roku 2055 bude zpoZdéni ¢init 7,5 pro cestujici na lince Ex16 (8 parti denné)

Finan&ni ocenéni jednotlivych typd jizd je pFevzato z ,Rezortni metodiky” a pfepocteno na CU 2023 a
zohlednénim vyvoje HDP na hlavu, pfi respektovani elasticity HDP na hlavu k hodnoté usporeného c¢asu
ve vysi 0,5 pro pracovni ¢as a 0,4 pro nepracovni ¢as. Pomér pracovniho ¢asu k ostatnim slozkam
uspory byl na doporuceni Rezortni metodiky stanoven 10%.

Tabulka 11 Vypocet hodnoty usporeného ¢asu osobni dopravy

K¢/oshod | Ké/oshod Podil

Sazba CU2017 | CU2023 | zel. dopr.

Dlouha dojizd’ka 300,23 440,49 22,50%
Kratka dojizd’ka 233,92 343,20  22,50%
Ostatni - dlouha vzdalenost 251,41 368,86 22,50%
Ostatni - kratka vzdalenost 196,08 287,68] 22,50%
Pracovni Cas 600,34 885,92 10,00%
Hodnota ¢asu 412,64

Celkova uspora ¢asu za celé hodnotici obdobi bude ¢init 610 547 oshod, resp. 291,0 mil. K¢.
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Tabulka 12 Vycisleni celospolecenského prinosu z tspory casu v tis. K¢

Uspora linky | Hodnota Hodnota
Rok SP/Ex ¢asu uspory ¢asu
2028 14 051 425,74 5982
2029 14 325 428,81 6143
2030 14 599 431,91 6 305
2031 14 873 435,02 6470
2032 15 147 438,16 6 637
2033 15421 441,32 6 805
2034 15 695 444,50 6976
2035 15969 447,70 7 149
2036 15 969 450,93 7 201
2037 15969 454,19 7 253
2038 15969 457,46 7 305
2039 15969 460,76 7 358
2040 15969 464,09 7411
2041 27 375 467,44 12 796
2042 27 375 470,81 12 888
2043 27 375 474,21 12 981
2044 27 375 477,63 13075
2045 27 375 481,07 13169
2046 27 375 484,55 13 264
2047 27 375 488,04 13 360
2048 27 375 491,57 13 457
2049 27 375 495,12 13 554
2050 27 375 498,69 13 652
2051 27 375 502,29 13750
2052 27 375 505,92 13 850
2053 27 375 509,57 13 950
2054 27 375 513,25 14 050
2055 27 375 516,96 14 152
Celkem 610 547 290 944

5.2.4 Naklady na provoz vlak{
Jak bylo uvedeno v kapitole 5.2.2, realizace stavby ovlivni naklady na provoz vilakid na lince Pardubice
— Wroctaw. PFinosem stavby je to, Ze umozni kfizovani vlakd v Ceské Metuji co? nejen, Ze zkrati cestovni
¢as vlaku ve sméru Pardubice -> Wroctaw, ale rovnéz zefektivni obrat vlakd v koncové stanici Wroctaw
Gtéwny, coz snizi pocet jednotek potfebnych pro obsluhu linky o 1. Ve stavu s projektem bude pro
zajiSténi provozu na lince potfeba nasadit 3 jednotky, ve stavu bez projektu pak 4 jednotky. Typové by

se mélo jednat o jednotky podobné jednotkam Regioshark

Zrizeni Zst. Ceskd Metuje
Ekonomické hodnoceni

Jednotkové naklady na provoz ve stavu bez projektu a s projektem se tak budou mirné lisit a jsou
uvedeny nize. Nepatrny rozdil bude rovnéz i v dopravnich vykonech, kdy prodlouzZeni jizdni doby
povede k nardstu vihod ve varianté bez projektu.

Jednotkové ceny pouZité pro vypocet nakladl na provoz vlakd vychazeji z Rezortni metodiky a v cenové
urovni roku 2023 jsou uvedeny nize.
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Tabulka 13 Jednotkové néklady na provoz viaki v CU 2023
Naklady v CU 2023 K& / vikm | K&/ vihod
SP  |Pardubice - Wroctaw 53,80 4 974,11
BP |Pardubice - Wroctaw 53,80 5 625,39

Celkovy pfinos z uspora ndkladd na provoz vlakd bude za celé hodnotici obdobi Cinit 99,5 mil. K¢,
vyjadreno v ekonomickych cenach pak 80,8 mil. K¢

Tabulka 14 Vypocet ndklad( na provoz vliaki ve var. bez projektu a var. s projektem v tis. K¢

Varianta bez projektu Varianta s projektem Naklady BP Naklady SP
Pardubice - Wroctaw| Wroctaw - Pardubice|Pardubice - Wroctaw| Wroctaw - Pardubice|Pardubice { Wroctaw - [ Pardubice { Wroctaw -
Rok vikm vihod vikm vihod vikm vihod vikm vlhod | Wroctaw | Pardubice | Wroctaw | Pardubice

2028 268 358 4499| 268358 4499| 268358 4319| 268358 4319| 39746,81| 39746,81| 35921,62| 35921,62
2029 268 358 4499| 268358 4499| 268358 4319| 268358 4319| 39746,81| 39746,81| 35921,62| 35921,62
2030 268 358 4499| 268358 4499| 268358 4319| 268358 4319| 39746,81| 39746,81| 35921,62| 35921,62
2031 268 358 4499| 268358 4499| 268358 4319| 268358 4319| 39746,81| 39746,81| 35921,62| 35921,62
2032 268 358 4499| 268358 4499| 268358 4319| 268358 4319| 39746,81| 39746,81| 35921,62| 35921,62
2033 268 358 4499| 268358 4499| 268358 4319| 268358 4319| 39746,81| 39746,81| 35921,62| 35921,62
2034 268 358 4499| 268358 4499| 268358 4319| 268358 4319| 39746,81| 39746,81| 35921,62| 35921,62
2035 268 358 4499| 268358 4499| 268358 4319| 268358 4319| 39746,81| 39746,81| 35921,62| 35921,62
2036 268 358 4499| 268358 4499| 268358 4319| 268358 4319| 39746,81| 39746,81| 35921,62| 35921,62
2037 268 358 4499| 268358 4499| 268358 4319| 268358 4319| 39746,81| 39746,81| 35921,62| 35921,62
2038 268 358 4499| 268358 4499| 268358 4319| 268358 4319| 39746,81| 39746,81| 35921,62| 35921,62
2039 268 358 4499| 268358 4499| 268358 4319| 268358 4319| 39746,81| 39746,81| 35921,62| 35921,62
2040 268 358 4499| 268358 4499| 268358 4319| 268358 4319| 39746,81| 39746,81| 35921,62| 35921,62
Celkem| 7514 023| 125971| 7514023| 125971| 7514023| 120932 7514023| 120932 516708 516708 466981 466 981

5.2.5 Dopady ndhradni autobusové dopravy

V ramci vystavby Zelezni¢ni stanice bude zavedena na 122 dni nahradni autobusova doprava, v ramci
varianty bez projektu bude NAD zavedena po dobu 182 dni v letech 2026-2036. Naklady na samotnou
NAD byly vycisleny v ramci financ¢ni analyzy.

Kromé provoznich nakladi NAD bude mit jeji zavedeni také dalsi celospoleéenské dopady souvisejici
s prevedenim cestujicich z Zeleznice na silnici. Tyto dopady se v rdmci ekonomické analyzy promitnou
do nakladll na adrzbu silni¢éni infrastruktury, Uspory ¢asu cestujicich, provoznich nakladd viakd a
naklad( externalit dopravy.

Dopady do prepravnich a dopravnich vykoni zplsobenych zavedenim NAD jsou uvedeny nize. Vypocet
je proveden na zakladé ocekavaného poctu cestujicich na trati a pridmérnych dennich dopravnich
vykond, které Cini za jeden den zavedeni NAD:

e pokles dopravnich vykona vlakl o 383 vlkm/den a 8,3 vihod/den

e narGst dopravnich vykonud autobust o 1 148 vozkm/den

e zpozdéni v osobni dopravé o 18 minut vnimané cestovni doby — rozdil v cestovni dobé 8min +
2x5min na prestup vlak/bus

e narlst oskm na strané autobust o 15,2-15,8 tis. oskm

e pokles oskm na strané vlak( o 10,1-10,6 tis. oskm

Tabulka 15 Vycisleni zmén dopravnich a prepravnich vykoni pri zavedeni NAD

Cestujici| NAD (dny) | ZpoZzdéni oshod Vlak oskm BUS oskm BUS vozkm Vlak vikm Vlak vlhod

Rok / den BP SP BP SP BP SP BP SP BP SP BP SP BP SP
2026 1015 42 61| 12785| 18569 -426176| -618971| 639265 928456| 48231| 70050|-16 080|-23 354 -348| -506
2027 1035 21 61 6522 18946 -217412| -631529| 326118 947294| 24116| 70050| -8040|-23354| -174| -506
2028 1056 21 0| 6652 0| -221735 0| 332603 0| 24116 0| -8040 o -174 0
2029 1076 21 0| 6782 0| -226 059 0| 339088 0| 24116 0| -8040 0| -174 0
2030 1097 21 0l 6911 0| 230382 0| 345574 0| 24116 0| -8040 0| -174 0
2035 1200 28 0| 10080 0| 336000 0| 504 000 0| 32154 0| -10 720 o -232 0
2036 1200 14 0| 5040 0| 168 000 0| 252000 0| 16077 0| -5360 0| -116 0
Celkem 168| 122| 54773| 37515/ -357000| -1250500| 2 738 647| 1875 750| 192 925| 140 100| -64 320| -46 709| -1 394/ -1 012
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Na zakladé zmény v dopravnich a prepravnich vykonech jsou vycisleny celospolecenské dopady NAD
vramci ekonomické efektivity projektu. Naklady na samotnou NAD (provozni naklady autobust
zajistujici dopravu misto vlakd) jsou v ramci projektové varianty zapocteny v investi¢nich nakladech a
v ramci bezprojektové varianty v nakladech na opravy.

Tabulka 16 Vyéisleni celospolecenskych prijmu ze zavedeni NAD v tis. K&, CU 2023

Zpozdéni Udrzba silni¢ni infr. |Provozni naklady viakd Externality
Rok BP SP BP SP BP SP BP SP Diference
2026 5366 7793 10 14 -2294 -3332 -516 -749 -1161
2027 2757 8 008 5 14 -1147 -3332 -280 -814 -2542
2028 2 832 0 5 0 -1147 0 -303 0 1387
2029 2908 0 5 0 -1147 0 -325 0 1441
2030 2985 0 5 0 -1147 0 -348 0 1495
2035 4513 0 6 0 -1529 0 -718 0 2272
2036 2273 0 3 0 -765 0 -384 0 1127
Celkem 23633 15801 38 28 -9176 -6663| -2875| -1564 4019

Naklady na zavedeni NAD cini 11,9 mil. K¢ pfi dopravnim vykonu autobus( 140 100 vozkm. Soucasné
stim lze ocekdvat Uspory na strané Zelezni¢ni dopravy ve vysi 8,2 mil. K¢, tedy 6,7 mil. K¢
v ekonomickych cendch. Uspory na strané naklad(i na provoz vlakii budou ve varianté bez projektu
vys$si vzhledem k delsi dobé vylouceni Zelezni¢ni dopravy. Soucasné bude déle trvajici NAD mit za
nasledek vyssi naklady na adrzbu silnicni infrastruktury a vyssi produkci externalit vzhledem k vy$sim
dopravnim vykonlm silni¢ni dopravy, ktera produkuje vice externalit nez doprava Zeleznicni.

5.2.6 ZUstatkova hodnota

Ekonomicka Zivotnost stavby je o 4 let delSi nez jeji provozni faze. Na rozdil od finan¢ni analyzy vstupu;ji
do ekonomické analyzy i celospolecenské prinosy posledniho roku hodnoticiho obdobi. Ekonomicka
zGstatkova hodnota ¢ini 90,2 mil. K¢.
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5.2.7 Cash flow ekonomické analyzy
Tabulka 17 Sestava ekonomické analyzy, v tis. K¢

Investicni | Provoz Provoz Uspora PFinosy Vysledné CF Diskontované CF

Rok naklady | zel. infr. vlaku casu NAD Rok Kumul. Rok Kumul.
2026 247 424 206 020 0 0 -1161| -42 565 -42 565 -42 565 -42 565
2027 247 424 21457 0 0 -2 542 -228 509 | -271 074 | -221 854 | -264 419
2028 0 31057 6212 5982 1387 44638 | -226436 | 42076 | -222343
2029 29 451 6212 6143 1441 43246 | -183191 | 39576 | -182767
2030 18 742 6212 6 305 1495 32754 | -150436 | 29102 | -153 665
2031 15 6212 6470 0 12697 -137 739 10 953 -142 713
2032 37 6212 6 637 0 12886 -124 854 10 791 -131 921
2033 -23 6212 6 805 O 12994 -111 859 10 565 -121 356
2034 17 233 6212 6 976 0| 30421 -81 438 24 015 -97 341
2035 20001 6212 7149 2272 35634 -45 804 27 311 -70 030
2036 -11 883 6212 7201 1127 2657 -43 146 1977 -68 053
2037 -5 898 6212 7 253 0| 7567 -35 580 5 466 -62 586
2038 1139 6212 7 305 O 14656 -20923 10 280 -52 307
2039 1424 6212 7 358 O 14993 -5930 10 210 -42 097
2040 150 6212 7 411 o[ 13773 7 843 9 105 -32 992
2041 42 953 0 12 796 0| 55749 63 592 35783 2791
2042 -59 671 0 12 888 0| -46783 16 809 -29154 | -26362
2043 5205 0 12 981 0| 18186 34 995 11 003 -15 359
2044 4042 0 13 075 o 17117 52112 10 055 -5304
2045 -15 218 0 13169 0| -2048 50 064 -1 168 -6 472
2046 2737 0 13 264 0 16002 66 066 8 860 2 387
2047 2738 0 13 360 O 16098 82 165 8 654 11041
2048 -3377 0 13 457 0| 10079 92244 5260 16 302
2049 27 191 0 13 554 0| 40745 132 989 20 645 36 947
2050 -32 737 0 13 652 0| -19085 | 113904 -9 389 27 558
2051 1910 0 13750 0 15661 129 564 7 480 35038
2052 1953 0 13 850 0[ 15803 145 367 7 328 42 365
2053 1954 0 13 950 0f 15903 161 270 7 160 49 525
2054 -8 908 0 14 050 0] 5143 166 413 2 248 51772
2055 -90 151 1955 0 14 152 0| 106258 | 272671 45 090 96 863

Celkem 404 697| 301 649 80 757| 290944 4019| 272671 96 863

Diskont | 449386 303213 64 141 175990 2 905

NPV 96 863 ERR 6,16% B/C 1,199
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5.3 Analyza citlivosti

Cilem analyzy citlivosti je definovat kritické nezavislé proménné (vstupy) projektu a zhodnotit jejich
vliv na vysledky posuzované investice. V praxi to znamena posoudit elasticitu jednotlivych
proménnych, vybrat konkrétni kritické nezavislé proménné a projektovat jejich zmény do celkovych
vysledk( ekonomického hodnoceni.

Tabulka 18 Vysledky analyzy citlivosti

Financni analyza Ekonomicka analyza
Proménna FNPV FRR ENPV ERR
Investi¢ni ndklady 2,44 - 5,03 3,44
Provozuschopnost 1,44 - 3,18 2,18
Uspora ¢asu 0,00 - 2,10 0,90

Ztabulky je patrné, Ze za rizikové proménné lze povaZovat investicni naklady, Usporu nakladd
provozuschopnosti a pfinosy plynouci z Uspory ¢asu.

Tabulka 19 Posouzeni dopadt zmén kritickych proménnych

Financni analyza Ekonomicka analyza

Investicni | Provozu- | Investicni | Provozu- Uspora

Zménav % ndklady | schopnost | naklady | schopnost casu
-20% | -128 715 -323 195 194 391 35190 56 164

z -10% | -189 888 -287 128 145 627 66 027 76 514
E >0 0% -251 061 -251 061 96 863 96 863 96 863
5\ j +10% | -312234 | -214994 48 099 127 699 117 212
g i +20% | -373 407 -178 927 -666 158 535 137 561
-20% | nelze urdit | nelze urcit 13,44% 3,94% 4,98%

-10% | nelze urdit | nelze urcit 8,84% 4,94% 5,59%

& 0% | nelze uréit | nelze uréit | 6,16% 6,16% 6,16%
E +10% | nelze urdit | nelze urdcit 4,33% 7,70% 6,69%
x +20% | nelze urdit | nelze urcit 2,98% 9,73% 7,20%

5.3.1 Prepinaci hodnoty

V neposledni fadé je téz dileZité stanovit tzv. prepinaci hodnotu, kterd udava hodnotu zmény
proménné pfi dosazeni hodnot na hranici efektivnosti projektu, v pripadé projektd, jejichZ investorem
je SZ, s. 0. se jedna o hodnoty ENPV=0, ERR=3%, resp. ERR = 5%. NiZe je uvedena prepinaci hodnota
pro vSechny posuzované proménné, v pripadé investi¢nich nakladl i pro finan¢ni analyzu.

5.3.1.1 Stanoveni pfepinaci hodnoty pro ekonomickou analyzu
Investi¢ni naklady — navySeni 0 19,86% (122 693 tis. K¢) pti dosazeni ENPV =0, ERR = 3,0%

Investi¢ni naklady — navyseni 0 5,70% (35 214 tis. K&) pfi dosaZzeni ERR = 5,0%
Naklady na provozuschopnost — snizeni 0 9,06 % pfi dosazeni ERR = 5,0%
Uspora ¢asu — snizeni o 18,94 % pfi dosazeni ERR = 5,0%

5.3.1.2 Stanoveni pfepinaci hodnoty pro finanéni analyzu

Prepinaci hodnota investi¢nich nakladd, ktera je stanovena pro financ¢ni analyzu vyjadfuje takovy stav,
kdy bude ukazatel FRR = 2%, FNPV= 0. V tomto pfipadé by se projekt stal samofinancovatelny. U této
stavby prepinaci hodnota vychazi u investi¢nich naklad(i na snizeni o 41,04%, vyjadieno v korunach
253 540 tis. K¢.
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6 Zavér

Hlavnim cilem stavby je pfeména stdvajici zastavky a nakladisté Ceskd Metuje na Zelezniéni stanici
délici stavajici mezistanicni Usek Teplice nad Metuji — Police nad Metuji na dva Useky. To povede
k navyseni kapacity a propustnosti traté a soucasné tato zména umozni kfizovani vlak( osobni dopravy
ve vyhledovém stavu. Ve vysledku se tyto prinosy promitnou v Uspore cestovnich dob v osobni
dopravé, soucasné toto povede k racionalizaci provozu osobni dopravy.

Pro zavedeni vyhledové dopravy, ktera zohledni poZzadavky na taktové vedeni dopravy a soucasné
umozni v maximalni mozné mite efektivni provoz osobni dopravy, je nezbytné nutné vybudovat v Ceské
Metuji Zeleznicni stanici. Nové budovana stanice umozni kfizovani protijedoucich vlak( v Gseku Police
na Metuji — Teplice nad Metuji. UmozZnéni kfizovani vlakl povede k vyraznym provoznim a ¢asovym
usporam linky SP Hradec — Kralové — Wroclaw a ve stfrednédobém horizontu linky Ex16 Praha — Hradec
Kralové — Polsko.

Vsechny vyse popsané celospolecenské prinosy byly zpracovany v ramci ekonomické analyzy, ktera
prokazala celospolecenskou pfinosnost projektu.

Tabulka 20 Vysledky ekonomické analyzy - diskontované hodnoty v tis. K& CU 2023

Ekonomicka analyza (tis. K¢)

Provozni naklady Zeleznice 303 213
Uspora &asu 175 990
Uspora nakladi NAD 2905
Uspora nakladii na provoz viaku 64 141
Zustatkova hodnota 38 255
Celkové prijmy 584 504
Celkem investi¢ni naklady stavby 487 642
Celkové naklady 487 642
Cash flow 96 863

Z vysledkli ekonomického hodnoceni je patrné, Ze realizace stavby prinese uUsporu nakladd na
provozuschopnost traté, soucasné pak vyznamné prispéje ke snizeni celospolecenskych nakladud
dopravy jako celku a to zejména Usporou Casu cestujicich a snizenim provoznich naklad( Zelezniéni
dopravy.

Tabulka 21 Shrnuti vysledk( finanéni a ekonomické analyzy

Ukazatel| Financni analyza | Ekonomicka analyza
NPV -251 060 832 K¢ 96 862 698 K¢
IRR nelze urdit 6,16%

B/C 1,199

Z vysledk(l uvedenych vySe je patrné, Ze projekt neni sdm o sobé financné efektivni, nicméné po
zapocteni celospolecenskych ucinkd investice spliuji ukazatele ekonomické efektivity parametry
efektivni investice (ERR > 3,0%, ENPV > 0).

Ptilohy:

1. CBA tabulky financni a ekonomické analyzy
2. Vypocet nakladl na provoz vlaki

Vyse uvedené prilohy jsou vyhotoveny pouze v elektronické formeé.
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