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SEZNAM POUZITYCH ZNACEK A ZKRATEK

o ZST.iiiienn Zelezni¢ni stanice

o KIR.iioieenn, knizni jizdni ¥ad

e NJR..ooiirine, nékresny jizdni fad

e GVD....cooo grafikon vlakové dopravy

o TTP.iiieiien. tabulky tratovych poméra

o ETCS........ccee. Evropsky vlakovy zabezpecovaci systém
o SZZ...iiinnn. stanini zabezpecovaci zatizeni

o TZZ.....in. tratové zabezpecovaci zafizeni

e RDP....coovires regionalni dispecerské pracovisté
LI \Y/ [ manipulacni vlak

® NZ.iiiiiiieien, nakladisté a zastavka
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UVOD

Obsahem stavby je ziizeni ZST Ceska Metuje jakozto nahrada za stavajici zastavku a nakladistd
Ceska Metuje. Nové ziizena ZST Ceskd Metuje umozni kiizovani vlaki ve stavajicim
mezistanicnim useku Teplice nad Metuji — Police nad Metuji. Rozdéleni stavajiciho
mezistanicniho tUseku novou Zzelezni¢ni stanici bude mit pozitivni vliv na kapacitu
infrastruktury a umozni zavést nové vlakové spoje s atraktivni cestovni dobou.

Piedpokladany obvod stavby je v zel. km 72,408 az 81,929. Stavba se bude tykat zejména
Gpravy kolejisté v souasné zastavce a nakladisti Ceska Metuje vkm 78,311 a upravy
zabezpelovaciho zafizeni v ZST Police nad Metuji v km 72,408 a v ZST Teplice nad Metuji
v km 81,929. Zacatek kolejovych tprav se uvazuje od km 76,820 po km 78,885.

Provozni a dopravni technologie 5)
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1 PROVOZNE TECHNOLOGICKE
SOUCASNEHO STAVU

1.1 Ceska Metuje a $ir$i vztahy v dopravé

Obec Ceska Metuje se nachazi v Kralovéhradeckém kraji v jeho severovychodni ¢asti. Nachazi
se mezi mésty Teplice nad Metuji a Police nad Metuji. Obci vede silnice 111/30110, ktera vede
z Ceské Metuje pres Teplice nad Metuji a Adr$pach do obce Chvaleg. Jizni &asti obce prochazi
silnice 1I/301, ktera obec spojuje s Polici nad Metuji na vychod a s Trutnovem na zapad.

Obec Ceska Metuje je obsluhovana ptfiméstskou autobusovou linkou &. 360, ktera spojuje
Teplice nad Metuji s Ceskou Metuji, Zd’arem nad Metuji a Polici nad Metuji. V blizkosti
soucasné zastavky Ceska Metuje se nachazi autobusova zastavka Teplice nad Metuji, Dédov,
kovarna, ktera je rovnéz obsluhovana linkou 360.
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1.2 Zakladni informace o trati

Stavba se nachazi na trati KJR 027 Starko& — Broumov, dle GVD jde o trat’ 506-1 Tynisté nad
Orlici — Otovice zastavka z, dle TTP se jedna o trat’ S06A Tynisté nad Orlici — Mezimésti st.
hr. a dle ProhlaSeni o draze se jedna o trat’ ¢. 628 00 Tynist¢ nad Orlici — Mezimésti st.hr.
Dovolena tiida zatiZeni trati je C4. Organiza¢né spada trat’ pod OR Hradec Kralové, PO Hradec
Kralové.

Trat je jednokolejné a neelektrifikovana. Drazni doprava je organizovana dle predpisu SZ D1
CAST PRVNI. Jedna se o drahu celostatni, ktera neni souéasti systému TEN-T. V useku
Tynisté¢ nad Orlici — Opocno pod Orlickymi horami je trat zabezpefend telefonickym
dorozumivanim, v useku Opocno pod Orlickymi horami — Teplice nad Metuji je trat
zabezpecend automatickym hradlem s iseky S oddilovymi névéstidly i bez nich, v useku
Teplice nad Metuji — Mezimésti st.hr. je trat’ zabezpecena reléovym poloautoblokem bez
kontroly volnosti traté.

Normativ délky pro vlaky ndkladni dopravy je 323 m, normativ délky pro vlaky déalkové
dopravy je 100 m a pro zastavkové vlaky 80 m. Nejvétsi povolena délka vlaku je 507 m.
Zabrzdna vzdalenost na trati je 700 m. V pfedmétném useku Police nad Metuji — Mezimésti je
nejvyssi tratova rychlost 80 km/h.

1.3 nz Ceska Metuje

Nékladisté, zastavka Ceska Metuje lezi v km 78,311 mezi stanicemi Police nad Metuji a Teplice
nad Metuji. Odboc¢na vyhybka 1C se nachazi v km 78,572. Nékladisté je souc¢asné neobsazenou
zastavkou. Je pfidélena OSPD Hradec Kralové, OSRP Hradec Kralové a PO Hradec Kralové,
sidlem prednosty PO je stanice Hradec Kralové hl.n. Cinnost ohlagovaciho pracovisté
mimotadnych udalosti plni pracoviité vypravéiho ZST Police nad Metuji.

V zastavce je po cestujici vefejnosti ziizeno: pfistfeSek pro cestujici, sypané nastupisté v délce
140 m, s vySkou do 200 mm nad temenem kolejnice. Elektrické osvétleni nastupiSté je
provedeno perénnimi stozarky, stozary JZ a je ovladano automaticky. Nakladisté je vybaveno
krytym skladi§tém a boéni rampou v majetku obce Ceska Metuje. V misté zastavky a nakladiste
je tratova rychlost 70 km/h.

V tratové koleji u vyhybky 1C smérem k Teplicim nad Metuji je zfizend izolovana kolejnice
IK, jejiz obsazeni vozidly je podminkou pro uvolnéni vysledného klice z elektromagnetického
zdmku a spravné ¢innosti zabezpeCovaciho zafizeni pii obsluze ndkladiste.

Uvolnéni izolované kolejnice IK a uzamceni vysledného klice Vk1/1Ct/1C je podminkou pro
volnost trati automatického hradla AH-88 po piijezdu vlaku do ZST Teplice nad Metuji.

1.4 Dopravni technologie

Nakladisté je obsluhovano manipula¢nimi vlaky jedoucimi ve sméru Police nad Metuji —
Teplice nad Metuji bez uvolnéni tratové koleje. Posun bez lokomotivy, odraz a spousténi vozi
a posun trhnutim jsou zakézany.

Po ptijezdu vlaku do nz Ceska Metuje zaméstnanec fidici posun:

1. Zajisti, aby posunovy dil zajel za vyhybku 1C a tim obsadil izolovanou kolejnici IK.
2. Pozada telefonicky vypravciho v zelezni¢ni stanici Police nad Metuji, aby uvolnil vysledny
kli¢ Vk1/1Ct/1C v elektromagnetickém zamku.

Provozni a dopravni technologie 7
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3. Zaridi postupné odemknuti zdmku v poradi:
- kontrolni zamek Vkl1,
- Kontrolni odtla¢ny zamek vyhybky ¢. 1C,
- vyménovy zamek vyhybky ¢. 1C.
4. Nafridi sklopeni vykolejky VkI a piestavovani vyhybky €. 1C pro zamysleny posun.

Po ukonceni posunu zaméstnanec fidici posun:

1. Zajisti prestaveni vyhybky ¢. 1C do zakladni polohy a naklopeni vykolejky Vk1 do polohy
na koleji.

2. Jejich uzamceni vSemi zamky v obraceném potadi vzhledem k postupu pii odemykani.

3. Zajisti vysledny kli¢ Vk1/1Ct/1C v elektromagnetickém zamku.

4. Oznami ukonceni posunu a pfedvidany odjezd z nakladisté¢ vypravéimu do Zelezni¢ni
stanice Teplice nad Metuji.

5. Da souhlas k odjezdu z nakladiste.

Obsluha nakladisté dle GVD 2021/2022 probiha manipula¢nim vlakem Mn 83747 bez uvolnéni
tratové koleje 3 krat tydn& (pondéli, stieda, patek). Dle sdéleni dopravce CD Cargo, a.s. jsou
Vv ndkladisti primérné manipulovany 3 vozy. V zimnich mésicich jsou pozadavky na obsluhu

témé&F nulové. Ve stavajicim stavu ma Mn vlak v nz Ceska Metuje pobyt pro manipulaci v délce
10-11 min.

Zastavka Ceska Metuje je obsluhovana vybranymi spé$nymi vlaky relace Starko& — Broumoyv,
zastavka je na znameni.

1.5 Popis tratového useku

Zastavka a nakladiité Ceska Metuje lezi v km 78,311 mezistani¢niho tiseku Police nad Metuji
— Teplice nad Metuji. Nejvyssi tratova rychlost v tomto useku je 80 km/h, pies nz Ceska Metuje
je tratova rychlost 70 km/h. Trat' je jednokolejna, vybavena zabezpeCovacim zafizenim
3. kategorie — automatické hradlo AH-88 bez oddilovych navéstidel.

V mezistani¢nim Useku se nachazi také zastavka Zdar nad Metuji v km 75,720, kterd je
pfidélena OSPD Hradec Kralové, OSRP Hradec Kralové a PO Hradec Kralové. V zastavce je
zfizen pfistfeSek pro cestujici a nastupisté typu Tischer v délce 132 m s vyskou 300 mm nad
TK.

Dale se v mezistani¢énim tseku nachazi zastavka Dédov, ktera lezi v km 79,430. Je ptidélena
OSPD Hradec Kralové, OSRP Hradec Kralové a PO Hradec Kralové. V zastavce je zfizen
piistiesek pro cestujici a nastupisté typu Tischer v délce 90 m s vyskou 300 mm nad TK.

V mezistani¢nim tseku je dovolena jizda jednoho zavéSeného postrku, posun mezi dopravnami
neni zakazan ve sméru Police nad Metuji — Teplice nad Metuji.

V mezistani¢nim Useku se nachéazi ptejezdy P5117 aP5119, pficemz P5119 slouzi jako pfechod
pro pési.

Radiové spojenti je zajisténo prostiednictvim SRD-70.

Mezi ZST Police nad Metuji a zastavkou Zd’ar nad Metuji z se nachazi Petrovicky tunel v km
73,421 — 73,711, tento tunel je fazen do kategorie se zvySenym pozarnim nebezpecim.

Provozni a dopravni technologie 8
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1.6 Soucasny rozsah dopravy

V soudasném stavu je pres nz Ceska Metuje vedenych 44 pravidelnych vlakt dle GVD
2021/2022. Blizsi ptehled ptinasi nasledujici tabulka.

GVD 2021/2022 Sp | Os | Mn | SUMA
Teplice nad Metuji — Police nad Metuji 17 4 1 22
Police nad Metuji — Teplice nad Metuji 17 4 1 22

Skute¢ny rozsah dopravy je pak nizsi, jelikoz ne vSechny vlaky v GVD jedou denné.

Vybrané Sp a Os vlaky zastavuji v nz Ceskd Metuje. Jedna se o zastavku na znameni. Pobyt
vlakl v pfipad¢ zastaveni je kratsi nez 30 sekund (dle GVD) a zavisi od intenzity cestujicich.
V pracovni dny obsluhuje nz Ceska Metuje 21 vlakii osobni dopravy denng, v dny pracovniho
klidu pak 19 vlakt osobni dopravy za den.

1.7 Ukazatele kapacity

Ukazatele kapacity byly propocteny pro GVD 2021/2022 a pro mezistani¢ni tsek Teplice nad
Metuji — Police nad Metuji. Ukazatele kapacity jsou k dispozici v tabulce pod timto textem.

Ukazatele kapacity tratového tseku Teplice nad Metuji - Police nad Metuji

Mezistanicni usek Teplice nad Metuji - Police nad Metuji

TK1

Typ provozu C C C
Vypocetnirozsah dopravy N [vlakd] = 6 35 40
Vypocetni doba T[min] = 120 900 1440
Celkova doba obsazeni B [min] = 75,5 440 503
Primérna doba obsazeni b [min] = 12,58 12,58 12,58
Optimalni hodnota stupné obsazeni Sopr [-] = 0,76 0,62 0,62
Kritickd hodnota stupné obsazeni Sair [] = 0,84 0,75 0,75
Optimalni hodnota propustnosti ngpr [VIakd] = 7 a4 71
Kritickd hodnota propustnosti Nai7 [VIaka] = 8 54 86
VyuZziti optimalni hodnoty propustnosti Kopr [%] = 83% 79% 56%
Vyuziti kritické hodnoty propustnosti Kiwit [%] = 75% 65% 47%
Stupen obsazeni S[-]1= 0,63 0,49 0,35
Rozpétirizikového pasma r= - - -
Kvalita provozu vyhovujici | vyhovujici | vyhovujici
1.8 Koleje

Pichled koleji v nz Ceska Metuje, uzitecné délky koleji a jejich udel pouziti jsou uvedeny
Vv nasledujici tabulce.

Kolej Uiiteéné_ Uzite¢na délka koleje , '
sislo délka koleje | Omezena polohou (namezniku, vyh. ¢., Ucel pouziti
[m] navéstidel, vykolejek, zarazedla apod.)
dopravni koleje
Trafov4 V obvodu néstupisté
ratova N . .
kolej - - ozna’covanarjak kolej ¢. 1
(nést. v délce 140 m)
manipulacni koleje
3 ] 168 | VK1 — zardzedlo | kusa, bo¢ni rampa

Provozni a dopravni technologie 9



., Ziizeni Zst. Ceskd Metuje
Zamer projektu

MORAVIA CONgULfslomouc as.
1.9 Tratové rychlosti
V koleji €. 1 plati tratova rychlost 70 km/h.

1.10 Zabezpecovaci zarizeni

V tratové koleji je u vyhybky 1C smérem k Teplicim nad Metuji instalovana izolovana
kolejnice 1K, jejiz obsazeni vozidly je podminkou pro uvolnéni vysledného klice z
elektromagnetického zamku a spravné cinnosti zabezpeCovaciho zafizeni pii obsluze
nakladi$té. Uvolnéni izolované kolejnice IK a uzamdéeni vysledného klice Vk1/1Ct/1C je
podminkou pro volnost trati automatického hradla AH-88 po piijezdu vlaku do ZST Teplice
nad Metuji.

1.11 Personalni potieba

Nékladisté a zastdvka Ceska Metuje v soucasnosti neni obsazeni zadnym pracovnikem ¢i
zaméstnancem dopravni cesty.

Provozni a dopravni technologie 10
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2 VYHLEDOVY ROZSAH DOPRAVY

V ramci vyhledového rozsahu dopravy byly stanoveny 3 ¢asové horizonty:

Kratkodoby ¢asovy horizont — casovy horizont od doby zavedeni nové linky
Sp Hradec Kralové — Nachod — Wroctaw (nejdiivéjsi termin zprovoznéni linky je
planovany od jizdniho fadu 2026/2027) az do doby zprovoznéni stavby RS 5: Praha —
Hradec Kralové —\Wroclaw, VRT Vychodni Cechy.

Stifednédoby casovy horizont — casovy horizont od doby zprovoznéni stavby
RS 5: Praha — Hradec Kralové — \Wroctaw, VRT Vychodni Cechy do doby zprovoznéni
stavby RS 5: Praha — Hradec Krdlové — Wroctaw, Podkrkonosi.

Dlouhodoby ¢asovy horizont — ¢asovy horizont po dokonceni kompletni stavby
RS 5: Praha — Hradec Krdlové — Wroctaw, VRT Vychodni Cechy + Podkrkonosi.

2.1 Osobni doprava

Vyhledovy rozsah dopravy byl projednan s objednateli dopravy a zkoordinovan se stavbou
RS 5: Praha — Hradec Krdlové — Wrocfaw. Ministerstvo dopravy neocekava v kratkodobém
Casovém horizontu objednavku zadné dalkové dopravy v predmétném tuseku. Ve
sttednédobém a dlouhodobém casovém horizontu zavisi vedeni dalkové dopravy na rozvoji
navazujici dopravni infrastruktury.

Vyhledovy rozsah regionalni osobni dopravy je v souladu s Planem dopravni obsluznosti
Kralovéhradeckého kraje.

2.1.1

1.

Kratkodoby ¢asovy horizont
Linka Sp Hradec Kralové — Nachod — Wroclaw
Interval v pfedmétném tseku: 240 min.
Pocet spoji denné: 4 pary/24 hod.
Konstrukéni poloha linky: Hradec Kralové X:30, Starko¢ X:00, Mieroszéw 8:00, 12:00,
16:00, 20:00.
Nad ramec zakladnich vlakd v pracovni dny bude veden 1 par Sp vlakl v trase
Mezimésti — Hradec Kralové a zpét:
o Casova poloha ranniho vlaku cca v 6:00 hod z Mezimésti smér Hradec Kralové.
o Casova poloha odpoledniho vlaku pifjezd cca v 18:00 hod do Mezimésti
Z Hradce Krélové.
Souprava: DMU délky 45 m (120 mist k sezeni).
Projizdgjici linka v Ceské Metuji.

Vychozi pozice pro ¢asovou polohu vlaku Hradec Kralové — Wroctaw v useku Nachod
— Mezimésti:

Casové polohy vlakdi na jednokolejné trati Hradec Kralové — Jaromé&f — Trutnov
zpusobuji, ze Casova poloha pro Sp vlaky Hradec Kralové — Wroctaw je dana
kfiZovanim s trutnovskymi vlaky v Jarométi; Casova poloha smér Wroctaw cca v X:45
hod a z Wroctawi cca v X:15 hod.

Toto je souCasné vyhodné pro 30minutovy proklad vlakii v iiseku Hradec Kralové —
Starkoc.
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Z ktizovani v Jarométi dale vyplyva kiizovani ve Véclavicich s vlakem Starko¢ —
Broumov; ¢asova poloha smér do Wroctawi cca X:10 hod a z Wroctawi cca X:50 hod.
Z vyse uvedeného vyplyva:
o Pfijezd Sp vlaku Hradec Kralové — Wroctaw do Nachoda v 19. minutu po liché
celé hodin€ (L:19), odjezd z Nachoda smér Wroctaw cca L:21.
o Odjezd Sp vlaku Wroctaw — Hradec Kralové z Nachoda v 42 minutu po sudé
celé hoding (S:42), ptijezd do Nachoda ze sméru Wroctaw cca S:40.
Kralovéhradecky kraj a Dolnoslezské vojvodstvi se dohodly na predavani vlakt v
Mezimésti v sudou celou hodinu vzdy v 8:00, 12:00, 16:00, 20:00 hod. V ramci tohoto
kfizovani bude dochazet ke vzajemné vyméné posadky vlakt (strojvedouci,
vlakvedouct).

Linka Os (Pardubice —) Starko¢ — Broumov

Interval v predmétném tseku: 120 min.

Pocet spoji denné: 10 parii/24 hod.

Konstrukéni poloha linky: Hradec Kralové L:00, Nachod S:00, Broumov L:00.
Souprava: DMU délky 45 m (120 mist k sezeni).

Zastavujici linka v Ceské Metuji.

Linka Os Starko¢ — Broumov

Interval v predmétném tiseku: 120 min

Pocet spoji denné: 10 parii/24 hod.

Konstrukéni poloha linky: Néchod L:00, Broumov S:00.
Souprava: DMU délky 45 m (120 mist k sezeni).
Zastavujici linka v Ceské Metuji.

Linka Sp Nachod — Broumov

Interval v pfedmétném useku: 60-120 min.

V provozu pouze ve $picce pracovnich dni jedouci ve sméru ptepravni Spicky, tzn. rano
sméer Nachod, odpoledne smér Broumov.

Ptijezdy do Nachoda cca v 5:30 hod, 6:30 hod, 7:30 hod.

Odjezdy z Nachoda cca v 14:30 hod, 16:30 hod.

Pocet spojii denné¢: 342 vlaky denné dle sméru.

Konstrukéni poloha linky: Broumov X:30.

Souprava: DMU délky 45 m (120 mist k sezeni).

Projizdgjici linka v Ceské Metuji.

V Ceské Metuji bude probihat vzijemné kiiZovani linek:

Sp Hradec Kralové — Nachod — Wroctaw [projizdi].
Os (Pardubice —) Starko¢ — Broumov [zastavuje].
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Tento vyhledovy rozsah dopravy odpovida:

zéapisu z jednani ze dne 19. 2. 2024 mezi Kralovéhradeckym krajem, Dolnoslezskym
vojvodstvim a dopravci, které se uskutecnilo ve véci projektu nové preshrani¢ni vlakové
linky Hradec Kralové — Wroctaw. Zapis z jednani je k dispozici v piilohové ¢asti tohoto
dokumentu,

Memorandu ze dne 27. 8. 2021 mezi Kralovéhradeckym krajem a Dolnoslezskym
vojvodstvim tykajici se spoluprdce pii piipravé a realizaci preshrani¢nich projektu,
jejichz cilem je modernizace dopravni infrastruktury a zajiSténi vefejnych sluzeb
Vv rozsahu piepravy cestujicich. Toto Memorandum je k dispozici v ptilohové casti
tohoto dokumentu.

2.1.2 Stifednédoby casovy horizont

Ve stfednédobém casovém horizontu dochazi oproti kratkodobému casovému horizontu
k nahrazeni linky Sp Hradec Kralové — Nachod — Wroctaw linkou Ex16 Praha — Hradec
Kralové — Nachod (- Polsko) a k tipravé regionalni osobni dopravy nasledovné:

1.

Linka Ex16 Praha — Hradec Kralové — Nachod (- Polsko)
Interval v predmétném tseku: 120 min.

Konstruk¢ni poloha linky: Hradec Kralové X:00.
Projizdgjici linka v Ceské Metuji.

Linka Sp Pardubice — Hradec Kralové — Nachod — Horni Adr§pach

Interval v predmétném tseku: 60 min.

Konstrukéni poloha linky: Hradec Kralové X:30.

Souprava: BEMU délky 55 m (160 mist k sezeni).

Zastavujici linka v Ceské Metuji — tato linka jede jako sp&$ny vlak v useku Pardubice
— Nachod, déle jiz jako zastavkovy vlak.

Linka Sp Pardubice — Hradec Kralové — Broumov (— Klodzko Miasto)
Interval v pfedmétném tseku: 120 min.

Konstrukéni poloha linky: Hradec Kralové S:00, Broumov L:00.
Souprava: BEMU délky 80 m (240 mist k sezeni).

Projizdéjici linka v Ceské Metuji.

Linka Sp Nachod — Broumov

Interval v predmétném tiseku: 120 min. (v provozu pouze ve Spicce pracovnich dni).
Konstrukéni poloha linky: smérova vazba v Nachod¢ od linky Ex10B z Prahy.
Souprava: BEMU délky 55 m (160 mist k sezeni).

Projizdéjici linka v Ceské Metuji.

V Ceské Metuji bude probihat vzajemné kiiZovani linek:

Ex16 Praha — Hradec Kralové — Nachod (— Polsko) [projizdi].
Sp Pardubice — Hradec Kralové — Broumov [zastavuje].
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2.1.3 Dlouhodoby ¢asovy horizont

V dlouhodobém casovém horizontu dochazi k ptelozeni linky Ex16 na novou trat’ RS 5 smér
Trutnov. Predpoklada se, ze na stavajici konvencni trat’ se poté vrati Sp vlaky Hradec Kralové
— Nachod (-Polsko). Dle informaci ze stavby SP RS 5: Praha — Hradec Krdlové — Wroclaw
neni vylouceno, Ze bude néktera dalkova linka ¢i vybrané spoje vedeny po stavajici konvenéni
trati pres Ceskou Metuji.

Sp Hradec Kralové — Nachod (- Polsko)
Interval v predmétném tseku: 120 min.
e Konstrukcni poloha linky: Hradec Kralové X:00.
e Projizdgjici linka v Ceské Metuji.

Linka Sp Pardubice — Hradec Kralové — Nachod — Horni Adr§pach

¢ Interval v pfedmétném tiseku: 60 min.

e Konstrukéni poloha linky: Hradec Kralové X:30.

e Souprava: BEMU délky 55 m (160 mist k sezeni).

e Zastavujici linka v Ceské Metuji — tato linka jede jako sp&sny vlak v Gseku Pardubice
— Nachod, dale jiz jako zastavkovy vlak.

3. Linka Sp Pardubice — Hradec Kralové — Broumov (- Klodzko Miasto)
Interval v predmétném tseku: 120 min.

e Konstrukéni poloha linky: Hradec Kralové S:00, Broumov L:00.

e Souprava: BEMU délky 80 m (240 mist k sezeni).

e Projizdgjici linka v Ceské Metuji.

4. Linka Sp Nachod — Broumov

e Interval v pfedmétném tseku: 120 min. (v provozu pouze ve Spic¢ce pracovnich dni).

e Konstrukéni poloha linky: Broumov X:30.

e Souprava: BEMU délky 55 m (160 mist k sezeni).

e Projizdgjici linka v Ceské Metuji.
Ve stavbé RS 5: Praha — Hradec Kralové — Wrocfaw se pocita s alternativnim dopravnim
konceptem, kdy v Ceské Metuji bude probihat vzajemné kiizovani linek:

e Sp Broumov — Nachod — Tynisté nad Orlici — Chocen [projizdi].
e Sp Chocen — Tynisté nad Orlici — Nachod — Broumov [zastavuje].

2.2 Nakladni doprava

V nakladni dopravé se uvazuje se zachovanim stavajiciho rozsahu dopravy i do budoucna — tzn.
vedeni 1 paru Mn vlakd pres ZST Ceska Metuje. V ZST Ceska Metuje bude probihat obsluha
manipulacni koleje.
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3 NAVRHOVANY STAV

V ZST Ceska Metuje se navrhuje ziizeni druhé dopravni koleje, ktera umozni kiizovani vlaki.
Pro nakladku a vykladku se ve stanici navrhuje rekonstruovat kusou kolej s bo¢ni rampou.

Mezi dopravnimi kolejemi €. 1, 3a se navrhuje zfidit poloostrovni nastupisté délky 90 m
S nastupni hranou u kazdé koleje. Délka nastupisté je navrzena na 80m vlakovou soupravu.
Ptistup na néstupisté bude zajistén pomoci centralniho prechodu.

Zajisténi odvratu pii obsluze manipulacni koleje ¢. 5 v navrzeném kolejovém feSeni neni
Z prostorovych divodli mozné — vyhybka ¢. 2 a nameznik vyhybky €. 3 jsou ve stejné km
poloze, nelze tedy umistit vykolejku v koleji €. 3 tak, aby byla kryta kolej €. 1. Z prostorovych
divodl neni mozné umistit ani odvratnou vyhybku. Pro zajisténi odvratu a tedy moznosti jizd
vlakt po koleji €. 1 v dob¢ obsluhy koleje €. 5 by bylo nutné upravit kolejové feseni a vysunout
vyhybku €. 3 pomérné daleko do trati (cca 300 m). Toto feSeni bylo na pracovnich poradach
s ohledem na neumérny narust investi¢nich nakladd zamitnuto.

3.1 Dopravni technologie ve stanici

Pii kiizovani vlakl pojede vlak ze sméru od Mezimésti/Teplice nad Metuji na kolej ¢. 3a
a zastavi pred centralnim pfechodem. Vlak opa¢ného sméru — tzn. ze sméru od Police nad
Metuji, pojede na kolej ¢. 1, aby pied pfijezdem nektizil centralni ptechod. Pti kiizovani
zastavujiciho vlaku a projizd¢€jiciho vlaku pojede zastavujici vlak na kolej ¢. 3+3a a projizdéjici
vlak pojede po hlavni stani¢ni koleji ¢. 1. Ve stanici se budou pravidelné kiizovat vlaky linky
Sp Hradec Kralové — Nachod — Wroctaw [projizdi] s Os linkou (Pardubice —) Starko¢ —
Broumov [zastavuje].

Pro loZné operace ve stanici je ur¢ena kusa kolej €. 5 zapojend na teplickém zhlavi. Nékladni
vlak ptijede do ZST Ceska Metuje primarné na kolej &. 1, aby pii nakladnim vlaku del$im nez
jsou uzitecné délky koleji €. 3 / 3a nezlistala stat souprava pies centralni prechod, ¢imz by doslo
ke znemozZnéni pfistupu cestujicich na nastupisté. Pokud by nastalo kfiZovani s projizdéjicim
vlakem osobni dopravy, je vhodnéjsi vést ndkladni vlak na koleje ¢. 3, 3a, aby osobni vlak
nemusel pii prijezdu stanici snizovat rychlost do odbocky az na 50 km/h a kfizit centralni
ptechod. I zde vSak plati podminka, Ze je nutné dbat na to, aby nebyl znemoZznén piipadny
pfistup na nastupisté pro n€ktery nasledujici vlak.

Obsluha manipulaéni koleje ¢. 5 bude probihat pfes teplické zahlavi. U nakladniho vlaku ve
sméru Teplice nad Metuji — Police nad Metuji je potieba dodrzet takové fazeni soupravy, aby
z4téz do ZST Ceska Metuje byla fazena na konci vlaku. Tento vlak zastavi na koleji ¢. 1, poté
odvési hnaci vozidlo. Toto hnaci vozidlo objede odstavené nakladni vozy po koleji ¢. 3+3a az
na teplické zahlavi a poté najede na kolej s odstavenymi vozy. Poté se odvési vozy ze zadni
Casti soupravy a pies teplické zahlavi se pfestavi na kusou manipulacni kolej ¢. 1. V pfipade,
ze bude pozadavek na zafazeni vozil z manipulacni koleje ¢. 5 do Mn vlaku, tak technologie
obsluhy bude obdobna a pfivéseni vozii probéhne na konec soupravy.

U nakladniho vlaku ve sméru Police nad Metuji — Teplice nad Metuji je doporuc¢eno dodrzet
fazeni soupravy tak, aby vozy do ZST Ceska Metuje byly fazeny v predni &asti vlaku. Obsluha
manipulacni koleje poté probéhne obdobné jako v pfedchozim piipadé.

Velkym piinosem oproti stavajicimu stavu je fakt, ze obsluha manipula¢ni koleje bude probihat
s uvolnénim trat'ové koleje, coZ ma pozitivni dopad na kapacitu infrastruktury. Navic je mozné
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zajistit kfizovani vlakG ve stanici. Zfizenim ZST Ceskd Metuje dojde ke zkraceni
mezistani¢niho useku, coz se projevi pozitivné a ukazatelich kapacity infrastruktury.

3.2 Alternativni dopravni technologie

V ramci zpracovani DT SP ,,Studie proveditelnosti Hradec Kralové — Trutnov — Svoboda nad
Upou; véetnd spojeni Nachod — Broumov* bylo uvazovéano s dalsi vyhybnou ,,Ostas“ i ZST
Ceskéa Metuje, kdy pfi zpracovani DT SP RS5 doslo k redukci na ZST Ceska Metuje predevsim
z divodu kiizovani vlak osobni dopravy. Pro tyto Ucely je vhodné&j$i zvoleni mista pro
zastaveni u hrany nastupist. Z ¢asovych poloh vlakt vyplyva, ze pti kiizovani bude Os vlak ve
stanici Ceska Metuje zastavovat z piepravnich diivodil (pro nastup a vystup cestujicich).

Navrh je v souladu s pedlozenou SP RS5. Dal§im aspektem na vybudovani ZST ve stavajici
poloze je aplikace ETCS a obsluha nakladkové koleje, kdy z pohledu zpracovani dopravni
technologie by obsluha probihala jako dnes tzv. tratovym kli¢em, kdy je omezen cely tsek
Police nad Metuji — Teplice nad Metuji. Pro kfizovani vlakl osobni dopravy, kdy pro tento tcel
je priméarné uvedené misto urceno, bude dochazet u néstupisté, jak bylo invariantné posuzovéano
zpracovatelem DT SP RSS5 (jiz v SP ,,Hradec Kralové — Trutnov — Svoboda nad Upou véetnd
spojeni Nachod — Broumov* byla uvazovana vyhybna ,,Osta§“ cca v zkm 76,3 spole¢né s ZST
Ceska Metuje). Dalsim aspektem je vlastnictvi pozemkid v misté ZST Ceska Metuje ve spravé
SZ, kdy dali vyhybna generuje vykup a zabor zemé&dglské piidy a byla navrzena v CHKO.

3.3 Koleje

Uzite¢na délka koleje
Omezena polohou (ndmeznikt, vyh. €., Ucel pouziti
navéstidel, vykolejek, zarazedla apod.)

Kolej | Uzite¢na délka
¢islo koleje [m]

dopravni koleje

Vjezdova, odjezdova,
1 406 S1-11 prijezdna kolej pro
vSechny vlaky

Vjezdova, odjezdova,
3 218 S3-1Lc3 prijezdna kolej pro
vSechny vlaky

Vjezdova, odjezdova,
3a 122 Sc3a-—L3a prijezdna kolej pro
vSechny vlaky

manipulaéni koleje

Vseobecn¢ nakladkova
5 105 Zarazedlo — Se3 a vykladkova kolej,
bo¢ni rampa

3.4 Rychlosti ve stanici
Rychlosti v dopravnich kolejich v ZST Ceska Metuje jsou navrzeny nasledujici:

e Kolej¢. 1:  tratova rychlost 80 km/h
e Kolej¢.3: 50 km/h

3.5 Tratové rychlosti

Kolejove jsou planované stavebni upravy od km 76,820 aZ po km 78,885, coZ v cilovém stavu
umozni zvysit tratovou rychlost pres ZST Ceska Metuje ze stavajici tratové rychlosti 70 km/h
S propadem rychlosti az na hodnotu 65 km/h na vyhledové hodnoty 75/80 km/h (rychlostni
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profil V100/V130), v piipadé oblouku v km 76,820 — 77,311 az na hodnotu 80/90 km/h
(rychlostni profil V100/V130). Rychlostni profil V150 se pii vystavbé systémt ETCS L1 LS
a STOP neuvazuje.

3.6 Graf dynamického priubéhu rychlosti

V ptilohové ¢asti dokumentace jsou zpracovany grafy dynamického prabéhu rychlosti pro oba
sméry jizdy pro zastavujici a projizdéjici vlak v ZST Ceska Metuje, a to jak pro stavajici stav,
tak i vyhledovy stav po této stavbe.

3.7 Jizdni doby

Zvyseni tratové rychlosti pfinese zkraceni jizdnich dob v fadech sekund — viz tabulka.

Jizdni doby [min] Stavajici stav Cilovy stav Zmeéna
Sp Os Sp Os Sp Os
Police nad Metuji - Teplice nad Metuji 9,42 10,27 9,22 10,16 -0,20 -0,11
Teplice nad Metuiji - Police nad Metuji 9,21 10,92 9,00 10,85 -0,21 -0,07

Pozn.: Os viak zastavuje v ZST Ceskd Metuje, Sp viak touto stanici projizdi. Jednd se
0 pravidelné jizdni doby bez zapocitani pobytu v dopravndch. N dynamickych vypoctech a grafu
rychlosti byla uvazovina motorova jednotka Siemens Desiro DMU.

3.8 Vlec¢ky
Nebudou budovany nové vle¢ky, v cilovém stavu nebudou v ZST Ceska Metuje zadné vlecky.

3.9 Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni
Stanice bude vybavena zabezpecovaci zatizenim 3. kategorie umoznujici dalkové ovladani.

3.10 ETCS

Soucasti stavby je instalace novych navéstidel a pfiprava pro ETCS. Navrh ETCS je k dispozici
v tabulce pod textem.

U vjezdovych navéstidel L, S je dle dokumentu ,, Podminky a technické pozadavky pripravy
nebo implementace tratové casti ETCS urovné v modu Limited Supervision‘ navrzena
uvolnovaci rychlost 20 km/h.

U navéstidel S1, L1 se ochranné drahy nefesi, navrhuje se zde uvoliiovaci rychlosti 20 km/h.
U navéstidel S3, L3a je navrzena uvoliiovaci rychlost 10 km/h s ochrannou drahou mensi nez
60 m. U cestovych navéstidel Sc3a, Lc3, ktera kryji centralni pfechod, je navrzena uvolnovaci
rychlost 10 km/h, névéstidla jsou vici sob€ umisténa vstficné na vzdalenost 26 m.
U opakovaciho navéstidla OPiS1, které je ziizeno z divodu viditelnosti navéstidla S1, nebude
konec opravnéni k jizd€, tudiZ zde nebude zfizena uvoliovaci rychlost.
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TABULKA UVOLNOVACICH RYCHLOSTI ETCS
Névstidlo UVOI“"[EfnC}hr]YChIOSt Ochranné dréha k Deﬁzlf;?ﬁ]nne

L 20 - -
L1 20 - -

Lc3 10 - -

L3a 10 NV & 3 <60
S 20 - -
S1 20 - -
S3 10 NV & 1 <60

Sc3a 10 - -

3.11 Vyhledovy rozsah dopravy

Tabulka o poctu vlakl ve vyhledovém stavu pro kratkodoby ¢asovy horizont byla sestavena na
zaklad¢ informaci z kapitoly 2.1.1. V nakladni doprave se piedpoklada zachovat 1 par Mn vlakt
Vv dot¢eném tratovém useku.

GVD 2026/2027+ Sp Os | Mn | SUMA
Mezimésti — Nachod 8 20 1 29
Nachod — Mezimésti 7 20 1 28
SUMA 15 40 2 57

Hodinové intervaly
Linka 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 SUMA
Sp Hradec Krélové - Nachod - Wroclaw 1 1 1 1 4
Sp Wroclaw - Nachod - Hradec Kralové 1 1 1 1 4
Os (Pardubice) - Starko¢ - Broumov 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 10
Os Broumov - Starko€ - (Pardubice) 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 10

1

Celkem vlaky osobni dopravy 55

Mn Tynisté nad Orlici - Broumov 1 1
Mn Broumov - Tynisté nad Orlici 1 1

Celkem vechny vlaky 57

3.12 Vyhledovy NJR

Na zakladé informaci od objednatele regionalni osobni dopravy byly sestaveny NJR pro
vyhledovy rozsah dopravy. Sestava NJR probéhla pro projektovou variantu (s ZST Ceska
Metuje) a pro variantu bez projektu (bez ZST Ceska Metuje).

3.12.1 Projektova varianta

Z podkladii uvedenych v kapitole 2 Vyhledovy rozsah dopravy byl sestaven celodenni
vyhledovy NJR pro kratkodoby ¢asovy horizont. Z NJR je mozné vidét kiizovani Sp vlaku
Hradec Kralové — Wroctaw a Os vlaku Broumov — Pardubice v ZST Ceska Metuje cca v 7:37
hod, 11:37 hod, 15:37 hod, 19:37 hod. V opaéném sméru jizdy v ZST Ceska Metuje probiha
dle sestaveného NJR kiizovani Sp vlaku Wroctaw — Hradec Kralové s Os vlakem Pardubice —
Broumov cca v 8:24 hod, 12:24 hod, 16:24 hod, 20:24 hod.

Vyhledovy NJR tak potvrzuje, Ze kfizovani linky Sp s protijedoucimi Os vlaky v ZST Ceské
Metuje je stéZejni k dosazeni stanovenych konstrukénich poloh Sp vlaki v ZST Nachod a k
neprodluZovani cestovnich dob.

Provozni a dopravni technologie 18



., Ziizeni Zst. Ceskd Metuje
Zamer projektu

MORAVIA CONSULT Olomouc ..

Sp vlaky Hradec Kralové — Wroctaw a opa¢né maji naplanovany pobyt cca 14 min
v ZST Mezimésti. Casovy pobyt vyplyva zdefinovanych &asovych poloh Sp vlakd
v ZST Nachod v obou smérech a z minimélni doby obratu 6 min pro vyménu vlakové posadky
(strojvedouct, vlakvedouci) mezi ¢eskou a polskou stranou. Obrat polské posadky je limitujici
a je naplanovany v min. délce 6 min. Z poloh Sp vlakli v Nachod¢ vyplyva délka obratu eské
posadky v délce 21,5 min.

V NJR a v planu obsazeni koleji je zakreslen 1 par Mn vlaku Nachod — Broumov. Z téchto
materialt vyplyva, Ze tento nakladni vlak ma naplanovany pobyt v ZST Ceska Metuje v délce
16 min pro manipulaci. Jedna se o maximalni dobu pobytu s ohledem na konstrukci NJR ve
vztahu k Gasovym poloham vlaki osobni dopravy. Ze stavajiciho NJR vyplyva, Zze nakladni
vlak ma pobyt v nz Ceska Metuje v délce 10-11 min. Navrhovana doba pobytu Mn vlaku se tak
povazuje za dostacujici.

Pro zajisténi ob&hu linky Sp Hradec Kralové — Wroctaw / Wroctaw — Hradec Kralové
s vlozenymi spoji Mezimésti — Hradec Kralové / Hradec Kralové — Mezimésti jsou zapotiebi
3 vlakové soupravy.

Vyhledovy NJR pro kratkodoby ¢asovy horizont pro projektovou variantu je k dispozici
Vv piilohové ¢asti tohoto dokumentu.

3.12.2 Varianta bez projektu

Pro ucely prokazani nutnosti vystavby ZST Ceska Metuje pro dodrzeni pozadovanych
konstrukénich poloh dle pozadavkt objednatele regionalni osobni dopravy byl sestaven
vyhledovy NJR pro variantu bez projektu (stivajici stav).

Ve varianté bez projektu je nutné prelozit kiizovani protijedoucich Sp vlakt Hradec Kralové —
Wroctaw / Wroctaw — Hradec Kralové a Os vlakti Broumov — Pardubice / Pardubice — Broumov
do ZST Police nad Metuji.

Omezujici konstrukéni polohou pro Sp vlaky Hradec Kralové — Wroctaw / Wroctaw — Hradec
Kralové je predevSim tratovy usek Jaroméet — Hradec Kralové hl.n., ktery definuje ¢asovou
polohu této Sp linky a piijezdy / odjezdy Sp vlakii z/do Nachoda. Trasa Sp vlaki Hradec
Kralové — Wroctaw / Wroctaw — Hradec Kralové je dale limitovana kiizovanim s Os vlaky
Broumov — Pardubice / Pardubice — Broumov v ZST Police nad Metuji a poté kiizovanim s Os
vlaky Broumov — Starko¢ v ZST Véclavice. Z vyse uvedeného vyplyva, Ze Easové polohy Sp
vlakti Hradec Kralové — Wroctaw / Wroctaw — Hradec Kralové v ZST Nachod budou ve
varianté s projektem 1 bez projektu totozné. Oproti pozadavku objednatele dopravy je nutné ve
variant& bez projektu provadét vyménu vlakového personalu v ZST Teplice nad Metuji. Obrat
polské posadky je ve stanici stanoven opét na 6 min jako v projektové varianté v ZST
Mezimésti. Od této délky pobytu jsou definovany ¢asové polohy Sp vlaku v useku Teplice nad
Metuji — Mezimésti.

Oproti projektové varianté dochazi ke zkraceni pobytu nakladniho Mn vlaku v nz Ceska Metuje
na 9 min, jelikoz pobyt je z obou stran omezen trasami Os vlaki. Upravou tras Os vlaki je
mozné prodlouZit pobyt Mn vlaku na stavajicich 10 min.

Pro zajisténi obéhu linky Sp Hradec Kralové — Wroctaw / Wroctaw — Hradec Kralové
s vlozenymi spoji Mezimésti — Hradec Kralové / Hradec Kralové — Mezimésti jsou zapotiebi
4 vlakové soupravy, tzn. o 1 vlakovou soupravu vice nez v projektové varianté. Tato situace
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nastava z toho divodu, Ze ve Wroctawi na sebe nenavazuji obraty linek, resp. je zde kratky
obrat soupravy v délce 12 min, coz neni realné vzhledem k dlouhému vozebnimu rameni,
nutnosti aklidu soupravy a nepieneseni piipadného zpozdéni na obratovy viak.

Vyhledovy NJR pro kratkodoby &asovy horizont pro variantu bez projektu je k dispozici
Vv ptilohové ¢asti tohoto dokumentu.

3.12.3 Rozdil v cestovnich dobach

Rozdil v cestovni dobé mezi variantou s projektem a bez projektu je mozné odvodit od
asovych poloh Sp vlakii Hradec Kralové — Wroctaw / Wroctaw — Hradec Kralové v ZST
Mezimésti, jelikoz ¢asova poloha Sp vlakil je na ¢eské strané fixovana v ZST Nachod.

Porovnani ¢asti odjezdt Sp vlaki Hradec Kralové — Wroctaw z ZST Mezimésti smér Wroctaw
pro stanoveni rozdilti v cestovni dob¢:

Rozdil v cestovni dobé u Sp vlaki Hradec Kralové — \Wroclaw

Varianta s projektem
[hod:min:sec]

Varianta bez projektu
[hod:min:sec]

Rozdil v cestovni dobé
[hod:min:sec]

8:03:00; 12:03:00;
16:03:00; 20:03:00

8:11:30; 12:11:30;
16:11:30; 20:11:30

- 00:08:30

Z tabulky vyplyva, ze v projektové varianté dochazi ke zkraceni cestovni doby mezi Hradcem
Kralové a Wroctawi o 8 min 30 sekund oproti bezprojektové varianté (bez zohlednéni moznych

ktizovani v Polsku).

Porovnani &asil pijezdi Sp vlaki Wroctaw — Hradec Kralové do ZST Mezimésti z Wroctawi

pro stanoveni rozdili v cestovni dobé:

Rozdil v cestovni dobé u Sp vlaku Wroclaw — Hradec Kralové

Varianta s projektem
[hod:min:sec]

Varianta bez projektu
[hod:min:sec]

Rozdil v cestovni dobé
[hod:min:sec]

7:57:00:; 11:57:00;
15:57:00; 19:57:00

7:48:00; 11:48:00;
15:48:00; 19:48:00

- 00:09:00

Z tabulky vyplyva, ze v projektové varianté dochazi ke zkraceni cestovni doby mezi Wroctawi
a Hradcem Kralové 0 9 min oproti bezprojektové varianté (bez zohlednéni moznych kiizovani
v Polsku).

K dalsimu zkraceni cestovni doby Vv projektové varianté by doslo v pfipad¢ prelozeni kiizovani
Sp vlaki Hradec Kralové — Wroctaw / Wroctaw — Hradec z ZST Mezimésti do ZST Mieroszow
v Polsku, ale v tomto alternativnim feseni by nebyla splnéna podminka objednatele regionalni
osobni dopravy pro vyménu vlakového personalu v ZST Mezimésti. V této alternativni
projektové varianté by doslo ke zkraceni pobytu v ZST Mezimésti u Sp vlakii ze 14 min na
1 min (-13 min), v ZST Mieroszéw k prodlouZeni pobytu z1 min na 6 min (+5 min) pro
vyménu vlakového doprovodu, coZ by oproti varianté bez projektu piineslo zkraceni cestovni
doby v celé trase az 0 17 min (-9 -13 +5 = 17 min).
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3.13 Ukazatele kapacity

Ukazatele kapacity tratové koleje byly propocitany pro vyhledovy rozsah dopravy pro
projektovou variantu se zfizenim ZST Ceska Metuje a pro variantu bez projektu bez z¥izeni
7ST Ceska Metuje.

3.13.1 Projektova varianta

Ukazatele kapacity tratové koleje v omezujicim mezistani¢nim useku Ceska Metuje — Police
nad Metuji pro projektovy stav byly propoéteny ze sestaveného NJR pro kratkodoby ¢asovy
horizont pro projektovou variantu s ZST Ceska Metuje. Souhrnné ukazatele kapacity jsou
k dispozici v nasledujici tabulce.

Ukazatele kapacity tratového tseku Teplice nad Metuji - Police nad Metuji Projektova varianta
Mezistani¢ni Gsek Ceska Metuje - Police nad Metuji

TK1

Typ provozu C C C
Vypocetnirozsah dopravy N [vlakd] = 7 46 57
Vypocetni doba T[min] = 120 900 1440
Celkova doba obsazeni B [min] = 46,7 307 380
Primérna doba obsazeni b [min] = 6,67 6,67 6,67
Optimalni hodnota stupné obsazeni Sopr [-] = 0,75 0,60 0,60
Kritickd hodnota stupné obsazeni Sair [] = 0,83 0,74 0,74
Optimalni hodnota propustnosti nepr [VIakad] = 13 81 130
Kritickd hodnota propustnosti Nai7 [VIaka] = 15 100 160
Vyuziti optimalni hodnoty propustnosti Kopr [%] = 52% 57% 44%
Vyuziti kritické hodnoty propustnosti Kiwit [%] = 47% 46% 36%
Stupen obsazeni S[-1= 0,39 0,34 0,26
Rozpétirizikového pasma r= - - -
Kvalita provozu vyhovujici | vyhovujici | vyhovujici

Pokud bychom porovnali udaje navrhovaného stavu se stavajicim stavem, tak dojdeme
k zavéru, ze vybudovani ZST Ceska Metuje ma pozitivni vliv na zvyseni kapacity infrastruktury
v tratovém tseku Teplice nad Metuji — Police nad Metuji, jelikoz vybudovanim nové stanice
pro mozné kiizovani ¢i umoznéni krat$iho nasledného mezidobi dochazi ke zkraceni primérné
doby obsazeni. V tomto konkrétnim piipad¢ jde o navySeni optimélni hodnoty propustnosti
0 cca 80 % dle délky vypocetniho obdobi.

Ve vsech vypocetnich obdobich je kvalita provozu vyhovujici a nejsou piekroceny optimalni
ukazatele kapacity a je zde prostor pro dal$i navyseni rozsahu dopravy Vv pozdéjSich ¢asovych
horizontech.
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3.13.2 Varianta bez projektu

Ukazatele kapacity tratové koleje v omezujicim mezistani¢nim tseku Teplice nad Metuji —
Police nad Metuji pro variantu bez projektu (bez ZST Ceska Metuje) byly propodteny ze
sestaveného NJR pro kratkodoby ¢asovy horizont pro variantu bez projektu. Ukazatele kapacity
pro vyhledovy stav pro variantu bez projektu jsou zpracovany nize v tabulce.

Ukazatele kapacity tratového tGseku Teplice nad Metuiji - Police nad Metuji Varianta bez projektu
Mezistanicni usek Teplice nad Metuji - Police nad Metuji

TK1

Typ provozu C C C
Vypocetnirozsah dopravy N [vlakd] = 7 46 57
Vypocetni doba T[min] = 120 900 1440
Celkova doba obsazeni B [min] = 82,3 541 670
Primérna doba obsazeni b [min] = 11,75 11,75 11,75
Optimalni hodnota stupné obsazeni Sopr [-] = 0,76 0,61 0,61
Kriticka hodnota stupné obsazeni Skarr [-] = 0,84 0,74 0,74
Optimalni hodnota propustnosti ngpr [VIakad] = 8 47 75
Kriticka hodnota propustnosti Ngi7 [VIaka] = 9 57 91
Vyuziti optimalni hodnoty propustnosti Kopr [%] = 90% 98% 76%
Vyuziti kritické hodnoty propustnosti Kiwit [%] = 82% 81% 63%
Stupen obsazeni S[-1= 0,69 0,60 0,47
Rozpétirizikového pasma r= - - -
Kvalita provozu vyhovujici | vyhovujici | vyhovujici

Z ukazateld kapacity vyplyva, ze oproti stavajicimu stavu dochézi ke snizeni primérné doby
obsazeni predev§im z diivodu vedeni vys§iho podilu Sp vlaki, které nezastavuji ve vSech
stanicich a zastavkach. Z ukazatelli kapacity vyplyva vyhovujici kvalita provozu ve vSech
vypocetnich obdobich. Prostor pro pfipadné zvyseni rozsahu dopravy v pozdé¢jsich ¢asovych
horizontech zde vsak jiz neni, jelikoz rozsah dopravy se piedev§im ve vypocetnim obdobi
900 min (5-20 hod) blizi optimalni hodnot¢ propustnosti.

3.14 Tratové zabezpecovaci zarizeni

Tratové zabezpecovaci zafizeni bude navrZeno jako integrované ve stani¢nim zabezpecovacim
zafizenim. Soucésti zabezpecCovaciho zafizeni bude vystavby systému ETCS L1 LS ve
varianté 2.

3.15 Elektricky ohfev vymén

Elektricky ohfev vymén (EOV) je navrzen u vSech vyhybek viz dopravni schéma. U vykolejky
Vk1 na manipulaéni koleji €. 5 je rovnéZ navrzen elektricky ohtev.

3.16 Trakéni vedeni

V této stavbé nebude ztizovano trak¢éni vedeni ani jeho piiprava. V projektu SP RS5 se uvazuje
s vybudovéanim trakéniho vedeni pouze na tseku Ceska Skalice — Nachod — Hronov, tedy bez
7ST Ceska Metuje. V dlouhodobém Easovém horizontu se tak misto &isté elektrickych jednotek
uvazuje s nasazovanim hybridnich nebo bateriové-elektrickych jednotek (BEMU).

3.17 Piejezdy
Soucasti stavby neni rueni prejezdil. Viechny stavajici prejezdy budou zachovany. V ZST
Ceska Metuje bude ziizen piechod koleji od vypravni budovy na poloostrovni nastupisté.
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Ptfechod bude zabezpecen vystraznym zatizenim pro prechod koleji (VZPK) bez zavor. VZPK
bude ve 3. koleji kryto z obou stran cestovymi navéstidly — Lc3 a Sc3a.

3.18 Personalni poti‘eba
Ve stavajicim stavu neni stanice personalné obsazena a neuvazuje se tak ani ve vyhledovém
stavu.

3.19 Dalkové Fizeni provozu

Obsluha SZZ a TZZ bude probihat dalkové a to ze ZST Police nad Metuji do doby ziizeni RDP
Vv Tynisti nad Orlici a ZP v Mezimésti spodanou vyjimkou oproti pokynu
SZ PO 01/2021-GR.

3.20 Orientaéni systém

Stanice 1 zastavky budou vybaveny orientaénim systémem pro cestujici, ktery bude znazoriovat
nazvy stanic a zastavek, smér jizdy vlaku, ¢isla koleji a dalsi informace.
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ZAVER
Vystavba ZST Ceska Metuje umozni v cilovém stavu zavést vyhledovy rozsah dopravy dle

pozadavkt objednateli dopravy, jelikoz se ve vyhledovém stavu v ZST Ceska Metuje uvazuje
s pravidelnym kfizovanim Sp a Os vlakd.

Pokud by nedoglo k vystavbé ZST Ceska Metuje, muselo by dojit ke zméné v oblasti planované
dopravni koncepce na této trati. Kiizovani Os vlakd Broumov — Starkov a Sp vlakd Hradec
Kralové — Wroctaw by se misto ZST Ceska Metuje muselo odehravat v ZST Police nad Metuj;
vzajemné kiizovani protismérnych Sp vlakti Hradec Kralové — Wroctaw a Wroctaw — Hradec
Kralové by se muselo pielozit z ZST Mezimésti do ZST Teplice nad Metuji véetnd zmény
stanice pro vyménu vlakové posadky (strojvedouci, vlakvedouci).

Bez vystavby ZST Ceska Metuje by doslo k prodlouzeni cestovnich dob Sp vlakii Hradec
Kralové — Wroctaw / Wroctaw — Hradec Kralové o 8,5 — 9,0 min dle sméru jizdy, ¢imz by
poklesla atraktivita tohoto spojeni. Z divodu ob&hu nalezitosti by na linku bylo nutné nasadit
navic dal§i soupravu. V projektové varianté lze jeSté zkratit cestovni dobu pii pieloZeni
ktizovani Sp vlaki Hradec Kralové — Wroctaw / Wroctaw — Hradec Kralové do stanice
Mieroszow; nebyla by vsak dodrzena podminka vymény vlakového personalu v ZST
Mezimésti dle dostupnych podkladl od objednatele regionéalni osobni dopravy.

Vyznam ZST Ceska Metuje spociva také v rozdéleni dlouhého mezistaniéniho useku Police
nad Metuji — Teplice nad Metuji novou stanici, do které bude mozné naplanovat k¥izovani
vlaki. Pfinosem stavby tak je zkraceni jizdnich dob na vybranych linkach. Pfinosem stavby je
také eliminace provoznich nepravidelnosti a stabilizace provozu. Stavba také odstrani propad
rychlosti ze stavajicich 60-70 km/h na 80-90 km/h v cilovém stavu. Manipula¢ni kolej €. 5 bude
noveé mozné obsluhovat s uvolnénim tratové koleje.

Vybudovanim ZST Ceska Metuje dojde k rozdéleni mezistaniéniho tiseku Teplice nad Metuji
— Police nad Metuji na dva mezistani¢ni tiseky. To ma pozitivni vliv na kapacitu infrastruktury,
provozni intervaly a naslednd mezidobi.

Z vyse uvedeného je ziejme, Ze na vyhledovy stav ma ztizeni ZST Ceska Metuje zdsadni vliv.
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PRILOHOVA CAST DOKUMENTACE

DOPRAVNI SCHEMA

VYHLEDOVY NJR

PLAN OBSAZENI KOLEJI

GRAF DYNAMICKEHO PRUBEHU RYCHLOSTI

ZAPIS Z JEDNANI — PROJEKT NOVE PRESHRANICNI VLAKOVE LINKY
HRADEC KRALOVE — WROCLAW

MEMORANDUM TYKAJICI SE SPOLUPRACE PRI PRIPRAVE
A REALIZACI PRESHRANICNICH PROJEKTU, JEJICHZ CILEM JE
MODERNIZACE DOPRAVNI INFRASTRUKTURY A ZAJISTENI
VEREJNYCH SLUZEB V ROZSAHU PREPRAVY CESTUJICICH
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PLAN OBSAZENI KOLEJi ZST CESKA METUJE - projektova varianta
Kratkodoby Casovy horizont; 7 - 11 hod
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—  Vlakosobni dopravy
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Projekt nové preshranicni vlakové linky Hradec Kralové — Wroctaw
Zapis z jednani

Datum a ¢as jednani:  pondéli 19. 2. 2024 od 10:00 do 12:00
Misto jednani: sidlo ESUS NOVUM, ul. 1 Maja 27, Jelenia Géra, Polsko

Uéastnici jednani

ESUS NOVUM (EUWT NOVUM) Miroslav Vlasak, Bartosz Bartniczak
Krajsky urad Kralovéhradeckého kraje Tomas Juréek, Radek Papez

Urad marsalka Dolnoslezského vojvodstvi Agnieszka Zakes, tukasz Sek

Ceské drahy Jifi Jedeta, Milos Hrdina

Koleje Dolnoslaskie Marcin Krajewski, Cezary Pasieczny
Uvod

Kralovéhradecky kraj a Dolnoslezské vojvodstvi dne 27. 8. 2021 uzavrely ,Memorandum tykajici se
spoluprdce pri pripravé a realizaci preshranicnich projektd, jejichZ cilem je modernizace dopravni
infrastruktury a zajisténi vefejnych sluZzeb v rozsahu prepravy cestujicich”, pficemz v tomto dokumentu
je uveden konkrétni projekt ,,Zavedeni pfimého vlakového spoje na trati Hradec Krdlové — Ndchod —

Mezimésti/Mieroszow — Watbrzych — Wroctaw”.

V ndvaznosti na tento akt byla zahdjena pravidelna jednani mezi Kralovéhradeckym krajem (krajsky
urad) a Dolnoslezskym vojvodstvim (Ufad marsalka), jejichz cilem je projednat veskeré problémové

okruhy v ramci pfipravy nového vlakového spojeni.
Pfehled jednani uskutecnénych k tomuto projektu:

e 3.11.2021, sidlo ESUS NOVUM, Jelenia Géra, Polsko

e 29.4.2022, sidlo Euroregionu Glacensis, Ktodzko, Polsko
e 4.11.2022, hotel Fenix, Jelenia Goéra, Polsko

e 29.6.2023, sidlo ESUS NOVUM, Jelenia Géra, Polsko

e 19.2.2024, sidlo ESUS NOVUM, Jelenia Géra, Polsko

Dne 19. 2. 2024 se uskutecnilo dalsi jednani za ucasti objednatel(l (organizatort) zelezni¢ni dopravy

a Zeleznicnich dopravci. Zapis z tohoto jednani je uveden nize.

Re3ené tematické okruhy
1. Zakladni informace o projektu (trasa linky, rozsah provozu, zakladni ¢asové udaje pro
tvorbu jizdniho Fadu, predpokladané datum zahajeni provozu)
e trasa linky: pfimé spojeni Hradec Kralové — Nachod — Mezimésti — Watbrzych —

Wroctaw
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2.

e rozsah provozu: 4 pary spoju denné celorocné

e zdkladni ¢asové udaje:

i. vlaky této linky se budou vzdjemné potkavat ve stanici Mezimésti v ¢asech
8:00, 12:00, 16:00, 20:00

ii. v pfipadé mimoradnosti se pfedpoklada kfizovani ve stanici Mieroszéw

e datum zahdjeni provozu: za¢atek obdobi jizdniho fadu 2026/2027 (predpoklad)

e ve stanici Wroctaw bude doba na obrat soupravy cca 30 minut (bude upfesnéno
v ramci konstrukce jizdniho radu)

Zajisténi vozidel pro provoz linky (dopravce zajistujici vozidla, typ vozidel) — vice variant;
ekonomicka kalkulace jednotlivych variant

e Jsou uvaZovany tfi varianty zajiSténi vozového parku:

i. varianta 1 =4x CD 847;

ii. varianta 2 = 2x CD 847 + 2x KD SA134;

jii. varianta 3 = 2x CD 847 + 2x KD SA139.

e Dopravce Koleje Dolnoslgskie (KD) ma k dispozici omezeny pocet disponibilnich
vozidel, zejména s ohledem na stavajici a vyhledové obsluhované relace. Vozidla fady
SA134 stdle nejsou plné schvalena pro provoz na ceském tGzemi (KD predaly veskeré
podklady ¢eskému dopravci GW Train Regio, ktery v této véci jednd s Draznim
Uradem).

e Dopravce Ceské drahy (CD) bude pro provoz nové linky Hradec Kralové — Wroctaw
pofizovat zcela nové jednotky f. 847, pricemz vzhledem k nutnosti schvéleni jednotek
pro provoz v CR i Polsku se odhaduje doba dodani 29 a7 30 mésic(i od okamZiku
objednani. V pfipadé zahdjeni provozu od zacatku jizdniho fadu 2026/2027 je nutné
ucinit rozhodnuti o spusténi linky a konkrétni varianté nejpozdéji do ¢ervna 2024.

e Ekonomicka kalkulace jednotlivych variant (ve vztahu dopravce a objednatele):

i. Kralovéhradecky kraj obdrzel od Ceskych drah ekonomickou kalkulaci
jednotlivych variant.

ii. UMWD zatim ekonomickou kalkulaci jednotlivych variant od dopravce Koleje
Dolnoslaskie neobdrzel, nebot teprve nedavno byly polskému dopravci KD
zaslany ekonomické udaje souvisejici se vzajemnym pronajmem vozidel od
¢eského dopravce CD. KD potiebuji pro zpracovani kalkulace znét té? presny
rozsah zastaveni v Polsku.

e Kralovéhradecky kraj preferuje variantu 1 (zajisténi véech vozidel Ceskymi drahami),
a to z téchto dlvodu:

i. KD nemi k dispozici pfebytek volnych vozidel v dieselové trakci, pficemz na
dolnoslezské Zelezni¢ni siti jsou planovany i jiné rozvojové projekty.

ii. Vozidla SA134 prozatim nejsou pIné schvalena pro provoz v Ceské republice.

strana2z4



iii. Na ¢eském Uzemi ma byt v roce 2028 spustén vyhradni provoz pod
evropskym zabezpecovacem ETCS (Usek Hradec Kralové — Jaromér), pricemz
vozidla €D ¥. 847 budou vybavena ETCS. Vozidla SA134 zabezpe&ovacd ETCS
nemaji a jeho doplnéni neni planovano.

3. Zajisténi personalu pro provoz linky (strojvedouci, vlakvedouci), stfidani personalu

e Dopravce Ceské drahy zajisti veskery personal pro Usek Hradec Kralové — Mezimésti.

e Dopravce Koleje Dolnoslgskie zajisti veskery personal pro usek Mezimésti — Wroctaw.

e Ve stanici Mezimésti bude probihat vzajemna vymeéna personalu mezi vlaky.

e Ceské drahy budou muset progkolit personal té7 pro Usek Mezimésti — Mieroszéw
tak, aby v ptipadé mimoradnosti mohla vyména persondlu probihat ve stanici
Mieroszow.

4. Pripravenost infrastruktury na ¢eském a polském Uzemi
e Krdlovéhradecky kraj
i. Ze vzajemného kfizovani vlakl ve stanici Mezimésti (8:00, 12:00, 16:00,
20:00) a konstrukce jizdniho rfadu vyplyva ktizovani vlaku nové linky Hradec
Kralové — Wroctaw s vlakem stavajici linky V3 Broumov — Hradec Kralové
v misté byvalé stanice Ceska Metuje. V soucasnosti probihd pfiprava
infrastrukturniho projektu obnoveni Zelezniéni stanice Ceska Metuje.
Kralovéhradecky kraj jedna s Ministerstvem dopravy Ceské republiky
a Spravou Zeleznic o podminkach schvaleni tohoto infrastrukturniho projektu
tak, aby mohl byt realizovan.

e Uzemi Dolnoslezského vojvodstvi

i. Vroce 2023 probéhla oprava trati v Useku Mezimésti statni hranice —
Boguszow-Gorce Wschdd, kde doslo ke zvyseni tratové rychlosti z 30 km/h
na 70 km/h, a tim i ke zkraceni cestovni doby pfiblizné o 10 minut v kazdém
sméru. Cestovni doba z Mezimésti do stanice Watbrzych Gtéwny nyni vychazi
30 minut.

ii. Vtuto chvili neni jisté, kdy bude mit PKP PLK finan¢ni prostfedky na opravu
tunelu u zastavky Unistaw Slgski (vyluka zatim neni v roénim planu vyluk).

5. Predpoklad mozného prepliiovani spojli s ohledem na kapacitu souprav

e Mezi mésty Wroctaw a Watbrzych je Zelezni¢ni doprava velmi atraktivni a vyuzivana
mnozstvim cestujicich. S ohledem na kapacitu souprav uvazovanych pro tuto linku
(847, SA134, SA139) bude nutné omezit pocet mist zastaveni nové linky v Useku mezi
témito mésty tak, aby nedochazelo k prepliovani souprav. Problém nebude fesen
zdvojovanim souprav, nebot by to znamenalo zvyseni poctu jednotek potfebnych pro

tento projekt.
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6. Odbaveni cestujicich, tarif

e K otdzce potirebnosti vybaveni vozidel jizdenkovymi automaty polsky dopravce KD
uvadi, Ze jizdenkové automaty instaloval do svych vozidel v ramci zkusebniho
provozu, tento zplUsob odbaveni cestujicich se vSak neosvédcil. Neni tedy potreba
instalovat jizdenkové automaty do vozidel na lince Hradec Kralové — Wroctaw.

V soucasnosti se u dopravce KD rozsifuji jizdenkové automaty ve stanicich. Vyznamné
roste podil jizdenek KD prodavanych on-line (napf. pres platformu KOLEO).

e Na lince Hradec Kralové — Wroctaw bude mozné vyuzit mezinarodni tarif (odbaveni
preshrani¢niho cestujiciho na jednu jizdenku), ktery bude vychazet z osvédcené
spoluprace dopravc(i CD a KD na hrani¢nim pfechodu Harrachov / Szklarska Poreba.
Predpoklada se téz uplatnéni rliznych akénich nabidek.

7. Vzajemna thrada nakladt mezi dopravci
e Dopravci si navzajem vyménili ekonomické udaje souvisejici se vzajemnym
pronajmem vozidel:
i. sazba za provoz vozidla fady 847 v Polsku: 6,71 €/km
ii. sazba za provoz vozidla fady SA134 v Ceské republice: 21,11 PLN/km
8. Dalsi postup

e Oba objednatelé Zelezni¢ni dopravy (KHK a UMWD) posoudi ekonomické nabidky
svych smluvnich dopravcd (CD a KD).

e Bude svolano spolecné jedndani Kralovéhradeckého kraje a Dolnoslezského vojvodstvi
za Ucasti vysokych predstavitell téchto samospravnych celkl, kde bude rozhodnuto
o dalSim postupu v rdmci tohoto projektu.

9. Ostatni

e UMWD informoval o zajmu mistnich samosprav (Kamienna Géra, Lubawka) na
celoro¢nim provozu preshraniéni linky D66 Trutnov — Sedzistaw, ktera je nyni
v pfeshrani¢nim Useku provozovana pouze v sezonnim obdobi. Kralovéhradecky kraj
provéfi moznosti rozsifeni obdobi provozu linky D66 na cely rok, a to zejména
s ohledem na pfepravni potencial spojeni s pfihlédnutim k ekonomické strance. KHK

bude informovat, zda ma o rozsifeni provozu linky D66 zajem.

Zapsal: Radek Papez
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Kralovéhradecky kraj

KRALOVEHRADECKY
KRAJ

&

Wojewodztwo Dolnoslaskie

SLASK

Memorandum tykajici se spoluprace pfi pfipravé a realizaci
preshraniénich projektu, jejichz cilem je modernizace dopravni
infrastruktury a zajisSténi vefrejnych sluzeb v rozsahu pfepravy

cestujicich




Memorandum tykajici se spoluprace pfi pfripravé a realizaci
preshraniénich projektt, jejichz cilem je modernizace dopravni
infrastruktury a zajiSténi vefejnych sluzeb v rozsahu prepravy

cestujicich
Uzaviené mezi
1. Kralovéhradeckym krajem i}
se sidlem: Pivovarské nam. 1245, 500 03 Hradec Kralové, Ceska
3 republika
IC: 70 88 95 46
Ol CZ70889546

Opravnény zastupce: Martin Cerviéek, hejtman Kralovéhradeckého kraje

2. Dolnoslezskym vojvodstvim

se sidlem: Wybrzeze J. Stowackiego 12-14, 50-411 Wroctaw,
S Polska republika 5
DIC a IC: DIC 8992803047 IC 931934644

Opravnény zastupce: Cezary Przybylski, Marsalek Dolnoslezskeho vojvodstvi
(dale jen spole¢né rovnéz ,signatafi“)

Na zaklad& ustanoveni Dohody o spolupraci mezi Kralovéhradeckym krajem (Ceskéa
republika) a Dolnoslezskym vojvodstvim (Polska republika) uzaviené na zamku
Ksigz dne 16.10.2003, a v souvislosti s vzajemné platnymi a U€innymi pfedpisy
v oblasti zahranicni spoluprace bylo ujednano:

I. Cil memoranda

Za ucelem vytvoreni ramce pro posileni konkurenceschopnosti dopravnich spoju a
infrastruktury svych regiont Kralovéhradecky kraj a Dolnoslezské vojvodstvi potvrzuji
svij zajem a odhodlani k uzké spolupraci vrozsahu podporovani dopravni
infrastruktury za ucelem ziskani prostfedk( z rozpoctu Evropske unie.

Védomi si spole€né Sance na znacnou podporu rozvoje spoleCnych pfihraniCnich
regionu, Kralovéhradeckého kraje na Ceské strané a Dolnoslezského vojvodstvi na
polské strané, védomi si spole¢né odpovédnosti za budouci rozvoj a prosperitu
téchto regionu, s respektovanim zajmu a pravidel evropské pfeshrani¢ni spoluprace,
se signatafi rozhodli uzavfit toto memorandum o spolupraci a koordinaci aktivit v této
oblasti (dale jen ,memorandum”).




Il. Pfredmét spoluprace

Signatafi se zavazuji k pokracovani ve spolupraci a kco nejrychlej§i a co
nejefektivnéjsi pfipravé a realizaci nize uvedenych dopravnich projektd, napf.
realizaci investiCnich navrh( tykajicich se rozvoje a modernizace dopravni
infrastruktury v €lenéni uvedeném v tomto memorandu.

Signatafi vyjadiuji zamér a vili spoleéného jednani pfi objednavani vefejnych sluZzeb
v rozsahu pfepravy cestujicich prostfednictvim vzajemné dohodnutého rozsahu
preshranicni dopravni nabidky (jizdnich fadl) a smér( rozvoje komunikaéni sité
obou regionu, jehoZ cilem je maximalni optimalizace regiondlnich systémi osobni
Zelezni€ni a autobusové dopravy mezi Kralovéhradeckym krajem a Marsalkovskym
ufadem Dolnoslezského vojvodstvi.

Signatafi tohoto memoranda projevuji vili dal$iho rozvoje nasledujicich oblasti
dopravy:

a) regionalni silniéni infrastruktury,

b) regionalni Zelezni¢ni infrastruktury,

c) objednavani vefejnych sluzeb v rozsahu Zelezni¢ni osobni dopravy na
pfeshraniCnich Zelezni¢nich tratich u jejich poskytovatel.

lll. Prava a povinnosti signatari

V souvislosti s vySe uvedenym signatafi prohlasuji, Ze jejich spoluprace bude
zamérena na:

— vzajemnée informovani o pfipravach a koordinaci aktivit v zajmové oblasti,

— déleni se o zkuSenosti v rozsahu nastrojl pro podporu zajmu,

— spolupraci a koordinaci nazorl vzajmové oblasti za uCelem pfipravy
budouciho programového obdobi EU,

— identifikaci a pfipravu projektl a nastrojl vhodnych pro spole¢nou realizaci za
ucelem podporovani zajmové oblasti, napf. prostfednictvim spolufinancovani
obé&ma signatafi,

— vzajemné zapojovani objednavek pfeshraniCnich vefejnych sluzeb v rozsahu
osobni Zelezni¢ni a autobusové dopravy do strategickych dokumentl okresu /
vojvodstvi (napf. dopravnich plant),

— zajisténi synergie v rozsahu homologace / certifikace Zelezni¢niho vozového
parku nezbytného pro rozvoj vlakovych spoju na preshraniCnich Zelezni¢nich
tratich.

IV. Projekty
Na zakladé vySe uvedenych pravidel spoluprace signatafi maji v imyslu vypracovat

a zaveést spole€né projekty uvedené nize, specifikované v pfilohach k tomuto
memorandu.



A. Modernizace pfeshraniénich silniénich spojeni, a to véetné mostti

b)

c)

d)

Preshranicni silnicni projekty ¢esko-polské spoluprace na léta 2021 — 2027 na
uzemi Kralovéhradeckeého kraje.

Preshrani¢ni silnicni projekty esko-polské spoluprace na leta 2021 — 2027 na
Uzemi Dolnoslezského vojvodstvi.

Modernizace preshrani¢nich Zelezni¢nich trati:

Zelezniéni projekty Eesko-polské spoluprace na léta 2021-2027 na Uzemi
Kralovéhradeckého kraje.

Zelezniéni projekty Sesko-polské spoluprace na léta 2021-2027 na utzemi
Dolnoslezského vojvodstvi.

. Objednavky preshranicénich vefejnych sluzeb v rozsahu osobni

zeleznicni dopravy

Rozvoj preshraniéniho vlakového spojeni pfes hrani¢ni prechody
Mezimésti/Mieroszow a Kralovec/Lubawka za u€elem podpory zaméstnanosti,
regionalniho rozvoje a cestovniho ruchu.

Zavedeni pfimého vlakové spoje na trati Hradec Kralové — Nachod -
Mezimésti/Mieroszéw — Watbrzych — Wroctaw.

V. Deklarace, doba trvani a zplisob vypovézeni memoranda

Dale signatafi deklaruji spolecnou vuli spolupracovat v rozsahu pfipravy a
realizace vySe uvedenych projektu, jejich pfiloh, a také v rozsahu vyuZziti
organizacnich a technickych struktur Evropského seskupeni pro uzemni
spolupraci NOVUM a koordinatorli dopravy na obou stranach hranice za
Ucelem koordinace jednotlivych aktivit. Za timto U¢elem kazdy ze signataft
povéri dva zastupce pro Spoleény koordinacni vybor, ktery bude spolecné
aktivity koordinovat a navrhovat pfislusnym organim signatarti vhodné kroky
pro dosazeni cili tohoto memoranda.

Toto memorandum je uzavieno na dobu neurcitou.

Uzavienim tohoto memoranda konéi platnost pfechoziho memoranda,
soucasné zanika pfedchozi memorandum o spolupraci v rozsahu zajisteni
regionalni silnicni a osobni dopravy na preshrani¢nich Usecich Zelezni¢ni
traté uzaviené mezi Kralovéhradeckym krajem a Dolnoslezskym vojvodstvim
dne 18.04.2013.

Memorandum muZe byt vypovézeno pisemnou formou kterymkoliv ze
signataru, a to bez uvedeni divodu. Platnost memoranda kon¢i po uplynuti tfi
mésicl od data pisemného doruceni vypovédi kteroukoliv ze stran.



VI. Zavéreéna ustanoveni

a) NiZze podepsani pfipojuji sv(j podpis za Ugelem projeveni spolecné vale
k pInéni jednotlivych ustanoveni tohoto memoranda, jak rovnéz vseobecnych
cili stanovenych v tomto memorandu.

b) Toto memorandum je vyhotoveno ve &tyfech vyhotovenich, z toho dvé
v Ceském jazyce a dvé v polském jazyce a kazdy ze signatafll obdrzi dvé
vyhotoveni v obou jazykovych verzich, z nichz kazdé ma stejnou platnost.

¢) Memorandum vstupuje v platnost ke dni jeho podepsani obéma stranami.

\A;..l«.’.}m%r. Zx dne &7 LK. 4l LA V(i...L’sz‘[.ﬂ;../ o dne .. 4.1 K. VLA
&f ff’z/ i 7 7 ?"‘__,,—.-'
Martin Cervicek Cezary Przybylski
Hejtman Marsalek
Kralovéhradeckého kraje Dolnoslezského vojvodstvi



