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Architektonicka soutéz o navrh
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P01 SOUTEZNI ZADANI

VSechny podminky Zadavatele uvedené v Zadani jsou stanoveny jako doporucujici a jejich
nedodrZeni neni diivodem k vyFazeni soutéZniho ndvrhu z posuzovani a k vylouéeni G&astnika ze
SoutéZe. Kvalita a komplexnost zapracovani téchto pozadavkd do soutézniho navrhu bude
predmétem hodnoceni soutézniho navrhu v rémci hodnoticiho kritéria dle Clanku 8. SoutéZnich
podminek. Redeni aspektl predmétu Soutéze neuvedenych v Zadani je ponechano na invenci
Gcastnikd.

PFredmétem Soutéze je zpracovani architektonicko-urbanistického navrhu nové Zeleznicni
stanice Korenice-Bec¢vary VRT a souvisejicich objektd, které budou soucasti uUseku

vysokorychlostni trati VRT Stfedni Cechy z Pofi¢an do Svétlé nad Sazavou na trase z Prahy
do Brna.

Terminal bude realizovan jako novostavba.

Terminal Kofenice-Becvary VRT bude slouzit jako prestupni uzel mezi VRT a konvencni
zeleznici a hromadnou dopravou, zaroven také jako P+R bod Stredoceského kraje pro
dojizdéni do Prahy, Brna pfipadné dalsich destinaci. PFfedpoklada se jeho vyuziti jak pro
dalkovou dopravu v ramci CR a zahraniéi, tak i pro denni dojizdéni do velkych mést. Navrh
Terminalu musi toto reflektovat.

Terminal by mél svym architektonickym i technickym Fesenim respektovat ocekavané
kapacity Zzelezni¢ni dopravy a hledat stfFidmé a efektivni Feseni.

Terminal bude souéasti pateini infrastruktury v Ceské republice, ktera se po dostavbé VRT
napoji na evropskou zelezniéni sit.
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CASTI SOUTEZNIHO NAVRHU

Soutéz o navrh bude feSené Uzemi a stavby fesit ve dvou ¢astech (projektové a ideové).

PROJEKTOVA CAST SOUTEZNIHO NAVRHU

Navrh koncepce urbanistického, architektonického, technického, konstrukéniho, dopravniho
a krajinarského reseni Terminalu a souvisejicich staveb, ktery sestava z:

. Terminalu:
o objektu terminalu;
o pristupu na nastupisté a zastreseni nastupisté;
o parkovisté, odstavu kol, véetné vsech souvisejicich komunikaci;
o stanovi&té autobusl, taxi, zpevnénych a nezpevnénych ploch v areélu terminalu;
o verejna prostranstvi, krajinarské Upravy v okoli terminalu;
. Souvisejicich objektd:
o souvisejici technické infrastruktury v rozsahu feseného Uzemi;
o silni¢niho napojeni Terminalu v rozsahu feseného Gzemi;
o technologickych objektl drahy (VRT i konvenéni).
. Navazujici krajiny:
o komplexni krajinarské reseni (terénni, vegetacni a vodohospodarské Upravy);
o zaclenéni dopravni infrastruktury do krajiny, souvislosti s prostupnosti a odhadem
rekreacni a pracovni mobility v misté;
o organizace mistni cestni sité.

Zadavatel upozoriuje, ze zakladnim vstupnim parametrem navrhu je planovana kapacita
Terminalu. Diiraz doporucuje klast zejména na primérenost navrzeného rFeseni predevsim
z architektonického, konstrukéniho a ekonomického hlediska.

Zadavatel v tomto kontextu poukazuje na pravé dokoncenou vypravni budovu Praha-Radotin
s investi¢nimi naklady cca 53 miliond K&. NadraZi Praha-Radotin vykazuje pfiblizné& 7000 cestujicich
denné&. Tato stavba miZe slouZit jako referenéni. Zadavatel pro inspiraci pfiklada daléi referenéni
objekty, které jsou uvedeny v pfiloze PO5_Dokumentace VRT.

IDEOVA CAST SOUTEZNIHO NAVRHU

Koncepce urbanistického, architektonického, technického, dopravniho, krajinarského a
environmentalniho Feseni mozného funkcéniho a prostorového vyuziti zastavitelného i
nezastavitelného Gzemi v SirS§im FeSseném Gzemi (rozvinuti potencialu projektové casti),
véetné souvisejici technické infrastruktury.

V soucasnosti neexistuje Uzemné planovaci dokumentace nebo jiny strategicky dokument, ktery by
se rozvoji sirSiho Uzemi kolem terminalu Kofenice-Becvary VRT vénoval. Na zakladé zahranicnich
zkuSenosti a s ohledem na umisténi zaméru lze predpokladat, Ze po jeho dostavbé pravdépodobné
dojde k tlaku na dalSi rozvoj uzemi. Cilem ideové ¢asti by mélo byt provéreni moznych urbanistickych
a krajinnych limitd v Gzemi, které mohou slouZit jako vstup do dal$i diskuse pro zpracovani Gzemni
studie nebo zmén tzemniho planu.

Okolni obce nicméné nevnimaji novy terminal jako pfilezitost vytvorit zapamatovatelnou stavbu se
silnou vizudIni identitou v okoli. Ddraz je kladen predevsim na minimalistickou podobu terminélu a
jeho velmi citlivé zakomponovani do okolni krajiny, kterd by méla zlstat v maximalni mozné mife
zemédélskou i v budoucim urbannim i krajinném ramci Sirsiho okoli.

Vice informaci a podkladi k ideové ¢asti je v odstavci Zadani Dal$i pozadavky obce Beévary, Dalsi
pozadavky obce Kofenice.



VYMEZENI RESENEHO UZEMI

Redené Gizemi se nachazi v katastru obce Be¢vary (1011 obyvatel / 16,28 km2 / 320 m n. m.) a obce
Kofenice (626 obyvatel / 10,29 km2 / 323 m n. m.) v okrese Kolin. Stavebni pozemek pro umisténi
Termindlu ma polohu definovanou koridorem ZUR, plochou mezi koridorem ZUR a zastavénou &asti
obce Pucery a plochou pro stavebni dviir vysokorychlostni trati. VRT Stfedni Cechy (traté Pofi¢any -
Svétld nad Sazavou). Pozemek je svaZity a vysokorychlostni trat zde prechdzi mezi naspem
prekradujicim stavajici trat a zafezem v misté kfizeni vysokorychlostni trati a silnice prvni tfidy. V
misté stanice jsou na VRT navrzeny celkem 4 koleje, z toho dvojice krajnich koleji je vybavena
boc¢nimi nastupisti. Na konvencni trati Kolin - Ledecko, kterd prochazi priblizné kolmo pod
planovanou VRT, jsou navrzeny dvé prijezdné koleje, ob& s bo&nimi nastupisti.

Zadavatel doporucuje umisténi objektu Terminalu v feSeném GUzemi vyznaceném v piiloze
P02 Soutéznich podminek. Souvisejici objekty komunikaci a infrastruktury mohou byt
umistény i mimo Fesené Gzemi.

Mimo fesené Uzemi Ize v ideové Casti navrhu navrhnout zaclenéni Termindlu a trati do krajiny,
v Sirsim kontextu pak koncepci urbanistického rozvoje celé lokality, s pfihlédnutim k Gzemnim
planim okolnich obci, a moznému o&ekavanému budoucimu rozvoji lokality kolem nové vzniklého
terminalu.

Redené tzemi a $irsi reSené Gzemi je vyznaceno v podkladu PO2_Resené Gizemi.

VYSOKORYCHLOSTNI TRAT VRT STREDNI CECHY

Zelezniéni stanice Korenice-Beévary VRT, ktera je pfedmétem soutéze, bude z pohledu
Zeleznice plnit roli terminalu VRT na Gseku VRT Stiedni Cechy.

Tratovy Usek VRT je koncipovany jako dvoukolejny v rozsahu a konfiguraci dle pfilozené situace.
Maximalni provozni rychlost se predpoklada 320 km/h (navrhova rychlost 350 km/h) a
minimalni rychlost 200 km/h. Trat bude dimenzovana pro provoz vlakovych jednotek i
souprav slozenych z lokomotivy a vozil.

Po dokonéeni sité VRT v CR se predpoklada provoz vlakd primarné ve smérech:

. Praha hl. n. - Jihlava - Brno (vysokorychlostni vlaky pro rychlost 320 km/h) s presahem do
Némecka, Slovenska, Rakouska a Madarska;
. Praha hl. n. - Korenice-Becvary VRT - Jihlava VRT - Jihlava mésto (konvencni vlaky pro

rychlost nad 200 km/h).
Mimo to bude konvencni nastupisté na terminalu umoznovat spojeni ve sméru:

o Kolin — Kofenice-Becvary VRT - Uhlifské Janovice — Ledecko (lokalni vlaky z konvenéni Casti
stanice);

Kolejové propojeni umozni také zasobovani idrzbové zékladny z konvenéni trati a prijezd pracovnich
mechanizml z Gdrzbové zaklady na VRT.

Poloha kolejiété, rozméry a poloha nastupnich hran jsou v pfiloze PO2_Re$ené Gizemi.

Limity prGjezdnych prifezd traté a pozadovanych ochrannych prostord jsou v ptiloze PO3_Profily a
fezy.

Mapové podklady k reSenému Uzemi jsou v pfiloze PO4_Mapové podklady.
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Dalsi informace ke koncepci VRT jsou v pfiloze PO5_Dokumentace VRT.

Vysokorychlostni trat Praha - Brno — Bfeclav byla provéfena studii proveditelnosti a ve varianté SK4
schvélena Centralni komisi Ministerstva dopravy. Kompletni znéni studie je k dispozici na webovych
strankach Spravy zeleznic: https://vrtky.cz/ke-stazeni/studie-proveditelnosti

V soucasné dobé se zpracovava dokumentace pro spolecné povoleni na Usek VRT Stfedni Cechy.

Zadani se v oblasti Terminalu a jeho okoli odliSuje od Feseni zobrazeném ve studii
proveditelnosti. Je doporuceno sledovat Feseni poskytnuté v Zadani a studii proveditelnost
pouzivat jen jako pFipadny podklad pro Sirsi kontext trasovani VRT mezi Prahou a Brnem.

Navrh je koncipovan tak, aby spinil hlukové limity. Je mozno ho pfipadné modifikovat pod
podminkou, Ze dané modifikace budou nadale hlukové limity splfiovat.

Vyhledové linkové vedeni viakl dalkové dopravy v roce 2050 je zobrazeno na nasledujicim schématu.

Ostrava

REx wybrané regiondlni expresy 200 km/h

s R rychliky 230 km/h
Ex expresy 320 km/h
SPR Sprinter - kemercni linky 320 km/h
PRACOVNI KONCEPT LINKOVEHO VEDENI VLAKU DALKOVE DOPRAVY — PROVEROVANO STUDIEMI PROVEDITELNOSTI K HORIZONTU 2050 Peairen

X N . . " Stavebni spriva YRT (SSVRT)
Interval: 120 min 60 min 30 min 15 min © Sprava Feleznic, statni organizace; Ministerstvo dopravy




TERMINAL BECVARY-KORENICE VRT

Terminal Koienice-Becvary VRT bude slouzit k pfistupu k vysokorychlostni Zeleznici pro
Stiedocesky kraj. Pfevazné bude slouzit pro denni dojizdéni do Prahy, pfipadné Jihlavy di
Brna, v omezené mife bude vyuzivan také pro dalkové cestovani. Objekt terminalu se bude
sestavat z verejné Casti (odbavovaci haly s ¢ekarnou a socidlnim zafizenim pro cestujici, komercnich
jednotek, prodejen dopravci a informaci), neverejné ¢asti (dopravni kancelar, ostraha a zazemi pro
personal) a technologické Casti (technologie stavby).

PFistupy na nastupisté a samotna nastupisté budou bezbariérové pristupna a zastfesena. V okoli
terminalu bude navrzeno kapacitni parkovisté a dale prestupni zastavka autobusu, stanovisté taxi,
odstav kol. Vzhledem k rozsahu zpevnénych ploch se predpoklada reseni vyuzivajici prvky modro-
zelené infrastruktury jako nedilnd soucast profese krajinaifska architektura (celostni krajinarské
reseni).

Prostory pro verejnost by mély byt navrzeny s ohledem na maximalni prehlednost. Zohlednéna by
meéla byt efektivita proudéni cestujicich. Prostory by mély podporovat pfirozenou orientaci vsech
cestujicich (vCetné cestujicich s omezenymi moznostmi pohybu a orientace).

V rozsahu terminalu je uvazovana rychlost u nastupnich hran VRT do 160 km/h, u pfedjizdnych
kolejich 320 km/h, u nastupnich hran konvencni trati do 120 km/h.

DIMENZE TERMINALU

Zadavatel ma v zajmu vybudovat Terminal kapacitné odpovidajici svému Ucelu. PFiklady stanic
obdobné kapacity jsou v pfiloze P05.1_Referencni projekty.

DOPRAVNI PROGNOZA

Ocekavané prepravni proudy: PrestoZe planovanych hodnot bude dosaZzeno az po dostavbé
navazujicich trati, predpokladad se, Ze projekt i vystavba terminalu
probéhne v jedné ucelené stavebni etapé.

Kompletni provéreni pfepravniho potencialu je v pfiloze P05.2_Terminal
Pucery_provéreni prepravniho potencialu

Konecné ocekavané obraty dle dopravniho modelu jsou cca 3900
cestujicich denné (nastup/vystup) na VRT, pricemz 3400 z nich sméfuje
na Prahu a 500 sméfuje na Vysocinu a dale do Brna.

Na konvencni trati 014 se predpoklada cca 1500 cestujicich denné
(ndstup/vystup), pficemz cca 1060 sméruje na Uhlifské Janovice a cca
440 smérem na Kolin.

Polet zastavujicich vlakd VRT je odhadovan na 1 vlak za hodinu v kazdém
sméru a dalSich 16 projizd&jicich vlakl (pFedpokladany cilovy stav roku
2050).

Obrat z autobusovych linek u terminalu dosahuje cca 2150 cest./den.
Nejdllezitéj$imi destinacemi téchto cestujicich jsou Kutna Hora (cca 700
cest./den), Zasmuky (cca 500 cest./den) a Koufim (cca 400 cest./den).

Ne vsichni tito cestujici z autobus prestupuji na linku R34, napf. 200
cest./den pokracuje do Kolina vlakem po trati 014.
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Obrat individualni automobilové dopravy na parkovisti P+R je az 280 aut
/ den.

Rozméry terminalu: Stanice bude kompaktni a prostorové Usporna. Kapacita stanice bude
navrzena tak, aby pohodiné obslouZila predpokladany pocet uZivateld bez
pretizeni. Tomu by mély odpovidat také jeji dimenze a vybaveni.

Stanice bude obsahovat vSechny potfebné funkce a zafizeni, které jsou
nezbytné pro jeji provoz. Kazda funkcni Cast stanice bude snadno
dostupna a uzivatelsky privétiva.

Terminal je doporuceno dimenzovat i s ohledem na blizkost ruraini krajiny
jako plosné efektivni feseni.

Umisténi terminalu: Objekt terminalu je doporuceno umistit vedle trati tak, aby byla
zohlednéna ekonomicnost projektu.

Projekt by mél byt finanéné nenaroény, s dlrazem na efektivni vyuZiti
prostfedkl. Je nutné poditat i s prostiedky na budouci Gdrzbu terminalu
(upozorniujeme na financni nakladnost pfi Udrzbé fasady a stfechy
zejména v pripadé vyuziti prosklenych casti).

Navrzené feSeni by meélo spliiovat predevsim pozadavky na funkéni
a provozni vazby s pfihlédnutim k predpoklddanym stavebnim
a provoznim nakladd@m.

Verejné pristupné prostory by mély byt pfehledné, umoznovat pfirozenou
orientaci a omezit prilezitosti k trestné Cinnosti.

POZADAVKY NA JEDNOTLIVE CASTI A STAVEBNI OBJEKTY
TERMINALU

VEREJNE PROSTORY BUDOVY TERMINALU

Odbavovaci hala: Verejné pristupna, v dobé nocni prestavky (cca 23-04) uzavirana. V
objektu termindlu se nepredpoklddd zvlastni prostor pro odbaveni
cestujicich ve smyslu jejich kontroly pred nastupem do vlaku. Doporucuje
se vSak umoznit tuto moznost docasné zavést po dobu vyjimecné situace
i za cenu zhorseného komfortu. Doporucuje se pfedevsim oddéleni vstupu
na nastupisté, pripadné prostor samostatné cekarny, a to systémem
turniketd s kamerovym dohledem.

Cekarna: Cekarnu, resp. misto vhodné pro ¢&ekani, je mozné uvazovat jako
samostatnou mistnost nebo prostor v hale. Doporuceny je vizualni kontakt
s nastupistém / s okolnim prostfedim. Mensi samostatné cekarny je
mozné umistit i na nastupisté.

WC: Muzi, zeny, kabinky a prebalovaci pulty s dostate¢nou kapacitou.
Doporucena minimalni kapacita je 3x WC + pisoar muzi, 4x WC Zeny, 2x
bezbariérové WC, prebalovaci pult

Prodejni mista: 1x spoleény prostor o velikosti cca 25 m?2 ptistupny z haly (pfipadné mize
byt i soulasti haly) s informacemi a s prepazkovym prodejem jizdenek na
vlak, autobus i MHD.

VSechny zminéné funkce budou zajistény jednim pracovnikem.



Prodejni prostory: Je na soutéZicich vyhodnotit pfimérenost rozsahu komerci vzhledem ke
kontextu navrhu a o&ekavanym investiénim nakladdm. Velky rozsah
komerci se ze strany zadavatele neocekava.

Ostatni: Jizdenkové automaty v odbavovaci hale cca 1-3x, bankomat 1x;
Panel informacniho systému;
Reklamni panely;
Vydejni boxy zasilkovych sluzeb.

NEVEREJNE PROSTORY BUDOVY TERMINALU

Zazemi pro zaméstnance SZ: Dopravni kanceldf o velikosti cca 15 m? pro mimoradné
udalosti a Fizeni, kterd nebude obsazena trvale. Planovany
v v o
pocet zaméstnancu max. 2.

Zazemi pro Fidi¢e autobusii: Zakladni hygienické zazemi, ostatni prostory sdilené s
vlakovym nadrazim

Zazemi pro zaméstnance: Mistnost ostrahy cca 15 m? - bude obsazeno trvale.
Spolecnd denni mistnost, sSatny, WC, kuchyfnka pro
zaméstnance.

Uklid a sklady: Mistnost udrzby, mistnost pro Cistici stroje, uklid, sklad

materidlového a technického zabezpeceni, sklad pro vyménu
osvétleni a vysokozdviznou plosinu.

Odpadové hospodaistvi: Misto pro skladovani odpadu.

NASTUPISTE A PREDPROSTOR

Nastupisté: Soudasti termindlu budou dvé nastupni hrany na vysokorychlostni
zeleznici a dvé nastupni hrany na konvencni Zeleznici.

Rozméry a poloha nastupnich hran jsou uvedené v piiloze P02 Resené
uzemi a je doporucené je dodrzet. Vyska nastupisté je 550 mm nad
temenem kolejnice.

Nastupisté konvencni zeleznice se predpokladaji o délce 70 maz 120 m
v budoucnu v&ak mize dojit k jejich prodlouZeni v pfipadé reaktivace
trati mezi BeCvary a Zasmuky. Je proto doporuceno pocitat s moznym
budoucim prodlouzZeni nastupist az na maximalni délku 220 m.

Nastupisté konvencni Zeleznice je mozné v ramci pfimé Casti
dvoukolejného Useku posunout.

Konstrukce nastupisté a skladba podkladnich vrstev neni soucasti
soutézniho navrhu. Materidlové feSeni povrchu nastupisté (dlazby) je
v 7 Ve ’ v v . s Ve 77 v Ve z ]

soucasti navrhu, vCetne signalnich, vodicich a bezpecnostnich pasu.

Na nastupisti se predpokladd normové osvétleni a informacni a
orientacni systém.

PFistup na nastupisté: Predpokladaji se lavky, schodisté, vytahy, pristupové chodniky
(rampy), eskalatory nebo travelatory, které je doporuceno navrhnout
tak, aby respektovaly prljezdné prifezy traté a ochranné prostory
specifikované v priloze PO3 Profily a Fezy.

Dale je doporucené navrhnout tuto kapacitu:

Za bézného provozu maji cestujici opustit nastupisté VRT v Case

vyrazné neprevysujicim 30 s (bez zapoditani cesty po nastupisti). Za
7
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normalnich okolnosti je nutné vybavit kazdé nastupisté pristupovym
schoditém o &ifce umoziujici prichod 240 osob za minutu nebo
adekvatni kapacitou eskalatort, vytaht a ramp.

V pfipadé, Ze jediny Unik z nastupisté je mimouroviiovy ¢&i jinak
prostorové omezeny a je vyloucen Unik napf. po svahu zarezu ¢i naspu
(napF. ostrovni nastupisté), je doporuceno ovérit kapacitu komunikaci
pro mimoradnou udalost:

V mimoradné situaci maji prfichody na nastupisté zajistit
dostatecnou kapacitu pro bezpecny odchod cestujicich. Na bo¢nim
nastupisti VRT je vyzadovan volny prostor o rozméru minimalné 2000
m2 Do této plochy se nezapocitava pas o Sifce 0,9 m od nastupni hrany.
Pristup ma umoznit 2000 lidem opustit nastupisté do 3 minut.

Uvazovana kapacita schodisté v obou smérech:
40 osob/min/metr Sifky

Uvazovana kapacita eskalatoru:
smér doll: 60 osob/min/metr Sitky
smér nahoru: 50 osob/min/metr Sitky

Uvazovana kapacita chodeb a ramp:
40 osob/min/metr Sifky

Neni doporuceno navrhovat jakoukoli formu Groviiového prechodu pres
koleje.

Bezbariérové pozadavky: . )
Doporucuje se respektovat standardy TSI 2.2.1 prilohy NARIZENI
KOMISE (EU) &. 1300/2014
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A02014R1300-
20230928

Zastieseni nastupisté: Na VRT se doporucuje se zastfeSeni celé Sifky nastupisté (mezi
nastupnimi hranami, respektive mezi nastupni hranou a okrajem
nastupisté) a minimalné poloviny délky nastupisté (standardni délka
jedné jednotky).

Na konvencni Zeleznici je mozné umistit plosSné zastfeseni nastupiste,

samostatné pristresky, nebo vyuzit jiné konstrukce. Mira zastreseni je
s r r v 7 O v r ’ s .

ponechana na uvaze ucastniku. OcCekavana délka vlaku je zde cca 45

az 60 m.

Navrzena konstrukce zastreseni by méla zohlednit moznost bezpecné
udrzby v blizkosti trakéniho vedeni. Pouziti zelenych stfech se pro
zastfeSeni nastupisté nedoporucuje.

Je mozné navrhnout zastfeSeni spojené s terminalem nebo samostatné
zastresSeni pro kazdé nastupisteé.

Vyska a umisténi podpor doporucuje respektovat prijezdné prifezy
traté a ochranny prostor specifikovany v priloze PO3 Profily a Fezy.

Rozptylovy prostor: Z dlvodu ochrany mékkych cild by mél byt rozptylovy prostor pied
hlavnim vstupem pro cestujici v prostoru pred terminalem oddélen
mechanickymi zdbranami branicimi ndjezdu vozidla do evakuovanych
osob.

Operacni prostor: K objektu terminalu by méla vést pristupovd komunikace umoznujici
prijezd pozérnich vozidel alespori do vzdalenosti 20 m od v&ech vchodd
do objektu, kterymi se predpoklada vedeni protipozarniho zasahu,
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pokud se u téchto objektl nevyZaduje ndstupni plocha ani vnitini
zdsahové cesty podle pozadavk( uvedenych v norméch poZarni
bezpecnosti staveb.

MobiliaF: Je mozné pouzit typovy nebo navrhnout atypicky mobiliafr
s pfimérenymi naklady na jeho vyrobu a udrzbu (v minimalnim setu
lavicka s opéradlem, lavicka bez opéradla, odpadkovy kos, koS na
tfidény odpad, informacni panel).

Osvétleni: Pfedpokladd se osvétleni celého aredlu normovym osvétlenim
s ohledem na minimalizaci svételného smogu.

PRISTUPY NA NASTUPISTE

Most pies konvenéni trat: Pro pfestup mezi ndstupisti konvenéni trati a VRT je doporuéeno vyuzit
most pfes konvencéni trat.

Je doporuceno rozmérové vychazet z feSeni poskytnuté v zadani
v priloze P03 Profily a Fezy. Most je mozné upravit napfiklad pridanim
lavek pro chodce.

Podchod: Podchod je mozné vyuzit pro zkraceni prestupni vazby, je vSak nutné
zvazit jeho pfinos v porovnani s investi¢nimi naklady.

STAVEBNI TECHNOLOGICKE ZARIZENI TERMINALU

Strojovna VZT: Vétrani, chlazeni, topeni dimenzované dle objemu stavby.
Elektro, EPS, MaR: Rozvadéce a body napojeni dimenzované dle objemu stavby.
Voda, kanalizace: Pripojky a body napojeni dimenzované dle objemu stavby.

Pripojovaci body technické infrastruktury jsou pro Uclely soutéze predpokladany v misté prejezdu ¢.
P5915.

Zeleznicni technologie: Mistnost cca 15 m? pro technologie souvisejici s zelezni¢nim provozem.

DOPRAVA U TERMINALU

V aredlu termindlu se predpoklada takové feseni dopravy, které zahrne vSechny druhy dopravy
s ohledem na plynulost a bezpecnost provozu. Doporucuje se prestup na terminal tzv. suchou nohou.
Vedeni pésich a cyklistickych tras by mélo zohlednit navaznosti na predpokladané hlavni trasy do
okolnich obci.

Pozadavky pro regionalni autobusovou dopravu:

Odjezdova stani: Odjezdova stani by méla byt schopna odbavit v kratkém case az 10
autobusl, coz odpovidd maximalnimu uvaZovanému poctu
navazujicich autobusovych spojl ve $pi¢kach pracovniho dne.

V zastdvce se nepredpoklada delsi pobyt vozidel, probéhne pouze
vystup a nastup cestujicich.

Usporadani odjezdovych stani by mélo respektovat jednotlivé sméry,
kterymi autobusy pojedou (je mozné sdruzit jednotlivé sméry vzdy k
jedné nastupni hrané).

Vyhrazend odjezdova stani pro nahradni autobusovou dopravu neni
nutné navrhovat.



Terminal
Korenice-Becvary VRT

Vzhledem k vy$e zminénym predpokladim je doporudeno zfidit 4
odjezdova stani.

Stani by méla byt osvétlena a zastfeSena, pfrichod ke stanovisti BUS od
budovy je doporucen pod zastfesenim.

Piedpokladané autobusové linky:
381 (Praha - Kutna Hora - Céslav) - KB
706 (Kolin — Uhlifské Janovice) - KB
487 (Kolin - Vlasim) - SD
460 (Termindl Kofenice-Becvary VRT - Vrbcany) - SD
424 (Koufim - Kolin) - SD

(KB = kloubovy bus max. 19 m, SD = standardni bus max. 13 m)

Trasovani BUS: Je doporuéeno navrhnout co nejkratdi prijezd linek, které jsou vedeny
skrz terminal, a to jak kilometricky, tak i ¢asové (cena za 1 km linkové
autobusové dopravy PID je pfes 51 K¢ v cenach roku 2024).

Terminal VRT by mély byt v optimalnim pfipadé napojen tak, aby byl
minimalizovan vliv IAD na spolehlivost MHD.

V sytému Prazské integrované dopravy neni dovoleno jakékoli couvani
autobusUl. Je proto doporuéeno feeni vyZzadujici couvani nenavrhovat.

Vystupni stanovisté: 1 vystupni stanovisté pro autobus délky 19 m.

Odstavna mista pro BUS: 4x stani pro kloubovy, 19 m dlouhy autobus s jednoduchym
hygienickym zazemim pro fidice

Pozadavky pro individualni automobilovou dopravu:

Parkovisté P+R: Cilovd kapacita je cca 600 parkovacich mist v systému P+R
i dlouhodobé parkovani. V celkovém kontextu navrhu je mozné
navrhnout parkovisté povrchové, nadzemni eventualné i podzemni.
Vyuziti zaklada&l nedoporuéujeme.

Parkovisté doporucujeme navrhnout tak, aby byla vzdalenost na
terminal co mozna nejkratsi.

Parkovisté by mélo umoziovat fazovani vystavby v logickych krocich.
V prvni etapé doporucujeme kapacitu minimalné 350 mist.

Pro navazujici (vyhledové) etapy je mozné vyuzit i prostory mimo
projektovou ¢ast, tedy i prostory za nadrazim v prostoru ideové Casti
soutéze. (podrobnosti jsou v kapitole: dalSi pozadavky a podklady
meésta hranice k ideové casti soutéze)

Stanovisté K+R: 5 mist v blizkosti vstupu, zastfeSené, osvétlené.

Stanovisté TAXI: 5 mist v blizkosti vstupu, zastifesené, osvétlené.

Obsluha: 2x vyhrazené misto pro parkovani pro zasobovani, ostrahu a Udrzbu
objektu.

Pozadavky na trasy pro pési a cyklisty
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Kola:

Pési a cyklotrasy:

Kryté stani na jizdni kola s kapacitou 300 mist s moznosti dalsiho
rozdireni, ¢ast stojanl se doporucuje navrhnout s vy$&i udrovni
zabezpeceni, ¢ast mist by méla umoziovat nabijeni elektrokol.

Je doporuceno respektovat a do navrhu zahrnout cyklostezky
propojujici terminal s nejblizSimi obcemi a to zejména:

Terminal - Becvary z jihovychodni strany Zeleznicni trati
Terminal - Pucery - Kofenice z jihovychodni strany zelezni¢ni trati

Terminal - Podousy vyuzivajici trasu stavajici silnice 11/125

DALSI POZADAVKY

Opérné zdi:

Svahovany ndsep traté mlZze byt v pFipadé potfeby mistné dopinén
opérou  zdi. Vzhledem k vysokym investiénim  nakladdm
a problematické udrzbé je doporuceno redukovat opérné stény.

KRAJINARSKE RESENI
Lokalita:

Zaclenéni do krajiny:

Piebytecna zemina:

Hosp. s destovou vodou:

Terminal se nachazi v mist& vysoké bonity zemédélské pldy a je proto
doporuceno efektivné hospodafrit s vyuzitim téchto ploch.

Mapa se znazorn&nim bonity pdd v okoli terminalu je v ptiloze P05.3
Mapa bonity pid

Krajinny kontext: Uzemi se nachazi v prechodové zéné mezi
pahorkatinou a rovinou. Navrh by mél respektovat vyskovy profil a
zachovat pfirozeny charakter krajiny, véetné mirné clenitych terénnich
tvart. Doporucujeme propojeni nového terminalu s okolni krajinou, a
to nejen fyzicky, ale také vizudlné, tedy navrhnout koncepci a
usporadani krajinnych prvkd tak, aby byla respektovéna krajinna
mozaika a krajinna scéna.

Propojeni tras: Je doporuceno integrovat pési a cyklistické trasy
existujici v daném Uzemi, zachovat jejich kontinuitu a pfi jejich
navrhovani respektovat pfirodni bariéry a existujici vegetacni prvky.
Nékteré potencidlni cyklistické trasy identifikované béhem pripravy
zadani jsou zobrazeny v ptiloze PO2_Res$ené Gzemi.

Zmirnéni dopadl na méfitko krajiny: Navrh by mél citlivé pracovat s
mé&fitkem terminalu vi&i pFilehlé krajing, pouZitim terénnich modelaci,
vysadby zelen& nebo jinych architektonickych a krajinnych prvkd, aby
budova terminalu pfirozené zapadala do kontextu okolniho prostredi.

V ramci vystavby VRT stiedni Cechy je indikovan prebytek
zeminy priblizné 800 000 m?3 které je doporuceno ulozit i mimo
projektové casti soutéze. Jedna se typicky o zeminy, které nelze
vyuzit do naspu zeleznicni trati.

Pfesun zemin nebude zapoditdn do investi¢nich nakladd
soutézniho navrhu.

PfebyteCnou cast zeminy je mozné umistit do ideové fesené Casti
uzemi.

Je doporuéeno navrhnout systém vyuziti destovych vod z objektd a
vsakovani ze zpevnénych ploch s ohledem na geologické podminky. Je
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Terminal
Korenice-Becvary VRT

doporu¢eno navrhnout systém, ktery bude podporovat retenci a
akumulaci destovych vod z terminalu a zpevnénych ploch, a umozni
jejich pfirozenou infiltraci, dale také prvky, které prispéji k podpore
biodiverzity a ekologické stability v GUzemi. V pfipadé navrhu zelené
stfechy je nutné zohlednit pohyb Udrzby a narocnost Udrzby zejména
v blizkosti trakéniho vedeni 25kV.

Vegetacni Gpravy: Je doporuc¢eno navrhnout koncepci typl vegetaénich prvki jak v
kompozi¢nim prostorovém usporadanim, tak také v zakladni
taxonomické struktufe a realizovatelnosti v prokofenitelném prostoru.

SOUVISEJICI OBJEKTY

Terminal bude na stavajici silni¢ni infrastrukturu napojen novymi komunikacemi. Ty by mély zajistit
stavajici Urover prostupnosti krajiny a zarover by napojeni novych objektl nemélo zatiZit dopravou
obytné casti obci. Pro Ucely soutéZe se potfebna napojeni technické infrastruktury predpokladaji na
hranici FeSeného Uzemi projektové ¢asti ve sméru od Pucer.

SILNICNI MOST S OKRUZNI KRIZOVATKOU SILNIC I/12 A II/125

Konstrukce: Vzhledem k tomu, Ze vytizeni obou silnic je zhruba srovnatelné a je
nutné v oblasti terminalu pFipojit komunikaci napojujici parkovisté a
autobusové stanovisté u Terminalu bylo zvoleno feSeni okruzni
kfizovatky umisténé na presypané mostni konstrukci nad VRT. Je
doporuceno vyuzit feSeni poskytnuté v zadani v priloze PO3 Profily a
fezy.

NAVAZUJICI KOMUNIKACE

Pielozky I/12: Na okruzni kfizovatku navazuji pfelozky silnice I/12. je doporuceno pro
prelozky vyuzit v co nejvétSi mire stavajici pozemky a minimalizovat
tak zabory zemé&dé&lské pldy.

Pielozky I1/125: Na strané Pucer je silnice 1I/125 pfelozena mimo Pucery vznika tak
obchvat Pucer. Na strané Becvar je na okruzni kfizovatce zalozen sjezd
na planovany obchvat Podous a Cerveného Hradku. Do doby
vybudovani obchvatu bude tento sjezd vyuzivdan pro pfistup na
stavajici obsluzné komunikace.

Obchvat Pucer: Je doporuceno navrhnout novou silnici ktera bude z okruzni kfizovatky
prochazet mezi Pucery a trati VRT a napojovat se na stavajici prejezd
P5915. Vznikne tak zdpadni obchvat Pucer, na kterém je doporuceno
vybudovat autobusové zastavky k terminalu VRT. Tento obchvat bude
odvadét pripadnou nakladni dopravu z kamenolomu Libodfice.

Je doporuceno oddélit obec Pucery od terminalu a s nim
spojeného provozu protihlukovym valem.

UDRZBOVA ZAKLADNA A STAVEBNI DVUR

Udrzbova zakladna: Je doporuceno respektovat areal Udrzbové zakladny. Je vSak mozné
zménit jeho napojeni, zejména trasovani obsluzné komunikace
v prostoru projektové ¢asti. Udrzbovéa zékladna bude souzit pro Gdrzbu
vysokorychlostni trati.
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Areadl Gdrzbové zakladny neni soucasti navrhu

Stavebni dvir: Pro Ucely vystavby vysokorychlostni trati bude v oblasti Udrzbové
zadkladny ziizen stavebni dvdr, ktery bude zabirat prostor mezi
zelezni¢ni trati a potokem Usticim do Mlynského rybnika. Soudcasti
stavebniho dvora bude docasné kolejisté napojené do Udrzbové
zakladny. Po dokonceni stavby bude prostor stavebniho dvora mimo
udrzbovou zakladnu rekultivovan.

Je doporuceno zahrnout navrh rekultivace do soutézniho
navrhu.
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UZEMNE PLANOVACI DOKUMENTACE A POZADAVKY OBCI

V soutéznim navrhu se obecné doporucuje respektovat vSechny funkéni plochy v SirSim rfeseném

Uuzemi, predevsSim plochy dopravni infrastruktury, a navazat na né dopravni obsluhu a napojeni
terminalu.

ZASADY UZEMNIHO ROZVOJE STREDOCESKEHO KRAJE

Uprava trasovani vysokorychlostni Zeleznice na Uzemi Stfedoceského kraje byla soucasti 9.
aktualizace.
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Platné ZUR StredocCeského kraje jsou k dispozici webu Stfedoceského kraje:

https://stredoceskykraj.cz/web/uzemni-planovani/uplne-zneni-zasad-uzemniho-rozvoje-
stredoceskeho-kraje

UZEMNI PLANY OBCE BECVARY

Koridor pro umisténi vysokorychlostni traté a navazujicich staveb je definovany v Uzemnim planu
jako navrhové plochy dopravni infrastruktury — drazni doprava.

Uzemni plan obce Beévary je doporu¢eno respektovat s vyjimkou koridoru pro umisténi
vysokorychlostni traté zapadné od obce Podousy.

Platna Uzemné planovaci dokumentace je v pfiloze P07 Uzemni plan.
Kompletni Gzemni plan je k dispozici na webu obce Becvary:

https://www.becvary.cz/obecni-urad/uredni-deska#uzemni_plan _obce becvary-6

UZEMNI PLANY OBCE KORENICE

Koridor pro umisténi vysokorychlostni traté a navazujicich staveb je definovany v Uzemnim planu
jako Uzemni rezerva pro umisténi dopravni stavby KZ1.

Uzemni plan obce Korenice je doporudeno respektovat s vyjimkou vyznaceného koridoru pro umisténi
vysokorychlostni traté a Uzemim vychodné od tohoto koridoru a hranicemi zastavéného Uzemi a
zastavitelnych ploch obce Pucery.

Platna Uzemné planovaci dokumentace je v pfiloze P07 Uzemni plan.
Kompletni Gzemni plan je k dispozici na webu obce Kofenice:

https://www.korenice.cz/obec/uzemni-plan-obce-korenice/

DALSI POZADAVKY OBCI KORENICE A BECVARY
V soutéznim navrhu se doporucuje respektovat tyto pozadavky obci Kofenice a Becvary:

Vybudovani cyklo a pésich stezek na propojeni Kofenice - Pulery - Chotouchov vcéetné verejného
osvétleni a osdzeni zelené (stromoradi).

Vybudovani cyklo a pésich stezek na propojeni Pucery — Bec¢vary, PuCery - Podousy vcetné verejného
osvétleni a osdzeni zelené (stromoradi).

V mistech, kde se kiizi komunikace vystavba zabezpedenych nadchodt (nikoliv podchodd, z dGvodu
bezpecného pohybu obyvatel).

Zajiténi bezpeénosti v mistech terminalu (kamerovy systém, ochranka - z ddvodu setkdvani
neptizplsobivych osob v mistech okoli termindlu).

Ve vnitfnich prostorach terminalu zajistit obchod s potravinami (kdva, pitny rezim, rychlé
obcerstveni, zékladni obsluznost a komfort pro cestujici).
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