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Seznam pouzitvch zkratek

AC stiidavy proud

Bpv vyskovy systém baltsky po vyrovnani

BTS Zakladnova prevodni stanice

CD Ceské drahy, a.s.

DC stejnosmérny proud

DDTS Dalkova diagnostika technologickych systému

d.u. defini¢ni usek

DRT dispecerska Fidici technika

EE Elektrotechnika a energetika

EOQV elektricky ohfev vyhybek

ETCS evropsky vlakovy zabezpecovac (European Train Control System)

ERTMS evropsky systém fizeni zelezni¢niho provozu, dopravy
(European Rail Traffic Management System)

GSM-R mobilni komunikaéni systém pro Zeleznici
(Global System for Mobile Communications — Railway)

LDSz lokalni distribu¢ni soustava zeleznice

MPP mostni prijezdny priufez

MZP Ministerstvo zivotniho prostredi

NN nizké napéti

NS napéjeci stanice

osv Osveétleni v zelezni¢nich stanicich a zastavkach

OSE Odecet spotieby energie

PHS protihlukova sténa

PS provozni soubory

ROZ Rozhlas

SO stavebni objekty

Sz7 stanini zabezpecovaci zatizeni

TSI technické specifikace pro interoperabilitu

t.u. tratovy usek

TSI technické specifikace pro interoperabilitu

TV trak¢ni vedeni

TZ27Z trat'ové zabezpecovaci zafizeni

UNZ univerzalni napajeci zdroj

VB vypravni budova

VN vysoké napéti

VMP volny mostni priifez

VSMP volny schlidny a manipula¢ni prostor

ZP zacatek pfechodnice

ZPV zakon ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na zivotni prostiedi

7st., ZST zelezniCni stanice

Poznamka: Pouzité zkratky vychazeji ze zvyklosti a terminologie, uzivané v rdmci projektt
zelezni¢nich dopravnich staveb.
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2 Navaznost na schvalené koncepty a projekty

2.1. Navaznost na koncepce a dopravy
Koncep¢ni dokumenty evropské

Nafizeni Evropského parlamentu a rady (EU) ¢&. 1315/2013

Zelezni¢ni trat’ &. 704 (dle nakresného jizdniho ¥adu) BeneSov u Prahy — Ceské Budgjovice,
Zelezniéni trat’ &. 709B Plzeii — Ceské Bud&jovice, Zelezniéni trat’ ¢. 705A Ceské Budgjovice —
Ceské Velenice a Zelezni¢ni trat’ &. 706A Ceské Budgjovice - Summerau jsou zafazeny mezi
hlavni sité (tzv. core network) a globalni sit¢ v ramci transevropskeé zelezni¢ni sit¢ TEN —T.

Koridory nakladni dopravy

Uzlova stanice ZST Ceské Budgjovice véetnd trati usticich do této stanice nejsou souéasti
evropskych nékladnich koridort.

Koncepéni dokumenty CR

Uzemné€ planovaci dokumentace

Nejvyssim dokumentem UPD je Politika tizemniho rozvoje CR, v¢. Aktualizace &. 1,2,3
Ministerstva pro mistni rozvoj CR, Ustav tizemniho rozvoje, Praha, zati 2019, dale pak Zasady
uzemniho rozvoje, které ma v gesci Jihocesky kraj, v¢. Aktualizace €. 7, u¢innost 09. 04. 2021.
V poslednim sledu navazuje uzemni plan mésta Ceské Bud&jovice, uplné znéni po zméné &. 87
a s ucinnosti od 01. 07. 2020.

ZP je plné v souladu s ,,Koncepcnim zdmérem projektu realizace Jednotného zaznamového
prostiedi (JZP) ZDC* schvalenym CK MD dne 24. 3. 2020.

Koncepce predmétné stavby

Hlavnim konceptem stavby je vystavba nového podchodu vedouciho ze vstupni haly VB do
parkovaciho domu v ulici Dobrovodska ptes soucasné kolejisté. Predmétem ZP je navazani na
dopracovanou doprovodnou dokumentaci, kde byl dopracovan variantni navrh (E) na nové
propojeni ptednadrazniho prostoru a P+R u kiizovatky ulic Plynarenska a Dobrovodska v ZST
Ceské Budgjovice. Souéasti dokumentace byl i navrh nového parkovaciho domu slouZiciho pro
potieby cestujicich ze SirSiho okoli, kteti budou vyuZivat drazni dopravu jako hlavni dopravni
prostiedek.
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3 | //lvlll ) “i‘J-‘l‘\ i\ "‘:'\'-
Uzemni plan Ceské Budéjovice zahrnujici koridor vymezujici
stavby 11/156 a 11/157
zdroj: mésto Ceské Budéjovice a projektant (Sagasta s.r.o.)

prostor pro prelozku silnic

2.2 Navaznost na jiné stavby a koordinace s nimi
Dle ZTP jsou znamy pfipravované dalsi investi¢ni a stavebni akce, které maji ptimy ¢i nepiimy
vliv na feSeny investi¢ni zamér. Jedna se o nasledujici stavby:
e ETCS + DOZ Votice — Ceské Budgjovice, (DSP + realizace), zpracovatel: AZD Praha
s.r.0., datum zpracovani v¢. realizace 2021 - 2025
e GSM-R Votice — Ceské Budgjovice, (realizace), zhotovitel: Kapsch CarrierCom s.r.o.,
realizovano 09/2023
e Informacni systém v ZST Ceské Budgjovice (DSP + realizace), zpracovatel: AZD
Praha, s.r.o., realizovano 2023
e Rekonstrukce  vypravni  budovy vizst. Ceské  Bud&ovice hl. n.,
zhotovitel: Metrostav a.s., stavba dokoncena v roce 2022
e Studie proveditelnosti zelezni¢niho uzlu Ceské Budgjovice, zpracovatel: SUDOP Praha
a.s., probihé zpracovani
e Pielozka silnice 1I/156 a 1I/157, 3. etapa, podjezd pod Zelezniénim nadrazim, Ceské
Budgjovice, DUSP, zpracovatel: SAGASTA s.r.o., probiha zpracovani, koncept
odevzdan 2024

V prubéhu zpracovani projekcnich praci byl ZP koordinovan se stavbami uvedenymi vyse.




€5 AB0n0 S i

ZP ,.7ST Ceské Budgjovice podchod* SAGASTA

3 Popis stavajiciho stavu a zduvodnéni nezbytnosti realizace projektu
3.1 Popis stavajiciho stavu — umisténi projektu v uzemi

Stavba je umisténi v obvodu ZST Ceské Budgjovice na celostatni draze ¢. 280 (BeneSov u
Prahy — Ceské Budgjovice). Dle zakona ¢. 266/1994 Sb. se jedna o celostatni drahu. Dle TSI
INF se jedna o kategorii P3/F2. Trat’ je souéasti sit¢ TEN-T. Cislo trati dle Prohlageni o draze
280, podle néakresného jizdniho fadu 704. Tratova tfida zatiZzeni je D3 (22,5t/na napravu,
7,2t/m). Maximalni tratova rychlost je 120 km/h. Trakéni soustava je 25kV/50Hz stiidava.
Z hlediska umisténi v izemi se jednd o stavbu v obvodu rozsahlého kolejist¢ osobniho a
sefad’ovaciho nadrazi.

3.2 Popis stavajiciho technického stavu

V soucasném stavu je propojena zapadni ¢ast mésta (ul. Nadrazni) s vychodni ¢asti mésta (ul.
Dobrovodska) u ZST Ceské Bud&jovice pomoci bariérové lavky v km cca 213,033.
Dochézkova vzdalenost od lavky v ulici Nadrazni k vypravni budové v ZST Ceské Budgjovice
je cca 320 m. Piistup na nastupisté je umoznén pomoci soucasnych podchodt v km 213,358
av km 213,390. Podchod v km 213,390 umoziiuje bezbariérovy piistup na ostrovni nastupisté
¢. II, 1T a IV. Bezbariérovy pristup zajistuji samoobsluzné zdvihaci zatizeni. Dlouhodobé
parkovaci stani (P+R) v okoli ZST Ceské Budgjovice respektive v okoli vypravni budovy zcela
chybi. Jedind moznost parkovani v nejbliz§im okoli je v krytém parkovisti Mercury centrum.
Ostatni parkovani (City Green Park, Marianska — parkovaci diim) je v dochazkové vzdalenosti,
ktera pfesahuje 1 km.

3.2.1 Zelezni¢ni svriek a spodek

V ZST Ceské Budgjovice byla provedena rekonstrukce v ramci akce ,,Ceské Bud&jovice —
Nemanice I z roku 2014. V oblasti kolejisté pro nakladni dopravu nebyla provedena zadna
uprava. V celém tuseku je navrzena sklonénd plan télesa zelezni¢niho spodku. Zékladni Sitka
plané dvoukolejné trati pti osové vzdalenosti koleji 4,00 m Cini dle vz.1. 7 1,10,40 m. V usecich
vicekolejnych a v tsecich se zvétSenou osovou vzdalenosti ¢ini zakladni osova vzdalenost od
kraje sklonéné plané 3,20 m. Sklon plan¢ télesa zel. spodku a zemni plané je 5%.

V prostoru mezi nastupisti jsou vSechny koleje rovnobézné v osové vzdalenosti 4,75 m.
Kolejové usporadani umoziuje v hlavnich kolejich ve sméru stanic¢eni od zacatku nastupist
(rychlostnik km cca 213,275) tratovou rychlost 100 km/h. V opaéném smeéru tj. proti stani¢eni
je z divodu naveésténi tratova rychlost omezena na 60 km/h.

Vyskové feSeni nad podchody neni v souasném stavu normové. Pii maximalni mozné vysce
koleje nad podchody vzhledem k omezeni viéi stavajicim nastupistim neni dosazeno
pfedepsané hodnoty tloustky Stérkového lozZe.

V hlavnich kolejich ¢. 1a-901-901a a 902-902a mimo osobni nadrazi je v souladu se

“Zasadami modernizace®, svrSek s kolejnicemi tvaru UIC60 (60 E 1). Upevnéni pruzné
bezpodkladnicové s vrtulemi na betonovych prazcich hmotnosti vétsi nez 300kg. Rozd¢€leni
prazci “u*. V koleji ¢. 102b-906a-906 je novy svrsek s kolejnicemi tvaru UIC60. Upevnéni je
pruzné bezpodkladnicové s vrtulemi na betonovych prazcich hmotnosti vétsi nez 300kg.
Rozdé&leni prazcii “u*. V hlavnich kolejich €. 1 a 2 a v predjizdnych kolejich €. 5 a 4 v osobnim
nadrazi je pouzit svrsek tvaru S49 (49 E 1), upevnéni pruzné bezpodkladnicové s vrtulemi na
betonovych prazcich hmotnosti vétsi nez 300kg, s rozdélenim prazcu “u“. Kolejnice byly
pouzity regenerované, prazce vcetné upevnéni byly pouzity nové. V ostatnich kolejich je pouzit
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regenerovany kolejovy rosSt vyziskany. Kolejnice jsou tvaru S49, upevnéni tuhé, prazce
betonové SB8 a SB6, ptip. dievéné.

Nad podchody ve stanici jsou z divodu nedostatecné tloustky Stérkového loze pouzity v koleji
¢. 1,2, 4, 5upevnéni se zvysenou svislou pruznosti (upevnéni E14). Pro plynulou zménu tuhosti
kolejového rostu jsou v prechodu pouzity podlozky S proménou statickou tuhosti. V kolejich
¢. 6 a 7 je upevnéni pomoci pruznych spon ,,e*“ — upevnéni Ke.

Bezstykova kolej je navrzena ve vSech kolejich.

Seznam stavajicich vyhybek v ZST Ceské Bud&jovice, kterych se dotkne dand stavba:

Vyhybka Kolej Stani¢eni Druh Tvar Uhel R Smér PoDis
¢. ¢. (km) konst. svr§ku odboceni (m) vyhybky b
ZST Ceské Budgjovice

_ J49-1:6-

190 156 | 213.382 J S49 1:6 150 L 150-L
_ J49-1:9-

189 106 | 213.371 J S49 1:9 300 L 300-L
_ J49-1:9-

186 156 | 213.346 J S49 1:9 190 L 190-L
_ J49-1:9-

182 154 | 213.307 J S49 1:9 190 P 190-P
Obl-049-
405 601 | 213.201 | Obl-o | S49 1:6 1408/168 L 1:6(1408/1
68)-L

_ J49-1:9-

403 601 | 213.174 J S49 1:9 190 P 190-P

*pozn: vyhybky €. 403, €. 405 jsou soucasti ucelovych koleji Spravy Zeleznic, statni organizace,
resp. ST Ceské Budgjovice, OR Plzet.

3.2.2 Nastupisté

Ve stavajicim stavu jsou ve stanici tii ostrovni nastupisté s mimourovilovym piistupem (€. 11
dl. 252 m, ¢. Il dl. 306 m, €. IV dl. 273 m) s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK a jedno
vn&j$i nastupisté (€. I, vné koleje €. 7, dl. 231 m) s vyskou 550 mm nad TK. Pfistup na nastupisté
je umoznén pomoci dvojice podchodii. Severni podchod je vybaven i bezbariérovymi vytahy.

3.2.3 Zabezpecovaci zarizeni

V ZST Ceské Budgjovice je v souéasné dobé provozovéano zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie,
typu elektronické stavédlo ESA 11 dodané spol. AZD Praha s.r.o. Zafizeni bylo uvedeno do
provozu v roce 2002.

Umisténi vnitini vystroje elektronického stavédla je soustiedéno do nékolika objektti v obvodu
7ST Ceské Budgjovice. Vnitini ¢ast zafizeni je umisténa v technologické budové stavédla JTH.
Stavédlo ESA 11 je ovladano z centralniho pracovisté JOP, které je umisténo ve VB na osobnim
nadrazi a dale na dalSich 4 podtizenych stavédlech St. 2, St. 3, St. 4, St. JIH s vyhrazenymi
pravomocemi pro zpisob mistni obsluhy.

Rozhodujici ¢ast kolejisté je vybavena pocitaci néprav, které jsou pouzivany pro zjistovani
volnosti koleji a vyhybkovych tsek.
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7ST Ceské Budgjovice je vybavena svételnymi navéstidly z produkce AZD Praha s.r.0.

Venkovni kabelizace je v provedeni typu TCEKEZE, TCEKEY, piipadné z plnénych kabelt
typu TCEKPFLEZE a TCEKPFLEY.

Funkéni uspofadani a zhodnoceni stavu systému

Vzhledem k povaze stavby, funkéni uspotadani a stav systému ziistanou nemeénné.

3.2.4 Sdélovaci zarizeni

V ZST Ceské Budgjovice je v provozu stavajici informaéni systém a rozhlasové zafizeni dle
nové smérnice SZ SM118 Orienta¢ni a informaéni systém v Zelezni¢nich stanicich a na
Zelezni¢nich zastavkach. Realizovano vramci stavby ,,Informaéni systém v ZST Ceské
Bud¢jovice*.

3.2.5 Silnoprouda technologie véetné DRT, trakéni a energeticka zarizeni

Ve stavajicim stavu jsou ve stanici silnoproudd zafizeni napajena z rozvodné sit¢ E. ON
Distribuce, a. s., z nékolika trafostanic 22/0,4 kV SZDC, z téchto trafostanic jsou napajeny
veskeré objekty Spravy zeleznic v obvodu stanice napé&tim 230/400 V. Osvétleni venkovnich
zelezni¢nich prostor je celkové, zabezpeteno osvétlovacimi vézemi, stozary JZ. Trakéni
soustava je stiidava, 25kV/50Hz.

3.2.6 Pozemni stavebni objekty

V soucasném stavu jsou s ohledem na povahu (vliv) dané stavby evidovany tyto pozemni
objekty: vypravni budova (viz. koordina¢ni stavby), zastfeSeni nastupist, pozemni stavby
(stavby pro dopravy a objekt ob¢anské vybavenosti), na pozemku par. ¢. 185, ¢. 186 a ¢. 188.

3.2.7 Zelezni¢ni piejezdy
V definovaném tiseku stavby se nenachazi zadné piejezdy dle CSN 736380.

3.2.8 Mosty, propustky a inZenyrské objekty

V misté predpokladaného rozsahu stavby km 213,300 — km 213,520 Se nachézeji tii mostni
objekty (most km 213,358, most km 213,390, most km 213,510) a jeden propustek
(km 213,303).

Propustek v ev. km 213,303

Propustek z r. 1870. Nosnou konstrukei tvofi cihelna klenba o rozpéti 2,2 m s Sitkou 210 m.
Opéry jsou kamenné.

Most v ev. km 213,358 Podchod — vvchod

Nosna konstrukce o rozpéti 4,4 m prosté¢ ulozena na kamennych opérach je tvorena pod
kolejemi deskou se zabetonovanymi nosniky, pod nastupisti deskou zelezobetonou. Podchod
z roku 1906, posledni stavebni Gipravy v roce 2013. Sitka podchodu je 4,00 m. Vystup na
jednotliva nastupisté je zajistén pomoci schodist. Konstrukce jsou v zachovalém stavu bez
zjevnych zavad a poruch, vyjma K02 a K03, kde jsou stopy po prusaku vody.
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Most v ev. km 213,390 Podchod — prichod k vlakim

Nosna konstrukce o rozpéti 4,4 m prosté ulozend na kamennych opérach je tvofena pod
kolejemi deskou se zabetonovanymi nosniky, pod nastupisti deskou zelezobetonou. Podchod
z roku 1906, posledni stavebni tpravy v roce 2013. Siika podchodu je 4,00 m. Vystup na
jednotliva nastupisté je bezbariérovy, tj. schodisté¢ dopliuji samoobsluzna zdvihaci zafizeni.
Konstrukce jsou v zachovalém stavu bez zjevnych zavad a poruch.

Most v km 213,510 Posta

Most slouzi jako technologicky prostor. Datum vystavby vetné posledni rekonstrukce je stejny
jako u ostatnich podchodl vedoucich do/z VB. Most v ev. km 213,510 prevadi 13 koleji a
celkem Ctyfi nastupisté. Nosna konstrukce KO1 je tvofena zabetonovanymi nosniky prosté
ulozenymi na kamennych opérach o rozpéti 4,63 m a $itky 9,15 m. K02 je tvofena kamennou
klenbou o rozpéti 4,3 m a Sitky 35,4 m na kamennych opérach. KO3 je tvofena kamennou
klenbou o rozpéti 3,1 m a Sitky 64,5 m na kamennych opérach. Zabetonované nosniky jsou
siln¢ rzivé, dilkova koroze dosahuje az 5 mm. Veskerym zdivem prosakuje voda.

3.3 Dopravni technologie stavajiciho stavu
Popis je soucasti doprovodné dokumentace v kapitole K.1 Provozni a dopravni technologie.

3.4 Informace o pamatkové ochrané a historické hodnoté

Projektem dotcené objekty podléhaji pamatkové ochrané. V ramci rekonstrukce podchodu
dojde k minimalistickému zasahu do VB, ktera pfiléha k feSenému podchodu. S ohledem na
pamatkovou ochranu od 31. 12. 2021 je navrzeno takové feseni, aby byl zasah do VB minimalni
¢i nezbytné nutny s ohledem na rekonstrukcei, ktera byla ukoncena v roce 2022.

3.5 Funkéni usporadani a zhodnoceni stavajiciho stavu systému

Piedmétem stavby je vystavba podchodu v uzlu Ceské Budgjovice, ktery bude navazovat na
VB v ZST Ceské Budéjovice a bude ukonden v ramci parkovaciho domu na odvracené strané
kolejiste. Stavba neni zatazena v ramci pfipadné modernizace dle SP celého Zelezni¢niho uzlu
Ceské Budgjovice a je feSena jako samostatna stavba.

Nezbytnost realizace dané¢ho projektu spociva v propojeni zdpadni a vychodni ¢asti mésta
Ceské Budgjovice bezbariérovym kapacitnim podchodem, ktery je napojen piimo na vypravni
budovu a posiluje tak roli dané budovy, ktera prosla v minulych letech rekonstrukci. Mimo
posileni atraktivity draZni dopravy diky rychlejSimu a kvalitnéj§imu zpfistupnéni a propojeni,
dojde vramci podchodu k propojeni riznych modi dopravy. Za kolejistém pii ulici
Dobrovodska bude postaven novy parkovaci dim s kapacitou 322 mist, ktery umozni vyuzit
parkovaci mista cestujicim, kteti ndsledné vyuziji vlak jako svlij hlavni dopravni prostfedek.
Nedilnou soucasti stavby je i1 nutnost vybudovani V. nastupisté u koleje ¢. 12, kdy je nutno
zajistit bezbariérovy pfistup na dané nastupisté véetné navyseni kapacity nastupnich hran pro
pfiméstskou dopravu.

Optimalizace piistupu na nastupisté v ramci ZST povede ke zvyseni bezpednosti Zzelezniéniho
provozu a zajiSténi bezbariérového pfistupu pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a
orientace.
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Obrizek 2. Napojeni ZST Ceské Budéjovice na TU véetné 4. tranzitniho koridoru.
Zdroj: mapovy portal Spravy zeleznic, statni organizace

3.6 Duvody realizace projektu
Hlavni cile stavby jsou:

e (Celkové propojeni prednadrazniho prostoru s lokalitou u ulice Dobrovodska a tim
zptistupnéni ZST i druhé strané mésta

e Zvyseni dostupnosti a atraktivity ZST cestujicim i ze $ir§iho okoli

e ZvySeni bezpec¢nosti a komfortu cestujicich 1 vefejnosti z hlediska soucasného 1 budouciho
poctu cestujicich

e Zlepseni technického stavu infrastruktury v mistech vystavby podchodu
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4 Pozadavky na technické reseni

4.1 Rozhodujici legislativni poZadavky na technické reSeni

Pti zpracovani dokumentace byly respektovany obecné zdvazné piedpisy (zakony a vyhlasky)
Ceské republiky, obecné zavazné evropské piedpisy, technické normy (EN, CSN, TNZ, ISO) a
interni dokumenty a ptfedpisy vydané Objednavatelem.

Jedna se naptiklad o nasledujici dokumenty:

Zakon €. 266/1994 Sb. o drahach, ve znéni pozd¢jsich predpist

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES ze dne 17. Cervna 2008 0
interoperabilité zelezni¢niho systému ve znéni pozdéjsich predpisi

Natizeni Komise (EU) ¢. 1299/2014 z 18. 11. 2014 o technickych specifikacich pro
interoperabilitu subsystému infrastruktura zelezni¢niho systému v Evropské unii.

CSN 73 6360 — 1 Konstrukéni a geometrické uspotadani koleje Zelezni¢nich drah a jejich
prostorova poloha, ¢ast 1: Projektovani

CSN 73 6360 — 2 Konstrukéni a geometrické uspoiadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji
prostorova poloha - Cast 2: Stavba a piejimka, provoz a tidrzba

CSN 73 6301 Projektovani Zelezniénich drah
CSN 73 6310 Navrhovani Zelezni&nich stanic

CSN 73 4959 Nastupisté a nastupistni piistfesky na drahach celostatnich, regionalnich a
vleckach

CSN 73 6380 - Zelezni¢ni piejezdy a prechody
CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektl

CSN 34 2614 ed.3 Zelezni¢ni zabezpedovaci zafizeni - Piedpisy pro projektovani,
provozovani a pouzivani kolejovych obvodi

CSN 34 2650 ed.2 Piedpisy pro Zelezni¢ni piejezdova zabezpedovaci zaiizeni

TNZ 34 2609 Projektovani kabelovych rozvodi Zelezni¢nich zabezpetovacich zafizeni
TNZ 34 5542 ed.2 Znagky pro situaéni schémata Zelezniénich zabezpedovacich zafizeni
SZ SM011 Dokumentace staveb Spravy Zeleznic, statni organizace

Dalsi podklady, které byly poskytnuty zpracovateli objednatelem v priabéhu zpracovani
ZP (nakresné piehledy, evidencni listy budov, tabulka vyhybek, tabulka koleji a dalsi)
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4.2 Koncepce technického reseni

Piedmétem zadani je zpracovani Zaméru projektu stavby ,,ZST Ceské Bud&jovice podchod®.

Zamér projektu je zpracovan dle Smérnice Ministerstva dopravy CR & V-2/2012 véetng
navazujicich zmén.

ZP fe§i vystavbu nového podchodu pod kolejistém a parkovaciho domu v ZST Ceské
Budgjovice. Stavba za¢ina v km cca 213,180 a kon¢i v km cca 213,410. Zacatek a konec stavby
bude upiesnén na profesnich poradach v dal§im stupni projektové piipravy. Stavba se nachdzi

na izemi Jiho&eského kraje v okrese Ceské Budgjovice a zasahuje do téchto méstskych obvodi:
Ceské Budgjovice 6.

W
\uzespeN B8

Plynarenska

enOIBURY <

i Dienzenhoferova
LL T :
el R 2t

Obrdzek 3. Situovani stavby v rdamci méstského obvodu statutdrniho mésta CB (zdroj mapového pc;dkladu.'WWW.mapy.CZ)

Z hlediska dopravy je vzhledem k rozséhlé upravé v oblasti kolejisté osobniho a sefad’ovaciho
nadrazi navrzena ¢astecna vyluka drazni dopravy po dobu jednoho roku. Z téchto divodi je
Vtomto ZP pocitdno se zavedenim NAD, kterd nahradi drdzni dopravu ve zminovanych
vylukach. V dal§im stupni dokumentace dojde k rozpracovani navrhu NAD.

V ramci investi¢ni akce ZP bude provedena rekonstrukce stav. podchodu v km 213,390. Budou
upraveny stavajici pozemni objekty, které maji pfimy ¢i nepiimy vliv na rozsifeni podchodu a
vystavbu odbavovaci haly pod kolejistém osobniho nadrazi. Totéz si tyka vSech zafizeni,
kterych se dotkne dana stavba.

4.2.1 Zabezpecovaci zartizeni

Stavba nefesi Upravy zabezpecCovaciho zatizeni. V ramci stavby jsou navrzeny prechodné
stavy s obnovou do stavajiciho stavu.

4.3 Dopravni technologie nového stavu
Popis je soucasti doprovodné dokumentace v kapitole K.1 Dopravni a provozni technologie.
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5 Specifikace rozhodujicich stavebnich objektu a provoznich souboru

5.1 Zakladni specifikace nové navrzeného podchodu, odbavovaci haly a

parkovaciho domu.

Zamér projektu pocita s vystavbou moderniho podchodu (aroven 0 a ¢astecné -1) propojujici
stavajici vypravni budovu S nové navrzenym podchodem od parkovaciho domu, resp. od
vstupniho objektu parkovaciho domu. Moderni podchod pfimo navazuje na vypravni budovu.
Na vSechna néstupisté je umoznén bezbariérovy pfistup a to pomoci samoobsluznych
zdvihacich  zafizeni (vytahy). Na zakladé pozadavku investora je pocitdno
s neprichodnym/prichodnym vytahem typu D Sitky 1200 mm. Pfesné rozméry vytahti budou
uréeny v dalSim stupni dokumentace na zakladé detailnéjSiho zpracovani. Mimo vytahy je na
kazdé néstupisté umisténo schodiste a eskalator.

Do podchodu v km 213,358 (stavajici jizni podchod) neni stavebné zasahovano. Podchod je
navrzen pouze pro sluzebni tcely a v konecném disledku nebude slouzit pro vyuziti vefejnosti.
Vzhledem k umisténi kabelovoda ve sténé tohoto podchodu je navrzeno zachovani za ucelem
udrzby alesponl v minimalni mozné mife.

Z nového podchodu resp. z moderni odbavovaci haly pokracuje samotny podchod smérem
k ulici Dobrovodska, kde navazuje na novy vstupni objekt parkovaciho domu. Vzhledem
k umisténi (blize k VB) vznika prostor mezi odbavovaci halou a parkovacim domem. Tento
prostor je mozno vyuzit k exteriérovému piistupu do podchodu mimo VB resp. nastupisté ¢i
parkovaci diim.

V prvni ¢asti podchodu (prostor pro piistup na nastupisté) je vySkova troven 388,750 m. V této
¢asti prostoru je navrzeno schodisté a samoobsluzné zdvihaci zatizeni, které pfivadi cestujici o
uroven nize (Uroven -1; 384,250 m) a vyrovnava soucasné vyskové rozdily mezi osobnim a
sefad’ovacim nadrazim. Reseni je navrzeno tak, aby odpovidalo bezbariérovému uZivéani staveb
dle platnych norem a piedpist. U parkovaciho domu resp. v jeho vstupni ¢asti (ze sméru VB)
je navrzen $ikmy chodnik. Navrh sikmého chodniku je proveden podle piilohy €. 1 a 2 vyhlasky
¢. 398/2009 Sb., tak jak je uvedeno v § 4 vyhlaSky. U ulice Dobrovodska vznika novy vstupni
objekt, ktery propojuje podchod, ulici a v§echna podloZi parkingu.

Navrzené Upravy pocitaji Srevitalizaci (dle finanéni néarocnosti a dle koordinace se
statutdrnim méstem CB) v ulici Dobrovodska pfed novym vstupnim objektem, ktery je soucasti
parkovaciho domu. Jedna se o zajisténi zastavky MHD, K+R a parkovani pro TAXI. Parkovaci
diim je navrZen s tfemi patry o kapacit¢ 322 mist. Parkovaci dim je odsazen od ulice
Dobrovodské. To umoZiluje realizaci objektd piipadné obcanské vybavenosti, bytl c¢i
kancelafskych prostor pifi ulici Dobrovodské pii dalsi rozvoj v dané lokalité. Dojde tak
k vytvoreni klasické ulice a zivého méstského prostoru.

V soucasném rezimu neni provoz VB nepfetrzity a je nutno pocitat 1 s feSenim, ze tento stav
zustane zachovan. Z tohoto diivodu je navrZzena Gprava stavajiciho sluZzebniho schodisté v km
cca 213,288 z nastupisté &. 1. Upravou schodisté a okoli véetnd odstranéni stavajiciho oplocenti
je mozno dosahnout ptistupu do ul. Nadrazni z nastupisté €. I bez nutnosti vyuziti VB. Tento
navrh vSak vyzaduje pfisluSna povoleni a souhlasy kuziti schodisté. Aby byl zajistén
bezbariérovy pfistup, je k sou¢asnému schodisti navrzeno samoobsluzné zdvihaci zatizeni.
Navrzené samoobsluzné zdvihaci zafizeni a schodiste 1ze vyuzit pfi realizaci stavby K zajisténi
bezbariérového piistupu na 1. nastupisté. Z 1. nastupisté pak pii splnéni predem definovanych
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podminek l1ze zajistit bezbariérovy piistup 1 na ostatni nastupisté skrze sluzebni prechod. Tim
bude zajisténa bezbariérovost v prubéhu realizace stavby, kdyz nebude mozno cestujicimi
uzivat severni podchod.

Sitkové uspofadani podchodu je 6,0 m mimo &sti prechodu z VB, kde je navrzena $itka az
15,0 m a to s ohledem na umisténi samoobsluznych zdvihacich zafizeni, schodist’ a eskalatori.
Celkova délka rekonstrukce stavajiciho podchodu vcéetné vystavby novych podchodl Cini
182,292 m.

AR A e 13 s N A S P B N i

Obrazek 4. Pohled na nové navrzenou odbavovaci halu z VB (ilustrace)

5.2 Zelezni¢ni svriek a spodek

Smérové feseni zlistava zachovano dle stavajiciho stavu. Vyskové feseni vychazi ze stavajiciho
profilu s respektovanim pozadavkli na minimalni tloustky kolejového loze s ohledem na
potiebné zdvihy plynoucich z navrhu novych mostnich objektl na fesené trati. Detailni piehled
vyskového feSeni bude zpracovan v dalSim stupni projektové dokumentace, kde budou
doplnény podélné profily. Useky s navrzenou vyménou Zelezni¢niho svrsku budou svateny do
bezstykové koleje.

Kolejové loze je v celém rozsahu navrzeno jako nové. Pro kolejové loZe plati obecné technické
podminky - Kamenivo pro kolejové loze a piedpis S3. Nové kolejové loze bude z kameniva
hrubého drceného frakce 31,5/63 min. t¥idy dle pedpisu SZDC S3 dil X o tloustce 0,3 — 0,35
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m pod loznou plochou betonovych ¢i dievénych prazct. Vzhledem ke stupni dokumentace neni
V tomto stavu uvazovano s vyuzitim uzitého kolejového loze. V dal$im stupni dokumentace
bude na zékladé inzenyrsko - geologického prizkumu provéreno znecisténi kolejového loze
mimo vyhybky a na zaklad¢ tohoto provéteni bude piipadné navrzen rozsah uzitého kolejového
loze.

Pti vystavbé podchodu jsou vyjmuty kolejové roSty a v misté umisténi podchodu je ziizena
Vv nezbytné délce dle smémice S4 SZ ZKPP. Navrh ZKPP bude vychazet z geologicko-
inzenyrského prizkumu, ktery bude zpracovan v dalSim stupni dokumentace. Mimo navrh
ZKPP bude navrzena klasickd KPP, kterda bude taktéz navrZzena na zékladé¢ provedeného
prizkumu. Rozsah ZKPP je od km 213,354 do km 213,420 v misté odbavovaci haly a déle
pokraduje tubusem podchodu dle smérnice S4 SZ tak, aby ZKPP nebyla ukonéena pod
vyménovou ¢asti vyhybek, ale pojmula vzdy celou vyhybku.

Kolejnice, prazce a upeviiovadla budou vzhledem k neddvné modernizaci v oblasti osobniho
nadrazi uzité. V oblasti sefad’ovaciho nadrazi bude pouzit novy ¢i regenerovany material na
zaklad¢ predkategorizace materidlu zel. svrsku, kterd bude provedena v dalSim stupni
dokumentace.

Stavajici kolejové loze ve stanici bude odtéZeno v mistech, kde bude nutné odtéZeni zemin pro
zbudovani tubusu podchodu, a budou nutné prace na zelezni¢nim spodku. Vzhledem k tomu,
Ze v soucasném stavu neni dodrzena min. tl. Stérkového loze, bude v mistech, kde bude nutny
zasah do podchodu, sniZena tGroven podlahy VB, aby byla dodrzena min. tloustka Stérkového
loze dle piedpisu S3

Pro stiedisko udrzby ST Ceské Bud&jovice je navrzeno nové kolejové feseni, které reflektuje
potieby samotného stiediska. Kolejové feSeni je soucasti stavby ,,Pielozka silnice 11/156 a
11/157, 3. etapa, podjezd pod Zelezni¢nim nadrazim, Ceské Bud&jovice®

V obvodu ZST Ceské Budg&jovice je navrzeno podélné odvodnéni zemni plané konstrukci
podélnych trativodil s pfipadnym doplnénim o hlavni sbérac. Konkrétni ndvrh odvodnéni bude
feSen v dal$im stupni dokumentace. S ohledem na vystavbu podchodu je soucasny systém stav.
odvodnéni prerusen v oblasti kolem tubusu podchodu a odbavovaci haly. Odvodnéni navazuje
za témito umé&lymi piekazkami tak, aby byla zajiSténa funk¢énost daného systému.

5.3 Nastupisté

Nastupisté ¢. I az IV budou zachovéany ve stavajici podobé¢ (délka, Sitka apod.). U vystavby
podchodu je nutno pocitat s omezenim a sniZzenim uZz. dl. jednotlivych néstupnich hran
Vv pritbéhu realizace stavby. Po dokonceni vSech praci budou nastupis$té (nastupni hrany)
vraceny zp&t do normového stavu tj. vySka nastupni hrany 550 mm nad TK a vzdalenost osy
koleje od nastupni hrany 1,670 m. V konecném feSeni se pocitd s vybudovanim
samoobsluznych zdvihacich zatizeni, schodist’ a eskalatorti véetné opravy stavajiciho schodisteé
na nastupisti €. I tak, aby byl zajistén pfistup v nocnich hodinach do ul. Nadrazni z diivodu
nezajisténi nepfetrzitého provozu VB. Pokud bude v dalSich stupnich zajiS§tén nepfetrzity
provoz, lze od tohoto navrhu upustit a pii piistup do ul. Nadrazni v no¢nich hodinach bude
slouzit VB.

Ke stavajicim nastupiStim je nov€ navrzeno nastupisté¢ ¢. V, které ma povahu vnégjsiho
nastupisté s nastupni hranou u koleje €. 12. Délka nastupiSté je navrzena 100 m a Sitka
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nastupisté je 3 m. Vzdalenost osy koleje ¢. 12 od hrany nastupisté ¢. V. je 1,67 m. Nastupistni
hrana bude tvorena prefabrikdtem tvaru L s predsazenou hranou. Polohou je néstupisté
umisténo za objektem na pozemku p. ¢. 3363/61. Z podchodu resp. odbavovaci haly je navrzeno
schodisté vcetné samoobsluzného zdvihaciho zafizeni tak, aby byl zachovan bezbariérovy
piistup na nastupisté. Vystavbou V. nastupisté dojde k ¢astecnému nahrazeni kapacit mimo
nastupisté u stanicni koleje €. 3, které bude v ramci stavby ,,ETCS + DOZ Votice — Ceské
Budé¢jovice* odstranéno. Primarni illohou V. nastupiste je vyuziti pro vlaky pfiméstské dopravy
z okoli aglomerace Ceskych Budg&ovic. V dalsim stupni dokumentace bude dle pokynu
investora rozhodnuto, zdali zistane zachovana délka 100 m ¢i dojde k prodlouZeni nastupiste.

"}

Obrazek 5. Nutna demolice objektii za splnénych podminek viastnikii pro umisténi V. nastupisté u koleje ¢. 12
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5.4 NavrZeny stav zabezpecovaciho zarizeni
V ramci stavby podchodu dojde k zdsahu do stavajicich drdznich rozvodi a zatizeni. Bude
nutné zajistit ptelozky kabelti pro zabezpecovaci zatizeni ve spravé SSZT OR Plzei.

Kabelizace pro zabezpecovaci zatizeni se nachazi ve spole¢nych trasach s kabely pro sdélovaci
zafizeni. Pfipadné pielozky sd€lovacich kabel budou provedeny spolecné s prelozkami
kabelizace pro zabezpecovaci zatizeni a budou pfedmétem samostatného SO.

Prelozky kabelizace zabezpeCovaciho zafizeni budou realizovany v nékolika etapéach
v zavislosti na etapizaci vystavby podchodu. Béhem vystavby podchodu pod jednotlivymi
stanicnimi kolejemi bude nutné vzdy v ramci stavebniho postupu zajistit prelozky dotéené
kabelizace. Budou probihat vyluky zabezpecovaciho zatizeni. Dotéené koleje bude nadale
mozno pouzivat jako kusé ve sméru ze severu.

V réamci stavby bude dale nutné provizorni zajisténi hlavni kabelové trasy mezi stavédlem JIH
a stavédlem St. 4, ktera je vedena mezi kolejemi €. 111 a 107 sefad’ovaciho nadrazi a prochéazi
stavédlem St. 3, které¢ je vyznamnym technologickym uzlem veskeré optické kabelizace
stani¢niho zabezpetovaciho zafizeni a celého uzlu Ceské Budgjovice. V kabelové trase jsou
vedeny optické kabely navazujicich dalkové ovladanych trati smér Horni Dvofisté a Ceské
Velenice, které nebude béhem stavby mozné pierusit.

Vyse uvedené varianty podchodu nemaji vliv na umisténi a viditelnost stavajicich svételnych
navéstidel.

S dal$imi naklady a upravou zabezpecCovaciho zatfizeni je nutné pocitat v pfipadé¢ demolice
postradatelnych koleji a vyhybek.

5.5 NavrzZeny stav sdélovaci zarizeni

Z hlediska pozadavki na novy stav (dle ZTP) nema sdélovaci zatizeni zasadni vliv na vystavbu
podchodu mimo nutnosti pocitat s ptipadnymi pielozkami sdélovacich kabelt. Tyto ptelozky
budou provadény spolecné s prelozkami kabell zabezpecovaciho zatizeni. Pro navrzené feseni
je vyzadovan novy informaéni systém dle smérnice SZ SM118 a grafického manualu k této
smérnici. V rdmci podchodu je uvazovano s umisténim ,,pfestupnich monitora®. Ozvuceni je
taktéz pozadovano pro navrzené feSeni. Vykon stavajici rozhlasové ustiedny bude provéten a
v piipad¢ nedostatecného vykonu bude navrzen vykonnéjSi stupen. Tabule informaéniho
systému bude v provedeni LED grafickych displejt (pIné€ barevné LED segmenty) s rozte¢i 2,9
mm, kterd bude umisténa v ¢ekarné, na nastupisti budou umistény nastupistni tabule. Dale
Vv ¢ekarné bude panel pro OOSPO. Kamerovy systém bude s kompresnim algoritmem H. 265 a
budou sledovany hrany nastupist. Informaéni a kamerovy systém bude navrzen v souladu
S prislusnymi smérnicemi. V dal§im stupni bude nutno provétit rozsah Uprav sdélovaciho
zafizeni s ohledem na koordinaci se stavbou ,,Informaéni systém v ZST Ceské Bud&jovice* tak,
aby nedoslo k mareni investi¢nich nakladu.

19



€ AB0,0 ==

ZP ,.7ST Ceské Budgjovice podchod* SAGASTA

5.6 NavrZeny stav silnoprouda technologie véetné DRT, trakéni a

energeticka zarizeni

U navrzeného feSeni je navrzeno napajeni z drazni distribucni sit€. V podchodu je navrzena
rozvodna nn 0,4 KV s hlavnim rozvadé¢em. Pro vytahy je navrZzeno napajeni véetné méfeni
odbéru el. energie. Ridici &asti vytahil jsou navrzeny s pfipojenim do systému DDTS Zelezniéni
dopravni cesty podle TS 2/2008 — ZSE. Navrzeny tubus podchodu je osvétlen dle pozadavkt
CSN EN 12464-2. Vzhledem Kk umisténi podchodu (resp. odbavovaci haly) je poéitano
s ochranou vn¢jSich trakcnich a silnoproudych zafizeni. Stejné jako v ptipadé sd€lovacich
zafizeni je i v téchto technologiich pocitano s prelozkami, respektive s ochranou kabelu.
Z diavodu vystavby nového parkovaciho domu je navrzena rekonstrukce TSS, kterd bude nové
napéjet parkovaci dim.

5.6.1 Trak¢ni vedeni

V ramci navrhu je pocitano s nezbytnymi upravami TV, které vzniknou vyvolanou vystavbou
podchodu a odbavovaci haly pod kolejistém. Jedna se o docasné pieruseni trakéniho vedeni
v riiznych etapach vystavby podchodu (odbavovaci haly) s ohledem na schéma napajeni
a déleni TV vZST Ceské Budé&ovice. V ramci jednotlivych etap vystavby je navrzeno
ukolejnéni. Ochrana zivych a nezivych ¢asti TV proti nebezpe¢nému dotyku je navrZzena podle
CSN 34 1500 ed. 2 a CSN EN 50 122-1 ed. 2 (34 1520). Bude tedy provedena kompletni
rekonstrukce ukolejnéni akceptujici zmeény v kolejisti a instalaci novych souvisejicich zatizeni
v ramci této stavby.

Ukolejnéni bude navrzeno pomoci sestaveni ,,Vzorové dokumentace sestavy FS 9/1% v
provedeni individudlnich ukolejnéni ptes prirazku pro podpéry TV v provedeni ocelovy drat
FeZn 10mm s izolaci z PVC dle CSN 34 1500 ed.2 a dalsich souvisejicich norem.

Soucasti projektu stavby bude odpovidajici nové a postupové KSU a TP, ktera budou v ramci
stavby aktualizovana do podoby skutecného provedeni stavby. Navrh nového a postupové KSU
a TP budou v ramci schvaleni projektové dokumentace piedlozeny k ptipominkovani
a schvaleni také na SZ CTD DLZT (byvalé TUDC).

5.7 NavrZeny stav mostnich objekti
Propustek v ev. km 213,303

Propustek v ev. km 213,303 zustava zachovan bez stavebnich zasahti ve stavajicim stavu.
Ptechodnost propustku je D4/120 a D2/160.
Most v ev. km 213,358 Podchod — vychod

Do podchodu v ev. km 213,358 (jizni podchod) neni vyrazné stavebné zasahovano. Podchod je
zachovan pouze pro sluzebni ucely a v kone¢ném dlsledku nebude slouzit pro vyuziti
vetejnosti. Vzhledem k umisténi kabelovodii ve sténé tohoto podchodu do stavédla, je navrzeno
zachovani za uéelem udrzby alespot v minimalni mozné mite. Dle pozadavku O13 GR Spravy
zeleznic, statni organizace bude v propustku rekonstruovana izolace v mistech, kde dochazi
k prisaku vody do tubusu podchodu. Piechodnost podchodu je D4/120 a D2/160.
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Most v ev. km 213,390 Podchod — prichod k vlakim

Konstrukce stavajiciho podchodu v ev.km 213,390 bude odstranéna a bude vybudovana nova
Zelezobetonova konstrukce délky 71 m a Sitky 15 m. ReSeny prostor bude dodatetnd
zmonolitnéna rdmova konstrukce s pfedem ptredpjatou deskou nebo ramova skeletova
konstrukce. Z prostoru se bude oddélovat navazujici podchod, jejiz konstrukce bude
monoliticka Zelezobetonova uzaviena ramova. Podchodna vyska v ramci ,,haly* je 3,5 m a 3,3
m Vv ramci podchodu smeétujiciho do parkovaciho domu. V obou castech jsou navrzeny

podhledy.

Stropni deska bude v dalSich stupnich projektové dokumentace staticka ovéfena. Predpoklada
se pouziti predpjaté desky. Odbavovaci hala je vybavena eskalatory resp. schodisti jejich zb
ramové konstrukce budou napojeny na konstrukei odbavovaci haly. Zatizeni podchodu bude
dle CSN EN 1991-2/Z4 — Zatizeni mosti dopravou (LM71 s klasifikaénim
soucinitelem 0=1,21). Most bude tfidy I s pfechodnosti D4/120 a D2/160.

Nastup do nové odbavovaci haly se ptredpokldda z nove€ snizené podlahy pomoci schodisté,
eskalatori a samoobsluznych zdvihacich zafizeni stavajici vypravni budovy. Vzhledem
K nejvétsi mozné eliminaci zasahtt do VB neni navrzen $ikmy chodnik, ktery by si vyzadal
rozsahlejsi stavebni zadsahy. V dal§im stupni projektové dokumentace bude ovéteno statické
schéma a zaloZeni stavajici VB a jejich ptfipadné Uipravy pro snizeni podlahy.

Z jizni ¢asti podchodu je navrzeno schodisté a samoobsluzné zdvihaci zafizeni do Grovné -1.
Podchod dale pokracuje komunikaci pod Kolejemi, ktera pokracuje smérem k nové vypravni
budové a parkingem pti Dobrovskeé ulici.

V dalSich stupnich projektové dokumentace bude ovéten zplisob zaloZeni a zvolen nejvhodnéjsi
systému izolaci proti vod€é podzemnich konstrukci na zékladé zakladovych pomérti a tirovné
podzemni vody.

Vystavba uvedenych konstrukci se prfedpoklada z otevienych zapazenych vykopovych jam za
vylouceni vlakového provozu ve dvou fazich podle navrzené etapizace.

Most v km 213.510 PoSsta

Most v km 213,510 ziistava zachovan bez stavebnich zasahti ve stdvajicim stavu. Pfechodnost
mostu je D4/120 a D2/160.

5.8 NavrZeny stav pozemnich objekti
V ramci pozemnich objektl je navrZzena demolice tfi pozemnich objektd u koleje €. 12 z ditvodu
vystavby nastupisté ¢. V.

5.8.1 Vypravni budova

Vzhledem k nutnosti snizeni podlahy v ramci podchodu oproti sou¢asnému stavu, je navrzena
minimalistickd uprava stav. vypravni budovy. Hlavni ¢ast, kde dojde k tipravé je mimo
samotnou VB a nachazi se v prostoru pod nastupistém ¢. 1. V samotné VB dojde k vybudovani
prostoru o Sifce 15 m, kde budou umistény eskaldtory, schodist¢ a samoobsluzné zdvihaci
zafizeni tak, aby byl umoznén pfistup na I. nastupisté a zaroven do trovné 0. je sniZena vyska
01,5 m z vyskové trovné podlahy 389,750 m n. m., kterd je ve VB. Stavajici konstrukéni feSeni
VB umoziiuje budovu podchytit a upravy navrzené¢ ve VB odpovidaji nejmensim moznym
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stavebnim zdsahtim. V samotné VB to znamena rozebrani dvou fad dlazby s tim, ze nevznikne
zasah do podlahového vytapéni, jak je patrné z obrazku nize. Z n¢ho je patrné, ze na délku 8,00
m je nutno piekonat vySkovy rozdil 1,5 m a tento rozdil bude ptekonéan az za vstupni halou VB.

Obrazek 6. Pudorys nové navrzeného stavu. Zasah pod nastupistem ¢. 1

Upravy VB byly konzultovany s ohledem na rekonstrukci se stavbou ,,Rekonstrukce vypravni
budovy v zst. Ceské Budgjovice hl. n.“, zhotovitel: Metrostav a.s. V dobé& zpracovéani ZP je
vypravni budova v ZST Ceské Budg&jovice pamatkové chranéna.

5.8.2 Parkovaci dum

Na odvracené strané kolejisté pfi ulici Dobrovodska je navrzen v souladu se ZTP parkovaci
diim o kapacité 322 parkovacich mist ve dvou urovnich. Vysledny tvar parkovaciho domu Ize
upravit v zavislosti na potiebach investora s podminkou zachovani kubatur, aby nedoslo
k navySeni investi¢nich nakladu, které jsou zaneseny v ekonomickém hodnoceni stavby.

Vlastni budova parkovaciho domu navazuje na podchod vedouci z VB pies podchod pod
osobnim a sefad’ovacim nadrazim. Zaklad tvoti betonova monoliticka konstrukce v modernim
designu (pohledovy beton, kov, sklo) s prvky pfirodniho osvétleni, které ptirozené osvétli
vnitini prostory parkovaciho domu a navazujiciho podchodu.

Nosna konstrukce objektu je obecné navrZena jako Zelezobetonovy monoliticky skelet.
Konstrukce spodni stavby bude celd provedena z monolitického zelezobetonu s adekvéatni
ochranou proti ptsobeni vnéjsich vlivli a bude zaroven provedena jako vodonepropustna, tzv.
bila vana, €ili bez povlakovych hydroizolaci. Zakladova deska a obvodové stény suterénu
budou navrzeny na mezni Sitku trhliny tak, aby byla zajiSténa spolehliva funkce konstrukce po
celou dobu navrhové Zivotnosti stavby vcetné zohlednéni agresivity vnéjSiho prostiedi,
korozivity vnéjSiho prostfedi a G€inkiim spodni vody, resp. zemni vlhkosti. Stropy jsou
navrzeny jako kfizem armované desky vyztuZené nad sloupy a sténami zesilujicimi pruhy,
tramy, €1 hlavicemi. Horni stavba je navrzena jako sloupovy skelet doplnény o zelezobetonové

wrwv

stény komunikacnich jader. Stropy jsou navrzeny jako kfizem armované desky se zesilujicimi
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pruhy, ¢i hlavicemi nad lokalnimi podporami, ¢i v okoli jader. Stabilita a tuhost konstrukce a
jeji odolnost proti €inkim vodorovnych zatizeni je zajiSténa monolitickymi jadry, kterymi
budou vodorovné slozky pteneseny do obvodovych stén suterénu a do zakladovych konstrukei.
Zakladni modul v podélném i pficném sméru je 8,1 m.

Vnéjsi plast a zastfeSeni je feSeno v jednotném duchu s objektem zastieseni nastupist’, tedy jako
vzdusna, lehka, oboustranné oplasténa ocelova konstrukce. Detaily parkovaciho domu véetné
detailniho navrhu jednotlivych pater bude soucasti dalsiho stupné projektové ptipravy.

V ramci parkovaciho domu je navrzen prostor o plose 695m?, kde jsou navrzeny prostory pro
ST CB OR Plzeti. Tyto prostory (uroveii 0.) budou navazovat na Géelové kolejisté pro potieby
Spravy zeleznic, statni organizace.

Na parkovaci diim pii ulici Dobrovodska navazuje vyhledova linka méstské hromadné dopravy.
V ramci ndvrhu se pocita s vybudovanim zastavek MHD v blizkosti parkovaciho domu pii ulici
Dobrovodska. Mimo to dojde k upravé a revitalizaci okolniho prostiedi tak, aby byly zajistény
pesi vazby na okolni uli¢ni sit’. Mimo zastavky MHD je navrZzeno parkovani v rezimu K+R
(ptedpokladana kapacita cca 25 mist) a parkovani pro TAXI (piredpokladana kapacita cca 7
mist). Vlastnikem parkovaciho domu bude Sprava zZeleznic, statni organizace. Spravce objektu
bude stanoven na zakladé stanoveni vlastnika parkovaciho domu. Pokud bude spravce OR
Plzen, bude mit moznost delegovat na jiny subjekt formou smlouvy. Parkovaci dim ma slouzit
ptevazné jako podpora vlakd typu Ex formou P+R. Vyslednd varianta pocitd s vyuzitim
stavajicich ploch pro stiedisko udrzby ST Ceské Budg&jovice (administrativa, $atny a socialni
zafizeni, dilny, sklady, gardze pro osobni a uzitkova vozidla a specidlni hnaci i tazena vozidla,
volné skladovaci prostory véetné kolejového zapojeni alespon jednou koleji ukon¢enou halou
pro odstavovani SHV). Plocha pro vyuziti stavajicich ploch ma rozlohu 6200mz2.

Samotny vypocet potifebného poctu parkovacich mist:

NZST= PZ- kZ- kI+ PC- kA- kI+ PK+R
kde:
« NZST celkovy pocet stani pro OA u Zelezni¢nich stanic a zastavek
« Pz poéet zaméstnancti SZ, piipadné smluvnich ndjemcti budovy ON
* kz soucinitel poctu zaméstnancti

* Pc pocet cestujicich (uvazuje se polovina vyhledového obratu cestujicich stanovena napf.
dopravnim modelem)

* kA soucinitel poctu odbavenych cestujicich (kritérium A)
* kI soucinitel redukce poctu stani obsluznosti lokality

* PK+R pocet parkovacich stani typu K+R pro kratkodobé stani OA v zavislosti na po¢tu
nastupujicich/vystupujicich cestujicich a velikosti stanice. Koeficient PK+R se stanovuje na
zékladé Tabulky 3.

Pc ¢inni %2 z vyhledového obratu (dle zaslanych podkladi je cilovy stav 15559 cestujicich) =
7780, kz=1/4, ka = 1/15, ki = 0,6. Nenalezl jsem pocet zaméstnancti a ndjemci budovy,
uvazuji hodnotu 40.
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Nzst = 40%1/4*0,6 + 7780*1/15*%0,6 + 5 =6 + 311 + 5 = 322 mist. Z tohoto mnozstvi by dle
Vyhlasky 398/2009 Sb. mélo byt 9 ks vyhrazeno pro imobilni.

Obdobné parkovani jizdnich kol na nadrazich lze vyjadrit vztahem:
PZK= N* KC*KK
kde:
e Pzk —je pocet zaparkovanych jizdnich kol, minimalné vsak 2

e N — je pocet cestujicich (uvazuje se polovina vyhledového obratu cestujicich
stanovena napi. dopravnim modelem),

o Kc—je koeficient vyuziti parkovacich mist pro kola. Jeho hodnota je doporucena
metodickym dokumentem Ministerstva dopravy ,,Cyklistickd doprovodna
infrastruktura® a pohybuje se v intervalu 10-30 %. Pro navrh parkovacich mist pro
kola u Zelezni¢nich stanic a zastavek uvazujeme s jeho hodnotou rovnou 10 %.

e Kk —je koeficient vyjadfujici rozvinutost cyklodopravy v lokalité. Jeho hodnotu
v rozsahu 0-3 urcuje, obhajuje a uvadi diuvody zpracovatel ZP na zakladé
mistniho Setfeni. Vychdazi pfi tom podilu cestujicich, kteti ptijedou nebo odjedou
ze stanice na kole.

kc=0,1, n=7780, kk=0,1
Pzk = 7780*0,1*0,1 = 78 mist

Dle vySe uvedenych vypocth je ziejmé, ze mimo 322 parkovacich mist pro automobily je
Vv ramci parkovaciho domu navrzeno 78 mist pro jizdni kola.
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Obrazek 7. Pohled z celni strany od ulice Dobrovodska na parkovaci diim

5.8.3 ZastieSeni nastupist’

DalSim z navrhovanych pozemnich objektli je kompletn€ nové zastfeSeni nastupist. V tomto
ptipadé jde predevsim o lehkost, jednoduchost, eleganci a o snahu vyvolat pocit prostoru, ktery
zname z vyznamnych evropskych nadrazi 19. a 20. stoleti. Proto je uvazovano s vyuzitim
ocelové konstrukce, jejiz rytmus a jemné zvinéni definuje exteriérovy vzhled. Sloupy stfechy
jsou navrzeny s respektem ke stavajicim rozmérim nastupist’ v modulu 18,5 m, tak aby nebylo
nutné posouvat vlakové koleje a prostor byl maximalné vyuzit. Stihle sloupy vyristaji z
betonovych roznasecich nosnikii v tloust'ce konstrukce nastupisté a rostou vzhiru ke strese, kde
podepiraji hlavni ocelové vazniky ve dvou smérech. Vetknuti vaznikti a sloupt poskytuje
horizontalni stabilitu a odolava klimatickym zatizenim. V konstrukeci stfechy je navrzena témet
az lamelova struktura vytvofend kombinovanim obousmérnych ocelovych vaznikll v roviné
stiechy. Hlavni nosna konstrukce je pak oboustranné oplasténa z horni i dolni strany. V ramci
tohoto stupné je po dohodé s investorem navrzena plocha 2200 m? nového zastieseni.

Detailni navrh zastfeSeni nastupist’ véetné detailniho statického feSeni a presného popisu
konstrukénich celkii bude soucasti dal§iho stupné projektové piipravy.
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6 PoZadavky na inteligentni dopravni systémy (ITS)

Inteligentni dopravni systémy (ITS) maji za cil zvySeni bezpecnosti, spolehlivosti a piepravniho
vykonu. Vyuzivaji integraci informacnich a telekomunikacnich technologii a zahrnuji vice
druhti dopravy. V oblasti Zelezni¢ni dopravy jsou sledovany zejména nasledujici typy systému:

ERTMS — ¢ast ETCS, Level 2 - evropsky fidici systém vlakové dopravy, ¢ast ETCS —
evropsky vlakovy zabezpecovaci systém, urovné L2, slouzi k zabezpeceni jizdy vlaku a
zabezpecuje, ze vlak neprojede definované body na trati bez dovoleni k jizd¢. Dale zajist'uje,
ze nebude prekrocen rychlostni profil trati. Na dot¢eném zeleznicnim uzlu se podle NIP
ERTMS ptedpoklada nasazeni ETCS po roce 2024.

ERTMS — ¢ast GSM-R — jedna se o evropsky fidici systém vlakové dopravy, ¢ast GSM-R —
globalni systém pro mobilni komunikace pro Zelezni¢ni aplikace, slouZzi pro zajisténi digitalni
bezdratové komunikace mezi vlakem a dispecerskymi centry, ktery zarucuje funkci pfi
rychlostech do 500 km/h.

AVV — automatické vedeni vlaku, slouzi k automatickému vedeni vlaku, tj. k zastaveni na
ptfedem definovanych zastavkach a k optimalizaci jizdy vlaku z hlediska grafikonu a tim i k
uspofte energie.

DIS — dispecersky systém fizeni provozu, je tvofen podsystémy pracujicimi v redlném cCase, se
zamétenim na sbér prvotnich tidajli, na prezentaci, vyhodnoceni kvality dosazenych vysledkt
fizeni Zelezni¢niho provozu a poskytovéani dat pro nasledné zpracovani statistik dosazenych
vykont a jejich oducétovani. Zdrojem prvotnich udaji jsou Zelezni¢ni stanice, depa kolejovych
vozidel, dispecerské fizeni zelezni¢niho provozu a dalsi ucelové utvary.

GTN — graficko-technologicka nastavba, jedna se o pocitacovou aplikaci uréenou k podpoie
fizeni dopravnich procesti na vymezeném Useku zelezni¢ni sité, slouzi k tvorbé skute¢ného
grafikonu. Informace ji poskytuje stani¢ni zabezpecovaci zatizeni.

ASVC - automatické stavéni vlakovych cest, analyzuje konflikty v Zelezni¢ni dopravé pfi
staveni vlakové cesty a snazi se stanovit rozhodny okamzik pro postaveni vlakové cesty.
Aplikuje inteligentni algoritmus pro automatické postaveni vlakové cesty a vyhodnocuje
navrzené alternativy cest. Neni uvaZovano.

Informacni systémy pro cestujici — zafizeni, kterd poskytuji vizualni informace (informacni
tabule) a hlasové informace (automatické hlaseni rozhlasového zatizeni). Tyto informace slouZzi
pro informovani cestujicich.
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ERTMS — ¢ast
ETCS

ERTMS — ¢ast
GSM-R

A\VAY)
DIS
GTN
ASVC

IS pro cestujici

V ramci stavby ,,ETCS + DOZ Votice — Ceské Budg&jovice* dojde k vystavbé
ETCS. Pfedmétem zakazky je zajisténi dalkového ovladani zelezni¢nich
stanic, zabezpecovaciho zafizeni a dalSich ostatnich technologii a zaroven
vybaveni trat¢ interoperabilnim systémem evropského vlakového
zabezpetovate ETCS L2 v useku Votice (mimo) - Ceské Bud&jovice (véetng).
Predmétem zakazky je rovnéz poskytnuti souvisejicich projektovych ¢innosti,
a to zpracovani projektové dokumentace stavby. Projektovou dokumentaci
stavby se rozumi projektova dokumentace stavby dle interniho piedpisu
zadavatele Smérnice €. 11 a pfilohy €. 3 a ptilohy ¢. 4 vyhlasky ¢. 146/2008
Sb,,

V ramci investiéni akce ,,GSM-R Votice — Ceské Budgjovice” doslo k
uplnému pokryti trati signdlem GSM-R, odpovidajici mezindrodnimu
standardu EIRENE, potiebné pro nasazeni zabezpecovaciho systému ETCS
urovné L2. Stavba rozsifuje stavajici sit’ pozemnich zékladnovych stanic a
rozsah trati pokrytych signalem radiové sit¢ GSM-R o cca 130km v tseku
Votice — Ceské Budgjovice.

Neni nasazeno, v rdmci stavby nebude vybudovano.

Neni uvazovano.

Je v provozu novy informacni system dle platnych norem a ptredpisti.
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7 Uzemng& technické podminky

7.1 Charakteristika dot¢eného izemi

Stavba ,,ZST Ceské Budgjovice podchod* ma charakter modernizace. Stavebni upravy se budou
realizovat v rozsahu stavajicich draznich pozemki. Rozsah trvalych a docasnych zaboru
pozemku bude specifikovan v dal§im stupni piipravy. Stavba je v souladu s izemnim planem
mésta Ceské Budé&jovice.

7.2 Pozadavky stavby na zdroje

Stavba probiha na elektrizované trati. Realizace stavby neklade zddné mimotadné naroky na
zdroje a materidly pro jeji realizaci. Realizace stavby bude probihat pievazné s pouzitim
mechanizace, ktera je energeticky autonomni. Zajisténi ptipadnych dalSich zdroji pro realizaci
stavby bude pln¢ v kompetenci zhotovitele dila.

7.3 Odvodnéni, napojeni na kanalizaci

Likvidace odpadnich vod a napojeni na kanalizaci z navrzenych tprav bude specifikovano
Vv dalSim stupni dokumentace. Odvodnéni koleji je specifikovano v kapitole €. 5. Navrh zdroji
pozarni vody (nadzemni hydranty) bude taktéz navrzen v dal§im stupni dokumentace.

7.4 Napojeni na dopravni systém

Stavba svym charakterem méni dopravni napojeni uzlu ZST Ceské Bud&jovice na stavajici
dopravni a komunikaéni systém. Diky provedené modernizaci dojde Kk lepSimu a
rychlej$§imu propojeni jednotlivych moda dopravy a dojde Kk zlepSeni situace jak pro pési,
cyklisty tak drazni dopravu. V ramci souvisejici stavby dojde k vybudovani nového dopravniho
bodu pfi ulici Dobrovodské v ramci linkového vedeni MHD mésta Ceské Budgjovice. Zastavka
zajisti zlepSeni piistupu na drazni dopravu skrze nové vybudovany podchod a dojde tak ke
zkraceni dochazkové vzdalenosti z této strany mésta.

V blizkosti Zelezni¢ni stanice ZST Ceské Bud&jovice je umisténa trolejbusové a autobusova
zastavka Nadrazi, kde dochazi k prestupu v ramci MHD z drazni na trolejbusovou (linka ¢. 3,
4,5 a ¢. 9) a autobusovou dopravu.
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Obrazek 8. Linkové vedeni MHD v okoli Fesent stavby..

7.5 Udaje o dopravnich trasach, zaji§téni piistupu na stavenisté

S pfistupem na staveni$té¢ je primarné uvazovano kolejovou mechanizaci po Zeleznici.
V piipadé nekolejové mechanizace po pozemnich komunikacich a po dal§ich pozemcich
Spravy Zeleznic, vcetné pozemkl pod snesenym Zelezni€nim svrSkem bude navrZena
pfistupova trasa. V ramci stavby je nutno pocitat s koordinaci staveb v mistech stavby, aby
nedoslo k pfipadnému omezeni, které nebylo zadouci. Vzhledem k tomu, ze se nerekonstruuji
zadné prejezdy, tak nejsou navrzeny objizdné trasy k objektim, které by byly omezeny
rekonstrukci prejezdi.

Zahajeni stavebnich praci souvisejicich s dopadem na pfijezdové komunikace (dopravni
omezeni, uzavirka silnice a jiné) k objektim drah a staveb na draze je nutno v dostatecném
predstihu uznamit na opera¢ni stfedisko mistné pfislusné HZS Spravy Zeleznic Ceské
Budgjovice, z divodu zajisténi potiebnych opatieni. Detailnéjsi rozbor bude proveden v dalsim
stupni dokumentace.

7.6 Bezpecnost prace

Stavba bude béhem realizace verejnosti nepiistupna. Vyjimku budou tvofit vefejnosti piistupné
trasy na jednotliva nastupisté. Zaroven plati podminka, Ze v ramci stavby musi byt zajiStén
piistup na vledky zausténé v obvodu ZST Ceské Budéjovice v maximalni mozné mife tak, aby
doslo k co nejmensimu omezeni dopravy. Po dokonceni stavby budou vSechny vefejnosti
nepiistupné prostory opatieny piisluSnymi zékazovymi tabulkami.
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Dodrzovani piislusnych vyhlaSek, norem a pitedpist upravujicich pracovni postupy béhem
vystavby tak, aby byla zajisténa bezpecnost prace, je pln¢ v kompetenci zhotovitele stavby.
Prostor staveni$t¢ musi byt po dobu realizace stavby oznafen a zajiStén proti vstupu
nepovolanych osob.

7.7 Posouzeni stavby z hlediska technickych pozadavkii na vystavbu

Stavba bude vzhledem ke svému charakteru respektovat vSechny predpisy a normy tykajici
se problematiky uZivadni osobami se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Jednd se
pfedevsim o splnéni pozadavkll uvedenych ve vyhlasce €. 177/1995 Sb. a predpisu TSI-PRM,
natizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014, o technickych specifikacich pro interoperabilitu a dale
ve vyhléasce 398/2009 Sb. ve znéni pozdéjsich predpist, o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb.




€ AB0,0 = HH

ZP ,.7ST Ceské Budgjovice podchod* SAGASTA

8 Majetkopravni vztahy

Stavba bude realizovana pfevazné na pozemku drahy a to jak Spravy zeleznic, statni organizace,
tak i CD a.s. Pi realizaci stavby vSak bude nutné dodasné vyuzit n&kterych piilehlych,
mimodraznich pozemkl pro plochy zfizeni stavenisté a piistupy ke stavenisti. Vzhledem k
charakteru praci, provadénych pievazné pii vylukéach zelezni¢niho provozu, se u téchto zébora
neptedpoklada vyuzivani danych pozemku na obdobi delsi nez 1 rok. Docasné vyuZiti
nékterych mimodraznich pozemkl bude rovnéz nutné v piipadé Gprav nebo piclozek kabell
(inzenyrskych siti).

V ptipad€ umisténi drobnych a jednoduchych staveb mimo pozemek drahy jako jsou zéklady
trak¢niho vedeni, drobné objekty odvodnéni nebo jiz zminéné pielozky a upravy inZenyrskych
siti, jsou tyto zabory feSeny jako do€asny zabor a posléze vécné bfemeno.

Ptedpokladané velikosti docasnych zaborti mimodraZznich pozemkl budou upfesnény v dalSim
stupni projektové dokumentace. Vzhledem kvyuziti stavby na stav. pozemcich se
nepiedpokladaji trvalé zabory.
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9 Hodnoceni navrhovaného reSeni z hlediska environmentalnich vlivu

9.1 Stav zaméru k procesu EIA

V dalsim stupni projektové dokumentace stavby (DUR) bude podéna zadost p¥islugnému tiadu
o vydani vyjadfeni podle zédkona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na zivotni prosttedi a o
zméné nekterych souvisejicich zadkond ve znéni pozdéjsich predpist, zda dany zamér bude
podléhat procesu posouzeni EIA. Vzhledem k povaze stavby nebude zazadano o stanovisko
podle § 451 odst. 1) zdkona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané piirody a krajiny, ve znéni pozdéjsich
predpist, zda vySe uvedené stavby mohou mit vliv na evropsky vyznamné lokality nebo ptaci
oblasti.

V piipadé, ze zamér bude vyhodnocen jako zamér napliujici dikei § 4 spliujici limity dle
prilohy €. 1, bude zpracovano Ozndmeni dle piilohy ¢. 3 a zamér bude podroben zjistovacimu
fizeni, ke kterému se bude vyjadfovat i vetejnost. Bude-li na zakladé zjistovaciho fizeni
vysloven zavér, ze je nutné posoudit zamér v celém rozsahu zakona ¢. 100/2001 Sb., bude
nasledné zpracovana Dokumentace EIA dle pfilohy ¢. 4.

9.2 Ovzdusi

Vlivem vystavby dojde k doasnému ovlivnéni kvality ovzdusi, na kterém se bude podilet
automobilovd doprava (transport materidlu, stavebni mechanismy), ale i vlastni plocha
stavenist’.

Vliv stavby na ovzdus$i v obdobi vystavby 1ze omezit na emise tuhych ¢astic do ovzdusi pfi
manipulaci se sypkymi hmotami a na emise ze stavebnich strojii a nakladnich automobili.
Dopad vlastni stavebni Cinnosti (v€etné¢ zemnich praci) bude co nejvice minimalizovan
zvolenou technologii zakladani a provadéni stavby. V ramci ZP stavby je uvazovano s recyklaci
Stérkového loze s vyuzitim instalované mobilni recykla¢ni zdkladny. V dalSim stupni
projektové dokumentace bude zpracovana rozptylova studie pro recykla¢ni zakladnu a samotna
rozptylova studie pro nasledny provoz z divodu navyseni parkovaci kapacity v dané oblasti a
navySenim tak zatéZze v dané lokalité. MnoZstvi recyklovaného Stérkového loze bude ovéfreno
v dalsim stupni projektové dokumentace, kdy bude znam piedbézny geotechnicky pruzkum. Na
zaklad¢ toho dojde k vyhodnoceni, zdali celkové mnozstvi kolejového loze bude
akceptovatelné pro ztizeni recyklacni zdklady v misté stavby.

Pro ochranu ovzdusi pii realizaci stavebniho zaméru doporucujeme dodrzet nasledujici
opatfeni, kterd jsou navrzend zejména k eliminaci prasnosti v zajmové lokalité:

e pouzivané piistupové komunikace budou pravidelné ¢iStény, aby nedochazelo vlivem
povétrnostnich podminek ke zvySené prasnosti,

e pouzivané komunikace a zafizeni stavenisté budou pravidelné skrapény,

e stavebni mechanismy a nakladni automobily vyjizd¢jici ze stavby budou dusledné

¢istény,

e ndakladni automobily pfevazejici zeminu a sypké stavebni materialy budou fadné
zaplachtovany,

e zafizeni stavenist¢ a pfipadné deponie sypkych hmot je tfeba umistit mimo obytnou
zastavbu.
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Znecisténi ovzduSi zplsobené vlivem obdobi vystavby stavebniho zaméru bude plné
reverzibilni a nebude mit vyznamny dlouhodoby negativni vliv na kvalitu ovzdusi.

9.3 HIuk

Pro vylouceni vlivu hlukové zatéze v obdobi vystavby (ptijezdové a odjezdové trasy, piipadna
mobilni recykla¢ni zékladna, hluk zplsobeny tézkou technikou), nésledném provozu a
souvisejicich vibraci bude provedeno métfeni hluku a vibraci u nejblizsi obytné zastavby v
dal$im stupni projektové dokumentace.

O tom, zda bude potieba navrh protihlukovych opatfeni v obdobi provozu a zda bude dodrzen
hygienicky limit s korekei pro starou hlukovou z4téz podél Zelezni¢ni traté (pro denni dobu 70
dB a noc¢ni dobu 65 dB) vyplyne z vysledkti hlukové studie, ktera bude zpracovana v dalsim
stupni projektové dokumentace. Realizaci zdméru se ocekava narist automobilové dopravy
Vv okoli ulice Dobrovodska, kde je planovana vystavby parkovaciho domu.

9.4 Voda

9.4.1 Povrchové vody
Vodni toky a vodni nadrze

Zelezniéni trat’ v misté stavby nepiechazi pres vodni toky ani nejsou evidovany zadné vodni
nadrZe. Nejblizsi trvaly vodni tok dle centralni evidence vodnich tokt je:

Dobrovodsky potok — ID 10100612/HEIS 116290300100, povodi Vltavy, s. p.

Zaplavova izemi

Stavba zasahuje do Qx a Qo Dobrovodského potoka. V dal§im stupni projektové
dokumentace bude zpracovan havarijni a povodnovy plan dle pozadavki Povodi Vltavy a
ptisluSného vodopravniho tradu.

9.4.2 Podzemni vody

Vyska hladiny podzemni vody se pohybuje v rozmezi od 383,25 m n. m. do 384,00 m n. m.
Vv zavislosti na ronim obdobi, mnoZstvi srazek a dalSich vlivech, které maji ptimy ¢i neptimy
dopad na vysku hladiny podzemni vody. NavrZzeny podchod vcetné parkovaciho domu pocita
se zéklady ve vySce cca 384,250 m. Z tohoto diivodu neni ptredpoklad, Ze stavba ma vliv na
podzemni vody v dané oblasti ¢i lokalité. V rdmci dalSiho stupné projektové piipravy je
pozadovano provedeni podrobného hydrogeologického prizkumu.

9.4.3 Vodohospodarsky chranéna uzemi
Ochranné pasmo vodniho zdroje

Ochranné pasmo vodniho zdroje neni v dot¢eném tseku vymezeno

Ochranné pasmo lazenskvych zdroju

Ochranné pasmo lazensky zdroji neni v dot€éeném tzemi vymezeno.

Chranéna oblast pfirozené akumulace vod

Chréanéna oblast pfirozené akumulace vod neni v dot¢eném izemi vymezena.
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Povodnovy a havarijni plan

Navrh zasad pro nakladani se zdvadnymi latkami, bude zpracovan v dal§im stupni projektové
dokumentace. V navazujicim stupni, tzn. DSP, bude zpracovan Havarijni plan, ktery bude dale
doplnén a aktualizovan zhotovitelem stavby.

Relevantnost zpracovani povodnového planu bude projedndna se spravcem povodi a
s ptislusnym vodopravnim ufadem v dal$im stupni projektové piipravy. Ve stupni DSP bude
zpracovan vlastni povodnovy plan.

9.5 Odpady

Nakladani s odpady se fidi zakonem ¢. 541/2020 Sb., 0 odpadech a s nim souvisejicich platnych
vyhlasek (¢. 8/2021 Sh., o katalogu odpadu; ¢. 273/2021 Sb., o podrobnostech s nakladani s
odpady).

Odpady, které¢ budou vznikat v ramci stavby, 1ze rozdé€lit na odpady, které¢ budou vazany na
vlastni proces realizace stavby a dale na odpady, které budou vznikat v souvislosti s pouzitymi
technologiemi, mechanismy, zdzemim stavby apod. Mimo tyto odpady budou dale vznikat
i odpady spojené s pobytem a pohybem pracovniki, zejména se bude jednat o komunalni
odpady.

Druhy odpadii, vcetné jejich mnoZstvi, budou podrobné specifikovany v dal§$im stupni
projektové dokumentace (DUR). V ramci stavby se predpoklada vyuziti recyklaéni zakladny,
uvazovano je jeji umisténim v okoli ZST Ceské Budg&jovice, presna lokalizace recyklaéni
zakladny bude upiesnéna v daldim stupni projektové dokumentace (DUR).

Veskeré odpady, které vzniknou v pribéhu stavby, se budou na jednotlivych mistech tridit
a odvazet na prislusna mista ur¢ena pro nakladani s odpady.

V souladu s kap. 4.11 ZTP prob&hlo v misté stavby mistni Setfeni. Na zakladé dostupnych
informaci (mistni $etfeni, archivni podklady) ve staniénim tseku ZST Ceské Budgjovice
Vv definovaném km stavby nebyla v pfedchozich letech feSena zadna ekologicka havarie.
Nebezpecné odpady vznikaly na zaklad€ ¢innosti pfi udrzbé dopravni cesty, tyto odpady byly
po ukonéeni udrzby ptedany opravnénym firmam k likvidaci.

V piipadé vyskytu azbestu se bude s timto odpadem zachazet jako s nebezpe¢nym. Zejména je
nutné respektovat nasledujici povinnosti uvedené:

e V §35az§ 37 zakona ¢. 541/2020 Sb., o odpadech a vyhlasky ¢. 273/2021 Sb.,
o podrobnostech nakladani s odpady.

e V § 41 zékona ¢. 258/2000 Sb., o ochrané¢ vetfejného zdravi

e V nafizeni vlady ¢. 361/2007 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi
praci
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V ramci stavby se predpoklada likvidace dievénych zelezni¢nich prazca v ramci stiediska ST
CB OR Plzeti. S dievénymi Zelezni¢nimi praZci, které budou ve $patném technickém stavu, se
bude dale zachazet jako s nebezpecnym odpadem. Rovnéz s prazci, které¢ budou kontaminované
ropnymi latkami ¢i asfaltem. Do nebezpecnych odpadi budou dale zatazeny kovové ¢asti
vyhybek znecisténé mazadly. Vzhledem K umisténi sefad’ovaciho nadrazi je u odstavnych
koleji predpoklad kontaminace.

V dalsim stupni projektové dokumentace (DUR) bude proveden stavebné technicky priizkum
na objektech urcenych k demolici a geotechnicky pruzkum.

Kontaminace Stérkového loze se pfedpokladd v misté¢ vyhybek. Odtézeni kontaminovaného
materialu z vyhybek je doporuceno pouze pod vyménovou casti, kde je patrné kontaminace na
povrchu. Z praktickych zkuSenosti (zejména z jiz realizovanych staveb modernizaci
a optimalizaci zelezni¢nich koridorli) je primérné mnozstvi kontaminovaného materialu na
vyhybku 15 m®. Kontaminovany §térk z vyhybek bude odtézen prednostng.

V ptipadé Stérkového loze v feSeném useku zdméru je nutné pied zahdjenim stavby ovérit
provedeni laboratornich rozbort akreditovanou laboratoii, aby byl vylouc¢en nadlimitni obsah
nebezpecnych slozek. V piipade€, ze by rozbor tento nadlimitni obsah potvrdil, byly by tyto
odpady ulozeny na skladku nebezpe¢nych odpadi. Pfi samotném odbéru vzorkll se bude
vychazet z konkrétni situace a z informaci od projektanta. Lokalizace sond bude upiesnéna
v geotechnickém prizkumu.

Z hlediska problematiky odpadu bude respektovano nasledujici:

* s odpady bude nakladano v souladu s legislativou platnou v odpadovém hospodaistvi,
v soucasné dob¢ podle zakona ¢. 541/2020 Sh., 0 odpadech, a provadécich vyhlasek,

* dodavatel stavby bude specifikovat prostory pro shromazd’ovdni nebezpecnych odpadi
a ostatnich latek Skodlivych vodam vcetné prabézné skladovanych mnoZzstvi; tyto odpady
budou uklddany pouze ve vybranych a oznacenych prostordch v souladu s piisluSnymi
vodohospodatskymi ptedpisy a predpisy odpadového hospodaistvi,

* v ramci zadosti o kolaudaci stavby ptedlozit specifikaci druhii a mnozstvi odpadii vzniklych
v procesu vystavby a dolozit zplsob jejich vyuzivani/odstranovani,

* ptivodce odpadu (dodavatel stavby) si zvoli k vyuZivani/odstraiiovani odpadl opravnénou
osobu (firmu) s pfislusnym souhlasem pro nakladani s odpady.

9.6 Pudy

9.6.1 Zemédélsky pidni fond (ZPF)

Upravou stav. podchodu a vystavbou nového nedojde k zasahu do pozemki ZPF. V dalsim
stupni projektové dokumentace (DUR) bude upiesnéno na zakladé podrobného zaborového
elaboratu.

9.6.2 Lesni pidni fond (PUPFL)

Upravou stav. podchodu a vystavbou nového nedojde k zasahu do pozemkt PUPFL. V dal§im
stupni projektové dokumentace bude uptesnéno na zékladé podrobného zadborového elaboratu.
Do lesnich pozemku se nezasahuje, lesni pozemky se nenachazeji v t€sné blizkosti stavajici
zelezni¢ni trati.
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9.6.3 Radonové riziko
Radonové riziko

Radonovy index je v zdjmovém uzemi zaméru nizky. Ochranou staveb proti pronikani
a hromadéni radonu z podloZi se zabyva CSN 73 0601 a tato ochrana se tyka obytnych staveb.

9.7 Zivotni prostiedi
9.7.1 Zvla$té chranéna izemi (ZCHU)

V dotéeném tzemi zdméru se nenachdzi zadna zvlasté chranéni tzemi. Z tohoto diivodu neni
nutno fesit predmét ochrany danych lokalit. Dané tvrzeni se tyka i soustavy NATURA 2000,
kdy nejsou v blizkosti evidovany ptaci oblasti ani evropsky vyznamné lokality.

9.7.2 Prirodni park a Pamatny strom
Ptirodni park ani pamatny strom se vV dot¢eném tuzemi nenachazi.

9.7.3 Uzemni systém ekologické stability (USES) a zeleii
Uzemni systém ekologické stability neni stavbou dotéen. Stavba nezasahuje do
nadregionalniho, regiondlniho ani mistniho systému ekologické stability.

V oblasti stiediska ST CB se nachazi mimolesni zelefi, ktera se zpravidla spontinné vyvinula
V bezprostfedni blizkosti Zelezni¢ni trati resp. podél pozemnich staveb. V dal§im stupni
projektové dokumentace (DUR) bude zpracovan dendrologicky priizkum, ktery bude
podkladem pro kaceni dievin dle nezbytného rozsahu stavby.

9.7.4 Kulturni pamatky a pamatkové chranéna uzemi

Dot&ené tizemi se nachdzi ve III. kategorii UAN (Gzemi, na némz dosud nebyl rozpoznan
a pozitivné prokazan vyskyt archeologickych nalezli a prozatim tomu nenasvédcuji zadné
indicie, ale pfedmétné izemi mohlo byt osidleno ¢i jinak vyuzito ¢lovékem).

9.7.5 Staré ekologické zatéze
V dotéeném Uzemi se nenachazi.
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10 Pozadavky na zabezpeceni budouciho provozu a udrzby a déleni
nakladi dle druhu majetku

Resené izemi je v majetku Ceské republiky. Pravem hospodafit s majetkem statu je povéiena

Spréva zeleznic, statni organizace. Nové budované kapacity budou po vystavbé a kolaudaci

predany jednotlivym subjektiim, dle profesni a odborné piislusnosti, na zakladé zék. ¢. 77/2002
Sh.

Spravu majetku budou vykonavat nésledujici slozky Spravy Zzeleznic, statni organizace,
Oblastni feditelstvi Plzen:

Spréva trati

Sprava sdélovaci a zabezpeCovaci techniky
Sprava elektrotechniky a energetiky
Sprava pozemnich staveb

Spréva mostt a tuneli
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11 Shrnuti hodnoceni efektivnosti projektu / shrnuti hodnoceni
vysledku a dopadi projektu

Z hlediska finan¢ni analyzy jsou ukazatele pod hranici efektivity. Investi¢ni zamér znaéné
roz§ifuje soucasnou infrastrukturu, ktera oproti varianté bez projektu generuje podstatné vyssi
nadklady na provozuschopnost a vici tomu efektu nepfina$i dostate¢né vysoké piijmy
Z prongjmdu, které by tyto vydaje kompenzovaly. Je to ddno pfedevSim zpiisobem provozu
nového parkovaciho domu, ktery neni orientovan na zisk, ale primarné na zlepseni dopravni
situace v okoli ZST Ceské Budgjovice. Je tak také respektovano doporuceni metodiky Spravy
zeleznic ohledné dopravy v klidu, ktera fika, Ze fidi¢i maji byt motivovani parkovisté typu P+G
(P+R) vyuzivat, aby pravé ke zlepSeni celkové dopravni situace doslo.

Z hlediska celospolecenského, vykazuje projekt vysledky nad hranici efektivnosti. Provedena
ekonomickd analyza prokdzala pii dané diskontni sazbé efektivnost projektu. Je to dano
predevs§im vybudovanim nové casti podchodu pod zeleznici a vybudovanim nového
parkovaciho domu v rezimu P+G (P+R). Jak z provedenych analyz vyplyva, propojeni novym
podchodem pod Zeleznici pfinese cestujicim oproti soucasné lavce znacné uspory. Hlavnim
benefitem projektu je vSak ptinos ze zlepSeni dopravni situace v ramci problematiky parkovani
v klidu. Ta je v soucasné situaci tristni a mésto tuto problematiku nestiha fesit. Novy parkovaci
diim pfinasi znacnou Casovou usporu jak cestujicim, kteti prestupuji z IAD na vlak ¢i autobus,
tak také dojizd¢jicim lidem do zaméstnani. Hodnota piinost je ve srovnani s hodnotou
investi¢nich nakladii dostate¢nd, aby kompenzovala veskeré vynaloZené investi¢ni naklady.

Z architektonického a estetického projekt nabizi moderni feSeni, vytvaii atraktivni, rozsahly

vvvvv

Na zakladé téchto vysledkii Ize projekt doporudit k dalSimu financovani.

FRR/C -
FNPV (CZK) -1 120 667 554
ERR 7,160%
ENPV (CZK) 639 369 910
B/C Ratio 1,732
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12 Rozpis naklada

V tis. CZK ey Y

1 Poplatky za plany/stavebni projekt 60 628
2 Nakup pozemk 5 000
3 Vystavba 799 693
4 Technologie 120 055

z toho ITS/telematika
5 Neptedvidatelné udalosti 89 651
6 Ptip. uprava ceny
7 Technickd pomoc 39187
8 Propagace
9 Dozor v pribéhu vystavby 3697
10 Mezisoucet 1117910
11 DPH (21%)
12 CELKEM 1117910

Do celkovych investi¢nich nakladl je zahrnut inflaéni koeficient ve vysi 2,00% p. a. v letech
realizace 2027 — 2028. V roce 2023 je zahrnut infla¢ni koeficient ve vysi 10,80%. Pro rok 2024
je zahrnut infla¢ni koeficient 2,1%.

Zaroven jsou do CIN zahrnuty ndklady na ndhradni autobusovou dopravu.
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13 Vvcet priloh

13.1 Prilohy odevzdaného ZP

Piiloha A

Piiloha B

Pfiloha C

Pfiloha D

Piiloha E

Piiloha F

Pfiloha G

Pfiloha H

Piiloha I

Ptiloha J

Priloha K

Formulaie VZOR 80 — 83

Neobsazeno, obsazeno v kapitole €. 6.

Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu nebo analyzy
vysledkl a dopadi projektu

Neobsazeno

Situace projektu a orientacni vykres ¢i mapa s vyznaenim zafatku a konce
stavby, ev. dal$i vykresy

Fotodokumentace stav. stavu

Prohlaseni zhotovitele projektové dokumentace akce v aktualnim stupni
investorské ptipravy

Vypocet stavebnich nékladii projektu pomoci ,,Sborniku pro ocetiovani
zeleznicnich staveb ve stupni SP a ZP*

Neobsazeno
Neobsazeno

Doprovodna dokumentace

- K.1 Dopravni technologie
- K.2 Vykresova cast
- K.3 Zasady organizace vystavby




