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1. Uvod

1.1 Identifikacni tdaje stavby

Nazev stavby: ,ZST Ceské Budsjovice podchod*

Stupen dokumentace: Zamér projektu, ZP

Termin realizace: 2027-2028

Misto stavby: Ceské Budgjovice

Kraj: JihoCesky

Charakter: Vystavba podchodu véetné parkovaciho domu

1.2 Identifikaéni idaje zadavatele

Zadavatel dokumentace: Sprava zeleznic, statni organizace, Dlazdéna 1003/7, 110
00 Praha 1
IC: 70994234, DIC: CZ70994234

Kontaktni adresa: Sprava Zeleznic, statni organizace, Stavebni sprava zapad, Ke
Stvanici 656

1.3 ldentifika€ni udaje zhotovitele dokumentace

Zpracovatel dokumentace: SAGASTA s.r.o., Novodvorska 1010/14, 142 00 Praha 4
IC: 45274517, DIC CZ 45274517Novodvorska

Hlavni inzenyr projektu: Ing. Emil Spagek, autorizovany inZenyr pro dopravni
stavby

1.4 Zadani a ucel

Pfedmétem této dokumentace je rozpracovani navrhu na nové propojeni pfednadrazniho
prostoru a P+R u kfizovatky ulic Plynarenska a Dobrovodska v ZST Ceské Budgjovice.
Soucasti dokumentace je i navrh nového parkovaciho domu slouziciho pro potfeby
cestujicich ze Sirdiho okoli.

2. Cile projektu

e Celkové propojeni pfednadrazniho prostoru s lokalitou u ulice Dobrovodska a tim
zpfistupnéni ZST i druhé strané mésta.

e ZvysSeni dostupnosti a atraktivity (kratSi dochazkové vzdalenosti, pouZziti modernich
technologii, dostatek parkovacich mist) ZST cestujicim i ze $ir§iho okoli

e ZvysSeni bezpecnosti a komfortu vefejnosti z hlediska sou¢asného i budouciho poctu
cestujicich

3. Stavajici stav

V souCasném stavu je propojena zapadni ¢ast mésta (ul. Nadrazni) s vychodni ¢asti mésta
(ul. Dobrovodska) u ZST Ceské Bud&jovice pomoci bezbariérové lavky v km cca 213,033.
Dochéazkovéa vzdalenost od lavky v ulici Nadrazni k vypravni budové v ZST Ceské Budgjovice
je cca 320 m. Pristup na nastupisté je umoznén pomoci soucasnych podchodl v km 213,358
a vkm 213,390. Podchod vkm 213,390 umoziiuje bezbariérovy pFistup na ostrovni
nastupisté C. Il, Ill a IV. Bezbariérovy pristup zajiStuji samoobsluzné zdvihaci zafizeni.
Dlouhodobé parkovaci stani (P+R) v okoli ZST Ceské Budgjovice respektive v okoli vypravni

budovy zcela chybi. Jedina mozZnost parkovani v nejbliz§im okoli je v krytém parkovisti
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Mercury centrum. Ostatni parkovani (City Green Park, Marianska — parkovaci dim) je
v dochazkové vzdalenosti, ktera pfesahuje 1 km.

4. Varianta bez projektu

Stav jednotlivych objektd odpovida jejich stafi a technického opotiebeni. VétsSina stavajicich
technologickych zafizeni a objektl je za hranici své Zivotnosti, jsou zastarala. Je proto
uvazovano s diléimi rekonstrukcemi jednotlivych objektd a zafizeni, které FeSi budouci
nevyhovujici stav. Dil¢i opravy stavajici infrastruktury jsou uvazovany pouze v takovém
rozsahu, ktery probéhne i ve varianté s projektem, a je nezbytny pro zachovani
provozuschopnosti, tyto upravy v8ak pro stavajici provoz nepfinesou zasadni kvalitativni
ZlepSeni.

Varianta bez projektu byla sestavena dle podkladl spravce popisujici sou€asny stav
infrastruktury. Jsou stanoveny naklady na opravy v jednotlivych profesich po dobu
sledovaciho obdobi. Detailni rozdéleni po profesich je dokladovano v tabulce SPOZES.

V roce 2027 je predpoklad rekonstrukce a vyména zabezpecovacich a sdélovacich kabelu,
které jsou na hrané své Zivostnosti. Dale se zde pocita s vyménou Zelezni¢niho svrsku a
spodku a silnoproudych rozvodu.

V roce 2034 dojde k rekonstrukci souvisejicich budov. Jedna se Cast budovy souvisejici
s navazujici infrastrukturou (podchody) a o objekty, které by v pfipadé varianty bez projektu
nebyly demolovany (souvisi s pozemkem pro P+R).

Oba dva podchody jsou ve stavebné technickém stavu, ktery si vroce 2038 vyzada dil&i
opravy. Béhem téchto oprav bude nutné zavedeni NAD (naklady jsou soucasti tabulky
SPOZES pro variantu bez projektu), se kterou je ve varianté bez projektu také poéitano.
Benefity ze zavedeni NAD jsou zanedbatelné, a tak nejsou v ramci ekonomického hodnoceni
vycisleny.

5. Varianta s projektem

Zamér projektu pocita s vystavbou moderniho podchodu (uroven 0 a ¢aste€né -1) propojujici
stavajici vypravni budovu s nové navrzenym podchodem od parkovaciho domu, resp. od
vstupniho objektu parkovaciho domu. Moderni podchod pfimo navazuje na vypravni budovu.
Na vSechna nastupidté je umoznén bezbariérovy pfistup a to pomoci samoobsluznych
zdvihacich  zafizeni (vytahy). Na z&kladé pozadavku investora je pocitano
s nepruchodnym/prachodnym vytahem typu D Sitky 1200 mm. Pfesné rozméry vytahd budou
urCeny v dalSim stupni dokumentace na zakladé detailn&jSiho zpracovani. Mimo vytahy je na
kazdé nastupisté umisténo schodisté a eskalator.

Do podchodu v km 213,358 (stavajici jizni podchod) neni stavebné zasahovano. Podchod je
navrzen pouze pro sluzebni UCely a v konecném dlsledku nebude slouzit pro vyuziti
vefejnosti. Vzhledem k umisténi kabelovodl ve sténé tohoto podchodu je navrzeno
zachovani za u€elem udrzby alespon v minimalni mozné mife.

Z noveho podchodu resp. z moderni odbavovaci haly pokracuje samotny podchod smérem
k ulici Dobrovodska, kde navazuje na novy vstupni objekt parkovaciho domu. Vzhledem
k umisténi (blize k VB) vznika prostor mezi odbavovaci halou a parkovacim domem. Tento
prostor je mozno vyuzit k exteriérovemu pfistupu do podchodu mimo VB resp. nastupisté i
parkovaci diim.

V prvni €asti podchodu (odbavovaci hala) je vySkova uroveri 388,750 m. Jiz v Casti
odbavovaci haly je navrzen Sikmy chodnik o délce 48,000 m, ktery pfivadi cestujici o uroven
nize (droven -1; 384,250 m) a vyrovnava souCasné vySkové rozdily mezi osobnim a
sefadovacim nadrazim. Sklon Sikmého chodniku 1:12 odpovida maximalnimu moznému
sklonu Sikmého chodniku pro bezbariérové uzivani staveb dle platnych norem a predpisu.
Navrh Sikmych chodnikd z podchodu/VB do odbavovaci haly je proveden podle pfilohy €. 1 a
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2 vyhlasky ¢&. 398/2009 Sb., tak jak je uvedeno v § 4 vyhlasky. U ulice Dobrovodska vznika
novy vstupni objekt, ktery propojuje podchod, ulici a vSechna podlozi parkingu.

Navrzené upravy pocitaji s revitalizaci (dle finanni naroCnosti a dle koordinace se
statutarnim méstem CB) v ulici Dobrovodska pfed novym vstupnim objektem, ktery je
soucasti parkovaciho domu. Jedna se o zajisténi zastavky MHD, K+R a parkovani pro TAXI.
Parkovaci dum je navrzen s tfemi patry o kapacité 322 mist. Parkovaci dim je odsazen od
ulice Dobrovodské. To umozniuje realizaci objektu pfipadné ob&anské vybavenosti, byta Ci
kancelafskych prostor pfi ulici Dobrovodské pfi dalSi rozvoj v dané lokalité. Dojde tak
k vytvofeni klasické ulice a zivého méstského prostoru.

V sou€asném rezimu neni provoz VB nepfetrzity a je nutno pocitat i s feSenim, Ze tento stav
zUstane zachovan. Z tohoto dlvodu je navrzena Uprava stavajiciho sluzebniho schodisté
v km cca 213,288 z nastupisté &. |. Upravou schodiété a okoli véetné odstranéni stavajiciho
oploceni je mozno dosahnout pfistupu do ul. Nadrazni z nastupisté €. | bez nutnosti vyuZiti
VB. Tento navrh v8ak vyZaduje pfislusna povoleni a souhlasy k uziti schodisté. Aby byl
zajistén bezbariérovy pristup, je k sou€asnému schodisti navrzeno samoobsluzné zdvihaci
zarizeni. Navrzené samoobsluzné zdvihaci zafizeni a schodisté Ize vyuzit pfi realizaci stavby
k zajisténi bezbariérového pfistupu na 1. nastupisté. Z 1. nastupisté pak pfi spinéni pfedem
definovanych podminek Ize zajistit bezbariérovy pfistup i na ostatni nastupisté skrze sluzebni
prechod. Tim bude zajisténa bezbariérovost v pribéhu realizace stavby, kdyz nebude mozno
cestujicimi uzivat severni podchod.

Sitkové usporadani podchodu je 7,0 m mimo &asti pfechodu z VB, kde je navrzena $itka az
18,0 m a to s ohledem na umisténi Sikmého chodniku, samoobsluznych zdvihacich zafizeni,
schodist a eskalatorl. Celkova délka rekonstrukce stavajiciho podchodu vcetné vystavby
novych podchodu ¢€ini 182,292 m.

Naklady na udrzbu a opravy ve varianté s projektem byly stanoveny individualni kalkulaci
v kombinaci s principy Rezortni metodiky.

Naklady na provoz a opravy parkovaciho domu byly stanoveny na zakladé zku$enosti
s obdobnymi projekty. Ty pfedpokladaji na bézny provoz a udrzbu 2 950 000 K¢ ro¢né. Dale
je pocitano s vyraznéjsi opravou v roce 2049, a to v hodnoté 18 000 000 K¢.

Naklady na provoz a udrzbu ostatnich profesi byly stanoveny dle principl Rezortni metodiky
se zafazenim stavby do kategorie TC2.

5.1 Doplnéni nastupisté ¢. V:

V pribéhu zpracovani doprovodné dokumentace bylo ovéfeno, Ze planované vnégjsi
nastupisté €. V u koleje €. 12 bude realizovano v ramci této stavby. Délka nastupisté je
navrzena 100 m a Sifka nastupisté je 3 m. Vzdalenost osy koleje €. 12 od hrany nastupisté ¢.
V. je 1,67 m. Polohou je nastupisté umisténo mezi objekty na pozemku p. ¢. 185 a p. C.
3363/61. V ramci stavby je navrzena demolice objektl na pozemku p. & 186 (pozemek i
objekt ve vlastnictvi CD a.s.) a p. &. 188 (objekt v majetku Spravy Zeleznic, statni organizace
na pozemku CD a.s.). Diky navrzené demolici dvou objekt(i vznika novy prostor pro umisténi
vnéjSiho nastupisté. Z odbavovaci haly je navrZzeno schodisté v€etné vytahu tak, aby byl
zachovan bezbariérovy pfistup na nastupisté. Vystavbou V. nastupisté dojde k Caste€nému
uvolnéni kapacit na stavajicich nastupistich. Primarni dlohou V. nastupisté je vyuZiti pro vlaky
pfiméstské dopravy z okoli Ceskych Budg&jovic.
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Obr.1 - Zakladni usporadani projektu
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Obr.2 - Schématicky vyrez situace
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6. Analyza prepravniho trhu a prepravni prognéza

Tato &ast pojednava, jakym zplisobem tento projekt ovlivni dopravni situaci v okoli zst. Ceské
Budéjovice. V tomto hledu se nejvice projevi celkové propojeni prednadrazniho prostoru
s lokalitou u ulice Dobrovodska a tim zpfistupnéni ZST i druhé strané mésta a vystavba
parkovaciho domu v rezimu P+R (pfestup na vefejnou dopravu) ¢&i P+G (cil cesty
v dochazkové vzdalenosti), jelikoz sou¢asna situace v oblasti dopravy v klidu je obecné ve
mésté povazovana za tristni. Aby bylo mozné vycislit pfislusné benefity z toho plynouci, je
soucasti této kapitoly analyza dopravni situace, ktera je dopinéna o zavéry z vlastnich
provedenych prazkumd.

Ceské Buds&jovice jsou nejvétsim méstem v JihoSeském kraji. Zije zde necelych 100 tisic
obyvatel. Po roce 1989 dochazi z divodu suburbanizace k poklesu poc¢tu obyvatel ve mésté a
jeho narlstu v okolnich obcich. Ve mésté se nachazi stfediska kultury (JihoCeské divadlo,
Kulturni ddm Metropol), vzdélani (Jihogeska univerzita, VSTE & stfedni a zakladni $koly a
dalsi), sluzby a zdravotnictvi v podobé poliklinik a nejvétsiho zdravotnického zafizeni v celém
kraji. Mésto se mlize dale pysnit i svétoznamymi znackami firem jako je Budéjovicky Budvar,
Koh-i-noor Hardtmuth, Madeta & Robert Bosch. Ro¢né navstivi Ceské Budgjovice vice jak
100 tisic turista.

Postaveni mésta Ceskych Bud&jovic v sidelni struktufe odpovida vyznamu krajského mésta.
V porovnani s podobné velkymi i geograficky blizkymi krajskymi mésty vykazuje podobny
podil ekonomicky aktivniho obyvatelstva. Vyjma Plzné a Liberce vSechna srovnavana krajska
mésta zaznamenala mezi poslednimi s€itanimi mirny ubytek obyvatel i ekonomicky aktivni
Casti populace.

2011

pocet obyvatel 93 513 169 858 92 891 89 638 | 103 288
ekonomicky aktivni 47 185 84 632 46 188 45 823| 50750
podil EA na populaci 50,46 % 49,83 % 49,72% | 51,12% | 49,13 %
2001

pocet obyvatel 97 339 165 259 97 155 90 668| 99 102
ekonomicky aktivni 51 156 87 065 50 630 47 460| 53550
podil EA na populaci 52,55 % 52,68 % 52,11 % | 52,34% | 54,04 %

Tab. 1 - PocCet obyvatel a ekonomicky aktivnich osob ve vybranych méstech

Dulezitym udajem je identifikace pfirozenych regionalnich vztahl, které vyrazné ovliviuji
dopravni situaci ve mésté. K tomuto u€elu nejlépe poslouzi sociogeograficka regionalizace.
Ta byla zpracovana v ramci strategického planu mésta Ceské Budgjovice pro roky 2017 -
2027. Na bazi denni dojizdky do zaméstnani umozriuje identifikovat vyznam jadrového mésta
regionu, velikost pfirozeného zazemi a silu spjatosti obci v zazemi s jadrem.

Sociogeograficka regionalizace vychazi z dat z denni dojizdky do zaméstnani ze S¢itani lidu,
domu a byta v letech 2001 a 2011. Pfestoze se jedna o data starSi 5 let, Ize povazovat
procesy denni dojizdky, resp. regionalni struktury, za relativné stalé.
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Zajimavy pohled na vysledky této analyzy (vyznam mésta Ceské Budgjovice) nabizi
nasledujici graf, ktery ukazuje vztah mezi hlavnim smérem dojizdky, ti. do Ceskych
Budgjovic, a podilem ekonomicky aktivnich na dojizdce do Ceskych Budgjovic. Z grafu 1
vyplyva, Ze podil ekonomicky aktivnich na dojizdce do Ceskych Budé&jovic z obci v zédzemi
klesa, zatimco podil Ceskych Budé&jovic na vyjizdce z obci v zazemi roste. Roste tak vyznam
Ceskych Budgjovic jako dojizdkového centra. Denné do Ceskych Budgjovic za praci
dojizdélo v roce 2011 pfiblizné 15 tis. osob a pocet obyvatel mésta se tak denné zvySoval o
vice nez 15 %. Jelikoz suburbanizaéni procesy stale pokracuji, Ize pfedpokladat, Ze v dnesni
dobé dojizdi do Ceskych Bud&jovic za praci vice osob a uvedeny procentni nartist poétu osob
ve mésté béhem dne je tudiz jesté vyraznéjsi (odhadem cca na urovni 20 — 25 %).

® 2011 @ 2001  essererns Trend 2011 aesesanse Trend 2001
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Graf 1 - Dojizdkova a ekonomicka zavislost obci zazemi na jadru

6.1 Zhodnoceni pozice mésta v dopravni a planované infrastrukture

Pozice Ceskych Budé&jovic v ramci dopravni infrastruktury jihoSeského regionu je dana
vyznamem mésta coby krajské metropole a pfirozeného spadového centra regionu. Ceské
Budéjovice lezi na hlavnich silni¢nich tazich: silnici E55 (I/3) zajiStujici severo-jizni propojeni
ve sméru Praha — Tabor — Ceské Budgjovice — Linz (A), silnici E49 (1/20, 1/34, 1/24) Karlovy
Vary — Plzefi — Ceské Budé&jovice — Wien a silnici E551 Ceské Budé&jovice — Tfebor —
Jindfichuv Hradec — Pelhfimov — dalnice D1. Tyto vyznamné radialni tahy pfispivaji k
vyznamu meésta z hlediska silni¢ni dopravy a velkou mérou ovliviuji intenzity dopravy v
intravilanu mésta, coz je umocnéno absenci systému obchvatovych komunikaci a
sméFovanim veskeré tranzitni dopravy pres mésto. Ceské Budgjovice jsou tak v podstaté
jedinym krajskym méstem CR bez adekvatniho napojeni na dalniéni sit nebo sit rychlostnich
silnic. Tento nevyhovujici stav by méla zménit realizovana dostavba dalnice D3, ktera pfinese
Castecné odlehCeni i vnitroméstské dopraveé.

Centralni poloze mésta Ceské Budé&jovice v ramci jihoeské &asti regionu Jihozapad a jeho
klicové roli jakozto spravniho a hospodafského centra kraje odpovida také jeho relativné
pfizniva dopravni dostupnost. Dostupnost mésta ze vzdalené&jSich sidel regionu ¢€i ze sidel
mimo JihoCesky kraj je nicméné vzhledem k rozloze kraje a roztfiSténosti jeho sidelnich
struktur v porovnani s ostatnimi regiony hor$i, a to i pfes lokalizaci Ceskych Budé&jovic
prakticky ve stfedu kraje.

Ceské Budé&jovice patfi k nejsilngjsim centriim dojizdky v Ceské republice. Ze zpracovanych
analyz hodnoceni dojizdkovych proudd v ramci rozvojového planu mésta Ceské Budé&jovice
je patrna orientace dojizdky na Ceské Budgjovice nejen z obci situovanych v blizgim okoli
mésta (v Uzemi vymezeném priblizné hranicemi obce s rozsitenou pasobnosti (ORP) Ceské
Budéjovice), ale i z mést a obci odlehlejSich — v pfevazné mife z center sousednich ORP.
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Obr. 3 - Znézornéni dojizdkovych proudd v rémci ORP Ceské Budéjovice

Eud‘\d::l nad LuZnici

Analyza hlavnich dojizdkovych proudu vypovida také pfenesené o vytizenosti dopravni sité,
kdy smérové proudy dojizdky predstavuji dulezity prvek ovlivilujici vytizenost sité. PFi
zohlednéni hlavnich smér dojizdky Ize tedy za nejvytizenéjsi tahy (jak ostatné vyplyva i z
Mezi nejvyznamnéjSi vnitroregionalni sméry &i ,osy“ dojizdky Ize jmenovat zejména smér/osu
Zliv — Hluboka nad Vitavou — Ceské Budé&jovice, Tiebor — Lisov — CB, Kamenny Ujezd — CB,
Kfemze — CB, Borovany — Ledenice — CB, Trhové Sviny — CB.

K vyznamu mésta pfispiva i jeho poloha v systému Zelezniéni dopravy. Ceské Budé&jovice
jsou situovany na hlavnich rychlikovych Zelezniénich tratich & 190 (Plzen — Ceské
Budgjovice), &. 196 (Ceské Budgjovice — Horni Dvoristé) a &. 220 (Praha — Tabor — Ceské
Budéjovice), pfitemz posledni dvé jmenované traté jsou soucasti IV. tranzitniho Zelezni¢niho
koridoru. Na tyto hlavni traté slouzici pro meziregionalni spojeni dale navazuji regionalni
Zelezniéni traté &. 194 (Ceské Budé&jovice — Cerny Kfiz — Volary) a &. 199 (Ceské Budgjovice
— Ceské Velenice).
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Obr. 4 - Znazornéni polohy v systému Zelezni¢ni dopravy

Budouci rozvoj mésta Ceské Budé&jovice je velmi Gizce svazan pravé s oblasti podél Zeleznice
a s prostorem okolo hlavniho zelezniCniho nadrazi. Zastavéna ¢ast mésta je sevifena jeho
spravnimi hranicemi a ma minimum realné zastavitelnych ploch. Proti tomu jde trend rostouci
obliby bydleni ve mésté. Lidé davaji stale vice pfednost Zivotu ve velkych méstech, coz jim
pfinasi Sirsi nabidku prace, sluzeb, spoleCenského, kulturniho i sportovniho vyZiti. A k tomu
vSak potfebuji nové byty, infrastrukturu a podobné. Doposud se mésto kvalitativné rozvijelo
predevSim zapadnim smérem od Zelezni¢niho naspu, bariéry, ktera ho v podstaté dodnes
rozdéluje. Z hlediska velikosti a vyznamu ma vSak zasadni rozvojovy potencial oblast,
tahnouci se od severu na jih kolem Zeleznice a rozprostirajici se na vychodé az k budouci
trase dalni¢niho obchvatu a na zapadé zasahujici do pfilehlych €asti prazského pfedmésti i
centralni ¢asti kolem Lannovy tfidy, Zizkovych kasaren a Novohradské ulice. Dnes se jedna o
Lvnitfni  periferii, tzv. ,rezavy pas“, ale s obrovskym transformaénim a rozvojovym
potencidlem. Vystavba obchvatu dalnice D3, dobudovani [V. Zelezniéniho koridoru,
modernizace nadrazi s moznym vychodnim vstupem ze zanadrazky — z ulice Dobrovodska,
planovany tunel méstského okruhu, pfipravovana rekonstrukce Zizkovych kasaren, mozna
transformace opusténého nakladového nadrazi a arealu byvalych tovaren, to vSechno jsou
obrovské pfilezitosti a vyzvy, jak rozSifit a restartovat vychodni ¢ast mésta i jeho pfilehlé
centrum. Jiz dnes pfipravuji stat, region a pravé i mésto do tohoto Uzemi veliké investice.
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Jde o velikou pfilezitost, jak nejen vyjit vstfic rostouci poptavce po Zivoté ve mésté, ale i
obrovska $ance, jak Ceské Budg&jovice po piiblizné 150 letech opét spojit v jeden rostly,
kvalitni celek, jak vratit centru odpovidajici zivot i vyznam, ale tfeba i vyznamové i fakticky
restartovat Lannovu tfidu a historické jadro mésta. Naprosto kliCovou roli pro budoucnost
budou hrat nové vzniklé komunikacni osy a linie, kolem kterych se bude energie mésta
koncentrovat. Propojeni zapadni a vychodni ¢asti mésta novym podchodem je z tohoto
pohledu naprosto ojedinélé. Nachazi se v samém srdci a centru rozvojového Uzemi a navic je
v tom nejtésné&jSim mozném kontaktu s hlavnimi uzly vefejné dopravy méstské, regionaini,
celostatni a celoevropské. Komeréni potencial a atraktivita celého uzemi okolo Zelezni¢niho
nadrazi a zejména podchodu, propojujiciho zapad a vychod mésta, je obrovska a zcela
nezpochybnitelna.

6.2 Dopravni situace ve mésté

Jak jiz bylo fe€eno, do mésta nejen za kazdodenni praci dojiZzdé&ji i lidé z blizkého okoli i
kraje, ktefi vyuzivaji bud autobusovou, vlakovou ¢i automobilovou dopravu. Vzhledem k nizSi
kvalité obsluznosti téchto obci vefejnou dopravou, snizeni nabidky a ¢etnosti spoju dochazi k
tomu, Ze ob&ané pouzivaji jiny druh dopravy, ¢imz byva zpravidla osobni motorové vozidlo.
Integrovany plan organizace dopravy v projektu z roku 2009 uvadi, ze ,Ceské Budéjovice
patfi mezi mésta s nejvy$sim stupném automobilizace v CR. Na tisic obyvatel pfipadé 484
osobnich automobili.* (Dle Ceského statistického UFadu ve mésté sidli Fada vyznamnych
stavebnich firem. V poslednich 25 letech doS$lo ke znacnému rozvoji soukromého podnikani,
ve mésté ma své sidlo téméFf 15 000 firem a soukromych podnikatell, které v roce 2015
vykazaly aktivitu.)

Na nasledujicich obrazcich je vidét intenzita dopravy ve mésté Ceské Budé&jovice. Pro
nazornost, jak se intenzita dopravy méni (roste) v ¢ase, jsou nejprve prezentovany vysledky
ze sCitaci kampané v roce 2000, nasledné z posledni aktualni, ktera probéhla v roce 2016.
Cerveny Usek s velmi tlustou éarou poukazuje na séitaci Usek s denni intenzitou vozidel okolo
25001- 40000 vozidel. Cerveny Usek s dvojitou éarou, poukazuje na denni intenzitu okolo
40001-60000 vozidel. Tyto useky jsou pro prdjezd méstem kliové. Ceské Budé&jovice jsou
vyznamnym dopravnim uzlem, pro spojeni s Rakouskem. To vidime i na pfisludnych
obrazcich, kde séitaci usek smér Rakousko €i Praha je s nejvyssi intenzitou automobilul, ktera
se v tomto useku za 24 hodinovy interval pohybuji. Nejedna se pouze o osobni automobily,
ale i autobusy a nakladni dopravu. Mésto nema vybudované obchvaty, proto veskerou
dopravu sméfuje pfres mésto. Vzdy je tedy nutné centrem mésta projet a pfevazné z tohoto
dldvodu je doprava ve mésté intenzivngjsi.
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Obr. 8 - Legenda vysledki s&itani dopravy v CB

Pfestoze mésto ma vynikajici prostorovou dostupnost zastavek MHD, podil MHD na
celkovych prepravnich vykonech klesa (r. 1997: 35 %, r. 2006: 27 %, r. 2013: 29 %). Je to
dano zejména masivni bytovou vystavbou a umisténim obchodnich center na okrajich mésta.
Trendem do budoucnosti v oblasti MHD bude ekologizace a obnova vozového parku, upravy
zastavek, zrychleni dopravni vykonnosti MHD a zavadéni modernich informacnich
technologii. Zaroven je také nutnd modernizace vozového parku (autobusy, elektrobusy, vozy
s pohonem CNG, plnici stanice CNG) a zejména trolejbusoveé infrastruktury ve méste, jejiz
vyznamna Cast byla uvedena do provozu v letech 1990 — 1991, a tedy jeji technologie je
jednak zastarala a navic i na konci své fyzické Zivotnosti. Tam, kde to bude mozné, je potieba
pFipravit projekty na rozsifeni i upravy dopravnich koridord s cilem preference MHD.

V lednu 2017 probihal prazkum strategického planu mésta Ceské Budgjovice pro rok 2017-
2027. Prazkumy probihaly i mezi obyvateli mésta a osobami dojizdéjicimi do mésta za praci.
Vyhodnocené dotazniky ob&anu slouzily jako jeden z podkladu pro tvorbu Strategického
planu rozvoje mésta. Respondenti odpovidali na otazky tykajici se zivotniho prostfedi a
vzhledu mésta - mnozstvi zelené ve mésté, kvality Zivota, prace ve mésté Ci dopravy -
dopravni dostupnosti a spokojenosti s dopravou.

Vyhodnoceni otazky tykajici se zpusobu dopravy ve mésté dopadlo vyrovnané. Lidé vyuzivaji
nejvice osobni automobil, nicméné o par procent za nim je MHD a jizdni kolo. P&Sky ovSem
chodi pouhych 20,6 % obyvatel. Byla poloZzena i otdzka tykajici se dopravnich problému
mésta, kdy nejzavaznéjSim problémem je chybéjici obchvat mésta, nedostatek parkovacich
mist, absence zachytnych parkovist na okraji mésta a dale nevyhovujici podminky pro
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cyklisty. Resil se i problém s centrem mésta (detail moznosti uzavieni centra pro automobily,
konkrétné na namésti Pfemysla Otakara Il.). Pohledy na tento problém byly rozporupiné,
nicméné 1/3 respondentll je nazoru, ze by se centrum mésta meélo uzavfit pro automobily,
poustét jen zasobovani v ur€itych hodinach, cyklisty a rozSifit péSi zony. Vysledkem
predmétného jednani je shoda k postupnému snizovani po¢tu automobilt v centru mésta, ale
ne pfimo zakazani vjezdu. Respondenti méli mozZnost zvolit prioritni téma, kterym by se mélo
mésto zabyvat pfednostné. Zde jednoznaéné prevladla problematika dopravy.

Z dostupnych priizkumt (odpovidalo 338 respondentt) vyvstava nékolik hlavnich dopravnich
probléma, se kterymi se mésto potyka.

Dopravu nevnimam jako zasadni problém [l 17

Nevyhovujici MHD [l 15

Medostatedné propojeni hromadnou dopravou s . 0

okolnimi obcemi

Nevyhovujici podminky pro cyklodopravuy || NG 113

Spatné dopravni spojenis Prahou [ 35

Spatné dopravni znaceni il 16

Bezpeinost silniniho provozu, chovani fidich [N 74

Nevyhovujici stav / 3patnd kvalita vozovek [ 26

Absence zachytnych parkovist na okraji mésta [N 1:0
Nedostatek parkovacich mist v centru mésta ||| N 151
Zatifenl mésta tranzitni dopravou / absence -_ 266

obchvatu mésta

0 50 100 150 200 250 300
kumulativni pocet odpovédi

Graf 2 - Nejzavaznéjsi dopravni problémy ve mésté Ceské Budéjovice

Dle téchto vysledku Ize hlavni dopravni problémy rozdélit do téchto zakladnich kategorii:

Nakladni tranzitni doprava je vedena centrem mésta
NedostateCna kapacita zachytnych parkovist
Nedostatek parkovacich mist v centru mésta
Dojizdka ze spadovych uzemi

Neadekvatni MHD

Nedostate€né vyuzZivani udrzitelnych forem dopravy

Jelikoz se tento projekt pfimo dotyka pouze problematiky parkovani (bod 2 a 3), nejsou
ostatni body dale FeSeny. V pfedchazejicich kapitolach byla pouze rozebrana problematiky
dojizdky ze spadovych uzemi, jelikoz ta se situaci okolo parkovani zna¢né koreluje.
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6.3 Doprava v klidu

Ceské Budgjovice se potykaji s problémy s dopravou v klidu jiz vice neZ poslednich deset let.
Pro celé Uzemi SirS§iho méstského centra jiz byla zpracovana fada komplexnich analyz
dopravy v klidu. Jedna se o oblast od ulice Strakonicka na severu az k ulici Papirenska v jizni
¢asti mésta. Na obrazku na dalsi strané jsou vyznaCena méstska zachytna a kapacitni
parkovisté a dale vyznamnéjsi parkovaci plochy.

Rozmach zachytnych parkovist vybizi k otadzce, zdali by nebyla vhodnéjsSi vystavba
parkovacich domu. Velkokapacitni parkovaci domy by rozsifily kapacitu parkovacich mist v
dané lokalité a do budoucna by tim mohly snizit moznou poptavku po absenci parkovacich
mist. Nasledujici obrazek ukazuje na potfebu poctu parkovacich stani ve vnitfnim mésté.

U Vofiskova Dvara 1 50
7a Poliklinikou 400
U Novohradské :
Kasarenska |
Lannova | 500
Dlouhd louka | 500
Historické jadro 4420

- -
T T 1 T T T T T T

0O 200 400 600 800 100012001 400 1600

Graf 3 - Potfeba parkovacich mist ve vnitfni ¢asti mésta na zakladé Uzemniho plénu Ceské Budéjovice

Z této statistiky je patrné, Ze jen v okoli samotného nadrazi (ulice Lannova a Kasarenska) se
potfeba parkovacich mist blizi tisici mistdm. Je tedy jasné, zZe takovouto poptavku neni
mozné vyiesit jinak, nezli vystavbou vicepatrovych parkovacich dom(. Navrhované zaméry
vystavby hromadnych garazi, parkovacich ploch a jejich kapacit mizeme najit v Uzemnim
planu mésta Ceské Bud&jovice v 8asti vénované vefejné prosp&snym stavbam pro dopravu v
klidu. Ohledné parkovani v centru mésta je jasné, ze vzhledem k narlstu automobilové

dopravy a suburbanizaci do okolnich Uzemi (viz dopravni problém ¢. 5) neni mozné ve
stavajici zastavbé navysit kapacitu parkovacich stani natolik, aby byl problém zcela vyfeSen.

V zgjmu mésta by tedy méla byt vystavba parkovacich domdu, které by mohly problém
CasteCné feSit. Zachytna parkovisté jsou sice vhodnym a nutnym konceptem, ale parkovaci
domy jsou schopny pojmout kapacitné vice vozidel, proto by mély byt upfednosthovany i na
Ukor vétsi finan¢ni naro¢nosti.
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Kapacita parkovacich stani na mistnich komunikacich v daném uzemi je 9 751 mist, na
kterych byva v noci odstaveno priimérné 8 939 vozidel, tj. 91,7% z celkové kapacity a ve dne
9 713 vozidel, tj. 99,6% z celkové kapacity. Pfes 100% obsazenost pfes den maji lokality na
Sadech, Sokolsky ostrov, u Hrbitova, u Nadrazi, u Novohradské, u Pekarenské, za
Poliklinikou a Brnénské pfedmésti. Pfitom systém dopravy v klidu je funkeni pfi obsazenosti
80% a méné. Z necelych 10 000 vozidel zaparkovanych ve dne na ulicich je vice nez 2 200
vozidel zaméstnancll zde sidlicich firem a instituci. Tato Cisla uvadéji ale veskeré parkovaci
kapacity, které uzemi nabizi a tedy i kapacity, které jsou v rozporu s platnou legislativou -
parkovani v kfizovatkach, na zelenych plochach a v uzkych ulicich, kde nezlstava dostate¢ny
prijezdny profil. Tato ,nelegalni“ mista tvofi témér 15% parkovacich kapacit.

Kvalifikovany rozbor dojezdovych a pfepravnich ¢asu doporu€il orientovat se pouze na
parkovisté P+G, ktera by méla uzivatelim nabidnout zaparkovani na okraji centra mésta, na
zabezpecenych parkovistich, kam je navede informacni systém.

Podle s&itani doml, lidi a byt z roku 2011 dojizdi kazdy den do Ceskych Budgjovic 18 021
osob a naopak kazdodenné z mésta vyjizdi 3 267 obyvatel. Pro pfepravu do zaméstnani
pouziva 60 % lidi osobni automobil, pro pfepravu do Skoly je to necelych 30 % studentd.
Parkovisté nebo parkovaci dim pfi zelezni¢ni stanici je v seznamu planovanych lokalit
systému méstskych zachytnych parkovacich ploch P+G a jednoznaéné bude vyuZzivan i pro
cestujici vlakem ¢i autobusem, kde bude fungovat v reZimu P+R. Kapacita vdech méstskych
parkovacich ploch je uZz dnes naplnéna, vytiZzenost uvazovaného parkovaciho domu pfi
nadrazi se na 100% kapacity z logiky véci dostane rovnéz. Optimismus je dan atraktivitou
mista, pé&si dostupnosti historického centra i zkudenosti z obdobné velkych evropskych mést,
kde jsou kapacitni parkovaci domy pfi dopravnich uzlech zcela bézné a obvyklé.

6.4 Spadova oblast P+R a potencialni prevedena preprava

Nasledujici tabulka ukazuje piehled denni vyjizdky obyvatelstva z okresu Ceské Bud&jovice
do ostatnich okresl (kraju a mést). V ramci uvedenych Cisel jsou zahrnuty vSechny mady
dopravy. Relace s méné nez 10 cestujicimi byly zanedbany. Tu¢né jsou vyznaceny Udaje za
cely kraj. S kraji, které nemaiji zadné signifikantni cilové misto dle zvoleného kritéria, nebylo
dale uvazovano.
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Hlavni mésto Praha 899 | Hlavni mésto Praha
Stiredocesky kraj 134

Mélnik 18 | StfedocCesky kraj
Mlada Boleslav 10 | StfedocCesky kraj
Praha-vychod 35 | StfedoCesky kraj
Praha-zapad 28 | Stfedocesky kraj
PFibram 10 | StfedocCesky kraj
Jihoc€esky kraj 2415

Cesky Krumlov 856 | Jihogesky kraj
JindfichGv Hradec 448 [ JihoCesky kraj
Pisek 207 [ JihoCesky kraj
Prachatice 147 | JihoCesky kraj
Strakonice 228 [ JihoCesky kraj
Tabor 529 [ JihoCesky kraj
Plzenisky kraj 102

Klatovy 10 | Plzensky kraj
Plzer-mésto 72 | Plzerisky kraj
Karlovarsky kraj 9

Ustecky kraj 28

Liberecky kraj 12
Kralovehradecky kraj 24

Hradec Kralové 16 [ Kralovehradecky kraj
Pardubicky kraj 19

Pardubice 11 | Pardubicky kraj
Kraj Vysocina 52

Havli¢kav Brod 11 | Kraj Vysoc€ina
Jihlava 13| Kraj Vysocina
Pelhfimov 11 | Kraj Vysoc€ina
Trebi¢ 14 | Kraj Vysoc€ina
Jihomoravsky kraj 97

Brno-mésto 73 | Jihomoravsky kraj
Zlinsky kraj 10
Moravskoslezsky kraj 15

Tab. 2 - Pfehled denni vyjizdky obyvatelstva z okresu Ceské Budéjovice dle cilové destinace

Tyto &isla odpovidaji celému okresu Ceské Budé&jovice. Byla vydefinovana spadova oblast
parkovisté P+R a urCen pocet vyjizdék, ktery pfipada na tuto oblast z celého okresu, viz
nasledujici obrazek. Cervena hranice vyznaduje okres Ceské Budé&jovice, &erna spadovou
oblast P+R.
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Vzhledem k faktu, Ze mésto Ceské Budgjovice tvofi skoro polovinu populace okresu Ceské
Budéjovice, pfipada vétSina vyjizdék do definované spadové oblasti, konkrétné je to cca 70%

véech vyjizdék okresu Ceské Buds&jovice.

Déle bylo nutné provéfit relace uvedené vtabulce 2 z pohledu délky cestovni doby
v porovnani IAD versus vefejna doprava. Hrani¢ni hodnota, kdy jesté pfipada moznost vyuziti
P+R v kombinaci s vefejnou dopravou vuci IAD, byla definovana tak, Ze doba cesty vefejnou
dopravou nesmi pfekroCit dobu stravenou v automobilu o vice jak 20%. V ramci tohoto
porovnani nebyly ur€eny pfesné cestovni doby za pomoci VCD véetné pfistupovych dob atp.,
jelikoz zde nejde o to, vydefinovat pfesny podklad pro logitovy model, ale urcit relace, které
predstavuji urcity potencial pro prevedeni z IAD. Dale byly automaticky zanedbany vSechny
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relace, které obsahovaly vice jak 1 prestup ramci dané cesty. Nasledujici tabulka uvadi
prehled relaci, které splfiuji dané kritéria.

Hlavni mésto

Hlavni mésto Praha 899 Praha 120 100 152
Praha-vychod* 35 | StfedoCesky kraj 110 120 144
Praha-zapad* 28 | Stfedocesky kraj 110 120 155
PFibram 10 [ StfedocCesky kraj 90 105 103
Jindfichav Hradec 448 [ JihoCesky kraj 50 55 62
Pisek 207 | Jiho€esky kraj 50 45* 53
Strakonice 228 | JihoCesky kraj 55 50 59
Tabor 529 | JihoCesky kraj 50 45 65
Plzer-mésto 72 | Plzerisky kraj 125 115 136

Tab. 3 - Pfehled relaci s potencidlem pro vznik pfevedené pfepravy

Kromé relace Pisek - Ceské _Budgjovice, Praha-vychod - Ceské Budsjovice (jako vychozi bod
byly u Prahy-vychod brany Riany), Praha-zapad (jako vychozi bod byl u Prahy-zapad bran
Cernosice) - Ceské Budgjovice se v ramci vefejné dopravy jedna pouze o pfimé spoje (*u této
relace se jedna bud o pfimy spoj Ci spoj s jednim prestupem). Tedy 70% z téchto vyjizdék
uvedenych vtab. 3 pfedstavuje urlity potencial pro vznik pfevedené prepravy vlivem
vybudovani parkovisté P+R. Jak jiz ale bylo nékolikrat konstatovano, situace okolo dopravy
v klidu je v dané oblasti velmi Spatna, proto nelze predpokladat, Zze by k danému jevu doslo
z vétdi Casti kapacity daného P+R. Pro uc€ely urCeni pfevedené prepravy je tedy dale
uvazovano, ze takovato vozidla nebudou tvofit vice jak 10% z nové vzniklé parkovaci
kapacity (pouze ve vSedni dny, pro vikendy a svatky nebylo s pfevedenou pfepravou
pocitano). Tedy v ramci tohoto modelu bude uvazovano s maximalni pfevedenou dopravou
v poctu 53 automobil(l za den.

K pfesnému vycisleni pfevedené piepravy byla vyuzita logitova funkce ve tvaru:
Uim)

Eﬁzl{:euian}}

kde f(x) je pravdépodobnost, Ze cestujici zvoli dopravni prostfedek m. U(m) je linearni
uzitkova funkce, ktera popisuje atraktivitu prostfedku m, jmenovatel je pak sumou téchto
linearnich uzitkovych funkci. Linearni uzitkova funkce pro ucely této pfepravni prognézy byla
definovana nasledujicim zpisobem:

U(m) = a,*VCD,, + b,,*COST,,

flx) =

kde U(m) je tedy linearni uZitkova funkce, ktera popisuje generalizované naklady dopravniho
prostfedku m, VCDn, je vypoc&tena celkova vnimana doba cestujiciho pro dany prostfedek m a
COSTm je cena jizdy vdopravnim prostfedku m. Koeficienty am a bm slouzi k uréeni
preferenci cestujicich mezi danymi parametry.

Nejprve tedy byla vy€islena vnimana cestovni doba pro jednotlivé mody (IAD, IAD + P+R,
IAD + parking bez P+R). Dale byla ur€ena cena za jednotlivy typ pfepravy. Individualni
koeficienty byly nastaveny tak, aby cestovni doba méla dvojnasobnou vahu, neZz cena za
pouziti dopravniho prostfedku.

V ramci uvedenych poctech cestujicich jsou uvedeny vSechny dopravni mdody, bylo tedy
nutné prepocitat tyto Cisla pouze na zastoupeni IAD. Dale byl aplikovan koeficient 0,7, viz
spadova oblast P+R.
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Takto definovany logitovy model urcil pfevedenou prepravu ve vysi 14 automobil( denné.

6.5 Metodika prognézy osobni dopravy

Zpracovani prognozy pohybu péSich cestujicich novym podchodem a vyuziti nového
parkovaciho domu bylo provedeno za pomoci podkladovych dat z dopravniho modelu Ceské
Budé&jovice, dale na zakladé strategického planu mésta Ceské Budé&jovice 2017 — 2027 a na
zakladé vlastnoruéné zpracovanych prazkumu. Ty byly zpracovany pro pohyb soucasnych
cestujicich po lavce nad Zeleznici, a také pro ucely lepdiho pochopeni souasné situace
s parkovanim s pfesahem na €asové uspory plynouci z vystavby nového parkovaciho domu.

Na zakladé téchto dat byly definovany hlavni pFepravni relace, které jsou ovlivnény
provoznimi koncepty pfipravovaného zaméru. Je sledovan pohyb cestujicich jak smérem na
vlakové nadrazi, tak i v pfilehlém okoli. Pro ucely definovani ,naro¢nosti“ jednotlivych cest, je
vyuzita tzv. vnimana cestovni doba (VCD).

VCD = 1,5"pfistupovy Cas + 1,0*¢ekani na spoj + 1,0*doba ve vozidle + 1,0*doba na pFestup
+ 7*pocet prestupll + 1,5*odchozi.

Casové parametry vztazené k jednotlivym atributdm modelu jsou v minutach.

Na nasledujicich schématech jsou zachyceny vysledky scitani osob vyuZivajici lavku pres
kolejist& hlavniho vlakového nadrazi Ceské Budé&jovice. Pfedmétem prizkumu bylo zjisténi
poctu pohybu osob v ¢ase od 6:00 hodin do 20:00 hodin v obou smérech. Prvni schéma
popisuje pohyb osob do <centra mésta, druhé smér na Suché Vrbné.
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Vyznamnym vstupem pro dalSi hodnoceni byl prizkum dopravniho chovani vykonany v obci.
Prazkum byl proveden formou pfimého dotazovani p&sich v ZST. Ceské Budé&jovice a okoli
spadové lokality nového parkovaciho domu. Priizkumu se zugéastnilo 63 osob. U&elem bylo
Zjistit stavajici Cetnost cest, jejich cile, u€el a modalni rozdéleni. Dale je uveden nahled
dotazniku a podstatné udaje z vysledkd prazkumu. Prizkum bylo nutné dale vyhodnotit
a prepocitat na hodnoty primérného dne v roce.

Nahled dotazniku

Dopravni prizkum pro parkovaci diim

Zavazny podklad pro obhajeni ekonomického hodnoceni ve stupni Zamér projektu

1. Zakladni udaje

Nazev stavby: ZST Ceské Budéjovice podchod
Zpracovatel: Sagasta, s. r. 0.

Investor: Sprava Zeleznic, statni organizace

Misto konani priizkumu: ZST Ceské Budé&jovice a prilehlé okoli

2. Dotaznikové Setreni

Dotaznik je anonymni a pomuze zkvalitnit dopravni infrastrukturu. Odpovédi zaberou maximalné 5 min.
VaSeho €asu.

Uved'te prosim vase pohlavi:
O muz

O zena

Uved'te prosim Vas vék:
00-15

015-30

030-45

O 45-60

060-?

Jaka je adresa vaseho trvalého bydlisté (staci mésto, pFip. cast mésta)

Kde pracujete/studujete?

Jak &asto, jakym zptisobem a za jakym téelem cestujete z i do CB?

V pfipadé parkovani v CB s osobnim automobilem, kde parkujete (misto a rozliseni P+R, ulice,
parkovaci dum) a jaky je vas cil cesty (?

Jak cile dosahnete? (MHD, pésky...)

V pfipadé vyziti osobniho automobilu, jak FeSite parkovaci stani? (Jak dlouho hledate parkovaci
misto? Kde parkujete? Kolik platite? Jak dlouho pfiblizné parkujete)
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Jelikoz se infrastruktura mésta a spadového okoli rychle rozviji, bude poptavka po dopravé
nadale rlst. Dopravni situace se tedy bez provedeni nezbytnych novych investic bude nadale
v Case zhorCovat, je tedy jasné, Ze pfinosy tohoto projektu budou v ase narlstat. Pro
zohlednéni rozvoje infrastruktury a rostouci poptavky byly vyuzity socioekonomické
koeficienty pro JihoCesky kraj dle metodiky pro prognézovani osobni dopravy pro stavby
malého rozsahu.

Koeficient
JihoCeského kraje 1,00|1,029| 1,063| 1,090| 1,114 1,138| 1,164 1,187

Tab. 4 - Stanoveni vyhledového rustového koeficientu

6.6 Podty cestujicich vyuzivajici novy podchod

Na zakladé vyhodnoceni ziskanych dat a zpracované pfepravni analyzy byly stanoveny pocty
chodcu, ktefi budou vyuzivat novy podchod. V roce 2029 by se mélo jednat primérné o 590
chodcli za den smér centrum, v opacném sméru by mélo proudit 430 chodcu za den.

7. Analyza nakladu a pfinost

Analyza nakladd a pfinosU je provedena dle materialu ,Rezortni metodika pro hodnoceni
ekonomickeé efektivnosti projektll dopravnich staveb® (aktualizace 08/2023).

7.1 Finanéni analyza

Vypocty jsou zaloZeny na analyze diferenCnich nakladovych a vynosovych finanénich toku
provozovatele drahy v dobé hodnoceni projektu. Pro kazdy rok hodnoceni projektu jsou
porovnavany financni toky pfislusné varianty s projektem a varianty bez projektu. Jako
finan¢ni toky jsou hodnoceny investicni naklady, provozni naklady a pfijmy. Z téchto
financnich tok( je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno finanéni vnitfni vynosové
procento (FRR) a finan¢ni Cista sou¢asna hodnota (FNPV).

Do finan¢ni analyzy vstupuji:

¢ investi¢ni naklady a zustatkova hodnota

e provozni naklady

e pfijmy z poplatku za dopravni cestu

e pfijmy z pronajmu

PFijmy z poplatkll za dopravni cestu v tomto hodnoceni nehraji Zzadnou roli, tedy zde s nimi
pocitano neni.

Analyza je sestavena pro fazi vystavby a fazi provozu v délce trvani 30 let (2027 az 2056).
VSechny finan¢ni toky jsou vztazeny k cenové urovni r. 2023. Pfi vypoctu Cisté souCasné
hodnoty je ve finan¢ni analyze pouzita diskontni sazba 2%.

7.1.1  Investi¢ni naklady a zGstatkova hodnota

Investiéni naklady jsou pfevzaty ze SPOZESu. V souladu s predpokladanou realizaci jsou
v ekonomickém hodnoceni uvazovany v roce 2027 — 2028. V souladu s metodikou vstupuji
do hodnoceni tyto naklady bez rezervy.
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Pfipravna a projektova dokumentace 77 507 990 72 253 990 5 254 000
Zabory a nakup pozemku 5 000 000 5 000 000 0
Stavby a konstrukce 945 219 385| 471963 168| 473 256 217
Stroje a zafizeni 0 0 0
Technicka asistence, propagace 73 333 627 36 666 814 36 666 814
Technicky dozor 4726 097 2 363 049 2 363 049
Celkové investicni naklady bez rezervy 1105787099| 588247020 517540079
Rezerva 94 521 939 47 196 317 47 325 622
f;i'gﬁ/‘;e investicni - naklady  vCetne| , 546 309 038| 635443336| 564 865 701
DPH (21%) 251014 898| 132393101| 118621797
Celkové investicni naklady v€etné DPH 1451 323935| 767836437 683487498

Tab. 5 - Investicni naklady

Pro potfeby ekonomického hodnoceni byla vyCislena zlstatkova hodnota jako zustatkova
hodnota finanénich tokd po skonéeni hodnoticiho obdobi.

Zabezpecovaci zafizeni 20 3 246 984 64 939 680
Sdélovaci zafizeni 20 20402 091| 408041 820
Silnoproudé rozvody a zafizeni 20 89441 019| 1 788 820 380
Zelezniéni svrsek 30 14 240998 | 427 229 940
Zelezniéni spodek 60 14 248 006| 854 880 360
Pevna jizdni draha 50 0 0
Mosty, propustky, zdi 75 302 560 302 22 B gég
Tunely 90 0 0
Komunikace a zpevnéné plochy 20 2451 473 49 029 460
Trakce 30 18 671817 560 154 510
InZenyrské sité (trubni vedeni, 20 7178 664! 143573 280
kabelovody)

Pozemni stavby, nastupisté a pristfesky 40 423 638 337 16945 Zgg
Objekty ochrany Zivotniho prostfedi 30 0 0

Tab. 6 - Objektova skladba investice

Pro vypocet zlstatkové hodnoty byla vytvofena prumérna predpokladana ekonomicka
zivotnost celé investice. Ta byla stanovena podle objektového sloZzeni jako vazeny pramér
podle vySe stavebnich nakladd vynaloZzenych na jednotlivé typy objektd a zafizeni s
pFisluSnou délkou Zivotnosti. Pro ucely stanoveni této hodnoty se postupuje dle ,Rezortni
metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektl dopravnich staveb®. Pfedpokladana
zivotnost investice je 49 let a zivotnost investice po skonéeni hodnoticiho obdobi je 21 let. PFi
vycisleni je zohlednén primér oprav za dobu hodnoticiho obdobi. Zustatkova hodnota na
konci hodnoticiho obdobi ve finan¢ni analyze je 0 K¢.
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7.1.2  Naklady na udrzbu a opravy

Popis nakladl na opravy je uveden v kapitole 4 a 5. Naklady na udrzbu i opravy byly
stanoveny individualni kalkulaci ve spolupraci se spravcem a v kombinaci s principy Rezortni
metodiky.

Naklady na provoz a opravy parkovaciho domu byly stanoveny na zakladé zkuSenosti
s obdobnymi projekty. Ty pfedpokladaji na bézny provoz a udrzbu 2 950 000 K& roéné. Dale
je pocitano s vyraznéjsi opravou v roce 2046, a to v hodnoté 18 000 000 K¢.

Naklady na provoz a udrzbu ostatnich profesi byly stanoveny dle principl Rezortni metodiky

se zafazenim stavby do kategorie TC2. Podrobny vypocet je soucasti CBA tabulek.

2024 1981570 0 1981570 1981570| 169 379 089 | 171 360 659
2025 1981570 0 1981570 1981570 0 1981570
2026 9 707 357 0 9707 357 1981570 0 1981570
2027 9 707 357 0 9707 357 1981570 0 1981570
2028 9 707 357 0 9707 357 1981570 0 1981570
2029 9 707 357 0 9 707 357 1981570 0 1981570
2030| 10075078 0| 10075078 1981570 0 1981570
2031 9 707 357 0 9 707 357 3792949 11969 061| 15 762009
2032 23743824 0| 23743824 1981570 0 1981570
2033 9 707 357 0 9707 357 1981570 0 1981570
2034 9 707 357 0 9707 357 1981570 0 1981570
2035| 10442799 O 10442799 1981570 77688000 79 669 569
2036 9 707 357 0 9 707 357 1981570 0 1981570
2037 9 707 357 0 9 707 357 4 587 294 0 4 587 294
2038 | 73136 651 0| 73136651 4578 154 0 4578 154
2039 10704577 0| 10704577 1981570 0 1981570
2040 | 25203093 0| 25203093 1981570 0 1981570
2041 9 707 357 0 9 707 357 1981570 0 1981570
2042 9 707 357 0 9 707 357 3073449 0 3073449
2043 9 707 357 0 9 707 357 1981570 0 1981570
2044 9 707 357 0 9 707 357 6 109 452 0 6 109 452
2045| 30690 853 0| 30690 853 1981570 0 1981570
2046 27 707 357 2451473 30158830 1981570 0 1981570
2047 9 707 357 0 9 707 357 1981570 0 1981570
2048 9 707 357 0 9 707 357 5978 473 0 5978 473
2049 9 707 357 0 9 707 357 1981570 0 1981570
2050 | 67 095 658 0| 67095658 4897628 10422895| 15320523
2051 | 10075078 | 138940 575 | 149 015 653 3 039 975 0 3 039 975
2052 | 10419 757 0| 10419757 1981570 76908918 78890 488
2053 9 707 357 14 240 998 | 23 948 355 1981570 0 1981570

Tab. 7 - Naklady na opravy a udrzbu infrastruktury (naklady na provoz silnicni infrastruktury zde nejsou uvedeny,

Jjelikoz jejich hodnoty jsou zanedbatelné, v CBA vSak byly vycisleny)
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7.1.3  Uspory zaméstnanct

V tomto projektu nedochazi k uspofe zaméstnancl. U parkovaciho domu je uvazovan provoz
se zaméstnancem, tyto naklady jsou vS8ak zahrnuty jiz v provoznich nakladech infrastruktury.

7.1.4  PFijmy z pronajmu

Je uvazovano s pfijmem z pronajmu parkovaciho stani z nové vytvofenych parkovacich
kapacit. Zde je vSak pocitano pouze s Castkou 20 K¢ / den, jelikoz parkovisté typu P+G (P+R)
ma primarné ulehcit dopravni situaci v okoli a motivovat fidi€e k zastaveni.

7.1.5 Vysledky finanéni analyzy
Vysledky finan€ni analyzy jsou pod hranici finanéni efektivity pro vSechny dil¢i varianty.

FRR/C =

FNPV (CZK) -1 120 667 554

Tab. 8 - Vysledky financni analyzy

32



ZST Ceské Budéjovice podchod

7.2 Ekonomicka analyza

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy financni. Rozdilny je vSak uhel
pohledu na cely projekt. Pfistupuji zde totiz navic dalsi finanéni toky, které jsou relevantni z
hlediska celé spole¢nosti.

Do ekonomické analyzy vstupuiji:

e investi¢ni naklady a zUstatkova hodnota

e provozni naklady

e provozni naklady vozidel (silni¢nich i zelezni¢nich)

e Uspory Casu

externality

Penézni toky z finanéni analyzy jsou pfepocéteny pomoci fiskalnich uprav na ekonomické. Je
uvazovana odlisna zlstatkova hodnota nez ve finan¢ni analyze a to z divodu monetizace
socioekonomickych tokd — pro ekonomickou analyzu €ini 976 351 397 KE&. Diskontni sazba je
na rozdil od finanéni analyzy uvazovana ve vysi 3%.

7.2.1  Provozni naklady vozidel

U provoznich nakladd vozidel jsou vycisleny pfinosy plynouci z pFfevedené osobni
automobilové dopravy na vefejnou dopravu. K ocenéni uspofenych vozkm je vyuzita mérna
sazba dle Rezortni metodiky. Pfevedené vozkm byly ur€eny na zakladé prepravnich relaci
definovanych v pfepravni prognoze jakou soucin pfevedenych aut a vzdalenosti v ramci
jednotlivych relaci.

7.2.2  Uspory éasu cestujicich

Uspory &asu cestujicich Ize v tomto projektu rozdélit do dvou hlavnich kategorii. Jsou to
uspory plynouci z vybudovani nového podchodu, ktery budou moci péSi vyuzit namisto
soucasné lavky a dale, pfinosy z vybudovani novych parkovacich stani v rezimu P+R a P+G.

Vypocet €asovych uspor plynoucich z prodlouzeni podchodu

Casové Uspory jsou poditany pro oba sméry (smér do centra, smér Suché Vrbné) zvlast.
Pocty cestujicich vychazeji z provedenych prazkum(, viz kapitola 6.5. Revitalizace je
kompletné navrzena jako bezbariérova, bez omezujicich schodu a stupnu, vySkové rozdily
jsou prekonavany jen pohodinymi rampami. Cely prostor a vSechny komunikace jsou
navrzeny velmi velkoryse, umoziuji bezproblémovou komunikaci pfi vedeni jizdniho kola.
Podchod lze zapojit do sité méstskych cyklistickych komunikaci a také cyklistim vyznamné
zkratit a zjednodusit pohyb méstem. Je zde tedy také pocitana Casova uspora cyklistim.
Pocty cyklistl byly uréeny ze scitaci kampané, ktera probéhla u sou¢asné lavky, viz pfepravni
prognéza. Do ekonomického hodnoceni je v3ak jako vychozi hodnota pro vycisleni Uspor
cyklistd pocitano pouze s 20% z celkového denniho obratu cyklistd. Jedna se o konzervativni
expertni odhad. K porovnani cest a vypoctu ¢asové uspory bylo pfistoupeno obdobné jako pfi
vypoctu Casové Uspory chodcl.

Pro kazdy smér je definovano nékolik vychozich bodd a porovnavana se cesta bud pfimo na
nadrazi, nebo pred nadrazi, pokud cestujici pouze prochazi a pokracuje dale. U sméru do
centra je jasné, Ze se Uspora dotkne pouze 73% cestujicich, ktefi sméfuji ulici Nadrazni na
sever. Jind bude Casova uspora cestujicich, ktefi klavce pfichazeji ze severu ulici
Dobrovodska, nez cestujicich, ktefi pfichazeji z ulice U Lavky. Na nasledujici strance je
ukazka porovnani dvou srovnavanych cest, konkrétné se jedna o pfipad pro cestujici
vstupujici na lavku z ulic Dobrovodska a U Lavky a sméfujici na nadrazi. V8echny ostatni
kombinace jednotlivych porovnani zde nebudeme uvadét (celkové jich je 12), bylo vSak
postupovano obdobnym zplsobem pro kazdou kombinaci pro oba sméry. Bylo uvazovano
i s pfechody pro chodce. Pfechod se svételnou signalizaci byl penalizovan pal minutou
zpozdéni. Rychlost chize byla uvaZzovana 4 km/h. V prvnim roce je uvazovano s nizsi
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hodnotou €asové uspory, jelikoz se pfedpoklada, ze pési zaénou podchod vyuzivat postupné,
tedy dojde ktzv. pfechodovému jevu. Nutno doplnit, Ze vybudovani podchodu nepfinese
uspory jen ze strany péSich, ktefi vyuzivaji lavku, definovat vSak tyto toky cestujicich a jejich
puvodni trasy ke komparaci se jevi jako problematické a vypocet této Casové uspory by byl
znacné zkresleny.

34



ZST Ceské Budéjovice podchod

13

|:1'|v!,rnE'l1'«al‘l5'-lka
1
L Dienzenhoferow:

shérny dwvir

@
W.W
1
) [ £5 .ﬂy =
u,_m*ﬁ*@*m” % o
F=ia-] -,
Rl mml S -
5 B ~ T
2 ]
= = g -
= = A
2
= Reinerova Reinerova 4 s}
& e W = -
| 2
N g
ol -5 3
- = = L]
s B2 8
o 58
E ods
3 Debf™ §

— v aw

> A £

B i ..W G__m...w.‘ﬁn. iz 18 .“a.v m* mm 3 _m* _m* AMM... F

=% 5w _m:m*m%l%_ %*@ 3 -\
= - 2o BEE e e me Y : = o

-707m

Lavku

res

Délka cesty podchodem - 445 m

Délka cesty p

Obr. 13
35



ZST Ceské Budéjovice podchod

Vypocet ¢asovych uUspor plynoucich z vystavby nového parkovaciho domu P+G (P+R) a parkovisté P+R

V CBA tabulkach jsou pro pfehlednost tyto Uspory zahrnuty v ostatnich pfinosech EA. Jsou
zde zahrnuty jak Uspory osob, které budou parkovisté vyuzivat zplsobem P+R (cestujici na
vlak a na autobus), tak P+G (ve vSedni dny lidé dojizdéjici do prace). Vzhledem k naprosto
tristni situaci s parkovanim ve vnitfni ¢asti mésta, jsou ztraty cestujicich, ve vSedni dny,
vyuZivajici k pfepravé do zaméstnani osobni automobilovou dopravu (at napfimo, d&i
s pfestupem na vlak &i na autobus) znac¢né. Ze zpracovanych analyz a prlizkuma vyplyva, Zze
v rannich hodinach problémy s parkovanim vedou k tomu, ze cestujici nékolik minut jezdi
v cilové oblasti a hledaji volné parkovaci misto. Kromé ¢asové ztraty tedy dochazi i k nartstu
poctu najetych kilometrd, coz také negativné ovliviiuje naklady na externality.

V zasazené oblasti chybi stovky parkovacich mist. Z nasbiranych dat na prvni pohled
vyplyva, Zze novy parkovaci dim a nové parkovisté motivuji cenou za stani (20 K& / den)
dojizdgjici do CB individualni automobilovou dopravou k jejich vyuZiti, notné vylep$i
soucasnou situaci ohledné dopravy v klidu. V ramci monitoringu situace okolo dopravy v klidu
byl jesté zpracovan dopliiujici prizkum parkovist v okoli ZST Ceské Budé&jovice hlavni
nadrazi, ktery je k ekonomickému hodnoceni pfilozen jako samostatna pfiloha. Z tohoto
prizkumu vyplyva, Ze de facto jedina parkovaci lokalita s vyraznéjSim poctem volnych
parkovacich mist, je parkovani v OC Mercury. Z pohledu konkurenceschopnosti v ramci
celodenniho stani pfi dojizdéni do zaméstnani je vSak nutné podotknout, Zze cenoveé se jedna
o pomérné drahé parkovani, a tak ochota Fidi€¢l takovou ¢astku uhradit je velmi nizka.

Pro ucely vycisleni pfinosu byly vypocitany (dle dostupnych dat a prizkum) pfistupové
vzdalenosti k osobnim automobilim. Primérna cestovni doba osob, které po zaparkovani
automobilu pokracuji na vlakové &i autobusové nadrazi (tedy pfistupova doba k automobilu
ve formatu P+R), byla vycCislena na 11 minut. V pfipadé vyuZiti nového parkovaciho domu,
trva pfistup na vlak v priméru 3,5 minuty, na autobus v priméru 5,5 minuty (rychlost chlize
byla uvazovana ve vySi 4 km/h). Pokud cestujici vyuzije parkovaci diim ve formatu P+G, neni
s usporou z pfistupové doby pocitano. Z dat totiz vyplyva, Ze néktefi cestujici by méli
pristupovou dobu krat$i, jini zase delSi. Pro oba formaty vyuziti (P+R a P+G) je vSak pocitana
Casova Uspora vyplyvajici z moznosti okamZzitého zaparkovani, tedy bez nutnosti dlouhého
hledani mista v dotéené lokalité. Toto zdrzeni sebou samoziejmé nese jedno velké
negativum, a to takové, Ze dopfedu nelze urcit, jak dlouhé toto zdrzeni bude. To mlze
cestujicim zkomplikovat navaznost v ramci pfestupu na navazujici dopravu, Ci napfiklad
pozdni pfichod do zaméstnani. S témito komplikace vSak uvazovano neni, je pouze vycislena
primérna doba zdrzeni pfi hledani volného parkovaciho mista. Ta byla vycislena pfiblizné na
6 minut. V ramci aplikace vnimané cestovni doby cestujicich je zde provedena jedna zména
oproti rovnici uvedené v kapitole 6.5, a to, Zze u zdrzeni pfi hledani parkovaciho stani je pouzit
koeficient ve vysi 2. Tento koeficient je aplikovan z divodu, Ze tuto skutecnost fidii vnimaji
velmi negativné a jak jiz bylo fe€eno, nese spoustou dalSich negativnich dopadu, se kterymi
neni jinak pocitano (Naklady na externality — bylo by velmi obtizné urcit, o kolik km Fidi¢i navic
najezdi, je v8ak jasné, Ze k tomuto jevu dochazi; a dale jiz zminény vliv na pfestupy atd.).
Obdobné je poditana Uspora pro nové parkovité na misto objektu Ceské posty.

Jako komplikované se jevi urceni, jakym zplsobem se bude v prabéhu dne parkovaci dim
plnit a v jakém modu bude primarné vyuzivan. Co se tyka procentualniho vyuZiti parkovaciho
domu, z aktualni situace ohledné dopravy v klidu je jasné, Ze parkovaci diim bude po otevieni
v Ffadu nékolika mésich vyuzivan v celé své kapacité 322 mist. To samozifejmé sebou nese
i negativa v podobé fidicu, ktefi k parkovacimu domu dorazi v dopolednich hodinach a ten
bude plné obsazeny (toto plati primarné pro vSedni dny). Kromé toho, ze tento jev by se mél
Casem sam omezit, mél by mu také predchazet méstsky informacéni systém ohledné
parkovaciho stani, do kterého bude, po spusténi tohoto IS, parkovaci dim zafazen.
Z provedenych analyz vyplyva, ze pomér vyuziti parkovaciho domu ve formatu P+R : P+G by
mél byt pfiblizné 7:3. Také bylo zkoumano, v kolika osobnich vozidlech jede vice cestujicich,
z prizkumu vsak vyplyva, Ze vice nez 1 cestujici na automobil pfipada maximalné v 20 %
pfipadt. PFi prfevodu vozhod. na oshod. tedy neni uvazovano s bézné pouzivanym
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koeficientem 1,4, ale je aplikovan koeficient 1,2 (plati pro vSedni dny, pro vikendové dny byla
ponechana hodnota 1,4). Ro¢ni Casova uspora ve vdedni dny byla vypocditana ve vysi 46 845
oshod., o vikendech a svatcich Cini tato roCni uspora 4 328 oshod. Pro vSedni dny je vyuzita
standardni sazba 413,35 K¢&/oshod. Na ¢asovou usporu o vikendech a svatcich je aplikovana
sazba 328,85 K¢&/oshod. Obdobné je pocitana Uspora pro nové parkovisté na misto objektu
Ceské posty.

Vy8e uvedeneé uspory jsou ale ve smés definované Spatnou parkovaci situaci v dané oblasti.
Nicméné da se predpokladat (dle provedenych analyz a prizkumu), Ze dané parkovisté také
prilaka nové cestujici, které by dfive s pfestupem na vefejnou dopravu neuvazovali, pravé
kvuli Spatné parkovaci situaci v dané oblasti. Vzniknou tak Uspory z pfevedené prepravy,
jelikoz dojde k prevedeni Casti osobni automobilové dopravy na vlakové ¢&i autobusové
spojeni. Relace, pro které pfipada v Uvahu takto vznikla pfevedena pFeprava, jsou uvedeny
v tabulce €. 3. Nasledné je uréena pfevedena preprava za pomoci logitové funkce. Nicméné
v této Casti nebylo u pfevedené piepravy s ¢asovymi usporami pocitano. U nékterych relaci je
vnimana cestovni doba VHD kratsi, u nékterych je vSak delSi a celkové se nejedna z pohledu
Casovych uspor o nikterak vyznamna Cisla. Kde vS8ak dochazi k vyznamné uspoie, je vliv
pfevedené pfepravy z pohledu uspofenych vozkm. V ramci ekonomického hodnoceni tedy
byly vy€isleny benefity z toho plynouci.

7.2.3 Externality

U externalit jsou vyCisleny pfinosy plynouci z pfevedené osobni automobilové dopravy na
vefejnou dopravu. K ocenéni uspofenych vozkm jsou vyuZity mérné sazby dle Rezortni
metodiky. Pfevedené vozkm byly uréeny na zakladé pfepravnich relaci definovanych
v pfepravni prognoze jakou soucin prevedenych aut a vzdalenosti v ramci jednotlivych relaci.

7.2.4  Ostatni prinosy EA

Jak jiz bylo fe€eno, v CBA tabulkach jsou pro prehlednost Casové Uuspory plynouci
z vybudovani parkovaciho domu zahrnuty v této kapitole. Parkovaci dim vSak bude
vybudovan na pozemku, ktery je v souCasné dobé z Casti zastavén zbytnou Zelezniéni
infrastrukturou. V ramci stavby dojde k odstranéni této infrastruktury a dojde tak k vytvoreni
stavebni velké stavebni parcely. Dle zaméru projektu zde bude vybudovan onen parkovaci
ddm, to nic v8ak neméni na faktu, Ze odstranénim této infrastruktury dojde ke zvySeni bonity
tohoto pozemku a tedy i jeho vyuzitelnosti ke spole€ensky pfinosnym stavbam. Velikost
dotéeného pozemku je 10 700 m?. Cena za m2 pozemku v puvodni podobé byla stanovena
dle ceny obvyklé na 226 K&/m2. Po zvySeni bonity pozemku je odhadovan nardst nejméné na
1692 K¢/m?, rozdil téchto cen je tedy do EA zapoditan jako jednorazovy socioekonomicky
prinos. Cini 15 694 325 K&.

7.2.5 Vysledky ekonomické analyzy
Vysledky ekonomické analyzy jsou nad hranici ekonomické efektivity.

ERR 7,160%
ENPV (CZK) 639 369 910
B/C Ratio 1,732

Tab. 9 - Vysledky ekonomické analyzy
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7.3 Analyza citlivosti

Cilem analyzy citlivosti je identifikovat kritické promé&nné a posoudit vliv jejich pfipadné zmény
na ukazatele ekonomické efektivnosti. Dale je dulezité urcit prepinaci hodnoty jednotlivych
vstupu, tedy ty hodnoty, pfi nichz projekt dosahuje hrani¢nich hodnot ekonomické efektivity, tj.
FRR=2,0% a FNPV=0 K¢ pro finan¢ni analyzu a ERR=3,0% a ENPV=0 K& pro ekonomickou
analyzu.

Elasticita je spoctena jako pomér procentualni zmény nezavislé proménné a procentualni
zménou FNPV resp. ENPV. Vzhledem k vysledkim finan¢ni analyzy, které jsou vyrazné
zaporné, byla citlivostni analyza feSena pouze v ramci ekonomické analyzy. Jako kriticka je
uvazovana kazda proménna s pomérem vysSim nez >> 1. Jako kriticka proménna byly
uréeny investiéni naklady a asové uspory plynouci z vybudovani nového parkovaciho domu.

-10% 726 736 030
0% 639 369 910
10% 552 003 789

Tab. 10 - Analyza citlivosti — zména investiénich nakladd

Pfepinaci hodnota pro proménou investicni naklady bez rezervy byla feSena pro
ekonomickou analyzu. V ramci finan¢ni analyzy nema smysl vycislovat pfepinaci hodnotu,
jelikoz projekt generuje oproti varianté bez projektu znaéné naklady na provoz, a ty by se tedy
také musely razantné snizit. Takové razantni sniZeni by pak rozsah stavby zménilo natolik, Ze
by investice postradala jakykoliv vyznam. V ramci ekonomické analyzy projekt zlstava
efektivni pfi maximalnim narudstu investi¢nich nakladd o 73 procent (cca 807 mil. KE&). Pokud
bychom uvazili poZzadavek na min. ERR = 5%, €ini pfepinaci hodnota cca 29 procent (cca
320 mil. K¢&).

-10% 671 087 126
0% 639 369 910
10% 708 001 754

Tab. 11 - Analyza citlivosti — zména ¢asovych uspor plynoucich z vybudovani novych parkovacich stani

Vysledky ekonomického hodnoceni jsou velmi dobré, aby doSlo ke ztraté ekonomické
efektivity pfi uvazeni pozadavku na min. ERR = 5%, musely by €asové uspory plynouci
z vystavby nového parkovaciho domu klesnout o cca 55%.

8. Zaveér

Z hlediska finan¢ni analyzy jsou ukazatele pod hranici efektivity. InvestiCni zamér znaéné
rozSifuje sou€asnou infrastrukturu, ktera oproti varianté bez projektu generuje podstatné vyssi
naklady na provozuschopnost a vi&i tomu efektu nepfindSi dostateCné vysoké pfijmy
z pronajmu, které by tyto vydaje kompenzovaly. Je to dano predevS§im zpusobem provozu
nového parkovaciho domu, ktery neni orientovan na zisk, ale primarné na zlepSeni dopravni
situace v okoli ZST Ceské Budé&jovice spole¢né s vyuzitim drahy. Je tak také respektovano
doporuceni metodiky Spravy Zeleznic ohledné dopravy v klidu, ktera fika, ze fidi¢i maji byt
motivovani parkovisté typu P+G (P+R) vyuzivat, aby pravé ke zlepSeni celkové dopravni
situace doslo.
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Z hlediska celospoleenského, vykazuje projekt vysledky nad hranici efektivnosti. Provedena
ekonomicka analyza prokazala pfi dané diskontni sazbé efektivnost projektu. Je to dano
pfedevSim vybudovanim nové ¢&asti podchodu pod Zeleznici a vybudovanim nového
parkovaciho domu v rezimu P+G (P+R). Jak z provedenych analyz vyplyva, propojeni novym
podchodem pod Zeleznici pfinese cestujicim oproti souasné lavce znacné uspory. Hlavnim
benefitem projektu je vSak pfinos ze zlepSeni dopravni situace vramci problematiky
parkovani v klidu. Ta je v sou€asné situaci tristni a mésto tuto problematiku nestiha fesit.
Novy parkovaci dum pfinasi znac¢nou ¢asovou Usporu jak cestujicim, ktefi pfestupuji z IAD na
vlak ¢i autobus, tak také dojizdéjicim lidem do zaméstnani. Hodnota pfinosu je ve srovnani s
hodnotou investi¢nich nakladi dostate€na, aby kompenzovala veskeré vynaloZené investi¢ni
naklady.

Z architektonického a estetického projekt nabizi moderni feSeni, vytvafi atraktivni, rozsahly

vvvvv

S ohledem na aktualizaci ZP, kdy doslo v ramci pfipominkového fizeni ke snizeni investi¢nich
nakladt dané stavby, neni aktualizovano EH.

Na zakladé téchto vysledku Ize projekt doporucit k dalSimu financovani.

FRR/C =

FNPV (CzK) -1 120 667 554

Tab. 12 - Viysledky finanéni analyzy

ERR 7,160%
ENPV (CZK) 639 369 910
B/C Ratio 1,732

Tab. 13 - Viysledky ekonomické analyzy

9. Prilohy
Pfiloha 1 — Prlizkum parkovani
PFiloha 2 — CBA tabulky

Pfiloha 3 — Tabulkovy propocet varianty bez projektu




