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1. IDENTIFIKACNIi UDAJE OBJEKTU

Nazev stavby: Rekonstrukce dilenského zazemi MES Cesky Tésin

Stupen dokumentace:  Projektova dokumentace pro provadéni stavby

Stavebni objekt: SO 05 Kolejisté

Charakter objektu: Zména dokoncené stavby , trvala

Katastralni uzemi: Cesky Té&sin, parc. .2281/2, £.2281/5

Misto stavby: Cesky Té&sin, MES Cesky Té&sin, Tovarni 2049
Kategorie drahy: Mistni

2. UDAJE O STAVEBNIKOVI

Investor: Sprava Zeleznic, statni organizace,
Dlazdéna 1003/7
110 00 Praha 1
ICO: 709 94 234

Dodavatel stavby: bude urcen investorem

3. UDAJE O ZHOTOVITELI DOKUMENTACE

JM YARD service s.r.o., Suderova 2024/8
709 00 Ostrava-Mar.Hory
IC: 28633202
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4. SEZNAM VSTUPNICH PODKLADU

e Dokumentace pro stavebni povoleni stavby ,Rekonstrukce dilenského
zazemi MES Cesky Té&Sin“ z roku 2018

e Stavebni povoleni C.j.: DUCR-47545/18/Kl z 21.8.2018

e Geodetické zaméreni stavajiciho stavu kolejisté z 24.4.2023 fy Geometra
Kyjov

e Konzultace s vedoucim MES Cesky Té&Sin a spravcem koleji TO Cesky T&sin
e Konzultace s investorem

e Kolejové schéma zst. Cesky Té&sin z 06/20109.

5. POPIS NAVRZENEHO TECHNICKEHO RESENI A TECHNICKYCH
PARAMETRU

5.1 Stavajici stav

Opravy Zelezni¢nich vozidel se dnes provadéji na dvou kolejich vedle dilen MES
Cesky T&sin. Nad kolejemi je jen kovovy pristfesek v délce cca 22 m. Podminky pro
pracovniky dilen jsou velmi nepfizniveé, a proto je navrZzena vystavba nové haly,
spliujici hygienické podminky. V misté stavby nové haly se nachazi dvé kusé koleje
8. 1t a & 2t. Cislovani koleji bylo upraveno dle kolejového schématu z 06/2019,
v dokumentaci pro DSP jsou tyto koleje oznadeny jako &.1 a &.2. Casti t&chto koleji
budou sneseny a po vybudovani haly znovu zfizeny v nové poloze. Upravy kolejisté
jsou navrzeny jen v nutné mife pro vystavbu nové haly a myci jamy v oploceném
arealu.

Dne3ni kolejisté MES Cesky T&Sin je tvofeno kolejemi 1t, 2t, 3t a vyhybkami T2, T3 a
od kolejisté zst. Cesky Té&sin (kolej &. 234) je oddéleno vykolejkou Vk 202, ktera je
prestavovana ze zst. Cesky Té&sin. Koleje MES nejsou uréeny ani pro osobni nebo
nakladni dopravu, slouzi pro pfijezd a nasledny posun s SHV (specialnimi hnacimi
vozidly). Jedna se o ucelové technologické kolejisté, rychlost v kolejisti je Skm/hod.
Kolejisté v sou€asném rozsahu a poloze bylo realizovano v 60-tych letech minulého
stoleti. Vyhybky jsou pfestavovany ru¢né, koleje tv. T stykované jsou zabudovany
v zZivitné zpevnéné ploSe, ktera je prakticky v celé ploSe arealu. Kolejisté je plné
funk&ni a vyuzivané vyhradné pro servisni prohlidky a opravy SHV (dreziny apod.)
v poctu cca 100 vozidel roCné. Koleje jsou malo zatizené a Ize je zaradit do koleji

v v

a pfima, v koleji €.2t je polomér oblouku cca 100m a nasleduje pfima. Koleje jsou bez
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prechodnic a pfevySeni. Stavajici sklonové poméry koleji ze zamérfeni jsou se spady
az 25 %o, v usecich prohlidek je vodorovna niveleta koleji. Koleje nejsou ukonceny
zarazedly, jen zarazkami. Kolejisté je osvétleno a oploceno, nové (12/2022) byly
instalovany na vjezdu posuvna vrata nad vyhybkou T3 a koleji €.1t).

Pfi zpracovani PD nebyl dodan Provozni fad ani vleCkovy plan. Dodate¢né bylo
zaslano Schéma zst. Cesky Té&Sin z 06/2019 (Ing. Petr Janéik), kde stanieni neni
uvedeno. Proto je v PD uvedeno pouze stavebni staniCeni od zaCatku vyhybky T2.

5.2 Novy stav

Koleje €.1t a €.2t, které se snesou a demontuji v délkach 111 m a 94 m, tj celkem
205 m. S ohledem na tvar kolejnic T a jejich stafi po konzultaci s TO Cesky Té&Sin
navrhujeme jejich zeSrotovani.

Nové useky koleji maji celkovou délku 168,5m, z toho mimo halu 42,8 m. V hale je
navrzena v koleji €.2t prohlizeci jama v délce 51 m. Soucasti dodavky monolitické
montazni jamy jsou i kolejnice, vCetné upevnéni. Jedna se o pfimé upevnéni na
ocelové konstrukci prohlizeci jamy. Kolejnice 49E1, jakost R260 dle EN 13674,
nedérované — podkladnice S4pl (S40-0) — svérky ZS4 — svérkové srouby RS1 M24x80
— drazni matice M24.

V myci hale na koleji ¢.1t, bude myci jama v délce 18m. Na konci koleje €.1t
v opravarenske hale bude lakovaci kabina.

Nové Useky koleji jsou navrzeny tvaru 49E1. Stérkové loze zapusténé se Stérkem
z drceného kameniva fr. 32 — 63 mm s atestem vyrobce, tfidy min. ,C% v tloustce
t=250mm od loZné plochy prazce po plan zelezni¢niho spodku. Podkladni vrstva bude
ze Stérkodrti o minimalni tloustce 0,2 m. Na této vrstvé musi byt dosazena unosnost
Epl min. 30 MPa. Na zhutnénou zemni plan — pozadovana unosnost Eo min. 15 MPa,
bude vloZzena separacni geotextilie o gramazi 400g/m?2. Zemni plan je navrZzena ve
spadu 5% v useku koleji mimo haly.

Koleje mimo halu budou na dfevénych prazcich bukovych skupiny 2, tvaru E1,
rozdéleni ,U“. Kolejnice budou ze zakladniho druhu oceli tfidy R260, pevnost v tahu
min 700 MPa stykované.

V myci hale je v koleji €.1t navrZzena myci jama. Jedna se o Zelezobetonovou
konstrukci, na které je navrzeno pfimé ulozeni kolejnic s upravenymi podkladnicemi
privafenymi na ocelové uhelniky. V prohlizeci hale je na kolejich ¢.1t a 2t v podlaze
navrzena uprava s pomocnou kolejnici pro vytvoreni zlabku. Atypické (pfejezdové)
podkladnice budou na dfevénych prazcich s tuhymi svérkami, kolejnice 49EA1.
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Ochranna kolejnice mize byt zanovni. Pfejezdova uprava bude betonova stejné
konstrukce jako podlaha v hale.

Pfechody z pfimého upevnéni na klasicky Zelezniéni svrSek doporucujeme
s provedenim pfechodovych klini z cementové stabilizace.

Soucasti stavebnich praci je smérova a vyskova Uprava navaznych useku koleji.

Pro bezpecnost pracovniki MES je dulezité dodrzeni volného schudného a
manipulacniho prostoru v halach a pfed nimi.

Kolej €. 1t

Vjezd do myci haly. Vrata rolovaci $. 4,6m s vedlejSim vstupem vedle vrat do 6m.
Kolej je zde v pfimé, takZze by byla dodrZzena norma na vrata 4,4m, ale cca 3m od vrat
zacCina smeérovy oblouk R= 190m. RozSifeni v pfechodu z pfimé do kruhového
oblouku dle CSN 736320 Prajezdné prifezy na drahach celostatnich, drahach
regionalnich a vleCkach normalniho rozchodu Ccini pro vnéjsi stranu oblouku delta =
91mm a vnitfni 79 +12 mm = 91mm. Po zaokrouhleni 100mm+100mm je 200mm.
Rozmeéry vrat vyhovuji. V myci hale vzdalenost stén od osy koleje 3,82m resp. 3,0m.
Vzdalenost licu sloupd bude 3,52m resp. 2,7m. Rozméry vyhovuji. Vrata mezi
halami §.4,5m s bo¢nimi vratky v pfimé Kkoleji vyhovuji. V opravarenské
hale vzdalenost stén od osy koleje 3,82m vzdalenost lict sloupt $. 0,3m vzdalenych
od sebe 6m bude 3,52 m. Sousedni kolej €.2t je vzdalena 6,60m. Volny schiadny a
manipulacni prostor je dodrZzen. Vrata do lakovaci kabiny §. 5,8m, stény lakovaci
kabiny od osy koleje po 3,0m. Vyhovuijici rozméry. Kolej ¢&. 1 kon¢i v lakovaci kabiné.
Ukonceni koleje nebude zarazedlem, ale pevnymi zarazkami.

Kolej €. 2t

Vrata do opravarenské haly jsou navrZzeny rolovaci 8. 4,6m s vedlejSim vstupem
vedle vrat do 6m. Kolej je v pfimé, takZe by byla dodrzena potfebna normova Sifka vrat
4,4m, ale cca 2,5m od vrat za€ina smérovy oblouk R=200m. RozSifeni z titulu oblouku
je na vnéjSi strané oblouku 75 mm a na vnitfni 65+12 = 77mm. Po zaokrouhleni
rozsifeni je 100mm+100mm=200mm. Sifka vrat vyhovi.

V opravarenské hale vzdalenost stén od osy koleje 3,27m, vzdalenost lict sloupt
8. 0,3m vzdalenych od sebe 6m bude 2,77 m. V mistech sloupu neni sice dodrzen
volny schidny a manipulaéni prostor 3m, nicméné je dodrzena minimalni normova
vzdalenost od osy koleje pfi rozteci sloupl v hale do 6m (ke sloupim 2,5m, ke sténé
3m). Sousedni kolej €.1t je vzdalena 6,60m.
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Vrata z opravarenské haly jsou navrzeny rolovaci 8. 4,5m v pfimé koleji, a je zde
vedlejSi vstup vedle vrat — vyhovuje.

Hak jefabu v hale musi byt v zajistitelné vySce min. 5m nad TK.

Myci hala se rohem pfiblizuje ke koleji €.2t. Dle padvodniho zaméfeni, podle kterého
se vypracovala PD ke stavebnimu povoleni, byla kolej od rohu myci haly 3,11m, vnitini
rozsifeni oblouku R=200m ¢ini 77mm. Volny schadny prostor byl dodrzen. Podle
domérfeni z 24.4.2023 je vSak poloha koleje €.2t vtomto misté jina. Minimalni
vzdalenost je jen 2,8m. Tato vzdalenost neni postacujici, protoze na opacné strané
koleje je osa koleje €.3t jen 3,85m a neni zde volny schudny prostor. Situaci Ize FeSit
zakazem chlze podél koleje €.2t v tomto Useku, coz musi byt zapracovano v novém
Provoznim fadu MES.

VsSechny sloupy a ramy vrat, které jsou od koleji blize nez 3m budou opatifeny
vystraznym ZlutoCernym natérem do vysky 3,05m.

Sklonové poméry v kolejich jsou dany stavajicim kolejistém a situovanim nové haly.
Vyska nivelety v hale je volena tak, aby bylo mozné napojeni na dnesdni kolejisté a
umoznilo jeho pfipadnou rekonstrukci. Koleje v halach budou vodorovné na urovni
temene kolejnice 277,60 m. V koleji €.1t je v dneSnim stavu sklon az 25%o. po provedeni
vySkové upravy bude max. sklon 24%. . Zakruzovaci oblouky budou 500m. Kolej ¢.2t
je vdnesnim sklonu az 20%., po provedeni vySkové upravy bude sklon 16,8%o.
Zakruzovaci oblouky budou minimalni r=500m. V hale bude vodorovna niveleta a za
halou kolej klesa 1%o.. S ohledem na skuteCnost, Ze nova kolej €.2t bude niz nez
puvodni pfi smérové a vySkové upravé bude vyménéno i Stérkové loze v délce 20m,
protoze pfi snizeni nivelety by nebyla zajiSténa potfebna tloustka kolejového lozZe.

Smérové poméry jsou dany prostorem vyclenénym pro kolejisté, nové useky koleji
jsou v pfimé. Koleje jsou bez pfechodnic a pfevySeni, maximalni rychlost je
5 km/hod.

V koleji €.1t je dnes polomér sméroveého oblouku cca 150m. Po vySkové a smérové
upravé dosahneme polomér 190m v dnesni koleji. Dal navazuje nova kolej v pfimeé.
Kolej €2t ma polomér smérového oblouku za vyhybkou T3 jen
cca 100-120m. Vzhledem k posunu osy nové koleje oproti dnesSni smérem k dilnam
se smérové pomery koleje nezhorsi. Jsou navrzeny slozené oblouky o polomérech
203m a 116m. Vétsi polomér je na strané k nové hale, mens$i navazuje na vyhybku T3.
V hale a za ni bude kolej v pfimé. Smérové a vyskové vyrovnani bude od vyhybek az
po nové useky koleji.

Po vybudovani hal a kolejisté bude zpracovan Provozni fad. V koleji €. 2t se nachazi
smérovy oblouk malého poloméru R = 116,14 m a pfi provozovani koleje je nutné na
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tuto okolnost brat zfetel. Po koleji budou zajizdét a vyjizdét solo dreziny. Pokud by
mimoradné do haly musela zajet motorova lokomotiva s Zelezni¢nimi vagony, tak
pouze s povolenymi Sroubovkami.

Odvodnéni

S ohledem na skutecnost, Ze stavenisté je na propustném podloZi pobliz feky OlSe,
a nové koleje jsou zhruba v poloze dnes$nich koleji, s novym odvodnénim koleji se
neuvazuje. Urovnana plan zelezni¢niho spodku bude opatfena separacni geotextilii o
gramazi min 400g/m?2,

Zemni prace

Zemni prace se omezi na vykop pro téleso Zelezniéniho spodku v zeminé lll. tfidy
tézZitelnosti (staré stérkové loze). Likvidace dnesSniho Zivicného krytu zpevnénych ploch
je soucasti SO 06 Komunikace a zpevnéné plochy. Pfebytek vytéZzené zeminy bude
odvezen na skladku do vzdalenosti 7 km, ¢ast vykopu ze starého kolejového lozZe se
pouzije na zasypy.

KFiZzeni s podzemnimi vedenimi

Dle pfedaného zaméreni trasu koleje kfizi podzemni vedeni splaskové kanalizace
v dostatecné hloubce. Pfed zahajenim stavby je investor povinen vyzvat vSechny
spravce inzenyrskych siti, aby v dané lokalité své sité vytycili.

Demontaz a montaz koleji

Demontaz useku dnesnich koleji €.1t a €.2t se provede v ose za pomoci autojefabu.
Vyziskany material bude prohlédnut zastupcem TO Cesky Té&Sin a nepouzitelny
kovovy material rozpalen na vsazky schopny Srot. Dfevéné prazce budou ocCistény, a
pokud budou zachovalé, pouziji se k regeneraci, nepouzitelné budou ulozeny jako
nebezpecny odpad. Celkova délka rusenych usekd c&ini 205 m. Montaz novych
kolejovych poli se bude provadét v ose.

V tomto objektu neni feSeno zabezpecovaci zafizeni a ustfedni stavéni vyhybek.
Kolejisté je osvétleno z dnesnich osvétlovacich stozard. Pfi pfedavce kolejisté bude
dolozZen protokol o intenzité osvétleni.
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6. ZELEZNIENi SVRSEK

Nové Useky koleji jsou navrzeny tvaru s kolejnicemi 49E1. Stérkové loZze zapusténé
se Stérkem z drceného kameniva fr. 32 — 63 mm s atestem vyrobce, tfidy min. ,C*, v
tloustce t=250mm od lozné plochy prazce po plan zelezniCniho spodku. Tfida
kameniva pro KL bude BIl. Kolejové loze zapusténé. Podél koleje se mimo haly zfidi
drazni stezka tloustky 0,10 m z kameniva frakce 8-16 mm do vzdalenosti 3,0m od osy.

Koleje mimo hal budou na dfevénych prazcich bukovych skupiny 2, tvaru E1
s zebrovymi podkladnicemi S4, svérky ZS 4, upevnéni K, tab. 4 S3dil.VIl rozdé&leni
,U“. Kolejnice budou ze zakladniho druhu oceli tfidy R260, pevnost v tahu min
700Mpa, stykované. Vyhybky v SO 05 Kolejisté nejsou.

V myci hale je v koleji €.1t navrzena myci jama. Jedna se o Zelezobetonovou
konstrukci, na které je navrzeno pfimé uloZeni kolejnic s upravenymi podkladnicemi
privafenymi na ocelové uhelniky. V prohliZzeci hale je v kolejich €.1t a €.2t v podlaze
navrzena uprava s pomocnou kolejnici pro vytvoreni zlabku. Atypické (pfejezdové)
podkladnice budou na dfevénych prazcich s tuhymi svérkami, kolejnice 49EL1.
Pomocna kolejnice nemusi byt nova. Prejezdova uprava bude betonova stejné
konstrukce jako podlaha v hale. V koleji €.2t je v hale prohlizeci jama dl. 51m. Ta bude
dodana a smontovana v€etné kolejnic 49 E1, takze tento usek koleje nebude ve vykazu
vymeér SO 05.

Prfechody z pfimého upevnéni na klasicky Zeleznicni svrSek bude s provedenim
prechodovych klin z hubeného betonu postaci klin z hubeného betonu (stabilizace
cementem) dle S4 pfiloha 24, obr.9.

Kolem koleji v halach je navrzena betonova podlaha na urovni TK. Mimo haly kolem
koleje €. 2t bude obnovena Ziviéna plocha, rovnéz na urovni TK se snizenim o 40mm
mezi kolejnicemi.

Smérové poméry jsou dany prostorem vyclenénym pro kolejisté, nové useky koleji
jsou v pfimé. Koleje jsou bez pfechodnic a pfevySeni, maximalni rychlost je 5 km/hod.
Soucasti stavebnich praci je smérova a vySkova uUprava navaznych usekl koleji.
Smérové a vySkové vyrovnani bude od vyhybek az po nové useky Kkoleji.
V koleji €.1t je dnes polomér sméroveho oblouku cca 150 m. Po vySkové a smérové
upravé dosahneme polomér 190m v dnesni koleji. RozSifeni rozchodu je 12mm. Dale
navazuje nova kolej v pfimé. Kolej €.2t ma polomér smérového oblouku za vyhybkou
T3 jen cca 100-120m. Vzhledem k posunu osy nové koleje oproti dneSni smérem
k dilnam se smérové pomeéry koleje nezhorsi. Byly provéfeny 2 varianty uprav. V prvni
varianté byl navrZzen jeden oblouk o poloméru 126m, ve druhé varianté jsou navrzeny
slozené oblouky o polomérech 203 a 116m. Vétsi polomér je na strané k nové hale,
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mensi navazuje na vyhybku T3. Protoze |ze oCekavat vyménu této atypické vyhybky
z r. 1961 a koleje budou opét v Zivicné zpevnéné ploSe, volime slozeny oblouk, aby se
zmenSila délka bourané zpevnéné plochy. Smérova a vySkova uprava koleje €.2t bude
spojena s vymeénou Stérkového loze, protoze nova niveleta je nize az o 10cm oproti
puvodni a nebylo by tak mozné dodrzet potfebnou tloustku Stérkového loze v koleji.
RozSifeni rozchodu v oblouku r =203, 961m budelOmm. V hale a za ni bude kolej
Vv pfimé.

Po provedeni sméroveé a vySkové upravy se znovu osadi 2 namezniky za vyhybkami
T2 a T3 v osovych vzdalenostech koleji 3,75m+ delta rozSifeni oblouku.

7. ZELEZNIENi SPODEK

Podkladni vrstva bude ze Stérkodrti fr.0/32 o minimalni tloustce 0,2 m. Na této vrstvé
musi byt dosazena unosnost Epl min. 30 Mpa. Na zhutnénou zemni plan -
pozadovana unosnost Eo min. 15 Mpa, bude vloZzena separacni geotextilie o gramazi
400g/m2. Zemni plan je navrzena ve spadu 5%.

Kusa kolej €. 1t bude ukoncCena pevnymi zarazkami v lakovaci kabiné, kusa kolej
C.2t bude ukoncena kolejnicovym zarazedlem.

Chranicky novych kfizujicich inZenyrskych siti jsou obsahem pfislusného SO.

8. VVYJIMKY

V novych usecich koleji 1t a 2t nejsou vyjimky, odchylna a ulevova feSeni z norem.
U dnesni koleje 2t se postavi myci hala. Podle doméfeni koleji z 24.4.2023 roh haly
bude jen 2,8m od osy koleje a na druhé strané je kolej €.3t jen 3,85m. Vyjimka
z volného schiidného prostoru musi byt schvalena a zapracovana do Provozniho fadu
MES.

9. NAVAZNOST NA OSTATNI OBJEKTY

Stavba obsahuje 7 stavebnich objektl a 9 provoznich souboru, které spolu
navzajem souvisi. Na SO 05 koleji§té maiji pfimou vazbu SO 04 Nova opravarenska
hala a SO 06 Komunikace a zpevnéné plochy. Z PS to jsou PS 02 Lakovaci kabina

s s g
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10. STAVEBNE MONTAZNi POSTUPY VYSTAVBY

Protoze vystavba nové haly bude probihat v misté dnesniho pristfesku, kde se
provadi servis a opravy na kolejich €.1t a 2t, nebude zde moznost servis provadét.
V provozu zUstane kolej €.3t. Pro minimalizaci doby vystavby a tim omezeni provozu
MES je navrzena prefabrikovana montazni jama. Realizace novych usekl koleji
nebude vzhledem k pomérné malému rozsahu ¢asové naroc¢na (cca 2 tydny) a bude
zaclenéna do harmonogramu stavby, kde Casové rozhodujici je hlavni stavebni objekt
SO 04 Nova hala.

11. VYPOCTY A POSOUZENIi NAVRHU TECHNICKEHO RESENI

Nové useky koleji jsou v pfimé, a dopocCitavalo se pouze smérové a vySkové
vyrovnani napojeni na stavaji koleje. Pro provéfeni Sifky vrat a volného schudného
prostoru byly pozZity vzorce z CSN 73 6320 Priljezdné prafezy na drahach celostatnich,
drahach regionalnich a vle¢kach normalniho rozchodu. Pro rozSifeni prijezdného
profilu obloukt o polomérech R =150m do R=250m je pouzit vzorec pro vnitfni stranu
oblouku Dwnitt = 50000/R - 185 + e, pro vnéjSi stranu oblouku je
Dvne= 60000/R — 225, kde R se dosadi v m a vysledek je v mm. e = rozSifeni rozchodu
koleje pro malé poloméry obloukl e= 7150/R — 26.

12. VAZBA NA PREDCHOZi STUPNE DOKUMENTACE

Dokumentace pro provedeni stavby vychazi ze schvalené PD pro stavebni
povoleni. Stavebni povoleni vydané DU Olomouc je dodrzeno. S ohledem na
domérfeni kolejisté v 04/2023 je pouze upraven rozsah smérové a vySkove upravy.

13. POZADAVKY DALSIHO STADIA PRIPRAVY A REALIZACE

PoZadavky na dalSi pfipravu a realizaci nejsou. Pozadavek na doméfeni vyhybek
T2 a T3 byl splnén.

10
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14. PREHLED POUZITYCH NOREM A PREDPISU

e VyhlasSka Ministerstva dopravy €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a
technicky rad drah

e CSN 73 30 50a Zemni prace

e CSN 73 6320 Prljezdné prafezy na drahach celostatnich, drahach
regionalnich a vleCkach normalniho rozchodu

e CSN EN 13 450 (72 1506) Kamenivo pro kolejové loze

e TNZ 73 6388 Prostorové usporadani vrat nad kolejemi rozchodu 1435 mm a
1520 (1524) mm

e TNZ 01 3468 Vykresy Zelezniénich trati a stanic

e Piedpisy S 3 — Zelezniéni svrsek, S 4 — Zelezniéni spodek

15. POPIS NAVRZENEHO RESENi VE VZTAHU K PECI O ZIVOTNI
PROSTREDI A VE VZTAHU K UZIVANI

Realizace SO 05 Kolejisté nema vliv na zivotni prostfedi, jedna se o zménu
provedené stavby. Podminky uzivani stavby (rychlost, popis obsluhy, udrzba aj.)
budou zaclenény do Provozniho fadu MES.

16. POZADAVKY NA BOZP

Jsou v ¢asti B. dokumentace.

11
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