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1. Zakladni adaje

1. 1. Predmét a cil stavby

Piedmétem zadéani je zpracovani dokumentace pro tizemni rozhodnuti (DUR) stavby ,,Rekonstrukce
tratového tseku Nesovice (mimo) — Kyjov (mimo) v rozsahu podle schvalené ,,Studie proveditelnosti trati Veseli
nad Moravou — Blazovice (-Brno)“ ve variant¢ ABe-KO0e. Pro tratovy tsek Nesovice (mimo) — Nemotice — Kyjov
(mimo) bude pouzita zakladni varianta Ae.

Hlavnim cilem staby je umoznéni dopravniho modelu pozadovaného Jihomoravskym krajem dale
modernizaci zelezni¢nich stanic a zastavek, elektrizaci trati, zaji§téni bezbariérového pfistupu pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace, zvySeni bezpecnosti Zelezni¢niho provozu a cestujicich, zlepseni
technického stavu a parametri feSené trati, zajisténé souladu s pozadavky TSI.

1. 2. Vychozi podklady
Podklady poskytnuté SZDC:
e Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou —BlaZovice (-Brno)

e Odstranéni propadu rychlosti na trati Brno — Uherské Hradisté v useku Blazovice (mimo) — Nesovice
(mimo)
Ostatni podklady:

e Pomicky GVD 2017/2018;

e Tabulky tratovych poméri (TTP) z roku 2018;

e Prohlaseni o draze celostatni a regionalni platné pro pfipravu jizdniho fadu 2018 a pro jizdni fad 2019,
uéinné od 15.12. 2018;

e ostatni podklady

1. 3. Vymezeni reSeného uzemi

Reseny tratovy tsek Nesovice (mimo) — Nemotice — Kyjov (mimo) je sougasti dvoukolejné traté Veseli
nad Moravou — Brno hl. n. Je slozen z mezistani¢niho tseku Nesovice — Nemotice, zst. Nemotice a mezistani¢niho
useku Nemotice - Kyjov

Pro navrh dopravni technologie na pfedmétnych tsecich ma velky vyznam zabyvat se soucasné i
navazujici zelezni¢ni infrastrukturou, kterou je pravé budouci podoba zmifiované traté Brno hl. n. — Pferov. Rovnéz
musi byt respektovan vyhledovy provoz zelezni¢niho uzlu Brno po pfestavbé, ktery byl feSen ve studii
,Dopracovani variant ZU Brno“ z roku 2013. Dale je nutné se koordinované zabyvat ostatnimi stavbami celé
feSené traté, které maji zasadni vliv na jednotnou dopravni technologii trat¢ Veseli nad
Moravou — BlaZzovice — Brno.

Trat’ Veseli nad Moravou — Brno je oznacena jako:

e ¢.805 00 Veseli nad Moravou - Brno dle Prohlaseni o draze celostatni a regionalni platné pro piipravu
jizdniho tadu 2018 a pro jizdni fad 2018;

e §.318A Veseli nad Moravou — Blazovice a 318B Blazovice - Brno dle TTP 318;
e ¢. 340 Uherské Hradisté - Brno dle Knizniho jizdniho fadu 2018/2019 pro cestujici.

SUDOP BRNO, spol.sr.o. 7
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Obrazek 1 Situace nejblizsiho okoli dotcené stavby
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1. 4. Vlastnik a provozovatel drahy

Vlastnikem predmétnych drah je Ceska republika. Vlastnika dréhy ve smyslu zakonnych ustanoveni
zastupuje provozovatel dréhy, ktery provozuje dréhu, tj. provadi ¢innosti, kterymi se zabezpeCuje a obsluhuje
draha a organizuje drazni doprava. Provozovatelem drahy je Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
(SZDC) se sidlem v Praze. Provozuschopnost trati a ¥izeni Zelezni¢niho provozu v ptidéleném obvodu zajistuje
mistn& piislusné oblastni feditelstvi (OR). OR se dale déli na useky pro ekonomiku, pro provoz infrastruktury, pro
fizeni provozu a pro techniku. Dotéeny Gisek traté spada do ptisobnosti OR Brno provozniho obvodi (PO) Bieclav.

Objednavku osobni dalkové dopravy piedklada Ministerstvo dopravy CR. Osobni regionalni Zelezniéni
doprava je realizovana na zaklad¢ objednavky KU Jihomoravského kraje, koordinatorem integrovaného
dopravniho systému je firma KORDIS JMK, s. r. o.

1. 5. Prognédza pfepravnich proudt

Soucasti studie proveditelnosti Veseli nad Moravou — BlaZovice (-Brno) z roku 2015 je progndza
pfepravnich proudii. Zakladni informace o pfepravnich proudech jsou ptehledné uvedeny v nasledujici tabulce.
Pro realizaci pfedmétné stavby v této pripravné dokumentaci je dulezity rozdil mezi variantou 0 (bez projektu) a
variantou ABe-KOe (vybrana projektova varianta ze studie proveditelnosti, ktera je predmétem této dokumentace).

Tabulka 1 Prognéza piepravnich proudii pro nulovou a projektovou variantu pro horizont 2030.

Usek a horizont Varianta 0 Varianta ABe-K0e

Brno — Nemotice - Kyjov v sou¢asném stavu (2017) 1706

Brno — Nemotice - Kyjov v dlouhodobém horizontu (2030)

(tom/ 220 2600 (1300/1300) 2950 (1500/1450)

SUDOP BRNO, spol. s r. o. 8
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Tabulka 2 Srovnani vnimanych cestovnich dob

Dopravni a provozni technologie
1. Zakladni udaje

Model dopravy MD1 MD4 IAD
Vnimana cestovni doba pro variantu (minuty) VO vlak ABe-KO0e vlak
Bucovice - Brno 98 94 93
Slavkov u Brna - Brno 90 87 82
Veseli nad Moravou - Kyjov 76 70 56
Veseli nad Moravou - Brno 158 147 147
Veseli nad Moravou - Bzenec 65 54 36
Kyjov - Brno 127 120 121
Brno - Kienovice 93 93 79
Brno - Nesovice 104 99 93
Tabulka 3 Srovnani piepravnich objemu
Pocet cest/24h, rok 2030 cesty IAD+VD z toho VD VO z t°h°£/02 ABe-
Bucovice - Brno 2427 1277 1293
Slavkov u Brna - Brno 3174 1 609 1599
Veseli nad Moravou - Kyjov 980 555 561
Veseli nad Moravou - Brno 1776 1021 1042
Veseli nad Moravou - Bzenec 849 398 410
Kyjov - Brno 1689 1013 1024
Brno - Kfenovice 1068 756 756
Brno - Nesovice 690 474 481

Varianta ABe-KOe

V této varianté je sledovan rozsah dopravy dle modelu dopravy MD4, coz znamena oproti varianté bez
projektu zejména zvySeni poctu spoji na lince S6 a R56. Dojde k mirnému zkraceni cestovnich dob. Maximalni
zkraceni cestovnich dob je 11 min v relaci Brno — Veseli nad Moravou. Pro hodnoceni modelem a CBA je
uvazovano se zfizenim zastavek Vracov zastavka a Bzenec stfed. Dale dojde vlivem zmén v grafikonu
k pravidelngjsimu prokladu mezi vlaky Sp a Os pti odjezdu z Brna.

Primérné zatizeni na feSenych tratich je 5679 osob/den. Celkovy primérny rist zatizeni na feSenych
tratich oproti varianté bez projektu je 669 osob/den. Navrzena opatfeni budou mit za nasledek prevedeni dopravy
zejména z autobust, a to v fadu desitek az stovek cestujicich v jednotlivych relacich. Doprava byla pievedena
zejména z relaci Brno — Kyjov, Brno — Veseli nad Moravou, Kyjov — Veseli nad Moravou, Bzenec — Veseli nad
Moravou a Bzenec - Kyjov.

Z TAD byla pfevedena doprava v hodnoté 115 cest z celkového poctu 27500 cest v IAD v feSeném uzemi.

SUDOP BRNO, spol. s r. o. 9
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Obrazek 2 Vyvoj pfepravniho vykonu V osobni dopravé. (zdroj: Progndza piepravnich proudd pro SP Veseli nad Moravou — Blazovice (-
Brno), Sudop Praha)
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Obrazek 3 Vyvoj piepravniho vykonu v nakladni dopravé, (zdroj: Progndza ptepravnich proudt pro SP Veseli nad Moravou — BlaZovice (-
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Obrazek 4 Kartogram dopravniho zatizeni pro rok 2030 pro variantu ABe-KOeg, ( zdroj: Prognoza piepravnich proudt pro SP
Veseli nad Moravou — Blazovice (-Brno), Sudop Praha)
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Rekonstrukce tratového Useku Nesovice (mimo) — Kyjov (mimo)

Dokumentace pro Gzemni rozhodnuti (DUR)

2. Soucasny stav

2. 1. Zelezniéni infrastruktura

Dopravni a provozni technologie
2. Soucasny stav

Trat Veseli nad Moravou — BlaZovice - Brno

Tabulka 4 Charakteristika traté Veseli nad Moravou — BlaZovice

Veseli nad Moravou — Blazovice , TTP 318

Zatazeni v siti SZDC, s. o.

draha celostatni

Zariazeni v siti EU ne

Cilova kategorie traté podle TSI osobni/nakladni | Veseli nad Moravou - Blazovice P5/F3,
Délka 68,3 km

Trat’ové koleje tratové koleje €. 1 a €. 2
Zabrzdna vzdalenost 700 m

Normativ délky N (vlaky nakladni dopravy) 537 m

Normativ délky O (vlaky dalkové dopravy) 354 m

Normativ délky O (vlaky zastavkové) 115m

Provoz pravostranny

Trakéni soustava ~25kV 50 Hz pouze Blazovice
Organizovani a Fizeni drazZni dopravy SZDC D1

Tratovy radiovy systém TRS

Trat’ova tiida C3

Provozni zatiZeni fad 5

Skupina piechodnosti 3

Priijjezdny priiez

Veseli nad Moravou — Bzenec Z-GCD,

Bzenec — Blazovice Z-GC

Rozhodny spad a tfida sklonu

od zacatku ke konci / od konce k zac¢atku trati

Veseli nad Moravou — Bzenec 6/IV | 6/V-VI,

Bzenec — Vlkos 2(IvV 1 6/11-111,

Vikos — Kyjov 9V | 8IVI,

Kyjov — Nemotice o/v-VI [ 7/,

Nemotice — Nesovice 12/vVI-vill [ 12/VIH-VIH,
Nesovice — Bucovice 6/l 1 11V,

Bucovice — Slavkov u Brna 6/11 | 11V,

Slavkov u Brna — Blazovice 2/1X 1 14/11-11

Technicky normativ hmotnosti v tunach

pro lokomotivu fady 740-742:
Veseli nad Moravou — Nemotice
Nemotice — Veseli nad Moravou
Nemotice — BlaZzovice
Blazovice — Nemotice

T4 1100, T 1080, S 950, U 700,
T4 1020, T -970, S 950, U 800,
T4 640, T 620, S 610, U 580,
T4 800, T 760, S 750, U 700;

Technicky normativ hmotnosti v tunach (pokracovani)

pro lokomotivu fady 749-754:
Veseli nad Moravou — Nemotice
Nemotice — Veseli nad Moravou
Nemotice — BlaZzovice
Blazovice — Nemotice

T4 1200, T 1150, S 1100, U 800,
T4 1080, T 1030, S 1000, U 800,
T4 740, T 700, S 670, U 600,
T4 830, T 800, S 750, U 700

Nejvétsi trat'ova rychlost

Veseli nad Moravou — Bzenec
Bzenec — Blazovice

100 km/h,
80 km/h

SUDOP BRNO, spol.sr. o.
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Rekonstrukce tratového Useku Nesovice (mimo) — Kyjov (mimo)

Dokumentace pro Gzemni rozhodnuti (DUR)

Dopravni a provozni technologie
2. Soucasny stav

Veseli nad Moravou — Blazovice , TTP 318

Trat'ové zabezpecovaci zafizeni

Veseli nad Moravou — Bzenec
Bzenec — V1kos

Viko$ — Kyjov

Kyjov — Nemotice

Nemotice — Nesovice
Nesovice — Bucovice
Bucovice — Blazovice

. kategorie — reléovy poloautoblok,

. kategorie — hradlovy poloautoblok,
. kategorie — bez zabezpedeni,

. kategorie — reléovy poloautoblok,

. kategorie — hradlovy poloautoblok,
. kategorie — automatické hradlo,

. kategorie — hradlovy poloautoblok

N WNDhDNEDNDDN

Seznam prejezdi

Veseli nad Moravou — Bzenec

Bzenec — Vikos

Vikos — Kyjov

Kyjov — Nemotice

Nemotice — Nesovice

Nesovice — Bucovice

Budovice — Slavkov u Brna

Slavkov u Brna — Blazovice

km 86,488, 1/55, PZS 3ZBI, V. n. M. DK, P 7945;
km 82,605, UK, PZS 3SNI, Bzenec DK, P 7944;

km 79,390, 11/426, PZS 3ZBI, Bzenec St. 1, P7943;
km 77,945, MK, PZS 3SNI, Bzenec St. 1, P 7942;
km 76,742, UK, PZM 1, Bzenec St. 2, P 7941;

km 74,286, MK, PZS 3SBI, Bzenec DK, P 7940

km 73,647, MK, PZS 3SBI, Bzenec DK, P 7939;

km 73,512, 111/4257, PZS 3SBI, Bzenec DK, P 7938;
km 69,808, 111/4255, PZS 3ZNI, Vlkos DK, P 7937;
km 65,114, 11/432, PZS 3ZBlI, Kyjov DK, P 7936;
km 64,247, MK, PZS 3ZNlI, Kyjov DK, P 7935;

km 62,182, 111/43234, PZS 3ZBlI, Kyjov DK, P 7934;
km 57,933, MK, PZS 3SNI, Kyjov DK, P 7933;

km 57,120, UK, PZS 3SNI, Kyjov DK, P 7932;

km 53,575, UK, PZS 3SBI, Nemotice DK, P 7931;
km 51,948, UK, PZS 3SBI, Nemotice DK, P 7930;
km 50,895, UK, PZS 3SBI, Nemotice DK, P 7929;
km 48,911, UK, PZM 1, Nemotice St. 1, P 7928;

km 47,475, 11/429, PZS 3ZNI, Nemotice St. 2, P 7927;
km 40,955, MK, PZS 3SBI, Nesovice DK, P 7926;
km 40,615, MK, PZS 3SBI, Nesovice DK, P 7925;
km 40,189, 11/429, PZS 3ZBI, Nesovice DK, P 7924;
km 39,088, MK, PZS 3SBI, Nesovice DK, P 7923;
km 37,061, 111/0508, PZS 3ZBI, Nesov. DK, P 7922;
km 34,768, UK, PZS 3SBI, Bucovice DK, P 7921;
km 33,521, 11/431, PZS 3ZNI, Budovice St. 1, P 7919;
km 32,915, 111/0507, PZS 3ZBI, Bucov. St. 2, P 7918;
km 31,289, MK, PZS 3SNI, Bugovice DK, P 7917;
km 30,675, I11/0506, PZS 3SNI, Buov. DK, P 7916;
km 28,703, 111/4199, PZS 3SBI, Buov. DK, P 7915;
km 28,419, MK, PZS 3SBI, Bucovice DK, P 7914;
km 27,442, UK, PZS 3SBI, Bucovice DK, P 7913;
km 26,910, I11/0504, PZS 3SBI, Budov. DK, P 7912;
km 26,345, UK, PZS 3SBI, Bu&ovice DK, P 7911;
km 23,059, UK, PZM 2, Slavkov St. 2, P 7910;

km 20,548, 11/416, PZS 3ZBlI, Slavkov DK, P 7909;
km 20,121, MK, PZS 3SNI, Slavkov DK, P 7908

SUDOP BRNO, spol.sr. o.
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Rekonstrukce tratového Useku Nesovice (mimo) — Kyjov (mimo)

Dokumentace pro Gzemni rozhodnuti (DUR)

Dopravni a provozni technologie
2. Soucasny stav

Veseli nad Moravou — Blazovice , TTP 318

Veseli nad Moravou — BlaZovice (sou¢ast drahy Veseli nad Mor. — Brno hl. n.) (pokra¢. tab.)

Dopravni a piepravni stanovisté

. - . . | Kategor. DOpEal Ryiz/hll.OStI Ry?hl,OSti W

Nazev Staniceni | Funkce Zst. . koleje o e spojkach L/S | Nastupisté
zab. zar. ~ 2 predjizd. q
pocet/délka o zhlavi
kolejich

Veseli nad Moravou 87,828 uzlova 2-EM | 15/270-633m 40 40,40/40,40 | peronizace
Bzenec 77,694 ptipojna 2-EM | 5/482-643m 40 40,40/40,40 | uroviiova
zast. Vracov 74,300 - - - - - vnéjsi
Vikos 70,172 mezilehla 2-EM | 5/470-643m 40 -,40/40,- uroviova
km 68,900 = 67,300 - - - - - - -
zast. Kyjov zast. 64,368 - - - - - vnéjsi
Kyjov 62,425 | mezilehld 1'I'I,¥|S/'2F 8/494-748m | 40 | 40,40/4040 | Groviové
zast. Bohuslavice u Kyjova 57,963 - - - - - vnéjsi
zast. Jestfabice 53,668 - - - - - vnéjsi
Nemotice 47,710 mezilehla 2-EM 4/604-635 40 40,-/-,40 uroviiova
zast. Brankovice 44,117 - - - - - vné&jsi
Nesovice 40,035 mezilehla |3-ESA11| 3/513-573 50 60,50/80,60 | tGroviiova
zast. Nevojice 37,081 - - - - - vn&jsi
Bucovice 33,342 mezilehla 2-EM 4/377-513 50 50,50/50,50 | tGroviiova
zast. Marefy 31,270 - - - - - vnéjsi
zast. Kfizanovice 28,418 - - - - - vnéjsi
Slavkov u Brna 23,743 mezilehla 2-EM 4/605-623 40 40,40/40,40 | droviiova
zast. Kfenovice dol. n. 20,516 - - - - - vné&jsi
BlazZovice 16,264 odboc¢na 3-RZZ 10/617-889 40 40,40/40,40 | droviiova

Trat Blazovice —Brno Hl.n

Tabulka 5 Charakteristika traté Blazovice — Brno hl.n.(Brno —-Maloméfice)

Blazovice —Brno TTP, TTP 318A

Zatazeni v siti SZDC, s. o.

Dréha celostatni

Zarazeni v siti EU

Zatazena do evropského zelezni¢niho systému

Cilova kategorie traté podle TSI osobni/nakladni

Blazovice — Odb. Cernovice P3/F2,

0Odb. Cernovice — Brno hl.n. P3

Hlavni nebo globalni sit’ v osob./ nakl. dopravé

Blazovice — Odb. Cernovice H/G,

0Odb. Cernovice — Brno hl.n. H

Draha Blazovice (km 17,085) - Brno hl. n. (km 155,826)
Zacatek trati Veseli nad Moravou (km 87,828)

Konec trati Brno (143,496)

Délka 19,911 km

Trat’ové koleje

1 a 2. tratova kolej, v iseku odb. Brno-Cernovice —
Brno hl.n. tratova kolej

Zabrzdna vzdalenost 700 m
Normativ délky N (vlaku nakladni dopravy)

Blazovice — Odb.Brno-Cernovice 513m,
Odb. Brno-Cernovice — Brno hl.n. 356 m
Normativ délky O (vlaky dalkové dopravy) 354 m
Normativ délky O (vlaky zastavkové) 115m

SUDOP BRNO, spol.sr. o.
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Rekonstrukce tratového Useku Nesovice (mimo) — Kyjov (mimo)

Dokumentace pro Gzemni rozhodnuti (DUR)

Dopravni a provozni technologie

2. Soucasny stav

BlaZovice — Brno TTP, TTP 318A

Provoz pravostranny
Trakéni soustava

Blazovice — Brno hl.n. ~ 25 kV 50 Hz,
Organizovani a Fizeni draZni dopravy SZDC D1

Trat’ovy radiovy systém (zakladni radiové spojeni)

SRD (TRS) - kanalové skupiny &. 67, 78, 65: Veseli nad

Moravou - Brno hl.n.(mimo), GSM-R: Brno hl.n.

Provozni zatizeni

fad 3

Skupina prechodnosti

3

Priijezdny pruiez a trat'ova tiida
Nesovice — Odb. Brno-Cernovice
Odb. Brno-Cernovice — Brno hl.n.

Z-GC / C3/100,
Z-GCD / C3/70

Rozhodny spad a tFida sklonu

od zacatku ke konci / od konce k za¢atku trati
Blazovice — Slapanice

Slapanice — Brno-Slatina

Brno-Slatina — Odb. Brno-Cernovice

Odb. Brno-Cernovice — Brno hl.n.

10V | TIVI,
2[INV-1X [ 14011-111,
0/1IV-V [ ONII-VIII,
o/lt-1v 1 0NV,

Technicky normativ hmotnosti v tunach

pro lokomotivu fady 740-742:
Blazovice — Brno-Slatina
Brno-Slatina — BlaZovice
Brno-Slatina — Brno-Maloméfice
Brno ~Malomeéfice — Brno-Slatina
0db.Brno-Cernovice — Brno hl.n.
Brno hl.n. — Odb. Brno Cernovice
pro lokomotivu fady 183.7, 186, 189, 193, 386, 1216:
Blazovice — Brno-Slatina
Brno-Slatina — Brno-Maloméfice
Brno —Malométice — BlaZovice
0db.Brno-Cernovice — Brno hl.n.
Brno hl.n. — Odb. Brno Cernovice

T4 680, T 660, S 650, U 580,
T, 850, T 820, S 800, U 700,
T4 1250, T 1200, S 1150, U 950,
T4 750, T 730, S 700, U 650,
T4 2000, T 1900, S 1800, U 900,
T4 1250, T 1200, S 1150, U 850,

T, 1200, T 1150, S 1100,
T4 2750, T 2700, S 2350,
T, 1300, T 1250, S 1150,
T4 2900, T 2700, S 2400,
T4 2700, T 2150, S 2050,

Nejvétsi trat’ova rychlost
BlaZovice — Odb. Brno-Cernovice
Odb. Brno-Cernovice — Brno hl.n.

100 km/h,
70 km/h,

Trat’ové zabezpecovaci zafizen

BlaZovice — Brno-Slatina

Brno-Slatina — Odb.Brno-Cernovice

Odb. Brno-Cernovice — Brno hl.n.

Odb. Brno-Cernovice — Odb.Brno-Zidenice
Odb. Brno-Zidenice — Brno-Maloméfice
Odb.Brno-Zidenice — Brno hl.n.

3. kategorie — automatické hradlo AH83;

3. kategorie — trojznakovy obousmérny automaticky blok
2. kategorie — reléovy poloautoblok bez kontroly volnosti
3. kategorie —obousmérny automaticky blok

3. kategorie —obousmérny automaticky blok

3. kategorie — trojznakovy jednosmérny automaticky blok

Seznam prejezdi

Blazovice — Slapanice

Slapanice — Brno-Slatina

km 15,543, II1. tf., PZS 3ZNI, Blazovice DK, P7907;
km 15,280, MK, PZS 3SNI, Blazovice DK, P7906;
km 14,680, UK, PZS 3SNI, Blazovice DK, P7905;
km 13,366, UK, PZS 3SNI, glapanice DK, P7904;
km 12,862, UK, PZS 35N, Slapanice DK, P7903;
km 12,384, MK, PZS 3SNI, §lapanice DK, P7902;
km 11,923, 1II ti., PZS 3ZBI, élapanice DK, P7901;
km 11,743, 111 t., PZS 3ZBI, Slapanice DK, P7900;
km 9,608, MK, PZS 3ZBl, élapanice DK, P7899;
km 8,528, UK, PZS 3SBlI, Slapanice DK, P7898;

km 6,838, MK, PZS 3SNI, Brno-Slatina St.1., P7897;

SUDOP BRNO, spol.sr. o.
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Rekonstrukce tratového Useku Nesovice (mimo) — Kyjov (mimo) Dopravni a provozni technologie
Dokumentace pro Gzemni rozhodnuti (DUR) 2. Soucasny stav

BlaZovice — Brno TTP, TTP 318A

Dopravni a prepravni stanovisté
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Blazovice 16,224 odbo¢na 3-RZZ 6/- 40,40/818 60,40/957 | 40,40/40,40 | uroviova
zast. Ponétovice 12,556 - - - - - - vné&jsi
glapanice 10,422 mezilehla 3-Test24 3/- -l 40,40/570 40,40/40,40 aroviiova
Brno-Slatina 6,105 mezilehla 3-EM 71 40,40/700 40,40/727 | 40,40/40,40 | uroviiova
Odb. Brno Cernovice 2,272=6,207 | mezilehla 3-RZZ 1/- --l- --l- 60,60/-,-
zast. Brno-Cernovice 5,278 - - - - - - vné&jsi
Brno hl. n. 143,496 odbo¢na 3-EM 6/- -~ -,-l- -yl-,- peronizace
Odb. Brno-Cernovice 2,272 odbocka 3-RZZ 2/- -l -l 60,60/-,-
Odb. Br.-Ce. zhl. Taborska | 1,733=4,553 | odbocka 3-RZZ 2/- -l -l 60,60/-
Odb. Brno-Zidenice 158,180 odbocka 3-RZZ 6/- 80,60/- 60,80/- 40,40/60,60 | peronizace
Brno-Maloméiice 160,390 odboc., sef. 3-RZZ 10/- 40,40/635 40/40/655 | 40,40/40,40

2. 2. Dotcené dopravny

Zst. Nemotice

Zelezni¢ni stanice Nemotice leZi v km 47,710 dvoukolejné trati Veseli nad Moravou. — Brno hl. n. Podle
povahy prace se jedna o stanici mezilehlou, po provozni strance se jedna o stanici ptipojnou. Stanice je trvale
obsazena vyprav¢im a dvéma signalisty.

Zelezni¢ni stanice Nemotice se déli na na dva obvody:

e  nadrazi Nemotice — zahrnuje obvod kolejisté, do kterého usti tratové koleje trati Veseli nad Moravou - Brno
hl. n. se stani¢nimi kolejemi €. 1, 2, 3, 4, 5, Sa, 6, 6a.

e  nadrazi KoryCany — lezi ve vzdalenosti 5 km vpravo od obvodu nadrazi Nemotice. Nakladovy obvod nadrazi
Kory€any je spojen s obvodem nadrazi Nemotice spojovaci koleji ¢. 90 zausténou vyhybkou ¢.7 do
manipulacni koleje €. 6. Spojovaci kolej ¢€.90 je ve spadu az 10,95 %o smérem k Nemoticim.

Hranici mezi obvody tvofi nameznik vyhybky ¢. 7 v obvodu nadrazi Nemotice.

Vieéky, kolejisté organizaénich slozek €D a téelové kolejisté SZDC

Ve stanici je zausténa Vlecka ¢. 5167 ,Koryna nabytek, a.s.”“ je zausténa do regiondlni dridhy
Nemotice - Kory¢any v ZST Nemotice, obvod nadrazi Koryany pokra¢ovanim spojovaci koleje ¢. 91 v km 5,076.

Ucelové kolejisté SZDC, s. o., Spravy trati (ST) Bieclav, Tratmistrovsky okrsek (TO) Nesovice: kolej
¢.5a odbocuje vyhybkou ¢. 5XA z koleje €. 5 v km 48,045.
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Tabulka 6 Vlegky, kolejisté organizaénich slozek CD a ugelové kolejisté SZDC v zst. Nemotice

Nazev, uredni povoleni (UP) pakliZe je jing ne prov.

Provozovatel, vlastnik dle UP,

Umisténi v kolejisti stanice

Vlecka €. 5167 ,,Koryna
nabytek, a.s.

PSC 278 01

Vlecka je zausténa do regionalni drahy

»STENO v.0.s.“ — stavebni a | Nemotice — Korygany v ZST Nemotice, obvod
inzenyrska ¢innost v kolejové | nadrazi KoryCany pokraCovanim spojovaci
dopravé, se sidlem Kralupy nad | koleje ¢. 91 v km 5,076. Navést Hranice
Vltavou, Hurka 1060, okres Mé&lnik, | provozovatele drahy (navéstidlo Hraniénik) je

umisténa v mist¢ styku drah (km 5,076
spojovaci koleje €. 91).

Ucelové kolejisté OR-ST

Becla, TO Nesovice SZDC, statni organizace

odbocuje z koleje €. 5 vyhybkou &. 5XA

Kolejové uspofaddni

Ve stanici jsou 4 prabézné dopravni koleje. Predjizdné koleje ¢. 4 a ¢. 3 jsou navrzeny pro rychlost
40 km/h. Dale jsou ve stanici manipulaéni koleje €. 5, 6 a jedna manipula¢ni kolej €. 6a kusa, ktera je pokracovanim
manipulacni Koleje ¢.6. V kazdém zhlavi je pouze jedna kolejova spojka pro rychlost 40 km/h.

U koleji €. 1, €. 2 a €. 3 jsou Groviiova jednostranna nastupisté pfistupna prechody pres koleje.

Tabulka 7 Koleje a jejich ur€eni v Zst. Nemotice — Stavajici stav

Cislo Uzite¢na Omezens polohou Ukel pouziti, trakéni vedeni, sniZena rychlost,
délka [m] p provozovatel, neni-li jim SZDC
Dopravni koleje
1 604 S1-L1-3 hlavni vjezdova, odjezdova, prajezdna kolej
2 629 namezmikem vyhybky.¢.4-L2 hlavni vjezdova, odjezdova, prajezdna kolej
namezmikem vyhybky.¢.4- . L Lo . .
4 604 némezmikem vihybky.&.9 vjezdova, odjezdova, prujezdna kolej
3 609 S3-L1-3 vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej
Manipulacni koleje
5 501 Vykolejkou VkI a 'é‘ag‘ezmkem VIhYDkY | Kiadkova s bogni rampou o délee 23m
5a 201 vykolejkou Vk2 a zarazedlem ucelové kolejisté TO Nesovice
6 177 hrot vyhybky ¢.6XA a ¢.7 odjezdova, vjezdova smér obvod Korycany
101 114 nameznikem vyhybek ¢. 104 a 105 obvod Kory€any, vjezdova a odjezdova smér Nemotice
102 175 némeznikem vihybek & 104 a 106 ol?vod Koryc¢any, nakladkova, vykladkova,s bo¢ni rampou o
délce 25 m.
103 177 nameznikem vyhybek ¢. 101 a 105 obvod Kory¢any, vjezdova a odjezdova smér Nemotice
104 155 nameznikem V}v]hybky ¢.102aa obvod Korycany, vjezdova a odjezdova smér Nemotice
zarazedlem
Spojovaci koleje
nameznik vyhybky ¢.7 a zacatkem . . . . . N
90 4500 vihybky ¢. 101 spojovaci kolej mezi obvody Nemotice a Korycany,
91 49 némeznik vyhy\l::lke }élfyl 07 a zatitkem spojovaci kolej z obvodu Kory¢any po hranice vlecky
Odvratné koleje
6a 23 nameznik vyhybky ¢.6XA a zarazedlem | kusa, obvod Nemotice
101a 54 nameznik vyhybky ¢.107 a zarazedlem | kusa, obvod Korycany
103a 13 nameznik vyhybky ¢.103 a zarazedlem | kusa, obvod Korycany

SUDOP BRNO, spol.sr. o.
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Rekonstrukce tratového Useku Nesovice (mimo) — Kyjov (mimo)
Dokumentace pro Gzemni rozhodnuti (DUR)

Tabulka 8 Nastupisté v zst. Nemotice — Stavajici stav

Dopravni a provozni technologie
2. Soucasny stav

Nast. | kolej Typ nastupisté, pristup, Délka nastupni hrany [m]
¢islo ¢islo vyS$ka nad temenem kolejnice [mm]
uroviové jednostranné; ptistup uroviiovym prechodem pies kolej €. 5;
1 3 . 187 m
200 mm nad temenem koleje;
uroviiové jednostranné; ptistup pies troviiovy piechod pies koleje €.5 a
2 2 i 225m
3, 200 mm nad temenem Koleje;
3 1 uroviiové jednostranné, piistup ptes urovilovy ptechod pies koleje ¢.5, 222m

3;a 1, 200 mm nad temenem koleje;

Zabezpecovaci zaFizeni

Stanic¢ni zabezpecovaci zafizeni

ZabezpeCovaci zafizeni ve stanici Nemotice je 2. kategorie — elektromechanické zabezpeCovaci zatizeni
s mechanickymi navéstidly a mechanickymi ptestavniky a zavorniky. Zabezpecovaci zafizeni je ovladano z DK a
dvou zavislych stavédel St 1 a St 2. Ve stanici jsou IK 1 az IK 8 slouzici pro vybaveni vlakové cesty.

Tratové zabezpedovaci zafizeni

V mezistaniénim useku Kyjov - Nemotice je jednosmérné tratové zabezpecovaci zafizeni 2. kategorie —
reléovy poloautomaticky blok — bez oddilovych navéstidel. Jizda vlaku je zabezpecena jednim smérem. Dopliujici
ustanoveni k predpisu SZDC (CD) Z1 pro obsluhu reléovych poloautomatickych blokii Kyjov - Nemotice je
uloZeno v piiloze &. 16 SR.

V mezistani¢nim useku Nemotice - Nesovice je jednosmérné tratové zabezpecovaci zafizeni 2. kategorie
- hradlovy poloautomaticky blok — bez oddilovych navéstidel v mezistani¢nich usecich.

Pirejezdové zabezpecovaci zatizeni

Viz Tabulka ¢. 5 Charakteristika traté Veseli nad Moravou — Blazovice.

SUDOP BRNO, spol.sr. o.
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Rekonstrukce tratového Useku Nesovice (mimo) — Kyjov (mimo) Provozni a dopravni technologie
Dokumentace pro tzemni rozhodnuti (DUR) 2. Soucasny stav

Obrizek 5 Zst. Nemotice stavajici stav

zst. Nemotice
km 47,710

/N spojovaci kolej
71\ do naklad. obvodu

B Kory&any
vy
o 52
NS
7 ) BXA’T
I B/ |
13 1 l/ &> \4 1 | ®
40 i ™ 40
® i 1210 [ I~ /l’az
(3)
s | e 5
Y
(&) 5XA™, I
(5a)—]
VB
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Rekonstrukce tratového Useku Nesovice (mimo) — Kyjov (mimo) Provozni a dopravni technologie
Dokumentace pro Gzemni rozhodnuti (DUR) 2. Soucasny stav

2. 3. Soucasny provoz Zeleznic¢ni dopravy

V ramci této dokumentace se popis souc¢asného provozu vymezi predev§im na predmétné trat'ové Gseky
Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno hl. n.). Soucasny provoz zelezniéni dopravy, ktery je v této kapitole
popisovan, je dan GVD 2018/2019.

Soucasny provozni koncept a rozsah vlakové dopravy
Veseli nad Moravou - BlaZovice (- Brno hl. n.)

Dalkova osobni doprava

Dalkovou dopravu na této trati reprezentuji vlaky kategorie Sp. Tyto vlaky jsou vedeny po cely den ve
120" intervalu relace Staré Mésto u Uherského Hradist¢ — Veseli nad Moravou — Brno hl. n. Okrajové jsou
jednotlivé spoje vedeny z Vlarského prismyku a Bylnice.

V tseku Veseli nad Moravou — Brno hl. n. zastavuji tyto vlaky ve stanicich Bzenec, Vracov, Kyjov
zastavka, Kyjov, Nemotice, Nesovice, BuCovice a Slavkov u Brna. Soupravy se skladaji z motorového vozu t. 854
nebo 842 a nejvyse dvou piipojnych vozu. Okrajové vliaky do Bylnice a vlaky jedouci v $pickové dny (patek) jsou
vedeny soupravou slozené z lokomotivy ¥. 754 a max. 4 vozy typu Bdmtee. V ramci IDS JMK jsou tyto Sp vlaky
oznaceny jako linka R56.

Sp vlaky linky R56 jsou ve Veseli nad Moravou fixovany na tizky uzel L:00. Soupravy téchto vlaki jsou
ob&hove vyuzity k obsluze useku Veseli nad Moravou — Staré Mésto u Uherského Hradisté s dosazenim uzlu X:30
ve Starém Mé&sté u Uherského Hradiste, ¢imz jsou zajistény pripoje k vlakiim Os a Ex ve sméru Prerov.

Regiondlni osobni doprava

Regionalni osobni doprava je tvotena vlaky Os relace Uherské Hradisté — Veseli nad Moravou — Brno hl.
n. Tyto vlaky lze rozlozit do tii skupin:

e Vlaky Os, které jsou trasovany v celé relaci Uherské Hradisté — Veseli nad Moravou — Brno hl. n. Jsou
vedeny po cely den ve 120" intervalu a jezdi pfevazné denné, né€které jednotlivé kusy vSak pouze
Vv pracovni dny. Vlaky jsou trasovany tak, Ze vytvaii 60" interval s vlaky Sp.

e Vlaky Os, které jsou trasovany pouze v ¢asti Nemotice — Brno hl. n. Jsou vedeny jako doplnéni 60 taktu
vlaktt R56 + S6 ve $pic¢kach pracovniho dne na 30" takt.

e Vlaky Os, které jsou trasovany pouze v ¢asti Veseli nad Moravou — Kyjov. Jsou vedeny jako doplnéni
60" taktu vlaki R56 + S6 ve $pickach pracovniho dne.

Vlaky zastavuji na vSech stanicich a zastavkach. Soupravy se skladaji z motorového vozu . 854 nebo 842
a nejvyse jednoho piipojného vozu a jednoho fidiciho vozu nebo lokomotivy fady 754 a maximalné 3 vozu fady
Bdmtee. V ramci IDS JMK jsou tyto Os vlaky oznaceny jako linka S6.

Os vlaky linky S6 jsou ve Veseli nad Moravou fixovany na uzel S:00. Osy symetrie je ov§em dosaZeno
pouze pro smér od Starého Mésta u Uherského Hradisté. Od Brna jsou polohy posunuty ptes osu Symetrie tak, aby
se trasy vlakii Os linky S6 ptiblizily k trasam vlakii Sp linky R56 a vytvarely tak pfiblizny takt 60"

SUDOP BRNO, spol.sr.o. 20



Rekonstrukce tratového Useku Nesovice (mimo) — Kyjov (mimo)
Dokumentace pro Gzemni rozhodnuti (DUR)

Tabulka 9 Primérné a maximalni obraty cestujicich, (zdroj S¢itaci kampaii CD v fijnu 2017).

Provozni a dopravni technologie
2. Soucasny stav

Priimérny denni a maximalni obrat cestujicich v roce 2017

Brankovice
Denni @ Po-Pa Denni @ So-Ne NejzatiZenéjsi spoj
Pocet cestujicich 133 60 19
Nemotice
Denni O Po-Pa Denni O So-Ne NejzatiZenéjsi spoj
Pocet cestujicich 296 168 33
Jestrabice
Denni O Po-Pa Denni O So-Ne NejzatiZenéjsi spoj
Pocet cestujicich 30 28 9

Boh

uslavice u Kyjova

Denni @ Po-Pa

Denni @ So-Ne

NejzatiZenéjsi spoj

Pocet cestujicich

61

53

18

Nakladni doprava

Rozsah nakladni dopravy je v soucasnosti maly. V GVD jsou trasovany pouze dva pary pravidelnych Pn
vlakd a dva pary pravidelnych Mn vlaki. Pfehled vlaki trasovanych v sou¢asném GVD poskytuje nasledujici

tabulka.
Tabulka 10 Nakladni vlaky v Giseku Veseli nad Moravou — Blazovice — Brno-Maloméfice
Pocet Hmot- . q
Vlak jizd/tyden Relace HV Odpor nost Délka | Komodita
(Vlarsky prismyk. —)Veseli VOzOVE
Mn 82100 | 6x n. M. — Kyjov 742 S 1300t | 450 m sasilk
Kyjov — Nemotice 630t | 450m y
Pn 44701 Nemotice — Kyjov 1400t 450 m VOzOVE
(dfive Mn | 6X Kyjov — Veseli n. M. 742 S 900 t 450 m ssilk
82103) (— Vlarsky prusmyk) m zastiky
Bucovice — Brno-Slatina 731 500 t 400m | vozové
Wi E2D | Brno-Slatina — Brno-Malom. | (742) S 700t 450 m | zasilky
Brno-Malom. — Brno-Slatina | 731 650 t 400 m | vozové
Hinigasal | Brno-Slatina — Bugovice 742) |3 500t |400m | zasilky
Otrokovice — Kyjov 742 900 t 400 m | vozové
el '~ Kyjov — Brno-Maloméfice 2x750 S 1150t | 500 m | zasilky
Brno-Malométice — Kyjov 2x750 1150t | 500 m | vozové
R Kyjov — Otrokovice 742 E 900 t 400 m | zasilky
Pn64210 | pp Jestichi - Bzenec — Kyjov | 2x742 | T4 2100t | 300 m ;‘;;ZLSkV
prazdna
Pn 64211 | pp Kyjov — Bzenec - Jestiebi 742 T4 1020t | 300 m | souprava
zpét

Pravidelny Pn vlak relace Jestfebi — Kyjov se sklada z ucelenych souprav se sklarskym piskem. V tseku
Nedakonice — Kyjov je vedena dvojici motorovych lokomotiv fady 742. Prazdné soupravy se vraci vlakem 64211.

v

Novinkou je vozba soupravy pies Ceskou Tiebovou a Prerov z ditvodi sklonove piiznivejsi trati.

SUDOP BRNO, spol.sr. o.
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Rekonstrukce tratového Useku Nesovice (mimo) — Kyjov (mimo) Provozni a dopravni technologie
Dokumentace pro Gzemni rozhodnuti (DUR) 2. Soucasny stav

Tabulka 11 Roéni primér dennich intenzit nakladni dopravy v roce 2017 v useku BlaZovice — Bzenec (zdroj: SZDC s.o.,, 026 GR)

Tratovy usek Ro¢ni primér dennich intenzit 2017 [vlaky/den]
Blazovice — Nemotice 2,1
Nemotice — Kyjov 3,3
Kyjov — Bzenec 3,9

Svoz a rozvoz mistni zatéze zajistuji celkem dva pary Mn vlaki a jeden par Pn vlakt jedouci ve
ttech riznych relacich. Mezilehlé stanice na trati Veseli nad Moravou — Blazovice obsluhuji dva pary Mn vlaka
relaci Vlarsky prismyk — Nemotice a Bu€ovice — Brno-Malométice. Stanice Nesovice je tedy bez obsluhy. Mn
vlak relace Vlarsky prismyk — Nemotice a opacné a Pn vlak Otrokovice — Brno-Maloméfice a opacné si predavaji
zatéz v Kyjové v nocnich hodinach v dobé mimo provozu osobni dopravy. Mn vlaky Brno-Malométice — Bu€ovice
a zpét jsou trasovany v sedlovém obdobi. Mn vlaky Vlarsky prismyk — Nemotice jsou na trati Veseli nad Moravou
trasovany v no¢ni hodinach. Vlak relace Nemotice —Vlarsky priasmyk dojizdi do Veseli nad Moravou po Sesté
hodiné ranni.

Pfehled mistni zatéZe pro Zst. Nemotice

V Zst. Nemotice ndkladni obvod Nemotice probihd pravidelnd naklddka surové ropy. K tomuto ucelu je u
manipulacni koleje ¢.5 zfizeno zafizeni pro Cerpani do cisternovych vozil. Cetnost nakladky je 3-6 vozi tydné.
Dale je u koleje ¢. 5 nakladana dfevni kulatina s Cetnosti 2 vozy tydné.

V nakladnim obvodu Kory¢any probiha nakladka dfevni kulatiny s Cetnosti 3-6 vozl tydné. Vlecka Koryna
nabytek a.s. slouzi pouze k dlouhodobému odstavovani soukromych vozi nakladka a vykladka zde neprobiha.
Neni ov§em vylouceno, Ze po znovuoziveni arealu po byvalé nabytkarské firmé zde nedojde k pronajmuti arealu
podnikatelskému subjektu, ktery bude vle¢kového kolejisté vyuzivat.

Vykladka vozi je v obou obvodech v Zst. Nemotice minimalni vzhledem k poétu nalozenych vozi.

Ve sledovaném obdobi od 1.1.- 31.12 .2017 bylo v zst Nemotice vypraveno 252 vychozich manipula¢nich vlaki
¢. 82103, které odvazi zatez ze zst. Nemotice. Celkovy ptfehled manipulaci v Zst. Nemotice je uveden v nasledujici
tabulce. Z této tabulky vyplyva, ze kazda obsluha manipulaéniho vlaku odveze v priméru 2,92 naloZenych
nakladnich vozi a pfistavi 3,04 nakladnich vozt k nakladce ¢i vykladce.

Tabulka 12 Piehled manipulaci s vozy v Zst. Nemotice V roce 2017 (zroj:CD-Cargo, a..)

vozove zasilky
Stanice tarifni nazev S, ” . .
evidovano | pfistaveno | odsunuto | nalozeno | vyloZeno
Koryc¢any KORYNA nabytek a.s.. 20 0 20 0 0
smluvni misto Korycany 259 259 259 242 10
Nemotice smluvni misto Nemotice 508 508 508 495 8
celkem 787 767 787 737 18
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Rekonstrukce tratového Useku Nesovice (mimo) — Kyjov (mimo)
Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti (DUR)

Obrizek 6 Blokové schéma infrastruktury soucasného stavu se znazornénym soucasnym rozsahem v GVD 2017/2018

Soucasnost

o i ®
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O
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Provozni a dopravni technologie

smér StrdZnice

Zst. Veseli nad Moravou
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U 9, o,

56 Uherské Hradisté - Veseli nad Moravou - Brno , takt 120°, 10 viaku
O OO OO OO O

o
&,

56 Brno - Vesell nad Moravou - Uherské HradiSté. takt 120", 10 viakil

e

SN

Qe 0= O >
S6 (Kyjov-)Nemotice - Nesovice - Brno, dopinéni R56 + S6 na takt 30" ve sp., 7 viaku S6 Ves

O

9,

eli n. n’ff‘un - Kyjov, takt 60" ve Sp., 6 viakt
OO

A

36 Kyjov - Veself n. Mor., takt 60° ve $p., 9 viakt
O O—0

O

o

'
']

V!
!

€ O
—0

SZ2 Krenovice h. n. - Brno hi. n. - Blansko, takt 60", od S.-T. 30" ve sp., 27 viaku 86 Brno - Nesavice - Nemotice (-Kyjov), doplnéni R56 + S6 na takt 30" ve sp., 7 viakd

SUDOP BRNO, spol. sr. o.

AR

2. Soucasny stav

smér Lipov
smér Uhersky Ostroh

23



Rekonstrukce tratového Useku Nesovice (mimo) — Kyjov (mimo) Provozni a dopravni technologie
Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti (DUR) 2. Soucasny stav

Obrazek 7 Podty vlaku dle zakreslenych tras v useku Veseli nad Moravou — Blazovice del GVD 2017/2018, prvni ¢ast sudy smér.

— N (92} < Lo © M= oo (o2}
Relace T [ e T i = Celkem

9-10
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11-12
12-13
13-14
14-15
15-16
16-17
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19-20
21-22
22-23
23-24

20-21

Veseli nad Moravou -BlaZovice (sudy smér) fez ve Veseli nad Moravou nebo BlaZovice

SP Bylnice (Staré mésto u Uher. Hradist¢) - Brno denné 1 1

H
-
=
-
-
-

SP Bylice (St. mésto u Uher. Hradist¢) - Brno jedouci v urcité dny 1 1

Veseli nad Moravou (Uh. Hradist¢) - Brno hln. (S6) denné (fez Veseli) 1 1 1 1 1 1

Veseli nad Moravou (Uh. Hrad.) - Brno hln. (S6) prac. dny (fez Veseli.) 1 1

Veseli nad Moravou (Uh. Hrad.) - Brno hLn. (S6) neprac. dny (fez Veseli)

Nesovice - Brno hl.n.(Brno-Zidenice) (S6) prac. dny 1 1 1

Nesovice - Brno hl.n. (S6) neprac. dny 1 1

Nemotice - Brno hl.n.(Brno-Zidenice)(S6) prac. dny 1{1]1]1

Slavkov - Brno hl.n.(S6) patek

Kyjov - Brno hl.n.(S6) prac. dny 1

Kyjov - Brno hl.n.(S6) neprac. dny 1

[ERN

Kyjov - Nesovice (S6) neprac.dny

Veseli nad Moravou - Kyjov (S6) prac.dny 1 1 1 1

Veseli nad Moravou - Kyjov (S6) prac.dny a nedéle

Veseli nad Moravou - Kyjov (S6) neprac.dny
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Veseli nad Moravou - Bzenec so. nebo ne.

Celkem osobni doprava sudy smér v Blazovice (prac.dny) 2
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Celkem osobni doprava sudy smér v Veseli na Moravou (neprac.dny)

Pn Jestiebi - Kyjov (fez Kyjov) 1

Pn Otrokovice - Brno-Maloméfice (fez Blazovice) 1

[N

Mn Vlarsky prismyk - Nemotice (fez Nemotice)

Celkem nakladni doprava sudy smér v Bzenec

1
1
1
Mn Bucovice - Brno-Maloméfice (fez Blazovice) 1 1
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Celkem nakladni dopavy sudy smér v Blazovice
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Rekonstrukce tratového Useku Nesovice (mimo) — Kyjov (mimo) Provozni a dopravni technologie
Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti (DUR) 2. Soucasny stav

Obrazek 8 Pocty vlaku dle zakreslenych tras v useku Veseli nad Moravou — Blazovice del GVD 2017/2018, druha ¢ast lichy smér.
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Kyjov - Veseli nad Moravou (S6) prac.dny 1 1 1

Kyjov - Veseli nad Moravou (S6) prac.dny a ned¢le 1 1 1

Kyjov - Veseli nad Moravou (S6) neprac.dny 1

Kyjov - St. Mésto u Uh. Hradisté prac.dny 1
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Soucasné jizdni a cestovni doby

V nasledujici tabulce jsou uvedeny jizdni a cestovni doby Os vlakt linky S6 a Sp vlaki linky R56 na trase
Veseli nad Moravou — Brno hl. n. vedenych v ZUB pies Komérovskou spojku tam i zpét, jizdni a cestovni doby
Os vlakii linky S6 na trase Veseli nad Moravou — Brno hl. n. tvrati pfes Odb. Brno-Zidenice pouze ve sméru zpét
a jizdni a cestovni doby Os vlaki linky S6 na trase Veseli nad Moravou — Odb. Brno-Zidenice pouze ve sméru
tam.

Tabulka 13 Stavajici jizdni doby na trati Veseli nad Moravou — Brno hl. n. (TAM i ZPET) z GVD 2017/2018

Druh vlaku Sp Os Os Sp Os Os Os
Smér TAM TAM TAM ZPET ZPET ZPET ZPET
Hnaci vozidlo 854 854 854 854 854 854 854
Hmotnost soupravy R90t R100t R100t R90t R100t R100t R100t
Stanovena rychlost vlaku 100 km/h 100 km/h 100 km/h 100 km/h 100 km/h 100 km/h 100 km/h
Dopravni body ID pob. D pob. D pob. ID pob. D pob. D pob. D pob.
Veseli nad Moravou 87,828 X X X 8,5 X 9 X 9 X 9 X
Bznec 77,694 9 1 9 1 9 1 4 1 3,5 1 3,5 1 3,5 1
Vracov z 74,300 3,5 1 4 1 3,5 1 3,5 0,5 4 1 4 1 4 1
Vikos 70,172 4 - 4,5 0,5 4,5 0,5 5 - 4,5 0,5 4,5 0,5 4,5 0,5
Kyjov zast. z 64,368 4 05 ] 45 ] 05| 45 |05 3 0,5 3 0,5 3 0,5 3 0,5
Kyjov 62,425 3 1 3 1 3,5 2 13 1 5 1 5 1 5 1
Bohuslavice u Kyj. z 57,963 - - 5 0,5 5 0,5 - - 4,5 0,5 4 0,5 4 0,5
Jestiabice z 53,668 - - 4,5 0,5 4 0,5 - - 5,5 0,5 5,5 0,5 5,5 0,5
Nemotice 47,710 13,5 0,5 6 1 6 1 7,5 0,5 3,5 0,5 3,5 0,5 3,5 0,5
Brankovice z 44,117 - - 4,5 0,5 5 0,5 - - 4,5 0,5 4,5 0,5 4,5 0,5
Nesovice 40,035 8 0,5 4,5 0,5 4 0,5 6 1 3,5 0,5 3,5 0,5 3,5 0,5
Nevojice z 37,081 - - 3,5 0,5 3,5 0,5 - - 4 0,5 4 0,5 4 0,5
Bucdovice 33,342 6,5 1 4 1 4 1 8 1 3 1 3 1 3 1
Marefy z 31,270 - - 2,5 0,5 2,5 0,5 - - 3 0,5 3,5 0,5 3,5 0,5
Kfizanovice z 28,418 - - 3 0,5 3 0,5 - - 4,5 0,5 4,5 0,5 4,5 0,5
Slavkov u Brna 23,743 8 2 4,5 1 5 1 6 1,5 3,5 1 3,5 1 3,5 1
Kfenovice dol. n. z 20,516 - - 4 0,5 4 0,5 - - 4 0,5 4,5 0,5 4,5 0,5
Blazvice 16,224 7 - 5,5 0,5 6 0,5 4,5 - 5 1 4,5 1 4,5 1
Ponétovice z 12,556 - - 4 0,5 3,5 0,5 - - 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5
slapanice 10,422 4 - 2,5 0,5 2,5 0,5 3 - 5,5 1 4,5 1 4,5 1
Brno-Slatina 6,105 3,5 = 5 1 5 1 4,5 = 4,5 1 3,5 1 3,5 1
Odb. Brno-Cern. 2,023=6,207 2,5 S 4 o 3 = 6,5 = 1 S 0,5 = 0,5 =
Odb. Brno-Cern., zh. T. 1,652 | | | | 1 | | | | 1,5 = 1,5 =
Odb. Brno-Zidenice z 158,180 | | | | 15 x | | | | 5 3 X
Bmo-Cernovice z 5,278 - - 2 0,5 - - 6 0,5 | |
Brno hl. n. 0,000=143,496 9 X 6,5 X X X X X
Jizdni doba celkem 85,5 100,5 93,5 83 97 95 90
Pobyty celkem 7,5 14 14,5 7 14,5 17 14
Cestovni doba 93 114,5 108 90 111,5 112 104

Vysvétlivky k tabulce:

X — zastaveni nebo rozjezd viaku v koncovém nebo vychozim dopravnim bodé predmétného uiseku,
- — prijezd viaku v mezilehlém dopravnim nebo prepravnim (zastavka) bodé predmétného useku,
| — viak jede po jiné trati.

U trasy tvrati pfes Odb. Brno-Zidenice zalezi na délce obratu soupravy. V sou¢asném GVD 2017/2018
je uvadéna nejnizsi hodnota 3 min., nejvétsi 6 min. Nékteré vlaky jsou v Giseku Brno hl. n. — Odb. Brno-Zidenice
sunuty. Vlaky, které nejsou sunuty, jsou fazeny z motorovych vozli na obou koncich soupravy nebo jen ze
samostatnych motorovych voz.
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3. Pozadavky na vyhledovy provoz zelezni¢ni dopravy

Definice projektovych variant

Dle Studie proveditelnosti jsou navrzeny projektové varianty KO, KOe, K1 a K2 v tsecich Brno hl. n.
(mimo) — Brno-Chrlice — Kienovice hor. n. a Blazovice (mimo) — Slavkov u Brna a projektové varianty A, Ae,
Be, ABe, Bej a Cej vuseku Slavkov u Brna (mimo) — Veseli nad Moravou (mimo). Po strance dopravni
technologie, pfepravni prognozy a ekonomického hodnoceni v této studii je vzdy feSena kombinace projektovych
variant. Provéfované kombinace variant jsou A-KO, Ae-KOe, ABe-K0e, A-K1, Ae-K1, Be-K1, Bej-K1, Cej-K1,

Ae-K2 a Cej-K2.

Dle piedmétu zadani bude dale sledovana varianta ABe-KOe ze Studie proveditelnosti trasi Veseli nad
Moravou — Blazovice (-Brno).

Pro jednotlivé kombinace projektovych variant jsou definovany &tyfi rizné modely dopravy. MDO,
MDO0+, MD1, a MD4. kratkodobého horizontu, zaméfuje se navrh provozu piedevsim na stfednédoby horizont. V
dlouhodobém horizontu jiz na této trati neni oéekavan narlst osobni dopravy. Pfesto je zpracovana i varianta pro
kratkodoby horizont, kde je zohlednén stav, ktery studie nefesi. Timto stavem je neexistence ZUB.

Tabulka 14 Matice kombinaci projektovych variant pro stanoveni variant dopravniho modelu

Infrastruktura ; i
Model dopravy Varianta KO Vanazr;}% KO Varianta KOe Val: IanZt%Il;Oe
Modelové GVD S ez
A-KO A-KO nelze
Varianta 0 MD 0 MD1 A neprovéiuje se
GVD 0 GVD 1 (neni ucelné)
_ ABe-K0e ABe-K0e
Varianta ABe nelze nelze MD4 MDO+
GVD 2 GVD 3

Uvedené kombinace reprezentuji v zdsadé ¢tyfi rizné modely dopravy, které jsou pracovné oznafeny
MDO0, MDO0+, MD1 a MD4. MD4 piebira feSeni ze studie proveditelnosti.

Modely dopravy definuji koncepci a rozsah provozu vlakli osobni dopravy. Pribézné nakladni vlaky
budou trasovany ve zbyvajici kapacité. Organizace jizdy manipulacnich vlaki je shodna jako v soucasnosti.

Ze studie proveditelnosti je tedy prevzat model dopravy MD4. Dal§im dilezitym vstupnim aspektem
pro modelovani ze schvalené studie proveditelnosti je dokonceny novy Zelezni¢ni uzel Brno. V pfipadé
nedokonceného ZUB je nutné sestavit GVD pro model MDO+.

Model dopravy MD4

Tento model dopravy je obdobny, jako ve stavajicim stavu v pohledu na celou trat. Z pohledu feseného
useku Nesovice (mimo) — Kyjov (mimo) je odlisny od soucasného stavu predevs§im neexistenci linek S6. Tyto jsou
ukonceny v Zst. Nesovice nebo Kyjov. Je aplikovatelny pro kombinace variant, ve kterych neni realizovana
Kftenovicka spojka. Je v8ak uvazovano s elektrizaci traté Blazovice -Slavkovu u Brna — Veseli nad Moravou.

Brno hl. n. — Brno-Chrlice — KfFenovice horni nadrazi

Provoz linky S1 z hlediska rozsahu vychazi ze sou¢asného stavu provozu linky S2.
Brno hl. n. — Veseli nad Moravou

R56: Sp Brno — Kyjov — Veseli nad Mor. — Uherské Hradisté

e Zastaveni: Slavkov u Brna, Bucovice, Nesovice, Brankovice (stFidavé Brankovice / Bohuslavice),
Nemotice, Bohuslavice u K. (stFidave Brankovice / Bohuslavice), Kyjov, Kyjov zast., Vracov,
Bzenec Veseli nad Moravou, Uhersky Ostroh, Ostrozska Nova Ves, Kunovice zast.

o Jestfabice: zastavi jen Uc¢elové spoje (obsluha fy Stabila) 30 min. sit¢ Brno — Kyjov (4-5
part vl. / prac. den; (6), + zastavka bez obsluhy).
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o

Brankovice a Bohuslavice u K.: v dob& 30 min. taktu zastavi vlaky zakladni 60 min. sité
v Brankovicich, vlaky dopliikové 120 min. sité v Bohuslavicich u K.; v dob& pouhého
60 min. taktu stidave.

e Brno - Kyjov:

o O O O

e Kyjov —

30 min. takt jen v dopr. $pi¢kach X

60 min. takt v X v dopr. sedle a v (6), +

zakladni 60 min. sit’ = 18 part vl. / prac. den, v (6), + 16,5 para vl. / den
dopliikova 30 min. sit’ = 3 pary vl. / prac. den

Veseli nad Mor. — Uherské Hradisté:

o

60 min. takt denné = 18 pari vl. / prac. den, v (6),+ 16,5 pari vl. / den

S6: Os Brno — Bucovice — Nesovice

e  Zastaveni: Zastavi ve vSech stanicich a zastavkach. Predpoklada se nova zastavka Slapanice-mésto.

e Brno— Bucovice:

o O O O O

30 min. takt jen v dopr. $pickach X

120 min. takt v X v dopr. sedle

nepravidelny 60/120 min. takt v (6), + (60 min. v (6) dopoledne a v (7) odpoledne)
zakladni 60/120 min. sit’ = 13-14 paru vl. / prac. den, v (6), + 12 paru vl. / den
dopliikova 30 min. sit’ = 7-8 part vl. / prac. den

e  Budovice — Nesovice:

o O O O

60 min. takt jen v dopr. $pickach X
120 min. takt v X v dopr. sedle a v (6), +
zakladni 120 min. sit’ = 9 para vl. / prac. den, v (6), + 7,5 paru vl. / den

dopliikova 60 min. sit’ = 4-5 part vl. / prac. den

S6: Os Kyjov — Veseli nad Mor. — Uherské Hradisté

e  Zastaveni: Zastavi ve vSech stanicich a zastdvkach. Uvazovat s novou zastavkou Vracov zast.

e Kyjov —

Veseli nad Moravou:

o

O
@)
@)

120 min. takt v X celodenné, v (6) dopoledne, v (7) odpoledne
v X v ranni $pi¢ce 2 X 60 min. interval
zakladni 120 min. sit’ = 9 para vl. / prac. den, v (6), + 7,5 paru vl. / den

dopliikova 60 min. sit’ = 4-5 paru vl. / prac. den
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Tabulka 15 Vyhledové pocty vlaka v modelu dopravy MD 4

= = o Lag - w o ©~ *x =) > - o o -

Relace pro MD 4 zlefe|z]elels]ele|RIE(Z(E|2|3(2 |5 |E[Z|3]|3[3]3]E[cue
v— —_ —_ v— — v— y— v v — o o o o

Veseli nad Moravou - Brno (sudy smér) rez ZUB nebo Veseli nad Moravou
R6 Uherské Hradist¢ - Veseli nad Moravou - Brno hl. n. denné 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 ! 1 1 1 1 1 1 18
R6 Kyjov - Brno hl. n. jen pracovni dny 1 ! 1 1 1 1 6
S1 Kienovice hor. n. - Brno hl. n. denné 1 il 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 18
S1 Sokolnice-Telnice - Brno hl. n. jen pracovni dny 1 1 1 1 1 1 1 1 8
S6 Nesovice - Bu€ovice - Brno hl. n. zdkladni sit’ 1 | Il 1 1 | 1 1 1 | 1 1 1 1 14
S6 Nesovice - Bucovice - Brno hl. n. doplitkova sit’ jen pracovni dny 1 I 1 1 1 1 1 7
S69 Uherské Hradisté - Veseli nad Moravou - Kyjov zakladni sit’ 1 1 1 1 1 1 1 1 1 9
S69 Uherské Hradisté - Veseli nad Moravou - Kyjov doplii. jen prac. dny 1 1 1 1 1 S
Celkem osobni doprava sudy smér v fezu ZUB 3 6 6 3 3 2 3 2 3 & 6 6 5 4 3 2 3 71
Celkem osobni doprava sudy smér v fezu Veseli nad Moravou 1 2 2 2 2 2 1 2 1 2 2 2 2 2 2 2 1 2 32
Pn vlaky v fezu ZUB 1 1
Mn vlaky v fezu ZUB I 1 2
Celkem ndkladni doprava sudy smér v fezu ZUB 1 1 1 3
Celkem sudy smér v fezu ZUB 0 1 1 0 3 6 6 6 3 3 2 3 2 4 & 6 6 5 4 3 2 3 0 0 74
Brno - Veseli nad Moravou (lichy smér) fez ZUB nebo Veseli nad Moravou
R6 Brno hl. n. - Veseli nad Moravou - Uherské Hradi$t¢ denné 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 18
R6 Brno hl. n. - Kyjov jen pracovni dny 1 1 1 1 1 1 6
S1 Brno hl. n. - Kienovice hor. n. denné 1 1 1 1 1 1 1 1 1 i 1 1 1 1 1 1 1 1 18
S1 Brno hl. n. - Sokolnice-Telnice jen pracovni dny 1 1 1 1 1 1 1 1 8
S6 Brno hl. n. - Bu¢ovice - Nesovice zdkladni sit’ 1 1 1 1 1 1 1 1 il 1 1 1 1 1 14
S6 Brno hl. n. - Bu¢ovice - Nesovice dopliikova sit’ jen pracovni dny I 1 1 1 1 1 1 7
569 Kyjov - Veseli nad Moravou - Uherské Hradist€ kladn{ sit’ 1 1 1 1 1 1 1 1 1 9
S69 Kyjov - Veseli nad Moravou - Uherské Hradit€ doplii. jen prac. dny 1 1 L 1 1 5
Celkem osobni doprava lichy smér v fezu ZUB 2 S 6 5 3 2 3 2 3 3 6 6 6 6 2 3 2 1 71
Celkem osobni doprava lichy smér v fezu Veseli nad Moravou 2 2 2 2 2 1 2 1 2 2 2 2 2 2 2 2 1 32
Pn vlaky v fezu ZUB I I 2
Mn vlaky v fezu ZUB 1 1 2
Celkem ndkladni doprava lichy smér v fezu ZUB 1 1 1 1 4
Celkem lichy smér v fezu ZUB 0] 0 1 1 21516 S 2 | 4 2] 3]13]6 6 | 6 2|3 2 (210 75
Celkem oba sméry osobni doprava v fezu ZUB 0 0 0 5 2 5 5 6 o 5 1 -
Celkem oba sméry ndkladni doprava v fezu ZUB 1 2 1 1 1 1
Celkem oba sméry v fezu ZUB 1 2 1 6 7 2
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Tabulka 16 Vyhledové primérné a maximalni obraty cestujicich pro cilovy stav., (zdroj S¢itaci kampait CD v Fijnu 2017) a aplikace nardstu z prognézy ze studie proveditelnosti.

Provozni a dopravni technologie
3. Pozadavky na vyhledovy provoz zelezni¢ni dopravy

Vyhledovy primérny denni a maximalni obrat cestujicich pro cilovy stav

Ocekavany podil
Podil nejzatizenéjsiho
, v 1z , i iy wews Rozsah osobni spoje na Ocekavany
o v . . | Denni frekvence Ocekavany nejzatizenéjsiho , , , , e
Prumérny denni ) ) , . Rozsah osobni Vyhledovy dopravy celodennim obrat cestujicich
e . vyhledového denni obrat spoje na , , , ey vews
obrat cestujicich . oA , dopravy vroce | rozsah osobni vyhledového obratu nejzatizenéjsiho
stavu oproti cestujicich pro celodenni . . . . e
v roce 2017 . . . . 2017 dopravy stavu oproti cestujicich spoje pro cilovy
soucasnosti cilovy stav frekvenci v roce . .
2017 soucasnosti vzhledem k stav
nardstu pocétu
viaka
Brankovice
1 2 3 4 5 6 7 8 9
133 207% 275 14,29% 35 40 114% 12,50% 34
Nemotice
1 2 3 4 5 6 7 8 9
296 206% 610 11,15% 45 48 107% 10,45% 64
Jestrabice
1 2 3 4 5 6 7 8 9
30 201% 60 30,00% 19 24 126% 23,75% 14
Bohuslavice u Kyjova
1 2 3 4 5 6 7 8 9
61 204% 124 29,51% 20 24 120% 24,59% 31
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4. Navrhova cdast
Z divodu srovnani je nejdiive nutné stanovit nulovou variantu projektu.
Varianta 0(BP)

Infrastruktura
Viz Tratové schéma — Varianta 0 v piilohové casti dokumentace.

Infrastruktura je uréena souéasnym stavem s existenci nového ZUB.

Model dopravy MD1
Viz. GVD 1V prilohové éasti dokumentace.

V useku Veseli nad Moravou — Blazovice jsou trasovany Sp vlaky linky R56 v relaci Veseli nad Moravou
— Brno hl. n. zakladniho taktu 60" a v relaci Kyjov — Brno hl. n. doplikového taktu na 30°, Os vlaky linky S6
v relaci Nesovice — Bucovice — Brno hl. n. zakladniho taktu 120" a dopliikového taktu na 60" a Os vlaky linky S6
v relaci Veseli nad Moravou — Kyjov zakladniho taktu 120" a dopliikového taktu na 60°. Prubézné nakladni vlaky
budou trasovany ve zbyvajici kapacité. Manipula¢ni nakladni vlaky budou trasovany ve stejnych relacich i
¢asovych polohach jako v soucasnosti.

V useku Kienovice horni nadrazi — Brno hl. n. jsou trasovany Os vlaky linky S1 v relaci Kienovice horni
nadrazi — Brno hl. n. zdkladniho taktu 60" a v relaci Sokolnice-Telnice — Brno hl. n. dopliikového taktu na 30"

Pasmové stanice jsou Kyjov pro Sp vlaky linky R56 od Brna hl. n. a pro Os vlaky linky S6 od Veseli nad
Moravou a Nesovice a Bucovice pro Os vlaky linky S6 od Brna hl. n.

Zst. Nesovice

Technologie Zeleznicni stanice

Sp vlaky linky R56 budou ve stanici tranzitni s pobytem 0,5 minuty po hlavnich dopravnich kolejich €. 1
a ¢. 2. Os vlaky linky S6 zakladniho taktu budou v Nesovicich ukonceny. Tyto vlaky budou vyuzivat dopravni
kolej ¢. 3 u vypravni budovy, na které budou vykonavat obrat soupravy. Pn vlaky budou ve stanici projizdét po
hlavnich dopravnich kolejich €. 1 a ¢. 2.

Provozni intervaly

K vypoctu propustnosti je tieba znat intervaly nasledné jizdy pro tsek Nesovice — Nemotice.
Ing Spz-Spz v Zelezniéni stanici Nesovice smér Nemotice = 1,5 min.
Ing Spz-Pnp Vv Zelezni¢ni stanici Nesovice smér Nemotice = 1,5 min.

Ing Pnp-Spz v Zelezni¢ni stanici Nesovice smér Nemotice = 1,5 min.
Zst. Nemotinek

Technologie Zeleznicni stanice

Sp vlaky linky R56 budou ve stanici trantitni S pobytem 0,5 minuty po hlavnich dopravnich kolejich ¢. 1
a ¢. 2. Pn vlaky budou ve stanici tranzitni po hlavnich dopravnich kolejich ¢. 1 a ¢. 2. Obsluha Mn vlakem bude
provadéna v dob¢ pted ranni §pickou. Mn vlak bude v Nemoticich ukoncovat a za¢inat svoji jizdu a bude vjizdét
a odjizdét z dopravni koleje €. 4.

Provozni intervaly

K vypoctu propustnosti je tieba znat intervaly nasledné jizdy pro useky Nesovice — Nemotinek a
Nemotinek — Kyjov.

Ing Spz-Spz v Zelezniéni stanici Nemotinek smér Kyjov = 1,5 min.

Ing Spz-Pnp Vv Zelezni¢ni stanici Nemotinek smér Kyjov = 2,0 min.
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Provozni a dopravni technologie
4. Navrhovd ¢ast

Ing Pnp-Spz v Zelezniéni stanici Nemotinek smér Kyjov = 1,5 min.

Ing Spz-Spz v Zelezniéni stanici Nemotinek smér Nesovice = 1,0 min.

Ing Spz-Pnp Vv Zelezni¢ni stanici Nemotinek smér Nesovice = 1,5 min.

Ing Pnp-Spz v Zelezni¢ni stanici Nemotinek smér Nesovice = 1,5 min.

Zst. Kyjov

Technologie Zeleznicni stanice

Sp vlaky linky R56 zakladniho taktu budou ve stanici tranzitni s pobytem 1 minuta po hlavnich kolejich

¢. 1 ac. 2. Sp vlaky linky R56 dopliikového taktu budou v Kyjové ukonceny. Tyto vlaky budou vyuzivat dopravni
kolej ¢&. 4, na které budou vykonavat obrat soupravy. Os vlaky linky S6 budou v Kyjové ukonéeny. Tyto vlaky
budou vyuzivat dopravni kolej €. 6, na které budou vykonavat obrat soupravy. Pn vlaky budou ve stanici projizdét
po hlavnich dopravnich kolejich €. 1 a €. 2. V noénich hodinach pted zahajenim provozu vlakt osobni dopravy se
ve stanici sjedou tfi Mn vlaky, které si budou pfedavat zatéz. Pti tom vyuziji dopravni koleje ¢. 5, ¢. 7 a¢. 9.
V ranni $pic¢ce bude provadét ve stanici jesté obsluhu Mn vlak Nemotinek — Velka nad Veli¢kou a bude vjizdét a
odjizdét z dopravni koleje €. 5.

Provozni intervaly

K vypoctu propustnosti je tieba znat intervaly nasledné jizdy pro Gsek Nemotinek — Kyjov.
Iny Spz-Spz v zeleznicni stanici Kyjov smér Nemotinek =

Ing Spz-Pnp Vv Zelezni¢ni stanici Kyjov smér Nemotinek =

1,0 min.

2,0 min.

Ing Pnp-Spz v Zelezniéni stanici Kyjov smér Nemotinek = 1,0 min.

PoZadavky na persondlni potfebu dopravnich zaméstnancii

Tabulka 17 Personalni potieba dopravnich zamé&stnanct ve varianté 0

Dopravna Vypravéi | Signalista P°v"y?;;’;‘j§lf"i Opertor | Dispeter Fidici ligse}l);cveyr Celkem
Kienovice h. n. 40 4,0
Slavkov u Brna 51 9,0 14,1
Budovice 50 10,0 15,0
Nesovice 50 5,0
Nemotinek 46 10,0 14,6
Kyjov 5,0 5,0 10,0
Vikos 50 50
Bzenec 50 10,0 15,0
CDP Pierov 0,0
Celkem 38,7 44,0 82,7

Obecné pozadavky na navrh projektovych variant

Stanoveni potfebné délky nastupni hrany

Délka nastupni hrany pro vyhledové moderni vlaky v dosahu pfimestské dopravy brnénské aglomerace

je u nové navrhovanych nastupist’ v soucasnosti stabilizovana hodnotou 170 m. Tato vzdalenost je sou¢tem
uvazované maximalni délky soupravy rovnajici se 6-ti nasobku délky vozti UIC (26,4m) a rezervni vzdalenosti 11
metrd. Tyto ndstupni hrany budou vyuzivany Os vlaky linky S6 a Sp vlaky linky R56.

Této délce vyhovuji:

e  dv¢ trojdilné jednotky Siemens Desiro ML 70,9 + 70,9 = 141,8 m,

e dvé trojdilné jednotky Skoda 7Ev (f. 440/640 CD RegioPanter) 79,4 + 79,4 = 159,8 m.

SUDOP BRNO, spol.sr. o.
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Stanoveni potfebné uzZitecné délky koleje pro nakladni viaky

Dle Prohlaseni o draze celostatni a regionalni z roku 2018 je uveden dopravni kod dle TSI F3 coz znamena
dodrzeni minimalni délky dopravni koleje 500m coz je i normativ délky ndkladniho vlaku pro trat’ Veseli nad
Moravou — Blazovice. V navrhu dopravni technologie a v modelovych GVD jsou trasovany Pn vlaky délky 500
m.

Varianta ABe KOe

Tato varianta vznikla kombinaci variant Ae a Be. V tiseku Nesovice — Kyjov tato varianta pfebira feseni
varianty Ae a v tseku Kyjov — Veseli nad Moravou tato varianta piebira feSeni varianty Be.

Infrastruktura

Navrh uprav zelezni¢ni infrastruktury je mozné shrnout do nasledujicich bodu:

e Komplexni rekonstrukce Zeleznicni stanice Nemotinek.

e Souvisla rekonstrukce traté v useku Nesovice (mimo) — Kyjov (mimo) formou optimalizace traté
Rychlost je zvySena v mezich stavajiciho télesa Zelezni¢niho spodku V tseku km Nesovice — Kyjov je
navrzena rychlost nejvyse 120 km/h, ktera bude vyuzitelna jen za soucasného nasazeni vlakového
zabezpecovace tiidy A (ETCS) dle narodniho implementa¢niho planu. Zabrzdna vzdalenost 700 m.

o Rekonstrukce Zelezni¢nich zastavek u souvisle rekonstruovanych koleji: Brankovice, Jestfabice,
Bohuslavice u Kyjova.

o Elektrizace tiseku Blazovice (Mimo) — Veseli nad Moravou (mimo) trakéni soustavou 25 kV 50Hz.
o Nové stani¢ni zabezpecovaci zatizeni v Zelezni¢ni stanici Nemotinek 3. kategorie — elektronické stavédlo.

e Nové tratové zabezpecovaci zatizeni v Gisecich Nesovice — Nemotinek, Nemotinek — Kyjov 3. kategorie
— automatické hradlo. V tratovém tiseku Nemotinek — Kyjov je doplnéno navéstnim bodem.
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Model dopravy MD4 (ABe)
Viz. GVD 3V piilohové éasti dokumentace.

V useku Veseli nad Moravou — Slavkov u Brna jsou trasovany Sp vlaky linky R56 v relaci Veseli nad
Moravou — Brno hl. n. zédkladniho taktu 60" a v relaci Kyjov — Brno hl. n. doplitkového taktu na 30°, Os vlaky
linky S6 v relaci Nesovice — Bugovice — Brno hl. n. zakladniho taktu 60/120" a dopliikového taktu na 30" a Os
vlaky linky S6 v relaci Veseli nad Moravou — Kyjov zakladniho taktu 120" a doplitkového taktu na 60°. Prib&zné
nakladni vlaky budou trasovany ve zbyvajici kapacité. Manipula¢ni nakladni vlaky budou trasovany ve stejnych
relacich i ¢asovych polohach jako v soucasnosti.

Pasmové stanice jsou Kyjov pro Sp vlaky linky R56 od Brna hl. n. a pro Os vlaky linky S6 od Veseli nad
Moravou, Nesovice a Budovice pro Os vlaky linky S6 od Brna hl. n.

Zst. Nemotinek

Kolejové usporadani

Ve stanici budou nové dva dopravni body. Nazev zastavky v obvodu stanice bude ponechéan se zazitym
nazvem Nemotice a zst. Nemotice piejmenovat na novy navrhovany ndzev zst. Nemotinek. Tento nazev je uren
z mistopisného pojmenovani tbo¢i kopce Hradisko.

Ve stanici jsou navrzeny tii pribézné dopravni koleje bez nastupni hrany ¢. 1, €. 2 a €. 4. Dv¢ vnéjsi
nastupisté jsou umisténa u koleji €. 1a a €. 2a v nesovickém zhlavi stanice a jsou pfistupna uroviiove pres piejezd,
ktery je doplnén o chodnik. Nastupni hrany jsou dlouhé 170 m. Tyto néstupisté budou klasifikovany jako zastavka
v obvodu stanice. V hlavnich dopravnich kolejich ¢. 1 a €. 2 je navrzena tratova rychlost 95-100 km/h,
v piedjizdné dopravni koleji €. 4 je navrzena rychlost 50 km/h. V kazdém zhlavi je jedna kolejova spojka mezi
hlavnimi kolejemi pro rychlost 50 km/h. Spojky jsou navrZzeny tak, aby bylo mozné vjizdét z tratové koleje €. 1
do sudé skupiny stani¢nich koleji a naopak. Zapojeni obvodu Kory¢any je zachovano. V liché skupiné stani¢nich
koleji je do kyjovského i nesovického zhlavi zatsténa manipulaéni kolej €. 3.

V souc¢asném stavu je rozpor mezi ZDD a ProhlaSenim o draze. V ZDD je uvedeno, Ze spojovaci kolej ¢.
90 a nadrazi KoryCany jsou soucasti stanice Nemotice. V Prohlaseni o draze je uvedeno, Ze se jedna o regionalni
trat’ s ¢islem 809 00. V soucasné dobé¢ se pripravuje zména kategorie drahy Nemotice-Koryéany pod ¢islem 809
00 dle prohlaseni o draze platné pro rok 2018/2019 na vle¢ku SZDC. Novy nazev se navrhuje na ,, vle¢ka SZDC,
Nemotinek — Kory€any*. Tento novy stav se o¢ekava s datem uvedeni stavby do provozu. Navrzena infrastruktura
je kompaktibilni pro zachovani soucasného stavu i pro stav, kdy bude provedna zména na vlecku. S touto zménou
se navrhuje hranice drahy v Grovni navéstidla Se7.

Tabulka 18 Koleje a jejich urgeni v Zst. Nemotinek — navrhovany stav

o | et (i pouit, o veden e ot
Dopravni koleje
1 515 S1-Lcl hlavni vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej
la 224 Scla-Lla hlavni vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej
2 583 S2-Lc2 hlavni vjezdova, odjezdova, prajezdna kolej
2a 198 S2a-L2a hlavni vjezdova, odjezdova, priajezdna kolej
4 294 Scé4-Lc4 vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej
4a 226 Sda-Lcda vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej
4+4a 584 Sda-Lc4 vjezdova, odjezdova, priijezdna kolej

Manipulaéni koleje

3 428 Se6-Se8 manipulacni , nakladkova
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Tabulka 19 Nastupisté v zst. Nemotinek — navrhovany stav.

Provozni a dopravni technologie
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Cislo Typ nastupisté, pristup, vySka nad temenem kolejnice [mm] a Cislo a délka [m] nastupni hrany
celkova délka [m] a Cislo koleji
1 jednostranné vnéjsi; piistup pies zabezpedeny piejezd; 550 mm nad ¢. 1,170 m u koleje €. 1a,
temenem; celkova délka 170 m
5 jednostranné vnéjsi; piistup pies zabezpeceny piejezd; S50 mm nad ¢. 2, 170 m u koleje ¢. 2a,
temenem,; celkova délka 170 m

Tabulka 20 Vlecky, kolejisté organiza¢nich slozek CD a téelové kolejisté SZDC v Zst. Nemotinek

Nézev, iFedni povoleni (UP)

Provozovatel, vlastnik dle UP,
pakliZe je jiny neZ prov.

Umisténi v Kolejisti stanice

Vlecka €. 5167 ,, Koryna
nabytek, a.s.

HSTENO v.0.s.“ — stavebni a
inzenyrska ¢innost v  kolejové
dopravé, se sidlem Kralupy nad
Vltavou, Hirka 1060, okres Mélnik,
PSC 278 01

Vletka bude zausténa do Vletky SZDC
Nemotinek - KoryCany v nadrazi KoryCany
pokracovanim spojovaci koleje ¢. 91 v km
5,076. Navést Hranice provozovatele drahy
(navéstidlo Hraniénik) je umisténa v misté styku
drah (km 5,076 spojovaci koleje €. 91).

Vlecka & xxxx" Vlecka SZDC
Nemotinek - Kory¢any

Vletka SZDC Nemotinek -—
Koryéany” — Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty, Praha 1, Nové
Mésto, Dlazdéna 1003/7. PSC
110.00

Vletka bude zausténa do ZST Nemotinek,
vyhybkou &. 7 do dopravni koleje &. 4 v km xxx".
Navest Hranice provozovatele drahy (navestidlo
Se7) je umisténa v misté styku drah (km xxx"
spojovaci koleje €. 90).

Ucelové kolejiste OR-ST

SZDC, stitni organizace

odbocuje z koleje ¢. 3 vyhybkou ¢. 5

Bieclav, TO Nesovice

*¢islo vle¢ky, nazev a km polohu za¢atku vle¢ky neni v dobé odevzdani dokumentace znam.

Zabezpecovaci zatizeni

V Zelezniéni stanici Nemotinek se vybuduje nové stani¢ni zabezpeGovaci zatizeni 3. kategorie podle
TNZ 34 2620 ed.2 — elektronické stavédlo. To bude uzpisobeno pro budouci dalkové ovladani z CDP Pierov. V
zelezni¢ni stanici Nemotinek bude v nové dopravni kancelafi ztizeno plnohodnotné obsluzné pracovisté.

Vyhybky budou ovladany elektromotorickymi pfestavniky, neroziezné vyhybky budou zabezpeceny
nerozieznymi piestavniky se snimaci poloh jazykd. Vykolejky z manipula¢nich koleji a z vle¢ek budou ovladany
elektromotorickymi pfestavniky. Ve stanici budou zfizena nova navéstidla hlavni a sefad’ovaci podle potieb
dopravni technologie. VSechna navéstidla budou nova.

V mezistani¢nich tsecich Kyjov — Nemotinek a Nemotinek — Nesovice bude ziizeno nové trat'ové
zabezpetovaci zafizeni 3. kategorie podle TNZ 34 2620 ed.2 — automatické hradlo s navéstnim bodem na trati.
V mezistani¢nim tseku Nemotinek — Kyjov bude automatické hradlo doplnéno navéstnim bodem v km 55,150 a
V opa¢ném sméru v km 54,921

V mezistani¢nim useku Kyjov - Nemotinek je Sest urovitovych piejezdi. Dva piejezdy s evidenénimi
¢isly 7930 a 7932 budou zruSeny. Ostatni budou zabezpeCeny piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim 3.
kategorie podle CSN 34 2650 ed. 2 s po¢ita¢i naprav. Prejezdy P 7933, P 7931, P7929 a P7928 budou zabezpeeny
kategorii PZS 3SBI.

V mezistani¢nim useku Nemotinek - Nesovice jsou tii Groviiové piejezdy, které budou zabezpeceny
ptejezdovym zabezpeCovacim zatizenim 3. kategorie podle CSN 34 2650 ed. 2 s pocitaci naprav. Prejezd P7925
bude zabezpecen kategorii PZS 3SBI, piejezd P 7927 a P 7926 bude zabezpecen kategorii PZS 3ZBI.

Technologie Zelezniéni stanice

Sp vlaky linky R56 budou ve stanici tranzitni s pobytem 0,5 minuty po hlavnich dopravnich kolejich ¢. 1
a €. 2. V kratkodobém horizontu budou ve stanici ukonceny nékteré osobni vlaky linky S6 ze sméru od Brna, které
tvoti ve §pickach doplitkovy 30 takt. Tyto vlaky budou ukoncovat svoji jizdu bud’ u nastupisté ¢. 11 u koleje ¢ 2a
nebo u nastupiste 1. u koleje €. 1a. Pied dalsi jizdou bude nutné tyto soupravy piestavit do koleje €. 4 a to bud’
piimo z koleje €.2a nebo z koleje ¢. la uvrati pres kyjovské zhlavi. V dobé ukonCovani souprav bude dle
vyhledového GVD kolej ¢. 2a blokovana jizdou protijedoucim osobnim vlakem takze bude nutné vyuZzivat spise
nastupisté ¢. 1 u koleje ¢. 1a a prestaveni k nastupisti smér Brno bude nutné tedy provadét tivrati pres kyjovské

zhlavi s kratkym odstavenim na dopravni koleji €. 4. Doba obratu soupravy je dle vyhledového GVD 28 minut.
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V dlouhodobém vyhledu se nepocitd se zajizdénim linky S6 az do Nemotic, nebot’ bude linka ukoncena
v Nesovicich. Usek Nesovice — Kyjov bude obslouzen vyhradné spé$nymi vlaky.

Pn vlaky budou ve stanici projizdét po hlavnich dopravnich kolejich €. 1 a ¢. 2. Obsluha Mn vlakem bude
provadéna v dobé pied ranni Spickou. Mn vlak bude v Nemoticich ukoncovat a zacinat svoji jizdu a bude vjizdét
od Kyjova a odjizdét do Kyjova z dopravni koleje ¢. 4. Manipulaéni kolej €. 3 slouzi pro vieobecnou nakladku a
vykladku vozt. Podrobny popis posunu obsluhy nakladniho obvodu Kory€any a VNVK je znazornén na
nasledujicich obrazcich.

Navrh déleni TV do sekci a EOV.

Vzhledem k rozvrzeni kolejisté a absenci spojek nastane pti mimotadnosti nebo udrzbé druhé a zaroven
i ¢tvrté koleje jednokolejny provoz mezi zst. Kyjov a Zst. Nemotinek a zdroven mezi zst. Nemotinek a zst. Nesovice
s nemoznosti vykfizovani v Zst. Nemotinek.

V zst. Nemotinek bylo navrzeno, viz schéma, rozdéleni trakéniho napajeni do sekei. Tento navrh déleni
byl navrzen tak, aby v pfipad¢é tdrzby nebo mimotadnosti na sudé kolejové skupiné bylo mozné vzdy vyuzit
alespon jednu stani¢ni kolej pro prijezd vlaka.

Vzst. Nemotinek byly navrzeny ohievy vymén u vyhybek ¢. 1/3, 2/5, 4, 9 a 10/11. Vyhybky €. 6/7 a 8
budou vzhledem ke své povaze vyuziti pouze Mn vlaky navrzeny bez ohievu.
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Obrazek 9 Schéma posunu v zst. Nemotinek, obsluha Kory¢an a VNVK, ¢ast prvni.
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Obrazek 10 Schéma posunu V zst. Nemotinek, obluha Kora¢an a VNVK, ¢ast druha.
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Provozni intervaly

K vypoctu propustnosti je tfeba znat intervaly nasledné jizdy pro useky Nesovice — Nemotinek a
Nemotinek — Kyjov.

Ing Spp-Spz v Zelezni¢ni stanici Nemotinek smér Kyjov = 0,5 min.

Ing Spp-Pnp Vv Zelezniéni stanici Nemotinek smér Kyjov = 1,5 min.

Ing Pnp-Spz v Zelezni¢ni stanici Nemotinek smér Kyjov = 1,0 min.

Ing Spz-Spp na oddilovém navéstidle AH smér Kyjov = 0,0 min.

Ing Spz-Pnp na oddilovém navéstidle AH smér Kyjov = 0,5 min.
Ing Pnp-Spp na oddilovém navéstidle AH smér Kyjov = 0,5 min.
Ing Spz-Spz v Zelezniéni stanici Nemotinek smér Nesovice = 0,0 min.
Ing Spz-Pnp Vv Zelezni¢ni stanici Nemotinek smér Nesovice = 1,0 min.

Ing Pnp-Spz v Zelezni¢ni stanici Nemotinek smér Nesovice = 0,5 min.

Vliv zFizeni ETCS na navrh kolejového usporadani a technologii Zelezni¢ni stanice

Mezi ptinosy ETCS lze pfipocist jizdu do predjizdné koleje od vjezdového navéstidla k rozhodné vyhybce
tratovou rychlosti. Rovnéz pfi opousténi zhlavi pii jizdé z predjizdné koleje mize byt tratova rychlost vyuzita
ihned po opusténi rozhodujici vyhybky. Pti vypoctu jizdnich dob v této dokumentaci toto neni uvazovano (vznika
casova rezerva).

Z pohledu navrhu kolejového feSeni a umisténi nastupist neni nutné uvazovat s ochranou vlakovych cest
s rychlosti vyssi jak 120 km/h. Z toho diivodu nejsou v obou zhlavich u ptedjizdné koleje ¢.4 uvazovany odvratné
koleje. Vyuziti uziteCnych délek koleji bude piipad od ptipadu znevyhodnéno v diisledku predsazeni mista konce
brzdnych kiivek pted EOA u odjezdovyh ¢i cestovych navéstidel. Infrastruktura byla navrzena tak, aby bylo mozné
primarné vyuzit nulovou uvoliiovaci rychlost, vyjma pfipadi u navéstidel L2a a Lla a Scla Sc2a. Zpiesnéni

odometrie mobilni ¢asti ETCS, je nutné provést vhodnou optimalni konfiguraci dodatecnych baliz, nejlépe vzdy
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150-200 metrl pted odjezdovym navéstidlem. V tomto ptipadé by méla byt nepfesnost odometrie minimalizovana
a vypocitana kiivka by dosahla blize k navéstidlu. V modelovych ptipadech by se jednalo o hodnotu 33-38 metrti
pted odjezdovym navéstidlem pii dosazeni rychlosti 5km/h. Tato rychlost je. psychologicky-hrani¢ni, kdy
strojvedouci nepojede dal podle kiivky, kterd ma smérem k nule pozvolny pribéh, ale radéji soupravu zabrzdi.
K této vypocitané vzdalenosti brzdnych kiivek od EoA spocitaného podle simulaéniho programu ,,Braking curves
simulation tool v4.2“ byla pfipoétena jesté rezerva, kterd zvySuje a zaokrouhluje vzdalenost piedpokladaného
mista zastaveni na hodnotu 60m pied EoA. Pokud bychom ovSem chtéli nechat soupravu dojet uvoliiovaci
rychlosti az k hlavnimu navéstidlu je nutné uplatnit zmény na navrhované infrastruktufe dle opatfeni
GR20009/2018-SZDC-GR-06 a piesunout navéstidlo o minimalné 75-100 metri od namezniku (Danger point).
Uzite¢na délka koleje 4+4a je navrzena na 583 metri. Po vlivu ETCS na skute¢nou délku nakladniho vlaku,
vyuzitelnou pro vlakové cesty na ¢tvrtou dopravni kolej, by se jednalo o hodnoty 523 metra (pfi nulové relay
speed) nebo 478 metri (pii nenulové relay speed) Vv zavislosti na uvoltiovaci rychlosti a nutnosti aplikace vyse
uvedeného opatieni. Je tedy patrné, Ze je vyhodnéjsi nastaveni nulové uvoliiovaci rychlosti u navéstidel S4 a Lc4
neZ ptredsazeni téchto navéstidel od namezniku (Danger Point) na hodnotu vyplyvajici z vy$e uvedeného pokynu.
U ostatnich navéstidel ve stanici by aplikace opatfeni nebylo nutné, nebot’ v pokracovani kryji vlakové cesty
neptekracujici rychlost 60km/h. Nastaveni jednotlivych uvoliovacich rychlosti je uvedeno v nasledujici tabulce.

Tabulka 21 Vyuzitelnost délek dopravnich koleji po spusténi ECTS a uvoliiovaci rychlosti k jednotlivym navéstidlam.

Zst Nemotinek
Navestidla VyuZitelna dopravni délka (m) pfi | Uvolfiovaci rychlost Uvoliiovaci rychlost
dopravni koleje umisténa na 15 nasazeni ETCS (km/h) k navéstidlu (km/h) k navéstidlu
vzdalenost (m)
. Navriena Optimalni délka | UZitecna délka . smér Veseli nad . . ,
Kolej €. . . smér Brno k smér Brno smér Veseli nad Moravou
rychlost (km/h) koleje (m) mezi navéstidly Moravou
1, 13, (1+1a) 100 520, 170, (520) 515, 224 455, 214 455 (505VCP) , 214 Lc1-0,Lla-20 Scla-10,S1-0(20sVCP)
2, 23, (2+2a) 100 520, 170, (520) 584, 198 524, 188 524,188 Lc2-0,L2a-20 Sc2a-10,52-0
4, 4a (4+4a) 50 170, 170 (520) 294,226, (583) | 234,166, (523)| 234,166,(523)  |Lc4a-0, Lca-0(20s VCP)| Sca-0, Sc4a-0(20s VCP)
z. Nemotice Pozadovana délka Vyuzitelna dopravni délka (m) pFi
nastupisté nastupisté (m, Stavebni délka nasazeni ETCS
Kolei & Navrzend TR | uvaZovana max. (m) smérBrmo smér Veseli nad
i (km/h) délka souprav) Moravou
2a 100 160 170 170 170
la 100 160 170 170 170

PoZadavky na persondlni potfFebu dopravnich zaméstnanci

Zst. Slavkov u Brna, Bucovice, Nesovice, Nemotice, Kyjov, Vlko$ a Bzenec budou dalkové ovladany
z CDP Pterov az po nasledné technologické nastavbé trati, kterd neni soucasti této stavby.

Tabulka 22 Personalni potieba dopravnich zaméstnancti po ukonéeni této stavby, dle aktudlnich potieb vypravéich v Zelezni¢nich stanicich.

Dopravna Vypravéi Signalista E 0:';;?:3;:“" Operitor Di;l,[(’iiffl,er ]3;?1):)6:; Celkem
Nesovice 5,142 5,142
Nemotice 5,333 X 5,333
Kyjov 5,488 X 5,488
CDP Pferov 0,0
Celkem 15,963 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15,963
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Obrazek 11 Navrh Zst. Nemotinek, schéma.
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4. 2. Jizdni a cestovni doby

Vypocet jizdnich dob

Jizdni doby byly vypocteny:

pro trat’:

Provozni a dopravni technologie
4. Navrhovd ¢ast

e Veseli nad Moravou — Brno hl. n. po realizaci vyhledovych navazujicich Zelezniénich staveb (varianta 0);
e Veseli nad Moravou — Brno hl. n. pro projektovou variantu ABe;

e Veseli nad Moravou — Brno hl. n. pro projektovou variantu ABe bez technologické nastavby.

pro viaky:
Tabulky 23 Parametry pouzitych vlakt
] =~ > o=
= S S = < raryl
g s |82 |3 |25% 25|
) S = = 2 = = . = x| =
E o = E < 2 E| = - = S =N R
X o c=| o _\:45 i - < § 5 = § S| 8 S
© g gE E(U {?j'g‘ <z = \%)g= 3, € Kelia)
> o2 KIS AE =8| pasz|r2Aan
S1,S6 1 x t¥idilna elektricka jednotka Desiro ML | 160 | 157 | 71 | 236 | 2x1100 | 14,0 4
R56 2 x t¥idilna elektricka jednotka Desiro ML | 160 | 314 | 142 | 472 | 4x1100 | 14,0 7
" n o
Mn loko £. 742 +S 250 (Kyjov 80 | 250 | 150 | - |32mapr.| - | 10
Nemotinek)
Pn loko . 2 x 742 + S 1100 90 | 1100 | 500 - 100 napr. - 10
Pn loko t. 1216 + S 1600 100 | 1600 | 500 - 100 napr. - 10

Vycet konkrétniho typi vozidel je nutné chapat jako uvedeni vstupnich hodnot do vypoétu. Nova
vozidla je v§ak moZné uvaZovat jako vozidla jina s obdobnymi parametry.

Teoretické jizdni doby byly vypocteny v SW SP VlaDyka. Takto ziskané teoretické jizdni doby jsou
opatieny prirazkou ve vy§i: 10 % pro vlaky nakladni, 7 % pro vlaky Sp a 4 % pro vlaky Os. Teoretické jizdni

doby jsou po opatieni ptirazkou zaokrouhleny na 0,5 minuty.

Tabulky cestovnich dob

Vypoéty jizdnich dob jsou provedeny a v tabulkach nize uvadény vzdy s ohledem na sestavu modelovych
grafikonti. Mimo tabulky pro nakladni vlaky jsou v ostatnich tabulkach zohlednény jizdy do odbo¢nych sméru a
prodlouzeni pobytt z dopravnich davodi.

Jizdni doby spolu s pobyty tvofi cestovni doby. V dopravnich bodech Bzenec, Kyjov, Bucovice, Slavkov
u Brna, Brno-Cernovicka Terasa, Sokolnice-Telnice a Brno-Chrlice jsou uvazovany pobyty 1 min. V ostatnich
dopravnich bodech jsou uvazovany pobyty 0,5 min.

Vysvétlivky k tabulkam:

X — zastaveni nebo rozjezd viaku v koncovém nebo vychozim dopravnim bodé predmétného useku,

| — prujezd vlaku v koncovém nebo vychozim dopravnim bodé predmétného useku,

- — prijezd vlaku v mezilehléem dopravnim nebo prepravnim (zastavka) bode predmétného useku.

| — viak jede po jiné trati nebo dopravni bod ve varianté neexistuje,
syté oranzove podbarvené buiiky — doposud neprovérené vypocty ze sousedni stavby,
syte cervené podbarvené buiiky — pobyt prodlouzen z dopravnich diivodii,
Cervené zvyrazneni jizdni doby a kurziva — cas prijezdu na odbocce od posledniho dopravniho bodu,

modre podbarvené hodnoty — vyznaceni uspory jizdnich dob 0,5 min. vlivem ndvrhu V1iso.

SUDOP BRNO, spol.sr. o.
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Tabulka 24 Jizdni doby nakladnich vlakii TAM (bez zohlednéni konstrukce GVD)

Provozni a dopravni technologie

Varianta 0 0 ABe ABe ABe
Druh vlaku Pn Mn Pn Mn Pn
Smér TAM TAM TAM TAM TAM
Hnaci vozidlo 2x742+451100 | 742+S900 | 2x742+51100 | 742+5900 | 1216+51600
Dopravni body JD | pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.| D |pob.
Veseli nad Moravou X X X
AH | | | | 7 - - -
Bzenec 12 - 14 m 5 - m | 3,5 -
Viko§ 8 - 15 m 8 - 14 m | 45 -
Kyjov 7 - 11| m| s - 10| m|45] -
AH/Odb. Jestiabice | | | | 8 - - 5 -
Nemotinek 18 - 16 X 9 - X 5 -
Nesovice 12 - 11 - 6 -
Bucovice 6 - X 5 - 4,5 -
Slavkov u Brna - 12 m 7 - 11 m | 65 -
BlaZovice 10 - 14 m 10 - 13 m 6,5 -
Slapanice - 8 m - 8 m | 55 -
Brno-Slatina (ZUB A) - 9 m - 9 m 4 -
Odb. Brno-C. (ZUB A) 4 | 4 5 J J 5 J 4 N2
Jizdni doba celkem 94 104 90 100 65,5
Uspora proti var. 0 4 4 28,5
Tabulka 25 Jizdni doby nakladnich vlakit ZPET (bez zohlednéni konstrukce GVD)
Varianta 0 0 ABe ABe ABe
Druh vlaku Pn Mn Pn Mn Pn
Smér ZPET ZPET ZPET ZPET Zpét
Hnaci vozidlo 2x742+51100 | 742+S900 | 2x742+451100 | 742+5900 | 1216+51600
Dopravni body JD | pob.| ID |pob.| JD |pob.| JD |pob.| IJD | pob.
Odb. Brno-C. (ZUB A) N N N N v
Brno-Slatina (ZUB A) 9 - 10 | m 9 - 10 | m 8 -
Slapanice 4 - m 4 - m -
Blazovice 6 - 8 m 6 - 8 m 5,5 -
Slavkov u Brna 6 - 10 m 6 - m | 55 -
Budovice 9 - 14 X 9 - 13 X 6,5 -
Nesovice 7 - 7 - 4,5 -
Nemotinek 12 - X 12 - 6 -
AH/Odb. Jestirabice | | | | 6 - - 4,5 -
Kyjov 17 - 16 m 6 - m 5 -
Vikos 9 - 11 m 6 - 11 m | 45 -
Bzenec 8 - 13 m 6 - 13 m | 45 -
AH | | | | 3 - 5 - 3 -
Veseli nad Moravou 12 X 15 X 7 X 8 X 4 X
Jizdni doba celkem 99 104 88 100 65,5
Uspora proti var. 0 11 4 35,5

SUDOP BRNO, spol.sr. o.
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Tabulka 26 Jizdni doby ve sméru Tam pro linky S6, R56 a ndkladni vlaky pro variantu BP, po dokonéeni stavby a pro vyhled s technologickou
nastavbou (ECTS, dalkové fizeni).

Uspora oproti var 0

SUDOP BRNO, spol.sr. o.

i ABe ABe ABe ABe
Varianta 0 0 0 0 v=100 | v=100 | v=100 | v=100 ABe ABe ABe ABe
Druh vlaku R56 R56 S6 Pn R56 R56 S6 Pn R56 R56 S6 Pn
Smér TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM
. Desiro | Desiro | Desiro | 2x750+] Desiro | Desiro | Desiro | 1216+ | Desiro | Desiro | Desiro| 1216+

Hnaci vozidlo

cl Cl cl 1100t ML ML ML 1600t ML ML ML 1600t
Dopravni body I Ll TSN ed O L IO L TN d IO ] IO Ll IO L TS Ld IO el I L I L
Veseli nad Moravou X X X X X X X X - X X X X -
AH -1 -1 - la]-al]-|a 6 | - 135 -135| -135]-16] -
Bzenec stied | | | 2 |05 - | | 2 |05 -
Bzenec 8 1 8 1 8 19412 4 1 4 1 2 1 4 - 125 1251 1}15] 1 4 -
Vracov z 35]05]135]05]13,5]0,5 3 105} 3 |05 3 |05 - 3 105} 3105 3 105 -
Vracov zastavka z. | | | 1105 - | | 1105 -
Viko§ 4 - 4 4 105] 8 35| - I35 - 3 105045 - 125 - |25 3 105145 -
Kyjov zastavka z 35]05135(|05]) 4 |05 3 /105 3 |05 3 |05 - 3 105} 3|05 3 105 -
Kyjov 3 1 3 1 3 1 7 25| 1 1251 1125|1145 - 25| 125 1 Q25| 11145 -
Bohuslavice u Kyj.z | - 1450514505 | - 4 105 4 |05 - | - 135(0543,5|0,5 -
AH -1 -1 -1 S T B -1 1S -5 -] -1 -5 -
Jestiabice z | - | - 145105 | - | - 135105 - | - | - 135105 -
Nemotice 13 105 9 |05])55(05]) 18 5 |05 8 |050 5 |05])55]| - 5 |05} 8 |050 5 |05]55| -
Brankovice z | 35| - 135105 | - 3 105) 3 |05 - | - 3 105¢ 3 |05 -
Nesovice 7 |05] 4 |05] 4 |05]) 12 55]05135]05]135]|05] 6 - 550513505035 |05] 6 -
Nevojice | | 3 105 2,510,5 - | | 3 105 -
Bucovice 55| 1 55| 11]135]1 6 5 1 5 1 3 1 5 - 5 1 5 1935|1 5 -
Marefy | | 25105 2 |os -1 | 3 |os -
Kfizanovice | | 3 105 2,510,5 - | | 2,510,5 -
Hodgjice | | 15105 | | 15105
Slavkovu Brna 751 1175]| 1 4 1 8 7 1 7 1 3 1 7 - 165 11651 3 1 7 -
Kftenovice dol.n.z | | 3 105 3 105 - | | 3 105 -
Blazovice 6 - 6 - 135| - J10 6 - 6 - 4 105])65] - 6 - 6 - 4 105]65]| -
BlaZovice nastupisté 05| - 05| - 1 ]05] 1 05| - 105 - 1]05]05] - o5 | - 05| - 105105 -
Ponétovice z | | 2,510,5 3 105 | | 25105
glapanice 3 - 3 - 3 |05 4 25| - 125 - J115]05] 4 - 125 - 125] - 15|05 4 -
Slapanice mésto | | 2 |05 2 |05 - | | 2 |05 -
Brno-Slatina (ﬂJB A) 35| - 135 - 3 1 5 35| - 135 - 3 1 4 - 135 - |35 - 3 1 4 -
Brno-Cer. Terasa z (ZUB A) 15111151 2 1 1511 Q115 1151 - 15 11151115 1 -
Brno hl.n. (ZUB A), (odb.Brno-
Cernovice pro nikl. viaky) Al x| a x|z xp 4 xpaxafxAx)axpax]afx]alx]4]x
Jizdni doba celkem 74 75 80 95 66 69 74 67 62 65 74 67
Pobyty celkem 7 7,5 14 0 7 8 16 0 7 8 16 0
Cestovni doba
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Tabulka 27 Jizdni doby ve sméru Tam pro linky S6, R56 a nakladni vlaky pro variantu BP, po dokonéeni stavby a pro vyhled s technologickou
nastavbou (ECTS, dalkové fizeni).

Abe Abe Abe Abe

Varianta 0 0 0 0 Abe Abe Abe Abe
v=100 | v=100 | v=100 | v=100
Druh vlaku R56 R56 S6 Pn R56 R56 S6 Pn R56 R56 S6 Pn
Smer ZPET | ZzPET | zPET | zPET | zPET | zPET | zPET | zPET | zPET | zPET | zPET | zPET
o Desiro | Desiro | Desiro |2x750+] Desiro | Desiro | Desiro | 1016+1] Desiro | Desiro | Desiro ]1016+1
Hnaci vozidlo cl cl c |awoot| m | me | m | eoot ] v | mu | mL | eoot
Dopravni body D et D et D et D et D ECE D ECE D ESE D ECE D [peiz D [pefz D [pefz D L
Brno hl. n. (ZUB A), (odb.Brno-
Cernovice pro nikl. viaky) X X X X B X X X B X X X )
Brno-Cer. Terasa z (ZUB A) 4 l1la]1]a|1 4 l1)a]l1]a]n al1la|1]1sa|1
Brno-Slatina (ZUB A) 25 - 125 - 12512} -02-02)-V=2-0s!l-02)]-)2|-0121-18]-
Slapanice mésto z 3 105 3 105 3 |05
Slapanice 25] - 125 - 2 |05] 4 - 125 - J25]| - 2 |05] 4 - 125 - )25 - 2 |[05] 4 -
Ponétovice z 2,510,5 2 |05 2 |05
BlaZovice nastupisté 35| - |35 - 3 1051 - 3 - 3 - 3 105] 3 - 3 - 3 - 3 ]105] 3 -
Blajvice 1 -l -2 -ts -1l -] -11 1l -1 -1 -
Kienovice dolni.n. 3,5]0,5 3,505 3,505
Slavkovu Brna s5| 15513 |1])e6|-55]2155]1)]3]1]55 s5( 105513 1]s5]|-
Hodgjovice 3 105 3 /105
Ktizanovice z 4 10,5 1,510,5 1,5]0,5
Marefy z 3 |05 25105 251005
Budovice 7501751251 )o -7 7| 2)22)7]|-Qes|1les|12212)7]-
Nevojice z 3,5/0,5 3105 3 ]05
Nesovice 55105]155(05] 3 [05]) 7 - 5105 5 |05})25|05] 5 - 5|05 5 |05)25]|05] 5 -
Brankovice z 4 [os] 4 |05 | | -135]05]35](05 | | -135]05]35]|05
Nemotice 7 105(135(|05}35(05]12 - |55|05) 3 |[0o5] 3 |[05]) 6 - |55]05) 3 |o5] 3 |05]) 6 =
Jestiabice z - - - - 155105 | - | - 5105 | - | - 5 10,5
AH CO U (R I (A R NN AR I AN A N N N O IR U (N A B IR
Bohuslavice u Kyj. z - - 9 - 4 |05 | -175105]35]0,5 | -175(05]35/0,5
Kyjov 13| 1 (45| 1 )45 1 )17 - 5 1 4 119135]1 5 -jJ10| 1 §35]1|35]|1 5 -
Kyjov zastavkaz 3 los5] 3 ]05] 3 |os5 25(05]25]05]25(05 25(05125]05]25]05
Viko$ 4 - 4 - 4 |105] 9 - 135 - |35 - |35 45| - 3 - 3 - 3 |105(45] -
Vracov zastavka z 3 105 3 /05
Vracov z 35105]135/05] 4 |05 3 105 3 |05 1|05 25105125051 1 |05
Bzenec 35021135 1 35|18 -131213 |23 |245]-13|21])3|2]3]1]45]-
Bzenec stied z 1,510,5 1,5 0,5
AH |1 -14 4 35| - |25 2,5 35| -
Veseli nad Moravou 8 X 8 X 8 x 12| x 4 X 4 X 7 X 4 x 135 x |35 x 6 X 4 X
Jizdni doba celkem 74 75 81 99 66 68 75 66 62 64 73 66
Pobyty celkem 7 7,5 14 0 7 8 14 0 7 8 15 0

Cestovni doba

Uspora oproti var 0
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Porovnani cestovnich dob

Provozni a dopravni technologie

4. Navrhova ¢ast

V nasledyjicich tabulkach je provedeno porovnani cestovnich dob po sestavé modelovych GVD. Jsou
zohlednény jizdy do odbo¢nych smért ve stanicich a prodlouzeni pobytd z dopravnich diivodi. Informativné jsou
uvedeny i jizdni doby nyni. U Sp vlakt linky R56 je oproti sou¢asnému stavu ve vSech navrhovanych variantach
zménéna zastavovaci politika. Samotné uspory v cestovnich dobéch jsou vycisleny vzhledem k varianté 0.

Vysvétlivky k tabulkam:

* — oproti varianté 0 navic jedno misto zastaveni,

** — oproti varianté 0 navic dvé mista zastaveni,

cervene podbarvené buniky — zaporna uspora cestovnich dob,

svétle zelené podbarvené buniky — uspora cestovnich dob do 5 min.,

syte zelene podbarvené bunky — uspora cestovnich dob 5 min. a vice.

Tabulka 28 Porovnani cestovnich dob

Kombinace variant Nvni ClB(?O ABe-K0e | Kombinace variant Nvni \A/‘lBgo ABe-K0e

Model dopravy y MDO+ MD4 Model dopravy y MDO+ MD4

Cestovni doby TAM Cestovni doby ZPET

R56 Slavkov u Brna—Brno | 25,5 19 S?r?aBrno ~ Slavkov u 25,5 19

56 Slavkov u Brna—Brno | 36,5 28 | Do Slaviov 36 285

S1 Slavkov u Brna — Brno - - S1Brmo - Slavkov u - -

Brna

S1 Kienovice h. n.— Bmo | 31(S2) 24 | S1Bmo-Kienoviceh. | 5g(sp) 26,5

S1 Kien.-Hrusky — Brno - - S1 Brno — Kien.-Hrusky - -

R56 Bucovice — Brno 35 26,5 R56 Brno — Bucovice 35 26,5

S6 Bucovice — Brno 49 38,5 S6 Brno — Bucovice 49 39,5

S1 Bucovice — Brno - - S1 Brno — Bucovice - -

R56 Kyjov —Brno 64,5 51 R56 Brno — Kyjov 63 51

R56 Veseli n. M. — Brno 92 70,5 R56 Brno — Veseli n. M. 90 70,5

R56 Veseli n. M. — Kyjov 26 19 EASG Kyjov = Veselin. 26 19

56 Veseli n. M. — Kyjov 28(S6) 23** | 56 Kyjov — Veselin. M. | 27(S6) 3%
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Tabulka 29 Porovnani Gspor cestovnich dob

Kombinace variant 0 ABe-K0e | Kombinace variant 0 ABe-KO0e

Model dopravy MD1 MD4 Model dopravy MD1 MD4

Uspory CD TAM Uspory CD ZPET

R56 Slavkov u Brna — Brno 0 0,5 anGaBrno —Slavkovu 0 1

S6 Slavkov u Brna — Brno 0 2 S6 Brno — Slavkov u Brna 0 2

R56 Bucovice — Brno 0 15 R56 Brno — Bucovice 0 2

S6 Bucovice — Brno 0 3,5 S6 Brno — Bucovice 0 3

R56 Kyjov — Brno 0 6,5 R56 Brno — Kyjov 0 6,5

R56 Veseli n. M. — Brno 0 11,5 R56 Brno — Veseli n. M. 0 11,5

R56 Veseli n. M. — Kyjov 0 5 R56 Kyjov — Veseli n. M. 0 5

S6 Veseli n. M. — Kyjov 0 2%* S6 Kyjov — Veseli n. M. 0 2%*
Tabulka 30 Porovnani uspor jizdnich dob pro ndkladni dopravu

Druhy variant 0 ABe-KOe | Druhy variant 0 | ABe-K0e

Uspory JD TAM Uspory JD ZPET

Veseli nad Moravou — ) 4 Blazovice — Veseli nad Moravou ) 11

Blazovice (2x 742, S1100t) (2x 742, S1100t)

Veseli nad Moravou - Nemotice (2x ) 4 Nemotice — Veseli nad Moravou ) 4

742, S1100t) (2x 742, S1100t)

Yeseli nad Moravou — Odb. ) 285 Odb. Cernovice — Veseli nad ) 33

Cernovice (lok fady 1216, S1600t) ! Moravou (lok fady 1216, S1600t)

Vyuziti trat¢ po elektrifikaci je mozné i pro odklonové trasy dalkovych vlakd osobni dopravy nebo
nakladnich vlakt. Tyto odklonové trasy je mozné vyuzivat pfi mimotadnostech, jako jsou nesjizdné traté na
hlavnim koridoru nebo pfi rozsahlych vylukach. Nezbytnou podminkou pro vyuziti traté k odklonové vozbé je
elektrifikace spojky Bzenec - Moravsky Pisek. Tato spojka vyuZivajici samostatné tratové téleso je dlouha 1,1 km
a dale je vedena v soubéhu s trati Veseli nad Moravou — Brno v délce 2 km. Elektrifikace by se v podstaté dotkla
jen useku lehce presahujici 1 km. V dal§im useku spojky by byla vyuzita synergie se stavbou
Veseli nad Moravou — Brno.

Pro odklonovou trasu vlaku kategorie Ex (R) z Pierova do Brna byl proveden vypocet jizdni doby, ktery
je znazornén v nasledujici tabulce. Pro vypocet jizdni doby po odklonové trase byly pouzity nasledujici parametry
vlaku: lokomotiva tady 1216, hmotnost soupravy 450 tun, délka 220 metra. Ve vypoétu byly zohlednény
parametry trat¢ uvazované ve studii proveditelnosti, které se od navrhovaného stavu v aktualné zpracovavanych
dokumentacich mohou lisit.

Tabulka 31 Porovnani jizdni doby po stavajici trati Pferov - Brno a po odklonové trase.

usek JD (stavajici) JD
Pterov — Blazovice (stavajici trat’) 62 -
Pterov — Moravsky Pisek - Bzenec - 34
Bzenec — Blazovice (po rekonstrukci) - 38,5
Blazovice - Brno 19 18
celkem 81 90,5
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Porovnani technickych normativi hmotnosti

Elektrizace trati umoznuje vyuziti i technickych normativii hmotnosti pro néakladni vlaky vedené
lokomotivami elektrické trakce. Na zdklad¢ simulac¢niho softwarového programu SP Vladyka, bylo provéfovano
jaké hmotnosti vlakl je mozné pies tratovy isek provést. Posuzovanym usekem Nesovice — Nemotinek — Kyjov
pfes tzv. brankovicky kopec byly provazeny vlaky s lokomotivou fady 1216 a s nakladnim vlakem o délce 500
metr s riznymi zatéZzemi a S riznymi vozidlovymi odpory. Hodnota adheze byla nastavena na 80%. V kontextu
celé traté je rozhodujici stoupani ve sméru Veseli nad Moravou —Brno v km 47,500 — 44,500 se stoupanim az
13,91 promile (brankovicky kopec) a v km 19,926-17,294 se stoupanim az 15,7 promile (stoupani pied Zst.
Blazovice). V opa¢ném sméru Brno — Veseli nad Moravou je rozhodujici stoupani v km 40,800 — 44,000 se
stoupanim az 13,3 promile (brankovicky kopec). Pii provéfovani bylo zjisténo, Ze pti pouziti modernich vykonych
elektrickych lokomotiv je mozné provézt vlak o hmotnosti i 2400 tun pfi jizdnim vozidlovém odporu T4. Pii této
teoretické simulaci bylo dosazeno rychlosti na vrcholu brankovického stoupani minimalni rychlosti vlaku 55 km
/h a na vrcholu stoupani pied Blazovicemi 43 km/h pti jizd¢ z Veseli nad Moravou do Brna a v opaéném sméru
rychlosti na vrcholu brankovického stoupani 57 km/h. Na zakladé simula¢nich vypoc¢tl jsou navrZeny technické
normativy pro moderni lokomotivy zvlast' pro jizdu s prijezdem a zvlast pro jizdu se zastavenim na trati, které
jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Podminkou pro stanoveni navrhovanych normativii hmotnosti pro prijezd je, aby na vrcholu stoupani
nedoslo k poklesu rychlosti pod 3/4 tratové rychlosti v daném misté. Podminkou pro stanoveni navrhovaného
normativu hmotnosti pro rozjezd je zastaveni a nasledny rozjezd v jakémkoliv misté v daném useku.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny navrzené normativy hmotnosti pro elektrické lokomotivy. Pro
porovnani jsou v tabulce uvedeny normativy hmotnosti pro nulovou variantu, z nichz byly vybrany ty nejvyssi
hodnoty uvadéné pro pro lokomotivy nezavislé trakce pro jednu lokomotivu nezavislé trakce a pro dvojici
lokomotiv nezavislé trakce dle pfehledu technického normativu hmotnosti za konkrétni usek. Toto srovnani je zde
uvedeno predevS§im pro porovnani soucasného maxima technického normativu uvedeného v tabulkach
technického normativu. Pro elektrické lokomotivy zde je navzen technicky normativ pro lokomotivu fady rozdélen
na prijezdny normativ a normativ se zastavenim.

Tabulka 32 Porovnani stavajicich a navrhovanych technickych normativii hmotnosti.

Druhy 0 0 HERSIE ) DI 0 0 ABe-K0e
variant variant
TAM Kyjov - Nesovice ZPET Nesovice - Kyjov
Technicky normativ hmotnosti v tunach pro lokomeotivu Fady (s priijjezdem / se zastavenim)
o 752.6, | 2x 752,86, 183.7,186, o 752.6, | 2x752,6,
el 753.7, | 2x753.7 189,193 sl [ R 10°.7.156, 189,193
odpor 755 ox755 | 383,386,1216 |°°P°" 755 X755 Sl ela e
T4 740 1400 2000/1600t T4 870 1640 1950/1450
700 1300 1900/1550 T 850 1600 1800/1300
S 670 1200 1800/1450 S 800 1500 1700/1200
600 1100 1400/1100 u 730 1360 1400/1000

Dil¢i zavér

Uspory cestovnich dob projektovych variant oproti varianté 0 se vyskytuji predeviim Vv tsecich
vzdalenéjSich od Brna. Vysokych uspor cestovnich dob je dosazeno v relacich Sp vlakid linky R56 Veseli nad
Moravou — Brno, Veseli nad Moravou — Kyjov a Kyjov — Brno. Ve varianté ABe tato uspora dosahuje vice jak
10 minut.

U nékladnich vlakdi vedenymi novymi vykonnymi lokomotivami byla uspora casu prujezdu vici
stavajicim motorovym lokomotivaim velmi vyrazna a to 27,5 minut u nakladniho vlaku ve sméru Veseli nad
Moravou — Brno a 33 minut ve sméru Brno — Veseli nad Moravou. Dalsi vyrazna uspora vyplyva s navyseni
tehnickych normativii hmotnosti oproti soucastnosti, piedev§im diky elektrizaci traté a pouziti novych elektrickych
vykonych lokomotiv.
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4. 3. Modelové grafikony

Sestava modelovych GVD

Modelové grafikony jsou sestaveny pro obdobi tfihodinové $picky, kdy se pfedpoklada maximalni rozsah
dopravy. Jsou sestaveny pro kratkodoby horizont a sttednédoby horizont. Pro dlouhodoby horizont dokladovany
jiz nejsou, jelikoz jsou identické, jako pro stiednédoby horizont.

Pro sestaveni modelovych GVD bylo uvazovano se ¢tyfmi modely rozsahu dopravy. Zde v dokumentaci
nazyvany jako MDO, MDO0+, MD1 a MD4.

Model dopravy MDO

Rosah dopravy pro tento dopravni model je dan rozsahem dle sou¢asného GVD 2017/2018. Tento model kopiruje
souCasny rozsah dopravy a vyuziva se piedev§im k tvorbé vylukovych GVD. Podstatny omezujici fakt je dan
neexistenci nového ZUB.

Pasmové stanice jsou Kyjov pro Os vlaky linky S6 od Veseli nad Moravou a Nesovice a Nemotinek pro Os vlaky
linky S6 od Brna hl. n.

Model dopravy MDO+

Tento vyhledovy model dopravy je dan sou¢asnym rozsahem dopravy, ktery je navic rozsifen o 4 pary
SP vlaki, které jsou trasovany v ramci moznosti propustnosti Giseku Brno hl.n. — Odb. Cernovice i s moZnosti
/vratové jizdy ptes Brno Zidenice nebo ukonéeni v Odb. Brno-Zidenice a déle do Brna-Maloméfic. trasovat jako
Sv vlak. Z divoda nedostatecné kapacity zminovaného tseku se navrhuje spojeni Os vlaku a Sp vlaku ve stanici
Brno hl.n. a nasledné rozpojeni v Zst. Brno-Slatina. Opét se jedna o model dopravy s neexistenci nového ZUB.

Pasmové stanice jsou Kyjov pro Os vlaky linky S6 od Veseli nad Moravou a Nesovice a Nemotice pro Os vlaky
linky S6 od Brna hl. n.

Model dopravy MD1
Tento vyhledovy model dopravy je pievzat ze studie proveditelnosti a je spojen s existenci nového ZUB.

V tseku Veseli nad Moravou — BlaZzovice jsou trasovany Sp vlaky linky R56 v relaci Veseli nad Moravou
— Brno hl. n. zakladniho taktu 60" a v relaci Kyjov — Brno hl. n. dopliikového taktu na 30°, Os vlaky linky S6
v relaci Nesovice — Bu¢ovice — Brno hl. n. zakladniho taktu 120" a doplitkového taktu na 60" a Os vlaky linky S6
v relaci Veseli nad Moravou — Kyjov zakladniho taktu 120" a dopliikového taktu na 60°. Pribézné nakladni vlaky
budou trasovany ve zbyvajici kapacité. Manipulacni nakladni vlaky budou trasovany ve stejnych relacich i
¢asovych polohach jako v soucasnosti.

Pasmové stanice jsou Kyjov pro Sp vlaky linky R56 od Brna hl. n. a pro Os vlaky linky S6 od Veseli nad Moravou
a Nesovice a Bucovice pro Os vlaky linky S6 od Brna hl. n.

Model dopravy MD4
Tento vyhledovy model dopravy je pievzat ze studie proveditelnosti a je spojen s existenci nového ZUB.

V useku Veseli nad Moravou — Slavkov u Brna jsou trasovany Sp vlaky linky R56 v relaci Veseli nad
Moravou — Brno hl. n. zakladniho taktu 60" a v relaci Kyjov — Brno hl. n. dopliitkového taktu na 30°, Os vlaky
linky S6 v relaci Nesovice — Bugovice — Brno hl. n. zakladniho taktu 60/120" a dopliikového taktu na 30" a Os
vlaky linky S6 v relaci Veseli nad Moravou — Kyjov zakladniho taktu 120" a dopliikového taktu na 60°. Pribézné
nakladni vlaky budou trasovany ve zbyvajici kapacité. Manipulacni ndkladni vlaky budou trasovany ve stejnych
relacich i ¢asovych polohach jako v soucasnosti.

Pasmové stanice jsou Kyjov pro Sp vlaky linky R56 od Brna hl. n. a pro Os vlaky linky S6 od Veseli nad
Moravou a Nesovice a Bucovice pro Os vlaky linky S6 od Brna hl. n.

Okrajové podminky

Aby bylo feSeni na trati Veseli nad Moravou — Brno hl. n. v koordinaci s fesenim ZUB, byla snaha v
modelovych grafikonech respektovat pFijezdy a odjezdy vlaki do Brna hl. n. navrzené ve Studii proveditelnosti
Zeleznicniho uzlu Brno. Pro kratkodoby horizont je vypracovana i varianta GVD s piijezdy a odjezdy vlakti do
Brna hl. n. dle sou¢asného stavu pro model dopravy MDO+, ktery je mirné¢ poupraven dle vyjadieni JMK pro
vyhledovou dopravu ve varianté bez ZUB.
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Koordinace s Fesenim ZUB

Ve studii Dopracovaini variant ZU Brno byly navrzeny nasledujici p¥ijezdy a odjezdy vlaka do Brna
hl. n.

kratkodoby horizont

Piijezdy do Brna hl. n.:
e S6: X:58 pro variantu ZUB A a X:56 pro variantu ZUB B;
e R56: X:28 pro variantu ZUB A a X:26 pro variantu ZUB B;
e S1: X:00, X:30 pro variantu ZUB A a X:27, X:57 pro variantu ZUB B.

Odjezdy z Brna hl. n.:
e S6: X:02 pro variantu ZUB A a X:04 pro variantu ZUB B;
e R56: X:32 pro variantu ZUB A a X:06 pro variantu ZUB B;
e S1: X:00, X:30 pro variantu ZUB A a X:03, X:33 pro variantu ZUB B

Stfednédoby horizont

Ptijezdy do Brna hl. n.:
e S6: X:58 pro variantu ZUB A a X:56 pro variantu ZUB B;
e R56: X:28 pro variantu ZUB A a X:26 pro variantu ZUB B;
e S1:X:00, X:30 pro variantu ZUB A a X:27, X:57 pro variantu ZUB B.

Odjezdy z Brna hl. n.:
e S6: X:02 pro variantu ZUB A a X:04 pro variantu ZUB B;
e R56: X:32 pro variantu ZUB A a X:06 pro variantu ZUB B;
e S1: X:00, X:30 pro variantu 7ZUB A a X:03, X:33 pro variantu 7ZUB B

Dlouhodoby horizont

Piijezdy do Brna hl. n.:
e S6: X:58 pro variantu ZUB A a X:56 pro variantu ZUB B;
e R56: X:28 pro variantu ZUB A a X:26 pro variantu ZUB B;
e S1: X:29, X:59 pro variantu ZUB A i pro variantu ZUB B.

Odjezdy z Brna hl. n.:
e S6: X:02 pro variantu ZUB A a X:04 pro variantu ZUB B;
e R56: X:32 pro variantu ZUB A a X:06 pro variantu ZUB B;
e S1: X:00 a X:30 pro variantu ZUB A a X:01, X:31 pro variantu ZUB B.

Trasy vlaku linek R56 a S6 jsou navrZeny taky, aby v Brné hl. n. byla vytvofena osa symetrie 00-00 a 30-
30. Totéz plati i pro vlaky linek S1.

Novd definice okrajovych podminek

V soucasném stavu je u vlaki Sp linky R56 dodrzena osa symetrie 00-00 Vv liché hodiny ve Veseli nad
Moravou. U vlaki Os linky S6 se to v sudych hodinach dafi pouze pro smér Staré Mésto u Uherského Hradiste.
DodrzZeni osy symetrie ve Veseli nad Moravou je respektovano i ve Studii proveditelnosti trati Staré Mésto u
Uherského Hradiste — Luhacovice/Byinice/Veseli nad Moravou. Uzel 00-00 ve Veseli nad Moravou je drzen i
vlaky Os linky S91 Hodonin — Veseli nad Moravou (- Javornik nad Veli¢kou zastavka).

Odchylna osa symetrie s odliSnymi ptijezdy a odjezdy do Veseli nad Moravou je uvazovana v konstrukci
grafikonu pro kratkodoby horizont. Pro tvorbu tohoto grafikonu je brana podstatna skutenost neexistence
nového ZUB, ktery je omezujici piedevsim v propustnosti v jednokolejného useku Brno—Cernovice — Brno hlavni
nadrazi. Vzhledem k tomuto omezeni je nutné respektovat odjezdy z Brna hl. n., které jsou obdobné jako
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V soucasnosti s nepatrnymi odchylkami. Pro tento stav kratkodobého vyhledu byl vytvofen modelovy gfrafikon
s nazvem GVD2 pro model dopravy MDO+.

Dalsi pfedpoklady ndvrhu

Modelové GVD 1 pracuje s fesenim ZUB ve varianté A. Zde vznika jednokolejny usek Brno hl. n. —
Brno-Cernovicka Terasa, se kterym je nutné se pfi konstrukci GVD vyporadat. Pro tento jednokolejny usek jsou
dodrzeny intervaly kiizovani dvou zastavujicich vlaki osobni dopravy Ix = 0,5 min.

Usek Brno hl. n. — Blazovice je od Brna-Cernovické terasy tvofen soubshem dvou dvoukolejnych trati,
které se za Brno-Slatinou rozpojuji a pfed Ponétovicemi opét spojuji. Trat’ Brno hl. n. — Pferov je zde vedena
ptelozkou, na které je vytvofena zastavka Brno-Leti§té Tufany a trat’ Brno hl. n. — Veseli nad Moravou je zde
vedena v piivodni stopé pies Slapanice. V tiseku Brno h. n. — BlaZovice jsou viechny osobni vlaky linek S6 a R56
a viechny nakladni vlaky relace Brno hl. n. — Veseli nad Moravou vedeny po trati pies Slapanice, nikoliv po
modernizované trati Brno hl. n. — Pferov. Vyuzivani tratovych koleji traté¢ Brno hl. n. — Pferov je mozné v piipadé
jejich dostateéné kapacity. Je mozné, ze ve sttednédobém horizontu pted zprovoznénim sité RS a pred zavedenim
vyhledové dopravy dlouhodobého horizontu bude mozné Sp vlaky linky R56 trasovat pies zastavku Brno-Letiste
Tufany, kde budou zastavovat. Trasovanim Sp vlaki linky R56 po pieloZce se zastavenim v zastavce Brno-Letisté
Tufany neni cestovni doba zkracena oproti trasovani Sp vlaki linky R56 pies Slapanice.

U Os vlaki linky S6 se predpoklada zastaveni v nové zastavce Slapanice mésto i ve stanici Slapanice.
V ptipad¢ potiebného zrychleni linky S6 pro vytvotfeni potiebné doby obratu je vhodné zastavovani ve stanici
Slapanice zrusit. V modelovych GVD je zastavovani Os vlaki linky S6 ve Slapanicich vzdy ponechano.

V modelovych GVD jsou rovnéz trasovany piipadné Pn vlaky relace Veseli nad Moravou — Brno.
V tseku Veseli nad Moravou — Kyjov je trasovan Mn vlak, ktery je v soucasnosti rovnéz trasovan ve $pickovém
obdobi.

Modelové grafikony viakové dopravy

GVDO

Soucasny horizont

Veseli nad Moravou — Brno hl.
Varianta 0 bez ZUB

Model dopravy MDO

Grafikon je tvofen dle sou¢asného GVD 2017/2018.

GVD 1

Stfednédoby horizont

Veseli nad Moravou — Brno hl.
Varianta O s ZUB

Model dopravy MD1

Fixaci uzlu 00-00 ve Veseli nad Moravou u Sp vlaki linky R56 je vlastné definovana jejich cela trasa az
po Brno hl. n. Zrychlenim vlakil v celém useku je eliminovana vzajemné kolize tras Sp vlaka v jednokolejném
useku na vyjezdu z Brna hl. n. Cestovni doba umoziiuje dostat se pod systémovy ¢as 75 min., coz je z pohledu
konstrukce taktového grafikonu vyhodné. V Brné hl. n. je pfi trasovani doplitkovych vlaki relace Kyjov — Brno
hl. n. dosazeno uzlu 15-15 a 45-45. Uzel u Sp vlaku linky R56 ve Veseli nad Moravou je zachovan dle okrajovych
podminek (pfijezd od Brna X:59, odjezd od Brna X:01). Pfestoze Sp vlaky linky R56 navic zastavuji oproti
souc¢asnému stavu v useku Kyjov — Nesovice, kde plni funkci plvodnich Os vlakl, dochédzi k pomérné
vyznamnému zkraceni cestovnich dob oproti soucasnosti i oproti variant¢ 0. Ve $pickach pracovniho dne je
zakladni takt Sp vlakd linky R56 doplnén o dalsi vlaky v relaci Kyjov — Brno hl. n. tak, aby byl vytvoien celkovy
takt 30"

V useku Veseli nad Moravou — Kyjov jsou doplnény Os vlaky linky S6, tak, aby ve $pickach pracovniho
dne vytvaiely spolu s Sp vlaky linky R56 pfiblizny takt 30". V Kyjové je umoznén ptestup mezi Sp vlaky linky
R56 a Os vlaky linky S6. V Bzenci je umoznén oboustranny piestup mezi Os vlaky linek S6 a S61.
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V useku Nesovice — Brno hl. n. jsou doplnény Os vlaky linky S6. Vlaky se skladaji ze zakladniho taktu
60’, ktery jede kazdy den. Ve Spickach pracovniho dne je zékladni takt Os vlakt linky S1 doplnén o dalsi vlaky
tak, aby byl vytvoren celkovy takt 30". Obratové ¢asy v Nesovicich a v Bu¢ovicich vychazi ptiznivé s ohledem na
ekonomické navrzeni ob&hil vozidel. V Nesovicich je u téchto vlakl vytvofena osa symetrie 45-45 a v Bu€ovicich
00-00 a 30-30. Trasy Os vlaki linky S6 jsou v Giseku Nesovice — Brno hl. n. navrzeny s ohledem na bezkoliznost

vvvvv

interval 15 minut.

Vlaky Pn relace Veseli nad Moravou — Brno jsou trasovany s ohledem na bezkoliznost s vlaky osobni
dopravy. Vzhledem k tomu, Ze v celé délce trati je provozovana pomérné husta sit’ vlaki osobni dopravy neni
mozné vlaky Pn vlaky trasovat ve $pi¢kovém obdobi pracovniho dne bez zastaveni. To je navrzeno v obou smérech
Vv Zelezni¢ni stanici Slavkov u Brna.

GVD 2

Krdtkodoby horizont

Veseli nad Moravou — Brno hl.
Varianta ABe-K0O bez ZUB
Model dopravy MDO+

Pro tvorbu modelového GVD 2 jiz neni pocitano s fixaci uzlu ve Veseli nad Moravou, ale jsou
respektovany odjezdy z Brna hl. n. Vzhledem k neexistenci ZUB je siln& omezujici tratovy usek Brno-Cernovice
— Brno hl.n. Sestava GVD je dana soucasnym rozsahem vlaki Se ¢tyfmi pary dopliujicich Sp vlakd. Z davoda
nedostatku kapacity jsou nékteré trasovany do Brna-Maloméfic a ze stejného diivodu jsou spojovany s Os vlaky
linky S6 v tiseku Brno hl.n. — Brno-Slatina.

GVD3

Stfednédoby horizont

Veseli nad Moravou — Brno hl.
Varianta ABe-KOe

Model dopravy MD4

Fixaci uzlu 00-00 ve Veseli nad Moravou u Sp vlakii linky R56 je vlastné definovana jejich cela trasa az
po Brno hl. n. V jednokolejném tseku na vyjezdu z Brna hl. n. nedochazi k vzajemné kolizi tras a Sp vlakiim
vychazi systémova cestovni doba 90 min., coz je z pohledu konstrukce taktového grafikonu velmi vyhodné.
V Brné hl. n. je dosazeno uzlu 30-30. Uzel u Sp vlakt linky R56 ve Veseli nad Moravou je vSak o 1 min. roz§ifen
(ptijezd od Brna X:58, odjezd od Brna X:02) vlivem trasovani Os vlakt linky S6 a vytvofeni minimalniho
potiebného casu pro obrat linky S6 v Nesovicich. Pfestoze Sp vlaky linky R56 navic zastavuji oproti sou¢asnému
stavu v useku Kyjov — Nesovice, kde plni funkci ptivodnich Os vlakli, dochazi k pomérné vyznamnému zkraceni
cestovnich dob oproti soucasnosti. Ve $pickach pracovniho dne je zakladni takt Sp vlaki linky R56 doplnén o dalsi
vlaky v relaci Kyjov — Brno hl. n. tak, aby byl vytvoien celkovy takt 30". Téchto vlaki je v§ak v modelu dopravy
MD 1 pouze 3 pary za den, proto jsou nékteré trasy v modelovém GVD vynechany.

V useku Veseli nad Moravou — Kyjov jsou doplnény Os vlaky linky S6, tak, aby ve $pickach pracovniho
dne vytvaiely spolu s Sp vlaky linky R56 ptiblizny takt 30". V Kyjové je umoznén ptestup mezi Sp vlaky linky
R56 a Os vlaky linky S6. V Bzenci je umoznén oboustranny piestup mezi Os vlaky linek S6 a S61.

V useku Nesovice — Brno hl. n. jsou doplnény Os vlaky linky S6. Vlaky se skladaji ze zakladniho taktu
120’, ktery jede kazdy den. Ve $pickach pracovniho dne je zakladni takt Os vlakl linky S6 doplnén o dalsi vlaky
v relaci Bucovice — Brno hl. n. tak, aby byl vytvoten celkovy takt 60°. Obratové Casy v Nesovicich jsou minimalni
pro vytvofeni obratu (6 min.). V Nesovicich i v Bu€ovicich je u téchto vlakii vytvotena osa symetrie 00-00. Trasy
Os vlak linky S6 jsou v useku Nesovice — Brno hl. n. navrzeny s ohledem na bezkoliznost s trasy Sp vlaku linky
R56. V Brné hl. n. tyto linky pfijizdi a odjizdi ve svazku.

Vlaky Pn relace Veseli nad Moravou — Brno jsou trasovany v ¢ase, kdy nejedou dopliikové Sp vlaky
linky R56 relace Kyjov — Brno hl. n.
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Sitova grafika

Sestaveni sitové grafiky integrovaného taktového jizdniho fadu pro celou feSenou oblast, véetné vSech
zausténych trati vymezenych uzly Hodonin, Moravsky Pisek, Uherské Hradist¢ a Velkd nad Velickou bylo
provedeno ve vSech modelech dopravy vzdy pro vybranou variantu.

Tabulka 33 Matice kombinaci projektovych variant, pro které je dolozena sitova grafika.

Infrastruktura : i
Model dopravy Varianta KO Var'%?}% KO Varianta KOe Val: lanZt%};Oe
Modelové GVD S ez
A-KO A-KO nelze
Varianta 0 MD 0 MD1 et neprovéiuje se
GVD 0 GVD 1 (neni ucelné)
_ ABe-KOe ABe-K0e
Varianta ABe nelze nelze MD4 MDO+
GVD 2 GVD 3

Diléi zaveér

Vytvoreni GVD pro pro model dopravy MD4 prevzaty ze studie je mozny jen za piedpokladu odstranéni
tizkého hrdla v tseku Odb. Brno-Cernovice — Brno hl.n.. Kompletni odstranéni je moZné jen za piedpokladu
existence ZUB se kterym poéita i studie proveditelnosti. V piipadé varianty ABe bez ZUB, je mozné aplikovat
pouze model dopravy MDO+ coz je o 4 pary Sp vlakl doplnény model dopravy MDO, ktery reprezentuje soucasny
rozsah dopravy.
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Obrazek 12 Sitova grafika varianty ABe-KOe

O misto pro nastup a vystup cestujicich D Zel. stanice, vyhybna, odbocka, vzdal. zhl. ~—————— infrastruktura stavajici, inf. pfedmétné a pfimo souvisejici stavby, inf. navrhu elektrizace
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4. 4. Posouzeni kapacity zeleznicni infrastruktury

Vysvétleni zakladnich pojmu

Kapacitnimi vypoéty se zabyva platny piedpis SZDC D 24, ktery je viak v sou¢asné dobé& znaéné zastaraly.
Je snaha vyvinout jeho novou verzi a metodiky pro vypocty kapacity Zelezni¢nich trati v ném aktualizovat s vyuzitim
novych poznatkli. Proto jsou aktualné¢ provadéné postupy vypoéti vzdy kompromisem mezi starym Ceskym
predpisem D 24 a pouzivanou evropskou vyhlaskou ¢. 406 UIC.

Kapacita Zeleznicni infrastruktury

Kapacita Zeleznic¢ni infrastruktury n je celkovy pocet uskutecnitelnych vlakovych tras v uréeném
casovém tseku, ktery respektuje skuteéné slozeni vlakovych proudd nebo pfedem zndmy jejich vyvoj, a to
Vv zelezni¢nich stanicich nebo jednotlivych tratich, pfi zachovani trzn€ orientované kvality. Provozni kapacita je
uréovana se zietelem na doby potfebné k vykonu pfedepsanych kontrolnich prohlidek, udrzby provoznich zatizeni,
se zfetelem na nutnost vyrovnani zpozdéni z nepravidelnosti a poruch ve vlakové dopravé a dale se zietelem na
pohotovy stav provoznich zaméstnancii a pohotovy stav provoznich prostfedkt (hnacich vozidel, vozi, apod.).
Stanoveni této kapacity vychazi vzdy z rozboru grafikonu vlakové dopravy. Zohlediuje tedy u jednotlivych zafizeni
nejen jejich technické moznosti, ale i dopravni naroky na né kladené véetné hlediska ¢asové polohy tras pii
zachovani potfebné kvality i kvantity.

Kapacita zelezni¢ni infrastruktury se v soucasné dob& posuzuje nejcastéji pro obdobi celodenni
T = 1440 min., pro obdobi ¢asti dne, kdy silné pifevazuje osobni doprava, tedy od 5 do 20 hod., T =900 min. a pro
obdobi dvouhodinové piepravni $picky, kdy je rozsah dopravy nejvyssi T = 120 min.

Dle platného piedpisu SZDC (CSD) D24 mizeme kapacitu vypoéitat jako propustnost vztaZenou
k potfebné dobé mezery pFipadajici na jeden vlak nm ze vztahu:

T

m tobs + tpm

kde:

T [min] — vpocetni doba (pro obdobi 1440, 900 a 120 min.),

toos [MIN] — priimérnd doba obsazeni jednim viakem,

tom [MiN] — potiebnd mezera na jeden viak stanovend dle metodiky predpisu SZDC (CCSDD 24 (Tabulka

V).

Tento vypocet ma ovSem tu nevyhodu, Ze nerozliSuje obdobi celodenni od obdobi Spickového, vzdy je dle
Tabulky IV stanovena stejna hodnota potiebné mezery.

Proto je zejména pro Spickové obdobi vhodnéjsi pocitat propustnost vztaZzenou k maximalni hodnoté
stupné obsazeni nso ze vztahu:
T—T,

Nso = Somax t
obs

kde:

Somax [-] — maximdlni hodnota stupné obsazent So, Viz nize,

T [min] — vpocetni doba (pro obdobi 1440, 900 a 120 min.),

Ty [min] — celkovad doba udrzby, ve Spickovém obdobi T = 120 min. se nezohledriuje,
tobs [Min] — priimérnd doba obsazeni jednim viakem.
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Stupen obsazeni

Pro posouzeni kapacity zelezni¢ni infrastruktury je také dilezita znalost stupné obsazeni So, ktery udava
pomer celkového ¢asu obsazeni zafizeni vlakovou dopravou k ¢asu provozu. Stupeil obsazeni se tedy urci ze vztahu:

Tobs

S, = T

kde:
Tows [Min] — celkova doba obsazeni vSemi viaky,
T [min] — wpocetni doba (pro obdobi 1440, 900 a 120 min.).

Dle predpisu D 24 se za dostatecné obsazené provozni zafizeni zasadné poklada zatizeni, které vykazuje
stupen obsazeni So = 0,50 az 0,67. Tento piedpis oviem nerozliSuje $pic¢kové obdobi od celodenniho, coz je jeho
zasadni nevyhoda. Proto se hodnota stupné obsazeni posuzuje dle vyhlasky ¢. 406 UIC, podle které je doporucena
hodnota pro trat¢ se smiSenym provozem S, = 0,60 pro celodenni obdobi a S, = 0,75 pro $pickové obdobi.

Posouzeni kapacity v této dokumentaci

Kapacitni vypocty v této studii budou vychazet z rozboru sestavenych modelovych GVD. Bude vypoctena
kapacita zelezni¢ni infrastruktury pro $pickové vypocetni obdobi T = 120 min. a pro toto obdobi bude téz provedeno
posouzeni stupn¢ obsazeni So.

Kapacitni vypoéty jsou provedeny pro tratové useky Nesovice — Nemotinek a Nemotinek — Kyjov, Pro
objektivni posouzeni kapacity té€chto useki je vypodéetni rozsah dopravy u vSech variant stejny. V lichém sméru jsou
uvazovany 3 vlaky Sp linky R56 a 1 vlak Pn. V sudém smér jsou uvazovany 4 vlaky Sp linky R56.
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Kapacita tratovych usekdu

Varianta 0

Tratovy Usek Nesovice — Nemotice

Tabulka 34 Kapacita tratového tiseku Nesovice — Nemotice ve varianté 0

Provozni a dopravni technologie

4. Navrhova ¢ast

Vypocet provozni kapacity trat’ovych koleji TK | 1 2
Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [vlak®/T] = | 4 (3xSp + 1xPn) 4 (4xSp)
Vypocéetni doba T [min] = | 120 120
Celkova doba udrzby Tu[min]=1] 0 0
Celkova doba obsazeni Tows [Min] = | 41,0 34,0
Primérna doba obsazeni tobs [Min] = | 10,25 8,50
Primérna mezera ptipadajici na jeden vlak tmez [Min] = | 19,75 21,50
Maximalni hodnota stupné obsazeni ve $picce Somax [[] = | 0,75 0,75
Propustnost vztaZzena k Somax Nso [vlakd/T] = | 8,8 10,6
Procento vyuziti kapacity K [%] = | 45,56 37,78
Stupeii obsazeni So[-]=10,342 0,283
Pocet volnych tras (zaloha kapacity) Z [vlakd/T] = | 4,8 6,6

Dle vypoétené kapacity tratové koleje nedochazi k piekro¢eni maximalni hodnoty stupné obsazeni Somax

stanovené vyhlaskou ¢. 406 UIC.
TK1: So = 0,34 < Somax = 0,75
TK2: So=0,28 < Semax = 0,75

Tratovy tsek Nemotice — Kyjov

Tabulka 35 Kapacita tratového useku Nemotice — Kyjov ve varianté 0

Vypocet provozni kapacity trat’ovych koleji TK | 1 2
Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [vlakd/T] = | 4 (3xSp + 1xPn) 4 (4xSp)
Vypocetni doba T [min] = | 120 120
Celkova doba udrzby Tu[minl= 1|0 0
Celkova doba obsazeni Tobs [Min] = | 62,0 56,0
Pramérna doba obsazeni tobs [Min] = | 15,50 14,00
Primérna mezera pfipadajici na jeden vlak tmez [Min] = | 14,50 16,00
Maximalni hodnota stupné obsazeni ve $picce Somax [-] = | 0,75 0,75
Propustnost vztazena k Somax Nso [vlakd/T] = | 5,8 6,4
Procento vyuZiti kapacity K [%] = | 68,89 62,22
Stupeti obsazeni So[-]=] 0,517 0,467
Pocet volnych tras (zaloha kapacity) Z [vlakd/T] = | 1,8 24

Dle vypoctené kapacity tratové koleje nedochazi k prekroceni maximalni hodnoty stupné obsazeni Somax

stanovené vyhlaskou ¢. 406 UIC.
TK1: So=0,52 < Somax = 0,75
TK2: So=0,47 < Somax = 0,75
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Varianta Ae

Tratovy tUsek Nesovice — Nemotinek

Tabulka 36 Kapacita tratového tiseku Nesovice — Nemotinek ve varianté Ae

Provozni a dopravni technologie
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Vypocet provozni kapacity trat’ovych koleji TK | 1 2
Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [vlak®/T] = | 4 (3xSp + 1xPn) 4 (4xSp)
Vypocéetni doba T [min] = | 120 120
Celkova doba udrzby Tu[min]= 1|0 0
Celkova doba obsazeni Tows [Min] = | 36,5 26,0
Pramé&rna doba obsazeni tobs [Min] = | 9,13 6,50
Primérna mezera pfipadajici na jeden vlak tmez [Min] = | 20,88 23,50
Maximalni hodnota stupné obsazeni ve $picce Somax [-] = | 0,75 0,75
Propustnost vztaZzena k Somax Nso [vlakd/T] = | 9,9 13,8
Procento vyuziti kapacity K [%] = | 40,56 28,89
Stupeii obsazeni So[-]=1 0,304 0,217
Pocet volnych tras (zaloha kapacity) Z [vlak&/T] = | 5,9 9,8

Dle vypoétené kapacity tratové koleje nedochazi k piekro¢eni maximalni hodnoty stupné obsazeni Somax

stanovené vyhlaskou ¢. 406 UIC.
TK1: So = 0,30 < Somax = 0,75
TK2: So=0,22 < Semax = 0,75

Tratovy tGsek Nemotinek — Kyjov

Tabulka 37 Kapacita tratového tiseku Nemotinek — Kyjov ve varianté Ae

Vypocet provozni kapacity trat’ovych koleji TK | 1 2
Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [vlakd/T] = | 4 (3xSp + 1xPn) 4 (4xSp)
Vypocetni doba T [min] = | 120 120
Celkova doba udrzby Tu[min]=1]0 0
Celkova doba obsazeni Tobs [min] = | 26,0 27,0
Pramérna doba obsazeni tobs [Min] = | 6,50 6,75
Primérna mezera pfipadajici na jeden vlak tmez [Min] = | 23,50 23,25
Maximalni hodnota stupné obsazeni ve $picce SOmax [-] = | 0,75 0,75
Propustnost vztazena k Somax Nso [vlakd/T] = | 13,8 13,3
Procento vyuziti kapacity K [%] = | 28,89 30,00
Stupei obsazeni So[-]=] 0,217 0,225
Pocet volnych tras (zaloha kapacity) Z [vlakd/T] = | 9,8 9,3

Dle vypoctené kapacity tratové koleje nedochazi k prekroceni maximalni hodnoty stupné obsazeni Somax

stanovené vyhlaskou ¢. 406 UIC.
TK1: So=0,22 < Somax = 0,75
TK2: So=0,23 < Somax = 0,75

Diléi zavér

Analyzou navrzenych modelovych GVD pro stiednédoby vyhled bylo v jednotlivych variantach provedeno
posouzeni stupné obsazeni tratovych koleji v Gisecich Nesovice — Nemotinek a Nemotinek — Kyjov.

K piekroceni maximalni hodnoty stupné obsazeni Somax = 0,75 nedochazi v Zadném vypoctu.
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5. Dopravni opatieni po dobu vystavby

5. 1. Rozsah stavby, zahdjeni a ukonceni stavby

Rozsah stavby je vymezen Zelezniéni stanici Nemotice, mezistani¢niém tusekem Nesovice — Nemotice a
Nemotice - Kyjov. Rozsahem rekonstrukce mezistani¢nich tsek ¢aste¢né zasahuje do Zst. Nesovice a Zst. Kyjov
v useku zahlavi sousednich stanic.

Zahéjeni stavby: 01 2021.

Ukonceni stavby véetné kolaudace: 9 2022.

Doba trvani stavby: 21 mésicu.

Zkusebni provoz: 6 mésicu.

5. 2. Clenéni stavebnich praci

Stavebni prace budou probihat v roce 2021 2022. Jsou ¢lenény do péti stavebnich postupii, kterym budou
jako stavebni postup SP 0 pfedchazet pfipravné prace.

Dale jesou stavebni postupy déleny do souhrnnych postuptt SP1 - SP5. SP1 je dale ¢lenén do dil¢iho
stavbniho postupu SPla a SP1b. SP2 je dale délen do dil¢iho stavebniho postupu SP2a, SP2b. SP4 je délen do
stavebnich postuptt SP4a, SP4b a SP4c a SP4d. SP5 je stavebnim postupem nezasahujicim do provozu a jsou zde
provadény dokoncovaci prace ve vSech oborech.

Clenéni do dil¢ich stavebnich postupii je zde provedeno pro lepsi specifikaci vylouéenych a provozovanych
Casti stavajici nebo nové zbudované infrastruktury.

Dil¢i stavebni postupy Spla s vylukou T1 a SP2b s vylukou T2 jsou realizovany v mezistanicnim useku
Nesovice — Nemotice. Diléi trat'ové stavebni postupy SP2b s vylukou T3 a SP3 s vylukou T4 jsou realizovany
v mezistani¢nim Gseku Nemotice — Kyjov. Dil¢i stani¢ni stavebni postupy SP1b, SP2a s vylukou S2a, SP2b
s vylukou S2b, SP4a, SP4b, SP4c a SP4d jsou realizovany v Zelezni¢ni stanici Nemotice

Postupy praci byly vytvofeny tak, aby byla zachovana podminka moznosti vykfizovat vlaky bud
V mezistani¢nim tseku Nemotice — Kyjov nebo v Zst. Nemotice. Tzn. Ze bude mozné vyloug¢it jednu tratovou kolej
v useku Nesovice — Nemotice a jednu tratovou kolej v tiseku Nemotice — Kyjov jen v piipadé moznosti zachovani
dvou dopravnich kolejich v Zst. Nemotice. Pokud nebude mozné dodrzet zachovani dvou dopravnich koleji, je nutné
zachovat v provozu dvé tratové koleje v useku Nemotice — Kyjov. Tato zakladni podminka moznosti vykiizovani
vlakt je vytvofena predevsim z diivodu prijezdnosti trati a zamezeni nutnosti nakladti na nahradni autobusovou
dopravu (NAD). se kterymi se nepocita ani v zadani.

Na zakladé téchto podminek pro zachovani provozu byl sestaven ¢asovy harmonogram, ktery rozdéluje
stavbu do stavebnich postupt na sebe navazujicich.
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Obrizek 13 Casovy harmonogram stavebnich postupti a vyluk.

Rekonstrukce trat. Useku Nesovice (mimo) - Kyjov (mimo)
rok/mésic rok/mésic
souhrnny dil¢i oznaceni r.2021 r.2022
postup | postup | wluky popis wluk 1]2]3als]6]7]8]o]t0l11]12] 1 ]2 3456789 ]10[11]12
Plochy ZS, kaceni, prelozky siti, kratké wluky pro pfiprané prace, zfizeni aredlu ZS, pfistupy na ZS, -
SPO - - . ) (111
wstavba nové budowy pro SZZ a DK
SP1a T Vyluka 2TK Nesovice - Nemotice, wstavba Zelezni¢niho swsku a spodku 2. tratové koleje.
SP1 'l
SP1b S1 Vyluka sudé &asti Zst. Nemotice véetné nesovického zahlavi 2TK, wluka 1 stani¢ni koleje, wstavba nové
6, 4, 4a a 2 koleje, nastupisté ¢.II., V3, V4, V6/7, V9 a V10. Betonaz zakladl pro TV, montaz sloupd TV. —
SP2b T2 Vyluka 1TK Nesovice - Nemotice, wstavba Zelezni¢niho swsku a spodku 1. tratové koleje.
SP2b S2b Vyluka liché ¢asti (1-5 st. kolej) Zst. Nemotice vCetné nesovického zahlavi 1TK, wstawba nové 1 a 3 <—>
koleje, nastupisté ¢.1., V11, V8, V5, V2 a V1. Betonaz zakladu pro TV, montaz sloupt TV.
SP2
Vyluka liché ¢asti (1-5 st. kolej) Zst. Nemotice vCetné nesovického a kyjovksého zahlavi 1TK, wstawa
SP2a S2a nového napojeni na nowou 3 st. kolej z kyjovského zhlavi, V1, V2 a V5. Béhem tohoto postupu dojde ke 40
zprovoznéni napojeni ¢asti kyjovského zhlavi 3 man. koleje pro moznost obsluhy mista pro nakladku.
SP2b T3 Vyluka 1TK Nemotice - Kyjov, wstavba Zelezni¢niho swsku a spodku 1. tratové koleje.
SP3 - T4 Vyluka 2TK Nesovice - Nemotice, wstavba Zelezni¢niho swsku a spodku 2. tratové koleje.
Vyluka 1a, 2a, 1, 2 a 4 stani¢ni kolej. Montaz bran v nesovickém zhlavi. 2x 8 hodin no¢ni wyluky,
SP4a Ela . . . .
zastaveni provozu. Lze konat jen v uvedeném obdobi.
Vyluka 1, 2 a 4a stani¢ni koleji. Montaz bran v 1. a 2. stani¢ni koleji. 2x 8 hodin noéni wluky, zastaveni
SP4b E1b . . .
provozu. Lze konat jen v uvedeném obdobi.
SP4 Kone¢na montaz TV a smérové Uprawy v zst. Nemotice nad lichou kolejovou skupinou. 3x 8 hodin
SP4c Elc nocnich wluk se zachovanim dwojkolejného Useku Nesovice -Kyjov se zastavenim provozu na cca 1x 2
hodiny ve vhodné pauze pro zapojeni TV na sudou skupinu. (Lze konat jen v uvedeném obdobi.)
Kone€na montaz TV a smérové Uprawy v zst. Nemotice nad sudou kolejovou skupinou. 4x 8 hodin
SP4d E1d nocnich wluk se zachovanim jednokolejného Useku Nesovice -Kyjov se zastavenim provozu na cca 1x 2
hodiny ve vhodné pauze. (Lze konat jen v uvedeném obdobi.)
SP5 - - Dokoncovaci prace ve vSech stavebnich oborech | I |
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5. 3. Stavebni postupy

Stavebni postup SP 0

Piipravné prace

Rozsah praci

V tomto pripravném stavebnim postupu SP 0 se v realizovaném useku provedou prace, které je
mozno realizovat bez omezeni Zeleznicni dopravy a které jsou nezbytné pro hladky nastup
hlavnich stavebnich praci v ramci vylukovych cinnosti nasledujicich stavebnich postupii. Jedna
se zejména o zrizeni arealil zarizeni stavenist, ziizeni skladkovych ploch, navazka prvniho
nezbytného materialu, ndjezd techniky, geodetické a vytycovaci prace, prdace na montaznich
zakladnach a v dilndch, prelozky inZenyrskych siti mimo Zeleznicni kolejisté. Mohou byt
zahdjeny prdace na stavebnich upravdch objekti.

Zvlastnim pripadem pripravnych praci je kaceni zelené a nahradni vysadby, které musi byt
provddeny v predstihu pred zahdjenim stavby v obdobi vegetacniho klidu.

Délka postupu 3 mésice
Vyluky koleje Bez naroku.
Vyluky TV Bez naroku.

Vyluky zab. zaf.

Bez naroku.

Soub¢hy vyluk

Bez soubéhu.

Odstaveni mech.

ucelové kolejisté TO-Nesovice v Zst. Nemotice

Ptistup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich pristupovych cestdch.

Omezeni rychlosti

Bez pozadavkii na omezent rychlosti.

Dopravni opatieni

Bez poZadavkit na dopravni opatieni.
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SP1

do naklad. obvodu
Koryéany

@),

/]\ spojovaci kolej
i/

=== == |
[ ] nagadia o
DK E sa) |

ucelove kolejisté OR TO-Nesovice

Legenda: m—  Koleje dopravni —  koleje stavajici I hlavni navéstidla
——— koleje manipulaéni = koleje nové 7 @ sefadovaci navéstidla
—mmm Vlegky koleje provozované 11 trakéni vedeni, déleni
[Z=] budovy [ nastupisté stavajici [ nastupisté nové
koleje stavajici w= Koleje a objekty ve vystavbé béhem SP

koleje neprovozované

Rozsah praci

V tomto SP dojde k realizaci druhé tratové koleje iseku Nesovice — Nemotice. Dale

k vystavbé sudé kolejové skupiny (kolej ¢.6, 4, 4a a 2) , ndastupisté ¢. Il v nesovickém
zhlavi, polozeni vyhybek ¢. 3, 4, 6/7, 9 a 10., betonaz zdkladii pro trakcni sloupy a montaz
sloupti trakéniho vedeni mezi 2 a 4 stanicni koleji.

Délka postupu 4 mésice
Vyluky koleje T1: vyluka druhé tratové koleje mezi Zst. Nesovice a zst. Nemotice véetné nemotického
zdhlavi Zst. Nesovice a nesovického zdhlavi Zst. Nemotice.
S1: wluka sudé casti Zst. Nemotice (2-6st. kolej.) dale vyluka prvni stanicni koleje,
Vyluky TV Bez naroku.

Vyluky zab. zaf.

Bez naroku

Soubéhy vyluk

viz ¢asovy harmonogram

Odstaveni mech.

ucelové kolejiste TO-Nesovice V Zst. Nemotice a VNVK u paté stanicni koleje v Zst.
Nesovice

Ptistup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich pristupovych cestdach.

Omezeni rychlosti

V 1. tratové koleji mezi zst. nesovice a zst. Nemotice kolem pracovniho mista na
v=50km/h

Dopravni opatieni

Dopravni opatieni pii vylukdach T1+S1
e Prodilouzeni jizdnich dob v mezistanicnim iiseku Nesovice - Nemotice
eV Zst. Nemotice jizda mozna jen po tieti dopravni koleji

o Osobnivlaky linky S6 koncici v Nemoticich ukonceny v Zst. Nesovice, v useku
Nesovice — Nemotice bez NAD
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Stavebni postup SP 2a

SP2a.. ...

do naklad obvodu
~ Korycany
\90 ).

e
AN

5 7
/ﬁ( ;g_oﬂ

4

e S J
wwn—f T —\31

11 [: \ /m

\
WNVK mxlanm \___/53 e __{
o \2a/

utelové kolejisté OR TO-Nesovice

Legenda: m— koleje dopravni — koleje stavajici [ hlavni navéstidia
—— koleje manipulacni = e koleje nove ¥ sefadovaci navestidia
- Vletky koleje provozované 11 trakéni vedeni, déleni
] budovy [ nastupisté stavajici [ nastupisté nove
koleje stavajici = koleje a objekty ve vystavbé b&hem SP

koleje neprovozované

Rozsah praci V tomto SP dojde k prednostné k instalaci V1 a V2 v kyjovském zhlavi a 100 m kyj. zdhlavi
1TK a soucasném napojeni na novou tieti kolej. Dale bude mozné provadeét vystavbu nové
prvni stanicni koleje, napojeni 3.st. koleje na nesovickém zhlavi vystavbu nového ndstupisté
¢1 a polozeni V8 a V11 a rekonstrukci a elektrizaci prvni TK v tiseku Nesovice — Nemotice
a Nemotice — Kyjov.

Délka postupu 1 mésic

Vyluky koleje S2a:Vyluka liché casti (1-5st. kolej) Zst. Nemotice véetné nesovického a kyjovského zahlavi
1TK

Vyluky TV Bez naroku

Vyluky zab. zaf. Vylouceno stavajici stanicni zabezpecovaci zarizeni a tratové zabezpecovaci zarizeni
V mezistanic¢nich usecich Nemotice — Nesovice a Nemotice Kyjov.

Soub&hy vyluk S2b+T2+T3.

Odstaveni mech. VNVK u pateé stanicni koleje v Zst. Nesovice

Ptistup ke stavenisti Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich pristupovych cestdch.

Omezeni rychlosti Ve 2. tratove koleji mezi Zst. Nesovice a zZst. Nemotice a mezi Zst. Nemotice a Nesovice

kolem pracovniho mista na v=50km/h. Pres stanici zZst. Nemotice omezeni na V=50km/h

Dopravni opatieni Dopravni opatieni p¥i soubéhu vyluk:

e Prodlouzeni jizdnich dob v mezistanicnim useku Nesovice — Nemotice a Nemotice -
Kyjov

eV Zst. Nemotice jizda mozna jen po nové ctvrté a druhé dopravni koleji

e Osobni viaky linky S6 koncici v Nemoticich jSOU ukonceny v Zst. Nesovice, V tiseku
Nesovice — Nemotice bez NAD

e Nebude moznad obsluha VNVK
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SP2b

spojovaci kolej
q\ do naklad. obvodu
S~
N

N Kory&any
)
v T
90—
DK 5 '
a — 4
10— iamamon —| |9 : I NER
= : . 2 Y i
P 1a 1 - —
15} 1 1 8 — 21
3 St

Legenda: m——  koleje dopravni m—  koleje stavajici hlavni navéstidla
koleje manipulaéni — koleje nové sefadovaci navéstidia
———— vlecky koleje provozovane 11 trakéni vedeni, déleni
=] budovy 1 nastupiste stavajici [ nastupist& nove
koleje stavajici == koleje a objekty ve vystavbé& béhem SP

koleje neprovozované

Rozsah praci

V tomto SP dojde k pokracovani vystavby zahdjené v stavebnim postupu SP2a a to vystavba
nové prvni stanicni koleje, napojeni 3.st. koleje na nesovickém zhlavi vystavbu nového
nastupisté ¢.1. a polozeni V8 a V11 a rekonstrukci a elektrizaci prvni TK V useku Nesovice —
Nemotice a Nemotice — Kyjov..

Délka postupu

5 mésici.

Vyluky koleje

S2b: Vyluka liché casti (1-5st. kolej) Zst. Nemotice vcetné nesovického zahlavi 1TK
T2: Vyluka 1TK Nesovice - Nemotice vcetné nesovického zdahlavi
T3: Wyluka 1TK Nemotice — Kyjov véetné casti Kyjovského zahlavi

Vyluky TV

Bez naroku

Vyluky zab. zaf.

Vylouceno stavajici stanicni zabezpecovaci zarizent a tratové zabezpecovaci zarizeni
V mezistanic¢nich usecich Nemotice — Nesovice a Nemotice Kyjov.

Soub¢hy vyluk

S2a+ T2+T3

Odstaveni mech.

VNVK u paté stanicni koleje v Zst. Nesovice, kusa kolej ¢.3 v Zst. Kyjov.

Pfistup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich pristupovych cestdch.

Omezeni rychlosti

Ve 2. tratové koleji mezi Zst. Nesovice a zZst. Nemotice a mezi zst. Nemotice a Nesovice kolem
pracovniho mista na v=50km/h. Pres stanici zst. Nemotice omezeni na V=50km/h

Dopravni opatieni

Dopravni opati‘eni pii S2:
e ProdlouZeni jizdnich dob v mezistanicnim uiseku Nesovice — Nemotice a Nemotice -
Kyjov
oV zst. Nemotice jizda mozna jen po nové ctvrté a druhé dopravni koleji

e Osobni viaky linky S6 koncici v Nemoticich ukonceny v Zst. Nesovice, v tiseku Nesovice —
Nemotice bez NAD
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S I 3 L \ spolovau kolej

do Koryéan

YO
%),

25+ — 2L
SH O— 1L
Se5 -
<
Su 3a )
|:| (iEelové kolejisté OR TO-Nesovice
Legenda: m—  koleje dopravni —  koleje stavajici I hlavni navéstidia
——— koleje manipulaéni  w==—  koleje nové j © sefadovaci navéstidla
———- vlegky koleje provozované 11 trakéni vedeni, déleni
7] budovy [ ] nastupiste stavajici [ nastupist& nove
koleje stavajici = koleje a objekty ve vystavbé béhem SP

Rozsah praci

V tomto SP dojde k rekonstrukci a elektrizaci 2.TK mezi stanicemi Nemotice — Kyjov.

Délka postupu 5 mésicu
Vyluky koleje T4:Vyluka 2TK Nemotice — Kyjov véetné kyjovského zdahlavi Zst. Nemotice.
Vyluky TV Bez naroku

Vyluky zab. zaf.

Vylouceno stavajici stanicni zabezpecovaci zarizeni a tratové zabezpecovact zarizeni
V mezistanicnich usecich Nemotice — Nesovice a Nemotice Kyjov.

Soubéhy vyluk

nejsou

Odstaveni mech.

ucelové kolejiste TO-Nesovice V zZst. Nemotice a kusa kolej ¢.3 v Zst. Kyjov.

Pfistup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich pristupovych cestach.

Omezeni rychlosti

Ve 2. tratové koleji mezi Zst. Nemotice a Nesovice kolem pracovniho mista na v=50km/h

Dopravni opatieni

Dopravni opatieni:
e Prodlouzeni jizdnich dob v mezistanicnim useku Nesovice — Nemotice a Nemotice —
Kyjov
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SP4a .,

\ spojovaci kolej
do Koryéan

e
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| SO = w—
=y - nmgls;ﬁ CANCEE: Cj_@ }
o ligelové kolejists OR TO-Nesovice
Leg enda: e koleje dopravni —— koleje stavajici ? hlavni navastidia
——— koleje manipulaéni === koleje nové sefadovaci navéstidla
------- vie¢ky koleje provozované Il trakéni vedeni, déleni
7] budovy [ nastupisté stavajici [ nastupisté nové
koleje stavajici mmmmm  koleje a objekty ve vystavbé béhem SP
koleje neprovozované
Rozsah praci V tomto SP dojde k motazi 6 ks bran v 1a, 2a, 1 a 2 koleji
Délka postupu 2 x 8 hodin
Vyluky koleje Ela: Nocni vwluka koleje la, 2a, 1, 2 a 4 stanicni kolej (nickolejny provoz).
Vyluky TV bez ndaroku
Vyluky zab. zaf. bez ndaroku
Soubéhy vyluk Zadny
Odstaveni mech. ucelové kolejiste TO-Nesovice V Zst. Nemotice
Pfistup ke stavenisti Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich pristupovych cestach.
Omezeni rychlosti zadné
Dopravni opatfeni Dopravni opatieni pii:
e Zastaven provoz viakit mezi stanicemi Nesovice a Nemotice. Ve stanici Nemotice je mozny
vjezd pouze na kolej 4a od Kyjova a na manipulacni kolej ¢.3
e Pn 62160 odjede s ndskokem z Brna-Maloméric a 62161 vycka v zst. Kyjov do ukonceni
vyluky.
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Stavebni postup SP 4b

SP4b

25+0) O Set2

1SHQ) ©—Sel1 sel0lO) 11

Legenda:

spojovaci kolej
do Kory¢an
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— VNVK et 560
nakladka _ 7. 777777 {
spye Ga) -
ucelové kolejisté OR TO-Nesovice
i . . 2 o] © P
mmmm koleje dopravni = koleje stavajici I hlavni navéstidla
. . xe . - o _ - PR
——— koleje manipulaéni == koleje nové [ © sefadovacinavéstidla

koleje provozované Il trak¢ni vedeni, déleni

[ nastupisté nove

koleje a objekty ve vystavbé béhem SP

————  vleCky

[ZZ77] budovy

koleje stavajici

nastupisté stavajici

[

koleje neprovozované

Rozsah praci

V tomto SP dojde k motdzi 5 ks bran nad 1, 2 a 4 koleji a v kyjovském zhlavi

Délka postupu 2 x 8 hodin
Vyluky koleje Elb: Nocni vyluka 1, 2 a 4a stanicni koleje (nickolejny provoz).
Vyluky TV bez naroku

Vyluky zab. zaf.

bez naroku

Soubéhy vyluk

Zddny

Odstaveni mech.

ucelové kolejiste TO-Nesovice V Zst. Nemotice

Ptistup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich pristupovych cestach.

Omezeni rychlosti Zadné
Dopravni opatieni Dopravni opatieni:
e  Zastaven provoz vlakii mezi stanicemi Nemotice a Kyjov. Ve stanici Nemotice je mozny

vjezd pouze na kolej 4 od Nesovic a na manipulacni kolej ¢.3

Pn 62160 odjede s naskokem z Brna-Maloméric a 62161 vycka v Zst. Kyjov do ukonceni
vyluky.
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SP4c
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Ucelové kolejisté OR TO-Nesovice
== koleje dopravni = Koleje stavajici 1 hlavni navéstidia
——— koleje manipulaéni  ===— Kkoleje nové f © sefadovaci navéstidla
-— == Vietky koleje provozovane Il trakeni vedeni, déleni
7] budovy [ nastupisté stavajici [ nastupisté nové
koleje stavajici == Kkoleje a objekty ve vystavbé béhem SP

koleje neprovozovaneé

Rozsah praci

V tomto SP dojde ke konecné motdzi trakcéniho vedeni nad 1 stanicni koleji a napojeni na
kyjovské a nesovické zdhlavi

Délka postupu 3 x 8 hodin

Vyluky koleje Elc: Nocni vyluka 1 stanicni koleje, V pouzach bude provadéno obsazeni V11 a
nesovického zahlavi a V1 a kyjovského zahlavi

Vyluky TV bez naroku

Vyluky zab. zaf.

bez naroku

Soubéhy vyluk

fddny

Odstaveni mech.

ucelové kolejiste TO-Nesovice V Zst. Nemotice

Ptistup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich pristupovych cestach.

Omezeni rychlosti

Zadné

Dopravni opatfeni

Dopravni opatieni:
o Veskeré viaky budou jezdit po druhé a ctvrté stanicni koleji.
eV pripadé obsazeni jednoho zhlavi bude v tomto sméru zaveden jednokolejny provoz

o vwluku je mozné konat v nocnich hodindach mimo provoz osobnich viakii
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do Kory¢an
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50 ©]ses
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Vom . . 51

Se1 —OO— 1L

téelové kolejisté OR TO-Nesovice

koleje neprovozované

Legenda: m—  koleje dopravni —
——— koleje manipulacni
——————— vlecky
[Z7] budovy
koleje stavajici —

koleje stavajici 1 hlavni navestidla

[¢]

koleje nové T @ sefadovaci navéstidla

koleje provozované 1l trakéni vedeni, déleni
[ nastupist& nové

koleje a objekty ve vystavbé béhem SP

nastupisté stavajici

Rozsah praci
na kyjovské a nesovické zahlavi

V tomto SP dojde ke konecné motdzi trakéniho vedeni nad 2,4+4a stanicéni koleje a napojent

Délka postupu 4 x 8 hodin

Vyluky koleje E1d: Nocni vyluka 1 stanicni koleje V Zst. Nemotice a 1 tratové koleje v iiseku Nesovice —
Nemotice a Nemotice -Kyjov

Vyluky TV bez naroku

Vyluky zab. zaf. bez ndaroku

Soub¢hy vyluk Zadny

Odstaveni mech.

ucelové kolejiste TO-Nesovice V Zst. Nemotice

Ptistup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich pristupovych cestach.

Omezeni rychlosti zadné

Dopravni opatfeni Dopravni opatieni:

o Veskeré viaky budou jezdit po prvni stanicni koleji.
e Mezi stanicemi Nesovice az Kyjov budou dva prostorové oddily s nemoznosti vykrizovani

o Vyluku je mozné konat v nocnich hodindch mimo provoz osobnich viakii
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Rozsah praci

V tomto SP dojde k dokoncovacim pracem ve vSech oborech

Délka postupu 2 mésice
Vyluky koleje bez naroku
Vyluky TV bez naroku

Vyluky zab. zaf.

bez naroku

Soubéhy vyluk

Zddné

Odstaveni mech.

nevyzaduji se

Pristup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich pristupovych cestach.

Omezeni rychlosti

nevyzaduje se

Dopravni opatteni

Dopravni opatieni:

®  nejsou zapotiebi
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5. 4. Vyluky tratovych koleji v Gsecich Nesovice — Kyjov
(jednokolejny provoz)

Definice vyluk

Kombinace moZnych soubéhii vyluk ve stavebnich postupech.

Vysvétlivky k tabulkam:
zelené podbarvené bunky — zadné omezeni kapacity traté¢ v daném useku,

oranzove podbarvené buniky — méné vyrazné omezeni kapacity traté¢ v daném useku

_ — vyrazné omezeni kapacity v daném tseku,

Tabulka 38 Omezeni provozu pfi soub&hii vyluk se zachovanim podminek pro provoz.

Koleje v provozu v tseku
Soubéhy vyluk Nesovice - Nemotice Zst. Nemotice Nemotice - Kyjov
T1+S1 1TK 1la2TK
T1 1TK la2TK
T2 +S2a+S2b+T3 2TK 2a4SK
T2+S2b+T3 2TK 2 a4 SK +¢astecné 3 SK
T2+T3 2TK 2 a4 SK+céstecne 1 a 3 SK
T4 1a2TK celd ZST.

Ela

Elb

Elc

Eld

= TI1+S1

V mezistani¢énim useku Nesovice — Nemotice je navrzena nepietrzitd vyluka tratové koleje €. 2 v délce 4
mésice. Dale v Zelezni¢ni stanici Nemotice bude béhem stavebniho postupu SPS1 vyloucena suda ¢ast kolejisté
véetné nesovického zahlavi 2. tratové koleje, dale bude nutné vylouéit 1. staniéni kolej z divodu vystavby nové 2.
stani¢ni koleje, ktera casteéné zasahuje v nové stopé do osy ptivodni prvni stanicni koleje.

Tyto dva stavebni postupy mohou byt zapocaty zaroven nebot z divodi neexistujici spojky z v nesovickém
zhlavi z prvni tratové koleje do druhé nebude mozné vyuziti sudé skupiny koleji v zst. Nemotice.

Jizdy vlaka se tedy uskutecni jen po prvni tratové koleji v mezistanicnim tseku Nesovice — Nemotice dale
v zst. Nemotice pouze po tfeti dopravni koleji a v mezistani¢nim seku Nemotice — Kyjov po obou tratovych
kolejich. Po dobu stavebniho postupu SPS1 nebude mozna obsluha obvodu Korycany.

= T1

V mezistaniénim tseku Nesovice — Nemotice je navrZena v SP1a nepfetrzita vyluka tratové koleje ¢&. 2
Vv délce 4 mésice. Tato vyluka je pokracovanim vyluky z pfedeslého soub&éhu vyluk.

Béhem tohoto stavebniho postupu bude mozna jizda jen po 1 tratové koleji v mezistaniénim tseku
Nesovice — Nemotice. Vyuziti nové vystavéné sudé kolejové skupiny bude jen pro obsluhu obvodu Koryéany.
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=  T2+S2a+S2b+T3

V mezistani¢nim tseku Nesovice — Nemotice je navrzena v SP2b nepietrzita vyluka (T2) tratové koleje €.
1 v délce 4 mésice. V mezistani¢nim Gseku Nemotice — Kyjov je navrzena v SP2b nepfetrzita vyluka (T3) tratové
koleje €. 1 v délce 5 mésicti. Dale v Zelezniéni stanici Nemotice bude béhem stavebniho postupu SP2b (vyluka S2a)
vyloucena licha ¢ést kolejisté véetné nesovického zahlavi 1. tratové koleje a kyjovského zahlavi prvni tratové
koleje.

Béhem tohoto soub&hu vyluk nebude mozna jizda po 1. tratové koleji v mezistani¢nich usecich Nesovice
— Nemotice a Nemotice — Kyjov, dale nebude mozna jizdy v liché kolejové skupiné v zst. Nemotice. Jizda vlaku
bude teda mozna jen po 2. trat'ové koleji v mezistani¢nich usecich Nesovice — Nemotice a Nemotice — Kyjov a po
nove zbudované sudé stani¢ni skuping, kterd umozni kiizovani vlaku.

= T2+S2b+T3

V mezistani¢nim tseku Nesovice — Nemotice je navrzena v SP2b nepietrzita vyluka (T2) nepietrzita vyluka
tratové koleje €. 1 ve zbyvajici délce 3 mésice. V mezistaniénim tiseku Nemotice — Kyjov je navrzena v SP2b
nepretrzita vyluka (T3) tratové koleje ¢. 1 v délce 4 mésice. Dale bude v SP2b pokracovat vyluka (S2b) liché
kolejové skupiny konkrétné 1. stani¢ni kolej, byvala 3 stani¢ni kolej a zEasti 5. manipulacni kolej (nove 3. st.
manipulaéni kolej) ze strany od nesovického zhlavi.

Béhem tohoto soub&éhu vyluk nebude mozna jizda po 1. trat'ové koleji v mezistani¢nich usecich Nesovice
— Nemotice a Nemotice — Kyjov. dale nebudou mozné jizdy v liché kolejové skupiné v Zst. Nemotice. Jizda vlaka
bude teda mozna jen po 2. trat'ové koleji v mezistani¢nich usecich Nesovice — Nemotice a Nemotice — Kyjov a po
nove zbudované sudé staniéni skuping, ktera umozni kiizovani vlaki. Dale bude umoZnéna obsluha nové 3. stani¢ni
manipulacni koleje ze strany od kyjovského zhlavi pro umoznéni obsluhy nakladkového prostoru pro staceni surové

ropy.
= T3

V mezistani¢nim useku Nemotice — Kyjov je navrzena v SP2b pokracujici neptetrzita vyluka (T3) tratové
koleje €. 1 v délce 1 mésict.

Béhem tohoto soub&hu vyluk nebude mozna jizda vlakt po 1. tratové koleji. Jizdy vlakti budou umoznény
po 2. tratové koleji v mezistaniénim tseku Nemotice - Kyjov. Z divodl absence kolejové spojky z prvni trat'ové
koleje do druhé na kyjovském zhlavi bude mozna jizda tranzitnich vlakt pies stanici pouze po druh¢ a ¢tvrté stani¢ni
koleji.
= T4

V mezistani¢énim useku Nemotice — Kyjov je navrzena v SPT4 nepfietrzita vyluka tratové koleje €. 2 v délce
5 mésicu.

Béhem tohoto stavebniho postupu nebude mozna jizda vlakt po 2. tratové koleji. Jizdy vlak budou

umoznény po 1. tratové koleji v mezistaniénim tseku Nemotice - Kyjov. V Zst. Nemotice bude umoznéna jizda
vlakil po vSech stani¢nich kolejich bez omezeni

= Ela

Ve stanici Nemotice bude vyloucena la, 2a, 1, 2 a 4 stani¢ni kolej v délce trvani 2x 8 hodin. Tyto vyluky
Ize konat pouze v noénich hodinach.

Bé&hem noéni vyluky bude zastaven provoz mezi stanicemi Nesovice a Nemotice. Jizda vlaki z Zst. Kyjov
do Zst. Nemotice bude umoznéna jen na kolej 4a a dale na spojovaci kolej ¢. 90, dale bude umoznéna jizda na kolej
¢. 3 z kyjovského zhlavi pro umoznéni obsluhy VNVK.

= Elb

Ve stanici Nemotice bude vyloucena 1, 2 a 4a stani¢ni kolej v délce trvani 2x 8 hodin. Tyto vyluky lze
konat pouze v no¢nich hodinach.

Béhem nocni vyluky bude zastaven provoz mezi stanicemi Nemotice a Kyjov. Jizda vlakt z Zst. Nesovice
do zst. Nemotice bude umoznéna jen na kolej €. 4, dale bude umoznéna jizda na kolej €. 3 z nesovického zhlavi pro
umoznéni obsluhy VNVK.
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= Elc

Ve stanici Nemotice bude vyloucena 1 a 3 stani¢ni kolej v délce trvani 3x 8 hodin. Tyto vyluky Ize konat
pouze v no¢nich hodinach predevs§im z divodt nutnych vlakovych pfestavek (cca 2x 2hodiny) na napojeni trakéniho
vedeni na zahlavi tratovych koleji po vzdu$nou izolaci.

Béhem nocni vyluky bude umoznén provoz po vsech tratovych kolejich vyjma ptipadt navazani trakéniho
vedeni na trat'ové koleje. Ve stanici Nemotice bude umoznén provoz po 2 a 4 dopravni koleji.

= Eld

Ve stanici Nemotice bude vyloucena 2 a 4+4a stani¢ni kolej v délce trvani 4x 8 hodin. Tyto vyluky lze
konat pouze v no¢nich hodinach ptfedev§im z diivodd absence kolejovych spojek a vyuziti nutnych vlakovych
prestavek (cca 2x 2hodiny) na napojeni trakéniho vedeni na zahlavi tratovych koleji po vzdusnou izolaci

Béhem no¢ni vyluky bude umoznén provoz pouze po prvni tratové koleji v celém useku Nesovice az
Kyjov. Ve stanici Nemotice bude umoznén provoz pouze po prvni staniéni koleji. Obsluha VNVK u tieti
manipulacni koleje bude mozna.

Béhem téchto stavebnich soub&hli v podstaté nastanou Ctyfi stavy, pro které je navrzeno a posouzeno
jednokolejné provazeni vlakli ve vyloucenych mezistani¢nich tsecich pro vybrané $pickové obdobi a na zaklad¢
sestaven¢ho vylukového GVD je vypoctena vylukova kapacita. Na zakladé vylukové kapacity je uptesnén rozsah
provazené dopravy.

Tabulky vylukovych cestovnich dob

Zavedenim snizené rychlosti 50 km/h podél pracovnich mist na vyloucené koleji a jizdou pies vyhybky
vedlej§im smérem V Zelezni¢nich stanicich Nesovice, Nemotice a Kyjov, budou jizdni doby prodlouzeny.

Vysvétlivky k tabulkam:

X — zastaveni nebo rozjezd viaku v koncovém nebo vychozim dopravnim bodé predmétného useku,

| — prijezd viaku v koncovém nebo vychozim dopravnim bodé predmétného useku,
- — prijezd viaku v mezilehlém dopravnim nebo prepravnim (zastavka) bode predmétného useku,

oranzove podbarvené bunky — zapocteno omezeni rychlosti, po zaokrouhleni nema vliv na jizdni dobu,

_ — zapocteno omezeni rychlosti, po zaokrouhleni ma vliv na jizdni dobu.
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Tabulka 39 Stavajici a vylukové cestovni doby v useku Nesovice — Nemotice — Kyjov (zpét)

Druh vlaku Pn Sp Os Pn Sp Os
Smér TAM TAM TAM TAM TAM TAM
Hnaci vozidlo 2x 749-754 854 854 2016 2xdesiro cl desiro cl
Hmotnost soupravy 1100t 100 t 100 t 1100t 314t 157 t
Délka soupravy 450 m 185 m 185 m 450 m 142 m 71m
Stanovena rychlost vlaku 100 km/h | 100 km/h | 100 km/h 100 km/h 100 km/h 100 km/h
Dopravni body ID | pob.| ID |pob.| ID |pob.| ID | pob. | JD | pob. D pob.
Nesovice 40,035 - - - - -
Nemotice 47,358 9 | - [75]05] 8 |05 . - . 0,5 0,5
Kyjov 62,425 15 | - | 13 15 | - - -
Jizdni doba celkem 24 20,5 23 28,5 27 29,5

Pobyty celkem (v¢etné

zastZI/)e/:k na tratg) 2 e 2 g 2 2
Cestovni doba 24 21 25 28,5 27,5 31,5

Tabulka 40 Stavajici a vylukové cestovni doby v useku Kyjov — Nemotice — Nesovice (tam)

Druh vlaku Pn Sp Os Pn Sp Os
Smér ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET
Hnaci vozidlo 2x 749-754 854 854 2016 2xdesiro cl desiro cl
Hmotnost soupravy 1100t 100 t 100 t 1100t 314 t 157t
Délka soupravy 450 m 185 m 185 m 450 m 142 m 71m
Stanovena rychlost vlaku 100 km/h | 100 km/h | 100 km/h 100 km/h 100 km/h 100 km/h
Dopravni body JD | pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD | pob. | JD | pob. [ JD | pob.
Kyjov 62,425 - - - - -
Nemotice 47,358 15 - 13 | 05| 15 | 0,5 - 0,5 0,5
Nesovice 40,035 9 - 8 9,5 - - -
Jizdni doba celkem 24 21 24,5 28,5 27 30,5

Pobyty celkem (v&etné

zastZ\tfxf/:k na trati() 0 05 2 0 05 2
Cestovni doba 24 21,5 26,5 28,5 27,5 32,5

Vylukové GVD pfi jednokolejném provazieni

Néavrh period provazeni vychazi ze soucasnych poloh vlaki v GVD 201/2019 na okrajich Gseku Nesovice
- Kyjov. Vylukové GVD jsou sestaveny pro obdobi dvouhodinové $picky.

Piedpokladany rozsah dopravy: vlaky R56 v intervalu 120, vlaky S6 jedouci v intervalu 120" dopliikovy
takt vlakti S6 jedouci v pracovni dny v intervalu 60" dopliujici zakladni takt ve Spicce, ktery jezdi v iseku Brno -
Nemotice.

SP 1 — vyluka T1+S1

Predpokladany rozsah dopravy nelze provézt, je tfeba redukovat vlaky S6 doplitkového taktu jedouci
v pracovni dny Vv intervalu 60" a ukongit jejich jizdu v Zst. Nesovice.

Pro tento stavebni postup je pfilozen v piilohové ¢asti celodenni vylukovy GVD s oznacenim GVD4.

SP 2 — vyluka T2 +5S2a+S2b+T3

Predpokladany rozsah dopravy nelze provézt, je tieba redukovat vlaky S6 doplitkového taktu jedouci
v pracovni dny Vv intervalu 60" a ukongit jejich jizdu v Zst. Nesovice.

Pro tento stavebni postup je pfiloZen v pfilohové ¢asti celodenni vylukovy GVD s oznac¢enim GVD5.
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SP 3 - vyluka T4

Ptedpokladany rozsah dopravy lze provézt.

Pro tento stavebni postup je pfilozen v ptilohové ¢asti celodenni vylukovy GVD s oznacenim GVD6.

Vylukové grafikony jsou soucasti pfiloh této dokumentace.

Vylukova kapacita pfi jednokolejném provazieni

Na zéklad¢ sestavenych vylukovych GVD je proveden vypocet vylukové kapacity pro T = 120 min.
Vylukova kapacita zjednokolejnéného useku nyy je stanovena tak, ze maximalni kapacita nmax je snizena o zalohu z
pravdépodobného vzajemného ruseni a z vysledovaného vyskytu poruch, ktera zavisi na délce vyluky. P¥i celodenni
vyluce (24 hod.) tvoii tato ziloha 19 % z maximalni kapacity.

Tabulka 41 Vypodet vylukové kapacity pro T = 120 min.

™
|_
Vyluky trat'ové koleje § é
V jednotlivych SP = C£ r_r
s < s
NI NZQP ™ 3
o 3 O = o oz
wn > wn >+ wn >
Navrzeny rozsah dopravy N [vlakd/T] 4 4 4
Vypocetni doba T [min] 120
Celkova doba obsazeni Tops [MiN] 47 76 76
Primérna doba obsazeni tops [Min] 11,75 19 19
Maximalni kapacita nmax [vlakt/T] 10,21 6,32 6,32
Vyl. kapacita (19%) nvwy [vlaka/T] 8,27 512 5,12
Zaloha vyl. kapacity Zvy [vlaka/T] 4,27 1,12 1,12
Rezerva propustnosti [%6] 60,83 21,87 21,87

Ve vypoctech hodinové kapacity bylo dosazeno 19 % zalohy vylukové kapacity. Tuto zalohu je dodrzena
i z pohledu celodenniho T = 1440 min., také z pohledu ¢asti grafikonu, kdy je pfevazné provozovana osobni
doprava T = 1020 min. (5:00-22:00).

Navrh dopravnich opatfeni

Béhem stavebnich postupti budou vznikat vylukové stavy, které omezi propustnost dopravni infrastruktury.
Nejvice omezujicim prvkem této stavby je trat'ova kolej v mezistaniénim seku Nemotice — Kyjov o délce 14 km.
Ve stavebnich postupech je vyluka provozu tohoto prvku oznacena jako T3 a T4. Dal$im vyznamnym prvkem,
ktery omezuje propustnost je zst. Nemotice. Ve stavebnim postupu SP1 je navrzena pouze prijjezdna kolej €. 3.
Z tohoto diivodu neni mozné ukoncit osobni vlaky v zst. Nemotice. Stejny problém nastava i ve stavebnim postupu
SP2, kdy jsou ve stanici prijezdné dvé dopravni koleje, které budou vyuzity ke kiizovani vlakd. Pro oba stavebni
postupy je navrzeno ukonéit doplitkovou linku S6 jiz v Zst. Nesovice. Jedna se o Sest parti osobnich vlakil v useku
Nesovice — Nemotice. Pro tuto odfeknutou ¢ast neni nutné zavadét nahradni autobusovou dopravu. Pivodni vlaky
koncici v Nemoticich nemaji zadnou dal$i navaznost na jiné autobusové linky. Zakladni dopravni obsluznost

v 60 taktu je dodrzena. Pfipojné autobusové linky 650 z Nesovic do Nemotic a Kory¢an jsou navazany na zakladni
60takt.

Konstrukce vylukového GVD vychazi z konstrukce sou¢asného GVD pro rok 2018/2019. Pfedpoklada se
zachovani stejného GVD i v kratkodobém vyhledu. Pro ovéfeni propustnosti béhem vyluk byly zkonstruovany tfi
verze GVD, které zohlednuji tfi stavy omezeni infrastruktury béhem vystavby. Na zéklad€ konstrukce vylukovych

GVD byla poté provétena propustnost jednotlivych tratovych usekl. Vylukova kapacita ve vSech ptipadech nebyla
prekroCena a obsahovala jesté dostate¢nou rezervu propustnosti.

Negativnim dopadem vylukové Cinnosti jsou velka zpozdéni vlakt, kterd se projevila pfi konstrukci
modelového vylukového GVD. Zpozdéni vlivem pomalych jizd kolem pracovniho mista jsou v rozmezi 3-5 minut
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Vv zavisloti na druhu vyluky a nejsou natolik zasadni. Nejvétsi zpozdéni v rozmezi 12-20 minut vznikaji pfi trasovani
vlakt pfes vyluku v tratovém useku Nemotice — Kyjov. V tomto 14km dlouhém mezistaniénim useku dochazi
k pravidelnému ktizovani vlakd a pti vyluce jedné z téchto vznikaji zmifiovand vysoka zpozdéni. Tento jev lze
Castecné eliminovat vhodnéjsim trasovanim vlakli v GVD platném v dob¢€ vystavby, aby vyslednym efektem bylo
priblizeni se pomyslného kiizovani ke stanici Nemotice nebo Kyjov.
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Navrh dopravni technologie je zaméfen na stifednédoby horizont. Kratkodoby horizont ma po realizaci
pfedmétnych staveb trvani pouze jeden rok a v dlouhodobém horizontu nejsou na pfedmétné infrastruktue zmény
ve vyhledové dopravé oproti horizontu strednédobému. Svym zaméfenim jsou pfedmétné stavby urceny predevsim
ke zkvalitnéni regionalni osobni zelezni¢ni dopravy.

Pro navrh a posouzeni dopravni technologie byly vytvoteny ¢tyti odlisné modely dopravy, které se lisi
trasovanim Os vlaki linky S6 a linky R56 a existenci nového ZUB. V modelech dopravy MDO a MDO+ jsou vlaky
S6 doplitkového taktu provozovany v relaci Brno hl. n. — Slavkov u Brna — Nemotice. Tyto modely maji spole¢ny
zéklad a to neexistenci nového ZUB. V modelu dopravy MD1 jsou vlaky S6 v relaci Brno hl. n. — Slavkov u Brna —
Nesovice a jedna se o nulovou variantu pii existenci nového ZUB V modelu dopravy MD4 vlaky S6 v relaci Brno
hl. n. — Slavkov u Brna - Nesovice. Trasovani Sp vlakt linky R56 relace Brno hl. n. — Blazovice — Veseli nad
Moravou je ve vSech modelech stejné jen se 1isi fixaci k uzlu. V modelech MDO a MDO+ je fixace k uzlu Brno dana
predevsim nedostate¢nou kapacitou uzlu a komarovské spojky. V. modelech MD1 a MD4 je fixace provedena k uzlu
Veseli nad Moravou.

Pro jednotlivé modely dopravy byly navrzeny modelové GVD s ozna¢enimi GVDO pro MDO, GVD1 pro
MD1, GVD2 pro MD0+, GVD3 pro MDA4.

Rozsah nakladni dopravy je v soucasnosti minimalni. ProtoZe je nepfipustné, aby byla stavba zaméfena
predevsim na zkvalitnéni osobni Zelezni¢ni dopravy a omezovala rozvoj nakladni dopravy, je v navrhu poéitano i
S provozem Pn a Mn vlakii. Do modelovych GVD, které predstavuji Spickové obdobi, je zakreslen jeden par vlakt
Pn. Tyto Pn vlaky jsou tvofeny modernimi vykonnymi lokomotivami o délce 500 metrti a S hmotnosti S1600t. Tyto
vlaky je mozno trasovat bez nutnosti jejich pfedjizdéni v mezilehlych stanicich. Pfedpokladd se zachovani
soucasného modelu provozu vlaki manipulacnich, které zajist'uji svoz a rozvoz zat¢ze z predmétnych stanic Slavkov
u Brna, Bucovice, Nemotice, Kyjov, Vlkos a Bzenec. V tiseku Nemotice — Veseli nad Moravou je do modelovych
GVD zakreslena trasa Mn vlaku. Stejné tak jako v soucasnosti i v projektovych variantach jej je mozné trasovat i ve
$pickovém obdobi. V useku BlaZzovice — Bucovice bude Mn vlak trasovan stejné jako v soucasnosti v sedlovém
obdobi. Vlaky Pn 62160/62161 relace Otrokovice — Kyjov — Brno-Malomérice a zpét v useku Kyjov — Brno-
Malométice a vlak Pn 66263 relace Jestfebi — Kyjov budou ve variantach elektrizace vedeny V elektrické trakci.
Byly vypocteny a navrzeny nové normativy hmotnosti pro moderni elektrické lokmotivy, které byli vyznamé
navysSeny oproti sou¢asnému stavu.

Navrh infratruktury byl pfevzat ze studie proveditelnosti s mirnymi Gpravami vyplyvajici z komplexngji
feSené problematiky dopravni technologie a stavebnich moznosti. Tratové tseky jsou pievzaty bez zasadnéjSich
zmén v trasovani. Upravy proti studii spo¢ivaji v zst. Nemotinek (novy nazev Zst. Nemotice). Zde dochazi k zméng
napojeni tfeti manipulacni koleje na obé zhlavi, dale k vysunuti spojky pfed nastupisté na nesovickém zhlavi
predevsim z diivodu prodlouzeni koleje ¢. 2 a 4 a v posledni fad¢ k elektrizaci ctvrté dopravni koleje.

Jednotlivé stavebni postupy a dopravni opatieni béhem vystavby jsou popsany V paté kapitole. Pro
jednotlivé stavebni soub&hy byly vytvofeny GVD s ozna¢enim GVD 4, GVD 5 a GVD 6, které jsou soucasti
ptilohové ¢asti dokumentace.

V Brné 09. 7. 2019, po pfipominkach Tomas Cadrik, Be.
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Priloha 1. Tratové schéma

e Tratové schéma v Gseku Nesovice - Kyjov
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Priloha 2. Tachogram rychlosti

e Tachogram rychlosti v tiseku traté Nesovice - Kyjov.
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Priloha 3. GVD 1

o Grafikon vlakové dopravy pro model dopravy MD1
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T =
DOSLO DNE 01 -08- 2018
JIHOMORAVSKY KRAJ

A A

Krajsky ufad Jihomoravského kraje
Odbor dopravy
Zerotinovo nam. 3, 601 82 Brno

Vas dopis zn.: 10793/18 Vazeny pan

Ze dne: 27.6.2018 Ing. Kamil Chmela

C.j. JMK 94555/2018 generalni feditel spolecnosti
Sp. zn.: SUDOP BRNO, spol. s r.o.
Vytizuje: Ing. Caloud Kounicova 26

Telefon: 541 651 440 611 36 BRNO

Pocet listd: 1

Pocet

piiloh/listi: i

Datum: 27.7.2018

Upresnéni vyhledového rozsahu regionalni osobni dopravy na linkach R56 a S6
Rekonstrukce tratového tuseku Nesovice (mimo) — Kyjov (mimo)

Vazeny pane generalni fediteli,

odbor dopravy Krajského Gfadu Jihomoravského kraje obdriel Vasi Zadost o upfesnéni nebo potvrzeni
vyhledového rozsahu regionélni osobni dopravy v Useku Nesovice — Kyjov ve stfednédobém a dlouhodobém
horizontu. Déle Zadate o potvrzeni uvazovanych pasmovych stanic Bucovice, Nesovice a Kyjov. Na vasi
Zadost Vam sdélujeme nasledujici.

Potvrzujeme platnost Gdaji tykajici se vyhledové organizace a rozsahu regionaini osobni dopravy
uvedenych ve Studii proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (-Brno).

Cilovy stav po realizaci ZUB:
R56: Sp Brno — Kyjov — Veseli nad Moravou — Uherské Hradi$té — Staré Mésto u Uherského Hradisté
Zastaveni: Slavkov, Bulovice, Nesovice, Brankovice (stfidavé Brankovice / Bohuslavice), Nemotice,
Bohuslavice u Kyjova (stfidavé Brankovice / Bohuslavice), Kyjov, Kyjov zast., Vracov, Bzeneg, ...
Jesttabice: zastavi jen Ucelové spoje (obsluha fy Stabila) 30 minutové sité Brno — Kyjov
Brno — Kyjov 30 minutovy takt jen v dopravnich $pickach X

60 minutovy takt v X v dopravnim sedle a v (6),+
zékladni 60 minutova sit = 18 par( vlakl / pracovni den, v (6),+ 16,5 par(i / den
doplrikovéd 30 minutova sit = 6 para viak / pracovni den

e predpokladana vozidla:
Linka R56 Brno — Kyjov — Veseli nad Moravou — Uherské Hradi$té — Staré Mésto u Uherského Hradisté
- elektrické jednotky kapacity cca 310 mist k sezeni, délka cca 100-112 m, V = 160 km/h : napf. jednotka
fady 640 prodlouzend jako 4-dilné - nebo obdobna jednotka;
- frekvenéné nejsilnéjsi vlaky posileny o elektrickou jednotku kapacity cca 140 mist k sezeni délky cca
50-58 m, V = 160 km/h : napf. jednotka Fady 650 nebo obdobn4;

IC DIC Telefon Fax E-mail Internet
708 88 337 CZ70888337 541 651 111 541 651 209 posta@kr-jihomoravsky.cz www.kr-jihomoravsky.cz




o predpoklddané délky vlakii ve Spiéce a mimo Spi¢ku, poZadavky na délky ndstupidtnich hran
v dotéenych stanicich a zastavkach
Linka R56 Brno — Kyjov — Veseli nad Moravou — Uherské Hradi3té — Staré Mésto u Uherského Hradisté
- mimo $picku: 100 -112 m

- ve §pice: max. az 150 —-170 m

Vlaky linky S6 budou vedeny pouze v Useku Brno hl.n. — Bucovice / Nesovice v rozsahu dle SP.
Vlaky linky S69 budou vedeny pouze v Useku Kyjov — Veseli nad Moravou — ev. Uherské Hradisté v rozsahu
dle SP.

V Useku Nesovice (mimo) — Kyjov (mimo) se tedy v cilovém stavu nepfedpokladd vedeni osobnich vlaka.

Vyhledovy rozsah dopravy spé3nych vlaki linky R56 a osobnich vlakd linky S6 do realizace ZUB bude
vychézet ze soucasného stavu, v pracovni dny vSak budou navic vloZeny nové spé$né vlaky linky R56 relace
Brno — Veseli nad Moravou a opacné, zejména:

- pfijezdy do Brna hl.n. 5:33 (obdobné jako byl vioZen Sp 1618 s ptij. 6:33), 9:33, 17:33 (nebude-li mozZny
vjezd do Brna hl.n., trasovat pfes Brno- Zidenice do Brna Maloméfic),

- odjezdy z Brna hl.n. 14:10, 16:10, 18:10 — pravdépodobné z Brna hin. Sp svéseny s Os linky S6, rozvéseni
v Zst. Brno-Slatina.

Potvrzujeme pasmové stanice Bucovice, Nesovice (pro Os vlaky) a Kyjov (pro doplrikové Sp vlaky a Os vlaky
linky S69) v cilovém stavu po realizaci ZUB.

Ve stavu bez ZUB bude do¢asné vedeni Os vlakl 30 min. sité linky S6 z / do Nemotic feSeno nasazenim
vratnych elektrickych jednotek bez nutnosti objiZzdét soupravu.

S pozdravem

Otisk razitka

Ing. Rostislav Snovicky, v.r.
vedouci odboru dopravy

Za spravnost vyhotoveni: Ing. Stanislav Caloud



Jolozka konverze na Zadost do dokumentu v listinné podobé

Tento dokument v listinné podobé, ktery vznikl pod potadovym islem 601111_006954 pievedenim z dokumentu
obsazeného v datové zprave, skladajiciho se z 2 listfl, se shoduje s obsahem dokumentu, jehoZ pievedenim vznikl.

Autorizovanou konverzi dokumentu se nepotvrzuje spravnost a pravdivost Gdaji obsazenych v dokumentu a jejich
soulad s pravnimi predpisy.

Vstupujici dokument obsazeny v datové zpravé byl podepsan zarudenym elektronickym podpisem zalozenym na
kvalifikovaném certifikdtu vydaném kvalifikovanym poskytovatelem sluzeb vytvarejicich diivéru a platnost
zarucencho elektronického podpisu byla ovéiena dne 31.07.2018 v 16:14:53. Zaruceny elektronicky podpis byl
shledan platnym (dokument nebyl zm&nén) a ovéfeni platnosti kvalifikovaného certifikatu bylo provedeno vici
seznamu zneplatnénych kvalifikovanych certifikétd vydanému k datu 31.07.2018 13:52:02. Udaje o zaruteném
elektronickém podpisu: &islo kvalifikovaného certifikdtu 00 AC 55 D6, kvalifikovany certifikit byl vydan
kvalifikovanym poskytovatelem sluzeb vytvarejicich divéru I.CA Qualified 2 CA/RSA 02/2016, Prvni
certifikacni autorita, a.s. pro podepisujici osobu (oznadujici osobu) Ing. Stanislav Caloud, Jihomoravsky kraj
- Elektronicky podpis byl oznaden platnym asovym razitkem, zalozenym na kvalifikovaném certifikatu vydaném
kvalifikovanym poskytovatelem sluzeb vytvérejicich divéru. Platnost &asového razitka byla ovéfena dne
31.07.2018 v 16:14:53. Udaje 0 Casovém razitku: datum a &as 27.07.2018 09:47:43, &islo kvalifikovaného
Casoveho razitka 2D CB 32, kvalifikované Sasové razitko bylo vydano kvalifikovanym poskytovatelem sluZeb
vytvérejicich divéru PostSignum Qualified CA 3, Ceska posta, s.p. [IC 47114983].

Vystavil: Ceska posta, s.p.
Pracovi§t¢: Brno 11
Ceska posta, s.p. dne 31.07.2018

Jméno, piijmeni a podpis osoby, ktera autorizovanou konverzi dokumentu provedla:
JANA MORAVCOVA ,
Otisk tiedniho razitbz/ i e v | o

110026022-9476-180731161445

Poznamka: : S

Kontrolu této doloZky Ize provést v centrdlni evidenci doloiek pristupné zpiisobem umoZiiujicim ddlkovy pFistup na adrese
https://www.czechpoint.cz/overovacidolozky.



Rekonstrukce tratového Useku Nesovice (mimo) — Kyjov (mimo) Provozni a dopravni technologie
Dokumentace pro Gzemni rozhodnuti (DUR) PRILOHY

Priloha 10. Vyjadreni MND a.s.

e Dopis Moravskych naftovych doli a.s. k rekonstrukci tratového Gseku Nesovice (mimo) —
Kyjov (mimo) ze dne 03. 07. 2018 &. j. 172/18, V/2018/123, tykajici se vyhledového rozsahu
nakladky v Zst. Nemotice.
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MND

SUDOP BRNO
Vaieny pan
Bc. Tomas Cadrik

Kounicova 26

611 36 BRNO
L _
Vas dopis zn. / ze Vade e-mailova adresa: nase ¢.j. / sp. zn.: vytizuje / kontakt: Hodonin, dne:
dne:
25.6.2018 TCadrik@sudop-brno.cz 172/18 Radana Zelinkova 3, ¢ervence 2018
V/2018/123 E: zelinkova@mnd.cz

Rekonstrukce tratového Giseku Nesovice (mimo) — Kyjov (mimo)

Vazena pani Cadriku,
dne 25. &ervna jsme obdrZeli Vasi Zadost o vyjadieni k pfipravovanému zaméru ,Rekonstrukce tratového tseku
Nesovice (mimo) — Kyjov (mimao).

K Vasemu dotazu vyplyvajici z dopravni technologie sdélujeme, Ze stdcisté Nemotice hodldame vyuzivat
dlouhodobé, ale momentalné neuvaZujeme o zméné rozsahu nakladky. V souvislosti s Vasim zamérem Vas
7a4ddme o zaslani projektu k vyjadfeni, a to zejména z dlivodu posouzeni rozsahu zmén, které planujete realizovat
a ¢asovém ramci stavby, t.j. doba a obdobi zahdjeni a doba pfedpokladané vyluky/odstavky stacisté.

S pozdravem

Marcela Hrbackova
pravnik
MND a.s.

MND a.s.
Uprkova 807/6,

M N D 695 01 Hodonin, CZ
IC: 28483006

pIC: C7699003312

150 14001

MND a.s., Uprkova 807/6, 695 01 Hodonin, Ceska republika, IC: 28483006, DIC: CZ699003312 OHSAS 15081
Zékaznicka linka: 800 400 500, e-mail: mnd@mnd.cz www.mnd eu BUREAU VERITAS
Spole&nost zapsana v obchodnim rejstitku u Krajskeho soudu v Brné, sp. zn. B.6209

Member of KKCG Group www.mnd.eu



Rekonstrukce tratového Useku Nesovice (mimo) — Kyjov (mimo) Provozni a dopravni technologie
Dokumentace pro Gzemni rozhodnuti (DUR) PRILOHY

Priloha 11. Vyjadreni MND a.s.

e Dopis Moravskych naftovych doli a.s. k rekonstrukci tratového useku Nesovice (mimo) —
Kyjov (mimo) ze dne 20. 6. 2019, €. j. 174/19, V/2018/123, tykajici se vyjadieni se
k dokumentaci pro tzemni rozhodnuti.
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SUDOP BRNO
Véiena pani
Megr. Ing. Dagmar Uli¢na

Kounicova 26

611 36 BRNO
L =l
Vas dopis zn. / ze Vase e-mailovd adresa: nade £.j. / sp. zn.: vyfizuje / kontakt: Hodonin, dne:
dne:
16.5.2019 dulicna@sudop-brno.cz 174/19 Radana Zelinkova 20. ervna 2019
V/2018/123 E: zelinkova@mnd.cz

Rekonstrukce tratového Gseku Nesovice (mimo) — Kyjov (mimo)

Vaiend pani magistro,

k Vasi Zadosti o vyjadfeni ke stavbé , Rekonstrukce tratového useku Nesovice — Kyjov” sdélujeme, Ze stacisté ropy
Nemotice aktivné vyuzivdame k expedici ropy a budeme vyuZivat i v budoucnu. Soucasti stacisté je burika obsluhy
v¢. elektroinstalace k ovladani piniciho zafizeni vedeného pod zemi, 50 m® nadrZ na ropu v¢. podzemniho potrubi
k plnicimu zafizeni, zdchytna jimka pod plnicim zafizenim, servisni $achta ropovodu a zachytna vana pod koleji. Ze
stiediska SNaPS Zdanice vede na stacisté Nemotice expediéni ropovod DN100 PN63.

Pro stacidté ropy v Nemoticich je zpracovany Protokol o uréeni nebezpetnych prostor. U jednotlivych zafizeni jsou
stanovené nebezpecné prostory —zony, a to:

1. Havarijni nadrz
e zOna 1l-do 1,5 m vSemismeéry kolem odvzdusnéni nadrze
e z0na 2 -5 m véemi sméry kolem odvzdudnéni nadrze
2. Zachytna vana a zachytna betonova jimka
e z6na 1 - uvnitf zachytné vany a zachytné betonové jimky,
e ochranny prostor — 1 m véemi sméry kolem zachytné vany a zachytné betonové jimky
3. Armatury a spoje
e z6na2-1,5m kolem viech armatur a pfirubovych spojl
4, Sachta s uzaviraci armaturou
e zOna 1 - uvniti Sachty

e ochranny prostor — 1 m véemi sméry kolem 3achty

MND a.s., Uprkova 807/6, 695 01 Hodonin, Ceska republika, IC: 28483006, DIC; C2699003312
Zakaznicka linka: BOO 400 500, e-mail: mnd@mind ¢z, www.mnd cu
Spoleénost zapsana v obchodnim repstitku u Krajského soudu v Brné, sp. zn. B.6209

Member of KKCG Group www.mnd.eu




5. Nadrzkovy viiz
s zOna 2 —v prostoru nadrikového vozu
6. Ochranné pasmo elektrického vedeni stanovi Energeticky zakon ¢. 458/2000 Sb. § 46, U podzemniho
vedeni je ochranné pasmo 1 m po obou stranach kabelu.

7. Ochranné pasmo expediéniho ropovodu DN 100 PN 63 je dle CSN 83 0916 3 m na kazdou stranu od osy
potrubi.

8. Pied zapotetim praci budou vytyéena zafizeni MND a.s. v terénu, nasi technologickou sluzbou, panem
Markem AntoSem, tel. 777 976 932.

9. V pfipadé, #e dojde k omezeni provozu, bude nam tato informace prokazatelné oznamena 14 dnl
pfedem, na e-mailovou adresu: zelinkova@mnd.cz.

Za predpokladu dodrzeni vy$e uvedenych podminek, s umisténim stavby,
souhlasime.

S pozdravem

Marcela Hrbackova

pravnik a vedouci legislativniho oddéleni

MND a.s. MND a.s.
i Uprkova 807/6,
JMND) 695 01 Hodonin, CZ
J . I¢: 28483006
DIC: CZ699003312
Pfiloha:

- mapa SM Nemotice v méfitku 1: 200
Kontaktni osobou pro zaslani digitalnich podkladi je Ing. Milan Krmicek, tel.: 518 315 297 nebo krmicek@mnd.cz.

MND a.s., Uprkava 807/6, 695 01 Hodonin, Ceska republika, IC 28483006, DIC: CZ699003312
Zakaznicka linka: BOD 400 500, @-mail mnd@mnd.cz. www.mnd eu
Spoleénost zapsana v obchodmim rejstiku u Kragskeho soudu v Brné. sp. 2n. B.6209

Member of KKCG Group www.mnd.eu
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