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Rekonstrukce tratového tseku Nesovice (mimo) — Kyjov (mimo) Zameér projektu
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ZAMER PROJEKTU

investicni akce Rekonstrukce trat’ového tiseku Nesovice (mimo) — Kyjov (mimo)

1) Identifika¢ni udaje projektu

¢islo projektu! 5623520034
nazev projektu: Rekonstrukce tratového useku Nesovice (mimo) — Kyjov (mimo)
misto realizace (kraj): Jihomoravsky, Zlinsky

Predpokladané investi¢ni naklady v cenové urovni roku: smisena | -rok- 2016-2024

Polozka tis. K¢ (bez DPH) tis. K¢ (v¢. DPH)

Veftejné rozpocty — doprava - 4 233 857 5091018
(SFDI, kap. 327 -MD, OP Doprava, OPI,
FS, TEN-T, EIB)

Ostatni vefejné zdroje
(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem 4 233 857 5091018

L uvede se ¢islo, pokud jiz bylo piidéleno




2) Navaznost na schvalené koncepce a programy

Rozsah stavby ,,Rekonstrukce tratového useku Nesovice (mimo) — Kyjov
(mimo)* je urcen studii proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — Blazovice (— Brno),
zpracovanou Vv roce 2016. Dne 7. 9. 2016 Centralni komise Ministerstva dopravy CR
schvalila variantu ABe-KOe, ktera je kombinaci nékolika variant. Pro tratovy usek
predmétné stavby bude pouzita zakladni varianta Ae. V ramci této varianty je zachovan
stavajici Zelezni¢ni koridor v¢etné vSech dopraven.

Stavba je zameéfena na zkvalitnéni regionalni zelezni¢ni dopravy. Osobni
regionélni Zelezni&ni doprava je realizovana na zakladé objednavky KU Jihomoravského
Kraje, koordinatorem integrovaného dopravniho systému je firma KORDIS JMK, s. r. o.
Dlouhodobé sledovanym pozadavkem Jihomoravského kraje je zlepSeni potencidlu
zelezni¢ni dopravy v relaci Brno — Slavkov u Brna — Kyjov — Veseli nad Moravou.

Zelezniéni trat’ Veseli nad Moravou — Brno hl.n., jejiz souéasti je i Gsek Kyjov
— Nesovice, je zafazena dle nafizeni Komise (EU) ¢. 1299/2014 ze dne 18. listopadu
2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu subsystému infrastruktura
Zelezniéniho systému v Evropské unii do cilovych kategorii P5/F3. Tratovy tsek Kyjov
— Nesovice je soucasti drahy celostatni, nezatazené do sit¢ TEN-T, nezafazené do sité
Evropskych nékladnich koridor. Trat' je dvoukolejna, provoz na trati je fizen dle
predpisu D1, je provozovéana nezévislou trakcei, tratova tfida zatizeni je C3.

Stavba je po strance rekonstrukce kolejisté ohranic¢ena od km 40,486 do km
61,683 s presahem smérového a vyskového vyrovnani koleje od km 40,288 do km
61,806 a navazuje na stavby ,,Rekonstrukce tratového useku Blazovice (mimo) —
Nesovice (véetn&)“ a ,,Rekonstrukce ZST Kyjov¥“. Stavba v celém rozsahu je déna
rozsahem kabelizace mezi budovami v Kyjové (km 62,425) a v Nesovicich (km 40,035).

Stavba se nachdzi na izemi Jihomoravského a Zlinského kraje v okresech
Vyskov a Hodonin. Trat’ je situovana blizko hranice Jihomoravského kraje se Zlinskym

24

krajem v okrese Krométiz (katastralni izemi Jestiabice).

Ptiprava a realizace stavby ,,Rekonstrukce tratového tiseku Nesovice (mimo) —
Kyjov (mimo)“ musi byt koordinovana s témito investi¢énimi akcemi:
e Rekonstrukce ZST Slavkov u Brna, realizace 01/2022-06/2023;
e Rekonstrukce tratového useku BlaZovice (mimo) — Nesovice (vCetné), realizace
03/2022-08/2025;
e Rekonstrukce Zst. Kyjov, realizace 03/2022-05/2023 ;
e Rekonstrukce tratového useku Kyjov (mimo) — Veseli n. M. (mimo), realizace
06/2023-12/2025;
e Modernizace trati Brno — Pierov, 1. stavba Brno — Blazovice — realizace 04/2027-
08/2031;
e Modernizace trati Brno — Pierov, 2. stavba Blazovice — Vyskov, realizace
03/2025-08/2031;
e ETCS + DOZ + GSM-R Blazovice — Veseli nad Moravou — realizace 2026;
e Vystavba TNS Brno-Cernovice — realizace 09/2022-10/2024;
e Zména trakéni soustavy na AC 25 kV, 50 Hz v tseku Nedakonice — Rikovice,
realizace 04/20-08/22.

Soucasny stav neodpovidd pozadavkim na kvalitu regionalni dopravy a
neumoziuje splnit dlouhodoby strategicky cil Jihomoravského kraje, kterym je postupné
zlepSovani potencidlu regiondlni Zelezni¢ni dopravy. Splnéni tohoto strategického cile
v daném useku traté 1ze docilit jen zlepSenim technického stavu infrastruktury.



3)

Hlavnim cilem stavby je tedy umoznit provozovani dopravniho modelu
pozadovaného Jihomoravskym krajem. Ztoho vyplyva nutnost modernizace
zelezni¢nich stanic a zastavek, elektrizace trati, zajisténi bezbariérového piistupu pro
0soby s omezenou schopnosti pohybu a orientace, zvySeni bezpecnosti zelezni¢niho
provozu a cestujicich, jakoz i celkové zlepSeni technického stavu a parametr feSené
trati. V ramci stavby bude zaji$tén soulad s pozadavky TSI.

Rekonstrukce zelezni¢ni infrastruktury bude navrzena s ohledem na vyhledové
nasazeni systému ETCS (umisténi nastupist’ a jejich délka, uzitecna délka koleji, d€leni
kolejovych usekd, atd.).

Cast zelezniGnich piejezdi bude nahrazena mimotroviiovym kiiZenim nebo
podélnymi komunikacemi.

Uvedené umozni zvysit piedevSim propustnost trati tak, ze zavedena taktova
osobni doprava se stane pateti IDS JMK.

Popis stavajiciho stavu a zdiivodnéni nezbytnosti realizace projektu

Tratovy tsek Kyjov — Nesovice je soucasti dvoukolejné Zelezni¢ni traté¢ Veseli
nad Moravou — Brno hl.n. & 340 dle KJR (dle TTP &. 318 A) Veseli nad Moravou —
Brno. Délka feseného tseku je cca 21,6 km.

Trat Veseli nad Moravou — Brno hl.n. je vuseku Veseli nad Moravou
Blazovice (mimo) provozovana nezavislou trakci, v iseku Blazovice — Brno hl.n. je
elektrizovana stiidavou trakéni soustavou 25 kV/50 Hz. Trat’ je vyuzivana piedevsim
osobni dalkovou dopravou vlaky kategorie Sp, které jsou vedeny v relaci Staré Mésto u
Uherského Hradisté — Veseli nad Moravou — Brno hl. n., nékteré spoje jsou vedeny do
Bojkovic a Bylnice. Regionalni osobni doprava je vedena vlaky kategorie Os v relaci
Uherské Hradisté — Veseli nad Moravou — Brno hl. n. a to v celém tseku, nebo jen
Vv jeho ¢asti. Nékladni doprava je v soucasnosti mala a tvofti ji jeden Pn vlak a nékolik
pard manipulacnich vlaki.

V souladu s pozadovanymi cili stavby je jeji naplni kompletni rekonstrukce
zelezniéni infrastruktury tratového Useku Kyjov — Nesovice za ucelem dosdhnout
maximalni rychlosti 120 km/h, tfidy zatizitelnosti D4 a prostorové prichodnosti Z-GC.

Doséhnout stanoveného cile stavby vyzaduje provést v celém useku stavby
véetné Zelezni¢ni stanice Nemotice jak rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku, tak sanaci
Zelezniéniho spodku, aby bylo moZné zvysit tratovou rychlost. Prednostné bude
zachovano stavajici zemni téleso bez pielozek. Dale je nutnd instalace nového
zabezpecovaciho 1 sdélovaciho zafizeni, stavba rovnéz vyzaduje Gpravy nebo vystavbu
novych pozemnich objektii, Upravy mostnich objektii a elektrizaci celého trat'ového
useku.

Zelezni¢ni svriek a spodek

V mezistani¢nich usecich Nesovice — Nemotice a Nemotice — Kyjov je
maximalni tratova rychlost 80 km/h. Zelezniéni svriek je tvaru R65 na betonovych
prazcich z pfelomu 70. a 80 let, lokdln¢ vyménény v pribéhu let 1999 az 2006.
Zelezniéni svriek tvaru S49 je v oblasti zastavky Bohuslavice u Kyjova z roku 1980. V
celém useku je kolej svafena do bezstykové koleje. Zelezni¢ni svriek v Nesovicich je v
hlavnich dopravnich kolejich z roku 1979 tvaru S49 na dievénych prazcich, vyhybky v
hlavnich kolejich jsou tvaru S49 na dfevénych prazcich, v ostatnich kolejich ptevazné
tvaru S49, castecné T a A. Nesovické zhlavi bylo obnoveno v roce 1979, kyjovské
zhlavi v roce 1981 vyhybkami tvaru S49. V mezistani¢nich usecich jsou osové
vzdalenosti 4,06 - 4,30 m. Ve stanici Nemotice je osova vzdalenost koleji cca 4,8 m,
min. 4,69 m.



V useku Nesovice — Nemotice je zelezni¢ni zastavka Brankovice s nastupisti
dlouhymi 180 m (u koleje ¢. 1) se zpevnénou hranou z betonovych prefabrikati a
nezpevnénym povrchem a 178 m (u koleje €. 2) se zpevnénou hranou z betonovych
prefabrikatti s nastupistnimi deskami (v délce 115 m). V tseku Nemotice — Kyjov jsou
zeleznicni zastavky Jesttabice S nastupisti dlouhymi 190 m (u koleje ¢. 1) a 184 m (u
koleje €. 2) s hranou typu Tischer a Bohuslavice u Kyjova s nastupisti dlouhymi 148 m
(ukoleje ¢. 1) a 192 m typu Tischer. Nastupisté jsou vnéjsi a jsou v zastavce Brankovice
pristupna mimourovinove podchodem pro péesi (kolej €. 1) a z urovné terénu (kolej €. 2).
Nastupisté v zastavkach Jestrabice a Bohuslavice u Kyjova jsou pfistupna z ptilehlého
piejezdu a prechodu. V Zelezni¢ni stanici Nemotice jsou jednostrannia uroviova
nastupisté u koleje €. 3 s nastupni hranou o délce 188 m, u koleje €. 1 s nastupni hranou
o délce 227 m a u koleje €. 2 s nadstupni hranou o délce 226 m. Nastupisté jsou se
zpevnénou hranou a s povrchem tvorenym nastupisStnimi deskami a jsou situovana v
primé.

V useku Nesovice — Nemotice jsou dva Groviiové piejezdy, V zelezniéni stanici
Nemotice je jeden uroviovy piejezd, v useku Nemotice — Kyjov je Sest uroviiovych
prejezdi. V useku Nemotice — Kyjov se uvazuje sjednim novym uroviiovym
piechodem pro pési s predpokladanou realizaci v roce 2019.

Mezilehla stanice Nemotice ma Ctyfi pribézné dopravni koleje, dvé pribézné a
dvé kusé manipulacni koleje. Do nesovického zhlavi je zalsténa spojovaci kolej do
obvodu Korycany (dfive trat” Nemotice — Kory¢any). Na obou zhlavich je mezi hlavnimi
dopravnimi kolejemi jednoducha kolejova spojka. Maximdlni tratova rychlost v
hlavnich kolejich je 80 km/h, v ostatnich kolejich a ve spojkach mezi hlavnimi kolejemi
je rychlost 40 km/h. V obvodu stanice je Groviiovy piejezd.

Stavajici trat’ se vyznacuje predev§im nedostateCnou kapacitou a nizkou
tratovou rychlosti, ktera zpisobuje zvlast€é v segmentu piiméstské dopravy
nekonkurenceschopnou jizdni dobu. Konstrukce nastupist’ a ptistupové cesty nevyhovuji
pozadavklim pro bezbariérovy piistup.

Stavajici parametry trasy

usek tratova rychlost
od km do km V (km/h)
zU 43,898 80
43,898 44,394 70
44,394 KU 80
Mosty a propustky

V tuseku se nachdzeji mostni objekty rlizného stafi, konstrukci a v rizném
stavebnim stavu. Velka Cast objekt byla vybudovéna pti vystavbé traté v 80. letech 19.
stoleti, pozd&ji (v 30.-50. letech 20. stoleti) byla vétSina objektt rozsitena nebo
prestavéna pii zdvoukolejnéni traté. Nékteré objekty byly stavebné upraveny z divodu
odstranéni vale¢nych Skod zplisobenych béhem 2. svétové valky. Stavebni Gpravy byly
provadény v souladu s tehdy platnymi pfedpisy a normami. U vétSiny mosta se rok
vystavby pohybuje mezi roky 1940-1950, dva mosty jsou zroku 1887. Nosnou
konstrukci tvofi Zelezobetonové desky se zabetonovanymi nosniky (kolejnicemi),
klenby cihelné a betonové. Staii propustki je obdobné. Jejich nosné konstrukce jsou
tvofeny zabetonovanymi kolejnicemi a kamennymi deskami, Zelezobetonovymi
troubami a klenbami cihelnymi a z prostého betonu.



Mostni objekty umoziuji provozovat Zelezni¢ni dopravu pii maximalni tratové

rychlosti v = 80 km/h a tiidé zatizeni C3. Cast z nich nevyhovuje svym prostorovym
usporaddanim platnym vyhlaskam, normam a predpistiim.

Most v km 40,537 o jednom otvoru pievadi dvoukolejnou trat’ pies trvaly vodni
tok. Nosnou konstrukci tvoii zelezobetonova deska se zabetonovanymi nosniky.
Délka mostu 19,9 m, sitka 9,3 m. Klasifikace dle spravce objektu je K2, S2 z roku
2017.

Most v km 42,582 o jednom otvoru ptevadi dvoukolejnou trat ptes ucelovou
komunikaci. Nosnou konstrukci tvoii Zelezobetonova deska se zabetonovanymi
kolejnicemi. Klasifikace dle spravce objektu je K1, S2 z roku 2017.

Most v km 43,168 o jednom otvoru ptfevadi dvoukolejnou trat ptes ucelovou
komunikaci. Nosnou konstrukci tvoii Zelezobetonova deska se zabetonovanymi
nosniky. Délka mostu 14,13 m, sitka 9,92 m. Klasifikace dle spravce objektu je
K2/S2 z roku 2017.

Most v km 43,533 o jednom otvoru ptrevadi dvoukolejnou trat ptes ucelovou
komunikaci. Nosnou konstrukci tvoii zelezobetonova deska se zabetonovanymi
kolejnicemi. Délka mostu 15,68 m, Sitka 9,41 m. Klasifikace dle spravce objektu je
K2/S2 z roku 2017.

Most v km 43,715 o jednom otvoru ptevadi dvoukolejnou trat’ pies téelovou
komunikaci. Nosnou konstrukci tvoii betonova klenba. Délka mostu 15,61 m, Sifka
21,63 m. Klasifikace dle spravce objektu je K2, S2 z roku 2017.

Most v km 44,149 o jednom otvoru pievadi dvoukolejnou trat’ pies ptichod na
nastupisté v zastavce Brankovice. Nosnou konstrukci tvoii zelezobetonova deska
se zabetonovanymi kolejnicemi. Délka mostu 12,95 m, Sitka 32,3 m. . Klasifikace
dle spravce objektu je K1, S2 z roku 2017.

Most v km 44,838 o0 jednom otvoru ptevadi dvoukolejnou trat ptes ucelovou
komunikaci. Nosnou konstrukci tvoii zelezobetonova deska se zabetonovanymi
nosniky. Délka mostu 15,72 m, Sitka 9,47 m. Klasifikace dle spravce objektu je
K2, S2 z roku 2017.

Most v km 45,502 o jednom otvoru a pievadi dvoukolejnou trat’ pies téelovou
komunikaci. Nosnou konstrukci tvoii Zelezobetonova deska se zabetonovanymi
nosniky. Délka mostu 14,4 m, Sitka 13,2 m. Klasifikace dle spravce objektu je K2,
S2 z roku 2017.

Most v km 48,300 o jednom otvoru a pievadi dvoukolejnou trat’ pies ucelovou
komunikaci a trvaly vodni tok. Nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonova deska se
zabetonovanymi nosniky. Délka mostu 27,09 m, Sitka 11,05 m. Klasifikace dle
spravce objektu je K2, S2 z roku 2017.

Most v km 58,297 o jednom otvoru ptevadi dvoukolejnou trat’ ptes komunikaci II1
tiidy. Nosnou konstrukci tvoii zelezobetonova deska se zabetonovanymi nosniky.
Délka mostu 14,6 m, sitka 9,6 m. Klasifikace dle spravce objektu je K2, S1 z roku
2017.

Most v km 58,333 o jednom otvoru pievadi dvoukolejnou trat’ pies trvaly vodni
tok. Nosnou konstrukci tvofi cihelna klenba. Délka mostu 9,0 m, Sifka 14,0 m.
Klasifikace dle spravce objektu je K2, S2 z roku 2017.

Most v km 58,354 o jednom otvoru pievadi dvoukolejnou trat’ pies trvaly vodni
tok. Nosnhou konstrukci tvoii Zelezobetonova deska. Délka mostu 20,5 m, Sifka
9,51 m. Klasifikace dle spravce objektu je K2, S1 z roku 2017.

Most v km 58,486 o jednom otvoru pievadi dvoukolejnou trat’ ptes pfichod na
nastupisté. Nosnou klenbu tvoii Zzelezobetonova deska se zabetonovanymi



kolejnicemi. Délka mostu 10,87 m, Sitka 9,5 m. Klasifikace dle spravce objektu je
K2, S1 z roku 2017.

e Most v km 58,950 o jednom otvoru prevadi dvoukolejnou trat’ pres komunikaci I11.
tiidy. Nosnou konstrukci tvoii zelezobetonova deska. Délka mostu 27,75 m, §itka
8,84 m. Klasifikace dle spravce objektu je K2, S2 z roku 2017.

e Most v km 59,006 o jednom otvoru pievadi dvoukolejnou trat’ pies ucelovou
komunikaci a fi¢ku Kyjovku. Nosnou konstrukci tvori zelezobetonova deska se
zabetonovanymi nosniky. Délka mostu 31,5 m, Sitka 10,05 m. Klasifikace dle
spravce objektu je K2, S2 z roku 2015.

e Most v km 60,767 o jednom otvoru pievadi dvoukolejnou trat’ pies ucelovou
komunikaci. Nosnou konstrukci tvoii zelezobetonova deska se zabetonovanymi
kolejnicemi. Délka mostu 12,67 m, Sifka 9,85 m. Klasifikace dle spravce objektu je
K2, S2 z roku 2017.

e Most v km 61,189 o jednom otvoru pievadi dvoukolejnou trat’ pies byvaly
mlynsky nahon. Nosnou konstrukci tvoti Zelezobetonova deska se zabetonovanymi
kolejnicemi. Délka mostu 12,29 m, Sitka 8,8 m. Klasifikace dle spravce objektu je
K2, S2 z roku 2017.

e Most v km 61,685 o jednom otvoru pievadi dvoukolejnou trat’ pies ucelovou
komunikaci. Nosnou konstrukci tvoii zelezobetonova deska se zabetonovanymi
kolejnicemi. Délka mostu 13,1 m, §itka 9,38 m. Klasifikace dle spravce objektu je
K2, S2 z roku 2017

e Nosnou konstrukci u stavajicich propustkti tvoii desky se zabetonovanymi
kolejnicemi, Zelezobetonové trouby, klenby z cihel a prostého betonu a kamenné

desky.

Pozemni stavby

Jako vypravni budova se v Zelezniéni stanici Nemotice vyuZziva pivodni objekt
vybudovany v 80. letech 19. stoleti, ktery je prubézné udrzovan. Budova ma dvé
nadzemni podlaZi a je ¢astecn€ podsklepend. Stfecha je sedlové s plechovou krytinou.
Nosny systém objektu je sténovy, obvodové stény tvoii plivodni cihelné zdivo bez
dodate¢ného zatepleni. Vnéjsi otvorové vyplné tvofi plastovd okna, mimo cast ve 2.NP
s nocleznami, kde jsou okna plvodni dievéna. Vstupni dvefe do ¢ekarny, dopravni
kancelafe a vstupy do byt jsou plastové. Fasadu tvofi biizolitova omitka, ¢astecné
naruSena. Objekt je napojen na inZenyrské sité, vytapéni je centralni z vlastni plynové
kotelny, mimo byty, které maji vlastni systémy UT s plynovymi kotli. Podlahové
naslapné vrstvy jsou tvoreny dle vyuziti jednotlivych prostor, vesmés z keramickée
dlazby nebo podlahového PVC. Vnitini prostory jsou v pivodnim stavu, nebyly
provedeny rekonstrukce, které by vyznamné ovlivnily celkové vlastnosti budovy.

V prizemi objektu jsou vefejné prostory vcetné vetejnych WC, vydejna
jizdenek a zazemi drazniho persondlu, prostory s technologii Spravy Zeleznic vcetné
dopravni kancelafe. V budov€ je umistény fidici pfistroj elektromechanického
zabezpecovaciho zatizeni, vnitini ¢ast hodinového a rozhlasového zatizeni, mistniho a
tratového radiového systému a intranetu. Déle je v budové hlavni rozvad&¢ nn, z n¢hoz
je napajena vétSina venkovnich stani¢nich rozvodi a vnitini elektroinstalace v celé
budové. Soucasti venkovnich rozvodi je ¢ast venkovniho stani¢niho osvétleni, napéjeni
uschovny kol vedle budovy, napajeni piejezdového zabezpeCovaciho zatizeni v
km 47,475 a napajeni stavédla St.2. V patie jsou noclezny, které v soucasnosti nejsou
vyuzity a dva obsazené byty. Dopravce Vv sou¢asnosti zadné prostory nevyuziva.



Zelezni¢ni stanice Nemotice spada do kategorie D, pofadi dle kategorizace
471. Vyznam stanice dle PRRON (pokyn GR 17/2019) je 2,8, potadi index 634, stav
budovy 28,31 %. Protokol podrobné prohlidky z 18. 11. 2019 je dolozen V piiloze E.

Vypravni budova na zastdvce Bohuslavice u Kyjova je ¢aste¢né dvoupodlazni
a casteCn¢ podsklepena zdéna budova se sedlovymi dievénymi stiechami krytymi
palenou taskou. Budova ma tii ¢asti, ve 2.NP V severni a stfedni Casti je byt, v pfizemi
téchto ¢asti jsou provozni a technologické prostory (DK vcetné zdzemi a technologie
PZS), v jizni pfizemni Casti je nevyuzivana ¢ekarna a chodba. Podsklepena je pouze
sttedni Cast. Budova je v dobrém stavebné-technickém stavu. Protokoly podrobnych
prohlidek z 20. 1. 2020 a 5. 2. 2020 jsou dolozené v pftiloze E.

Zastavka Bohuslavice u Kyjova spada do kategorie E, pofadi dle kategorizace
958. Vyznam zastavky dle PRRON (pokyn GR 17/2019) je 1,8, potadi index 876, stav
budovy 35,52 %. Protokoly podrobnych prohlidek z 14. 11. 2019 a 20. 1. 2020 jsou

dolozeny v pfiloze E.
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Zabezpecovaci zaFizeni

V Zelezni¢ni stanici Nemotice je v Cinnosti elektromechanické stani¢ni
zabezpeovaci zafizeni 2. kategorie podle TNZ 34 2620 (rok vyroby 1939) s
mechanickymi navéstidly a dvéma zavislymi stavédly (zatizeni tohoto druhu se jiz
nevyrab¢ji, nahradni dily se ziskavaji z diive vyfazenych zafizeni). Vyhybky jsou
zabezpeCeny mechanickymi prestavniky a zavorniky. K vybavovani vlakovych cest
slouzi izolované kolejnice. Na nesovickém zhlavi je uroviiovy piejezd zabezpeceny PZS
typu PZZ-RE kategorie 3ZNI s polovi¢nimi zavorami s pocitac¢i naprav typu Frauscher
RS180/S a kontrolou na St. 2.

V mezistanicnim tGseku Nemotice — Nesovice je v Cinnosti tratové
zabezpedovaci zafizeni 2. kategorie podle TNZ 34 2620, hradlovy poloautoblok. Na trati
je jeden ptechod pro pési a jeden piejezd zabezpecCené svételnym piejezdovym
zabezpedovacim zaiizenim (PZS) typu AZD-71 s poéita¢i naprav Frauscher a kontrolou
Vv dopravni kancelafi v Nesovicich.

V mezistani¢nim Useku Kyjov — Nemotice je v ¢innosti tratové zabezpecovaci
zafizeni 2. kategorie reléovy poloautoblok typu AZD-71. Na trati je pét prejezdi a jeden
ptechod pro pési. Prejezdy jsou zabezpeceny mechanickymi zavorami kategorie PZM1 a
PZS kategorie 3SBI a 3SNI typu AZD-71 a PZZ-RE s kontrolami v dopravnich
kancelatrich Nemotice a Kyjov

V sousedni stanici Nesovice je v Cinnosti stani¢ni zabezpeCovaci zatizeni
3. kategorie typu ESA11 s EIP (rok vyroby 2008, upraveno v roce 2010) se svételnymi
navestidly a elektromotorickymi pfestavniky, s pocita¢i ndprav typu Frauscher. V
sousedni stanici Kyjov je na vlkoSském zhlavi na St.1 elektromechanické stanicni
zabezpecovaci zafizeni 2. kategorie (rok vyroby 1939) s mechanickymi navéstidly, a




uzamykanymi vyménami. Na nemotickém zhlavi je stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
2. kategorie TEST 14 (rok vyroby 1994) se svételnymi naveéstidly, elektromotorickymi
prestavniky a kolejovymi obvody. Piedmétnou stavbu by méla ptedchazet stavba
,Rekonstrukce ZST Kyjov“, jejimZ obsahem bude stani¢ni zabezpelovaci zatizeni 3.
kategorie podle TNZ 34 2620 elektronického typu. Pokud budou stavby na sebe
navazovat, potom vychozi stav zabezpeCovaciho zatizeni v Kyjové bude stav po stavbé
,,Rekonstrukce ZST Kyjov*.

Sdélovaci zarizeni

V tseku Nesovice — Nemotice je tratovy kabel 7x4x1,2 (po zast. Brankovice),
dale je polozen tratovy kabel o dimenzi 10XNO0,8. Na zastavce Brankovice je rozhlasové
zafizeni pro cestujici typu INOMA RRU. Informacni zatizeni ani kamerovy systém na
této zastavce v soucasné dobé neni. V tseku Nemotice - Kyjov je tratovy kabel
10XNO,8. Na zastavkach Jestiabice a Bohuslavice u Kyjova neni zadné sd€lovaci
zafizeni (rozhlasové, informacni).

V Zelezni¢ni stanici Nemotice je metalicka mistni kabelizace z roku 1974 mezi
technologickymi objekty a k venkovnim telefonnim objektim. Pro informovani
cestujicich je pouZivano rozhlasové zaiizeni INOMA RRU a hodinové zafizeni.
V dopravni kancelafi je telefonni zapojova¢ Mikro-NZ-10 s nahradnim zapojovacem
Mikro-NZ8. Ve stanici jsou systtmy MRTS a TRS.

Stavajici sdélovaci zafizeni je znacné zastaralé a nevyhovuje platnym
pozadavkiim a smérnicim, nékteré sdélovaci zafizeni pozadované dle platnych smérnic
zcela chybi.

Silnoproudé rozvody a zafizeni

4)

Na zastavkach jsou silnoproudé rozvody a osvétleni napajené z nn rozvodu
E.ON.

Zastavka Brankovice je osvétlena 18 stozary, zastavka Jestiabice jedenacti
peronnimi stozary, zastavka Bohuslavice u Kyjova dvanacti stozary a jednim svitidlem
na objektu zastavky.

Nap4gjeni zelezni¢ni stanice Nesovice je z pripojky NN z rozvodu spole¢nosti
E. ON. Osvétleni stanice a silnoproudé rozvody jsou z roku 1980 a 2004. Ve stanici je 9
osvétlovacich stozarh a jedno svitidlo na vypravni budove.

PoZzadavky na technické ieSeni

Vedeni rekonstruované trati Veseli nad Moravou — Brno hl.n. v tseku Kyjov —
Nesovice bude navrzeno ve stavajici trase. V ramci této stavby bude provedena
rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a sanace Zelezni¢niho spodku s cilem zvySeni tratové
rychlosti. Pfednostné¢ bude zachovano stavajici zemni téleso bez pielozek. Dale bude
upraveno nebo navrzeno nové zabezpecovaci zafizeni, sd€lovaci zafizeni, vystavba
pozemniho objektu pro umisténi technologie, uprava nebo vystavba mostnich objektt a
propustkd a elektrizace dle schvalené studie proveditelnost. Schvalena varianta ABe-
KOe je kombinaci jednotlivych variant a pro tratovy usek Nesovice (mimo) — Kyjov
(mimo) bude pouzita zakladni varianta Ae.

Stavba bude fesit komplexni rekonstrukci Zelezni¢ni infrastruktury tseku traté
Kyjov (mimo) — Nesovice (mimo) vcetné zelezni¢ni stanice Nemotice s maximalni
rychlosti v definitivnim stavu 120 km/h. Rekonstruovana dvoukolejna trat’ se napoji do
sousednich Zelezni¢nich stanic.




Soucasti stavby je i vystavba a rekonstrukce technologickych zatfizeni pro
zadanou trat'ovou rychlost 120 km/h se souCasnym zvySenim bezpecnosti Zelezni¢niho
provozu a komfortu cestujici vefejnosti.

Trat’ v useku Veseli nad Moravou — Blazovice bude v cilovém stavu dalkové
ovladdna z CDP Pierov a vlakovd doprava bude vedena pod vyhradnim provozem
vlakového zabezpecovace tiidy A ETCS L2. Vlakovy zabezpecova¢ ETCS L2 na celém
useku traté bude realizovan ve stavbé ,,ETCS + DOZ + GSM-R Blazovice — Veseli nad
Moravou*“ soucasné¢ s dalkovym ovladanim z CDP Pferov a bude aktivovan az po
dokonceni vSech tseki stavby. Do té doby bude provoz na tomto tseku stavby tizen ze
zalohovaného JOP v Nemoticich a jizdy vlaki budou bez VZ ETCS L2 s maximalni
tratovou rychlosti 100 km/h a zdbrzdnou vzdalenosti 700 m.

Navrh technického feSeni bude vychazet z pozadavkia dopravni technologie
zelezni¢niho provozu. Rekonstruovana trat bude vyhovovat jak pro rychlou osobni
dopravu, pro pifiméstskou osobni dopravu i nakladni vlaky.

Névrh kolejiste¢ Zelezni¢ni stanice bude vychazet z pozadavku na jeji
peronizaci vytvofenim nové zastavky Nemotice mezi nesovickym zhlavim a kolejovou
spojkou a dosazeni uzitenych délek hlavnich koleji a ptedjizdné Koleje stanice.
Rychlost v hlavnich kolejich bude navrzena na 90/95/100 km/h, Vv piedjizdné koleji
50 km/h. Kolejové spojky mezi hlavnimi kolejemi budou na obou zhlavich navrzeny na
50 km/h. V souladu s pozadavky technologie bude leva spojka na kyjovském zhlavi
zménéna na pravou spojku a prava spojka na nesovickém zhlavi zménéna na levou.
Provozované vlecky budou napojeny na rekonstruované kolejiste.

V useku Nesovice — Nemotice budou na zastavce Brankovice, v obvodu
zelezni¢ni stanice na zastavce Nemotice a v Useku Nemotice — Kyjov na zastavkach
Jestfabice a Bohuslavice u Kyjova zfizena stranova nastupisteé délky 170 s vySkou
nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice.

Navrhové parametry trasy

usek tratova rychlost po rekonstrukei
od km do km V100 V130 V150
40,486 194 42,311291 100 105 110
42,311 291 43,101362 85 90 90
43,101 362 43,928572 95 100 105
43,928 572 44,381661 75 80 85
44,381 661 46,533622 85 90 90
46,533 622 57,390846 90 95 100
57,390 846 58,560 628 95 100 105
58,560 628 60,346 378 120 125 130
60,346 377 61,682 627 110 115 120

Tratova rychlost v celém useku bude 120 km/h s lokalnim omezenim.
Pfipadné zvySeni na 130 km/h v seku 58,560 - 60,346 bude posouzeno v ramci
dokumentace pro izemni fizeni, ptipadné dokumentace pro stavebni fizeni.

Hlavni tratové koleje v iseku Nesovice — Kyjov a vétSina koleji v Zelezni¢ni
stanici budou rekonstruovany. Svrsek v rekonstruovanych kolejich bude navrzen novy
49E1 na prazcich betonovych bezpodkladnicovych s pruznym upevnénim.
Rekonstruované koleje budou svareny.

Osova vzdalenost tratovych koleji bude 4,0 m, v prostoru protismérnych
oblouktl s bodem obratu bude zvétSena na 4,05 m.

Ve stanici bude osova vzdalenost mezi kolejemi minimalné 5,0 m.



Navrh feseni zelezni¢niho spodku bude vychazet z vysledkii geotechnického
priazkumu a navrhu sanacnich vrstev.

Konstrukéni feSeni zeleznicniho svrSku

V prevazné casti rekonstruovaného tseku bude navrzen svrsek tvaru 49E1 na
betonovych prazcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim, Pro zavedeni
rychlostniho profilu V150 bude v useku mezi stanici Nemotice a zastavkou Bohuslavice
u Kyjova predbézné uvazovano se svrskem typu 60 E2 na betonovych prazcich.

Zelezni¢ni piejezdy

Piejezdy v km 51,948 a v km 57,120 budou zruSeny. Nahradni trasa piejezdu
v km 51,948 bude po komunikaci nové vybudované v ramci stavby, v piipadé piejezdu
vkm 57,120 je nahradni trasa zajisténa pod mostem v km 58,297. U ptejezdu v km
40,955 se uvazuje s ndhradou mimouroviiovym kiizenim. U ponechanych piejezda
budou navrzeny nové piejezdové konstrukce se zavérnymi zidkami. Bude uvazovano
s nov¢ ziizenym prechodem v km 58,850 (pfedpoklad realizace v roce 2019). Ptejezd v
km 40,415 (P7925) bude zabezpecen v ramci souvisejici stavby ‘“Rekonstrukce
tratového useku Blazovice (mimo) — Nesovice (vcetné)®.

Mostni objekty budou posuzovany v celém tseku stavby. Bude provedena
diagnostika vSech mostnich objektd (geotechnické prizkumy, geologické sondy,
ovéefeni skrytych rozméra). V piipadé€, Ze u mostniho objektu nelze diagnostiku provést
a je starSi nez 70 let, bude takovy objekt nahrazen novym.

V Zelezni¢ni stanici Nemotice bude navrzeno nové staniéni zabezpecCovaci
zafizeni (SZZ) 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu elektronické stavédlo s piipravou pro
dalkové ovladani z CDP Pterov. Soucasti nového SZZ bude funkcionalita vystraha pfi
nedovoleném projeti navéstidla VNPN.

V mezistani¢nich usecich Nesovice — Nemotice — Kyjov budou navrzena nova
tratova zabezpetovaci zafizeni (TZZ) 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu automatické
hradlo, v tiseku Nemotice — Kyjov s oddilovymi navéstidly. V zelezniéni stanici Kyjov
bude navrZzena uvazka nového TZZ na nové SZZ 3. kategorie zfizené v ramci
samostatné stavby, pfipadné na stavajici nebo provizorni SZZ (podle vzajemné Casové
navaznosti staveb). V zelezni¢ni stanici Nesovice bude provedena uvazka nového TZZ
do stavajiciho SZZ. V zelezniéni stanici Kyjov budou ve stavajici stavédlové tstfedné
umistény vysunuté panely elektroniky pro navazani TZZ na dokoncené elektronické
SZZ. Pro zjistovani volnosti stani¢nich i tratovych koleji budou navrzeny pocitace
naprav.

Na ponechanych uroviiovych piejezdech budou navrZzena nova svételna
pfejezdova zabezpedovaci zatizeni (PZS) 3.kategorie dle CSN 34 2650. Rozsah
zabezpeceni bude dle rozhodnuti Drazniho Gfadu 0 zméné zpisobu zabezpeceni. Nove
navrzena zabezpeCovaci zafizeni budou vybavena diagnostikou dle TS 2/2007 s
pfenosem diagnostickych informaci do mist soustfedéné udrzby. Vlastni vystavba
syst¢tmu ERTMS a dalkové ovladani z CDP Pierov bude pro cely tsek trati Blazovice —
Veseli nad Moravou feSena samostatnou stavbou ,,ETCS + DOZ + GSM-R Blazovice -
Veseli nad Moravou*.

Névéstidla v blizkosti zivych ¢asti trakéniho vedeni budou ukolejnéna.

Pro zabezpeceni stavebnich postupt pfi rekonstrukei kolejisté budou navrzeny
piechodné stavy zabezpecovacich zatizeni.
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Tratova kabelizace bude navrzena v Gsecich Nesovice — Nemotice — Kyjov. V
téchto usecich bude polozen metalicky tratovy kabel 15 XNO,8, dvé trubky HDPE
(provozni a zalozni) a opticky kabel 72 vlaken do provozni HDPE.

Ve stanici bude nové navrzena mistni kabelizace, pro informaci cestujicich
budou zfizeny rozhlasové a vizualni informacéni systémy. Obdobn¢ budou vybaveny i
zastavky na trati. Na nastupistich bude instalovan kamerovy systém.

Systém GSM-R bude obsahem névazné stavby.

Pro napdjeni jednotlivych zafizeni umisténych ve stanici a zastavkach budou
navrzena silnoprouda technologicka zafizeni. Ve stanici Nemotice bude navrzena nova
trafostanice 22/0,4 kV piipojena na distribucni sit’ E.ON, umisténa v nové technologické
budové pro napajeni zelezni¢niho zafizeni vcetné -elektrického ohfevu vymén a
zabezpecovaciho zafizeni. Zalozni napdjeni zabezpecovaciho zatizeni bude zajiSténo z
trak¢niho vedeni 25 kV prostfednictvim trafostanice 25/0,4kV. Zastavky budou
napajeny z pfipojnych mist nn stavajicimi piipadné rekonstruovanymi piipojkami nn.
Svételna piejezdova zatizeni (PZS) na trati budou napéajena ze zdroje zabezpecovaciho
zatizeni prilehlych stanic (PZS bliZsi stanici), ostatni z nn ptipojek na zastavkach.

Napdjeni trakéniho vedeni této stavby se pfedpoklada z trakéni napéjeci stanice
(TNS) Bucovice s moznosti zalozniho napéjeni z TNS Nedakonice pfes spinaci stanici
(SpS) Bzenec-Olsovec a z TNS Cernovice pres SpS Blazovice. V ramci souboru staveb
Blazovice — Veseli bude realizovana TNS Bucovice a SpS Bzenec-OlSovec (zatim
pracovni nazev). TNS Cernovice bude vybudovana jako samostatna stavba a SpS
Blazovice bude obsahem 2. stavby Brno — Pterov.

Nové trakéni vedeni pro uvazovanou rychlost 120 km/h bude navrzeno v celém
dvojkolejném tGseku stavby véetné stanice a je dano rozsahem stavby. Obsahem je i
koordinace navrhovaného trakéniho vedeni s umélymi stavbami, Zelezni¢nimi mosty,
zarubnimi a opérnymi zdmi, nastupisti a silni¢énimi nadjezdy.

Pifedmétem stavby je také piipojeni trafostanice 25/0,4 kV pro zabezpeCovaci
zafizeni v Nemoticich.

Navrh schématu napajeni, déleni trakéniho vedeni a rozsah zatrolejovani ve
stanici dopravnach bude v souladu s pozadavky dopravni technologie a v souladu s
energetickymi vypocty stavby.

V Zelezni¢ni stanici Nemotice bude navrzen elektricky ohfev vyhybek (EOV) v
rozsahu poZadavkil dopravni technologie, nové osvétleni, nové rozvody nn a dalkové
ovladani usekovych odpojovact. Na zastavkach bude navrzeno osvétleni a ptislusné
rozvody nn. Napajeni odbérui ve stanici véetné EOV bude z trafostanice 22/0,4kV na
zastavkach z odbérnych mist nn. Soucasné budou navrZeny pfipojky pro napajeni
zatizeni GSM-R, které bude souc¢ésti ndvazné stavby.

Vzdusna a kabelova vedeni VN, NN a VO v majetku mimodraznich majitelt,
ktera budou v oblasti poSkozeni stavbou, budou pieloZena v piedstihu pfed zahajenim
stavby mimo oblast vystavby.

4b) Pozadavky na inteligentni dopravni systémy (ITS)

V soucasné dob¢€ je posuzovana trat’ vybavena analogovym tratovym radiovym
systtmem. V cilovém stavu bude v souladu s Narodnim implementacnim planem
ERTMS jako tratovy radiovy systém vyuzivan digitdlni syst¢ém GSM-R ktery bude
vybudovan v ramci samostatné nasledné stavby. Tento systém bude implementovan tak,
aby umoznoval funkci vzdaleného zastaveni vlaku z termindlu telefonniho zapojovace
v souladu s TS 3/2014-S.
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Navrzené technické feSeni musi umoznit zac¢lenéni do nadstavbového systému
dalkového ovladani a musi umoznit plnohodnotné ovladdani a kontrolu technologickych
zatizeni z dispecerského pracovisté v CDP Prerov, a to jak z dispecerskych salu, tak
Z pracovisté dispecera Zelezni¢ni dopravni cesty.

V ramci této stavby budou sdélovaci zafizeni a ostatni technologické celky
provedeny tak, aby byly okamzité¢ zaclenitelné do systému dalkového ovladani
zabezpeCovaciho zafizeni. Nové staniéni zabezpeCovaci zafizeni bude zapojeno do
dalkového ovladani z CDP Pterov.

Specifikace rozhodujicich stavebnich objektu a provoznich souboru:

Zabezpecovaci zarizeni

Zabezpecovaci zafizeni na rekonstruovaném useku traté této stavby bude
navrzeno na trati Veseli nad Moravou — Brno hl.n. v tiseku Kyjov — Nesovice. Na useku
traté této stavby bude stavebné upravena Zelezni¢ni stanice Nemotice.

V Zelezni¢ni stanici Nesovice bude vyuzito stavajici staniéni zabezpecovaci
zafizeni, jen vzdy bude vylouCena jedna tratova kolej znové upravovaného
mezistani¢niho seku Nemotice — Nesovice. Dle ptedbézného projednaného navrhu
uprav kolejového spodku a svrsku se predpoklada rekonstrukce koleji od km 40,486 a
dale do traté a podbiti koleji od km 40,288 do km 40,486. Pro uvolnéni stavenisté pro
rekonstrukci kolejist¢ budou sneseny venkovni prvky zabezpeCovaciho zafizeni
Vv kolejisti (pfestavniky v kolejové spojce €. 1 a 2, hlavni navéstidla Pf1L, Pi2L, 1L , 2L
a sefad’ovaci navéstidla Sel a Se2, pocitaci body 1 az 7). Koleje musi byt provizorné
propojeny pro moznost piedtapéni vlakovych souprav. Kolejova spojka 1/2 v dobé
kolejovych uprav bude uzamcena do odvratu.

V tseku Kyjov — Nesovice ziistane po této stavbé trat'ova rychlost 100 km/h a
zabrzdna vzdalenost 700 m bez ¢innosti vlakového zabezpecovace. Po zavedeni ETCS
bude zvysSena na 120 km/h.

Mezi kolejovou spojkou a nesovickym zhlavim stanice Nemotice bude ztizena
zastavka ,,Nemotice zastavka™ u dopravnich koleji ¢. 1la, 2a a tim vzniknou v obvodu
stanice dva dopravni body. Ve stanici Nemotice budou dvé hlavni koleje a jedna
predjizdna dopravni kolej €. 1, 2, 4, jedna kusa manipulaéni kolej €. 3 zausténa do obou
zhlavi a manipulacni spojovaci kolej do obvodu Korycany.

V Zelezni¢ni stanici Nemotice bude navrzeno nové stani¢ni zabezpecovaci
zafizeni (SZZ) 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu elektronické stavédlo s piipravou pro
dalkové ovladani z CDP Prerov. Soucasti nového SZZ bude funkcionalita vystraha pfi
nedovoleném projeti navéstidla VNPN. Po vystavbé sit¢ GSM-R bude funkcionalita
VNPN piepojena do GSM-R. Na kyjovském zhlavi budou odjezdova navéstidla
umisténd na naveéstni lavce. Pro zjisStovani volnosti stanicnich 1 tratovych koleji budou
navrzeny pocitace naprav.

Ve stanici budou zfizeny balizy v kolejisti u vjezdovych, odjezdovych a
cestovych navéstidel a SZZ bude ptipraveno k aktivaci ETCS L2 v nésledné stavbé.
Stanice bude navrZena podle ,,Zasad pro ndvrh technického feSeni ETCS ve Vazbé
feseni dopraven® ¢. j. 20009/2018-SZDC-GR-06.

V mezistani¢nich usecich Nesovice — Nemotice — Kyjov budou navrzena nova
tratova zabezpetovaci zafizeni (TZZ) 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu automatické
hradlo, v tiseku Nemotice — Kyjov s hradlem na trati. V Zelezni¢nich stanicich Kyjov a
Nesovice budou navrzeny Uvazky nového TZZ na SZZ, ktera budou v dob¢ realizace
V této stavby V €innosti v piislu$né stanici.
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Pro zachovani provozu v useku Nesovice — Nemotice v dob¢ vystavby bude
vybudovano ,,automatické hradlo bez oddilovych navéstidel (navéstniho bodu) na trati‘
jako provizorni TZZ.

Pro umisténi technologie stani¢niho zabezpeCovaciho zafizeni bude slouzit
stavédlova ustiedna, mistnost napajecich zdrojii a mistnost baterii, kde bud umisténa i
vnitini vystroj PZS piejezdu v km 47,475. V této budové bude zfizena také nova
dopravni kancelaft, z niz bude stanice fizena mistné do doby zfizeni dalkového ovladani.
Po pifepnuti na déalkové ovladani bude ponechano jedno pracovisté pro nouzové
ovladani. Napéjeni bude zajisténo z nové trafostanice 22/0,4 kV z distribucni sité¢ E.ON.
Zalozni napajeni bude z trakéniho vedeni prostiednictvim trafostanice 25/0,4 kV.

Na ponechanych turovilovych piejezdech budou navrzena nova svételna
piejezdova zabezpedovaci zafizeni (PZS) 3. kategorie dle CSN 34 2650. Rozsah
zabezpeceni bude dle rozhodnuti Drazniho Gfadu o zméné zplisobu zabezpeceni. Nove
navrzena zabezpeCovaci zafizeni budou vybavena diagnostikou dle TS 2/2007 s
prenosem diagnostickych informaci do mist soustfedéné¢ udrzby. Prejezd silnicni
komunikace a chodniku v km 47,475 bude zabezpecen spolecnym PZS. Piejezd bude
osazen Ctyfkvadrantovymi zavorami Se sekvencnim sklapé€nim zéavor, jak je uvedeno v
dopise ¢. j. 7926/2019 SZDC — 014, ze dne 23. 2. 2016. Vnitini zatizeni PZS piejezdu v
km 47,475 v Nesovicich bude umisténo v technologickych prostorach nové
technologické budovy spolecné s vystroji stanicniho zabezpecovaciho zatizeni, vystroj
PZS v km 57,933 na zastavce Bohuslavice u Kyjova ve stavédlové ustfedné ve vypravni
budové, vystroj ostatnich PZS bude v novych prefabrikovanych objektech.

Vlastni vystavba syst¢ému ERTMS a dalkové ovladani z CDP Pierov bude pro
cely usek trati Blazovice — Veseli nad Moravou feSena samostatnou stavbou ,,ETCS +
DOZ + GSM-R Blazovice - Veseli nad Moravou®. Cely tsek bude v cilovém stavu
dalkové ovlddan z CDP Prerov a vlakova doprava bude vedena pod vyhradnim
provozem VZ tiidy A ETCS L2. Vlakovy zabezpecova¢ ETCS L2 na celém useku traté
soucasn¢ s dalkovym ovlddanim z CDP Pierov bude aktivovan az po dokonceni vSech
usekid stavby, kdy budou vybudovany ptfenosové cesty mezi jednotlivymi stanicemi a
CDP Pterov. Po dokonceni této stavby bude provoz ve stanici Nemotice fizen ze
zalohovan¢ho JOP v Nemoticich a jizdy vlakd budou bez VZ ETCS L2 s maximalni
tratovou rychlosti 100 km/h a zdbrzdnou vzdalenosti 700 m.

Béhem prestavby stanice bude provoz zabezpeCen mobilnim provizornim
zabezpecovacim zafizenim (M-PZZ) v kontejnerech s provizorni kabelizaci.

Sdélovaci zarizeni

Tratova kabelizace bude navrzena v usecich Nesovice — Nemotice — Kyjov.
V téchto usecich bude poloZzen metalicky tratovy kabel 15 XNO,8, dvé trubky HDPE
(provozni a zalozni) a opticky kabel 72 vldken do provozni HDPE.

Ve stanici Nemotice bude nové navrzena mistni kabelizace, pro informaci
cestujicich budou na zastdvce zfizeny rozhlasové a vizualni informacni systémy.
Obdobné¢ budou vybaveny i zastavky na trati. Na nastupistich bude instalovan kamerovy
systém.

Systém GSM-R bude obsahem navazné stavby.

Silnoprouda technologie

Pro napajeni jednotlivych zatizeni umisténych ve stanici a zastdvkach budou
navrzena silnoprouda technologicka zafizeni. Ve stanici Nemotice bude navrZzena nova
trafostanice 22/0,4 kV ptipojena na distribu¢ni sit’ E.ON, umisténa v nové technologické
budové, pro napijeni zeleznicniho zafizeni vcetné elektrického ohfevu vymén a
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zabezpecovaciho zafizeni. Zalozni napajeni zabezpeCovaciho zafizeni bude zajisténo z
trakéniho vedeni 25 kV prostfednictvim trafostanice 25/0,4kV. Zastavky budou
napajeny z pfipojnych mist nn stavajicimi pfipadné rekonstruovanymi piipojkami nn.
Svételna piejezdova zatizeni (PZS) na trati budou napéjena ze zdroje zabezpecovaciho
zatizeni ptilehlych stanic (PZS blizZsi stanici) a ostatni z nn pfipojek na zastavkach.

Nap4jeni trak¢niho vedeni této stavby se piredpoklada z trakéni napdjeci stanice
(TNS) Bucovice s moznosti zalozniho napajeni z TNS Nedakonice pfes spinaci stanici
(SpS) Bzenec-Olsovec a z TNS Cernovice pies SpS Blazovice. V ramci souboru staveb
Blazovice - Veseli bude realizovana TNS Bucovice a SpS Bzenec-OlSovec (zatim
pracovni nazev). TNS Cernovice bude vybudovana jako samostatni stavba a SpS
Blazovice bude obsahem 2. stavby Brno — Pterov.

Nov¢ trakéni vedeni pro uvazovanou rychlost 120 km/h bude navrzeno v celém
dvojkolejném tuseku stavby vcetné stanice a je dano rozsahem stavby. Obsahem je i
koordinace navrhovaného trak¢niho vedeni s umélymi stavbami, Zelezni¢nimi mosty,
zarubnimi a opérnymi zdmi, nastupisti a silni¢nimi nadjezdy.

Predmétem stavby je také piipojeni trafostanice 25/0,4 kV pro zabezpecovaci
zatizeni v Nemoticich.

Névrh schématu napéjeni, déleni trakéniho vedeni a rozsah zatrolejovani ve
stanici bude v souladu s pozadavky dopravni technologie a v souladu s energetickymi
vypocty stavby.

V zelezni¢ni stanici Nesovice bude navrzen elektricky ohtev vyhybek (EOV) v
rozsahu pozadavkl dopravni technologie, nové osvétleni, nové rozvody nn a dalkové
ovladani usekovych odpojovaci. Na zastavkach bude navrzeno osvétleni a piislusné
rozvody nn. Napdjeni odbéri ve stanici véetné EOV bude z trafostanice 22/0,4kV na
zastavkach z odbérnych mist nn. Soucasné¢ budou navrzeny pifipojky pro napajeni
zatizeni GSM-R, které bude soucasti ndvazné stavby.

Vzdusna a kabelova vedeni VN, NN a VO v majetku mimodraznich majitelt,
ktera budou v oblasti poskozeni stavbou, budou pielozena v ptredstihu pfed zahijenim
stavby mimo oblast vystavby.

Zelezniéni spodek a svrSek, ndstupisté
Usek Nesovice — Nemotice

Za vyhybkou €. 1 v Zelezni¢ni stanici Nesovice budou navazany nové tratové
koleje na stavajici stav, pfi¢emZ je nutné vychazet z nesoustiednych os. Na zastavce
Brankovice bude z diivodu ponechaného stavajiciho podchodu pro pési a vzhledem k
situovanému nastupisti pii zachovani prichoziho prostoru mezi pevnou pirekazkou a
nastupni hranou odsunut smérovy oblouk cca o 1,3 m smérem na vnéjsi stranu oblouku.
V zastdvce Brankovice jsou nastupisté situovana ve smérovém oblouku S pievySenim
95 mm. Poloha je dana polohou podchodu pro cestujici, jez vyplynula z polohy
piistupového chodniku smérem od obce, aby byl pfistup co nejpiimé;si. Pristupy na obé
nastupisté jsou bezbariérové. Pristup na nastupi$t€¢ u koleje €. 2 je pres pristupovy
chodnik. Pfistup na nastupist€¢ podél koleje ¢. 1 je ptfes podchod (schodisté, Sikmy
piistupovy chodnik).

Zelezniéni stanice Nemotice

Ve stanici Nemotice bude, na zéklad¢ potieb dopravni technologie, zmé&néna
celd konfigurace stanice. Bude vypusténa stavajici kolej €. 3 a kolej €. 6 bude zapojena
pouze smérem od Kyjova.
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Ve stanici budou navrzeny dvé hlavni koleje a jedna piedjizdna dopravni kolej
¢. 1, 2, 4 a manipulacni kolej €. 3 zausténa do obou zhlavi. Hlavni dopravni koleje €. 1 a
¢. 2 budou navrzeny pro rychlost 90 km/h pfi vyuziti 1100, 95 km/h pfi vyuziti 1130 a 100
km/h pti vyuziti 1150, predjizdna kolej ¢. 4 bude navrzena pro rychlost 50 km/h. Na
kazdém zhlavi bude kolejova spojka mezi hlavnimi kolejemi pro rychlost 50 km/h.
Zapojeni obvodu Kory¢any zlistane zachovano. Vzhledem k tomu, Ze nastupisté¢ budou
vysunuta pted ptfejezd v km 47,475, bude vysunuta i spojka pfed tato ndstupisté a
zméneéna na levou. Stavajici leva spojka na nesovickém zhlavi bude vysunuta z mostu v
km 48,300 pfed most a zménéna na pravou. V kolejich €. 6 a ¢. 3 (stavajici €. 5) bude
provedena pievazné smérova a vyskova uprava koleje s respektovanim poloh hranic
nedraznich pozemkd, zachovani polohy vijezdu do téelového kolejisté SZDC ST OR
Bfeclav, sta¢eciho mista ropy a u koleje ¢. 6 zachovani polohy odjezdového oblouku
smérem na Kory¢any. Koleje ¢. 1, 2 a 4 budou navrzeny s respektovanim minimalni
osové vzdalenosti 5 m.

V zastavce Nemotice jsou nastupist¢ vymisténa pied prejezd v km 47,475 a
zredukovana na dvé nastupni hrany. NastupiSté jsou situovana Castecné ve smérovém
oblouku bez ptevyseni a ¢astecné v piimé. Piistup na nastupisté bude z piejezdu v km
47,475, ktery bude rozsifen o prostor pro péesi.

Usek Nemotice — Kyjov

V oblasti zastavky Jestfabice doSlo z divodu eliminace rozsahu zarubni zdi
pted piejezdem P7931 v km 53,575 k odsunu stavajici polohy te¢ny smérového oblouku
R =700 m (kolej ¢. 1) a R =704 m (kolej ¢. 2) na jeho vnitini stranu o 0,54 m. V oblasti
zastavky Bohuslavice u Kyjova doslo také k odsunu smérového oblouku R = 830 m
(kolej €. 1) a R = 834 m (kolej €. 2) na vnitini stranu, a to z divodu zachovani stavajici
opérné zdi z vegetacnich tvarnic podél koleje €. 2. Poloméry stdvajicich smérovych
obloukti byly viceméné zachovany vcetné stavajicich protismérnych obloukd s bodem
obratu a sloZzeného oblouku s mezilehlou pfechodnici.

Na zastavce Jestfabice budou nastupiSt¢ ponechana pfiblizn€ ve stavajici
poloze. Pfistup na nastupisté zlstane z prejezdu v km 53,575, ktery bude rozsifen o
chodnik pro pési.

Na zastavce Bohuslavice u Kyjova budou nastupisté vici piejezdu situovana
tak, aby nezasahovala do rozhledovych trojuhelnikti. Tim padem jsou odsunuta o cca
25 m od piejezdu. Nastupisté jsou na konci ukoncena sluzebnimi schody a zabradlim.

Na konci feSeného useku probéhne navazani na stavbu ,,Rekonstrukce 7ZST
Kyjov v misté vyrovnavaciho smérového oblouku pted vyhybkou ¢. 29 v koleji €. 1.
Pro eliminaci smérovych posunli byl sniZzen polomér smérového oblouku na 990 m
(kolej €. 1) a 994 m (kolej ¢. 2). Osova vzdalenost je jednotné 4,0 m zvétSena v oblasti
inflexti na 4,05 m.

Jelikoz dochazi pouze k smérové a vyskové upravé GPK, bude ptivodni téleso
zelezni¢niho spodku zachovéano. Pouze v lokdlnich mistech bude rozsifeno pomoci
gabionll. Vyrazngjsi rozsifeni bude Vv oblasti pfed zastavkou Jestfabice, kde pted
ptejezdem P7931 v km 53,575 bude kolej ¢. 2 odsunuta od zatezového svahu, a to
z diivodu eliminace vystavby nové zarubni zdi. To vyvold podél koleje €. 1 rozsifeni
drazni stezky pomoci gabiontd v rozsahu cca km 52,325 — km 52,714.

Mosty a propustky, zdi
U mostnich objektd bude proveden piepocet, zda umozni piechodnost TTZ
D2- NTR (nejvyssi tratova rychlost) a zarovenn TTZ D4-120. Piepocty budou provedeny

15



podle Metodického pokynu pro uréovani zatizitelnosti zelezni¢nich mostnich objektl
¢.J. S 30135/2015-013 ze dne 31. 7. 2015 na zakladé vysledkt stavebné-technickych
prizkumi. Prostorové uspofadani vsech mostnich objekti musi vyhovovat CSN
736201:2008. Navrhovy VMP musi vyhovovat nejvyssi tratové rychlosti, ktera je v
daném useku (tieba i jen vyhledové) dosazitelnd. Stavajici objekty, které uvedenym
pozadavkiim nevyhovi, budou rekonstruovany nebo nahrazeny novymi. Nové objekty
musi byt navrzeny dle CSN EN 1991-2 na uéinky zatézovaciho schéma LM-71 se
soucinitelem a= 1,21 (zatiZzeni dopravou; kategorizace trati z hlediska mostii — 1. tfida).
Kabelové trasy budou ptednostné¢ vedeny mimo nosnou konstrukci, zemi nebo po
vlastni podpérné konstrukci (lavce) s ohledem na financ¢ni, majetkopravni podminky
atd. Mostni objekty a jejich Upravy, budou navrzeny tak, aby béhem své zivotnosti
vyzadovaly minimalnimi naklady na udrzbu. Pfednostn¢ budou navrzeny objekty s
prabéznym kolejovym lozem, na propustcich pirednostné s otevienym kolejovym lozem.
V piipadé neptiznivych vysledki zjisténych hydrologickym prizkumem budou
podchody pro cestujici navrZzeny a vybudovany v hydroizola¢ni vané. Pfednostné budou
podchody navrzeny tak, aby vstup do nich nebyl situovan v rdmci stavajicich budov.
Vsechny rekonstruované ¢i nové mostni objekty budou provedeny v souladu se sluzebni
rukovéti SZDC (CD) SR 5/7 (S) ,,Ochrana Zelezni¢nich mostnich objektll proti uéinki
bludnych proudd“ a navrhem protikorozni ochrany podle vysledkii korozniho
prazkumu. Odvodnéni mostnich objekti bude navrzeno s ohledem na zaplavova uzemi,
pfednostné navrzeno do nejbliz§iho ptirozené¢ho recipientu. U mostnich objektt, které
nebudou soucasti stavby a nebudou v rdmci stavby uvadény do normového stavu je
tieba v souladu s ¢l. 9.8. CSN 736301 kabelové trasy prednostné situovat mimo mostni
objekty.

Stavajici zarubni a opérné¢ zdi zlstanou zachovany a budou sanovany
V potfebném rozsahu, kromé siln¢ zdegradované zarubni zdi podél koleje ¢. 2 pied
zast. Jesttabice km 52,714 — km 52,788 a zarubni zdi za zast. Bohuslavice u Kyjova
podél koleje €. 2 km 57,915 — km 57,978, které byly pfestavény na nové v potiebném
rozsahu. Déle v zastavce Bohuslavice u Kyjova je rozsifena o cca 40 m stavajici opérna
zed’ z vegetacnich tvarnic z dlivodu prodlouZeni ndstupni hrany.

PieloZky a ochrany inZenyrskych siti

Kabely v oblasti mozného ohroZzeni zemnimi pracemi (spodek, odvodnéni,
mosty) budou hloubkové nebo stranové pielozeny. Pielozky draznich kabeld budou
soucasti prislusnych provoznich souborti a stavebnich objektl, ptfipadné pielozky
mimodraznich siti budou souc¢ésti samostatnych objekta.

Pro zachovani zasobovani pitnou vodou, plynem a pro odvedeni splaSkovych a
destovych vod budou v ramci stavby nové trat€ provedeny prielozky a ochrany
stavajiciho potrubniho vedeni. Potrubi bude v misté kiiZeni s trati nebo komunikacemi
ulozeno do chrani¢ek dle pozadavkd spravci. Pro nové stavebni objekty budou
vybudovany nové ptipojky. Pro nové zpevnéné plochy i kolejisté bude navrzend nova
destova kanalizace nebo vsakovaci objekty.

Predpoklada se moznost styku stavebnich praci s potrubnim vedenim pfi
realizaci zelezni¢niho spodku, odvodnéni, pozemnich komunikaci, pozemnich objekta,
mostnich objektd (zejména spodni stavby), kabelovych tras i dalSich ¢innostech.
Potrubni vedeni budou podle charakteru ochranéna, ptipadné preloZena.

Pozemni stavebni objekty
V Zelezni¢ni stanici Nemotice je nutné umistit nové zabezpecovaci, sdélovaci a
silnoproudé zatizeni do vhodnych prostor. Stavajici vypravni budova vSak neni z
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hlediska stavebné-technického, ani z hlediska prostorového vhodné pro tento ucel. Proto
bylo rozhodnuto vybudovat novou technologickou budovu u pfistupového chodniku na
nastupisté 11 u koleje 2a.

Pro umisténi nového technologického zatizeni a prostor nutnych pro jejich
udrzbu bude v zelezni¢ni stanici Nesovice navrzena nova technologicka budova pobliz
nastupisté zastdvky Nemotice na nesovickém zhlavi stanice. Soucésti budovy bude i
dopravni kancelaf. V piizemni nepodsklepené budovy o pidorysnych rozmérech 25,4 x
7,8 m se svétlou vyskou 3,2 m (obestavény prostor 1 257 mS, zastavéna plocha 212 m?)
budou navrZeny prostory pro technologii (trafokobka, rozvodny VN a NN, DRT,
stavédlova ustfedna, napajeni zabezpeCovaciho zafizeni a mistnost baterii, sdé¢lovaci
zafizeni) a dopravni kanceldf (vyhledové mistnost pro nouzovou obsluhu) vcéetné
zdzemi a WC. Mistnosti technologie budou pfistupné samostatnymi vstupy z nového
pojizdéného chodniku na jizni a vychodni strané¢ budovy, dopravni kancelait a WC
budou pfistupné z nového pristupového chodniku k nastupisti na severni stran¢ budovy.
Stfecha bude sedlova se sklonem 30°. Architektonické feSeni budovy (tvar a sklon
stfechy, barevné feSeni apod.) bude pfizptisobeno okolni vesnické zastavbé. Budova
bude zdéna z keramickych tvarnic, zalozenda na zelezobetonovych monolitickych
pasech. Strop budou tvofit piedpjaté Zelezobetonové panely. Stiecha budovy bude
dfevéna sedlova kryta tasSkami. Objekt bude pfipojeny na vodovodni ptipojku a bude
vybaveny elektroinstalaci, zdravotechnickou instalaci, vytapénim a klimatizaci
(vzduchotechnikou). Splaskové vody budou svedené do nové zumpy, destové do
ptikopu. Kolem budovy a pro pfistup k budové budou navrzeny zpevnéné plochy a
ptijezdna komunikace.

Na zastavce Bohuslavice u Kyjova bude nova silnoprouda, sdélovaci a
zabezpecovaci technologie umisténa v jizni Casti vypravni budovy. Zbyvajici casti
budovy se nebudou stavebné upravovat. Architektonické feSeni budovy se stavbou
nezméni. Budou ziizeny dva otvory pro dvefe v obvodové sténé a otvory pro pruchod
kabell v zékladech. Stavajici pficka bude demolovana a budou zfizeny dvé nové zdéné
pricky. Ve stavebné upravovanych mistnostech budou osazeny nové vyplné otvort, a
nova elektroinstalace vcetné elektrického vytapéni. Nové budou povrchové upravy
(zapraveni novych prostupl, vnitini omitky, ¢astecné oprava stavajicich, naslapné
vrstvy podlah, vymalba mistnosti a fasadni natér). Celkova kubatura stavebnich uprav
bude 174 m3.

Na zastavkach Brankovice a Jesttabice na trati budou pro umisténi technologie
silnoproudu a sdé€lovaciho zafizeni navrzeny technologické domky.

Na novych nastupiStich zastdvek bude pro ukryti cestujicich ptfed nepfizni
pocasi u kazdého nastupisté ziizen jeden pfiistreSek. Na zastdvce Brankovice bude
tomuto Ucelu slouZit zastfeSeni vystupnich objekti z nového podchodu, kde bude
zastfeSeni branit vniku dest'ovych vod do podchodu.

U vSech rekonstruovanych zastavek (Nemotice, Jestfabice, Bohuslavice) jsou
V nejbliz§im prostoru zpevnéné plochy vhodné pro zastaveni 1 parkovani IAD, ptfipadné
dostatek prostoru pro zfizeni cykloboxli. V ramci stavby nedochazi k Zadnym tGpravam
tohoto obcanského vybaveni.

Pozemni objekty piekazejici novému prostorovému feSeni v ramci stavby
budou demolovany.

V Bohuslavicich u Kyjova zasahuji dva objekty v soukromém vlastnictvi do
prostoru ohrozeného TV (POTYV), proto zde bude provedena ochrana budov pied
neptiznivymi vlivy TV. Ochrana u zdiva bude spocivat v plastovém tmavé hnédém
obloZeni vnéjsiho lice stén na dievéném rostu s izola¢nimi vlastnostmi min. 25 kV a
izolovanym uchycenim. U obvodového plasté z profilovaného plechu bude ochrana
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spocivat v jeho nahradé za vysSe uvedené plastové oblozeni. Oblozeni bude do vysky
2 m nad temenem Kolejnice. Svody destové vody budou nové plastové.

Po realizaci nového zabezpeCovaciho zatfizeni ve stavédlovych ustiednach a
dopravnich kancelatich v Nesovicich a v Kyjové budou v dotfenych mistnostech
provedeny drobné stavebni Gipravy poSkozenych omitek, pfipadné podlah, vymalba stén,
stropti apod.

Trakcéni a energeticka zarizeni

Nové trakéni vedeni pro uvazovanou rychlost 120 km/h bude navrzeno v celém
rekonstruovaném dvojkolejném useku vcetné Zelezni¢ni stanice Nemotice. Rozsah
navrhu nového trakéniho vedeni je dan rozsahem stavebnich uprav stavby. Obsahem je i
koordinace navrhovaného trak¢niho vedeni s umélymi stavbami, Zelezni¢nimi mosty,
zarubnimi a opérnymi zdmi, nastupisti a silni¢nimi nadjezdy.

Piedmétem stavby je také piipojeni trafostanice 25/0,4 kV v Nemoticich pro
zabezpecovaci zafizeni.

Navrh schématu napajeni, déleni trakéniho vedeni a rozsah zatrolejovani bude
v souladu s pozadavky dopravni technologie a v souladu s energetickymi vypocty
stavby. V Nemoticich budou zatrolejovany koleje ¢. 1, 2, 4.

Trakéni vedeni bude navrzeno jako svislé fetézovkové podle schvalené
vzorové dokumentace sestavy ,,S* s jmenovitou vyskou trolejového dratu 5500 mm nad
temenem kolejnice a vyskou trolejového dratu v misté podpéry 5600 mm nad temenem
kolejnice. Priifezy vodiét v hlavnich dopravnich kolejich budou: trolejovy drat 100 mm?
Cu, nosné lano 50 mm? Bz. Ve vedlejsich dopravnich kolejich a spojkach: trolejovy drat
80 mm2 Cu, nosné lano 50 mm? Bz.

V Zelezniéni stanici Nemotice bude navrzen novy elektricky ohfev vyhybek
Vv rozsahu pozadavkl dopravni technologie, nové osvétleni, rozvody nn a nové kabelové
rozvody dalkového ovladani usekovych odpojovacii a osvétleni s kabelovymi rozvody
na nové zastavce v obvodu stanice. Pro napajeni jednotlivych odbérti bude ve stanici
navrzena nova trafostanice 22/0,4kV v nové technologické budové pfipojena na
distribuéni sit E.ON. ZaloZni napdjeni zabezpecovaciho zafizeni bude zajiSt€no z
trak¢éniho vedeni prostfednictvim transformatoru 25/0,4 kV.

Na zastavkach bude navrzeno osvétleni a piislusné rozvody nn. Osvétleni a
dalSi zafizeni na zastavkdch budou napdjena z piipojnych mist nn ze stavajicich,
pfipadné rekonstruovanych piipojek nn. Svételna piejezdova zafizeni (PZS) na trati
budou napajena ze zdroji zabezpecovaciho zafizeni prilehlych stanic (PZS blizsi
stanici), ostatni z nn pfipojek na zastdvkach. Soucasné budou navrzeny piipojky pro
napdjeni zatizeni GSM-R, které bude vybudovano v navazné stavbé.

Vzdudna a kabelova vedeni VN, NN a VO v majetku mimodraZnich majiteld,
ktera budou v oblasti poSkozeni stavbou, budou pieloZzena v predstihu pfed zahajenim
stavby mimo oblast vystavby.

6) Uzemné technické podminky
Umisténi stavby je déno souCasnym situovanim traté¢ a jeji rekonstrukci

k dosazeni pozadované rychlosti 120 km/h. Stavba je v souladu s izemné planovaci
dokumentaci. Vyuziti izemi je v soucasnosti dano télesem zelezni¢ni drahy se vSemi
potiebnymi objekty a zatizenim pro provoz drdhy a ma charakter plochy pro dopravu.
Stavba se nachdzi vyhradné¢ v ochranném pasmu dréhy dle zdkona o drahach.
Technické feseni musi byt navrzeno s ohledem na:

— stavajici krajinny raz;

— TUzemné¢ planovaci dokumentaci.
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7)

8)

Ptiprava izemi pro stavbu neni potfebnd, vSechny ¢innosti pro realizaci stavby
vcetné prelozek inzenyrskych siti jsou soucasti stavby. Napojeni na ostatni dopravni
infrastrukturu se stavbou neméni. Stavba nebude mit negativni vliv na zivotni prostiedi.
Provoz na trati je v soucasné dobé veden nezavislou trakci a po realizaci stavby bude
veden stfidavou elektrickou trakei 25 kV, 50 Hz.

Majetkopravni vztahy

Stavba je umisténa na pozemcich Spravy Zeleznic, statni organizace, Ceskych
drah a.s. i dalsich subjektl. Stavba se nachazi na katastralnich izemich obci Nesovice,
Brankovice, Snovidky, Mouchnice, Jestiabice, Bohuslavice, BorSov u Kyjova, Nétcice u
Kyjova a Kyjov. Reseni majetkopravnich pozadavka bude soucasti dokumentace pro
uzemni fizenti.

Hodnoceni navrhovaného reSeni z hlediska environmentalnich vlivi

Ministerstvo zivotniho prostiedi v Zavéru zjistovaciho fizeni — rozhodnuti
¢. J. MZP/2019/560/455 z 11. 3. 2019 rozhodlo, Ze pfedmétna stavba nema vyznamny
vliv na zivotni prostfedi a nebude posuzovan podle zakona.

V ramci vlivl stavby na Zzivotni prostfedi byla zpracovana nasledujici
problematika:

¢ vlivy na prvky ochrany prirody:

V zajmovém Uzemi stavby se nenachdzi evropsky vyznamnd lokalita (EVL)
vyhlasena v ramci NATURA 2000. Nejblize stavbé se nachazi EVL Haluzicky
rybnik (30 m od trati) a rozsahl¢ EVL Chtiby (700 m od trati). EVL v daném Sir§im
uzemi jsou v dostatecné vzdalenosti od traté a z toho diivodu se neptedpoklada jejich
ovlivnéni planovanymi stavebnimi zasahy. Nejblizsi ptaci oblast (PO) se nachdzi od
km 77,35 (u Bzence) do 84,00 (kfizeni s fekou Moravou u Veseli n. Moravou), které
je ve vzdalenosti vétsi nez 20 km od pfedmétné stavby.

Z4dny narodni park se v blizkosti stavby nevyskytuje.

Uzemi CHKO Bilé Karpaty je vzdaleno jizné nejblize 4,5 km a nebude fesenou
stavbou dot¢eno.

Mezi nérodni ptfirodni pamatky (NPP) patii NPP Malhotky vzdalené nejblize 300 m
severn¢ a nebude feSenou stavbou dotéeno a NPP Vaté pisky, které je soucasti
Natura 2000 Vaté pisky a PO Bzeneckd Doubrava - Straznické Pomoravi. Uzemim
NPP prochazi fesena trat’ v k. . Bzenec v km 79,2-79,3.

Pamatné stromy se nachéazeji v blizkosti trat€¢ v km 37,0 (zast. Nevojice) a 62,7
(zst. Kyjov). Stavba na izemi Kyjova miize probihat v ochranném pasmu pamatnych
stromi (lipa velkolistd) a béhem stavby je nutna jeji ochrana a dodrzeni podminek,
danych vyjimkou udélenou rozhodnutim organu ochrany Zivotniho prostiedi.

e vliv na uzemni systém ekologické stability:

Stfety s nadregionalnim a regionalnim USES — ZUR JmK jsou vymezeny z
koncepéniho oborového dokumentu odboru Zivotniho prostfedi a ZUR JmK, k
projednani, 2014.

V k. . Nevojice kiizeni s RK 1514 — bez stietu.

V k. 0. Brankovice kiizeni s RBK JM 045: v ptivodni stopé,

V k. 4. Nemotice, Snovidky, Mouchnice, Bohuslavice — trat’” prochazi NRBC 93
Zdanicky les — v km 50,67 az 56,10: v ptivodni stopg,

V k. 4. Bzenec vede soubézné s trati RBK - ozn. K JM 05T, tratovy tsek Bzenec —
Veseli n. M. tento RBK kiiZi, a to tak, Ze: v ptivodni stopé,
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V k. 0. Veseli nad Moravou — od km 78,700 v ptivodni stopé — kiizeni RBC 19 a
NRBK ,,K142V*,

e vliv navody:
V zijmovém TUzemi v oblasti povodi Moravy se mnachdzeji nésledujici
hydrogeologické rajony:

ID 2230 Vyskovska brana.
Severni ¢ast zajmového izemi cca po Slavkov u Brna.

ID 3230 Stfedomoravské Karpaty - severni ¢ast.
Uzemi od Slavkova u Brna cca po Bohuslavice u Kyjova.

ID 2250 Dolnomoravsky tival — severni ¢ast.
Stiedni ¢ast zajmového uzemi od Bohuslavic u Kyjova po OlSovec (Bzenec).

ID 1651 Kvartér Dolnomoravského tivalu.
Jih z&jmového tizemi pod OlSovcem do Veseli n. Moravou.
Chranéné oblasti prirozené akumulace vod (ddle CHOPAV) jsou uzemi, ktera pro
své piirodni podminky tvofi vyznamnou pfirozenou akumulaci a vyhlasuje je vlada
svymi nafizenimi. Divodem ke stanoveni limitd ve vyuziti izemi pro Cinnosti
spojené s urbaniza¢nim procesem je ochrana kvality povrchovych a podzemnich vod
Vv oblastech ptirozené akumulace vod.
V navazujicich projekénich stupnich (DUR, DSP), budou vypracovany jako
samostatna ¢ast dokumentace Povodiiovy a Havarijni plan po dobu stavby.

e vliv na pidu:

V ramci rekonstrukce a elektrifikace trati se predpokladaji trvalé zabory ZPF z
divodu smérové nebo vyskové upravy Zelezni¢niho svrsku a spodku, dale z diivodu
vybudovani podchodi, Uprav mostnich objektil, rekonstrukce Zelezni¢ni stanice a
zastavek a vybudovani trakéniho vedeni.

Pted zahajenim tzemniho fizeni bude pozadano o vydéani souhlasu s odnétim ptdy
ze ZPF v souladu se zak. €. 344/1992 Sb., o ochrané¢ ZPF, ve znéni pozdéjsich
predpist, a podle vyhlasky MZP ¢&.13/1994 Sb., kterou se upravuji nékteré
podrobnosti ochrany zemédé€lského ptidniho fondu. Odvody za trvalé odnéti ZPF
nebudou pozadovano vzhledem k tomu, ze se dle §11a, odst. 1) zak. jednd o ptipad,
kdy se odvody za trvale odnatou ptidu nestanovi, protoze se jedna odnéti zeméd¢lské
pudy ze ZPF pro a) stavby drah vcetné jejich soucasti, a stavebnikem a nésledné
vlastnikem je stat (Sprava zeleznic, statni organizace).

Predpokladané docasné zabory ZPF neptekro¢i svym trvanim dobu 1 roku a to
véetné doby potiebné k uvedeni pidy do pivodniho stavu. Jednd se predevsim o
vedeni kabelovych tras (sdélovaci, zabezpecovaci a napdjeci kabely), vykopy a
manipulaéni pasy pro vedeni kabelové trasy, zafizeni staveniS$té a manipulacni
plochy pro opravy mostii, obsluzné komunikace a zatizeni staveni$t¢ mimo mosty. V
souladu s ust. §7 odst. 4 zak. ¢. 344/1992 Sb., o ochrané ZPF, ve znéni pozdé;sich
ptedpisii, bude pozadano o souhlas s navrhem kabelové trasy.

e vliv na lesni a mimolesni zelen:

Kéceni mimolesni zelené bude provedeno v nezbytné nutné mitfe. Pfed jeho
zahdjenim je tfeba zazadat o povoleni ke kaceni (na zdklad¢ Zadosti se vSemi
nalezitostmi podle zakona ¢.114/1992 Sb. a jeho provadéci vyhlasky ¢. 189/2013
Sb.). Za pokacenou zelenn budou stanoveny ndhradni vysadby.

Ptipadné dotCena zelen se nachazi podél zelezni¢ni trati po obou strandch
roztrousen¢ v zarezech i na néaspech. Vyskytuji se zde jednotlivé vzrostlé stromy a
skupinky stromti i porosty naletovych dfevin (stromd a keft). Cely tsek trati je
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pravidelng CiStén a zelen odstraniovana v Sifce minimaln€ cca 7 m od osy koleje po
obou stranach.

Chranéné stromy a stromotadi dle zdkona 114/1992 Sb. v blizkosti stavby, viz kap.
4.3. V km 37,0 (zast. Nevojice) a 62,7 (zst. Kyjov) stavba bude probihat v
ochranném pasmu pamatnych stromi, béhem stavby je nutnd jejich ochrana a
dodrzeni podminek, danych vyjimkou, udélenou rozhodnutim organu ochrany ZP.

V Casti trasy prochazi Zeleznice v blizkosti lesnich porostii a misty zasahuje do
ochranného pasma (OP) lesa tj. 50 m od hranice lesniho pozemku. Pro praci na
pozemcich ve vzdalenosti 50 m od hranice lesnich pozemkl je nutny souhlas
prislusného uradu dle §14 odst. 2. zdkona ¢. 289/1995 Sb., o lesich, v platném znéni.
Ofez nebo kaceni lesni zelené¢ bude provedeno v jen nezbytné nutné mife pro
elektrizaci trati. Pro realizaci zdméru se neptedpoklada trvaly ani docasny zabor
pozemki urcenych k plnéni funkci lesa (PUPFL).

e nerostné zdroje, sesuvy a poddolovana izemi:

Stavajici trat’ prochézi pies chranéné loZiskové tizemi Moufinov (CHLU), v zajmové
oblasti stavby se toto CHLU nenachazi. Trat’ prochazi izemim dvou CHLU — Kyjov
(lignit) a VIko§ (ropa). Resena trat’ kiizi nasledujici Gizemi plochy (PrU): priizkumné
tizemi Svahy Ceského masivu, prizkumné tzemi Letonice a priizkumné tzemi
Videniskd panev VIII. Chranéné loziskové tzemi ani pruzkumné tizemi nebudou
stavbou negativné dotCeny, stavba svym charakterem a umisténim nemutze ztizit ¢i
znemoznit realizaci hornické ¢innosti. Béhem stavby je tfeba respektovat podminky
Béanského uradu.

¢ vliv na ovzdusi:

V pribéhu stavebnich praci lze kratkodobé ocekdvat emisi prasnych castic. Ke
zhorSeni kvality ovzdusi dojde kratkodobé béhem realizace stavby emisemi z té¢zké
automobilové dopravy a od stavebnich mechanismii.

Po dokonceni realizace nedojde ke zvySeni emisi do ovzdus$i. Naopak elektrizaci
dojde po dokonceni stavby ke zlepSeni stavu ovzdusi v nejbliz§im okoli trati.

e hluk a vibrace:

K mirnému zhorseni hlukové situace dojde v obdobi vystavby, jedna se vSak o
kratkodobé plisobeni zvySeného hluku, které Ize eliminovat opatfenimi
organiza¢niho charakteru.

Hluk ze Zelezni¢ni dopravy je pouze ptispévkem k celkovému komunalnimu hluku.
Dominantnim zdrojem hluku v dotfeném tzemi je piedevsim silnice E 50, ktera vede
ve velké casti predmétné trasy v soubchu se Zeleznici. Béhem projektové piipravy
stavby byla zpracovana hlukova studie a na zakladé zavéri hlukové studie je k
ochran¢ obyvatelstva pfed hlukem z provozu modernizované trati navrzeno pro 6
objekti (v Nemoticich 2, v Bohuslavicich 4) provéfeni: métfeni vnitinich hladin
hluku v dobé zkuSebniho provozu a dle vysledkii budou piipadné provedena
individualni protihlukova opatieni. Protihlukova opatfeni budou navrzena tak, aby
byly dodrzeny limity stanovené Natizenim vlady ¢. 272/2011 Sb.

Béhem dalsi projektové ptipravy je vhodné provést méfeni vibraci na vytipovanych
objektech kolem trati (nejblize umisténé obytné objekty). V ptipadé, ze vysledky
méteni prokazi takoveé piekro€eni limitnich hladin vibraci, nez by bylo realné snizeni
po provedeni stavby, je tfeba provést antivibracni opatfeni. Lze naptiklad instalovat
antivibracni rohoze do konstrukce zelezni¢niho svrsku.
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e vliv na pamatky a archeologické nalezy:

K zajisténi pamatkové ochrany zony a jejiho historického prostredi, které s
architektonickymi soubory, jednotlivymi nemovitymi kulturnimi pamatkami,
strukturou pozemkul, pozemnimi komunikacemi, vodnimi plochami, vodnimi toky,
trvalymi porosty a realizovanymi kompozi¢nimi zaméry vykazuji vyznamné kulturni
hodnoty, mohou organy statni pamatkové péce pii svém rozhodovani stanovit
podminky, které omezuji stavebni a jiné€ Gpravy v zong.

Ve smyslu zakona ¢. 20/1987 Sb., o kulturnich pamatkach, v platném znéni, je tieba
respektovat vS§echny pamatkové chranéné objekty a méstské pamatkové zony vcetné
jejich ochrannych pasem (OP) dle podminek stanovenych ve vyhlaskach.

Na zajmovou lokalitu je tifeba pohlizet jako na uzemi s piedpokladem
archeologickych ndlezl ve smyslu zakona ¢. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci ve
znéni pozdéjsich predpist.

e odpadové hospodarstvi

Béhem stavby vznikne velké mnozstvi vyziskl a odpadt riznych kategorii. Veskery
vyziskany material je majetkem Sprava zeleznic, statni organizace. Nakladani s
vyziskem ze staveb je Fizeno Smérnici SZDC & 42 — Smérnice pro hospodafeni s
vyziskanym materidlem s u¢innosti od 7. 1. 2013. Vyzisky budou po kategorizaci
rozdéleny na pouZzitelné a likvidovatelné s cilem maximalniho mnozstvi vyzisku pied
produkci odpadu. Nakladani s odpady se fidi predevsim zékonem ¢. 185/2001 Sb.

V ramci priizkumu kontaminace byly odebrany 4 bodové vzorky ze stérkového loze a
25 reprezentativnich vzorkl ze zemin zemni pldn€. Z nasypl podél trati — vyzisku -
byly odebrany 2 bodové vzorky v obdobi 7. — 28.10. 2018. Vzorky nebyly odebirany
z mist vizualn€ zneciSténych, ty budou odtéZeny a likvidovany separatng. Soucasné
byl proveden prizkum pro demolice budov. Vzorky byly preddny k provedeni
chemickych analyz do akreditované laboratofe VZ lab, s.r.o. Na zdkladé
vyhodnoceni vysledki chemickych rozborti vzorkli zemin, Stérkového loze, zemni
plané a nasypl/vyzisk bude mozné material reprezentovany analyzovanymi vzorky
pouzivat na povrch terénu pouze u nékterych vzorkd. Dalsi vzorky podle
vyhodnoceni limitnich chemickych ukazatelti vyhovély poZzadavkiim na ukladani na
skladku ostatniho odpadu, respektive mohou byt pouZzity pro tésnici vrstvu skladek
skupin S-OO a S-NO. Material reprezentovany dal$imi vzorky je mozné s nejvetsi
pravdépodobnosti ukladat na skladku inertniho odpadu skupiny S-10. V navazujicim
stupni dokumentace pro Uzemni fizeni bude provedeno podrobné vyhodnoceni
odpadti. Nebezpecné odpady vcetné azbestu budou popsany a vycisleno jejich
mnozstvi.

Podrobnéjsi popis problematiky zivotniho je soucasti dokumentace pro uzemni

fizeni.

Soucasti dokumentace pro tizemni fizeni bude projekt organizace vystavby z

hlediska pozarni ochrany, ochrany bezpe€nosti prace, hygieny, civilni obrany, ochrany
pted vlivy trakénich a energetickych vedeni, protipovodiiové ochrany aj. S realizaci
stavby bude spojen negativni vliv na zivotni prostfedi (zejména lokalni zvySeni hluku ze
stavebni mechanizace, zvySeni praSnosti a koncentrace zplodin vyfukovych plyni ze
stavebni techniky). Pro eliminaci téchto vlivi je nutné dodrzovat zakladni pozadavky
stanovené napft. protipozarnimi predpisy, bezpecnostnimi piedpisy, havarijnim fadem a
dal§imi ptedpisy.

Pti provadéni stavby je nutné zajistit:

a)  ochranu proti znecistovani pfilehlych komunikaci,
b)  ochranu proti nadmérné prasnosti,
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€)  ochranu proti hluku a vibracim,
d)  ochranu proti zne¢istovani podzemnich i povrchovych vod a
e)  ochranu proti poniceni vzrostlé zelené.
Za dodrzeni uvedenych zéasad a postupti bude zodpoveédny zhotovitel stavby.

9) Pozadavky na zabezpefeni_budouciho provozu a tudrzby a déleni nakladu_dle
druhu majetku
Technické a finan¢ni pozadavky na zabezpeCeni budouciho provozu stavby
budou podrobné&ji feSeny a popsany vramci jednotlivych provoznich soubort a
stavebnich objektii v dokumentaci pro tzemni fizeni v¢etné piehledu budoucich spravct
a deleni nékladd.

10) Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu / shrnuti hodnoceni vysledki
a dopadi projektu
Hodnoceny zamér projektu ,,Rekonstrukce tratového tiseku Nesovice (mimo) —
Kyjov (mimo)“ je soucasti souboru staveb feSenych ve ,Studii proveditelnosti trati
Veseli nad Moravou — Blazovice (— Brno)®“, dale jen ,,Studie. V ramci zpracovani
zaméru byly aktualizovany relevantni podklady, z nichZ zpracovana studie vychazi.
Jednad se zejména o investi¢ni naklady, ndklady na opravy a udrzbu infrastruktury,
provozni pfijmy investora, provozni nadklady vlakovych souprav a spoleCenské piinosy
projektu.

Ekonomické hodnoceni je zpracovano metodou analyzy ndkladid a piinost
(CBA) vsouladu sdokumentem ,,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektii dopravnich staveb™ (2017) a ostatnimi platnymi metodickymi
dokumenty. Investicni naklady jednotlivych staveb feSenych vramci Studie jsou
stanoveny s ohledem na stupen rozpracovani:

—  Zst. Slavkov — kalkulace MOPIN (zamér projektu) v CU 2020;
— Blazovice — Nesovice — kalkulace MOPIN (zamér projektu) v CU 2020;

— Nesovice — Kyjov — souhrnny rozpocet faze 2 (dokumentace pro uzemni fizeni)
v CU 2019, tyto naklady jsou ptevedeny na CU 2020;

— Zst.’ Kyjov — souhrnny rozpoCet faze 2 (dokumentace pro uzemni fizeni)
v CU 2020;

— TNS Bucovice — souhrnny rozpocet faze 2 (dokumentace pro tuzemni fizeni)
v CU 2020

—  Kyjov — Veseli nad Moravou — souhrnny rozpocet faze 2 (dokumentace pro tizemni
fizeni) v CU 2020;;

— ETCS + DOZ + GSM-R Blazovice — Veseli nad Moravou — predbézna kalkulace
MOPIN.

Vysledné hodnoty ukazatel analyzy financnich toki a spole¢enskych piinost
(ekonomické analyzy)® jsou nasledujici:

FNPV =-2247 321 tis. K¢ ENPV =221 830 tis. K¢
FRR = 2,07 % ERR =522 %
BCR =1,024

X v souladu s podminkami uvedenymi v ¢lanku 5.11 této smérnice

23



Citlivost ukazateld na zmény investi¢nich néklada

—20 % -10 % +10 % +20 %
FNPV 103 001 -1072160 3422482 4597644
FRR 4,11 3,00 1,29 0,61
ENPV 2082 206 1152 018 —708 358 1638 546
ERR 7,47 6,24 4,36 3,62

Z vysledkti CBA analyzy vyplyva:
e projekt ziistava ekonomicky efektivni pouze za piredpokladu dodrzeni stanovené
vyse investi¢nich nakladl. Mezni mira jejich mozného zvyseni, pfi niz ziistava
projekt efektivni, je +2,3 %, tj. 320 509 tis. K¢;

e projekt se stavd samofinancovatelny v piipadé¢ snizeni investi¢nich naklad
0 19,1 %, tedy 0 2 570 154 tis. K&.
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11) Rozpis nakladi

V tis. CZK CELKOVE NAKLADY
PROJEKTU
1 Poplatky za plany / 296 884
stavebni projekt
2 Nakup pozemk 0
3 Vystavba 3422811
4 Technologie 0
5 Nepiedvidatelné udalosti® 342 281
6 | Ptip. iprava ceny® 0
7 Technicka pomoc 31251
8 Propagace 0
9 Dozor v pribéhu vystavby 140 630
10 | Mezisoudet 4 233 857
11 | (DPH®)
12 | CELKEM® 4 233 857
1) Rezervy pro nepiedvidatelné udalosti nesmi ptekrocit 10 % celkovych investi¢nich nakladi bez rezerv pro
nepfedvidatelné udalosti.
2) Upravu ceny lze ptipadné zahrnout, aby se pokryla o¢ekavana inflace, jsou-li nédklady uvedeny ve stalych
cenach.
3) Pouze je-li DPH nerefundovatelna
4) Celkové naklady musi zahrnovat veskeré naklady vynalozené na projekt, od planovani po dozor, a musi
zahrnovat DPH, pokud je nerefundovatelna

Do celkovych investi¢nich nékladl je zahrnut infla¢ni koeficient ve vysi 3,70 % p. a.
Vv letech realizace 2022-2023.

Soucasti dokumentace je téz kalkulace investicnich nékladii dle cenové databaze SFDI —
»dbornik pro ocenovani Zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zameér
projektu®.
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12) Vycet priloh

ptiloha A:
piiloha B:

piiloha C:
ptiloha D:

ptiloha E:

priloha F:

priloha J:

priloha K:

Formulafe VZOR 80 — 83

Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu nebo analyzy vysledkt
a dopadu projektu

Oponentni posudek podle ¢l. 4.3

Orienta¢ni vykres, pfipadn¢ detailn€jsi mapa se =zakreslenim projektu a
vyznac¢enim zacatku a konce stavby

U rekonstrukei, optimalizaci nebo modernizaci a neinvesti¢nich stavebnich akei:
dolozeni souc¢asného stavu a ptipadnych vysledkl prizkumu

Prohlaseni zhotovitele projektové dokumentace akce v aktudlnim stupni
investorské piipravy, ke kterému je predkladan zamér projektu nebo jeho
aktualizace, konstatujici, Ze jim navrzené feseni je z technického a ekonomického
hlediska nejefektivnéjsi pifi respektovani vSech platnych pravnich pifedpist a
technickych norem

ProhlaSeni investora, ze poskytnuti financnich prostfedkli na akce dle platné
Smérnice V-2/2012 predstavuje / nepfedstavuje zakdzanou veiejnou podporu

Ostatni piilohy — dopravni technologie stavby, kalkulace investi¢nich naklada
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