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Seznam zkratek

ASHS Autonomni samohasici systém

AVV Automatické vedeni viaku

CDP Centralni dispeCerské stanovisté

CD Ceské drahy, a.s.

DDTS Dalkova diagnostika technologickych systému

DK Dalkovy kabel (sdélovaci), pfipadné dopravni kancelar
Depo kolejovych vozidel - ptivodni nazev organizaéni slozky Ceskych

DKV . . : N . AV
drah, v dokumentaci vyuZit pro jednoznacnost ureni prostoru kolejisté.

DOK Dalkovy opticky kabel (sdélovaci)

DOUO Dalkové ovladani usekovych odpojovacu

DOZ Dalkové ovladani zafizeni

DRT Dalkova Fidici technika

DSP Dokumentace pro stavebni povoleni

DUR Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti

ED Elektrodispelink

EQV Elektricky ohfev vymén (vyhybek)

EZS Elektronicky zabezpefovaci systém

GSM-R Mobilni radiotelefonni sit pro Zeleznice

HDPE Trubka pro opticky sdélovaci kabel

CHLU Chranéné loZiskové Uzemi

IP Internet protokol

IPO Individualni protihlukova opatfeni

JOP Jednotné obsluzné pracovisté

LDP Lokalni detekce pozaru

MK Mistni kabelizace (sdélovaci)

MOK Mistni opticky kabel (sdélovaci)

MPLS Pfenosovy uzel ethernetové datové sité (sdélovaci)

MRS Mistni radiova sit' (sdélovaci)

nn Nizké napéti

NTL nizkotlak

OP Ochranné pasmo

PC Osobni poditac

PHS Protihlukova sténa

PKO Protikorozni ochrana

PS Provozni soubor

Pzz Prejezdové zabezpeCovaci zarizeni

PUPFL Pozemky uréené k plnéni funkce lesa

RDD Rozvadéc dalkové diagnostiky

REOV Rozvadéc elektrického ohfevu vymén (vyhybek)

RZZ Releové zabezpelovaci zafizeni

SO Stavebni objekt

suU Stavédlova ustfedna

STL Stiedotlak

SZZ Stani¢ni zabezpelovaci zafizeni

SZ D1 Dopravni a navéstni pfredpis
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TD Technologicky domek
TK Temeno kolejnice, popf. tratovy kabel (sdélovaci)
TOK Tratovy opticky kabel
TRS Tratovy radiovy systém
TS Trafostanice
TU Tratovy Usek
TZZ Tratové zabezpefovaci zafizeni
VB Vypravni budova
VMP Volny mostni prufez
vn Vysoké napéti
VTL vysokotlak
VVTL Velmi vysoky tlak
VZ Vlakovy zabezpelovacd
zast. Zelezniéni zastavka
ZKPP Zesilena konstrukce prazcového podlozi
ZPF Zemédélsky pldni fond
Y4 Zabezpec€ovaci zafizeni
/B Zelezobeton
ZDC Zelezniéni dopravni cesta
ZST Zelezniéni stanice
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B.1 Popis uzemi stavby

a) charakteristika izemi a pozemku vymezeného pro stavbu, zastavéné a nezastavéné
uzemi, soulad navrhované stavby s charakterem v uUzemi, dosavadni vyuziti a
zastavénost uzemi

Mistem stavby je Zelezniéni uzel Ceska Tfebova. Stavba je definovana témito hranicemi:

o Zjihu v km 240,459 Zelezni¢ni trati Brno — Ceska TFrebova je ohraniéena realizovanou
stavbou ,Optimalizace tratového Useku Skalice nad Svitavou — Ceskéa Tiebova“

o zezapadu v km 249,047 trati Ceska Tfebova — Praha je ohrani¢ena realizovanou stavbou
,Modernizace trati Usti nad Orlici — Ceska TFrebova®,

o z vychodu v km 4,549 Zelezniéni trati Ceska Trebova — Olomouc je ohraniena
realizovanou stavbou ,Optimalizace trati Krasikov — Ceska Trebova".

Uzemi je v sougasnosti vyuZito t&lesem Zelezniéni drahy a méa charakter plochy dopravy. Tento
ucel se neméni.

Pozemky ur€ené pro stavbu maji charakter provozované drahy v zastavéném i nezastavéném
uzemi. Velka vétSina pozemku je dle katastru nemovitosti vedena zplisobem vyuziti jako ,draha“.

Z pohledu drahy:

ZST Ceska Trebova

Trat 010 Praha — Kolin — Ceska Trebova
Trat 260 Ceska Trebova — Brno

Trat 270 Ceska Trebova — Prerov - Bohumin

O O O O

Z pohledu uzemniho ¢lenéni:

Kraj, okres: Pardubicky

Okres ORP Obce, cast obce Katastralni uzemi Cislo k.u.
Ceska Trebova Ceska Trebova 621757
Parnik Parnik 621820

Usti nad Orlic | €esks Trebovd Lhotka Lhotka u Ceské Trebové 681377
Semanin Semanin 747157
Trebovice Trebovice 770469
Rybnik Rybnik u Ceské Trebové 743984

Svitavy Svitavy Opatov v Cechach |Opatov v Cechéach 711454

b) udaje o souladu s tzemné planovaci dokumentaci, s cili a ukoly tzemniho planovani

Dle zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, § 5, odst. 1 v platném znéni_je stavba drahy verejné
prospésna.
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Dle platného uzemniho planu se stavba nachazi na plochach uréenych pro Zelezni¢ni dopravu.
Stavba byla umisténa uzemnim rozhodnutim vydaném Krajskym Ufadem Pardubického kraje
7.2.2022 s nabytim pravni moci 11.3.2022.

Vzhledem ke zménam vnitinich predpistl investora bylo zménéno Cislovani provoznich
soubort a stavebnich objekti a mirné preskupeno.
Kompletni srovnani je obsazeno v tabulce, ktera je souéasti prilohy €.2. Vzdy je uvedeno
puavodni i nové ¢éislo PS ¢i SO.

Viz: A Privodni zprava, pfiloha €.2 Seznam PS a SO

c) informace o vydanych rozhodnutich o povoleni vyjimky z obecnych pozadavkil na

vyuzivani izemi
Stavba nijak neméni stavajici vyuZiti Uzemi, vyjimky nebyly stanoveny.
Na stavbu je zazadano o dvé stavebni povoleni:

1) Stavba jako celek bez vodnich dil a silni¢nich dil

2) Vodni dila a silni¢ni dila:

Cast PD EEDEE, Nézev PS, SO
DSP
D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi
SO 24-20-07.1 Most v km 246,445, Gprava komunikace
SO 25-20-01.1 Most v km 246,763, Uprava komunikace
SO 26-21-01.1 Propustek v km 248,460, vodni tok
D.2.1.6 Potrubni vedeni
SO 13-32-01.2 Zst. Trebovice v C., vodovod obec Trebovice
SO 13-31-01.2 Zst. Trebovice v C., kanalizace obec Trebovice
SO 24-32-02 Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, vodovod VSCT

d) informace o tom, zda a v jakych ¢astech dokumentace jsou zohlednény podminky
zavaznych stanovisek dotéenych organu

Zavazna stanoviska dotCenych organu jsou uvedena v C&asti Dokladova &ast, 1. Zavazna
stanoviska, stanoviska, rozhodnuti, vyjadfeni dot¢enych organa.
Zavazné podminky byly zapracovany do pfislusnych ¢asti dokumentace.

. Prehled zapracovani podminek z Koordinovaneého zavazného stanoviska meéstského uradu
Ceska Trebova k DUR ze dne 30.4.2020 znacka MUCT/9894/2020/RMI/JAKO/467:
Podminky vodopravniho tradu

(a) Je na odpovédnost zhotovitele.
B - STZ str. 166
B.8.7 Navrh havarijniho planu str.8 a9

(b) Je na odpovédnost zhotovitele.
B.8.7 Navrh havarijniho planu str.8 a 9
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(c) Je na odpovédnost zhotovitele.
B.8.7 Navrh havarijniho planu str.8 a 9

(d) CSN 752130 se v naSem projektu tyka predevsim mostnich objektl. U t&chto objektd je
zpracovano hydrotechnické posouzeni a norma je respektovana a vse je vzdy fadné projednano se
spravcem toku.

(e) Ohumusovani ploch a oseti ploch vodoteéi je zapracovano v jednotlivych SO, které tyto
pozemky zasahnou. Napf. viz SO 26-21-01.1 Propustek v km 248,460, vodni tok - Technicka zprava
Strana 1

. (f) Hodnota odtoku srazkovych vod jsou dodrzeny doplnénim retenci. Napfiklad: SO 24-31-01.2
Zst. C.Tfebovd, Osobni nadrazi, kanalizace, SZ Technicka zprava - strana 11

(g) Posouzeni zminénych zatrubnénych toku je k nalezeni v ¢asti B.1.f.4 Hydrotechnické vypocty

(h) Odtokové poméry na vodnich tocich stavbou zhorSeny nejsou, viz. B.1.f.4 Hydrotechnické
vypocty, technické feSeni mostll D.2.1.4, kde jsou zpracovany hydrotechnické vypocty pro mosty
kfizujici vodni toky.

(i) Souhlasy majitelll jsou k dispozici v dokladové ¢asti dokumentace.

(j) Vodni dila byla ur€ena Ing. Vomackou emailem dne 9.6.2023 a to tyto SO:
SO 13-32-01.2 Zst. Trebovice v C., vodovod obec Ttebovice

SO 13-31-01.2 Zst. Trebovice v C., kanalizace obec Tfebovice

SO 24-32-02 Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, vodovod VSCT

. Prehled zapracovani podminek z Koordinovaného zavazného stanoviska méstskeho uradu
Ceska Trebova k ZUR1 ze dne 19.6.2023 znacka MUCT/14309/2023/RMI/JAKO/469:
Podminky vodopravniho Gradu

(a) Je na odpovédnost zhotovitele.
B - STZ str. 166
B.8.7 Navrh havarijniho planu str.8 a9

(b) Je na odpovédnost zhotovitele.
B.8.7 Navrh havarijniho planu str.8 a 9

(c) Je na odpovédnost zhotovitele.
B.8.7 Navrh havarijniho planu str.8 a 9

(d) €SN 752130 se v nasem projektu tyka pfedevsim mostnich objektu. U téchto objektl je
zpracovano hydrotechnické posouzeni a norma je respektovana a vse je vzdy fadné
projednano se spravcem toku.

(e) Ohumusovani ploch a oseti ploch vodoteci je zapracovano v jednotlivych SO, které tyto
pozemky zasahnou. Napf. viz SO 26-21-01.1 Propustek v km 248,460, vodni tok - Technicka zprava
Strana 1

(f) Hodnota odtoku srazkovych vod jsou dodrZeny doplnénim retenci. }
Napfiklad: SO 24-31-01.2 Zst. C.Tfebova, Osobni nadrazi, kanalizace, SZ Technicka zprava -
strana 11

(g) Posouzeni zminénych zatrubnénych toku je k nalezeni v ¢asti B.1.f.4 Hydrotechnické vypocty
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(h) Odtokové poméry na vodnich tocich stavbou zhorSeny nejsou, viz. B.1.f.4 Hydrotechnické
vypocty, technické feSeni mostll D.2.1.4, kde jsou zpracovany hydrotechnické vypocty pro mosty
kfiZzujici vodni toky.

(i) Souhlasy majitelll jsou k dispozici v dokladové ¢asti dokumentace.

_ (j) Odvodneéni useku km 248,665-249,021 v mnozZstvi (141,7 I/s) bude po dohodé zastupci mésta
Ceska Tfebova a Spravy Zeleznic SSV feSeno samostatné v jiné projektové dokumentaci. V této
dokumentaci bude také redeno retenovani odvadénych destovych vod.

(k) VSechny podminky Povodi Labe jsou v dokumentaci zapracovany v pfislusnych SO, mnozZstvi
vody je se spravci projednano. Viz. Dokladova ¢ast dokumentace.

_ Prehled zapracovani podminek z Koordinovaneého zavazneho stanoviska méstského uradu
Ceska Trebova k ZUR2 ze dne 19.6.2023 znacka MUCT/14314/2023/RMI/JAKO/470:
Podminky vodopravniho Gradu

(a) Je na odpovédnost zhotovitele.
B - STZ str. 166
B.8.7 Navrh havarijniho planu str.8 a9

(b) Je na odpovédnost zhotovitele.
B.8.7 Navrh havarijniho planu str.8 a 9

(c) Je na odpovédnost zhotovitele.
B.8.7 Navrh havarijniho planu str.8 a 9

(d) CSN 752130 se v nasem projektu tyka ptedevsim mostnich objektd. U t&chto objekt je
zpracovano hydrotechnické posouzeni a norma je respektovana a vSe je vzdy fadné
projednano se spravcem toku.

(e) Ohumusovani ploch a oseti ploch vodotedi je zapracovano v jednotlivych SO, které tyto
pozemky zasahnou. Napf. viz SO 26-21-01.1 Propustek v km 248,460, vodni tok - Technicka
zprava Strana 1

(f) Hodnota odtoku srazkovych vod jsou dodrZeny doplnénim retenci. }
Napfiklad: SO 24-31-01.2 Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, kanalizace, SZ Technicka zprava
- strana 11

(g) Posouzeni zminénych zatrubnénych toku je k nalezeni v ¢asti B.1.f.4 Hydrotechnické vypocty
(h) Odtokové poméry na vodnich tocich stavbou zhorSeny nejsou, viz. B.1.f.4 Hydrotechnické
vypocty, technické FeSeni mostt D.2.1.4, kde jsou zpracovany hydrotechnické vypocty pro
mosty kfizujici vodni toky.
(i) Souhlasy maijitell jsou k dispozici v dokladové €asti dokumentace.
_ (j) Odvodneéni useku km 248,665-249,021 v mnozstvi (141,7 I/s) bude po dohodé zastupci mésta
Ceska Trebova a Spravy zZeleznic SSV feSeno samostatné v jiné projektové dokumentaci. V této

dokumentaci bude také reseno retenovani odvadénych destovych vod.

(k) VSechny podminky Povodi Labe jsou v dokumentaci zapracovany v pfislusnych SO, mnozstvi
vody je se spravci projednano. Viz. Dokladova ¢ast dokumentace.
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e) geologicka, geomorfologicka a hydrogeologicka charakteristika, véetné zdroji nerostu
a podzemnich vod

Podle geomorfologického ¢lenéni reliéfu CR dle Demka a kol. 2006 [4] naleZi zajmové Gzemi:

= provincie Ceska vysogina
o subprovincie Ceska tabule (VI.),
= oblast Vychodoceska tabule (VIC),
= celku Svitavska pahorkatina (VIC-3),
0 podcelku Ceskotfebovska vrchovina (VIC-3A),
= okrsku Ustecka brazda (VIC-3A-2).

Zajmova oblast se z geomorfologického hlediska nachazi ve stfedni, morfologicky velmi vyrazné
gasti Ceskotfebovské vrchoviny, ktera je jednim ze tfi geomorfologickych podcelki Svitavské
pahorkatiny. Zakladni rysy krajiny Ceskotfebovska uréuje jeji geologicka stavba. Tvar reliéfu krajiny je
dan tektonickymi deformacemi horninovych struktur Ceského masivu a jeho pokryvu.

Zajmové uzemi podle €lenéni E. Quitta z roku 1971 spada do klimatické oblasti mirné teplé MT2.
Ta je charakteristicka kratkym a mirnym jarem, 1éto je kratké, mirné az mirné chladné, mirné vihké,
podzim je kratky a mirny, zima je mirna, normalné dlouha, sucha s normalnim trvanim snéhové
pokryvky. V nasledujici tabulce €. 1 jsou rozdilné klimatické charakteristiky klimatického regionu MT2.

Zajmova oblast spada do povodi Labe a je odvodriovana fekou Orlici.
Dle hydrologického &lenéni je zadjmové Uzemi soucasti povodi lll. Fadu €. h. p. 1-02-02 (Ticha
Orlice)

Dany tratovy usek z regionalné-geologického hlediska vychodni Casti Ceské kfidové tabule.
Horninové struktury Ceského masivu a jeho pokryvu jsou tvofeny Casteéné sedimenty mladsiho
paleozoika a pfedevsim pak sedimenty mezozoického stafi.

Z hlediska hydrogeologického rajonovani vétsina zajmové oblasti (od stani¢eni 237,9 — 249,1 km)
spada do rajénu oznageného 4231 — Ustecka synklinala v povodi Orlice. Pouze zadatek trasy, jizni
Cast zelezni€niho useku (od staniCeni 236,6 km do 237,9 km) charakterizuje hydrogeologicky rajon
4232 - Ustecka synklinala a povodi Svitavy.

f) vycéet a zavéry provedenych prizkumi a méfeni: hydrogeologicky prizkum,
inzenyrskogeologicky prazkum, korozni prizkum, stavebné technicky prazkum,
stavebné historicky priizkum, kontaminace zelezniéniho svr§ku a spodku apod.

o Geotechnicky a stavebné technicky prlzkum, vypracovany v ramci pfipravné dokumentace
firmou SUDOP Praha, a.s.”
o Korozni prizkum, vypracovany v ramci pfipravné dokumentace firmou SUDOP Praha, a.s.

o Studie moznosti vyskytu zbytkové munice, 2017.

o Geodetické zaméreni oblasti stavby v ramci pfipravné dokumentace spole¢nosti SUDOP
BRNO, spol. s. r.0. a subdodavateli v roce 2016/2017

o Biologicky prizkum, AQ-Service, s.r.o., 2017

o Hydrotechnicky prizkum, Ing. Mravec, 2017

o Dendrologicky prizkum, SUDOP Brno spol. s r.o., 2017

o Hydrogeologicky prizkum, FINGEO, 2020

o Projekt prizkumnych praci zpracovanym spole¢nosti GeoTec-GS a.s. 2021

o INZENYRSKOGEOLOGICKY A STAVEBNETECHNICKY PRUZKUM, vypracovany v ramci
DSP a PDPS firmou Geotec a.s., 2022

o Dendrologicky prizkum, SUDOP Brno spol. s r.o., 2022

Hlukova studie, SUDOP Brno spol. s r.o., 2022

o Hodnoceni vibraci, ECOLOGICAL CONSULTING a.s., 2022

o
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g) ochrana Gizemi podle jinych pravnich predpist (277 278 aj.) - archeologické posouzeni,
pamatkova rezervace, pamatkova zéna, zvlasté chranéné uUzemi, ochranna pasma
vodnich zdroji a ochranna pasma vodnich dél a prvkl zivotniho prostiedi — soustava
chranénych uzemi NATURA 2000, USES, VKP, chranéné loziskové tzemi, stavajici
ochranna a bezpeénostni pasma apod.;

Viz ¢ast dokumentace: B.6 Popis vlivu stavby na Zivotni prostfedi a jeho ochrana.

h) poloha vzhledem k zaplavovému uzemi, poddolovanému tuzemi apod.

Zaplavova Uzemi jsou administrativné urCena uzemi, ktera mohou byt pfi vyskytu pfirozené
povodné zaplavena vodou. Zaplavové Uzemi je vymezené navrhovou zaplavovou &arou, v daném
pfipadé pro periodicitu Q100, coz je vyskyt povodné, ktery je dosazen nebo pfekrocen primérné
jedenkrat za 100 let.

Posuzovany stavebni zamér nezasahuje do zadného zaplavového uzemi pro Q100.

i) vliv stavby na okolni stavby a pozemky, ochrana okoli, vliv stavby na odtokové poméry
v Uzemi, vliv stavby na stabilitu svahu;

Stavbou dojde k dotéeni pozemk, které nejsou ve vlastnictvi investora. Rozsah zabor( téchto
pozemku je feSen v dokladové ¢asti 4. Geodeticky podklad pro projektovou ¢innost zpracovany podle
jinych pravnich predpist — majetkopravni ¢ast.

Dle zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, § 5, odst. 1 v platném znéni je stavba drahy vefejné
prospésna.

Jelikoz ma stavba charakter modernizace trati ve stavajici ose a nedochazi ke zfizeni novych
zasadnich prekazek v dotéeném prostoru, realizaci stavby nedojde k ovlivnéni odtokovych pomérud
nebo hydrologickych charakteristik.

Uzemi nalezi do hlavniho povodi 1-02—-02 Ticha Orlice, do povodi Tiebovky (CHP 1-02—-02—
036), ktera prameni 1 km JV od Koclifova ve vysce 560 m n. m., Usti zleva do Tiché Orlice v Usti nad
Orlici v 324 m n. m. Plocha povodi 196,0 km2, délka toku 40,8 km, pram. prdtok u Usti 1,28 m3-s—1.
Vodohospodarsky vyznamny tok. Cistota vody az IV. tF. (Viéek 1984).

Trebovka protéka Tiebovsko -Svitavskou brazdou, do jejihoz vychodniho svahu se v Useku nad
Opatovem a mezi Trebovicemi a Ceskou Tiebovou zna&né zahlubuje.

j) pozadavky na asanace, demolice, kaceni drevin

Bouraci prace

Pozemni objekty prekazejici novému prostorovému feSeni v ramci stavby modernizace uzlu
budou demolovany. V pfipadé, ze jsou tyto objekty zapsany v KN, jsou zahrnuty do samostatného SO.
V pfipadé, ze demolované objekty nejsou zapsany v KN, je jejich demolice zahrnuta do jiného SO (s
demolici souvisejiciho). Objekty (vEetné velkych objektd jako TNS, SpS), kde bude v ramci stavby
demontovana technologie (nebudou dale vyuzity) a da se predpokladat s tim spojené poruseni jejich
stability, budou rovnéz demolovany, i kdyz nepfekazeji nové vystavbé. Objekty budou demolovany po
uroven kolejisté.

SO 23-78-01 lv'Jsekaeverni spojovaci kolej 93, demolice
SO 24-78-01 Zst. Q.Tfebové, Osobni nadrazi, olomoucké zhlavi, demolice
SO 25-78-01 Zst. C.Trebova, odjezdova skupina, olomoucké zhlavi, demolice
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SO 26-78-01 Usek C.Tiebova os.n. - odb.Parnik v&., os.koleje, demolice

Technologicky postup demoli¢nich praci s ohledem na konstrukéni systém objektu musi v pfipadé
pouziti fezani s vyuzitim rozbruSovacich agregatd popf. otevieného ohné (autogen) &i vyuziti
technologického spalovani obsahovat zplsob ur¢eni podminek pozarni bezpeénosti (§15 vyhlasky
246/2001Sb. ve znéni pozdéjSich predpisu) pfi ¢innostech souvisejicich s realizaci demoli¢nich praci
tak, aby bylo eliminovano riziko pfipadného vzniku pozZaru ¢i Sifeni poZaru do okoli (odstrafiovani
hoflavych pfedmétl a suchého porostu).

Kaceni porost(

Podrobny rozsah a popis dfevin navrzenych ke kaceni v souvislosti s realizaci stavby je soucasti
samostatné ¢asti projektu B.1.f.2 Dendrologicky priizkum. Zde, kromé vyctu dfevin a jejich specifikace
(druh, primér kmene stromu ve vySce 130 cm nad zemi, druhové slozeni, plocha, vyska a pokryvnost
kefovych porostu) je uvedeno také jejich finanéni ocenéni na zakladé pozadavku pfislusnych organ
podle metodiky AOPK (program Ocerovani dfevin). Jako kompenzace za vykacenou zeleri budou
provedeny odpovidajici nahradni vysadby na zakladé projednani a dle pozadavku jednotlivych vécné
a mistné pfislusnych organl ochrany pfirody.

k) pozadavky na maximalni do¢asné a trvalé zabory zemédélského pudniho fondu nebo
pozemki uréenych k plnéni funkce lesa

Stavba bude realizovana pfedevsim na draznich pozemcich, béhem vystavby v8ak dojde ik
zabortim pudy jinych vlastnikl a to jak k do¢asnym, tak k trvalym.

Zabory pozemk( zemédélského pudniho fondu (ZPF)

Hodnoceni zaborl je zpracovano podle § 9 zakona ¢.334/1992 Sb. o ochrané zemédélského
padniho fondu (dale ZPF) ve znéni pozdéj$ich predpisti a podle vyhlasky MZP &.13/1994 Sb., kterou
se upravuji nékteré podrobnosti ochrany zemédeélského pudniho fondu (dale jen ZPF). Problematika
zaborl ZPF je podrobné fe$ena v ¢asti dokumentace B.6.5 Zemédélska pfiloha

Zabory pozemku uréenych k plnéni funkce lesa (PUPFL)

Pozemky uréené k plnéni funkci lesa (PUPFL) se vyskytuji u trati na nékolika mistech v k.u.:
Dlouhé Tiebova, Rybnik u Ceské Trebové a Tiebovice. K dotéeni téchto pozemkil dojde v souvislosti
s vykopy pfi umistovani hlavni kabelové trasy v Usecich, kde nebude jina varianta jejiho vedeni.
Docasny zabor PUPFL po dobu stavby a trvalé omezeni hospodareni na pozemcich z divodu zfizeni
vécného bfemene pro vedeni kabelovych tras bude projednano dle zak. ¢.289/1995 Sb., o lesich, ve
znéni pozdéjSich predpisu.

Problematika zabort PUPFL je podrobné feSena v ¢asti dokumentace B.6.6 Lesni pfiloha.

I) dzemné technické podminky - zejména moznost napojeni stavby na stavajici technické
vybaveni uzemi, pielozky inzenyrskych siti, moznost bezbariérového pristupu
k navrhované stavbé

Jelikoz se jedna o stavbu drahy, je stavba sama o sobé dopravni infrastrukturou. Stavba nijak
nemeéni stavajici vyuziti uzemi.

Stavba respektuje obecné platné technické pozadavky na stavbu drahy dané zakonem o drahach
a stavebné technickym fadem drah, provadécimi vyhlaskami a technickymi normami.

V zst Ceska Trebova budou zfizena nastupiété odpovidajici vyhlasce o pohybu osob se snizenou
schopnosti pohybu a orientace, tzn., Ze k nim bude zfizen bezbariérovy pfistup a budou opatfena
v8emi prvky pro orientaci osob se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace.

m) seznam pozemku a staveb podle katastru nemovitosti, na kterych se stavba provadi
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Viz dokladova ¢ast dokumentace: 4. Geodeticky podklad pro projektovou &innost zpracovany
podle jinych pravnich predpist — majetkopravni ¢ast.

n) seznam pozemku a staveb podle katastru nemovitosti, na kterych vznikne ochranné
nebo bezpeénostni pasmo

Viz dokladova ¢ast dokumentace: 4. Geodeticky podklad pro projektovou &innost zpracovany
podle jinych pravnich predpist — majetkopravni ¢ast.

0) vécné a ¢asové vazby stavby, podminujici, vyvolané, souvisejici investice.
Terminy zahajeni a ukon&eni stavby:

Zahajeni stavby — 12/2024
Ukonc&eni stavby — 11/2030

Navrh fedeni je koordinovan s nasledujicimi pfipravovanymi stavbami:

o Revitalizace kolejisté, vystavba jefabové drahy a rozsifeni arealové komunikace v Zst.
Ceska Tiebova a v arealu Metrans

o b)DOZ Ceska Trebova (véetné odb. Zadulka) — Kolin (v&etng)

o ¢) ETCS —I. Koridor usek Kolin — Bfeclav, statni hranice Rakousko/Slovensko DOZ Brno
— Ceskéa Ttebova

o d) Rekonstrukce mostu v km 244,879 trati Brno — Ceska Trebova

o e) Rekonstrukce stfedni a pfedni lodé zadniho traktu v CZ LOKO

o f) PFistavba provoznich hal v primyslovém arealu firmy IMS - Drasnar v ulici Semaninska

B.2 Celkovy popis stavby

B.2.1 Zakladni charakteristika stavby a jejiho uzivani

a) Zména dokonéené stavby
Svym charakterem se jedna o rekonstrukci.
Spravcem trati/mostu/budovy/zst/ je OR Hradec Kralové.
Stavba bude probihat na tratich:

Tratovy Usek 309A Pierov — Ceska Trebova

Tratovy Usek 309C Tiebovice v Cechach — Ceska Trebova vjezdova skupina
Tratovy Usek 309D Tiebovice v Cechach — Odbocgka Les

Tratovy Usek 501A Ceska Tiebova — Praha-Libe

Tratovy Usek 501B Svitavy — Ceska Trebova

Tratovy Usek 501C Ceska Trebova vjezdovéa skupina — Odbocgka Parnik
Tratovy Usek 501D Odbocka Zadulka — Ceska Trebova vjezdova skupina
Tratovy Usek 501E Odbocka Zadulka — Ceska Trebova odjezdova skupina
Tratovy Usek 501F Ceska Trebova odjezdova skupina — Odbogka Parnik

b) ucel uzivani stavby a vyznam drahy v ramci sité

Stavba je ur€ena pro Zelezni¢ni osobni a nakladni dopravu.

12



Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ceska Tiebova C/;‘ sunop BR”O

PDPS

c) trvala nebo doc¢asna stavba

Stavba se z hlediska stavebniho zakona je jako stavba trvala.
d) celkovy popis koncepce feseni stavby

Cilem stavby je modernizace Zelezniéniho uzlu Ceskéa Tiebova a to zejména v té&chto bodech:

Upravy prijezdu Zelezniénim uzlem Ceska Tiebova pro osobni dopravu (zvydeni rychlosti,
rekonstrukce nastupist).

Zlep$eni technického stavu a parametrd FeSenych Usekd uzlu Ceska Trebova pro potfeby
nakladni dopravy.

Dodrzeni pozadavku TSI v uzlu jako celku (v€etné nakladniho pratahu).

Snaha o snizeni negativnich vlivli z Zelezni¢ni dopravy na Zivotni prostfedi a zdravi obyvatelstva.

ZvySeni bezpecnosti Zelezni¢niho provozu a cestujicich.

Stavba dale zlepsi podminky pro tranzitni vlaky nakladni dopravy, zvysi komfort a kulturu
cestovani.

e) udaje o souladu s izemné planovaci dokumentaci, s cili a ukoly izemniho planovani,
véetné informace o vydané uizemné planovaci dokumentaci

Navrzena stavba je v souladu s platnym izemnim planem. Stavba je navrzena na stabilizovanych
plochach funkéné uréenych pro Zelezniéni dopravu.

f) informace o vydanych vyjimkach

Z hlediska vyuziti Gzemi a technického navrhu stavby zde nejsou zadné vyjimky ani tlevova
feSeni.

g) informace o tom, zda a v jakych €éastech dokumentace jsou zohlednény podminky
zavaznych stanovisek dotéenych organu

Centralni komise Ministerstva dopravy ulozila projektu nasledujici podminky:

a) zafizeni potfebna vyhradné pro provoz DC trakce (napf. trakéni ménirna) budou pripravena
na budouci konverzi s minimalizaci dodate¢nych nakladu,

Trakéni vedeni je navrzeno tak, aby po konverzi na stfidavou trakéni soustavu 25kV 50Hz,
vzdusné vzdalenosti splnovali podminku EN 50119 ed.2, ¢l. 5.1.3, tab.2. To znamena, Ze je navrzena
trvala vzdalenost konstrukci spojenych se zemi od zivé €asti trakéniho vedeni 270mm.

Izolatory v Sikmych a svislych konzolach, v pfi¢nych a podélnych polich a napajecich prevésech,
jsou také navrzeny na izolaéni hladinu 25kV. Usekové odpojovade jsou navrzeny pro napétovou
hladinu 25kV s proudovou zatizitelnosti min. 3000A.

Toto feSeni je v souladu s vyhledovou moznosti pfechodu ze stejnosmérné trakéni soustavy 3kV
DC na stfidavou soustavu 25 kV AC.

b) provérit moznost posunu stykového mista a tedy provedeni stfidavé napajeci soustavy u
nékterych stavebnich useku (napr. Svitavy - Zadulka)

Usek Ceska Trebova — Svitavy (v&etné) je napajen stejnosmérnou proudovou soustavou DC 3
kV z trakénich napajecich stanic Ceska Tiebova a Opatov. V pfipadé posunu styku soustav do oblasti
odbocky Zadulka by bylo potfeba upravit trakéni vedeni na napétovou hladinu 25 kV, demontovat
stavajici styk soustav, vybudovat novy styk soustav a demontovat napajeci vedeni u TM Opatov.
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Z hlediska napajeni by to znamenalo zruSeni TM Opatov. TNS Svitavy by napajela az po novy
styk soustav a nova TM Ceska Trebova by napajela od styku soustav.

Z pohledu DT je pfesun stykového mista k Zadulce méné vhodnym feSenim, zejména proto, Ze
je to ve zna&ném stoupani smérem k Opatovu a pfi odjezdech vlakd z uzlu CT by to znamenalo
komplikace pfi pfechodu z trakéni soustavy DC na AC. Vlak se v tomto Useku musi rozjizdét a ne
provadét Ukony s pfepnutim soustav. Znamenalo by to zhor$eni technickych normativi hmotnosti
vlak(i ve sméru do Opatova (zejména nakladnich s vynucenim vétsi potfebnosti postrkového vozidla),
dale prodlouzeni jizdnich dob viak( do Opatova. Z pohledu DT se nedoporucuje pfemisténi styku
soustav do mezistani¢niho useku Opatov — odb. Zadulka. ldedlnim stavem by bylo pfepnuti celého
uzlu CT zaroven s isekem Svitavy — CT, coz se doporuduje pro samostatnou stavbu konverze piepnuti
na AC.

c) znovu provéfi v dalSich stupnich dokumentace postradatelnost ZelezniCni infrastruktury
vzhledem k rozsahu stavajiciho stavu a potfebam do budoucnosti véetné dostatecné kapacitni
rezervy.

V dalSim stupni byla postradatelnost provéfena. Jedina postradatelnost byla potvrzena a to
pfesun okrsku TO1 ze souasného umisténi v obvodu "staré harfy" s ndhradnim umisténim v
Tiebovicich v Cechach.

Béhem zpracovani dalSiho projektového stupné byly spiSe sledovany upravy kolejisté s pfidanim
koleji ur€enych k odstavovani hnacich vozidel ¢ekajicich na dalSi vykon. To v8e v souvislosti s
rozSifenim arealu Metrans Modul 1l a nardstem poctu koncicich a vychozich vlakl a také s vyfeSenim
nedostateénych kapacit pro odstaveni hnacich vozidel ve stavajicim stavu.

DalSi postradatelnosti odstavnych koleji v obvodu odstavného kolejisté byly posouzeny jako
opravnéné vzhledem k pouzité skladbé vozidel ve vyhledovém stavu. Postradatelnost rusené RN
skupiny byla posouzena jako opravnéna, ktera v budoucnu nema smysluplného vyuziti.

h) ochrana stavby podile jinych pravnich predpisu (napf. 280, 281 aj.), kulturni pamatka
apod., nova ochranna pasma a chranéna uzemi

Na stavbu, ktera je stavbou drahy se vztahuje zakladni zakonna ochrana dana zakonem o
drahach ¢.266/1994 Sb. véetné ochranného pasma a nevyzaduje Zadny jiny zplsob ochrany.

i) zakladni bilance stavby - potieby a spotieby médii a hmot, hospodareni odtoku
povrchovych vod vzniklych dopadem atmosférickych srazek, celkové produkované mnozstvi
a druhy odpadt a emisi, tfida energetické naro¢énosti budov apod.

Stavba po uvedeni do provozu negeneruje zadné odpady a emise. Odpadové hospodarstvi v

pribéhu realizace je feSeno v Casti B.6.2 Odpadové hospodarstvi.

j) zakladni predpoklady vystavby - Casové udaje o realizaci stavby, ¢lenéni na etapy

Stavebni prace budou probihat v pribéhu let: 2024 - 2030.
zacCatek stavebnich praci: 12.2024

SP5 — osobni nadrazi a navazujici tratové useky: GVD 2028
konec stavebnich praci: 11.2030

Vice v Casti B.8.1 Zasady organizace vystavby

k) zakladni pozadavky na pred€asné uzivani staveb a staveb ke zkusebnimu provozu,
doba jejich trvani ve vztahu k dokon€eni a uzivani stavby
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S pred€asnym uzivanim stavby se neuvazuje. Stavba bude uvadéna do provozu dle jednotlivych
celkl a v souladu s Planem organizace vystavby, ktery je uveden v ¢asti dokumentace B.8 Zasady
organizace vystavby.

Zkusebni provoz je stanoven v délce 6 mésicu.

stavby.

1) orientaéni naklady stavby —uvedou se posledni schvalené celkové investiéni naklady

Cca 20 miliard K&.

B.2.2 Celkové urbanistické a architektonické reSeni

a) urbanistické feseni - kompozice prostorového feseni

Prostorové stavba vyuziva pfedevSim stavajici plochy kolejisté a obsluzné drazni plochy.

b) architektonické feSeni - tvarové feseni, materialové a barevné reseni.

Stavbou se nijak vyrazné neméni architektonické reseni.

SO 24-74-02 Zst.C. Trebova, Osobni nadrazi, rekonstrukce zastfe$eni néstupist

vystavbé lavky misto stavajiciho podchodu
SO 24-20-01 Most v km 245,321 Korado

a prodlouzeni stavajiciho podchodu nyni slouzicimu k obslouzeni nastupist
SO 24-20-04 Podchod v km 245,998

B.2.3 Celkové technické feSeni

a) popis celkové koncepce technického reseni

Detailni popis dle jednotlivych stavebnich objektl a provoznich soubor( je uveden v
Casti B.2.6 a B.2.7

b) celkova bilance narokil energii a tepla

Naroky na elektrickou energii celkem po stavbé 4 GWh/rok
c) celkova spotieba vody

Predpokladana spotreba vody 2000 m3/rok.

d) celkové produkované mnozstvi a druhy odpadt a emisi

Stavba po uvedeni do provozu negeneruje zadné odpady a emise. Odpadové hospodarstvi v
pribéhu realizace je feSeno v Casti B.6.2 Odpadové hospodarstvi.
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e) pozadavky na kapacity verejnych siti komunikacnich vedeni a elektronického
komunikacniho zafizeni verejné komunikac¢ni sité.

Stavba nema kapacitni poZadavky &i vliv na vefejné sdélovaci sité. VeSkera datova drazni

komunikace bude posildna po novych déalkovych optickych/metalickych spojich v majetku Spravy
Zeleznic. Radiovy systém GSM-R, pracuje ve svém vyhrazeném pasmu GSM.

B.2.4 Bezbariérové uzivani stavby

Bezbariérovost mist urenych ke vstupu na drahu (nastupisté, podchod, vypravni budova,
pFistupové chodniky) je fe$ena v souladu s NARIZENIM KOMISE (EU) &. 1300/2014 o technickych
specifikacich pro interoperabilitu tykajicich se pfistupnosti Zelezniéniho systému Unie pro osoby se
zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Podrobnosti feSeni jsou
uvedeny u pfislusnych stavebnich objektu.

B.2.5 Bezpecénost pfi uzivani stavby

Bezpecnost stavby na provozované draze je feSena v ramci platné legislativy (zakon o drahach)
a s ohledem na stavajici predpisy spojené s provozovanim drahy.

Stavba drahy obecné neni stavbou vefejné pfistupnou, kdyz zakonem o drahach je vstup na
drahu, s vyhradou mist k tomu uréenych (napf. nastupisté, podchod, vypravni budovy, pfejezdy a
prechody) zcela zakazan.

B.2.6 Zakladni popis technologickych objektl a technickych
zarizeni

V priibéhu zpracovani této dokumentace doslo ke zméné konceptu Fizeni provozu v uzlu Ceska
Trebova. Tato zména zplsobila zahrnuti odbo&ek Parnik a Zadulka do uzlu Ceskéa Trebova. Nové jsou
tyto odbogky jiz soudasti Ceské Trebové Osobni skupiny. Z té&chto divod Odb Parnik a Odb Zadulka
zanikaji a stavaji se pouhym zhlavim ve stanici Ceska Trebova obvod Osobni skupina. Mezi t&mito
zhlavimi a osobnim nadrazim tak nové vznikaji stani¢ni koleje s patfiCnymi indexy. Pojmenovani
t&chto zhlavi je jen z divodl nutnosti pojmenovat dopravni bod a to Ceska Trebova-Parnik, Ceska
Trebova-Zadulka a Ceska Trebova vjezdova skupina-Les.

Vzhledem k platnému GUzemnimu rozhodnuti vSak pojmenovani PS a SO zlstava s plvodnimi
nazvy odbocek poptipadé s plvodnimi nazvy tratovych nebo staniénich koleji.

D.1 Technologicka ¢ast
D.1.1 Zabezpecovaci zafizeni

Dokumentace zabezpe&ovaciho zafizeni je zpracovana podle schvalené dokumentace DUR s
témito zménami:

Zména technického FeSeni pro Upravu zabezpedovaciho zafizeni v Zelezniénim uzlu Ceska
Trebova pro systém ETCS L2 pro vyhradni provoz s benefity oproti DUR vyvolava velké znény
zabezpe&ovaciho zaFizeni samotného uzlu a navazuijicich trati na zakladé ,SZ TSI CCS/MP1 Zasady
pro projektovani tratové Casti ERTMS pro traté s vyhradnim provozem evropského vlakového
zabezpecCovace“ pletného od 1.7.2022.

V prilb&hu zpracovani této dokumentace doslo ke zméné konceptu fizeni provozu v uzlu Ceska
Trebova. Tato zména zplisobila zahrnuti odbo&ek Zadulka a Parnik do uzlu Ceska Trebova. Nové jsou
tyto odbodky jiz soucasti Ceské Trebové obvodu osobni skupiny. Z té&chto diivodi odb Zadulka a
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odb.Parnik zanikaji a stavaji se pouhym zhlavim ve stanici Ceska Ttebova obvod osobni skupina.
Mezi témito zhlavimi a osobnim nadrazim tak nové vznikaji staniéni koleje s patficnymi indexy.
Pojmenovani téchto zhlavi je jen z divodu nutnosti pojmenovat dopravni bod a to Ceska Tiebova-
Zadulka, Ceska Trebova-Parnik a Ceska Trebova vjezdova skupina-Les.

V definitivnim stavu se tedy stanou soudasti ZST Ceska Trebova i stavajici odbogky Zadulka a
Parnik.

Stanice Ceska Trebova se bude skladat ze &tyf samostatnych obvod(:

+ Ceska Trebova osobni skupina — zahrnujici osobni nadrazi, odstavné nadrazi, odbocku
Zadulku a odbocku Parnik. Odboc¢ky Zadulka a Parnik jako takové zaniknou a stavaji se prostym
zhlavim ve stanici Ceskéa Tiebova. (skupina 1 — 75). Spojovaci koleje (90-99)

» Ceska Trebova vjezdova skupina — zahrnujici odbogku Les a vjezdovou skupinu (skupina
100), kolejisté DKV (800)

+ Ceska Tfebova smérova skupina — zahrnujici svazny pahrbek a smérové koleje (skupina 200)

+ Ceska Trebova odjezdova skupina — zahrnujici odjezdové koleje a odstavné koleje pro hnaci
vozidla (skupina 400) s pfidruzenym obvodem G&elovych koleji OR TO1 — Montazni zakladna (skupina
300) a dale s pfidruzenym obvodem ,kalvarie a nakladniho obvodu“ s G&elovymi kolejemi OR TO2
.Kalvarie* a kolejistém nakladniho obvodu (skupina 500), odstavné koleje (skupina 700) .

Nové bude hlavni trat definovana pies uzel Ceska Tiebova ve sméru Brno hl. n. — Ceska Tiebova
— Praha-Liben, a to na zakladé noveho stavebné-technickeého uspofadani kolejisté a vzniklych uprav
jednotlivych obvodu stanice. Odboénym smérem se stane trat’ Tfebovice v Cechach — Ceska Trebova.

Staniéni zabezpedovaci zafizeni celé ZST Ceska Trebova bude tvofeno jednim spoleénym
jadrem, které bude ovladat Ctyfi dilCi elektronicka stavédla s umisténim technologie v téchto
dopravnich bodech:

- vzdalené zhlavi Zadulka (umisténi v nové TB pro SZZ — fesi pfedmétny PS),

- vjezdova skupina v€. zhlavi Les (umisténi v upravené stavajici budové byvalého St.014 —feSi
PS 19-01-11.1 Ceskéa Trebova vjezdova skupina, def.SZZ)

- osobni a odjezdova skupina a sudé zhlavi smérové skupiny (umisténi v Ustfednim stavédle —
fesi predmétny PS)

- vzdalené zhlavi Parnik (umisténi ve stavajicim RD pro SZZ — feSi pfedmétny PS).

D.1.1.1 Stanicni zabezpecovaci zarizeni
PS 13-01-11 ZST Trebovice v C., tprava SZZ

Kolejisté ZST Tiebovice v Cechach zlistane zabezpedeno stavajicim SZZ typu ESA 11.
V ramci stavby se provede vyména vyhybky ¢.24 za novou a tato se zabezpedi stavajicim zplsobem.
Provede se rekonstrukce koleji €.3 a 4 na zahlavi stanice. VSechna nevyhovujici navéstidla budou
pfemisténa a vystroj kolejovych obvodl posunuta k nové poloze koleje a k nové poloze navéstidel.
Dale budou rekonstruovany manipula¢ni koleje €.9, 11 a vyhybka 13XA. Vykolejka Vk2 bude
premisténa.

Umisténi vnitini vystroje stavajicich autoblokd v iseku Trebovice v Cechach — Ceska Tiebova
bude ponechano ve stavajici stavédlové ustfedn& ZST Trebovice v Cechach. Vnitini vystroj autobloku
ABE-1 v Useku odbo¢ka Zadulka — Ceska Trebova osobni skupina se ve SU v ZST Trebovice
v Cechach zrusi a umisti se nové v Technologické budové (TB) na Zadulce, ktera bude soudasti ZST
Ceska Trebova.

PS 16-01-11 ZST Opatov, Gprava SZZ
ZST Opatov z(stava stavajici bez rekonstrukce koleji. V mezistaniénim Gseku Opatov — Odb.
Zadulka bude nahrazen stavajici obousmérny autoblok FELB s kolejovymi obvody novym TZZ

3.kategorie podle TNZ 34 2620 — obousmérnym elektronickym autoblokem s oddilovymi navéstidly na
trati s pocitaci naprav a s ¢innosti vlakového zabezpecovate ETCS L2. Zaroven s nahradou TZZ
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v tomto Useku za nové TZZ bude nahrazeno i stavajici prejezdové zafizeni za nové kategorie PZS
3ZBI.

Tento PS feSi navazani nového TZZ a PZZ na stani¢ni SZZ. Pfehraje se novy SW SZZ
zst.Opatov. Napajeni nového elektronického TZZ bude zajiSténo ze zdroje, ktery bude vybudovan
v akci OR pfi vyméné autobloku v Useku Svitavy - Opatov. Nové TZZ Gseku Opatov — Zadulka bude
integrovano v SZZ ZST Ceska Trebova v TB na vzdaleném zhlavi Zadulka, kam budou napojeny
v8echny venkovni prvky TZZ.

PS 19-01-11 ZST Ceska Tiebova, vjezdova skupina, SZZ
PS 19-01-11.1 ZST Ceska Trebova, vjezdova skupina, definitivni SZZ

Obvod tohoto PS zahrnuje vlastni kolejisté viezdové skupiny (10 dopravnich koleji €.109 az
110), které nebudou rekonstruovany. Obé zhlavi vjezdové skupiny budou &astecné rekonstruovany.
Stavajici koleje €. 112, 114 budou nahrazené novymi objizdnymi kolejemi €. 112, 114 a tyto budou
nové propojené do severni spojovaci koleje €.98. Do severni spojovaci koleje €.98 je napojeno
kolejisté DKV spojkami 143/813a a 144/145 na koleji se nachazi udroviiovy pfejezd P4883 mistni
zavodoveé komunikace. Obvod vjezdoveé skupiny zahrnuje také spojovaci koleje do vzdaleného zhlavi
Ceska Trebova-Zadulka ¢.91 a 92 az po cestova navéstidla Sc91, Sc92 a také byvaly obvod Les
(vyhybky €.101 a 102) a spojovaci koleje €.95 a 96 az po cestova navéstidla Lc95 a Lc96 kryjicich
vyhybky odjezdové skupiny (byvaly obvod Potok). Na sudém zhlavi vjezdové skupiny bude napojena
do zhlavi spojovaci kolej €.97 do smérové skupiny a vlecky €.4132 - stavajici vleCka METRANS
MODUL | a nové zapojena vlecka METRANS MODUL Il,.

Na nové koleje €.112, 114 budou vlakové cesty rychlosti 80 km/h, na ostatni stavajici koleje
vjezdové skupiny je rychlost 40 km/h (ev. 50 km/h na koleje €.102, 104, 106). V obvodu vjezdové
skupiny budou oznac&eny koleje, vyhybky, vykolejky a navéstidla jednostovkovou sérii.

V ZST Ceska Trebova, v obvodu vijezdova skupina véetné byvalé odb.Les bude nahrazeno
stavajici SZZ RZZ AZD-71 s nevyhovujicimi kolejovymi obvody 50 Hz novym stani¢nim
zabezpedovacim zafizenim 3.kategorie podle normy TNZ 34 2620 typu elektronické stavédlio. SZZ
bude zabezpecovat vS8echny vlakové i posunové cesty do v8ech smérl, které kolejisté v nové
konfiguraci umoznuje. Nové navrzené elektronické SZZ bude zabezpecovat:

dopravni koleje €. 109, 107, 105, 103, 101, 102, 104, 106, 108, 110, 112, 114

spojovaci dopravni kolej €. 91, 92, 95, 96, 98

spojovaci manipulaéni koleje €. 97, 901a, 951 na vlecku ¢.4132

manipulacni koleje €. 109a, 112b kusa

vlecky ¢. 4132 vlecka METRANS MODUL I, METRANS MODUL I,
vle¢ka DKV

Mezi SZZ vjezdové skupiny a SZZ osobni skupiny vysunutého zhlavi Zadulka bude
elektronicka vazba na spojovacich kolejich €.91 a 92 u cestovych navéstidel Sc91 a Sc92.

Mezi SZZ vjezdové skupiny a SZZ osobni skupiny bude elektronicka vazba na spojovacich
kolejich ¢.95 a 96 u cestovych navéstidel Lc95 a Lc96. Z divodu délky spojovacich koleji budou tyto
rozdéleny LokalizaCnimi znackami a pocitacimi body poc€itact naprav na dil¢i useky — v koleji €.95 na
tfi Useky v obou smérech a v koleji €.96 také na tfi Useky v obou smérech.

Mezi SZZ vjezdové skupiny a SZZ osobni skupiny bude elektronicka vazba na spojovaci koleji
€.97 u sefadovaciho naveéstidla Se401.

Spojovaci koilej €.98 bude rozdélena navéstidly Lc98 a Sc98a kryjici vyhybky €. 143 a 144
pro napojeni DKV a sefadovacimi navéstidly Se126 a Se127 kryjici pfejezd P4883 na tfi dilCi koleje
€.98, 98a a 98b.

Na sudém zhlavi je napojena do vjezdové skupiny viecka METRANS MODUL | a nové bude
zapojena také vlecka METRANS MODUL I, navazané na SZZ souhlasy.

Rozsah SZZ podle tohoto PS je od cestovych navéstidel Sc91, Sc92 a od vjezdovych
navéstidel 3TL, 4TL po cestova naveéstidla Lc95, Lc96, Lc98b, po sefadovaci navéstidlo Se401 a po
spadovistni navéstidla Sp1 a Sp2. Vlastni spadovisté a jeho smérové koleje nejsou soucasti této
stavby.

V ZST Ceska Tiebova, v celém obvodu vjezdova skupina, budou pro detekci kolejovych
vozidel pouzity pocCitate naprav. PocCitaCe naprav jsou navrzeny ve Ctyfdratovém zapojeni se
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smérovymi vystupy. Pouze na stani¢nich dopravnich kolejich €.109 az 110 a na sudém zhlavi
prilehlém ke spadovisti budou pouzity kolejové obvody KO 6401 — 275 Hz ve stavajici konfiguraci pro
spolehlivy pfisun odvésll na spadovisté.

Vyhybky budou zabezpe€eny podle jejich typu bud nerozfeznymi prestavniky Zlabového
provedeni, doplnénymi snimaci poloh jazyk(, nebo rozfeznymi prestavniky s pfipeviiovacimi
soupravami.

V ZST Ceska Trebova vjezdova skupina bude zrudeny stavajici narodni vlakovy
zabezpecCovac tfidy B pro specificky uc€el pfenosu navésti spadovistnich navéstidel na hnaci vozidlo
pfisunu na spadovisté. Nové budou informace o pfisunu na svazny pahrbek predavany:

- spadovistnimi navéstidly a jejich opakovadi na cestovych navéstidlech na zhlavi

- radiopojitky (stejné jako v sou€asném stavu).

V celém obvodu ZST Ceska Trebova vjezdova skupina bude vybudovan evropsky vlakovy
zabezpe&ovaé ETCS pro vyhradni provoz stejné jako v celé Zelezniéni stanici Ceska Trebova. Tento
PS podléha podminkam pro interoperabilitu.

VesSkeré definitivni prvky zabezpeCovaciho zafizeni budou vybaveny komunikanim
rozhranim podle standardi EULYNX. Pokud nebudou tato rozhrani v dobé realizace aplikovatelna,
zajisti dodavatel zab. zaf. toto v ramci této stavby

Umisténi vnitfniho zafizeni bude ve stavajici budové byvalého stavédla 014, kde budou
adaptovany prostory na nové mistnosti - stavédlovou Ustfednu a mistnost zdrojli zab.zaf. Zaroven se
vybuduje nova mistnost pro dopravniho pracovnika, kde bude umisténa deska nouzovych obsluh a
bezobsluzné pracovisté pro indikaci pracovnikim CD Cargo.

Jako vzdalené zhlavi bude do stanice zahrnuta i Odbocka Les, jejiz vnitfni technologie vSak
bude umisténa v novém technologickém objektu na vzdaleném zhlavi Zadulka..

PS také feSi zabezpeceni kfizeni v nové konfiguraci manipulani koleje do DKV se severni
spojovaci koleji €.98. Bo¢ni ochranu severni spojovaci koleje €.98 tvofi odvratné vyhybky. Kryti
vyhybek €. 143, 144 bude z manipulacnich koleji a z koleji DKV sefadovacimi navéstidly, ze severni
spojovaci koleje cestovymi navéstidly Lc98 a Sc98. Pro moznost mistniho ovladani vyhybek na
kolejisti DKV je navrzeno pomocné stavédlo PSt.801.

Dale tento PS feSi zabezpeCeni nové vzniklého dvoukolejného udroviiového prejezdu
s plvodnim oznacenim P6487 km 1,185 pies severni spojovaci kolej ¢€.98a-98b a pres manipulaéni
kolej SZ, ktery bude zabezpeéen PZS s celymi zavorami. Umisténi zafizeni PZS bude v releovém
domku u prejezdu. Pfejezd ma charakter vnitrozavodového prejezdu.

PS 19-01-11.2 ZST Ceska Tirebova, vjezdova skupina, provizorni SZZ

Béhem vystavby a hlavné béhem adaptace stavajicich mistnosti technologie v byvalém
stavédle 014 bude nutno vypnout stavajici RZZ a vyklidit tyto mistnosti. V této dobé& bude na
vjezdové skupiné nasazeno mobilni provizorni zabezpecovaci zafizeni (v kontejnerech M-PZZ),
které bude kolejisté vjezdové skupiny zabezpeCovat. Provizorni SZZ bude zabezpecCovat
omezeny rozsah kolejisté.

Vyhybky budou stavény Ustfedné z M.PZZ. Od kontejnerli se na zhlavi polozi provizorni
kabely k prvkim v kolejisti. Pfi nasazeni kontejnerd, jejich aktivaci a pfi jejich demontazi bude nutno
vyhybky kratkodobé obsluhovat mistné a uzamykat, pro tento ucel budou umistény na obou zhlavich
provizorni buriky vyhybkarl, ktefi zaroven budou zjiStovat volnost koleji. Kontejnery i bunky budou
feSeny formou pronajmu od zhotovitele zabezpec€ovaciho zafizeni. Pro provizorni uzamykani vyhybek
se uvazuje s potfebou 51 vymeénovych zamkl a 4 kliky k provizornimu ruénimu ovladani
elektromotorickych prestavnik(. Také provizorni dopravni kancelaf pro ovladani provizorniho
mobilniho zafizeni bude v kontejneru pro umoznéni adaptace stavajici DK.

PS 19-01-71.3 ZST Ceska Tirebova, vjezdova skupina, uprava ETCS

V obvodu vjezdové skupiny bude provedena cCastecna rekonstrukce kolejisté. V celém
obvodu ZST Ceska Tiebova vjezdova skupina bude vybudovan evropsky vlakovy zabezpe&ovad
ETCS pro vyhradni provoz stejné jako v celé Zelezniéni stanici Ceska Trebova. Stop znacky ETCS a
Lokaliza¢ni znacky ETCS pro vyhradni provoz ETCS s benefity budou vybudovany v ramci PS 19-01-
11.1 def. SZZ. Stavajici narodni VZ bude zruseny a zustane v €innosti pouze VZ tfidy A — ETCS L2
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pro vyhradni provoz. V kolejiti stanice Ceska Trebova se umisti balizy a balizové skupiny (BG) na
prazce mezi kolejnicové pasy pro Cinnost ETCS L2. Balizy budou pevné a nevyzaduji pfipojeni
kabelem nebo pfipojeni napajeni. Balizy budou chranény pfed mechanickym poskozenim od
odlétavajiciho ledu z vozidel.

PS 19-01-12 ZST Ceska Tiebova, Gprava zafizeni DKV

PS feSi upravu a doplnéni ovladaci skfifiky na St.1 obvodu DKV indika&nimi a ovladacimi
prvky pro novou konfiguraci kolejisté, pro nové Cislovani vyhybek, Upravu souhlasu a napojeni
ovladaci skfifiky novym kabelem.

PS 24-01-11 ZST Ceska Tfebova os.n., SZZ
PS 24-01-11.1 ZST Ceska Trebova os.n., definitivni SZZ

Tento PS zahrnuje vybudovani nového stani¢niho zabezpe€ovaciho zafizeni kolejisté byvalé
odbolky Zadulka (koleje a vyhybky €. 1 — 6), kolejisté viastni osobni skupiny (koleje a vyhybky &. 11
az 72), kolejisté byvalé odboCky Parnik (koleje a vyhybky €.73, 74), kolejisté odjezdové skupiny (koleje
a vyhybky skupiny 400) v&etné vyhybek vzdaleného zhlavi byvalého obvodu Potok, sudé zhlavi
smérové skupiny (vyhybky skupiny 200), vyhybku €.301 (skupiny manipulaénich koleji 300), vyhybky
skupiny 500 a vyhybky skupiny 700.

V kolejidti v ZST Ceska Trebova na vzdaleném zhlavi Zadulka budou dopravni koleje &. 1a,
2a, 91 (spojovaci kolej do vyhybky €. 101 ¢asti Les) a 92 (spojovaci kolej do vjezdové skupiny).

V osobni stanici budou dopravni koleje €. 14 (kusa), 12, 10, 8-8b, 6, 4-4b, 2, 2f-2h, 2i, 1, le,
1f-1h, 1i, 3-3d, 3e, 3g-3i, 3j, 5-5b, 7 (kusa, jen odjezdova), 7a (kusa jen odjezdova), 9. U koleji 14, 12,
8-8b, 6, 4-4b, 2, 2e, 1, 3-3d jsou nastupistni hrany. Déleni koleji 8-8b, 4-4b, 3-3d u nastupistnich hran
bude pomoci cestovych navéstidel. Rychlost na stani¢nich kolejich €. 12, 10, 8-8b, 6, 4-4b, 2, 1, 3, 5-
5b, 3j bude 80 km/h, na stani¢ni koleji €.3d bude 60 km/h, na kolejich ¢.14, 3e, 7, 7a, 9 bude 50 km/h,
na kolejich ¢€.2e, 2f, 1e, 1f, 3i bude rychlost 75 km/h, na kolejich &. 2h, 1h, 2i, 1i bude rychlost 95 km/h.

Na kolejisti odjezdové skupiny budou oznaleny koleje, vyhybky a navéstidla sérii 400.
Dopravni koleje tvofi koleje €. 415 az 439. Kolej €. 415 vyhovuje pro rychlost 80 km/h smérem od
stfedniho zhlavi, na sudém zhlavi je na 50 km/h. Kolej €. 439 vyhovuje pro rychlost 80 km/h, ostatni
koleje vyhovuiji pro 9rychlost 50 km/h. Kolej €.439 neni na lichém zhlavi zapojena do zhlavi, ale
pokraduje do vzdaleného zhlavi stanice Ceska Trebova os.n., tvofené kolejovymi spojkami 403/406 a
409/411 odkud je vedena spojovaci kolej €.95 do vjezdové skupiny a spojovaci kolej €.96 do vjezdové
skupiny - zhlavi Les. Ostatni stani¢ni koleje odjezdové skupiny jsou napojeny na lichém zhlavi jednak
do spojovaci koleje €.97, dale do severni spojovaci koleje ¢.98 a dale do zhlavi smérové skupiny
spadovisté a také do spojovacich koleji €. 95 a 96.

Do zhlavi odjezdové skupiny je napojena i viecka METRANS MODUL Il. Jizdy z odjezdové
skupiny a z vleCky METRANS do kolejisté odjezdové skupiny budou vedeny pouze posunem.

Na kolejisti smérové skupiny spadovisté jsou koleje, vyhybky a navéstidla oznaéeny sérii 200.
Tato skupina koleji zlistava ve stejné konfiguraci jako ve stavajicim stavu. Sudé zhlavi této skupiny je
propojeno s Géelovymi kolejemi OR TO1 — Montéazni zakladna, kde jsou koleje a vyhybky oznadeny
sérii 300. Toto kolejisté je od kolejisté smérové skupiny oddéleno kolejovou spojkou 301/401.

Nové elektronické stavédlo ZST Ceska Tiebova bude navrzeno tak, Zze bude ovladano
v souladu s dopisem MDCR &.,j. 14/2017-910-1ZD/1 dalkové z CDP Praha a bude mozné i jeho
pfedani na mistni ovladani z JOP v Ceské Trebova s tim, Ze rozdéleni kompetenci pro ovladani
zabezpetovaciho zafizeni mezi pracovisti umisténymi na CDP Praha a v ZST Ceska Trebova bude
provedeno administrativné v ZDD.

Na kolejisti celého uzlu Ceska Trebova bude nasazeny vlakovy zabezpedovad tfidy A — ETCS
L2 s vyhradnim provozem s benefity. Ve stanici Ceska Trebova bude navésténi navéstidly ETCS (Stop
znaCky ETCS), které budou doplnény doplfikovymi navéstnimi svitiinami (DNS), nebo Lokaliza¢nimi
znaCkami ETCS bez DNS. V kolejisti budou doplnéna sefadovaci navéstidla pro fizeni posunu
s klasickym osazenim svétly modré a bilé barvy. Zabrzdna vzdalenost bude uréena na 400 m. Zafizeni
ETCS L2 pro definitivni stav celé ZST Ceska Trebova bude doplnéno do RBC &.15 pro ovladani useku
Ceska Trebova (véetné) — odbocka Bezpravi (mimo). Mezi RBC Praha pro uvedeny usek ETCS a
RBC CDP Pterov pro Fizeni tseku Brno (mimo) - Ceska Tiebova (mimo) bude funkcionalita Handover
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ve sméru od ZST Opatov pfemisténa k oddilovym naveéstidlim 1-2387/1-2388 a 2-2387/2-2388 v km
238,795 a pro fizeni useku Pferov — Ceska Tfebova (mimo) ve sméru od ZST Trebovice v Cechach
zustane funkcionalita Handover u oddilovych navéstidel 1-28/1-29 a 2-28/2-29 v km 2,785.

Veskeré definitivni prvky zabezpeCovaciho zafizeni budou vybaveny komunika¢nim
rozhranim podle standard EULYNX. Pokud nebudou tato rozhrani v dobé realizace aplikovatelna,
zajisti dodavatel zab. zaf. toto v ramci této stavby.

Nové elektronické SZZ bude zabezpecovat vSechny viakové i posunové cesty do vSech sméru,
které kolejisté v nové konfiguraci umozriuje.
Nové navrzené elektronické SZZ navrzené v tomto PS bude zabezpec&ovat:
dopravni koleje osobni skup. €. 14 (kusd), 12, 10a, 10, 8-8b, 6a, 6, 4-4b, 2zb, 2a, 2c, 2d, 2,
2e, 2f, 2h, 2i, 2zc, 1zb, 1a, 1c, 1d, 1, 1e, 1f, 1h, 1i, 1zc, 3,
3d, 3e, 3q, 3i, 3j, 5, 5b, 7 (kusa jen odjezdova), 7a (kusa jen
odjezdova), 9.

dopravni koleje odj.skupina 415a, 415, 417, 419, 421, 423, 425, 427,429, 431, 433, 435,
435b, 437a, 437, 439

spojovaci koleje dopravni €. 91, 92, 95, 96, 97, 98, 98a, 98b

manipulacni koleje smér. skup. &. 211 az 234, 222a, 222b, 223a, 223b

manipulacni koleje €. 3a, 3b, 3f, 11, 13, 301 az 308, 302a, 415b, 417b, 419b, 4314,

433a, 433b, 435a, 435b, 437a, 437b, 439a, 439b, 450, 451,
452, 501 az 509, 701 az 706, 706a, 708

vle¢ky €. 4132 vI. METRANS MODUL | a METRANS MODUL I,
€. 4103, €. 4104, ¢. 4105, €.4137

V&echny vyhybky v celém obvodu ZST Ceska Trebova budou zabezpedeny elektrickymi
prestavniky, splfujicimi pozadavky pro danou tratovou rychlost nebo rychlost ve zhlavi. Pfestavniky
vyhybek budou bud rozfezného typu s upeviiovacimi soupravami nebo nerozfezného typu ve
Zlabovém provedeni a budou osazeny snimaci poloh jazyku.

VSechny nové vyhybky budou dodany s Celistovymi zavéry, u ostatnich stavajicich vyhybek
ve vlakovych cestach budou vyménény hakové zavéry za Celistové.

Vyhybky skupiny 200 zlstanou zabezpeéeny stejné jako ve stavajicim stavu stavajicimi
elektrickymi prestavniky.

Vyhybky na kolejich skupiny 300 jsou nezabezpecené kromé odvratné vyhybky €. 301, ktera
bude vybavena elektrickym pfestavnikem. Pro mistni praci je navrzeno na kolejisti série 300 fiktivni
Pst.301. Po predani Pst.301 je drzena kolejova spojka 401/301 v zakladni plusové poloze a rozsviti
se sefadovaci navéstidla na Posun dovolen..

Soudasti stani¢niho zabezpeCovaciho zafizeni je i komeréni obvod skupiny 500.
Zabezpeceny budou vyhybky €., 506/Vk501, 507a, 507b+ a 508. Ostatni vyhybky na tomto kolejisti a
na vleCkach budou stavéné ruéné a nezabezpecené, s vyjimkou vyhybek &. 503 a E1, které budou
uzamcené v zakladni poloze vyménovym zamkem a klic¢e budou v Uschové u spravce vlecky. Pro
mistni posun na tomto kolejisti bude pfedavano PSt.501 (v.€.802).. Vypravéi bude mit moznost
postavit zabezpe€enou posunovou cestu na nékterou z koleji 505, 506 a 508 za pfislusné sefadovaci
navéstidlo. Poté pfeda Pst.501 na mistni obsluhu, tim bude drzena spojka 458/507b v zakladni
odvratné poloze. Z Pst.501 bude mozné ovladat vyh. 506/Vk501, 507a a 508 a ovladat sefadovaci
navéstidla prepinanim fadi¢e LPC/SPC.

Sougasti staniéniho zabezpe&ovaciho zafizeni je i zhlavi skupiny 700. Ustfedn& budou
ovladany vyhybky €.705, 706, 707 a Ctyfi vykolejky Vk701 az Vk704. Pfed hrotem vykolejek budou
sefadovaci naveéstidla. Z koleje 706b odbocuje vlecka €. 4105, ktera je oddélena od koleje 706b
kolejovou spojkou K2/K1, ktera bude uzamc&ena a vysledny kli¢ bude v EMZ.

Vykolejky, které tvofi ochranu vlakovych cest, budou vybaveny také elektrickymi prestavniky.
Vykolejky nebudou mit navéstni téleso.

VSechny ustfedné stavéné vyhybky budou vybaveny EOV. EOV je feSeno v samostatném SO
silnoproudu.

Pro detekci kolejovych vozidel ve stanici budou pouzZity poCitae naprav. Pocitate naprav jsou
navrzeny ve Ctyfdratovém zapojeni se smérovymi vystupy. PocitaCe naprav musi vyhovét
pozadavkdm TSI CCS pro konvenéni sit (CSN CLS/TS 50238-3). Pfi dodavce poéitaét naprav (PN)
je nutno respektovat omezeni pouziti PN s typem snimace RSR 122 dle €. j. 57239/2012-OAE z 19.
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12. 2012. Pouze na staniénich dopravnich kolejich a na zhlavi pfilehlém ke spadoviéti v obvodu Ceska
TFebova vjezdova skupina budou pouzity kolejové obvody KO 6401 — 275 Hz pro spolehlivy pfisun
odvésU na spadoviste.

Ve stanici Ceska Tfebova budou dva urovrove prejezdy a dalSi pfejezd se nachazi
na trati v iseku Opatov — Ceska Tfebova a jeho pfiblizovaci useky budou zasahovat do ZST
Ceska Trebova.

Urovriové prejezdy v ZST Ceska Trebova:

- Uroviovy prejezd P4883 na severni spojovaci koleji .98 je feseny v PS 19-01-11.1 Ceska
Tfebova vjezdova skupina, def. SZZ.

- Uroviiovy prejezd P4883 v km 247,593 je ve stavajicim stavu v tratové koleji &.4 zabezpedeny
PZS 3ZNI podle CSN 34 2650 typu EA. Vnitini vystroj PZS je umisténa v releovém domku u
pfejezdu. Pro pfiblizovaci useky jsou vyuzity kolejové obvody TZZ a SZZ.

Pfejezd bude nové umistény ve stani¢ni koleji €.3i a bude zabezpeleny stavajicim
prejezdovym zafizenim. Kategorie pfejezdu bude upravena na PZS 3ZBI podle CSN 34 2650 s
celymi (dvojitymi) zavorami. PZS bude nové navéazano na elektronické SZZ ZST Ceska Trebova
osobni skupina. Vystroj PZS zUstane umisténa ve stavajicim RD u pfejezdu. Poloha vystrazniku
bude upravena tak, aby respektovaly upravovanou komunikaci vedouci pfes pFejezd — viz
polohopisny vykres v.¢. 106. PZS bude doplnéno hlaskou pro nevidomé. Na vystraznicich A a B1
se doplni zafizeni hlasky pro nevidomé.

Uroviiovy prejezd na trati Opatov — Ceska Trebova

Uroviiovy prejezd ,M“ - P6835 v km 239,457 se nachazi v mezistani¢nim Useku Opatov —
Ceska Trebova na zastavce Semanin, je ve stavajicim stavu zabezpeéeny prejezdovym zafizenim
PZS 3ZBI s celymi zavorami. Piejezdové zafizeni je typu PZS E, kategorie PZS 3ZBI podle CSN 34
2650. Anulace je provedena v kazdé tratové koleji dvéma anulaénimi soubory ASE. Umisténi vnitfniho
prejezdového zafizeni je v RD na zastavce Semanin. Tento RD bude zruSeny a nahrazeny novym
releovym domkem. Stavajici PZS bude v ramci budovani nového TZZ nahrazeno za nové kategorie
PZS 3ZBI s celymi zavorami. Upravy PZS jsou feSeny v PS 16-01-22.1 Opatov — Zadulka, def. TZZ.
PFiblizovaci useky v sudém sméru budou zasahovat do ZST Ceska Trebova, navazani PZS na SZZ
ZST Ceska Trebova v ramci tohoto predmétného PS 24-01-11.1.

Vnejsi prvky stani¢niho zabezpelovaciho zafizeni budou s vnitinim zafizenim propojeny
novymi kabely typu TCEKPFLEY, dlouhé kabely nad 500 m budou typu TCEKPFLEZE z dudvodu
budouciho pfechodu na AC trakci 25 kV, 50 Hz. Kovové plasté kabeld TCEKPFLEZE budou ve
stavédlové Uustfedné uzemnény, v kolejisti nebudou na uzemnéni pfipojeny a plasté budou
zaizolovany. Pribézné primarni kabely TCEKPFLEZE budou mit plasté propojené ve spojkach a
pokud nejsou ukonéeny v kabelovém objektu a pokraCuji dale, budou mit propojené plasté i
v kabelovych objektech.

Vyé&len&na vlakna optickych kabell z tratovych smér(i Opatov, Trebovice v Cechach a Dlouha
Trebova pro potieby zabezpecovaciho zafizeni budou v ramci PS sdélovaciho zafizeni pfivedeny do
stavédlové ustfedny a zakon€eny na optickém rozvadéci zab.zaf. Opticka vlakna budou vyuzita pro
prenos linek elektronického autobloku, pfenos DOZ, pfenos ovladani a indikaci prejezdu a
diagnostickych informaci. Ostatni zavislosti budou pfenaseny po dalSich zabezpecovacich optickych
nebo metalickych zavislostnich kabelech.

Vnitfni zafizeni technologie celého SZZ ZST Ceska Tiebova kromé vjezdové skupiny bude
umisténo ve tfech objektech:

- vnitfni technologie SZZ vzdaleného zhlavi Zadulka bude umisténa v nové provozni
budové,

- vnitfni technologie SZZ Ceska Trebova osobni skupiny + odjezdové skupiny + sudého
zhlavi smérové skupiny + kolejisté skupiny 300, 500, 700 bude umisténa v nové
upravenych technologickych mistnostech uUstfedniho stavédla v opusténych
prostorach objektu Spravy zeleznic - byvalé vyvarovny napojené na budovu byvalého
St.019,
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- vnitini technologie SZZ vzdaleného zhlavi Parnik zlistane umisténa ve stavajicim
releovém domku a upravi se.

Velikosti mistnosti pro technologicka zabezpe&ovaci zafizeni jsou navrzeny dle srovnatelného
zafizeni pouzivaného u Spravy Zeleznic. Podlaha mistnosti je dimenzovana pro normové zatizeni.

Technologické mistnosti po jejich rekonstrukci budou pfedany s vihkosti max. 75%. Pro
¢innost nové technologie zabezpe€ovaciho zafizeni je nutné klimatizovat stavédlovou ustfednu,
mistnost zdroj zab.zaf. a mistnost baterii.

Ve vypravni budové ve dvou mistnostech dopravni kancelafe m.¢. OP225 a OP227
venkovnich vyprav€ich se umisti dvé bezobsluzna pracovisté pro informaci vyprav€ich o stavénych
cestach podle v.€.605. V mistnosti OP225 se nové monitory umisti v rohu mistnosti atypickym
uchycenim na sténu pod stavajici zobrazovaci jednotku. V mistnosti OP227 se ke stavajicimu
pracovisti vypravCiho pfistavi do volného rohu rohova stolova sestava s monitory nového
bezobsluzného pracovisté vypravéiho. Vstup kabell do obou mistnosti bude proveden stavajicim
vstupem.

Umisténi technologie pfejezdového zafizeni EA v km 247,593 zUstane ve stavajicim releovém
domku. V RD se doplni stavajici PZS o technologii pro celé (dvojité) zavory PZS a o technologii hlasky
pro nevidomé. Vstup venkovnich kabell bude prostorem pod RD a otvory v podlaze pod skfifi PZS.
Budou doplnény nové kabely k vystraznikim s hlaskami pro nevidomé.

Pro zajisténi elektromagnetické kompatibility budou vSechny skfiné a jejich ramy a ostatni
nezivé casti vzajemné pospojovany a vstupni skfifi bude propojena samostatnym kabelem na
spole¢nou uzemnovaci sbérnici.

Hlavni napajeni stani¢niho zabezpelovaciho zafizeni bude ze dvou nezavislych pfipojek,
hlavni napdjeni z rozvodu z drazniho rozvodu z kabelu 22 kV, 50 Hz a nahradni napajeni bude z
kabelu 6kV, 50 Hz. Automatické pfepinani obou pfipojek bude zajiStovat zdroje zabezpecovaciho
zafizeni. Pro napajeni tak velkého rozsahu ZST Ceska Tfebova osobni a odjezdova skupina budou
zfizeny dva napajeci zdroje. Tyto zdroje budou zajistovat sou€asné i nepferuSované nouzové napajeni
zabezpecCovaciho zafizeni po dobu 60 minut (pIny provoz) a 3 hodiny (nouzovy provoz) pfi vypadku
obou napajeni ze samostatnych akumulatorovych baterii pro kazdy zdroj. Napajeci zdroje budou
zajistovat vS8echna potfebna napéti a frekvence. Jako nouzové zdroje budou slouzit bezudrzbové
akumulatorové baterie.

Pro pfipad vypadku obou siti bude na provozni budové zfizena zasuvka pro napojeni
pojizdného dieselagregatu. Pfed ukonCenim stavby bude se zastupcem SEE a
zhotovitelem prezkousena zasuvka pojizdného dieselagregatu.

Obé pfipojky hlavniho a nahradniho budou samostatnymi pfivodnimi kabely pfivedeny
z rozvodny NN do vstupni skfiné napdjeciho zdroje v mistnosti zdroji zab. zaf., kde budou obé
pripojky automaticky prepinany.

PS 24-01-11.2 ZST Ceska Trebova os.n., provizorni SZZ

V ZST Ceska Trebova osobni nadrazi modernizace zasahne kolejisté osobni i odjezdové
nakladni skupiny. Na odjezdové skupiné se zrusi cely svazek skupiny Rn koleji €.37 az 55. Tim se
uvolni prostor na vystavbu nové napajeci stanice. Zfidi se obvod Potok se dvéma kolejovymi spojkami.
Provede se uprava ve zhlavi koleji montazni zakladny napojenim novych kusych koleji 306, 307 a
provede se nové propojeni kusé koleje 302 do lichého zhlavi odjezdové skupiny. Vybuduji se nové
manipulacni koleje €. 451-456. Provede se nové napojeni objizdné koleje ¢€.100 do nové vybudované
koleje €. 437. Prodlouzi se podchod k nastupistim az na opacnou stranu kolejisté, ktery bude vyuzity
pfi prestavbé osobni skupiny, kdy budou vlozeny v kolejisti odjezdové skupiny provizorni kolejové
spojky a zfizena dvé provizorni ostrovni nastupisté. Nasledné se bude modernizovat celé kolgjisté
osobni skupiny v€etné vystavby novych nastupist. Zaroven se budou rekonstruovat koleje osobniho
pratahu stanici od odbo&ky Zadulka a od Tiebovic v Cechach po odbogku Parnik. Po dokondéeni
vystavby osobni skupiny se za¢ne s rekonstrukci koleji odjezdové skupiny.

Stavajici RZZ v individualnim zapojeni neni mozné béhem prestavby kolejist€ osobni a
odjezdoveé nakladni skupiny upravovat, proto bude po celou dobu rekonstrukce kolejisté nahrazeno
mobilnim provizornim staniénim zabezpe&ovacim zafizenim M-PZZ elektronického typu podle TNZ 34
2620 s pocitaci naprav. Kolejové obvody budou vypnuty z €innosti v€etné viakového zabezpelovace
VZ LS tfidy B a ETCS tfidy A na kolejich prdtahu. Béhem cinnosti M-PZZ budou pouzity pocitace
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naprav a stavajici nebo nova navéstidla. Na sudém zhlavi smérové skupiny v obvodu St.039 bude
vypnuto stavajici RZZ a nahradi se pro stavebni postupy &innosti M-PZZ.

M-PZZ v obvodu St.019 bude sestavat z osmi zapujéenych kontejnert — pét kontejnert bude
umisténo pobliz stavédla 019 vedle provizorniho releového domku PZS provizorniho pfejezdu pfes
kolej €.100, dalSi tfi kontejnery M-PZZ budou umistény na sudém zhlavi mezi kolejemi €. 55 a 57. M-
PZZ bude ovladané z JOP v provizorni dopravni kancelafi v budové St.019.

M-PZZ obvodu St.039 bude sestavat ze dvou zapujéenych kontejnerd, které budou umistény
pobliz St.039. M-PZZ bude ovladané z JOP v provizorni dopravni kancelafi v budové St.039.

Kabely od vnitfniho zafizeni M-PZZ k venkovnim prvkiim bude nutno poloZit provizorné pfimo
z kontejnert M-PZZ, tyto kabely budou jen mélce uloZzeny a zasypany.

Pfi zapinani M-PZZ a vypnuti stavajiciho RZZ budou nejprve zprovoznény pfivolavaci navésti
pro moznosti fizeni vlak(. ZjiStovani volnosti vyhybek a koleji na zhlavich a polohy vyhybek nebo jejich
ruéni prestavovani budou zajistovat vyhybkafi, pro néz budou umistény na zhlavich buriky jako
provizorni vyhybkarska stanovisté. Dvé provizorni stanovisté budou na lichém zhlavi, dvé na sudém
zhlavi.

Pro &innost M-PZZ budou na stavajicim kolejisti, které nebude hned v po&atecnich postupech
rekonstruovano, budou ponechany na vyhybkach stavajici elektrické pfestavniky. Pro provizorni M-
PZZ budou vyuZita stavajici navéstidla na kolejisti, které nebude ihned v po&ateCnich postupech
rekonstruovano, na novém kolejisti budou postupné zfizena nova navéstidla. Kratké kabely k prvkdm
v kolejisti, které neni nutno prekladat, budou ponechany stavajici a v pfipadé nutnosti budou
prodlouzeny naspojkovanim kabelu z kabelového rozdélovace. Je uvazovano s polozenim provizorni
kabelizace pro venkovni prvky pro ¢innost M-PZZ.

Nové vloZené vyhybky budou po vloZeni oznaeny novym definitivnim Cislem vyhybky a
budou uzam&eny vymeénovym zamkem a odtlatnym zdmkem. Po pfipojeni kabelu k pfestavniku a jeho
zapojeni bude poloha vyhybky kontrolovéna elektrickym dohledem. Po zprovoznéni vyhybky a
zapojeni do pfestavovani z M-PZZ budou vyménové a odtlatné zamky demontovany.

V ramci PS budou pfelozeny vSechny potfebné stavajici kabely, aby nepfekazely vystavbé.

PS obsahuje i demontaze v8ech venkovnich prvkl a vnitfnich ¢asti, které prekazeji dalsi
montazi nového zafizeni. Ostatni vnitfni zafizeni, které nepfekazi nové montazi, bude zdemontovano
v ramci OR Hradec Kralové.

PS 24-01-11.3 ZST Ceska Trebova os.n., Gprava AVV

Pred kolejovou rekonstrukci ZST Ceska Trebova os.n. se stavajici magnetické informaéni body
AVV demontuiji.

Béhem rekonstrukce kolejisté se pouziji magnetické informacni body AVV na stani¢nich kolejich
S provizornimi nastupisti.

Na novém kolejisti ZST Ceska Trebova os.n. se umisti po rekonstrukci koleji zpét do kolejisté
v8echny magnetické informacéni body, které budou v innosti béhem provizorniho M-PZZ v mobilnich
kontejnerech. Pfi zpétné montazi tramcl MIB6 je nutno pouzit nové upevhovaci soupravy. Magnetické
informacni body jsou pevné naprogramované balizy, které nepotiebuji ke své Cinnosti kabelizacii a ani
napajeni.

Po aktivaci ETCS s vyhradnim provozem v celém Zel.uzlu Ceska Trebova se vsechny
magnetické informacni body demontuji.

PS 24-01-71.4 ZST Ceska Trebova os.n., Gprava ETCS

V celém obvodu ZST Ceska Trebova os,skupina bude vybudovan evropsky vlakovy
zabezpe&ovaé ETCS pro vyhradni provoz stejné jako v celé Zelezniéni stanici Ceska Trebova. Stop
znaCky ETCS a Lokaliza¢ni znacky ETCS pro vyhradni provoz ETCS s benefity budou vybudovany
v ramci PS 24-01-11.1 def. SZZ. Stavajici narodni VZ bude zruSeny a zustane v ¢innosti pouze VZ
tfidy A — ETCS L2 pro vyhradni provoz. V kolejisti stanice Ceska Trebova se umisti balizy a balizové
skupiny (BG) na prazce mezi kolejnicové pasy pro Cinnost ETCS L2. Balizy budou pevné a nevyzaduiji
pfipojeni kabelem nebo pfipojeni napajeni. Balizy budou chranény pfed mechanickym poskozenim od
odlétavajiciho ledu z vozidel.

PS 28-01-11 ZST Dlouha Tiebova, Gprava SZZ
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V ZST Dlouh& Trebova zistane v &innosti stavajici SZZ ESA11. S ohledem na zafazeni
byvalé odbocky Parnik do ZST Ceska Trebova je nutno provést tpravu HW a SW v ZST Dlouha
Tfebova. Ze stavajiciho SZZ bude vyjmuto zafizeni pro ovladani odbocky Parnik a je nutno pfehrat
SW SZZ ESA.

V ZST Dlouhéa Trebovéa zUstane v &innosti stavajici vlakovy zabezpe&ovag tfidy B — narodni
vlakovy zabezpecovac LS a zaroven zlstane v ¢innosti i vlakovy zabezpecovac tfidy A — ETCS L2.
SZZ ZST Dlouha Ttebova zlstane dalkové ovladana z RBC Praha.

D.1.1.2 Tratové zabezpecovaci zafizeni

PS 11-01-21 Usek Tiebovice v C. - C. Tfebova os.n., TZZ
PS 11-01-21.1 Usek Trebovice v C. - C. Trebova os.n., definitivni TZZ

V mezistaniénim Useku bude ponechano stavajici TZZ 3.kategorie ABE-1, vybudované
vramci stavby ,EMC ve vybranych usecich Praha — Bohumin® s kolejovymi obvody a narodnim
vlakovym zabezpecovacem. Uprava podle tohoto PS se bude tykat posunu vjezdovych naveéstidel do
Ceské Trebové a posunu prvnich oddilovych navéstidel do Trebovic v C., navazani stavajiciho TZZ
na nové elektronické SZZ v ZST Ceska Trebova.

Na trati je v &innosti vlakovy zabezpedovaé ETCS L2 useku RBC Prerov — Ceska Tiebova
(mimo) s balizovymi skupinami u oddilovych navéstidel. Na trati u baliz BG 7300 a BG 7301 u
oddilovych navéstidel 1-28/1-29 a 2-28/2-29 v km 2,785 je hranice mezi RBC Pferov pro fizeni traté
Prerov — Ceska Trebova (mimo) a RBC Praha pro fizeni traté Ceska Ttebova (véetn&) — odbodka
Bezpravi (mimo) a v tomto misté je zfizena funkcionalita Handover. Hranice RBC se ve stavbé
nemeni.

PS 11-01-21.2 Usek Trebovice v C. - C. Trebova os.n., provizorni TZZ

Tento PS FeSi provizorni navazani stavajiciho TZZ na mobilni provizorni stani¢ni
zabezpedovaci zafizeni b&hem prestavby kolejisté v ZST Ceska Trebova. Po ukongeni &innosti
mobilniho provizorniho SZZ bude provizorni ivazka demontovana.

Dale budou béhem kolejové rekonstrukce trati venkovni prvky TZZ demontovany a po
rekonstrukci namontovany zpét do kolejisté a pfipadné budou pfelozeny kabelové trasy.

PS 11-01-21.3 Usek Trebovice v C. - C. Trebova os.n., Gprava AVV

V souvislosti s Upravou polohy vjezdovych navéstidel bude potfeba posunout i magnetické
informacni body MIB systému AVV a dalSi body béhem rekonstrukce kolejisté demontovat a po
dokonceni koleji je opét namontovat zpét pro €innost provizorniho M-PZZ. Po dokonc&eni stavby a
zapnuti definitivniho SZZ budou magnetické informacni body demontovany.

PS 11-01-71.4 Usek Tiebovice v C. - C. Tiebova os.n., tprava ETCS

Stavajici stav

Mezistaniéni dvoukolejny Usek je vybaven TZZ 3.kategorie podle SZDC (CD) TNZ 34 2620
obousmérnym elektronickym autoblokem ABE-1 s kolejovymi obvody. Volnost oddilu je zjistovana
kolejovymi obvody KO 6301 KOA1 — 75 Hz. Vnitini zafizeni autobloku je umisténo ve SU Trebovice v
Cechéach a v ZST Ceska Tiebova je navazan na stavajici releové zab.zaf. ve volné vazbé.

Na trati je v Cinnosti vlakovy zabezpec€ovac tfidy B narodni VZ LS a tfidy A ETCS L2 useku RBC
Prerov — Ceska Tiebova (mimo) s balizovymi skupinami u oddilovych navéstidel. Na trati u baliz BG
7300 a BG 7301 u oddilovych navéstidel 1-28/1-29 a 2-28/2-29 v km 2,785 je hranice mezi RBC Prerov
pro fizeni traté Prerov — Ceska Trebova (mimo) a RBC Praha pro fizeni traté Ceska Tiebova (véetng)
— odboc¢ka Bezpravi (mimo) a v tomto misté je zfizena funkcionalita Handover.

Novy stav
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V mezistaniénim Useku bude ponechano stavajici TZZ 3.kategorie ABE-1 vybudované v rdmci
stavby ,EMC ve vybranych usecich Praha — Bohumin® s kolejovymi obvody KO 6301 KOA1 — 75 Hz
a narodnim vlakovym zabezpeCovatem a evropskym VZ ETCS L2. Uprava se bude tykat pouze
premisténi baliz ETCS L2 u posunutych vjezdovych navéstidel 1TL, 2TL do Ceské Trebové a u
rusenych prvnich oddilovych néavéstidel. Nové budou prvni oddilova navéstidlia 1-28 a 2-28 od ZST
Ceska Trebova os.n. smérem do ZST Tiebovice v Cechach. Stavajici balizy u vjezdovych navéstidel
1TL, 2TL se pfed jejich posunem demontuji. Demontuji se i balizy u ruSenych prvnich oddilovych
navestidel. Balizy u vjezdovych navestidel 1TL, 2TL a nové u prvnich oddilovych navéstidel 1-28, 1-
29 se preprogramuji. Upravu ostatnich prvkud, jako vjezdovych navéstidel 1TL, 2TL, ukonéeni
stavajicich kolejovych obvodl u nich, zfizeni poc¢itacich bodd pocitaéd naprav od vjezdovych
navéstidel 1TL, 2TL do ZST Ceskéa Tiebova a Upravu kabelizace Fesi PS 24-01-11.1.

V Useku Trebovice v Cechach — Ceska Trebova zlstane jako doposud rozhrani dvou RBC s
funkci Handover u oddilovych navéstidel 1-28/1-29 a 2-28/2-29.

PS 14-01-21 Usek Trebovice v C. — vjezdova skupina, TZZ

Tratovy Usek je tvofen dvéma kolejemi, tratovou koleji vychazejici ze stanice Trebovice
v Cechach ze 3.staniéni koleje a zapojeni do vjezdové skupiny (byvalého obvodu Les) a tratovou koleji
vychazejici ze 4.stani¢ni koleje zapojenou do vjezdové skupiny na lichém zhlavi.

Tratova kolej vychazejici ze 3.staniéni koleje Zst.Trebovice v Cechach je rozdélena
oddilovymi navéstidly 3-55 a 3-56 na dva prostorové oddily. Trat bude zabezpeena novym TZZ
3.kategorie podle normy TNZ 34 2620 — elektronickym obousmérnym automatickym blokem
integrovanym do elektronického stavédla SZZ Zst.Ceska Tiebova viezdova skupina s poéitadi naprav.
Vnitini vystroj TZZ zGstane umisténa v ZST Trebovice v Cechach. V Gseku nebude budovan narodni
VZ, ale bude zmé&nén vstup do oblasti ETCS L2 v Zst.Ceska Tiebova vjezdova skupina (obvod Les),
ktery je v sou¢asné dobé v urovni viezdového navéstidla do obvodu Les a nové bude zfizen stup do
oblasti ETCS L2 u posledniho oddilového navéstidla 3-55 v km 5,591. Balizova skupina bude
pfemisténa od vjezdového naveéstidla k tomuto oddilovému naveéstidlu. Z uvedeného divodu bude
upraveno RBC.

Tratova kolej navazujici na staniéni kolej &.4 v ZST Trebovice v Cechach a zausténa do
vjezdové skupiny ZST Ceskéa Trebova viezdova skupina je tvofena jen jednim oddilem (mezistaniénim
Usekem) a bude zabezpe&ena TZZ 3.kategorie podle TNZ 34 2620, integrovanym do elektronického
stavédla SZZ ZST Ceska Trebova vjezdova skupina. Kontrola volnosti traté bude pogitadi naprav bez
prenosu koédu narodniho VZ. Handover mezi sousednimi RBC ETCS L2 bude ponechan u viezdového
navéstidia 4TL do ZST Ceska Trebova vjezdova skupina.

PS 16-01-22 Usgk Opatov - Odbocka Zadulka, TZZ
PS 16-01-22.1 Usek Opatov - Odbocka Zadulka, definitivni TZZ

Tento mezistani¢ni Usek zUstava stavajici bez rekonstrukce koleji. Bude zde provedena pouze
gastedna smérova a vyskova Uprava 1TK a 2TK. V mezistaniénim Useku Opatov — Ceska Trebova
bude nahrazen stavajici obousmérny autoblok FELB s kolejovymi obvody novym TZZ 3.kategorie
podle TNZ 34 2620 — obousmérnym elektronickym autoblokem s oddilovymi navéstidly na trati,
s pocitaci naprav a s Cinnosti vlakového zabezpecovace ETCS L2. Zarover s nahradou TZZ v tomto
useku za nové TZZ bude nahrazeno i stavajici pfejezdové zafizeni na zastavce Semanin za nové
kategorie PZS kategorie 3ZBI.

Vnitfni vystroj TZZ bude umisténa v ZST Ceska Tiebova v TB vzdaleného zhlavi Zadulka,
v Opatové budou vysunuté elektronické panely TZZ, které bude navazano na stavajici SZZ v ZST
Opatov. Z divodu vymeény TZZ Opatov - Zadulka bude nahrazeno i stavajici PZS na prejezdu P6835
na zastavce Semanin novym pfejezdovym zafizenim PZS 3ZBI.

V tomto mezistani¢nim Useku se nachazi hranice mezi sousednimi RBC a pfedani vlaki mezi
nimi se provadi pomoci funkce Hanndover u oddilovych navéstidel.

PS 16-01-22.2 Usek Opatov - Odb. Zadulka, provizorni TZZ
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Tento mezistaniéni Usek zUstava stavajici bez rekonstrukce koleji ¢i zab.zaf. Bude zde
provedena pouze Caste€na smérova a vyskova uprava 1TK a 2TK. Bé&hem ¢innosti provizorniho
zab.zaf, bude v Cinnosti jesté odbocka Zadulka. Protoze v definitivnim stavu budou kolejové obvody
nahrazeny pocita¢i naprav, bude nutno demontovat stavajici venkovni prvky kolejovych obvodl a
stavajici oddilova navéstidla.

V tomto Useku bude nejprve pfipraveno a vybudovano nové TZZ — elektronicky
autoblok podle PS 16-01-22.1. Autoblok bude pfepinan postupné v 1. a ve 2. tratové koleji.
Vzdy v jedné tratové koleji se vypne stavajici autoblok a jizdy vlakl budou FfeSeny na
telefonické dorozumivani. V sousedni koleji zGstane béhem pfepinani v Cinnosti stavajici
autoblok. Na zastavce Semanin bude pfipraveno k zapnuti nové prejezdové zafizeni. Na
odbocce Zadulka bude pfipraveno a aktivovano mobilni provizorni SZZ v kontejnerech (M-
PZZ). Nové TZZ bude navazano jiZ na provizorni kontejner SZZ a sou€asné se zapne M-
PZZ do &innosti spolu s jednou koleji nového autobloku a novym PZS. Poté bude pfepinan
autoblok v sousedni koleji. Po dokon&eni pfepinani se demontuji veSkeré puvodni prvky TZZ
a PZS. Po dokonéeni téchto praci zUstava nadale v ¢innosti M-PZZ na odbodce Zadulka.

D.1.1.5 Dalkové ovladani zabezpe€ovaciho zafizeni
PS 29-01-51 CDP Praha, uprava DOZ

Nové elektronické stavédlo Zst. Ceska Tfebova bude navrzeno tak, Ze bude ovladano
v souladu s dopisem MDCR &.j. 14/2017-910-1ZD/1 dalkové z CDP Praha a bude mozné i jeho
mistni ovladani zJOP v Ceské Trebova s tim, Ze rozdéleni kompetenci pro ovladani
zabezpe&ovaciho zaFizeni mezi pracovisti umisténymi na CDP Praha a v ZST Ceska Trebova bude
provedeno administrativné v ZDD. Z pracovisté tratového dispeCera CDP Praha budou
organizovany jizdy tranzitnich vlakd ptes Ceskou Trebovou od Odb. Zadulka a Trebovic v Cechach
pres osobni skupinu na Odb. Parnik.

Ze sméru od ZST Opatov bude provoz pod ETCS L2 od vjezdovych navéstidel 1L, 2L v km
239,979 pres cely uzel Ceska Trebova az na byvalou odboéku Parnik.

V opacném sméru bude vyhradni provoz zaveden v Urovni vijezdovych navéstidel 1S, 2S v km
249,730 do ZST Ceska Trebova (na byvalé odboéce Parnik) az po odjezdova navéstidla S1zb a S2zb
smérem do Opatova.

Ze sméru Tiebovice v Cechach na kolejich &.1, 2 zGstane provoz pod ETCS jako ve stavajicim
stavu s rychlosti 160 km/h a zabrzdnou vzdalenosti 1000m s oddilovymi navéstidly na trati. Od Grovné
vjezdovych navéstidel 1TL, 2TL v km 1,580 do ZST Ceska Tiebova bude zaveden vyhradni provoz
pod ETCS L2, ktery bude pies cely uzel Ceska Ttebova az na byvalou odbo¢ku Parnik.

V opacéném sméru bude vyhradni provoz zaveden v Urovni vijezdovych navéstidel 1S, 2S v km
249,730 do ZST Ceska Trebova (na byvalé odboéce Parnik) az po odjezdova navéstidla S1Tzb a
S2Tzb smérem do ZST Trebovice v Cechéach.

Ve 3.tratové koleji ze ZST Trebovice v Cechach do ZST Ceska Tiebova (na byvalou odbogku
Les) bude od vjezdového navéstidla 3S zménéna zabrzdna vzdalenost na trati na 700m s tratovou
rychlosti 80 km/h, provoz na trati bude pod ETCS, namisto oddilovych navéstidel na trati budou zfizeny
Lokalizacni znacky ETCS. U lokalizaCnich znacek na trati budou umistény nové balizy. Od Grovné
vjezdového navéstidla 3TL smérem do ZST Ceska Trebova bude zabrzdna vzdalenost 400m a jizdy
vlakii budou pod vyhradnim provozem ETCS L2 v celém uzlu Ceska Trebova. V opaéném sméru bude
vyhradni provoz zaveden v Grovni vjezdovych navéstidel 1S, 2S na odboé&ce Parnik ve sméru do ZST
Ceska Trebova az po odjezdové navéstidlo S3Tzb, kde bude zmé&néna ZV ze 400m na 1000m..

Ve 4.tratové koleji ze ZST Trebovice v Cechach bude od viezdového navéstidla 4S zménéna
zabrzdna vzdalenost na 400m, jizdy vlakl na trati budou vedeny v mezistani¢énim useku pod ETCS L2
s rychlosti 80 km/h a v trovni vjezdového navéstidia 4TL do ZST Ceska Tiebova budou jizdy viak
vedeny pod vyhradnim provozem ETCS L2. V opatném sméru bude vyhradni provoz zaveden
v trovni vjezdovych navéstidel 1S, 2S na odbodce Parnik ve sméru do ZST Ceska Tiebova aZ po
odjezdové navéstidio S4Tzb. Zména ZV na 1000m bude aZ u vjezdového navéstidla 4S v ZST
Trebovice v Cechéch.
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V ZST Dlouha Tfebova a na trati mezi Ceskou Tiebovou (byvala odb. Parnik) a ZST Dlouha
TFebova zustane v ¢innosti stavajici systém ETCS L2. Polohy balizovych skupin se neméni. Zabrdzna
vzdalenost v mezsiatniénim useku je 1000 m.

Na CDP Praha se doplni jedno pracovisté tratového dispecCera v prvni fadé v séle ¢.4A. Pro
ovladani uzlu Ceska Trebova se doplni pogitadovou technologii a aktivuje se krajni pracovisté
tratovych dispecer( zleva TD5. Doplni se obrazovky VEZO vlevo (2ks) na kraji a doplni se v ramci
PS sdélovaciho zafizenim obrazovky kamerového systému ve stanici Ceska Tiebova nad VEZO.
Obrazec kolejisté na VEZO musi byt sladén se stavbou ,Rekonstrukce Zst.Pardubice®. Zcela vlevo
mimo obrazovky VEZO se umisti velkoplosna maticova obrazovka bezobsluzného pracovisté (BOP)
zobrazuijici nacestné stanice Opatov, Svitavy, Trebovice v Cechéach, Rudoltice v Cechach uzlu
Ceska Tiebova obdobné jako ve stavajicim stavu na pravé strané VEZO.

VSechny pocitate kromé zadavaciho nebudou umistény v dispecerskych stolech a budou
umistény v mistnosti VEZO. U velkoploSné obrazovky BOP bude pouZito tzv. pasivni vétrani — bude
feSeno v ramci sdélovaciho zafizeni.

V mistnosti &.4.15A se doplni stavajici pracovisté DZDC pro dohled ZST Ceska Trebova
(Uprava SW).

V mistnosti technologie DOZ €.2.13 se upravi v souvislosti s nasazenim nového systémového
SW zadavaci pracoviste.

Na cviéném sale bude doplnén SW fizené oblasti uzlu Ceska Tiebova a upraven minimalné
1 mésic pfed zapojenim dalkového ovladani ZST Ceska Tfebova na CDP Praha.

Pro ovladani ETCS v Useku Odbogka Zadulka (véetng) — ZST Ceska Tiebova — odb.Parnik —
ZST Dlouha Tiebova — ZST Usti nad Orlici (v&etné&) je ve funkci stavajici RBC. Do tohoto RBC budou
zadlenény dal$i dopravni koleje v ZST Ceska Trebova. Z tohoto divodu bude tfeba upravit SW RBC
tohoto Useku a upraviti SW ve cviéném sale na CDP Preaha.

D.1.2 Sdélovaci zarizeni
D.1.2.1 Mistni kapelizace ;
PS 13-02-11 Zst. Tiebovice v C., uprava mistni kabelizace

Dotéena kabelizace bude bé&hem stavby ochranéna popfipadé prelozena. do provizornich
kabelovych tras. Po dokonéeni stavebnich praci dojde k poloZeni novych mistnich kabelll do nové
kabelové trasy.

PS 27-02-11 Zst. C.Tiebova, napojeni ménirny na mistni kabelizaci

Stavajici trakéni ménirna bude nahrazena novou trakéni ménirnou, ktera bude v ramci tohoto PS
nové napojena pomoci dvou optickych kabelll v geograficky oddélenych trasach.

PS 10-02-11 Zst. C.Trebova, mistni kabelizace

V ramci tohoto PS bude vybudovana nova mistni kabelizace. Centrum kabelizace bude umisténo
ve tfech nejvyznamnéjsich objektech. Jedna se o novou technologickou budovu u stavédia 19 (hlavni
sdélovaci centrum), stavédlo 14 a vypravni budovu. Z téchto budov budou napojeny optickymi a
metalickymi kabely nové popfipadé stavajici objekty. Jedna se zejména o budovy trafostanic,
rozvadécu ohfevu vymeén, osvétlovacich rozvadécl, budovy EPZ, tratového okrsku, TB v odb. Parnik
a Zadulka, BTS.

PS 10-02-12 Pfesmérovani kabelizace z objektu ATU
Objekt stavajici ATU tvofi v sougasné dobé centrum sdélovaciho zarizeni v uzlu Ceska Tiebova.
Béhem stavby bude stavajici kabelizace, ktera je zausténa do objektu ATU, v provozu.

Nové hlavni centrum délkovych a mistnich kabel bude v novém stavu pfimo v obvodu ZST a to
v nové technologické budové vedle stavajiciho stavédla &. 19. Po polozeni a zprovoznéni novych
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mistnich kabell a pfesmérovani stavajicich a pokladce novych dalkovych kabell do nové TB budou
stavajici optickeé kabely mezi ZST a budovou ATU zrusené a nahrazené novym propojovacim kabelem
o kapacité 144 vlaken. Kabely CD-T budou zachované beze zmény.

Mezi ATU a novou TB bude zapojeny metalicky kabel 200XN, pro toto spojeni se vyuZije jeden
nebo vice stavajicich metalickych kabeld, které se na stran& ZST presméruji do nové TB.

Stavajici sdélovaci zafizeni SZ bude z ATU v rdmci samostatnych PS z&asti zrusené, z&asti
pfemisté&né do nové TB a z&asti nahrazené novym zafizeni v nové TB.

Tratovy kabel a dalkovy opticky kabel budou v ramci samostatnych PS pfesmérovany do nové
TB.

D.1.2.2 Rozhlasgvé zvaf'izeni
PS 24-02-21 Zst. C.Tfebova, rozhlas pro cestujici

Bude vybudovano nové rozhlasové zatizeni v IP provedeni. Rozhlasova ustfedna bude umisténa
ve VB. Ustfedna bude umoznovat mistni a dalkové fizeni. Ozvuceny budou nastupisté, prostory pred
VB, vnitfni prostory VB a podchod. Pracovisté na CDP Praha bude doplnéno.

PS 24-02-22 Zst. C.Tfebova, uprava rozhlasu pro posun
Rozhlas pro posun bude v ramci tohoto PS demontovan.

D.1.2.3 Integrovana telekomunikacni zarizeni
PS 10-02-32 Zst. C.Trebova, uprava telefonnich zapojovacu

V nové technologické budové bude zfizen novy dispeCersky sal, kde bude umisténo pét
dispecerskych pracovist a operatorka. Tato dispeCerska pracovisté nahradi stavajici pracovisté na
stavédle ¢.19. Dale bude do sdélovaci mistnosti v nové TB umisténo nové zaznamové zafizeni pro
nahravani komunikace.

Na vySe uvedena pracovisté budou instalovany nové IP zapojovace s dotykovou obrazovkou
které budou doplnéné o pfenosné terminaly GSM-R.

Na stavédle ¢.19 je samostatné pracovisté pro Cargo. Na toto pracovisté, které zlstane na
stavajicim misté, bude instalovan novy IP telefon s rozsifenou klavesnici ve funkci zapojovace.

Na stavédle ¢.14 budou zrekonstruovany prostory dispecéerli. Do nové zrekonstruované dopravni
kancelare bude instalovan IP zapojovac s dotykovym terminalem. Na pracovisté dispe€era Cargo bude
instalovan IP telefon s rozSifenou klavesnici ve funkci zapojovate. Obé pracovisté budou dale
doplnéna o prenosny terminal GSM-R.

V odboéce Zadulka bude do nové TB umistén na pracovisté NZP IP telefon s rozSifenou
klavesnici ve funkci zapojovace, ktery bude doplnén o pfenosny terminal GSM-R.

Ve VB na bude do dopravni kancelafe instalovan IP telefon s rozSifenou klavesnici ve funkci
zapojovace, ktery bude doplnén o dva pfenosné terminaly GSM-R.

PS 10-02-31 Zst. C.Tfebova, spojovaci systém

V zst. Ceska Trebova je v provozu stavajici telefonni Ustfedna Siemens HiPath 4000 z roku 2003
a doplnéna v roce 2007, je umisténa v objektu ATU.

Z dlvodu zajisténi provozu tranzitnich linek mezi jednotlivymi PBX Siemens okruhy E1 bude
stavajici telefonni Ustfedna z objektu ATU premisténa do nové technologické budovy.

V nové TB bude vybudovana nova ustfedna v IP provedeni, ktera pfevezme ostatni provozované
okruhy na stavajici ustfedné. Bude vybavena analogovymi kartami pro pfipojeni potfebnych
telefonnich okruht ze stavajici Ustfedny.

D.1.2.4 Elektricka pozarni a zabezpecovaci signalizace
PS 16-02-41 odboéka Zadulka, EZS a LDP
PS 24-02-41 Zst. C.Trebova, technologicka budova, EZS a LDP
PS 24-02-43 Zst. C.Trebova, OTV, EZS a LDP
PS 27-02-41 Zst. C.Trebova, areal ménirny, EZS a LDP
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PS 10-02-41 Zst. C.Tiebova, trafostanice EZS a LDP

V technologickych objektech bude vybudované nové systémy PZTS, které budou zajistovat
plastovou i prostorovou ochranou technologickych objektd. Do systému PZTS budou zaclenéna
lokalni detekce pozaru. Systém bude v IP provedeni.

Rozsah zabezpeceni objektl prostfednictvim PZTS bude v souladu se stanovenou bezpeénostni
kategorii objektll a se Samostatnou pfFilohou F SM 07, popf. se schvalenym Bezpe&nostnim projektem
projekénim.

PS 24-02-42 Zst. C.Trebova, technologicka budova, ASHS

Systém ASHS v IP provedeni bude vybudovan v nové technologické budové, TB Zadulka a st.
14 ve stavédlové Ustfedné, mistnosti zdrojl a mistnosti s bateriemi.

PS 24-02-44  Zst. C.Trebova, kamerovy systém

V ramci tohoto PS budou vybudovany dva oddélené kamerové systémy. Dopravni kamerovy
systém monitorujici nastupistni hrany, podchod, uroviiovy pfechod, obé zhlavi a prostor nahradni
autobusové dopravy v rezimu Zivého pfenosu. Ddle bezpecnostni kamerovy systém monitorujici
vnitini prostory vypravni budovy a jedna kamera monitorujici prostor podzemni garaz. Technologie
kamerovych systému bude umisténa ve vypravni budové. Klient kamerového systém bude umistén v
dopravni kancelafi a reléové mistnosti v nové technologické budové. Ovladaci pracovisté bude
doplnéné na CPD Praha.

PS 27-02-42  Zst. C.Tfebova, areal ménirny, kamerovy systém

V arealu ménirny bude vybudovan novy kamerovy systém energeticky, ktery bude fizeni ze
serveru umisténého v technologickém objektu ménirny. Kamerovy systém bude monitorovat areal
meénirny popfipadé také vnitfni technologické prostory.

D.1.2.5 Délkové,,optické, zévésna’vkabelizace
PS 11-02-51 Usek Tiebovice - C.Trebova os.n., uprava TK

V ramci tohoto PS bude v t.u. Tiebovice — Ceska Trebova polozeny novy metalicky kabel 25 XN
a 3 trubky HDPE 40/33 (fialova — DOK, modra — TOK a ¢erna — rezervni).

Kabel bude v koncovych stanicich Tfebovicev a Ceska Trebova, ukonéeny celym profilem v 19*
skFini na zafezové svorkovnici.

Do trasy budou pfilozeny tfi HDPE trubky pro potfeby Spravy Zeleznic s.o0. Bude polozena jedna
HDPE trubka fialové barvy, do které se zafoukne v ramci PS 11-02-52 novy dalkovy opticky kabel
(DOK). Do druhé provozni trubky (modra) bude v ramci PS 11-02-52 zafouknuty novy tratovy opticky
kabel (TOK). Tieti HDPE Cerné barvy bude slouzit jako rezervni.

PS 11-02-52 Usek Ttebovice - C.Tfebova os.n., tiprava DOK

V tomto Useku jsou poloZzeny nasledujici optické kabely: DOK SZ 36 vlaken, DOK CD-T 72 a 36
vlaken.

V ramci tohoto provozniho souboru bude polozeny novy dalkovy opticky kabel (DOK) pro ucely
silnoproudu, sdélovaci a zabezpe&ovaci techniky. DOK bude poloZen v Useku Zst. Ceska Trebova —
Zst. Trebovice v Cechach. Kabel bude zafouknuty do nové HDPE trubky fialové barvy poloZené v ramci
PS tratového kabelu. Novy DOK bude v provedeni 72 vlaken singlemode (SM).

V ramci tohoto provozniho souboru bude dale polozeny novy tratovy opticky kabel (TOK) pro
usely silnoproudu, sdé&lovaci a zabezpedovaci techniky. TOK bude poloZzen v Useku Zst. Ceska
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Trebova — zst. Trebovice v Cechach. Kabel bude zafouknuty do nové HDPE trubky fialové modré
polozené v ramci PS tratového kabelu. Novy TOK bude v provedeni 48 vlaken singlemode (SM).

PS 12-02-51 Usek Zadulka (vé.) - C.Tfebova os.n., tprava TK

V ramci tohoto PS bude v t.u. Opatov — Ceska TFebova poloZeny novy metalicky kabel 15 XN a
3 trubky HDPE 40/33 (fialova — DOK, modra — TOK a &erna — rezervni).

Kabel bude v koncovych stanicich Opatov a Ceska Tiebova, odbo&ce Zadulka i RD u prejezdi
ukon&eny celym profilem v 19* skfini na zafezové svorkovnici.

Do trasy budou pfiloZeny tfi HDPE trubky pro potfeby Spravy Zeleznic s.0. Bude poloZena jedna
HDPE trubka fialové barvy, do které se zafoukne v ramci PS 12-02-52 novy dalkovy opticky kabel
(DOK). Do druhé provozni trubky (modra) bude v ramci PS 12-02-52 zafouknuty novy tratovy opticky
kabel (TOK). Tteti HDPE ¢&erné barvy bude slouzit jako rezervni. Pro vypichy z TOK do RD u
prejezdu/pfechodu a do TD BTS bude poloZena z hlavni kabelové trasy (kabelova komora) HDPE
trubka (modra).

PS 12-02-52 Usek Zadulka (vé.) - C.Tfebova os.n., iprava DOK

V tomto Useku jsou poloZeny nasledujici optické kabely: DOK SZ 36 a 16 vlaken, DOK CD-T 72
viaken.

Stavajici DOK Svitavy — Ceska Tiebova dimenze 16 vlaken Spravy Zeleznic s.o. je ve stavajicim
stavu zaustény do budovy st. 14, ktera projde v ramci stavby rekonstrukci. BEéhem stavby bude kabel
prfesmeérovany do provizorniho objektu.

V ramci tohoto provozniho souboru bude polozeny novy dalkovy opticky kabel (DOK) pro ucely
silnoproudu, sdé&lovaci a zabezpe&ovaci techniky. DOK bude poloZen v Useku Zst. Opatov — Ceska
Trebova. Kabel bude zafouknuty do nové HDPE trubky fialové barvy polozené v ramci PS tratového
kabelu. Novy DOK bude v provedeni 72 vlaken singlemode (SM).

V ramci tohoto provozniho souboru bude dale polozeny novy tratovy opticky kabel (TOK) pro
ucely silnoproudu, sdélovaci a zabezpecovaci techniky. TOK bude polozen v Useku zst. Opatov —
Ceska Tiebova. Kabel bude zafouknuty do nové HDPE trubky fialové modré polozené v ramci PS
tratového kabelu. Novy TOK bude v provedeni 48 vlaken singlemode (SM).

PS 26-02-51 Usek C.Tfebova os.n. - odb.Parnik vé., uprava TK

V rozsahu Uprav zabezpecovacich kabell bude od Zkm cca 249,046 po novou technologickou
budovu u stavédla 19 bude polozeny novy tratovy kabel 25XN a tfi HDPE trubky (dvé provozni a jedna
rezervni).

V zkm 249,046 bude novy TK naspojkovan na stavajici TK, stejné, jako provozni HDPE trubky.

PS 26-02-52 Usek C.Tfebova os.n. - odb.Parnik vé., Gprava DOK

V tomto Useku jsou poloZeny nasledujici optické kabely: DOK SZ 72 a 24/16/12 vlaken, DOK CD-
T 72 a 36 vlaken.

Od zkm cca 249,046 po novou technologickou budovu u stavédla 19 bude zafouknout novy DOK
72.V Zkm 249,046 bude novy DOK 72 vlaken naspojkovan na stavajici DOK 72 viaken. Novy TOK 48
vlaken bude zafouknut az do zZst. Usti nad Orlici.

PS 10-02-51 Prepojeni provozu ze stavajicich DK

Dalkové kabely nejsou v soucasné dobé v provozu. V ramci tohoto PS se provede kompletni
demontaz tohoto kabelu a vSeho pfislusenstvi ze stavajicich objektt v obvodu stavby.
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D.1.2.6 Informaéni systém pro cestujici
PS 24-02-61 Zst. C.Trebova, informacni zarizeni

Bude vybodovan kompletn& novy informaéni systém. Dle smérnice SZ & 118 bude stanice
vybavena tabulemi a monitory. Informacni systém bude ovladany z informac¢niho serveru a pracovisté
na CDP Praha. Lokalné bude moZné informaéni systém ovladat z dopravni kancelare v technologické
budové.

D.1.2.7 Jiné sdélovaci zarizeni

PS 16-02-71  odbocka Zadulka, sdélovaci zarizeni
PS 24-02-71  Zst. C.Tfrebova, technologicka budova, sdélovaci zafrizeni

V ramci tohoto PS bude vybavena sdélovaci mistnost 19 pfistrojovymi skiinémi o rozméru
800x800 mm a kabelovymi rosty. V budové bude vybudovan rozvod strukturované kabelaze vCetné
dodavek IP telefonu. V nékterych mistnostech bude vybudovano hodinové zafizeni.

PS 24-02-72  Zst. C.Tfebova, OTV, sdélovaci zafizeni
PS 27-02-71  Zst. C.Trebova, areal ménirny, sdélovaci zafizeni

V ramci PS sdélovacich zafizeni budou vybaveny sdélovaci mistnosti 19 pfistrojovymi skfinémi
o0 rozméru 800x800 mm a kabelovymi rosty. V budovach budou vybudovany rozvody strukturované
kabelaze vcetné dodavek IP telefonl. V nékterych budovach bude vybudovano hodinové zafizeni.

PS 10-02-71  Zst. €.Trebova, sdélovaci zafizeni

V ramci tohoto PS budou vybudovany rozvody strukturované kabelaze, hodinové rozvody a
zarizeni (v nékterych budovach), instalovany 19 skiiné 800x800mm nebo 600x600mm, rosty a IP
telefony v nasledujicich objektech:

TS1, TS2, TS2a, TS3, TS5, TS6, TS7, TS8, TS8a, TS9, TS10, TS11, SPS Parnik, Rnn kotelna,
EPZ, stfedisko SEE, TO, DKV, st. €.14, st. .15, st. JIH, st. SEVER, VB.

D.1.2.8 Pfenosovy systém
PS 10-02-82 Zst. C.Trebova, doplnéni pfenosového zafizeni”

e V novém stavu se poditd s prevedenim téchto zafizeni do nové TB v ZST nasledujicim
zpusobem:

e Pfenosovy uzel SDH bude pfenesen beze zmény v konfiguraci. Pro tento uCel se vyuzije
prislusna identicka technologie z rezerv CTD. Na zakladé aktualniho stavu vybavenosti
systémy SDH v prot&j$ich uzlech (ZST, BTS atd.) se poget zapojovanych okruhti redukuje
pouze na aktualné provozované okruhy. ZplUsob pfemisténi SDH bude jesté upfesnény na
dalSich poradach.

e Systém DWDM se vybuduje novy v nové konfiguraci — nahrada opakovac¢ za plnohodnotny
uzel. Namisto plvodnich dvou opakovacl vznikne v novém objektu TB jeden novy
plnohodnotny uzel ROADM DWDM a jeden uzel ROADM DWDM s vybavou opakovace, oba
uzly se zachovanim optické konektivity do plvodnich smérl, tedy Brno Maloméfice,
Pardubice ATU a Olomouc US. V nové TB budou instalovany nové ramy obou pfenosovych
uzlt DWDM (jeden z nich s novou vybavou plnohodnotného uzlu). Stavajici opakovace se
demontuji a pfedaji spravci.

e Patefni uzel Intranetu, se pfesune do nové TB a bude provozovany oddélené od sité TDS po
samostatnych vlaknech. Rozvod po ZST se provede pfes MOK do jednotlivych lokalit pies
samostatné distribuéni switche L2.
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e V nové TB se vybuduje novy uzel sit¢ TDS — PE router IP MPLS a CE router L3 ve
dvoustackovém povedeni, stavajici se demontuje a jeho €asti se vyuZiji ve vlastni stavbé v
jinych lokalitach (ZNS apod.) a nevyuzité ¢asti se predaji spravci. Pfemisténi provozovaného
uzlu je vzhledem k nutnym vylukam a nakladim na zajisténi téchto vyluk nerealné.

e Uzel pifenosové sité pro GSM-R - PE router IP MPLS 1GbE, ktery se v souCasné dobé
realizuje a bude slouZit pro zajisténi pfedevsim zaloZnich cest bude mozné v ramci stavby
pfemistit za provozu do nové TB. Pfedpokladem je propojeni zbyvajicich pfenosovych cest
mezi BTS na bazi MPLS samostatnymi okruhy

PS 10-02-81 Zst. C.Tiebova, presmérovani pienosového zatizeni z objektu ATU

Provizorni stav

V ramci stavby budou feSené provizorni stavy — vybaveni provizorni DK distribuénimi switchi —
sité TDS (Techlan) a Intranet.

Novy stav

Sit TDS:

Dojde k vybudovani nové technologické budovy v Zelezni¢ni stanici, ve které bude centrum
prenosové techniky. Z centra bude distribuovano IP rozhrani do dalSich objektl. Zakladem
technického feSeni bude pIné redundantni topologie se tfemi zakladnimi uzly v objektech vypravni
budova, nova technologicka budova a St. 014. Uzel v nové technologické budové bude redundantni
MPLS (zdvojena vystavba), v dalSich dvou uvedenych lokalitach budou vykonné routery 10G.Stavajici
switch L2 v Dlouhé Tiebové a v odboéce Zadulka bude vyménén za L3 router. Umisténi L3 router v
dalSich lokalitach bude upfesnéno a projednano na dalSi sdélovaci poradé.Na tento zakladni kruh
budou navazovat v jednotlivych uzlech dal$i redundantni kruhy niz8i pfenosové urovné pro distribuci
IP rozhrani do energetickych objekta (TS, TM, EPZ...).

Sit’ Intranet:

Z TB bude provedena distribuce Intranetovych distribuénich uzlG L2 do v8ech lokalit v ZST, které
toto sit budou vyuzivat.

Sit' IP MPLS pro GSM-R:

V BTS v obvodu ZST budou vyménéné stavajici prenosové uzly SDH za nové CE uzly IP MPLS
1GbE. V nové TB bude umistény pfeneseny PE uzel MPLS z budovy ATU, na ktery se CE uzly z BTS
pFipoji. BTS smy¢ky budou v ramci stavby predélany z SDH na MPLS v tseku Usti nad Orlici — Dlouha
Trebova — Ceska Trebova - Zadulka - Semanin. Usek bude véetné& zalozni cesty.

TechLan:

Stavajici pfenosové zafizeni SDH (Ericsson 1410) bude dle potfeby zredukované — demontaz
uzltd STM-1 v BTS a ptipadné uzlti STM-4 v navazujicich ZST, pokud nebudou lokalné zajistovat
zadné okruhy E1.

D.1.2.9 Radiove systémy
PS 10-02-91 Zst. C.Tiebova, uprava MRTS

Stavajici zakladnové radiostanice MRS (MRTS) budou zachovany ve stejném rozsahu.

Dojde k prfemisténi téchto systému do novych technologickych prostoru. Stavajici analogové
zakladnové stanice na spadovisti a u HZS SZ budou demontovany a nahrazené novym IP zafizenim.
Nové bude ovladani také integrovano do dotykovych terminald zapojovaci. Antény MRS budou na
zakladé rozsahu stavebnich praci pfemisténé na nové nebo rekonstruované objekty, pfipadné na nové
stozary.

PS 10-02-92 Zst. C.Tfrebova, doplnéni sité GSM-R
V ramci tohoto provozniho souboru bude vyménéna technologie v BTS 227 Ceska Tiebova. Nové
bude v TD BTS umisténa fidici ¢ast a dva RRH moduly, které se napoji na stavajici antény. Treti RRH

modul bude nové umistén v nové TB a bude slouzit pro pokryti vnitfnich prostor signalem GSM-R.
TD BTS bude zaokruhovan pres mistni kabelizaci s novou TB geograficky oddélenymi trasami.
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Optimalni umisténi vnitfnich antén v nové TB bude zvoleno dle mérfeni, které probéhne po
dokonc€eni samotné vystavby nové TB.

Po dokonceni instalace technologie BTS bude v ramci tohoto PS provedeno nezbytné doplnéni
ustfednové a centralni ¢asti sité GSM-R o potfebné licence souvisejici s rozsifenim sité GSM-R a
taktéz bude po dokonéeni provedeno nezbytné méfeni urovné signalu v technologické budové.

D.1.2.10 DOZ a dalSi nadstavbové systémy
PS 10-02-01 Doplnéni dispecerského pracovisté na CDP Praha

Nové dispecerské pracovisté na CDP Praha bude vybavena IP dotykovym terminalem a IP
telefonem umisténym na stole dispe€era a dalSich pracovnik( pro fizeni dopravy pro tuto oblast. Z
téchto pracovist budou ovladany vSechny potiebné a integrované funkce na tomto pracovisti. V
dotykovém terminale budou integrovany vSechny technologie, které je mozné z terminalu ovladat
(rozhlas, GSM-R, ...). Terminal bude mit také integrovaného klienta DDTS.

Vybaveni nového dispeCerského pracovisté bude technologicky v souladu s vybavenim
stavajicich pracovist.

PS 10-02-02 DDTS ZDC

Stavajici stav:

V rédmci stavby ,Rekonstrukce 4.svazku smérovych koleji v Zst. Ceska Tiebova“ byl instalovan
InK do TS5a, ktery integroval data z technologii EOV a OSV ze 4.svazku smérovych koleji, rozvadéce
RDD (monitorujici stavy napajeni silovych vyvodu a ovladajici zasuvkové stojany) v TS5a a TS8,
analyzatory sité a odeéty spotfeb el. energie z téchto TS a z rozvadéci OSV. Dale byly dodany 2
klienti tohoto systému na St. 15 a St. 39.

Navrhovany stav:

V ramci stavby dochazi ke kompletnimu vymisténi a adaptaci stavajici TS5a. Proto stavajici InK
v TS5a bude demontovan. Vhledem k jeho stafi a moralnimu zastarani bude nahrazen novym HW,
ktery bude instalovan do sdé&lovaci sk¥iné na US. Vzhledem k rozsahu integrovanych technologii bude
navic instalovan dalSi novy InK a sice do sdél. skfiné ve VB.

Do téchto InK budou komunikovana data z technologickych systému ( TLS) realizovanych v ramci
stavby v zst. Ceska Tiebova, odb. Zadulka a odb. Pamik. Jedna se o technologie elektrotechniky a
energetiky (z jednotlivych trafostanic ptes RIO moduly napojené na PLC DRT a nezavislym kom.
rozhranim zasilana do InK), EPZ, EOQV, OSV, vytahy, PZTS a LDP, ASHS, informacni zafizeni,
rozhlas, kamerovy systém, aktivni prvky prenosového systému lokalnich technologickych datovych
siti, napajeci zdroje s moznosti dalkového dohledu a VZT.

Nové instalované integraéni koncentratory (InK) systému DDTS ZDC v zst. Ceska Tiebova budou
pres technologickou datovou sit (TDS) zpfistupriovat data z jednotlivych TLS do integraénich server(
(InS) instalovanych na ED Pardubice a CDP Praha. Tyto InS, v€etné TeS a jejich klientské aplikace
budou SW doplnény.

Dale bude dodano jedno stacionarni klientské pracovisté pro potteby HZS Ceska Trebova, nové
mobilni klientské pracovisté pro potfeby OR Hradec Kralové SSZT a 2 mobilni klientska pracovisté pro
OR Hradec Kralové SEE. Do dopravni kancelafe bude dodan 1x ,tlusty” a 4x ,tenky* klient DDTS ZDC
pro moznost dalkového ovladani EOV, OSV, EPZ a ZAS.

D.1.3 Silnoprouda technologie véetné DRT
D.1.3.1 Dispecerska ridici technika

Stavajici stav

Zelezniéni uzel Ceska Tiebova a piilehlé traté v useku Brno — Ceska TFebova, Olomouc —
Ceska Tiebova, Ceska Trebova — Pardubice, jsou elektrizovany stejnosmérnou trakéni soustavou s
napétim 3kV DC. Casti danych tratovych tseku jsou napajeny z TNS Ceska Tiebova a déle pres SpS
Ceska Trebova — Parnik, TNS Opatov a TNS Rudoltice v Cechach.

V sougasné dobé jsou v Zelezniéni stanici Ceska Trebova Ustfedné fizeny jednotlivé objekty
zastaralymi telemechanikami, které jiz svymi parametry nevyhovuji pozadavkim na Fidici systémy.
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Vyroba téchto zafizeni skoncila pfed nékolika lety. S ohledem na to, Ze zafizeni je nerozSifovatelné a
provozuje se ha mezi Zivotnosti, je tfeba modernizovat toto Ustfedni fizeni v Zelezni¢nim uzlu Ceska
TFebova véetné komunikace mezi jednotlivymi zafizenimi (PLC — NS950, TC700) , ktera probiha po
starych metalickych kabelech (Zst. Tfebovice v Cechach, TM Ceska Tiebova, SpS Parnik, trafostanice
TS1, TS3, TS4, TS5, TS5a, TS6, TS7, TS8, TS8a a TS10).

Trafostanice TS5a a TS8 byla v ramci stavby ,Rekonstrukce 4.svazku smérovych koleji v
zst.Ceska Trebova“ rekonstruovana, ale v soucasné dobé je zafizeni nerozsifovatelné z diivodu
ukonceni vyroby.

V Zelezniéni stanici Trebovice v Cechach v soudasné dobé& probiha stavba ,Oprava DRT v
Zst.Tiebovice v Cechach®, kde je navrzena komplexni rekonstrukce DRT - realizace nového systému
kontroly a Fizeni /SKR-DRT/.

Ve spinaci stanici Parnik prob&hla v roce 2017 opravna prace ,Oprava SKR na SpS Ceska Trebova“,
kde byla realizovana komplexni rekonstrukce DRT.

Stavajici Fidici systém na ED SZ OR Hradec Krélové je vybudovan na standardnich
.krabicovych® produktech Wonderware System Platform, integrované rodiny SW pro prdmyslovou
automatizaci od firmy Wonderware.

Systém je navrZzen s usporadanim klient/server, které nejlépe vystihuje potfeby tohoto projektu a
dovoluje plné vyuzit pfednosti pouzitych SW produktu.

Serverovou Cast feSeni zajistuje systém Wonderware Application Server (WAS), moderni softwarovy
aplikacni server pro centralni vykonavani automatiza&niho projektu. Vytvari sjednocujici platformu pro
fidici systémy pouzité v fizeném technologickém procesu. Sluzby poskytované Wondereare
Application Serverem zahrnuji funk&nosti nutné nejen pro vyspélé vizualiza¢ni aplikace kategorie
SCADA/HMI (Supervisory Control and Data Acquisition / Human-Machine Interface) — tj. robustni
komunikaci v realném Case v ramci jednotného adresniho prostoru celého projektu, vyhodnocovani a
generovani alarmovych stavl, deterministické vykonavani skriptd, ale i automaticky elektronicky
zdznam procesnich dat do historizani databaze, spravu zabezpeceni, komplexni diagnostiku vykonu
aj.

Na klientskych pracovistich na Urovni velinu je vyuzivan HMI systém InTouch v modifikaci InTouch for
System Platform. VSechny tyto stanice provozuji stejnou grafickou aplikaci InTouch, coz je vyhodné
Z hlediska jednotného vyvoje i uzivani.

Pro historizaci procesnich dat, alarmi a udalosti je vyuzita centralni real-time relaéni databaze
Wonderware Historian, pro vyuZziti dat z centralni databaze je uréena sada analytickych nastroja
ActiveFactory.

Technické vybaveni ED SZ a navazujicich pfenosovych siti telemechanizaénich zafizeni vytvafi
automatizovany systém dispederského Fizeni pevnych elektrickych trakénich zatizeni (ASDR PETZ),
ktery umoznuje Castecné nebo zcela vyloucit mistni obsluhu jednotlivych PETZ (napajecich stanic -
NS (v této oblasti = méniren), napajeni zabezpecovaciho zafizeni — NZZ a umoznuje tak uUstfedni
fizeni jednotlivych prvkl technologie PETZ a NZZ.

Navrhovany stav

Cilem vystavby Ustfedniho dalkového fizeni (UDR) v Zelezniénim uzlu Ceska Trebova je vytvoreni
takového systému fFizeni, ktery svym charakterem a pouzitymi technickymi prostfedky odpovida
zvySenym pozadavkim na bezpecnost a spolehlivost provozu na elektrizovanych (koridorovych)
tratich, pfi nichz by nedochazelo k vypadkim (odstavkam) z viny obsluhy nebo technickych poruch v
délkach az desitek minut s nasledky obtizného &i zcela vylou¢eného napajeni na trati. Vzhledem k
zavedenému postupu pouzivani Fidici techniky spravce SZ s.o., OR Hradec Kralové musi byt pouZito
zafizeni 100% kompatibilni se sou¢asnym systémem. Zafizeni (napf. Foxtrot 2 v rozsahu dle velikosti
objektu, pfipadné i v hierarchickém uspofadani) ma velmi malé rozméry, malou spotfebu elektrické
energie a hlavné velkou odolnost proti nezadoucim vlivim jako jsou napfiklad: ochrana proti prepéti a
podpéti apod.. Telemechanické zafizeni (systém kontroly a fizeni SKR-DRT) umozfiuje vizualizaci,
archivaci a vyhodnocovani technologickych déji jednotlivych silnoproudych zafizeni v ustfedné
ovladanych objektech s moznosti Ustfedniho ovladani z ED OR Hradec Krélové. Zafizeni je
koncipovano pro bezobsluzny a bezudrzbovy provoz.
Navrhovany Fidici systém je urcen pro centralni dispecerskeé fizeni technologickych celk(l, s moznosti
dalkoveého ovladani. Pro dispe€erskou obsluhu vytvafi integrovany nastroj sledovani a vyhodnocovani
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technologickych déji, souCasné poskytuje prostfedky pro dalkové fizeni dulezitych zafizeni v
technologickeé siti. Projektova dokumentace fesi, v souvislosti s vystavbou Zelezni¢niho uzlu Ceska
Trebova téz upravu, rozsifeni a inovaci fidiciho systému na ED SZ OR Hradec Krélové tak, aby byly
splnény poZadavky na bezpecény a spolehlivy provoz na elektrifikovanych tratich.

Ustfedné fizené objekty v Zelezniénim uzlu Ceska Tfebova:
PS 12-03-11  Usek Zadulka (v¢.) - C. Trebova os.n., TS 8a 22/0,4kV a STS 1200 6/0,4kV
st.Zadulka, zafizeni DRT
PS 19-03-11  Zst. Ceska Trebova, vjezdova skupina, TS 8 22/0,4kV , zafizeni DRT
PS 19-03-12  Zst. Ceska Trebova, vjezdova skupina, TS 7 22/0,4kV a STS 1300 6/0,4kV
st.014, zafizeni DRT
PS 20-03-11  Usek Odb. Les - Odb. Potok, Gprava TS 9 22/0,4kV, zafizeni DRT
PS 22-03-11 Usek Odb. Potok - Odjezdova skupina, Objizdna kolej 901, TS 11
22/0,4kV, zafizeni DRT
PS 23-03-11  Usek severni spojovaci kolej 92, TS 5 22/0,4kV, zafizeni DRT
PS 23-03-12  Usek severni spojovaci kolej 92, TS 6 22/0,4kV, zafizeni DRT
PS 24-03-11  Zst. Ceska Trebova, osobni nadrazi, Gprava TS 3 22/0,4kV, zafizeni DRT
PS 24-03-12  Zst. Ceska Tiebova, osobni nadrazi, TS 4 22/0,4kV, zafizeni DRT
PS 25-03-11  Zst. Ceska Trebova, odjezdova skupina, TS 1 22/0,4kV, zafizeni DRT
PS 25-03-12 Zst. Ceska Tiebova, odjezdova skupina, STS 1500 6/0,4kV ustredni
stavédlo, zafizeni DRT
PS 25-03-13  Zst. Ceska Trebova, odjezdova skupina, TS 2 22/0,4kV, zafizeni DRT
PS 26-03-11 Usek C. Tiebova os.n. - odb. Parnik (vé.), TS 2a 22/0,4kV, STS 2200
6/0,4kV st. Parnik, zafizeni DRT
} PS 30-03-11  Zst. Ceska Trebova, smérova skupina, tprava TS10 22/0,4kV, zafizeni
DRT
Technické FeSeni vychazi z pozadavku provozovatele na kompatibilitu zafizeni s jiz
nasazenymi zafizenimi v modernizovanych stanicich v obvodu OR Hradec Kralové. V jednotlivych
vySe uvedenych trafostanicich je instalovan koncentrator DRT (ozn.ASX1), ktery v pfislugné lokalité
zajistuje zpracovani pozadovanych informaci z pfislusné rozvodny 22kV, 6kV, DOUO, NN rozvadé&sti
—ATK, ATZ,RZS, RZN, RZZ, UNZ, snimacu teplot a vihkosti, elektromér( a to v principech komunikaci
po protokolech IEC 61850, ModBus-TCP, M-Bus nebo snimanim pomoci digitalnich binarnich vstupu.
Dale z téchto dat vybranou &ast pfedavaji pomoci prenosti v TDS VRF/VLAN-DRT do fidiciho systému
elektrodispedinku, tedy do systému DRT a zaroveri mezi sebou dle potieb komunikuji v oddélené
lokalni siti kontroly a fizeni, odkud jsou vybrana data pfedavana pod pfislusné PLC v trafostanici TS1,
které dale zajistuje predani téchto vybranych dat pomoci schvalenych protokol( dle technickych
specifikaci TS2/2008 v platném znéni, pomoci pfenost v TDS VRF/VLAN-LTDS-DDTS pod pfislusny
integrac¢ni koncentrator, tedy do systému DDTS, ktery zajistuje jejich pfedani na dalSi pFislusné
servery, jako naptiklad INS OR Hradec Kralové nebo INS CDP Praha. Koncentrator DRT (0zn.ASX1)
prostfednictvim prenosového zafizeni (po samostatném kanale dle CSN EN 60870-5-104 ed.2)
komunikuje s Fidicim systémem na ED OR Hradec Kralové. Ovladani technologie rozvodny 3kV EPZ
je zajisténo z trafostanice TS1 pomoci samostatného kanalu v pfenosovém zafizeni (bod — bod) mezi
TS1 a trafostanici EPZ - komunikace dle IEC 60870-5-104. Nedilnou soucasti je instalace potfebného
programového vybaveni a parametrizace nového telemechanického zarizeni. Ve vSech trafostanicich
je navrzeno oSetfeni pfechodovych stav pfi postupné realizaci stavby v systému dispeCerského Fizeni
na ED OR Hradec Kralové.

PS 13-03-11 Zst. Trebovice v Cechach, zafizeni DRT

V Zelezniéni stanici Trebovice v Cechach v soudasné dobé probiha stavba ,Oprava DRT v
Zst. Trebovice v Cechach®, kde je navrzena komplexni rekonstrukce DRT - realizace nového systému
kontroly a fizeni /SKR-DRT/. Sougasti PS 13-03-11 je zadlenéni nového Usekového odpojovade
€.NP14 do jiz opraveného dispeCerského systému fFizeni s mozZnosti ustfedniho ovladani z
elektrodispecinku v&etné komplexniho vyzkouSeni. Ostatni zlGstava beze zmény.

36



Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ceska Tiebova C/;‘ sunop BR”O

PDPS

PS 27-03-12  SpS Parnik, zafizeni DRT

Ve spinaci stanici Parnik prob&hla v roce 2017 opravna prace ,Oprava SKR na SpS Ceskéa
Trebova“, kde byla realizovana komplexni rekonstrukce DRT - realizace nového systému kontroly a
Fizeni /ISKR-DRT/.

Sougasti PS 27-03-12 je zaglenéni nového ovladage DOUO (SUO-3) a dvou kusti NV50 do jiz
opraveného dispecerského systému Fizeni s moznosti Ustfedniho ovladani z elektrodispecinku véetné
komplexniho vyzkouSeni. Ostatni zlistava beze zmény.

PS 27-03-11  TNS Ceska Tiebova, zafizeni DRT, SKR a MRS

Navrzeny fidici systém na TNS Ceska Trebova vychazi z liniového charakteru vystavby
dispecerské fidici techniky, s pozadavkem na Uplnou Sw a Hw kompatibilitu systému se stavajicimi
zaFizenimi na sousednich Usecich a na ED OR Hradec Kralové.

Nova podruzna stanice bude instalovana ve skfini ASX1. Bude tvofena programovatelnym
automatem PLC-DRT. Uvedena PLC jednotka bude zajistovat Ustfedni fizeni nové vybavené TNS
(technologie rozvoden R110kV, R22kV, R22kV-LDSz, R6kV, R3kV DC vcetné usmérfiovact 3kV, VS
(vlastni spotfeby ANG, ATJ, ATZ, GU1, GU2), DOUO, indikator( ,Stahni sbéraé“- NV50, RZO, HT
apod.). Dale bude instalovana skfiht ASX2 a ASX3. Modularni skfiné jsou o rozmérech 600 x 600 x
2000 mm. Umisténi skfini ASX1, ASX2, ASX3 se predpoklada v nové budové TNS, v mistnosti
dalkového ovladani — DRT. Technologie rozvoden (R110kV, R22kV, R22kV-LDSz, R6kV, R3kV DC,
usmeérnovacl 3kV obsahuje podfizené ochranné termindly IED, pfipadné PLC a je pfipojena
paprskové nebo kruhové vedenymi optickymi spoji LAN Ethernet 100/10Mb nebo gigabit. Autonomni
systém zajistuje sbér dat z jednotlivych rozvoden (dle IEC 61850 — managovatelné switche — optické
kabely MM s LC konektory) a konvertuje je do PLC-DRT. Jedna polovina komunikaci z rozvoden
bude paprskovité zapojena do jednoho switche a druha polovina rozvodny do druhého switche.
Rozvodna 6kv bude v kruhovém zapojeni v ramci rozvodny z dlvodu pouziti protokolu ProccessBus.
Pro servisni uéely SKR bude dodan pracovni notebook. Technologie vlastni spotfeby a rozvadése
havarijnich okruh budou pfipojeny metalicky do skfiné ASX1 pres pfechodové moduly. Je pocitano
s rezervou na prechodovych modulech, pro pfipad pfechodu na stfidavou trakci.

Skiift ASX1 bude dale vybavena dotykovym panelem s vizualizaci komunikaci v ramci TNS,
prepinadem ovladani Ustfedn&/MRS, vypinadem pro akustickou signalizaci a z boku rozvadéée bude
instalovan signalizacni sloupek. Ve skfini ASX2 budou instalovany prepétové ochrany ETH
komunikacnich linek, NTP/PTP c&asovy server se vstupni pfepétovou ochranou /na zdi TNS
instalovana GPS venkovni anténa/, dva switche o velikosti 28 port( - ve variantach ETH, LC-10/100,
LC-GIGABIT. Switche budou certifikované dle IEC 61850. Dale bude ve skiini ASX2 instalovano
technologické PC typu IndustryPersonalComputer (IPC), pro realizaci mistniho Fidiciho systému a pro
potfeby odboru 24 a CTD . instalovano zaznamové zafizeni DownRec, v¢etné licenci MicroScada.
DownRec/K-REC pro pfiblizné 120 IED (TNS a oba sméry LDSz 6kv a LDSz 22kV v okruhu uzlu
Ceska Trebova), kde je nastroj pro stahovani, strukturované ukladani poruchovych zaznami z
ochrannych terminalt a zapisovacl poruch. Jelikoz DownRec nezajistuje bezpe¢né oddéleni siti z
kybernetického hlediska, tak veskeré sité budou do DownRec pfipojeny pres FireWall, ktery bude
dodan a konfigurovan v ramci souvisejiciho PS sdél. zafizeni. Ve skfini ASX3 budou instalovany
napajeci okruhy pro instalaci switcht LTDS-DRT-LDSZ, LTDS-DRT-LDSZ 6kV smér TNS Usti a smér
NTS Svitavy.

Stavy technologie EZS budou implementovany z INS DDTS do RS DRT a budou
realizovany v ramci souvisejiciho provozniho souboru (PS 10-03-12). V ramci uvedeného
souvisejiciho PS budou nachystany potfebné vazby na INS serverech. V ramci tohoto PS bude
provedena implementace na strang& RS ED Spravy Zeleznic s.o..

Pro moznost dalkového ovladani TNS bude na veliné TNS vybudovan mistni fidici systém
(MRS) s vestavnym primyslovym poditatem PC vybavenym obsluznym vizualizaénim software.
Navrhovany mistni Fidici systém je ur€en pro vizualizaci a mistni fizeni technologickych ¢asti TNS
(ustfedné — dalkové — mistné). Pro manipulanty TNS vytvafi integrovany nastroj pro sledovani a
vyhodnocovani technologickych déji a souCasné poskytuje prostiedky pro dalkové fizeni TNS.
Provozni soubor fe$i komplexn& MRS na TNS ve vazbé na jednotlivé PS technologie TNS.
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Z divodu novych pozadavkl provozovatele na zajisténi kybernetické bezpecnosti bude do
vnitfni sité TNS instalovano zafizeni, které bude monitorovat pribéh vSech komunikaci, vSech
komunikaénich protokoll a to pfevazné ModBus, IEC 61850, IEC 61870-5-104 a tim bude zajiStovat
a detekovat nepovolené zmény v uvedenych komunikacich.

Komunikace s ED bude probihat po datovém izolovaném Ethernetovém kanale
(komunikacni protokol dle IEC 60870-5-104 s €asovou znackou) pfenosového systému (TechLan —
switch 24p L3 1Gb-TDS). Pfenosovy protokol nad ramcem Ethernet musi splfiovat naroky pfenosu
pro fizeni v realném Case a zajisStovat minimalné sluzby priority pfenosu (QoS=Quality of Services)
dle CSN IEC 870 a souvisejicich.

Vz&jemna vyména dat mezi Spravou Zeleznic s.0. a CEZ Distribuce

Technické feSeni sledovani stavovych prvkd a zakladnich méfeni z ¢asti R110kV Spravy
Zeleznic, pro CEZ Distribuce a pFipadné i opaéné bude feSeno datovym pfenosem na drovni Fidicich
systém( TNS standardizovanym protokolem IEC 60870-5-104 a to pomoci komunikace po sériovém
rozhrani mezi vyhrazenym PLC, pro tuto komunikaci a PLC koncentratoru DRT ve vnitini siti TNS a
dale z tohoto vyhrazeného PLC po ETH rozhrani, proti zafizeni v rozvodné 110kV CEZd. ETH pfenos
bude realizovan pomoci jednoduchého optického propoje zakon&eného na optickych pfevodnicich,
které doda CEZd, na obé strany. Optické propojeni bude vedeno v zemi v ochranné trubce ve vykopu
s kabely VVN 110kV a instaluje ho, v&etné& ukonceni v koncovych ODF Sprava Zeleznic. Pfevodniky
na obou stranach a propoj s rozvodnou CEZ Distribuce doda, pfi své stavbé CEZd. Propoj na strané
ASX3 z optického prevodniku do PLC, pro danou komunikaci je instalovan v ramci tohoto PS. V ASX
bude pfipravena, pro doplnéni optického pfevodniku prostorova rezerva, bude pfipraveno napajeni,
pro uvedeny pfevodnik.

PS 10-03-11 ED SZ OR Hradec Kralové, doplnéni DRT a fidiciho systému

Vzhledem k pfedpoklddanému €asu nasazeni v horizontu 6-10ti let (stavba Modernizace
Zelezniéniho uzlu Ceska Trebova“ je naplanovana na roky vystavby 2024 — 2030) a vzhledem k
dalezitosti dispecerského Fizeni na koridorové trati sou¢asny fidici systém, a to jak v oblasti hardwaru,
tak v oblasti softwaru jiZ nebude vyhovovat kladenym naroklm na posileni vykonnosti, bezpe¢nosti,
spolehlivosti a zivotnosti provozu. Dnes nelze pifesné odhadnout (napf.ohledné licenci), kolik staveb
resp.objektd bude do roku 2030 implementovano do stavajiciho Fidiciho systému. V sou¢asné dobé
probiha realizace stavby ,Vystavba elektrodispeéinku OR Hradec Kralové*, kde se jedna o kompletni
Hw+Sw vymeénu jednotlivych komponent fidiciho systému Wonderware. Z vySe uvedenych ¢asovych
davodu vystavby bude nutnd obména zakladnich komponent fidiciho systému na elektrodispecinku
(ED) SZ OR Hradec Krélové (Hw a Sw doplnit na standardni troveri vybavenosti v dobé realizace).
Napfriklad Zivotnost serverd, pracovnich dispecerskych stanic véetné LCD monitor(, zobrazovacu &i
upgrade operacnich systému Wonderware na nové verze softwaru AVEVA (dle zkuSenosti z ostatnich
elektrodispedink(i v CR je 8 — 10 let). Architektura tohoto rekonstruovaného systému musi byt oteviena
vzhledem k informacénim systémUim na Spravé Zeleznic a musi respektovat trend pIné zabezpecenych
systémU s odpovidajici redundanci zafizeni.

Dispedersky systém na ED SZ OR Hradec Kralové bude doplnén a inovovan ve véech jeho
funkcionalitach (komunikace, serverové funkce, archivace, informacni sluzby, operatorské a
vizualiza¢ni aplikace, inzenyrské aplikace apod.). Zejména se jedna o tyto Cinnosti:

o Pripojeni, oZiveni a konfigurace telemetrické cesty s komunikaénim protokolem dle CSN EN
608-70-5-104 ed.2 s ¢asovou znackou
o plnéni struktur a fidicich programovych tabulek RS WAS
plnéni prezentadniho zobrazeni /vizualizace/ RS WAS
plnéni formulard RS WAS
deklarace telemechanickych dat RS WAS
deklarace Fidicich technologickych struktur RS WAS
verifikace signalu, povelll a méfeni na technologické zafizeni
zkousky doplnénych provoznich parametr(
feSeni provizornich stavll po dobu vystavby
0 provozni dokumentace
Po instalaci a Gpravach dotéenych HW i SW komponent ASDR na ED SZ OR Hradec Krélové a
zprovoznéni veskerych komunikaci bude provedena zavérecna funkeni zkouska (zprovoznéni fidiciho

O O0OO0OO0OO0OO0Oo
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systému v normalnich podminkach, za provozu fizeného dispecery a pfi vyuZiti komplexniho systému
dispecerského fizeni).

PS 10-03-12 DDTS ZDC - silnoproudé zafizeni

Stavajici stav: .

V ramci stavby ,Rekonstrukce 4.svazku smérovych koleji v Zst. Ceska Trebova“ byly instalovany
rozvadéce RDD (pro monitoring stavu silovych vyvodl a ovladani zasuvkovych stojan(l) do TS5a a
TS8.

Navrhovany stav:

V ramci stavby dochazi ke kompletnimu vymisténi a adaptaci stavajici TS5a a TS8. Proto
stavajici rozvadée RDD v téchto TS budou demontovany a pfedany spravci pro jejich dalsi vyuziti.
Do Rnn ve VB bude instalovan rozvadé& RDD pro monitoring silnoproudé technologie v této rozvodné,
odedty spotieb el. energie a monitoring zaplaveni podchodu. Monitoring a ovladani silnoproudé
technologie a odeéty spotieb el. energie z ostatnich rozvoden NN (z jednotlivych TS v Zst. Ceska
Tfebova, odb. Zadulka a odb. Parnik) bude feSeno komunika¢nimi pfevodniky a RIO moduly dané
silnoproudé technologie napojené na PLC DRT (poZadavek OR Hradec Kralové SEE Pardubice), které
nezavislym komunikagnim rozhranim Ethernet bude vybrana data komunikovat do InK v Zst. Ceska
Trebova pro jejich integraci do DDTS ZDC.

D.1.3.2 Technologie rozvoden VVN/VN
PS 27-03-21 TNS Ceska Trebova, rozvodna 110kV, technologie

Provozni soubor fe$i dodavku a montaZz nové technologie VVN rozvodny 110kV SZ a
navaznosti na nové vybudovana vyvodni pole R110kV CEZ D.

Rozvodna 110kV SZ bude napajena ze dvou linek v majetku SZ realizovanych kabelovym
vedenim VVN. Linky budou napajeny z nové vybudovanych vyvodnich poli R110kV CEZ D. Kazdé
pole bude napajeno z jiné sbérny rozvodny.

R110kV SZ je feSena klasickymi venkovnimi pfistroji umisténymi na ocelovych stolickach —
ochrana polohou. Topologie rozvodny je v provedeni H — dvé pfivodni pole linek, dvé vyvodni pole
na transformatory a pole spojky.

Konstrukce pfistrojl jsou usazeny na betonovych patkach. Ocelové konstrukce jsou soucéasti
tohoto provozniho souboru (PS), betonové patky jsou souéasti navazujiciho stavebniho objektu (SO).
Hlavni silové propoje mezi pfistroji jsou realizovany AlFe lany a pomocnou pfipojnici z AIMgSi trubek
— také soucast tohoto PS.

Rozvodna 110kV SZ je situovana v nové navrzené TNS do prostoru nevyuzivaného kolejisté Rn
skupiny, které bude demontovano.

PS 27-03-22 TNS Ceska Trebova, rozvodna 110kV, trakéni transformatory

Provozni soubor Fesi dodavku transformatort T101 a T102 v€etné souvisejicich technologii VVN
a VN v prostoru transformatorovych stani.

Napéjeni transformatorti bude realizovano z nové vybudované R110kV SZ. Transformétory
budou slouzit k napajeni odbéri TM a vlastnich spotfeb zst. Transformatory jsou navrzeny z divodu
pozadavku spolehlivosti TNS pro vzajemnou 100% zalohu vykonu.

Instalovany budou nové tfifazové olejové fiditelné tranformatory T101, T102 ,110/23kV, 25MVA
YNynO, d.

Transformatorova stani jsou navrzena zastfeSena s havarijni jimkou pod transformatorem.
Stavebni feSeni je soucasti pfislusného SO.

Transformatorova stani jsou spolecné s R110kV situovany v nové navrzené TNS do prostoru
nevyuzivaného kolejisté Rn skupiny, které bude demontovano.
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PS 27-03-23 TNS Ceska Tiebova, rozvodna 110kV, SKR

Provozni soubor feSi technologii systému kontroly fizeni a chranéni rozvodny 110kV a
transformatort T101 a T102.

Technologicka zafizeni se skladaji z rozvadécu AWA, které jsou osazeny ochranami R110kV,
regulaci napéti transformatoru, ochranami transformator(i, mérenim veli¢in (napéti, proudy, vykony
atd.).

Systém kontroly a fizeni umoznuje tfi zakladni zplsoby ovladani rozvodny a to

- mistné z Fidicich terminal( ochran umisténych ve skfinich jednotlivych poli R110kV

- dalkové z Fidiciho pocitate MRS umisténého ve velinu budovy spolednych prostor napajeci
stanice

- Ustfedné z fidiciho stanovisté elektro dispecera

Technologie SKR je umisténa v mistnosti MRS-110kV provozni budovy TNS umisténé v prostoru
nevyuzivaného kolejidté Rn skupiny, které bude demontovano.

D.1.3.3 Silnoprouda technologie trakénich napajecich stanic
PS 27-03-34 TNS Ceska Trebova, demontaz stavajici silnoproudé technologie

V ramci tohoto objektu bude provedena demontaz stavajiciho technologického zafizeni ménirny
v km km 243,100. Ménirna je technicky i moralné zastarald a je za hranici své Zivotnosti. Stav
stavajicich zafizeni je odpovidajici dobé zfizeni v 70-tych letech minulého stoleti, zafizeni je technicky
a moralné zastaralé, vykazujici stav opotfebeni odpovidajici této dlouhé dobé provozu.

Ve stavajici ménirné Ceska Tiebova bude demontovéana kobkova rozvodna 22kV, ze které jsou
napajeny Ctyfi trakéni transformatory 22/2x2,5kV, usmérfiovace, rozvodna 3kVDC, napajeci stanice
6kV, 50Hz vcetné transformatort 22/6kV a rozvadécu vlastni spotfeby ménirny. Demontované
zafizeni bude odvezeno na skladku a ekologicky zlikvidovano.

PS 27-03-35 TNS Ceska Tiebova, stejnosmérna ¢ast 3kV DC

Soudasti tohoto PS je nové technologické zafizeni stejnosmérné Casti Trakéni napajeci stanice
Ceska Trebova. Toto zafizeni bude tvofit stejnosmérny rozvadé& 3 kV DC véetné trakénich
usmeérnovacu, rozvadéc zpétnych kabelll RZK a trakéni vyhlazovaci tlumivky.

Rozvadéc¢ R3kV bude obsahovat 4 trakéni usmérnovace 3 kV DC, 1500 A s tfidou pretizitelnosti
V dle CSN EN 50328. Trakéni usmérfiovade budou 12ti pusini ve skfifiovém provedeni s vysuvnymi
voziky usmérfiovacovych mustkl s vodnim chlazenim. Rozvadéé¢ 3 kV DC bude také obsahovat 10
ks trakénich napajecu s vysuvnymi rychlovypinadi se jmenovitym proudem 4000 A a jednu podélnou
spojku s odpojovacem podélného déleni hlavni pfipojnice plus pélu a jednu podélnou spojku s pevnymi
pripojnicemi pro kabelové propojeni podélnych spojek. Rozvadé¢ 3 kV DC vcetné trakénich
usmeérnovacl bude kovoveé kryty s vzduchovou izolaci. Sestava rozvadéce bude tvofena modularné z
jednotlivych poli. Cela sestava bude rozdélena na dva systémy s podélnymi spojkami. Mezi systémy
A a B tohoto celku bude prostorova mezera - chodba o Sifce 800 mm. Timto feSenim vzniknou dva
autonomni celky, které je mozné provozovat samostatné. Propojeni hlavni pfipojnice mezi jednotlivymi
systémy bude provedeno kabely spodem pies kabelovy prostor. Kabely vn a ostatni kabely budou
vedeny spodem z kabelového prostoru. Soucasti rozvadéce budou digitalni multifunkéni ochrany v
polich napaje€u a fidici PLC v polich trakénich usmérniovacl a podélné spojky. Soucasti skfiné
podélné spojky budou zemni ochrany a havarijni ochrana. Rozvadé R3kV vcetné trakcnich
usmeérnovacu bude instalovan na izolacni kompozicovy ram pro ucely zajisténi funkce ochrany kostry
rozvadéce pomoci proudové zemni ochrany. Rozvadéc R3kV vEetné trakénich usmérfiovaci 3 kV DC
bude umistén v mistnosti &. 114 budovy TNS Ceska Trebova.

Rozvadéc¢ zpétnych kabel bude obsahovat 7 poli a bude obsahovat 4 pfivodni pole minus p6lu
pro pfipojeni z trakénich usmérfiovacl s odpojovaci minus polu, 1 podélnou spojku s celkovym
odpojovacem minus polu trakéni ménirny a 2 pole vyvodu pro pfipojeni zpétnych kabel(. Pfivody
kabelti budou spodem. Rozvadéé RZK bude umistén v mistnosti &. 114 budovy TNS Ceska Trebova.

Trakéni vyhlazovaci tlumivky (reaktory) budou 4 ve vzduchové provedeni. Kazda tlumivky bude
osazena na samostatném vnitfnim stanovisti. Tlumivky budou zapojeny do plus pélu a budou
instalovany na izolatorech. Kazda tlumivka bude mit jmenovity proud 1750 A, indukénost 4 mH a tfidu
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pretiZitelnosti V CSN EN 50328. Chlazeni tlumivek bude pfirozené a umélé pomoci vzduchotechniky.
Trakéni vyhlazovaci tlumivky budou umistény v mistnostech €. 120 az 123 budovy TNS Ceska
Tfebova.

Soucasti tohoto PS je provedeni vSech zkou$ek potfebnych pro uvedeni do provozu. Dale
provedeni vychozi revizni zpravy a vydani prikazu zpUsobilosti pro zafizeni UTZ.

PS 27-03-36 TNS Ceska Trebova, rozvodna 22kV

Soudasti tohoto PS je nové technologické zafizeni, jehoz pfedmétem je rozvodna 22 kV, trakéni
transformatory a kompenzacni tlumivky 22 kV.

Rozvodna 22 kV je navrzena jako rozvadé¢ 22 kV, ktery bude kovové zapouzdfeny se
vzduchovou izolaci. VypinaCe budou vakuové. RozvadéC bude dimenzovan pro nejvyssi mozny
budouci napajeci transformatory 110/23 kV o vykonu 40 MVA. Jmenovity proud hlavni pfipojnice bude
1250 A. Rozvadéc¢ 22 kV bude modularni a bude obsahovat 17 poli. Rozvadé¢ bude se jednou hlavni
pFipojnici rozdélenou do dvou systém jednou podélnou spojkou tvofenou vypinaéem. Rozvadéc bude
pfistupny a bezpelny pro obsluhu ze v8ech &tyf vnéjSich stran. Odfuk zplodin pfi poruse a elektrickém
oblouku bude nad rozvadé¢ do prostoru mistnosti pfes odfukové kominky. Rozvadé bude
namontovan na ocelovém zakladovém ramu, ktery je soulasti stavebni ¢asti. SoucCasti rozvadéce
budou ovladaci obvody a multifunkéni ochrany, které budou pomoci optické komunikace pfipojeny k
nadfazenému RS s protokolem IEC 61850 véetné GOOSE. Rozvadéé R22kV bude umistén v
mistnosti &. 114 budovy TNS Ceska Trebova.

Trakéni transformatory budou olejové hermetizované o jmenovitém vykonu 5300 kVA s pfevodem
23/2x2,5 kV ve spojeni Yyn0d1 s tfidou pretizitelnosti V dle CSN EN 50329. Celkem budou instalovany
4 trakéni transformatory, které spolu s trak&nimi usmérfiovadi tvoii usmérfiovacové skupiny. Primarni
a sekundarni prichodky vn budou keramické. Kazdy transformator bude instalovan do samostatného
stanovisté transformatord (m.¢. 129 az 132). Stanovisté transformatord budou feSena jako
kombinované budovy z prefabrikovanych Zelezobetonovych dil(l. Souc¢asti stanovisté budou havarijni
a zachytné jimky. Stanovisté budou uzaviratelna rolovacimi vraty s el. pohonem. Vstup pro obsluhu
bude zajistén samostatnymi dvefmi. Chlazeni transformatord bude pfirozené s pomocnym odtahovym
ventilatorem pro pfipad souvislych vysokych teplot v letnim obdobi. Vstupy kabell budou spodem z
kabelového prostoru hlavni budova. Kazdé stanovisté bude tvofit samostatny pozarni Usek. Soucasti
stavebni ¢asti stanovist transformator( bude zachytny systém pro praci ve vyskach.

Kompenzacni tlumivky TL1 a T2 budou olejové hermetizované o jmenovitém vykonu 450 kvar a
s jmenovitym napétim 23 kV. Tlumivky budou slouZit ke kompenzaci kapacity kabeld LDSZ 22 kV.
Tlumivky budou v provozu 24 h/365 dni. Vzhledem k tepelnym ztratdm (cca 3% z jmenovitého vykonu
= 12 kW) bude kazda tlumivka umisténa na samostatném stanovisti (m.¢. 115 a 116). Chlazeni bude
pfirozené a nucené pomoci odtahovych ventilatord. Stanovisté bude vybaveno kontejnmentem na olej
pro pfipad uniku oleje. Pfistup na stanovisté bude dvefmi z vnéjSiho prostoru z vnéjSi rampy. Proti
Gcinkim atmosférického a spinaciho prepéti bodu tlumivky a pole rozvadécée 22 kV chranény
omezovacdi pfepéti proti zemi a mezi fazemi (celkem 6 ks omezovadu prepéti pro kazdou tlumivku).

Soucasti tohoto PS je provedeni vSech zkouSek potfebnych pro uvedeni do provozu. Dale
provedeni vychozi revizni zpravy a vydani prikazu zpUsobilosti pro zafizeni UTZ.

PS 27-03-37 TNS Ceska Trebova, vlastni spotfeba

Nova technologie vlastni spotfeby bude instalovana na TNS v prostoru mistnosti ¢. 107 a 111. V
prostoru €.107 budou instalovany rozvadéce stfidavé ANG1, ANG2, kompenzacni RC, stejnosmérny
ATJ (110 V DC), stifida¢ ATZ (zalohovana sit 230 V AC 50 Hz) a sestava paralelnich dobijeci GU1,
GuU2.

V mistnosti akumulatorovny €. 111 budou instalovany dvé sady baterie GB1, GB2 (110V DC) a
rozvadéce jisténi nebo servisniho odpojeni RB1 a RB2.

Stfidava vlastni spotfeba ANG 400/230 V AC 50 Hz bude napajena z transformator( vlastni
spotfeby T21 a T22 - 250 kVA 22/0,4 kV, odkud bude pfipojeno kabelové vedeni na vstupni deiony
P21 a P22 v poli ANG1. Pro zajisténi zalohovaného napajeni bude do ANG instalovan tfeti pfivod a
to z transformatoru T23 - 63 kVA 6/0,4 kV, ktery bude napajeny z meziménirenského rozvodu NZZ 6
kV AC 50Hz.
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Stejnosmérna vlastni spotfeba TNS bude napajena pomoci vyvodu z rozvadéce ATJ, do kterého
budou v paralelnim provozu pfipojeny dva tyristorové dobijeCe 80A GU1 a GU2, do kterych bude
pfipojena sada baterii GB1 a GB2 (kazda sada 110V DC 160 Ah - paralelné) pfes zminéné rozvadéce
RB1 a RB2.

Vyvody zalohovaného napajeni budou napajeny z €asti rozvadéte ANG, vyvody napajené ze
zajisténé &asti budou napajeny z rozvadéce ATZ pfes modularni stiida¢ 110 V DC/ 230 V AC 50 Hz,
4x1,5kVA. Rozvadé€ ATZ bude dale obsahovat elektronicky a ruéni bypass napajeny z rozvadéce
ANG (zalohovana Cast). Z rozvadéCe ATZ budou napajeny dulezité odbéry, jako rozvadé¢ RTR pro
DOUO, zasuvka pro MRS, Ustfedna EZS, obvod GU2 — DRT, rozvad&e pro ,,Navést stahni sbérac” a
dalsi.

Ochrana proti pfepéti bude v rozvadécich vlastni spotfeby feSena na jednotlivych

napétovych hladinach formou instalace svodi€l prepéti pfislusnych parametr dle analyzy rizik
pro objekt TNS. Témito svodici jsou pokryty napétové hladiny 230/400V AC 50 Hz a 110V DC. Svodice
jsou umistény na napétovych vstupech ANG, ATJ, ATZ.

Kompenzaéni rozvadéé RC bude piipojen na pfipojnice rozvadéte ANG. Rizen bude

digitalnim regulatorem dle pozadavkl odboru energetiky a sluzeb, z vystupu fakturacnich
elektroméru distribuéni soustavy instalovanych ve dvou pfivodech rozvodny 110kV.

PS 27-03-38 TNS Ceska Trebova, méreni spotieby

V ramci tohoto objektu je feSeno fakturadni méfeni odbéru TM Ceska Tiebova, ze které jsou
napajeny jednak trakéni transformatory 22/2,5kV, 5,3MVA a dale rozvod LDSz 22kV v zelezni¢ni
stanici a v neposledni fadé napajeci stanice 6kV, 50Hz.

Celkovy odbér je méfen fakturaénimi elektroméry napojenymi z méficich transformatort proudu
a napéti umisténych ve vyvodovych polich rozvodny 110kV na transformatory T101 a T102. Z té&chto
fakturaénich elektromérl je rovnéz fizena pomoci digitalniho regulatoru kompenzace u¢iniku spotreby
stanice pomoci rozvadéce RC.

V TNS Ceska Trebova je dale méien odbér v rozvadédi 22kV ve vyvodech do LDSZ. Dalsi
elekroméry jsou napojeny z méficich transformatorl proudu a napéti v rozvadéci 22kV ve vyvodech
na transformatory 22/6kV, 250kVA a rovnéz je méfena vlastni spotfeba v rozvadéci ANG.

Fakturacni méfeni bude pfenaseno rovnéz do dispecerského systému méfeni ReadEn. Tento
prenos bude zajistén pomoci pfenosového zafizeni PROFILCOM. Vlastni spotfeba TNS je pfenasena
pomoci RS485 SG DOE.

PS 27-03-39 TNS Ceska Trebova, registraéni méreni - BLACKBOX

V TNS bude umisténo registraéni a kvalitativni méfeni. Cilem kvalitativniho méreni je méfit kvalitu
elektfiny, RMS hodnoty, vykony a energie a pfechodové déje ve vybranych méficich bodech na trakeni
napéjeci stanici Ceska Trebova. Jedna se o méfeni dvou kompletnich tfifazovych systémd napéti a
proudu na strané 110kV (pfivody k transformatordm T101, T102 (signaly na standardnich MTN a MTP)
a mérfeni dvou tfifazovych systému napéti a proudu na strané 22kV na standardnich MTN a MTP ve
vyvodech do LDSZ 22kV v uzlu Ceska Trebova. Pro toto mékeni je navrzeno pouziti méfici platformy
ENA-NXG. Tato platforma umoznuje méfit vétSi mnozstvi vstupnich signald a umoznuje upravit méfici
firmware podle nasazeni. ENA-NXG pouziva pro nepfimé méfeni proudu nativné kombinaci
nizkonapétoveého vstupu (1V) a pfevodniho proudového transformatoru xxA/330mV.

Pristroj poskytuje veskera data v otevieném a popsaném formatu, Ize je tedy automatizované
importovat do centralnich systému tfetich stran.

Jako soucast celého FeSeni je mozné pouzit centralni systém ENA-SCADA, ktery poskytuje fadu
nastrojl pro praci s analyzatory kvality elektfiny.

V TNS Ceska Trebova bude rovnéz instalovano registraéni méfeni, které sleduje predevsim
kvalitu napajeni a pfechodové déje v trakci 3kV.

Toto méfeni je mozno zajistit jednak vycitanim potfebnych analogovych hodnot proudd a napéti
pfimo z IED terminalu instalovanych v jednotlivych vyvodech rozvadéce 3kV do trati. Tyto hodnoty pak
budou napojeny do systému DEWEsoft s automatizovanou spravou dat véetné odesilani na ftp server
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a pribézného mazani starych (jiz odeslanych) dat a automatickym odeslanim emailu na zakladé
definovanych podminek.

Toto registratni méfeni bude slouZit pro vyhodnocovani kvality odbéru elektrické energie a
nasledné odstranéni vzniklych problémU a k pfipadnému jednani s provozovateli drazni dopravy pfi
jejich stiznostech na kvalitu dodavky trakéni energie 3kV.

PS 27-03-30 TNS Ceska Tiebova, vazba ochran

Provozni soubor fesi realizaci ochranné funkce vazby napaject (dale jen VN) rozvodny 3kV na
nové budované TNS Ceska Trebova proti sousednim objektdm TNS Opatov, TNS Rudoltice v
Cechach a SpS Parnik. Funkce VN musi byt zarover upravena v okolnich objektech z diivodu
kompatibility s nové budovanym zafizenim na TNS Ceskéa Trebova. Danou stavbou dojde k pfechodu
funkce VN z propojeni objektd po metalickych kabelech s proudovou smyc¢kou na komunikaci po
optickych kabelech ve vyhrazené VLAN technologické datové sité Spravy Zeleznic. Pro realizaci
funkce vazby napajecl na dotenych objektech je uvazovana konstrukéné a programové varianta VN-
ETH.

Na zakladé pozadavkl systému chranéni trakéniho vedeni po pfechodu na stfidavou trakci budou
jiz nyni rezervovany potfebna vyhrazena opticka vidkna a to do véech smért z TNS Ceska Tiebova.
Do kazdého sméru budou rezervovano 6. vlaken pro systémy synchronizace a komunikace a vzdy
dvé vlakna, pro kazdou napajenou stopu, tedy vypinacovy vyvod, pro funkci distan¢nich ochran a
vazby napajecl (vypinac).

Zarizeni VN-ETH slouzi k pfenosu a vyhodnoceni poZadovanych stavd, na zakladé nichz je v
navaznostech s propojenim do pfislusného pole rychlovypinae komplexné feSena funkce vazby
napajecu mezi dvéma objekty. Pomoci zafizeni VN-ETH budou nahrazeny vazebni smy¢ky, které nyni
pracuji na principu proudovych smycek v metalickych kabelech. VN-ETH pfinese nové viastnosti do
funkce vazby napdje€ld a principu propojeni navaznych objektl, rychlovypinacli. Prenos
pozadovanych stavl mezi proté&jSimi objekty TNS, SpS je dale zavislé na telekomunikaénim systému
ve spravé Spravy zeleznic.

PS 27-03-31 SpS Parnik, vazba ochran

Provozni soubor fesi Upravy stavajiciho technologického zafizeni pro ochrannou funkci vazba
napajecu v technologickém objektu SpS Parnik z divodu kompatibility s nové budovanym zafizenim
na TNS Ceska Trebova. Zmény se tykaji pouze sméru proti nové budované TNS Ceska Trebova, tedy
napaject N1, N2, N3, N4. Funkce VN ve sméru TNS Usti nad Orlici je jiz realizovana ve verzi VN-
ETH. V ramci daného PS budou provedeny dodavky novych komponent na SpS Parnik. V ramci
objektu SpS budou ponechana stavajici kabelova propojeni mezi ovladacimi ¢astmi rozvodny 3kV a
rozvadécem RVN-ETH, nové budou doplnéna kabelova propojeni mezi rozvadéc&i prenosového
zafizeni a novou ¢asti VN-ETH — N1, N2, N3, N4 a dale do rozvadéce HV. Pfipojeni napajecich kabell
zUstava stavajici. V ramci souvisejicich PS/SO bude doplnén ¢i upraven prenosovy systém a opticka
kabelizace. Budou provedeny komplexni zkousky veskerych logik a blokovacich podminek mezi TNS
Ceska Trebova a objektem SpS Parnik, v&etné kontroly signalizaci a ovladani z nadfizeného systémt
ED Spravy zeleznic.

PS 27-03-32 TNS Rudoltice v Cechach, vazba ochran

Provozni soubor fesi Upravy stavajiciho technologického zafizeni pro ochrannou funkci vazba
napajectl v technologickém objektu TNS Rudoltice v Cechach z ddvodu kompatibility s nové
budovanym zafizenim na TNS Ceska Trebova. Zmény se tykaji pouze sméru proti nové budované
TNS Ceskéa Trebova, tedy napaject N11, N12. Funkce VN ve sméru TNS Hostejn ziistava beze zmén.
V ramci daného PS budou provedeny dodavky novych komponent na TNS Rudoltice v Cechach. V
ramci objektu TNS budou ponechana stavajici propojeni mezi ovladacimi ¢astmi rozvodny 3kV a
rozvadéCem RVN-ETH, nové budou doplnéna kabelova propojeni mezi rozvadéci prenosoveho
zafizeni a novou Casti VN-ETH — N11, N12 a dale do rozvadéce RZO. Pfipojeni napajecich kabell
pro ¢ast OEVN a VN-ETH zUstava stavajici. Nové bude instalovan napajeci kabel pro modemovou
¢ast VN ve sdélovaci skfini. V ramci souvisejicich PS/SO bude dopInén ¢i upraven pfenosovy systém
a opticka kabelizace. Budou provedeny komplexni zkousky veskerych logik a blokovacich podminek
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mezi TNS Ceska Trebova a objektem TNS Rudoltice v Cechach, véetné kontroly signalizaci a ovladani
z nadfizenych systém( MRS, ED Spravy Zeleznic.
PS 27-03-33 TNS Opatov, vazba ochran

Provozni soubor fesi upravy stavajiciho technologického zafizeni pro ochrannou funkci vazba
napajecu v technologickém objektu TNS Opatov z dlivodu kompatibility s nové budovanym zafizenim
na TNS Ceskéa Trebova. Zmény se tykaji pfevazné sméru proti nové budované TNS Ceska Trebova,
tedy napajecl N11, N12, ale zaroven musi byt z divodu jednotného chovani pozménéna i smérem
proti neutralnimu poli v Zst. Svitavy a tedy na napaje€ich N1, N2. Funkce VN ve sméru TNS Svitavy
neni provozovana ve standardnim rezimu, tedy napajeCe N1, N2 napaji koncové proti sobé& a proto
jejich VN bude také pozménéna na zakladé principu nové realizovaného konceptu. V ramci daného
PS budou provedeny dodavky novych komponent na TNS Opatov. V ramci objektu TNS budou
ponechana stavajici propojeni mezi ovladacimi ¢astmi rozvodny 3kV a rozvadéfem RVN-ETH, nové
budou doplnéna kabelova propojeni mezi rozvadéci pfenosového zafizeni a novou &asti VN-ETH —
N11, N12 a dale do rozvadéce RZO. Komunikace pro napaje¢e N1, N2 bude feSena pouze lokalné v
ramci rozvadéc¢e RVN-ETH. Prfipojeni napajecich kabell zustava stavajici. V ramci souvisejicich
PS/SO bude doplnén ¢€i upraven pfenosovy systém a opticka kabelizace. Budou provedeny komplexni
zkousky veskerych logik a blokovacich podminek mezi TNS Ceska Tiebova a objektem TNS Opatov,
v&etné kontroly signalizaci a ovladani z nadfizeného systému ED Spravy Zeleznic.

D.1.3.5 Technologie transformaénich stanic VN/NN
PS 12-03-51 Usek Zadulka (vé.) - C. Trebova os.n., TS 8a 22/0,4kV

V ramci tohoto objektu bude vybudovana nova trafostanice 22/0,4kV umisténa v novém zdéném
spole¢ném technologickém objektu na Odb. Zadulka. Technologicky objekt je sou¢asti samostatného
stavebniho objektu. Trafostanice bude slouzit pro napajeni zab. zaf., EOV, osvétleni a ostatnich
odbért na Odb. Zadulka.

V mistnosti rozvodny VN je umistén rozvadé¢ 22kV, ktery je ve skfifiovém provedeni se
vzduchovou izolaci a ktery je tvofen dvéma poli. Do pfivodniho pole je zaustén kabel 22kV
z trafostanice TS8. Vyvodové pole slouzi pro pfipojeni transformatoru 22/0,4kV. Pfivodni pole je
vybaveno motorovym pohonem a IED terminalem pro moznost dalkového ovladani ze systému DRT.
Vyvodové pole je vybaveno odpinacem s ru¢nim pohonem a IED terminalem pro moznost dalkového
sledovani stavii jednotlivych prvki rozvadéée ze systému DRT.

V samostatné trafokomore bude umistén olejovy hermetizovany transformator 22/0,4kV o vykonu
250kVA. Soucasti tohoto SO je vybudovani i nové rozvodny nn, ktera bude tvofit hlavni energocentrum
na odbocce na které se pfipoji vSechny stavajici i nové odbéry. Nova rozvodna nn bude obsahovat
hlavni rozvadé¢ RH, ktery bude napajen z transformatoru 22/0,4kV a samostatny rozvadéc¢
automatického zaskoku RZS. Hlavni pfivod do rozvadéce RZS je navrzen z STS 1200 (transformatoru
6/0,4kV), zalozni z rozvadéce RH. Z rozvadéte RZS budou napajena vSechna dulezita zafizeni. Pro
moznost napajeni rozvadéce RZS, resp. zab. zaf. z pfevozného DA bude ve fasadé objektu osazena
skFin ZZEE s privodku 125A.

Dale je soucasti rozvodny nn kompenzacéni rozvadé¢ RLC a rozvadéc napajeni zabezpe€ovaciho
zafizeni R-ZZ. Spinani stykacd v rozvadéc¢i RLC bude provedeno pomoci regulatoru, ktery reguluje
ucinik podle skute¢né odebiraného vykonu z rozvadéce RH.

Pro moznost napajeni pomocnych obvodd DRT, rozvadése 22kV, rozvadéde 6kV, rozvadéée RH
a rozvadéce RZS bude v rozvodné nn umistén stejnosmérny rozvadéc 24V DC, ktery ma oznaceni
ATK. V rozvadéci ATK budou pouzity dva redundantni moduly usmérniovace.

V rozvodné nn bude umistén i rozvadé¢ zalohovaného napajeni RZN, ktery je napojen ze
zalohovaného vyvodu zdroje UNZ. Z tohoto rozvadéée budou napajeny ovliadaée DOUO.

Napajeni nového zabezped&ovaciho zafizeni bude nové zajisténo v souladu s pfedpisem SZDC
E8, SZDC TNZ 34 2620 a CSN 37 6605 ed.2 ze dvou nezavislych zdrojd. Hlavni napajeni bude z STS
1200 6/0,4kV a zalozni z trafostanice TS8a 22/0,4kV.

V technologickém objektu bude dale umisténa i STS 1200 6/0,4kV, ktera bude napajena
z liniového kabelového vedeni TNS Svitavy — TNS Ceska Trebova — TNS Kerhartice. STS 1200 je
feSena v ramci samostatného PS.
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Soucasti tohoto PS je i demontaz stavajici kobkové rozvodny 6kV v objektu stavédia.
PS 19-03-51 Zst. Ceska Trebova, vjezdova skupina, TS 8 22/0,4kV

Vramci tohoto objektu bude vybudovana nova trafostanice 22/0,4kV umisténa v
novém betonovém prefabrikovaném objektu. Betonovy domek véetné jeho osazeni do terénu je
soucasti samostatného stavebniho objektu. Trafostanice bude slouZit pro napajeni EOV, osvétleni,
GSMR a ostatnich odbérud ve vjezdové skupiné.

V samostatné rozvodné vn trafostanice je umistén rozvad&¢ 22kV, ktery je sestaven ze sedmi
vzduchem izolovanych poli. Do rozvadéc&e jsou zaustény dva napajeci kabely 22kV z TS7 a TS9 a
jeden vyvodovy kabel 22kV na TS8a. Kabelové pole jsou vybavené vypinatem s motorickym
pohonem, ktery je fizen terminalem |IED s rozdilovou ochranou, ktery slouzi pro ovladani a ochranu
rozvodu 22kV SZ. Rozvadéé 22kV dale obsahuje dvé pole podéiné spojky se zkratovadi pfipojnic a
dvé vyvodové pole na transformatory, které jsou osazeny motoricky ovladanymi odpinaci s pojistkou.
Tyto pole jsou také Fizeny IED terminaly.

Dva hermetizované transformatory 22/0,4kV, 250kVA jsou umistény v samostatnych
trafokomorach. V samostatné rozvodné nn je dale instalovan rozvadé¢ RH, kompenzaéni rozvadéc
RLC pro kompenzaci odbérd, rozvadéé 24V ATK, rozvadé& DRT a sdélovaci zafizeni. Ovladaci napéti
je zajisténo v rozvadédi ATK, jehoZ soucdasti je rovnéz baterie 24VDC. V rozvadédi ATK budou pouzity
dva redundantni moduly usmérfiovace.

Ovladani a signalizace je zapojena do automatu DRT a prenasena pres prenosovy systém do ED
Pardubice.

PS 19-03-52 Zst. Ceska Trebova, vjezdova skupina, TS 7 22/0,4kV

Vramci tohoto objektu bude vybudovana nova trafostanice 22/0,4kV umisténa v
novém betonovém prefabrikovaném objektu. Betonovy domek véetné jeho osazeni do terénu je
soucasti samostatného stavebniho objektu. Trafostanice bude slouzit pro napajeni zab. zaf. ve st. 014
a st. 015 EQV, osvétleni a ostatnich odbéra ve vjezdové skupiné

V samostatné rozvodné vn trafostanice je umistén rozvadéc¢ 22kV, ktery je sestaven ze deseti
vzduchem izolovanych poli. Do rozvadéce jsou zaustény dva napajeci kabely 22kV z TS6 a TS8 a
zalozni kabelovy pFivod z linky VN2251 CEZ. Kabelové pole jsou vybavené vypinadem s motorickym
pohonem, ktery je fizen terminalem IED s rozdilovou ochranou, ktery slouzi pro ovladani a ochranu
rozvodu 22kV SZ. Rozvadég 22kV dale obsahuje dvé pole podéiné spojky se zkratovadi ptipojnic, dvé
pole podélné spojky s méfenim spotieby elektrické energie ze zalozniho pfivodu, jedno vypinacové
pole na vn tlumivku 400kVAr, ktera je umisténa v kobce v samostatné mistnosti a dvé vyvodové pole
na transformatory, které jsou osazeny motoricky ovladanymi odpinaci s pojistkou. Tyto pole jsou také
fizeny IED terminaly.

VN tlumivka 400kVAr slouzi pro kompenzaci rozvodu 22kV v pfipadé odstavky vn tlumivek v TNS
Ceska Trebova.

Dva hermetizované transformatory 22/0,4kV, 630kVA jsou umistény v samostatnych
trafokomorach. V samostatné rozvodné nn je dale instalovan rozvadé¢ RH, rozvadéc zajisténé sité
RZS s automatickym stykacovym zaskokem. Pro moznost napajeni rozvadéce RZS, resp. zab. zafr.
z pfevozného DA bude ve fasadé objektu osazena skfifi ZZEE s pfivodku 125A. Dale je soucasti
rozvodny nn kompenzacni rozvadé¢ RLC pro kompenzaci odbérl a rozvadé¢ RC pro dekompenzaci
trvale pripojenych tlumivek pfi odstavce TNS Ceska Trebova o vykonu 200kVAr, rozvadés vypinani
pFivodt RZZ, rozvadés 24V ATK, rozvadéé RZN, rozvadés DRT a sdé&lovaci zafizeni. Ovladaci napéti
je zajisténo v rozvadéci ATK, jehoz soucasti je rovnéz baterie 24VDC. V rozvadéci ATK budou pouzity
dva redundantni moduly usmérnovace.

V rozvodné nn bude umistén i rozvadé¢ zalohovaného napajeni RZN, ktery je napojen ze
zalohovaného vyvodu zdroje UNZ. Z tohoto rozvadéée budou napajeny ovladaée DOUO.

Napajeni nového zabezped&ovaciho zafizeni bude nové zajisténo v souladu s pfedpisem SZDC
E8, SZDC TNZ 34 2620 a CSN 37 6605 ed.2 ze dvou nezavislych zdrojd. Hlavni napajeni bude z STS
1300 6/0,4kV a zalozni z trafostanice TS7 22/0,4kV.

Ovladani a signalizace je zapojena do automatu DRT a pfenasena pres pfenosovy systém do ED
Pardubice.
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Soucasti trafostanice i zaroven i stani¢ni transformovna 6/0,4kV STS1300 napajena liniového
vedeni TNS Svitavy — TNS Ceska Trebova — TNS Kerhartice. STS je feSena v samostatném PS.

PS 20-03-51 Usek Obv. Les - Obv. Potok, TS 9 22/0,4kV

V ramci tohoto objektu bude provedena rekonstrukce stavajici trafostanice TS8 22/0,4kV, ktera
je umisténa ve stavajicim zdéném objektu. Trafostanice bude precislovana na TS9 a objekt bude v
ramci samostatného stavebniho objektu stavebné upraven. Trafostanice bude slouZit pro napdjeni
kompresor(, EOV, osvétleni a ostatnich odbér(i ve smérové skupiné.

V samostatné rozvodné vn trafostanice je umistén rozvadé¢ 22kV, ktery je sestaven ze sedmi
vzduchem izolovanych poli. Do rozvadéc&e jsou zaustény dva napdjeci kabely 22kV z TS8 a TS10.
Kabelové pole jsou vybavené vypinatem s motorickym pohonem, ktery je Ffizen terminalem IED s
rozdilovou ochranou, ktery slouzi pro ovladani a ochranu rozvodu 22kV SZ. Rozvadéé 22kV dale
obsahuje dvé pole podélné spojky se zkratovadi pfipojnic a tfi vyvodové pole na transformatory, které
jsou osazeny motoricky ovladanymi odpinadi s pojistkou. Tyto pole jsou také fizeny IED terminaly.

Dva hermetizované transformatory 22/0,4kV, 630kVA a jeden 400 kVA jsou umistény v
samostatnych trafokomorach. Ve dvou samostatnych rozvodnach nn jsou dale instalovany rozvadéce
RH1 a RH2. V rozvodné nn s rozvadéfem RH1 je dale instalovan, kompenzacni rozvadé¢ RLC pro
kompenzaci odbé&rd, rozvadés 24V ATK, rozvadéé DRT a sdélovaci zafizeni. Rozvadés RH2 slouzi
pro napajeni kompresort brzdového zafizeni. Ovladaci napéti je zajisténo v rozvadéci ATK, jehoz
soucasti je rovnéz baterie 24VDC. V rozvadéli ATK budou pouzity dva redundantni moduly
usmérnovace.

Ovladani a signalizace je zapojena do automatu DRT a prenaena pies pfenosovy systém do
ED Pardubice.

Soucasti tohoto PS je i demontaz stavajici technologie.

PS 22-03-51 Usek Obv. Potok - Odjezdova skupina, TS 11 22/0,4kV

V ramci tohoto objektu bude vybudovana nova trafostanice 22/0,4kV umisténa v novém
betonovém prefabrikovaném objektu. Betonovy domek vcetné jeho osazeni do terénu je soucasti
samostatného stavebniho objektu. Trafostanice bude slouzit pro napajeni arealu kotelny (RNN
kotelna), EOV a osvétleni na Obv. Potok.

V samostatné rozvodné vn trafostanice je umistén rozvadé¢ 22kV, ktery je sestaven z Sesti
vzduchem izolovanych poli. Do rozvadéce jsou zaustény dva napajeci kabely 22kV z TS10 a TS1.
Kabelové pole jsou vybavené vypinaCem s motorickym pohonem, ktery je fizen terminalem IED
s rozdilovou ochranou, ktery slouZi pro ovladani a ochranu rozvodu 22kV SZ. Rozvadéé dale obsahuje
dvé pole podélné spojky se zkratovaci pfipojnic. A dvé vyvodova pole na transformatory, které jsou
osazeny motoricky ovladanymi odpinaci s pojistkou. Tyto pole jsou také fizeny IED terminaly.

Dva hermetizované transformatory 22/0,4kV, 630kVA jsou umistény v samostatnych
trafokomorach. V samostatné rozvodné nn je dale instalovan rozvadé¢ RH, kompenzacni rozvadéc
RLC pro kompenzaci odbérd, rozvadéé 24V ATK/ATZ, rozvadéé DRT a sdé&lovaci zafizeni. Ovladaci
napéti je zajisténo v rozvadédi ATK/ATZ, jehoz soucasti je rovnéz baterie 24VDC a stfida¢ 230V AC
pro napajeni ovladade DOUO. V rozvadédi ATK budou pouzity dva redundantni moduly usmérfiovade.

Ovladani a signalizace je zapojena do automatu DRT a pfenasena pies prenosovy systém do ED
Pardubice.

PS 23-03-51 Usek severni spojovaci kolej, TS 6 22/0,4kV

V ramci tohoto objektu bude provedena rekonstrukce stavajici trafostanice TS6 22/0,4kV, ktera
je umisténa ve stavajicim zdéném objektu. Objekt trafostanice bude v ramci samostatného stavebniho
objektu stavebné upraven. Trafostanice bude slouzit pro napajeni odbérd DKV.

V samostatné rozvodné vn trafostanice je umistén rozvadé¢ 22kV, ktery je sestaven z Sesti
vzduchem izolovanych poli. Do rozvadéce jsou zaustény dva napajeci kabely 22kV z TS5 a TS7.
Kabelové pole jsou vybavené vypinaCem s motorickym pohonem, ktery je fizen terminalem |ED
s rozdilovou ochranou, ktery slouzi pro ovladani a ochranu rozvodu 22kV SZ. Rozvadéé 22kV déale
obsahuje dvé pole podélné spojky se zkratovali pfipojnic a dvé vyvodové pole na transformatory,
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které jsou osazeny motoricky ovladanymi odpinaci s pojistkou. Tyto pole jsou také fizeny IED
terminaly.

Dva hermetizované transformatory 22/0,4kV, 400kVA jsou umistény v samostatnych
trafokomorach. V samostatné rozvodné nn je dale instalovan rozvadé¢ RH, kompenzacni rozvadéc
RLC pro kompenzaci odbé&r(, rozvadée 24V ATK, rozvadés DRT a sdélovaci zafizeni. Ovladaci napéti
je zajisténo v rozvadédi ATK, jehoZ soucdasti je rovnéz baterie 24VDC. V rozvadédi ATK budou pouZity
dva redundantni moduly usmérfiovace.

Ovladani a signalizace je zapojena do automatu DRT a pfenaena pies prenosovy systém do ED
Pardubice.

Soucasti tohoto PS je i demontaz stavajici technologie.

PS 23-03-52 Usek severni spojovaci kolej, TS 5 22/0,4kV

V ramci tohoto objektu bude provedena rekonstrukce stavajici trafostanice TS3 22/0,4kV, ktera
je umisténa ve stavajicim zdéném objektu. Objekt trafostanice bude v ramci samostatného stavebniho
objektu stavebné& upraven. Trafostanice bude slouZit pro napajeni VB, CD Cargo, Polikliniky a dale
EOQV, osvétleni, zasuvkovych stojant a ostatnich odbérd v osobnim nadrazi.

V samostatné rozvodné vn trafostanice je umistén rozvad&C 22kV, ktery je sestaven z Sesti
vzduchem izolovanych poli. Do rozvadéce jsou zaustény dva napajeci kabely 22kV z TS2 a TS4.
Kabelové pole jsou vybavené vypinatem s motorickym pohonem, ktery je fizen terminalem IED s
rozdilovou ochranou, ktery slouzi pro ovladani a ochranu rozvodu 22kV SZ. Rozvadéé 22kV déle
obsahuje dvé pole podélné spojky se zkratovadi pfipojnic a dvé vyvodové pole na transformatory,
které jsou osazeny motoricky ovladanymi odpinaci s pojistkou. Tyto pole jsou také fizeny IED
terminaly.

Dva hermetizované transformatory 22/0,4kV, 400kVA jsou umistény v samostatnych
trafokomorach. V samostatné rozvodné nn je dale instalovan rozvadé¢ RH, rozvadéc zajisténé sité s
automatickym stykaCovym zaskokem, kompenzaéni rozvadé¢ RLC, rozvadé¢ 24V ATK, rozvadéc
DRT a sdé&lovaci zafizeni. Ovladaci napéti je zajisténo v rozvadési ATK, jehoz soudasti je rovnéz
baterie 24VDC. V rozvadéci ATK budou pouzity dva redundantni moduly usmérnovace.

Napajeni vybranych svételnych bodl pro osvétleni prostor pro cestujici bude nové zajisténo v
souladu s predpisem CSN 37 6605 ed.2 ze dvou nezavislych zdroji. Hlavni napajeni bude z
trafostanice TS3 22/0,4kV a zalozni z STS 2100 6/0,4kV.

Ovladani a signalizace je zapojena do automatu DRT a pfenasena pies prenosovy systém do ED
Pardubice.

Soudasti trafostanice i zaroven i stani¢ni transformovna 6/0,4kV STS2100 napajena liniového
vedeni TNS Svitavy — TNS Ceskéa Tiebova — TNS Kerhartice. STS je FeSena v samostatném PS.

Soucasti tohoto PS je i demontaz stavajici technologie.

PS 24-03-51 Zst. Ceska Trebova, osobni nadrazi, TS 4 22/0,4kV

V ramci tohoto objektu bude provedena rekonstrukce stavajici trafostanice TS4 22/0,4kV, ktera
je umisténa ve stavajicim zdéném objektu OTV. Objekt trafostanice bude v ramci samostatného
stavebniho objektu opravy OTV stavebné upraven. Trafostanice bude slouzit pro napajeni OTV,
Starmonu a dale EOV, osvétleni, zasuvkovych stojand a ostatnich odbérd v odstavné a osobni
skupiné.

V samostatné rozvodné vn trafostanice je umistén rozvadéC 22kV, ktery je sestaven z Sesti
vzduchem izolovanych poli. Do rozvadéce jsou zaustény dva napajeci kabely 22kV z TS5 a TS3.
Kabelové pole jsou vybavené vypinatem s motorickym pohonem, ktery je Ffizen terminalem IED
s rozdilovou ochranou, ktery slouzi pro ovladani a ochranu rozvodu 22kV SZ. Rozvadéé 22kV déale
obsahuje dvé pole podélné spojky se zkratovali pfipojnic a dvé vyvodové pole na transformatory,
které jsou osazeny motoricky ovladanymi odpinaci s pojistkou. Tyto pole jsou také fizeny IED
terminaly.

Dva hermetizované transformatory 22/0,4kV, 400kVA jsou umistény v samostatnych
trafokomorach. V samostatné rozvodné nn je dale instalovan rozvadé¢ RH, kompenzacni rozvadéc
RLC, rozvadéd 24V ATK, rozvadés DRT a sdélovaci zafizeni. Ovladaci napéti je zajisténo v rozvadédi
ATK, jehoz soucasti je rovnéz baterie 24VDC. V rozvadéli ATK budou pouzity dva redundantni
moduly usmérriovace.
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Ovladani a signalizace je zapojena do automatu DRT a pfenasena pies prenosovy systém do ED
Pardubice.
Soucasti tohoto PS je i demontaz stavajici technologie.

PS 24-03-52 Zst. Ceska Tiebova, osobni nadrazi, TS 3 22/0,4kV

V ramci tohoto objektu bude provedena rekonstrukce stavajici trafostanice TS3 22/0,4kV, ktera
je umisténa ve stavajicim zdéném objektu. Objekt trafostanice bude v ramci samostatného stavebniho
objektu stavebné upraven. Trafostanice bude slouZit pro napajeni VB, CD Cargo, Polikliniky a dale
EOQV, osvétleni, zasuvkovych stojanu a ostatnich odbért v osobnim nadrazi.

V samostatné rozvodné vn trafostanice je umistén rozvad&C 22kV, ktery je sestaven z 3Sesti
vzduchem izolovanych poli. Do rozvadéce jsou zaustény dva napajeci kabely 22kV z TS2 a TS4.
Kabelové pole jsou vybavené vypinaCem s motorickym pohonem, ktery je fizen terminalem IED
s rozdilovou ochranou, ktery slouZi pro ovladani a ochranu rozvodu 22kV SZ. Rozvadéé 22kV dale
obsahuje dvé pole podélné spojky se zkratovaci pfipojnic a dvé vyvodové pole na transformatory,
které jsou osazeny motoricky ovladanymi odpinaci s pojistkou. Tyto pole jsou také fizeny IED
termindly.

Dva hermetizované transformatory 22/0,4kV, 400kVA jsou umistény v samostatnych
trafokomorach. V samostatné rozvodné nn je dale instalovan rozvadé¢ RH, rozvadéc zajisténé sité
s automatickym stykaCovym zaskokem, kompenzaéni rozvadé¢ RLC, rozvadé¢ 24V ATK, rozvadéd
DRT a sdé&lovaci zafizeni. Ovladaci napéti je zajisténo v rozvadééi ATK, jehoZ soudasti je rovnéz
baterie 24VDC. V rozvadéci ATK budou pouzity dva redundantni moduly usmérfiovace.

Napajeni vybranych svételnych bodl pro osvétleni prostor pro cestujici bude nové zajisténo
v souladu s ptedpisem CSN 37 6605 ed.2 ze dvou nezavislych zdrojd. Hlavni napajeni bude z STS
2100 6/0,4kV a zalozni z trafostanice TS3 22/0,4kV.

Ovladani a signalizace je zapojena do automatu DRT a pfenasena pies prenosovy systém do ED
Pardubice.

Soudasti trafostanice i zaroven i stani¢ni transformovna 6/0,4kV STS2100 napajena liniového
vedeni TNS Svitavy — TNS Ceskéa Titebova — TNS Kerhartice. STS je feSena v samostatném PS.

Soucasti tohoto PS je i demontaz stavajici technologie.

PS 24-03-53 Zst. Ceska Trebova, osobni nadrazi, rozvodna 3kV pro EPZ

Pro moznost napajeni péti predtapécich stojand umisténych v kolejisti osobniho nadrazi bude
vybudovana nova rozvodna 3kV DC, ktera bude umisténa v samostatném betonovém
prefabrikovaném objektu. Betonovy domek v€etné jeho osazeni do terénu je souasti samostatného
stavebniho objektu.

Rozvadéc 3kV DC je navrzen jako skfifiovy vzduchem izolovany rozvadécg, ktery se bude skladat
Z jedno pfivodniho a péti vyvodovych poli.

Rozvadé¢ 3kV DC bude obsahovat fidici Cast, ktera bude umozfovat zaroven predavani
pozadovanych informaci a ovladani ze systému DRT a DDTS.

Vyvodova pole jsou vybavena pfipojnicovymi odpojovaci s ru¢nim pohonem, vyvodovymi a
ukolejfiovacimi stykadi a pfistrojem pro napajeni proudové ochrany.

Zaporny pol rozvadéce bude pfipojen do rozvadéce pres prirazku ke koleji €. 3 a dvéma pfimymi
kabely k nejbliz§imu stykovému transformatoru

V rozvodné je provedeno méfeni spotfeby el. energie pfivodu a jednotlivych vyvodd na
predtapéci stanovisté zrozvadéCe 3kV a méfeni vlastni spotfeby v pfivodu z pfipojky nn
v elektromérovém rozvadéci RE.

Predtapéci stojany budou osazeny technologii pro identifikaci odbératele a jejich ovladani bude
feSeno takovym zpusobem, aby bylo prokazatelné, kdo naméfené mnozstvi el. energie spotfeboval.

PS 25-03-51 Zst. Ceska Trebova, odjezdova skupina, TS 1 22/0,4kV
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Vramci tohoto objekiu bude vybudovana nova trafostanice 22/0,4kV  umisténa v
novém betonovém prefabrikovaném objektu. Betonovy domek vcetné jeho osazeni do terénu je
soucasti samostatného stavebniho objektu. Trafostanice bude slouzit jako hlavni napajeci bod pro
kabelovy rozvod 22kV, jelikoz do ni budou pfivedeny dva napajeci kabely 22kV z nové TNS Ceska
Tfebova a dale pro napajeni zab. zaf. v novém ustfednim stavédle, napajeni nové provozni budovy
SEE, EOV a osvétleni v odjezdové skupiné.

V samostatné rozvodné vn trafostanice je umistén rozvadé¢ 22kV, ktery je sestaven z deviti
vzduchem izolovanych poli. Do rozvadéce jsou zaustény dva napajeci kabely 22kV z rozvodny 22kV
TNS Ceska Ttebova a tfi vyvodové kabely 22kV na TS10, TS11 a TS2. Kabelové pole jsou vybavené
vypinaem s motorickym pohonem, ktery je fizen terminalem IED s rozdilovou ochranou, ktery slouzi
pro ovladani a ochranu rozvodu 22kV SZ. Rozvadéd 22kV dale obsahuje dvé pole podélné spojky se
zkratovadi pfipojnic a dvé vyvodové pole na transformatory, které jsou osazeny motoricky ovladanymi
odpinadi s pojistkou. Tyto pole jsou také fizeny IED terminaly.

Dva hermetizované transformatory 22/0,4kV, 400kVA jsou umistény v samostatnych
trafokomorach. V samostatné rozvodné nn je dale instalovan rozvadé¢ RH, kompenzaéni rozvadéc
RLC pro kompenzaci odbérd, rozvadéé 24V ATK, rozvadé& DRT a sdélovaci zafizeni. Ovladaci napéti
je zajisténo v rozvadédi ATK, jehoZ soudasti je rovnéz baterie 24VDC. V rozvadédi ATK budou pouzity
dva redundantni moduly usmérfiovace.

Ovladani a signalizace je zapojena do automatu DRT a pfenasena pies prenosovy systém do ED
Pardubice.

PS 25-03-52 Zst. Ceska Trebova, odjezdova skupina, TS 2 22/0,4kV

Vramci tohoto objektu bude vybudovana nova trafostanice 22/0,4kV umisténa v
novém betonovém prefabrikovaném objektu. Betonovy domek véetné jeho osazeni do terénu je
soucasti samostatného stavebniho objektu. Trafostanice bude slouzit pro napajeni EOV, osvétleni,
GSMR a ostatnich odbérd v odjezdové skupiné.

V samostatné rozvodné vn trafostanice je umistén rozvadéc¢ 22kV, ktery je sestaven ze sedmi
vzduchem izolovanych poli. Do rozvadéce jsou zaustény dva napajeci kabely 22kV z TS1 a TS3 a
jeden vyvodovy kabel 22kV na TS2a. Kabelové pole jsou vybavené vypinaéem s motorickym
pohonem, ktery je fizen terminalem IED s rozdilovou ochranou, ktery slouzi pro ovladani a ochranu
rozvodu 22kV SZ. Rozvadéé 22kV dale obsahuje dvé pole podéiné spojky se zkratovadi pripojnic a
dvé vyvodové pole na transformatory, které jsou osazeny motoricky ovladanymi odpinaci s pojistkou.
Tyto pole jsou také Fizeny IED terminaly.

Dva hermetizované transformatory 22/0,4kV, 250kVA jsou umistény v samostatnych
trafokomorach. V samostatné rozvodné nn je dale instalovan rozvadé¢ RH, kompenzacni rozvadéé
RLC pro kompenzaci odbérd, rozvadéé 24V ATK/ATZ, rozvadéé DRT a sdélovaci zafizeni. Ovladaci
napéti je zajisténo v rozvadédi ATK/ATZ, jehoz soucasti je rovnéz baterie 24VDC a stfida¢ 230V AC
pro napajeni ovladage DOUO. V rozvadédéi ATK budou pouzity dva redundantni moduly usmérfiovace.

Ovladani a signalizace je zapojena do automatu DRT a pfenasena pies prenosovy systém do ED
Pardubice.

PS 26-03-51 Usek C. Tfebova os.n. - odb. Parnik (vé.), TS 2a 22/0,4kV

Vramci tohoto objektu bude vybudovana nova trafostanice 22/0,4kV umisténa v
novém betonovém prefabrikovaném objektu. Betonovy domek v&etné jeho osazeni do terénu je
soucasti samostatného stavebniho objektu. Trafostanice bude slouzit pro napajeni zab. zaf., SpS,
EQV, osvétleni a ostatnich odbérd na Odb. Parnik.

V samostatné rozvodné vn trafostanice je umistén rozvadéc 22kV, ktery je sestaven ze dvou
vzduchem izolovanych poli. Do pfivodniho pole rozvadéce je zaustén kabel 22kV z TS2. Kabelové
pole je vybavené vypinacem s motorickym pohonem, ktery je fizen termindlem IED s rozdilovou
ochranou, ktery slouzi pro ovladani a ochranu rozvodu 22kV SZ. Rozvadé¢ 22kV dale obsahuje
vyvodoveé pole na transformator, které je osazeno motoricky ovladanym odpina¢em s pojistkou. Toto
pole je také fizeno IED terminalem.

Hermetizovany transformator 22/0,4kV 160kVA je umistén v samostatné trafokomore.
V samostatné rozvodné nn je dale instalovan rozvadé¢ RH, rozvadéC zajiSténé sité RZS
s automatickym stykaCovym zaskokem. Pro moznost napajeni rozvadéCe RZS, resp. zab. zaf.
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z pfevozného DA bude ve fasadé objektu osazena skfifi ZZEE s pfivodku 125A. Dale jsou soucasti
rozvodny nn kompenzacni rozvadé¢é RLC pro kompenzaci odbéru, rozvadéc osvétleni RO, rozvadéc
EOV, rozvadéc¢ vypinani pfivodl RZZ, rozvadé¢ 24V ATK, rozvadéc DRT a sdélovaci zafizeni.
Ovladaci napéti je zajisténo v rozvadéci ATK, jehoz soucasti je rovnéz baterie 24VDC. V rozvadédi
ATK budou pouzity dva redundantni moduly usmérfiovace.

Napéjeni nového zabezpe&ovaciho zafizeni bude nové zajisténo v souladu s pfedpisem SZDC
E8, SZDC TNZ 34 2620 a CSN 37 6605 ed.2 ze dvou nezavislych zdrojd. Hlavni napajeni bude z STS
2200 6/0,4kV a zélozni z trafostanice TS2a 22/0,4kV.

Ovladani a signalizace je zapojena do automatu DRT a prena$ena pres prenosovy systém do ED
Pardubice.

Soucasti trafostanice i zaroven i stanicni transformovna 6/0,4kV STS2200 napajena liniového
vedeni TNS Svitavy — TNS Ceskéa Tiebova — TNS Kerhartice. STS je feSena v samostatném PS.

PS 30-03-51 Zst. Ceska Trebova, smérova skupina, Gprava TS10 22/0,4kV

V ramci tohoto objektu bude provedena CasteCna rekonstrukce stavajici trafostanice TS5a
22/0,4kV, ktera je umisténa ve stavajicim zdéném objektu. Trafostanice bude pfecislovana na TS10
a objekt bude v ramci samostatného stavebniho objektu ¢astecné stavebné upraven. Trafostanice
bude slouzit pro napajeni EOQV, osvétleni a ostatnich odbérd ve smérové skupiné.

Trafostanice byla v ramci stavby ,Rekonstrukce 4. svazku smérové skupiny zst. Ceska Trebova"
mimo transformatort zrekonstruovana.

Stavajici rozvadéc 22kV s izolaci SF6 zlstane zachovan. Z divodu nekompability modernich IED
s rozdilovou ochranou vyrabénou v dobé rekonstrukce bude v kabelovych polich rozvadéce vn
provedena vyména fidiciho a ochranného terminalu IED.

Dva hermetizované transformatory 22/0,4kV, 400kVA jsou umistény v samostatnych
trafokomorach. V samostatné rozvodné nn je dale instalovan rozvadé¢ RH, kompenzacni rozvadéc
RLC pro kompenzaci odbér(, rozvadé¢ 24V ATK a sdélovaci zafizeni. Ovladaci napéti je zajisténo
v rozvadédi ATK, jehoz soudasti je rovnéz baterie 24VDC. V rozvadéci ATK budou pouzity dva
redundantni moduly usmérfiovace.

Ovladani a signalizace je zapojena do automatu DRT a pfenasena pres pfenosovy systém do
ED Pardubice.

Soucasti tohoto PS je i demontaz stavajici technologie nn a transformatoru.

PS 10-03-51 Zst. Ceska Trebova, provizorni trafostanice 6/0,4kV

V ramci tohoto objektu bude feSena instalace provizornich kioskovych trafostanic 6/0,4 kV do
blizkosti stavajicich trafostanic 6/0,4kV, které budou v ramci stavby rekonstruovany na trafostanice
22/0,4kV. Do provizornich trafostanic budou nasledné pfepojeny vyvody ze stavajici rekonstruovanych
trafostanic za ucelem jejich vymisténi.

Celkem se jedna o 6 trafostanic.

D.1.3.6 Silnoprouda technologie elektrickych stanic
PS 12-03-61 Usek Zadulka (vé.) - C. Tfebova os.n., STS 1200 6/0,4kV st. Zadulka

V ramci tohoto objektu bude vybudovana nova stani¢ni transformovna 6/0,4kV umisténa
v novém zdéném spolec¢ném technologickém objektu na Odb. Zadulka. Technologicky objekt je
soucasti samostatného stavebniho objektu. Transformovna bude slouzit pro napajeni zab. zaf. na
Odb. Zadulka a rozvadéce ATK.

V samostatné rozvodné VN transformovny je umistén rozvadé¢ 6kV (jmenovité napéti
rozvadéce bude 22kV), ktery je sestaven ze dvou €asti. Prvni €ast je sestavena ze tfi a druha Cast ze
dvou vzduchem izolovanych poli. Mezi témito poli je zapojen otaceci transformator 6/6kV, 250kVA. Do
rozvadéce jsou zaustény dva napajeci kabely 22kV provozované na napéti 6kV. Kabelova pole jsou
vybavena vypinacem s motorickym pohonem, ktery je fizen termindlem |IED. Rozvadé¢ dale obsahuje
dvé vyvodova pole na otaceci transformator 6/6kV a jedno vyvodové pole na transformator 6/0,4kV,
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které jsou osazeny ru¢né ovladanymi odpinaci s pojistkou. Tyto pole jsou Ffizeny IED terminaly, které
jsou instalovany v nn skfifikach rozvadéce.
Olejovy hermetizovany transformator 6/6kV, 250kVA je umistén v samostatné trafokomore.
Suchy transformator 6/0,4kV, 63kVA je umistén trafokobce, ktera je soucasti rozvodny vn.
Ovladaci napéti je zajisténo z rozvadécCe ATK, jehoz sou&asti je rovnéz baterie 24V DC. Ovladani
a signalizace je zapojena do automatu DRT a pfenasena pres pfenosovy systém do ED Pardubice.

PS 19-03-61 Zst. Ceska Trebova, vjezdova skupina, STS 1300 6/0,4kV st. 014

V ramci tohoto objektu bude vybudovana nova stani¢ni transformovna 6/0,4kV umisténa v novém
betonovém prefabrikovaném objektu spole€ném i pro trafostanici TS7. Betonovy domek véetné jeho
osazeni do terénu je soucCasti samostatného stavebniho objektu. Transformovna bude slouzit pro
napajeni zab. zaf. ve st. 014 a rozvadéce ATK.

V samostatné rozvodné VN transformovny je umistén rozvad&c 6kV (jmenovité napéti rozvadéce
bude 22kV), ktery je sestaven ze tfi vzduchem izolovanych poli. Do dvou poli jsou zaustény dva
napajeci kabely 22kV provozované na napéti 6kV. Kabelova pole jsou vybavena vypinadem
s motorickym pohonem, ktery je fizen terminalem IED. Rozvadé¢ 6kV dale obsahuje vyvodové pole
na transformator, které je osazeno ru¢né ovladanym odpinaem s pojistkou. Toto pole je fizeno
samostatnym IED terminalem.

Olejovy hermetizovany transformator 6/0,4kV, 100kVA je umistén v samostatné trafokomofre.
Ovladani a signalizace rozvadéde 6kV je zapojena do systému DRT a pienasena pres pfenosovy
systém do ED Pardubice.

PS 25-03-61 Zst. Ceska Trebova, odjezdova skupina, STS 1500 6/0,4kV ustredni
stavédio

V ramci tohoto objektu bude vybudovana nova stani¢ni transformovna 6/0,4kV umisténa ve
stavajicim zdéném objektu stravovny, ktery bude v ramci samostatného stavebniho objektu stavebné
adaptovan na ustfedni stavédlo. Transformovna bude slouzit pro napajeni zab. zaf. v ustfednim
stavédle, rozvadéce ATK a jeji sou€asti bude i hlavni rozvadé& nn pro napajeni elektroinstalacnich
odbéra v budové z LDSZ 22kV a dale dva rozvadéce R-ZZ pro napajeni zabezpecovaciho zafizeni.

V samostatné rozvodné VN transformovny je umistén rozvadéc 6kV (jmenovité napéti rozvadéce
bude 22kV), ktery je sestaven ze tfi vzduchem izolovanych poli. Do dvou poli jsou zaustény dva
napajeci kabely 22kV provozované na napéti 6kV. Kabelova pole jsou vybavena vypinacem
s motorickym pohonem, ktery je fizen IED terminalem. Rozvadéc¢ 6kV dale obsahuje vyvodové pole
na transformator, které je osazeno ru¢né ovladanym odpina¢em s pojistkou. Toto pole je fizeno IED
terminalem, ktery je umistén v nn skfiné tohoto pole. Ovladaci napéti je zajisténo v rozvadédi ATK,
jehoz soudasti je rovnéz baterie 24VDC. Ovladani a signalizace je zapojena do systému DRT a
prenasena pres prenosovy systém do ED Pardubice.

Olejovy hermetizovany transformator 6/0,4kV, 160kVA je umistén v samostatné trafokomore.
V samostatné rozvodné nn je umistén hlavni rozvadé¢ RH, ktery bude napajen kabelovou smyc¢kou
nn mezi trafostanicemi TS1 a TS10, a samostatny rozvadé¢ automatického zaskoku RZS. Hlavni
pfivod do rozvadéce RZS je navrzen z STS 1400 (transformatoru 6/0,4kV), zalozni z rozvadéte RH
v trafostanici TS1. Z rozvadéCe RZS bude napajeno zabezpecovaci zafizeni a stejnosmérny rozvadéc¢
ATK. Pro moznost napajeni rozvadéCe RZS, resp. zab. zaf. z pfevozného DA bude pred objektem
vybudovana kabelova skfifi ZZEE. Dale je soucasti rozvodny nn rozvadéc napajeni zabezpecovaciho
zafizeni R-ZZ.1 a R-ZZ.2

Pro moznost napajeni pomocnych obvodd DRT, rozvadéée 6kV, rozvadéée RH a rozvadéée RZS
bude v mistnosti DRT umist&n stejnosmérny rozvadés 24V DC, ktery ma oznadeni ATK. V rozvadédi
ATK budou pouzity dva redundantni moduly usmérfiovace.

Napajeni nového zabezpedovaciho zafizeni bude nové zajisténo v souladu s pfedpisem SZDC
EC, SZDC TNZ 34 2620 a CSN 37 6605 ed.2 ze dvou nezavislych zdrojd. Hlavni napajeni bude z STS
1200 6/0,4kV a zalozni z trafostanice TS1 22/0,4kV.
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PS 26-03-61 Usek C. Tiebova os.n. - odb. Parnik (vé.), STS 2200 6/0,4kV st. Parnik

V ramci tohoto objektu bude vybudovana nova stani¢ni transformovna 6/0,4kV umisténa v novém
betonovém prefabrikovaném objektu spoleéném i pro trafostanici TS2a. Betonovy domek v&etné jeho
osazeni do terénu je souc€asti samostatného stavebniho objektu. Transformovna bude slouZit pro
napajeni zab. zaf. na Odb. Parnik, rozvadé&e RZS v SpS Parnik a rozvadéde ATK.

V samostatné rozvodné VN transformovny je umistén rozvad&c 6kV (jmenovité napéti rozvadéce
bude 22kV), ktery je sestaven ze tfi vzduchem izolovanych poli. Do dvou poli jsou zaustény dva
napajeci kabely 22kV provozované na napéti 6kV. Kabelova pole jsou vybavena vypinalem
s motorickym pohonem, ktery je fizen IED terminalem. Rozvadé¢ 6kV dale obsahuje vyvodové pole
na transformator, které je osazeno ru¢né ovladanym odpinatem s pojistkou. Toto pole je fizeno IED
terminalem, ktery je umistén v nn skfince tohoto pole.

Olejovy hermetizovany transformator 6/0,4kV, 50kVA je umistén v samostatné trafokomofre.
Ovladaci napéti rozvadéce je zajisténo z rozvadéle ATK, jehoz soulasti je rovnéz baterie 24V DC.
Ovladani a signalizace je zapojena do sytému DRT a pfenasena pres prenosovy systém do ED
Pardubice.

PS 27-03-61 TNS Ceska Trebova, NTS 2000 6kV 50Hz

Napajeci stanice NTS 6kV je umisténa v nové budové TNS Ceska Tiebova. NTS se sklada
z transformatortl T21, T22 22/6kV, 250kVA umisténych v samostatnych trafokomorach, rozvadéce
6kV, tlumivek a rozladovaciho RC &lenu umisténych v samostatnych kobkach 6kV s pojistkovymi
odpinagdi. V aredlu TNS Ceska Trebova jsou v ramci PS 27-03-62 instalovany dvé rozpojovaci skiiné
6kV oznacené RS1510 a RS2010, které budou slouzit pro odpojeni NTS v pfipadé pravidelné udrzby,
revize nebo poruchy.

Rozvadé¢ 6kV bude umistén ve spole¢nych prostorach budovy TM v rozvodné VN. Rozvadéd
bude v provedeni se vzduchovou izolaci, s vakuovymi spinacimi prvky. Rozvadé¢ bude napajen ze
dvou novych olejovych hermetizovanych transformatorti T21 a T22, 22/6kV, 250kVA, které budou
umistény v samostatnych trafokomorach. Transformatory jsou napojeny z rozvadéce 22kV, ktery
bude v TM Ceskéa Trebova instalovan v ramci PS 27-03-36. Rozvadés 6kV mé dva pfivody P1 a P2
pfipojené k sekundarni strané transformatorll T21 a T22 22/6kV. Rozvadé¢ 6kV ma jeden systém
pfipojnic déleny podélnou spojkou s vypinatem na dva systémy. Rozvadéc¢ bude mit celkem 8 poli.
Ochrana, ovladani a signalizace je feSena pomoci multifunkénich terminald. Komunikace
s nadfazenym systémem DRT je optickymi kabely pies switche instalované v nn nastavbé podéiné
spojky.

PS 27-03-62 TNS Ceska Trebova, rozpojovaci skfiné 6kV

V ramci tohoto objektu budou do arealu nové TNS instalovany dvé rozpojovaci skfiné 6kV
oznactené RS1410 a RS2010, osazené dvéma motoricky ovladanymi odpinacdi a jedna skfifi 6kV
oznacena T23, ktera bude osazena pojistkami a vyvodem na transformator vlastni spotfeby 6/0,4kV,
100kVA uvnitf budovy TNS. Skfiné a vystroj skfini budou dimenzovany na napétovou hladinu 22kV.
Skiiné budou v oceloplechovém provedeni. Uzemnéni skfini je soucasti samostatného SO. Osazeni
skfini do terénu je soucasti tohoto PS.

PS 30-03-61 Zst. Ceska Trebova, smérova skupina, STS 1400 6/0,4kV st. 015

V ramci tohoto objektu bude vybudovana nova staniéni transformovna STS2100, 6/0,4kV, ktera
bude umisténa ve stavajici budové trafostanice TS3. Transformovna bude slouzit pro napajeni
rozvadéCe ATK a Casti rozvadéce osvétleni RO, ktery bude v ramci navazujiciho SO umistén v
rozvodné nn ve vypravni budové.

V rozvodné VN bude umistén kompakini rozvadéc¢ 6kV (jmenovité napéti rozvadéce bude 22kV)
s izolaci pfesusenym vzduchem. Rozvadé¢ bude tvoren tfemi poli, dvé pole budou kabelové vyvody
pro moznost pfipojeni kabelu 22kV provozovaného na napétové hladiné 6kV a ftfeti pole bude
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vyvodové na transformator. VSechna pole osazena vypinatem s motorovym pohonem a IED
terminalem pro moznost ovladani a fizeni ze systému DRT.

Olejovy hermetizovany transformator 6/0,4kV, 50kVA je umistén v samostatné trafokomore.
Ovladaci napéti rozvadéce 6kV je zajiSténo z rozvadéce ATK, jehoz soucasti je rovnéz baterie 24V
DC. Ovladani a signalizace je zapojena do sytému DRT a pfenasena pres prenosovy systém do ED
Pardubice.

PS 10-03-61 Zst. Ceska Tiebova, tratové trafoskiiné 6kV

V ramci tohoto objektu budou instalovany tfi rozpojovaci skfiné 6kV oznalené RS 1210 —
vjezdova skupina, RS1310 - DKV a RS 2120 - Suez osazené dvéma ruéné ovladanymi odpinadi.
SkFiné budou osazeny za u€elem snadnéjSiho vyhledavani poruch na rozvodu 6kV. Skfiné budou
v oceloplechovém provedeni a jejich osazeni do terénu je soucasti samostatného SO.

Soucasti tohoto objektu je zaroveri demontaz 13ks stavajicich trafoskfini, které jsou v rozsahu
stavby instalovany. Tyto stavajici skfiné jiz nebudou diky rekonstrukci rozvodu dale potieba.

V ramci objektu budou také FeSeny pfipadné provizorni skfing, jejichz instalace bude nutna
v priibéhu stavby a zemnici soustava kolem novych rozpojovacich skFini.

D.1.3.7 Provozni rozvod silnoproudu
PS 22-03-71 Usek Obv. Potok — Odjezdova skupina, rozvodna nn kotelna

V ramci tohoto objektu bude provedeno pFebudovani stavajici trafostanice TS11 22/0,4kV
v aredlu kotelny na rozvodnu nn. Stavajici trafostanice v majetku Spravy Zeleznic je historicky
umisténa ve stavajicim zdéném objektu v majetku CD, ktery se nachazi v uzavieném arealu kotelny,
také v majetku CD. Vzhledem ke v8eobecné snaze vymistit technologie Spravy Zeleznic z objekt
cizich vlastnikd bylo rozhodnuto o pfesunu napajeci trafostanice TS11 do blizkosti nového arealu
spravy trati. Trafostanice TS11 22/0,4kV je feSena v samostatném provoznim souboru a bude
primarné napajet rozvodnu nn v arealu kotelny.

Ze stavajiciho objektu TS11 bude demontovana stavajici technologie, stavajici rozvodna nn bude
stavebné upravena a do upravené rozvodny bude instalovan novy rozvadé¢ RH, stejnosmérny
rozvadéc ATK, rozvadé¢ RDD a sdélovaci zafizeni.

PS 24-03-71 Zst. Ceska Tiebova, osobni nadrazi, rozvodna nn ve VB

V ramci tohoto objektu bude provedena rekonstrukce rozvodny nnv 1.PP ve VB. Do rozvodny nn
bude instalovan novy rozvadé¢ RH-VB, do kterého budou pfepojeny vyvody ze stavajiciho perénniho
rozvadéce ve vedlejsi vihké mistnosti, které po rekonstrukci stanice zlstanou zachovany a zaroven
stavajici vyvody z rozvadéce R1. VeSkeré venkovni svételné okruhy v podchodu a nastupisti budou
prepojeny do nového rozvadéce RO, ve kterém bude umisténa fidici jednotka s napojenim do DDTS
ZDC. V rozvodné nn bude déle instalovan v ramci samostatného PS rozvadéé RDD.

D.1.4. Ostatni technologicka zafizeni
D.1.4.1 Osobni vytahy, schodist'ové vytahy, eskalatory
PS 24-04-11 Most v km 245,321 Korado, vytahy

Pro pfepravu osob mezi Urovni lavky a urovni chodnikd budou realizovany 2 elektrické (lanové)
vytahy v provedeni bez strojovny, s vytahovym strojem v hlavé Sachty. Vytahové Sachty jsou feSeny
ve stavebni ¢asti v SO 24-20-01.1 Most v km 245,321 Korado; lavka pro pési.

Vytahy jsou navrzeny dle predpisu SZ S10.

PS 24-04-12 Podchod v km 245,878, vytahy
Pro pfepravu osob mezi urovni podchodu a nastupisti budou realizovany 3 elektrické (lanové)
vytahy v provedeni bez strojovny, s vytahovym strojem v hlavé Sachty. Vytahové Sachty jsou feSeny

ve stavebni ¢asti v SO 24-20-03 Podchod v km 245,878.
Vytahy jsou navrzeny dle pfedpisu SZ S10.
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PS 24-04-13 Stavebni apravy vypravni budovy, vytah
Zaijisténi bezbariérového pfistupu z podchodu na 1. nastupisté v Zelezni¢ni stanici Ceska Trebova

bude feSen novym osobnim vytahem, ktery bude splfiovat vyhlaSku MMR ¢&. 398/2009 Sb. na
bezbariérovou pfepravu osob.

B.2.7 Zakladni technicky popis stavebnich objektt

D.2 Stavebni ¢ast
D.2.1 Inzenyrské objekty
D.2.1.1 Kolejovy svrsek a spodek

SO 11-10-01  Usek Tiebovice - C.Trebova os.n., Zelezniéni svriek

Naplni tohoto objektu je zfizeni kolejového rostu vcetné kolejového loze. Celkova délka
rekonstrukce €ini 3438 m. Smérova a vyskova uprava koleji 878 m. Rekonstrukce Zel. svrsku v ramci
tohoto so je od 1,112 do km 4,550. Smeérova a vySkova Uprava koleji km 4,550 do km 5,428.

SO 11-11-01  Usek Tiebovice - €.Tfebova os.n., zelezniéni spodek

Objekt Zelezniéniho spodku obsahuje Usek Ceska Trebova os.n. — Tebovice km 1,112 — km
4,550. Plan télesa zZelezni¢niho spodku i zemni plan je navrzena sklonéna, ve sklonu 5%. Trat v celé
délce stoupa ve sméru stani¢eni, z toho divodu je odvodnéni navrZzeno proti sméru staniceni.

Prazcové podlozi je navrzeno ze $térkodrti fr. 0/63. V pfipadé malo inosného stavajiciho podlozi
je navrzena vymeéna zeminy za drcené kamenivo fr. 0/90. Horni povrch je povazovan za zemni plan,
dolni povrch této vrstvy je povazovan za paraplan pojizdénou mechanizaci béhem vystavby.

Charakter odvodnéni od zacatku useku km 1,11, kdy je pfedmétna trat vedena spolecné s trati
Brno — Ceskéa Ttebova definuje &tyrkolejné téleso vedené v roviné. Proto je odvodnéni této &asti trati
svedeno do trativodnich a svodnych potrubi, které je zausténo do systému odvodnéni navazujiciho
stavebniho objektu SO 24-11-01. Svodné potrubi s trativody zajiStuje odvodnit mezikolejni prostor
uprostfed obou trati, kdy tomu byla pfizplisobena osova vzdalenost koleji 4,75 m pro normové
umisténi odvodnovacich Sachet. Tato prostfeni ¢ast je z hlediska odvodnéni feSena shodné, az po
rozptyl obou trati do km 4,13. Leva strana tohoto Useku je feSena trativodem az po km 1,75. Nasledné
odfezem zemni plané na terén do km 2,26. Dale nasleduje v této levé Casti soubéh odvodnéni télesa
drahy a silnice, které vyuziji jednotné odvodnéni ve formé& zpevnéného otevieného pfikopu z
betonovych prefabrikatu typu TZZ3 az po km 2,7, kde dochazi k pfechodu na zpevnény pfikop typu J-
Zlab a osamostatnéni se od spoleéného odvodnéni se silnici. Tento pfikopovy Zlab je veden v celém
zafezovém uUseku, az po km 3,5. Poté je charakter tohoto levostranného télesa definovan nasypem s
vyusténim zemni plané volné na terén. Pouze v km 3,97 bylo nutno zfidit kratky trativod z divodu
drazni obsluzné ucelové komunikace.

Dale od rozptylu obou trati km 4,13 — trat’ miji mostni objekty, kdy levou stranu zajistuje trativod
s vyusténim do stavajici vodote€e v km v 4,31 a pravou stranu zpevnény otevieny pfikop z betonovych
prefabrikatu typu TZZ3 s vyusténim do lapace splavenin v km 4,13 a ten nasledné vodu prevadi do
stavajiciho pfikopu s vyusténim do vodotece.

Zbyvajici rekonstruovana ¢ast od km 4,42 do konce useku rekonstrukce Zel. spodku km 4,55
definuje nasyp a s nim i oboustranné vyusténi zemni plané volné na nasypovy terén.

Trat v dot€eném Useku prekonava Sest mostnich objektl, u kterych je navrzena ZKPP. ZKPP je
navrzena z pribézné konstrukéni vrstvy stérkodrti fr. 0/63 a z vrstvy z drceného kameniva fr. 0/90
nebo Stérkodrti stabilizované cementem.

SO 12-10-01  Usek Zadulka (vé.) - C.Tfebova os.n., zelezniéni svriek
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Naplni tohoto objektu je zfizeni kolejového rostu vcéetné kolejového loze. Celkova délka
rekonstrukce ¢€ini 4504 m. Rozsah rekonstrukce zel. svrsku v ramci SO je od 240,459 do km 244,963.

SO 12-11-01  Usek Zadulka (vé.) - C.Tiebova os.n., zelezniéni spodek

Objekt Zelezniéniho spodku obsahuje Usek Odb. Zadulka — Ceska Tiebova os.n. - km 240,459 —
244,963. Plan télesa Zelezni¢niho spodku i zemni plan je navrzena sklonéna, ve sklonu 5%. Trat' v
celé délce klesa, z toho divodu je odvodnéni navrzeno ve sméru staniceni.

Rekonstrukce Zelezni¢niho spodku zacina v misté vyhybek Odb. Zadulka v km 240,45. Vzhledem
k zapusténému kolejovému loZi a konfiguraci okolniho terénu je navrzeno zakryté odvodnéni pomoci
trativodu, které jdou po vnéjsich stranach vyhybkovych konstrukci. Nasledné trativody pfechazeji pod
spojovacimi kolejemi a dal vedou na vnéjSich stranach traté Brno — Ceska Tfebova. Do trativodu je
sklonéna zemni plan dvoukolejné trati a ¢ast pfilehlé spojovaci koleje €. 3. Trativody jsou ve vhodnych
mistech vyustény do otevifeného odvodnéni. Pravostranny trativod je ukonlen v km 241,025 a
nasledné je veden zpevnény otevieny pfikop z betonovych prefabrikatu typu TZZ3 s vyusténim do
propustku ev.km 241,464. Nasleduje nasyp a s nim i pravostranné vyusténi zemni plané volné na
nasypovy terén az k mostnim objektim do km 241,72. Levostranny spolecny trativod s koleji €.3
pokracuje dal az do km 241,65 kde pokracuje dale, ale jiz v ramci navazujiciho SO Zel. spodku.

Nasledné trat pfekova dvé nové mostni konstrukce. Za druhou mostni konstrukci dochazi k
rozsifeni télesa zelezni¢niho spodku pfisypem. Odvodnéni je navrzeno jako odfez v misté zemni
plané ¢astecné doplnén zpevnénym prikopem.

Poté se jiz trat dostava na Ctyfkolejné téleso a do zarezu. Prava strana je az do konce useku
odvodnéna potrubim, které odvodriuje spole¢né i kolej ¢.1 SO 12-11-01 Usek Zadulka (v&.) -
C.Trebova os.n.. Toto mezikolejné potrubi je postupné vyustovano v km 242,51 do levostranného
pfikopu, v km 243,88 do drazni kanalizace, v km 244,21 do drazni kanalizace a na konci se napojuje
do odvodnéni zel spodku navazujiciho stavebniho objektu SO 24-11-01.

Leva strana je od km 241,894 FeSena pfikopovymi tvarnicemi TZZ3 a nasledné prikopovymi
zidkami typu J az do km 242,40, kde je znovu zaustén do betonovych prefabrikatu typu TZZ3. V km
242,533 je tento usek definitivné zaustén do drazni kanalizace. Nasleduje kratky usek na nasypovém
télese az po km 242,60, kdy odvodnéni v zafezu definuje pfikopova zidka typu UCH az po km 243,15.
V tomto misté pfebira destové vody zpevnény pfikop z betonovych prefabrikatu typu TZZ3, ktery je
veden do km 243,88 kde je ukon&en lapaCem splavenin a zaustén do drazni kanalizace. Nasleduje
znovu kratky Usek na nasypovém télese s vyusténim odvodnéni odfezem na svah az po km 244,26.
Dale nasleduje levostranny trativod, ktery se na konci se napojuje do odvodnéni zel spodku
navazujiciho stavebniho objektu SO 24-11-01.

Trat v dotéeném Useku prekonava pét mostnich objektl, u kterych je navrzena ZKPP. ZKPP je
navrzena z pribézné konstrukéni vrstvy stérkodrti fr. 0/63 a z vrstvy z drceného kameniva fr. 0/90
nebo Stérkodrti stabilizované cementem.

SO 13-00-01  Zst. Trebovice v C., vlecka TO

Stavajici stav

Ve stavajicim stavu se v oblasti nové budovaného arealu TO nachazi jedna kusa kolej €. 9 tv.
S49 na difevénych a betonovych prazcich. Vzhledem k charakteru zajmového uzemi neni mozné
rozeznat rozmezi (kolej je zarostla vegetaci a pfesypana okolni zeminou do vysky TK). Odvodnéni
stavajici koleje je zajisténo pravdépodobné vsakovanim v ploSe koleje.

Novy stav

Kolejové fe$eni nového aredlu TO zadina na koncovém styku vyhybky &. 13 Zst. Trebovice v
Cechéch. V aredlu jsou navrzeny dvé kusé koleje. Nové navrzena kolej &. 9 sleduje smérové i vyskové
vedeni stavajici koleje €. 9 a nové je pomoci nove vlozené vyhybky €. 13x pfidana kolej €. 11.

Zelezniéni svréek je navrzen tv. 49 E1 na betonovych prazcich s tuhym podkladnicovym
upevnénim a rozdélenim prazct ,d“. Nové vkladana vyhybka je navrzena na betonovych prazcich s
pruznym upevnénim. Kolej je navrzena jako bezstykova.

Vzhledem k charakteru koleji je navrzeno zapanelovani koleji v arealu zadlazbovymi panely.

Odvodnéni je navrzeno v prvni ¢asti trativodem podél koleje s napojenim na trativodni systém
zpevnénych ploch arealu. Zemni plan koleji v zadlazdéné ¢asti arealu je odvodnéna do trativodu
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zpevnénych ploch (SO 13-52-01), které jsou zausténé do nové zfizované arealové kanalizace (SO 13-
31-01).

SO 14-10-01  Usek Trebovice v C. - vjezdova skupina, zelezniéni svrsek

Usek je definovan stani¢enim dle stanigeni traté TU1901 km 5,112-5,348 (ZV &.24) nasledné pak
TU1881, ktery za€ina ZV &€.24 tj. km 0,000-1,021. Stavebni objekt fesi rekonstrukci kolejového svrsku
v Useku mezi zst. Trebovice v Cechach a vjz. sk. Zst. Ceska Trebova. Jedna se o rekonstrukci v
puvodni stopé bez lokalnich prelozek. V ramci objektu je zahrnuta i ¢ast koleje ¢.4 v Zst. Trebovice
kde je navazano na rekonstrukci z roku 2006 za spoleCnymi vyhybkovymi praZci vyhybky €.18.
Vzhledem k poZadavku navrhnout vyhybku €.24 jak jednoduchou (bez transformace) je v koleji €.4
navrzen smeérovy oblouk velkého poloméru R=5000m, aby bylo dosaZzeno potfebné kfivosti pfi
navazani na geometrii ve stavajicim stavu. Nasledné za vyhybkou ¢€.24 jsou navrZzeny sméroveé
oblouky minimalniho polomé&ru R=500m s maximalnim polomérem D=61mm. Maximalni podélny sklon
je navrzen 18,328%o0 na délce 303m ve sméru, ktery bude pravidelné pojizdén klesanim. V ramci useku
je navrzen zdvih nivelety do 40cm s lokalnim mistem do 52cm v misté podélného lomu sklonu. V misté
pod mostem v km 4,417 (TU1901 Prosenice — Ceska Tiebova) je navrzena snizena tloustka
kolejového loze z duvodu vysky stavajicich odvodfiovacich zlabl. Minimalni tloustka KL je navrzena
0,25m.

Navrzen je svrSek 60E2 (R260, R350HT) na betonovych prazcich délky 2,6m s pruznym
upevnénim W14 a v obloucich s malym polomérem se zvySenou odolnosti proti boénému namahani
W30HH s rozdélenim prazct ,u“. Upevnéni W30HH bude vloZzeno v ramci provozniho ovéfovani.
Kolejnice R350HT budou pouzity v polomérech smérovych obloukt mensich nez R=1300 m.

SO 14-11-01  Usek Tiebovice v €. - vjezdova skupina, zelezniéni spodek

Jedna se o rekonstrukci podkladnich vrstev a odvodnéni Useku mezi Zst. Tfebovice a vjezdovou
skupinou zst. Ceska Trebova. V ramci objektu je zahrnuta i &ast koleje &.4 v ramci Zst. Tiebovice, aby
vznikla navaznost na jiz realizovanou rekonstrukci zst. Tfebovice.

Rekonstrukce Zzelezniéniho spodku pfimo navazuje na jiz realizované konstrukéni vrstvy
Zelezniéniho spodku z roku 2006. Zadatek rekonstrukce spodku se nachazi v zkm 5,504 traté Ceska
Tfebova — Olomouc a pokracuje proti sméru staniCeni této traté smérem do vjezdové skupiny Zst.
Ceska Ttebova. Podkladni vrstvy jsou pfedmétem navrhu konstrukce prazcového podlozi. Navrzena
je sklonéna plan Zelezni¢niho spodku ve sklonu 5%. Pod mostnim objektem v km 4,417 (TU1901
Prosenice — Ceska Trebova) je navrzena atypicka skladba prazcového podlozi vychazejici z mistnich
pomeéru kde je nutné uvazovat s kompletnim odvodnénim plané Zelezni¢niho spodku do stavajicich
prikopovych zidek, které jsou soucasti mostu v km 4,417. Navrzena je proto konstrukéni vrstva
zelezni¢niho spodku z asfaltu tl. 10 cm s podkladni vrstvou ze Stérkodrti tl. 15 cm. V ramci objektu
mostu budou stavajici natoky zaslepeny a ve vhodnych mistech budou navrtany nové odvodhovaci
otvory.

V Useku od km 5,504 (trat Zst. Tfebovice — Zst. Ceska tiebova, o0s.n) — 0,991 (Zst. Trebovice —
vjezdova skupina) je recipientem drazni propustek s vyusténim do stavajiciho drazniho pfrikopu. V
useku 0,991 — 1,021 je recipientem Zadulsky potok, do kterého jsou svedeny vSechny vody. V km
0,752 se nachazi stavajici vyvaristé, které bude prestavéno a nové vyvafisté bude plnit funkci
stavajiciho vyvafisté, kde zachytava pfivalové vody ze stavajiciho pole. Odvodnéni v Useku je
realizovano zpevnénym otevienym pfikopem a prefabrikovanymi pfikopovymi zidkami. V misté
navazani na stavajici monolitickou pfikopovou zidku bude realizovano pfipojeni z monolitickou
pfikopovou zidkou. Za mostem bude navrzeno zapusténé kolejové loze a odvodnéni zelezni¢niho
spodku na terén. Vlevo trati bude vybudovana Sachta, do které bude vyustén levy Zlab a z této Sachty
bude vada nasledné odvedena do pfilehlého vodniho toku. V misté za nové budovanym ocelovym
mostem pfes vodni tok Zadulsky potom bude odvodnéni Zelezni¢niho spodku realizovano trativodnim
systémem, ktery navazuje pfimo na trativodni systém v ramci objektu SO 19-11-01.

Drazni svahy v useku budou ocistény od vegetace a uvolnéné skalné bloky budou odstranény. V
pribéhu stavby bude geotechnikem stavby a geotechnikem investora posouzena nutnost ochrany
skalnich svahl v zafezu.
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SO 15-10-01  Usek Trebovice v C. - obv. Les, zelezniéni svriek

Usek je definovan stanigenim km 4,800-7,133. Stavebni objekt fesi rekonstrukci kolejového
svrsku v Useku od Obv.Les smérem do Tfebovic. Jedna se o rekonstrukci v pdvodni stopé bez lokalni
pfeloZek. Rozsah SO zacina v km 4,8 kde navazuje na SO 20-10-01 a kon¢&i v km 7,133. Navazujici
vyhybka C60-1:11-300 v ramci Zst. Tiebovice bude smérové a vyskové upravena. Minimalni polomér
je v useku R=350m s maximalnim pfevySenim D=121mm. Maximalni podélny sklon je navrZen
8,800%0 na délce 400m ve sméru, ktery bude pravidelné pojizdén ve stoupani. V ramci useku je v
zafezech navrzen zdvih nivelety koleje maximalné do 60 cm z divodu vhodnéjsiho odvodnéni koleje.
V mistech kde trat prochazi do nasypu se zdvih koleje sniZuje.

Navrzen je svr8ek 60E2 (R260, R350HT) na betonovych praZcich délky 2,6m s pruznym
upevnénim W14 a v obloucich s malym polomérem se zvy$enou odolnosti proti boénému namahani
W30HH s rozdélenim prazct ,u“. Upevnéni W30HH bude vloZzeno v ramci provozniho ovérovani.
Kolejnice R350HT budou pouzity v polomérech smérovych obloukt mensich nez R=1300 m.

SO 15-11-01  Usek Tiebovice v C. - obv. Les, zelezniéni spodek

Rekonstrukce Zelezni¢niho spodku je v rozsahu 4,800-7,130. Ukonéeni rekonstrukce navazuje
pfimo na jiz realizovanou rekonstrukci Zelezni¢niho spodku z roku 2006. PFesna specifikace
podkladnich vrstev je zpracovana v navrhu konstrukce prazcového podlozi. Navrzena je sklonéna plan
Zelezni¢niho spodku ve sklonu 5%.

Odvodnéni v Useku je provedeno na zakladé standartnich VLZS. Usek 4,800-5,323 je navrzen s
vyusténim do recipient v ramci Useku SO 20-11-01. Usek 5,323-5,425 je navrzen s vyUsténim do
recipient v km 5,405 do stavajici vodotece. V km 5,1 az 5,3 Useku je pocitano s existenci horizontalnich
odvodnovacich vrtd provedenych v roce 1969. Tyto vrty a trubky budou zachovany a podle
dochovanych podklad( je misto vrtti nade dnem navrzeného odvodnéni. Usek 5,425-5,875 je navrzen
s vyUsténim do recipientu - stavajici vodotege v km 5,766. Usek 5,875-6400 je navrzen s vydsténim
do recipientu - stavajici vodote€ v km 5,911. V misté kfizeni s trati ¢.260 je navrzené odvodnéni
lokalnim trativodem a je respektovana stavajici konstrukce mostu. Usek 6,400-6850 je navrzen s
vyusténim do stavajiciho recipientu pod mostem v km 6,475 - stavajici horské vpusti, ktera bude
procisténa pfipadné sanovana. Usek 6,850-7,130 je navrzen s vyusténim do stavajiciho recipientu v
km 6,926 — stavajici pfikop.

Ve stavajicim stavu se v zafezech nachazeji monolitické prikopové zidky, které budou
demolovany a nahrazeny bud prefabrikovanymi pfikopovymi zidkami a nebo otevienym zpevnénym
prikopem. Pfipadné doplnéni stavebni jamy vzniklé po demolici zidek bude realizovano vhodnym
nepropustnym zasypem. V useku 6,2-6,3 dochazi k styku s télesem Zelezni¢niho spodku
nerealizovaného propojeni s trati €.260 (od Brna) V tomto useku dojde také k demolici betonovych
Casti, které jsou v kolizi s nové navrzenym odvodnénim. Nové odvodnéni je navrzeno tak, aby v misté
nedochazelo ke kumulaci destovych vod.

SO 16-10-01  Usek Opatov - Odb. Zadulka, zelezniéni svriek

Stavebni objekt obsahuje smérovou a vyskovou Upravu koleji €.1 a 2 od km 236,647 65 do km
240,000 v c¢asti mezistanicniho useku Opatov — odb. Zadulka v souvislosti se zvySenim rychlosti v
predmétném useku. Kolejové loze bude doplnéno do pozadovaného profilu. V souvislosti se smérovou
a vyskovou Upravou bude rozebrana a znovuzfizena pfejezdova konstrukce prejezdu v km 239,457
P6835 na silnici 111/35846 ve stavajicich parametrech, ale z nového materialu celopryzovymi panely
s novymi zavérnymi zidkami.

SO 17-10-01  Usek Odb. Zadulka - obv. Les, Zzelezni¢ni svrsek

Stavajici stav:

Na celém useku je zaveden rychlostni profil V=60 km/h. Na Useku od vyhybky v obv. Les smér
Trebovice je taktéz rychlostni profil V=60km/h.

Usek zaginad za vyhybkou na odb. Zadulka. Déle je vyhybka 1:12-500, ktera vede do odvratné
koleje. Za vyhybkou je oblouk o poloméru 505m. TéméF cely usek se nachazi v pfimé o délce 885m.
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Na konci useku se nachazi vyhybka 1:12-500. Za odbocnou vétvi, ktera vede do Tfebovice, je kratka
pfima a obloukem s polomérem 505m.

Na Useku od odb. Zadulka k obv. Les trat klesa se sklonem -6,6 — -6,7%.. Od odbocné vétve
vyhybky na obv. Les smér Trebovice trat stoupa se sklonem 2 - 5%e.

Osova vzdalenost koleje ke koleji 1a se pohybuje mezi 4,790 — 4,890m.

Stavajici tvar svrdku je R65, kolejnice jsou upevnény tuhym upevnénim na difevénych prazcich s
rozdélenim prazcl e. Vyhybka na konci useku je na dfevénych prazcich s rozdélenim d. Za odbo¢nou
vétvi vyhybky smér Tfebovice jsou kolejnice R65 s tuhym upevné&nim na betonovych praZcich SB8 s
rozdélenim e. Kolej je v celém useku bezstykova.

Novy stav:

Usek navazuje na konec odbo&né vétve vyhybky &. 6, ktera se nachazi na Useku SO 12-10-01
Zadulka (v&.) — C. Tiebova os.n. Konec Useku je na zagatku vyhybky &. 101. Dale pokraduje isek SO
20-10-01 obv. Potok - obv. Les. Usek obsahuje také odbognou vétev vyhybky &. 101 a kon&i v km
4,800. Dale navazuje Usek SO 15-10-01 Tiebovice v C. — obv. Les.

Usek je navrzeny na rychlost 100 km/h. Rychlost odbo&nou vétvi vyhybky &. 101 smérem k
Trebovici je 80 km/h.

V ramci smérového feSeni doslo ke zruSeni vyhybky do odvratné koleje. V km 240,554 — 240,625
je navrZzeny oblouk o poloméru R = 1300 m bez pfevySeni. Dale pokracuje pfima délky 871. Na konci
useku se nachazi vyhybka €. 101 tvaru J60-1:14-760-Z-zlp-P-p-b. Odbocnou vétvi vyhybky prochazi
oblouk poloméru R = 760 m bez prfevySeni. Dale se nachazi mezilehla pfechodnice a oblouk o
poloméru R = 500m. Usek kongi v piimé v km 4,800.

Osova vzdalenost koleji 1a a 91 je sjednocena na 4,75 m.

Navrh sklonovych pomérl koleje byl navrhnuty se zdvihem tak, aby kopiroval okolni terén a kolej
¢. 1a. Maximalni zdvih je 416 mm. Niveleta na Useku od Zadulky k obv. Les klesa. Na useku od obv.
Les smérem k TFebovici niveleta stoupa. Nejvétsi navrzeny sklon nivelety koleje je 7,672 %o. Nejmensi
zaobleni lomu sklonu je 5000 m na useku od vyhybky €. 101 k Tfebovici.

Na useku je navrzeny svrsek 60 E2 s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim na nové betonové
prazce B91S/1 Kolejové loze bude stérku frakce 31,5/63 mm s tloustkou minimalné 350 mm pod
prazcem. Tvar $térkového loze musi odpovidat pfedpisu S3/2 Bezstykova kolej. V mistech vyhybek je
zapusténé kolejové loze.

SO 17-11-01  Usek Odb. Zadulka - obv. Les, zelezniéni spodek

Stavajici stav:

Trat v pfevazné Casti useku kopiruje okolni terén. Od km 241,0 téleso pfechazi do naspu. Od
vyhybky €. 101 smérem k Tfebovici je téleso v naspu. Od km 4,7 téleso pomale pfechazi do zarezu.

Na useku je na vétsiné mist voda svedena na svah nebo do trativodu. Na useku od vyhybky ¢.101
smérem k Trebovici voda svedena do pfikopu nebo na svah. V zarezu jsou pfikopy znecisténé.

Novy stav:

Navrzené konstrukce prazcového podloZi vychazi z typu uvedeného v piiloze 6 piredpisu SZ S4.
Konstrukce prazcového podlozi KPP B.2.3 je navrzena na Useku od odb. Zadulka k obv. Les. Na
useku od obv. Les smérem k Tiebovici od km 4,415 je navrzena konstrukce prazcového podlozi KPP
A.2.4.

Zemni plan respektuje plan télesa zelezni¢niho spodku. Plan zelezni¢niho spodku je navrzena
sklonéna. Sklonéna plan zelezni¢niho spodku je odvodnéna do trativodu mezi kolejemi 1a a 91, do
drazniho pfikopu, i na svah naspu. Sklon plané télesa zelezni¢niho spodku je 5 %. Smér sklonu se
preklapi v mistech respektovani stejného sméru sklonu, jako je prevySeni ve smérovém oblouku, a
dale podle zptisobu odvodnéni. Preklopeni sklonu plané je realizovano na délce 10 m. Sitka plané
télesa Zelezni¢niho spodku je proménna, vzdy je dodrzena minimalni Sifka drazni stezky 550 mm. V
mistech, kde je trativod Ci jina pfekazka, je Sifka plané télesa Zelezni¢niho spodku mensi, nez
nominalné pozadovana hodnota 3,1 m.

V ramci objektu je pouzito stavajici zemni téleso. Téleso Zelezni¢niho spodku bude nutno rozsifit
v mistech s vétSimi smérovymi, €i vySkovymi posuny nivelety koleje oproti stavajicimu stavu, pfipadné
nevychazi-li min Sifka drazni stezky jiz ve stavajicim stavu. Jednd se o lokalni useky feSené
pfisypavkou ke stavajicimu télesu, a to po levé strané trati v km 4,535 — 4,655.
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V ramci objektu Zelezni€niho spodku je navrzen i pochozi kabelovy Zlab.

Navrh zpusobu odvodnéni vyhazi z terénu podél trati. Vyusténi pfikopl je do stavajicich nebo
nové navrzenych propustkl. Na Useku mezi odb. Zadulka a obv. Les je voda svadéna do trativod(
mezi kolejemi 1a a 91. Sklon trativodu je min. 5%o. Na ¢asti trati od vyhybky &. 101 smérem k Tfebovici
je voda svadéna na drazni plochu podél koleje, kde volné zasakuje, jak je tomu ve stavajicim stavu,
nebo do stavajicich pFikopl, kde je navrzeno jejich procisténi. Nové zpevnéné prikopy typu TZZ5 jsou
navrzené v km 4,415 — 4,515 vlevo a dale od km 4,737.

SO 18-10-01  Usek Odb. Zadulka - vjezdové nadrazi, zelezniéni svrsek

Rozsah stavebniho objektu je vymezen km 0,000 000 — km 1,307 288 a obsahuje celkovou
rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku koleje z odb. Zadulka do vjezdové skupiny (kolej €. 4, 4Zza, 4Zzb).
Pfedmétny usek za€ina v odb. Zadulka za novou vyhybkou €. 5 tvaru 1:18,5-1200. Rychlost v koleji je
navrzena na V=100 km/h ve smérovych obloucich R4(1), R4(2) a R4(3). V oblouku R4(4) pfed vjezdem
do vjezdové skupiny je jiz navrZzena rychlost V=80 km/h.

Novy svrsek je navrzen z nového materialu kolejnic tvaru 60E2 (UIC 60) na betonovych prazcich
min. dl. 2,6 m, rozdéleni ,u“ s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim (upevnéni W14). Nové
zfizovana kolej bude realizovana jako bezstykova. Kolejové loZe bude ze Stérku drceného, frakce 31,5
— 63 mm (o objemové hmotnosti min. 2000 kg/m3). TlouStka kolejového loze v tratovych koleji s
betonovymi prazci je minimalné 350 mm pod loznou plochou prazce. Drazni stezka bude pfi
zapusténém kolejovém lozi tvofena materialem Stérkového loze frakce 31,5 — 63 mm s povrchovou
Upravou tvofenou jemnym kamenivem frakce 4 — 16 mm tl. 100 mm.

Zména oproti dokumentaci DUR vychazi pfedevSim ze snizeni hodnot nedostatku prevySeni v
navrhu (I=90mm), sniZeni hodnoty nahlé zmény nedostatku prevyseni (AlI=85mm) a vymisténi lom{
sklonu ze vzestupnice. Na doporuceni mistniho spravce byla zapracovana také zména smérového
oblouku bez pfechodnic a pfevyseni na oblouk s pfevysenim a prechodnicemi.

SO 18-11-01  Usek Odb. Zadulka - vjezdové nadrazi, zelezniéni spodek

Rozsah stavebniho objektu je vymezen SO 18-10-01 a obsahuje celkovou rekonstrukci
zelezni¢niho spodku koleje (nové prazcové podlozi a odvodnéni) z odb. Zadulka do vjezdové skupiny
(kolej €. 4, 4Zza, 4Zzb).

Sanace prazcového podlozi je tvofena typy B.2.1, A.2.2 a B.2.3 (vice v samotném SO). Plan
télesa zelezni¢niho spodku se navrhuje sklonéna ve sklonu 5% (Sklon 4% az 0% bude navrzen pfi
nevyhovuijici tloustce kolejového loze vétsi 900mm). Smér sklonu plané je k navrzenému odvodnéni.

K odvedeni vody ze zemni plané jsou navrzeny odvodnovaci prvky, a to sklonéna zemni plan ve
sklonu 5%, soustava trativodl a oteviené odvodriovaci prvky. Vyusténi prikopl a trativodd je v
nékterych pfipadech na terén, v ostatnich pfipadech bud do propustk(l, nebo soustavou trativodu a
svodnym potrubim do pfilehlé vodotece. Podélny sklon trativodud je navrzen min. 3%o.. Material trub se
uvazuje HDPE DN150. Trativodni Sachty se uvazuji HDPE DN 400, koncové Sachty jsou navrzeny
DN 800.

SO 19-10-01  Zst. Ceska Trebova, vjezdova skupina, zelezniéni svrsek

Rozsah stavebniho objektu je vymezen km 0,000 000 — km 1,566 635 (fidici kolej €. 114 a 114a),
a to koleje v ramci Trebovického zhlavi €. 104a, 106a a navazani do stavajiciho stavu, dale ve stanici
koleje €. 112, 114 a 114a a napojeni do stavajiciho stavu koleje €. 112a a 112b. Soucasti tohoto
stavebniho objektu je také vybudovani koleje €. 102a v rozsahu km 0,000 000 — km 0,336 091 z odb.
Les do vjezdové skupiny. Trebovické zhlavi ve vjezdové skupiné je navrzeno na rychlost 50km/h
(mimo vjezd do koleje €. 112 a €. 114, zde rychlost V=80km/h). Navrhova rychlost v kolejich €. 112 a
€. 114 je V=80km/h. Navrhova rychlost v koleji €. 102a je V=50km/h. V ostatnich mistech napojeni do
stavajiciho stavu je rychlost 40 km/h.

Novy svrSek koleje €. 102a je navrzen z nového materialu kolejnic tvaru 49E1 (S 49) na
betonovych prazcich min. dl. 2,6 m, rozdéleni ,u“ s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim
(upevnéni W14). Nové zfizovana kolej bude realizovana jako bezstykova. Ostatni koleje jsou navrzeny
z nového materialu kolejnic tvaru 60E2 (UIC 60) na betonovych prazcich min. dl. 2,6 m, rozdéleni ,u*
s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim (upevnéni W14). Nové zfizovana kolej bude realizovana
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jako bezstykova. Napojeni do koleje €. 112a pomoci pfechodovych kolejnic na svrsek S49. Kolejové
loze bude ze Stérku drceného, frakce 31,5 — 63 mm (o objemové hmotnosti min. 2000 kg/m3). Tloustka
kolejového loZe v tratovych koleji s betonovymi prazci je minimalné 350 mm pod loZnou plochou
prazce. Drazni stezka bude pfi zapusténém kolejovém lozi tvofena materialem $térkového loze frakce
31,5 - 63 mm s povrchovou Upravou tvofenou jemnym kamenivem frakce 4 — 16 mm tl. 100 mm.
Vdechny nové vloZené vyhybky budou 2. generace.

Zména oproti dokumentaci DUR vychazi pfedevSim ze sniZeni hodnot nedostatku pfevySeni v
navrhu (I=90mm), snizeni hodnoty nahlé zmény nedostatku prevyseni (Al=85mm) a vymisténi lom
sklonu ze vzestupnice. Na doporuc€eni mistniho spravce byla zapracovana také zména smérového
oblouku bez pfechodnic a pfevyseni na oblouk s pfevysenim a pfechodnicemi. DoSlo také k mirné
upraveé koleji €. 112 a 114 a navaznosti na tuto zménu.

SO 19-11-01  Zst. Ceska Trebova, vjezdova skupina, zelezniéni spodek

Rozsah stavebniho objektu je vymezen SO 19-10-01 a obsahuje celkovou rekonstrukci
Zelezni¢niho spodku koleje (nové prazcové podlozi a odvodnéni) pfedmétnych koleji.

Sanace prazcového podlozZi je tvofena typem A.2.4 (vice v samotném SO). V oblasti umélych
objektl spodku bude zesilena konstrukce.

Plan télesa Zelezni¢niho spodku se navrhuje sklonéna ve sklonu 5% (Sklon 4% az 0% bude
navrzen pii nevyhovuijici tloustce kolejového loze vétsi 900mm). Smér sklonu plané je k navrzenému
odvodnéni. K odvedeni vody ze zemni plané jsou navrzeny odvodiiovaci prvky, a to sklonéna zemni
plan ve sklonu 5%, soustava trativodl a oteviené odvodriovaci prvky. Vyusténi pfikopU a trativodul je
v nékterych pfipadech na terén, v ostatnich pfipadech soustavou trativodd a svodnym potrubim do
prilehlé vodotece. Podélny sklon trativodu je navrzen min. 3%.. Material trub se uvazuje HDPE DN150.
Trativodni Sachty se uvazuji HDPE DN 400, koncové Sachty jsou navrzeny DN 800.

SO 20-10-01  Usek obv. Les - obv. Potok, zelezniéni svrsek

Stavajici stav:

Na celém Useku je zaveden rychlostni profil V = 60 km/h . Smérové je trat sestavena ze tfi obloukl
s poloméry 415m, 500m a nejmensim polomérem 360m. Na useku od obv. Les k obv. Potok trat
stoupd se sklonem mezi 2,2 — 7,3%o0. Na vétsiné useku je sklon pohybuje od 5 do 7%o.

Na zacatku useku jede kolej v soubé&hu s koleji 95 v osové vzdalenosti mezi 4,140 - 4,2 m. Od
km 2,0 se kolej 96 odpojuje.

Stavajici tvar svrsku je R65, kolejnice jsou upevnény tuhym upevnénim na betonové prazce SB8
s rozdélenim prazcu e. Kolej je v celém Useku bezstykova.

Novy stav:

Usek navazuje na usek SO 22-10-01 obv. Potok — odjezdova skupina na za&atku vyhybky &. 403.
Konec Useku se nachazi na zacatku vyhybky €. 101 a dale navazuje usek SO 17-10-01 odb. Zadulka
— obv. Les. Usek také obsahuje pfimou vétev z vyhybky &. 102 a koné&i na konci ptimé, kde navazuje
usek SO 19-10-01 Zst. Ceska Trebova — vjezdova skupina.

Usek je navrzeny na rychlost 80km/h.

V ramci navrhu smérového feseni doslo k upravam smérovych obloukd. V km 1,910 — 2,288 je
navrzeny polomér R = 400 m s pfevySenim D = 109 mm. V km 2,683 — 2,988 zUstal polomér stejny R
= 500 m, ale bylo zde zvySené pfevysena na D = 70mm. Po pfimé dlouhé 1005 m od km 3,993 se
nachazi oblouk R = 345 m s pfevySenim D = 124mm dale je navrzena mezilehla pfechodnice délky
80 m. Na prfechodnici navazuje oblouk R = 760m bez prevyseni, ktery prochazi pfes nové navrzenou
vyhybku €. 102. Vyhybka &. 102 je tvaru J60-1:14-760-Z-zlp-L-I-b. Mezi vyhybkou &. 102 a 101 je
navrzeny oblouk poloméru R = 1300 m bez prevysSeni délky 17,105 m. Pfima vétev vyhybky vede az
na zacatek oblouku, ktery je soucasti useku SO 19-10-01.

Navrh sklonovych poméra koleje na prevazné Casti Useku kopiruje stavajici stav. Na mostnim
objektu byla niveleta zvySena na pozadovanou vySku mostu. V pfevazné €asti useku jsou navrzeny
zdvihy nivelety koleje. Maximalni zdvih je 322 mm. Niveleta na celém useku stoupa. Nejvétsi navrzeny
sklon nivelety koleje je 8,208 %.. Vyskové zaobleni lomu sklonu je sjednoceny na Rv = 5000 m. Za
pfimou vétvi vyhybky €. 102 se nachazi vyskovy oblouk o poloméru Rv = 2000 m, za kterym niveleta
klesa sklonem -31,545 %e.
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Na useku je navrzeny svrdek 60 E2 s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim na nové betonové
prazce B91S/1. Kolejové loze bude ze Stérku frakce 31,5/63 mm s tloustkou minimalné 350 mm pod
prazcem. Tvar Stérkového loze musi odpovidat pfedpisu S3/2 Bezstykova kolej. V mistech vyhybek
nebo Casti mostu je zapusténé kolejové loze. V mistech navazani na pfikopovy Zlab J &i z davodu
mostu je navrzeno polozapusténé kolejové loze.

SO 20-11-01  Usek obv. Les - obv. Potok, zelezniéni spodek

Stavajici stav:

Trat je definovana stfidanim naspl a zafezu.

Na zacatku Useku téleso kopiruje terén. Od km 2,1 pfechazi téleso do zafezu az do km 2,3. Od
km 2,3 téleso pfechazi do naspu. Kolem km 2,5 téleso pfechazi do zafezu vpravo a do naspu vlevo.
V km 3,1 — 3,2 se nachazi na pravé strané od traté zed z ocelovych vzpér. Od km 3,9 pfechazi téleso
do naspu. Téleso od vyhybky €. 102 smérem k vjezdové skupiné je v naspu.

Stavajici odvodnéni je provedeno pfikopy. V oblasti silni¢niho nadjezdu v km 1,702 je proveden
monoliticky pfikop, dnes jiZ znacné zdegradovany. V zafezech jsou pFikopy silné znecisténé.

Novy stav:

Navrzené konstrukce prazcového podloZi vychazi z typu uvedeného v pfiloze 6 piedpisu SZ S4.
Konstrukce prazcového podlozi KPP A.2.3 je navrzena na Useku v km 1,202 — 2,400 av km 3,9 — 4,4,
Na ostatni ¢asti Useku je navrzena konstrukce prazcového podlozi KPP A.2.4. Zesilena konstrukce
ZKPP C.2.2 je v misté mostu v km 4,067. V misté vyhybky €. 102 je konstrukce prazcového podloZi
KPP B.2.3, ktera pfislusi koleji 102a.

Zemni plan respektuje plan télesa Zelezni¢niho spodku. Plan télesa ZelezniCniho spodku je
navrzena sklonéna. Sklonéna plan Zelezni¢niho spodku je odvodnéna do drazniho pfikopu, ¢i na svah
naspu. Sklon plané télesa zelezni¢niho spodku je 5 %. Smér sklonu se preklapi v mistech
respektovani stejného sméru sklonu, jako je prevySeni ve smérovém oblouku, a dale podle zplsobu
odvodnéni. Preklopeni sklonu plané je realizovano na délce 10 m. Sitka plané télesa Zelezniéniho
spodku je proménna, vzdy je dodrzena minimalni Sitka drazni stezky 550 mm. V mistech, kde je
pfikopovy Zlab, trativod Ci jina prekazka, je Sitka plané télesa Zelezni¢niho spodku mensi, nez
nominalné pozadovana hodnota 3,1 m.

V ramci objektu je pouzito stavajici zemni téleso. Téleso zelezni¢niho spodku bude nutno rozsifit
v mistech s vétSimi smérovymi, €i vySkovymi posuny nivelety koleje oproti stavajicimu stavu, pfipadné
nevychazi-li min Sifka drazni stezky jiz ve stavajicim stavu. Jedna se o lokalni useky feSené
prisypavkou ke stavajicimu télesu, a to po levé strané trati v km 2,790 — 2,870 a dale vpravo od km
4,100 — 4,280. Samotné rozsifeni plané télesa zelezni¢niho spodku je provedeno zfizenim svahovych
stupnfid do stavajiciho svahu télesa Zelezniéniho spodku a pfisypavkou z nesoudrzné zeminy.

V ramci objektu zelezni¢niho spodku je navrzen i pochozi kabelovy Zlab.

Navrh zpusobu odvodnéni vyhazi z terénu podél trati, ktera prevazné klesa proti sméru staniceni.
Vyusténi pfikopu je do stavajicich nebo nové navrzenych propustkd. Na ¢asti Useku je voda svadéna
na drazni plochu podél koleje, kde volné zasakuje, jak je tomu ve stavajicim stavu. Nové pfikopy jsou
navrzené jako zpevnéné typu TZZ5. V misté velkych zarezl v km 2,640 — 3,740 vpravo je navrhnuty
pfikopovy zlab J. Z ddvodu velmi stisnénych pomérd podél zdi pod silniénim nadjezdem jsou v km
1,702 polozeny atypické pfikopové zZlaby J pfevadéjici vodu z draznich pfikopu, a to v km 1,675 —
1,745 podél koleje €. 96. Trativodni systémy jsou navrzeny v prostoru mostu v km 4,067 a dale na
useku od vyhybky €. 102 smér k vjezdové skupiné mezi kolejemi 1a a 102a. Sklon trativodd je min.
50/00.

S0 22-10-01  Usek Obv. Potok - odjezdova skupina, zelezni¢ni svrsek

V souvislosti s Upravou vSech objizdnych nakladnich koleji bude rekonstruovana takeé stavajici
kolej 200 (ze sméru Ceska Trebova jih- Les), predmétem tohoto stavebniho objektu je rekonstrukce
koleje v Useku od odjezdové skupiny smér nové zfizovana odbocka Obvod Potok. Nejvyssi tratova
rychlost je navrzena V=V130=80km/h.

Nové rekonstruovana kolej je navrzena z nového materialu Zelezniéniho svrsku tvaru 60 E2 na
betonovych prazcich min. délky 2,6m. Nové vkladané vyhybky jsou navrzené jako nové Il. Generace
UIC 60 na betonovych prazcich. Kolej bude zfizena jako BK.
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Uprava nivelety byla posouzena s ohledem na minimalizaci zemnich praci a dle poZzadavk( na
zdvih nivelety u mostnich objektu.

Kolejové loze bude zfizeno z nového $térku frakce 31,5-63 odpovidajici kvality (pfipadné z
recyklovaného) z minimaini tloustkou 350mm pod prazcem u celostatnich drah v stani¢nich hlavnich
a predjizdnych kolejich. V ostatnich kolejich bude zfizeno kolejové loZze z minimalni tloustkou dle
predpisu SZDC S3 Zelezni¢ni svrdek dil X Kolejové loZze a jeho usporadani. Pfi rekonstrukci
Zelezni¢niho svrSku bude CasteCné zfizeno zapusténé Stérkové loZe. Zapusténé kolejové loze bude
upraveno do profilu a povrch bude vysypan Stérkodrti (fr.4-16) tl. 0,10m.

S0 22-10-02 Usek Obv. Potok - odjezdova skupina, Objizdna kolej 437, zelezniéni
svrsek

V souvislosti s Upravou vSech objizdnych nakladnich koleji bude rekonstruovana také stavajici
kolej 100 (ze sméru Ceska Trebova sever-Ceska Trebova vjezdova skupina), pifedmétem tohoto
stavebniho objektu je rekonstrukce koleje v nové poloze mezi odjezdovou skupinou a ruSenou Rn
skupinou koleji v useku od odjezdové skupiny (€ast prazského zhlavi) smér nové Vjezdova skupina.
Tato kolej je pfimim pokracovani nakladni koleje od odbocky Parnik smér Vjezdova skupina. Nejvyssi
tratova rychlost je navrzena V=V130=80km/h.

Nové rekonstruovana kolej je navrzena z nového materialu Zelezni¢niho svrsku tvaru 60 E2 na
betonovych prazcich min. délky 2,6m. Nové vkladané vyhybky jsou navrzené jako nové Il. Generace
UIC 60 na betonovych praZcich. Kolej bude zfizena jako BK.

Sougasti toho objektu je i odstranéni postradatelného zafizeni SZ a to Rn skupiny koleji .39-55,
vE. pfilehlych vyhybek.

Uprava nivelety byla posouzena s ohledem na minimalizaci zemnich praci a dle pozadavkd na
zdvih nivelety u mostnich objektu.

Kolejové loze bude zfizeno z nového Stérku frakce 31,5-63 odpovidajici kvality (pfipadné z
recyklovaného) z minimalni tloustkou 350mm pod prazcem u celostatnich drah v stani¢nich hlavnich

Zapusténé kolejové loze bude upraveno do profilu a povrch bude vysypan Stérkodrti (fr.4-16) tl. 0,20m.

SO 22-11-01  Usek Obv. Potok - odjezdova skupina, zelezniéni spodek

Navrhuje se pficné uspofadani sklonénou plani 5% zelezni¢niho spodku Sifky 3,1m od osy koleje
v pfimé (v obloucich se vzdalenost zvétsSi s ohledem na Sitku kolejového loze, pfi dodrzeni min. Sitky
stezky 0,40m). Dale je navrzena sedlana zemni plan, ve sklonu 5%, naklonéna vzdy smérem k nové
navrzenym odvodfiovacim zafizenim.

Geotechnicky prlzkum prazcového podlozi byl proveden firmou GeoTec-GS, a.s.. Navrh
konstrukce prazcového podlozi vychazi zvysledkd prazkumnych praci provedenych v ramci
geotechnického prizkumu prazcového podlozi.

Zesilena konstrukce prazcového podloZzi bude zfizena u mostl a propustl.

Oblast rekonstruovaného koleje je odvodnéna novymi trativody DN 150, které jsou vyusténé na
svah drazniho télesa v oblasti Mostu v km 3,948 Semaninsky podjezd, a dale pak navazuji na
odvodnéni jiného SO. Trativody jsou doplnény z ¢asti stavajicim otevienym prikopem.

Podélny sklon trativodd je navrzen min. 5,23%o, v nékterych pfipadech i vic (5,4%o). Material trub
se uvazuje HDPE DN150. Trativodni Sachty se uvazuji HDPE DN 400, koncové Sachty jsou navrzeny
jako betonové prefabrikované DN 800. Material odvodnovaciho zafizeni, stavebni postupy a vysledny
stav dila musi odpovidat TKP a Vzorovému listu Zelezni¢niho spodku Z3 - Odvodfiovaci zafizeni.
ZvySenou pozornost je nutno vénovat kvalité materialu pouzitého na zasyp trativodnich ryh (filtracni
kritérium). Soucasti zZelezni¢niho spodku jsou pFi¢né kabelové chraniCky pod kolejemi pro prevedeni
nové budovanych podzemnich kabelovych siti.

S0 22-11-02 Usek Obv. Potok - odjezdova skupina, Objizdna kolej 437, zelezniéni
spodek

Navrhuje se pfi¢né usporadani sklonénou plani 5% zelezni¢niho spodku Sitky 3,1m od osy koleje
v pfimé (v obloucich se vzdalenost zvétsi s ohledem na Sifku kolejového loze, pfi dodrzeni min. Sitky
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stezky 0,40m). V oblouku R=350m s D=121mm je navrzena plan télesa Zelezni¢niho spodku
vodorovna a to z divodu dodrzeni max. vySky kolejového loze. Dale je navrzena sedlana zemni plan,
ve sklonu 5%, naklonéna vzdy smérem k nové navrzenym odvodhovacim zafizenim.

Geotechnicky prizkum prazcového podlozi byl proveden firmou GeoTec-GS, a.s.. Navrh
konstrukce prazcového podlozi vychazi z vysledkd prizkumnych praci provedenych v ramci
geotechnického pruzkumu prazcového podlozi.

Zesilena konstrukce prazcového podlozi bude zfizena u mostl a propust.

Oblast rekonstruovaného koleje je odvodnéna novymi trativody DN 150, které je zausténé do
nové budovanych draznich kanalizaci spojenych s retenénim prostorem, kde jsou destové vody
kumulovany a pfes Skrtici klapku déle distribuovany do drazni kanalizace a nasledné& do vefejné
kanalizacni sité. Trativodni systém je podéiné rozdé&leny na nékolik ¢asti, stavajicim kolektorem (cca
v km 0,4m), stavajicim ruSenym mostem Most v km 245,321 Korado (Korado), propustkem v km
245,414, nové budovanym podchodem pro cestujici Podchod v km 245,878, dale pak rusenym
podchodem Podchod v km 245,998 (CZ Loko). Trativody jsou doplnény z ¢asti novym otevienym
pfikopem ve sklonu min. 3%, pfipadné odpaiovacim pfikopem.

Podélny sklon trativod( je navrzen min. 3%o, v nékterych pfipadech i vic (5,4%o). Material trub se
uvazuje HDPE DN150. Trativodni Sachty se uvazuji HDPE DN 400, koncové Sachty jsou navrzeny
jako betonové prefabrikované DN 800. Material odvodriovaciho zafizeni, stavebni postupy a vysledny
stav dila musi odpovidat TKP a Vzorovému listu Zelezniéniho spodku Z3 - Odvodiovaci zafizeni.
ZvySenou pozornost je nutno vénovat kvalité materialu pouzitého na zasyp trativodnich ryh (filtraéni
kritérium). Soucasti Zelezni¢niho spodku jsou pfi¢né kabelové chraniCky pod kolejemi pro pifevedeni
nové budovanych podzemnich kabelovych siti.

S0 23-10-01  Usek Severni spojovaci kolej, zelezniéni svrek

Stavajici stav

Ve stavajicim stavu zacina severni spojovaci kolej na KV 127 (stavajici oznaceni) a kon&i na KV
3a/b (stavajici onaceni).

Zelezniéni svréek je tv. S49 pfevazné na betonovych prazcich s vyjimkou koleji v oblasti piejezdu
¢i vyhybek, kde je kolej na dfevénych prazcich (rozdéleni ,d“) Upevnéni je tuhé, podkladnicové.
Vyhybky jsou na difevénych prazcich. Pfevazna &ast zelezni¢niho svrsku je pomérné zachovala a
uréena k uziti €i regeneraci.

Dot&ené koleje vlecky &. 4137 ,CD, a.s. — Ceska Tiebova“ jsou tvaru S49/T na betonovych i
dfevénych prazcich.

Novy stav

V novém stavu ma severni spojovaci kolej €islo 94, 94a a 94b a noveé je navrzen zacatek staniceni
na ZV nové vkladané vyhybky €. 141 (nové oznaceni). Konec Uprav v ramci tohoto SO je na konci
mezilehlé pfechodnice v km 1,503 976.

Navrh kolejového feSeni uvazuje rychlost 80 km.h-1. Konstrukce zelezni¢niho svrsku je navrzena
tv. 60 E2 na betonovych prazcich s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim a rozdélenim prazcu ,u”.
Nové vkladané vyhybky jsou navrzeny tv. 60 E2 na betonovych prazcich s pruznym upevnénim.
Kolejové loze je navrzeno prevazneé jako zapusténé s vyjimkou otevieného kol. loze v Useku cca km
0,057 — km 0,268.

Upravy koleje &. 94 maiji za nasledek nutné Upravy koleji viegky &. 4137 ,CD, a.s. — Ceska
Trebova“, kde dochazi k upravé koleji v celkové délce cca 785 m a vlozenim 3 vyhybek. Kolejovy rost
vleCkovych koleji je navrzen z regenerovaného ¢i uzitého materialu koleje €. 94 — svrSek tv. S49,
betonové prazce SB8 s tuhym podkladnicovym upevnénim. Vyhybky jsou navrzeny tv. S49 na
drevénych prazcich.

SO 23-11-01  Usek Severni spojovaci kolej, zelezniéni spodek

Stavajici stav

Severni spojovaci kolej i koleje dotéené viesky ¢&. 4137 ,CD, a.s. — Ceska Trebova“ jsou vedeny
v urovni terénu. Sev. spoj. kolej je v prvni ¢asti odvodnéna pfilehlym pfikopem zakon¢enym lapacem
splavenin a dale pravdépodobné soustavou trativodu a svodnych potrubi. Na koleji se nachazi dva
Zeleznicni prejezdy.

Novy stav

63



Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ceska Tiebova C/;‘ sunop BR”O

PDPS

Upravy Zelezniéniho spodku jsou navrzeny v rozsahu Uprav Zelezniéniho svréku. Pro kolej je
navrzena jednotna konstrukce prazcového podloZi ze Stérkodrti s usekem zlepSené konstrukce
praZzcového podlozi v oblasti pfejezdu P6487. Plan télesa Zelezni¢niho spodku i zemni plan jsou
navrzeny sklonéné smérem k odvodriovacimu zafizeni (pfikop, trativod).

Odvodnéni koleje v prvni &asti (km 0,000 — 0,052) je navrzeno pomoci trativodu vyusténého do
stavajiciho drazniho pfikopu. Dale je navrzeno odvodnéni koleje pomoci nezpevnéného pfikopu do
km 0,269 zakon&eného lapatem splavenin, ktery je vyustén do zatrubnéného toku vedeného pod
kolejemi v této oblasti. Do tohoto mista je také vyustén trativod od 0,313 50. Dale je podél koleje veden
trativod az do km 1,485. Vyusténi tohoto trativodu je navrZzeno do nové zfizované kanalizace v ramci
SO 23-31-01.

Zelezniéni spodek vlegkovych koleji je navrzen ze $térkodrti s Usekem zlepSené konstrukce
prazcového podloZi v oblasti pfejezdu P6487. Plan télesa ZelezniCniho spodku i zemni plai jsou
navrzeny vodorovné. V Useku koleje od km 0,249 je navrZzeno rozSifeni steky gabionovou zidkou dl.
11,0m.

SO 24-10-01 Zst. Ceska Trebova, Osobni nadrazi, olomoucké zhlavi, zelezniéni svriek

Stavebni objekt je vymezen nzkm 244,963 000 — nzkm 245,868 000.

Soucasti koleji stavebniho objektu je kromé koleji osobniho nadrazi (nové &islovany 1Zzb+1a+1,
27zb+2a+2, 3a+3b+3+3c, 4+4a, 5a, 1zb+6a+6, 7, 8+8a, 10a+10, 12a+12, 14) také odstavna skupina
koleji (nové Cislovany 701, 702, 703, 704a). Koleje 1Zzb+1a+1, 2Zzb+2a+2 jsou hlavni koleje na Brno,
1zb+6a+6, 10a+10 jsou hlavnim koleje na Olomouc. V hlavnich kolejich je rychlost po nzkm 245,259
000 V=125 km.h-1, V130=135 km.h-1, V150=140 km.h-1, Vk=160 km.h-1, od uvedeného km je pak
rychlost V=V130=V150=Vk=80 km.h-1. Dopravni koleje pro osobni dopravu 3, 4, 8, 12 jsou na rychlost
80 km.h-1, koleje 7, 14 jsou na rychlost 50 km.h-1, kolej 3a+3b je na rychlost 50 km.h-1, manipulaéni
kolej 5a je na rychlost 40 km.h-1. Koleje odstavné skupiny jsou pro rychlost 40 km.h-1.

Kolejisté projde celkovou rekonstrukci.

Stavajici kolejisté bude demontovano, vytézené kolejové lozZe recyklovano a zpétné pouzito.

V navrhu geometrie koleje byl kladen dlraz zejména na odstranéni transformovanych vyhybek a
usporadani vyhybek tak, aby bylo pouzito standardni skladby doplfikovych prazcl. Navrh smérovych
pomeéru respektuje uvedené navrhové rychlosti, v hlavnich kolejich jsou pro smérové oblouky pouZity
parametry odpovidajici meznim hodnotam lim, u ostatnich koleji jsou pouzity parametry az do
maximalnich hodnot max. Navrh sklonovych pomér( vychazi z hodnot vySek vstupl do stavajici
vypravni budovy a z toho plynouciho uspofadani nastupisté, v rozsahu uzitenych délek stani¢nich
koleji (podél nastupist) jsou sklony do 2,5%o.

Svrsek nové vlozenych koleji bude 60 E2 vyjma 3a+3b, 5a, 7, 14 a odstavné skupiny, zde bude
49 E1. VSechny nové viozené vyhybky jsou 2.generace, kolejové loze bude v celém rozsahu
stavebniho objektu zapusténé.

Kusé koleje 5a, 14 jsou ukonceny pohyblivym zarazedlem.

SO 24-10-02  Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, prazské zhlavi, zelezniéni svrsek

Stavebni objekt je vymezen nzkm 245,868 000 — nzkm 246,730 606.

Soucasti koleji stavebniho objektu jsou koleje osobniho nadrazi (nové €islovany 1+1b, 2+2b,
3d+3e+3f, 4b, 5, 6, 7, 8b, 9, 10, 11, 12). Hlavni koleje 1+1b, 2+2b jsou do nzkm 245,252 259 pro
rychlost V=V130=V150=Vk=80 km.h-1, od uvedeného km pak V=75 km.h-1 a V130=V150=Vk=80
km.h-1, dopravni koleje pro osobni dopravu 4b, 6, 8b, 10, 12 jsou na rychlost 80 km.h-1, kolej pro
osobni dopravu 3d na rychlost 60 km.h-1, dopravni koleje 7, 3e+3f jsou na rychlost 50 km.h-1,
manipulacni koleje 5, 9, 11 jsou na rychlost 40 km.h-1.

Kolejisté projde celkovou rekonstrukci.

Stavajici kolejisté bude demontovano, vytézené kolejové loze recyklovano a zpétné pouzito.

V navrhu geometrie koleje byl kladen dlraz zejména na odstranéni transformovanych vyhybek
vSude, kde to je mozZné a uspofadani vyhybek tak, aby bylo pouzito standardni skladby doplfikovych
prazcu. Navrh smeérovych pomért respektuje uvedené navrhové rychlosti, parametry smérovych
pomeéru jdou na maximalni hodnoty max. Navrh sklonovych pomérd navazuje na sklonové poméry
predchoziho SO 24-10-01, v rozsahu uziteCnych délek stani¢nich koleji (podél nastupist) jsou sklony
do 2,5%0.
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Svrsek nové viozenych koleji bude 60 E2 vyjma 5, 7, 9, 11, zde bude 49 E1. VSechny nové
vloZzené vyhybky jsou 2.generace, kolejové loZe bude v celém rozsahu stavebniho objektu zapusténé.

Ve slozeném oblouku hlavnich koleji od km 245,252 259 budou pouzity kvdli Gtlumu vibraci
podprazcové podloZky.

Kusa kolej 5 je ukon€ena pohyblivym zarazedlem.

SO 24-11-01  Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, olomoucké zhlavi, Zelezniéni spodek

Vymezeni stavebniho objektu odpovida rozsahem SO 24-10-01.

Kolejisté projde celkovou sanaci spodku s vybudovanim vhodné konstrukce prazcového podlozi
a funkéniho odvodnéni.

Sanace prazcového podlozi bude provedena v hlavnich kolejich do km 245,259 000 typem KPP
B.2.1 ve skladbé Stérkodrt 0/63mm t1.0,25m+drcené kamenivo 0/90 mm 1.0,40 m, od tohoto km dale
typem KPP B.3.1 ve skladbé Stérkodrt 0/63mm tl.0,25m+drcené kamenivo 0/90 mm t.0,30
m-+geomfiz, v ostatnich kolejich typem B.2.4 ve skladbé Stérkodrt 0/32mm 11.0,25m+drcené kamenivo
0/90 mm t1.0,30 m, v kolejich odstavné skupiny typem A.2.5 ve skladbé stérkodrt’ 0/32mm 11.0,25m.

V oblasti umélych objektl spodku SO 24-21-01 (propustek) a SO 24-20-03 (podchod pro
cestujici) bude zesilena konstrukce v hlavnich kolejich typu Z.C.2.1 ve skladbé Stérkodrt 0/63
t1.0,25m+ cementova stabilizace t.0,30m, v ostatnich kolejich typu Z.C.2.2 ve skladbé Stérkodrt’ 0/32
t.0,25m+ cementova stabilizace 11.0,30m.

Odvodnéni kolejisté je systémem trativodl a pfiénych svodd, doplnénych v dlouhych povodich o
svodné potrubi.

Z duvodu nedostatec¢né kapacity stavajici kanalizaéni sité byl v ramci DUR odsouhlaseny
zpuUsoby, mozZnosti a mista vyusténi novych odvodnovacich zafizeni. Vyusténi odvodnéni je:

0 v km 245,259 000 do nové drazni kanalizace SO 24-31-01, z této je voda odvadéna pies
retenci do stavajici kanalizace,

0 v km 245,410 000 do rekonstruovaného propustku SO 24-21-01, zde bylo spravcem objektu
povoleno pfimé zausténi srazkovych vod ze spodku v ramci vymezeného kratkého useku povodi,

0 v km 245,557 000 do nové drazni kanalizace SO 24-31-01, z této je voda odvadéna pies
retenci do stavajici kanalizace,

0 v km 245,841 000 do nové drazni kanalizace SO 24-31-01, z této je voda odvadéna pies
retenci do stavajici kanalizace.

SO 24-11-02  Zst. C.Tiebova, Osobni nadrazi, prazské zhlavi, zelezniéni spodek

Vymezeni stavebniho objektu odpovida rozsahem SO 24-10-02.

Kolejisté projde celkovou sanaci spodku s vybudovanim vhodné konstrukce prazcového podlozi
a funkéniho odvodnéni.

Sanace prazcového podlozi bude provedena v hlavnich kolejich do km 246,252 259 a v kolejich
6,10 typem KPP B.3.1 ve skladbé Stérkodrt 0/63mm tl.0,25m+drcené kamenivo 0/90 mm 1.0,30
m+geomfiz, od tohoto km dale typem KPP A.2.2 ve skladbé Stérkodrt 0/63mm t1.0,25m, v ostatnich
kolejich typem B.2.4 ve skladbé Stérkodrt 0/32mm t1.0,25m+drcené kamenivo 0/90 mm t1.0,30 m.

V oblasti umélych objektl spodku SO 24-20-05 (most), SO 24-20-06 (most), SO 24-21-07
(propustek), SO 25-20-01 (most) a SO 25-20-02 (most) bude zesilena konstrukce v hlavnich kolejich
typu Z.C.2.1 ve skladbé Stérkodrt’ 0/63 t1.0,25m+ cementova stabilizace 11.0,30m.

Odvodnéni kolejisté je systémem trativodl a pficnych svodu.

Z duvodu nedostateCné kapacity stavajici kanalizacni sité byl v ramci DUR odsouhlaseny
zpusoby, moznosti a mista vyusténi novych odvodnovacich zafizeni. Vyusténi odvodnéni je:

0 v km 245,965 000 do nové drazni kanalizace SO 24-31-01, z této je voda odvadéna pres
retenci do stavajici kanalizace,

0 v km 246,134 000 do nové drazni kanalizace SO 24-31-01, z této je voda odvadéna pres
retenci do stavajici kanalizace,

0 v km 246,265 000 do nové drazni kanalizace SO 24-31-01, z této je voda odvadéna pres
retenci do stavajici kanalizace,

0 v km 246,370 000 do rekonstruovaného mostu SO 24-20-05, zde bylo spravcem objektu
povoleno pfimé zausténi sraZzkovych vod ze spodku v ramci vymezeného kratkého useku povodi,
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0 v km 246,652 000 do nové drazni kanalizace SO 26-31-01, z této je voda odvadéna pres
retenci do stavajici kanalizace,

0 v km 246,677 000 do nové drazni kanalizace SO 26-31-01, z této je voda odvadéna pres
retenci do stavajici kanalizace.

SO 25-10-01  Zst. C.Trebova, odjezdova skupina, olomoucké zhlavi, zelezniéni svrsek

Odjezdova skupina, &ast olomoucké zhlavi (ve stavajicim stavu je to kolejisté Ceska Trebova Jih)
tvofi kolejisté, které kolejové propojuje jednotlivé technologické Casti sefadovaciho nadrazi, &asti
osobniho nadrazi a kolejisté vie€ek Metrans Modul I, nové navrhovany Metrans modul Il, vieC¢ku DKV
Ceska Trebova, také objizdné koleje pro nakladni dopravu od Prahy, na Brno, Severni spojovaci kolej,
Jizni spojovaci kolej a kolejisté tratového okrsku. Samotnou odjezdovou skupinu tvofi koleje skupiny
400, kromé& koleje &. 437. Toto zhlavi bylo na zakladé rozhodnuti investora (SZ) a z divodu
rekonstrukce podchodu Korado, kompletné upraveno, dle potieb dopravni technologie tak, aby bylo
mozné zachovat vSechny nutné stavajici propojeni i s moznosti souslednych jizd. Po rekonstrukci
bude mozna rychlost na zhlavi V=50km/h, coZ je proti stavajicimu stavu zlepSeni. Stavajici rychlost
byla V=40km/h.

Nové rekonstruované kolejisté je navrzeno z nového materialu Zelezni¢niho svrsku tvaru 49 E1
na betonovych prazcich min. délky 2,6m. Kromé& koleje ¢.413, kde je v celém rozsahu navrzen
Zelezni¢niho svrsku tvaru 60 E2 na betonovych prazcich min. délky 2,6m. Nové vkladané vyhybky
jsou navrzené jako nové Il. Generace S 49 na betonovych prazcich (pfipadné |I. Generace S49 na
dfevénych prazcich), vyhybky lezici v koleji €. 413 jsou nové Il. Generace UIC 60 na betonovych
prazcich. Kolej bude zfizena jako BK. Na &asti koleji v pfimé, které se nachazeji v odjezdové skupiné
je navrzena jenom uUprava GPK, ale i v tomto Useku bude stavajici kolejovy rost vyjmut z ddvodu
vystavby podchodu, kanalizaci, kabelovodu a nasledné bude opétovné viozen zpatky.

Uprava nivelety byla posouzena s ohledem na minimalizaci zemnich praci a dle pozadavkd na
zdvih nivelety u mostnich objektu.

Kolejové loze bude zfizeno z nového Stérku frakce 31,5-63 odpovidajici kvality (pfipadné z
recyklovaného) z minimalni tloustkou 350mm pod prazcem u celostatnich drah v stani¢nich hlavnich
a predjizdnych kolejich. V ostatnich kolejich bude zfizeno kolejové loze z minimalni tloustkou dle
predpisu SZDC S3 Zelezni¢ni svréek dil X Kolejové loZze a jeho usporadani. Pfi rekonstrukci
do profilu a povrch bude vysypan Stérkodrti (fr.4-16) tl. 0,10m.

Soucasti objektu je také zfizeni provizornich kolejovych propojeni pfi stavebnich postupech
béhem stavby.

SO 25-10-02  Zst. C.Trebova, odjezdova skupina, prazské zhlavi, zelezniéni svrsek

Odjezdova skupina, &ast prazské zhlavi (ve stavajicim stavu je to kolejisté Ceska Trebova Sever)
tvori kolejisté, které kolejové nakladni odjezdovou kolej smér Praha, ¢ast prazského zhlavi Osobniho
nadrazi, objizdnou kolej pro nakladni dopravu ze sméru od Prahy (kolej €.437) a také vlecky na tzv.
Kalvarii. Po rekonstrukci bude mozna rychlost na zhlavi V=50km/h.

Noveé rekonstruované kolejisté je navrzeno z nového materialu zelezni¢niho svrsku tvaru 60 E2
na betonovych prazcich min. délky 2,6m. Nové vkladané vyhybky jsou navrzené jako noveé Il
Generace UIC 60 na betonovych prazcich (pfipadné I. Generace S49 na dfevénych prazcich v koleji
508). Kolej bude zfizena jako BK.

Uprava nivelety byla posouzena s ohledem na minimalizaci zemnich praci a dle pozadavk( na
zdvih nivelety u mostnich objektd.

Kolejové loze bude zfizeno z nového Stérku frakce 31,5-63 odpovidajici kvality (pfipadné z
recyklovaného)z minimaini tloustkou 350mm pod prazcem u celostatnich drah v stani¢nich hlavnich
a predjizdnych kolejich. V ostatnich kolejich bude zfizeno kolejové loZze z minimalni tloustkou dle
predpisu SZDC S3 Zelezni¢ni svréek dil X Kolejové loze a jeho usporadani. PFi rekonstrukci
do profilu a povrch bude vysypan stérkodrti (fr.4-16) tl. 0,10m.

Soucasti objektu je také zfizeni provizornich kolejovych propojeni pfi stavebnich postupech
béhem stavby.
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SO 25-11-01 Zst. C.Trebova, odjezdova skupina, olomoucké zhlavi, zelezniéni
spodek

Navrhuje se pficné usporadani sklonénou plani 5% Zelezni&niho spodku Sifky 3,1m od osy koleje
v pfimé (v obloucich se vzdalenost zvétsi s ohledem na Sitku kolejového loZe, pfi dodrzeni min. Sifky
stezky 0,40m). V mistech, kde je nutné plar télesa Zelezni¢niho spodku navrhnout v jednotném sklonu
pod vice kolejemi (DSK, kolejové rozvétveni) je tato plan navrzena o sklonech i mensich 2,5%-3,5%
tak, aby byla dodrzena max. vySka kolejového loZe. Dale je navrZzena sedlana zemni plan, vzdy ve
sklonu 5%, naklonéna vzdy smérem k nové navrzenym odvodriovacim zafizenim.

Geotechnicky prlzkum prazcového podlozi byl proveden firmou GeoTec-GS, a.s.. Navrh
konstrukce prazcového podlozi vychazi z vysledkd prazkumnych praci provedenych v ramci
geotechnického prizkumu prazcového podlozi.

Zesilena konstrukce prazcového podlozi bude zfizena u mostl a propustu.

Oblast rekonstruovaného kolejisté je odvodnéna systémem trativod( DN 150, které jsou zausténé
do nové budovanych draznich kanalizaci spojenych s retenénim prostorem, kde jsou destové vody
kumulovany a pfes Skrtici klapku dale distribuovany do drézni kanalizace a nasledné do vefejné
kanalizaCni sité. Pfipadné jsou trativody z Casti napojené pfimo do propustku v km 245,414,
Trativodni systém je podélné rozdéleny na nékolik asti, stavajicim kolektorem (cca v km 0,4m),
stavajicim ruSenym mostem Most v km 245,321 Korado (Korado), propustkem v km 245,414, nové
budovanym podchodem pro cestujici Podchod v km 245,878. Trativody jsou v pfipadé nutnosti
doplnény o trativodni sbérace DN 300. mezi kolejemi €. 435a a 433c je navrZeny odpafovaci objekt,
kde jsou zausténé dvé trativodni vétve o délce 500m.

Podélny sklon trativodu je navrzen min. 3%o, v nékterych pfipadech i vice (18,08%o). Material trub
se uvazuje HDPE DN150. Trativodni Sachty se uvazuji HDPE DN 400, koncové Sachty jsou navrzeny
jako betonové prefabrikované DN 800. Material odvodriovaciho zafizeni, stavebni postupy a vysledny
stav dila musi odpovidat TKP a Vzorovému listu Zelezniéniho spodku Z3 - Odvodfiovaci zafizeni.
Zvysenou pozornost je nutno vénovat kvalité materialu pouzitého na zasyp trativodnich ryh (filtraéni
kritérium). Soucasti zZelezni¢niho spodku jsou pfi¢né kabelové chrani¢ky pod kolejemi pro pfevedeni
nové budovanych podzemnich kabelovych siti.

SO 25-11-02  Zst. C.Trebova, odjezdova skupina, prazské zhlavi, zelezniéni spodek

Navrhuje se pficné uspofadani sklonénou plani 5% zelezni¢niho spodku Sifky 3,1m od osy koleje
v pfimé (v obloucich se vzdalenost zvétsi s ohledem na Sitku kolejového loze, pfi dodrzeni min. Sifky
stezky 0,40m). V mistech, kde je nutné plan télesa zelezni¢niho spodku navrhnout v jednotném sklonu
pod vice kolejemi (kolejové rozvétveni, oblouky s prfevySeni D=120mm a vice) je tato plan navrzena o
sklonech i menSich 2,5%-3,5% tak, aby byla dodrzena max. vySka kolejového loZe. Déle je navrzena
sedlana zemni plan, vzdy ve sklonu 5%, naklonéna vzdy smérem k nové navrzenym odvodfiovacim
zafizenim.

Geotechnicky prizkum prazcového podlozi byl proveden firmou GeoTec-GS, a.s.. Navrh
konstrukce prazcového podlozi vychazi z vysledkd prizkumnych praci provedenych v ramci
geotechnického prizkumu prazcového podlozi.

Zesilena konstrukce prazcového podlozi bude zfizena u mostl a propustu.

Oblast rekonstruovaného kolejisté je odvodnéna systémem trativodt DN 150, které jsou zausténé
do nové budovanych draznich kanalizaci spojenych s retenénim prostorem, kde jsou destové vody
kumulovany a pfes Skrtici klapku dale distribuovany do drazni kanalizace a nasledné do vefejné
kanalizacni sité. Pfipadné jsou trativody z ¢asti napojené pfimo do mostu v km 246,387.

Trativodni systém je podélné rozdéleny na nékolik ¢asti, nové budovanym podchodem pro
cestujici Podchod v km 245,878, ruSenym podchodem Podchod v km 245,998 (CZ Loko), mostem
Most v km 246,387, mostem Most v km 246,445 a dale pak propustkem Propustek v km 246,684.
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Podélny sklon trativodd je navrzen min. 3%, v nékterych pfipadech 5%.. Material trub se uvazuje
HDPE DN150. Trativodni Sachty se uvazuji HDPE DN 400, koncové Sachty jsou navrzeny jako
betonové prefabrikované DN 800. Material odvodriovaciho zafizeni, stavebni postupy a vysledny stav
dila musi odpovidat TKP a Vzorovému listu Zelezni¢niho spodku Z3 - Odvodfiovaci zafizeni. Zvysenou
pozornost je nutno vénovat kvalité materidlu pouZitého na zasyp trativodnich ryh (filtraéni kritérium).
Soucasti Zelezni€niho spodku jsou pficné kabelové chranicky pod kolejemi pro pfevedeni nové
budovanych podzemnich kabelovych siti.

SO 26-10-01  Usek C.Tiebova os.n. - odb.Parnik vé., os.koleje, zelezniéni svriek

Usek navazuje na smérové odlisné feSené prazské zhlavi zst. Ceska Tiebova os.n. Nasledné
protismérné oblouky za vyhybkou &. 56 smér Odb. Parnik az do km 247,3 jsou proto oproti stavajicimu
stavu smérové vyoseny. Oblouky jsou feSeny tak, aby se vyloucil zasah do stavajicich opérnych zdi
»ouezu“. Od km 247,3 po Odb. Parnik v km 249,0 koleje respektuji stavajici smé&rové vedeni s tim, Ze
v misté spojky vyhybek 59-60 je osova vzdalenost zvétSena na 4,75m. Tato spojka je umisténa v
mezipfimé od km 247,529 do 247,651 a je tvofena vyhybkami tvaru 1:14-760-I pro rychlost do odbocky
80 km/h. Vyhybky &. 1 a €. 2 odbocky Parnik jsou taktéz tvaru 1:14-760-1 s rychlosti do odbo¢né vétve
80 km/h. Usek stavebné kon&i cca v km 249,137 navazanim na stavajici sloZzeny oblouk smér Dlouha
Tfebova. Navazani je provedeno smérovou a vyskovou Upravou v délce 90 m.

Nové rekonstruované koleje jsou navrzené z nového materialu Zelezni¢niho svrsku tvaru 60 E2
(materidl R350HT) na betonovych prazcich min. délky 2,6m. Nové vkladané vyhybky jsou navrzené
jako nové Il. generace 60 na betonovych prazcich. Tepelné zpracovani — pojizdéné plochy zpevnéné
perlitizaci budou u v8ech vyhybek provedeny v celé délce vyhybky. Rekonstruované koleje budou
zfizeny jako BK. Uprava nivelety byla posouzena s ohledem na minimalizaci zemnich praci a dle
pozadavku na zdvih nivelety u mostnich objekta.

Kolejové loze bude zfizeno z nového Stérku frakce 31,5-63 odpovidajici kvality s minimalni
tloustkou 350 mm pod prazcem. V oblasti kolejové spojky vyhybek €. 59-60 a v oblasti vyhybek Odb.
povrch stezky bude vysypan Stérkodrti (fr. 4 — 16 mm) tl. 0,10 m. Ve zbytku délky useku bude zfizeno
kolejové loZe oteviené, s lokalnimi Upravami u mostnich objekt(.

SO 26-10-02 Usek €.Tiebova os.n. - odb.Parnik vé., nakl.koleje, zelezni¢ni svrSek

Usek navazuje na smérové odli$né feSené prazské zhlavi odjezdové skupiny Zst. Ceska Tiebova.
Nasledné pravostranné oblouky v obou kolejich (€. 3 a &. 4) vyrovnavaji smérovy posun osy k zacatku
opérnych zdi ,Suezu®, kde jsou jiz minimalni smérové posuny oproti stavajicimu stavu. Nakladni koleje
se zde sméroveé rozbihaji.

Kolej €. 4, klesajici pod pfemosténi osobnich koleji je v prostoru opérnych zdi ,Suezu“ vedena
smérové s minimalnimi posuny oproti stavajici ose. Rychlost je zde zvySena na 70 km/h.

Za pfemosténim v km 247,464 je kolej vedena na samostatném draznim télese az do km 248,2,
kde se pfimyka k osobnim kolejim €. 1 a €. 2 a v soubéhu s nimi vede do Odb. Parnik. Je zapojena do
odbocné vétve vyhybky €. 2. Stavajici odvratna vyhybka bude zru$ena. Rychlost je zvySena na 80
km/h.

V koleji €. 3 je prvni levostranny oblouk po sméru staniceni kvili zvySeni rychlosti napfimen s
posunem osy do 3 m oproti stavajici. Zarezovy svah v tomto napfimeném oblouku bude zadrzen novou
zarubni zdi. Kolej se v km 247,6 pfimyka k osobnim kolejim €. 1 a €. 2 a smérové s nimi vede v
soubéhu. V Odb. Parnik je tato nakladni kolej zapojena do odbocné vétve vyhybky €. 1. Rychlost je
zvySena na 80 km/h v celé délce. Nové rekonstruované koleje jsou navrzené s nového materialu
zelezni€niho svrsku tvaru 60 E2 (material R350HT) na betonovych prazcich min. délky 2,6m.
Rekonstruované koleje budou zfizeny jako BK. Uprava nivelety byla posouzena s ohledem na
minimalizaci zemnich praci a dle pozadavk( na zdvih nivelety u mostnich objektu.

Kolejové loze bude zfizeno z nového Stérku frakce 31,5-63 odpovidajici kvality s minimalni
Zapusténé kolejové loze bude upraveno do profilu a povrch stezky bude vysypan Stérkodrti (fr. 4 — 16
mm) tl. 0,10m. Ve zbytku délky useku bude zfizeno kolejové loze oteviené, lokalné pak zapusténé Ci
polozapusténé dle mistnich podminek (u koleje €. 4 v misté mezi zdmi ,Suezu® bude zapusténé
kolejové loze atp.)
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SO 26-11-01  Usek C.Tiebova os.n. - odb.Parnik vé., os.koleje, zelezniéni spodek

Plan télesa zelezni¢niho spodku a zemni plan je navrzena jako sklonéna ve sklonu 5% minimalni
Sifky 3,10m od osy koleje v pfimé (v obloucich se vzdalenost zvétsi s ohledem na rozsifeni a naklonéni
prijezdného prifezu a potfebné Sifce stezky).

Geotechnicky prizkum byl proveden firmou Geotec GS a.s. Navrh konstrukce prazcového
podlozi toutéz firmou byl navrzen na zakladé vysledk(l prizkumnych praci provedenych v ramci
geotechnického priizkumu prazcového podlozi. Zesilena konstrukce prazcového podlozi bude zfizena
u mosty a propustkd. Navrh odvodnéni respektuje moznosti zausténi jednotlivych prvkd do recipientt
(kanalizace, terén). Oproti DUR je zde &aste€né uvaZovano i se vsakovacimi Zebry. Odvodnéni
kombinuje pouziti pfikopovych zlabll UCB/UCH, trativodu a odvodnéni na terén svahu drazniho télesa.
V oblastech s odvodnénim trativody DN 150, jsou tyto zaustény do stavajici kanalizace nebo
povrchoveého recipientu. V pfipadé vyusténi na svah, je vtomto misté zfizen skluz zlomového kamene.
Odvodnéni koleji 1 a 2 je uzce spjato i s odvodnénim nakladnich koleji €. 3 a 4 (viz. SO 26-11-02).

Podélny sklon trativod( je navrzen min. 5%.. Material trub se uvazuje HDPE DN150. Trativodni
Sachty se uvazuji HDPE DN 400, koncové Sachty jsou navrZzeny DN 800 s kalovym prostorem. Svodna
potrubi jsou profilu DN200, stejné jako hlavni sbérac v ose os koleji v Useku 246,453-246,852. Material
odvodhovaciho zafizeni, stavebni postupy a vysledny stav dila musi odpovidat TKP a Vzorovému listu
Zelezniéniho spodku Z3 - Odvodfiovaci zafizeni. Zvy$enou pozornost je nutno vénovat kvalité
materialu pouzitého na zasyp trativodnich ryh (filtracni kritérium). Soucasti Zelezni¢niho spodku jsou
pficné kabelové chrani¢ky pod kolejemi pro pifevedeni nové budovanych podzemnich kabelovych siti.
DalSi soucasti Zelezni¢niho spodku jsou také pochozi kabelové Zlaby, které jsou vedeny v ramci drazni
stezky.

SO 26-11-02 Usek €.Tiebova os.n. - odb.Parnik vé., nakl.koleje, zelezni¢ni spodek

Plan télesa zelezni¢niho spodku je navrzena jako sklonénd ve sklonu 5% minimailni Sifky 3,10 m
od osy koleje v pfimé (v obloucich se vzdalenost zvétSi s ohledem na rozsifeni a naklonéni
prijezdného prufezu). Geotechnicky prizkum praZzcového podloZi byl proveden firmou Geotec GS
a.s. Navrh konstrukce prazcového podlozi vychazi z vysledk( prlizkumnych praci provedenych v rdmci
geotechnického prlizkumu prazcového podlozi. Zesilena konstrukce prazcového podlozi bude zfizena
u mostl a propustkd.

Navrh odvodnéni v Useku vychazi ze stavajiciho stavu. Kombinuje pouZiti pfikopovych Zlab,
trativodd DN 150, vsakovacich ryh a odvodnéni na terén svahu drazniho télesa. Podélny sklon
trativodd je navrzen min. 5%.. Material trub se uvazuje HDPE DN150. Trativodni Sachty se uvazuji
HDPE DN 400, koncové Sachty jsou navrzeny jako betonové prefabrikované DN 800 s kalovym
prostorem. Svodna potrubi jsou profilu DN200, stejné jako hlavni sbérac vlevo koleje €. 3 v Useku km
246,769 — km 246,866.

Nize je vycet vSech odvodriovacich prvkd a zpusob jejich zausténi:

V km 246,745 —km 246,915 je trativod vlevo podél koleje €. 3 pres hlavni sbéra¢ DN 200 vyveden
do stavajici kanalizace. V km 246,872 — km 246,930 podél koleje €. 4 mezi zdmi ,Suezu“ je kolej
odvodnéna na pravé strané stavajicim monolitickym pfikopovym Zzlabem, ktery je soucasti zdi.
PFikopovy zlab bude upraven nadbetonovanim fimsy. Vyusténi tohoto zlabu je zachovano tak, jako ve
stavajicim stavu. V km 246,938 — km 247,451 podél koleje €. 4 mezi zdmi ,Suezu® je kolej odvodnéna
na pravé strané stavajicim monolitickym pfikopovym Zlabem, ktery je soucasti zdi. Pfikopovy Zlab
bude upraven nadbetonovanim fimsy. Vyusténi tohoto Zlabu je do nové kanalizace podél koleje €. 4,
ze které je voda Cerpana do nové kanalizace na ulici Kubelkova. V km 246,964 — km 247,439 vlevo
koleje €. 3 je prikopovy zlab z prefabrikatd UCHO / UCBO. Vyusténi zlabu je provedeno novou pfipojkou
do nové kanalizace na ulici Kubelkova. V km 247,451 — km 247,586 je vpravo koleje €. 4 pfikopovy
Zlab z prefabrikatd UCH1 / UCB1. Vyusténi je provedeno do nové kanalizace podél koleje €. 4, ze
které je voda €erpana do nove kanalizace na ulici Kubelkova. V km 247,439 — km 247,590 je kolej €.
3 odvodnéna vpravo do vsakovaci ryhy podél koleje €. 1. V km 247,598 — km 247,975 je kolej €. 3
odvodnéna vpravo do trativodu mezi kolejemi €. 1 a €. 3. Vyusténi trativodu je v km 247,953 pfipojkou
do nové kanalizace na ulici Kubelkova. V km 247,605 — km 247,668 vpravo koleje €. 4 je navrZzen
vsakovaci pfikop. V km 247,668 — km 247,749 vpravo koleje €. 4 je navrzena vsakovaci ryha. V km
247,749 — km 247,803 vpravo koleje €. 4 je navrzen vsakovaci prikop. V km 247,790 — km 247,926
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vlevo koleje €. 4 je navrZzen vsakovaci pfikop. V km 247,990 — km 248,334 je kolej €. 3 odvodnéna
vpravo do trativodu mezi kolejemi €. 1 a €. 3. Vyusténi trativodu je v km 248,295 pfipojkou do stavajici
kanalizace podél ulice Pod Bfezinou. V km 248,348 — km 248,654 je kolej &. 3 odvodnéna vpravo do
trativodu mezi kolejemi €. 1 a €. 3. Vyusténi prvni ¢asti trativodu je do vodote€e. Vyusténi druhé Casti
trativodu je novou pfipojkou do stavajici kanalizace v ulici Pod Bfezinou / Na Drahach. V km 248,348
—km 248,654 je kolej €. 4 odvodnéna vlevo do trativodu mezi kolejemi €. 2 a €. 4. Vyusténi prvni &asti
trativodu je do vodoteCe. Vyusténi druhé Casti trativodu je novou pfipojkou do stavajici kanalizace v
ulici Pod Bfezinou / Na Drahach. V km 248,665 — km 248,924 je kolej €. 4 odvodnéna vievo do trativodu
mezi kolejemi €. 2 a €. 4. Dale trativod pfechazi na pravou stranu koleje €. 4 aZ po vyhybku €. 2 Odb.
Parnik. Vyusténi trativodu je do stavajici zatrubnéné vodotece, prochazejici pod sidlistém Lhotka. V
km 248,656 — km 249,232 vlevo koleje €. 3 je pfikopovy Zlab z prefabrikatd UCH2 / UCB2. Vyusténi
Zlabu je do vtokové ¢&asti propustku v km 249,065 (SO 26-21-02). V km 248,673 — km 248,778 je
vpravo koleje €. 4 zpevnény piikop z tvarnic TZZ3, ktery odvodriuje svah zafezu. Zausténi pfikopu je
do stavajiciho monolitického Zlabu. V km 248,778 — km 248,975 je vpravo koleje &. 4 stavajici
monoliticky pfikopovy Zlab. Zlab bude progistén a bude nadbetonovana fimsa smérem ke koleji. Tento
Zlab je zaustén do stavajiciho nezpevnéného pfikopu, ktery bude nové zpevnén tvarnicemi TZZ3.
Vyusténi pfikopu je do stavajici zatrubnéné vodotece, prochazejici pod sidlistém Lhotka.

Material odvodfiovaciho zafizeni, stavebni postupy a vysledny stav dila musi odpovidat TKP a
Vzorovému listu Zelezni¢niho spodku Z3 - Odvodfiovaci zafizeni. Zvy$enou pozornost je nutno
vénovat kvalit¢ materidlu pouzitého na zasyp trativodnich ryh (filtraCni kritérium). Souclasti
Zelezni¢niho spodku jsou pficné kabelové chrani¢ky pod kolejemi pro pfevedeni nové budovanych
podzemnich kabelovych siti. DalSi sou&asti zelezni¢niho spodku jsou také pochozi kabelové Zlaby,
které jsou vedeny v ramci drazni stezky.

SO 10-14-01  Zst. C.Tiebova, vystroj trati
Projekt vystroje trati je vypracovan v souladu s pfedpisem SZDC M21 Topologie sité a stani¢eni
trati Zelezniénich drah a predpisem SZ D1 Cast prvni Dopravni a navéstni predpis pro traté
nevybavené evropskym vlakovym zabezpeCovacem, protoze Dopravni a navéstni pfedpis pro traté
vybavené evropskym vlakovym zabezpeCovacem neni v dobé zpracovani projektu k dispozici ani v
pracovni verzi.

Stavebni objekt SO 10-14-01 obsahuje umisténi nasledujicich navésti a prvka :

- ,Tratova rychlost* — rychlostnik N

- ,Ocekavejte tratovou rychlost” — predvéstnik N

- ,Kilometricka poloha“

- ,Klesani — Stoupani traté” (sklonovniky)

- Posun zakazan

- Namezniky

V objektu je uvazovano pouze umisténi navésti pro definitivni stav a pro rychlosti 60 km/h (v

trati) a 40 km/h (ve stanici) které budou zavedeny v pfipadé evropského zabezpecovace.

Navésti jsou osazovany pfednostné na trakéni stozary, dale na vlastni sloupky DN60 do
betonovych patek 60x60x80cm. Sloupky budou opatfené protikorozni ochranou zarovym zinkovanim.
Pro vykop patek se uvazuje s pouzitim ruéniho vykopu s naslednym uvedenim stezky do plvodniho
stavu. Tabule vystroj nelze umistit na trakéni stozary, na kterych je umisténo kotevni zavazi.

Jako material tabuli navésti se uvazuje pozinkovany plech.

D.2.1.2 Nastupisté
SO 24-12-03 Zst. C.Trebova, Nastupisté ¢.1u VB

Stavajici stav:

V zst. Ceska Trebova je u vypravni budovy zfizeno vnéjsi nastupisté u koleje &. 16 (nové &. 12),
které prechazi v jazykové nastupisté mezi kolejemi €. 16 a 18 (nové €. 14). Délka nastupni hrany u
koleje €. 16 je 363 m, u koleje €. 18 je 76 m. VySka nastupni hrany nad niveletou TK je cca 300 mm.
Hrana nastupisté je tvofena obrubniky osazenymi na monolitické betonové zidce. Plocha nastupisté
je pfevazné z betonové dlazby. Pfistup na nastupisté je pfimo z vypravni budovy. Stavajici nastupisté
budou odstranéna v celé délce.

Novy stav:
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Pfedmétem tohoto stavebniho objektu je technické feSeni vnéjSiho nastupisté u vypravni budovy,
pro ucely tohoto projektu je oznaCeno jako 1. nastupisté, pro cestujici budou v ramci orientaéniho
systému cislovany jednotlivé nastupni hrany (koleje) ve sméru od vypravni budovy. U koleje €. 12
bude zfizeno vnéjsi nastupisté délky 396 m (hrana 2), které smérem k tfebovskému zhlavi pfechazi v
nastupisté jazykové mezi kolejemi €. 12 a 14. Délka nastupni hrany u koleje &. 14 (hrana 1) bude 66
m. VySka nastupistni hrany bude 550 mm nad TK. Vzdalenost nastupni hrany od osy koleje je v celé
délce nastupisté u koleji €. 12 a 14 (Casti téchto koleji jsou ve smérovém oblouku) 1 680 mm. Pfevazna
Cast nastupisté u koleje €. 12 bude zastfeSena.

Nastupistni hrany budou zfizeny z nastupistnich prefabrikatd typu L s pfedsunutou nastupni
hranou, s vyjimkou &asti nastupisté nad podchodem v km 245,878, kde je s ohledem na malou
stavebni vySku navrzena monoliticka zidka (integralni sou¢ast konstrukce podchodu). Zbyvajici plocha
nastupist bude zpevnéna konstrukci s krytem z pravouhlé vibrolisované betonové dlazby o rozmérech
400 x 400 mm tloustky 80 mm. Prvky pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace jsou
navrzeny z prvkl z polymerbetonu a vizualni zna¢eni pruhem Zluté barvy z probarveného materialu.
Nastupisté jsou opatfena Upravami pro samostatny pohyb osob se snhizenou schopnosti pohybu a
orientace.

Oproti dokumentaci DUR je realizovan novy podchod a nové zastfeSeni nastupisté (namisto
puvodné navrzené rekonstrukce stavajicich konstrukci), coz spolu se zménou vysky nivelety koleji €.
12 a 14 umozriuje vyresit plochu podél vypravni budovy v jedné vyskové urovni pfi respektovani
vyskové polohy stavajicich vehodl do vypravni budovy bez opérné zidky se zabradlim. Nastupisté je
vyspadovano ve sméru od koleje a od budovy dovnitf plochy se sklonem 2 %. V UzZlabi je osazen
odvodfiovaci Zlab z polymerbetonu kryty mlstovymi kompozitnimi rosty, Zlaby jsou prostfednictvim
vpusti zaustény do destové kanalizace.

VnéjSi nastupisté je na konci smérem k prazskému zhlavi ukonéeno monolitickou betonovou
zidkou se zabradlim a sluzebnimi schody, jazykové nastupisté je na konci smérem k olomouckému
zhlavi ukon€eno Sikmym chodnikem ve sklonu 8 %, na ktery navazuje pfejezd pro voziky na ostrovni
nastupisté. S ohledem na stisnéné poméry je toto ukon€eni navrzeno na celou Sitku nastupisté s
vyuzitim specialnich nastupistnich prefabrikatl s horni hranou ve sklonu 8 %. Konec vefejné casti
nastupisté neni zajistén uzamykatelnou zabranou (brankou).

Nova nastupisté budou vybavena mobiliafem — lavickami, odpadkovymi koSi, prosklenymi
vyvéskami (pro tisténé udaje s pfijezdy a odjezdy) a nadobami na posypovy material.

SO 24-12-04 Zst. C.Tiebova, Ostrovni nastupisté

Stavajici stav:

V zst. Ceska Trebova jsou vybudovana tfi ostrovni mimouroviiova nastupisté a jedno droviiové
nastupiste:

- nastupisté 2. - ostrovni mezi kolejemi €. 8 (nové €. 6) a €. 12 (nové &. 8) délky 335 m, Sitka
cca 6,1 m, vyska 550 mm nad TK; nastupisté typu SUDOP, zbyvaijici East plochy nastupisté z betonové
dlazby

- nastupisté 3. - ostrovni mezi kolejemi €. 2 (nové €. 2) a €. 6 (nové ¢&. 4) délky 355 m, Sitka cca
6,2 m, vyska cca 300 mm nad TK; hrana nastupisté je tvofena obrubniky osazenymi na monolitické
betonové zidce, plocha nastupisté je pfevazné z asfaltového betonu

- nastupisté 4. - ostrovni mezi kolejemi €. 1 (nové €. 1) a €. 5 (noveé &. 3) délky 355 m, Sitka cca
6,1 m, vyska cca 300 mm nad TK; hrana nastupisté je tvofena obrubniky osazenymi na monolitické
betonové zidce, plocha nastupisté je z Casti z betonové dlazby, z Easti z asfaltového betonu

- nastupisté 5. - droviiové u koleje €. 7 délky 135 m, Sitka 1,45 m, vyska cca 200 mm nad TK;
nastupisté typu Tischer, plocha nastupisté tvofena betonovymi deskami

PFistup na vSechna ostrovni nastupisté je podchodem v km 245,878 se dvéma schodistovymi
rameny na kazdé nastupisté a tunelem v km 245,800 s vytahy na nastupisté. PFistup na urovriové
nastupisté u koleje €. 7 je uroviiovym pfechodem pies kolej €. 5 na konci nastupisté 4.

VSechna stavajici nastupisté budou odstranéna v celé délce.

Novy stav:

Pfedmétem tohoto stavebniho objektu je technické FeSeni vSech ostrovnich nastupist ve stanici,
nasledujici Cislovani je pouZito pouze pro tento projekt, pro cestujici budou v ramci orientacniho
systému Cislovany jednotlivé nastupni hrany (koleje) ve sméru od vypravni budovy:

- 2. nastupisté - ostrovni mezi kolejemi €. 6 a 8 délky 315 m, hrany 3 a 4
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- 3. nastupidté - ostrovni mezi kolejemi &. 2 a 4 délky 400 m, hrany 4 a 5

- 4. nastupisté - ostrovni mezi kolejemi €. 1 a 3 délky 380 m, na konci smérem k prazskému
zhlavi pokracuje v délce 20 m jako vnéjsi nastupisté u koleje €. 1, hrana 6 délky 400 m, hrana 7 délky
380 m

Vyska nastupistni hrany vSech nastupist bude 550 mm nad TK, zakladni Sitka 2. a 3. nastupisté
je 6,15 m, zakladni &ifka 4. nastupisté je 6,16 m (vS8echna nastupisté jsou situovana v osové
vzdalenosti koleji 9,50 m v pfimé). Smérem k ob&ma zhlavim se 2. a 3. nastupisté s ohledem na
konfiguraci kolejisté zuZuji az na minimalni Sifku 3,2 m. Vzdalenost nastupni hrany od osy koleje je v
celé délce nastupisté u koleji €. 1, 2 a 3 (koleje v pfimé) 1 670 mm, u ostatnich koleji (Casti téchto
koleji jsou ve smé&rovém oblouku) pak 1 680 mm. Cast v8ech nastupisté bude zastiesena.

Nastupistni hrany budou zfizeny z nastupistnich prefabrikatd typu L s pfedsunutou nastupni
hranou. Zbyvajici plocha nastupidt bude zpevnéna konstrukci s krytem z pravouhlé vibrolisované
betonové dlaZzby o rozmérech 400 x 400 mm tloustky 80 mm. Prvky pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace jsou navrzeny z prvkd z polymerbetonu a vizualni zna¢eni pruhem Zluté barvy z
probarveného materialu. Nastupisté jsou opatfena Upravami pro samostatny pohyb osob se snizenou
schopnosti pohybu a orientace.

PFistup na ostrovni nastupisté bude novym podchodem v plvodni poloze v km 245,878 se dvéma
schodistovymi rameny a vytahem na kazdé nastupisté.

Nastupisté jsou vyspadovana od stfedu smérem ke kolejim 2 % (stfechovity sklon). Pfed vstupy
do vytahu v urovni ostrovnich nastupist je navrzen pororost, umistény na vané s pfipojkou zausténou
do destové kanalizace.

Ostrovni nastupisté jsou na konci smérem k prazskému zhlavi ukonéena monolitickymi
betonovymi zidkami se zabradlim a sluzebnimi schody, na konci smérem k olomouckému zhlavi jsou
ukon€ena Sikmymi chodniky ve sklonu 8 %, na ktery navazuje pfejezd pro voziky na ostrovni
nastupisté. S ohledem na stisnéné poméry je ukonCeni 2. nastupi$té navrzeno na celou Sirku
nastupisté s vyuzitim specialnich nastupistnich prefabrikatl s horni hranou ve sklonu 8 %. Konec
vefejné &asti 2. nastupisté neni zajistén uzamykatelnou zabranou (brankou). Sikmé chodniky ve
sklonu 8 % na koncich 3. a 4. nastupisté maji Sitku 1,60 m mezi zabradlimi s ohrani¢enim
monolitickymi betonovymi zidkami se zabradlim. Pfistup na tyto chodniky ze strany od nastupisté je
zabezpecCen uzamykatelnymi brankami.

Prejezd pro voziky v km 245,643 740 slouzi pro zajisténi udrzby nastupist a jako nahradni pfistup
pro osoby se snizenou schopnosti pohybu pro pfipad poruchy technologického zafizeni vytahu (pohyb
téchto osob bude mozny pouze s doprovodem poveéfenych osob). Jedna se o prejezd pres 7 koleji (€.
12, 10, 8, 6, 4, 2 a 1), bude pouzita celopryzova pfechodova konstrukce s ocelovymi spinacimi tahly
a pojistnymi dilci proti putovani panell. Vnéjsi prejezdové panely budou osazeny na betonové zavérné
zidky. Navazujici ¢asti mezi zavérnymi zidkami budou provedeny ve shodné konstrukéni skladbé jako
nastupiste.

Nova nastupisté budou vybavena mobiliafem — lavickami, odpadkovymi koSi, prosklenymi
vyvéskami (pro tisténé udaje s pfijezdy a odjezdy) a nadobami na posypovy material.

D.2.1.3 Prejezdy a pfechody
SO 23-13-01 Usek Severni spojovaci kolej, zelezni¢ni prejezd v km 1,185 (P6487)

Stavajici stav

Sestikolejny Zelezniéni prejezd P6487, ve stavajicim stavu zabezpedeny vystraznymi kFiZi, se
nachazi v arealu DKV Ceskéa Trebova, na jednopruhové udelové komunikaci s povrchem zpevnénym
betonovymi silniénimi panely. Uhel kiizeni je 90°, koleje jsou v misté kfiZzeni pfimé, bez prevyseni.
Stavajici prejezdova konstrukce je tvofena difevénymi prazci a Zelezobetonovymi panely.

Novy stav

Z divodu nové polohy a rychlosti severni spojovaci koleje (nové kolej €. 94, 94a, 94b) bude
pfejezd rozdélen na dva prejezdy. Jeden dvoukolejny, zabezpeceny svételnym zabezpefovacim
zafizenim se zavorami. Druhy, pfes manipulacni koleje, bude ponechan ve stavajicim stavu
dvoukolejny zabezpeceny vystraznymi kfizi. Jedna stavajici kolej ,piskovna“ bude zruSena, kolej do
elektrozkusebny bude zakusena pred prejezdem (zkracena v délce 12m). Pfejezdova konstrukce je
navrzena Zelezobetonova skladebné délky 1,2 m se zavérnymi zidkami. Komunikace je jednopruhova
Sitky 3 m s povrchem zpevnénym betonovymi silni€nimi panely.
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SO 26-13-01 Usek C.Trebova os.n. - odb.Parnik vé., zelezniéni prejezd v km 247,645
(P4883)

Jedna se o jednokolejny Zelezni¢ni piejezd P4883. NavrZzena pfejezdova konstrukce bude
celopryZzova, skladebné délky 0,6 m se zavérnymi zidkami, celkové délky 8,4 m. Komunikace je
dvoupruhova (2x jizdni pruh 2,50m plus rozsifeni) Sifky 6,2m. Komunikace je lemovana zpevnénou
krajnici. Celkova délka upravy komunikace je 50 m. V té€sné blizkosti nebezpe&ného pasma prejezdu
se nachazi kfizovatka s pfijezdovou komunikaci k domu €.p.406. Napojeni komunikace bude posunuto
a sjezd opraven na délce 20m. Pfejezd bude zabezpecfen svételnym zabezpelovacim zafizenim se
zavorami.

D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi

SO 11-20-01 Most v ev.km 4,417

Stavajici kolmy deskovy ZB most o 1 otvoru se svétlosti 6,00 m pies vjezdovou kolej 4T bude
kompletn& sanovan. Volna vyska pod mostem je pro novou kolej 5,645 m. Uhel kfizeni s
premostovanou prekazkou je 25°. Pro upravené koleje 1 a 2 na mosté jsou navrzeny nové monolitické
ZB timsy vyhovujici VMP 3,00. Na fimsy bude osazeno nové ocelové Uhelnikové zabradli na celé NK
a kridlech a protidotykova ochrana nad Zelezni¢ni trati. Prostorova prlichodnost pod mostem pro VMP
3,0 neni splnéna (vyjimkové feSeni). Sanace bude zahrnovat vymeénu izolace NK v rozsahu horni
desky, sanace povrchl NK i spodni stavby, kfidel a pochozich prefabrikat(i nad odvodriovacimi Zlaby
a kompletni procisténi odvodnéni.

SO 11-20-02 Most v ev.km 4,321

Stavajici Sikmy klenbovy ZB most o 1 otvoru s kolmou svétlosti 7,00 m pres potok Zadulka bude
kompletné sanovan. Volna vySka pod mostem se neméni a spliuje pozadavky hydrtechnickému
vypoétu. Uhel kFizeni s pfemostovanou prekazkou je 45°. Pro upravené koleje 1 a 2 na mosté jsou
navrzeny nové monolitické ZB fimsy, VMP 3,00 se neuplatni, most je pfesypany s vyskou presypavky
4,00 m. Na fimsy bude osazeno nové ocelové Uhelnikové zabradli. Sanace bude zahrnovat vyménu
izolace NK v rozsahu celé klenby s drenazemi DN 200, kterymi bude voda z télesa odvedena, sanace
povrchi NK i spodni stavby. Stavajici kamenny obklad se odstrani a dobetonuje

SO 11-20-03 Most v km 4,289

Klenuty betonovy most o dvou otvorech svétlosti 4,0m. V prvnim otvoru pfemostuje pfijezdovou
komunikaci do zasobovaciho centra CD, ve druhém volny terén. V misté podjezdu se zvétsi podjezdna
vyska na min. 4,5 m provedenim nové nosné ramové konstrukce stejné svétlosti ulozené na stavajici
spodni stavbé. Stavajici betonova klenba ve druhém otvoru zlstane zachovana. Na mosté je navrzena
izolovana roznaseci zelezobetonova deska zakoncéena Ffimsami pro dosazeni pozadovaného
prostorového uspofadani VMP 3,0m. Nosné konstrukce bude opatfeny pojistnou izolaci. Provede se
sanace betonovych ploch celého mostu. Zausténi vod z pfiCnych drenazi je navrzeno do nové
destové kanalizace vedouci pod mostem. Prechody do ftrati jsou navrzeny pomoci kratkych
zelezobetonovych kfidel. Zalozeni mostu bude doplnéno sloupy tryskové injektaze pro zvySeni
unosnosti zakladové spary.

SO 12-20-01 Most v km 242,544
Stavajici deskovy most pfes nezpevnénou ucelovou komunikaci z roku 1931. Svétlost otvoru

2,50m, volna vyska nad komunikaci 2,72m, kolmy most, uhel kfizeni 90°, na mosté 4 koleje, vyska
presypavky 1,2m.Nosna konstrukce deska ze zabetonovanych kolejnic, spodni stavba z prostého
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betonu. NK je nevyhovuijici a zaroven dochazi k posunu koleji. Z tohoto diivodu je navrzeno
nahrazeni NK novou ZB deskou s tloznymi prahy na mikropilotach skrz stav. opéry. Jsou navrzena
nova rovnobézna kfidla. Na pravé strané dojde k rozSifeni NK o 0,67m, ulozny prah a deska
vykonzolovana pfed Celo stav. konstrukce. Nova rovnobézna kfidla posazena na stavajici Sikma
kiidla. Na levé strané dojde k rozSifeni NK o 1,58 m, bude rozSifena cela opéra, stavajici kfidla
budou odstranéna a nahrazena rovnhobéznymi. Zbytek stavajici opéry se zasanuje. Nova NK bude
osazena zabradlim

SO 12-21-01 Propustek v km 241,240

Stavajici nosna kontrukce propustku, ktera je tvofena v plvodni ¢&asti zabetonovanymi
kolejnicemi a Zelezobetonovym poloramem (nové&jsi ¢ast) budou ubourany vCetné Casti opér v
takovém rozsahu, aby bylo umoznéno zhotoveni novych uloZnych prahu, nové NK a fims na
rovhobé&znych svislych ¢&elech. Stavajici Sachta (nyni zasypané) neni z hlediska odvodnéni
Zelezni¢niho spodku nutnd a bude odstranéna bez nahrady. Stavajici betonové opéry budou
sanovany. Vtokova a vytokova ¢ast bude zpevnéna dlazbou véetné svahovych kuzell v rozsahu
novych svislych Cel.

SO 12-21-02 Propustek v km 241,464

Stavajici propustek tvofeny v puvodni ¢asti nosnou konstrukci ze zabetonovanych kolejnic s
monolitickym kolmym &elem na vytoku a v nové&jsi ¢asti trubni ¢asti DN 500 s vtokovou Sachtou bude
zcela nahrazen novym trubnim propustkem DN 1200 délky 61,2m s vtokovou Sachtou a Sikmym Celem
na vytoku. Trasa nového propustku bude posunuta zhruba o 3m proti sméru staniCeni a bude
napfimen. Stavajici konstrukce bude Caste€né ubourana a zbytek vyplnén popilkobetonem. Zaroven
bude v propustku zfizena nova vtokova Sachta pro zausténi odvodnéni zelezni¢niho spodku SO 18-
11-01. Rozmeéry a usporadani Sachty na vtokové ¢asti vychazi z postupl. Vytokové Sikmé celo a okoli
vtokové Sachty budou zpevnény kamenou dlazbou.

SO 12-20-02 Most v ev. km 241,751

Stavajici deskovy most o 2 otvorech pfes vjezdové koleje bude kompletné odstranén. Pro
upravenou polohu koleje pod mostem i na mosté, je navrzen novy dvojkolejny tramovy pfihradovy
ocelovy most s dolni mostovkou o rozpéti 63 m pro VMP 2,5. Nosna konstrukce i ulozeni je kolmé.
Pfemostované koleje jsou v kFizeni 27,6 a 35,4°. Koleje na mosté jsou v pfechodnici k oblouku o
poloméru 1100 a 1104,1 m. Konstrukéni vyska tramu je 9,42 m. Horni pasy jsou vyztuzeny
vodorovnym ztuzenim. Osova vzdalenost prihradovych tram( je 10,64 m. Revizni chodniky jsou
umistény vné prihradovych tram(. Celkova Sitka tramu je 13,37 m. Ortotropni mostovka ma stavebni
vySku 1,9 m. Soucasti mostu jsou opérné zdi navazujici na SO 12-20-03. Opéry a zdi jsou monolitické,
zelezobetonové, zalozené plosné na poloskalnim podlozi.

SO 12-20-03 Most v ev. km 241,818

Stavajici klenuty most o svétlosti otvoru 4,0m pfes komunikaci do zasobovaciho centra CD. Z
ddvodu posunu koleji o cca 1,2m vlevo bude nahrazen novym mostem. Nosna konstrukce je navrzena
jako zelezobetonova poloramova konstrukce svétlosti 8,2m. Zalozeni je ploSné na skalnim podlozi.
Navrh respektuje pozadavek na zvétSeni podjezdné vysky na min. 4,5m. Most je kolmy, ukonceny
rovnobéznymi kFidly, kde je feSen prechod do trati. Zausténi vod z pficnych drenazi je navrzeno do
nové destové kanalizace vedouci pod mostem.

SO 14-21-01 Propustek v km 5,245

Stavajici stav:

Zelezobetonovy trubni propustek z roku 2003 prevadi trat’ pfes ob&asnou vodoted. Propustek
prevadi 3 koleje (a kol. spojku). Svétlost propustku DN 800, $itka 20,6m. objekt je zakonéen ZB
kolmym &elem na vytoku bez zabradli. Na vtoku je dle dokumentace umisténa Sachta. Propustek ma
svétlost v krajni &asti (vpravo) DN 550. Uhel kfizeni je 90°.

Novy stav:
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V novém stavu je navrZzeno odbourani stavajici kruhové Sachty na vtoku a ¢asti propustku tvofené
bet. troubami DN550, které by nezajiStovaly optimalni moznost Cisténi a zausténi draznich vod.
Navrhuje se nova ZB $achta 2,0x2,5 na vtoku, dostateén& velka pro vstup a pfipadné &isténi
propustku. Do této Sachty bude zausténo odvodnéni Zel. spodku. Novy usek DN 800 bude napojen na
stavajici Sachtu.

SO 14-20-02 Most v km 0,991

Stavebni objekt fedi konstrukci ocelového mostu s hlavnimi plnosténnymi nab&hovymi nosniky,
dolni pficnikovou mostovkou dle MVL115 (mosty se stlaéenou konstrukéni vySkou) a kolejovym loZzem.
Most pfeklenuje Zadolsky potok. Rozpéti mostu je 36 m, celkova délka OK je 36,92 m. Most je zaloZen
plodn& na ZB masivnich opérach. Ocelova konstrukce je ulozena na opérach pres kalotova loZiska.
Celkova Siftka mostu je 7,46 m. Odvodnéni mostu je feSeno jak pficnym, tak podélnym sklonem
mostovky.

SO 15-20-01 Most v km 6,475

Stavajici stav:

Nosnou konstrukci z roku 1956 tvofi Zelezobetonova deska t1.0,54m o rozpéti 6,2m. Délka mostu
13,70m, Sifka mostu 5,39m. Most pfevadi 1 tratovou kolej pfes ucelovou komunikaci. Sou€asti mostu
jsou rovnobézna a Sikma kfidla. Na rovnobéznych fimsach je umisténo zel. zabradli. Na mostu ve
stavajicim stavu neni dodrzeno VMP 2,5.

Novy stav:

V novém stavu je navrzena rekonstrukce mostu zahrnujici vymeénu nosné konstrukce za novou
ZB desku s fimsami v&etn& nové izolace, tak aby most splnil pozadavky VMP 2,5. Celkova $itka je
navrzena 5,83m, rozpéti 6,50m. Cast opér bude odbourana a budou provedeny nové Glozné prahy.
Zbytek konstrukce bude ponechan. Bude provedena sanace ponechanych povrchl a trhlin mostu a
kiidel, v€etné hloubkové injektaze opér. Bude navrzena nova rubova drenaz. Pro zachyceni
pFechodové oblasti budou navrzeny nové ikmé pirechodové ZB zdi délky 4,5m. Na mostnich fimsach
a na prechodovych zdech bude provedeno nové zabradli vysky 1,1m.

SO 15-21-01 Propustek v km 6,926

Stavajici stav:

Propustek o jednom otvoru prevadi srazkové vody pod jednokolejnou trati. Nosna konstrukce z
roku 1956 je tvofena Zelezobetonovou troubou o svétlosti 0,8. Sitka propustku je cca 23,2 m. Na vtoku
propustek ukon¢en vtokovou jimkou. Na vytoku ukonéen kolmym celem.

Novy stav:
Stavajici objekt bude odbouran v plném rozsahu a nahrazen novou konstrukci z ZB patkovych
trub DN 800 s Sikmymi

SO 15-21-02 Propustek v km 5,903

Stavajici stav:

Zelezobetonovy trubni propustek z roku 1956 prevadi jednokolejnou trat pfes ob&asnou vodotes.
Svétlost propustku 2xDN 0,8m (“raketa®), $itka 6,3m. objekt je zakon&en ZB kolmymi &ely, bez
zabradli. Uhel kfiZeni je 87°. Na vtoku je provedena zb. Vtokova jimka, do které jsou zaustény drazni
pfikopy. Na vytoku jsou provedeny svahové kuzely a vytok navazuje na koryto, které pokracuje kolmo
vzhledem k Celu propustku. Vtok a vytok je zanesen, stejné jako profil propustku. Na propustku je
oteviené kol. loze. Koleje na propustku jsou v oblouku. Objekt bez dokumentace. Cela jsou zna&né
poskozena vlivem klim. pUsobeni a stafi konstrukce (vydrolené €asti, odpadlé kusy betonu, porostié
mechem, praskliny). ZB trouby v profilu a ukong&eni v &elech v dolni 8asti vykazuji poskozeni betonu s
vyskytem obnazené vyztuze. Na vytoku je vyztuz trub uvolnéna, odpadlé kusy betonu. Uvnitf profilu
mistné obnazena vyztuz. Jednotlivé trouby vykazuji vzajemné posuny jak smérové tak vyskové.

Navrh uprav:

Na zakladé hydrotechnického posouzeni byla navrZzena pfestavba na ramovy propustek o
rozmérech 2000mm x 1000mm. Propustek bude zakon&en na vtoku a vytoku kolmym ZB &elem s
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fimsou bez zabradli a Sikmymi svahovymi kf¥idly, které budou spolu s odlazdénim tvofit svahova Cela.
Prostor na vtoku a vytoku bude odlaZzdén lomovym kamenem do betonového loZe. Bude provéfena
moznost pouziti prefabrikovanych ramovych dilcu.

SO 15-20-02 Most v km 5,761

Stavajici stav:

Zelezniéni most o 1 otvoru prevadi 1 kolej pies vodni tok Zadolsky potok v &iré trati tratového
useku C.Ttebova sef.n.-jih (mimo) - Tiebovice v Cechach (mimo). Délka pfemosténi je 7,0m, volna
vySka pod mostem je 2,2m, Sitka mostu je 5,2m.

Nosna konstrukce je Zelezobetonova deskova, spodni stavbu tvofi Zelezobetonové opéry a
rovnhobézna zavésena kridla. ZaloZeni mostu je plodné.

Novy stav:

Nové se objekt nachazi v tratovém Useku Trebovice v Cechach - Ceska Trebova odjezdova
skupina. Bude provedena komplexni pfestavba na Zelezobetonovy uzavieny ram. Délka pfemosténi
je 6,0m, volna vysSka pod mostem je 2,4m, Sifka mostu je 6,4m. KFidla jsou rovnobézna, zavésena.
ZaloZeni mostu je plosné.

SO 15-21-03 Propustek v km 5,405

Stavajici stav:

Zelezobetonovy trubni propustek z roku 1956 prevadi jednokolejnou trat’ pies ob&asnou vodotes.
Svétlost propustku DN 0,8 m, $itka 6,2 m. objekt je zakonen ZB kolmymi &ely, bez zabradli. Uhel
kiizeni je 90°. Na propustku je oteviené kol. loZe. Kolej na propustku je v oblouku. Objekt bez
dokumentace. Cela jsou zna&né poskozena vlivem klim. ptisobeni a stafi konstrukce (vydrolené &asti,
odpadlé kusy betonu, porostlé mechem, praskliny). ZB trouby v profilu na koncich v dolni &asti vykazuiji
poskozeni betonu s vyskytem obnazené vyztuze. Uvnitf profilu mistné obnazena vyztuz. Jednotlivé
trouby vykazuji vzajemné posuny.

Stavebni stav 2.

Navrh uprav dle SP

Provede se prestavba.

Navrh uprav:

Z duvodu $patného technického stavu stavajici konstrukce propustku a novym poZzadavkim
plynoucich z hydrotechnického posouzeni se navrhuje komplexni pfestavba objektu.

Na zakladé hydrotechnického posouzeni byla navrzena prestavba na ramovy propustek o
rozmeérech 2000 x 1200 mm. Propustek bude ve sklonu 0,5 %. Propustek bude zakoncen na vtoku a
vytoku Sikmym ramem s fimsou bez zabradli. Prostor na vtoku a vytoku bude odlazdén lomovym
kamenem do betonového lozZe s pficnym zavazanim do bet. prahl s navaznosti na koryto vodniho
toku.

SO 15-22-01 Nadjezd v km 4,974 Semanin

Stavajici stav:

Nadjezd slouzi pro pfevedeni vefejné pristupné ucelové komunikace — lesni cesty nad zeleznicni
trati Ceska Trebova - Trebovice v Cechéach. Zelezniéni trat v misté mostu je jednokolejna a
elektrizovana jednosmérnou proudovou soustavou 3kV. Most o tfech otvorech. Nosnou konstrukci
mostu tvofi zZelezobetonova deska (spojity nosnik o 3 polich), spodni stavba je tvofena krajnimi
opérami z prostého betonu a monolitickymi zelezobetonovymi pilifi. Délka mostu 41,7 m. Délka
pfemosténi 20,9 m, volna Sifka hlavniho mostniho otvoru 8,1 m. Volna vyska nad TK 6,37 m. Sitka
mezi obrubami 5,1 m, volna Sifka mostu 5,5 m, Sitka mostu 6,1m. Ukon€eni mostu rovnobéznymi
betonovymi kFidly. Vozovka na mosté narusend kamenna dlazba. Rimsy betonové, zabradli ocelové
s vodorovnym madlem a jednou vodorovnou pficli. Nad koleji nové zabradli s protidotykovou zabranou
v Sifce cca 10 m.

Novy stav:
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Nové se objekt nachazi v tratovém Useku Trebovice v Cechach - Ceska Trebova odjezdova
skupina. Bude provedena komplexni pfestavba na monoliticky Zelezobetonovy uzavieny rdam o
jednom otvoru svétlosti 10,2 m se zav&3enymi rovnob&znymi kfidly délky 6,0 m, celkova délka ramu
vCetné kfidel je pak 24,0 m. Na rovnobé&zna zavésenda kiidla navazuji monolitické Zelezobetonova
prodlouZeni kfidel ve tvaru U délky 9 m. Celkovéa délka mostu (v&etn& ZB prodlouZeni kFidel) je 42,0m.
Volna vyska nad TK min 6,95 m. Sitka mezi obrubami 4,5 m, volna $itka mostu 5,5 m, §itka mostu 6,1
m. Vozovka na mosté je Zivi¢éna, délka upravy vozovky 46,0 m, na koncich je uprava plynule napojena
na plvodni nezpevnénou uéelovou komunikaci. Rimsy monolitické Zelezobetonové, zabradli ocelové
se svislou vyplni, nad koleji svislé protidotykové zabrany. Odvodnéni vozovky na mosté bude na konci
fims, kde bude srazkova voda svedena prostfednictvim skluzl z kaskadovych betonovych tvarnic pres
vyvafisté do pfikopl pod mostem. Na pravé strané obou opér bude zfizeno revizni schodisté.

SO 15-21-04 Propustek v km 4,551

Stavajici stav:

Jedna se o trubni propustek se svétlosti 1,50 m. Propustek prevadi stalou vodotel. Propustek
pokraduje pod ugelovou komunikaci. Majetkové je oddéleny $achtou. Sachta neni opatfena zabradlim.
Na propustku je vysoka pfesypavka cca 5,5 m a neni uplatnén VMP.

K propustku neni archivni dokumentaci.

Stavebni stav: 1

Zatizitelnost ZUIC = 1,19. (vyhovuje)

Navrh uprav dle SP

Provede se pfestavba

Navrh Uprav:

Provede se sanace betonovych ploch ZB &el, trub a jimky na vtoku. Déale se provede Uprava a
ocisténi svah(l. Stavajici jimka na vtoku do propustku bude kryta pochozim kompozitnim rostem.
Koryto na vytoku bude odlazdéno lomovym kamenem do betonového loze.

SO 16-20-01 Most v km 240,324 - zabrany proti dotyku

Stavajici stav:

Most prevadi dvé koleje TU 2002 Brno — Ceska Trebova pres kolej TU 1883 Ceska Trebova jih —
Trebovice. Nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonova deska. Spodni stavbu tvofi zelezobetonové opéry
s kolmymi svahovymi kfidly. Pfechody do trati jsou zajistény rovnobé&znymi pfechodovymi zidkami.

Novy stav:

Na mosté je navrzena sanace betonovych ploch spodni stavby a nosné konstrukce. Na stavajicim
zabradli bude provedena obnova PKO. Stavajici ochranné sité budou vyménény za nové, dle
normovych pozadavku. Na svahova kfidla bude doplnéno zabradli.

SO 18-21-01 Propustek v km 0,897

Navrh dle nového stavu:
- Vybourani stavajiciho propustku a nahrazeni novym trubnim propustkem z ZB patkovych trub
DN 800 mm (dle hydrotechnického vypoctu)
- provedeni nové vtokové ZB $achty, ktera bude kryta kompozitnim rostem
- zakon&eni propustku na vytoku Sikmym prefabrikatem s odlazdénim
- napojeni odvodnéni zelezni¢niho spodku do Sachty
- odlazdéni prostoru na vytoku
Propustek bude ve sklonu 2,1 % (dle hydrotechnického vypoctu). Odvodnéni zelezni¢niho spodku
bude na vtoku zausténo do Sachty, prostor na vytoku a dno Sachty bude odlazdéno.
Nova nosna konstrukce bude tvofena ZB patkovymi troubami DN80O beton C35/45, ocel:
B500B,
které budou uloZeny na betonové ltzko. Pouzity byly ZB. trouby patkové DN80O, konstrukce
propustku bude navrzena na ucinky zatizeni modell zatizeni LM-71 s klasifikacnim soucinitelem
1,21
dle CSN EN 1991-2.
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Zelezobetonové trouby patkové jsou pro spojovani opatfeny perem a drazkou se
zabudovanym
integrovanym gumovym tésnénim.
Propustek je zakon&en na vytoku ZB Sikmym prefabrikatem, ktery spolu s odlazdénim svahu
tvofi svahové Celo. Dno trouby je navrzeno ve spadu 2,1%. Délka zatrubnéni je 8,5m.
Veskeré rubové ¢asti prefabrikatli budou opatfeny izolaénim natérem ve skladbé 1x ALp + 2x
ALn.
Na vtoku bude provedena nova ZB $achta z betonu C30/37 vyztuzena kari sitémi 8/100/100 a
vyztuzi
B500B.
Do nové Sachty bude zausténo odvodnéni Zelezni¢niho spodku. Dno Sachty bude odlazdéno
lomovym
kamenem do betonového loZe. V $achté budou umisténa poplastovana stupadla. Sachta bude
opatfena kompozitnim rostem. VesSkeré rubové Casti budou opatfeny izolaénim natérem ve
skladbé 1x
ALp + 2x ALn.
Stavajici spodni stavba bude odstranéna v plném rozsahu a bude vybudovana nova spodni
stavba.
Zakladova spara se srovna, zadisti a pfehutni. Zakladova spara bude fadné zhutnéna pro
vytvoreni
unosného podlozi. Musi splfiovat Edef = 25 MPa. Prefabrikované ZB roury jsou uloZeny na
monolitické betonové loze, C25/30 (vloZzeny kari sité). Pod lGzko bude provedena podkladni
betonova
vrstva C20/25 na zhutnény Stérkopiskovy nasyp t1.200mm (min. 25MPa).
Nova ZB $achta bude na podkladni betonové vrstvé tl. 100mm.

SO 19-20-01 Most v km 2,390

Most prevadi 5 koleji pfes zpevnénou ucéelovou komunikaci a umoznuje pfijezd osobnich vozidel
k objektim drahy. Na mosté se nachazi zleva ve sméru staniéeni: kolej ¢. 109a (svr$ek tvaru S49 na
dfevénych prazcich), dvojita kolejova spojka DSK 134-137 (svrSek tvaru S49 na dfevénych
vyhybkovych prazcich), kolej mezi st. vyhybkou 130-901(svrSek tvaru S49 na betonovych prazcich) a
kolej mezi st. vyhybkou 139-804 (svrsek tvaru S49 na dfevénych prazcich). Most ma jeden otvor.
Kolejové loZe je $térkové a ma uzavieny tvar. Uhel kfizeni 90°. Stavajici rychlost na mostnim objektu
je 40 km/h.

Nosnou konstrukci z roku 1961 tvofi ZB deska, prosté uloZena, ukonéeni je kolmé. Most je
rozdélen na dvé konstrukce. Prvni, leva €ast konstrukce (ve sméru staniCeni), ma tloustku desky
350mm, druha prava ¢ast konstrukce ma tloustku desky 300mm. Nosna konstrukce i spodni stavba
jsou oddéleny dilataénimi sparami na 3 dilatadni celky. Celkovy poéet dilatadnich spar — 2. Rimsy jsou
zelezobetonové, vykonzolované s ocelovym dvoumadlovym zabradlim. Je uplatnén VMP 3,0.
Nejmensi vzdalenost hrany zabradli od osy koleje je 3100mm — vlevo na zadatku mostu. V betonovych
fimsach jsou zabudované betonové kabelové Zlaby.

Sitka objektu je 40,13m. Svétla Sitka mostu je 3,0m, volna vyska je min. 2,44m.

Most slouzi pro prujezd osobnich vozidel, prijezd nakladnich vozidel je vylou€en stavajicim
zakazovym dopravnim znacenim (B04). Snizena vySka i Sitka mostniho otvoru je rovnéz oSetfena
stavajicim zakazovym dopravnim znacenim (B16, B15) — zakaz vjezdu vozidel, jejichz Sitka pfesahuje
2,8m a vysSka 2,2m. Stavajici zakazové dopravni znaceni je umisténo na mostnim kfidle vpravo ve
sméru staniceni.

Spodni stavba je tvofena betonovymi op&rami. ZaloZeni opér je plodné pomoci ZB zékladové
desky tloustky 1300 mm. Délka opér je 10,86m, 14,4m a 12,97m. NK je ulozena pfimo na opéry. Kfidla
jsou betonova, ¢asteéné zavésena, rovnobézna s osou koleje. Rimsy jsou z&asti prekryté zeminou a
zarUstaji vegetaci. Na opérach misty prosakuje voda (dilatacni spary), kfidla jsou porostla mechem a
vegetaci. Betonovy nastfik na mosté je popraskany a opadany, omitka je vzduta, vyztuz ma misty
nedostateéné kryti. Dolni ¢ast nosné desky je odfena od podjiZzdéni vozidel. Zabradli misty koroduje.
Svahy zarustaji vegetacim a kifovim.

Klasifikace dle spravce objektu je K2, S2.
Zatizitelnost stavajici nosné konstrukce zLM71=1,04.
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Zatizitelnost stavajici spodni stavby zLM71=4,46.

Na zakladé stavajiciho stavu objektu je navrzeno provedeni téchto praci:

- kompletni sanace betonovych ploch konstrukce (opéry, kfidla, ZB deska, fimsy, kabelové
Zlaby)

- vyménaizolace NK na 1 dilatacnim celku (pod nové navrzenou koleji €. 114a), a také v misté
obou dilataénich spar

- zfizeni odvodnéni rubu opér pomoci odvodfiovaci drenaze

- nové zabradli na obou fimsach

- odlazdéni svahu v okoli mostnich kFidel

- zfizeni ZKPP pod novou navrzenou koleji €. 114a

SO 20-20-01 Most v km 4,063

Stavajici kolmy deskovy ZB most o 1 otvoru se svétlosti 6,50 m pres stavajici kolej 91 bude
kompletné sanovan. Most pfevadi kolej 92 a stavajici polni cestu s uhlem kfizeni 20°. Volna vyska
pod mostem je pro stavajici kolej 91 6,90 m. Kolej 91 zUstava bez dalSich stavebnich uprav. Pro
upravenou kolej 92 a upravenou polni cestu (SO 20-20-01.1) jsou navrzeny nové monolitické ZB Fimsy
vyhovujici VMP 3,0. Na fimsy bude osazeno nové ocelové Uhelnikové zdbradli na celé NK a kfidlech
a protidotykova ochrana nad Zelezniéni trati. Prostorova prichodnost pod mostem zlstava ve
stavajicim stavu, spliuje VMP 3,0 m. Sanace bude zahrnovat vyménu izolace NK v rozsahu horni
desky, sanace povrchll NK i spodni stavby, kfidel a pochozich prefabrikatli nad odvodrovacimi Zlaby
a kompletni procisténi odvodnéni.

SO 20-20-01.1 Most v km 4,063, uprava komunikace

Kvuli nové rekonstruovanému tunelomostu v km 4,063 bylo nutné navrhnout i Gpravu polni cesty,
ktera vede po stavajicim mosté. Sitka komunikace je navrzena na min. 3,0 m.
Konstrukce vozovky dle TP 170: D2-N-5-VI-P3

Natér dvouvrstvy N DV 20 mm CSN EN 12271
Penetraéni makadam hruby SDB 4/8 Gn 100 mm CSN 736126-1
Stérkodrt 0/63 SDA 0/63 Ge 250 mm CSN 736126-1
Celkem min. 370 mm

Vyménna vrstva ze Stérkodrti fr. 0/63 (pfip. 0/125)

(V pfipadé unosnosti zemni plané Edef,2<45 MPa) 500 mm CSN 736126

Hodnota deformacéniho modulu na plani vozovky musi dosahnout minimalné Edef2 = 45 MPa.
Pokud nebude hodnota dosazena, bude provedena vymeéna podlozi v tloustce 0,4m.

Komunikace bude v misté mostu lemovana betonovym silni€énim obrubnikem rozm. 100x15x25
do bet. loze s opérou, mimo prostor mostu bude zfizena nezpevnéna krajnice.

Odvodnéni ploch je navrzeno vsakem do podlozi, pfipadné pomoci pfiénych sklont vsakem do
prilehlé zelené plochy.

SO 20-21-01 Propustek v km 3,856

Stavajici trubni zelezobetonovy propustek DN 800 délky 12,28 m s vtokovou Sachtou bude
vybouran a nahrazen novym trubnim propustkem DN 1000 bez vtokové Sachty ve sklonu 3,00 %, se
Sikmym Celem na vtoku a na vytoku, délky 15,20 m. Propustek bude umistény v misté stavajiciho
propustku, kolmo na kolej. VySka pfesypavky je min. 1,92 m. Viok a vytok propustku budou odlazdény,
na vtoku je do propustku sveden drazni pfikop, vytok je vedeny k ptvodni sanované ZB $acht&, svah
je odlazdén dlazbou s rozrazecimi kameny.

SO 20-21-02 Propustek v km 2,490
Stavajici trubni zelezobetonovy propustek DN 600 délky 11,55 m s viokovou Sachtou bude

odstranén a zcela nahrazen novym trubnim propustkem DN 800 bez vtokové Sachty, se Sikmym ¢elem
na vtoku a kolmym, monolitickym €elem na vytoku, délky 10,50 m. Propustek bude umistény v misté
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stavajiciho propustku, kolmo na kolej. Vtok a vytok propustku budou odlazdény, na vtoku je do
propustku sveden odlazdény pfikop, vytok je vedeny k pavodnimu, nezpevnénému pfikopu.

SO 20-21-03 Propustek v km 2,415

V misté po odstranéni stavajiciho propustku bude vybudovan novy propustek DN 1000 mm ve
stejné poloze. Vtokové Celo bude zachovano a bude v ném vybouran prostor pro osazeni trubniho
propustku, ktery bude nasledné zainjektovan. Na vytoku bude Sikmé Celo trubniho propustku.

SO 20-22-01 Nadjezd v km 3,327 Rybnik

Most byl rekonstruovan v roce 2010, je vyhovuijici, opatfeni pro elektrizaci jsou. Na mosté se
provede Uprava ochrannych zabran proti dotyku pro spinéni CSN 73 6223 a CSN EN 50122-1 ed. 2.
a to tak Ze dojde k vymeéné stavajicich dérovanych spodnich paneltl PDO za nové neprostupné panely
a dojde k utésnéni spary mezi panelem a fimsou.

SO 21-20-01 Most v km 3,948 Semaninsky podjezd

Nosna konstrukce je Zelezobetonova deskova o 1 otvoru. Délka mostu je 33,3 m, délka
premosténi 12,7 m, rozpéti NK 13,5 m, kolma svétlost 10 m, Sitka mostu 21,55 m, stavebni vySka 1,52
m a volna vyska pod mostem 5,34 m. Uhel kfizeni je cca 50°. Rok vystavby 1958. Rimsy jsou
Zelezobetonové opatfené ocelovym uhelnikovym zabradlim. Spodni stavba je betonova tloustky 2,75
m. Kfidla jsou betonova rovnobézna tloustky 1,6 m. Na opéie OP1 je levé kiidlo zajisténo 7 ks zemnich
kotev a na OP2 je pravé kfidlo zajisténo 8 ks zemnich kotev. Kotveni bylo provadéno v roce 2017 v
navaznosti na stabilizaci pfilehlého svahu.

Stavajici konstrukce bude opatfena novym systémem vodotésné izolace na hornim povrchu
desky NK a na rubu opér. Provede se sanace vnéjsich betonovych povrchl NK a spodni stavby. Budou
vybudovany nové Zelezobetonové fimsy. Kotveni kfidel bude odstranéno. Nové bude stabilizace kfidel
feSena vybetonovanim prostoru vykopu mezerovitym betonem. Pro odvodnéni opér bude zfizena
nova rubova drenaz.

SO 12-20-04 Most v km 244,235

Stavajici stav:

Zelezniéni most o 1 otvoru prevadi 4 koleje pres uéelovou komunikaci (vjezd do depa KV) v &iré
trati tratového useku Brno hl.n. (mimo) - Ceska Trebova os.n. (mimo). Délka premosténi je 3,0m, volna
vySka pod mostem je 3,1m, Sitka mostu je 18,1m.

Nosna konstrukce je deskova z betonu s tuhou vyztuzi, spodni stavbu tvofi kamenné opéry se
svahovymi kfidly. Zalozeni mostu je ploSné.

Novy stav:

Nové se objekt nachazi v tratovém Useku Brno-Maloméfice st.6 - Ceska Tiebova. Bude
provedena komplexni pfestavba na zelezobetonovy uzavieny ram. Délka pfemosténi je 4,0m, volna
vyska pod mostem je 3,2m, Sitka mostu je 20,0m. Kfidla jsou rovhobézna, zavéSena. Zalozeni mostu
je plosné.

SO 12-20-04.1 Most v km 244,235, uprava komunikace

Stavebni objekt feSi navrh rekonstrukce komunikace po rekonstrukci stavajiciho zeleznic¢niho
mostu (SO 12-20-04). Tato ucCelova komunikace je navrzena jako jednopruhova Sitky 3m s
bezpecnostnim odstupem 2x0,5m. Délka upravy komunikace pod mostem je 37,92m, vedena v
pfimém sméru. Do rekonstrukce je zahrnut i navazujici kolmy usek vozovky, ktery bude dotleny
realizaci pfelozky vodovodniho potrubi (popf. vyména zavory a el. zafizeni) v Sifce po stavajici
betonovou zed v délce 33,2m.
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SO 12-20-05 Most v km 244,879 Semaninsky podjezd

Stavajici stav:

Most o jednom otvoru pievadi 16 koleji pfes trvaly vodni tok a silnici lll.tfidy. Klenbovy most
sestavajici z betonovych pulkruhovych kleneb o poloméru 4,0m pfi svétlosti otvoru cca 8,0m. TI. klenby
je 900mm uprostfed a 1100mm v paté klenby.

Objekt byl historicky realizovan v nékolika etapach. StarSi ¢asti postavené do roku 1959 maji
opéry oblozené ze Zulovych kvadr(, novéjsi ¢asti maiji lice opér z prostého betonu. Podél brnénské
(jizni) opéry je provedeno umélé koryto Semaninského potoka o rozmérech 1,5x 1,5 m.

Novy stav:

Nosna konstrukce bude sanovana. Rub klenby bude opatfen novym SVI s tvrdou ochrannou
vrstvou a novym odvodnénim trubkou HDPE DN250. Na fimsach mostu bude osazeno nové zabradli.

SO 24-20-01 Most v km 245,321 Korado
SO 24-20-01.1 Most v km 245,321 Korado; lavka pro pési

Novy stav

V ramci stavebniho objektu je provedena nova ocelova lavka s volnou vyskou min.2500mm a
svétlou Sitkou 2500mm. Konstrukce lavky je tvofena tfemi nosniky o rozpétich 19,8m, 36,6m a 44,2m
— krajni nosniky maji konzolu délky 3,3m, na kterou jsou napojeny schodistové a vytahové vystupy.
Ocelova nosna konstrukce je tvofena pfihradovymi nosniky a pFi¢niky véetné podlahového ztuzeni.
Nosna konstrukce je uloZzena na betonovych pilifich zaloZzenych na pilotach.

SO 24-20-01.2 Most v km 245,321 Korado; zruSeni podchodu

Stavajici stav

Nosna konstrukce podchodu je tvofena Zzelezobetonovym monolitickym ramem. Plvodni otvor
je rozdélen

vyzdénou nenosnou pfic¢kou tloustky 0,30 m. Otvor o svétlosti 2,90 m a volné vySce 2,37 m
slouzi pro pési. Pfi rekonstrukci v roce 1986 byl do tohoto otvoru vestavén svafovany ocelovy tubus o
tloustce plechu 5 mm. V otvoru o svétlosti 1,17 m a volné vySce 2,52 m jsou vedeny kabely. Délka
premosténi je 4,40 m. Celkova Sitka (ij.délka podchodu) je 110 m. Vstupy do podchodu jsou
schodistoveé se svétlosti 3,00 m a madly ve vysce 1,05 m. Na mosté je 18 koleji. Vzdalenost osy krajni
koleje od vnitfniho lice zabradli je vlevo ve sméru stanieni 3,20 m a vpravo 10,60 m. Mistni oznaceni
je ,Podchod KORADO*.

Novy stav

Podchod bude zrusen a v prichodu pro pési bude zbudovan kabelovod. Bouraci prace a
vyplnéni budou

provadény vzdy v planovanych ¢asech vyluk dle schvalenych stavebnich postupt. V dobé
vyluk budou pouze

osazeny podélné drenaze zausténé do trativodd pod pfislusnymi kolejemi.

SO 24-21-01 Propustek v km 245,414

Stavajici stav:

Deskovy propustek pod kolejistém. Nosna konstrukce je dle dostupné archivni dokumentace
tvofena ocelobetonovou deskou se zabetonovanymi kolejnicemi. Spodni stavbu tvofi betonové opéry.

Navrh Uprav:

Rekonstrukce objektu bude provedena v rozsahu rekonstruovaného koejisté. Nosna konstrukce
bude nahrazena novymi Zelezobetonovymi deskami. Spodni stavba bude zachovana a zesilena
mikropilotami. Rekonstruovana €ast propustku bude ukonéena vstupnimi Sachtami, oddélujicimi ¢ast
objektu ve spravé SZ a navazuijici kanalizaci. Bude doplnéna jedna mezilehla $achta.

SO 24-20-02 Tunel pro imobilni v km 245,800

Stavajici stav
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Pavodni zavazadlovy tunel prestaven v letech 2008-2009 na podchod pro osoby se snizenou

pohyblivosti. Objekt pfistupny vytahy na nastupistich. Volna Sifka tunelu 3,0 m, volna vyska 2,2
m, volna Sifka 56,5 m. Nosné konstrukce Zelezobetonové desky rozpéti 3,5 m, spodni stavba masivni
opéry z prostého betonu s Zelezobetonovymi UloZnymi prahy. ZatiZitelnost stanovena pfepodétem pro
mezni stav Unosnosti je 1,218 UIC pro ohyb, 0,894 UIC pro smyk a minimalni zatiZitelnost 0,834 pro
mezni stav omezeni napéti betonu v tlaku. Objekt vyhovuje pro pfechodnost Zelezni€¢niho zatiZeni
tratové tfidy D4 s pfidruzenou rychlosti v = 80 km/h.

Novy stav

Tunel pro imobilni bude zrusen, bezbariérovy pfistup na nastupisté bude umoznén vybudovanim
novych vytaht v podchodu v km 245,878. Odstranény budou vytahy, vytahové Sachty, vybourani ¢asti
konstrukce, vyplnéni betonem a zasypani objektu.

SO 24-20-03 Podchod v km 245,878
Stavajici stav
Podchod proSel v roce 2006 rekonstrukci, kdy byly injektovany opéry, sanovany pohledové plochy
a byla provedena uprava 3. nastupisté. Nyni je v dobrém technickém stavu, bez vizualnich poruch.
Pouze u stény nad podlahou pod 3. nastupistém je viditelny prusak.

Novy stav

Stavajici podchod bude vybouran v celém rozsahu od dilataéni spary pod 1. nastupistém. Dale
budou provedeny vySkové uUpravy podlah v kolmych pfistupovych chodbach tak, aby bylo mozné
napojit novy podchod na stavajici schodisté ve vypravni budové. Nosna konstrukce bude tvofena ZB
monolitickym ramem. Tloustky stén a spodni pfi¢le budou vzdy 500 mm. Horni pFicel v nastupistnim
prostoru bude mit ve vrcholu tl. 600 mm; v prodlouzené ¢asti 500 mm. Horni pficel bude stfechovité
sklonéna. Vstup do prodlouzené Casti podchodu od arealu CZ LOKO bude proveden pfistupovym
chodnikem ve sklonu 8,33 %. Podél chodniku na sténach budou umisténa nerezova madla ve vySkach
900 a 700 mm. ZastfeSeni chodniku je soucasti SO 24-74-02. Z podchodu bude zajistén pfistup na 3
ostrovni nastupisté vzdy dvéma schodisti a jednim vytahem.

SO 24-20-04 Podchod v km 245,998

Stavajici stav:

Nosna konstrukce podchodu je tvofena deskou se zabetonovanymi kolejnicemi. Spodni stavbu
tvofi masivni opéry. Na mosté je 25 koleji. Po celé délce podchodu je pod podlahou veden
odvodnovaci kanal a kabelovod.

Novy stav:

Stavajici podchod bude zrusen. Nosna konstrukce a ¢ast opér budou ubourany; otvory budou
vyplnény popilkocementovou smési. Nahradou tohoto objektu bude nové prodlouzeny podchod v km
245,878.

SO 24-20-05 Propustek v km 246,254, zruSeni

Stavajici propustek bude zruSen. Bude odbourana kamenna klenba a ¢ast kamennych opér.
Trubni propustek bude zafoukan cementopopilkovou smési. Demolice bude realizovana postupné dle
stavebnich postupu. Vykop bude zasypan propustnym, nenamrzavym a zhutnitelnym materialem —
napt. SD fr. 0/32, nebo materidlem s obdobnymi vlastnostmi vyhovuijici predpisu SZ S4.

SO 24-20-06 Most v km 246,387

Stavajici stav:

Jedna se o klenbovy most o 1 otvoru pfes kanalizaci, pavodni objekt (kamenna klenba) je z r.
1902. Klenba byla v roce 1922 rozSifena na vytoku o betonovou klenbu délky 4700 ukonéenou kolmym
Celem. Svétlost otvoru je 2820 mm, resp. 2900 mm v betonové &asti. Most pfevadi 3 stanicni koleje,
jednu kolej kusou, 3 vyhybky a jednu spojovaci kolej. Sitka objektu 49000 mm.
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Nosna konstrukce je tvofena segmentovymi klenbami. UloZeni nosné konstrukce na masivnich
opérach, zaloZeni plosné.

Novy stav:

Nova nosna konstrukce je navrzena z Zelezobetonovych trub pro prostfedi XF4, DN1200,
spojenych tésnénym spojem, tj. pryzovym profilem osazenym v hrdle trouby. Budou pouzity pouze
trouby, které maji vydané platné ,Osvédéeni SZ pro stavebni vyrobky pouZité v siti statnich drah*.

Na vtoku bude nosna konstrukce napojena na stavajici Sachtu vlevo. Na vytoku vpravo bude
zfizena nova monoliticka ZB Sachta prekryta poklopem z kompozitu. Mezi vyhybkou €. 462 a koleji €.
9 bude zfizena mezilehla Sachta.

Zména oproti DUR — plvodné piestavba na ZB poloram, zména byla vyvolana stavebnimi
postupy a nemoznosti vyluky krajni koleje.

SO 24-20-07 Most v km 246,445

Most o 1 otvoru ve stanici Ceska Tiebova prevadi Zelezniéni dopravu (7 koleji) pies komunikaci
s oboustrannym chodnikem (ulice Kozlovskd). NovéjSi krajni nosné konstrukce jsou tvofeny
ocelobetonovou deskou. Prostfedni ¢ast nosné konstrukce je kamenna segmentova klenba. Opéry
jsou kamenné, kfidla jsou rovnobé&zna, kamenna.

Stavajici kamenna klenba a spodni stavba budou ponechany a zasnovany — ocisténi a injektovani
zdiva, sanace sparovani, spadovy beton a rubova drenaz, nové SVI. Stavajici €asti konstrukce ze
zabetonovanych nosnik( budou prestavény na Zelezobetonovou klenbu.

SO 24-20-07.01 Mosg v km 24§,445, uprava komunikace — POVOLENO SAMOSTATNYM
POVOLENIM NA SSU ORP CESKA TREBOVA

Stavebni objekt feSi navrh rekonstrukce komunikace po rekonstrukci stavajiciho zelezni¢niho
mostu (SO 24-20-07). Vzhledem k nezménénému prldjezdnému profilu pod mostem je tato mistni
komunikace navrzena jako dvoupruhova Sifky 2x2,5m s bezpecnostnim odstupem 2x0,5m. Celkova
délka upravy komunikace 122,6m. V useku délky 59,69 je komunikace v pfimém sméru, dale navazuje
pravotoCivy oblouk o poloméru R=35m délky 15m. V celém useku je komunikace lemovana
oboustrannym chodnikem Sitky min 1,38-1,7m.

SO 24-21-07 Propustek v km 246,684

Stavajici stav:

Deskovy propustek z roku 1922 pfevadi ob&asnou vodote€ (kanalizace). Svétlost 0,95 m. Vyska
mostniho otvoru 2,15 m. Uhel k¥izeni 90°. Objekt pFistupny pouze pres zahradu rodinného domku.
Nosnou konstrukci tvofi z ¢asti deska se zabetonovanymi kolejnicemi a z ¢asti kamenna klenba, opéry
jsou kamenné.

Navrh Uprav:

Prestavba objektu na ZB prefabrikovany propustek v celém rozsahu upravovanych koleji.
Propustek bude ukonden vlevo trati pomoci ZB $achty a vpravo trati ZB rovnob&znym &elem.

SO 25-20-01 Most v km 246,763

Stavajici stav:

Most pies silnici Il. tfidy Ceska Tiebova — Litomysl je z roku 1924 (zabetonované nosniky),
rozSifen v roce 1957. Na zakladé stavu nosné konstrukce a posunu GPK o cca 5m smérem vpravo je
navrzena prestavba mostu.

Novy stav:
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Mostni objekt bude slou¢en se sousednim podchodem SO 25-20-02 do jednoho objektu. Silnice
a vefejny chodnik budou pfevedeny samostatnym otvorem. Nova ramova konstrukce bude svétlé
Sitky 7,5 m pro silnici Il. tfidy a 4,0 m pro pési.

SO 25-20-01.1 Most v km 246,763, uprava komunikace — POVOLENO SAMOSTATNYM
POVOLENIM NA SSU ORP CESKA TREBOVA

Nové se zhotovi vozovka pro oba jizdni pruhy v rozsahu vykopovych praci pod mostem a
napojeni na pavodni stav. Vozovka se po stranach ukonci osazenim silni¢nich obrub do betonové
patky dle stavajiciho stavu. Pfi zhotoveni spodni stavby mostu se pfedpoklada, Zze se porusi stavajici
odvodnéni, které tvofi 4 uliéni vpusti a pravdépodobné trativod. Uliéni vpusti UV1 a UV2 se zhotovi ve
stejném misté jako stavajici vpusti. Uliéni vpust UV3, UV4, UV5, a UV6 se posunou do nejnizsiho
mista dle podélného profilu vozovky a vdechny uli¢ni vpusti se nanovo opétovné napoji kanalizani
kanalizace pod vozovkou. Pod mostem se obnovi trativod a napoji opétovné na kanalizaci. Pro
stavebni prace se navrhlo uplné vylou&eni silni¢niho provozu. VySkové se upravi poklopy kanalizace
na novy stav vozovky.

SO 25-20-02 Most v km 246,773, demolice

Stavajici stav:

Bezprostfedné navazuje na sousedni most v km 246,763 pies silnici |l. tfidy. Jedna se o ramovy
podchod pod trati svétlé Sitky 2,98 m. Vyska mostniho otvoru 2,60 m.

Novy stav:

Na zakladé blizkosti vedlejSiho mostu bude most pFes silnici a podchod slou€en do jednoho
mostniho objektu. Stavajici podchod bude demolovan.

SO 25-21-01 Propustek v km 246,783

Stavajici stav:

Propustek prevadi 4 koleje pres zatrubnény Kfivolicky potok. Propustek zacina v revizni Sachté
na levé strané v tésné blizkosti mostu v km 246,773. Prvni ¢ast propustku tvofi zelezobetonové
monolitické trouby DN1500, pfes stavajici kfidlo mostu a ¢elni zidku pavodniho klenbového propustku.
Druhou ¢&ast tvofi plvodni betonovy klenbovy propustek svétlosti 2,0 m a volné vy$ky cca 3,0 m a
délky cca 4 m. Posledni ¢ast tvofi plvodni Zelezobetonova deskova konstrukce svétlosti 2,0 m a volné
vySky 2,5 m, opéry tvofeny kamennym zdivem do betonu. Propustek je ukon&en stavavajicim kfidlem
mostu. KFivolicky potok je z objektu odvadén dvaoijici trub propichnutych kridlem. PFitok do zelezni¢ni
Casti propustku je realizovan troubou DN 1200, odtok z Zelezni¢ni &asti je realizovan troubami
2xDN900.

Novy stav:

Vzhledem ke stafi a stavu konsturkce je navrzena kompletni pfestavba propustku na novy
ramovy. Propustek bude ukon€en Celnimi zidkama navazujicimi na most a opérnou zed a opatfen
Sachtami na vtoku i vytoku.

SO 10-60-01 Kolektor v km 243,100-246,000

Stavajici stav:

Prachozi kolektor inzenyrskych siti o 1 otvoru v obvodu stanice Ceska Trebovéa celkové délky
2850m. Délka pfemosténi je 1,2 az 2,6m, volna vyska je 1,7 az 1,9m.

Nosna konstrukce je Zelezobetonova ramova.

Novy stav:
V mistech kfiZzeni objektu s novymi kolejemi bude provedena nova poloramova konstrukce z
Zelezobetonu preklenujic stavajici kolektor.

SO 26-20-01 Most v km 246,962
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Stavajici stav:

Most v Siré trati pfevadi 4 koleje pfes ucelovou komunikaci slouZici jako podchod pod trati pro
pesi.

Most z roku 1954 je o 1 poli svétlosti 2,5m a volné vysce 2,20m. Sitka mostu je 26,57m. Nosnhou
konstrukci tvofi Zelezobetonova deska o rozpéti 2,90m a délce 3,20m. Tloustka desky v poloviné
rozpéti je 280mm. Nosné konstrukce jsou rozdéleny na 3 rizné 3 dilata¢ni celky. Spodni stavbu tvofi
betonové opéry tl. 1,40 resp. 1,80m. Vpravo jsou Sikma kfidla s kamennym obkladem. Vievo je
ukon&en oddilatovanymi betonovymi rovnobéznymi k¥idly. Podél rovnobéZnych kfidel je situovano
schodisté resp. rampa.

Novy stav:

Stavajici nosné konstrukce budou ponechany, rub NK se opatfi novou SVI a pohledové plochy
budou zasanovany. Nadbetonovani novych fims, osazeni nového zabradli, osazeni novych madel.
Sanace silniéni opérné zdi, nadbetonovani nové fimsy a osazeni PHS.

SO 26-20-02 Most v km 247,464

Stavajici stav:

Most o 1 otvoru pievadi Zelezni¢ni trat' o 2 kolejich pfes Zeleznicni trat s jednou koleji (pfesmyk
koleje €. 4). Pochazi z roku 1954. Svétlost kolma je 6,0 m, Sitka 56,50 m, Uhel kiizeni 30°. Vy3ka
mostniho otvoru je 5,5 m. Podél opér jsou vedeny kryté pfikopové zidky. Koleje na mosté jsou v
pFechodnici.

Nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonové desky (celkem 6 ks). Spodni stavba je betonova, na most
navazuji vlevo opérné zdi.

Izolace nosné konstrukce je poSkozena s patrnymi priisaky zejména v mistech dilataénich spar,
povrchova vrstva betonu je popraskana a misty se droli. U spodni stavby je beton popraskany,
dilataéni spary jsou rozruseny s patrnymi prusaky vody, v nékterych ¢astech jsou vodorovné trhliny na
celou Sitku dilu. Zabradli je zkorodované, vétsi rozsah je pouze s madlem a jednou pficli, fimsy jsou
rozlamané.

Navrh uprav:

Na mosté dojde k rozSifeni osové vzdalenosti koleji na 4750 mm (stavajici 4200 mm). Jsou
navrzeny nové zelezobetonové fimsy s novym zabradlim tak, aby byl dodrzen VMP. Déle je navrzena
nova izolace v celém rozsahu, utésnéni dilatacnich spar a sanace betonu.

SO 26-20-03 Most v km 247,625

Stavajici stav:

Most prevadi 3 koleje pres mistni komunikaci. Dvé koleje trati Ceska Trebova - Praha Masarykovo
nadrazi a jednu kolej trati Ceska Trebova sever - odbogka Parnik. Mostni objekt ma 1 otvor o $itkové
svétlosti 4,70 m a volné vySce 3,52 m, uhel kfizeni 90°. Délka mostu 9,20 m. Vyska objektu 4,76 m.
Sitka mostu 13,47 m (4,27 + 9,20).

Objekt se sklada ze dvou odliSnych na sebe navazujicich nosnych konstrukci. Z levé strany je
Zelezobetonova deska, $itka 4,30 m; vy$ka 0,80 m; délka 5,40 m, (1 kolej trati Ceska Trebova sever -
odboc¢ka Parnik). Deska byla provedena v roce 1957. Nasleduje deska se zabetonovanymi nosniky,
Sitka 9,20 m; vyska 0,80 m; délka 5,40 m z roku 1924 (2 koleje trati Ceska Trebova - Praha
Masarykovo nadrazi). Spodni stavba (opéry a Sikma svahova kfidla) jsou kamenné (zula), pravidelné
fadkovani.

Zelezobetonovéa deska je v dobrém stavu, bez priisak(, u desky se zabetonovanymi nosniky jsou
ocelové nosniky zrezivélé, beton mezi nosniky popraskany, vydroleny, misty obnazena vyztuz mezi
nosniky. Konstrukce opér a kfidel vykazuje praskliny a je vypadané sparovani. Byl zji5tén
nedostateény VMP vpravoi vlevo. Minimalni vzdalenost osy koleje k zabradli vlevo je 2200 mm, vpravo
2090 mm.

Navrh uprav:

Vzhledem k rozSifeni osové vzdalenosti koleji na mosté na 4750 mm (stavajici 4200 mm a 4650
mm) dojde k posunu krajnich koleji o cca 300 mm vpravo a 350 mm vlevo. VMP tak bude jesté zhorSen.
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Vzhledem ke stafi konstrukce a jejimu stavebnétechnickému stavu je navrZena pfestavba nosné
konstrukce, spodni stavba zlistane zachovana a bude sanovana.

SO 26-20-04 Most v km 248,020

Stavajici stav:

Most prevadi 3 koleje pres mistni komunikaci. Dvé koleje trati Ceska Ttebova - Praha Masarykovo
nadraZi a jednu kolej trati Ceska TFebova sever - odbocka Parnik. Mostni objekt ma 1 otvor o §itkové
svétlosti 4,60 m a volné vysce 3,70 m, uhel kfizeni 90°. Délka mostu 15,70 m. Volna vyska objektu je
3,27 m (vlevo), resp. 3,68 m (vpravo), Sitka v€etné Fims je celkem 16,10 m.

Objekt se sklada ze Etyf na sebe navazujicich Zelezobetonovych desek. Tfi desky jsou pod dvéma
kolejemi trati Ceska Ttebova - Praha, Sitka 9,05m, vyska 0,57 m; délka 7,20 m z roku 1993 jako
prestavba kleneb z roku 1844, jedna deska je pod koleji Ceska Trebova - Parnik, $itka 3,75 m; vyska
0,45 m; délka 7,21 m z roku 1953 jako pfistavba.

V mistech dilatagnich spar je silny prisak vody. Rimsa vlevo méa obnaZzenou vyztuz. Nevyhovuje
VMP vlevo (vzdalenost osy koleje k zabradli 2280 mm), zabradli vlevo bez spodni pfi¢le a nizké.

Navrh uprav:

Na mosté dojde k posunu koleji. VMP tak nevyhovi vlevo ani vpravo. Je navrZzena proto pfestavba
nosné konstrukce vlevo pod 1 koleji (z roku 1953). Na nosné konstrukci pod dal$imi kolejemi bude
provedena nova izolace s dirazem na utésnéni dilatanich spar. Stavajici spodni stavba zlstane
zachovana, bude injektovana a kamenné zdivo hloubkové pfesparovano.

SO 26-20-05 Most v km 248,368

Most o 1 otvoru pfevadi 4 koleje (1, 2, 3, 4) pfes ucCelovou komunikaci (navazuje na ulici
Nerudova) v zst. Ceska Trebova. Z pohledu samotné vystavby mostu Ize rozdélit most na pravou
kamennou Cast (pod koleji €. 2 a 4 — suda skupina) a levou betonovou ¢ast (pod koleji €. 1 a €.3 —
licha skupina).

Rok vystavby mostu je dle protokolu o podrobné prohlidce a dle archivni dokumentace 1953.
Nosnou konstrukci pravé &asti tvofi palkruhova klenba z kamenného zdiva, na kterou navazuje
pricelni zidka s fimsou. Klenba (K02) je uloZena na opérach, na které navazuji Sikma svahova kfidla.
V8echny ¢asti mostu (tj. zaklady, opéry, klenba, pracéelni zidka, kFidla) jsou z kamenného zdiva, které
ma pravidelné fadkovani zdiva. Klenba je rozdélena ,dilataci“ na dvé &asti (pro kazdou kolej 2, 4 je
samostatna nosna konstrukce), pfi¢emz opéra je spole¢na (bez ,dilatace”) pro obé &asti nosné
konstrukce - klenby. Nosnou konstrukci levé ¢asti tvofi pllkruhova klenba, je vytvofena ze
zelezobetonového zdiva. Konstrukce je rozdélena dilataci, ktera prochazi pfes opéry tj. pro kazdou
kolej 1, 3 je samostatna konstrukce. Na vlastni konstrukci mostu navazuji na levé strané
zelezobetonova Sikma svahova kfidla. Svétlost otvoru je 5,5 m (kolma), volna vyska méfena cca 0,4m
prfed mostem je osazena na sloupek dopravni znacka ,P8“ (pfednost pfed protijedoucimi vozidly) a
znacka ,B16“ (zakaz vjezdu vozidel, jejichz vySka presahuje 3,5m).

Celkova délka mostu je 21,3m, celkova Sitka mostu véetné kridel je 19,3m. Most je kolmy, uhel
kfizeni s Ucelovou komunikaci je cca 90°. Na fimse prucelni zidky je osazeno ocelové zabradli. Na
levé fimse mostu (tj. podél koleje €. 3) je na zabradli uchycen pfes konzoly ocelovy kabelovy Zlab. Na
pravé strané (fj podél koleje €. 4) je ulozeny ocelovy kabelovy Zlab na zelezobetonové fimse a je
pripevnén k sloupkim ocelového zabradli.

Pod mostem je ucelova komunikace bez chodnikl s asfaltovym krytem.

Dnesni stav objektu:

+ Kamenné zdivo (prava ¢ast) ma misty:

- vypadané spary misty hloubkové,

- praskliny, trhliny (lokalni misto), ryhy (zfejmé od nadmérnych nakladu),

- prusaky (dilatace) a mista zavlhla

- degradaci vlastniho zdiva (kamenu)

* Betonové zdivo (leva ¢ast) ma misty:

- s nepravidelnymi trhlinkami a ryhami, které jsou zfejmé zpisobeny od nadmérnych nakladd,
- zavlhla a mista s prisaky (dilatace) u kterych se tvofi vyluhy

Znacné poskozena protikorozni ochrana (PKO) ocelového zabradli.
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Navrh hodnoceni stavebniho stavu objektu dle protokolu o podrobné prohlidce:
- pro nosnou konstrukci (K 01 — K 02): 2,
- pro spodni stavbu (O 01 - O 02): 2.

Na zakladé stavajiciho stavu objektu je navrzeno provedeni téchto praci:

- zemni prace (vykop, zasyp), zfizeni ZKPP pod koleji €. 2, 3, 4

- vrtné prace (provadéni mikropiloty, spfazeni nové konstrukce se stavajici konstrukci
prostiednictvim lepené betonarské vyztuze).

- prace provadéné v souvislosti se zfizovanim paZzici konstrukce (zajisténi stability stérkového
loZe sousedni koleje)

- pFipravné prace (o€isténi povrchu konstrukce jak, mechanicky, vodnim paprskem tak i
chemicky - od grafitd),

- bouraci prace (fimsy, odstranéni izolace, odbourani hornich &asti kfidel)

- betonarské prace (ulozeni vyztuze jak mékké tak tuhé, vlastni betonaz — fimsa, horni ¢ast
kridel)

- dokoné&ovaci prace (lokalni vyména kamenného zdiva, procisténi dilatacnich spar a jejich
utésnéni, lokalni hloubkové pFesparovani kamenného zdiva, reprofilace betonového zdiva,
sjednocuijici stérka a natér betonového zdiva, provedeni souvrstvi vodotésné izolace proti stékajici
vodé s tvrdou ochrannou vrstvou na rubu nosné konstrukce, zfizeni drenazi vCetné spadovych
betonu), osazeni zabradli

- prace spojené s hlavni kabelovou trasou jsou soucasti SO 26-60-01.

SO 26-21-01 Propustek v km 248,460

Stavajici stav:
Zelezobetonovy trubni propustek DN 800 mm o délce cca 43 m z roku 1957 pievadi 4 koleje pies
vodotec.

Propustek bude pfestavén a pfelozen. Nosnou konstrukci propustku budou tvofit Zelezobetonové
trouby DN 1600mm (vnitfni primeér). Pficemz ve stfedni ¢asti budou tyto trouby vyhovovat pro
provadéni bezvykopovou technologii — protlaCovani zelezobetonovych trub. Na koncich propustku
(startovaci a cilova jama) budou Zelezobetonové trouby. Zelezobetonové trouby budou uloZeny na
koncich na zakladovém zelezobetonovém pasu. Na vtoku i na vytoku bude Sikmé ukoncéeni propustku.

Stavajici konstrukce budou vyplnény vhodnym materialem.

Navrzené zmény oproti DUR:

Oproti DUR byl navrh optimalizovan na zakladé nové objevenych skuteénosti ohledné vyskytu
historickych objektti v draznim télese. Optimalizace navrhu v porovnani s DUR spogiva zejména v
navrhu nové polohy propustku (rozdil cca o 20 m severnég, {j. po stani¢eni).

SO 26-21-01.01 Propustek v km 248,460, vodni tok — POVOLENO SAMOSTATNYM
POVOLENIM NA VODOPRAVNIM URADE

V ramci stavebnich praci dojde k vybudovani nového koryta potoka. Profil potoka je jednoduchy
lichobéznik se Sifkou ve dne 1,5 m. Sklony svahu 1 : 1,5 a hloubka v rozmezi 1,2 - 1,4 m, na vytoku z
propustku pak cca 0,8 m. Spad nového koryta je nad propustkem 3,03% a pod propustkem pak
11,55%, protoze dno koryto navazuje na prah propustku a dno stavajiciho potoka. Nové koryto bude
v celém Useku opevnéno zahozem lomového kamene s urovnanim navodniho lice.

SO 26-20-06 Most v km 248,691
Stavajici stav:

Most o jednom otvoru prevadi 4 koleje pres Géelovou komunikaci v TU 1501 Ceska Trebova
os.n.(vC.)(bez sef.n) - Praha Masarykovo nadrazi (v€etné). Nosna konstrukce z roku ccal928 je
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tvorena ocelobetonovou deskou se zabetonovanymi nosniky | €.350 s odhalenymi dolnimi pasnicemi.
Ukonceni konstrukce je kolmé. Rimsy betonové. Délka konstrukce 5,50m, Sifka 9,08m, rozpéti 5,00m,
svetlost 4,5m, svétla vySka 3,35m. V roce 1957 bylo realizovano, kvili pfidani 2 koleji na most,
rozsifeni nosné konstrukce vlevo (8,95m) a vpravo (1,08m). Nosna konstrukce rozsifeni je tvofena ZB
deskou t1.440-320mm. Délka konstrukce 6,30m, Sifka (8,95+1,08m), rozpéti 5,10m, svétlost 4,5m.
Spodni stavba je tvofena pUvodnimi kamennymi opérami z roku cca 1928 a betonovymi v &asti
rozSifeni mostu v roce 1957.

Navrh uprav:

Nosné& konstrukce z roku 1928 se vyboura a nahradi se novou ZB deskou. Nosna konstrukce z
roku 1957 se zasanuje. Provedou se nové ZB UloZné prahy s mikropilotami vyvrtanymi skrz plvodni
opéry z roku 1928. Opéry z roku 1957 se zasanuji. Na obou stranach se provedou vykonzolované ZB
fimsy. Pfechody kabelll budou po samostatné ocelové lavce vievo.

SO 26-21-02 Propustek v km 249,065

Stavajici stav:

Propustek o jednom otvoru prevadi 3 koleje pres ob&asny vodni tok v TU 1501 Ceska Trebova
0s.n.(v€.)(bez sef.n) - Praha Masarykovo nadrazi (véetné).

Nosna konstrukce z roku cca 1917 je tvofena ocelobetonovou deskou se zabetonovanymi
nosniky | €.300. Tl.desky uprostfed je 360mm u opér 330mm. Svétlost kolma 1,80m. rozpéti 3,45m,
svétla vyska 0,6m, Sikmost 42,5°. Vtokova (prava &ast) propustku je prodlouZena a konéi v ZB kruhové
Sachté.

Spodni stavba je tvofena kamennymi masivnimi opé&rami. Opéry maji tloustku 750mm. Na
kamennych opérach jsou ulozné betonové bloky Sitky 500mm a vySky 300mm.

Navrh Uprav:

S ohledem ke stavu a stafi objektu a nesplnéni min.tl kolejového loze, které ma tI.180mm pod
prazcem je navrzena prestavba na ZB ramovy propustek o svétiosti 2000x600mm délky 10,86m a
Sikmosti 70°.

SO 26-30-01 Kabelova lavka u mostu v km 247,625

Jedna se o novou lavku pro prevedeni draznich kabell vievo mostu v km 247,625. Byla navrZzena
proto, Ze nebylo mozné tyto drazni kabely efektivné prevést na rekonstruovaném mosté a to zejména
kvuli jejich mnozstvi. Konstrukéné se jedna o ocelovou pochozi kabelovou lavku zaloZenou na
zelezobetonovych opérach s mikropilotami.

SO 26-30-02 Kabelova lavka u mostu v km 248,020

Jedna se o novou lavku pro prevedeni draznich kabell vievo mostu v km 248,020. Byla navrzena
proto, Ze nebylo mozné tyto drazni kabely efektivné prevést na rekonstruovaném mosté a to zejména
kvuli jejich mnozstvi. Konstrukéné se jedna o ocelovou pochozi kabelovou lavku zaloZzenou na
zelezobetonovych opérach s mikropilotami.

SO 26-30-03 Kabelova lavka u mostu v km 248,691

Jedna se o novou lavku pro pfevedeni draznich kabell vievo mostu v km 248,691. Byla navrzena
proto, Zze nebylo mozné tyto drazni kabely efektivné pfevést na rekonstruovaném mosté a to zejména
kvuli jejich mnozstvi. Konstrukéné se jedna o ocelovou pochozi kabelovou lavku zalozenou na
zelezobetonovych opérach s mikropilotami.

SO 26-20-07 Most v km 248,010

Stavajici stav:

Most pfevadi 1 kolej pfes zpevnénou ucelovou komunikaci (ul. U Teplarny). Rok vystavby je 1957.
Mostni objekt ma 1 otvor o svétlé Sifce 4,7m, volna vyska pod mostem je min. 3,175m. Uhel kiiZeni je
88°. Délka mostu je 16,92 m, Sitka mostu je 5,17m. Nosnou konstrukci tvofi ZB deska se
zabetonovanymi nosniky, ktera je ulozena na betonové opéry. Tloustka desky je 600mm (dle
provedenych prizkumnych praci). Rozpéti deskové konstrukce je 5,25m, délka nosné konstrukce je
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5,8m. Mostni kfidla jsou betonova, rovnob&zna s osou koleje. Na ZB mostnich fimsach je osazeno
ocelové tfimadlové trubkové zdbradli. Mostni objekt nevyhovuje pro VMP 2,5.

Novy stav:

V novém stavu je navrZzena rekonstrukce mostu zahrnujici vyménu nosné konstrukce za novou
ZB desku s fimsami v&etn& nové izolace, tak aby most spinil pozadavky VMP 2,5R. Celkova $itka je
navrzena 6,37m, rozpéti 5,90m. Cast opér bude odbouréna a budou provedeny nové ZB Glozné prahy.
Dale bude odbourana ¢ast rovnobé&znych kfidel a budou provedeny nové vykonzolované fimsy licujici
s fimsami mostu. Zbytek konstrukce bude ponechan. Bude provedena sanace povrch( a trhlin. Na
fimsach bude provedeno nové zabradli vysky 1,1m. Bude provedena rubova drenaz mostu zausténa
do vsakovacich jimek. Pfechod do uzavieného kolejového loZe bude proveden mimo most. Svahové
kuZely a svah u mostu budou odlazdény lomovym kamenem do Stérkového loZe.

SO 14-24-01 Zarubni zed’ km 1,061-1,082 TU 1881

Dnesni stav kolejisté neodpovida novym pozadavkim, proto v misté stavajiciho mimourovriového
kfizeni zelezni¢ni trati je navrZzen posun osy kolej €. 4 o cca 2 az 4m. Z divodu tohoto posunu osy
koleje bude vybudovan novy Zelezni¢ni most (SO 12-20-02), novy propustek (SO 18-21-01) a z
prostorovych divodd musi byt vybourana stavajici Zelezobetonova zarubni zed (SO 14-24-01).

Na pohled monoliticka zelezobetonova zarubni zed. Vyska nad terénem zarubni zdi je od cca
1,7m do cca 2,1m, pfi¢emz celkova délka zdi je cca 28m. Zarubni zed je v plidorysu jednou zalomena.
Zed je tvofena Zelezobetonovym dfikem, ktery je propojen s Zzelezobetonovym zakladem.

Novy objekt se nezfizuje, pouze dojde k trvalému odstranéni (vybourani) v8ech &asti (ij. dfik,
zaklad) monolitické Zelezobetonové zarubni zdi. Po odbourani vSech €asti zarubni zdi bude stavebni
jama Castecné zasypana (Edef=40MPa; Id = 0,9; D 103%PS) nenamrzavym propustnym materialem,
ktery bude hutnén po vrstvach o min tloustce cca 300mm. Novy zasyp bude navazovat na konstrukci
prazcového podlozi zfizenou v ramci SO 18-10-01.

SO 14-24-02 Zarubni zed km 1,130-1,390 TU 1881

Jedna se o novou Zelezobetonovou zed, ktera se navrhuje z divodu rozsifeni kolejisté o kolej €.
114 smérem do svahu.

Zelezobetonova uhlova zarubni zed o délce cca 174 m a promé&nné vySce nad upravenym
terénem (kolejistém) cca od 0,5 m do 3,0 m. Zarubni zed bude tvofena dfikem, zakladem a fimsou se
zabradlim.

SO 24-24-01 Zarubni zed’ km 245,492-245,679 TU 1501

Stavajici stav:

Zelezobetonova monoliticka zarubni zed ma délku 193 m a vysku nad terénem od 0,5 do 4,3 m.
Zarubni zed je ukoncena v horni Casti zelezobetonovou monolitickou fimsou. Linie zarubni zdi je
prerusena ve tfech mistech vyklenky. V prvnim a poslednim vyklenku jsou trakéni podpéry. V tésné
blizkosti zarubni zdi jsou umistény stavajici trakéni podpéry. Na pohled monoliticka zelezobetonova
zarubni zed nevykazuje zavazné poruchy Ci deformace. Lokalné je povrch jiz po provedeni sanace.
Povrch je porusen — povrchoveé trhlinky, prasklinky napf. v misté dilataci, vihké stopy po zatékani, nebo
je poskozen sjednocujici natér na povrchu zdi.

Novy stav:

V novém stavu je navrzena sanace zdi v celé délce. Dojde k jejimu ocisténi a provedeni
odtrhovych zkousek. V mistech, kde pfilnavost vyhovi bude povrch sanovan (reprofilace 20-100mm).
V pfipadé nevyhovujici zkousky dojde k lokalni opravé pomoci stfikaného betonu s vloZzenou Kari siti.
Zabradli na zed nebude umisténo z divodu nepfistupnosti prostoru vefejnosti. Svah za zdi bude
zpevnén zatraviiovacimi tvarnicemi v pruhu 1,0m. Za zdi je navrZzena protihlukova sténa vysky 3,0m,
ktera navazuje na usek s oplocenim.
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SO 24-24-02 Zarubni zed’ km 245,710-245,786 TU 1501

Stavajici stav:

Zarubni zed ma celkovou délku cca 42 m a proménnou vy3Sku fimsy nad terénem od cca 0,1 m
do 2,5 m. Dfik zarubni zdi je tvofen kamennym zdivem, na kterém je provedena Zelezobetonova a
kamenna fimsa. Zdivo je do dfiku uloZzeno nepravidelné (kyklopské zdivo). Lic dfiku je proveden jako
»SVisly“, nebo mirné uklonény.

Na zakladé vizualni prohlidky konstatuji, Ze dfik zarubni zdi nevykazuje Zadné deformace,
posuny, poklesy, trhliny, praskliny. Kamenné bloky fimsy jsou ojedinéle vyklonéné.

Svah nade zdi nevykazuje Zadné vizualni deformace (sesuvy, skluzy, splazy, poklesy, posuny),
z &ehoz Ize usoudit, Ze stupen stability svahu bude min 1,0.

Novy stav:

Konstrukce zarubni zdi bude zachovana — bude zlepSen stav zarubni zdi. Dojde nejprve k
odstranéni naletové a vzrostlé vegetace ze svahu nachazejici se za zdi, potom se pfistoupi k oc&isténi
povrchu zdi, vyméné poskozeného zdiva a presparovani. Zelezobetonova fimsa bude sanovana,
kamenné bloky narovnany. Za fimsou bude upraven stavajici sklon svahu cca v pruhu 1m, tak aby
svah se nenachazel na Zelezobetonové fimse. V tomto pruhu bude svah zpevnén zatraviiovacimi
betonovymi tvarnicemi.

SO 24-23-01 Opérna zed’ km 245,939-246,047 TU 1501

Stavajici stav:

Stavajici tizna opérna zed v délce 108 m zajistuje nastupisté &. 1 ve stanici Ceska Trebova. Prvni
Cast zdi v délce 59 m je z prostého betonu s kamenny obkladem a Zelezobetonovou fimsou. Zbyvajici
Cast zdi je betonova. Ve zdi je umistén vystup z podchodu v ev. km 245,998.

Novy stav:

V misté vystupu z podchodu (v eviden&nim km 245,998) bude stavajici zed na délce cca 15 m
ubourana a nahrazena novou zelezobetonovou uhlovou zdi zalozenou na pilotach. Tato zed bude
slouzit k vyplnéni vystupu ruseného podchodu a umoznéni prostupu pro novy kabelovod a kanalizaci.
Z divodu prodlouzeni nastupisté bude stavajici opérna zed prodlouzena. Vzhledem ke stavajicimu
stavu fimsy a zméné kolejového feSeni bude vybudovana nova zZelezobetonova fimsa v¢etné osazeni
nového ocelového zabradli. Lic zdi bude oCistén a zasanovan.

SO 24-23-02 Opérna zed’ km 246,080-246,160 TU 1501

Stavajici stav:
Novostavba.

Novy stav:

Zed délky 74,98 m je navrzena jako monoliticka opérna zelezobetonova, vysky 2,60 m — 2,79 m.
Zed je tvorfena zakladovou deskou Sifky 3,9 m, tl. 0,5 m, dfikem tl. 0,5 m a fimsou Sitky 0,64 m.
Podélny sklon fimsy kopiruje podélny sklon koleje €.12. Na fimse bude osazena nova konstrukce
protihlukové stény vysky 5,0 m nad TK. Konstrukce je rozdélena na dilatacni celky maximalni délky
10 m.

Pod zakladovou deskou dojde k vyméné neunosné zeminy — je navrzen polStar ze Stérkodrti tl.
0,5 m. Zasyp za rubem zdi bude proveden ze Stérkodrti.

Opérna zed bude na styku se zeminou opatfena izolaci proti zemni vlhkosti a stékajici vodé s
mékkou ochranou. Stékani vody za rubem zdi bude zabezpeceno pomoci spadového betonu tl. 100
mm opatfeného izolaci proti zemni vlhkosti. Voda bude odvedena do drazniho trativodu umisténého
za dfikem zdi.

SO 24-23-03 Opérna zed’ km 246,430-246,540 TU 1501
Jedna se o novou Zelezobetonovou zed, kiera se navrhuje z diivodu nové geometrické polohy

koleje. Narovnanim oblouku dojde k posunu krajni koleje smérem ven z drazniho pozemku. Je tedy
potfebné omezit zabory a zajistit polohu krajni koleje €. 2b.

90



Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ceska Tiebova C/;‘ sunop BR”O

PDPS

Zed je navrzena jako Uhlova monoliticka Zelezobetonova opérna zed. Opérna zed je tvofena
zakladem, dfikem a fimsou se zabradlim. Zed bude zaloZzena na ZB pilotach priiméru 900 mm.

SO 26-23-01 Opérna zed’ km 246,740-246,820 TU 1501

Nova opérna zed délky 80 m slouZi k zachyceni drazniho télesa v nové poloze. Zed je navrZzena
jako Zelezobetonova monoliticka Uhlova zed, zaloZena na pilotach. Na opérné zdi bude osazena
protihlukové sténa, navéstni lavka a stoZary trakéniho vedeni.

SO 26-23-02 Opérna zed’ km 247,379-247,401 TU 1501

Tato opérna zed je situovana pfed a za mostem v km 247,464 (SUEZ). Davodem jejiho
vybudovani je nutnost dodrzeni normovych hodnot prijezdného prufezu, umisténi zabradli a také
prevedeni draznich kabel( v kritickém misté kfizeni.

Je navrZena Zelezobetonova zidka tvaru L. Jeji délka je 22 m pfed mostem a 23,5 m za mostem.
ZalozZeni je navrZzeno na mikropilotach tak, aby nové vzniklé zatiZzeni nepfitéZovalo zarubni zdi pod ni.
Zacatek opérné zdi je navrZzen tak, aby se pfeSlo na zemni téleso o minimalnim sklonu 1:1,5. Na
druhém konci navazuje na fimsu mostu. Prostor pod opérnou zidkou bude odlazdén kamennou
dlazbou. Do fimsy zidky bude zakotvena ocelova konstrukce na zplsob zabradli, na které bude
umisténa ¢ast kabelovych Zlabl. Zbytek kabelovych Zlabl bude umistén v kolejovém loZzi.

SO 26-24-01 Zarubni zed 246,800-247,421 TU 1873

Stavajici stav:

Zarubni tizna zed podél koleje 4. Zarubni zed je spfazena pod koleji s protéjsi zdi jako poloram
a monoliticky celek. Toto uspofadani bylo provedeno zfejmé kvuli geologickym podminkam v podlozi
a vysoké hladiné podzemni vody. Soucésti zdi je také monoliticky pfikop prekryty betonovymi deskami
a priéné drenaze na odvod vody.

Zed je z Casti opatfena Zelezobetonovymi fimsami, na kterych je osazené dnes jiz nevyhovujici
a poskozené zabradli.

Novy stav:

Vzhledem k smérovému a vySkovému posunu osy koleje a snaze zachovat stavajici konstrukci
bude objekt sanovan. Dojde k sanaci betonovych povrch( a stavajicich fims. Za stavajici fimsou bude
zbudovana fimsa nova. Stavajici zabradli bude odstranéno a vyménéno za zabradli nové, kotvené
pres chemické kotvy. Zabradli bude umisténo na mista s vyskovym rozdilem nad pfiléhajicim terénem
vice jako 2,0 m v §iré trati (1,5 m v stani¢nim obvodu).

Betonové kryci desky zlabu budou odstranény a nahrazeny kompozitnim rostem v celé délce.
Rost bude kotveny do dfiku pfes chemické kotvy. Dno zlabu bude procisténo a opatfeno asfaltovym
natérem. Pfi¢né drenaze budou procisténé tlakovou vodou.

Zlabova zidka bude nadbetonovana, nova konstrukce bude do stavajici kotvena pres chemické
kotvy.

Na koruné zdi budou umistény trakéni stozary — ¢ast koruny zdi bude odbourano a vybetonovano
s osazenym kotevnim koSem trakéniho stozaru.

Pro ¢ast zdi nachazejici se v stani¢nim obvodu bude uplatnéna vyjimka na VMP. Z hlediska
rozmeéru stavajici konstrukce neni mozné dodrzet VMP 2,5.

SO 26-24-02 Zarubni zed 246,828-247,421 TU 1873

Stavajici stav:

Zarubni tizna zed podél koleje 4. Zarubni zed je spfazena pod koleji s proté&jsi zdi jako poloram
a monoliticky celek. Toto usporadani bylo provedeno zfejmé kvuli geologickym podminkam v podlozi
a vysoké hladiné podzemni vody. Soucasti zdi jsou také pficné drenaze na odvod vody.

Zed je z Casti opatiena Zelezobetonovymi fimsami, na kterych je osazené dnes jiz nevyhovujici
a poskozené zabradli. Cast zdi je obloZzeno kamennym obkladem.
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Novy stav:

Vzhledem k smérovému a vySkovému posunu osy koleje a snaze zachovat stavajici konstrukci
bude objekt sanovan. Dojde k sanaci betonovych povrchl a stavajicich fims. Za stavajici fimsou bude
zbudovana fimsa nova. Stavajici zabradli bude odstranéno a vyménéno za zabradli nové, kotvené
pfes chemické kotvy. Zabradli bude umisténo na mista s vy8kovym rozdilem nad pfiléhajicim terénem
vice jako 2,0 m v §iré trati (1,5 m v stani¢nim obvodu).

Pfi¢né drenaZe budou prodisténé tlakovou vodou. Betonové plochy pod urovni kolejového loze
budou ocistény a opatfeny asfaltovym natérem.

Na koruné zdi budou umistény trakéni stozary — €ast koruny zdi bude odbourano a vybetonovano
s osazenym kotevnim koSem trakéniho stoZaru.

Poskozené bloky kamenného obkladu budou vyménény a pfesparovany.

Pro &ast zdi nachazejici se v stani¢nim obvodu bude uplatnéna vyjimka na VMP. Z hlediska
rozmeéru stavajici konstrukce neni mozné dodrzet VMP 2,5.

SO 26-24-03 Zarubni zed 247,038-247,224 TU 1873

Stavajici stav:
Novostavba.

Novy stav:

Vzhledem k vyraznému smérovému posunu osy koleje z dlivodu zajisténi VMP podél zarubni zdi
je nutno zajistit zemni drazni téleso tak, aby nedoslo k vét§im zabordm soukromych pozemku. Zarubni
zed je navrzena jako pilotova zed z vrtanych pilot @900 mm zmonolitnénych Zelezobetonovym prahem
s fimsou. Délka pilot je stanovena na 10,2 m a osova vzdalenost 1,5 m. Prostor mezi pilotami bude
odkopéavan po etapach a opatfen betonovymi klenbami s viozenymi kari sitémi. Délka zdi je 175,165
m. Finalni povrch zdi bude vyhotoven ze stiikaného betonu.

Odvodnéni zdi je feSeno pomoci rubové drenaze vyvedené pres dfik zdi do UCB Zlabu.
Odvodnéni nad korunou zdi je feSenou betonovou Zlabovkou a odlazdénim v Sifce 1,0 m.
Zelezobetonovy prah bude ochranén proti zemni vihkosti a stékajici vodé s mékkou ochranou.

Zasyp za rubem zdi bude z propustné Stérkodrti hutnéné po vrstvach.

Pilotova zed bude docasné plnit funkci pazici konstrukce pro zhotoveni vrstev zemniho nasypu.

Na fimse bude osazeno zabradli a kotveny stozary trakéniho vedeni do predem osazenych
kotevnich kosu do betonu.

SO 24-24-03 Zarubni zed’ km 0,819-0,854 TU 1501

Dnesni stav kolejisté neodpovida novym predpokladiim a pozadavkdm spravce drahy, proto se
navrhlo zruseni koleje €. 702, ke které pfiléhala zarubni zed a omezovala tak svah svazitého terénu.
S ohledem na vySe uvedenou skute¢nost zarubni zed postrada svoji funkci a navrhuje se na zruseni.

Niveleta koleje €. 702 je v misté zdi ve vodorovné (v blizkosti se nachazi vyhybka). Svrsek je
tvoren kolejnicemi S49 na betonovych prazcich SB6. Stavajici rychlost je 80 km.h-1.

Na pohled monoliticka zZelezobetonova zarubni zed. Vyska nad terénem zarubni zdi je od cca
1,1m do cca 1,4m, pficemz celkova délka zdi je cca 42,2m. Zarubni zed je v pudorysu ,vodorovna*“.
Zed je tvorfena zelezobetonovym diikem, ktery je propojen s zelezobetonovym zakladem.

Novy objekt se nezfizuje, pouze dojde k trvalému odstranéni (vybourani) ¢asti dfiku monolitické
zelezobetonoveé zarubni zdi na vySku cca 1,0m pod upraveny terén — bude ponechano torzo zarubni
zdi tj. zaklad a Cast dfiku. Po odbourani vSech &asti zarubni zdi bude stavebni jama Castecné
zasypana (Edef=30MPa; Id = 0,75; D 95%PS) vhodnou zhutnitelnou zeminou (objemové stalou), ktera
bude hutnéna po vrstvach o min tloustce cca 300mm. Novy zasyp bude navazovat na terénni upravy,
které zahrnou urovnani terénu do sklonu 1:1,5 a ohumusovani v tl. 200mm. Dot&ené uzemi stavebnimi
pracemi bude oseto protierozni smési.
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SO 26-24-04 Zarubni zed’ km 248,820-248,977 TU 1873

Konstrukce zarubni zdi bude zachovana — bude zlepSen stav zarubni zdi. Dojde nejprve k
odstranéni naletové a vzrostlé vegetace ze svahu nachazejici se za zdi. Nasledné se pfistoupi k
oCisténi povrchu zdi jak mechanicky, tak i vodnim paprskem (VVP). Po ocCisténi betonového povrchu
zdi se provedou odtrhové zkousky pfilnavosti povrchu. Pfedpoklada se, Ze pfilnavost povrchu vyhovi,
tj. pfilnavost povrchu bude vétsi nez 1,5MPa. Bude provedena reprofilace pouze lokalnich mist.

SO 11-25-01 Navéstni lavka v km 4,517

Bude vybudovana nova naveéstni lavka s ocelovou nosnou konstrukci a Zelezobetonovou spodni
stavbou.

SO 11-25-02 Naveéstni lavka v km 4,970

Bude vybudovana nova navéstni lavka s ocelovou nosnou konstrukci a Zelezobetonovou spodni
stavbou.

SO 12-25-01, Navéstni lavka v km 240,852

O zfizeni navéstni lavky v km 240,852 bylo rozhodnuto v ramci zajisténi viditelnosti navéstidel.
Na konstrukci lavky jsou umisténa 4 navéstidla (pro kazdou kolej situovanou pod konstrukci lavky).
Rozpéti lavky 21,40 m, volna Sifka pod lavkou 21,0 m, volna vySka pod lavkou nad TK min. 7,71 m.
Nosna konstrukce lavky ocelova, plnosténnd, svafovana, osazena montaznimi Sroubovanymi styky na
dvojici plnosténnych ocelovych sloupt, které jsou prostfednictvim kotevnich Sroubl pfipevnény k
Zelezobetonovym zakladovym patkam. Objekt je zaloZen plo3né na dvoustupfiovych ZB patkach.

SO 12-25-03, Navéstni lavka v km 244,500

Popis nového stavu:

O zfizeni navéstni lavky v km 244,500 bylo rozhodnuto v ramci zajisténi viditelnosti navéstidel.
Na konstrukci lavky jsou umisténa 4 navéstidla (pro kazdou kolej situovanou pod konstrukci lavky).
Rozpéti lavky 21,40 m, volna Sifka pod lavkou 21,0 m, volna vyska pod lavkou nad TK min. 7,71 m.
Nosna konstrukce lavky ocelova, plnosténna, svafovana, osazena montaznimi Sroubovanymi styky na
dvojici plnosténnych ocelovych sloupt, které jsou prostfednictvim kotevnich Sroubl pfipevnény k
Zelezobetonovym zakladovym patkdm. Objekt je zaloZen plosné na dvoustupiiovych ZB patkach.

SO 12-25-04, Navéstni lavka v km 244,551

Popis nového stavu:

O zfizeni navéstni lavky v km 240,551 bylo rozhodnuto v ramci zajisténi viditelnosti navéstidel.
Na konstrukci lavky jsou umisténa 4 navéstidla (pro kazdou kolej situovanou pod konstrukci lavky).
Rozpéti lavky 21,40 m, volna Sitka pod lavkou 21,0 m, volna vySka pod lavkou nad TK min. 7,71 m.
Nosna konstrukce lavky ocelova, plnosténna, svafovana, osazena montaznimi Sroubovanymi styky na
dvojici plnosténnych ocelovych sloup, které jsou prostfednictvim kotevnich SroubuU pfipevnény k
Zelezobetonovym zakladovym patkam. Objekt je zaloZen plo$né na dvoustupfiovych ZB patkach.

SO 24-25-01 Naveéstni lavka v km 245,651

Jedna se o novou ocelovou navéstni lavku pres 6 koleji. Zalozeni hlubinné na pilotach.

SO 24-25-02 Navéstni lavka v km 246,812

Jedna se o novou ocelovou navéstni lavku pres 4 koleje. ZalozZeni hlubinné na pilotach a na
opérné zidce.
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SO 24-25-03 Naveéstni lavka v km 246,863

Jedna se o novou ocelovou navéstni lavku pfes 4 koleje. ZaloZeni hlubinné na pilotach a plosnén
zakladu.

SO 24-25-04 Naveéstni krakorec v km 245,975
Novy ocelovy krakorec nad dvéma kolejemi. ZaloZeni plosné.

SO 24-25-05 Naveéstni krakorec v km 246,273

Novy ocelovy krakorec nad dvéma kolejemi. ZaloZeni plosné.
SO 24-25-06 Navéstni krakorec v km 247,671

Novy ocelovy krakorec nad dvéma kolejemi. ZaloZeni plosné.
SO 24-25-07, Navéstni krakorec v km 247,496

Novy ocelovy krakorec nad dvéma kolejemi. ZaloZeni plosné.

SO 26-25-01, Navéstni lavka v km 248,735

Popis nového stavu:

O zfizeni navéstni lavky v km 248,735 bylo rozhodnuto v rdmci zajisténi viditelnosti navéstidel.
Na konstrukci lavky jsou umisténa 4 navéstidla (pro kazdou kolej situovanou pod konstrukci lavky)..
Rozpéti lavky 21,40 m, volna Sifka pod lavkou 21,0 m, volna vyska pod lavkou nad TK min. 7,71 m.
Nosna konstrukce lavky ocelova, plnosténna, svafovana, osazena montaznimi Sroubovanymi styky na
dvojici plnosténnych ocelovych sloupt, které jsou prostfednictvim kotevnich Sroubl pfipevnény k
Zelezobetonovym zakladovym patkdm. Objekt je zaloZen plo$né na dvoustupiiovych ZB patkach.

D.2.1.5 Ostatni inzenyrské objekty
D.2.1.5.1 Prelozky sdélovacich zafizeni !
SO 10-30-11 Zst.Ceska Trebova, prelozky a ochrany MK SZDC

V ramci tohoto SO budou Fe$eny ochrany a prelozky mistnich kabel(l SZ v oblasti Zst. Ceska
Trebova béhem stavebnich praci. Po dokonc¢eni praci bude vybudovana nova mistni kabelaz v celé
Zel. stanici

SO 10-30-12 Zst.Ceska Trebova, prelozky a ochrany DOK a TK SZDC

Dalkové optické kabely budou prekladany podle potfeby stavby, pokud mozno tak, aby preruseni
telekomunika&niho provozu bylo co nejkratSi. To znamena, Ze nové trasy OK budou zafukovany
predevsSim mezi dvéma spojkami, aby bylo mozné provoz prepojovat po vliaknech. Definitivni trasy
DOK jsou naplni jiného PS.

Tratové kabely budou pfekladany tak, aby provizorni kabely mély dimenzi postacujici pro
preneseni potfebnych okruhu. Definitivni trasy TK jsou naplini jiného PS.

SO 10-30-13 Zst.Ceska Trebova, pielozky a ochrany kabelt CD-Telematiky

Stavajici kabely CD-T s centrem v objektu AVTL'J budou zachovany. V ramci tohoto SO dojde k
prelozkam stavajicich kabell. Prace na kabelech CD-T jsou nezadatelné mimo CD-T.
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SO 10-30-14 Zst.Ceska Tiebova, ochrana a pielozky sdélovacich kabelG ostatnich
operatoru

V ramci stavby budou provedeny v rozsahu stavby ochrany a prelozky sdélovacich kabell
nasledujicich operatoru:
Cetin, Kabelova televize, Trebovice kabelova televize, Vodafone, T-Mobile.

D.2.1.5.2 Prelozky silnoproudych zafizeni mimodraznich
SO 23-30-31 Most v km 244,879 Semaninsky podjezd, prelozka vefejného osvétleni

Pfedmétem tohoto SO je
PfelozZka stavajiciho vefejného osvétleni v severnim tunelu Semaninského podjezdu

Z duvodu sanace mostni klenby severniho tunelu Semaninského podjezdu musi byt provedeno
odstranéni stavajicich svitidel VO a kabel(, které se v podjezdu nachazi. Po sanaci mostniho objektu
bude zafizeni VO do podjezdu opé&tovné nainstalovano.

Tento SO je soucasti této stavby.

SO 24-30-31 Pielozka venkovniho vedeni 35kV a 22kV CEZ linek VN3829, 2251 a 2252
nad ustrednim stavédlem

Pfedmétem tohoto SO je ;
Prelozka ¢tyfnasobného venkovniho vedeni 35kV a 22kV CEZ

Z duvodu adaptace stavajici budovy byvalé jidelny na nové Ustfedni stavédlo zabezpeéovaciho
zarizeni je nutné provést prelozku stavajiciho Ctyfnasobného vedeni nad touto budovou za ucelem
odstranéni indukéniho vlivu vedeni na citlivou elektroniku zabezpedovaciho zafizeni, ktery by mohl
mit fatalni nasledky na bezpecénost zelezni¢niho provozu.

Stavajici &tyfnasobné vedeni vn (2 linky 22kV a 2 linky 35kV) bude mezi transformovnou
110/35/22/6kV a stozarem &.3 (v blizkosti objektu hasi¢t CD &p.1031) sneseno a nahrazeno
kabelovym vedenim vn. Z rozvodny R 35 kV budou vyvedeny dva kabelové vyvody kabelem 3x35-
AXEKVCEY 1x240, které povedou kolem zpevnéné plochy v aredlu CEZ Distribuce, a.s., prejdou
komunikaci parc. & 1890/1 a povedou po okraji aredlu hasi¢t CD, podél parcely & 1761/6 na novy
stozar €.3. Soubézné ve stejné trase povedou dva kabelové vyvody vn 22 kV kabelem 3x22-
AXEKVCER 1x240 z rozvodny R 22 kV a budou rovnéz zaustény na stozar ¢€.3.

Stavbu je nutno realizovat sou€asné s prelozkou 8120058813, nebot kabely obou staveb
povedou ve spoleéné trase.

V blizkosti stavajiciho PB ¢.3 bude vybudovan stozar PB ¢.3A (v pfipadé nepfiznivych tahovych
podminek 2 stozary po 2 vedenich) pro provizorni propojeni a prekotveni vodi¢d. Vodi¢e budou
naspojkovany na potfebnou délku. Stavajici stozar ¢.3 bude demontovan a nahrazen v misté novym
koncovym stozarem. Nasledné budou vodiCe zapojeny na novy stozar ¢€.3. a provizorni stozar ¢.3A
bude demontovan. Pro umoznéni odepnuti kabelové &asti vyvodu bude kazdy vyvod osazen svislym
komorovym usecnikem Fla. V rozvodné R22kV i v rozvodné R35kV budou provedeny stavebni a
technologické upravy.

Tento SO je soudasti samostatné stavby CEZ Distribuce, a.s. & 8120077817
SO 24-30-32 Prelozka venkovniho vedeni 22kV CEZ linky VN2251 a 2252 ke stavajici
trak€éni ménirné
Pfedmétem tohoto SO je

Demontaz stavajiciho dvojitého vedeni 22kV kotveneho do stavajici trakéni ménirny
Pfiprava pro napojeni zalozniho pfivodu 22kV do TS7 22/0,4kV SZ
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Z duavodu demontaze stavajici technologie trakéni ménirny musi byt provedena Uprava
konfigurace distribuéni soustavy. .

Stavajici PB €.27 na parcele €.778/1 v k.U. Rybnik u Ceské Trebové bude vyménén za novy
koncovy ocelovy stozar pro obé linky VN2251 a VN2252, tzn. Ze musi byt dimenzovan na jednostranny
tah dvojitého venkovniho vedeni vn s vodi€i 2xAlFe110/22. Sou€asné bude provedena demontaz
venkovniho vedeni vn od PB &.27 po objekt TS_UO_ 1452 Ceska Tiebova Ménirna v délce celkem
cca 0,14 km (vodice, 2 ks ocel.stozaru).

Na novy PB &.27 bude osazen svisly Usecnik 22 kV Fla pro odbo&eni kabelovym vedenim vn 22
kV k nové trafostanici TS22/0.4 kV a dalkové ovladany podkoSovy usec¢nik Fla na propojeni obou
kmenovych linek vn.

Tento SO je soudasti samostatné stavby CEZ Distribuce, a.s. &. 8120077819

SO 24-30-33 Prelozka kabelového vedeni 6kV CEZ linky VN621-VN624 v podchodu

Pfedmétem tohoto SO je
PreloZka stavajiciho Ctyindsobného kabelového vedeni 6kV, které je vedeni ve stavajicim
podchodu KORADO.

Z duvodu ruseni stavajiciho podchodu KORADO musi byt provedena prelozka étyfnasobného
vedeni 6kV CEZ, ktera je vedeno uvnitf podchodu v jeho kolektorové &asti. Kabely budou pielozeny
do pésiho ¢asti podchodu. Zpusob vedeni kabell v podchodu byl projednan na samostatném jednani.

Ctyfi stavajici kabelova vedeni 6 kV v majetku CEZ Distribuce, a.s., budou nahrazena novymi
kabelovymi vedenimi 35 kV v tomto rozsahu: V8echny 4 vyvody budou vyvedeny z rozvodny R35 kV
(pfed Unifikaci z R6 kV) a povedou pres areal CEZ Distribuce pres silnici &.k. 1890/1 a dal po obvodu
pozemk(l pro rozsifeni objektt hasi¢t CD, podél parcely 1761/6 do nového kabelovodu pod tratémi
CD. Ulozeni chrani¢ek v kabelovodu zajisti v predstihu Zadatel o prelozku na své naklady. Prvni vyvod
bude pokraovat od vyusténi z kabelovodu do stavajici trafostanice TSJJO 0623 Dvorakova, druhy
vyvod bude zalstén do stavajici trafostanice TS_UO 0969 UZCHV. Dva zbylé vyvody povedou
soubézné s druhym vyvodem za silnici UnO-Svitavy a budou naspojkovany spojkami vn na stavajici
kabely vn 6 kV.

Pfi stavbé bude pouzit kabel 3x35-AXEKVCER 1x240 (se zvySenou odolnosti proti vodée). Stavbu
nutno realizovat soubézné s prelozkou 8120058812 z dlivodu nutnosti spole¢né podladky kabell vn
35 kV ve stejné trase.

Tento SO je soudasti samostatné stavby CEZ Distribuce, a.s. &. 8120077816

SO 24-30-34 Prelozka kabelového vedeni 35kV CEZ VN 3826 a 3827 k TS1

Pfedmétem tohoto SO je
Prelozka stavajiciho dvounasobného kabelového vedeni 35kV, které napajeni stavajici
trafostanici TS1.

Z diivodu demolice stavajici budovy trafostanice TS1 SZ dojde ke zméné konfigurace distribuéni
soustavy CEZ a je nutné provést jeji Upravy.

Vyvody VN3826 a VN3827 z TR 110/35/22/6kV CEZ budou nahrazeny dvéma novymi kabely: v
rozvodné R 35 kV bude rozSifena vyvodova Sachta, kterou budou vyvedeny dva nové kabely 3x35-
AXEKVCER 1x240, které povedou podél stavajicich kabell vn do trafostanice TS_UO_0726 Strojtex.
Nasledné budou oba stavajici kabely odpojeny a z prostoru kabelovych kanall odstranény v&. spojky
vn. KFiZzeni mistni komunikace a vle¢ky bude provedeno protlakem, kfiZzeni obsluzné komunikace v
arealu CEZ Distribuce bude provedeno prekopem.

Tento SO je soudasti samostatné stavby CEZ Distribuce, a.s. & 8120077820

SO 24-30-35 Prelozka kabelového vedeni 6kV CEZ VN 629 k TS1
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Pfedmétem tohoto SO je
PfeloZka stavajiciho jednoduchého kabelového vedeni 6kV, které slouzi pro zalozni napajeni
stavajici trafostanici TS1.

Z ddvodu demolice stavajici budovy trafostanice TS1 SZ dojde ke zméné konfigurace distribuéni
soustavy CEZ a je nutné provést jeji Gpravy.

JelikoZ stavajici vedeni 6kV linky VN 629 slouzi pouze pro nahradni napajeni LDSZ SZ bude
toto vedeni v trafostanici TS1 odpojeno a v TR 110/35/22/6kV CEZ bude vedeni demontovano
z kabelovych kanali a stoupacich Sachet. Ve vyvodové kobce bude provedena demontaz
nepotiebného zafizeni.

Tento SO je soudasti samostatné stavby CEZ Distribuce, a.s. &. 8120077821

SO 24-30-36 Prelozka venkovniho vedeni 35kV CEZ VN3821-VN3825 pro rozsifeni
R110kV CEZ D

Pfedmétem tohoto SO je
Prelozka stavajiciho pétinasobného venkovniho vedeni 35kV, které je vedeno volném v prostoru
TR 110/35/22/6kV CEZ

Z diivodu rozsifeni stavajici rozvodny 110kV CEZ za ugelem napojeni nové R110kV SZ je nutné
prelozit venkovni vedeni 35kV, které je vedeno skrz uvazované misto rozsifeni.

Pro uvolnéni prostoru pro vystavbu zafizeni 110 kV bude pét venkovnich vyvodl 35 kV z
TR110/35 kV sneseno do kabelu. Bude pouzit kabel 3x35-AXEKVCER 1x240 se zvy3enou odolnosti
proti vodé. V budové transformovny budou provedeny tyto Upravy: pfemisténi odpojovace v kobkové
rozvodné, montaz omezovacu prepéti, rozsifeni kabelové stoupacky a vstupu pro kabely. VSechny
vyvody vn 35 kV budou z rozvodny R 35 kV vyvedeny ve spoleéném vykopu po obvodu pozemku
rozvodny R 110 kV (v blizkosti oploceni) a budou pfes svislé Usekové odpinace typu Fla zadstény na
¢€.2 na parcele ¢.1885. Nové koncové podpérné body budou umistény ve stavajicich mistech PB (nebo
dal od oploceni TR) z divodu stavajiciho mokfadu. Nové koncové PB musi byt pro manipulace
standardné pfistupné. Veskera stavajici venkovni vedeni vn 35kV v plose budouciho zafizeni 110 kV
budou v plném rozsahu demontovana.

Tento SO je soudasti samostatné stavby CEZ Distribuce, a.s. &. 8120077818
SO 24-30-37 Prelozka dvojitého kabelového vedeni 22kV KORADO v podchodu

Pfedmétem tohoto SO je

Prelozka stavajiciho dvounasobného kabelového vedeni 22kV v majetku spole¢nosti KORADO,
které je vedeno v podchodu KORADO

Z davodu ruseni stavajiciho podchodu KORADO musi byt provedena prelozka dvounasobného
vedeni 22kV KORADO, ktera je vedeno uvnitf podchodu v jeho kolektorové &asti. Kabely budou
prelozeny do pésSiho c&asti podchodu. ZplUsob vedeni kabelll v podchodu byl projednan na
samostatném jednani.

. Na jizni strané podchodu budou nové kabely naspojkovany na stavajici v blizkosti arealu HZS

SZ. Na severni strané budou kabely naspojkovany v asfaltové ploSe za podchodem.

Tento SO je soucasti této stavby.

SO 24-30-38 Prelozka verejného osvétleni KORADO

Pfedmétem tohoto SO je
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Prelozka stavajiciho osvétlovaciho stozard v majetku spolec¢nosti KORADO na severni strané
podchodu KORADO.

Z duvodu ruseni podchodu KORADO a s tim souvisejici demolici vystupniho objektu se schodisti
a dale v souvislosti s pfeloZkou kanalizace dojde k naruseni stavajiciho osvétlovaciho stozaru, ktery
se nachazi v blizkosti vystupniho objektu. Osvétlovaci stozar bude pFeloZzen do mista dle vybéru
spole¢nosti KORADO a bude napojen z nejblizSiho osvétlovaciho stozaru KORADO novym kabelem.

SO 24-30-39 Podchod v km 245,321 Korado, prelozka kabelového vedeni nn KORADO

Pfedmétem tohoto SO je
PfelozZka stavajiciho jednoduchého kabelového vedeni NN v majetku spole€nosti KORADO, které
je vedeno v podchodu KORADO

Z davodu ruseni stavajiciho podchodu KORADO musi byt provedena pfelozka jednoduchého
vedeni NN KORADO, ktera je vedeno uvnitf podchodu v jeho kolektorové Easti. Kabel bude pfeloZzen
do pési ¢asti podchodu. Zpusob vedeni kabelu v podchodu byl projednan na samostatném jednani.

Na jizni stran& podchodu bude novy kabel naspojkovan na stavajici v blizkosti arealu HZS SZ.
Na severni strané budou kabel naspojkovan v asfaltové ploSe za podchodem.

SO 24-30-40 Nadchod v km 245,321 Korado, veiejné osvétleni

Pfedmétem tohoto SO je

Demontaz stavajicich svitidel a kabelt VO ze stavajiciho podchodu KORADO

Polozeni nového kabelu z RVO26 pro napajeni nového vefejného osvétleni nové nadchodové
lavky

Polozeni napajeciho kabelu pro vytahy

Instalace dvou novych rozvadécl verejného osvétleni

Instalace tfi novych sadovych osvétlovacich stoZzart o vySce 6m

Polozeni nového kabelu pro napajeni elektroinstalace v kabelovych komorach pfiéného
kabelovodu

V ramci stavby dojde ke zruSeni stavajiciho podchodu KORADO a jeho nahrazeni novou
zastfeSenou nadchodovou lavkou nachazejici je v jeho tésné blizkosti.

Sougasti tohoto SO je poloZzeni nového privodniho nespinaného vedeni ze stavajiciho rozvadéce
RVO26 do nového rozvadéle vefejného osvétleni RVO v blizkosti nové nadchodové lavky. V
rozvadéci RVO26 dojde k obnoveni odbérného mista, které bylo ze strany mésta zruSeno. Z
rozvadéce RVO pak bude napajen novy vytah, osvétleni nadchodové lavky, elektroinstalace v
kabelovych Sachtach nového pficného kabelovodu a dva nové sadové osvétlovaci stozary pro
osvétleni pfistupového chodniku k lavce na severni strané nové lavky

Na jizni strané lavky bude také zfizen novy rozvadéc vefejného osvétleni RVO pro napajeni
jizniho vytahu a nového osvétlovaciho stozaru na pfistupovém chodniku. Z nového stozaru bude
napojen kabel do stavajicich osvétlovacich stozaru JZ o vysce 12m.

V ramci SO budou také demontovany stavajici svitidla a kabely ze stavajiciho podchodu.

SO 24-30-41 Podchod v km 245,998 CZ Loko, prelozka verejné osvétleni

Pfedmétem tohoto SO je:
Demontaz stavajicich svitidel a kabeld VO ze stavajiciho podchodu CZ LOKO
Demontaz stavajiciho kabelu pro zalozni napajeni objektu CZ LOKO
PoloZeni nového kabelu na druhou stranu kolejisté pro napajeni VO
Instalace nového rozvadéce veiejného osvétleni
Instalace dvou novych sadovych osvétlovacich stozarl o vySce 6m
Polozeni nového kabelu pro zalozni napajeni CZ LOKO
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V ramci stavby dojde ke zruseni stavajiciho podchodu CZ LOKO a jeho nahrazeni prodlouzenim
stavajiciho pésiho podchodu na nastupisté.

Soucasti tohoto SO je demontaz stavajicich svitidel a kabell ve stavajicim podchodu vcetné
kabelu pro zaloZni napdjeni objektu CZ LOKO. Souéasti objektu bude poloZeni nového kabelu do
nového rozvadéde vefejného osvétleni RVO, ktery bude umistén u budovy CZ LOKO. Novy napdjeci
kabel bude na severni strané stavajiciho podchodu naspojkovan na kabel stavajici.

Z rozvadéCe RVO bude vyveden zalozni kabel pro napajeni objektu CZ LOKO. Dale budou
instalovany dva sadové osvétlovaci stozary o vySce 6m, které budou osvétlovat pfistupovou cestu
k prodlouzenému podchodu na nastupisté. Stozary budou napojeny novym kabelem z rozvadéce
RVO. Z druhého stoZaru bude vyveden kabel do nejbliz8iho stavajiciho stozaru, ktery osvétluje
pfistupovou cestu k ul. Semaninska.

SO 24-30-42 Most v km 246,445, prelozka vefejného osvétleni

Pfedmétem tohoto SO je
Demontaz 3ks stavajicich svitidel a kabell ze stavajiciho podjezdu
Instalace nového rozvadéce veiejného osvétleni
Instalace nového osvétleni do podjezdu

V ramci stavby dojde k sanaci stavajiciho silniéniho podjezdu, diky ¢emuz dojde k poruseni
stavajiciho osvétleni.

Soucasti tohoto SO je demontaz stavajicich svitidel ze silni¢niho podjezdu, polozeni nového
rozvadédi RVO, ve kterém dojde ke zméné napajeci sit€ z TN-C na TT za ucelem zajisténi ochrany
pred vlivem trakéniho vedeni. Rozvadé¢ bude osazen proudovym chrani¢em. Z rozvadéce bude
novym kabelem v provedeni —O napojeno nové osvétleni podjezdu.

SO 25-30-31 Most v km 246,763, prelozka verejného osvétleni

Pfedmétem tohoto SO je
Demontaz 2ks stavajicich svitidel a kabell z pési ¢asti stavajiciho podjezdu
Demontaz stavajiciho dieveného sloupu
Instalace nového rozvadéce vefejného osvétleni
Instalace nového sadového stozaru vefejného osvétleni
Instalace nového osvétleni do podchodu

V ramci stavby dojde k sanaci stavajiciho podjezdu v jeho silni¢ni i péSi &asti, diky ¢emuz dojde
k poruSeni stavajiciho osvétleni.

Soucasti tohoto SO je demontaz stavaijicich svitidel z podchodu, polozeni nového napajeciho
kabelu z nejblizSiho betonového stozaru, kde bude novy kabel napojen na zavésny kabel. Napajeci
kabel bude smyckovan v novém sadovém osvétlovacim stozaru, ktery bude instalovan do mista
stavajiciho dfeveného sloupu a bude ukoncen v novém rozvadéci RVO, ve kterém dojde ke zméné
napajeci sité z TN-C na TT za u€elem zajisténi ochrany pfed vlivem trakéniho vedeni. Rozvadéc bude
osazen proudovym chrani¢em. Z rozvadéce bude novym kabelem v provedeni —O napojeno nové
osvétleni podchodu.

SO 26-30-31 Most v km 246,962, prelozka verejného osvétleni

Pfedmétem tohoto SO je
Demontaz 3ks stavajicich svitidel a kabell ze stavajiciho podchodu
PoloZeni nového napajeciho kabelu ze stavajici pojistkové skiiné na stozaru venkovniho
vedeni
Instalace nového rozvadéce veiejného osvétleni
Instalace nového osvétleni do podchodu
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V ramci stavby dojde k sanaci stavajiciho podchodu, diky ¢emuZ dojde k poruseni stavajiciho
osvétleni.

Soucasti tohoto SO je demontaz stavajicich svitidel z podchodu, polozeni nového napajeciho
kabelu ze stavajici pojistkové skiiné na nedalekém stavajicim stozaru. Napajeci kabel bude ukonéen
v novém rozvadéci RVO, ve kterém dojde ke zméné napajeci sité z TN-C na TT za ucCelem zajisténi
ochrany pfed vlivem trakéniho vedeni. Rozvadé¢ bude osazen proudovym chrani¢em. Z rozvadéce
bude novym kabelem v provedeni —O napojeno nové osvétleni podchodu.

SO 26-30-32 Most v km 247,625, prelozka vefejného osvétleni

Pfedmétem tohoto SO je
Demontaz 1ks stavajicich svitidel a kabell ze stavajiciho podjezdu
PoloZeni nového napajeciho kabelu
Instalace nového rozvadéce veiejného osvétleni
Instalace nového osvétleni do podjezdu
Instalace nového sadového stoZaru vefejného osvétleni

V ramci stavby dojde k sanaci stavajiciho podjezdu, diky ¢emuz dojde k poruseni stavajiciho
osvétleni.

Soucasti tohoto SO je demontédz stavajiciho svitidla z podjezdu, poloZeni nového napajeciho
kabelu z nejblizSiho betonového stozaru, kde bude novy kabel napojen na venkovni vedeni VO.
Napajeci kabel pfejde vozovku, bude smy€kovan v novém sadovém osveétlovacim stozaru o vySce 6m
a bude ukon&en v novém rozvadéci RVO, ve kterém dojde ke zméné napdjeci sité z TN-C na TT za
UCelem zajisténi ochrany pfed vlivem trakéniho vedeni. RozvadéC bude osazen proudovym
chrani¢em. Z rozvadéce bude novym kabelem v provedeni —O napojeno nové osvétleni podjezdu.

SO 26-30-33 Most v km 248,020, pirelozka verejného osvétleni

Pfedmétem tohoto SO je
Demontaz 2ks stavajicich svitidel a kabell ze dvou podjezdu
Polozeni nového napajeciho kabelu
Instalace dvou novych rozvadécli vefejného osvétleni
Instalace nového osvétleni do obou podjezd

V ramci stavby dojde k sanaci dvou stavajicich podjezdu, diky ¢emuz dojde k poruseni stavajiciho
osvétleni.

Soucasti tohoto SO je demontéaz stavajiciho dvou stavajicich svitidel z obou podjezdl, polozeni
nového napajeciho kabelu. Napajeci kabel bude na jizni strané naspojkovan v blizkosti podjezdu na
kabel stavajici bude smyckovan v rozvadéci RVO a bude pokraCovat pod jiznim a severnim
osvétlovaciho stozaru. V rozvadécich RVO dojde ke zméné napajeci sité z TN-C na TT za ucelem
zajisténi ochrany pred vlivem trakéniho vedeni. Rozvadéce budou osazeny proudovymi chranici. Z
rozvadécu budou novym kabelem v provedeno —O napojena osvétleni severniho i jizniho podjezdu.

SO 26-30-34 Most v km 248,691, prelozka verejného osvétleni

Pfedmétem tohoto SO je

Demontaz 1ks stavajicich svitidel a kabelu ze stavajiciho podjezdu
PoloZeni nového napajeciho kabelu

Instalace nového rozvadéce verejného osvétleni

Instalace nového osvétleni do podjezdu

V rémci stavby dojde k sanaci stavajiciho podjezdu, diky ¢emuz dojde k poruseni stavajiciho
osvétleni.
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Soucasti tohoto SO je demontaz stavajiciho svitidla z podjezdu, polozeni nového napajeciho
kabelu. Napajeci kabel bude na severni strané naspojkovan v blizkosti podjezdu na kabel stavajici a
bude ukonéen v novém rozvadéci RVO, ve kterém dojde ke zméné napajeci sité z TN-C na TT za
UCelem zajisténi ochrany pfed vlivem trakéniho vedeni. Rozvadé¢ bude osazen proudovym
chrani¢em. Z rozvadéce bude novym kabelem v provedeni —O napojeno nové osvétleni podjezdu.

SO 26-30-35 Most v km 248,020, prelozka kabelového vedeni nn CEz

Pfedmétem tohoto SO je 5
Pfelozka stavajiciho kabelového vedeni nn CEZ pod podjezdem v km 248,020

Z duvodu Upravy spodni stavby mostu v km 248,020 dojde k poruseni stavajiciho kabelového
vedeni nn CEZ, které se pod mostem nachazi.

Z TSJJO 0510 Parnik, Ceska Trebova Bazén se vyvedou dva nové kabely nn AYKY
3x120+70mm smérem k Zelezni¢nimu mostu v ul. U Teplarny. Nové kabelové vedeni za planovanou
stavbou na parc.C. 817/2 a 807/9 v k.u.Parnik bude ukon€ené ve stavajici rozpojovaci skiini €.
627/SR822. V trase je pifekop komunikace.

Tento SO je soudasti samostatné stavby CEZ Distribuce, a.s. &. 8120077823

D.2.1.6 Potrubni vedeni
SO 11-31-01 Usek Tiebovice - C.Tfebova os.n., zatrubnény potok

Nova vnitini (aredlova) kanalizace SZ DN 300 v km 242,533-242,537

Pro napojeni novych drenazni z Zelezni¢ni traté a pfikopl je navrZzena nova kanalizace, ktera
bude napojena ve skryté Sachté na stavajici arealovou kanalizaci DN 800. Novéa kanalizace SZ je
navrzena z potrubi PP DN300 SN12 v délce 3,9 m. Soucasti objektu bude i vySkova Uprava stavajici
Sachty a poklopu.

Nova vnitfni (areélova) kanalizace SZ DN 300 v km 243,889-243,901

Pro napojeni novych drenazi z Zeleznic¢ni traté a pfikopu je navrzena nova vnitfni kanalizace (dale
kanalizace SZ), ktera bude napojena ve skryté achté na stavajici aredlovou kanalizaci DN 400. Novéa
kanalizace SZ je navrzena z potrubi PP DN300 SN12 v délce 10,4 m. Soudasti objektu bude i vyskova
Uprava stavajici Sachty a poklopu.

SO 11-32-01 Usek Tiebovice - C.Tfebova os.n., vodovod

Arealovy vodovodni fad bude pfelozen mimo most. Nové bude Fad veden pod kolejemi v km
244,215. Prelozka vodovodu je navrzena z tlakovych trub HDPE SDR11 PN16 d110x10mm v délce
73,2 m. V misté kfizeni s kolejemi a pozemni komunikaci bude potrubi ulozeno v chraniéce PE
d315x28,6mm v délce 48,8 m. Chranic¢ka bude realizovana protlakem.

SO 12-31-01 Usek Zadulka (vé.) - C. Trebova os.n., dest'ova kanalizace

SO 12-31-01.1 Usek Zadulka (v&.) - C. Trebova os.n., destova kanalizace, CD
Trasa nové arealové deStové kanalizace je vedena v trase stavajici kanalizace s tim, ze
hloubka ulozeni bude nize nez stavajici stav. Stavajici potrubi véetné Sachet bude vybourano a nové
potrubi bude uloZzeno dle hloubky podélného profilu. Pfelozka je navrzena z potrubi DN 250 PP
unosnosti SN16 v délce 66,7 m s vyusténim do Zadolského potoku v oprené zdi.

SO 12-31-01.2 Usek Zadulka (v&.) - C. Tebova os.n., kanalizace, SZ

Destové vody z nové budovy (objekt SO 12-72-01) budou svedeny do vsaku. Destové vody
budou od destovych svodd D1-D4 svedeny potrubim do plastové revizni $achty RSD1 DN600
s kalovym prostorem 0,5 m. Potrubi bude z plnosténnych trub PP DN125 SN10 v délce 17,1 m az PP
DN150 SN12 v délce 54,3 m do povrchového vsakovaciho objektu. Povrchovy vsakovaci objekt bude
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tvofen otevienym vsakovacim priilehem s hloubkou 0,9 m pod okolnim terénem. Dno prulehu bude
obdélnikové o rozmérech 11,0x3,0 m se sklonem 0,5% od navrzeného objektu. Sklony svahu budou
1:2. Vsakovaci plocha dna bude 33,0 m2. Potrubi, které usti do vsakovaciho objektu bude na svém
konci opatfeno zpétnou vsuvnou klapkou pro zabranéni vniku nedistot a Zivocicht do potrubi.

SO 13-32-01 Zst. Trebovice v C., vodovod

SO 13-32-01.1 Zst. Trebovice v C., vodovod SZ
Z divodu nedostateéné kapacity bude potrubi od podzemniho hydrantu pfed p.¢.283
vyménéno za potrubi PE100 SDR11 PN16 d 90x8,2 mm a protazeno pred novy areal SZ v délce 86,6
m a ukonéeno podzemnim hydrantem. Nové potrubi PE 90 po hydrant si pfevezme obec Trebovice
do svého vlastnictvi jako fad, feSeno jako objekt SO 13-32-01.2. Ve stavajici vodomeérné Sachté bude
potrubi pfipojky PE 50 pfepojeno na novy fad PE 90 osazenim odbocky se Soupétem a osazenim
nové vodomérné sestavy.

SO 13-32-01.2 Zst. Trebovice v C., vodovod obec Trebovice

Vodovodni fad PE 90

Z duvodu nedostate¢né kapacity bude vodovodni potrubi PE 63 od hydrantu pfed p.¢.283 bude
vyménéno za potrubi PE100 SDR11 PN16 d 90x8,2 mm, protaZzeno pfed novy areal SZ v délce 86,6
m a ukonéeno podzemnim hydrantem DN 80 s pfedsazenym Soupétem S80. Trasa je vedena
v puvodni trase, staré potrubi bude vyjmuto v rdmci vykopu nového potrubi po pfepojeni pfipojek.

Ve stavajici Sachté bude pro prostup potrubi pfevrtan otvor pro novou dimenzi. Otvor bude
vodotésné zapraven.

Prepojeni pfipojek

PFipojka pro SZ:

Ve stavajici vodomérné Sachté bude potrubi pfipojky PE 50 pfepojeno s osazenim uzavéru a
vodomérné sestavy viz SO 13-32-01.1

Pfipojka pro vefejné WC nebude napojena, potrubi bude zaslepeno a v budové zastaveno
(pfepojeni na vnitini rozvod si SZ provede samostatné mimo tuto stavbu v pfedstihu).

Nova pfipojka do nové provozni budovy SO 13-72-01 bude osazena pomoci navrtavaciho pasu
viz. SO 13-32-01.1

Pfipojka pro RD Koupilovi (p.€.272/2) PE 32 bude napojena navrtavacim psem pro PE potrubi a
osazenim Soupéte S25. Propojeni na stavajici potrubi bude pomoci ISO spojky.

PFipojka pro CD nebude napojena, stavajici objekt je nevyuzivan a CD nepozaduje napojeni.

PFipojka pro bytovy diim (p.¢.271/2) PE 50 bude napojena navrtavacim pasem pro PE potrubi a
osazenim Soupéte S40. Propojeni na stavajici potrubi bude pomoci ISO spojky.

SO 13-31-01 Zst. Trebovice v C., kanalizace

SO 13-31-01.1 Zst. Trebovice v C., kanalizace SZ

Odvedeni destovych vod

Destové vody z vlecky, ze zpevnénych ploch a z novych objekt budou svedeny novou arealovou
destovou kanalizaci do stavajici obecni kanalizace DN600, ktera musi byt vySkové prelozena (SO 13-
31-01.2). Navrzena deStova kanalizace je z plnosténnych trub PP SN16 DN300 v délce 213,1 m. Na
kanalizaci bude osazen odluCoval ropnych latek. Stavajici pfipojky destovych svodi napojené na
ruSenou kanalizaci budou pfepojeny na kanalizaci novou a pro nové objekty budou vybudovany
pFipojky nové.

. Pripojka splaskové kanalizace pro objekt SO 13-72-01 Provozni budova v Zst Ttebovice v
Cechach

Splaskové vody z nové budovy (objekt SO 13-72-01) budou svedeny splaskovou pfipojkou
z plnosténnych trub PP DN200 SN12 v délce 40,4 m do nové navrhované splaskové kanalizace
(stavba obce Trebovice). Na pfipojce budou osazeny plastové revizni Sachty DN60O.
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SO 13-31-01.2 Zst. Tiebovice v C., kanalizace obec Trebovice

Pro gravitacni napojeni destovych vod z nového aredlu SZ (SO 13-31-01.1) musi byt stavajici
obecni kanalizace vySkové pfeloZena a upravena jeji trasa. PfeloZka kanalizace bude z plnosténnych
trub PP SN12 DN 500 v celkové délce 102 m. V misté napojeni noveé kanalizace na kanalizaci stavajici
osazena nova prefabrikovana Sachta. Z Sachty bude provedeno propojeni novym BT potrubim na
potrubi stav. pfes opravnou manzZetu DN600. Celkova délka BT potrubi je 2,5 m. Na destové svody
budou osazeny lapace splavenin. Délka rusené kanalizace DN40O je cca 20 m.

Je pfedpoklad, Ze pfi vykopovych pracich budou dot&eny stavajici destoveé pfipojky. Dotéené pripojky
budou pfepojené na novou destovou kanalizaci. Nedotéené budou ponechany dle stavajiciho stavu.
stavajici kanalizace bude ukonena pfed budovou €.p. 204 novou koncovou Sachtou.

SO 19-31-01 Zst. Ceska Tiebova, vjezdova skupina, kanalizace

Odvedeni destovych vod v km 1,255

Destoveé vody z nové budovy TS 8 (objekt SO 19-72-03) budou svedeny do vsaku. Destové vody
budou od destového svodu D1 svedeny potrubim z plnosténnych trub PP DN125 SN10 v délce 4,4 m
do plastové revizni $achty RSD DN600 s kalovym prostorem 0,5 m. Z revizni $achty bude vedeno
plnosténné potrubi PP DN150 SN12 v délce 4,9 m do povrchového vsakovaciho objektu. Povrchovy
vsakovaci objekt bude tvofen otevienym vsakovacim prilehem s hloubkou 0,6 m. Dno pralehu bude
obdélnikové o rozmérech 11,0x2,7 m se sklonem 0,5% od navrZzeného objektu. Sklony svahu budou
1:2. Vsakovaci plocha dna bude 29,7 m2. Potrubi, které usti do vsakovaciho objektu bude na svém
konci opatfeno zpétnou vsuvnou.

Pripojky destové kanalizace v km 2,370

Destové vody z nové budovy TS 7 (objekt SO 19-72-02) budou svedeny do stavajici drazni
(arealové) kanalizace DN300. Destove vody budou od deStového svodu D1 svedeny pfipojkou
z plnosténnych trub PP DN150 SN10 v délce 2,8 m do stavajici Sachty drazni kanalizace. Do stavajici
Sachty bude kanalizace napojena vyvrtanim otvoru do skruze. Soucasti objektu bude i vyskova Uprava
stavajicich Sachet a osazeni poklop.

SO 22-32-01 Usek Obv. Potok - odjezdova skupina, vodovod

Nad pfipojkou dochazi k rekonstrukci kolejového svrsku a spodku v€. odvodnéni, ¢imz dojde nad
pripojkou k pfechodnému snizeni kryti. Pfi rekonstrukci koleji musi byt min. 1 m na kazdou stranu
pFipojky provedeno provizorni polozZeni silniénich panell na $térkopiskovy podklad, pfip. musi byt
zabezpeceno, ze pfi snizeném kryti nebude vodovod pojizdén stavebnimi mechanismy. Délka ochrany
je navrzena 18,2 m.

SO 22-30-21 Usek Obv. Potok - odjezdova skupina, horkovod

Ochrana v km 245,3

Horkovodni vedeni 2 x DN200 v tomto misté vede pod vjezdem do arealu v hloubce 2m k horni
hrané potrubi. Novy vjezd bude rozSifen oproti stavajicimu stavu. Horkovod bude v tomto misté
chranén proti poskozeni stavebnimi pracemi. Pfi pfechodném snizeni kryti nad stavajicim horkovodem
musi byt provedeno polozeni silni¢nich panelt na Stérkopiskovy podklad v mistech se snizenym krytim
po dobu vystavby, pfipadné musi byt zabezpec€eno, aby pfi snizeném kryti nebyly tyto sité pojizdény.
V pfipadé, ze pfi pracech dojde k poskozeni horkovodu, bude o tom neprodlené informovan spravce.

Prelozka v km 0,226

Horkovod 2 x DN150 je veden pod kolejistém. Rekonstrukce kolejisté si v tomto misté vyzada
preloZzku horkovodu.

Pfelozka bude provedena z ocelového bezedvého predizolovaného potrubi s pevnymi podélné
délenymi izolaénimi spojkami dvojité tésnénymi proti vlhkosti véetné detekéniho systému pro kontrolu
tésnosti. Celkova délka horkovodni prelozky DN150 je 2 x 68,5m.
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Zacatek preloZky je v misté stavajici betonové Sachty vedle komunikace. Zde bude provedeno
vySkové i smérové zalomeni. Po napojeni bude provedeno zabetonovani Eela stavajici revizni Sachty.
Déle bude preloZka provedena protlakem pod kolejistém v trase vedle stavajiciho horkovodu. Protlak
bude proveden dvéma dil¢imi useky, mezi nimiZ je lom. Pod kolejemi bude potrubi uloZzeno do
chraniek. Na konci pfeloZky bude novy rozvod napojen na nadzemni ¢ast horkovodu.

armatury. Toto je patrné z podélného profilu.
SO 22-31-01 Usek Obv. Potok - odjezdova skupina, kanalizace

Destové vody z nové budovy TS 11 (objekt SO 22-72-02) v km 4,115 budou svedeny do
vsakovaciho objektu. Destové vody budou od destovych svodid D1 a D2 svedeny potrubim z
plnosténnych trub PP DN125 SN10 v délce 6,4 m. Dale plnosténnym potrubim DN 200 SN16 v délce
30,4 m pfes plastové revizni Sachty do povrchového vsakovaciho objektu. Povrchovy vsakovaci objekt
bude tvofen otevienym vsakovacim pralehem s hloubkou 0,75 m pod okolnim terénem. Dno pralehu
bude obdélnikové o rozmérech 14,0x1,3 m se sklonem 0,5% od navrzeného objektu. Sklony svaht
budou 1:2. Vsakovaci plocha dna bude 18,2 m2. Potrubi, které usti do vsakovaciho objektu bude na
svém konci opatfeno zpétnou vsuvnou klapkou.

SO 23-32-01 Usek Severni spojovaci kolej, vodovod

Vodovodni pfipojka bude na svych koncich napojena na stav. pfipojku. PfeloZzka vodovodni
pfipojky je navrzena z tlakovych trub HDPE SDR11 PN16 d32x3,0mm v délce 11,0 m. V misté kfizeni
s kolejemi bude potrubi uloZzeno v chrani€¢ce PE d90x8,2mm v délce 9,5 m. Stavajici vodovodni
pfipojka bude zruSena v délce 11,0 m. Na potrubi bude osazen hydrant, ktery bude slouzit jako kalnik.

SO 23-30-22 Usek Severni spojovaci kolej, horkovod

Ochrana v km 1,467

Horkovodni vedeni 2 x v tomto misté vede kolmo pod trati v hloubce 2,0 (vrch potrubi). Rozvod
je veden v betonovém kanale s pfedpokladanym krytim 0,6m. Horkovod bude v tomto misté chranén
proti poSkozeni stavebnimi pracemi. Pfi pfechodném snizeni kryti nad stavajicim horkovodem musi
byt provedeno poloZeni silniénich panell na stérkopiskovy podklad v mistech se sniZzenym krytim po
dobu vystavby, pfipadné musi byt zabezpeceno, aby pfi snizeném kryti nebyly tyto sité pojizdény. V
pfipadé, ze pfi na zelezni¢nim télese dojde k poskozeni horkovodu, bude o tom neprodlené
informovan spravce.

Ochrana v km 0,518-0,543

Horkovodni vedeni 2 x DN150 v tomto misté vede podél trati ve vzdalenosti 2,0 — 2,5m, je veden
pod terénem v hloubce 0,7-0,85m (vrch potrubi). Rozvod je veden v betonovém kanale. Horkovod
bude v tomto misté chranén proti poskozeni stavebnimi pracemi. Pfi pfechodném snizeni kryti nad
stavajicim horkovodem musi byt provedeno polozeni silni¢nich paneld na Stérkopiskovy podklad v
mistech se snizenym krytim po dobu vystavby, pfipadné musi byt zabezpec€eno, aby pfi snizeném
kryti nebyly tyto sité pojizdény. V pfipadé, ze pfi na zelezni¢nim télese dojde k poskozeni horkovodu,
bude o tom neprodlené informovan spravce.

Prelozka v km 0,742 - 0,901

Horkovod 2 x DN150 je veden v celé délce v kolgjisti, kde v blizkosti stavajiciho pfejezdu pfechazi
nad terén v betonové Sachté. Rekonstrukce kolejisté a vystavba nového prejezdu si v tomto misté
vyzada pfelozku horkovodu. Nova trasa horkovodu je vedena mimo kolejisté.

Pfelozka bude provedena z ocelového bezedvého predizolovaného potrubi s pevnymi podélné
délenymi izolaénimi spojkami dvojité tésnénymi proti vlhkosti véetné detekéniho systému pro kontrolu
tésnosti. Celkova délka horkovodni prelozky 2 x DN150 je 2 x 196m.

Novy rozvod bude napojen na nadzemni €ast horkovodu, poté bude zalomen kolmo pod terén.
Dal8i vedeni bude vedeno podél kolejisté, na trase jsou celkem tfi lomové body a kompenzaéni
smycka. Pod kolejemi a pod novym pfejezdem bude potrubi uloZeno do chrani¢ek DN 355 v délkach
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2 x 20m a 2 x 8m. Na konci pfeloZky bude potrubi napojeno na stavajici vedeni v betonovém kanale.
Bude provedeno dobetonovani ¢ela instalaéniho kanalu a provedeni izolace.

armatury. Toto je patrné z podélného profilu. Na nadzemnim stavajicim rozvodu je po trase osazeno
stavajici odvzdusnéni. Po trase bude provedena kompenzaéni smyc&ka ve tvaru U.

Pfelozka v km 0,956

Horkovod 2 x DN 125 v tomto misté kfiZuje nové vzniklou trasu kabelovodu a kolejisté. Horkovod
je veden pod terénem v betonovém kolektoru v hloubce 0,7m (vrch potrubi) pod plani Zelezniéniho
télesa. Horkovod bude v tomto misté pfeloZzen do hloubky 2,5m pod horni okraj kolejového prazce.
PfeloZka bude provedena z ocelového bezeSvého pfedizolovaného potrubi s pevnymi podélné
délenymi izolaénimi spojkami dvojité t&snénymi proti vihkosti véetné detekéniho systému pro kontrolu
tésnosti. Celkova délka horkovodni preloZzky 2 x DN125 je 2 x 71m.

V reviznim domku bude provedena nova odbocka z nadzemniho rozvodu piredizolovanym potrubi
s oplechovanim, kde bude proveden pfechod pod terén. Déale povede horkovod pod trati az do
stavajiciho objektu. Bude proveden novy prostup zakladovou konstrukci stavebniho objektu. Na trase
bude proveden kompenzator stavu ,U“. Tésné pfed stavebnim objektem bude provedeno zalomeni
trasy do plvodni vyskové Urovné.

Zména feseni oproti DUR:

Pfi pfesném zaméreni horkovodu v tomto misté bylo zjisténo, Ze je horkovod ulozen v hloubce
0,7m hornim okrajem potrubi. Horkovod je ulozen v betonovém kanale, ktery ma v tomto misté kryti
pouze 30cm pod terénem. Novy navrh kolejisté a odvodnéni je v kolizi se stavajicim vedeni horkovodu.

SO 23-31-01 Usek Severni spojovaci kolej, kanalizace

Pro napojeni novych drenaznich svodl je navrZzena nova kanalizaéni stoka DN 300 v km 1,466,
ktera bude napojena do Sachty na stavajici drazni kanalizaci DN 400/600. Nova kanalizace je
navrzena PP DN300 SN16 v délce 51,2 m. Stoka je vedena z koncové $achty SDK3-3 do stavajici
Sachty drazni kanalizace. Do kanalizace budou napojeny drenaze z kolejisté. Do stavajici Sachty bude
kanalizace napojena vyvrtanim otvoru do stény. Stavajici otvory v Sachté u rusenych trativodd budou
zaslepeny.

SO 24-33-01 Zst. C.Tirebova, Osobni nadrazi, plynovod

SO 24-33-01.1Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, ochrana STL pfipojky PE32 TNS vjezd z ul.
Semaninska

Stavajici pfipojka plynu STL PE 32 je vedena v misté nové komunikacni Upravy vjezdu. Zde bude
postupovat pfi vykopu s maximalni opatrnosti a vyhradné ru¢nim vykopem. Pfedpoklada se, ze
prostorové usporadani siti véetné jejich kryti odpovida pozadavkim CSN 736005. Niveleta nové
komunikace kopiruje stavajici terén a nedojde k vyraznému navyseni nebo snizeni kryti stavajiciho
potrubi.

SO 24-33-01.2 Zst. C.Tiebova, Osobni nadrazi, pielozka a ochrana plynovodu STL PE 225 v km
246,414

Ochrana plynovodu PE225

Plynovod STL PE 225 je veden v km 246,414 pod stavajicim mostem ve stavajici chranicce délky
49m. Navrhuje se rekonstrukce mostniho objektu. Nosna konstrukce bude v celém rozsahu vybourana
a bude nahrazena novou deskou se zabetonovanymi nosiky. Most bude kvuli kolejovym Upravam na
pravé strané rozsifen. Stavajici spodni stavba bude ubourana do vyskové urovné paty klenby.
Rozsifenim objektu dojde k upravé komunikace pod mostem na prave strané mostu. Bude posunut
oblouk a nové napojeni na stavajici stav. Plynovod je uloZzen v chranicce v kraji stavajici komunikace
a nebude pfimo dotéen stavebnimi pracemi na mostu.

Zemni prace budou provadény v blizkosti trasy plynovodu se zvySenou opatrnosti. Kryti
plynovodu neni znamo. Pfedpoklada se, Ze je v dostatecné kryté pod urovni stavajici komunikace.
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Pfed zahajenim praci provede spravce vyty&eni trasy, pfipadné zhotovitel kopanou sondou urci
skute¢nou hloubku uloZeni plynovodu. Pfi praci v blizkosti plynovodu je tfeba postupovat opatrné.
Zasyp ochranné trubky bude proveden vyhradné Stérkopiskem.

PreloZka plynovodu PE225

Na vystupni strané z mostu na p.€.3449/3 bude provedena Uprava komunikace, ktera si vyZzada
vy8kou pfeloZzku stavajiciho plynovodu vedeného v nové trase v délce 21,5 m. Plynovod PE100 RC
SDR17dn225 x12,8 bude napojen na stavajici potrubi. Stavajici plynovod v délce 22m bude
odstranén z vykopu.

Stavajici STL plynovod PR225 bude uzavien na obou stranach planované pfeloZzky pomoci 2x
balénovaci soupravy (viz TPG 702 06). Vzdalenost prvniho balénovaciho mista od mista pfreruseni
stav. plynovodu musi byt min. 5dn. Napojeni pfelozky na stavajici STL plynovod ocel DN200 bude
pomoci natavovaci elektrotvarovky pfislusné dimenze. V pfipadé&, Ze neni plynovodni sit zokruhovana
bude pfepojeni feSeno s obtokem.

SO 24-32-01 Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, vodovod

SO 24-32-01.1 Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, vodovod CD

PreloZka vnifniho (arealového)vodovodu (prostor nastupist)

Vodovodni fad D110 bude pfelozen do prostoru 1. nastupisté. Vodovodni fad bude na svych
koncich napojen na stav. vodovodni fad. V misté vystupu z VB bude proveden novy prostup pfes
stavajici zed. Pfelozka vodovodu je navrzena z tlakovych trub HDPE SDR11 PN16 d110x10mm
v délce 126,1 m a z talkovych trub HDPE SDR11 PN16 d40x3,7mm v délce 9,6 m. V misté kfizeni
s kolejemi bude potrubi uloZzeno v chrani¢ce PE d110x10mm v délce 7,6 m. Stavajici vodovodni fad
D110 a D40 bude zruSen i 2 stav. Sachty na vodovodu. Rovnéz budou zruseny stav. rozvody vody
na nastupisté k pitkim, které budou v ramci stavby zruSeny (objekt SO 25-78-01) a rozvody vody v
kolejisti, které nejsou vyuzivany.

Ruseni vodovodu v km 245,906 (prostor nastupist)
Stavajici vodovodni fad PE D90 vedouci z hlavni vypravni budovy v km 245,906 kolmo pfes vnéjsi
nastupisté a kolejisté az do ostrovniho nastupisté ¢. 3 bude zrusen, nebot se nepfedpoklada jeho dalsi
vyuziti. Stavajici vodovodni fad PE D90 bude zrusen v délce 48,2 m.

Prelozka vodovodniho fadu

V kolektoru u O19 bude fad pfepojen na nové potrubi realizované v ramci samostatné stavby.
Novy fad bude zakond&en ve stavajici vodomérné Sachté u CD DKV. Prelozka vodovodniho fadu je
navrzena z tlakovych trub HDPE SDR11 PN16 d160x14,6mm v délce 792,2 m. Na potrubi bude
osazena prefabrikovana armaturni $achta AS2 o rozmérech 4,15x1,75x2,09m. V $achté bude na
pozadavek CD osazen hlavni vodomér pro dalkovy odedet s vodomérnou sestavou a odboéeni pro
pripojku pro objekt Stavidlo Jih. Na potrubi budou osazeny hydranty, které budou slouzit jako kalniky
a vzdusniky. Pfi kfizeni s kolejemi bude Fad ulozen v chraniéce PE d315x28,6mm v celkové délce
150,1 m. Chranic¢ky budou realizované pod kolejemi protlakem.

Stavajici vodovodni fad DN250 LT v podchodu KORADO bude zrugen. Stavajici vodovodni fad
v kolejisti DN250 LT bude zruSen. ZruSeny budou i 2 stav. armaturni Sachty na potrubi u objektu
Stavidlo Jih. Rovnéz bude zrusen stav. vodovodni fad DN150 a DN100 k objektu O55.Dale od Sachty
z podchodu Korado u stavidla Jih k troviiovému nastupisti €.5 do Sachty v nastupisti bude zruseno
nevyuzivané potrubi DN 250.

Vodovodni pfipojka pro Stavidlo Jih

PFipojka bude nové vedena z nové armaturni $achty AS2 do objektu. Pfipojka je navrzena
z tlakovych trub HDPE SDR11 PN16 d63x5,8mm v délce 88,4 m a z tlakovych trub HDPE SDR11
PN16 d32x3,0mm v délce 22,5 m. Na pozadavek CD bude osazen vodomér pro dalkovy odeget. U
objektu Stavidlo Jih bude pfipojka pfepojena na stav. potrubi. Pfi kfizeni s kolejemi bude pfipojka
ulozena v chrani¢éce PE d160x14,6mm v délce 35,14 m. Chrani¢ka bude realizovana protlakem. Na
potrubi budou osazeny hydranty, které budou slouzit jako kalniky a vzdusniky. Stav. pfipojka D32
bude zrusena v délce 12,4 m. V misté vedeni pfipojky nad ruSenym podchodem (min. 1mzaa1m
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pred) bude proveden nasyp zeminy tak, aby kryti vodovodu nad rusenym podchodem bylo min.1,0m.
V misté nad podchodem bude potrubi ulozeno v chrani¢ce d160x14,6mm v délce 6,6m.

Zruseni hlavni vodomé&rné $achty, pfipojky a arealového vodovodniho fadu DN250 CD

Vodovodni pfipojka DN 150 v zatacce na ul. Semaninska pod firmou Rozlivka transport bude
zruSena vCetné vodomeérné Sachty. Pfipojka je napojena za T-kus s osazenim Soupéte. T-kus bude
vyjmut véetné Soupéte a nahrazen kolenem K90°(DN kolena a osazeni redukce bude upfesnéno
b&hem stavby po odryti a konzultaci s VSCT). Soupé na hlavnim fadu pfed T-kusem bude zachovano.
Vodomérna Sachta bude zruSena demontézi armatur, vybouranim stropu Sachty a zasypéna. Terén
bude ohumusovan a oset travnim semenem.

Potrubi DN 250 LT od vodomérné Sachty do vstupu do kolektoru v arealu stravovny bude zruSeno
zafoukanim cementovym popilkem. Hydrantova Sachta v misté pfipojky pro O28 bude zruSena
vybouranim min. 1,5 m pod terén, odstranénim armatur a zasypanim vhodnym materidlem (napf.
Stérkopisek). Terén bude urovnan a ohumusovan se stavajicim terénem.

Pfipojka pro objekt O28 bude zruSena, protoze pfipojka je nevyuzivana a objekt demolovan.
Pfipojka pro objekt O32 bude zrusena, protoZe objekt bude napojen na novy fad (SO 24-32-01.2).
Pfipojka pro objekt Strojtex neni feSena, protoZze Strojtex se musi v ramci vypovédi smlouvy o
dodavkach vody b&hem roku 2023 prepoijit na vodovodni fad VSCT. Stavajici vodovodni fad DN250
LT bude zrusen.

ZruSeni pripojky v km 245,253
Stavajici vodovodni pfipojka v km 245,253 na p.€.3185 napojena na ruseny vodovod je
nevyuzivana a bude zru$ena. Pfipojka bude zrusena.

SO 24-32-01.2 Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, vodovod SZ
Arealova vodovodni pfipojka pro objekt SO 24-72-08 — kovarna TO
Pro novostavbu (objekt SO 24-72-08) je navrzena nova vodovodni pfipojka D32. Pfipojka bude
vedena z prelozky vodovodniho fadu DN150 do objektu. Na vodovodni fad bude pfipojka napojena
pres odbocku v Sachté, kde bude umisténa i vodomérna sestava. Pfipojka je navrzena z tlakovych
trub HDPE SDR11 PN16 d32x3,0mm v délce 7,3 m.

Prepojeni arealové vodovodni pfipojky objektu SO 24-72-05 — budova OTV (O55)

Pro stavajici budovu (objekt SO 24-72-05) je navrzeno prepojeni stavajici vodovodni pfipojky
D32. Pripojka bude pfepojena v misté stav. Sachty pfed budovou OTV, kde bude veden novy fad
DN150. Na vodovodni fad bude pfipojka napojena pies odbocku v Sachté, kde bude umisténa i
vodomérna sestava.

Arealovy vodovodni fad pro objekty SO 24-72-01, SO 24-72-02 a SO 27-72-03

Pro objekty SO 24-72-01, SO 24-72-02 a SO 27-72-03 je navrzen novy arealovy vodovodni fad
D110. Vodovodni fad bude v kolektoru pfed budovou O19 napojen na arealovy vodovodni fad D110
(v soucasnosti je tento fad realizovan). Novy vodovod bude veden Castecné v kolektoru, a poté bude
vyveden ve dvou mistech vyveden z kolektoru. Prvni &ast vodovodu bude vedena v pfijezdové
komunikaci smérem k vjezdu do arealu stravovny, kde bude fad ukonéen hydrantem. Druha ¢ast
vodovodu bude vedena v pfijezdové komunikaci do arealu TNS, kde bude fad rovnéz ukoncen
hydrantem. V kolektoru bude potrubi ulozeno na podpérnych konzolach 41,5 m. Z pozarnich davodi
bude na novém vodovodnim fadu HDPE 100 SDR11 d110 osazen na odbocce délky 6,5 m podzemni
hydrant DN100. Podzemni hydrant bude vyveden do zelené mimo komunikaci. V zeleni budou kolem
poklopu osazeny 2 fady dlazebnich kostek. Novy vodovodni fad je navrzen z tlakovych trub HDPE
SDR11 PN16 d110x10,0mm v délce 128,0 m a tlakovych trub HDPE SDR11 PN16 d63x5,8mm v délce
226,4 m. P¥i kfizeni s zelezobetonovym kanalizacnim objektem a propustkem bude fad ulozen
v chrani¢ce PE d160x14,6mm v celkové délce 9,1 m.

Arealova vodovodni pfipojka pro objekt SO 24-72-01 — budova byvalé stravovny

Pro stav. objekt byvalé stravovny (objekt SO 24-72-01) je navrzena nova arealova pfipojka D40.
Pfipojka bude vedena z nové navrzeného arealového vodovodniho fadu d110 do objektu 032, kde
bude pfipojka zakonena podruznym vodomérem. Vedeni pfipojky v budové a osazeni podruzného
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vodoméru je soucasti ZTI (objekt SO 24-72-01). PFipojka je navrzena z tlakovych trub HDPE SDR11
PN16 d40x3,7mm v délce 3,0 m.

Aredlova vodovodni pfipojka pro objekt SO 24-72-02 — stfedisko soustfedéné udrzby SEE

Pro novy objekt SEE (objekt SO 24-72-02) je navrzena nova vodovodni pfipojka D32. Pfipojka
bude vedena z nového rozvodu D110 do objektu, kde bude pfipojka zakon&ena podruznym
vodomérem. Vedeni pfipojky v budové a osazeni podruzného vodoméru je soucasti ZTI (objekt SO
24-72-02). Ptipojka bude z fadu vedena pfes navrtavaci pas. Pfipojka je navrZzena z tlakovych trub
HDPE PE100 SDR11 PN16 d32x3,0mm v délce 24,1 m.

Arealova vodovodni pfipojka pro objekt SO 24-72-03 — budova TNS

Pro novy objekt TNS (objekt SO 24-72-03) je navrzena nova vodovodni pfipojka D32. Pfipojka
bude vedena z nového fadu D63 do objektu, kde bude pfipojka zakonéena podruznym vodomérem.
Vedeni pFipojky v budové a osazeni podruzného vodoméru je soucasti ZT| (objekt SO 24-72-03).
PFipojka je navrzena z tlakovych trub HDPE PE100 SDR11 PN16 d32x3,0mm v délce 7,9 m.

ZruSeni arealové vodovodni pfipojky objektu 028

Stavajici vodovodni pfipojka do objektu O28 neni a nebude vyuzivana, protoZe objekt neni
vyuzivan a bude zruSen, proto je navrzeno jeji zruSeni. Pfipojka je napojena z vodovodniho fadu
vedeného podél kolektoru. Stavajici vodovodni pfipojka D32 bude zrusena. ZruSena bude i Sachta na
pFipojce.

ZruSeni arealové vodovodni pfipojky objektu 032

Stavajici vodovodni pfipojka do objektu O32 je vedena z vodovodniho fadu z kolektoru. PFipojka
je v havarijnim stavu a dochazi k unikim vody, proto bude pfipojka zruSena. Pro objekt O32 (byvala
stravovna) bude vybudovana pfipojka nova. Stavajici pfipojka DN100 LT bude zrusena. ZruSena bude
i Sachta na pfipojce.

ZruSeni arealové vodovodni pfipojky objektu O33
Stav. vodovodni pfipojka mezi objekty O32 a O33 bude zruSena, protoZze dochazi k demolici
objektu O33 (objekt SO 25-78-01). Stavajici pfipojka D32 bude zrusena.

SO 24-32-02 Zst. €.Tiebova, Osobni nadrazi, vodovod VSCT

Vodovodni fad bude vySkoveé prelozen ve stavajici trase. Prelozka vodovodu je navrzena v délce
74,8 m. Potrubi je navrzeno DN250 z tvarné litiny. Stavajici vodovodni fad bude zrusen. ZruSené
budou i 2 stav. Sachty i armatury na vodovodu.

SO 24-30-23 Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, horkovod

Ochrana v km 246,170

Horkovod 2xDN 200 je v tomto misté vede pod trati v kolektoru. Dno kolektoru ve vstupni
(startovaci) Sachté je 2,3m pod stavajicim terénem. Dno v koncové Sachté je 3,5m. Pod kolejistém je
hloubka kolektoru 3,5m a kryti je 2,5m. Nepredpoklada se, ze bude kolektor v tomto misté dotcen
stavebnimi pracemi. Pfi pfechodném snizeni kryti musi byt provedeno polozeni silni¢nich panel v
mistech se snizenym krytim po dobu vystavby, pfipadné musi byt zabezpec€eno, aby pfi snizeném
kryti nebyl kolektor pojizdén. V pfipadé, ze pfi praci na zelezni¢nim télese dojde k poSkozeni kolektoru
¢i jeho ¢asti, bude o tom neprodlené informovan spravce.

Technicky stav kolektoru je vyhovuijici, pfi prohlidce nebyly nalezeny zadné praskliny &i jiné
zavazné poskozeni.

SO 24-30-50 Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, prelozka vzduchu

Vyvod ze stavajici Sachty u 028 bude zachovan, ale trasa dale bude zruSena vcetné Sachty u
garaze a rozdvojeni. Nové potrubi bude napojeno za stavajici Sachtou u O28 a potrubi bude vedeno
soubé&zné s novym arealem a za novymi gardZzemi bude zalomena a vedena mezi garaZzemi a budovou
STROJTEXU. Zde bude potrubi propojeno na stavajici potrubi u vstupu do budovy STROJTEXU.
Prelozka bude provedena z lisovaného nerezového potrubi DN50 v délce 73,4 m.
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SO 24-31-01 Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, kanalizace

SO 24-31-01.1 Zst. C.Tiebova, Osobni nadrazi, kanalizace, CD

Rekonstrukce, sanace a €aste€na pfeloZka jednotné kanalizace DN 500/750 (km 245,665 —
246,062)

Stavajici jednotna stoka je vedena pfevazné v prostoru vnéjsiho nastupisté, prilehlém

k vypravni budové, svadi jednotlivé stoky odvodriujici stavajici kolejisté a stoky, které odvadi
jednotné vody z arealu LOKO, a.s., SEE a 032. Zagatek stoky je ve dvornim traktu domu v ul.
Sadova 1170/5 na parc.C. 2285/2, dale v kolejidti od km 246,062 v prostoru po koleji .12, 1.
nastupistém az do km 245,665.

Vykopovou metodou bude rekonstruovan usek od napojeni na stavajici kanalizaci $achta
SJ2-1 po $achtu SJ2-5 DN 1000, BT v dl. 20,16 m a DN 600 BT v dI. 114,40 m. Od SJ2-5 po SJ2-7
a od SJ2-9 po SJ2-11 bude provedena bezvykopova technologie stavajiciho potrubi DN 500/750
v délce 79,83+89,73 m. V Useku mezi Sachtami SJ2-7 a SJ2-9 bude provedeny vyména stavajiciho
potrubi BT 500/750 ve stejném profilu v délce 9,10 m. Déle bude vykopova metoda od SJ2-11 do
SJ2-14 DN 500 BT v dl. 106,90 m a od SJ2-14 do konce stoky ST1-1 DN 400, dI. 145,59 m.

Snizeni profilu stoky z DN 500/750 na nové kruhové potrubi DN500 a DN600 je navrZzeno
z dlivodu snizeni natoku vod z kolejisté, které bude nové odvodnéno novou destovou kanalizaci
s retenénimi nadrzemi.

Bezvykopova technologie na principu viozkovani potrubi rukdvcem &asti stoky J2
Navrh pfedpoklada rekonstrukci stavajicich Sachet, procisténi kanalizace a provedeni

podrobného kamerového prlizkumu pfed realizaci, kdy bude sneseno stavajici zastfeSeni nastupisté
a bude mozny pfijezd velkych &isticich vozl k jednotlivym Sachtam. Na zakladé prizkumu pak bude
zhodnocen technicky stav stavajici kanalizace a pfipadné uprava technického feseni. Pfedpoklada
se pouziti technologie KAWO OV, UV LINER, GFK — LINER nebo obdobné, kdy zatahovany rukavec
nasyceny pryskyfici bude vytvrzen pomoci UV zareni. Dodavatelem technologie bude proveden
staticky navrh tloustky rukavce. Potfebna tloustka vystylky bude vypoctena ve statickém vypoctu na
zakladé realnych hodnot - DN, hloubky ulozeni potrubi, hladiny spodni vody, stupni zatizeni nadlozi,
stupni poskozeni potrubi a zakladnich vypoc&tovych hodnot pouzitého sanaéniho materialuy, tj. E-
modulu a pevnosti v ohybu.

V pfipadé, Ze se po kamerovém prizkumu zjisti, Ze nékteré Useky kanalizace neni mozné
opravit bezvykopové, bude takova porucha opravena lokalné vykopovou metodou. Zajisténi vykopu
bude provedeno obdobné, jako vykop pro rekonstrukci reviznich Sachet - bude zpracovana
dokumentace pazeni a zajisténi vykopu s ohledem na blizkost vypravni budovy, provedena oprava,
resp. vymeéna poruseného useku a opétovny zasyp potrubi. Pfedpoklada se, ze se takova porucha
vyskytne a v rozpoctu je tato moznost kalkulovana. V pfipadé, Ze bude takovych poruch vétsi
mnozstvi (4-5 mist), bude pfizvan projektant k Upravé dalSiho postupu.

Vykopova Cast rekonstrukce stoky J2
Revizni Sachta SJ2-2 je navrzena bez vstupniho kominu DN 1000, ale pouze s DN 800
s reviznim nastavcem, pouzivanym u trativodnych Sachet, z divodu malého odstupu od navrzenych
koleji.

Vyskové vedeni stoky bude respektovat stavajici hloubku stoky. Ve vykresové Casti je
vyskové feSeni dle dostupnych informaci. V pfipadé, ze se skute¢né vyskové vedeni bude lisit od
predpokladaného, bude kontaktovan projektant, ktery rozhodne nasledny postup.

Koncova ¢ast stoky vedené kolmo ke kolejisti bude v délce 175 m vyjmuta a nahrazena
novou kanalizaci STOKA J2 DN 400 BT v dl, 145,59 m a bude zakoncena novou revizni $achtou. Do
této Sachty SST1-1 bude napojena stavajici kanalizace a pfelozka kanalizace z objektu SO 24-31-
01.4 Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, kanalizace u O32.

Mezi kolejemi €.415 a 417, €.421 a 423 budou zruSeny vstupy do stavajicich Sachet
z dlivodu malé vzdalenosti sousedicich koleji. Mezi kolejemi €. 429 a 431 bude stavajici Sachta
zruSena a pripadné pfitoky budou pfepojeny do nového potrubi.

Rekonstrukce tohoto useku bude provedena z potrubi STOKA J2 DN 400 BT v dl. 145,59 m.
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RusSené useky kanalizace budou v celé délce zruSeny a zaplnény cementopopilkovou
suspenzi, revizni Sachty, které jsou navrzené ke zruSeni, budou odbourany min. 1,5 m pod upraveny
povrch a zaplnény cementopopilkovou suspenzi.

Rekonstrukce pfipojky DN 150 v km 245,704
Pfedpoklada se, Ze kanalizaCni pfipojka je vedena v dostate¢né hloubce pod kolejemi,
rekonstrukce bude ve stavajici trase a hloubce. V pfipadé nizkého kryti bude pfipojka zahloubena.
Napojeni na rekonstruovanou hlavni stoku je navrZzeno do nové revizni Sachty. Pfedpokladana
dimenze je DN 150 Pfi pfechodném snizeni kryti nad stavajici pfipojkou musi byt pfipojka zajisténa
pfed pojizdénim stavebnimi mechanismy. Délka rekonstrukce pfipojky je PP SN 16, DN 150 dl.
10,70 m.

Rekonstrukce pripojky DN 300 v km 245,665
Predpoklada se, Ze kanalizaCni pfipojka je vedena v dostate¢né hloubce pod kolejemi,
rekonstrukce bude ve stavajici trase a hloubce. V pfipadé nizkého kryti bude pfipojka zahloubena.
Napojeni na rekonstruovanou hlavni stoku je navrzeno do nové revizni Sachty. Pfedpokladana
dimenze je DN 300 Pfi pfechodném snizeni kryti nad stavajici pfipojkou musi byt pfipojka zajisténa
pfed pojizdénim stavebnimi mechanismy. Délka rekonstrukce pfipojky je PP SN 16, DN 300 dI.
10,20 m.

Ruseni jednotné kanalizace v km 245,751
Stavajici jednotna kanalizace DN 200 je vedena v km 245,751 kolmo pod &asti kolejistém od
hlavni stoky ve vnéjSim nastupisti €.1 az po kolej €.7. V misté rekonstruovanych koleji, kde dojde
vymeéneé koleji s novou konstrukci kolejového svrsku a spodku, véetné odvodnéni, tedy v useku od
koleje €.7 od stavajici Sachty az po napojeni na hlavni stoku ve vné&jSim nastupisti .1 bude
kanalizace v celé délce vyjmuta bez nahrady z divodu zruseni stavajiciho odvodnéni a nahrazenim
novym.
Rekonstrukce jednotné kanalizace v km 245,815
V misté rekonstruovanych koleji, kde dojde k vyméné koleji s novou konstrukci kolejového
svrsku a spodku, véetné odvodnéni, tedy v Useku od koleje ¢.415 (plivodné ¢.11) aZ po napojeni na
hlavni stoku J2 ve vn&jSim nastupisti €¢.1 budou zruSeny stavajici odvodnéni, a nové odvodnéni
bude odvadéno novou destovou kanalizaci SO 24-31-01.2. Rekonstrukce jednotné kanalizace bude
provedena z potrubi STOKA J2.3 DN 400 BT, dI. 141,45 m.

Rekonstrukce kanalizace v km 245,904
Stavajici kanalizace DN 400 je vedena v km 245,904 kolmo pod kolejistém od hlavni stoky
J2 ve vnéjsSim nastupisti ¢.1 az za kolej €.25, nové oznacenou €. 429, a bude vyjmuta v celé délce.
V useku mezi kolejemi &. 415 az 429 bude puvodni kanalizace nahrazena novou stokou STOKA J2.2
DN 300, PP SN 16, dl. 48,76 m. Na tuto stoku bude pfepojeno stavajici odvodnéni kolejového
spodku. Napojeni této stoky bude na destovou stoku D2.2.1, ktera je zakonéena reten¢ni nadrzi
RNS5, které jsou soucasti SO 24-31-01.2.

Rekonstrukce jednotné kanalizace v km 245,948

Stavajici kanalizace DN 400 je vedena v km 245,947 kolmo pod celym kolejistém od hlavni
stoky ve vnéjSim nastupisti ¢.1 az za kolej €.55 a dale pokracuje za posledni koleji pod kolektorem.
Lomova Sachta nebyla nalezena, nutno dohledat. Kanalizace dale vede do arealu firmy CZ LOKO,
a.s. Kanalizace bude v Useku za kfizenim s kolektorem zachovana. Za a pfed kolektorem budou
stavajici Sachty rekonstruovany. Usek pod kolejemi €. 439 az po napojeni na hlavni stoku J2
ve vn&jSim nastupisti .1 bude kanalizace v celé délce vyjmuta a nahrazena novou kanalizaci.
Rekonstrukce bude provedena z potrubi STOKA J2.1 DN 400 BT v dI. 148,10 m.

Rekonstrukce a prelozka kanalizace v km 246,060 — 246,260

V useku od napojeni na hlavni stoku za krajni koleji az po navrzenou Sachtu mezi
rekonstruovanymi kolejemi ¢€.10 a ¢.415 bude kanalizace v celé délce zruSena a zaplnéna
cementopopilkovou suspenzi, revizni 8achty, které jsou navrzené ke zruSeni budou odbourany. Misto
stavajici kanalizace bude provedena nova kanalizace v nové trase. Kanalizace bude provedena
z potrubi STOKA J3a DN 800 BT v délce 142,23 m, STOKA J3a DN 600 BT v délce 114,85 m. STOKA
J3.1 DN 400 BT v délce 26,25 m. Na stoku J3a bude navazovat stoka J3b, ktera je soucasti SO 24-
31-02, a kterou bude provozovat firma Ceské drahy, a.s..

Rekonstrukce destové kanalizace v km 245,400

110



Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ceska Tiebova C/;‘ sunop BR”O

PDPS

Kanalizace bude v celé délce vyjmuta a nahrazena novou kanalizaci. Rekonstrukce bude
provedena z potrubi STOKA J4, DN 200, PP SN 16, v dl. 61,38+2,19 m, STOKA J4.1, DN 150, SN
12, v dl. 6,07 a DN 125, SN 12, v dI.5,00 m.

Prelozka jednotné kanalizace STROJTEX v km 245,450

Jednotna kanalizace bude pfeloZzena z divodu osazeni garazi. Prelozka bude provedena
z kameninového potrubi DN 300 v délce 41,79 m podél budovy STROJTEX a bude napojena do
stavajici Sachty jednotné kanalizace. Napojeni bude navrtanim do dna Sachty.

SO 24-31-01.2 Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, kanalizace, SZ

Destova pripojka k SO 24-72-07 v km 245,639

Pro odvedeni destovych vod ze stfechy rozvodny 3kV pro EPZ objekt SO 24-72-07 bude polozen
novy destovy svod, ktery bude napojen na rekonstruovanou stoku J2. Pfipojka bude provedena
v délce 23,37 m z potrubi PP SN 12, DN 150.

Odvedeni dedtovych vod z kolejité a zastieSeni nastupist v km 245,555-246,218

Trativody z Useku km 245,555-246,081 jsou svodnym potrubim svadény dil¢imi stokami do
retenénich nadrzi RN3 az RN 7. Retence budou formou zvétdenim dimenze potrubi a soub&zného
uloZeni potrubi tak, aby bylo dosazeno potfebného retenéniho objemu. Regulovany odtok z nadrzi
bude zajiStovan virovym ventilem s pfedepsanou hodnotou odtoku a bezpeénostnim prepadem.
Odtok z jednotlivych retenénich nadrzi je pak svadén hlavnimi stokami D2 a D2.1 z potrubi DN 300
PP SN16. Do stoky D2.2.1 je napojena STOKA J2.2., ktera odvadi vody ze stavajiciho kolejisté a je
soucasti SO 24-31-01.1. Stoka D2 je nasledné napojena na novou destovou kanalizaci SO 24-31-03,
ktera deStové vody odvadi do zatrubnéného toku potoka Kfivolik.

Destové svody a odvodnovaci zZlaby v 1. nastupisti budou odvodfiovany systémem svodnych
potrubi uloZzenych v okraji nastupisté, a které jsou napojeny do novych destovych stok zakon&enych
retenénimi nadrzemi RN3 az RN 7.

Retence RN 3 — bude formou zvétSenim dimenze potrubi na DN 1200 polozené 3x vedle sebe
v délce 56,0 m a vytvoreni retenéniho objemu 131,9 m3. Poklopy Sachet retence budou bez odvétrani.
Bezpecnostni pfepad bude integrovan do regulaéniho prvku.

Retence RN 4 — bude tvofena formou 4 Useky zvétsenim dimenze potrubi. Prvni isek RN 4.1 DN
1200 polozené 2x vedle sebe v délce 90,50 m, druhy usek RN 4.2 DN 1200 v délce 28,0 m, tfeti usek
RN 4.3 DN 800 polozené 2x vedle sebe v délce 30,0 m a &tvrty usek RN 4.4 DN 800 v délce 17,5 m.
Takto je vytvoreny retenéni objem 264,3 m3. Poklopy Sachet retence budou bez odvétrani.
Bezpecnostni pfepad bude integrovan do regulaéniho prvku.

Retence RN 5 — bude formou zvétSenim dimenze potrubi na DN 1400 polozené 3x vedle sebe
v délce 26,0 m a vytvoreni retenéniho objemu 120,1 m3. Poklopy Sachet retence budou bez odvétrani.
Bezpecnostni pfepad bude integrovan do regulaéniho prvku.

Retence RN 6 — bude formou zvétSenim dimenze potrubi na DN 1200 polozené 3x vedle sebe
v délce 40,0 m a vytvoreni retencniho objemu 135,7 m3. Poklopy Sachet retence budou bez odvétrani.
Bezpecnostni pfepad bude integrovan do regulacniho prvku.

Retence RN 7 — bude formou zvétSenim dimenze potrubi na DN 1200 polozené 3x vedle sebe
v délce 39,5 m a vytvoreni retencniho objemu 93,1 m3. Poklopy Sachet retence budou bez odvétrani.
Bezpecnostni pfepad bude integrovan do regulacniho prvku.

Odlucovac ropnych latek ORL — bude umistén na stoce DF, ktera je soucasti SO 24-31-03.
Mnozstvi vod do ORL je souctem regulovanych odtokd ze vSech napojenych RN, zvySené o pfipadné
mnozstvi vod pfes bezpe€nostni pfepady. Navrh a vypocet viz SO 24-31-03.

Odvedeni destovych vod z rekonstruovaného kolejisté SO 24-31-01 pro vSechny podobjekty
A) Do stavajici kanalizace
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1. Usek mezi stavajicim podchodem KORADO a kanalizaci v km 245,412 bude vsakovan do
podkladnich vrstev kolejisté a s €asovym odstupem odvedeny trativody. Trativody budou
zausténé do stavajiciho ramového zatrubnéni v km 245,412.

2. Usek mezi stavajici zatrubnéni kanalizace DN 3000/1900 v km 246,414 a podjezdem ul.
Kozlovska bude vsakovan do podkladnich vrstev kolejisté a s Casovym odstupem odvedeny
trativody. Trativody budou svedeny na stranu k centru mésta a napojeny do stavajiciho ramového
zatrubnéni v km 246,414. Zatrubnéni je v sou¢asné dobé v misté napojeni oteviené a planuje se
jeho uzavieni s osazenim vstupni Sachty.

B) Do nové destové kanalizace s osazenim retenci.

VSechny ostatni nové navrZzené trativody od km 245,414 po km 246,365 budou napojeny na nové
navrzené destové kanalizace v kolejisti STOKA D2, s odnozemi s umisténim trubnich retenci RN3,
RN4, RN5, RN6 a RN7. Kanalizace budou svedeny k centralnimu mistu jako stavajici kanalizace u ul.
Felixova. Z tohoto centrélniho mista bude vedena nova destova kanalizace Stoka DF, ktera bude
vedena ul. Felixovou, ul. Prazského, kolem Nového namésti a ul.Habrmanova do ul.LitomySlska, kde
bude napojena na zatrubnény tok Kfivolik (objekt SO 24-31-03).

SO 24-31-01.3 Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, kanalizace u 055, SZ

Destova kanalizace v km 245,145 - 245,305

Prelozka kanalizace jiz bude bez napojeni splaski a bude pod kolejistém provedena jako destova
kanalizace v délce 117,7 m a potrubi bude ukon€eno v horské vpusti, do které bude napojen navrzeny
pfikop a trativod z potrubi DN 250, PP SN16. Cast trasy bude provadéna protiakem DN 600
v souhrnné délce 42,6 m a DN 500 v délce 34,6 m. Na tuto stoku bude napojeno odvodnéni nadchodu
pomoci stoky D1.2 DN 250, dl. 32,59 m, stoky D1.3 DN 200 SN 12, dI. 31,63m a stoky D1.4 DN 200
SN 12, dl. 32,42m a pfipojek PP SN 12, DN 150 v souhrnné délce 17,8 m.

Prelozka kanalizace nebude dale napojena na stavajici kanalizaci v parkovisti, ale bude dale
pokraCovat do trubni retence RN1 v dimenzi DN 1400 v délce 3 x 77,0 m. Dle hydrogeologického
prlzkumu zde vsak neni mozny.

Prelozka kanalizace bude provedena z potrubi PP SN 16 v dimenzich DN 400 — dI. 12,81m, DN
300 — dl.45,40 m, DN 250 dI.59,48 m a 3 x DN 1400 BT dI.70,00 m. ZruSené potrubi kanalizace bude
odpojeno a zafoukano struskocementovym popilkem v délce 90,0 m. ZruSené Sachty v poCtu 6 ks
budou ubourany min. 1,5 m pod terén.

Jednotna kanalizace v km 245,040 - 245,180

Z retence RN1 budou vody odvedeny potrubim do &erpaci stanice CS1. Z CS1 je vedeno tlakové
potrubi v délce 143,92 m do nové gravitaCni jednotné kanalizace stoka J1 dl. DN 250, SN 12, v dl.
10,19 m, provedena v chrani¢ce protlaku DN 500. Tato stoka bude slouzit jako uklidfiujici usek pro
ustaleni vytoku z tlakové kanalizace, pfed jejim napojeni na jednotnou kanalizaci za stavajici budovou
SZ. Kanalizace je vedena do Semaninského potoka.

Do retence je svedena stokou D1.1 povrchova voda ze zpevnénych ploch a stfechy nového
objektu SO 24-72-08 a ze stavajicich budov.

Splaskova kanalizace v km 245,145 (Kovarna)

Z objektu SO 24-72-08 (kovarna) je napojena splaskova pfipojka DN 125 v délce 2,1 m do
nové COV. Z COV budou preéisténé vody potrubim DN 150 v délce 2,36 m napojeny na jednotnou
stoku D1.1, ktera je zausténa do retence. Z retence jsou jednotné vody Cerpany do kanalizace, ktera
je vyusténa do Semaninského.

SO 24-31-01.4 Zst. C.Tfebova, Osobni nadrazi, kanalizace u 032, SZ

Prelozka jednotné kanalizace v km 245,483 (ST1 — od stravovny )

Stavajici jednotna kanalizace DN 300-500 je v prostoru byvalé stravovny a dale vedena v km
245,483 kolmo pod celym kolejistém a dale pokraCuje v nezpevnéném terénu podél stavajiciho
kolektoru k budové byvalé stravovny. Z divodu nedostateCnych podkladd a minimalni moznosti
zmapovani stavajiciho stavu byla navrzena zména trasovani kanalizace tak, aby byl navrh co nejméné
zavisly na neovérenych skute¢nostech. Stavajici kanalizace bude zruSena v misté nového objektu SO
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24-72-02, dale v mistech, kde je v kolizi s novou trasou a dale useky, které ztrati svoji funkci. Cast
kanalizace vedouci v km 245,483 pod kolejistém az k ulici Slovanska bude také zruSena. Dale bude
zruSen stavajici nefunkéni odlucovac tukl. Zrusené potrubi kanalizace bude odpojeno a zafoukano
struskocementovym popilkem v celé délce. Zrudené Sachty v poctu cca 12 ks budou ubourany min.
1,5 m pod terén.

Nové je navrZena stoka ST1 a ST1.1, DN 250, DN 300 a DN 400, které bude odvadét odpadni
vody ze stavajicich funkénich stok, spladkové a destové vody z SO 24-72-01 a SO 24-72-02. Nové
navrzena trasa je smérem za TNS — SO 27-72-03, kde se napojuje na rekonstruovanou kanalizaci SO
24-31-01.1 Stoka J2.

SO 24-31-02 Zst. C.Tiebova, Osobni nadrazi, kanalizace-podchod km 245,908

Prelozka jednotné kanalizace v km 245,908

Prelozka jednotné kanalizace bude provedena po etapach souCasné s rekonstrukci koleji a
bouranim stavajiciho podchodu. Trasa nové kanalizace bude vedena soubé&Zzné se stavajicim
podchodem na strané k osobnimu nadrazi. Trasa kanalizace bude zacinat ve stavajici Sachté
v chodniku u kruhového objezdu do vjezdu do podzemnich garazi. Déle bude trasa pokracovat ve
stavajici trase kanalizace, ktera bude vyménéna za nové potrubi. Zde bude osazena nova Sachta,
ktera bude nachystana pro mozné osazeni méfeni pratoku odpadnich vod a dale bude kanalizace
vedena v nové trase. Dale bude trasa pokraCovat k opérné zdi. Zde bude trasa zalomena a vedena
soubé&zné se stavajicim podchodem. U konce podchodu bude trasa vedena tak, aby byly napojeny
v8echny stavajici potrubi. Ukonena bude v misté stavajici Sachty u budovy firmy CZ LOKO, a.s.
Prelozka kanalizace bud provedena z potrubi DN 400 BT v délce 178,9 m. Pod opérnou zdi (SO24-
23-01) bude potrubi ulozeno v OC chrani¢ce DN800 délky 6,5 m.

Vzhledem ke stisnénym prostorovym moznostem bude nad potrubim, v misté mezi kolejemi ¢.6
a €.8, umistén zaklad navéstniho krakorce (SO 24-25-07). Potrubi bude v misté pod krakorcem
ulozeno v hloubce cca 5,0 m. Zaklad krakorce bude cca do hloubky 2,0 m.

V ramci objektu bude provedeno prepojeni v§ech stavajicich destovych svodl z budovy vratnice
CZ LOKO, a.s. na novou kanalizaci. Dale bude do kanalizace pfepojeno potrubi DN 150 v délce 3,2
m ze stavajiciho kolektoru, které slouzi k odvodnéni kolektoru.

Pro fakturaéni méfeni bude osazena $achta SJ1-2 s prefabrikovanym dnem DN 1000 a
s osazenim méficiho zafizeni pomoci Parshallova Zlabu s pritokem Qmax do 35 I/s (elektronika bude
sefizena tak, aby Zlab zaznamenaval pratok od 0,2 I/s). Vyhodnocovaci zafizeni bude osazeno ve
sloupku pro napajeci kabel NN.

Stavajici kanalizace DN 300 v podchodu bude zruSena az po vybudovani nové kanalizace a
ruSeni bude provedeno soucasné se zruSenim podchodu.

Splaskova kanalizace pro vyhled v km 245,908

Pro vyhledovy stav po vybudovani oddilné stokové sité ve meésté bude dle pozadavku spravce
méstské kanalizace polozeno potrubi DN 300 BT v délce 146,8 m ukoncené Sachtami. Pod opérnou
zdi (S0O24-23-01) bude potrubi ulozeno v OC chrani¢ce DN800 délky 6,5 m. Potrubi bude v budoucnu
slouzit jako splaskova kanalizace.

Rekonstrukce a preloZzka kanalizace v km 246,216— 246,275

Misto stavajici kanalizace bude provedena nova kanalizace v nové trase, jejiz vetsi Cast je pod
kolejistém a je tedy soucasti SO 24-31-01.1. Jedna se o stoky J3a a J3.1. Na stoku J3a pak navazuje
STOKA J3b DN 600 BT, v dl. 65,91 m, ktera je vedena mezi krajni koleji 439a a hranici parcel 3559/1
a 3559/13 k.u. Ceska Trebova. Stoka bude provedena v SPOb1-SP1b po oddé&lani stavajici koleje a
jeji opétovné montaze nad provedenou stoku. Revizni Sachty budou provedeny do vysky 1,5 m pod
uroven budouciho upraveného terénu a budou provizorné zakonceny zakrytovou deskou, pfipadné
panelem. Dokonc&eni Sachet bude provedeno v SP 15.

Pro realizaci bude demontovano a opétovné smontovano stavajici oploceni. Tyto prace jsou
feSeny a ocenény v ramci stavebniho objektu oploceni SO 24-79-01.
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SO 24-31-03 Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, kanalizace Felixova

Nova destova Stoka F bude vedena pfes ul. Felixovu, ul. Prazského, kolem Nového namésti a
ul. Habrmanova do ul. Litomyslskd, kde bude napojena na zatrubnény tok Kfivolik. Napojeni na
Kfivolik bude do stavajici Sachty. Stoka F bude z PP potrubi SN16 v celkové délce 706,6 m ato z DN
400 v délce 359,2 ma DN 300 v délce 347 ,4.

SO 25-33-01 Zst. C.Trebova, odjezdova skupina, plynovod

Plynovod ocel DN150 je veden pod stavajicim mostem v km 246,735. Stavajici spodni stavba
bude ubourdna v celém rozsahu. Stavajici vedeni ocelového plynovodu je v pfimé kolizi s novou
upravou mostu. Je nutna jeho pfeloZka. Ta je navrzena provedenim protlaku chrani¢ky PE 315 z PE
100 dn315x17,9 RC s oddélitelnym ochrannym plastém v délce 32m vedenym pod chodnikem
v podchodu. Do chrani¢ky bude vtaZeno potrubi PE 160 a na obou koncich chrani¢ky budou
CichaCky. Chrani¢ka bude provedena protlakem. Celkova délka pFelozky z trub PE100 dn160RC
SDR17 160x9,1mm je 66m. Stavajici plynovod bude demontovan tj. odstranén.

SO 25-30-24 Zst. C.Tiebova, odjezdova skupina, horkovod

Ochrana v km 1,331

Horkovod 2x DN 200 v tomto misté kfizuje rekonstruované kolejisté. Horkovod je veden pod
kolejistém v betonovém kanale v hloubce 1,3m (vrch potrubi). Horkovod bude v tomto misté chranén
proti posSkozeni stavebnimi pracemi. Pfi pfechodném snizeni kryti nad stavajicim horkovodem musi
byt provedeno poloZeni silniénich panell na stérkopiskovy podklad v mistech se sniZzenym krytim po
dobu vystavby, pfipadné musi byt zabezpeceno, aby pfi snizeném kryti nebyly tyto sité pojizdény. V
pfipadé, ze pfi zemnich pracech dojde k poskozeni horkovodu, bude o tom neprodlené informovan
spravce.

SO 26-33-01 Usek C.Tiebova os.n. - odb.Parnik (vé.), plynovod

SO 26-33-01.1 Usek C.Tiebova os.n. - odb.Parnik (v¢.), prelozka a ochrana plynovodu NTL
PE160/225 km 247,593 a 247,591

Ochrana plynovodu NTL PE225 v km 247,593

Plynovod NTL PE 225 je veden v km 247,593 pod stavajicim mostem v chrani¢ce v délce 18m.
Na chrani¢ce je umisténa jedna ¢ichacka. Ochrana bude realizovana v misté prichodu pod mostem
v délce cca22m. Stavajici nosna konstrukce bude vybourana v celém rozsahu. Komunikace pod
mostem nebude stavebnimi Upravami dotCena. Predpoklada se, ze plynovod je ulozen v ochranné
trubce v kraji stavajici komunikace a nebude pfimo dotéen stavebnimi pracemi na mostu. Zemni prace
budou provadény v blizkosti trasy plynovodu se zvySenou opatrnosti. Kryti plynovodu neni znamo.
Pfedpoklada se, ze je v dostatecné kryté pod urovni stavajici komunikace. Pfed zahajenim praci
provede spravce vytyCeni trasy, pfipadné zhotovitel kopanou sondou urci skute¢nou hloubku ulozeni
plynovodu.

Prelozka plynovodu NTL PE 160 v km 247,591

V misté pfejezdu bude komunikace v nové niveleté, ktera se vyzada prelozku stavajiciho
plynovodu PE160. Plynovod bude prfelozen do nové trasy a jde komunikaci vedené pres zel. prejezd
veden v nové chrani¢ce. Pfrelozka bude provedena potrubim PE100 dn160RC SDR17 160x9,1mm v
celkové délce 47m. V misté kfiZeni s trati bude potrubi uloZeno do chrani¢ky PE 315 z PE 100
dn315x17,9 RC s oddélitelnym ochrannym plastém v délce 13m. Stavajici plynovod bude demontovan
tj. odstranén z vykopu. Stavajici protlak ponechany pod koleji budou zapinén cementopopilkovou
smési.

SO 26-33-01.2 Usek C.Trebova os.n. - odb.Parnik (vé.), ochrana plynovodu STL PE50
km247,738
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Stavajici STL plynovod PE 50 je veden v km 247,738 v kfizeni se Zelezniéni trati. Plynovod je
pod trati veden v chraniCce délky 12m. Predpoklada se, Ze prostorové usporadani siti vCetne jejich
kryti odpovida pozadavkim CSN a TPG. Dojde zde k vyméné koleji s novou konstrukci kolejového
svrsku a spodku.

SO 26-33-01.3 Usek C.Trebova os.n. - odb.Parnik (vé.),ochrana plynovodu STL PE160 km
247,983 a 247,966

Plynovod STL PE 160 je veden v km 247,983 a 247,966 pod stavajicimi mosty. Pfedpoklada se
jeho ochrana v délce 8 a17m. Svétla Sitka i vySka otvoru bude zachovana. Do komunikace pod
mostnim objektem nebude nijak zasahovano. Snizena vyska i Sitka mostniho otvoru bude stejné jako
ve stavajicim stavu oSetfena dopravnim znadenim. Nova nosna konstrukce bude monoliticka ZB
prosté uloZena deska se zabetonovanymi nosniky. Pfedpoklada se, Zze plynovod je uloZzen ve stavajici
komunikaci a nebude pfimo dotéen stavebnimi pracemi na mostu. Zemni prace budou provadény v
blizkosti trasy plynovodu se zvySenou opatrnosti. Kryti plynovodu neni zndmo. Pfedpoklada se, Ze je
v dostate€né kryté pod urovni stavajici komunikace. Pfed zahajenim praci provede spravce vytyCeni
trasy, pfipadné zhotovitel kopanou sondou urci skute€¢nou hloubku uloZeni plynovodu.

Pfi praci v blizkosti plynovodu je tfeba postupovat opatrné. Zasyp ochranné trubky bude proveden
vyhradné Stérkopiskem.

SO 26-33-01.4 Usek C.Trebova os.n. - odb.Parnik (vé.),ochrana plynovodu VTL ocel DN100
km248,692

Stavajici VTL plynovod ocel 150 je veden v km 248,692 v kfiZzeni se Zelezni¢ni trati. Plynovod je
pod trati veden v chrani¢ce dl.33m uloZené v protlaku. Na obou koncich chranic¢ky jsou umistény
¢ichacky. Predpoklada se, Ze prostorové usporadani siti véetné jejich kryti odpovida pozadavkim
CSN a TPG. Dojde zde k vyméné koleji s novou konstrukci kolejového svréku a spodku. Projekt
zahrnuje naklady na ochranu zajisténi plynovodu a pfipadné drobné opravy plynovodu v misté kfizeni
s trati. Projekt zahrnuje naklady na ochranu zajisténi plynovodu a objektll na plynovodu véetné
povrchového znaceni v mistech kde budou probihat prace na trati pfipadné drobné opravy.

SO 26-33-01.5 Usek C.Tiebova os.n. - odb.Parnik (vé.),ochrana plynovodu STL PE160 km
248,694

Stavajici STL plynovod PE 225 je veden v km 248,694 v kfizeni se zelezni¢ni trati. Plynovod je
pod trati veden v chrani¢ce dl.33m ulozené v protlaku. Na obou koncich chrani¢ky jsou umistény
¢ichacky. Predpoklada se, Ze prostorové usporadani siti véetné jejich kryti odpovida pozadavkim
CSN a TPG. Dojde zde k vymé&né koleji s novou konstrukci kolejového svréku a spodku. Projekt
zahrnuje naklady na ochranu zajisténi plynovodu a pfipadné drobné opravy plynovodu v misté kfizeni
s trati. Projekt zahrnuje naklady na ochranu zaji$téni plynovodu a objektd na plynovodu véetné
povrchového znaceni v mistech kde budou probihat prace na trati, pfipadné drobné opravy.
Predpoklada se, ze pfi pracich na zelezni¢nim télese nedojde k pfimému dotCeni tohoto plynovodu.
Pfed zahajenim praci bude ovéfena hloubka ulozeni (kopané sondy, detekce plynovodu misté kfizeni
(v misté snizeného kryti napf. pod odvodnovacimi zlaby atd).

SO 26-31-01 Usek C.Tfebova os.n. - odb.Parnik (vé.), kanalizace

Odvedeni destovych vod u TS2 v km 246,446

Destoveé vody z nové budovy TS2 (objekt SO 25-72-01) a pfilehlého chodniku (trativodem) budou
svedeny do arealové deStové kanalizace stoky P1 s retenénim objektem RN10 a dale budou napojeny
do arealové jednotné kanalizace DN 250 ve spravé CD, a.s. Zpevnéné plocha je navrzena z drenazni
dlaZzby a neni napojena na kanalizaci.

Stoka P1 - bude z potrubi DN 200 PP SN 16 v délce 2,8 a 2,2 m, RN 10 a napojenim pfipojek od
destovych svodl DN 125 v délkach 4,8 a 5,2 m v€etné osazeni litinovych lapacu stfeSnich splavenin.
Stoka P1 bude napojena navrtanim otvoru DN 200 a osazenim napojovaciho sedla. Sachta SP1-3
bude plastova DN 600.
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Retence RN 10 — bude formou zvétSenim dimenze potrubi na DN 400 PP SN16 v délce 9,0 m a
vytvoreni retenéniho objemu 1,1 m3. V Sachté SP1-1 bude osazen regulaéni prvek - virovy ventil
z nerozené oceli s bezpeCnostnim prepadem DN 200, vysky 0,45 m, odtokem DN 200 Skrceny na
odtok 0,50 1I/s. Sachta SP1-1 bude z duvodu osazeni regulacniho prvku s prohloubenim 0,3 m
(hloubka m(iZe byt upravena dle dodaného virového ventilu). Sachta SP1-2 bude s kalovym prostorem
h=0,3m.

Odvedeni destovych vod z kolejidté v km 246,421-246,726

Trativody z Useku km 246,421-246,652 jsou svodnym potrubim v km 246,452 svedeny do
arealoveé Stoky P2 z potrubi DN 250 PP SN16 v délce 43,4 m. Rovnéz trativody v Useku km 246,654-
246,726 jsou svedeny svodnym potrubim v km 246,477 do arealové Stoky P2.1 z potrubi DN 250
SN16 v délce 22,5 m a dale do arealové Stoky P2. V $achté SP2-3 budou stoky spojeny, kde zadina
retenéni objekt RN9. Sachta SP2-3 bude s kalovym prostorem h=0,3m. Od koncové $achty SP2-2 na
retenci RN9 bude do &erpaci stanice CS2 vedeno spojné potrubi DN 250 v délce 4,2 m. V &erpaci
Sachté CS2 bude osazeno &erpani a vody budou pfederpavany vytlaénym potrubim V2 z potrubi
PE100 SDR11 PN16 d63x5,8 mm v délce 48,8 m do koncové uklidriovaci $achty SP2-1. V $achté
SP2-1 bude vytlaéné potrubi V2 vyasténo 0,1 m nad dnem. A déle gravitadnim budou vody potrubim
DN 250 PP SN16 v délce 4,2 m napojeny do stavajici revizni Sachty na destové kanalizaci v majetku
Mésta Ceska TFebova v ulici Matyasova.

Retence RN 9 — bude formou zvétSenim dimenze potrubi na DN 1400 PP NS16 v délce 45,0 m
a vytvoreni retenéniho objemu 69,3 m3.

Vytlak V2 - Cerpani bude na povoleny odtok 2,70 I/s. Vytlaéné potrubi bude DN 50 z potrubi
PE100 SDR11 PN16 d63x5,8 mm v délce 48,9 .m

Odvedeni destovych vod z kolejisté v km 246,741-246,923

Trativody mezi v iseku km 246,741-246,923 budou spole¢né vyustény v km 246,753, kde bude
osazena koncova trativodni Sachta DN 800 s kalovym prostorem hloubky 0,3 m a dale potrubi DN 200
podchazejici novou opérnou zed v chranicce (feSeno v ramci objetu kolejového spodku SO 26-11-01).
Za zdi bude osazena nova plastova $achta DN 600 SP6-1 a pFipojka Stoka P6 z potrubi DN 200 PP
SN 10 v délce 3,9 m. Stoka P6 bude napojena do zatrubnéného toku Kfivolik v ul. Litomysiska ve
vlastnictvi Mésta Ceska Trebova. Napojenim bude do nové $achty rekonstruované &asti zatrubnéni
toku v ramci objektu SO 25-21-01.

Odvedeni destovych vod z kolejisté v km 246,768-246,922

Stavajici pfikopovy Zlab podél koleje €.3 v Useku km 246,768-246,922 bude napojen dle
stavajiciho stavu na stavajici kanalizaci v podjezdu mostu (feSeno v ramci objetu kolejového spodku
SO 26-11-01). Retence z prostorovych divodl zde nelze osadit.

Odvedeni destovych vod z kolejisté v km 246,964-247,598
Dle hydrogeologického prizkumu se dana lokalita nachazi v oblasti sprasi s moznosti jejich
ztekuceni a neni vhodna pro vsakovani.

Stavajici pfikopovy zlab podél koleje €.5 vlevo v km 246,964-247,439 bude zachovan a zlaby
vyménény v prvni a tfeti casti za zlaby typ UCHO a v druhé za typ UCBO. Napojeni Zlabu dle
stavajiciho stavu do jednotné kanalizace v ul.TykaCova bude zruSeno zafoukanim potrubi v délce 27,5
m a zaslepenim napojeni do Sachty . Nové bude vybudovana arealova deStova kanalizace Stoka
P3.1 z potrubi DN 250 PP SN16 v délce 100,8 m. Stoka P3.1 bude napojena do retence RN 12 do
Sachty SP3-3. Sachty SP3.7 a SP3-8 budou se skluzem a éedi¢ovym oblozenim.

V km 247,029-247,541 jsou podél koleje ¢€.2 vpravo navrzeny pfikopové zlaby UCB2 a UCH2
ukoncéené viokovym objektem (feSeno v ramci objetu kolejového spodku SO 26-11-01), které budou
napojeny do retenéniho objektu RN12 potrubim DN 250 PP SN 10 v délce 38,2 m oznacené jako
Stoka P3.2. Sachty SP3-5 a SP3-6 budou pro vyrovnani vyskového rozdilu se skluzem a &ediéovym
oblozenim.

Do RN12 budou rovnéz napojeny odvodnéni koleje ¢.1 a 5 v tom samém useku, trativod a Zlab
UCB1 podél koleje €.5 v km 247,451-247,605 (feSeno v ramci objetu kolejového spodku SO 26-11-
01). VSechny vody z tohoto useku budou svedeny do km 247,451, kde bude osazena koncova
trativodni $achta DN 800 SK19 s kalovym prostorem hloubky 0,3 m (fe$eno v ramci objetu kolejového
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spodku SO 26-11-01). Od této trativodni Sachty bude vedena nova destova kanalizace Stoka P3
z potrubi DN 400 PP SN 12 v délce 15,0 m a dale navazujici retence RN12.

Z retence RN12 bude vedeno potrubi DN 300 SN16 v délce 3,6 m do &erpaci stanice CS3.
V &erpaci $achté CS3 bude osazeno &erpani a vody budou prederpavany vytlaénym potrubim V3
z potrubi PE100 SDR11 PN16 d63x5,8 mm v délce 93,2 m do koncové uklidiovaci $achty SP3-1.
V $achté SP3-1 bude vytlaéné potrubi V3 vyusténo 0,1 m nad dnem. A déle gravitadnim budou vody
potrubim DN 250 PP SN16 v délce 3,0 m napojeny do Sachty planované destové kanalizace v ul.
Kubelkova (jina stavba, projekt firmy PRODIN a.s.)

Retence RN 12 — bude formou zvétsenim dimenze potrubi na DN 1600 ZB v délce 46,0 m a DN
1400 ZB v délce 47,0 m a vytvoreni retenéniho objemu 166,6 m3. V Sachté SP3-4 bude kalovy prostor
h=0,3m.

Vytlak V3 - Cerpani bude na povoleny odtok 6,66 I/s. Vytlaéné potrubi bude DN 50 z potrubi
PE100 SDR11 PN16 d63x5,8 mm v délce 93,2 m. Z divody vysokého nasypu bude potrubi vytlaku
v délce 67 m osazeno protlakem do potrubi PE160. Startovaci jdma bude v misté navrzené CS3.
Koncova jama bude v misté kfizeni se stavajici jednotnou kanalizaci z divodu ovéreni jeji polohy a
hloubky. Dale v misté kfiZeni se stavajici cesto bude vytlaéné potrubi uloZzeno do chranicky PE160
v délce 5,4 m.

Podél stavajici koleje €.3 od vyjezdu z podjezdu v km 247,459 do km 247,576 je stavajici
betonovy Zlab, ktery ztraci novym odvodnénim sv(j vyznam a bude zruen. Zlab bude vybouran v celé
délce 126 m vcetné predpokladaného koncového vytokového objektu. Pfedpokladana stavajici
pfipojka od vytokového objektu bude zrusena zaslepenim odtoku.

Vyména jednotné kanalizace DN 800 BT v km 247,958

U rekonstruovaného silniéniho pfejezdu na ul. U Stadionu dochazi ke kfizeni jednotné kanalizace
DN 800 BT ve spravé VSCT a koleje ¢.3 v km 247,598. VSCT provede v tomto kfizeni na vlastni
naklady vyjmuti a polozeni nové kanalizace v soudinnosti se stavbou po odstranéni kolejového
spodku.

Odvedeni destovych vod z kolejisté v km 247,598-247,975

Trativody mezi koleji €.5 a 1 z Useku km 247,598-247,978 a trativody podél koleje €.2 z iseku km
247,752-247,925 budou spolecné vyustény v km 247,953, kde bude osazena koncova trativodni
Sachta DN 800 SK13 s kalovym prostorem hloubky 0,3 m (fe$eno v rdmci objetu kolejového spodku
SO 26-11-01). Od této trativodni Sachty bude vedena nova deStova pfipojka Stoka P4 z potrubi DN
250 PP SN 12 v délce 5,6+5,1 a pod koleji DN 250 PP SN16 v délce 5,4 m a s osazenim retence RN
13. Stoka P4 bude napojena do Sachty planované destové kanalizace v ul. Kubelkova (jina stavba,
projekt firmy PRODIN a.s.) navrtanim otvoru DN 250 do revizni Sachty deStové kanalizace s budoucim
vlastnikem mésto Ceska Tiebova a vodotésné zapraven, pokud nebude v $achté preden pfipraveny
vtok DN 250 ve dné.

Retence RN 13 — bude formou zvét$enim dimenze potrubi na DN 1600 ZB v délce 15,7 m a
vytvoreni retenéniho objemu 31,6 m3. V $achté SP4-1 bude osazen reguladni prvek - virovy ventil
z nerozené oceli s bezpe€nostnim pfepadem DN 200, vySky 1,87 m, odtokem DN 250 Skrceny na
odtok 1,45 I/s. Sachta SP4-1 bude z diivodu osazeni regulaéniho prvku s prohloubenim 0,3 m
(hloubka mGze byt upravena dle dodaného virového ventilu). V $achté SP4-2 bude kalovy prostor
hloubky 0,3 m.

Odvedeni destovych vod z kolejisté v km 247,989-248,334

Trativody mezi koleji €.5 a 1 z Useku km 247,983-248,338 a trativody mezi koleji €.2 a 3z Useku
km 248,104-248,338 budou spole¢né vyustény v km 248,295, kde bude osazena koncova trativodni
Sachta DN 800 SK15 s kalovym prostorem hloubky 0,3 m (fe$eno v ramci objetu kolejového spodku
SO 26-11-01). Od této trativodni Sachty bude vedena nova destova pfipojka Stoka P5 z potrubi DN
250 PP SN 10 v délkach 10,3 a 25,5m a s osazenim retence RN 14. Stoka P5 bude napojena
navrtanim otvoru DN 250 do stavajici revizni $achty destové kanalizace v majetku mésta Ceska
Trebova a vodotésné zapraven.

Retence RN 14 — bude formou zvétSenim dimevnze potrubi na DN 1000 PP SN 10 v délce 38,0
m a vytvoreni retenéniho objemu 29,8 m3. V Sachté SP5-1 bude osazen regulacni prvek - virovy ventil
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z nerozene oceli s bezpeCnostnim prepadem DN 250, vysky 1,15 m, odtokem DN 250 Skrceny na
odtok 1,39 I/s. Sachta SP5-1 bude z divodu osazeni regulacniho prvku s prohloubenim 0,3 m
(hloubka mlze byt upravena dle dodaného virového ventilu). V Sachté SP5-2 bude kalovy prostor
hloubky 0,3 m.

Odvedeni destovych vod z kolejisté v km 248,348-248,494

Trativody mezi koleji €.5a 1 a koleji €.2 a 3 z useku km 248,348-248,494 budou spole¢né
vyustény v km 248,436 do pfikopu s osazenim pfikopovych tvarnic a dale do stavajiciho otevieného
bezejmenného toku (feSeno v ramci objetu kolejového spodku SO 26-11-01).

Odvedeni destovych vod z kolejisté v km 248,494-248,654

Trativody mezi koleji €.5 a 1 a koleji €.2 a 3 z Uuseku km 248,494-248,654 budou spole¢né
vyustény od koncové trativodné Sachty DN 800 SK17 s kalovym prostorem 0,3 m v km 248,654
(FeSeno v ramci objetu kolejového spodku SO 26-11-01). Od této trativodni Sachty bude vedena nova
destova pripojka Stoka P7 z potrubi DN 200 PP SN 16 v délce 25,6 m. Stoka P7 bude napojena
navrtanim otvoru DN 200 do stavajici dedtové kanalizace DN 300 PVC u mostu a osazenim odbocky.
Destova kanalizace je v majetku Mé&sta Ceskéa Ttebova.

Odvedeni destovych vod z kolejisté v km 248,665-249,021

Usek v km 248,665-249,021 bude odvodnéni pomoci trativod(l a odvodfiovacich Zlab(, které
budou vyustény do propustku v km 219,032. Odvodnéni feSeno v ramci objetu kolejového spodku SO
26-11-01.

Destové svody u SO 26-72-01 v km 249,099

Destové svody z nové budovy TS 2A+STS1200 (objekt SO26-72-01) budou volné svedeny na
terén. Dle hydrogeologického prizkumu a provedené vsakovaci zkouSce nelze v dané lokalité
vsakovat. Vzhledem k tomu, Ze se zde nenachazi zadna kanalizace, neni mozné ani destové vody
retenovat a dale nékam vypoustét. Jediny mozny zpusob je nechat vody volné vytékat na terén, tak
jakou jsou feSeny v8echny stavajici objekty.

SO 27-31-01 TNS €.Tiebova, dest'ova a splaskova kanalizace

Odvedeni destovych vod z arealu TNS

Destové vody z arealu TNS, tj. z novych zpevnénych ploch a z novych objektll budou svedeny
novou destovou kanalizaci, ktera bude napojena do Sachty na nové destové kanalizaci realizované
v ramci objektu SO 24-31-01. Navrzena je destova kanalizace z plnosténnych trub PP SN16 DN250
v délce 8,7 m, PP SN12 DN250 v délkach 22,5 a 47,5 a 9,0 m a PP SN12 DN300 v délce 166,9 m.
Na kanalizaci bude osazen odlucovac ropnych latek a podzemni retenéni objekt RN8 s regulovanym
odtokem 1,2 I/s a bezpe&nostnim pfepadem. Retenéni objekt je tvofen jako podzemni nadrz o
rozmérech 24,0x6,0x1,04m. Pro nové objekty budou vybudovany pfipojky destovych svodd, které
budou z plnosténnych trub PP SN10 DN125-150 v délce 58,2 m.

Arealova pfipojka splaskové kanalizace pro objekt SO 27-72-03 Budova TM

Splaskové vody z nové budovy (objekt SO 27-72-03) budou svedeny splaskovou arealovou
pFipojkou z plnosténného potrubi PP SN12 DN 150 v délce 8,2 m do prekladané jednotné kanalizace
DN400 (objekt SO 24-31-01).

D.2.1.8 Pozemni komunikace
SO 12-50-01 Uprava prijezdové komunikace

Predmétem objektu je Uprava Ugelové komunikace vedouci do zasobovaciho centra CD.
Vzhledem k novému kolejovému usporadani bude na misto stavajiciho klenbového mostu ev.km
241,818 zfizen v ramci SO 12-20-03 most novy. Mostni objekt SO 11-20-03 bude rovnéz
rekonstruovan. Z divodu zlepseni rozhledovych pomeéru na ucelové komunikaci pod mostem, kterému
ve vzdalenosti cca 23 m predchazi most dalsi, bude novy most SO 12-20-03 posunut o cca 3 m ve
sméru staniceni koleje a oproti plvodni svétlé Sifce 4,0 rozSifen na 8,2m. Most SO 11-20-03 bude mit
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zachovanou svétlou Sitku 4,0 m. Tim bude zajistén bezpecny rozhled pod obé& mostni konstrukce.
Pravy smérovy oblouk R=18 m, ktery navazuje na novy most bude vyrazné rozsifen, ¢imZ bude
umoznéno bezpecné mijeni jizdnich souprav.

Konstrukce silni¢ni vozovky je navrzena dle TP170 (Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci)
jako netuha pro tfidu dopravniho zatiZeni Ill s celkovou tloustkou konstrukce 500 mm (katalogové
oznaceni D1-N-6) ve sloZeni:

Asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 11+ 40 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postfik asf. emulzi PS-E 0,30 kg/m? CSN 736129
Asfaltovy beton pro loZné vrstvy ACL 16+ 60 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postfik asf. emulzi PS-E 0,30 kg/m? CSN 736129
Asfaltovy beton podkladni ACP 16+ 50 mm CSN EN 13108-1
InfiltraCni postfik asfaltovou emulzi PI-E 0,60 kg/m? CSN 736129
Kamenivo zpevnéné cementem SC 0/22 C8/10 130 mm CSN EN 14227
Stérkodrt SDA 0/32 Ge 220 mm CSN 736126-1
Celkem min. 500 mm

Hodnota deformacéniho modulu na plani vozovky musi dosahnout minimalné Edef2 = 45 MPa.
Pokud nebude hodnota dosazena, bude provedena vymeéna podloZi v tloustce 0,4m.

Upravovana komunikace je navrzena v prostoru podjezdd jako obousmérna jednopruhova Sirky
4,0m. Za rozSifenym pravym smeérovym obloukem se napojuje na stavajici usporadani Sifky 6,0m.
Navrzena je s nezpevnénymi krajnicemi Sifky 0,5 m, s vyjimkou useku pod novym mostem, kde bude
lemovana betonovymi silniénimi obrubniky s naslapem 12 cm a bezpecénostnim odstupem od zdi
mostt 0,50 m.

Povrchové odvodnéni je zajisténo pficnym sklonem do levostranného zpevnéného rigolu v
prostoru mezi mosty, resp. do pravostranného pfikopu v Useku za mostem, ktery bude ukoncen
horskou vpusti napojenou pfipojkou do nové destové kanalizace DN250 zausténou do stavajici
kanaliza€ni Sachty v blizkosti Zadolského potoka. Horské vpusti budou umistény i mezi obéma mosty,
které se na trase komunikace nachazeji a to v ose dna pfikopu komunikace.

SO 13-52-01 Zst. Trebovice v C., zpevnéné plochy TO

Stavajici aredl TO bude demolovan z dlvodu kolize s novym kolegjistém a komplikovaného
pfijezdu pro automobily. Proto bude vybudovan novy areal, a to v nové poloze na nezpevnéné plose
v blizkosti Zst. Trebovice v Cechéch.

Objekt fesi veSkeré zpevnéné plochy v arealu a pfijezdovou komunikaci. Arealové plochy jsou v
proménném Sifkovém usporadani dle dispozic budov. Souc&asti ploch jsou parkovaci stani pro 10
osobnich vozidel (3 parkovaci stani pfed arealem, 7 stani v arealu). Pro 2 arealové parkovaci stani
bude pfivedena chrani¢ka pro budouci elektro nabijeci stanici pro elektrovozidla.

Pred stavajici budovou rozvodny NN bude stavajici chodnik tvarové i Sitkové upraven.

Upravované Zzelezni¢ni vle€¢ky vedouci arealem budou v celém rozsahu zpevnénych ploch
zadlazdény vnitfnimi a vnéjSimi betonovymi panely.

Zpevnéné plochy budou ohrani€eny silni¢ni obrubou, pfipadné budovami.

Skladba nepojizdnych chodnikl (D2-D-1-O-PIll)
Zasyp spar piskem 0/2 nebo 0/4

Zamkova dlazba betonova DL 60 mm CSN 736129
Kladeci vrstva 4/8 SDB 4/8 40 mm CSN 736121
Stérkodrt SDB 0/32 200 mm CSN 736126-1
CELKEM 320 mm

Uvedena konstrukce vozovky je navrzena pro kontrolni hodnotu deformaéniho modulu na plani
vozovky minimalné Edef2 = 30 MPa. V pfipadé neunosného podlozi se provede sanace v tloustce
0,50m.

Skladba komunikace + zpevnénych ploch (D2-D-1-V-PIlIl)

Zasyp spar piskem 0/2 nebo 0/4 3
Zamkova dlazba betonova DL 80 mm CSN 736129
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Kladeci vrstva 4/8 SDB 4/8 40 mm CSN 736121
Stérkodrt A SDA 0/32 150 mm CSN 736126-1
Stérkodrt B SDB 0/64 200 mm CSN 736126-1
CELKEM 470 mm

Uvedena konstrukce vozovky je navrzena pro kontrolni hodnotu deformaéniho modulu na plani
vozovky minimalné Edef2 = 45 MPa. V pfipadé neunosného podloZi se provede sanace v tloustce
0,50m.

Povrchové odvodnéni je zajisténo pficnym a podélnym sklonem do podélnych odvodfiovacich
Zlabu a do 3 novych destovych vpusti. VSe je zausténo do nové destové kanalizace. Podél skladu
PHM. Skladu materialu a garaze MUV jsou navrzeny aco drainy. Zemni plan je odvodnéna trativody.
V koncovych a lomovych bodech trativodu jsou navrZzeny revizni Sachty DN400.

SO 19-52-01 Zst.C.Tirebova, vjezdova skupina, zpevnéné plochy u TS 8

U nové navrzené trafostanice TS8 bude nutné zfidit nové zpevnéné plochy v podobé chodniku
Sitky 1,0m podél stran budovy s vchodovymi dvefmi a pojizdnou plochu uréenou pro odstaveni a
otaceni vozidel udrzby. Pojizdna plocha je navrzena pro vozidla kategorie N1 v rozméru 6,0 x 10,0m
s minimalnim podélnym sklonem 1 %. Konstrukce vozovky je navrzena s krytem z betonové drenazni
dlazby v nasledujici skladbé:

Drenazni dlazba betonova DL 80 mm CSN 736131-1

LoZe - &térkodrt  SDB 4/8 Gn 40 mm CSN 736126-1

Stérkodrt SDA 0/63 Ge 200 mm CSN 736126-1
Stérkodrt SDA 0/32Ge 200 mm CSN 736126-1
Celkem min. 520 mm

Kontrolni hodnota deforma&niho modulu na plani vozovky musi dosahnout minimalné Edef2 = 30
MPa. Pokud nebude hodnota dosazena, bude provedena vyména podlozi v tloustce 0,4m.

Zpevnéné plochy budou lemovany betonovym najezdovym obrubnikem rozm. 100x15x15 do bet.
loZe s opérou, podél chodniku a v misté napojeni na stavajici komunikaci s naslapem 2 cm, v ostatnich
Castech bez prevyseni. Chodnik je navrzen jako pfilezitostné pojizdny s totoznou skladbou:

Zamkova dlazba betonova DL 60 mm CSN 736131-1

LoZe - &térkodrt  SDB 4/8 Gn 40 mm CSN 736126-1

$térkodrt’ $DA 0/63 Ge 200 mm C:ISN 736126-1
Stérkodrt SDA 0/32 Ge 200 mm CSN 736126-1
Celkem min. 500 mm

Odvodnéni ploch je navrzeno vsakem do podlozi, pfipadné pomoci pfiénych sklonl vsakem do
prilehlé zelené plochy.

SO 22-52-01 C.Trebova, odjezdova skupina - zpevnéné plochy u TS11

V souc€asné dobé se na dotCené ploSe nachazi Stérkova plocha uréena pro skladovani materialu.
U nové navrzené TS11 bude zfizen chodnik. Chodnik bude umistén podél stran budovy s vchodovymi
dveimi. Sitka chodniku je 1,0 m. Délka chodniku je 17,4 m. PFiény sklon chodniku je 2,0 % smérem
od budovy. Odvodnéni chodniku je navrzeno vsakem do okolni Stérkové plochy.

Skladba chodniku (D2-D-1-O-PlIl)
Zasyp spar piskem 0/2 nebo 0/4

Zamkova dlazba betonova DL 60 mm CSN 736129
Kladeci vrstva 4/8 SDB 4/8 40 mm CSN 736121
Stérkodrt SDB 0/32 200 mm CSN 736126-1
CELKEM 320 mm

SO 24-52-01 Zst.C.Trebova, Osobni nadrazi, zpevnéné plochy u kovarny TO
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Zfizeni nové aredlové zpevnéné plochy, v podobé manipulaéni plochy kolem budovy kovarny
doplnéné o uvratové obratisté. Z bocni strany budovy bude zfizen pfistupovy chodnik Sifky 2,0m.
Areal bude napojen na stavajici pfijezdovou komunikaci.

SO 24-52-02 Zst.C.Tiebova, Osobni nadrazi, zpevnéné plochy strediska soustifedéné
udrzby SEE

V nové budovaném stifedisku soustfedéné udrzby SEE bude nutné zfidit nové zpevnéné plochy.
Vybudovana bude aredlovd zpevnéna plocha mezi jednotlivymi budovami a nova pfipojovaci
komunikace napojena na nové budovanou pfijezdovou komunikace k TNS (viz SO 27-50-01). Podél
pfipojovaci komunikace bude zfizena parkovaci plocha s 15 kolmymi parkovacimi misty rozméru O1.
Déle budou vybudovany trasy pro pési, které budou napojeny na stavajici chodniky na ul.
Semaninska. Konstrukce silniéni vozovky je navrZzena s krytem z betonové zamkové dlazby s
celkovou tloudtkou konstrukce 490 mm. Konstrukce vozovky parkovacich stani je navrZena jako
dlazdéna s celkovou tloustkou konstrukce 420 mm. Zpevnéné plochy, mimo pfiléhajicich k budovam,
budou lemovany betonovymi silni€nimi obrubniky §.15cm. Povrchové odvodnéni je zajisténo pFicnym
a podélnym klopenim. Pfijezdova komunikace a parkovaci plocha bude odvodnéna vsakem do
pfilenlého vsakovaciho prllehu. Vlastni arealova plocha bude odvodnéna uprostfed umisténou
betonovou odvodrovaci Stérbinovou rourou §.45cm napojenou na novou destovou kanalizaci.

SO 24-52-03 Zst.C.Trebova, Osobni nadrazi, zpevnéné plochy u byvalé stravovny

Pro umisténi nové dopravni kancelafe vE€. zazemi, nové technologie zabezpec€ovaciho,
sdélovaciho, silnoproudého zafizeni a vytvofeni novych prostor pro stfedisko soustfedéné udrzby
Spravy sdélovaci a zabezpedovaci techniky (dale jen SSU SSZT) bude z vétsi &asti stavebné
upravena stavajici budova byvalé, t.&. nevyuzivané, stravovny CD. Budova se nachazi u
ul.Semaninska. V ramci objektu bude upravena pfijezdova komunikace a napojena bude na
prijezdovou komunikaci k TNS. Dale budou vytvofeny zpevnéné plochy mezi jednotlivymi bloky
budovy, jejiz soucasti bude obratisté pro vozidla rozméru N1 délky do 7,0m. Podél budovy budou
zfizeny nové chodniky napojené na stavaijici trasy pro pési na ul. Semaninska. Soucasti objektu je i
pojizdny chodnik kolem TS1. Konstrukce silni¢ni vozovky je navrzena s krytem z betonové zamkové
dlazby s celkovou tloustkou konstrukce 490 mm. Zpevnéné plochy, mimo pfiléhajicich k budovam,
budou lemovany betonovymi silni€nimi obrubniky $.15cm. Povrchové odvodnéni je zajisténo pficnym
a podélnym klopenim do pfilehlého vsakovaciho prilehu.

SO 24-50-01 Zst.C.Tiebova, Osobni nadrazi, napojeni chodnikid k mostu v km 245,321

Tento stavebni objekt je chodnik napojujici lavku pro pési (SO 24-21-01) na jedné strané u firmy
Korado, a.s. a na druhé strané se stavajicimi chodniky. Chodnik je navrzen Sifky 1,6-2,7m, plocha
chodniku je 189 m2 a jsou lemovany betonovymi obrubniky.

SO 24-50-02 Zst.C.Trebova, Osobni nadrazi, napojeni chodniku k podchodu v km
245,878

Tento stavebni objekt je chodnik, ktery propojuje vystup z podchodu (SO 24-20-03) se stavajicim
chodnikem u arealu firmy CZ Loko, a.s..

Chodnik je navrzen Sitky 2,5 m a délky 45,85 m. Plocha chodniku je 125 m2 a je lemovany
betonovymi obrubniky.

SO 26-52-01 Usek C.Tfebova os.n. - odb.Parnik vé., zpevnéné plochy u TS 2

U nové navrzené trafostanice TS2 bude nutné zfidit nové zpevnéné plochy v podobé chodniku
Sitky 1,0m podél stran budovy s vchodovymi dvefmi a pojizdnou plochu uréenou pro odstaveni a
otaceni vozidel udrzby. Pojizdna plocha je navrZzena ve tvaru pismene L, umozriujici Uvratové otaceni
vozidel kategorie N1, s minimalnim pficnym sklonem 2%. Mezi stavajici komunikaci a novou
zpevnénou plochou bude navrzena opérna zidka tvaru L. Vjezd do stavajici pfilehlé garaze bude
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zachovan. Konstrukce vozovky je navrZzena s krytem z betonové drenazni dlazby v nésledujici
skladbé:

Drenazni dlazba betonova DL 80 mm CSN 736131-1
LoZe - §térkodrt SDB 4/8 Gn 40 mm CSN 736126-1
Stérkodrt SDA 0/63 Ge 200 mm CSN 736126-1
Stérkodrt SDA 0/32 Ge 200 mm CSN 736126-1
Celkem min. 520 mm

Hodnota deformacéniho modulu na plani vozovky musi dosahnout minimalné Edef2 = 30 MPa.
Pokud nebude hodnota dosaZena, bude provedena vyména podloZi v tloustce 0,4m.

Zpevnéné plochy budou lemovany betonovym najezdovym obrubnikem rozm. 100x15x15 do bet.
loZe s opérou, podél chodniku a podél stavajiciho vedlejSiho skladu s naslapem 2cm, v ostatnich
Castech bez prevyseni. Chodnik je navrzen jako pfilezitostné pojizdny s totoZznou skladbou:

Zamkova dlazba betonova DL 60 mm CSN 736131-1
LoZe - $térkodrt SDB 4/8Gn 40 mm CSN 736126-1
Stérkodrt SDA 0/63 Ge 200 mm CSN 736126-1
Stérkodrt SDA 0/32 Ge 200 mm CSN 736126-1
Celkem min. 500 mm

Odvodnéni ploch je navrzeno vsakem do podlozi, pfipadné pomoci pfiénych sklont vsakem do
pfilehlého zatravnéného svahu.

SO 26-52-02 Usek C.Trebova os.n. - odb.Parnik vé., zpevnéné plochy u TS2a

U noveé navrzené trafostanice TS2a bude nutné zfidit nové zpevnéné plochy v podobé chodniki
Sitky 1,0m a 1,25m podél stran budovy s vchodovymi dvefmi a pojizdnou plochu urenou pro
odstaveni a otaceni vozidel udrzby. Pojizdna plocha je navrzena pro vozidla kategorie N1 v rozméru
6,0 x 10,0m s minimalnim podélnym sklonem 1 %. Konstrukce vozovky je navrzena s krytem z
betonové drenazni dlazby v nasledujici skladbé:

Drenazni dlazba betonova DL 80 mm CSN 736131-1
Loze - §térkodrt SDB 4/8 Gn 40 mm CSN 736126-1
Stérkodrt SDA 0/63 Ge 200 mm CSN 736126-1
Stérkodrt SDA 0/32 Ge 200 mm CSN 736126-1
Celkem min. 520 mm

Hodnota deformacéniho modulu na plani vozovky musi dosahnout minimalné Edef2 = 30 MPa.
Pokud nebude hodnota dosazena, bude provedena vymeéna podlozi v tloustce 0,4m.

Zpevnéné plochy budou lemovany betonovym najezdovym obrubnikem rozm. 100x15x15 do bet.
loZe s opérou, podél chodniku a v misté napojeni na stavajici komunikaci s naslapem 2 cm, v ostatnich
Castech bez prevyseni. Chodnik je navrzen jako pfilezitostné pojizdny s totoznou skladbou:

Zamkova dlazba betonova DL 60 mm CSN 736131-1
Loze - Stérkodrt SDB 4/8 Gn 40 mm CSN 736126-1
Stérkodrt SDA 0/63 Ge 200 mm CSN 736126-1
Stérkodrt SDA 0/32 Ge 200 mm CSN 736126-1
Celkem min. 500 mm

Odvodnéni ploch je navrzeno vsakem do podlozi, pfipadné pomoci pfi¢énych sklont vsakem do
pfilehlé zelené plochy.

SO 27-50-01 TNS C.Tiebova, prijezdova komunikace

Pro pFijezd k nové TNS CT bude zfizena pfijezdova Géelova komunikace v délce cca 210m.
Napojena bude kolmo na mistni komunikaci ul. Semaninska. Navrzena je jako jednopruhova
obousmérna v zakladni navrhové kategorii P4,5/30 s rozSifenim v oblouku. V za¢atku useku v délce
cca 70m, kde bude komunikace vyuzivana i pro pfijezd k SSU SEE a budové byv. stravovny, bude
komunikace rozSifena na celkovou Sifku 6,0m. V nasledném smérovém prostém kruznicovém oblouku
R=50m bude provedeno rozsifeni na celkovou Sitku zpevnéné &asti 5,0m, které bude dodrzeno az k
vjezdu do arealu TNS, kde se komunikace opét rozsifi na 8,0m pro pfipadné odstaveni vozidel pred
vjezdovou branou a jako pfistup pro pési ke vchodoveé brance. Konstrukce silni¢ni vozovky je navrZzena
s krytem z betonové zamkové dlazby s celkovou tloustkou konstrukce 490 mm. Komunikace bude v
celé délce lemovana najezdovymi obrubniky zapusténymi do urovné krytu vozovky. Povrchové
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odvodnéni je zajisténo pficnym a podélnym skonem v prvni €asti komunikace do pfilehlého
vsakovaciho prulehu, v druhé nasypové ¢asti pak vsakem pres nezpevnénou krajnici a svahy volné v
pfilehlém terénu.

SO 27-52-01 TNS C.Tiebova, zpevnéné plochy

Pfedmétem objektu je vystavba novych zpevnénych ploch v novém arealu trakéni napajeci
stanice (dale jen TNS). Rozsah jednotlivych zpevnénych ploch je dan poZadavkem na pfijezd k
jednotlivym technologiim a zejména pak pro pfijezd jizdni soupravy ke stanim trakénich transformatoru
a jejich bezpecné otoleni. Zpevnéné plochy arealu jsou tvofeny paterni ¢asti Sifky 6,0m vpravo od
budov a komunikaci pro udrzbu vievo od budov v zakladni Sifce 3,5m. Uprostied arealu bude patefni
komunikace rozsifena na $ifku az 14,4m pro umoznéni otoCeni zminéné jizdni soupravy, tato plocha
pak bude v béZném obdobi vyuzZivana pro odstavovani vozidel udrzby. V3echny arealové komunikace
jsou navrzeny v jednotné skladbé s krytem z betonové zamkové dlazby s celkovou tloustkou
konstrukce 490 mm. V8echny pojizdné komunikace budou lemovany betonovymi silni¢nimi obrubniky
§.15cm. Povrchové odvodnéni je zajisténo v kratkém useku v zaCatku patefni komunikace vsakem do
pfilehlého zeleného pasu, ve zbytku arealu pak jednou podélnou odvodhovaci Stérbinovou troubou s
prerusovanou Stérbinou se spadovanym dnem (tf. dopr. zatizeni D400), tfemi odvodriovacimi Zlaby
svétlé Sitky 15cm se spadovanymi dmi s litinovymi rosty (tf. dopr. zatizeni D400) a dvéma uliCnimi
vpustémi. VSe bude zausténo pfipojkami do nové destové kanalizace.

SO 27-52-02 TNS C.Tiebova, HTU

Pfedmétem objektu je provedeni hrubych terénnich Uprav v prostoru nove trakéni napajeci
stanice. Pfedpoklada se provedeni terénnich Uprav ve dvou etapach, kdy na zac¢atku praci budou
provedeny v prostoru rozvodny 110kV a nové technologické budovy. Po dokonéeni téchto objektl pak
ve zbylém Useku TNS a Casti pfijezdové komunikace. V ramci objektu budou odtézeny zahlinéné
Stérkoveé vrstvy stavajiciho kolejisté (kolejovy rost bude demontovan v ramci SO kolejového svrsku)
az do urovné cca -1,10m pod uroven +-0,00 rozvodny 110kV. V druhé etapé pak do urovné zemnich
plani novych zpevnénych ploch. Dno HTU v rozvodné 110kV bude upraveno, zhutnéno (97% PS) a
vyspadovano vyslednym sklonem 3% do nové sité drenazi se zausténim do nové destové kanalizace.
Soucasti objektu je i vybourani veskerych zbytk(l drobnych objektll nachazejicich se v Gzemi, jako
zakladové patky, kabelovody, apod.

D.2.1.9 Kabelovody, kolektory
SO 23-60-01 Usek severni spojovaci kolej, kabelovod

Pro vedeni, ochranu objemnych kabelovych vedeni (sdélovacich, zabezpeCovacich a
silnoproudych kabelll) uréenych pro napojeni technologickych zafizeni pro zajisténi dopravni cesty,
pro bezpecéné oddéleni téchto kabell, jejich snadnou pokladku a udrzbu je v Useku severni spojovaci
koleje navrzen novy kabelovod.

Kabelovod je navrzen pfevazné z plastovych 9-ti otvorovych multikanal &tvercového priifezu,
které budou v nékterych trasach doplnény o plastovy 4-otvorovy multikanal. Pocet multikanald v trase
je 4-8 ks. Soucasti kabelovodu budou zelezobetonové prefabrikované Sachty (65 ks) vybavené rosty,
poklopy dle pozadovaného zatizeni, stupadly a pfipadné zZebfiky. Tyto Sachty budou pribézné i
odbocovaci. V mistech velkych vySkovych rozdild budou Sachty vnitfnim usporadanim dvoupatrové s
mezipodestou. Vstupy multikanalt do zelezobetonové Sachty budou obetonovany v délce 1m.

Systém bude proveden jako vodotésny — jednotlivé spoje multikanalt budou provedeny za pouziti
vodotésného tésnéni.

Celkova délka kabelovodu je 3,58 km.

SO 24-60-01 Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, olomoucké zhlavi, kabelovod

Kapacitni udaje:  trasa 4x multikanal = 439m
trasa 6x multikanal = 1230m
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trasa 9x multikanal = 74m
trasa 10x multikanal = 31m
trasa 12x multikanal = 229m
celkem Sachet = 43ks

Kabelovod bude umistén na parcele &. 778/1, Rybnik, k.u. Rybnik u Ceské Trebové (743984),
vlastnik Ceské drahy, a.s., nabfezi Ludvika Svobody 1222/12, Nové Mésto, 110 00 Praha 1, déle na
parcelach &. 3559/14, 3559/16, 3559/1, 3803 a 3806, Ceska Tiebova, k.u. Ceska Tiebova (621757),
vlastnik Ceské drahy, a.s., nabfezi Ludvika Svobody 1222/12, Nové Mésto, 110 00 Praha 1, dale na
parcelach &. 3559/110, 3449/3 a 3559/57, Ceska Trebova, k.u. Ceska Trebova (621757), vlastnik
Mésto Ceska Trebova, Staré namésti 78, 560 02 Ceska Trebova a parcele &. 3585/4, Ceska Trebova,
k.u. Ceska TFebova (621757), vlastnik Pardubicky kraj, Komenského namésti 125, Pardubice — Staré
mésto, 530 02 Pardubice, pravo hospodareni s majetkem Sprava a udrzba silnic Pardubického kraje,
Doubravice 98, 533 53 Pardubice.

SO 25-60-01 Zst. C.Trebova, odjezdova skupina, olomoucké zhlavi, kabelovod

Pro vedeni hlavnich tras zabezpec&ovacich, sdélovacich a silnoproudych kabell a kabelt VN jsou
v oblasti Zelezni¢niho uzlu Ceska Tiebova navrzeny nové kabelovody.

Kabelovody jsou navrzeny z plastovych multikanal étvercového priafezu (385x385mm) s 9 otvory
a (385x385mm) pro VN se 4 otvory.

Sougasti kabelovodd budou dale ZB prefabrikované $achty navrzené z vodostavebného betonu.
Kabelové trasy budou tvofeny z 2 az 14ks multikanald (viz vykresova ¢ast). Pocet kabelovych kanall
v ramci jednotlivych tras a pfesna podoba a pocCet konkrétnich Sachet je podrobné znazornéna ve
vykresové Casti PD.

V ramci ruSeného podchodu ,Korado“ bude do né&j polozen novy kabelovod o kapacité 4ks
multikanalll + 6ks plastovych chrani¢ek @200mm, které budou poloZzeny a uchyceny na ocelové
konzoly pfikotvené do stav. stén podchodu. Dale zde budou osazeny 3ks betonovych Sachet Po
osazeni celého kabelovodu bude zbyly prostor vyplnén cementopopilkovou suspenzi. Situovani je
patrné z v.¢.5.

Betonové Sachty budou vybaveny ve vyrobé HTA profily pro uchyceni kabelovych konzol,
kabelovymi konzolami a rosty. Dle dispozice budou vybaveny budto stupackami na sténé nebo
Zebfikem.

Celé trasy kabelovodu vé. Sachet musi byt zabezpeceny proti vnikani tlakové spodni vody.

Ozn. Druh Délka Druh Délka (m)
multikanalu (m) multikanalu

1+1 1x 9t 58,15 1x 4-otvorovy 58,15
otvorovy

2 2x 9-ti 137,18 -
otvorovy

3+1 3x 9-i 416,10 1x 4-otvorovy 416,10
otvorovy

4 4x  O-i 15,65 -
otvorovy

4+2 ax 9-ti 1,00 2X 4-otvorovy 1,00
otvorovy

5+1 5x  O-ti 944,42 1x 4-otvorovy 944,42
otvorovy

6 6x 9-ti 166,35 -
otvorovy

7+1 7x 9-ti 100,14 1x 4-otvorovy 100,14
otvorovy

9+1 9x 9-ti 840,96 1x 4-otvorovy 840,96
otvorovy

10 10x 9- 82,70 -
ti otvorovy
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10+2 10x 9- 204,95 2x 4-otvorovy 204,95
ti otvorovy

11+1 11x 9- 43,70 1x 4-otvorovy 43,70
ti otvorovy

12+2 12x 9- 62,10 2Xx 4-otvorovy 62,10
ti otvorovy

Celkova délka 9-ti otvorovych multikanall €ini 19.324m a 4-otvorovych multikanald €ini 2.940m.
Celkovy pocet Sachet navrzenych v ramci stavebniho objektu je 83 ksU. Jejich velikost je specifikovana
v jednotlivych vykresech tvaru.

SO 26-60-01 Usek C.Trebova os.n. - odb.Parnik vé., os.koleje, kabelovod

Kapacitni udaje: trasa 6x multikanal = 41m
celkem Sachet = 2ks

Kabelovod bude umistén na parcelach €. 3559/1 a 3806 Ceska Trebova, k.u. Ceska Trebova
(621757), vliastnik Ceské drahy, a.s., nabfezi Ludvika Svobody 1222/12, Nové Mésto, 110 00 Praha
1.

D.2.1.10 Protihlukové objekty
SO 24-61-01 Zst.C.Trebova, Osobni nadrazi, protihlukové stény
SO 26-61-01 Usek C.Tiebova os.n. - odb.Parnik vé., os.koleje, protihlukové stény

Na zakladé hlukové studie byly stanoveny parametry (délka, vyska, poloha, typ) protihlukovych
stén v jednotlivych lokalitach. Protihlukové stény jsou navrzeny jako oboustranné absorpéni vyjma
mostu, kde jsou navrzeny transparentni panely.

Nosnym a zaroven neprizvuénym prvkem protihlukové stény jsou protihlukové panely vkladané
do ocelovych sloupkl. Spodni ¢ast stény tvofi Zel. betonovy nebo hlinikovy sokl. Osova vzdalenost
sloupkl je standardné 4m. ZaloZeny jsou na Zelezobetonovych pilotdch nebo na opérnych zdech.
Celkem se jedna o 9 PHS.

D.2.2 Pozemni stavebni objekty a technické vybaveni pozemnich stavebnich objektt

Bezpecnost
SO Nazev SO ni kategorie
objektu
SO 12-72-01 Usek Zadulka (v€.) - C.Tfebova os.n., technologicka V.
budova
SO 13-72-01 Zst. Trebovice v C., TO - provozni budova V.
SO 13-73-01 Zst. Tiebovice v C., TO - drobné sklady a garaze V.
SO 13-73-02 Zst. Trebovice v C., TO - sklad materialu V.
SO 13-73-03 Zst. Trebovice v C., TO - sklad PHM V.
SO 13-73-04 Zst. Tiebovice v C., TO - garaz MUV V.
Zst. Ceska Trebova, Vjezdova skupina, stavebni Upravy
SO 19-72-01 stavédla 14 .
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SO 19-72-02 Zst. Ceska Trebova, Vjezdova skupina, budova TS 7 V.
SO 19-72-03 Zst. Ceska Trebova, Vjezdova skupina, budova TS 8 V.
SO 20-72-01 Usek Odb. Les - odb. Potok, stavebni tpravy TS 9 V.
0. Usek Odb. Potok - Odjezdova skupina, Objizdna kolej
SO 22-72-01 901, RNN kotelna V.
SO 22-72-02 Usek Odb.Potok - Odjezdova skupina, budova TS11 V.
SO 23-72-01 Usek Severni spojovaci kolej 93, stavebni Gpravy TS 5 V.
SO 23-72-02 Usek Severni spojovaci kolej 93, stavebni Gpravy TS 6 V.
SO 24-72-01 Zst: ’C.TFebové, OSC’)an' nadrazi, olomoucké zhlavi, m
stavebni Upravy budovy byv. stravovny
Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, olomoucké zhlavi,
SO 24-72-021 s disko soustfedéné udrzby SEE V.
Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, olomoucké zhlavi,
SO 24-73-01 | sklady SEE V.
a SSZT
SO 24-71-01 Zst: ’C.Trebova, Osobni nadrazi, olomoucké zhlavi, I
stavebni upravy VB
Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, olomoucké zhlavi,
SO 24-72-05| o4y ebni apravy budovy OTV V.
SO 24-72-06 Zst: ’C.Trebova, Osobni nadrazi, olomoucké zhlavi, V.
stavebni upravy TS 3
Zst. C.Tiebova, Osobni nadrazi, olomoucké zhlavi,
SO 24-72-071 1y dova rozvodny 3kV pro EPZ V.
SO 24-72-08 ’Zst. C.Tfebova, Osobni nadrazi, olomoucké zhlavi, V.
kovarna TO
SO 24-72-03 Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, olomoucké zhlavi, V.
budova TS 1
SO 25-72-01 Zst. C.Trebova, Odjezdova skupina, olomoucké zhlavi, V.
budova TS 2
SO 26-72-01 Usek_ C,.Trebova os.n. - odb.Parnik v¢&., os.koleje, V.
technologicka budova
SO 27-72-03 TNS C.Tiebova, budova TM V.
SO 30-72-01 ‘e 1gst. Ceska Trebova, smérova skupina, stavebni Upravy V.
SO 30-72-03 15OOZst. Ceska Trebova, smeérova skupina, budova STS V.

SO 12-72-01 Usek Zadulka (vé.) - C.Tfebova os.n., technologicka budova

Stavebni Gpravy stavajicich budov pro umisténi stiedisek soustfedéné udrzby (SSU) a
nové technologie

Nova SSU SSZT a SSU OTV budou umisténa ve stavebné& upravenych prostorach stavajicich
budov. Kromé toho bude pro potfeby umisténi nové technologie silnoproudu, sdél.zaf. a zab.zaf.
stavebné upraveny nékteré mistnosti stavédla 14. Ve sdélovaci mistnosti vypravni budovy budou také
provedeny nezbytné nutné stavebni Upravy. V ramci stavebnich uprav budou v upravovanych
prostorach zménény polohy nékterych pfi¢ek, budou vymeénény vypiné nékterych otvord (okna,dvere),
zfizeny nové podlahy, nové omitky a nové kanaly pro kabelové rozvody. U dotéenych €asti budov
bude vyménéna stfesSni krytina a klempifské vyrobky, bude zfizena nova El a ZTI (u st.14 pouze El).

SO 13-72-01 Zst.Tiebovice v C., TO - provozni budova
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Stavajici areal TO bude demolovan z diivodu kolize s novym kolejistém a komplikovaného
pfijezdu pro automobily. Proto bude nutné vybudovat novy areal to v nové poloze na nezpevnéné
plode mezi kolejemi 301 a 431a (parc. &. 3559/16 k.u.Ceska Tiebova, maj. CD a.s.). Vzrostla zelef:
bude vykacena mimo ramec SO (kaceni). Zpevnéné plochy umoznujici pfistup ke vSem objektiim
nového arealu TO budou zfizeny v ramci samostatného SO a budou napojeny na stavajici
zpevnénou plochu u koleje 301. Hlavni budovou areédlu bude provozni budova.

Je navrzena dvoupodlazni nepodsklepena budova. Budova bude mit plidorysné rozméry
17,53x12,58m, vyska budovy je 7,31m (atika). K budové bude patfit nepodsklepena pfizemni dilna
9,5x7,3m, vyska 4,17m (atika). Svétla vySka mistnosti provozni budovy bude 3m, hygienickych
mistnosti s podhledem 2,65m. Svétla vyska dilny bude 3,3m. Budova bude vyzdivana z cihel na
betonovych zakladech. Stropy budou z betonovych panel, stfecha bude plocha o malém sklonu.
Budova bude vybavena zdravotechnickou instalaci, ustfednim vytapé&nim - zdrojem tepla je tepelné
Cerpadlo vzduch voda, vzduchotechnikou, silnoproudou a sloaboproudou el. instalaci,.

Barevné feSeni — okna bila, vstupni dvefe Seda, fasada bila + Seda, sokl tmavé Sedy,
stfecha Seda. Konkrétni RAL bude vybran investorem po pfedloZeni vzornika.

SO 13-73-01 Zst.Tiebovice v C., TO - drobné sklady a garaze

Stavajici areal TO bude demolovan z divodu kolize s novym kolejistém a komplikovaného
pfijezdu pro automobily. Proto bude nutné vybudovat novy aredl v Zst. Tfebovice na nezpevnéné plose
za technologickou budovou a obytnou budovou (parc.€. 1903/1 k.u. Tfebovice, maj. CD a.s.), ktera je
soucasti rozsahlého chranéného Uzemi. Na pozemku pro vystavu se nachazi kusé kolej koncici za
TB. Zpevnéné plochy umoznuijici pFistup ke vSem objektim nového arealu TO budou zfizeny v ramci
samostatného SO.

Jednou z c¢asti arealu budou i drobné sklady a garaze. Objekt je tvofen Fadou péti
prefabrikovanych betonovych garazi a navazuje na pfizemni dilnu. Na opacném konci bude objekt
ukonc&en prefabrikovanou dvojgarazi pro dodavkova vozidla. Stfecha objektu bude pultova o malém
sklonu. Objekt bude zaloZen na betonovych zakladovych pasech. Pldorysny rozmér jedné garaze
bude 6,05 m x 3,1 m, sv.v. 2,85 m, dvojgaraz bude mit padorysny rozmeér 6,20 m x7,15 m a sv.3,30
m.). Celkova délka objektu ¢€ini 21,70 m.

Hmotové, materidlové a barevné je budova pfizplsobena ostatnim budovam arealu.

Pfi vyrobé prefabrikatu bude budova vybavena el. instalaci. Destové vody budou svedeny do
kanalizace. Rozvody el.energie budou napojeny na stavajici trafostanici. Soucasti SO bude i
odstranéni dvou drobnych skladd (bez samostatného parc.¢.) v plvodnim aredlu. Jedna o byvalé
zelezniéni vagony bez podvozka.

Kapacitni udaje : obestavény prostor 650 m?3
demolice 170 m3

SO 13-73-02 Zst.Tiebovice v C., TO - sklad materialu

Objekt se nachazi v novém areal v zst. Tfebovice na nezpevnéné ploSe za technologickou
budovou a obytnou budovou (parc.&. 1903/1 k.u. Trebovice, maj. CD a.s.), ktera je soudasti rozsahlého
chranéného Uzemi. Na pozemku pro vystavu se nachazi kusa kolej koncici za TB. Zpevnéné plochy
umoznujici pfistup ke vSem objektim nového arealu TO budou zfizeny v ramci samostatného SO.

Jednou z &asti arealu bude i sklad materialu. Jedna se o lehkou nezateplenou ocelovou halu s
ocelovym skeletem a zavéSenym obvodovym plastém ze sendviCovych paneld tl. 100 mm a stiesSni
krytiné z trapézového plechu. Pidorysné rozméry 12,50 m x 20,50 m se svétlou vySkou 4,0 m — 4,5
m. Objekt bude zalozen na betonovych zakladovych pasech a patkach. Stfecha bude sedlova o malém
sklonu. Hmotové, materialové a barevné bude hala pfizpGsobena ostatnim budovam arealu. Objekt
bude vybaven el. instalaci. Rozvody el.energie budou napojeny na stavajici trafostanici. Destové vody
budou svedeny do kanalizace.

Kapacitni udaje : obestavény prostor 1 358 m?
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SO 13-73-03 Zst.Tiebovice v €., TO - sklad PHM

Objekt se nachazi v novém aredl v zst. Tfebovice na nezpevnéné ploSe za technologickou
budovou a obytnou budovou (parc.&. 1903/1 k.u. Trebovice, maj. CD a.s.), ktera je sougasti rozsahlého
chranéného Uzemi. Na pozemku pro vystavu se nachazi kusa kolej koncici za TB. Zpevnéné plochy
umoznuijici pfistup ke vSéem objektim nového arealu TO budou zfizeny v ramci samostatného SO.

Jednou z &asti arealu bude i sklad PHM. Za timto ucelem bude stavebné& upravena stavajici
budova (parc.&. 462 k.u. Tfebovice, maj. Ceské drahy, a.s., nabfezi Ludvika Svobody 1222/12, Nové
Mésto, 11000 Praha 1). Jedna se o pfizemni nepodsklepenou zdénou budovu s pldorysnym
rozmérem 5,06 m x12,22 m. Stfecha je sedlova s dfevénym krovem a plechovou krytinou. V sou¢asné
dobé je v pronajmu. V objektu bude jesté kromé skladu PHM sklad technickych plynd a sklad
nebezpecnych odpadl. Budouci dispozi¢ni feSeni bylo navrzeno na zakladé pozadavkd budouciho
uzivatele. Stavebni Upravy budou spocivat v zazdéni pfip. Upravé velikosti otvord v obvodové sténé a
osazeni jejich novych vyplni. Budou zfizeny nové podlahy v&. patfi€nych izolaci. Poloha pfi¢ek bude
pfipadné upravena. Vnéjsi a vnitfni povrchy budou upraveny vé. novych natérd. Krov a krytina budou
pfipadné opraveny.

Budova bude vybavena el. instalaci a nebude temperovana. Rozvody el.energie budou napojeny
na stavajici trafostanici. Destové vody budou svedeny do kanalizace.

Kapacitni udaje : obestavény prostor SU 195,8 m?
SO 13-73-04 Zst.Tiebovice v C., TO - garaz MUV

Objekt se nachazi v novém areal v Zst. Tfebovice na nezpevnéné ploSe za technologickou
budovou a obytnou budovou (parc.&. 1903/1 k.u. Trebovice, maj. CD a.s.), ktera je soudasti rozsahlého
chranéného Uzemi. Na pozemku pro vystavu se nachazi kusa kolej koncici za TB. Zpevnéné plochy
umoznujici pfistup ke vSem objektdm nového arealu TO budou zfizeny v ramci samostatného
SO.Stavajici garaz MUV bude v ramci tohoto SO demolovana z divodu kolize s novym kolejistém a
komplikovaného pfijezdu pro automobily.

Demolovana garaz je lehka ocelova nezateplena konstrukce oplasténa profilovanym plechem o
pudorysném rozmeéru 15x6,2m a vysce 4,5m (viz foto 8). Situovani demolice viz v.¢.2.7.

Nova garaz MUV bude lehka nezateplena ocelova hala s kovovym zavéSenym obvodovym
plastém o pudorysnych rozmérech 25,50 m x 9,5 m se svétlou vyskou 4,9 m — 5,3 m. Objekt bude
zalozen na betonovych zakladovych pasech a patkach. Stfecha bude sedlova o malém sklonu.
Hmotové, materialové a barevné bude hala pfizplsobena ostatnim budovam arealu. V objektu bude
umisténa kolej pro vjezd vozidla MUV, ktera bude zakon&ena zarazedlem.

Objekt bude vybaven el. instalaci. Rozvody el.energie budou napojeny na stavajici trafostanici.
Destové vody budou svedeny do kanalizace.

Kapacitni udaje : obestavény prostor 1526 m?3
demolice 442 m?

SO 19-72-01 Zst. Ceska Tiebova, Vjezdova skupina, stavebni Gpravy stavédla 14
Novy areal TO

Stavajici areal TO bude demolovan z divodu kolize s novym kolejistém a komplikovaného
pfijezdu pro automobily. Hlavnim objektem nového arealu bude zdéna dvoupodlazni nepodsklepena
budova o pudorysnych rozmérech Budova bude mit pudorysné rozméry 17,45x12,4 + 8,7x7,3m.
vybavena El, ZTl a odvodem destovych vod. Soucasti arealu budou dale sklady a garaze pro
automobily a MUV. Tyto objekty budou vybaveny El a odvodem destovych vod. Cely areal bude
oplocen. Mimo areal TO bude vybudovana nova zdéna pfizemni nepodsklepena kovarna TO
(10,4x10,1) vybavena El, PI, ZTl a odvodem destovych vod jako nahrada za demolovanou kovarnu.

SO 19-72-02 Zst. Ceska Tirebova, Vjezdova skupina, budova TS 7
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Budova TS 7 pro umisténi noveé technologie silnoproudu bude situovana na parcelach €. 778/131
a 778/132, Rybnik, k.u. Rybnik u Ceské Tfebové (743984), vliastnik Ceské drahy, a.s., nabfezi Ludvika
Svobody 1222/12, Nové Mésto, 110 00 Praha 1.

Jedna se o pfizemni zatepleny prefabrikovany objekt s kabelovym prostorem a plochou stfechou.
Pdadorysné rozméry 13,34 m x 9,81m, svétla vyska 2,8 m + 1,0 m. ZaloZen bude na pasech z prostého
betonu. Uvnitf dispozice je 8 mistnosti: 2 x rozvodna VN, 1 x rozvodna NN, 4 x Trafokomora, 1 x Sklad.
V3echny mistnosti maji samostatné venkovni vstupy. Budova bude vybavena el. instalaci. Klimatizace
bude soulasti technologické &asti stavby. Destové vody budou odvedeny do stavajici kanalizace.
Kolem budovy budou zfizeny zpevnéné plochy. Pfijezd k objektu bude po nové komunikaci, ktera
bude tvofena silni€nimi betonovymi panely na Stérkovém lozi. V ramci tohoto SO se provede demolice
puvodni TS 7.

Kapacitni udaje: obestavény prostor 630 m?
demolice 450 m3

SO 19-72-03 Zst. Ceska Trebova, Vjezdova skupina, budova TS 8

Budova TS 8 pro umisténi nové technologie silnoproudu bude situovana na parcele ¢. 1305/4 a
1305/2, Trebovice, k.u. Trebovice (770469), viastnik Ceské drahy, a.s., nabfezi Ludvika Svobody
1222/12, Nové Mésto, 110 00 Praha 1.

Jedna se o pfizemni zatepleny prefabrikovany objekt s kabelovym prostorem a plochou stfechou.
Pdadorysné rozméry 9,85 m x 7,56 m, svétla vyska 2,8 m + 1,0 m. ZaloZen bude na pasech z
Zelezobetonu. Uvnitf dispozice je 5 mistnosti: 1 x rozvodna VN, 1 x rozvodna NN, 2 x trafokomora, 1
x sklad. V8echny mistnosti maji samostatné venkovni vstupy.

Budova bude vybavena el. instalaci. Klimatizace bude soucasti technologické Casti stavby.
Destové vody budou zpracovany v okoli objektu. Kolem budovy budou zfizeny nové zpevnéné plochy.

Kapacitni udaje: obestavény prostor 380 m?

SO 20-72-01 Usek odb. Les - odb. Potok, stavebni Gpravy TS 9

Budova se nachazi na parcele &. 390, Rybnik, k.u. Rybnik u Ceské Trebové (743984), jina stavba,
vlastnik Ceska republika, pravo hospodafeni s majetkem Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni
organizace, Dlazdéna 1003/7, Nové Mésto, 110 00 Praha 1.

Jedna o jednopodlazni zdénou budovu s kabelovym prostorem. Objekt je v dobrém technickém
stavu. Nejedna se o samostatné stojici objekt. Tato stavba navazuje na soubor tfi dalSich mensich
uzitkovych staveb. Stavebné se objekt sklada ze dvou celkll Delsi ¢ast (cca 15,5m a kratsi ¢ast cca
3,7m). Toto ¢lenéni je patrné na fasadé objektu, v dispozici, ale i v ploSe stfechy, kde jsou tyto Casti
déleny nadezdivkou. Jedna se o jednopodlazni zdénou stavbu s kabelovym prostorem pod urovni
1.NP. Objekt je zdény z cihel plnych. Stropy jsou feSeny jako monolitické, zelezobetonové. Stfecha je
sedlova o mirném spadu. Stfecha je na Celech stavby ukonéena atikou. Pfistup do objektu je FeSen
rampou s jednoramennym schodistém. Rampa je Zelezobetonova, vylozena ze stény objektu, je
prodlouzenim stropni desky nad kabelovym prostorem. Je po celé délce fasady. Pfistup do objektu je
feSen pomoci nékolika ocelovych vrat pfistupnych z rampy (popfipadé z bo¢niho schodisté).Objekt je
prosvétlen okny a to jak v Urovni 1.NP tak i v arovni kabelového prostoru.

SO 22-72-01 Usek odb. Potok - Odjezdova skupina, Objizdna kolej 901, RNN kotelna

Budova se nachéazi na parcele &. 1765/3, Ceska Trebova, k.u. Ceska Trebova (621757), jina
stavba, vlastnik Ceské drahy, a.s., nabfezi Ludvika Svobody 1222/12, Nové Mésto, 110 00 Praha 1.
Jedna o jednopodlazni zdénou budovu. Rekonstrukce se tyka pouze €asti objektu padorysnych
rozmeéru 12,46 x 6,74m, svétla vyska 3,86. Plocha stfecha s PVC folii. Uvnitf budovy se nachazi dvé
mistnosti. Stavebni Upravy se tykaji pouze mistnosti 102 — Rozvodna NN, kde jsou hlavnim
predmétem stavebnich Uprav Upravy kabelovych kanalu. Dale se fesi jen Upravy nékterych prvkd v
exteriueru. Objekt je v dobrém technickém stavu.
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SO 22-72-02 Usek Odb.Potok - odjezdova skupina, TO - budova TS11

Objekt trafostanice je feSen pro umisténi technologie silnoproudu a je feSen v ramci PS 22-
03-51. Objekt se sklada z prostorovych bunék, které jsou vyrobené technologii “zvonového liti” z
vodotésného betonu SCC55/67 — XF1-F4. Kryti betonu je poZadovano min. 50 mm u vnéjsiho lice a
min. 40 mm u vnitfniho lice. PFi vyrobé jsou odlity vSechny ¢tyfi stény, v&etné dna najednou, ¢imz
vznika bezespary odlitek, jenZ je v kone€né fazi nepropustny (vodotésny i olejitésny), odolny proti
vnéjsi agresivni vihkosti, mechanickému poskozeni a narazdm, odolny proti pozaru a prohofeni.
Objekt je samonosny. Tloustka pfi¢nych stén 0,16 m, tl. dna 0,18 m. Obvodové stény buriky maji
pozarni odolnost F90. Burika je navrzena v izolovaném provedeni, s izolaci z extrudovaného
polystyrenu tloustky 100 mm. Ve spodni €asti je burika chranéna syntetickym natérem na bazi zivic
(bez fenolu) proti zemni vlhkosti. Stfecha je navrzena jako plocha zateplena pomoci vyspadovaného
polystyrenu se spadem 3%. Padorysné rozméry objektu jsou 9,85 x 7,56m. Celkova svétla vyska
prefabrikovanych bunék je 3,8m, z toho 1,0m je vySka kabelového prostoru. Podlahu v
trafokomorach tvofi pororost. Podlahu v rozvodnach a ve skladu tvofi odnimatelna preklizka na
ocelovém rastru pro budouci instalaci technologie. Nosniky podlahy provést ze silnosténnych
ocelovych profilll, tak aby byl umoznén pfistup ke kabelim. Po ukonéeni montaze umistit pred
rozvadéc dielektricky koberec. Dvefe do trafokomor a do skladu jsou vybaveny protidestovymi
Zaluziemi se siti.

SO 23-72-01 Usek Severni spojovaci kolej 93, stavebni Gpravy TS 5

Jedna o jednopodlazni zdénou budovu s kabelovym prostorem. Objekt je v dobrém
technickém stavu. Budova se nachazi na parcele &. 580, Rybnik, k.. Rybnik u Ceské Trebové
(743984), stavba pro dopravu, vlastnik Ceské drahy, a.s., nabfezi Ludvika Svobody 1222/12, Nové
Mésto, 110 00 Praha 1. Jedna o jednopodlazni zdénou budovu s kabelovym prostorem,pldorysnych
rozmérd 13,84 x 7,6m, svétla vyska3,6 + 1,6m. Uvnitf budovy se nachazi 5 mistnosti: rozvodna VN,
rozvodna NN, 3 x trafokomora, Plocha stfecha s plechovou krytinou (viz foto 10). Objekt je v dobrém
technickém stavu.

SO 23-72-02 Usek Severni spojovaci kolej 93, stavebni Gpravy TS 6

Budova se nachazi na parcele &. 580, Rybnik, k.u. Rybnik u Ceské Tiebové (743984),
stavba pro dopravu, vlastnik Ceské drahy, a.s., nabfezi Ludvika Svobody 1222/12, Nové Mésto, 110
00 Praha 1. Jedna o jednopodlazni zdénou budovu s kabelovym prostorem,ptdorysnych rozmérd
13,84 x 7,6m, svétla vySka 3,6 + 1,6m. Uvnitf budovy se nachazi 5 mistnosti: rozvodna VN,
rozvodna NN, 3 x trafokomora, Plocha stfecha s plechovou krytinou (viz foto 10). Objekt je v dobrém
technickém stavu.

SO 24-72-01 Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, olomoucké zhlavi, stavebni Gpravy budovy
byv. Stravovny

Objekt se nachéazi v jizni &asti kolejisté na olomouckém zhlavi nadrazi Ceska Trebova.
Zastavba v okoli Objektu je tvoFena prevazné dal$imi objekty SZ a budovami v primyslovych areélech.
Jizné od Objektu se nachazi areal rozvodny spoleénosti CEZ Distribuce a.s. Pfijezd k Objektu je
mozny z vychodniho nebo zapadniho sméru po ulici Semaninska.

Objekt budovy byvalé stravovny byl dlouhodobé nevyuzivan. Budova je délena do 3 blokd. Blok
A, ktery byl jiz upravovan v rdmci jiné stavby a je vyuzivan HZS SZ — neni predmétem PD. Pfedmétem
PD jsou stavebni upravy v blocich B a C. Blok B ma padorysné rozméry 21,5x18,3m, je
nepodsklepeny a ma 2 podlazi. Blok C je pUdorysnych rozmérl 28,9x21,5m, je podsklepeny se dvéma
nadzemnimi podlazimi (dale také ,,NP*) a jednim podzemnim podlazim (dile také ,,PP“) . Stfechy na
objektu jsou ploché, vyjimku tvofi ¢ast stfechy nad blokem C, ktera je tvofena vazniky s bazilikalnim
osvétlenim. Budova ma skeletovy Zelezobetonovy systém na betonovych patkach a pasech. Svislé
konstrukce jsou vyzdivané, obvodové stény jsou t1.450mm (pod okny misty 300mm) ze cihel pinych.
Stény 1.PP jsou t1.600mm. Obvodové stény jsou opatfeny bfizolitovou omitkou v barvé pfirodni,
cihlové a mistné opatfeno dodateCnou omitkou Sedou. Stfesni krytina je z natavitelnych asfaltovych
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pasu, v ¢asti je finalni vrstva z PVC félie. Stfesni plasté budou kompletné vymeénény, finalni vrstvou
budou asfaltové pasy s posypem. Plvodni dfevéné (vlysové) a ocelové vyplné otvor( budou
nahrazeny novymi. Stavebni Upravy budou spocivat v bourani a vystavbé novych pricek z
pérobetonovych tvarnic tl. 150 a 100 mm, pfiCek sadrokartonovych ve 2.NP, zazdéni otvor( v
obvodové sténé , mistné vytvoreni otvord novych. Vytvofeni novych otvorl pro pfistup do mistnosti a
priichod kabell v zakladech, sténach a stropech. Odstranéni nepotfebnych rozvodu VZT, odbourani
nevyhovujicich venkovnich ramp a markyz. Budou zfizeny nové rozvody elektroinstalace, komplet
nové rozvody ZTI a Uprava rozvod Ustfedniho vytapéni.

V navaznosti na PD DUR bude provedeno zatepleni obvodového plasté pouze v asti od 2.NP u
bloku C, kterd bude mit celkovou tloustku 180 mm. Budou provedeny nové naslapné vrstvy podiah,
keramické obklady stén a vymalba mistnosti. V dopravni kancelafi bude nova stupfiovita zdvojena
podlaha. Sifeni pozaru prostupy kabelG poZzarnimi st&énami a stropy a na vstupu kabelC do objekt(
bude zabranéno pozarnimi ucpavkami. Stfecha bude zateplena novou vrstvou tepelné izolace o tl.
220 mm u plochych stfech. U bloku C na d vazniky bude s ohledem na vyskové Urovné stavajicich
atik pouzita tepelna izolace PIR. Na celém objektu bude nova stfesni krytina. Nové budou i vedkeré
klempifské vyrobky. Stavebni Upravy je nutno provadét co nejSetrnéji.

SO 24-72-02 Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, olomoucké zhlavi, stfedisko soustiedéné
udrzby SEE

Soucasti SO je také demolice ocelového skladu, oplocena, gardZze a kontejneru.. Stavba
uréena k demolici neni napojena na zadnou technickou infrastrukturu. V sou€asné dobé stavba chatra
a je vybydlena. V objektu se nachazeji nestavebni odpad (sklo, plast, pneumatika apod.)

SO 24-73-01 Zst. C.Tfebova, Osobni nadrazi, olomoucké zhlavi, sklady SEE a SSZT
Budova se nachazi na pozemku parc.&.3559/1 k.t.Ceska Trebova ve vlast.CD a.s.

Jedna se o objekt 11 skladovacich prefabrikovanych Zelezobetonovych bunék. Objekt se
sklada z prostorovych bunék, které jsou vyrobené technologii “zvonového liti” z vodotésného betonu
SCC55/67 — XF1-F4. Kryti betonu je pozadovano min. 50 mm u vnéjsiho lice a min. 40 mm u vnitfniho
lice. Pfi vyrobé jsou odlity vSechny &tyfi stény, v&etné dna najednou, ¢imz vznika bezespary odlitek,
jenz je v kone¢né fazi nepropustny (vodotésny i olejitésny), odolny proti vnéjsi agresivni vihkosti,
mechanickému poskozeni a narazlim, odolny proti pozaru a prohoreni. Objekt je samonosny. Tloustka
pricnych stén 0,10 m, tl. dna 0,15 m. Obvodové stény buriky maji pozarni odolnost F90. Ve spodni
Casti je bunka chranéna syntetickym natérem na bazi zivic (bez fenolu) proti zemni vihkosti. Stfecha
je navrzena jako plocha a sklon je zajiStén pomoci vyspadovaného polystyrenu se spadem 3%.
Padorysné rozméry objektu jsou 33,00 x 6,00 (8,00m). Celkova svétla vySka prefabrikované buriky je
2,35m. Kazdy sklad ma vlastni vstup zvenku pomoci vyklopnych vrat o rozméru 2,80m x 2,35m.

SO 24-71-01 Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, olomoucké zhlavi, stavebni Gpravy VB

Budova se nachézi na parcelach &. 1763 a 3559/1, Ceska Trebova (621757). Samotna vypravni
budova se nachazi na parcele 1763, avSak podchod pod prvnim nastupistém se nachazi na parcele
3559/1. Jedna o tfipodlazni zdénou budovu s podzemnim podlazim, které zahrnuje servisni prostory,
nouzoveé kryty a komunikacni prostory, pfedevsim podchody. Objekt je v dobrém technickém stavu.
Nejedna se o samostatné stojici objekt. Tato stavba navazuje na soubor tfi dalSich staveb, jako
pristfeSky nastupist, podchody, podzemni parkovisté.

SO 24-72-05 Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, olomoucké zhlavi, stavebni Gpravy budovy
oTV
Budova se nachazi na pozemku parc.é.st.3178 k.0.Ceska Trebova ve vlast. CR, pravo
hospodareni s majetkem Sprava zeleznic, statni organizace, Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
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Objekt budovy stfediska soustfed&né udrzby Opravny trakéniho vedeni (dale jen SSU OTV) je
stavajici objekt, ve kterém budou probihat stavebni Upravy tak, aby vyhovovala dneSnim pozadavkim.
Budova je rozdélena do 5-ti Casti: Cast garazi, &ast technické mistnosti, sociadlné administrativni ¢ast,
dilenskou ¢ast a ¢ast trafostanice. V budové se nachazi kryt civilni obrany v 1.PP — feSeni tohoto
prostoru neni soucasti projektové dokumentace. Jde o pfizemni Castecné podsklepenou budovu se
sedlovymi stfechami o malém sklonu. Technicka mistnost ma stfechu Sikmou také o malém sklonu.
Konstrukéni systém budovy je sténovy. Obvodové i vnitini konstrukce budovy jsou vyzdény z cihel.
Nosny systém stfech je z prefabrikovanych betonovych nosnikl/vaznikd. Délka budovy se vSemi
¢astmi je na délku 68,85m a na Sifku v nejSirSi Casti (Cast trafostanice) 13,10m. Stavebni upravy
spocivaji v drobnych upravach pricek, vyméné nevyhovujicich vyplni otvord v obvodové sténé,
vymeénu naslapnych vrstev, uvnitf celého objektu budou vyménény kfidla dvefi, budou vymeénény
v8echny zafizovaci pfedméty a otopna télesa — v€etné novych napojeni na ZTl a UT, budou provedeny
sanace porusenych a vadnych omitek, budou vybourany a vyménény keramické obklady, rampy a
schodisté okolo objektu budou vyspraveny a sanovany, budou vybourany vSechny anglické dvorky a
otvory zazdény (vyjimku tvofi anglické dvorky v misté vstupu kabelovodu). V exteriéru budou
demolovany nadstfesni Casti nevyuzivanych komind, pfistfeSek z leSernovych trubek za socialné
administrativni ¢asti bude zdemolovan a stejné tak bude demontovana autorampa vedle garazi.
Socialné administrativni ¢ast bude zateplena pomoci izolace z mineralnich desek tl. 180mm. Bude
demolovan pfistfeSek nad vstupy do trafokomor a bude nahrazen novym prefabrikovanym z lehkych
materiall. Na celém objektu bude nova stfedni krytina z SBS modifikovanych asfaltovych pasu a
budou vyménény vSechny klempifské vyrobky. V €asti objektu trafostanice budou na okna montovany
mfize. V mistnosti ¢. 011 bude vybourana stropni konstrukce a bude vyrobena nova podlahova
konstrukce, kde pochozi &ast bude tvofena pororoStem a nosnd konstrukce této podlahy bude z
valcovanych ocelovych profild. Bude taktéZz zhotoven novy vstup do kabelového prostoru a stavajici
vstup bude zabetonovan. V &asti trafostanice bude umisténa nova technologie. Do Casti trafostanice
do mistnosti €. 132 (resp. 011) bude vstupovat novy kabelovod. V trafokomorach budou osazeny nové
kolejnice a prob&hne vymeéna $térku v olejové jimce. Sifeni pozaru na vstupu kabel(i do objektu je
feSeno pozarnimi ucpavkami. Cely objekt bude obkopan a bude polozeno nové drenazni potrubi. Pfi
obkopani objektu bude rovnéz zaizolovana spodni €ast stavby pomoci hydroizolace (cely objekt) a
bude zateplena spodni ¢ast socialné administrativni ¢asti objektu.

SO 24-72-06 Zst. C.Tiebova, Osobni nadrazi, olomoucké zhlavi, stavebni Gpravy TS 3

Budova TS3 se nachazi na parcele &. 3357, Ceska Trebova, k.u. Ceska Trebova (621757),
stavba technického vybaveni, vlastnik Ceska republika, pravo hospodaieni s majetkem Sprava
zelezni€ni dopravni cesty, statni organizace, Dlazdéna 1003/7, Nové Mésto, 110 00 Praha 1.

Jedna o jednopodlazni zdénou budovu s kabelovym prostorem, pudorysnych rozmér(
13,92x 9,76m, svétla vySka 4,7 + 1,5m. Uvnitf budovy se nachazi 5 mistnosti: rozvodna VN,
rozvodna NN, 3 x trafokomora, Plocha stfecha s plechovou krytinou (viz foto 16). Objekt je v dobrém
technickém stavu.

SO 24-72-07 Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, olomoucké zhlavi, budova rozvodny 3kV
pro EPZ

Budova se nachazi na parcelach parc.&.1930/3, 1930/6 a 6936 k.U.Opatov v Cechéach.
Parcela 1930/3 je ve vlast. obce Opatov, 1930/6 je ve vlast. CR s pravem hosp. Sprava Zeleznic,
statni organizace, Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 a 6936 ve vlast.Filipova Dagmar, Kukorelliho
2751/08501 Bardejov, SR + Morices Oldfich, Opatov 3.

Objekt rozvodny 3kV pro EPZ je feSen pro umisténi technologie silnoproudu a je feSen v
ramci PS 24-03-53. Objekt je tvofen typovou prostorovou burikou, ktera je vyrobena technologii
“zvonoveého liti” z vodotésného betonu SCC55/67 — XF1-F4. Kryti betonu je pozadovano min. 50 mm
u vnéjSiho lice a min. 40 mm u vnitfniho lice. Pfi vyrobé jsou odlity vSechny &tyfi stény, v€éetné dna
najednou, ¢imz vznika bezespary odlitek, jenz je v kone¢né fazi nepropustny (vodotésny i olejitésny),
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odolny proti vnéjsi agresivni vihkosti, mechanickému poskozeni a narazim, odolny proti pozaru a
prohofeni. Objekt je samonosny.

Tloustka pficnych stén 0,10 m, tl. dna 0,10 m. Obvodové stény bunky maji pozarni odolnost
F90. Burika je navrZena v izolovaném provedeni, s izolaci z extrudovaného polystyrenu tloustky 80
mm. Ve spodni ¢asti je bufika chranéna syntetickym natérem na bazi Zivic (bez fenolu) proti zemni
vihkosti. Stfecha je navrZzena jako plocha zateplena pomoci vyspadovaného polystyrenu se spadem
3%. Pldorysné rozméry objektu jsou 7,34 x 3,14m. Celkova svétla vyska prefabrikovaného domku je
3,66m, z toho 0,96m je vySka kabelového prostoru. Podlaha bude tvofena z betonu (souéasti
domku) alternativné Ize podlahu vytvofit skladanou z vodéodolné pieklizky na nosnicich ze
silnosténnych ocelovych profilli, aby byl zajistén pfistup ke kabellim. Po ukonéeni montaze umistit
pred rozvadéc¢ dielektricky koberec.

SO 24-72-08 Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, olomoucké zhlavi, kovarna TO

Zst. Ceska Trebova, Osobni nadrazi, olomoucké zhlavi, kovarna TO (dale jen objekt) je
nepodsklepeny jednopodlazni objekt se sedlovou stfechou. Vzhledem ke skute€nosti, Ze se jedna o
provozni budovu neni tento objekt upraven jako bezbariérovy. Objekt ma obdélnikovy plidorys o
velikosti 10,18x10,48 m. Barevné feSeni fasady a vyplné otvor(l jsou navrZzeny tak, aby vSe bylo v
souladu s okolnimi provoznimi budovami. Je zaloZzen na klasickych betonovych zakladech s
propojenim téchto konstrukci s pfinalezejicimi zaklady pod tepelné Cerpadlo, které tvoii nedilnou
soucast tohoto objektu. Svislé konstrukce nosné i vyplfiové jsou navrzeny z brouseného cihelného
bloku na systémovou maltu pro tenké spary. Vodorovné konstrukce vytvofi Zelezobetonové predpjaté
stropni panely. Cely prostor pod timto stropem se zatepli vrstvou z mineralni vaty. Dfevéné vazniky,
které tvofi nosnou a spadovou konstrukci stfechy budou pfipevnénu k ZB vénci pres dievénou
pozednici. Potfebné vyzdivky po obvodu se provedou také z brouseného zdiva. Stfesni plast, ktery
uzavira tento objekt vytvofi systémova profilovana stfesni krytina v plechovém provedeni.

SO 24-72-03 Zst. €.Trebova, Osobni nadrazi, olomoucké zhlavi, budova TS 1

Pro umisténi nové technologie silnoproudu je navrzena nova budova. Budova TS 1 bude
umisténa na parcele &. 3166 po zdemolované budové, Ceska Trebova, k.u. Ceska Trebova (621757),
zastavéna plocha a nadvori, vlastnik Ceska republika, pravo hospodafeni s majetkem Sprava
Zeleznic, statni organizace, DIazd&na 1003/7, 110 00 Praha 1 a parcele &. 3559/1, Ceska Ttebova,
k.u. Ceska Tiebova (621757), vlastnik Ceské drahy, a.s., nabiezi Ludvika Svobody 1222/12, 110 00
Praha 1.

Objekt trafostanice je feSen pro umisténi technologie silnoproudu a je feSen v ramci PS 25-03-
51. Objekt se sklada z prostorovych bunék, které jsou vyrobené technologii “zvonového liti” z
vodotésného betonu SCC55/67 — XF1-F4. Kryti betonu je pozadovano min. 50 mm u vnéjsiho lice a
min. 40 mm u vnitfniho lice. Pfi vyrobé jsou odlity vSechny Ctyfi stény, véetné dna najednou, ¢imz
vznika bezespary odlitek, jenz je v kone¢né fazi nepropustny (vodotésny i olejitésny), odolny proti
vnéjsi agresivni vihkosti, mechanickému poSkozeni a narazim, odolny proti pozaru a prohoreni.
Objekt je samonosny. Tloustka pfi¢nych stén 0,16 m, tl. dna 0,18 m. Obvodové stény buriky maji
pozarni odolnost F90. Burka je navrzena v izolovaném provedeni, s izolaci z extrudovaného
polystyrenu tloustky 100 mm. Ve spodni €asti je burika chranéna syntetickym natérem na bazi zivic
(bez fenolu) proti zemni vlhkosti. Stfecha je navrzena jako plocha zateplena pomoci vyspadovaného
polystyrenu se spadem 3%. Padorysné rozmeéry objektu jsou 9,85 x 9,30m. Celkova svétla vyska
prefabrikovanych bunék je 4,45m, z toho 1,65m je vysSka kabelového prostoru. Podlahu v
trafokomorach tvofi pororost. Podlahu v rozvodnach a ve skladu tvofi odnimatelna preklizka na
ocelovém rastru pro budouci instalaci technologie. Nosniky podlahy provést ze silnosténnych
ocelovych profil(, tak aby byl umoznén pfistup ke kabelim. Po ukon€eni montaze umistit pred
rozvadéc dielektricky koberec. Dvefe do trafokomor jsou vybaveny protidestovymi zaluziemi se siti.

SO 25-72-01 Zst. C.Tiebova, Odjezdova skupina, olomoucké zhlavi, budova TS 2
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Jedna se o pfizemni zatepleny prefabrikovany objekt s kabelovym prostorem a plochou stfechou.
Pddorysné rozméry 9,85 x 8,3m, svétla vyska 2,8 + 0,8m. ZaloZen bude na pasech z prostého betonu.
Uvnitf dispozice je 5 mistnosti: rozvodna VN, rozvodna NN, 2 x trafokomora, tlumivka. VSechny
mistnosti maji samostatné venkovni vstupy.

SO 26-72-01 Usek C.Tiebova os.n. - odb.Parnik vé., os.koleje, technologicka budova

Technologicka budova bude umisténa na parcele &. 593/9, Ceska Trebova, k.u. Lhotka u Ceské
Trebové (681377), vlastnik Ceska republika, pravo hospodafeni s majetkem Sprava Zeleznic, statni
organizace, DIazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 a na parcele po zdemolované budové ¢&. 223 Ceska
Trebovd, k.. Lhotka u Ceské TFebové (681377), vlastnik Ceska republika, pravo hospodareni s
majetkem Sprava Zeleznic, statni organizace, Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1.

Objekt tech. budovy je feSen pro umisténi technologie silnoproudu a je feSen v ramci vlastni PS
Objekt se sklada ze 4 kusl prostorovych bunék, které jsou vyrobené technologii “zvonového liti” z
vodotésného betonu SCC55/67 — XF1-F4. Kryti betonu je poZadovano min. 50 mm u vnéjsiho lice a
min. 40 mm u vnitfniho lice. Pfi vyrobé jsou odlity vdechny &tyfi stény, vEetné dna najednou, ¢imz
vznika bezespary odlitek, jenz je v konecné fazi nepropustny (vodotésny i olejitésny), odolny proti
vnéjsi agresivni vlhkosti, mechanickému poskozeni a narazim, odolny proti pozaru a prohofeni.
Objekt je samonosny. Tloustka pFicnych stén 0,16 m, tl. dna 0,18 m. Obvodové stény bufky maji
pozarni odolnost F90. Burika je navrZzena v izolovaném provedeni, s izolaci z extrudovaného
polystyrenu tloustky 100 mm. Ve spodni Casti je burfika chranéna syntetickym natérem na bazi Zivic
(bez fenolu) proti zemni vlhkosti. Stfecha je navrzena jako plocha zateplena pomoci vyspadovaného
polystyrenu se spadem 3%. Pldorysné rozmeéry objektu jsou 13,64 x 5,52m. Celkova svétla vyska
prefabrikovanych bunék je 3,8m, z toho 1,0m je vyska kabelového prostoru. Podlahu v trafokomorach
tvori pororost. Podlahu v rozvodnach tvofi odnimatelna preklizka na ocelovém rastru pro budouci
instalaci technologie. Nosniky podlahy provést ze silnosténnych ocelovych profil(, tak aby byl
umoznén pfistup ke kabelim. Po ukonéeni montaze umistit pfed rozvadéc dielektricky koberec. Dvefe
do trafokomor jsou vybaveny protidestovymi zaluziemi se siti.

SO 27-72-01 TNS C.Tiebova, rozvodna 110kV - stavebni fe$eni

V prostoru TNS Ceskéa Trebova budou pro ukotveni technologie 110kV rozvodny (SO 27-72-0),
ulozeny zelezobetonové prefabrikované zakladové patky. Zakladova spara bude nové vytvofena v
ramci hrubych terénnich Uprav, stanoven je modul pretvarnosti E def1 = 40MPa. Rozméry
zakladovych patek jsou podle typu zafizeni.

Jednotlivé velikosti zakladovych patek jsou uvedeny v samostatné vykresové pfiloze stavebniho
objektu.

Kryti vyztuze zakladovych patek bude navrzeno s ohledem na vysledky a doporu€eni korozniho
prizkumu, kde byla stanovena velmi vysoka korozni agresivita — IV. Skupina dle CSN 038357, ktera
je tvorena vyskytem trakénich bludnych proud( z pfilehlych koleji. Kryti vyztuze bude 50mm. Beton
ZB patek bude C20/37-XC2-Cl 0,2-Dmax 16-F1. Podkladni beton bude C20/25-XC2-Cl 0,2-Dmax 16-
F1.Rovnéz tak bude navrzena odolnost betonu s ohledem na agresivitu kapalného prostfedi stfedni —
CO2 dle Heyera (26,4)mgl/l, sirany (409mg/l). Beton pro konstrukce dle TKP €.17. V horni ¢asti patek
budou pomoci nerezovych zavitovych svornikl v zakladech s kotevnimi maticemi upevnény ocelové
konstrukce pro elektro zafizeni. Ochrana proti pfimému dotyku zivych ¢asti 110 kV bude feSena
polohou. Ocelové konstrukce pro vypinace a odpojovace budou svafované z valcovanych profild.
Oceloveé konstrukce pro ostatni pfistroje budou pfihradové, svarované.

OK budou zarové zinkovany vcetné povrchoveé upravy v souladu s TKP €.25 Protikorozni ochrana
uloznych zafizeni a konstrukci (Ochrana proti elektrochemické korozi a korozi bludnymi proudy,
ochrana OK proti atmosférické korozi).

SO 27-72-02 TNS C.Trebova, stani trakénich transformatoru

Nové dvé stani transformatord 110 kV T 101 a 102 maji pldorysné rozméry 11,30m x 7,75 m, vySka
stani ve hiebeni pultové stfechy je 8,77 m. Stani traf jsou navrzena jako kryta s otevienymi otvory v
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predni Casti objektu 9,5 x 5,5 m a zadni &asti opatfena oknem 7,0 x 2,7 vyska parapetu 4,3m. Pfedni
otvor je osazen demontovatelnym zabradlim.

Objekt je zaloZen na Zelbet. zakladové pasy, beton C25/30 XC4, v zakladech bude ulozen zemnici
pasek (feSeno v ¢asti vnitini silnoproudé rozvody). Zalozeni zb. zakladovych pasli bude provedeno
na fazovité hutnéném nasypu.

Vys8kové je podlaha osazena cca 1100 mm nad okolnim terénem (chodnikem, komunikaci). Vstup do
prostor stani transformatord je pfednim otvorem.

Délici stény zachytnych van a obvodové stény jsou navrZzeny Zelezobetonové tl. 160 (140) mm, v
jednom stani se nachazi tfi Zel. betonové jimky vzajemné propojené a utésnéné s kapacitou na cely
objem oleje kazdého trafa. Svislé konstrukce - stény traf jsou uloZzeny na Zel bet. prefabrikovanych
pasech. Pod vlastnimi trafy jsou navrzeny prefa zakladové stény dimenzované na celkovou
hmotnost trafa 60t. V horni ¢asti budou ukotveny kolejnice S49.

VSechny &asti spodni stavby (vany, stény, zakladové pasy) jsou opatfeny hydroizolaénimi natéry,
které ochrani konstrukce jak proti vodé, tak vytvofi pasivni ochranu proti bludnym prouddm.

Ve vyrobni dokumentaci budou uréeny méfici body a zplsob propojeni a vyvedeni na uzemnéni.
Nad havarijnimi jimkami budou uloZeny protipozarni zhaseci panely. Kabelovy prostor po obvodu
bude uzavfen ocelovymi listkovymi plechy tl. 5Smm. Zachytné vany a kabelovy prostor jsou pfistupné
pomoci poklopl v pochozich rostech, ve sténé jsou kotveny stupadla. Zachytné vany a kabelovy
prostor maji hloubky 2,10m.

Stény stani budou opatfeny tenkovrstvou probarvenou omitku. Pod stfesni konstrukci bude
provedena ocelova konstrukce pro pfipojnice.

Stfesni konstrukce je navrzena z ocelovych profild, krytina z trapézového plechu ve sklonu pultové
stfechy 4° smérem k technologickému objektu. Konstrukce stfechy bude doplnéna klempifskymi
vyrobky s napojenim na novou deStovou kanalizaci v arealu TNS. Na stfesni konstrukci nebude
pfistup pomoci Zebfiku s ochrannym koSem, pfipadna potfeba vystupu na stfechu bude feSena
mobilni zvedaci ploSinou.

Na stfesni konstrukci budou osazeny kotvici body zachytného a zadrzného systému.

VSechny OK budou mit povrch upraven zarovym zinkovanim.

Pred vstupy do jednotlivych stani jsou navrzeny vystupnimi schody, provedeni nosné konstrukce
pochozich rostl a zabradli je z OK Zarové zinkovano. Schodisté i zabradli je navrzeno kompletné, v
pfipadé potfeby, demontovatelné. Schodisté, rampa i zabradli budou kotveny do fasady objektu,
pouze opory u vstupu na schodisté budou ulozeny pres dilataéni a tlumici pryzovou podlozku na
priléhajici komunikaci. Hlavni otvor ani zadni okno do stani traf nebudou opatfeny zadnou vyplni.
Vnitfni povrchova uprava stén je provedena malifskym natérem.

Vnéjsi povrchova Uprava stén je provedena tenkovrstvou omitkou , odstin RAL 1015 slonova kost
(viz pohledy), sokl do vysky 1,1m je chranén impregnaci proti graffiti.

Klempitské vyrobky — barveny hlinikovy plech s lakovanym povrchem, odstin RAL 5015 stfedné
modré v¢. barvy, vSech prvkl a doplfika.

Destové vody jsou svedeny pies lapac splavenin do nové projektované destové kanalizace se
zausténim do vsakovaciho objektu. Soucasti objektu je technické zafizenim budov — umélé
osvétleni, vnitfni silnoproudé rozvody a hromosvod.

SO 27-72-03 TNS C.Trebova, budova TM

Aredl nové budované trakéni napajeci stanice se nachazi v intravilanu mésta Ceska Tiebova.
Konkrétné se jedna o pozemek &. 3559/1, vlastnické pravo Ceské drahy, a.s.. Jedna se o Uzemi s
okolni vystavbou primyslového typu, vyskové o jedno-az dvoupodlazni objekty. Svym charakterem
nové navrzeny zamér — jednopodlazni budova se suterénem, nikterak rozmérové ani charakterové
nevybocuje.

SO 27-60-01 TNS C.Trebova, kabelové kanaly

Jedna se osazeni zelezobetonovych prefabrikovanych Sachet a instalaci devitikomorovych
multikanal 400/400 a chrani¢ek @110, @110, @160. Trasa kabelovodu multikanalt po¢ina Sachtou
KS1 v zatravnéném terénu a vede mezi zakladovymi patkami pro ukotveni technologie 110kV
rozvodny (SO 27-72-01). Mezi patkami budou vedeny do kabelovych $achet K82 a KS3 kabely z
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technologie 110kV. Multikanaly jsou dale poloZzeny mezi betonové zaklady objektu SO 27-72-02 TNS
C.Tiebova, stani trakénich transformator(i. Nova stani transformatorti 110 kV T 101 a 102 maji
pudorysné rozméry 11,30m x 7,75 m.

Obé transformatorova stanich 110/22kV (T101, T102) jsou samostatné napojeny kabelovymi
chrani¢kami 43160 z KS4 A KS5 (ohebné korugované). Objekt R110kV a stani pro transformatory
jsou s objektem SO 27-72-03 TNS C.Trebovéa, budova TM propojeny chranickami 2x(4x160). Do
budovy TM jsou z KS4 zaustény 4x multikanaly. Budova TM je napojena pomoci chranicek @125
PE 125x7.1 (nutno vodotésné utésnit proti vniknuti vody a pevnych &astic) s trakénimi stozary. Z
budovy je na vychodni strané zausténi tras 2x multikanal(i (devitikomorovych) do $achet KS6 a KS7.

SO 30-72-01 Zst. Ceska Tiebova, smérova skupina, stavebni upravy TS 10

Budova TS 10 se nachazi na parcele &. 3559/14, Ceska Trebova, k.u. Ceska Trebova
(621757), ostatni plocha, vlastnik Ceské drahy, a.s., nabfezi Ludvika Svobody 1222/12, Nové
Mésto, 110 00 Praha 1 a parcele &. 4451/2, vlastnik Ceska republika, pravo hospodareni s majetkem
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, Dlazdéna 1003/7, Nové Mésto, 110 00 Praha 1.

Stavebni upravy zahrnuji pouze ¢ast objektu - trafokobky (mimo vymény dvefi). Jedna o
jednopodlazni zdénou budovu. Padorysné rozméry rekonstruované ¢asti 7,9 x 6,45m, svétla vyska
2,2m (viz foto 19). Objekt je po rekonstrukci, v dobrém technickém stavu. Objekt nestoji samostatné,
ale je Casti souboru staveb. V minulosti byl tento objekt uz rekonstruovan.

SO 10-72-01 Stavebni upravy pro TTS6kV

Jedna se o objekt Zelezobetonovych zakladl pod 3 trafostanice TTS. Jde o Zelezobetonovy
zaklad, ke kterému je pfipevnén ocelovy zakladovy ram a k nému trafostanice TTS. Okolo zakladu je
pouzita betonova dlazba tl. 50mm. Zaklad je uloZzen do $térkovych lozi a dlazba je usazena do
prolévané stérkodrti.

D.2.2.2 ZastieSeni nastupist’, pristreSky na nastupistich
SO 24-74-01 Usek Severni spojovaci kolej 93, zastfeseni VO z podchodu km 245,321

V souéasné dobé& jsou na osobnich nadrazi zst Ceska Trebova zastfeSena tfi ostrovni nastupisté
a nastupisté u vypravni budovy. Rozsah a kapacita zastfeSeni je vyhovujici. V ramci stavby budou
rekonstruovana zastfeSeni u vypravni budovy, 2. a 3.ostrovni nastupisté. Bude se jednat o demontaz
krytiny a vodorovnych &asti zastfeSeni (bednéni a krokve). Ponechané kovové konstrukce (stojky)
budou repasovany a nové krytina bude z tepelné izolaénich stfes$nich panell. U schodist budou nové
stojky kotveny do novych zidek podchodu. Stojky zastfeSeni u vypravni budovy nutno posunout z
ddavodu jejich malé vzdalenosti od osy koleje (nové zaloZeni). ZastfeSeni 1.ostrovniho nastupisté bude
pouze repasovano.

ZastfeSen bude také novy vystupni objekt z podchodu v km 245,321. Bude se

jednat o lehké ocelové zastfeSeni s boénimi prosklenymi st€nami kotvené do
schodistovych zidek.

SO 24-74-02 Zst.C.Trebova, Osobni nadrazi, rekonstrukce zastreseni nastupist

ZastfeSeni krajniho nastupisté je navrzeno jako dvouplastové, pultové, s plochou stfechou.
Tvarové feSeni je vyznamné ovlivnéno slozitymi dispozi¢nimi podminkami, které jsou dany existenci
stavajicich siti a podzemnich prostor pod nastupistém.

Nosna konstrukce je navrzena ocelova, stfeSni krytina je tvofena bitumenovymi pasy na
celoploSném podkladu. Podhled je navrzen z velkoformatovych desek, napf. na bazi vysokotlakého
laminatu. Veskeré instalace budou skryty v prostoru nad podhledem, koncova zafizeni
(rozhlas/kamery/osvétleni a pod) budou osazena/zapusténa do podhledu.

Dispozi¢ni a provozni fedeni

Pro krajni nastupisté je navrzeno zastfeSeni s dvéma fadami sloupl, nesymetrické. Pfedni fada
sloupt je ve vzdalenosti 2,0 m od hrany nastupisté, zadni fada sloupt je pfisazena k fasadé budovy.
Je zvoleno rozpéti sloupll bézné 7,5-9,0 m, nékterych polich s prostorovymi omezenimi pro umisténi
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podpor jsou rozpéti 10,0 az 15,7 m. Poloha sloupl je vyrazné pfedurCena fasadou budovy, ktera je
tvarové ¢lenéna mnozstvim otvort a tvarovanym osténim s portaly - sloupy jsou umistény vzdy pfed
meziokenni pilif.

Sloupy v osach 1.13-1.16 jsou uloZeny na stavajicich ZB konstrukcich podzemniho
podlazi/prostoru pod nastupistém, které budou pfed uloZzenim nové konstrukce zastfeSeni zesileny, v
ramci samostatného SO. Zbylé sloupy jsou zaloZeny na novych ZB zakladech. V daném Fezu je vzdy
jeden spole¢ny zaklad pro oba sloupy.

D.2.2.3 Individualni protihlukova opatreni
SO 15-61-01 Zst. Ceska Trebova, individualni protihlukova opatireni

Na zakladé strojového vypoctu a kontrolniho méfeni byly navrzeny objekty pro bydleni, kde
budou feSena individualni protihlukova opatieni (IPO). IPO budou realizovana po provedeni vyse
uvedené stavby a jejiho uvedeni do zkuSebniho provozu a nasledném doméfeni a vyhodnoceni
hlukové zatéze. V pfipadé prekroCeni hlukovych hladin uvnitf objektli bude provedena v dotéenych
pobytovych mistnostech (loZnice, détské pokoje, obyvaci pokoje pfipadné obytné kuchyné) vyména
oken s pozadovanou neprizvuénosti.

Navrhovana opatfeni spoCivaji ve vyméné stavajicich oken za okna zvukoizolaéni, pficemz
budou vyménovana pouze okna obytnych mistnosti v exponovanych mistech (smérem Kk trati).

Pro vyménu oken jsou navrzena plastova okna s izolaénimi dvojskly o neprizvuénosti uréené
akustickym vypoctem, pozadovany stupen neprlzvucénosti novych oken dodavatel dolozi atestem
nové instalovanych konstrukci. Soucasti tohoto SO bude i vybourani stavajicich oken. Nova okna
(stejného ¢lenéni jako okna plvodni) budou osazovana do puvodnich otvor(, tzn., Ze jmenovité
rozméry stavajicich a novych oken budou stejné. Soucasti vymeény bude i zapraveni osténi, nova
parapetni deska a oplechovani na vnéjsim lici budovy.

Chranéné objekty:
Lhotka 93, 560 02 Ceska Trebova - Lhotka-Klasterska 678 (2 okna)

Vétrani:
Pro vétrani mistnosti, kde budou realizovana IPO, budou osazena okna s akusticky zatlumenymi
vétracimi Stérbinami.

Zvukova neprizvuénost
Nova okna musi splfiovat pozadavky na utlum min. 35 dB.

D.2.2.4 Orientacni systém

SO 24-77-01  Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, orientaéni systém

Provedeni tabuli orientadniho systému bude v souladu se smérnici ,SZ SM118 Orientaéni a
informacni systém v zelezni¢nich stanicich a na zelezni¢nich zastavkach” a s ,Grafickym manualem
jednotného orientaéniho a informaéniho systému Spravy Zeleznic, statni organizace* a ,SZDC TNZ
73 6390 Napisy nazvu zelezninich stanic a zastavek®.

Technické provedeni tabuli v€. nosnych a spojovacich prvkld bude provedeno v souladu s kap 4

Technické pozadavky na tabule a konstrukce orientacniho systému Grafického manualu jednotného
orientacniho a informacniho systému Spravy Zeleznic, statni organizace.

D.2.2.5 Demolice

SO 23-78-01 Usek Severni spojovaci kolej 93, demolice

SO 24-78-01 Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, olomoucké zhlavi, demolice
SO 25-78-01 Zst. C.Tiebova, odjezdova skupina, olomoucké zhlavi, demolice

Pozemni objekty pfekazejici novému prostorovému feSeni v rdmci stavby modernizace uzlu
budou demolovany. V pfipadé, Ze jsou tyto objekty zapsany v KN, budou zahrnuty do samostatného
SO DEMOLICE. V pfipadé, ze demolované objekty nejsou zapsany v KN, bude jejich demolice
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zahrnuta do jiného SO (s demolici néjak souvisejiciho). Objekty (v€etné velkych objektu jako TNS,
SpS), kde bude v ramci stavby demontovana technologie (nebudou dale vyuzity) a da se predpokladat
s tim spojené poruseni jejich stability, budou rovnéZz demolovany, i kdyZ nepfekazeji nové vystavbé.

D.2.2.6 Drobna architektura a oploceni
SO 13-79-01 Zst. Trebovice v C., TO - oploceni arealu

Oploceni je tvofeno plotovymi sloupky, které jsou v osové vzdalenosti max. 2500 mm, vyjimeéné
3000mm. Plotové sloupky tvofi ocelové trubky TR 48x1,5 mm délky 2900 mm a jsou vetknuty do
zakladovych patek. Mezi jednotlivé sloupky oploceni jsou umistény prefabrikované podhrabové desky
z vibrolitého betonu o vy§ce 300 mm. Pfichyceni podhrabovych desek k sloupkim bude provedeno
pomoci systémového drzaku podhrabovych desek.

SO 24-79-01 Zst. €.Trebova, Osobni nadrazi, olomoucké zhlavi, oploceni arealu SEE

Oploceni je tvofeno plotovymi sloupky, které jsou v osové vzdalenosti max. 2500 mm.
Plotové sloupky tvofi ocelové trubky TR 48x1,5 mm délky 2900 mm a jsou vetknuty do zakladovych
patek. Mezi jednotlivé sloupky oploceni jsou umistény prefabrikované podhrabové desky z
vibrolitého betonu o vysce 300 mm. Pfichyceni podhrabovych desek k sloupkim bude provedeno
pomoci systémového drzaku podhrabovych desek.

SO 26-79-01 Usek €.Trebova os.n. - odb.Parnik vé., os.koleje, ploty

Oploceni je tvofeno plotovymi sloupky, které jsou v osové vzdalenosti 1400 a 2000 mm.
Plotové sloupky tvofi obdélnikovy profil 60x80 mm a délky 2500 mm a jsou vetknuty do zakladovych
patek. V mistech TS bude oploceni vynechano a hrany oploceni bude v provedeni vykonzolovaného
ramu 60x80 mm s umisténim 50 mm nad upravenym terénem.

SO 27-79-01 TNS C.Trebova, oploceni

Nova trasa oploceni arealu TMP bude ohrani¢ovat aredl. Cely areal TNS Ceska Trebova se
bude nachéazet na jedné parcele pozemku parc.¢. 3559/1 v k.u. Ceska Trebova.

Architektonické feSeni objektu je jednoduché, ucelné, vyrazové nekontrastni, je pouzito
ocelové panelové oploceni kotvené do ocelovych poplastovanych sloupku.

D.2.3 Trakéni a energeticka zarizeni
D.2.3.1 Trakéni vedeni

Zelezniéni uzel Ceska Trebova a prilehlé traté jsou elektrizovany stejnosmérnym trakénim
systémem 3kV DC. Trakéni vedeni je v provozu od roku 1957, je moralné a technicky zastaralé,
nespliuje provozni a bezpec€nostni pozadavky kladené na trakéni vedeni optimalizované ftrati
s tratovou rychlosti do 160 km/hod. Trakéni vedeni bylo realizovano v jednotlivych etapach vystavby.
Jednotlivé &asti byly pfedany do provozu: v roce 1957 ( Ceskéa Trebova — Praha), v roce 1960 ( Ceska
Trebova — Valasské Mezifigi — Zilina) a v roce 1966 ( Ceska Tfebova — Opatov). Zivotnost trakéniho
vedeni je pfekonana, jeho technicky stav odpovida délce jeho provozovani. V Zelezniénim uzlu Ceska
TFebova jsou provozovany stejnosmérnou proudovou sestavou 3kV rizné typy pouzitého trakéniho
vedeni, které se liSi pouzitim jak v hlavnich kolejich, tak na odstavnych nadrazich, kde se IliSi
vyznamem koleje. Soucasné jsou v jednotlivych €astech Zst. pouzity rizné netypové kombinace
jednotlivych ptivodné typovych nyni zastaralych sestaveni a kombinace materiald.

Koncepce navrhu TV je feSena v navaznosti na energetické vypocty a pozadavky parametrd TSI,
EN a kodexu UIC.
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Trakeni vedeni po dokonCeni modernizace musi spliovat pozadavky ,Zasad modernizace a
optimalizace vybrané sité Ceskeé republiky“ - Smérnice generalniho Feditele €. 16/2005 (&.j. 3790/05-
OP) a musi byt v souladu s mezinarodnimi normami a doporu¢enimi EN, IEC a CSN. .

Veskeré prace a zasahy do TV splfuji pozadavky zakladnich norem: EN CSN 50119 ed.2, CSN
34 1500 ed.2, CSN 34 1530 ed.2, CSN EN 50122-1 ed. 2, CSN EN 50122-2 a dal$ich souvisejicich
bezpecnostnich predpisl a nafizeni.

Montazni a stavebni provedeni musi odpovidat technickym kvalitativnim podminkédm staveb
statnich drah ( TKP ), kapitola 31 Trakéni vedeni a platnych TSI subsystém ,Energie”.

Trakéni vedeni bude mit charakter nového trakéniho vedeni a musi po ukonéeni stavby splfiovat
pozadavky zakladnich norem a dalSich souvisejicich bezpecnostnich pfedpisl a nafizeni.

Dle schvalené koncepce pfechodu na jednotnou stfidavou trakéni soustavu 25kV,
50Hz (izolaéni hladina prvka TV 25kV), budou vSechny izola¢ni prvky TV, kromé déli¢u a
odpojovacli, uvazovany v napétové hlading 25kV. Dale veskeré izola¢ni vzdalenosti od
umélych staveb budou navrzeny na izola¢ni hladinu 25kV — 270mm. Pokud to nebude
mozno, bude navrzena izola¢ni hladina 3kV (dle zadavacich podminek stavby) a pfipadna
Uprava dotéenych umeélych staveb musi byt feSena v ramci pfechodu na stfidavou trakeni
soustavu.

Souvisejici stavby ovliviiujici navrh feSeni SO TV

- Oprava TV v zst. Ceska Trebova

Ugelem této stavby je nahrada jiz morainé a technicky zastaralych fet&zovkovych nosnych
prevésl, které v oblasti osobniho nadrazi a odjezdové skupiny nyni dosahuji v nékterych mistech
délky cca 110m.

Proto se spravce rozhodl nahradit je nosnymi branovymi konstrukcemi, které by maximalné
kopirovali feSeni navrhnuté v dokumentaci DUR stavby ,Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ceska
Trebova®“.

- Oprava osvétleni a TV vjezdovéa skupina Ceska Trebova

Ugelem této opravné akce je zajistit rekonstrukci vjezdové skupiny sefadovaciho nadrazi Ceska
Trebova ve smyslu trakéni vedeni (dale TV, vcetné odpojovacl) a osvétleni téhoz k zajisténi
bezpec&nosti provozu.

- Revitalizace koleji$té a zpevnénych ploch v Zelezniéni stanici Ceska Tiebova — areal Metrans,
pfiprava Uzemi

Tuto stavbu neinvestuje Sprava zeleznic, ale firma METRANS a.s. na zakladé smlouvy o smlouvé
budouci mezi spole¢nosti METRANS, a.s. a Spravou zZeleznic s.o. o pfevodu technického zhodnoceni
drahy a zfizeni vécnych bfemen sluzebnosti ve prospéch spravce majetku.

Jedna se o pfipravu Uzemi, které bude stavbou uvolnéno pro budouci vybudovani 2. modulu
terminalu firmy METRANS a.s.

Stavba bude fesit:

- Sneseni postradatelné infrastruktury — pfedevsim koleji €. 201 az 210

- Prelozeni jizni spojovaci koleje (kolej €.90) — v ose stavajici koleje €. 210, v€etné nového TV

- Pfelozeni komunikace ke stavédiu St 015

- Vyvolanou Upravu osvétleni smérové skupiny

- Vyvolané Upravy na trakénim vedeni

- Vyvolané upravy na zabezpec€ovacim a sdélovacim zafizeni

- Dopravni technologii ve vazbé na ,Modernizaci uzlu Ceska Trebova“

SO 11-81-01 Usek Tiebovice - C.Tfebova os.n., trakéni vedeni
Popis souc¢asného stavu

Pouzité sestavy TV:

1. kolej - TR 150 mm?2 Cu + NL 120 mm? Cu + ZV 240 mm? AlFe

2. kolej - TR 150 mm?2 Cu + NL 120 mm? Cu + ZV 240 mm? AlFe

Hlavni tratové koleje jsou zatrolejovany svislym fetézovkovym vedenim - hlavni sestavou ,J “, {j.
trolejovy drat 150 mm? Cu + nosné lano 120 mm? Cu, plné kompenzovanym, se stalym tahem v troleji
i nosném lanu 15 kN. Nastavky ke kotveni jsou provedeny lanem 70 mm? Bz. Hlavni sestava obou
koleji je doplnéna zesilovacim vedenim 1x120 mm? Cu.
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Podel koleje C. 2 je zavésSen zaveésny opticky kabel stavby ZVPS.

Cast tratového Useku od zst. Trebovice v C. po km 4,150 byla rekonstruovana v roce 2005
v ramci stavby ,Optimalizace tratového Useku Krasikov-C. Tfebova®. Uprava trakéniho vedeni v ramci
stavby optimalizace kon¢i trakénimi st.¢. 35-36, dale je trakéni vedeni plvodni a bude rekonstruovano
vramci stavby Zel. uzlu Ceska Tiebova. V rekonstruované &asti kolejisté byly provedeny typové
zaklady betonové monolitické, stoZary jsou typu PS,TBS, a BP.

Pro zavéseni trolejového vedeni jsou pouzity Sikmé izolované konzoly a ojedinéle ramové nosné
brany se zavésy na svislych izolovanych konzolach.

V navazuijici &tyrkolejné &asti od km 241,770 po TM C. Ttebova v km 243,150, je trakéni vedeni
zavéSeno na puvodnich prevésech s ocelovym pficnym lanem, sou€asné s obéma tratovymi
~ornénskymi* kolejemi, které byly dodate¢né zavéseny na pavodni podpéry v roce 1965. Stavebni ¢ast
je plvodni z roku 1960.

Hlavni sestavy TV jsou provozovany v kombinaci TR 150 mm? Cu + NL 120 mm?2 Cu + ZV 240
mm? AlFe, vé8aky troleje jsou nevodivé draténé. Trakéni vedeni je zavé$eno pomoci Sikmych
izolovanych konzol, v soub&hu obou trati jsou zavésy na spoleénych pifevésech. Zesilovaci vedeni je
situovano po sudé Casti kolejisté, obé sekce ZV jsou zavéSeny obdobné jako u brnénské trati na
spoleéné konzole. Udrzba zesilovaciho vedeni je tim znaéné komplikovana.

Rozpéti mezi jednotlivymi pfevésy, nesouci TV brnénské a olomoucké koleje, pfesahuji 65 m,
vy8ka sestavy je atypicky sniZzena, pruznost trakéniho vedeni pro vySSi rychlosti je omezena.

Navrzené reSeni nového stavu

Stavebni ¢ast nového trakéniho vedeni bude navazovat od stavajiciho prevésu €. 35-36A (km
4,110) a bude pokracovat az po prevés €. 121-122 (km 1,437). Montazni ¢ast trakéniho vedeni bude
nové zaCinat na stavajicich podpérach &. 27-28, které byly vybudovany ve vySe uvedené stavbé
optimalizace. Kongit bude na novych trakénich podpérach SO 24-81-01 Zst. C.Tiebova, Osobni
nadrazi, trakéni vedeni, za novym elektrickym délenim na brnénském zhlavi.

Nové budou sestavy trakéniho vedeni zavéseny na branovych konstrukcich, které budou soucasti
tohoto SO, pomoci svislych izolovanych konzol (1. tratova kolej) nebo Sikmych izolovanych konzol
uchycenych na branovych podpérach (2. tratova kolej). Lano zesilovaciho vedeni 1x 120mm? Cu bude
zavéseno na bfevnu ramové konstrukce.

Navrzené sestavy TV:

1. kolej - TR 150 mm? Cu + NL 120 mm? Cu + ZV 120 mm? Cu

2. kolej - TR 150 mm? Cu + NL 120 mm? Cu + ZV 120 mm? Cu

Demontaz trakéniho vedeni bude provedena v rozsahu odpovidajici kolejovému FeSeni
rekonstruovanému Useku, v€etné demontaze napajeciho vedeni a jeho podpér v misté pfipojeni
stavajici trakéni ménirny Ceska Tiebova, ktera bude nové ptemisténa do obvodu zst. Ceska Trebova
v kolejisti postradatelné Rn skupiny (kol. 37-55). Soucasné s napajecim vedenim budou
zdemontovany i komponenty zpétného vedeni (skfiné atd.).

SO 11-81-02 Usek Tiebovice - C.Tfebova os.n., prevéseni trasy ZOK
Popis soucasného stavu

Od zst. Tiebovice v .Cechach je podél 2. tratové koleje vedena vzdu$na trasa optického kabelu
typu TOL6D 36 6 (6SM-R)T/EKE - 7kN, zavéSena na trakénich podpérach az ke stavajici podpére €.
66, kde trasa pfechazi k podpére €. 55 a zde je vzduSna trasa ZOK svedena do trasy zemni. Vzdusna
trasa je zavéSena na typovych konzolach EZ se spiralovymi zavésy RIBE.

Navrzené feSeni nového stavu

Po provedené vystavbé stavebni ¢asti SO 11-81-01 se stavajici zavésy ZOK prevési na nové
podpéry TV od zacatku rekonstrukce stavebni ¢asti SO 11-81-01 az po misto stavajici podpéry €. 65
stim, ze se vyuzije v co nejvétsi mozné mife stavajicich konzol ZOK. Pouze dojde k nahrazeni
armatur k jejich uchyceni na nové podpéry.

Délka prevésené vzdusné trasy ZOK je 1,1km.
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SO 12-81-01 Usek Zadulka (vé.) - C.Trebova os.n., trakéni vedeni
Popis sou€asného stavu

PouZité sestavy TV:

1. kolej - TR 150 mm?2 Cu + NL 120 mm? Cu + ZV 120 mm? Cu

2. kolej - TR 150 mm?2 Cu + NL 120 mm? Cu + ZV 120 mm? Cu

Traké&ni vedeni v dopravné odb. Zadulka je po rekonstrukci v ramci stavby ,CD DDC Elektrizace
trati Brno — C. Tifebova“, stavebné je upravena &ast trakéniho vedeni do km 240,486 po st.&. 17-18.
DalSi trakéni podpéry jsou pGvodni opatfeny protikoroznim natérem. Vodice jsou nové az po el. déleni
v km 241,290 navrzeny podle typové sestavy zr. 1989, doplnéné v r. 1993. Vyména vodi¢u byla
provedena u sestavy €. 1, 2, 3a 4.

Navazujici tratové sestavy €. 1 a 2 jsou provozovany puvodnim vedenim podle sestavy ,40%, a
to od elektrického déleni v km 241,29 aZ po el. déleni u trakéni ménirny C. Tfebova v km 243,15.

Tyto sestavy jsou provozovany v kombinaci TR 150 Cu + NL 210 AlFe + ZV 240 AlFe, vésaky
troleje jsou nevodivé draténé. Trakéni vedeni je zavéSeno pomoci Sikmych izolovanych konzol,
v soub&hu obou trati jsou zavésy na spole¢nych prevésech. Zesilovaci vedeni je situovano po liché
asti kolejists, obé sekce ZV jsou zavéSeny na spoleéné konzole. Udrzba zesilovaciho vedeni je tim
znacné komplikovana.

Trakéni vedeni je v km 241,600 — 241,900 této trati zavéSeno pomoci Sikmych izolovanych
konzol typu ,JA", na ocelovych trubkovych stozarech typu ,T“ bez protikorozni ochrany a ocelovych
pfihradovych typu ,Ap* bez protikorozni ochrany. Zaklady jsou pouzity typové hranolové dutinové s
hlavi¢kou pro stozary typu ,T“ a stuprfiové s hlavi¢kou pro stozary typu ,Ap“.

V navazuijici &asti od km 241,770 po TM C.Trebova v km 243,150, je trakéni vedeni zavé$eno na
puvodnich prevésech s ocelovym pficnym lanem, soucasné s obéma tratovymi ,olomouckymi®
kolejemi. Stavebni ¢ast je plvodni z roku 1960, V fetézovkach byly postupné vyménény horni a dolni
smérova lana, nosné pfi¢né ocelové lano je v§ak plvodni.

Navrzené feseni nového stavu

Stavebni ¢ast nového trakéniho vedeni bude navazovat od stavajici brany ¢&. 15-16 v odbocce
Zadulka (240,465) a bude provedena az po km 241,945, kde navaze na stavebni ¢ast SO 11-81-01.
Montazni €ast trakéniho vedeni bude nové zacdinat na stavajicich podpérach &. 1-2, které byly
vybudovany ve vyse uvedené stavbé elektrizace. Koncit bude na novych trakénich podpérach SO 14-
01-01 Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, trakéni vedeni, za novym elektrickym délenim na brnénském
zhlavi.

V km 240,708 bude nové vybudovano elektrické déleni odb. Zadulka a tratového Useku smér
Ceska Tiebova, osobni nadrazi v obou hlavnich tratovych kolejich.

Nové budou sestavy trakéniho vedeni zavéSeny na Sikmych izolovanych konzolach nosnych
podpér a branovych konstrukcich, které budou soucasti tohoto SO. Na téchto konstrukcich budou
zavéSeny pomoci svislych izolovanych konzol (1. i 2 tratova kolej). V misté styku s kolejemi smér
Olomouc budou pouzity zavésy SIK u koleje €. 2 a Sikmé izolované konzoly uchycené na branovych
podpérach u koleje ¢. 1. Lano zesilovaciho vedeni 1x 120mm? Cu bude zavéSeno na bfevnu ramové
konstrukce.

Navrzené sestavy TV:

1. kolej - TR 150 mm? Cu + NL 120 mm? Cu + ZV 120 mm? Cu

2. kolej - TR 150 mm? Cu + NL 120 mm? Cu + ZV 120 mm? Cu

Demontaz trakéniho vedeni bude provedena v rozsahu odpovidajici kolejovému FeSeni
rekonstruovaného useku.

SO 13-81-01 Zst. Trebovice v C., tprava trakéniho vedeni
Popis sou€asného stavu
Zst. Tiebovice v C. je elektrifikovana stejnosmérnou trakéni soustavou 3kV.

Trakeni vedeni v Zst. bylo rekonstruovano v roce 2005 v ramci stavby ,Optimalizace tratového
useku Krasikov-C. Tiebova“
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Koleje €. 1,2,3,4 jsou zatrolejovany svislym Fetézovkovym vedenim - hlavni sestavou ,J  {j.
trolejovy drat 150 mm? Cu + nosné lano 120 mm? Cu, plné kompenzovanym, se stalym tahem v troleji
i nosném lanu 15 kN. Nastavky ke kotveni jsou provedeny lanem 70 mm? Bz.

Koleje ¢.5, ¢ast kol. 7 a spojky jsou zatrolejovany vedlejsi sestavou ,J“ tj. trolejovy drat 100 mm?
Cu + nosné lano 50Bz, plné kompenzovanym se stalym tahem v troleji i nosném lanu 10kN.

Navrzené reSeni nového stavu

V zst. Trebovice v Cechach se uvaZuje pouze se smérovou a vyskovou regulaci trolejového dratu
v navaznosti na kolejové upravy. Uvazuje se s minimalnimi posuny koleji a tim padem bude mozno
vyuzit stavajicich zavésll TV na prazském zhlavi Zelezni¢ni stanice v maximalni mozné mire.
Elektricka déleni jak smérem na osobni nadrazi Ceska Trebova, tak smérem do Vjezdové skupiny Zst.
Ceska TFebova zUstanou ve stavajici poloze.

SO 14-81-01 Usek Trebovice v C. - vjezdova skupina, trakéni vedeni
Popis soucasného stavu

Sestava TV v tratovém Useku je provozovana puvodnim vedenim podle sestavy ,40% a to od
elektrického déleni v km 0,110, pfes neutralni pole v km 1,04 az po kolejisté vjezdové skupiny.

Tyto sestavy jsou provozovany v kombinaci TR 150 Cu + NL 210 AlFe + ZV 240 AlFe, vésaky
troleje jsou nevodivé draténé. Trakéni vedeni je zavéSeno pomoci Sikmych izolovanych konzol,
v soubé&hu obou trati jsou zavésy na spole€nych prevésech.

Navrzené reSeni nového stavu

Stavebni €ast noveého trakéniho vedeni bude navazovat od stavajici podpéry €. 76 v Zst.
Trebovice v C. (km 0,168) a bude pokragovat az po podpéru &. 17 (km 1,068). Montazni &ast trakéniho
vedeni bude nové zadinat na stavajicich podpéte &. 68 v Zst. Trebovice v C., ktera byla vybudovana
ve vy$e uvedené stavbé optimalizace. Kongit bude na nové trakéni podpéfe SO 19-81-01 Zst. Ceska
Trebova, Vjezdova skupina, trakéni vedeni, za novym mechanickym délenim na brnénském zhlavi
Vjezdové skupiny.

V km 0,995 je navrzeno neutralni pole pomoci dvou sekénich deélic¢l umisténych do hlavni
sestavy. V misté kfizeni s hlavni trati smér Olomouc je uvazovano uchyceni TV na konstrukci tunelo-
mostu v km 4,417. V tomto misté bude snizena vyska trolejového dratu nad TK a misto nosného lana
bude pouzit druhy trolejovy drat. Je to z divodu dodrzeni izolaéni hladiny 25kV od umélé stavby.

V misté mimouroviového kfizeni koleje €. 4 s hlavnimi kolejemi smér Brno bude v misté nové
mostni konstrukce v km 241,751snizena vyska trolejového dratu a sestavy.

Nové budou sestavy trakéniho vedeni zavéSeny na samostatnych nosnych podpérach se
Sikmymi izolovanymi konzolami, které budou soucasti tohoto SO. V obvodu Vjezdové skupiny bude
sestava zasahujici ze sméru od Trebovice zavéSena na nosnych branovych konstrukcich. Lano
zesilovaciho vedeni 1x 120mm? Cu bude zavéSeno na konzolach, nebo na bfevnu ramové konstrukce.

Navrzené sestavy TV:

4, kolej - TR 150 mm? Cu + NL 120 mm? Cu + ZV 120 mm? Cu

Demontaz trakéniho vedeni bude provedena v rozsahu odpovidajici kolejovému FeSeni
rekonstruovaného useku, v€etné demontaze napajeciho vedeni.

SO 15-81-01 Usek Trebovice v C. - Odb. Les, trakéni vedeni

Popis soucasného stavu

Trakéni vedeni je v provozu od roku 1957, je moralné a technicky zastaralé, nespliuje provozni
a bezpecnostni poZadavky kladené na trakéni vedeni optimalizované trati s tratovou rychlosti do 160
km/hod.

Zivotnost trakéniho vedeni je pfekonana, jeho technicky stav odpovida délce jeho provozovani.

Navrzené reSeni nového stavu
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Stavebni ¢ast nového trakéniho vedeni bude navazovat od nové podpéry ¢. 100 (SO 12-81-01)
v Obvodé Les (km 4,440) a bude pokracovat az po podpéru €. 163 (stav. €. 172 — km 6,946). Montazni
Cast trakCniho vedeni bude zacinat u podpéry €. 19 (SO 12-81-01) v Obvodé Les a bude pokracovat
az po podpéru ¢. 59 v zst. Tfebovice v C. Montazni ¢ast trakéniho vedeni bude dale nové Fesit oblast
neutralniho pole od km cca 5,055 po km 5,160.

Neutralni pole v km 5,108 je vysunuto z davodu presunu navéstidel zab. zaf. a je navrzeno
pomoci jednoho elektrickych déleni a dvou déli¢t viozenych do sestavy.

V km 4,460 bude nové vybudovano elektrické déleni, které bude oddélovat tratovy usek
Trebovice v C. — Obv. Les od koleje &. 3.

V misté mimourovfiového kfiZeni koleje €. 1 s hlavni trati smé&r Brno bude snizena vyska sestavy.

Nové budou sestavy trakéniho vedeni zavé3eny na samostatnych nosnych podpérach se
Sikmymi izolovanymi konzolami, které budou soucasti tohoto SO. Lano zesilovaciho vedeni 1x
120mm? Cu bude zavéseno na konzolach, nebo na bievnu ramové konstrukce.

Navrzené sestavy TV:

1. kolej - TR 150 mm?2 Cu + NL 120 mm?2 Cu + ZV 120 mm? Cu

Demontéz trakéniho vedeni bude provedena v rozsahu odpovidajici kolejovému FeSeni
rekonstruovaného useku, v€etné demontaze napajeciho vedeni.

SO 16-81-01 Usek Opatov - Odb. Zadulka, trakéni vedeni
Popis soucasného stavu

Pouzité sestavy TV:

1. kolej - TR 150 mm2 Cu + NL 120 mm? Cu + ZV 120 mm?2 Cu

2. kolej - TR 150 mm?2 Cu + NL 120 mm? Cu + ZV 120 mm? Cu

Trakéni vedeni v Useku Opatov — Odb. Zadulka je po rekonstrukci v ramci stavby ,CD DDC
Elektrizace trati Brno — C. Tfebova. Vodiée jsou nové az po el. déleni v km 240,125 navrzeny podle
typové sestavy z r. 1989, doplnéné v r. 1993. Vymeéna vodicl byla provedena u sestavy €. 1, 2.

Trakeni vedeni je zavéSeno pomoci Sikmych izolovanych konzol nebo zavésech na branach.

Navrzené feSeni nového stavu

Vzhledem k uvazovanému zasahu pouze do kolejového sv§ku, zlstane stavebni ¢ast zachovana.

V ramci montazni ¢asti se provede vymeéna konzol nebo zavésl na branach. Provede se zaroven
vySkova a smérova regulace sestav TV u obou tratovych koleji v celém useku.

SO 17-81-01 Usek Odb. Zadulka - Obv. Les, trakéni vedeni
Popis soucasného stavu

Pouzité sestavy TV:

3. kolej - TR 150 mm? Cu + NL 120 mm? Cu + ZV 120 mm? Cu

Trakéni vedeni v dopravné odb. Zadulka je po rekonstrukci v ramci stavby ,CD DDC Elektrizace
trati Brno — C. Trebova®, stavebné je upravena &ast trakéniho vedeni do km 240,486 po st.&. 17-18.
DalSi trak¢ni podpéry jsou pavodni opatfeny protikoroznim natérem. Vodic€e jsou nové az po el. déleni
v km 241,290 navrzeny podle typové sestavy zr. 1989, doplnéné v r. 1993. Vyména vodicl byla
provedena u sestavy €. 1, 2, 3 a 4.

Navrzené fesSeni nového stavu

Stavebni &ast nového trakéniho vedeni bude soudasti SO 12-81-01 Usek Zadulka (v&.) -
C.Trebova os.n., trakéni vedeni. Montazni ¢ast trakéniho vedeni bude nové zaéinat na nové podpére
v km 240,637. Kongit bude na novych trakénich podpérach SO 20-81-01 Usek Obv. Les - Obv. Potok,
trakéni vedeni, za novym mechanickym délenim smérem Obv. Potok.

V km 240,708 bude nové vybudovano elektrické déleni v kol. €. 3 odb. Zadulka a tratového useku
smér Obvod Potok v Zst. Ceska Trebova.
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Nové budou sestavy trakéniho vedeni zavé3eny na Sikmych izolovanych konzolach branovych
podpér, které budou soucasti tohoto SO 02-01-01. Lano zesilovaciho vedeni 1x 120mm? Cu bude
zavéseno na bfevnu ramové konstrukce.

Navrzené sestavy TV:

3. kolgj - TR 150 mm? Cu + NL 120 mm? Cu + ZV 120 mm? Cu

Demontéz trakéniho vedeni bude provedena v rozsahu odpovidajici kolejovému FeSeni
rekonstruovaného Useku, v&etné demontaze napajeciho vedeni.

SO 18-81-01 Usek Odb. Zadulka - vjezdova skupina, trakéni vedeni
Popis sou¢asného stavu

Trakéni vedeni je v provozu od roku 1957, je moralné a technicky zastaralé, nespliuje provozni
a bezpecnostni poZadavky kladené na trakéni vedeni optimalizované trati s tratovou rychlosti do 160
km/hod.

Zivotnost trakéniho vedeni je pfekonana, jeho technicky stav odpovida délce jeho provozovani.

Navrzené reSeni nového stavu

Stavebni &ast nového trakéniho vedeni bude az do km 0,524 sougasti SO 12-81-01 Usek Zadulka
(v&.) - C.Trebova os.n., trakéni vedeni. Navazovat bude od km 0,585 stavebni &asti, ktera jiz bude
soucasti SO 18-81-01. Bude pokracovat az po km 1,210. Montazni ¢ast trakéniho vedeni bude nové
zacinat na nové podpére v km 0,115. Koncit bude na stavajici trakéni podpére €. 713 SO 09-01-01
Zst. Ceska Trebova, Vjezdova skupina, trakéni vedeni.

V km 0,186 bude nové vybudovano elektrické déleni v kol. &. 4 odb. Zadulka a tratového useku
smér Vjezdova skupina v zst. Ceska Trebova. Déale bude v km 1,253 vytvofeno elektrické déleni
(pomoci usekového délice) pro oddéleni tratového useku smér odb. Zadulka a Vjezdové skupiny v Zst.
Ceska TFebova.

Nové budou sestavy trakéniho vedeni zavéSeny na Sikmych izolovanych konzolach branovych
podpér, které budou soucasti SO 12-81-01 a na samostatnych nosnych podpérach TV. V obvodu
Vjezdové skupiny bude sestava zasahujici ze sméru od Tfebovice zavéSena na nosnych branovych
konstrukcich. Lano zesilovaciho vedeni 1x 120mm? Cu bude zavéSeno bud na bfevnu ramové
konstrukce, nebo na konzole.

V misté mimouroviového kfizeni koleje €. 4 s hlavnimi kolejemi smér Brno bude v misté nové
mostni konstrukce v km 241,751snizena vyska trolejového dratu a sestavy.

Navrzena sestava TV:

4. kolej - TR 150 mm? Cu + NL 120 mm? Cu + ZV 120 mm? Cu

Demontaz trakéniho vedeni bude provedena v rozsahu odpovidajici kolejovému FeSeni
rekonstruovaného useku, v€etné demontaze napajeciho vedeni.

SO 19-81-01 Zst. Ceska Trebova, vjezdova skupina, trakéni vedeni
Popis soucasného stavu

Vjezdova skupina koleji v zst. Ceska Tiebova je elektrifikovana vedlejimi polokompenzovanymi
sestavami star§iho typu o prifezu vodiéti 100 mm?2 Cu trolejovy drat a nosné lano priifezu 50 mm? Fe
a Bz.

TV je moralné a technicky zastaralé, plvodni materialy se vyskytuji v celém useku, v prabéhu let
byla provedena vyména izolaci. Jsou pouzity izolatory kompozitni (plastové) nebo typu Spirelex,
Castecné izolatory porcelanové starsiho typu pro izola¢ni hladinu 3kV.

Zavésy TV jsou pfevazné na nosnych branach se smérovymi ocelovymi lany, ¢aste¢né na
Sikmych izolovanych konzolach.

Trakéni podpéry v dotéeném kolejisti jsou pouzity pfihradové typu ,Ap“a trubkové typu ,T, TB,
2TB* bez ochrany povrchu metalizaci. Protikorozni ochrana u ocelovych podpér je feSena natérem.

Monolitické betonové zaklady stavajicich podpér jsou pouzity podle predchazejici typové
dokumentace — dutinové nebo se svorniky u stozarud typu Ap..
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Ramové nosné brany typu CSD 23 jsou bez ochrany povrchu metalizaci, protikorozni ochrana je
feSena natérem, vyska spodni hrany bfevna je 8550 mm nad TK podle starSich zvyklosti.

Navrzené reSeni nového stavu

Reseni trakéniho vedeni ve Vjezdové skuping Zst. Ceska Trebova (dale jen Vjezdova skupina)
vychazi z kolejového feseni jednak na obou zhlavich skupiny, a také z kolejovych Uprav koleji 112 a
114. Déle bude bran v potaz navrh aprav TV v ramci stavby ,Oprava osvétleni a TV vjezdova skupina
Ceska TFebova"“.

Diky znaénym zméndm v kolejové konfiguraci obou zminénych zhlavi dojde k demontaZi
branovych konstrukci a zavéSeni systému TV na nové branové nebo samostatné podpéry TV.
Vzhledem ke zméné délek samotnych systém( a zméné mist zavésu je prakticky nemozné vyuzit
stavajici systémy trakéniho vedeni. | ztitulu jejich stafi je krajn€ nevhodné prevéSovat je nové
podpéry. Z toho titulu je navrzena kompletni vyména vodicl Vjezdové skupiny.

Misto navazani TV Vjezdové skupiny na TV kolejisté METRANS modul | zistane zachovano.
Misto styku s kolejistém METRANS modul Il bude v misté stavajici jizni spojovaci koleje v km cca
0,068, kde bude napojeno toto kolejisté pomoci vyhybky &. 142. Toto kolejisté by jiz v dobé realizace
stavby "Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ceska Trebova" mélo byt zrealizovano a napojeno na jizni
spojovaci kolej pfes vySe uvedenou vyhybku €. 142. V jizni spojovaci koleji bude vytvofeno elektrické
déleni v km cca 0,186 oddélujici kolejisté Vjezdové skupiny od stavajici jizni spojovaci koleje €. 92.

V Casti kolejisté Vjezdové skupiny navazujici na novou kolej €. 114a bude vytvoreno elektrické
déleni pro oddéleni Vjezdové skupiny a severni spojovaci koleje €. 114a, 114b a 96.

Bude vytvofen novy napajeci portal pro pfipojeni vSech koleji Vjezdové skupiny ke kolejim
s hlavnim prifezem ¢. 101 a 114.

Navrzené sestavy TV:

101. kolgj - TR 150 mm? Cu + NL 120 mm? Cu

102. kolej - TR 100 mm? Cu + NL 50 mm? Bz

103. kolej - TR 100 mm? Cu + NL 50 mm? Bz

104. kolej - TR 100 mm? Cu + NL 50 mm? Bz

105. kolej - TR 100 mm? Cu + NL 50 mm? Bz

106. kolej - TR 100 mm? Cu + NL 50 mm? Bz

107. kolej - TR 100 mm? Cu + NL 50 mm? Bz

108. kolej - TR 100 mm? Cu + NL 50 mm? Bz

109. kolej - TR 100 mm? Cu + NL 50 mm? Bz

110. kolej - TR 100 mm? Cu + NL 50 mm? Bz

110. kolej - TR 100 mm? Cu + NL 50 mm? Bz

112. kolej - TR 100 mm? Cu + NL 50 mm? Bz

114. kolej - TR 150 mm? Cu + NL 120 mm? Cu + ZV 120 mm? Cu

Demontaz trakéniho vedeni bude provedena v rozsahu odpovidajici kolejovému FeSeni
rekonstruovaného useku, v€etné demontaze napajeciho vedeni.

S0 20-81-01 Usek obv. Les - obv. Potok, trakéni vedeni

Popis soucasného stavu

Jednokolejny usek (kolej €. 200), hlavni sestava trolej 150 mm? Cu + NL 120 mm?2Cu + ZV 240
AlFe. Namontovano podle dfive platnych norem a predpist, pfevazné individualni zavésy.

Trakéni vedeni je v provozu od roku 1957, je moralné a technicky zastaralé, nesplfiuje provozni
a bezpecnostni pozadavky kladené na trakéni vedeni optimalizované trati s tratovou rychlosti do 160
km/hod.

Zivotnost trakéniho vedeni je pfekonana, jeho technicky stav odpovida délce jeho provozovani.

Navrzené reSeni nového stavu

Na zakladé redukovaného kolejového feSeni bude stavebni ¢ast nového trakéniho zacinat v km
4,214 a koncit bude v km 1,890.
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Soucasti rekonstrukce trakéniho vedeni bude i vyména systému zasahujiciho do stavajici koleje
€. 91, ktery konci v novém elektrickém déleni obvodu Potok. Konzoly tohoto systému zustanou
stavajici.

Lana napajeciho vedeni 2x 120mm? Cu budou zavésena na konzolach pro NV.

NavrZzena sestava TV:

1. kolej - TR 150 mm?2 Cu + NL 120 mm? Cu + ZV 120 mm? Cu

Demontéz trakéniho vedeni bude provedena v rozsahu odpovidajici kolejovému feSeni
rekonstruovanému useku, v&etné demontaze napajeciho vedeni.

SO 22-81-01 Usek Obv. Potok - odjezdova skupina, trakéni vedeni
Popis soucasného stavu

Usek koleje &. 100 je zatrolejovan zastaralou hlavni sestavou trolej 150 mm?2 Cu + NL 210 mm?
Alfe, kolej &. 200 je zatrolejovany hlavni sestavou trolej 150 mm? Cu + NL 120 mm?2Cu + ZV 240 AlFe.
Namontovano podle dfive platnych norem a predpisU, pfevazné individualni zavésy.

Trak&ni vedeni je v provozu od roku 1957, je moralné a technicky zastaralé, nesplfiuje provozni
a bezpednostni poZadavky kladené na trakéni vedeni optimalizované trati s tratovou rychlosti do 160
km/hod.

Navrzené reSeni nového stavu

Stavebni ¢ast nového trakéniho vedeni bude zacinat v km 1,859 prvnim kotevnim stozarem
obvodu Potok. Koncit bude stavebni ¢ast v km 0,885 — pro kolej €. 435a. Pro kolej €. 437a, 437, 437b,
437c pokraCuje stavebni ¢ast az do km 4,678. Od tohoto km bude pokracovat pro SO 22-81-01 pouze
montazni &ast TV zavésena na novych podpérach SO 25-81-01 Zst. C.Trebova, Odjezdova skupina,
trakéni vedeni. Tato montazni ¢ast bude ukonéena za mechanickym délenim na nové trakéni podpére
SO 24-81-01 Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, trakéni vedeni v km 5,605.

Pfed prvni a za posledni vyhybkou obvodu Potok budou vytvofena elektricka déleni v kolejich €.
91 resp. 437a a v kolejich €. 1 resp. 435a.

Nové budou sestavy trak&niho vedeni nad koleji €. 1, 435a, 91, 437a, 437, 437b a 437c zavéseny
na Sikmych izolovanych konzolach umisténych na samostatnych nosnych podpérach TV nebo na
branovych podpérach, které budou souéasti SO 15-01-01. Lano zesilovaciho vedeni 1x 120mm? Cu
bude zavéseno na konzolach pro ZV.

V misté nadjezdu pro vjezd do arealu METRANS v km 3,327 bude snizena vyska sestavy TV.

Navrzené sestavy TV:

Kolej ¢. 1, 435a - TR 150 mm? Cu + NL 120 mm? Cu + ZV 120 mm? Cu

Kolej ¢. 91, 437a, 437, 437b, 437c - TR 150 mm? Cu + NL 120 mm?2 Cu + ZV 120 mm? Cu

Demontaz trakéniho vedeni bude provedena v rozsahu odpovidajici kolejovému FeSeni
rekonstruovaného Useku, v€etné demontaze napajeciho vedeni.

SO 23-81-01 Usek Severni spojovaci kolej, trakéni vedeni

Popis soucasného stavu

Jednokolejny Usek (kolej &. 91), zastarala hlavni sestava trolej 150 mm? Cu + NL 210 mm? Alfe.
Namontovano podle dfive platnych norem a predpisU, pfevazné individualni zavésy.

Trakéni vedeni je v provozu od roku 1957, je moralné a technicky zastaralé, nesplfiuje provozni
a bezpecnostni pozadavky kladené na trakéni vedeni optimalizované trati s tratovou rychlosti do 160
km/hod.

Zivotnost trakéniho vedeni je pfekonana, jeho technicky stav odpovida délce jeho provozovani.

Navrzené reSeni nového stavu

Stavebni Cast nového trakéniho vedeni zacne v koleji €. 114a od km 0,187, bude pokracovat
podél arealu DKV Ceska Trebova pfi koleji €. 114b a konec nové stavebni ¢asti TV bude v misté
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napojeni kolej &. 96 do kolejisté Osobniho nadrazi zst. Ceska Trebova — vyhybka &. 415. Montazni
¢ast trakéniho vedeni bude nové zadinat na nové podpéfe SO 19-81-01 v km 0,043. Kon¢it bude na
nové trakéni podpéfe v km 1,964 SO 24-81-01 Zst. C.Trebova, Osobni nadraZi, trakéni vedeni.

Soucasti rekonstrukce trakéniho vedeni bude i nahrada podpér pro zavéseni systému DKV.
Pavodni podpéry TV slouzili jak pro zavéSeni systému TV severni spojovaci koleje, tak pro zavéSeni
systému DKV. Tim padem i zavésy a vodi¢e pro DKV budou v dotéeném uUseku v nejmensi mozné
miFe, vychazejici z Gprav vyvolanych investici SZ, vyménény.

Nové budou sestavy trakéniho vedeni nad koleji ¢ 114a, 114b a 96 zavé3Seny na Sikmych
izolovanych konzolach umisténych na samostatnych nosnych podpérach TV. Lano zesilovaciho
vedeni 1x 120mm? Cu bude zavéseno na konzolach pro ZV.

Navrzena sestava TV:

Kolej &. 114a, 114b, 96 - TR 150 mm? Cu + NL 120 mm? Cu + ZV 120 mm? Cu

Demontéz trakéniho vedeni bude provedena v rozsahu odpovidajici kolejovému FeSeni
rekonstruovaného useku, v&etné demontaze napajeciho vedeni.

SO 24-81-01 Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, trakéni vedeni
Popis soucasného stavu

Trakéni vedeni v Zelezniénim uzlu Ceska Trebova je provozovano stejnosmérnou proudovou
sestavou 3 kV.

Trakéni vedeni bylo realizovano v jednotlivych etapach vystavby. Jednotlivé &asti byly pfedany
— Zilina) a v roce 1966 ( Ceska Trebova — Opatov).

B&hem uplynulé doby nedoslo v uzlu Ceska TFebova k zasadni rekonstrukci trakéniho vedeni na
hlavnich kolejich, zmény které byly realizovany byly vyvolany pouze nutnou udrzbou TV a pfestavbou
na zakladé pozadavkl provozu a kolejovych Uprav.

Zivotnost trakéniho vedeni je pfekonana, jeho technicka stav odpovida délce jeho provozovani.

brnénské koleje

1. kolej - TR 150 Cu + NL 210 AlFe + ZV 120 Cu  plné kompenzovano

2. kolej - TR 150 Cu + NL 210 AlFe + ZV 120 Cu  plné kompenzovano

olomouckeé koleje

1. kolej - TR 150 Cu + NL 70 Fe polokompenzovana &ast
2. kolej - TR 150 Cu + NL 70 Fe polokompenzovana ¢ast
prazské koleje

1. kolej - TR 150 Cu + NL 120 Cu plné kompenzovano

2. kolej - TR 150 Cu + NL 120 Cu plné kompenzovano
predjizdné koleje

5. kolej - TR 150 Cu + NL 50 Fe polokompenzovana ¢ast
6. kolej - TR 150 Cu + NL 210 AlFe polokompenzovana ¢ast
8. kolej - TR 100 Cu + NL 50 Fe polokompenzovana ¢ast
12. kolej - TR 150 Cu + NL 70 Fe polokompenzovana ¢ast
14. kolej - TR 150 Cu + NL 70 Fe polokompenzovana ¢ast
16. kolej - TR 150 Cu + NL 70 Fe polokompenzovana ¢ast

V uvedené &asti Zel. uzlu Ceska Tiebova je provozovano riznorodé trakéni vedeni. Rozbor
jednotlivych sestav pro kazdou kolej je uveden vyse. Cast hlavnich sestav je pinékompenzovana
(jedna se o koleje €. 1 a 2 v &asti po el. déleni), (nosna lana jsou hlinikova s pfekonanou zivotnosti)
a Cast je polokompenzovana s nosnymi ocelovymi lany. Tyto nosna lana jsou plvodni, jejich Zivotnost
je pfekonana.

Trakéni vedeni je zavéSeno na dlouhych prevésech, které zasahuji do kolejisté odjezdové
skupiny mezi koleje €. 27-29. Prevésy jsou plivodni, s ocelovymi pficnymi nosnymi lany v délce cca
110 - 120 m. Riziko provozovani téchto pfevésl je neumeérné vyznamu stanice. V ramci akce ,Oprava
TV v zst. Ceska Trebova“ budou tyto pfevésy nahrazeny branovymi konstrukcemi.

Déle jsou v prostoru nastupisté v jednotlivych kolejich vytvofena elektricka déleni, ktera déli
pFicné celou ¢ast osobniho nadrazi. Situovani téchto el. déleni v misté obvyklého zastaveni hnacich
vozidel je nevhodné, pfi rozjezdu a vysSim odbéru trakéniho proudu doSlo v této &asti k Castym
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porucham a pFepaleni troleje. Provozovatel tento problém feSil dodateCnym vloZenim usekovych
delict do sestavy.

V prostoru osobniho nadrazi jsou situovany na nastupistich stojany zafizeni pro predtapéni
souprav, které jsou napajeny z trakéniho vedeni pomoci usekovych odpojovaca.

Napajeci portal ,Padevéd” je nevhodné konceplné feSen, napajeci vedeni provedeno vzdudnymi
napajecimi prevésy se svody k TV. Svazkové vodiCe napajecich pfevésu provedeny z médéného
vodige 120 Cu, odpojovade typu ODV, pohony ruéni typu EZ, motorové pohony atypické typu AZD.
Prostorové feSeni pfipojeni napdjeni je stisnéné.

Vzdalenost vjezdovych navéstidel a zagatku izolace ve vyménném poli elektrického déleni v km
246,81 neodpovida platnym normam.

Navrzené reSeni nového stavu

Soucasti kompletni rekonstrukce trakéniho vedeni vychazejici z nového kolejového Fedeni
v oblasti Osobniho nadrazi v Zst. Ceska Trebova budou sestavy TV nad kolejemi &. 1(Brno), 2 (Brno),
1(Olomouc), 2(Olomouc), 1a, 1b, 1c, 1d, 2a, 2b, 2c, 2d, 3a, 3b, 3c, 3d, 3e, 4a, 4, 5a, 5, 6a, 6, 7, 84a, 8,
9, 10a, 10, 11, 12a, 12, 14, 701, 702 a 703. Stavebni a montazni ¢ast nového trakéniho vedeni zagina
v km 244,722 a konci v km 247,842.

Technické feseni v kolejisti osobniho nadrazi se v podstaté v celé délce rekonstrukce prabézné
prolina s technickym fe$enim SO 15-01-01 Zst. C.Tiebova, Odjezdova skupina, trakéni vedeni.

K elektrickym délenim na obou zhlavich Osobniho nadrazi jsou navrzena jesté podélna elektricka
déleni vSech koleji v misté v8ech nastupist, a to v misté odjezdovych navéstidel. Déleni je navrzeno
v koleji €. 3, 1, 2, 4, 6, 8, 10, 12. Dale bude el. déleni v kolejich €. 1b a 2b pfed nameznikem vyhybky
€. 54 smérem k odboCce Parnik. Souc€asti tohoto SO je také elektrické déleni v kolejich €. 437d a
435d.

Nové budou sestavy trakéniho vedeni v celém obvodu Osobniho nadrazi zavéSeny na Sikmych
izolovanych konzolach samostatnych nosnych podpér TV nebo na branovych konstrukcich se
samostatnymi svislymi izolovanymi konzolami. V mistech s problematickym po&tem sestav, kde by
hrozilo nerovhomérné zatizeni zavésl SIK budou pouzity zavésy na branach se smérovym lanem.

Pro pficné propojeni v8ech hlavnich koleji budou vybudovany napajeci portaly pfed a za
elektrickym délenim na brnénském zhlavi osobniho nadrazi. Dale bude ve stfedu osobniho nadrazi
vybudovan napajeci portal pro pficné propojeni vSech koleji osobniho nadrazi se vSemi kolejemi
odjezdové skupiny v€etné koleje €. 437. Za elektrickymi délenimi uprostfed osobniho nadrazi budou
pricné propojeny koleje €. 5, 3, 1, 2, 4, 6, 8, 10 a 12. Za elektrickym délenim v kolejich €. 1b a 2b bude
vybudovano pfi¢né propojeni téchto dvou koleji s kolejemi €. 437¢ a 435d. Koleje €. 9 a 11 budou
pripojeny pfes usekovy odpojova¢ samostatné ke koleji €. 3d.

V mistech nastupist s pfistfeSky budou primarné navrhovany ocelové trubkové stozary primeéru
324mm. Je to z dvodu minimalniho zasahu do zachovanych pfistfeskd a v pfipadé novych pfistfesSkud
bude zajisténa nepropustnost vody v okoli styku podpéry TV a konstrukce zastfeSeni pfistfesku. Tyka
se to i napajeciho vedeni pro podélné elektrické déleni.

Navrzené sestavy TV:

Kolej ¢. 1(Brno), 1a, 1b, 1c, 1d TR 150 mm? Cu + NL 120 mm? Cu + ZV 120 mm? Cu

Kolej ¢. 2(Brno), 2a, 2b, 2c, 2d TR 150 mm? Cu + NL 120 mm? Cu + ZV 120 mm?2 Cu

Kolej ¢. 1(Olomouc), 6a, 6 TR 150 mm? Cu + NL 120 mm? Cu + ZV 120 mm?2 Cu
Kolej ¢. 2(Olomouc), 10a, 10 TR 150 mm? Cu + NL 120 mm? Cu + ZV 120 mm?2 Cu
Kolej ¢. 3a, 3b TR 100 mm? Cu + NL 50 mm? Bz

Kolej ¢. 3, 3¢ TR 150 mm? Cu + NL 70 mm? Bz

Kolej ¢. 3d, 3e TR 100 mm? Cu + NL 50 mm? Bz

Kolej ¢. 4a, 4 TR 150 mm? Cu + NL 70 mm? Bz

Kolej ¢. 5a, 5 TR 100 mm? Cu + NL 50 mm? Bz

Kolej ¢. 7 TR 100 mm? Cu + NL 50 mm? Bz

Kolej ¢. 8a, 8 TR 150 mm? Cu + NL 70 mm? Bz

Kolej €. 9, 11 TR 150 mm? Cu

Kolej ¢. 12 TR 100 mm? Cu + NL 50 mm? Bz

Kolej ¢. 12a TR 150 mm? Cu + NL 70 mm? Bz

Kolej ¢. 14 TR 100 mm? Cu + NL 50 mm? Bz

Kolej €. 701, 702 a 703 TR 150 mm? Cu

148



Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ceska Tiebova C/;‘ sunop BR”O

PDPS

Demontéz trakéniho vedeni bude provedena v rozsahu odpovidajici kolejovému FeSeni
rekonstruovaného useku, véetné demontaze napajeciho vedeni.

SO 24-81-02 Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, pfipojeni EPZ na TV
Popis sou¢asného stavu

V prostoru osobniho nadraZi jsou situovany na nastupistich stojany zafizeni pro predtapéni
souprav, které jsou napajeny z trakéniho vedeni pomoci Usekovych odpojovaca.

Navrzené reSeni nového stavu

Nové bude napajeci vedeni pro pfipojeni elektrického pfedtapéni souprav umisténo v prostoru
stfedu osobniho nadrazi, kde bude vybudovan napajeci portal pro pfi€né propojeni vSech koleji
osobniho nadrazi se vSemi kolejemi odjezdové skupiny vEetné koleje €. 437. V tomto misté bude pres
samostatny odpojovac¢ se zkratovacim nozem a pres omezovac napéti svedeno napajeci vedeni do
kabelového vedeni, které bude soucasti technologie EPZ.

SO 24-81-03 Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, prevéseni vzdusné trasy kabelu 6kV
Popis sou€asného stavu

Ve stavajicim stavu je od prazského zhlavi osobniho nadrazi podél koleje €. 2 az po stavajici
podpéru &. 490 vedena vzdusna trasa kabelu 6kV zavéSena na nosném lanu.

Navrzené reSeni nového stavu

Po dobu vystavby bude tato vzdusna kabelova trasa provizorné prevésena na nové podpéry TV
a po realizaci nové zemni kabelové trasy 6kV bude tato vzdudna trasa zdemontovana.

SO 25-81-01 Zst. C.Tiebova, odjezdova skupina, trakéni vedeni
Popis sou¢asného stavu

Odjezdova skupina koleji v zst. Ceskd Trebova je elektrifikovana vedlej$imi
polokompenzovanymi sestavami star§iho typu o prifezu vodi¢td 100 mm? Cu trolejovy drat a nosné
lano prafezu 50 mm? Bz.

TV je moralné a technicky zastaralé, plvodni materialy se vyskytuji v celém Useku, v prabéhu let
byla provedena vymeéna izolaci. Jsou pouzity izolatory kompozitni (plastové) nebo typu Spirelex,
Caste€né izolatory porcelanové starsiho typu pro izolaéni hladinu 3kV.

Zavésy TV jsou prevazné na nosnych branach se smérovymi ocelovymi lany, ¢asteéné na
Sikmych izolovanych konzolach.

Trakéni podpéry v dotéeném kolejisti jsou pouzity pfihradové typu ,Ap“a trubkové typu ,T, TB,
2TB* bez ochrany povrchu metalizaci. Protikorozni ochrana u ocelovych podpér je feSena natérem.
Monolitické betonové zaklady stavajicich podpér jsou pouzity podle predchazejici typové
dokumentace — dutinové nebo se svorniky u stozard typu Ap.

Ramové nosné brany typu CSD 23 jsou bez bez ochrany povrchu metalizaci, protikorozni
ochrana je feSena natérem, vySka spodni hrany bfevna je 8550 mm nad TK podle starSich zvyklosti.

Navrzené fesSeni nového stavu

Soucasti kompletni rekonstrukce trakéniho vedeni vychazejici z nového kolejového FeSeni
v oblasti Odjezdové skupiny v zst. Ceska Trebova budou sestavy TV nad kolejemi &. 433a, 427a,
419a, 222a, 223a, 425a, 413a, 427a, 427b, 413b, 415a, 417a, 433b, 435b, 413c, 413, 415, 417, 419,
421, 423, 425, 427, 429, 431, 433, 435, 435c, 435d.

Stavebni a montazni ¢ast nového trakéniho vedeni zac€ina v koleji €. 419a (jizni spojovaci) v km
3,707, v koleji €. 427a zacina v km 0,955 a kon¢i v km 5,560.
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Technicke feseni v kolejisti odjezdove skupiny se v podstaté v celé délce rekonstrukce priabézné
prolina s technickym feSenim SO 14-01-01 Zst. C.Tfebova, Osobni nadrazi, trakéni vedeni. Na jizni
strané navazuje na severni zhlavi Smérové skupiny a. V misté koleje €. 427a navazuje na kolejisté
METRANS modul II.

Je navrZeno podélné délicové elektrické déleni v koleji €. 437b a 435c.

Nové budou sestavy trakéniho vedeni v celém obvodu Odjezdové skupiny zavédeny na Sikmych
izolovanych konzolach samostatnych nosnych podpér TV nebo na branovych konstrukcich se svislymi
kozliky se Sikmymi izolovanymi konzolami nebo samostatnymi svislymi izolovanymi konzolami.

Pro pfi¢né propojeni v8ech koleji osobniho nadrazi se vSemi kolejemi odjezdové skupiny véetné
koleje €. 437 bude vybudovan napajeci portal.

NavrZzené sestavy TV:

Kolej ¢. 435b, 435, 435¢, 435d TR 150 mm? Cu + NL 120 mm? Cu + ZV 120 mm?2 Cu

Kolej ¢. 433a, 433b, 433 TR 100 mm? Cu + NL 50 mm? Bz

Kolej ¢. 431a, 431b TR 150 mm? Cu + NL 120 mm? Cu + ZV 120 mm?2 Cu
Kolej &. 431 TR 150 mm? Cu + NL 120 mm? Cu

Kolej ¢. 429 TR 100 mm? Cu + NL 50 mm? Bz

Kolej ¢. 427a , 427b, 427 TR 100 mm? Cu + NL 50 mm? Bz

Kolej ¢. 425a , 425 TR 100 mm? Cu + NL 50 mm? Bz

Kolej €. 423 TR 100 mm? Cu + NL 50 mm? Bz

Kolej ¢. 421 TR 100 mm? Cu + NL 50 mm? Bz

Kolej €. 419a, 419 TR 100 mm? Cu + NL 50 mm? Bz

Kolej €. 417a, 417 TR 100 mm? Cu + NL 50 mm? Bz

Kolej €. 415a TR 150 mm? Cu + NL 70 mm? Bz

Kolej ¢. 415 TR 100 mm? Cu + NL 50 mm? Bz

Kolej ¢. 413a, 413b, 413c TR 150 mm? Cu + NL 120 mm? Cu + ZV 120 mm? Cu
Kolej ¢. 413 TR 150 mm? Cu + NL 120 mm? Cu

Kolej €. 222a TR 100 mm? Cu + NL 50 mm? Bz

Kolej €. 223a TR 100 mm? Cu + NL 50 mm? Bz

Demontaz trakéniho vedeni bude provedena v rozsahu odpovidajici kolejovému FeSeni
rekonstruovaného useku, v€etné demontaze napajeciho vedeni.

SO 25-81-02 Zst. C.Tiebova, odjezdova skupina, napajeci vedeni
Navrzené feseni nového stavu

Pro pfipojeni severniho zhlavi modulu Il arealu METRANS bude cca z km 1,330 natazeno
napajeci vedeni jak po novych podpérach TV, tak po samostatnych podpérach napajeciho vedeni az
ke stavajici podpére €. 44M.

Pro pfipojeni jizniho zhlavi modulu | a Il arealu METRANS bude cca zkm 1,330 natazeno
napajeci vedeni jak po novych podpérach TV, tak po samostatnych podpérach napajeciho vedeni az
ke stavajici podpéfe ¢. 2M a nasledné k nové podpéfe €. 764 v misté napojeni modulu Il. Podél
stavajici polohy koleje €. 200 (nové 1.TK), budou postaveny nové podpéry TV (soucasti SO 10-01-01
a budou slouzit pouze pro zavéseni NV) jiz navrzené s uvazovanou unosnosti a délkou jak pro systém
TV TR 150 mm? Cu + NL 120 mm? Cu + ZV 120 mm? Cu, tak pro napajeci vedeni priifezu 2x 120mm?
Cu.

Dale bude soucasti tohoto SO napajeci vedeni pro pfipojeni pficného propojeni koleji €. 437a a
435b k pficnému propojeni tratovych koleji €. 1(Brno), 2(Brno), 1(Olomouc), 2(Olomouc). Pokud se
pro zavéseni napajeciho vedeni nepouzije nova podpéra TV, bude toto zavéSeno na samostatné
podpéry pro napajeci vedeni.

SO 26-81-01 Usek C.Trebova os.n. - odb.Parnik (vé.), trakéni vedeni
Popis sou€asného stavu
Elektrické d&leni ( km 246,81) — SpS Parnik ( km 249,10)

1. kolej - TR 150 Cu + NL 120 Cu
2. kolej - TR 150 Cu + NL 120 Cu
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3. kolej - TR 150 Cu + NL 120 Cu

4. kolej - TR 150 Cu + NL 120 Cu

V navazujici ¢asti t.u. od km 246,81 po SPS €. 4 Parnik v km 249,100, je trakéni vedeni zavéSeno
na puvodnich pfevésech s ocelovym pFicnym lanem, sou€asné s obéma tratovymi ,brnénskymi®
kolejemi. Vedeni je doplnéno pfidavnymi lany, véSaky jsou pouzity draténé.

Vymeénna pole elektrickych déleni v jednotlivych kolejich jsou osazeny obZasnou svételnou
navésti ¢. 50.

Stavebni ¢ast je plvodni zroku 1957. V prevésech byly postupné vyménény horni a dolni
smérova lana, nosné pficné ocelové lano je vSak puvodni. Izolatory byly postupné vyménény,
v souCasné dobé jsou sekéni izolatory plastové typu Fiberlink pro izolaéni hladinu 25 kV, typu DS —
25G, izolatory v zavésu jsou keramické typu DZL.

Trak&ni vedenije do km 247,600 této trati zavéSeno pomoci Sikmych izolovanych konzol starého
typu, na ocelovych pfihradovych stozarech typu ,D“ bez protikorozni ochrany a ocelovych
pfihradovych typu ,Ap“ bez protikorozni ochrany. Zaklady jsou pouzity typové hranolové s hlavi¢kou
pro stozary typu ,D“ a stupfiové s hlavi¢kou pro stoZary typu ,Ap“.

Castedné je na stozarech typu ,D* u koleje &. 1 zavéSeno atypickym zptisobem i vedeni koleje &.
3, stozary vsak jsou pretizeny.

Navrzené reSeni nového stavu

Novy stav trakéniho vedeni v Useku C.Tfebova os.n. - odb.Parnik (v&.) navazuje na nova
elektrickd déleni na prazském zhlavi Osobniho nadrazi v kolejich €. 435d, 437d, 1d a 2d. Bude
pokraCovat v tratovych kolejich €. 1, 2, 3 a 4 az do mista vyhybek &. 1 a 2 za nova leketricka déleni
v8ech ¢ty koleji, kde budou systémy &. 3 a 4 nové odkotveny. V kolejich €. 3 a 4 bude déleni délicove,
v kolejich €. 1 a 2 vzdusné. Systémy €. 1 a 2 budou nové odkotveny v misté stavajiciho elektrického
déleni (bude zménéno na mechanické) na stavajicich podpérach &. 601, 602. Tratové systémy
smérem Dlouha Trebova zlstanou zachovany s jejich regulaci a vymeénou izolatoru za tahla. Pripojeni
SpS Parnik je feSeno v SO 26-81-02.

Trakéni vedeni je nové zavéSeno na samostatnych nosnych podpérach pomoci Sikmych
izolovanych konzol pfipadné na svislych izolovanych konzolach uchycenych na jednostranné
vyvésenych krakorcich uchycenych na podpérach SO 24-81-01 nebo na branovych konstrukcich nad
v8emi Ctyfmi kolejemi.

V misté tunelo-mostu v km 247,464 je uvazovano s obdobnym feSenim, jako v misté Vjezdové
skupiny smérem od Trebovic v C. Bude navrzeno zavéseni dvajitého trolejového dratu na samonosné
boéni drzaky. V tomto misté je mozno dosahnout pfedepsanou izolaéni vzdalenost zivé ¢asti TV od
umélych staveb pro napétovou hladinu 25kV AC tj. 270mm s minimalni vyskou trolejového dratu dle
CSN 34 1530 ed.2 — 5100mm nad TK.

Navrzené sestavy TV:

Kolej ¢. 1d, 1 TR 150 mm? Cu + NL 120 mm? Cu + ZV 120 mm? Cu

Kolej ¢. 2d, 2 TR 150 mm? Cu + NL 120 mm? Cu + ZV 120 mm? Cu

Kolej ¢.435d,4 TR 150 mm? Cu + NL 120 mm? Cu + ZV 120 mm? Cu

Kolej ¢.437d,3 TR 150 mm? Cu + NL 120 mm? Cu + ZV 120 mm? Cu

Demontaz trakéniho vedeni bude provedena v rozsahu odpovidajici kolejovému FeSeni
rekonstruovanému useku, v€etné demontaze napajeciho vedeni.

SO 26-81-02 Usek C.Tfebova os.n. - odb.Parnik (vé.), uprava pripojeni SpS Parnik
Popis soucasného stavu

Stavajici pfipojeni SpS Parnik bylo zrealizovano v ramci stavby ,CD DDC, Optimalizace
tratového Useku Usti nad Orlici - Ceska Trebova, Il. Cast z roku 2000.

Navrzené reSeni nového stavu

Z titulu upravy kolejového fedeni v misté styku osobnich a nakladnich hlavnich koleji je nutno
v ramci SO 16-01-01 vysunout misto nového elektrického déleni v kolejich €. 3 a 4. V navaznosti na
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to byla dohodnuta s provozovatelem zména situovani nového vzdusného déleni v kolejich €. 1 a 2.
Toto je navrzeno z technologickych divodu pro vylukové stavy.

Bude tedy upraveno vzdusné napajeci vedeni od SpS Parnik dle nového rozmisténi trakénich
podpér vramci SO 26-81-01. Vyvody z napajeci €. 11 a 12 budou pfipojeny pomoci novych
odpojovacli v misté stavajicich podpér €. 597A a 598A. Vyvody z napdjecu €. 1, 2, 3 a 4 budou
pfipojeny pomoci novych odpojovacl a nového vzdusného napajeciho vedeni za nova elektricka
déleni vech &ty koleji v km 248,883.

Budou osazeny nové oblasné (svételné) navésti ,Stahni sbérac“ pfed a za novym vySe
uvedenym el. délenim ve v8ech kolejich a smérech.

SO 27-81-01 TNS Ceska Trebova, pfipojeni napajeciho vedeni na TV
Popis soucasného stavu

Technologické zafizeni napajeci stanice 3kVss (ménirny) je v provozu od roku 1957 (kromé
rozvodny 6KV, ktera byla v ramci stavby modernizace trati Skalice n.Svitavou — C.Trebova komplexné
zrekonstruovana). Vétsina technologického zafizeni v ménirné je za hranici své Zivotnosti a v
souCasné dobé se jiz nevyrabi. S tim souvisi obrovské problémy, které udrzeni ménirny v provoznim
stavu pfinasi.

Pfipojeni TM Ceskéa Trebova na trakéni vedeni je provedeno vzdusnymi napajecimi prevésy se
svody k TV. Svazkové vodi¢e napajecich prevésu jsou puvodni ocelohlinikovém provedeni,
odpojovade typu ODV, pohony ruéni typu EZ, motorové pohony atypické typu AZD. Prostorové feseni
pfipojeni napajeni je stisnéné.

Napajece €. N111 a N112 jsou pfetizené, napaji sou¢asné obé hlavni traté, jsou problémy pfi
zajisténi napétovych vyluk a udrzbé. Vyménna pole elektrickych déleni v jednotlivych kolejich jsou
osazeny ob¢asnou svételnou navésti €. 50.

V km 343,2 (resp. km 2,9) jsou situovany jimky zpétnych kabeld.

Navrzené feseni nového stavu

V novém stavu bude opusténa lokalita stavajici TM Ceska Tiebova v tratovém useku Odb.
Zadulka — Ceska Trebova, Osobni nadrazi. DemontaZe vedkerych komponentli napdjeciho a
zpétného vedeni budou souc¢asti SO 11-81-01.

Nové bude TNS Ceska Trebova premisténa do obvodu zst. Ceska Trebova do kolejisté
postradatelné Rn skupiny (kol. 37-55). V tomto misté bude vytvofena dostate¢na prostorova rezerva
pro pfipadné vyhledové technologie umozriujici pfechod na stfidavou trakéni napajeci soustavu 25kV
AC.

Nové se uvazuje s deseti napajeci pro napajeni nasledujicich koleji (stop):

Napajec ¢. 1 — napaji kolej €. 1 smér BRNO

Napajec ¢. 2 — napaji kolej €. 2 smér BRNO

Napajec¢ €. 11 — napaji kolej €. 1 smér PRAHA

Napajec €. 12 — napaji kolej €. 2 smér PRAHA

Napajec€ €. 21 — napadji kolej €. 1 smér OLOMOUC

Napajec €. 22 — napaji kolej €. 2 smér OLOMOUC

Napajec €. 3 — napaji areal METRANS modul I+l

Napajec €. 5 — napaji severni a jizni spojovaci kolej, smérovou skupinu, vjezdovou
skupinu, kolej €. 91, 437, 3 (smér Parnik) a 4 (smér Zadulka)

Napajec €. 6 — napdji odjezdovou skupinu, kolej &. 435, 1 (smér Obv. Les) a 4 (smér
Parnik)

Napajec €. 7 — napéji areal DKV Ceskéa Trebova

V misté nové TNS Ceska Tiebova bude postaveno 5 novych podpér NV, na kterych bude
umisténo vzdy po dvou Usekovych odpojovacich. Napajeci vedeni od napaject TNS bude vedeno
kabely 50-AXEKVCEY 1x240mm? (bude soucasti technologie TNS). Od téchto novych podpér NV
bude vedeno vzdusné napajeci vedeni prifezu 3x 120mm? Cu k mistim pfipojeni na trakéni vedeni.
Napajeci vedeni bude pfevazné vedeno na novych podpérach trakéniho vedeni SO 14-01-01 a 15-
01-01, nebo samostatnych podpérach pro napajeci vedeni. VSechny podpéry TV nebo NV budou
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dostatecné dimenzovany jak pro zatiZzeni od lan NV, tak pro vySkové prostorové uspofadani z pohledu
provozu a udrzby.

V misté elektrickych déleni na brnénském zhlavi budou osazeny nové obcasné (svételné) naveésti
»Stahni sbérac” pred a za novym vysSe uvedenym el. délenim ve vSech kolejich a smérech.

SO 27-81-02 TNS Ceska Tiebova, zpétné vedeni

NavrzZené FeSeni nového stavu

V novém stavu bude opusténa lokalita stavajici TM Ceska Tiebova v tratovém useku Odb.
Zadulka — Ceska Trebova, Osobni nadrazi. DemontaZe vedkerych komponentli napéjeciho a
zpétného vedeni budou souc¢asti SO 01-01-01.

Nové bude TNS Ceska Trebova premisténa do obvodu zst. Ceska Trebova do kolejisté
postradatelné Rn skupiny (kol. 37-55).

Zpétné vedeni bude vedeno ze skiing zpétného vedeni situované v arealu TNS Ceska Trebova
25ks kabelu 10-CXEKVCEY 1x 240mm2 k péti mistim pfipojeni tj. pét kabell pro kazdé misto
pfipojeni. Kabely budou €astecné vedeny novym kabelovodem a €aste€né samostatnou kabelovou
trasou k témto mistim. V misté pfFipojeni ke kolejnicovému zpétnému vedeni bude vzdy situovana
nova skFin zpétného vedeni do které bude pfivedeno 5 kabeld 10-CXEKVCEY 1x 240mm2 a z ni bude
vyvedeno 5 kabell 6-CHBU 1x 120mm2 smérem ke stykovému trafu nebo pfimo na kolejnici.
V pfipadé stykovych traf jsou to mista navéstidel hlavnich koleji €. 1 (navéstidlo €. S1), €. 2 (navéstidlo
¢. S2), ¢. 6 (navestidlo &. S6), ¢. 10 (navéstidlo ¢. S10). V kolejisti odjezdové skupiny, ktera je bez
kolejovych obvodl bude zpétné vedeni do koleje &. 413.

D.2.3.4 Ohiev vymén (elektricky, plynovy)
SO 12-84-01 Usek Zadulka (vé.) - €. Tfebova os.n., Odb. Zadulka — EOV

V ramci stavby bude v prostoru Odboc¢ky Zadulka instalovan novy elektricky ohfev na vyhybky
dle pozadavkl dopravniho technologa.

Novym ohfevem bude dle podkladid vybaveno 6ks vyhybek. EOV na téchto vyhybkach bude
napojeno z vnitfniho rozvadée REOV s PLC Fidici jednotkou. Tento rozvadé¢ bude napojen z
rozvodny nn v nové trafostanici TS8a.

Ovladani EOV bude zajisténo mistné pomoci fidici stanice PLC instalované do rozvadéée REQV
a soustavou ¢idel, pfipadné dalkové pomoci systému dalkové diagnostiky TS ZDC z uréeného
dispederského pracovisté. Pomoci dalkové diagnostiky TS ZDC bude rovnéZ umoznéno sledovani
stavu EOV a zobrazovani poruch na pracovisti udrzby. Pfenos informaci z Fidici stanice v REOV do
pfenosového systému a dale do DDTS ZDC bude proveden pfes metalicky kabel, kterym bude
propojen rozvadé¢ REQV s pfenosovym zafizenim.

SO 13-84-01 Zst. Trebovice v Cechach, uprava EOV

V rdmci stavby bude v Zelezniéni stanice Ttebovice v Cechach provedeno smérové a vyskové
upraveni kolejisté na vyhybkach €. 25 a 26, kde Ize oCekavat poSkozeni pfivodnich kabell k témto
vyhybkam. Obé vyhybky jsou tvaru 1:12-500. K obéma vyhybkam budou zavedeny nové kabely pro
napojeni topnic EOV ze stavajiciho rozvadéce REOV4.

Podobné budou nahrazeny stavajici pfivodni kabely pro napojeni topnic na vyhybkach ¢€.19 a 20.
Nové kabely budou vyvedeny ze stavajiciho rozvadéce REOV3. Novym kabelem bude napojeno i Cidlo
srazek - situované v prostoru mezi vyhybkami €.19 a 20 a dalSim kabelem bude napojeno i Cidlo
kolejového teploméru na vyhybce ¢€.20,.

Dale bude nahrazena vyhybka &. 24 novou vyhybkou typu J60-1:9-300-zlp-P-I-CZ-b-KS-ZMB3.
Pro tuto vyhybku bude ze stavajiciho rozvadéte REOV4 na Ceskotfebovském zhlavi vyvedena nova
dvojice kabelu, protoze pfi zemnich pracich dojde k poSkozeni stavajicich pfivodnich kabeld.

Ovladani EOV je zajisténo mistné pomaoci fidici stanice PLC instalované do rozvadécd REOV a
soustavou &idel, pfipadné dalkové pomoci systému dalkové diagnostiky TS ZDC z uréeného
dispederského pracovisté — CDP Prerov. Pomoci dalkové diagnostiky TS ZDC je rovnéZ umoznéno
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sledovani stavu EOV a zobrazovani poruch na pracovisti udrzby. Stavajici systém ovladani zlstane
zachovan stavajici.

SO 19-84-01 Zst. Ceska Tiebova, vjezdova skupina, brnénské zhlavi - EOV

V ramci stavby bude v prostoru brnénského zhlavi vjezdové skupiny instalovan novy elektricky
ohfev na vyhybky dle pozadavkl dopravniho technologa.

Novym ohfevem bude dle podkladi vybaveno 19ks vyhybek. Podle rozloZeni vyhfivanych
vyhybek budou v kolejisti instalovany 4 rozvadéée REOV s PLC fidici jednotkou, z nichZ bude nové
EOV napojeno (REOV8.1 az REOV8.4). Tyto rozvadéle pak budou napojeny z rozvodny nn nové
trafostanice TS8.

Ovladani EOV bude zajisténo mistné pomoci fidici stanice PLC instalované do rozvadéce REOV
a soustavou &idel, pfipadn& dalkové pomoci systému dalkové diagnostiky TS ZDC z uréeného
dispederského pracovisté. Pomoci dalkové diagnostiky TS ZDC bude rovnéz umoznéno sledovani
stavu EQV a zobrazovani poruch na pracovisti udrzby. Pfenos informaci z fidicich stanic v REQV do
pFenosového systému a dale do DDTS ZDC bude proveden pres mistni opticky kabel, ktery bude do
kazdého REOV zaveden.

SO 19-84-02 Zst. Ceska Trebova, vjezdova skupina, prazské zhlavi - EOV

V ramci stavby bude v prostoru prazského zhlavi vijezdové skupiny instalovan novy elektricky
ohfev na vyhybky dle pozadavkl dopravniho technologa.

Novym ohfevem bude dle podkladi vybaveno 25ks vyhybek. Podle rozloZeni vyhfivanych
vyhybek bude v kolejisti instalovano 5 rozvadécti REOV s PLC fidici jednotkou, z nichz bude nové
EOV napojeno (REOV7.1 az REOV7.5). Tyto rozvadéle pak budou napojeny z rozvodny nn nové
trafostanice TS7.

Ovladani EOV bude zajisténo mistné pomoci fidici stanice PLC instalované do rozvadéfe REOV
a soustavou &idel, pfipadné& dalkové pomoci systému dalkové diagnostiky TS ZDC z uréeného
dispederského pracovisté. Pomoci dalkové diagnostiky TS ZDC bude rovnéZ umoznéno sledovani
stavu EQV a zobrazovani poruch na pracovisti udrzby. Pfenos informaci z fidicich stanic v REQOV do
pFenosového systému a dale do DDTS ZDC bude proveden pres mistni opticky kabel, ktery bude do
kazdého REOV zaveden.

SO 22-84-01 Usek Obv. Potok - odjezdova skupina, skupina vyhybek 400 — EOV

V ramci stavby bude v prostoru Obvodu Potok instalovan novy elektricky ohfev na vyhybky dle
pozadavkul dopravniho technologa.

Novym ohifevem bude dle podkladt vybaveno 9ks vyhybek. Podle rozloZeni vyhfivanych vyhybek
budou v kolejisti instalovany 2 rozvadéte REOV s PLC fFidici jednotkou, z nichz bude nové EOV
napojeno (REOV11.1 a REOV11.2). Tyto rozvadéCe pak budou napojeny z rozvodny nn nové
trafostanice TS11.

Ovladani EOV bude zajisténo mistné pomoci fidici stanice PLC instalované do rozvadéée REQV
a soustavou &idel, pfipadné dalkové pomoci systému dalkové diagnostiky TS ZDC z uréeného
dispederského pracovisté. Pomoci dalkové diagnostiky TS ZDC bude rovnéz umoznéno sledovani
stavu EOV a zobrazovani poruch na pracovisti udrzby. Pfenos informaci z Fidicich stanic v REOV do
prenosového systému a dale do DDTS ZDC bude proveden pres mistni opticky kabel, ktery bude do
kazdého REOV zaveden.

SO 24-84-01 Zst. Ceska Trebova, osobni nadrazi, stiedni zhlavi - EOV

V rdmci stavby bude v prostoru stfedniho zhlavi osobniho nadrazi instalovan novy elektricky
ohfev na vyhybky dle pozadavkl dopravniho technologa.

Novym ohfevem bude dle podkladi vybaveno 39ks vyhybek. Podle rozlozeni vyhfivanych
vyhybek bude v kolejisti instalovano 7 rozvadéfi REOV s PLC Fidici jednotkou, z nichz bude nové
EOV napojeno (REOV4.1 az REOV4.7). Tyto rozvadéCe pak budou napojeny z rozvodny nn
rekonstruované trafostanice TS4.
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Ovladani EOV bude zajisténo mistné pomoci fidici stanice PLC instalované do rozvadéte REOV
a soustavou Cidel, pfipadné dalkové pomoci systému dalkové diagnostiky TS ZDC z ur€eného
dispecerského pracovisté. Pomoci dalkové diagnostiky TS ZDC bude rovnéz umoznéno sledovani
stavu EOV a zobrazovani poruch na pracovisti udrzby. Pfenos informaci z Fidicich stanic v REOV do
pFenosového systému a dale do DDTS ZDC bude proveden pres mistni opticky kabel, ktery bude do
kaZzdého REOV zaveden.

SO 24-84-02 Zst. Ceska Trebova, osobni nadrazi, prazské zhlavi — EOV

V ramci stavby bude v prostoru prazského zhlavi osobniho nadrazi instalovan novy elektricky
ohfev na vyhybky dle pozadavkl dopravniho technologa.

Novym ohfevem bude dle podkladi vybaveno 12ks vyhybek. Podle rozloZeni vyhfivanych
vyhybek budou v kolejisti instalovany 2 rozvadéfe REOV s PLC fidici jednotkou, z nichZ bude nové
EOV napojeno (REOV3.1 a REOV3.2). Tyto rozvadéle pak budou napojeny z rozvodny nn
rekonstruované trafostanice TS3.

Ovladani EOV bude zajisténo mistné pomoci fidici stanice PLC instalované do rozvadéée REQV
a soustavou ¢idel, pfipadné dalkové pomoci systému dalkové diagnostiky TS ZDC z uréeného
dispederského pracovisté. Pomoci dalkové diagnostiky TS ZDC bude rovnéZ umoznéno sledovani
stavu EOV a zobrazovani poruch na pracovisti udrzby. Pfenos informaci z fidicich stanic v REOV do
pFenosového systému a dale do DDTS ZDC bude proveden pres mistni opticky kabel, ktery bude do
kazdého REOV zaveden.

SO 25-84-01 Zst. Ceska Trebova, odjezdova skupina, stredni zhlavi - EOV

V ramci stavby bude v prostoru stfedniho zhlavi odjezdové skupiny instalovan novy elektricky
ohfev na vyhybky dle pozadavk( dopravniho technologa.

Novym ohfevem bude dle podkladi vybaveno 27ks vyhybek. Podle rozloZeni vyhfivanych
vyhybek bude v kolejisti instalovano 5 rozvadééi REOV s PLC fidici jednotkou, z nichz bude nové
EOQV napojeno (REOV1.1 az REOV1.5). Tyto rozvadéce pak budou napojeny z rozvodny nn nové
trafostanice TS1.

Ovladani EOV bude zajisténo mistné pomoci fidici stanice PLC instalované do rozvadéée REQV
a soustavou ¢&idel, pfipadné dalkové pomoci systému dalkové diagnostiky TS ZDC z uréeného
dispederského pracovisté. Pomoci dalkové diagnostiky TS ZDC bude rovnéZ umoznéno sledovani
stavu EQV a zobrazovani poruch na pracovisti udrzby. Pfenos informaci z fidicich stanic v REOV do
pFenosového systému a dale do DDTS ZDC bude proveden pres mistni opticky kabel, ktery bude do
kazdého REOV zaveden.

SO 25-84-02 Zst. Ceska Trebova, odjezdova skupina, prazské zhlavi — EOV

V ramci stavby bude v prostoru stfedniho zhlavi odjezdové skupiny instalovan novy elektricky
ohfev na vyhybky dle pozadavkl dopravniho technologa.

Novym ohfevem bude dle podkladi vybaveno 30ks vyhybek. Podle rozloZzeni vyhtivanych
vyhybek bude v kolejisti instalovano 7 rozvadécu REOV s PLC fidici jednotkou, z nichz bude nové
EOV napojeno (REOV2.1 az REOV2.7). Tyto rozvadéCe pak budou napojeny z rozvodny nn nové
trafostanice TS2.

Ovladani EOV bude zajisténo mistné pomoci fidici stanice PLC instalované do rozvadée REOV
a soustavou ¢idel, pfipadné dalkové pomoci systému dalkové diagnostiky TS ZDC z uréeného
dispederského pracovisté. Pomoci dalkové diagnostiky TS ZDC bude rovnéz umoznéno sledovani
stavu EOV a zobrazovani poruch na pracovisti udrzby. Pfenos informaci z Fidicich stanic v REOV do
pFenosového systému a dale do DDTS ZDC bude proveden pres mistni opticky kabel, ktery bude do
kazdého REOV zaveden.

SO 26-84-01 Usek C. Tiebova os.n. - odb. Parnik (vé.), Odb. Parnik — EOV

V ramci stavby bude v prostoru Odbocky Parnik instalovan novy elektricky ohfev na vyhybky dle
pozadavku dopravniho technologa.

155



Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ceska Tiebova C/;‘ sunop BR”O

PDPS

Novym ohfevem budou dle podkladu vybaveny 2ks vyhybek. EOV na téchto vyhybkach bude
napojeno z vnitfniho rozvadée REOV s PLC fidici jednotkou. Tento rozvadé¢ bude napojen
z rozvodny nn v nové trafostanici TS2a.

Ovladani EOV bude zajisténo mistné pomoci fidici stanice PLC instalované do rozvadéce REQOV
a soustavou &idel, pfipadn& dalkové pomoci systému dalkové diagnostiky TS ZDC z uréeného
dispederského pracovisté. Pomoci dalkové diagnostiky TS ZDC bude rovnéZ umoznéno sledovani
stavu EQV a zobrazovani poruch na pracovisti udrzby. Pfenos informaci z fidici stanice v REOV do
pFenosového systému a dale do DDTS ZDC bude proveden pfes metalicky kabel, kterym bude
propojen rozvadé¢ REQV s pfenosovym zafizenim.

SO 30-84-01 Zst. Ceska Tiebova, smérova skupina, rozpoustéci zhlavi —- EOV

V ramci stavby bude v prostoru rozpoustéciho zhlavi smérové skupiny instalovan novy elektricky
ohfev na vyhybky dle pozadavkl dopravniho technologa.

Novym ohfevem bude dle podkladi vybaveno 23ks vyhybek. Podle rozloZeni vyhfivanych
vyhybek budou v kolejisti instalovany 3 rozvadée REOV s PLC fidici jednotkou, z nichz bude nové
EOV napojeno (REOV9.1 az REOV9.3). Tyto rozvadéle pak budou napojeny z rozvodny nn
rekonstruované trafostanice TS9.

Kromé uvedeného nové instalovaného EOV na 23ks vyhybek bude napojeno také stavajici EOV
na 7ks stavajicich vyhybkach pfes novy rozvadé¢ REOV9.4, ktery nahradi stavajici rozvadéc
oznaceny RV6. Novy rozvadé& REOV9.4 bude situovan do mista stavajiciho rozvadéfe RV6 a bude
napojen z nové kabelové skifiné KSEOV9.4, ktera nahradi stavajici kabelovou skfin KSEOV1, z niz
byl napojen stavajici rozvadé¢ RV6. Do noveé skiiné KSEOV9.4 bude zaveden novy pfivod z rozvodny
nn rekonstruované trafostanice TS9. Stavajici vyvodové kabely pro napojeni stavajiciho EOV na
stavajicich vyhfivanych vyhybkach budou do nového rozvadéfe REOV9.4 napojeny pomoci
prodluzovacich 3m dlouhych spojovacich pfechodovych kabeld stejného typu, jako kabely stavajici.

Ovladani EOV bude zajisténo mistné pomoci fidici stanice PLC instalované do rozvadéée REQV
a soustavou ¢&idel, pfipadné dalkové pomoci systému dalkové diagnostiky TS ZDC z uréeného
dispederského pracovisté. Pomoci dalkové diagnostiky TS ZDC bude rovnéZ umoznéno sledovani
stavu EQV a zobrazovani poruch na pracovisti udrzby. Pfenos informaci z fidicich stanic v REOV do
pFenosového systému a dale do DDTS ZDC bude proveden pres mistni opticky kabel, ktery bude do
kazdého REOV zaveden.

SO 30-84-02 Zst. Ceska Trebova, smérova skupina, prazské zhlavi — EOV

V ramci stavby bude v prostoru rozpoustéciho zhlavi smérové skupiny instalovan novy elektricky
ohfev na vyhybky dle pozadavkl dopravniho technologa.

Novym ohfevem bude dle podkladi vybaveno 17ks vyhybek. Podle rozloZzeni vyhtivanych
vyhybek budou v kolejisti instalovany 3 rozvadéce REOV s PLC fidici jednotkou, z nichz bude nové
EOV napojeno (REOV10.1 az REOV10.3). Tyto rozvadéCe pak budou napojeny z rozvodny nn
rekonstruované trafostanice TS10.

Kromé uvedeného nové instalovaného EOV na 17ks vyhybek bude napajen také stavajici EOV
na 12ks stavajicich vyhybkach prfes stavajici rozvadéCe oznacené RV17.1 a RV17.2. Rozvadéce
RV17.1 aRV17.2 jsou napojeny ze stavajici kabelové skfiné oznatené KSEOV2, do niz bude zaveden
novy pfivod z rozvodny nn rekonstruované trafostanice TS9.

Kromé uvedeného nové instalovaného EOV na 17ks vyhybek bude napojeno také stavajici EOV
na 12ks stavajicich vyhybkach pfes nové rozvadéce REOV10.4 a REOV10.5, které nahradi stavajici
rozvadéce oznacené RV17.1 a RV17.2 (tyto rozvadéce tvofi jednu sestavu skfini). Nové rozvadéce
REOV10.4 a REOV10.5 budou situovany do mista stavajicich rozvadécu RV17.1 a RV17.2 a budou
napojeny z nové kabelové skifiné KSEOV10.4, ktera nahradi stavajici kabelovou skfin KSEOV2, z niz
byly napojeny stavajici rozvadéce RV17.1 a RV17.2. Do nové skfiné KSEOV10.4 bude zaveden novy
pfivod z rozvodny nn rekonstruované trafostanice TS10. Stavajici vyvodové kabely pro napojeni
stavajiciho EOV na stavajicich vyhfivanych vyhybkach budou do novych rozvadé¢td REOV10.4 a
REOV10.5 napojeny pomoci prodluzovacich 3m dlouhych spojovacich pfechodovych kabelu stejného
typu, jako kabely stavajici.

Ovladani EOV bude zajisténo mistné pomoci fidici stanice PLC instalované do rozvadée REQOV
a soustavou ¢idel, pfipadné dalkové pomoci systému dalkové diagnostiky TS ZDC z uréeného
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dispederského pracovisté. Pomoci dalkové diagnostiky TS ZDC bude rovnéZ umoznéno sledovani
stavu EOV a zobrazovani poruch na pracovisti udrzby. Pfenos informaci z Fidicich stanic v REOV do
prenosového systému a dale do DDTS ZDC bude proveden pres mistni opticky kabel, ktery bude do
kazdého REOV zaveden.

D.2.3.6 Rozvody VN, NN, osvétleni a dalkové ovladani odpojovacu
SO 12-86-01 Usek Zadulka (vé.) - C. Trebova os.n., rozvody nn a venkovni osvétleni

Pfedmétem tohoto SO je vybudovani nové osvétlovaci soustavy kolejisté Odb. Zadulka.

V soudasné dobé je prostor kolejisté osvétlen pomoci stozard JZ. V ramci stavby budou veskeré
stavajici osvétlovaci stozary demontovany a nahrazeny novou osvétlovaci soustavou.

Noveé bude prostor kolejisté osvétlen pomoci 10ks sklopnych stozar( o vySce 12m, které budou
osazeny LED svitidly ve tfidé izolace Il.

Osvétlovaci soustava bude napajena z rozvadéce RO, ktery bude v ramci tohoto SO instalovan
do rozvodny NN v trafostanici TS8a. Rozvadé¢ RO bude osazen fidicim PLC systémem osvétleni,
ktery bude zajistovat automatické ovladani jednotlivych osvétlovacich vétvi dle zvoleného zpUsobu
ovladani osvétleni (fotoburika, spinaci hodiny, kalendar). Ovladani osvétleni bude v pfipadé potfeby
rovnéz mozné dalkové pomoci systému dalkové diagnostiky TS ZDC z uréeného dispederského
pracovisté. Pomoci dalkové diagnostiky TS ZDC bude rovnéz umoznéno sledovani stavu osvétleni a
zobrazovani poruch na vybraném pracovisti udrzby, resp. na ED Pardubice.

V ramci tohoto SO bude dale provedena pfipojka nn pro stavajici stavédlo. Pfipojka nn bude
provedena z rozvadéce RH v trafostanici TS8a.

SO 12-86-02 Usek Zadulka (vé.) - €. Trebova os.n., DOUO

Tento objekt fesSi pokladku novych kabell pro ovladani trakénich Usekovych odpojovacu a
instalaci nové ovladaci skfiné trakénich odpojovaci s komunikaénim rozhranim do rozvodny nn
v trafostanici TS8a na Odb. Zadulka.

K jednotlivym pohoniim odpojovaél budou vedeny stinéné ovladaci kabely typu CYKFY-O
7x4mm?, resp. CYKFY-O 12x4mm? — v pfipadech, kdy jsou napdjeny dva trakéni odpojovace
instalované na jenom stozaru TV.

Ovladaci skfifi bude napajena z rozvadéCe RTR, ktery bude napajen ze zalohovaného vyvodu
zdroje UNZ.

V ramci tohoto stavebniho objektu je feSeno dalkové ovladani 14ks trakénich odpojovacu
s motorovym pohonem, pro které bude pouzita jedna ovladaci skfin. Z této skfiné budou ovladany
motorové pohony trakénich odpojovaci €. 401, 402, 3A, 3B, 411, 412, 413, 414, NP15, 415, 406, 407,
408 a 424.

Z ovladade budou vedeny ovladaci kabely do prechodové svorkovnicové skiingé KSUO, ktera
bude nainstalovana pod ovladaci skfini. Ze svorkovnicové skfiné jiz budou vyvedeny ovladaci kabely
k jednotlivym motorovym pohonim trakénich odpojovac, kde budou ukonéeny pfimo ve
svorkovnicich motorovych pohon(.

Kabely k jednotlivym motorovym pohonim budou pokladany v co nejdelSich dilech, aby byl
minimalizovan pocet kabelovych spojek. Mista nezbytné nutnych spojek budou oznacena pasivnimi
kabelovymi markery.

SO 12-86-03 Usek Zadulka (vé.) - C. Trebova os.n., prelozky silnoproudych zafizeni

Pfedmétem tohoto SO jsou doCasné prelozky rozvodd nn tak, aby bylo zajiSténo napajeni
jednotlivych zafizeni po celou dobu stavby dle stavebnich postupd.

SO 13-86-01 Zst. Trebovice v Cechach, DOUO
Tento objekt FeSi prelozku ovladacich kabell pro ovladani stavajicich motorovych pohonu

trakénich odpojovacu €.411, 412, 413 a 414. Stavajici ovladaci kabely se dostavaji do kolize s
rekonstruovanou koleji €.4 a koleji ¢.3.
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Déle je v ramci tohoto stavebniho objektu FfeSeno napojeni motorového pohonu u nového
trakéniho odpojovace NP14, ktery bude instalovan na novém stoZaru TV €.76A.

V blizkosti vymériované vyhybky €.24 budou na vyhledané dva stavajici ovladaci kabely typu
CYKY-O 12x4 mm2 a CYKY-O 7x4 mm2 pro ovladani motorovych pohonu trakénich odpojovacu
€.411, 412 (kabel CYKY-O 12x4 mm2) a 414 (kabel CYKY-O 7x4 mm2) napojeny dva nové ovladaci
kabely uvedeného typu. Kabel typu CYKY-O 12x4 mm2 bude zaveden aZ ke stozaru TV &.78, kde
bude ukon&en v motorovém pohonu trakéniho odpojovace €.412, odkud bude k motorovému pohonu
€.411 na stozaru 77 veden jiz kabel CYKY-O 7x4 mm2.

Kabel typu CYKY-O 7x4 mm2 bude od mista spojkovani v blizkosti vyhybky &.24 zaveden aZ ke
stoZzaru TV ¢&. 72, kde bude ukonéen v motorovém pohonu trakéniho odpojovace ¢.414.

Kabel typu CYKY-O 7x4 mm2 bude od mista spojkovani v blizkosti rozvadée REOV3 zaveden
az ke stozaru TV €. 59A, kde bude ukon&en v motorovém pohonu trakéniho odpojovace ¢€.413.

Pro napojeni nového motorového pohonu trakéniho odpojovade NP14 bude poloZzen novy
ovladaci kabel, ktery bude napojen ve stavajicim ovladaci SUO-2 v dopravni kancelafi Zst. Trebovice
v Cechach a k motorovému pohonu odpojovade NP14 bude kabel veden v zemni kabelové trase, ktera
bude soucasti hlavni kabelové trasy.

Nové kabely ke stavajicim motorovym pohontdm trakénich odpojovacu budou ulozeny jesté pred
zahajenim stavebnich praci v koleji €.4 tak, aby pfi nasledné rekonstrukci koleje €.4 jiz nedoslo k jejich
poskozeni a DOUO uvedenych trakénich odpojovadi bylo po celou dobu stavby v provozu.
Prekladané kabely budou ulozeny v misté, kde bude vedena spolecna hlavni kabelova trasa.

SO 13-86-02 Zst. Trebovice v C., osvétleni a rozvody nn arealu TO

Predmétem tohoto SO je vybudovani novych kabelovych rozvod( nn a nové osvétlovaci soustavy
venkovnich prostor v aredlu TO a také prelozky stavajicich kabelovych rozvod( v prostoru
Ceskotfebovského stani¢niho zhlavi.

Nové osvétlovaci soustava arealu TO bude tvofena 6ks u paty sklopnymi osvétlovacimi stozary
o vySce do 12m, které budou osazeny LED svitidlem ve tfidé izolace Il. Ke stozaru OS1 bude veden
samostatny kabelovy pfivod. Samostatnym kabelovym pfivodem budou napojeny i dva sklopné
osvétlovaci stozary vysky 12m, pomoci nichz bude osvétlen prostor pfijezdové koleje od stavajici
vyhybky ¢€.13.

Napajeni arealu bude zajiSténo ze stavajici trafostanice 22/0,4kV, které je umisténa ve stavajici
technologické budové v blizkosti arealu. Z rozvodny nn v trafostanici bude vyveden kabel nn, ktery
bude smyckovan v kabelovych skfinich na jednotlivych budovach.

Novym kabelem, vyvedenym rovnéz z rozvodny nn, bude napojen i objekt stavajici bytovky do
kabelové skfiné KS7, protoze pfi budovani silni¢niho vijezdu do arealu nového TO bude velmi
pravdépodobné stavajici pfivodni kabel posSkozen.

Nové venkovni osvétleni bude napajeno z rozvadéce RO, ktery bude umistén v rozvodné nn v
nové provozni budové. Ovladani osvétleni bude mozno ruéné — z ovladace umisténého na vnéjsi
sténé provozni budovy nebo z rozvadéce RO a nebo automaticky pomoci spinacich hodin a fotoburiky
— takto bude ovladano osvétleni pfistupového chodniku. Prostor u vijezdové brany bude osvétlen
samostatnym reflektorem ovladanym pohybovym cidlem.

Z ddvodu terénnich uprav kolejisté za koleji €.3 (v okoli rozvadéfe REOV3) dojde k nutné
prelozce stavajicich kabell pro napajeni osvétleni na stozarech TV €.57 a 59 a také k prelozce
napajeciho kabelu pro zasuvkovy stojan ZS4. Prekladané kabely budou vedeny v mistech mimo
terénni Upravy.

SO 19-86-01 Zst. Ceska Tiebova, vijezdova skupina, venkovni osvétleni

Pfedmétem tohoto SO je vybudovani nové osvétlovaci soustavy kolejisté v prostoru vjezdove
skupiny. Nova osvétlovaci soustava bude vybudovana pouze na zhlavich vjezdoveé skupiny, osvétleni
stfedni Casti feSi samostatna stavba. Tento SO navazuje na samostatnou stavbu stfedni Casti
vjezdové skupiny ,Oprava osvétleni a TV vjezdova skupina Ceska Trebova“.

V soudasné dobé& je prostor kolejisté vjezdové skupiny osvétlen pomoci stozard JZ. V ramci
stavby bude demontovano 32ks stavajicich stozari JZ, které budou nahrazeny 6ks osvétlovacich vézi
o vysSce 20m a 6ks sklopnych osvétlovacich stozard o vySce 6m a 12m. Osvétlovaci véze budou
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osazeny LED svétlomety ve tfidé izolace Il, osvétlovaci stoZary budou osazeny LED svitidly v tfidé
izolace .

U kazdé osvétlovaci véze bude osazen rozvadé¢ ROV. Rozvadé¢ ROV bude osazen fidicim PLC
systémem osvétleni, ktery bude zajistovat automatické ovladani jednotlivych osvétlovacich vétvi dle
zvoleného zpUsobu ovladani osvétleni (fotobunka, spinaci hodiny, kalendar). Ovladani osvétleni bude
v pripadé potfeby rovnéz mozné dalkové pomoci systému dalkové diagnostiky TS ZDC z uréeného
dispecerského pracovisté. Optické kabely do jednotlivych rozvadéci ROV u osvétlovacich vézi jsou
soucasti PS sdél. zaf..

Venkovni osvétleni brnénského zhlavi vjezdové skupiny bude napajeno z rozvadéte RH v
trafostanici TS8, venkovni osvétleni prazského zhlavi vijezdové skupiny bude napajeno z rozvadéce
RH v trafostanici TS7, dalSi moznost napajeni bude zajisténa z rozvadéce RH v trafostanici TS9. Nové
rozvody budou napojeny na rozvody ze samostatné stavby stfedni ¢asti viezdové skupiny, ¢imz dojde
ke kabelovému propojeni brnénského i prazského zhlavi.

SO 19-86-02 Zst. Ceska Trebova, vjezdova skupina, rozvody nn

Soucasti tohoto SO jsou nové silové kabelové rozvody nn v oblasti vijezdové skupiny, které zajisti
napajeni jednotlivych odbérl v kolejisti z novych trafostanic TS8 a TS7. V ramci objektu bude
vytvorena distribuéni smycka 400V mezi trafostanicemi TS7-TS8 a TS6-TS7 pomoci které budou
jednotlivé odbéry napajeny. U kazdého napajeného objektu bude zfizena nova kabelova pojistkova
skFif, ve které bude vedeni zasmyckovano. Z pojistkové skiiné bude vyveden kabel do vedle stojiciho
elektromérového rozvadéce RE, ve kterém bude umistén dalkové prenaseny elektromér a hlavni jistic,
za nimz bude napajen vlastni objekt.

SO 19-86-03 Zst. Ceska Trebova, vjezdova skupina, DOUO

Tento objekt fesi pokladku novych kabell pro ovladani novych trakénich Usekovych odpojovaci
a instalaci nové ovladaci skfiné trakénich odpojovacl s komunikaénim rozhranim do rozvodny nn
v trafostanici TS7.

K jednotlivym odpojovadum, budou vedeny stinéné ovladaci kabely typu CYKFY-O 7x4mm?,
resp. CYKFY-O 12x4mm? — v pfipadech, kdy jsou napajeny dva trakéni odpojovace instalované na
jenom stozaru TV.

Ovladaci skfifi bude napajena z rozvadéCe RTR, ktery bude napajen ze zalohovaného vyvodu
zdroje UNZ.

V ramci tohoto stavebniho objektu je feSeno dalkové ovladani 11ks trakénich odpojovacu
s motorovym pohonem, pro které bude pouzita jedna ovladaci skFifi. Z této skfiné budou ovladany
motorové pohony trakénich odpojovacl ¢. 64,65, 66, 67, 68, 511, 61, 434, 409, 513 a 51.

Z ovladade budou vedeny ovladaci kabely do prechodové svorkovnicové skiiné KSUO, ktera
bude nainstalovana pod ovladaci skfini. Ze svorkovnicové skfiné jiz budou vyvedeny ovladaci kabely
k jednotlivym motorovym pohonim trakénich odpojovac, kde budou ukonéeny pfimo ve
svorkovnicich motorovych pohon(.

Kabely k jednotlivym motorovym pohonim budou pokladany v co nejdelSich dilech, aby byl
minimalizovan pocet kabelovych spojek. Mista nezbytné nutnych spojek budou oznacena pasivnimi
kabelovymi markery.

SO 19-86-04 Zst. Ceska Tiebova, vjezdova skupina, prelozky silnoproudych zafizeni

Pfedmétem tohoto SO jsou doCasné prelozky rozvodd nn tak, aby bylo zajiSténo napajeni
jednotlivych zafizeni po celou dobu stavby dle stavebnich postupd.

SO 22-86-02 Usek Obv. Potok - odjezdova skupina, DOUO
Tento objekt feSi pokladku novych kabeld pro ovladani novych trakénich usekovych odpojovaci

a instalaci nové ovladaci skfiné trakénich odpojovacl s komunikaénim rozhranim do trafostanice
TS11.
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K jednotlivym odpojovaclim, budou vedeny ovladaci kabely typu CYKY-O 7x6mm?2, resp. CYKY-
O 12x6mm2 — v pfipadech, kdy jsou napdjeny dva trakéni odpojovace instalované na jenom stoZaru
TV.

Pro ovladani odpojovacli bude pouzita ovladaci skfin SUO, z niz je mozno ovladat az 18
motorovych pohonu trakénich odpojovacl a ktera bude napajena z rozvadée RTR s oddélovacim
transformatorem o vykonu 500VA. Pokud bude z jednoho rozvadéce.

V ramci tohoto stavebniho objektu je feSeno dalkové ovladani 14ks trakénich odpojovacu s
motorovym pohonem, pro které bude pouzita ovladaci skfifi SUO.

Ovladaci skfif bude nainstalovana v budové trafostanice TS11 a budou z ni ovladany motorové
pohony trakénich odpojovacu €. 11, 21, 31, 41, 133A, 133B, 143A, 143B, 203, 425, 427, 503, 506,
515.

Ovladaci skfif, ktera bude umisténa v trafostanici TS11 v rozvodné nn této trafostanice a
rozvadé¢ RTR bude napajen ze zalohovaného rozvadéce ATZ.

Z ovladage budou vedeny ovladaci kabely do svorkovnicovy skFini KSUO1 a KSUO2, které budou
nainstalovany pod ovladaci skfini. Ze svorkovnicovych skfini budou jiz vyvedeny ovladaci kabely k
jednotlivym motorovym pohonum trakénich odpojovacu, kde budou ukonéeny pfimo ve svorkovnicich
motorovych pohonu.

Kabely k jednotlivym motorovym pohonim budou pokladany v co nejdelSich dilech, aby byl
minimalizovan pocet kabelovych spojek. Mista nezbytné nutnych spojek budou oznacena pasivnimi
kabelovymi markery.

Nové kabelové rozvody nn pro DOUO budou v maximalné mozné mife vedeny v novém
kabelovodu.

SO 22-86-03 Usek Obv. Potok - odjezdova skupina, prelozky silnoproudych zafizeni

Pfedmétem tohoto SO jsou docasné prelozky rozvodu nn tak, aby bylo zajisténo napajeni
jednotlivych zafizeni po celou dobu stavby dle stavebnich postupd.

SO 23-86-01 Usek severni spojovaci kolej, iprava rozvodii nn a osvétleni DKV

Predmétem tohoto SO je Uprava rozvodl nn a osvétleni prostorll DKV spoéivajici v demontazZi
3ks stavajicich osvétlovacich vézi o vySce 40m, které osvétluji prostory DKV.

Stavajici osvétlovaci véZe jsou ve vlastnictvi SZ a budou prevedeny do vlastnictvi CD DKV.
DalSich 8 stavajicich vézi zUstane zachovano, pouze z nich budou demontovany svétlomety Spravy
zeleznic a dojde k precislovani vézi. Pro tyto véze budou polozeny nové napajeci kabely.

V ramci tohoto SO bude vybudovano osvétleni prejezdu prfes severni spojovaci kolej ¢.91.
Prejezd bude osvétlen pomoci 1ks LED svitidla ve tfidé izolace Il, které bude umisténo na stozaru
trakéniho vedeni. Svitidlo bude napajeno z rozvadéce osvétlovaci véze ROV33. Rozvadé¢ ROV33
bude osazen fidicim PLC systémem osvétleni, ktery bude zajisStovat automatické ovladani jednotlivych
osvétlovacich vétvi dle zvoleného zplsobu ovladani osvétleni (fotoburka, spinaci hodiny, kalendar).
Ovladani osvétleni bude v pfipadé potieby rovnéz mozné dalkové pomoci systému dalkové
diagnostiky TS ZDC z uréeného dispederského pracovisté. Pomoci dalkové diagnostiky TS ZDC bude
rovnhéz umoznéno sledovani stavu osvétleni a zobrazovani poruch na vybraném pracovisti udrzby,
resp. na ED Pardubice.

Dale bude v ramci tohoto SO v prostoru DKV instalovan novy elektricky ohfev na vyhybky dle
pozadavku dopravniho technologa. Novym ohfevem bude vybaveno 3ks vyhybek. Podle rozlozeni
vyhfivanych vyhybek budou v kolejisti instalovany 2ks rozvadéct EOV s PLC fidici jednotkou, které
nahradi stavajici litinové rozvadéce EQV, ze kterych je stavajici EOV napajeno. V novych rozvadédcich
budou napojeny stavajici vyvody pro EOV na stavajicich vyhybkach a dale budou doplnény vyvody
na nové EOV. Rozvadé¢ RV11 bude napojen z rozvodny nn v trafostanici TS7. Z tohoto rozvadéce
bude nové napajené EOV na vyhybkach 813a a 813a/b. Rozvadé¢ R18 bude napojen z rozvodny nn
v trafostanici TS5. Z tohoto rozvadéce bude nové napijené EOV na vyhybce 888.

Ovladani EOV bude zajisténo mistné pomoci fidici stanice PLC instalované do rozvadéce RV11
a R18 a soustavou &idel, pfipadné dalkové pomoci systému dalkové diagnostiky TS ZDC z uréeného
dispederského pracovisté. Pomoci dalkové diagnostiky TS ZDC bude rovnéz umoznéno sledovani
stavu EOV a zobrazovani poruch na pracovisti udrzby. Pfenos informaci z fidicich stanic v RV11 a
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R18 do pfenosového systému a dale do DDTS ZDC bude proveden pres mistni opticky kabel, ktery
bude do kazdého rozvadéce zaveden v ramci PS sdél. zaf..

SO 23-86-02 Usek severni spojovaci kolej, prelozky silnoproudych zafizeni

Pfedmétem tohoto SO jsou docasné prelozky rozvodud nn tak, aby bylo zajisténo napajeni
jednotlivych zafizeni po celou dobu stavby dle stavebnich postupd.

SO 24-86-01 Zst. Ceska Trebova, osobni nadrazi, venkovni osvétleni

Pfedmétem tohoto SO je vybudovani nové osvétlovaci soustavy kolejisté v prostoru osobniho a
odstavného nadrazi.

V soudasné dobé je prostor kolejisté osvétlen pomoci stozard JZ a osvétlovacich vézi o vysce
40m. V ramci stavby budou veskeré stavajici osvétlovaci stoZary a osvétlovaci véZze demontovany a
nahrazeny novou osvétlovaci soustavou.

Nové bude prostor kolejisté osobniho nadrazi osvétlen pomoci 16ks osvétlovacich vézi o vysce
20m a 6ks sklopnych osvétlovacich stozarl o vysce 12m, které budou umistény v prostoru odstavného
kolejisté. Osvétlovaci véze budou osazeny LED svétlomety ve tfidé izolace Il, osvétlovaci stozary
budou osazeny LED svitidly v tfidé izolace .

U kazdé osvétlovaci véze bude osazen rozvadé& ROV. Rozvadé¢ ROV bude osazen fidicim PLC
systémem osvétleni, ktery bude zajistovat automatické ovladani jednotlivych osvétlovacich vétvi dle
zvoleného zpUsobu ovladani osvétleni (fotoburka, spinaci hodiny, kalendar). Ovladani osvétleni bude
v pripadé potfeby rovnéz mozné dalkové pomoci systému dalkové diagnostiky TS ZDC z uréeného
dispegerského pracovisté. Pomoci dalkové diagnostiky TS ZDC bude rovnéZ umoznéno sledovani
stavu osvétleni a zobrazovani poruch na vybraném pracovisti udrzby, resp. na ED Pardubice. Optické
kabely do jednotlivych rozvadé&l ROV u osvétlovacich vézi jsou souéasti PS sdél. zar..

Osvétlovaci stozary OS48.1 az OS48.6 u odstavnych koleji budou napajeny a ovladany z
rozvadéce osvétlovaci véze ROV48.

Rozvadéc osvétlovaci véze ROV44 bude napajen z rozvodny nn v trafostanici TS5, rozvadéc
ROV48 bude napajen z rozvodny nn v trafostanici TS4, rozvadé¢ ROV56 bude napajen z rozvodny
nn v trafostanici TS3.

SO 24-86-02 Zst. Ceska Tiebova, osobni nadrazi, osvétleni nastupist’ a podchodu

Pfedmétem tohoto SO je vybudovani nové osvétlovaci soustavy rekonstruovanych nastupist vé.
schodist do podchodu. Dale dojde k vybudovani nového osvétleni stavajiciho podchodu, na které
navaze osvétleni nové budovaného podchodu a osvétleni chodniku u vychodu z podchodu.

Osvétleni nekrytych &asti nastupist bude provedeno pomoci 6m vysokych u paty sklopnych
osvétlovacich stozaru, které budou osazeny dvéma, popf. jednim LED svitidlem ve tfidé izolace 1l. Na
vybranych osvétlovacich stozarech bude umistén i reproduktor rozhlasového zafizeni ¢i kamery. Na
osvétleni nekrytych €asti nastupist navaze osvétleni sluzebniho pfechodu, které bude provedeno
pomoci 2ks 6m vysokych u paty sklopnych osvétlovacich stozar(, které budou osazeny LED svitidlem
ve tfidé izolace II. Kryté Casti nastupist budou osvétleny pomoci LED svitidel ve tfidé izolace Il, ktera
budou upevnéna na konstrukci zastfeSeni, tato svitidla budou zajistovat i osvétleni schodisté do
podchodu a osvétleni prostoru pred vstupem do vytahu.

Osvétleni stavajici i prodlouzené Casti podchodu bude provedeno pomoci LED svitidel, ktera
budou umisténa v novém podhledu podchodu, jehoz vySka bude 150mm. Osvétleni rampy u vychodu
z podchodu bude provedeno pomoci LED svitidel, ktera budou upevnéna na konstrukci zastfeSeni
tohoto vychodu. Chodnik pfed rampou bude osvétlen pomoci 2ks 6m vysokych u paty sklopnych
osvétlovacich stozard, které budou osazeny LED svitidlem ve tfidé izolace Il

V ramci tohoto SO bude provedeno i napojeni novych prosvétlenych nazvu stanice.

Osvétlovaci soustava nastupist a podchodu bude napajena z rozvadéce RO, ktery bude umistén
v rozvodné nn v suterénu vypravni budovy.

Rozvadé¢ RO bude osazen fidicim PLC systémem osvétleni, ktery bude zajiStovat automatické
ovladani jednotlivych osvétlovacich vétvi dle zvoleného zpusobu ovladani osvétleni (fotoburka,
spinaci hodiny, kalendar). Ovladani osvétleni bude v pfipadé potfeby rovnéz mozné dalkové pomoci
systému dalkové diagnostiky TS ZDC z uréeného dispederského pracovisté. Pomoci dalkové
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diagnostiky TS ZDC bude rovnéz umoznéno sledovani stavu osvétleni a zobrazovani poruch na
vybraném pracovisti udrzby, resp. na ED Pardubice.

SO 24-86-03 Zst. Ceska Tiebova, osobni nadrazi, rozvody nn

Soudasti tohoto SO jsou nové silové kabelové rozvody nn v oblasti osobniho nadrazi, které zajisti
napajeni jednotlivych odbér v kolejisti z novych/rekonstruovanych trafostanic 22/0,4kV. V ramci
objektu bude vytvofena distribuéni smy¢ka 400V mezi trafostanicemi TS1-TS4 a TS2-TS3 pomoci
které budou jednotlivé odbéry napajeny. U kazdého napajeného objektu bude zfizena nova kabelova
pojistkova skfin, ve které bude vedeni zasmy&kovano. Z pojistkové skiiné bude vyveden kabel do
vedle stojiciho elektromérového rozvadéfe RE, ve kterém bude umistén délkové pFenaseny
elektromér a hlavni jisti¢, za nimz bude napajen vlastni objekt.

V ramci objektu bude dale zfizeno 17ks zasuvkovych stojanl 230/400V pro pfedtapéni
motorovych hnacich vozidel. Pro ulely pfedtapéni motorovych hnacich vozidel osobni dopravy bude
zfizeno 9 zasuvkovych stojant 230 V u odstavnych koleji 701 az 703 a manipulaénich koleji 5a, 5 a
14. Pro ucely predtapéni motorovych hnacich vozidel nakladni dopravy bude zfizeno 8 z&suvkovych
stojant 400 V u koleji €. 415a, 11 a 9.

Dale dojde v ramci tohoto SO k instalaci celkem 5ks zasuvkovych stojani 230V/400V pro spravu
trati u koleje ¢ 701 a dale v blizkosti vyhybek &.707, 16, 26 a 32 a dale v oblasti objektu OTV u
odstavného nadrazi budou vybudovany 2ks zasuvkovych stojant 230V/400V mezi kolejemi 704 a705
a u vyhybky ¢€.704.

Ovladani a monitoring pfedtapécich i zasuvkovych stojant 400/230V bude implementovano do
systému DDTS ZDC. Kazdy predtapéci stojan bude napajen samostatnym kabelem s moZnosti
mistniho nouzového sepnuti z trafostanice TS4 a TS3, z které budou stojany napajeny. Méfeni
spotfeby bude pro vedeno pro kazdy stojan zvlast na vyvodu z trafostanice a dale méreni jednotlivych
zasuvek bude provedeno v daném predtapécim stojanu. Odecet téchto elektromérll bude stazen do
prevodnik M-bus/ethernet a kde bude mozné zaélenéni do DDTS ZDC pies optické pripojeni.

Zasuvkové stojany pro spravu trati a u objektu OTV budou smyC€kovany dle jejich rozmisténi v
kolejisti a budou taktéz napajeny z trafostanice TS4. Méfeni el. spotfeby bude provedeno pouze na
vyvodech k témto stojanim v rozvadéci RH.

V neposledni fadé dojde v rdmci tohoto SO ke zfizeni napajeni 3ks vytahll v podchodu. Pro kazdy
vytah bude pfiveden jeden samostatny kabel pro napajeni technologie vytahu, ktery bude zatazen do
prostoru rozvadéce technologie vytahu u dvefi spodni stanice vytahu, a dale bude pro kazdy vytah
pfiveden jeden samostatny napajeci kabel k mistu uvazovaného rozvadéce pro podruzné odbéry
vytahové Sachty, jako je vytapéni, ventilace a pfipadné osvétleni vytahové Sachty. Sou€asné dojde
také v ramci tohoto SO ke zfizeni napajeni Cerpadel &i pouze zasuvek pro prfenosna Cerpadla v
Sachtach u vytah(. Kazdé cerpadlo bude na samostatném vyvodu. Jak rozvadéc technologie vytahu,
tak rozvadéc pro podruzné odbéry a pfipadna &erpadla jsou souéasti provozniho souboru vytahu.

V ramci objektu orienta¢niho systému ve stanici dojde k instalaci orienta¢nich hlasovych majacku
pro osoby se zrakovym postizenim. | pro tyto orientaéni hlasové majacky instalované v podchodu a
na nastupistich bude v ramci tohoto SO zfizeno napajeni.

Nové kabelové rozvody budou ulozeny do nového kabelovodu i do plastového Zzlabu v
otevieném vykopu.

SO 24-86-04 Zst. Ceska Tiebova, osobni nadrazi, rozvody nn ve VB
Tento objekt FeSi pokladku novych napajecich kabeld, popf. vybudovani novych
elektroinstalacnich rozvadé&cl pro zafizeni, ktera budou v ramci této stavby umistovana do vypravni
budovy. Jedna se pfedevsim o napajeni sdélovaciho zafizeni.
SO 24-86-05 Zst. Ceska Trebova, osobni nadrazi, rozvody pro EPZ
V ramci této stavby bude pro potfeby predtapéni os. vozu vybudovano celkem 5ks stojani 3kV
DC. Po 1ks budou instalovany stojany v kolejovych mezerach mezi kolejemi 701 a 702 a 702 a 703.

Déle po jednom stojanu bude instalovano u manipulaénich kolejich 5a a 5 a v neposledni fadé bude
pak 1ks stojanu EPZ instalovan na za€atku 3. nastupisté.
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Jednotlivé stojany budou napajeny novymi kabelovymi rozvody z nové rozvodny EPZ, ktera
bude umisténa v kolejisti pfed nastupistém ¢. 4. V ramci tohoto SO bude dojde také k pokladce
napajeciho kabelu mezi rozvodnou EPZ a trakénim stozaru 39C, na kterém bude instalovan odpojovac
Z108, ur€eny pro napdjeni technologie EPZ.

SO 24-86-06 Zst. Ceska Trebova, osobni nadrazi, DOUO

Tento objekt fesi pokladku novych kabell pro ovladani novych trakénich Uusekovych odpojovacu
a instalaci 2ks novych ovladacich skfini trakénich odpojovaci s komunikaénim rozhranim do velina
nové trakéni ménirny.

K jednotlivym odpojovaclim, budou vedeny ovladaci kabely typu CYKY-O 7x4mm?2, resp. CYKY-
O 12x4mm2 - v pfipadech, kdy jsou napajeny dva trakéni odpojovace instalované na jenom stozaru
TV. V tomto pfipadé bude rozbo€eni provedeno v prvnim motorovém pohonu. Pfi napajeni jednotlivych
motorovych pohont byla vybrana nova trakéni ménirna pro instalaci novych ovladacich panelt SUO
tak, aby k Zadnému motorovému pohonu nebyl veden kabel vétsi délky nez 2000m.

Pro ovladani odpojovacl budou pouzity ovladaci skfiné SUO, kdy z kazdé je mozno ovladat az
24 motorovych pohonu trakénich odpojovacu a které budou napajeny z rozvadécée RTR s oddélovacim
transformatorem o vykonu 1000VA pro napajeni 2ks téchto ovladacu. V rozvadéci RTR bude rovnéz
nainstalovan HIS.

V ramci tohoto stavebniho objektu je feSeno dalkové ovladani 49ks trakénich odpojovacu s
motorovym pohonem, pro které budou pouzity 2ks ovladaci skfiné SUO instalované v ramci tohoto
SO a 1ks ovladaci skfiné SUO, ktera bude instalovana vedle zminénych ovladacich skfini v ramci
objektu SO 25-86-04. Z téchto skfini budou ovladany motorové pohony trakénich odpojovaci €. 4, 5,
6, 7,8,9, 10, 12, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 25, 27, 29, 30, 63A, 63B, 73A, 73B, 83A, 83B,
93A, 93B, 101, 102, 103, 105, 106, 107, 111, 112, 121, 122, 211, 212, 231, 234, 236, 238, 240, 421,
422 a Z108. Praveé posledni zminény odpojova¢ Z108 bude jako jediny ovladan z ovladaci skfiné
instalované v ramci souvisejiciho objektu SO 25-86-04.

Z ovlada&t budou vedeny ovladaci kabely do prechodovych svorkovnicovych sk¥ini KSUO1-
KSOUOS5, ktera budou instalovana v kabelovém prostoru pod ovladacimi skfinémi. Ze svorkovnicové
skfingé KSUO budou jiz vyvedeny ovladaci kabely k jednotlivym motorovym pohoniim trakénich
odpojovacli, kde budou ukonéeny pfimo ve svorkovnicich motorovych pohontd a pfipadné
prosmyc¢kovany pfi napajeni dvojice motorovych pohonu.

Kabely k jednotlivym motorovym pohonim budou pokladany v co nejdelSich dilech, aby byl
minimalizovan pocet kabelovych spojek. Mista nezbytné nutnych spojek budou oznadena pasivnimi
kabelovymi markery.

Nové kabelové rozvody nn pro DOUO budou v maximélné mozné mife vedeny v novém
kabelovodu.

S0 24-86-07 Zst. Ceska Trebova, osobni nadrazi, navést "Stahnéte sbéraé"

V ramci tohoto SO je feSeno napojeni Etyf ob&asnych navésti ON50 (v jednom sméru). VSechny
navésti — celkem 8 navésti budou nainstalovany na samostatnych sloupcich vybavenych pfipojovacimi
rozvodnicemi a budou pouzity navéstni znaky s LED zdroji. VSechny navéstni tabule —v obou smérech
budou napojeny kabelovymi pfivody z 2ks novych rozvadécu R-OIN, které budou instalovany do velinu
nové trakéni ménirny a budou napajeny z rozvadéce R-OIN napétim 110V DC. Pro propojeni s
napajecim rozvadéfem 3kV (rychlovypinacem) bude vybudovano nové kabelové propojeni.
Rozvadése R-OIN budou kabelové propojeny se zafizenim DRT.

SO 24-86-08 Zst. Ceska Tiebova, osobni nadrazi, prelozky silnoproudych zafizeni

Pfedmétem tohoto SO jsou doCasné prelozky rozvodd nn tak, aby bylo zajiSténo napajeni
jednotlivych zafizeni po celou dobu stavby dle stavebnich postuptl. Soucgasti tohoto SO bude i zfizeni
osvétleni dvou provizornich nastupist véetné osvétleni pfistupl na tyto nastupisté a osvétleni casti
podchodu, ktera je bude propojovat. Nastupisté budou az na schodisté do podchodu nekryta. Jejich
osvétleni bude realizovano pomoci 6m osvétlovacich stozarka s 1ks Ci 2ks svitidel LED v dvojité
izolaci. Sluzebni pfechod mezi nastupisti a pfistupové chodniky, které se budou upravovat dle aktualni
potfeby stavby budou osvétlovany stejnym zplsobem. Do €asti podchodu, ktery bude slouzit pro
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pFichod na nastupisté a pfechod z jednoho provizorniho nastupisté na druh(i budou instalovana svitidla
v ramci objektu SO 24-86-02. Soucasti tohoto objektu budou pouze provizorni napojeni téchto svitidle
a zfizeni osvétleni na zastfedeni schodist do podchodu. Veskeré vy3e zminéné osvétleni bude
napajeno z provizorniho rozvadéce osvétleni ROP, v némz budou instalovany i spinaci hodiny s
fotoburikou pro mozZnost ovladani provizorniho osvétleni.

SO 25-86-01 Zst. Ceska Tiebova, odjezdova skupina, venkovni osvétleni

Pfedmétem tohoto SO je vybudovani nové osvétlovaci soustavy kolejisté v prostoru odjezdoveé
skupiny a dale vybudovani nové osvétlovaci soustavy ugelového kolejisté OR TO v prostoru vyhybek
503 a 505.

V soucCasné dobé je prostor kolejisté odjezdové skupiny osvétlen pomoci 9ks osvétlovacich vézi
o vySce 40m a 6ks osvétlovacich stozar( JZ. V ramci stavby budou osvétlovaci véZe o vysce 40m
demontovany a budou nahrazeny 5ks osvétlovacich vézi o vySce 20m, 46ks 12m vysokych u paty
sklopnych osvétlovacich stozarll a 82ks LED svitidel ve tfidé izolace Il na stozarech trakéniho vedeni.

Osvétlovaci véze budou osazeny LED svétlomety ve tfidé izolace I, osvétlovaci stozary budou
osazeny LED svitidly v tfidé izolace Il.

V prostoru kolejisté odjezdové skupiny bude osazen pilifovy rozvadéc osvétleni RO. Rozvadéé
RO bude osazen fidicim PLC systémem osvétleni, ktery bude zajiStovat automatické ovladani
jednotlivych osvétlovacich vétvi dle zvoleného zpUsobu ovladani osvétleni (fotobunka, spinaci hodiny,
kalendar). Ovladani osvétleni bude v pfipadé potfeby rovnéz mozné dalkové pomoci systému dalkové
diagnostiky TS ZDC z uréeného dispe&erského pracovisté. Pomoci dalkové diagnostiky TS ZDC bude
rovnéz umoznéno sledovani stavu osvétleni a zobrazovani poruch na vybraném pracovisti udrzby,
resp. na ED Pardubice. Opticky kabel do rozvadéce RO je soulasti PS sdél. zaf.. RozvadéZ RO bude
napojen kabelovym vyvodem z rozvodny nn v trafostanici TS1.

Rozvadéc¢ osvétlovaci véze ROV55 bude napajen z rozvadéle osvétlovaci véze ROVS5SS,
rozvadé¢ ROV61 bude napajen z z rozvadéce osvétlovaci véze ROVE0.

Z rozvadéce RO budou napojeny samostatnymi kabelovymi vyvody jednotlivé vétve osvétleni.
13ks osvétlovacich stozarli bude napojeno kabelovym vyvodem z rozvadéce osvétlovaci véze ROV53.

Nova osvétlovaci soustava prostoru vyhybek 503 a 505 u&elového kolejisté OR TO bude tvorena
2ks 6m u paty sklopnych osvétlovacich stozar(, které budou osazeny LED svitidlem ve tfidé izolace
II. Osvétleni bude napajeno z kabelové skiiné KS319, ktera bude rekonstruovana.

SO 25-86-02 Zst. Ceska Trebova, odjezdova skupina, osvétleni a rozvody nn arealu
provozni budovy SEE

Pfedmétem tohoto SO je vybudovani nové osvétlovaci soustavy venkovnich prostor arealu
provozni budovy SEE a dale venkovnich prostor pfed ustfednim stavédlem, stavédlem 019 a
pristupové cesty k nadchodové lavce.

Nova osvétlovaci soustava bude tvofena pomoci 10ks 12m vysokych u paty sklopnych
osvétlovacich stozara, které budou osazeny LED svitidly ve tfidé izolace II.

Nové venkovni osvétleni bude napajeno z rozvadéce RO, ktery bude umistén v rozvodné nn v
provozni budové. Ovladani osvétleni bude mozno ruéné, nebo automaticky pomoci spinacich hodin a
fotobuniky.

Dale jsou soucasti tohoto objektu kabelové rozvody nn v arealu provozni budovy SEE.

SO 25-86-03 Zst. Ceska Tiebova, odjezdova skupina, rozvody nn

Soucasti tohoto SO jsou nové silové kabelové rozvody nn v oblasti odjezdové skupiny, které
zajisti napajeni jednotlivych odbérl v kolejisti z novych/rekonstruovanych trafostanic 22/0,4kV. V ramci
objektu bude vytvorena distribuéni smycka 400V mezi trafostanicemi TS1-TS3, TS1-TS10 a TS2-TS3,
pomoci které budou jednotlivé odbéry napgjeny. U kazdého napajeného objektu bude zfizena nova
kabelova pojistkova skfifi, ve které bude vedeni zasmyckovano. Z pojistkové skfiné bude vyveden
kabel do vedle stojiciho elektromérového rozvadéce RE, ve kterém bude umistén dalkové prenaseny
elektromér a hlavni jisti¢, za nimZ bude napdjen vlastni objekt.

Nové kabelové rozvody budou uloZeny do noveého kabelovodu i do plastového Zlabu v
otevieném vykopu.
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SO 25-86-04 Zst. Ceska Tiebova, odjezdova skupina, DOUO

Tento objekt fesi pokladku novych kabell pro ovladani novych trakénich usekovych odpojovaci
a instalaci nové ovladaci skfiné trakénich odpojovacl s komunikacénim rozhranim do nové trakéni
ménirny.

K jednotlivym odpojovaclim, budou vedeny ovladaci kabely typu CYKY-O 7x6mm?2, resp. CYKY-
O 12x6mm2 — v pfipadech, kdy jsou napajeny dva trakéni odpojovace instalované na jednom stozaru
TV.

Pro ovladani odpojovacli bude pouzita ovladaci skfin SUO, z niz je mozno ovladat az 24
motorovych pohonu trakénich odpojovacl a ktera bude napajena z rozvadéce RTR.

V ramci tohoto stavebniho objektu je feSeno dalkové ovladani 35ks trakénich odpojovacu s
motorovym pohonem, pro které budou pouZity dvé ovladaci skifiné SUO. Z téchto skfini budou
ovladany motorové pohony trakénich odpojovacu €. 1, 3A, 3B, 13A, 13B, 23A, 23B, 33A, 33B, 43,
43A, 43B, 53, 53A, 53B, 7108, 201, 202, 205, 207, 221, 222, 401, 402, 403, 404, 435, 437, 501, 502,
505, 507, 509, 519 a 701.

Ovladaci skfiné budou umistény ve velinu nové trakéni ménirny a rozvadé¢ RTR bude napajen
ze zalohovaného rozvadéce ATZ.

Dale je v ramci tohoto stavebniho objektu FeSeno dalkové ovladani 12ks trakénich odpojovacl s
motorovym pohonem, pro které bude pouzita ovladaci skfin SUO. Z této skfiné budou ovladany
motorové pohony trakénich odpojovaca €. 103A, 103B, 113A, 113B, 123A, 123B, 431, 432, 441, 442,
444, 447,

Tato ovladaci skfifh bude umisténa v nové trafostanici TS2, budou umistény v rozvodné nn této
trafostanice a rozvadé¢ RTR bude napajen ze zalohovaného rozvadéce ATZ.

Z ovladadt budou vedeny ovladaci kabely do svorkovnicovych skfiné KSUO, které budou
nainstalovany pod ovladaci skfini. Ze svorkovnicové skfiné budou jiz vyvedeny ovladaci kabely k
jednotlivym motorovym pohontim trakénich odpojovacu, kde budou ukonéeny pfimo ve svorkovnicich
motorovych.

Kabely k jednotlivym motorovym pohonlm budou pokladany v co nejdelSich dilech, aby byl
minimalizovan pocet kabelovych spojek. Mista nezbytné nutnych spojek budou oznadena pasivnimi
kabelovymi markery.

Nové kabelové rozvody nn pro DOUO budou v maximalné mozné mife vedeny v novém
kabelovodu.

SO 25-86-05 Zst. Ceska Trebova, odjezdova skupina, prelozky silnoproudych zafizeni

Predmétem tohoto SO jsou docasné prelozky rozvodd nn tak, aby bylo zajiSténo napajeni
jednotlivych zafizeni po celou dobu stavby dle stavebnich postupd.

SO 26-86-01 Usek C. Tiebova os.n. - odb. Parnik (vé.), rozvody nn a venkovni osvétleni

V ramci tohoto objektu bude vybudovana nova osvétlovaci soustava kolejisté v prostoru vyhybek
57 a 58 a dale bude vybudovana nova osvétlovaci soustava v odb. Parnik.

Nova osvétlovaci soustava kolejisté v prostoru vyhybek 59 a 60 bude tvofena LED svitidly ve
tfidé izolace I, ktera budou umisténa na osvétlovacich stozarech. Napajeni venkovniho osvétleni
kolejisté v tomto prostoru bude provedeno z rozvadéce REOV2.7. Rozvadé REOV2.7 bude osazen
fidicim PLC systémem, ktery bude zajistovat automatické ovladani jednotlivych osvétlovacich vétvi
dle zvoleného zpusobu ovladani osvétleni (fotobunka, spinaci hodiny, kalendar). Ovladani osvétleni
bude v pfipadé potfeby rovnéz mozné dalkové pomoci systému dalkové diagnostiky TS ZDC z
uréeného dispederského pracovi$té. Pomoci dalkové diagnostiky TS ZDC bude rovnéz umoznéno
sledovani stavu osvétleni a zobrazovani poruch na vybraném pracovisti udrzby, resp. na ED
Pardubice.

Nova osvétlovaci soustava kolejisté v odb. Parnik bude tvofena 2ks 12m vysokych u paty
sklopnych osvétlovacich stozard, které budou osazeny dvéma LED svétlomety ve tfidé izolace II.
Osvétlovaci soustava bude napajena z rozvadéce RO, ktery bude umistén v rozvodné nn v trafostanici
TS2a. Rozvadé€ RO bude osazen Fidicim PLC systémem osvétleni, ktery bude zajiStovat automaticke
ovladani jednotlivych osvétlovacich vétvi dle zvoleného zpuUsobu ovladani osvétleni (fotoburka,
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spinaci hodiny, kalendaf). Ovladani osvétleni bude v pfipadé potfeby rovnéz mozné dalkové pomoci
systému dalkové diagnostiky TS ZDC z urCeného dispecCerského pracovisté. Pomoci dalkové
diagnostiky TS ZDC bude rovnéz umoznéno sledovani stavu osvétleni a zobrazovani poruch na
vybraném pracovisti udrzby, resp. na ED Pardubice.

V ramci tohoto SO dojde i k Upravam rozvodd nn v odb. Parnik. Z rozvodny nn v trafostanici TS2a
budou poloZzeny nové kabelové rozvody pro napdjeni stavajici SpS Parnik, budovy zab. zaf. a
sdruZeného objektu.

SO 26-86-02 Usek C. Trebova os.n. - odb. Parnik (vé.), DOUO

Tento objekt fesi pokladku novych kabell pro ovladani novych trakénich Usekovych odpojovacu
a instalaci nové ovladaci skfiné trakénich odpojovacu s komunikaénim rozhranim do SpS Parnik.

K jednotlivym odpojovaclim, budou vedeny ovladaci kabely typu CYKY-O 7x6mm?2, resp. CYKY-
O 12x6mm2 — v pfipadech, kdy jsou napajeny dva trakéni odpojovace instalované na jenom stozaru
TV.

Pro ovladani odpojovacli bude pouzita ovladaci skfin SUO, z niz je mozno ovladat az 20
motorovych pohonu trakénich odpojovacili a ktera bude napajena z rozvadéce RTR.

V ramci tohoto stavebniho objektu je feSeno dalkové ovladani 16ks trakénich odpojovacu s
motorovym pohonem, pro které bude pouzita ovladaci skfin SUO. Z této skfiné budou ovladany
motorové pohony trakénich odpojovacil €. 201, 202, 203, 204, 451, 452, 454, 457, 101, 102, 103, 104,
111, 112, 211 a 212.

Ovladaci skfiné budou umistény ve velinu stavajici spinaci stanice a rozvadé¢ RTR bude napajen
ze zalohovaného rozvadéce RZS.

Z ovladad&t budou vedeny ovladaci kabely do dvou svorkovnicovych skfini KSUO, které budou
nainstalovany pod ovladaci skfini. Ze svorkovnicové skfiné budou jiz vyvedeny ovladaci kabely k
jednotlivym motorovym pohontim trakénich odpojovacu, kde budou ukonéeny pfimo ve svorkovnicich
motorovych pohond.

Kabely k jednotlivym motorovym pohonim budou pokladany v co nejdelSich dilech, aby byl
minimalizovan pocet kabelovych spojek. Mista nezbytné nutnych spojek budou oznadena pasivnimi
kabelovymi markery.

Nové kabelové rozvody nn pro DOUO budou v maximalné mozné mife vedeny v novém
kabelovodu.

SO 26-86-03 Usek C. Trebova os.n. - odb. Parnik (vé.), navést "Stahnéte sbéra¢"

V ramci tohoto SO je feSeno napojeni Etyf ob&asnych navésti ON50 (v jednom sméru). VSechny
navésti — celkem 8 navésti budou nainstalovany na samostatnych sloupcich se pfipojovacimi
rozvodnicemi a budou pouzity navéstni znaky s LED zdroji. VSechny navéstni tabule — v obou smérech
budou napojeny kabelovymi pfivody z novych rozvadééd NAV.1 a NAV.2, které budou instalovany do
velinu stavajici spinaci stanice. Rozvadéce budou napajeny z rozvadéce RZS a budou kabelové
propojeny se zafizenim DRT.

SO 26-86-04 Usek C. Tfebova os.n. - odb. Parnik (vé.), prelozky silnoproudych zafizeni

Pfedmétem tohoto SO jsou doCasné prelozky rozvodd nn tak, aby bylo zajiSténo napajeni
jednotlivych zafizeni po celou dobu stavby dle stavebnich postupd.

SO 27-86-01 TNS Ceska Trebova, kabely 110kV

V ramci tohoto objektu budou poloZeny dva kabely 110kV z venkovni rozvodny 110kV CEZ D,
ktera bude v ramci samostatné stavby CEZu rozsifena tak, aby se od ni daly tyto kabely zapojit do
nové vybudovanych vyvodovych poli.

Kabely budou vedeny v zemni kabelové kyneté z rozvodny 110kV CEZ D do nové venkovni
rozvodny 110kV SZ, kde budou ukon&eny na omezovadich prepéti.

Kabely 110kV budou slouzit pro napajeni trakénich odbérd a dale pro napajeni vlastni spotfeby
celého uzlu.
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SO 27-86-02 TNS Ceska Tiebova, kabelové rozvody vn

Tento SO fesi venkovni kabelové rozvody vn uvnitf arealu TNS.

V arealu TNS budou realizovany tyto kabelové rozvody VN :
Kabely VN mezi trakénimi transformatory a rozvadécem 22kV
Kabely VN mezi rozvadéem 3kV a napajeCovymi trakénimi stozary
Kabely VN mezi rozpojovacimi skifinémi 6kV a rozvadéCem 6kV

SO 27-86-03 TNS Ceska Tiebova, rozvody nn a osvétleni arealu TNS

Tento SO Fesi kabelové rozvody nn a osvétleni v arealu TNS. V ramci rozvod( nn budou polozeny
nové kabelové rozvody nn mezi budovou TNS a instalaénimi rozvadéci ve stanich transformatort
110/22kV a dale napajeci kabel pro pohon brany. Dale bude instalovan kabel pro oddalené uzemnéni
zemni ochrany TNS.

Osvétleni zpevnénych ploch bude feSeno pomoci LED svitidel umisténych na fasadé
technologické budovy a na stani trakénich transformatortd. Osvétleni arealu rozvodny 110kV bude
feSeno dvéma stozary o vysce 20m, které budou osazeny LED svétlomety. U brany bude instalovan
samostatny stozar o vySce 6m, ktery bude osazen LED svitidlem a reflektorem. Ovladani tohoto
stozaru bude pohybovym c¢idlem a dale pomoci ovladacich tladitek. Napajeni osvétleni bude
provedeno z rozvadéce RO, ktery bude umistén v budové TNS. Rozvadé¢ RO bude obsahovat PLC
fidici jednotku. Ovladani osvétleni bude mozné z rozvadéce RO nebo dalkové.

Déale je soucasti tohoto SO ovladani motorovych pohont odpinaél umisténych v
rozpojovacich skfinich RS6kV u TNS.

SO 30-86-01 Zst. Ceska Trebova, smérova skupina, venkovni osvétleni

Pfedmétem tohoto SO je vybudovani nové osvétlovaci soustavy kolejisté v prostoru smérové
skupiny a dale vybudovani nové osvétlovaci soustavy kolejisté v prostoru vyhybek 143, 144, 145, 813a
a 813a/b.

V soucCasné dobé je prostor kolejisté smérové skupiny osvétlen pomoci 12ks osvétlovacich vézi
o vySce 40m a 2ks osvétlovacich vézi o vysce 20m. V ramci stavby budou osvétlovaci véze o vysce
40m demontovany vyjma vézi OV8 a OV29, které zUstanou zachovany, pouze budou osazeny novymi
reflektory. Dale zlstanou do¢asné zachovany osvétlovaci vézé 3, 5, 7, 10 a 12, které osvétluji areal
METRANS. Stavajici véze budou nahrazeny 26ks osvétlovacich vézi o vySce 20m a 22ks 12m
vysokych u paty sklopnych osvétlovacich stozaru.

Osvétlovaci véze budou osazeny LED svétlomety ve tfidé izolace Il, osvétlovaci stozary budou
osazeny LED svitidly v tfidé izolace Il.

U kazdé osvétlovaci véze bude osazen rozvadé ROV. Rozvadé¢ ROV bude osazen fidicim PLC
systémem osvétleni, ktery bude zajistovat automatické ovladani jednotlivych osvétlovacich vétvi dle
zvoleného zpUsobu ovladani osvétleni (fotoburika, spinaci hodiny, kalendaF). Ovladani osvétleni bude
v pfipadé potfeby rovnéz mozné dalkové pomoci systému dalkové diagnostiky TS ZDC z uréeného
dispederského pracovisté. Pomoci dalkové diagnostiky TS ZDC bude rovnéZ umoznéno sledovani
stavu osvétleni a zobrazovani poruch na vybraném pracovisti udrzby, resp. na ED Pardubice. Optické
kabely do jednotlivych rozvadé&i ROV u osvétlovacich vézi jsou soucasti PS sdél. zaf..

Rozvadé¢ osvétlovaci véze ROV19 bude napajen z rozvodny nn v trafostanici TS9, rozvadéc
ROV33 bude napajen z rozvodny nn v trafostanici TS6, rozvadéc ROV40 bude napajen z rozvodny nn
v trafostanici TS10.

Nova osvétlovaci soustava kolegjisté v prostoru vyhybek 143, 144, 145, 813a a 813a/b bude
tvofena 5ks 12m vysokych u paty sklopnych osvétlovacich stozar(, které budou osazeny LED svitidly
ve tfidé izolace Il. Osvétlovaci stozary budou napajeny z rozvadéce osvétlovaci véze ROV18.

SO 30-86-02 Zst. Ceska Tiebova, smérova skupina, rozvody nn
Soucasti tohoto SO jsou nové silové kabelové rozvody nn v oblasti smérové skupiny, které zajisti

napajeni jednotlivych odbéri v kolejisti z novych/rekonstruovanych trafostanic 22/0,4kV. V ramci
objektu bude vytvorena distribuéni smycka 400V mezi trafostanicemi TS7-TS9, TS9-TS6 a TS5-TS10,
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pomoci které budou jednotlivé odbéry napdjeny. U kazdého napajeného objektu bude zfizena nova
kabelova pojistkova skfin, ve které bude vedeni zasmyckovano. Z pojistkové skfiné bude vyveden
kabel do vedle stojiciho elektromérového rozvadéce RE, ve kterém bude umistén dalkové pienaseny
elektromér a hlavni jisti¢, za nimZ bude napajen vlastni objekt.

Nové kabelové rozvody budou uloZeny do nového kabelovodu i do plastového Zlabu
v otevifeném vykopu.

SO 30-86-03 Zst. Ceska Trebova, smérova skupina, prelozky silnoproudych zafizeni

Predmétem tohoto SO jsou docasné prelozky rozvodl nn tak, aby bylo zajisténo napajeni
jednotlivych zafizeni po celou dobu stavby dle stavebnich postupd.

SO 10-86-01 Zst. Ceska Trebova, kabelovy rozvod 6kV zab. zaf.,STS1200 - NTS2000

V ramci tohoto objektu bude feSena pokladka nového kabelového rozvodu 6kV v rozsahu od
STS 1200 6/0,4kV odb. Zadulka az NTS 2000 6kV TNS C. Tiebova. Kabel bude slouzit vyhradné pro
zajisténi druhého zdroje napajeni pro zabezpelovaci zafizeni. Postupné bude smyckovan ve 2
stani¢nich transformovnach a ve 3 rozpojovacich skfinich, z toho jedna rozpojovaci skfifi je umisténa
v arealu TNS a slouzi pro pfipojeni napajecich kabeld z NTS2000 6kV umisténé v technologické
budové TNS.

Novy kabel bude u STS1200 naspojkovan na kabel stavajici ve sméru NTS Svitavy.

Bude pouzit tfizilovy kabel AXAL-TT 3x95/25mm2 dimenzovany na napéti 22kV, ktery vsak bude

do doby vyhledového pfechodu na tuto napajeci hladinu provozovan napétim 6kV, 50Hz. Kabel bude
v pfevazném rozsahu uloZzen do nového kabelovodu.

SO 10-86-02 Zst. Ceska Trebova, kabelovy rozvod 6kV zab. zaf.,NTS2000 - STS2200

V ramci tohoto objektu bude feSena pokladka nového kabelového rozvodu 6kV v rozsahu od
NTS 2000 6kV TNS C. Trebova do STS 2200 6/0,4kV odb. Parnik. Kabel bude slouzit vyhradné pro
zajisténi druhého zdroje napajeni pro zabezpelovaci zafizeni. Postupné bude smyckovan v jedné
stani¢ni transformovné a ve dvou rozpojovacich skfinich, z toho jedna rozpojovaci skfif je umisténa
v aredlu TNS a slouzi pro pfipojeni napajecich kabeld z NTS2000 6kV umisténé v technologické
budové TNS.

Novy kabel bude u STS2200 naspojkovan na kabel stavajici ve sméru Usti nad Orlici.

Bude pouzit tfizilovy kabel AXAL-TT 3x95/25mm2 dimenzovany na napéti 22kV, ktery vsak bude

do doby vyhledového pfechodu na tuto napajeci hladinu provozovan napétim 6kV, 50Hz. Kabel bude
vV prevazném rozsahu ulozen do nového kabelovodu.

SO 10-86-03 Zst. Ceska Tiebova, prelozky rozvodii 6kV zab. zafr.

Predmétem tohoto SO jsou docasné prelozky rozvodl 6kV tak, aby bylo zajisténo napajeni
zab. zaf. po celou dobu stavby dle stavebnich postupd.

SO 10-86-04 Zst. Ceska Trebova, kabelové rozvod NN LDSz, maly okruh

Tento SO feSi pokladku kabelového rozvodu NN pfimo propojujiciho trafostanice TS1-TS2-TS3-
TS4-TS5-TS10-TS11 za u€elem vytvoreni zalozni propojovaci cesty po strané nn pro pfipad udrzby,
odstavky nebo poruchy trafostanic.

Mezi trafostanicemi bude polozeno pfimo propojujici dvojité kabelové vedeni 1-AYKY-J
3x240+120mm?2. Kabely budou v celém rozsahu uloZeny do nového kabelovodu, ktery bude ve stanici
nové vybudovan.

SO 10-86-05 Zst. Ceska Tiebova, kabelovy rozvod NN LDSz, velky okruh
Tento SO feSi pokladku kabelového rozvodu NN pfimo propojujiciho trafostanice TS5-TS6-TS7-

TS8-TS9 za ucelem vytvoreni zalozni propojovaci cesty po strané nn pro pfipad udrzby, odstavky
nebo poruchy trafostanic.
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Mezi trafostanicemi bude polozeno pfimo propojujici dvojité kabelové vedeni 1-AYKY-J
3x240+120mm?2. Kabely budou v celém rozsahu uloZzeny do nového kabelovodu, ktery bude ve stanici
nové vybudovan.

SO 10-86-06 Zst. Ceska Trebova, kabelovy rozvod 22kV LDSz, maly okruh

Tento SO feSi pokladku nového kabelového rozvodu 22kV mezi trakéni napdjeci stanici a
trafostanicemi  TS1-TS2-TS3-TS4-TS5-TS10-TS11  22/0,4kV  lokélni  distribuéni  soustavy
v Zelezniénim uzlu Ceska Trebova. Napajecim bodem LDSZ 22kV je nova TNS resp. dva
transformatory 110/22kV. Z rozvadéte 22kV v TNS bude vyvedeno dvojité kabelové vedeni do
trafostanice TS1, ze které bude vyvedena vlastni kabelova smyc¢ka 22kV do jednotlivych trafostanic.
Trafostanice budou propojeny v kruhové topologii dle schématu, které je soucasti dokumentace tohoto
SO.

Bude pouzit tfiZilovy kabel AXAL-TT PRO 12/20(24)kV 3x240/50mm? 12/24kV. Kabel bude v celé
své trase uloZzen do nové vybudovaného kabelovodu.

SO 10-86-07 Zst. Ceska Tirebova, kabelovy rozvod 22kV LDS%, velky okruh

Tento SO fesi pokladku nového kabelového rozvodu 22kV mezi trafostanicemi TS5-TS6-TS7-
TS8-TS9-TS10 22/0,4kV lokalni distribuéni soustavy v Zelezniénim uzlu Ceska Tiebova. Napajecim
bodem LDSZ 22kV je nova TNS resp. dva transformatory 110/22kV.. Trafostanice budou propojeny
v kruhové topologii dle schématu, které je soucasti dokumentace tohoto SO.

Bude pouzit tfizilovy kabel AXAL-TT PRO 12/20(24)kV 3x240/50mm? 12/24kV. Kabel bude v celé
své trase ulozen do nové vybudovaného kabelovodu.

SO 10-86-08 Zst. Ceska Trebova, kabelovy rozvod 22kV LDSz, TS2 - TS2a

Pfedmétem tohoto SO je pokladka nového kabelového vedeni 22kV LDSz mezi trafostanicemi
22/0,4kV TS2 a TS2a na Odb. Parnik.

Bude pouzit tfizilovy kabel AXAL-TT 3x240/50mm2 12/24kV. Kabel bude v pfevazném rozsahu
ulozen do nového kabelovodu, pfipadné v hlavni kabelové trase, kde bude kabel ulozen betonového
Zlabu v otevieném vykopu.

SO 10-86-09 Zst. Ceska Trebova, kabelovy rozvod 22kV LDSz, TS8 - TS8a

Prfedmétem tohoto SO je pokladka nového kabelového vedeni 22kV LDSz mezi trafostanicemi
22/0,4kV TS8 a TS8a na Odb. Zadulka.

Bude pouzit tfizilovy kabel AXAL-TT 3x240/50mm2 12/24kV. Kabel bude v pfevazném rozsahu
ulozen do nového kabelovodu, pfipadné v hlavni kabelové trase, kde bude kabel ulozen betonového
Zlabu v otevieném vykopu.

SO 10-86-10 Zst. Ceska Tiebova, pripojka 22kV

Pfedmétem tohoto SO je polozeni nové kabelové pfipojky 22kV, ktera bude napojena na
stavajici venkovni vedeni 22kV distribuéni soustavy CEZ D, které dnes slouzi pro napajeni stavajici
TM. Pfipojka bude pfipojena na usekovy odpina¢ na nové vybudovaném koncovém ocelovém stozaru,
ktery bude vybudovan v ramci samostatné stavby CEZ D. Na tento stozar budou prekotveny AlFe
vodice dvou stavajicich venkovnich linek.

Kabelova pripojka 22kV bude vedena v zemni kabelové kyneté do trafostanice TS7 a bude
slouzit jako zalozni vstup do smycky LDSz 22kV, ktera bude v ramci této stavby pro napajeni celého
uzlu vybudovana.

SO 10-86-11 Zst. Ceska Tiebova, prelozky rozvodii 6kV LDSz

Pfedmétem tohoto SO jsou doCasné prelozky rozvodi 6kV LDSZ tak, aby bylo zajisténo
napajeni jednotlivych trafostanic po celou dobu stavby dle stavebnich postupu.
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D.2.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci
SO 11-87-01 Usek Tfebovice - C.Tfebova os.n., ukolejnéni kovovych konstrukei
SO 12-87-01 Usek Zadulka (v€.) - C.Trebova os.n., ukolejnéni kovovych konstrukci
SO 13-87-01 Zst. Trebovice v C., uprava ukolejnéni kovovych konstrukci
SO 14-87-01 Usek Trebovice v C. - viezdova skupina, ukolejnéni kovovych konstrukci
SO 15-87-01 Usek Trebovice v C. - Odb. Les, ukolejnéni kovovych konstrukci
SO 16-87-01 Usek Opatov - Odb. Zadulka, ukolejnéni kovovych konstrukci
SO 18-87-01 Usek Odb. Zadulka - vjezdova skupina, ukolejnéni kovovych konstrukci
SO 19-87-01 Zst. Ceska Trebova, vjezdova skupina, ukolejnéni kovovych konstrukci
SO 20-87-01 Usek Odb. Les - Obv. Potok, ukolejnéni kovovych konstrukci
SO 21-87-01 Usek Obv. Potok - vjezdova skupina, ukolejnéni kovovych konstrukci
SO 22-87-01 Usek Obv. Potok - odjezdova skupina, ukolejnéni kovovych konstrukci
SO 23-87-01 lv'.lsekaeverni spojovaci kolej, ukolejnéni kovovych konstrukci
SO 24-87-01 Zst. C.Trebova, Osobni nadrazi, ukolejnéni kovovych konstrukci
SO 25-87-01 Zst. C.Trebova, odjezdova skupina, ukolejnéni kovovych konstrukci
SO 26-87-01 Usek C.Trebova os.n. - odb.Parnik (vé.), ukolejnéni kovovych konstrukci

Stavebni objekty ukolejnéni feSi ochranu pfed nebezpelnym dotykem nezivych Casti TV a
kovovych konstrukci v blizkosti zive €asti TV (v POTV, tj. v prostoru ohroZeni trak&énim vedenim) ve
smyslu CSN 341500 ed. 2, CSN 341530 ed. 2, CSN EN 50122-1 ed. 2 a CSN 50122-2 ed. 2.
Predpoklada se pouziti individualniho ukolejnéni jednotlivych stozarl a konstrukci, v oddvodnitelnych
pfipadech skupinové. V mistech s kolejovymi obvody budou pouzity opakovatelné priirazky. V mistech
bez kolejovych obvodl budou z divodu stejnosmérné napajeci soustavy pouzity také opakovatelné
prarazky.

D.2.3.8 VnéjSi uzemnéni

SO 12-88-01 Usek Zadulka (vé.) - €. Trebova os.n., TS 8a, vnéjsi uzemnéni

SO 19-88-01 Zst. Ceska Trebova, vjezdova skupina, TS 8, vnéjsi uzemnéni

SO 19-88-02 Zst. Ceska Trebova, vjezdova skupina, TS 7, vnéjsi uzemnéni

SO 20-88-01 Usek Odb. Les - Obv. Potok, TS9, vnéjsi uzemnéni

SO 22-88-01 Usek Obv. Potok - Odjezdova skupina, TS 11, vnéj$i uzemnéni

SO 23-88-01 Usek severni spojovaci kolej 93, TS 6, vnéjsi uzemnéni

SO 23-88-02 Usek severni spojovaci kolej 93, TS 5, vnéjsi uzemnéni

SO 24-88-01 Zst. Ceska Tirebova, osobni nadrazi, TS 4, vnéj$i uzemnéni

SO 24-88-02 Zst. Ceska Tirebova, osobni nadrazi, TS 3, vnéj$i uzemnéni

SO 25-88-01 Zst. Ceska Trebova, odjezdova skupina, TS 1, vnéjsi uzemnéni

SO 25-88-02 Zst. Ceska Tiebova, odjezdova skupina, STS1500, vnéjsi uzemnéni

SO 25-88-03 Zst. Ceska Tirebova, odjezdova skupina, TS 2, vnéjsi uzemnéni

SO 26-88-01 Zst. Ceska Trebova, Usek C. Tfebova os.n. - odb. Parnik (vé.), TS 2a, vnéjsi
uzemneéni

Pfedmétem téchto SO je vybudovani nové uzemnovaci soustavy v prostorach okolo
jednotlivych trafostanic. Uzemnovaci soustava bude slouzit pro ochranu pfed nebezpe&nym dotykem
ve vSech pouzitych napétovych soustavach a zaroven bude slouzit jako pracovni uzemnéni pro stfedy
transformatoru 22/0,4kV a transformatort 6/0,4kV v pfipadé, Ze je soucasti trafostanice i STS. Nova
uzemnovaci soustava bude slouzit i pro uzemnéni hromosvodnych soustav jednotlivych trafostanic.

Uzemnovaci soustava trafostanic musi splnit hodnotu pfechodového odporu do 2Q.
Uzemnovaci soustava bude tvofena dvojitym paskem FeZn 30x4mm v kombinaci se zemnicimi
ty¢emi. U nové budovanych trafostanic bude rovnéz zfizen zakladovy zemni¢. Pfed vstupy do
trafostanic budou zfizeny ekvipotencialni prahy.
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SO 24-88-03 Zst. Ceska Trebova, osobni nadrazi, rozvodna 3kV pro EPZ, vnéjsi
uzemnéni

Vnéjsi uzemnovaci soustava bude spole¢na pro ochranné a pracovni uzemnéni soustav vn a nn.
Zemni odpor uzemriovaci soustavy musi vyhovovat normé& CSN 34 1500 ed.2.

Uzemnovaci soustava bude tvofena dvojitym paskem FeZn 30x4mm uloZzenym v zemni kabelové
kyneté kolem trafostanice a v zakladech trafostanice. Z uzemfovaci soustavy budou provedeny
vyvody pro pfipojeni vnitiniho uzemnéni.

SO 27-88-01 TNS Ceska Tiebova, vnéjsi uzemnéni

V ramci tohoto SO je feSena nova uzemnovaci soustava trakéni napajeci stanice s pozadovanou
hodnotou do 0,5Q dle CSN 34 1500 ed.2. Nové zfizovana uzemmovaci soustava bude slouzit pro
spravnou funkci v8ech napétovych soustav i pro pfipojeni ochrany pifed bleskem. Nova mfizova
zemnici soustavy bude instalovana v arealu TM a bude tvofena z nerezového zemniciho pasku
uloZeného v zakladové desce provozni budovy TM a dale z nerezového zemniciho pasku uloZzeného
v rozvodné 110kV. Na uzemnéni budou pfipojeny veskeré nezivé Casti v arealu TNS vcietné
obvodového uzemnéni. Kolem oploceni bude zfizen vnitfni a vnéjsi ekvipotencialni prah.

SO 10-88-01 Zst. Ceska Trebova, uzemnéni TTS 6kV

V ramci tohoto SO bude FfeSena nova uzemnovaci soustava rozpojovacich skfini 6kV. Nova
uzemnovaci soustava bude slouZit jako ochrana pfed nebezpeCnym dotykem a krokovym napétim
v blizkosti jednotlivych skfini.

D.2.4 Ostatni stavebni objekty
D.2.4.1 SO 10-95-01 Kompenzacni opatieni a vegetaéni GUpravy

Tento SO FeSi nutné kaceni dfevin v mistech stavebnich Uprav na trati. Kaceni bude provedeno
na zakladé vydanych stanovisek a v mimovegetacnim obdobi.

Hodnota nahradni vysadby dfevin ke kompenzaci ekologické Ujmy je navrzena na zakladé
dendrologického prlizkumu a ocenéni dfevin. Toto ocenéni bylo provedeno podle metodiky AOPK
programem Ocenovani dfevin. Nahradni vysadba bude provedena na pozemcich, které urci pfislusné
organy ochrany pfirody. Konkrétni podminky jsou stanoveny v rozhodnuti o kaceni drevin.

D.2.4.3 SO 10-97-01 Zabezpeceni vefejnych zajmu

Pfedmétem stavebniho objektu jsou nasledujici pociny :

Zfizeni staveniStniho prejezdu v Useku Zadulka — viezdova skupina

Pro pfijezd k brnénské opéfe mostu v km 242,544 je tfeba zfidit stavenistni pfejezd pres kolej
€.4 Useku Zadulka — Vjezdova skupina pro stavebni postup SP05, ktery trva 12 mésicu. V tomto
postupu budou vylou€eny tratové koleje Zadulka — osobni nadrazi a veSkera doprava (osobni i
nakladni) bude probihat pro kolejich 3 a 4. Pfejezd bude zabezpec€en prejezdovym zabezpefovacim
zafizenim. Pfejezdova konstrukce je navrzena z betonovych paneld skladebné Sifky 60 cm. Celkova
délka prejezdové konstrukce v ose koleje je 12,00m. Pfejezd je napojen na stavajici ucCelové
komunikace v majetku obci Trebovice v Cechach a Opatov. Vzhledem k tomu, Ze trat se v misté
pfejezdu nachazi na naspu vysky cca 3m, bude tfeba zfidit nasypové téleso najezdu. Povrch
komunikace se uvazuje z betonovych panelt tloustky 18cm, krajnice ze $térkodrti. Panelova vozovky
téchto parametru bude zfizena az k opéfe mostu v km 241,751, kde navazuje na manipulacni plochu
u mostu. Dle pozadavku majitelt pfijezdnych komunikaci k najezdu budou tyto upraveny tak, aby byly
schopné prenést stavenistni dopravu.

Po skonceni stavebniho postupu SP05 bude prfejezd i najezd odstranén. Komunikace bude
odsunuta zpét do plvodni polohy podél vodotec€e, bude zfizena v Sifce 3,0m.
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Zajisténi objizdné komunikace na skladku Semanin béhem vystavby mostu v km 6,475

Béhem vystavby mostu v km 6,475 bude prdjezd pod mostem znemoznén. Pro zajisténi pfijezdu
na skladku bude vybudovéana nahradni objizdna komunikace s vyuzZitim stavajici panelové vozovky
podél Zelezni¢ni trati smérem k odb. Les, nasledné& po nové panelové vozovce do arealu skladky.
V arealu bude stavajici pfikop pfekonan brodem, jehoz konstrukce bude rovnéz z betonovych paneld.
Do stavajiciho plotu bude vloZzena provizorni dvoukfidla vijezdova brany Sitky 8,0m vysky 2,0m.
Konstrukce brany bude s ocelovym ramem, vypl ramu bude ocelové pletivo.

Po zprijezdnéni komunikace pod mostem bude brana odstranéna a nahrazena plotem, panelova
vozovka pres téleso drahy bude odstranéna. Stavajici panelova vozovka bude rekonstruovana novymi
betonovymi panely Sifky 3m.

Zrizeni stavenistniho sjezdu ze silnice 1/14

Pro pfijezd k prazské opéfe mostu v km 242,544 je tfeba zfidit stavenistni sjezd ze silnice 1/14
v sil.km. 188,420. Sjezd se nachazi v extravilanu. Sitka sjezdu je navrzena pro nakladni vozidla
s pfivésem. PFi navozu mostnich dilG se pfedpoklada manipulace jako s nadmérnym nakladem, tj. pfi
vjezdu soupravy s dilci bude usmérnéna doprava pracovniky prepravce. Dale bude zfizena panelova
vozovky Sifky 3,0m v télese stavajici trati az po opéru mostu v km 241,751, kde navazuje na
manipulaéni plochu u mostu. Stavenistni sjezd bude v provozu béhem stavebniho postupu SP 05, {j.
po dobu 12 mésicl. Po skonceni SP 05 bude sjezd odstranén.

Ziizeni sjezdu na pozemek u prejezdu v km 1,185 (P6487)

B&hem stavebniho postupu SP 00a bude demolovana stavajici budova CD DKV pro zbrojeni
lokomotiv piskem u pFejezdu pfes severni spojovaci kolej v km 1,185 a do prostoru budovy bude
odsunuta manipulaéni kolej CD DKYV. V prostoru demolované budovy bude zfizen sjezd na pfilehly
pozemek, ktery bude vyuzivana béhem stavby a po jejim dokon&eni zlistane jako nahradni sjezd ke
kolejim H1-H10 po zruSeni pfejezdu v km 1,3. Sjezd bude zpevnén betonovymi panely tl.18cm v uzké
navaznosti na technické feSeni Uprav prejezdu km 1,185 — SO 23-13-01. Dale bude rekonstruovana
navazujici panelova vozovka podél koleje severnim smérem v Sifce 3,0m v délce 600 m.

Provizorni dopravni znaceni

Prfedmétem stavebniho objektu je zfizeni dopravniho znaceni na pozemnich komunikacich po
dobu vystavby, tj. znaceni spojené se zfizenim uzavirek silnic véetné znaceni objizdék, znaéeni viezdu
a vyjezdl na stavenisté, dopravni omezeni pobliz stavenisté. Tato omezeni jsou spojena prevazné
s vystavbou Urovriovych Zelezniénich prejezdl, podélnych svodidel a opérnych zdi podél komunikaci.

B.2.8 Zasady pozarné bezpecnostniho feSeni stavby

Z hlediska kodexu pozarni bezpecnosti je provedeno hodnoceni stavby jako celku. Pozarni
bezpecnost stavby a jednotlivych objektl je feSena v souladu s pozadavky platnych norem a predpist
PO, zejména CSN 73 0802, CSN 73 0804, CSN 73 0834 a norem navazuijicich. Hodnoceni pozarni
bezpecnosti dale vychazi z ustanoveni Zakona €.133/1985 Sb. o pozarni ochrané ve znéni pozdéjSich
Uprav, zakona €. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon), vyhlasky ¢.
23/2008 Sb. o technickych podminkach pozarni ochrany staveb ve znéni vyhlasky 268/20111Sb. a
vyhlaSky €. 246 ze dne 29.6.2001 o stanoveni podminek poZarni bezpeénosti a vykonu statniho
pozarniho dozoru, ve znéni pozd&jSich piedpisti a predpisu SZ Ob14 pro stanoveni organizace
zabezpeceni pozarni ochrany Spravy Zeleznic, statni organizace.

Pro pozemni stavebni objekty budov je zpracovano samostatné PoZarné bezpecnostni feseni.

Pozarné bezpecnostni feSeni je podrobné feSeno v samostatné &asti projektu D.3 Pozarné
bezpec€nostni feseni.
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B.2.9 Uspora energie a tepelna ochrana

a) Kritéria tepelné technického hodnoceni

Nové pozemni objekty jsou navrzeny v souladu s pfedpisy a hormami pro usporu energii a
ochrany tepla. Splfiuji pozadavek normy CSN 73 0540-2/2011 Tepelna ochrana budov a poZadavky
§7a zakona &. 318/2012 Sb., kterym se méni zakon &. 406/2000 Sb. o hospodafeni s energiemi.
Dokumentace je dale zpracovana v souladu s vyhlaskou 78/2013 Sb. o energetické naro¢nosti budov,
ve znéni vyhl.€. 230/2015 Sb. zejména §7 Snizovani energetické naro¢nosti budov a §7a Prukaz
energetické naroénosti. Skladby obvodovych konstrukci budou splfiovat poZzadavky normy CSN 73
0540-2 na doporuceny soucinitel prostupu tepla Un.dop.

b) Energeticka naro€nost novych vypravnich budov

V souvislosti s implementaci pozadavkd smérnice 2010/31/EU je nutné, aby nové budovy k datu
1. ledna 2020 splfiovaly poZadavek na budovu s téméF nulovou spotfebou energie. Budovou s témér
nulovou spotfebou energie se potom rozumi ,budova s velmi nizkou energetickou naroénosti, jejiz
spotfeba energie je ve znacném rozsahu pokryta z obnovitelnych zdroju*.

Budova s téméfr nulovou spotfebou energie musi splnit pozadavek snizené hodnoty
neobnovitelné primarni energie, celkové dodané energie a sou¢asné zpfisnény primérny soucinitel
prostupu tepla obalkou budovy.

B.2.10 Hyaqienické rfeSeni stavby, pozadavky na pracovni a
komunalni prostredi

Stavba feSi nové verfejné, pracovni a technologické prostory s nutnosti zajisténi vytapéni Ci
klimatizace.

Nové osvétleni v Zelezni€nich stanicich bude navrzeno na zakladé modelu izoluxnich kfivek dle
platné legislativy.

V ramci stavby jsou na zakladé prazkumU navrZena opatfeni pro sniZzeni vibraci a hluku od
zelezni¢ni dopravy.

B.2.11 Zasady ochrany stavby pred negativnimi udinky vnéjSiho
prostredi

a) Ochrana pfed pronikanim radonu z podlozi
Radonovy priizkum nebyl proveden

b) Ochrana pred bludnymi proudy

Korozni priizkum byl proveden firmou Prvni korozni spol. s r.o. v 12/2020. V ramci prazkumu byla
provedena vybrana méreni a dalsi terénni Setfeni. Celkem bylo provedeno:

- 22 méreni potencialu ocelového potrubi — elektroda

- 22 méreni proudd do ocelovych potrubi

- 17 méreni stejnosmérného proudového pole u mostnich objektu

- 2 méreni stfidavého proudového pole u mostnich objekt(

- 34 méreni rezistivity pady u mostnich objekt(

Zavéry prizkumu ukazuiji, Ze ve sledované oblasti byla podle CSN 03 7375 ,Ochrana kovovych
potrubi v pudé nebo ve vodé proti korozi“ zjiSténa agresivita prostfedi prevazné stupné IV. a lll. Na
zakladé téchto zavérd byla u predmétnych mostnich objektt v souladu s predpisem SZDC (CD) SR
5/7 aplikovana ochranna opatfeni stupné ¢.4.
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¢) Technicka seizmicita
Stavba nebude generovat zadné nové zdroje technické seizmicity.

d) Ochrana pfed hlukem

Byla provedena hlukova mérfeni, ktera jsou podrobné doloZena v pfiloze B.6.3 Hlukova studie.
Na zakladé téchto méfeni byla stanovena opatfeni, ktera jsou podrobné zpracovana v &¢asti D.2.1.10
Protihlukové objekty a D.2.2.3 Individualni protihlukova opatfeni.

e) Protipovodiiova opatfeni

Stavba nevyZaduje zfizeni jakychkoli protipovodfiovych opatieni.
Pro realizaci stavby je zpracovan Navrh havarijniho planu (€ast dokumentace B.8.7).

B.2.12 Kapacitni Udaje stavby

Nazev parametru mér.jedn. hodnota parametru
Tratova rychlost km/h 80-160
Tfida zatizeni D4
Prljezdny prifez GC
Rekonstrukce svrsku novym mat UIC60/S49 m 71953
Nové nebo rekonstruované vyhybky ks 173
Nové nebo rekonstruované mosty a propustky m? 13698
Lavky pro pési a podchody pro cestujici m? 1594
Zarubni a opérné zdi m? 6008
Nastupisté s nastupistni hranou 550 mm m 2606
Nastupistni pfistresky m? 5745
Kabelovody m 75972
Uprava stavajiciho zabezpe&ovaciho zafizeni zst 5
Upravy tratového zabezpe&ovaciho zafizeni km 19.6
Uprava sdé&lovaciho zafizeni ve stanici nebo zast. ks 1
Uprava technologie trafostanic ks 14
Délka rekonstruovaného trakéniho vedeni km 145.32
Osvétleni stanic a zastavek ks 3
Elektrické ohfevy vymén ks 170
Silnice lll. tfidy a mistni komunikace m? 3060
Parkovisté, zpevnéné plochy chodniky m? 7885

B.3 Pripojeni stavby na technickou a dopravni infrastrukturu

a) Napojovaci mista technické infrastruktury
Rekonstrukci pfedmétného Useku nedojde ke zméné napojeni technické infrastruktury oproti
stavajicimu stavu.

b) Pfipojovaci rozméry, vykonové kapacity a délky
Podrobné je feSeno u jednotlivych SO viz kap. B.2.7

¢) Popis dopravniho feseni
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Rekonstrukci predmeétne stavby nedojde ke zméné organizovani dopravy.

Bezbariérovost mist uréenych ke vstupu na drahu v zst. Ceska Trebova (nastupisté, podchod,
vypravni budova, pfistupové chodniky) je fe$ena v souladu s NARIZENIM KOMISE (EU) &. 1300/2014
o technickych specifikacich pro interoperabilitu tykajicich se pFistupnosti zelezni¢niho systému Unie
pro osoby se zdravotnim postiZzenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Podrobnosti
feSeni jsou uvedeny u pfislusnych stavebnich objektu.

B.4 Zakladni udaje o provozu, provozni a dopravni technologie

Viz samostatna pfiloha B.4 této zpravy.

B.5 Re$eni vegetace a souvisejicich terénnich tprav

V ramci dokumentace byl proveden dendrologicky prizkum dfevin navrzenych k odstranéni v
souvislosti s realizaci stavby. Okoli Zelezni¢ni trati prochazi pravidelnou udrzbou — cisténi od
naletovych dfevin. Pfesto se zde objevuji roztrousené porosty kefu, stromd a naletovych dfevin, které
bude nutné vykacet pfed zahajenim stavby.

Kaceni bude provedeno dle stanoviska ke kaceni dfevin. Kaceni dfevin je nutné provadét v
obdobi vegetaéniho klidu a v mimohnizdnim obdobi od listopadu do bfezna v souladu se stanovisky,
které byly vydany pfislusnymi Gfady dle zakona ¢. 114/1992 Sb. ve znéni pozdéjSich predpisu.

Podrobny rozsah a popis dfevin navrzenych ke kaceni je soucasti samostatné ¢asti dokumentace
D.2.4.1 Ostatni stavebni objekty, SO 10-95-01 Kompenzalni opatfeni a vegetacni upravy. V této
dokumentaci je uvedeno, kromeé vyctu drevin a jejich specifikace (druh, primér kmene stromu ve vysSce
130 cm nad zemi, druhové sloZeni kefovych porostll, plocha, vySka a pokryvnost kefovych porosta),
takeé jejich financni ocenéni podle metodiky AOPK programem Ocenovani dfevin.

Jako kompenzace za vykacenou zelefi budou provedeny odpovidajici nahradni vysadby dle
pozadavkil vySe uvedenych stanovisek. Cast dokumentace SO 10-95-01 Kompenzaéni opatieni a
vegetacni Upravy popisuje postup téchto vysadeb a vycisluje ¢astku na tyto vysadby dle spodtené
ekologické ujmy.

B.6 Popis vlivt stavby na zivotni prostiedi a jeho ochrana

Vliv stavby na ZP je fe$en a komentovan v samostatné ¢asti dokumentace B.6.

Na zakladé geomorfologického &lenéni (Demek 1987) nalezi zajmové Gzemi do okrsku Ustecka
brazda. Nachazi se ve stfedni ¢asti Ceskotfebovské vrchoviny. Jedna se o tektonicky podminénou
brazdu v povodi Divoké a Tiché Orlice (na S), Tfebovky a Svitavy (na J). Uzemi je tvofeno &lenitym
pahorkatinnym reliéfem v oblasti asymetrické Ustecké synklinaly.

Klimaticky je zajmové uzemi dle Quitta zafazeno do klimatického regionu MT10, coz je mirné
tepla oblast. Je mirné sucha s pfevazné mirnou zimou. Jedna se o Uzemi s primérnou roéni teplotou
7 — 8 °C, s primérnym ro¢nim uhrnem srazek 650 - 700 mm, s ro¢ni sumou slune¢niho zafeni 3.700
— 3800 MJ/m2.

Stavba se nachazi v bioregionu 1.49 Svitavském (Culek a kol.,1996). Bioregion lezi na pomezi
vychodnich Cech, jizni a stfedni Moravy. Zaujima pievaznou &ast geomorfologického celku Svitavska
pahorkatina a jizni polovinu Podorlické pahorkatiny.

Podle fytogeografického ¢&lenéni (Skalicky a kolektiv 1982) patfi Ceskotfebovsko do
fytogeografického okresu 63, vegetacni stupné suprakolinni az submontanni. Jedna se o oblast bucin
a jedlobudin.

Vlivy na prvky ochrany pfirody
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DotCené Uzemi se nenachazi v Uzemi se zvlaStnim reZimem ochrany pfirody a krajiny dle
zak.¢.114/1992 Sb. o ochrané pfirody a krajiny ve znéni pozdéjSich predpisu (dale zakon). To
Znamena:

» dotcené uzemi neni soucasti soustavy Natura 2000 dle § 45 zakona (ptaci oblasti a evropsky
vyznamne lokality) ani se nenachazi v jeji blizkosti.

+ zamér pfimo nezasahuje na plochy prvk( Gzemniho systému ekologické stability (USES) na
lokalni, regionalni ani nadregiondlni urovni.

+ v zajmovém Uzemi se nenachazi zadné zvlasté chranéné Uzemi (ZCHU) dle § 14 zakona.
Dotéené Uzemi neleZi v narodnim parku (NP) nebo chranéné krajinné oblasti (CHKO), nejsou zde
vyhlaSeny Zadné narodni pfirodni rezervace (NPR), pfirodni rezervace (PR), narodni pfirodni pamatky
(NPP) nebo pfirodni pamatky (PP).

* za&meér nezasahuje do Zadného vyznamného krajinného prvku (VKP) registrovaného, VKP ze
zdkona (lesy a vodni toky) se nachazi pfedevsim v mistech pokladky kabelovych tras a mostnich
objektl. Zde bude stavba provadéna tak, aby tyto VKP byly dotéeny v co nejmensi mife.

* dot&ené uzemi neni soucasti pfirodniho parku (PiP) dle § 12 zakona.

* v zajmovém Uzemi se nenachazeji pamatné stromy dle § 46 zakona.

Vlivy na vody

Realizaci oprav nedojde k ovlivnéni odtokovych pomérl nebo hydrologickych charakteristik
blizkych vodniho toku (Tfebovka), sou¢asné nebude mit realizace opravy vliv na kvalitu povrchovych
vod. Stavba lezi v chranéné oblasti pfirozené akumulace vod VychodoCeska kfida (ustanovena
nafizenim vlady €. 85/81 Sb.). Stavba je mimo zaplavové uzemi.

Pfi provadéni stavby je tfeba dbat na to, aby nedoslo ke znecisténi podzemnich vod vlivem
stavebnich praci. Stavebni mechanismy je nutné udrzovat v dobrém technickém stavu, aby
nedochazelo k Ukapum pohonnych hmot a olejl. Pfi dodrZzeni vSech bezpecénostnich opatfeni neni
stavba realnym ohrozenim kvality podzemnich vod. Pro stavbu je zpracovan v samostatné Casti
dokumentace B.8.7 Navrh havarijniho planu.

Vlivy na pudu

Stavba bude realizovana prevazné na draznich pozemcich, béhem vystavby vSak dojde Kk i
zabortm pudy jinych vlastnikl a to jak k do¢asnym, tak k trvalym.

Zemédélsky pudni fond

Hodnoceni zaborl je zpracovano podle § 9 zakona ¢.334/1992 Sb. o ochrané zemédélského
padniho fondu (dale ZPF) ve znéni pozdéjsich predpist a podle vyhlasky MZP &.13/1994 Sb., kterou
se upravuji nékteré podrobnosti ochrany zemédeélského pladniho fondu (dale jen ZPF).

Divodem pro trvaly zabor ZPF mohou byt smérové a vyskové Upravy drazniho télesa,
zkapacitnéni kolejisté, uprava odvodnéni trati, rekonstrukce mostll atd. V tomto pfipadé je dle § 9
odst. (1) zak. nutno Zadat organy ochrany ZPF o souhlas s trvalym odnétim pudy ze ZPF.

Divodem pro planovany doc¢asny zabor ZPF jsou vedeni hlavni kabelové trasy, obsluzné
komunikace, POV - zafizeni stavenist v okoli mostnich objektll. Stavebni prace budou v téchto
pfipadech ukonCeny tak, Zze do€asny zabor ZPF nepiekroli svym trvanim dobu 1 roku a to véetné
doby potfebné k uvedeni pady do pavodniho stavu. Provozovatelé tedy nejsou dle § 9 odst. (2c¢) zak.
povinni zadat organy ochrany ZPF o souhlas k odnéti pidy ze ZPF. V pfipadech vedeni kabelovych
tras je tfeba dle dle §7 odst.4 zak. zaslat zadost o souhlas s navrhem trasy podzemniho vedeni.

Podminky, za nichz maze byt do€asny zabor realizovan, byly stanoveny v ramci tzemniho fizeni.
Problematika zabor ZPF je podrobné feSena v ¢asti dokumentace B.6.5 Zemédélska priloha.

Pozemky ur€ené k plnéni funkce lesa

Veskeré prace v ochranném pasmu lesa tj. 50 m od hranice lesniho pozemku jsou dolozeny
seznamem s uvedenim k.U., Cisla pozemku dle KN a umisténim podle trati. VeSkeré stavebni ¢innosti
v téchto Usecich budou provadény tak, aby prostor pfilehlych lesnich pozemku byl v co nejmensi mife
zasazen, predevsim s ohledem na vzrostlé dfeviny a pudni kryt.

Hodnoceni zabor( lesnich pozemk (dale PUPFL) a vypocet poplatku za trvalé a doCasné odnéti
Casti pozemkl je provedeno dle pfilohy k zakonu €. 289/1995 Sb. o lesich (Lesni zakon). Trvalé
zabory jsou nutné pro rozsSifeni drazniho télesa (Zelezni¢ni spodek), doCasné zabory — omezeni
produkéni funkce a trvalé bfemeno — jsou nutné pro vybudovani kabeloveé trasy. Problematika zabort
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pozemku PUPFL a kaceni lesni zelené je podrobné oSetfena v samostatné ¢asti dokumentace B.6.6
Lesni pfiloha.

Vlivy na mimolesni zeleri

Mimolesni zelef se na plose kolejisté témeér nevyskytuje. Naletovou zeleh bude tfeba odstranit
pfedevSim v Usecich mimo zastavbu a v misté pokladky kabelovych tras. Kaceni je feSeno v
samostatném SO 10-95-01 Kompenzalni opatieni a vegetacni Upravy.

Nerostné suroviny, sesuvy a poddolovana uzemi
Pfimo v misté stavby se nenachazeji vymezena chranéna loZiskovd uzemi a nejsou zde
registrovany sesuvné jevy nebo svahové pohyby.

Vlivy na kulturni pamatky a archeologické nalezy
V zajmovém uzemi nebudou stavbou pfimo dotCeny zadné kulturni ani archeologické pamatky.
Ve vzdalenosti cca 500 m od Zst Ceska Trebova se nachazi Méstska pamatkova zona Ceska Trebova.

Vlivy na obyvatelstvo

Hluk a vibrace

Budou provedena protihlukova opatieni: vystavba protihlukovych stén, instalace pryzovych
bokovnic. Rozsah je popsan v pfiloze B.6.3 Hlukova studie. Protihlukové stény jsou navrZzeny v tomto
rozsahu:

C. Kilometraz Délka [m] Umisténi Vyska nad terénem [m] Provedeni
Poznamka

1 245,417 — 245,605 188 Vpravo 3 oboustranné pohltivda  Slovanska

2 246,082 — 246,188 106 Vpravo 2 oboustranné pohltiva  Sadova

3 246,712 — 246,835 123 Vpravo 2 oboustranné pohltivda  Tkalcovska

4 246,759 — 247,086 327 Vlevo 3 oboustranné pohltivda  TykaCova

7 247,627 — 247,774 147 Vpravo 2 oboustranné pohltiva  Na Milifi, kolej 4 TK

8 247,673 247,749 76 Vlevo 2 oboustranné pohltiva  Na Milifi, kolej 4 TK

10 247,670 — 247,754 84 Vpravo 2 oboustranné pohltiva  Na Milifi, kolej 2

Vibrace se vzhledem k celkové rekonstrukci tratového Useku snizi. V Useku v tésné blizkosti
zastavby, kde je riziko nadlimitniho zatizeni (v km 247,72 — 247,75) budou instalovany antivibra¢ni
rohoze..

Ovzdusi

V pribéhu stavebnich praci Ize kratkodobé ocekavat emisi prasnych ¢astic. Doba zvySenych
emisi bude omezena, emitované mnozstvi bude znac¢né proménné a bude zavislé na aktualnich
klimatickych podminkach.

Negativni vlivy tohoto projevu Ize eliminovat napf. vhodnou organizaci prace (koordinaci pfesunt
stavebni techniky, optimalizaci dopravnich tras a vytizenosti nakladnich aut), ocistou vozidel
vyjizdgjicich ze stavenisté, ohrazenim stavenisté a kropenim kritickych mist. Po dokonceni pfi
bézném provozu na trati stavba nezméni stavajici stav ovzdusi.

Odpady

Odpadové hospodaistvi bude feSeno v souladu s platnou legislativou. Navrh vyuziti a
zneskodnéni odpadi je soucasti pfilohy B.6.2 Odpadové hospodarstvi.

B.7 Ochrana obyvatelstva

Stavba svym charakterem nema naroky na civilni ochranu obyvatelstva.
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Pro realizaci stavby je zpracovan Navrh havarijniho planu (¢ast dokumentace B.8.7).

B.8. Zasady organizace vystavby

Viz samostatna pfiloha B.8.

B.9. Celkové vodohospodarské reSeni

Stavba svym charakterem nebude po ukonéeni rekonstrukce produkovat splaskové vody a
nevyvolava zmény ve zpusobu odvodnéni télesa trati, destové vody jsou svadény pfikopy do terénu
a do recipientl v souladu se stavajicim stavem.

V ramci sanace Zelezni¢niho spodku bude zrekonstruovan systém odvodnéni trati. Odvodnéni
Zelezni¢niho spodku (destova voda) je navrzeno s vyusténim do stavajicich vodotedi, které kfizi trat,
vytokem na terén, pfipadné vsakovacimi objekty. Pfikopy, pfikopové zidky a trativody jsou navrzeny
pfevazné ve sklonu trati, soubézné s niveletou koleje, v Usecich mélkych nasypu je odvodnéni zemni
plané realizovano odfezem na svah télesa.

Vlozené prilohy STZ:

Pfiloha €.1 Splnéni podminek dotéenych organu

PFiloha €.2 Splnéni podminek spravcu siti

Pfiloha €.3 Splnéni podminek uzemniho rozhodnuti

Pfiloha ¢.4 Splnéni podminek zmény 1 izemniho rozhodnuti
Pfiloha €.5 Splnéni podminek zmény 2 uzemniho rozhodnuti

Samostatné prilohy STZ:

B.1f Vycet a zavéry provedenych prizkumu a rozbor(

B.1.f.1 InZenyrskogeologicky a stavebnétechnicky prizkum
B.1.f.2 Dendrologicky prizkum

B.1.f.4 Hydrotechnické vypocty

B.1.f.5 Biologické hodnoceni

B.1.f.6 Korozni priizkum pfed stavbou

B.1.f.7 Hydrogeologicky priizkum pro zasakovani destovych vod

B.4 Dopravni feSeni a zakladni udaje o provozu, Provozni a dopravni technologie
B.4.1 Provozni a dopravni technologie — po¢atec¢ni stav

B.4.2 Provozni a dopravni technologie — cilovy stav

B.4.3 Graf dynamického pribéhu rychlosti

B.6 Popis vlivu stavby na Zivotni prostiedi a jeho ochrana

B.6.1 Vliv stavby na Zivotni prostfedi

B.6.2 Odpadové hospodarstvi

B.6.3 Hlukova studie

B.6.4 Vibrace

B.6.5 Zemédélska priloha
B.6.6 Lesni pfiloha

B.6.7 Rozptylova studie
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B.8 Zasady organizace vystavby

B.8.1 Technicka zprava

B.8.2 Pfistupy na stavenisté a dopravni znaceni
B.8.3 Harmonogram vystavby

B.8.4 Schéma stavebnich postupu

B.8.5 Bilance zemnich hmot

B.8.7 Navrh havarijniho planu

B.8.8 Plan BOZP

Zpracovatel: Ing. Martin Mraz
SUDOP BRNO spol. sr.0.
tel. 732901085
e-mail: mmraz@sudop-brno.cz
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	PS 27-03-32 TNS Rudoltice v Čechách, vazba ochran
	PS 27-03-33 TNS Opatov, vazba ochran

	D.1.3.5  Technologie transformačních stanic VN/NN
	PS 12-03-51 Úsek Zádulka (vč.) - Č. Třebová os.n., TS 8a 22/0,4kV
	PS 19-03-51 Žst. Česká Třebová, vjezdová skupina, TS 8 22/0,4kV
	PS 19-03-52 Žst. Česká Třebová, vjezdová skupina, TS 7 22/0,4kV
	PS 20-03-51 Úsek Obv. Les - Obv. Potok, TS 9 22/0,4kV
	PS 22-03-51 Úsek Obv. Potok - Odjezdová skupina, TS 11 22/0,4kV
	PS 23-03-51 Úsek severní spojovací kolej, TS 6 22/0,4kV
	PS 23-03-52 Úsek severní spojovací kolej, TS 5 22/0,4kV
	PS 24-03-51 Žst. Česká Třebová, osobní nádraží, TS 4 22/0,4kV
	PS 24-03-52 Žst. Česká Třebová, osobní nádraží, TS 3 22/0,4kV
	PS 24-03-53 Žst. Česká Třebová, osobní nádraží, rozvodna 3kV pro EPZ
	PS 25-03-51 Žst. Česká Třebová, odjezdová skupina, TS 1 22/0,4kV
	PS 25-03-52 Žst. Česká Třebová, odjezdová skupina, TS 2 22/0,4kV
	PS 26-03-51 Úsek Č. Třebová os.n. - odb. Parník (vč.), TS 2a 22/0,4kV
	PS 30-03-51 Žst. Česká Třebová, směrová skupina, úprava TS10 22/0,4kV
	PS 10-03-51 Žst. Česká Třebová, provizorní trafostanice 6/0,4kV

	D.1.3.6  Silnoproudá technologie elektrických stanic
	PS 12-03-61 Úsek Zádulka (vč.) - Č. Třebová os.n., STS 1200 6/0,4kV st. Zádulka
	PS 19-03-61 Žst. Česká Třebová, vjezdová skupina, STS 1300 6/0,4kV st. 014
	PS 25-03-61 Žst. Česká Třebová, odjezdová skupina, STS 1500 6/0,4kV ústřední stavědlo
	PS 26-03-61 Úsek Č. Třebová os.n. - odb. Parník (vč.), STS 2200 6/0,4kV st. Parník
	PS 27-03-61 TNS Česká Třebová, NTS 2000 6kV 50Hz
	PS 27-03-62 TNS Česká Třebová, rozpojovací skříně 6kV
	PS 30-03-61 Žst. Česká Třebová, směrová skupina, STS 1400 6/0,4kV st. 015
	PS 10-03-61 Žst. Česká Třebová, traťové rozpojovací skříně 6kV

	D.1.3.7  Provozní rozvod silnoproudu
	PS 22-03-71 Úsek Obv. Potok – Odjezdová skupina, rozvodna nn kotelna
	PS 24-03-71 Žst. Česká Třebová, osobní nádraží, rozvodna nn ve VB


	B.2.7 Základní technický popis stavebních objektů
	D.2  Stavební část
	D.2.1  Inženýrské objekty
	D.2.1.1  Kolejový svršek a spodek
	SO 11-10-01 Úsek Třebovice - Č.Třebová os.n., železniční svršek
	SO 11-11-01 Úsek Třebovice - Č.Třebová os.n., železniční spodek
	SO 12-10-01 Úsek Zádulka (vč.) - Č.Třebová os.n., železniční svršek
	SO 12-11-01 Úsek Zádulka (vč.) - Č.Třebová os.n., železniční spodek
	SO 13-00-01 Žst. Třebovice v Č., vlečka TO
	SO 14-10-01 Úsek Třebovice v Č. - vjezdová skupina, železniční svršek
	SO 14-11-01 Úsek Třebovice v Č. - vjezdová skupina, železniční spodek
	SO 15-10-01 Úsek Třebovice v Č. - obv. Les, železniční svršek
	SO 15-11-01 Úsek Třebovice v Č. - obv. Les, železniční spodek
	SO 16-10-01 Úsek Opatov - Odb. Zádulka, železniční svršek
	SO 17-10-01 Úsek Odb. Zádulka - obv. Les, železniční svršek
	SO 17-11-01 Úsek Odb. Zádulka - obv. Les, železniční spodek
	SO 18-10-01 Úsek Odb. Zádulka - vjezdové nádraží, železniční svršek
	SO 18-11-01 Úsek Odb. Zádulka - vjezdové nádraží, železniční spodek
	SO 19-10-01 Žst. Česká Třebová, vjezdová skupina, železniční svršek
	SO 19-11-01 Žst. Česká Třebová, vjezdová skupina, železniční spodek
	SO 20-10-01 Úsek obv. Les - obv. Potok, železniční svršek
	SO 20-11-01 Úsek obv. Les - obv. Potok, železniční spodek
	SO 22-10-01 Úsek Obv. Potok - odjezdová skupina, železniční svršek
	SO 22-11-01 Úsek Obv. Potok - odjezdová skupina, železniční spodek
	SO 22-10-02 Úsek Obv. Potok - odjezdová skupina, Objízdná kolej 437, železniční svršek
	SO 22-11-02 Úsek Obv. Potok - odjezdová skupina, Objízdná kolej 437, železniční spodek
	SO 23-10-01 Úsek Severní spojovací kolej, železniční svršek
	SO 23-11-01 Úsek Severní spojovací kolej, železniční spodek
	SO 24-10-01 Žst. Česká Třebová, Osobní nádraží, olomoucké zhlaví, železniční svršek
	SO 24-10-02 Žst. Č.Třebová, Osobní nádraží, pražské zhlaví, železniční svršek
	SO 24-11-01 Žst. Č.Třebová, Osobní nádraží, olomoucké zhlaví, železniční spodek
	SO 24-11-02 Žst. Č.Třebová, Osobní nádraží, pražské zhlaví, železniční spodek
	SO 25-10-02 Žst. Č.Třebová, odjezdová skupina, pražské zhlaví, železniční svršek
	SO 25-10-01 Žst. Č.Třebová, odjezdová skupina, olomoucké zhlaví, železniční svršek
	SO 25-11-01 Žst. Č.Třebová, odjezdová skupina, olomoucké zhlaví, železniční spodek
	SO 25-10-02 Žst. Č.Třebová, odjezdová skupina, pražské zhlaví, železniční svršek
	SO 25-11-02 Žst. Č.Třebová, odjezdová skupina, pražské zhlaví, železniční spodek
	SO 26-10-01 Úsek Č.Třebová os.n. - odb.Parník vč., os.koleje, železniční svršek
	SO 26-11-01 Úsek Č.Třebová os.n. - odb.Parník vč., os.koleje, železniční spodek
	SO 26-10-02 Úsek Č.Třebová os.n. - odb.Parník vč., nákl.koleje, železniční svršek
	SO 26-11-02 Úsek Č.Třebová os.n. - odb.Parník vč., nákl.koleje, železniční spodek
	SO 10-14-01 Žst. Č.Třebová, výstroj trati

	D.2.1.2  Nástupiště
	SO 24-12-03 Žst. Č.Třebová, Nástupiště  č.1 u VB
	SO 24-12-04 Žst. Č.Třebová, Ostrovní nástupiště

	D.2.1.3  Přejezdy a přechody
	SO 23-13-01 Úsek Severní spojovací kolej, železniční přejezd v km 1,185 (P6487)
	SO 26-13-01 Úsek Č.Třebová os.n. - odb.Parník vč., železniční přejezd v km 247,645 (P4883)

	D.2.1.4  Mosty, propustky a zdi
	SO 11-20-01 Most v ev.km 4,417
	SO 11-20-02 Most v ev.km 4,321
	SO 11-20-03 Most v km 4,289
	SO 12-20-01 Most v km 242,544
	SO 12-21-01 Propustek v km 241,240
	SO 12-21-02 Propustek v km 241,464
	SO 12-20-02 Most v ev. km 241,751
	SO 12-20-03 Most v ev. km 241,818
	SO 14-21-01 Propustek v km 5,245
	SO 14-20-02 Most v km 0,991
	SO 15-20-01 Most v km 6,475
	SO 15-21-01 Propustek v km 6,926
	SO 15-21-02 Propustek v km 5,903
	SO 15-20-02 Most v km 5,761
	SO 15-21-03 Propustek v km 5,405
	SO 15-22-01 Nadjezd v km 4,974 Semanín
	SO 15-21-04 Propustek v km 4,551
	SO 16-20-01 Most v km 240,324 - zábrany proti dotyku
	SO 18-21-01 Propustek v km 0,897
	SO 19-20-01 Most v km 2,390
	SO 20-20-01 Most v km 4,063
	SO 20-21-01 Propustek v km 3,856
	SO 20-21-02 Propustek v km 2,490
	SO 20-22-01 Nadjezd v km 3,327 Rybník
	SO 21-20-01 Most v km 3,948 Semanínský podjezd
	SO 12-20-04 Most v km 244,235
	SO 12-20-05 Most v km 244,879 Semanínský podjezd
	SO 24-20-01 Most v km 245,321 Korado
	SO 24-20-01.1 Most v km 245,321 Korado; lávka pro pěší
	SO 24-21-01 Propustek v km 245,414
	SO 24-20-02 Tunel pro imobilní v km 245,800
	SO 24-20-03 Podchod v km 245,878
	SO 24-20-04 Podchod v km 245,998
	SO 24-20-05 Propustek v km 246,254, zrušení
	SO 24-20-06 Most v km 246,387
	SO 24-20-07 Most v km 246,445
	SO 24-21-07 Propustek v km 246,684
	SO 25-20-01 Most v km 246,763
	SO 25-20-02 Most v km 246,773
	SO 25-21-01 Propustek v km 246,783
	SO 10-60-01 Kolektor v km 243,100-246,000
	SO 26-20-01 Most v km 246,962
	SO 26-20-02 Most v km 247,464
	SO 26-20-03 Most v km 247,625
	SO 26-20-04 Most v km 248,020
	SO 26-20-05 Most v km 248,368
	SO 26-21-01 Propustek v km 248,460
	SO 26-20-06 Most v km 248,691
	SO 26-21-02 Propustek v km 249,065
	SO 26-30-01 Kabelová lávka u mostu v km 247,625
	SO 26-30-02 Kabelová lávka u mostu v km 248,020
	SO 26-30-03 Kabelová lávka u mostu v km 248,691
	SO 26-20-07 Most v km 248,010
	SO 14-24-01 Zárubní zeď km 1,061-1,082 TÚ 1881
	SO 14-24-02 Zárubní zeď km 1,130-1,390 TÚ 1881
	SO 24-24-01 Zárubní zeď km 245,492-245,679 TÚ 1501
	SO 24-24-02 Zárubní zeď km 245,710-245,786 TÚ 1501
	SO 24-23-01 Opěrná zeď km 245,939-246,047 TÚ 1501
	SO 24-23-02 Opěrná zeď km 246,080-246,160 TÚ 1501
	SO 24-23-03 Opěrná zeď km 246,430-246,540 TÚ 1501
	SO 26-23-01 Opěrná zeď km 246,740-246,820 TÚ 1501
	SO 26-23-02 Opěrná zeď km 247,379-247,401 TÚ 1501
	SO 26-24-01 Zárubní zeď 246,800-247,421 TÚ 1873
	SO 26-24-02 Zárubní zeď 246,828-247,421 TÚ 1873
	SO 26-24-03 Zárubní zeď 248,820-248,977 TÚ 1873
	SO 24-24-04 Zárubní zeď km 0,819-0,854 TÚ 1501
	SO 26-24-05 Zárubní zeď 247,038-247,224 TÚ 1873
	SO 11-25-01 Návěstní lávka v km 4,517
	SO 11-25-02 Úsek Třebovice v Č. - Č. Třebová os.n., návěstní lávka v km 244,500
	SO 12-25-01, Návěstní lávka v km 240,852
	SO 12-25-02 Návěstní lávka v km 242,138
	SO 12-25-03, Návěstní lávka v km 244,500
	SO 12-25-04, Návěstní lávka v km 244,551
	SO 24-25-02 Návěstní krakorec pro kolej č.8 v km 245,808
	SO 24-25-04 Návěstní krakorec pro kolej č.3 v km 245,819
	SO 24-25-06 Návěstní krakorec pro kolej č.4 v km 245,869
	SO 24-25-07, Návěstní krakorec v km 245,975
	SO 24-25-09, Návěstní lávka v km 248,172
	SO 10-30-01 Uchycení kabelových tras na umělých stavbách

	D.2.1.5  Ostatní inženýrské objekty
	D.2.1.5.1  Přeložky sdělovacích zařízení
	SO 10-30-11 Žst.Česká Třebová, přeložky a ochrany MK SŽDC
	SO 10-30-12 Žst.Česká Třebová, přeložky a ochrany DOK a TK SŽDC
	SO 10-30-13 Žst.Česká Třebová, přeložky a ochrany kabelů ČD-Telematiky
	SO 10-30-14 Žst.Česká Třebová, ochrana a přeložky sdělovacích kabelů ostatních operátorů

	D.2.1.5.2  Přeložky silnoproudých zařízení mimodrážních
	SO 23-30-31 Most v km 244,879 Semanínský podjezd, přeložka veřejného osvětlení
	SO 24-30-31 Přeložka venkovního vedení 35kV a 22kV ČEZ linek VN3829, 2251 a 2252 nad ústředním stavědlem
	SO 24-30-32 Přeložka venkovního vedení 22kV ČEZ linky VN2251 a 2252 ke stávající trakční měnírně
	SO 24-30-33 Přeložka kabelového vedení 6kV ČEZ linky VN621-VN624 v podchodu
	SO 24-30-34 Přeložka kabelového vedení 35kV ČEZ VN 3826 a 3827 k TS1
	SO 24-30-35 Přeložka kabelového vedení 6kV ČEZ VN 629 k TS1
	SO 24-30-36 Přeložka venkovního vedení 35kV ČEZ VN3821-VN3825 pro rozšíření R110kV ČEZ D
	SO 24-30-37 Přeložka dvojitého kabelového vedení 22kV KORADO v podchodu
	SO 24-30-38 Přeložka veřejného osvětlení KORADO
	SO 24-30-39 Podchod v km 245,321 Korado, přeložka kabelového vedení nn KORADO
	SO 24-30-40 Nadchod v km 245,321 Korado, veřejné osvětlení
	SO 24-30-41 Podchod v km 245,998 CZ Loko, přeložka veřejné osvětlení
	SO 24-30-42 Most v km 246,445, přeložka veřejného osvětlení
	SO 25-30-31 Most v km 246,763, přeložka veřejného osvětlení
	SO 26-30-31 Most v km 246,962, přeložka veřejného osvětlení
	SO 26-30-32 Most v km 247,625, přeložka veřejného osvětlení
	SO 26-30-33 Most v km 248,020, přeložka veřejného osvětlení
	SO 26-30-34 Most v km 248,691, přeložka veřejného osvětlení
	SO 26-30-35 Most v km 248,020, přeložka kabelového vedení nn ČEZ

	D.2.1.6  Potrubní vedení
	SO 11-31-01 Úsek Třebovice - Č.Třebová os.n., zatrubněný potok
	SO 11-32-01 Úsek Třebovice - Č.Třebová os.n., vodovod
	SO 12-31-01 Úsek Zádulka (vč.) - Č. Třebová os.n., dešťová kanalizace
	SO 13-32-01 Žst. Třebovice v Č., vodovod
	SO 13-31-01 Žst. Třebovice v Č., kanalizace
	SO 19-31-01 Žst. Česká Třebová, vjezdová skupina, kanalizace
	SO 22-32-01 Úsek Obv. Potok - odjezdová skupina, vodovod
	SO 22-30-21 Úsek Obv. Potok - odjezdová skupina, horkovod
	SO 22-31-01 Úsek Obv. Potok - odjezdová skupina, kanalizace
	SO 23-32-01 Úsek Severní spojovací kolej, vodovod
	SO 23-30-22 Úsek Severní spojovací kolej, horkovod
	SO 23-31-01 Úsek Severní spojovací kolej, kanalizace
	SO 24-33-01 Žst. Č.Třebová, Osobní nádraží, plynovod
	SO 24-32-01 Žst. Č.Třebová, Osobní nádraží, vodovod
	SO 24-32-02 Žst. Č.Třebová, Osobní nádraží, vodovod VSČT
	SO 24-30-23 Žst. Č.Třebová, Osobní nádraží, horkovod
	SO 24-30-50 Žst. Č.Třebová, Osobní nádraží, přeložka vzduchu
	SO 24-31-01 Žst. Č.Třebová, Osobní nádraží, kanalizace
	SO 24-31-02 Žst. Č.Třebová, Osobní nádraží, kanalizace-podchod km 245,908
	SO 24-31-03 Žst. Č.Třebová, Osobní nádraží, kanalizace Felixova
	SO 25-33-01 Žst. Č.Třebová, odjezdová skupina, plynovod
	SO 25-30-24 Žst. Č.Třebová, odjezdová skupina, horkovod
	SO 26-33-01 Úsek Č.Třebová os.n. - odb.Parník (vč.), plynovod
	SO 26-31-01 Úsek Č.Třebová os.n. - odb.Parník (vč.), kanalizace
	SO 27-31-01 TNS Č.Třebová, dešťová a splašková kanalizace

	D.2.1.8  Pozemní komunikace
	SO 12-50-01 Úprava příjezdové komunikace
	SO 13-52-01 Žst. Třebovice v Č., zpevněné plochy TO
	SO 19-52-01 Žst.Č.Třebová, vjezdová skupina, zpevněné plochy u TS 8
	SO 22-52-01 Č.Třebová, odjezdová skupina - zpevněné plochy u TS11
	SO 24-52-01 Žst.Č.Třebová, Osobní nádraží, zpevněné plochy u kovárny TO
	SO 24-52-02 Žst.Č.Třebová, Osobní nádraží, zpevněné plochy střediska soustředěné údržby SEE
	SO 24-52-03 Žst.Č.Třebová, Osobní nádraží, zpevněné plochy u bývalé stravovny
	SO 24-50-01 Žst.Č.Třebová, Osobní nádraží, napojení chodníků k mostu v km 245,321
	SO 24-50-02 Žst.Č.Třebová, Osobní nádraží, napojení chodníku k podchodu v km 245,878
	SO 26-52-01 Úsek Č.Třebová os.n. - odb.Parník vč., zpevněné plochy u TS 2
	SO 26-52-02 Úsek Č.Třebová os.n. - odb.Parník vč., zpevněné plochy u TS2a
	SO 27-50-01 TNS Č.Třebová, příjezdová komunikace
	SO 27-52-01 TNS Č.Třebová, zpevněné plochy
	SO 27-52-02 TNS Č.Třebová, HTÚ

	D.2.1.9  Kabelovody, kolektory
	SO 23-60-01 Úsek severní spojovací kolej, kabelovod
	SO 24-60-01 Žst. Č.Třebová, Osobní nádraží, olomoucké zhlaví, kabelovod
	SO 25-60-01 Žst. Č.Třebová, odjezdová skupina, olomoucké zhlaví, kabelovod
	SO 26-60-01 Úsek Č.Třebová os.n. - odb.Parník vč., os.koleje, kabelovod

	D.2.1.10  Protihlukové objekty
	SO 12-61-01 Žst.Č.Třebová, Osobní nádraží, protihlukové stěny
	SO 13-61-01 Úsek Č.Třebová os.n. - odb.Parník vč., os.koleje, protihlukové stěny
	SO 15-61-01 Žst. Česká Třebová, individuální protihluková opatření

	D.2.2  Pozemní stavební objekty a technické vybavení pozemních stavebních objektů
	SO 24-72-02 Žst. Č.Třebová, Osobní nádraží, olomoucké zhlaví, středisko soustředěné údržby SEE
	SO 24-73-01 Žst. Č.Třebová, Osobní nádraží, olomoucké zhlaví, sklady SEE a SSZT
	SO 12-72-01 Úsek Zádulka (vč.) - Č.Třebová os.n., technologická budova
	SO 24-72-01 Žst. Č.Třebová, Osobní nádraží, olomoucké zhlaví, stavební úpravy budovy býv. Stravovny
	SO 24-71-01 Žst. Č.Třebová, Osobní nádraží, olomoucké zhlaví, stavební úpravy VB
	SO 24-72-05 Žst. Č.Třebová, Osobní nádraží, olomoucké zhlaví, stavební úpravy budovy OTV
	SO 19-72-01 Žst. Česká Třebová, Vjezdová skupina, stavební úpravy stavědla 14
	SO 13-72-01 Žst.Třebovice v Č., TO - provozní budova
	SO 13-73-01 Žst.Třebovice v Č., TO - drobné sklady a garáže
	SO 13-73-02 Žst.Třebovice v Č., TO - sklad materiálu
	SO 13-73-03 Žst.Třebovice v Č., TO - sklad PHM
	SO 13-73-04 Žst.Třebovice v Č., TO - garáž MUV
	SO 24-72-08 Žst. Č.Třebová, Osobní nádraží, olomoucké zhlaví, kovárna TO
	SO 27-72-01 TNS Č.Třebová, rozvodna 110kV - stavební řešení
	SO 27-72-02 TNS Č.Třebová, stání trakčních transformátorů
	SO 27-72-03 TNS Č.Třebová, budova TM
	SO 27-60-01 TNS Č.Třebová, kabelové kanály
	SO 27-79-01 TNS Č.Třebová, oplocení
	SO 24-74-02   Zastřešení nástupišť ON
	SO 24-74-01   Zastřešení VO z podchodu km 245,321
	SO 23-78-01   Demolice
	SO 24-78-01   Demolice
	SO 25-78-01   Demolice
	SO 19-72-02   Žst. Česká Třebová, Vjezdová skupina, budova TS 7
	SO 19-72-03   Žst. Česká Třebová, Vjezdová skupina, budova TS 8
	SO 22-72-03   Úsek obv. Potok - Odjezdová skupina, budova TS 11
	SO 24-72-07 Žst. Č.Třebová, Osobní nádraží, olomoucké zhlaví, budova rozvodny 3kV pro EPZ
	SO 25-72-02   Žst. Č.Třebová, Odjezdová skupina, olomoucké zhlaví, budova TS 2
	SO 30-72-03   Žst. Česká Třebová, směrová skupina, budova STS 1500
	SO 20-72-01 Úsek obv. Les - obv. Potok, stavební úpravy TS 9
	SO 22-72-01 Úsek obv. Potok - Odjezdová skupina, Objízdná kolej 901, RNN kotelna
	SO 23-72-01 Úsek Severní spojovací kolej, stavební úpravy TS 5
	SO 23-72-02 Úsek Severní spojovací kolej, stavební úpravy TS 6
	SO 24-72-06 Žst. Č.Třebová, Osobní nádraží, olomoucké zhlaví, stavební úpravy TS 3
	SO 30-72-01 Žst. Česká Třebová, směrová skupina, stavební úpravy TS 10

	D.2.3  Trakční a energetická zařízení
	D.2.3.1  Trakční vedení
	SO 11-81-01 Úsek Třebovice - Č.Třebová os.n., trakční vedení
	SO 11-81-02 Úsek Třebovice - Č.Třebová os.n., převěšení trasy ZOK
	SO 12-81-01 Úsek Zádulka (vč.) - Č.Třebová os.n., trakční vedení
	SO 13-81-01 Žst. Třebovice v Č., úprava trakčního vedení
	SO 14-81-01 Úsek Třebovice v Č. - vjezdová skupina, trakční vedení
	SO 15-81-01 Úsek Třebovice v Č. - Odb. Les, trakční vedení
	SO 16-81-01 Úsek Opatov - Odb. Zádulka, trakční vedení
	SO 17-81-01 Úsek Odb. Zádulka - Obv. Les, trakční vedení
	SO 18-81-01 Úsek Odb. Zádulka - vjezdová skupina, trakční vedení
	SO 19-81-01 Žst. Česká Třebová, vjezdová skupina, trakční vedení
	SO 20-81-01 Úsek obv. Les - obv. Potok, trakční vedení
	SO 22-81-01 Úsek Obv. Potok - odjezdová skupina, trakční vedení
	SO 23-81-01 Úsek Severní spojovací kolej, trakční vedení
	SO 24-81-01 Žst. Č.Třebová, Osobní nádraží, trakční vedení
	SO 24-81-02 Žst. Č.Třebová, Osobní nádraží, připojení EPZ na TV
	SO 24-81-03 Žst. Č.Třebová, Osobní nádraží, převěšení vzdušné trasy kabelu 6kV
	SO 25-81-01 Žst. Č.Třebová, odjezdová skupina, trakční vedení
	SO 25-81-02 Žst. Č.Třebová, odjezdová skupina, napájecí vedení
	SO 26-81-01 Úsek Č.Třebová os.n. - odb.Parník (vč.), trakční vedení
	SO 26-81-02 Úsek Č.Třebová os.n. - odb.Parník (vč.), úprava připojení SpS Parník
	SO 27-81-01 TNS Česká Třebová, připojení napájecího vedení na TV
	SO 27-81-02 TNS Česká Třebová, zpětné vedení

	D.2.3.4  Ohřev výměn (elektrický, plynový)
	SO 12-84-01 Úsek Zádulka (vč.) - Č. Třebová os.n., Odb. Zádulka – EOV
	SO 13-84-01 Žst. Třebovice v Čechách, úprava EOV
	SO 19-84-01 Žst. Česká Třebová, vjezdová skupina, brněnské zhlaví – EOV
	SO 19-84-02 Žst. Česká Třebová, vjezdová skupina, pražské zhlaví – EOV
	SO 22-84-01 Úsek Obv. Potok - odjezdová skupina, skupina výhybek 400 – EOV
	SO 24-84-01 Žst. Česká Třebová, osobní nádraží, střední zhlaví – EOV
	SO 24-84-02 Žst. Česká Třebová, osobní nádraží, pražské zhlaví – EOV
	SO 25-84-01 Žst. Česká Třebová, odjezdová skupina, střední zhlaví – EOV
	SO 25-84-02 Žst. Česká Třebová, odjezdová skupina, pražské zhlaví – EOV
	SO 26-84-01 Úsek Č. Třebová os.n. - odb. Parník (vč.), Odb. Parník – EOV
	SO 30-84-01 Žst. Česká Třebová, směrová skupina, rozpouštěcí zhlaví – EOV
	SO 30-84-02 Žst. Česká Třebová, směrová skupina, pražské zhlaví – EOV

	D.2.3.6  Rozvody VN, NN, osvětlení a dálkové ovládání odpojovačů
	SO 12-86-01 Úsek Zádulka (vč.) - Č. Třebová os.n., rozvody nn a venkovní osvětlení
	SO 12-86-02 Úsek Zádulka (vč.) - Č. Třebová os.n., DOÚO
	SO 12-86-03 Úsek Zádulka (vč.) - Č. Třebová os.n., přeložky silnoproudých zařízení
	SO 13-86-01 Žst. Třebovice v Čechách, DOÚO
	SO 13-86-02 Žst. Třebovice v Č., osvětlení a rozvody nn areálu TO
	SO 19-86-01 Žst. Česká Třebová, vjezdová skupina, venkovní osvětlení
	SO 19-86-02 Žst. Česká Třebová, vjezdová skupina, rozvody nn
	SO 19-86-03 Žst. Česká Třebová, vjezdová skupina, DOÚO
	SO 19-86-04 Žst. Česká Třebová, vjezdová skupina, přeložky silnoproudých zařízení
	SO 22-86-02 Úsek Obv. Potok - odjezdová skupina, DOÚO
	SO 22-86-03 Úsek Obv. Potok - odjezdová skupina, přeložky silnoproudých zařízení
	SO 23-86-01 Úsek severní spojovací kolej, úprava rozvodů nn a osvětlení DKV
	SO 23-86-02 Úsek severní spojovací kolej, přeložky silnoproudých zařízení
	SO 24-86-01 Žst. Česká Třebová, osobní nádraží, venkovní osvětlení
	SO 24-86-02 Žst. Česká Třebová, osobní nádraží, osvětlení nástupišť a podchodu
	SO 24-86-03 Žst. Česká Třebová, osobní nádraží, rozvody nn
	SO 24-86-04 Žst. Česká Třebová, osobní nádraží, rozvody nn ve VB
	SO 24-86-05 Žst. Česká Třebová, osobní nádraží, rozvody pro EPZ
	SO 24-86-06 Žst. Česká Třebová, osobní nádraží, DOÚO
	SO 24-86-07 Žst. Česká Třebová, osobní nádraží, návěst "Stáhněte sběrač"
	SO 24-86-08 Žst. Česká Třebová, osobní nádraží, přeložky silnoproudých zařízení
	SO 25-86-01 Žst. Česká Třebová, odjezdová skupina, venkovní osvětlení
	SO 25-86-02 Žst. Česká Třebová, odjezdová skupina, osvětlení a rozvody nn areálu provozní budovy SEE
	SO 25-86-03 Žst. Česká Třebová, odjezdová skupina, rozvody nn
	SO 25-86-04 Žst. Česká Třebová, odjezdová skupina, DOÚO
	SO 25-86-05 Žst. Česká Třebová, odjezdová skupina, přeložky silnoproudých zařízení
	SO 26-86-01 Úsek Č. Třebová os.n. - odb. Parník (vč.), rozvody nn a venkovní osvětlení
	SO 26-86-02 Úsek Č. Třebová os.n. - odb. Parník (vč.), DOÚO
	SO 26-86-03 Úsek Č. Třebová os.n. - odb. Parník (vč.), návěst "Stáhněte sběrač"
	SO 26-86-04 Úsek Č. Třebová os.n. - odb. Parník (vč.), přeložky silnoproudých zařízení
	SO 27-86-01 TNS Česká Třebová, kabely 110kV
	SO 27-86-02 TNS Česká Třebová, kabelové rozvody vn
	SO 27-86-03 TNS Česká Třebová, rozvody nn a osvětlení areálu TNS
	SO 30-86-01 Žst. Česká Třebová, směrová skupina, venkovní osvětlení
	SO 30-86-02 Žst. Česká Třebová, směrová skupina, rozvody nn
	SO 30-86-03 Žst. Česká Třebová, směrová skupina, přeložky silnoproudých zařízení
	SO 10-86-01 Žst. Česká Třebová, kabelový rozvod 6kV zab. zař.,STS1200 - NTS2000
	SO 10-86-02 Žst. Česká Třebová, kabelový rozvod 6kV zab. zař.,NTS2000 - STS2200
	SO 10-86-03 Žst. Česká Třebová, přeložky rozvodů 6kV zab. zař.
	SO 10-86-04 Žst. Česká Třebová, kabelové rozvod NN LDSž, malý okruh
	SO 10-86-05 Žst. Česká Třebová, kabelový rozvod NN LDSž, velký okruh
	SO 10-86-06 Žst. Česká Třebová, kabelový rozvod 22kV LDSž, malý okruh
	SO 10-86-07 Žst. Česká Třebová, kabelový rozvod 22kV LDSž, velký okruh
	SO 10-86-08 Žst. Česká Třebová, kabelový rozvod 22kV LDSž, TS2 - TS2a
	SO 10-86-09 Žst. Česká Třebová, kabelový rozvod 22kV LDSž, TS8 - TS8a
	SO 10-86-10 Žst. Česká Třebová, přípojka 22kV
	SO 10-86-11 Žst. Česká Třebová, přeložky rozvodů 6kV LDSž

	D.2.3.7  Ukolejnění kovových konstrukcí
	SO 11-87-01 Úsek Třebovice - Č.Třebová os.n., ukolejnění kovových konstrukcí
	SO 12-87-01 Úsek Zádulka (vč.) - Č.Třebová os.n., ukolejnění kovových konstrukcí
	SO 13-87-01 Žst. Třebovice v Č., úprava ukolejnění kovových konstrukcí
	SO 14-87-01 Úsek Třebovice v Č. - vjezdová skupina, ukolejnění kovových konstrukcí
	SO 15-87-01 Úsek Třebovice v Č. - Odb. Les, ukolejnění kovových konstrukcí
	SO 16-87-01 Úsek Opatov - Odb. Zádulka, ukolejnění kovových konstrukcí
	SO 17-87-01 Úsek Odb. Zádulka - Odb. Les, ukolejnění kovových konstrukcí
	SO 18-87-01 Úsek Odb. Zádulka - vjezdová skupina, ukolejnění kovových konstrukcí
	SO 19-87-01 Žst. Česká Třebová, vjezdová skupina, ukolejnění kovových konstrukcí
	SO 20-87-01 Úsek Odb. Les - Obv. Potok, ukolejnění kovových konstrukcí
	SO 21-87-01 Úsek Obv. Potok - vjezdová skupina, ukolejnění kovových konstrukcí
	SO 22-87-01 Úsek Obv. Potok - odjezdová skupina, ukolejnění kovových konstrukcí
	SO 23-87-02 Úsek Severní spojovací kolej, ukolejnění kovových konstrukcí
	SO 24-87-01 Žst. Č.Třebová, Osobní nádraží, ukolejnění kovových konstrukcí
	SO 25-87-01 Žst. Č.Třebová, odjezdová skupina, ukolejnění kovových konstrukcí
	SO 26-87-01 Úsek Č.Třebová os.n. - odb.Parník (vč.), ukolejnění kovových konstrukcí

	D.2.3.8  Vnější uzemnění
	SO 12-88-01 Úsek Zádulka (vč.) - Č. Třebová os.n., TS 8a, vnější uzemnění
	SO 19-88-01 Žst. Česká Třebová, vjezdová skupina, TS 8, vnější uzemnění
	SO 19-88-02 Žst. Česká Třebová, vjezdová skupina, TS 7, vnější uzemnění
	SO 20-88-01 Úsek Odb. Les - Obv. Potok, TS9, vnější uzemnění
	SO 22-88-01 Úsek Obv. Potok - Odjezdová skupina, TS 11, vnější uzemnění
	SO 23-88-01 Úsek severní spojovací kolej 93, TS 6, vnější uzemnění
	SO 23-88-02 Úsek severní spojovací kolej 93, TS 5, vnější uzemnění
	SO 24-88-01 Žst. Česká Třebová, osobní nádraží, TS 4, vnější uzemnění
	SO 24-88-02 Žst. Česká Třebová, osobní nádraží, TS 3, vnější uzemnění
	SO 25-88-01 Žst. Česká Třebová, odjezdová skupina, TS 1, vnější uzemnění
	SO 25-88-02 Žst. Česká Třebová, odjezdová skupina, STS1500, vnější uzemnění
	SO 25-88-03 Žst. Česká Třebová, odjezdová skupina, TS 2, vnější uzemnění
	SO 26-88-01 Žst. Česká Třebová, Úsek Č. Třebová os.n. - odb. Parník (vč.), TS 2a, vnější uzemnění
	SO 24-88-03 Žst. Česká Třebová, osobní nádraží, rozvodna 3kV pro EPZ, vnější uzemnění
	SO 27-88-01 TNS Česká Třebová, vnější uzemnění
	SO 10-88-01 Žst. Česká Třebová, uzemnění TTS 6kV

	D.2.4  Ostatní stavební objekty
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	B.2.8 Zásady požárně bezpečnostního řešení stavby
	B.2.9 Úspora energie a tepelná ochrana
	B.2.10 Hygienické řešení stavby, požadavky na pracovní a komunální prostředí
	B.2.11 Zásady ochrany stavby před negativními účinky vnějšího prostředí
	B.2.12 Kapacitní údaje stavby

	B.3 Připojení stavby na technickou a dopravní infrastrukturu
	B.4 Základní údaje o provozu, provozní a dopravní technologie
	B.5 Řešení vegetace a souvisejících terénních úprav
	B.6 Popis vlivů stavby na životní prostředí a jeho ochrana
	B.7 Ochrana obyvatelstva
	B.8. Zásady organizace výstavby
	B.9. Celkové vodohospodářské řešení
	Samostatné přílohy STZ:

