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Aktualizace EH Rekonstrukce nelahozeveskych tunelfi . PRAHA

1 UvoD

Hodnoceny usek Kralupy n. Vltavou — Nelahozeves je soucasti dvoukolejné elektrizované traté 091 Praha
— Vrafiany, kterd tvoii soucast 1. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru (TZK). Zatimco navazujici Gseky TZK jiz
prosly v nedavné dobé nakladnou modernizaci, tento Usek zatim zlstava v plivodnim stavu. AC je tento
Usek relativné kratky, predstavuje kvili tfem tuneldm s malym profilem Uzké hrdlo na jedné z
nejdllezitéjsich trati.

Cilem aktualizace ekonomického hodnoceni projektu ,Rekonstrukce nelahozeveskych tuneld® je
v navaznosti na dfive zpracované a schvalené ekonomické hodnoceni ze Zaméru projektu Rekonstrukce
nelahozeveskych tuneld (05/2016) resp. Aktualizaci Zaméru projektu (07/2020) provéFit, zda zmény
(redukovany rozsah stavby), které oproti plvodni dokumentaci ve vybrané varianté (C1) nastaly,
maji vliv na vysledné vystupni ekonomické ukazatele, pfipadné zda a jak moc ovliviuji
ekonomickou efektivitu projektu a v jakém smyslu.

Vzhledem k tomu, Ze byla zamitnuta Zadost o vydani rozhodnuti o umisténi stavby, bylo po ddkladné
analyze rozhodnuto o Upravé (zmensSeni) rozsahu stavby tak, aby byly eliminovany zasadni problémy pfi
projednavani v ramci Uzemniho fizeni. Primarnim cilem je (i v ramci zmenseni rozsahu stavby) resit
nevyhovujici stavebné technicky stav a prostorovou priichodnost v tunelech. V daném Useku dojede ke
zvyseni rychlosti z 80 km/h na 105 km/h (ptvodné 130 km/h). Redukovany Usek stavby byl stanoven od
km 438,0 az do km 439,6, misto plivodniho rozsahu az do km 440,505.

V ramci aktualizace ekonomického hodnoceni doslo predevsim k:
e zmenseni rozsahu stavby,
e zména investiCnich a provoznich nakladd,
e dilci zména doby vystavby,
e aktualizace prepravni progndzy,
e aktualizace cenové Urovné.

ProtoZe se jedna o aktualizaci, nebude v nasledujicim textu podrobny popis vSech jednotlivych vstupl
a financnich tokd. Bude provedeno a CBA tabulkami doloZeno pouze srovnani vypoctu z Aktualizace
ekonomického hodnoceni Rekonstrukce nelahozeveskych tunelll (SUDOP 07/2020), viz pfilohu P.1 tohoto
hodnoceni — déle Podkladové EH se stavajicim aktualnim stavem.

Realizace hodnoceného zaméru ,Rekonstrukce nelahozeveskych tuneld® by méla zajistit splnéni tfi
hlavnich cilG:

e zajiSténi prostorové prichodnosti Z-GC a koédu kombinované dopravy (KD) P/C 80/410, a tim
umoznéni jizdy zasilek prekracujicich stavajici kéd KD nebo takovych, jejichz pfeprava je mozna
jen za zvlastnich podminek (snizenou rychlosti, jen po 2. koleji),

e zvySeni trat'ové rychlosti podle moznosti, danych GUzemnimi poméry a zastavbou, tim i zkraceni
cestovnich dob,
e zvySeni spolehlivosti a bezpecnosti provozu, rekonstrukce stavebnich a technologickych casti

v rozsahu, daném Smérnici ¢. 16/2005 ,Zasady modernizace a optimalizace vybrané Zeleznicni

v

sit¢ CRY, ve znéni Pokynu generdlniho Feditele ¢. 16/2013 Zasady posuzovani moznosti
optimalizace trat'ovych rychlosti ¢j. S 36880/2013-013 (Ucinnost 13.9.2013) a jeho zmény ¢. 1
(Gcinnost 1.6.2014).
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Technicka studie pracuje s vybranou projektovou variantou, ktera vSechny vyse zminéné cile napliuii.
Jedna se o variantu C1, ktera predpoklada razbu nového jednokolejného tunelu pres svaznou Stolu
a rekonstrukci stavajicich tunell, které by nasledné byly zjednokolejnény.

Obr. 1-1: Var. C1 - charakteristicky pricny rFez
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Varianta bez projektu slouZi jako referencni (srovnavaci) a popisuje stav infrastruktury a provozu
béhem celého hodnoticiho obdobi bez investi¢nich opatieni, kterd by zvySovala parametry stavajici
infrastruktury (tratova rychlost, prdjezdny profil tuneld, atp.). Jediné naklady této varianty budou vloZeny
do béznych oprav a UdrZby nezbytné pro udrZzeni souCasného stavu a zachovani provozu na trati.

Doba hodnoceni je stanovena na 30 let a zahrnuje 4 roky investi¢ni faze (doba vystavby oproti
Podkladovému EH zkracena o rok) a naslednou provozni fazi (po zbytek 30-letého hodnoticiho obdobi).
Zacatek stavebnich praci je uvazovan v roce 2026 (oproti Podkladovému EH posun o 2 roky). Timto
rokem také zacind hodnotici obdobi projektu. Uvedeni rekonstruovanych tuneld do provozu pfipada na
druhou polovinu roku 2029. Rok 2030 je tak prvnim celym rokem provozu. Poslednim rokem hodnoceni je
rok 2055.

Rekonstrukce tunell je nezbytna i ve var. Bez projektu, nebot’ posledni vétsi opravy byly v tunelech
provedeny v 70. letech béhem predelektrizacnich Uprav. V pfipadé nelahozeveskych tunelll jsou tyto
prace slouceny do let 2026 a 2027, nebot’ do té doby technicky stav tunelu umozni bezpecny provoz.
Poté je nutné provést jeho rekonstrukci a pfi té prileZitosti budou zrekonstruovana i ostatni zafizeni
jednotlivych profesi. Plati ovSem zdsada, Zze rekonstrukci tunelli ve var. Bez projektu nedochazi ke
zlepsSeni stavajicich parametrl traté, tedy ani prlijezdného profilu.

Prepravni progndza 6
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2 PREPRAVNI PROGNOZA

Tato kapitola se zabyva analyzou prepravniho trhu a progndzou jeho budouciho vyvoje. Vysledky
progndzy slouZi jako podklad pro ekonomické hodnoceni.

Prognéza osobni dopravy nebyla po vyhodnoceni vstupnich podkladli pfi zpracovani
uvazovana, protoze v segmentu osobni dopravy nedochazi vlivem realizace hodnoceného projektu i
vlivem okolnich uvazovanych staveb (zejména VRT Podfipsko) k zadnym relevantnim zménam, které by
mély vliv na vysi prepravni poptavky nebo jejich Uspor. V dopravni technologii vycislené Uspory jizdnich
dob na hodnoceném Useku u vlakd zastavujicich v zast. Nelahozeves dosahuji pouze jednotek vtefin. U
projizdéjicich vlak by byla dosahovana Uspora vyssi, nicméné podle uvaZzovaného provozniho konceptu
budou vSechny vlaky v zast. Nelahozeves zastavovat. Hlavnim dlvodem je, Ze po vybudovani VRT
Podripsko, kterd je uvazovana v provozu od roku 2031, budou vsechny dalkové vlaky z traté ¢. 091
prevedeny na novou VRT.

V segmentu osobni dopravy tedy neni vlivem hodnoceného projektu dosahovano zadnych relevantnich
prinosd a je mozné konstatovat, Ze varianta S projektem je v tomto pfipadé totozna s var. Bez projektu.
Zasadni vyznam bude mit hodnoceny projekt, na rozdil od varianty bez projektu, pro segment nakladni
dopravy.

2.1 Dopravni infastruktura v Gzemi
Zelezni¢ni sit’
Zelezni¢ni infrastruktura je ve sledované oblasti velmi rozvétvena. Z Zelezni¢niho uzlu Kralupy n. VIt.
sméruji traté celkem do 6 smér(:

e 091: Praha

e 091: Vrariany (- Usti n. L:, D&¢in)

e 092: Neratovice

e 093: Kladno

e 110: Louny

e 111: Velvary
V nedaleké Zst Vranany odbocuji dalSi 2 regionalni traté:

e 094: Luzec n. VIt.

e 095: Zlonice

Nasledujici obrazek predstavuje Zeleznicni sit’ v oblasti i samotnou polohu rekonstruovaného Useku.

Prepravni progndza 7
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Obr. 2-1: Zelezni¢ni sit've sledovaném tzemi

Mapovy podkiad: SZ

Silni¢ni infrastruktura je na mistni Grovni tvofena silnici 1I1I/10149, kterd spojuje Kralupy a
Nelahozeves, a kterou by bylo mozné v pripadé vylukovych praci vyuzit pro NAD regionalnich viak{. Pro
NAD dalkovych viak{, které nezastavuji v zast. Nelahozeves zémek, je mozné vyuzit kratsi a komfortnéjsi
trasu po silnicich 11/608 a 11/101 kolem Veltrus. Pro dalkovou dopravu je pak v této oblasti klicova dalnice

D8 (Praha — Usti n. L. — hranice SRN — Dresden) a silnice I/16 v tseku Slany — Novy Ves, ktera v tomto
prostoru tvori privadéc k D8.

Na nasledujici mapce je znazornéna stavajici dopravni infrastruktura ve sledovaném Gzemi. Hodnoceny
Usek Kralupy — Nelahozeves je vyznacen ¢ervenym ovalem.

Pfepravni prognéza 8
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Obr. 2-2: Hlavni dopravni infrastruktura ve sledovaném Gzemi
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Pro tvorbu scénare vyhledové prepravni poptavky bylo nutné nadefinovat podobu infrastruktury, jak se
bude vyvijet po celou dobu hodnoceni. 1. koridor ve sméru od Prahy na sever jiz proSel modernizaci az
na nékolik spiSe lokalnich vyjimek, jako jsou pravé nelahozeveské tunely, nebo Zst. Kralupy n. Vit.
Zasadni vliv vSak bude mit vybudovani nové VRT Podfipsko v Useku z Prahy do Lovosic a na ni navazujici
dal§i Useky do Usti n. L. a Podkru$nohorskym tunelem az do Drazdan. Po jejim zprovoznéni se
predpoklada, Ze véechny osobni dalkové viaky jedouci z Prahy smér Usti n. L. budou prevedeny na novou
VRT. Na trati 091, tedy i na hodnoceném Useku, tak zlstanou pouze zastavkové vlaky zajist'ujici jen
regionalni a meziregionalni prepravu.

Z dalsSich staveb, které maji byt realizovany do roku 2035, a které by mohly mit vliv na prepravni
poptavku v hodnoceném Useku, Ize zminit modernizaci trati Kolin — Mélnik — Décin (tzv. pravobrezni trat’),
kdy vlaky z této trati budou v disledku vyluk prevedeny na trat’ Usti n/Labem — Vrariany — Praha (tzv.
levobfezni trat). Po ukonceni vystavby pravobrezni trati, ktera nabidne vysSSi kapacitu, dojde
pravdépodobné naopak k odlivu poptavky z levobrezni traté na modernizovanou pravobiezni trat’.

Pro nakladni dopravu bude mit vliv vystavba mimouroviiového kfizeni traté Praha-Liben — Praha-MaleSice
s 1. TZK (tzv. liberisky presmyk), ktery umozni bezkolizni provézeni zejména nakladnich viakd z Libné ve
sméru Malesice a Uhfinéves/Krc.

Prepravni progndza 9
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2.2 Prognodza nakladni dopravy

Zasadni vyznam bude mit rekonstrukce nelahozeveskych tunelll pro nakladni dopravu, nebot’ bude
dosazeno prostorové prlichodnosti Z-GC a kodu kombinované dopravy (KD) P/C 80/410. Dnes
nelahozeveské tunely umoZiuji prepravu zasilek KD s kddem pouze 47/360 v 1. tratové koleji (TK) a
57/381 ve 2. TK za specialnich podminek — na zvlastni povoleni a za sniZzené rychlosti 30 km/h.

Aktualni mapa s vyznacCenim trati podle kdédu kombinované dopravy je znazornéna na nasledujicim
obrazku. Hodnoceny Usek s nelahozeveskymi tunely je vyznacen zelenym ovalem.

Obr. 2-3: Kategorizace trati podle kédu kombinované dopravy
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Z obrazku je dobre patrné, ze nelahozeveské tunely tvori prostorové Uzké hrdlo na celé severni vétvi 1.
TZK, tedy hlavni trati, kterd propojuje hlavni mésto s Némeckem, na$im nejd@leZit&j$im obchodnim
partnerem.

Ve stavajicim stavu je pro provazeni rozmérnéjsich zasilek vyZzadovano specialni povoleni vydavané vzdy
jen na dobu 1 roku a pro konkrétni Cislo vlaku. Dopravci tak nemaji dlouhodobou jistotu, Ze i v budoucnu
budou tato povoleni udélovana, navic kvdli moznosti prdjezdu jen po jedné TK, tedy v lichém sméru musi
jet po nespravné koleji, toto FeSeni vyznamné snizuje propustnost traté. Po realizaci projektu bude
prljezd tunely umozZnén bez jakychkoli rychlostnich i administrativnich omezeni pro zasilky s kodem P/C
80/410, coz je na hlavnich tratich v zapadni Evropé standardem, ktery v ¢im dal vétsi mife vyuziva zvlasté
tzv. kontinentdlni kombinovana doprava - preprava silnicnich navésl po Zeleznici, nebo preprava
rozmérové vétSich kontinentalnich kontejnerd — tzv. MegaBoxd.

2.2.1 Vychozi nakladni doprava

Hodnoceny Usek je nakladni dopravou pomérné dosti zatizen, byt’ se nejedna o jeden z nejvice zatizenych
sekd v CR, jakymi jsou napf. pravobrezni trat’ (Usti n. L. — Mé&lnik — Kolin) nebo Usek Pferov — Ostrava.
Na nasledujicim obrazku je zobrazeno relativni porovnani hodnoceného Useku, ktery je vyznacen
Cervenou Sipkou, s ostatnimi Useky na Ceské Zeleznicni siti.

Obr. 2-4: Zatizeni nakladni dopravou na siti SZ

Podkladem pro prognézu vyvoje nakladni dopravy byly tdaje poskytnuté SZ o dopravnich vykonech v
poslednich letech. Na nasledujicim obrazku je uveden vyvoj nakladni dopravy v hrubych tunach (hrt) za
roky 2015 az 2020 na hodnoceném Useku.

Prepravni progndza 11
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Obr. 2-5: Vykony nakladni dopravy v letech 2015 — 2020 (mil. hrt/rok)
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Na hodnoceném Useku Kralupy n. VIt. — Nelahozeves, ktery spada pod Usek Kralupy n. VIt. — Hnévice,
bylo v poslednich letech prepraveno 22 — 27 mil. hrt. Naprosta vétSina téchto preprav sméfuje dale do
Prahy. Cast preprav kondi/zacind piimo v Kralupech n. VIt., pfesnéji v nedalekych Chvatérubech, kde se
nachazi velka rafinerie. Ta generuje pfepravu znacného mnozstvi chemickych produktd, které pak
vétdinou sméfuji bud’ do severnich Cech, nebo do Némecka, ale také smérem na Kladno, kudy se vozi
letecké palivo pro Letisté Vaclava Havla v Praze-Ruzyni.

Na nasledujicim grafu je vyjadien pocet nakladnich viakd za rok.

Obr. 2-6: Pocty nakladnich vlakii/rok v letech 2015 — 2020
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Hodnocenym Usekem rocné projede 18 az 22 tis. nakladnich viak{ za rok, coZ za prlimérny den roku cini
50-56 nakl. vlak@/den.
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Rozborem vlakd podle GVD 2019/2020 a prisludného SIR byly zjistény hlavni prepravované komodity,
jejichz struktura je predstavena na nasledujicim grafu.

Obr. 2-7: Rozdéleni nakladnich vlaki podle piepravovanych komodit

B chemie
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Nejvetsi Cast vlakd, priblizné 35% pfipada na jednotlivé zasilky. Dale je trat’ vyznamné zatizena
kombinovanou dopravou, z ¢ehoZ naprosta vétSina pfipada na prepravu namornich kontejnerd a mala
Cast (5% z kombinované dopravy) na prepravu silniCnich navés@. Je nutné upozornit, ze u vlak{
prepravuijicich silniéni navésy se jedna jen o nékolik takto loZenych vozd na jinak rozmérové standardnim
vlaku typu Pn. Vyznamné jsou zastoupeny jiz vySe zminéné chemické produkty (23%).

Z hlediska zdrojl a cild preprav je vétSina vlakl v FeSeném Useku vedena v mezinarodnich relacich.

Zamér bude mit vyznamny vliv na intermodalni pfepravu, zejména na prlivoz navést po zZeleznici. Dale je
uveden prehled vyvoje intermodalni dopravy a vozby navésll po zeleznici. Segment vykazoval vyrazné
rostouci trend, ktery byl pferusen pandemii Covid 19. Do budoucna ocekavame pokracovani rlstu.
Spole¢nost BOHEMIAKOMBI spol. s r.0., ktera je vyznamnym operatorem kombinované dopravy, se podili
na celkovych prepravach naveésl 35-50%. Terminal v Lovosicich, ktery tato spolecnost vyuziva, bude pro
prepravy navést realizaci projektu snadnéji dostupny.

Intermodalni preprava po Zeleznici (ks/rok) 2015 2019 2021
Preprava silni¢nich navést po Zeleznici - CR (ks/rok) 31955 47370 41021
Pfeprava ndmornich kontejnerd po Zeleznici - CR (ks/rok) 706697 862723 811219
Tabulka 2.1 — Intermodalni preprava po Zeleznici, rocenka MD

2.2.2 Vyhledovy vyvoj prepravy — véechny mady

Pro posouzeni vyvoje nakladni Zelezni¢ni dopravy byly pfijaty principy regresni analyzy. Na zakladé
historického trendu vyvoje dopravy a vyhledovych trend( vysvétlujicich proménnych urcit vyhledovy trend
nakladni dopravy bez ohledu na mod pouzity k prepravé. Rzné komoditni skupiny nakladni dopravy
mohou mit jiné vysvétlujici proménné, pripadné jinou citlivost na jejich vyvoj.

V ramci zpracovani progndzy bylo urceno 5 zakladnich komoditnich skupin, pro které byl dale odhadovan
jejich mozny vyvoj na zakladé trendl hybatell, které jej mohou ovlivnit. Tyto skupiny a jejich zastoupeni
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byly vytvoreny sloucenim struktury 20 komoditnich skupin NST s ohledem na druhy prepravy, citlivost na
hybatele i kliové sektory t&zby, vyroby i obchodu vyskytujiciho se v CR. Déle jsou uvedené sledované
komoditni skupiny a hybatelé, které vstupovaly do Gvah o vyhledovém vyvaiji.

e té7ké hromadné — vyvoj 2010-2019, EC Energy modelling, SEK, aktualni trendy v energetice,
plany elektraren i téZzebnich spolecnosti

e ostatni hromadné — vyvoj 2010-2019, HDP

e intermodalni — vyvoj 2010-2019, HDP

e automotive — vyvoj 2010-2019, predpokladany vyvoj poctu vozidel ve stf. Evropé, strategicky
vyznam automobilového préimyslu v CR, demografie

e ostatni — vyvoj 2008-2019, HDP

Z pohledu mezinarodni dopravy dle dat MD u sledovanych komoditnich skupin je v poslednich deseti
letech patrny pokles dopravy tézkych hromadnych substratl. Dale je patrny dynamicky rdst
intermodalnich preprav, ktery zirejmé bude pokracovat i ve vyhledu. Automotive vykazoval také rostouci
trend i kdyz podil na celkovych zatézich je spiSe nizsi a v poslednich letech se zastavil z d@vod{ otresd
vyvolanych pandemii. Automotive ma vysoky potencidl pro prepravu na Zeleznici. Ostatni komodity
vykazuiji spiSe stagnaci.

2.2.2.1 HDP

Zakladnim a klicovym hybatelem vyvoje prepravni poptavky po nakladni dopravé je HDP a jeho
predpokladany vyvoj. Pro progndzu uvazujeme s trendem uvedenym v aktualizovaném materialu EC (EU
Reference Scenario 2020), kde je aktudlné predpokladan rdst HDP pro CR v roce 2050 0 73 % oproti
zdkladu vroce 2020. Tato hodnota je v souladu s predpoklady vyvoje pouzitymi v Dopravnich
sektorovych strategiich a Rezortni metodice.

2.2.2.2 Vyuziti pevnych paliv

Statni energeticka koncepce predpoklada pokles vyuzivani pevnych paliv v energetice mezi lety 2015-
2050 priblizné o 60 %, EU Reference Scenario 2020 v pripadé CR aZz o 90 %. Vize z EU Reference
Scenario vSak neni zcela v souladu se stavajici dynamikou dosavadniho poklesu tézby ani s plany
nékterych tepelnych elektraren. Proto ve scénafich vyvoje poptavky uvedenych v zavéru uvazujeme
s mirnéjsim poklesem prepravni poptavky, které se blizi spiSe predpokladdm Statni energetické koncepce.
Dale Ize predpokladat Zze pevna paliva budou stale vyuzivana i v jinych odvétvich nez v energetice.

2.2.2.3 Vyvoj poctu automobilii

Strategickym odvétvim préimyslu v CR je automobilovy primysl. Progndzy uvedené instituci Center for
International Futures predpokladaji ve stfedni Evropé s poklesem poctu obyvatel a se stagnaci ¢i mirnym
poklesem poctu automobild (zejména v SRN, co? je kli¢ovy obchodni partner CR). I pfi zohlednéni téchto
faktorll Ize predpokladat, Ze vyroba automobilli bude zfejmé pokracovat stale pomérné dynamickym
zplsobilost k provozu vcetné pInéni novych ptisnéjsich ekologickych Ilimitl. Uréitym vykyvem v
rstu mlze byt pomérné brzky prechod na elektromobily a predpokladané zvyseni ceny automobill a
s nim spojené snizeni poptavky. Jen mezi lety 2010-2017 se zvysila vyroba automobild v CR o 32 %.
V poslednich letech se vSak vyroba vyrazné zpomalila i z déivodu celosvétovych nedostatkd ve vyrobé a
logistice komponent( pro vyrobu automobild.
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2.2.2.4 Vystupy prepravni prognozy EC

Pro srovnani je dale uveden vystup z prepravni progndzy EC, EU Reference Scenario 2020, kde je v CR
sledovan narlst nakladni dopravy (bez rozliSeni modu) mezi lety 2020 a 2050 o 58 %, v silni¢ni nakladni
dopravé o 51 % a v zeleznicni nakladni dopravé o 79 %. Kromé progndzy EC a dalSich vstupnich dat
tvorila podstatnou informacni zakladnu i Koncepce nakladni dopravy pro obdobi 2017-2023 s vyhledem
do roku 2030, MD 2017.

Obr. 2-8: —Vyvoj nakladni silni¢ni dopravy v letech, dle EU Reference Scenario 2020
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Pokud se zamé&fime pouze na Zeleznici, je sledovan vyssi narlist nez u silnice. Modal split v nakladni
dopravé v roce 2050 Ize predpokladat 70 % silnice a 30 % Zeleznice.

Obr. 2-9: —Vyvoj nakladni Zelezni¢ni dopravy v letech, dle EU Reference Scenario 2020
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2.2.2.5 Predpokladany vyvoj celkové poptavky

Dale jsou uvedeny koeficienty vyvoje dopravy bez rozliSeni médu, které vychazi z vySe uvedenych
hybatelll a historického pribéhu vyvoje jednotlivych komoditnich skupin i celkového objemu dopravy.
Jednd se o predpokladany vyvoj dopravy v rémci dopravy mezi regiony v CR a dale mezi CR a okolnimi
stfedoevropskymi staty. Vyhledova data jsou zatizena moZnymi nejistotami, napf. dlsledné sledovani
Evropské energetické koncepce, vyrazny pokles poctu obyvatel, snizeni ekonomické vykonnosti apod., to
vse mize snizit predpokladany rdst. Naopak za predpokladu, Ze nadale vyrazné poroste ekonomicka
provazanost s okolnimi staty, mdze dojit ke zvySeni predpokladaného ristu.

Intermodalni preprava po zeleznici (ks/rok) 2050/2020
tézké hromadné 0,80
ostatni hromadné 1,30
intermodalni 1,90
automotive 1,58
Tabulka 2.2 — Vyvoj objemu dopravy bez rozliSeni médu

2.2.3 Vyvoj prepravy na resené trati

Realizaci projektu dojde k pfinosdim pro specifické segmenty kombinované dopravy, a to prepravu navésl
a tzv. MegaBoxU. Bylo tedy nutné odhadnout potencial téchto segmentl na feSené trati na zakladé
informaci od dopravcd, uréeni specifickych relaci a jejich pfedpokladané citlivosti na zménu kvality
dopravni nabidky zplsobené projektem.

Vyvoj objem@ nakladni dopravy na Fe$ené trati, kterd je vyznamnym spojenim CR se severozapadni
Evropou bude mit zpoCatku dynamicky rostouci trend. Dlvodem jsou rlstové trendy zminéné v zavéru
predchozi kapitoly, vazané zejména na intermodalni skupinu, ostatni hromadné a ostatni komodity.
Skladba odpovida zjisténym komoditnim podildm uvedenym v SIR v tvodnim rozboru stavajicich preprav.

Po roce 2034 dojde k vyznamnému poklesu zatizeni na feSené trati z dlivodu vyznamného navyseni
kapacity v Useku Décin — Velky Osek/Kolin — Hradec Kralové — Chocen. Tento Usek bude velmi atraktivni
pro vétéinu preprav ze severozapadni Evropy pres/do CR. Na feSené levobieini trati se predpoklada
poptavka vazana predevsim na Prahu a blizké okoli, pfipadné tranzit pfes Prahu na Plzen ¢i na Linz. Mira
poklesu zatizeni byla testovana dopravnim modelem nakladni dopravy. Zatizeni na FeSené trati ve
varianté S projektem dosahuje v roce 2050 43 vlakti/24h RPDI. Tato varianta predpoklada, ze
Nelahozeveské tunely zvliadnou priivoz navésd i MegaBoxd.

Varianta Bez projektu ma nizsi podil preprav silnicnich navés a MegaBoxd z dfvodu mensiho
prijezdného profilu stavajicich tunelll a tim i omezené kapacité pro prljezd takovychto zasilek. Pokud
bychom toto snizeni preprav chtéli kvantifikovat dojde ve varianté bez projektu k poklesu preprav na
feSeném Useku o jeden vlak/24h RPDI. Na feSené trati by tedy byl provezen dopravni objem 42
vlakti/24h RPDI. Jedna se vSak o spiSe o vyjadreni zmény celkového objemu na trati, jelikoZ navésy a
pravdépodobné i MegaBoxy budou pravdépodobné tvorit pouze Cast jinak rozmérové standardnich zasilek
fazenych v ramci vlaku.
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2.2.4 Prinosy pro ekonomické hodnoceni

2.2.4.1 Prevedena preprava

Soucasti vstupl pro ekonomické hodnoceni je vycisleni predpokladané prevedené prepravy, ktera by
v dlsledku realizace hodnoceného projektu presla ze silnice na Zeleznici.

Realizace projektu bude znamenat odstranéni Uzkého hrdla v podobé prostorové nevyhovuijicich
stavajicich nelahozeveskych tuneld. Tim dojde k podstatnému zjednoduseni a zrychleni pfepravy urcitych
typl zasilek, jakymi jsou napt. silnicni naveésy, které vyzaduji vétsi prljezdny profil. U jesté vétSich zasilek
vyzadujicich kod kombinované dopravy P/C 80/410 (MegaBoxy) bude jejich pfeprava vibec poprvé timto
Usekem umoznéna. Pro rozvoj kombinované dopravy tak bude realizace zaméru znamenat impuls, ktery
by ve var. Bez projektu nebyl z prostorovych a kapacitnich ddvodd viibec mozny.

V soucasné dobé je sice mozné vlaky se silnicnimi navésy tunely provézt, je k tomu vSak vyzadovano
specialni povoleni vydavané vzdy jen na dobu jednoho roku a pro konkrétni Cislo vlaku. Jako ,navésy" je
v tomto textu vnimana nedoprovazena preprava silnicnich navést, tedy samotné navésy bez tahac.
Dopravci tak nemaji dlouhodobou jistotu, Ze i v budoucnu budou tato povoleni udélovana, navic kvdli
moznosti prdjezdu jen po 2. TK, tedy v lichém sméru musi jet po nespravné koleji, toto feseni vyznamné
snizuje propustnost traté. Pri dalsim narlistu segmentu poctu vlakd se silnicnimi naveésy je navic ddvodné
se domnivat, Ze by dalsi vlaky jiz zminéna povoleni pro jizdu nelahozeveskymi tunely (tedy se snizenou
rychlosti a pouze po 2. TK) jiz nemusely ziskat, zvlasté pokud by se jednalo o trasy béhem dne, kdy je
zde provozovana silnd osobni doprava. Ve vyhledu po realizaci VRT Praha — Usti n. L. — Dresden vsak
bude velka Cast dalkové osobni dopravy pfevedena na novou VRT, takZe na feSené trati dojde k uvolnéni
kapacity pro nakladni dopravu. Pfesto vSak pravdépodobné pro ¢ast poptavky preprav navésl a
MegaBox{ bude prijezd feSenym Usekem bez navrhovanych opatfeni problematicky az nemozny.

Pokud by Zeleznice rostoucim prepravam navést nebyla schopna nabidnout trasy v takovych casovych
polohach, jaké zakaznici pozaduji, ¢ast zakaznik( by v takovém pripadé své silnicni navésy k nakladce
nejspise dopravila az do terminalu v Lovosicich po silnici, prestoze vhodné terminaly pro nakladku téchto
navésd na zeleznitni vozy jiz dnes existuji (napf. Paskov, Pferov, Brno aj.). Navésy totiz vétsinou tvori
pouze Cast vlaku vypravovaného z terminalu a jsou Casto smérovany do terminalu Lovosice, kde mohou
byt vlaky prelozeny a smérovany dale, vétSinou do SRN. Predpokladame tak, Ze jedna tretina
z prepravniho proudu navésd sméfujicich do Lovosic a dale do SRN by ve varianté bez projektu byly
realizovany po silnici. Ve varianté s projektem by pak tvofily ¢ast vypraveného vliaku do Lovosic. Doslo by
tedy k prevedené dopravé silnice — Zeleznice u Casti feSené poptavky po prepravé navésl. Zbylé dvé
tietiny preprav by byly realizovany viakem, bud’ pfimo z moravskych terminall, nebo s prekladkou
v Lovosicich.

Prepravy silnicnich navést jsou sledovany na 3 relacich:
e Paskov — Lovosice
e Pferov — Lovosice
e Brno - Lovosice

Nejsilnéjsi prepravni proud se predpoklada na relaci Paskov — Lovosice, kde je Zeleznice na této dlouhé
relaci vQci silnici pomérné dobfe konkurenceschopna. Na vSech tfech vySe zminénych relacich se
predpoklada vznik prevedené prepravy.

Dale je prevedena preprava ze silnice uvaZovana v segmentu velkorozmérovych kontejnerd, tzv.
MegaBox{ na relaci Dresden — Praha-Uhfinéves. AC je tato preprava stale Castéji poptavana, neni
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v souCasném stavu (a zaroven ve var. Bez projektu) prakticky mozné tento typ kontejner
nelahozeveskymi tunely prepravovat. Ve var. Bez projektu se tedy predpoklada, ze by vozy s témito
kontejnery byly pfepravovany po silnici. Pracovné se uvazuje s relaci Dresden — Praha. V projektovych
variantach je mozné tento typ kontejnerl prepravovat po Zeleznici az do Prahy, pfipadné i do dalSich
destinaci. Tyto pfepravy na relaci (Dresden —) st. hranice SRN — Praha se uskuteCnuji na Zeleznici pouze
v projektové variant€, ve var. Bez projektu se realizuji po silnici.

Celkovy prevedeny prepravni vykon ze silnice na Zeleznici je vyjadfen na nasledujicim grafu. Jedna se o
prepravni vykon na silnicich (v mil. ¢t.km/rok), ktery by realizaci projektu presel na zeleznici a odlehdil tak
silnicni siti. Pokud bychom prepravni vykon prevedli na objem tak by na feSenou trat’ pfesel objem 530
¢t/24h, coz je priblizné 1 vlak denné. Tato zatéz vSak pravdépodobné bude rozpusténa ve vice vlacich.

Obr. 2-10: Prevedené prepravni vykony ze silnic na zeleznici (mil. ¢t.km/rok)
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2.2.4.2 Casové Uspory

DalSim moZnym pfinosem navrhovanych Uprav bude pravdépodobné Uspora Casu. Po roce 2030
uvazujeme s moznym vyraznéjSim rlstem preprav navést@ po Zeleznici v relacich Linz/Plzen -
Dresden/Berlin a dale v relaci Praha — SRN. U téchto preprav nepredpokladame nutnou vazbu na terminal
Lovosice. Predpokladame jejich priivoz i ve stavu bez projektu. Uvazujeme s priimérnou ¢asovou Usporou
na vlak 15minut. Tato Uspora je nizSi nez v minulé verzi prepravni progndzy z dlvodu vyssi kapacity na
trati zplsobené realizaci VRT. Tato poptavka je v roce 2050 kvantifikovana na prlvoz primérné 2,6
vlaku/24h RPDI s navésy. Pracovné predpokladame, Ze navésy budou tvofit polovinu viaku.
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Obr. 2-11: Vyvoj casovych Gspor zZelezni¢ni dopravy (mil. thod/rok)
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2.2.5 Souhrn k nakladni dopravé

Projekt z pohledu nakladni dopravy generuje urcité nezanedbatelné pfinosy. Realizace projektu bude
znamenat odstranéni Uzkého hrdla v podobé prostorové nevyhovuijicich stavajicich nelahozeveskych
tuneld. Tim dojde k podstatnému zjednoduseni a zrychleni pfepravy urcitych typl zasilek, jakymi jsou
napf. silnicni navésy, které vyzaduji vétsi prljezdny profil. U jesté vétSich zasilek vyzadujicich kod
kombinované dopravy P/C 80/410 (MegaBoxy) bude jejich preprava viibec poprvé timto Usekem
umoznéna. Po realizaci VRT Praha — Dresden, se kterou je v tomto hodnoceni uvazovano, dojde
odvedenim dalkové dopravy ke zvySeni kapacity na resené trati a tim i sniZzeni moznych pfinosd projektu.

Hodnoceny projekt vSak presto predstavuje vyznamny kvalitativni posun v moznostech prepravy
dynamicky rostouci nakladni intermodalni dopravy zejména v relacich Praha — SRN, ale i tranzit pres
Prahu ve sméru sever/severozapad — jih.
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3 EKONOMICKE HODNOCENI

Ekonomické hodnoceni projektu ,Rekonstrukce nelahozeveskych tuneld™ je zpracovano jak pro financni,
tak pro ekonomickou analyzu metodou nakladovo - vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis - CBA). Pro
kazdy rok hodnoceni projektu jsou porovnavany financni toky varianty ,s projektem" a varianty ,bez
projektu®.

Varianta Bez projektu

odpovida soucasnému technickému stavu nelahozeveskych tunell a jejich oéekavanému vyvoji po dobu
hodnoceni projektu a slouzi pro ucely srovnani v ekonomickém hodnoceni. Tato varianta predpoklada
opravy tunelovych objektd a souvisejiciho zafizeni hrazenych z prostfedkd provozovatele drahy. Hlavni
opravné prace se budou realizovat ve dvou letech 2026 - 2027, kdy se postupné opravuiji jednotlivé ¢asti
tunelovych objektl (stavebni objekty a provozni soubory) v havarijnim stavebnim stavu a dale nasleduji
opravy objektl v lepSim stavebnim stavu. Na rekonstruovaném tunelovém objektu se predpoklada
obdobny objem praci jako v pfipadé varianty s projektem, avSak nepredpoklada se razba nového
tunelového tubusu ani rozsifeni stavajiciho. Stavebni prace na tunelovych objektech indikuji prace na
souvisejicich stavebnich objektech a provoznich souborech (opravy Zeleznicnich svrsku, trakce,
zabezpecovaciho zafizeni, apod.), tyto jsou k nakladdim v daném obdobi pricteny.

Z dlvodu prostorového a kapacitniho omezeni v tunelech (prijezdny priifez) neni mozné ve varianté Bez
projektu (resp. soucasném stavu) pfi obousmérném provozu provazet rozmérné kontejnerové vlaky
s tzv. ,MegaBoxy" a silnicnimi navésy a tyto musi ve varianté Bez projektu ¢ekat na volnou protismérnou
kolej, ¢imZ se omezuje vyuZitelnost trati pro nakladni dopravu a tunely se stavaji Uzkym mistem.

Varianta projektova

zahrnuje vystavbu nového (Ctvrtého) nelahozeveského tunelu v soubéhu se stavajicimi tfemi
tunely s tim, Ze vSechny Ctyfi tunely budou jednokolejné, uvedené do fadného technického stavu, ktery
zajisti prodlouzeni Zivotnosti tunelu min o délku hodnoticiho obdobi a budou vyhovovat prostorové
prlchodnosti Z-GC a kddu kombinované dopravy (KD) P/C 80/410. Délka nového tunelu se predpoklada
472 m. V feSeném uUseku dojde po realizaci k dil¢imu navyseni trat'ové rychlosti.

V existujicich tunelech se pocitd s rekonstrukci Zelezni¢niho spodku, svrsku, trakéniho vedeni,
sdélovaciho, zabezpecovaciho a energetického zafizeni. Dale se v ramci realizace projektové varianty
predpokladaji Upravy dotCenych stavajicich inZenyrskych siti a zafizeni, které vyplynuly z charakteru
prestavby této liniové stavby. Diky rekonstrukci dojde mimo jiné i ke zvySeni bezpecnosti provozu, které
vyplyva z Upravy Sitkovych pomérd v prlijezdném priifezu tunelu.

Vystavba nového tunelu bude realizovana pristupem skrz stavajici piskovcovy masiv - vystavbou sachty

nebo svazné Stoly. V misté napojeni na planovanou trasu nového jednokolejného tunelu bude
provedena bocni rozrazka (tvar T) a dale budou provadény razby k obéma portaldim soucasné (2 celby).

V ramci této varianty dojde v dlsledku realizace investice k ¢astecnému prevedeni nakladni dopravy ze
silnice (v ptipadé velkych kontejnerd, tzv. ,MegaBox{" a silni¢nich navésl) na Zeleznici. V osobni dopravé
ke vzniku prevedené dopravy nedochazi.

Progndéza osobni dopravy nebyla po vyhodnoceni vstupnich podkladl pFi zpracovani
uvazovana, protoZze v segmentu osobni dopravy nedochazi vlivem realizace hodnoceného projektu i
vlivem okolnich uvaZovanych staveb (zejména VRT Podfipsko) k zadnym relevantnim zménam, které by
mély vliv na vysi pfepravni poptavky nebo jejich Uspor.
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Pro vySe popsanou projektovou variantu byla kromé technického reSeni zpracovana prepravni prognoza,
jejiz vysledky vstupuji do ekonomického hodnoceni. V ramci ekonomického hodnoceni byla nasledné
provedena finan¢ni a ekonomicka analyza a analyza citlivosti.

3.1 Financni analyza

Vypocty jsou zaloZzeny na analyze diferencnich nakladovych a vynosovych financnich tokd provozovatele
drahy v dobé hodnoceni projektu, dle materidlu ,Aktualizace Rezortni metodika pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti 2022 (MD CR, 2022). Pro kazdy rok hodnoceni projektu jsou
porovnavany financni toky varianty s projektem a varianty bez projektu. Jako financni toky jsou
hodnoceny investi¢ni naklady, provozni naklady a pfijmy. Z téchto financnich tokd je vypracovana tabulka
cash-flow a z ni odvozeno financni vnitini vynosové procento (FRR) a financni Cista souCasna hodnota
(FNPV).

Do financni analyzy vstupuiji:
e investicni naklady,
e provozni naklady zelezni¢ni dopravy (naklady na Udrzbu a opravy zelezni¢ni infrastruktury),
e pfijmy z poplatku za pouziti dopravni cesty a prodeje kapacity dopravni cesty,
e zlstatkova hodnota.

Provozni naklady na fizeni dopravy nejsou v ramci hodnoceni sledovany, protoze realizaci projektu
nedochazi k jejich zméné (nedojde k Uspofe provoznich zaméstnancd).

Analyza je sestavena pro fazi vystavby a fazi provozu v délce trvani 30 let (2026 az 2055). VSechny
financni toky jsou vztazeny k cenové drovni r. 2023, tj. roku zpracovani hodnoceni. PFi vypoctu Cisté
soucasné hodnoty je ve financni analyze pouzita diskontni sazba 4 % (dle Provadéciho nafizeni Komise
(EU) 2015/207 a Nafizeni komise v prenesené pravomoci (EU) ¢. 480/2014).

V nasledujicich kapitolach jsou stanoveny hodnoty jednotlivych financnich tokd, které jsou pouZity pro
sestaveni finan¢ni analyzy (pokud dochazi k jejich zmené oproti Podkladovému EH).

3.1.1 Investicni naklady

Investi¢ni ndklady byly sestaveny pro hodnoty celkovych investi¢nich nakladt (dale jen CIN) a celkovych
investi¢nich nakladd bez rezervy (dale jen CIN bez rezervy) v CU 2023.

Investi¢ni naklady (na drovni CIN) byly pfifazeny k jednotlivym letlim vystavby. Dle metodického pokynu,
obsazeného v natizeni Komise (ES) ¢. 846/2009, se investicni naklady v ekonomickém hodnoceni uvazuji
bez rezervy.
Realizace projektu se predpoklada v letech 2026 — 2029 (naklady na pfipravu stavby vynaloZené pred
rokem 2026 jsou agregovany v prvnim roce stavby, tedy 2026). Rozlozeni nakladl se predpoklada
nasledujici:

e 06/2026 — 12/2027 - realizace od km 438,0 (zacatek stavby) az k Usti prvniho tunelu

a realizace nového tunelu;
e 01/2028 — 06/2029 - rekonstrukce stavajicich tunell az do km 439,6 (konec stavby).

Celkové investi¢ni naklady jsou uvedeny v nasleduijici tabulce.
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rok CELKEM 2026 2027 2028 2029
Pripravna a projektova dokumentace 117 830 22 394 38 195 38 300 18 941
Zabory a nakupy pozemkd 22 840 4341 7 404 7 424 3671
Stavby a konstrukce 1 436 954 273 098 465 798 467 074 230 985
Stroje a zafizeni 0 0 0 0 0
Technicka asistence, propagace 76 459 14 531 24 785 24 852 12 290
Technicky dozor 7 185 1365 2329 2 335 1155
CELKEM (CIN bez rezervy) 1661 268 315729 538 510 539 986 267 042
Rezerva 143 695 27 310 46 580 46 707 23 098
CELKEM (CIN) 1 804 963 343 039 585 090 586 693 290 141
Tabulka 3.1 — Investi¢ni naklady projektové varianty v tis. K&, CU 2023

Nékteré prvky infrastruktury, které jsou béhem doby hodnoceni na konci Zivotnosti, jsou obnoveny
formou reinvestice. Tyto reinvestice jsou vyjadreny jako soucast oprav stavu s projektem.

3.1.2 Naklady na adrzbu a opravy Zeleznicni infrastruktury

Naklady na udrzbu a opravy infrastruktury byly vycisleny zvlast’ pro projektovou variantu a variantu Bez
projektu. Provozni naklady Zeleznicni dopravy zahrnuji naklady na udrzbu a opravy Zeleznicni
infrastruktury.

(Provozni naklady na fizeni dopravy (stanicni zaméstnanci) nejsou do vypoCtu zahrnuty, protoZe
nedochazi k jejich zméné.)

Provozni naklady na Udrzbu a opravy infrastruktury byly prevzaty z Podkladového EH s tim, ze byly
uvazovany naklady pouze na redukovaném useku stavby (od km 438,0 aZ do km 439,6, misto
plvodniho rozsahu aZz do km 440,50). P8vodni provozni naklady byly vy¢isleny v CU 2020 a pro novy
vypocet byl tedy s pouzitim indexu cen stavebnich praci preveden na CU 2023.

Prehled konkrétnich financnich tokl v letech je soucasti CBA tabulek (viz pfilohu P.2) a je vidét v
prehledovych tabulkach financni analyzy.

3.1.3 Prijmy z poplatku za dopravni cestu

Celkova vyse prijmii z poplatkd za dopravni cestu byla vypoctena s pouzitim sazeb dle materidlu
SZ dle ,Prohladeni o draze celostatni a drahach regionalnich®, platné pro pfipravu jizdniho Fadu 2023 a
pro jizdni ¥ad 2023 Gcinné od 11. 12, 2021.

Vysledna cena za pouziti drahy jizdou vlaku pro konkrétni viak se vypocita podle nasledujiciho cenového
modelu:
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Cy = 2Cs + Cpk
C. = ZXLXMXPxXkETcs

kde:
Cy = cena za pouziti drahy jizdou vlaku [K&]
Cs = cena za pouziti drahy jizdou jednoho subvilaku [K&)
Z = zdkladni cena za jednotku dopravniho vykonu [K&/hrtkmi
L= délka jizdy subvlaku [km]
M = celkovd hmotnost viaku [t]
Px = produktovy faktor P1 az Ps
keres = koeficient vybavenosti vilaku mobilni €asti ETCS
Cek = cena za pouZiti pfistupovych komunikaci pro cestujici ve vlaku osobni dopravy

Cpk = Z:iﬁ(zﬁk x mpk X Nzn); kde:

Cpok = cena za pristupové komunikace v Zelezni¢nich stanicich a zastavkach v celé trase
vlaku [K¢]
ZP* =  zakladni cena za jedno planované zastaveni vlaku osobni dopravy pro nastup

a/nebo vystup cestujicich v Zelezni¢nich stanicich a zastavkach kategorie ,,n*
[K&/zastaveni*t]
mpk = hmotnost vliaku pro vypocet ceny za pristupové komunikace [t] (viz ¢lanek IV.5)
N.n = pldnovany pocet zastaveni vlaku osobni dopravy pro ndstup a/nebo vystup
cestujicich v Zeleznicnich stanicich a zastavkach kategorie ,n"

Prehled konkrétnich finanCnich tokd v letech je soucasti CBA tabulek (viz pfilohu P.2) a je vidét
v prehledovych tabulkach financni analyzy.

3.1.4 Zustatkova hodnota

Pro potfeby CBA analyzy byla vycislena také zlstatkova hodnota investice na konci hodnoticiho obdobi,
jako Cista soucasna hodnota penéznich toktli ve zbyvajicich letech Zivotnosti zafizeni po
skonceni hodnoticiho obdobi.

Pro stanoveni zlstatkové hodnoty byla vypocCtena priimérna predpokladana ekonomicka Zivotnost celé
investice, ktera byla stanovena podle objektového slozeni jako vazeny primér podle vySe investicnich
nakladd vynaloZzenych na jednotlivé typy objektd a zafizeni s pfislusnou délkou Zivotnosti (viz nasledujici
tabulku).
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stavebni objekt nebo provozni prvky Zivotnost v letech | pofizovaci naklady
Zabezpetovadi zatizeni 20 87 035
Sdélovaci zafizeni 20 15 932
Silnoproudé rozvody a zatizeni 20 96 368
Zelezni¢ni svréek 30 118 518
Zelezni¢ni spodek 60 213 863
Mosty, propustky, zdi 75 131 954
Tunely 90 679 491
Komunikace a zpevnéné plochy 20 13 495
Trakce 30 61 070
InZenyrské sité (trub. vedeni, kabelov.) 20 2 386
Pozemni stavby, nastupisté, pristresky 40 8733
Objekty ochrany Zivotniho prosttedi 30 8 109
vysledna Zivotnost investice 66
Tabulka 3.2 — Objektova skladba investice a Zivotnost v tis. K¢, CU 2023

Vysledna vypoctena Zivotnost investice je 66 let (zlstatkova hodnota investice je tedy vypoctena
z predpokladanych financnich tok& po dobu 40 let po skonceni hodnoceni). Zahajeni zivotniho cyklu
investice je uvaZovano v prvnim roce provozni faze po dokonceni celé investice.

vv s

Penézni toky pro vypocet zlistatkové hodnoty po skonceni referencniho obdobi (ve financni analyze)
jsou uvazovany jako konstantni a jejich vySe byla stanovena s ohledem na penézni toky v letech provozni
faze referencniho obdobi. Ve finanéni analyze zahrnuji nakladové penézni toky (diferencni tok Gdrzbovych
a provoznich naklad@ infrastruktury a financnich pfijmQ).

Kvdli zohlednéni vyvoje cash-flow a mimoradnych oprav véetné reinvestic po celou dobu hodnoceni, je do
vypocCtu zlstatkové hodnoty zahrnut pfi vycisleni penéznich tokll na konci hodnoticiho obdobi priimérny
cash-flow za provozni fazi.

Zlistatkova hodnota na konci hodnoticiho obdobi byla vycislena v CU 2023 ve vysi 59 155 tis. K&.

3.1.5 Vysledky financni analyzy

Na zakladé uvedenych financnich tokd byla sestavena financni analyza. Do vypoctu vstupuji diferencni
financni toky, tj. rozdil jejich hodnot varianty bez projektu a variant s projektem. Pfi vypoctu byla pouzita
diskontni sazba 4%. Vysledky financni analyzy jednotlivych variant jsou shrnuty v nasledujicich tabulkach.

ukazatel hodnota
FRR [%] - 10,09
FNPV [tis. KC] - 1284 421
Tabulka 3.3 — Prehled vysledki financ¢ni analyzy
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sSUDOP
VAPRAHMA

rok

varianta projektova

var. bez projektu

cash flow

kumulované

IN ZH PN infra trzby PN infra trzby CF

2026 315729 1917 183 248 | 102 344 183 248 -215 302 -215 302
2027 538 510 1937 187 506 | 125 604 187 506 -414 843 -630 145
2028 539 986 1956 191 764 3912 191 764 -538 030 -1 168 175
2029 267 042 1976 196 022 3951 196 022 -265 067 -1433 241
2030 0 1995 200 801 3991 200 280 2517 -1 430 725
2031 0 2 926 203 641 4030 202 546 2 199 -1 428 526
2032 0 2 926 205 963 4071 204 812 2 295 -1 426 231
2033 0 2 926 211 734 4112 210 530 2 389 -1423 842
2034 0 2 926 193 678 4153 192 411 2 494 -1421 348
2035 0 2941 176 387 4194 175 039 2 601 -1 418 747
2036 0 2 956 159 083 4236 157 667 2 696 -1 416 050
2037 0 2971 141 764 4278 140 295 2777 -1413 274
2038 0 2 985 124 440 4321 122 923 2 853 -1 410 421
2039 0 3000 126 061 4 364 124 499 2926 -1 407 495
2040 0 3015 127 678 4 408 126 075 2 996 -1 404 499
2041 0 3015 129 292 4 452 127 651 3079 -1 401 420
2042 0 3030 130 112 4 497 128 439 3140 -1 398 280
2043 0 3 046 130 921 4 542 129 227 3190 -1 395 090
2044 0 3061 131 727 4 587 130 015 3238 -1 391 851
2045 0 3076 132 532 4633 130 803 3286 -1 388 565
2046 0 3091 133 335 4679 131 591 3332 -1 385 233
2047 0 3107 134 138 4726 132 379 3378 -1 381 854
2048 0 3122 134938 66 138 133 167 64 786 -1 317 068
2049 0 3138 135737 4821 133954 3465 -1 313 603
2050 0 3154 137 323 4 869 135 530 3508 -1 310 095
2051 0 66 581 138 122 4918 136 318 -59 859 -1 369 954
2052 0 3217 138 920 4 967 137 106 3 564 -1 366 390
2053 0 3249 139 718 5017 137 894 3591 -1 362 799
2054 0 3282 140 516 5067 138 682 3619 -1 359 180
2055 0 59 155 3315 141 313 5118 139 470 62 801 -1 296 379
NPV 1570 174 18 968 73373| 2934216| 319148| 2913206 -1 284 421

Tabulka 3.4 — Finanéni analyza v tis. K& (CU 2023)
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3.2 Ekonomicka analyza

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy financni. Rozdilny je vSak Uhel pohledu na cely
projekt. Navic zde totiz pfistupuji dalsi financni toky, které jsou relevantni z hlediska celé spolecnosti.
V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic financni toky provozovatelll drazni dopravy, uzivatell
drazni dopravy a celospolecenské ucinky.

Do ekonomické analyzy vstupuiji:
e investini naklady,

e provozni naklady Zelezni¢ni dopravy (ndklady na Udrzbu a opravy Zeleznicni infrastruktury,
provozni naklady na provoz vlakd),

e provozni naklady silni¢ni dopravy (naklady na Udrzbu infrastruktury a provoz vozidel),
e Uspory Casu,

e vnéjsi Ucinky zahrnujici snizeni nehodovosti, hlu¢nosti z dopravy, znecisténi ovzdusi a zmény
klimatu,

e zlstatkova hodnota.

Z téchto financnich tokd je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno ekonomické vnitini vynosové
procento (ERR), ekonomicka Cista soucasna hodnota (ENPV) a pomér prinosti a nakladd (B/C Ratio) pro
projektovou variantu. Pfi vypoctu Cisté souCasné hodnoty je pouZita v ekonomické analyze diskontni
sazba 5 % (dle Provadéciho nafizeni Komise (EU) 2015/207).

Ekonomické prfijmy a naklady, ze kterych je sestavena ekonomickd analyza, jsou uvedeny v tzv.
ekonomickych cenach, tj. v cenach, které jsou ocistény od danového zatizeni. Koeficient pro prepocet na
ekonomické ceny (konverzni faktor) je prevzat z materialu ,Aktualizace Rezortni metodiky pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projekté dopravnich staveb", MD CR 2022.

Ve vypoctech se pocita se vznikem prevedené dopravy (v pfipadé nakladni dopravy) predevsim z divodu
prostorového a kapacitniho omezeni v tunelech (prljezdny prdfez) ve varianté Bez projektu (resp.
soucasném stavu), kdy neni mozné pfi obousmérném provozu provazet rozmérné kontejnerové vlaky s
tzv. ,MegaBoxy". Nedoprovazena preprava silnicnich navésl musi ve varianté Bez projektu cCekat na
volnou protismérnou kolej, ¢imz se omezuje vyuZitelnost trati pro nakladni dopravu a tunely se stavaji
Uzkym mistem. V osobni dopravé se se vznikem prevedené dopravy nepocita.

V ramci obdobi realizace projektu nedojde k zasadni zméné provozu osobni dopravy vyvolané realizaci
investice (osobni doprava neni tedy dale sledovana).

V nasledujicich kapitolach jsou stanoveny hodnoty jednotlivych financnich tokd, které jsou pouzity pro
sestaveni ekonomické analyzy, resp. vysvétleny rozdily oproti vypoctu provedenému v Podkladovém EH.
3.2.1 Investicni naklady

Celkové investi¢ni naklady bez zapocteni rezervy jsou vycisleny v kapitole 3.1.1 - Investi¢ni naklady. Do
ekonomické analyzy vSak vstupuji v tzv. ekonomickych cenach, tj. v cenach, které jsou ocistény od
danového zatizeni pomoci konverzniho faktoru.

3.2.2 Provozni naklady zZeleznicni dopravy

V této Casti jsou sledovany provozni naklady Zelezni¢ni dopravy, konkrétné naklady na Gdrzbu a opravy
Zelezni¢ni infrastruktury a naklady na provoz vlakd. Naklady na fizeni dopravy sledovany nejsou (jak jiz
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bylo uvedeno vyse), protoze realizaci projektu nedojde k jejich zméné a jejich diferencni tok je tak
nulovy.

Realizaci projektu dojde k Usporam provoznich nakladl v Zelezni¢ni dopravé ve varianté s projektem
oproti varianté Bez projektu u nakladd na udrzbu a opravy Zeleznicni infrastruktury. Naklady na udrzbu
a opravy zelezni¢ni infrastruktury jsou jiz vycisleny v predchozi kapitole 3.1 - Finan¢ni analyza. Do
ekonomické analyzy vsak vstupuji opét v tzv. ekonomickych cenach prenasobeny konverznim faktorem.
Z vySe uvedeného dlivodu jsou v této kapitole podrobnéji popsany pouze naklady na provoz viakd.

Naklady na provoz viaki

Stavba bude mit pfimy vliv na vysi provoznich nakladi viakd. Dojde k narlstu poctu viakohodin i
vlakokilometrd ve stavu S projektem, kdy dochazi k prevedeni ¢asti silni¢ni nakladni dopravy na Zeleznici.

Pro vypocet byly pouzity nakladové sazby hnacich vozidel dle typové fady, naklady na vozovy park
a naklady na vlakovy persondl za pomoci pfilohy ¢ 6 materidlu ,Aktualizace Rezortni metodiky pro
hodnoceni ekonomické efektivnosti projektt dopravnich staveb®, MD CR 2022.

Prehled diferenc¢niho toku naklad na provoz viakd v nakladni dopravé v jednotlivych letech je vyjadren
od prvniho roku hodnoceni a je dolozen v CBA tabulkdch (viz pfilohu P.2) a v prehledové tabulce
ekonomické analyzy.

3.2.3 Uspory provoznich nakladii silniéni dopravy

V ekonomickém hodnoceni je sledovano, zda realizaci projektu (zvySenim konkurenceschopnosti
Zelezni¢ni dopravy) dojde k prevedeni asti prepravy ze silnice na Zeleznici.

14

Pfi hodnoceni projektu rekonstrukce nelahozeveskych tunelll neexistuje tato tzv. ,prevedena preprava
v pfipadé osobni dopravy. V pripadé nakladni dopravy dochazi k prevedeni dopravy. Dlvodem je (jak
jiz bylo uvedeno vySe) prostorové a kapacitni omezeni v tunelech (prlijezdny prirez) ve varianté Bez
projektu (resp. soucasném stavu), kdy neni mozné pfi obousmérném provozu provazet rozmérné
kontejnerové vlaky s tzv. ,MegaBoxy" a silni¢nimi navésy a tyto musi ve varianté Bez projektu ¢ekat na
volnou protismérnou kolej, ¢imz se omezuje vyuzitelnost trati pro nakladni dopravu a tunely se stavaji
Uzkym mistem. Tato doprava se ve Varianté Bez projektu realizuje po silnici, v projektovych variantach,
kdy toto omezeni jiz neexistuje, je tedy prevedenou dopravou ze silnice na Zeleznici. Jedna se o dalkovou
dopravu a vznika od prvniho roku provozni faze (po dokonceni investice a jejim uvedenim do provozu).

V ramci provedenych vypoctl bylo postupovano v souladu s Podkladovym EH a k Upravé doslo v pfipadé
progndzovanych prepravnich vykonl. Zaroven byly pro vypocet pouzity aktualni platné sazby doporucené
v Rezortni metodice a prevedené na CU 2023.

Prehled diferencniho toku naklad( silnicni dopravy v jednotlivych letech je vyjadfen od prvniho roku, kdy
dojde k jeho vzniku a je doloZzen v CBA tabulkach (viz pfilohu P.2) a v prehledové tabulce ekonomické
analyzy.

3.2.4 Uspory casu

Realizaci projektu dojde ke zménam cestovnich dob nakladni dopravy. Diléi segment nakladni
dopravy dosahne Uspor diky realizaci investice, konkrétné moznosti vyuzit prostorové prichodnosti Z-GC
a kédu kombinované dopravy (KD) P/C 80/410 a tim umoznit rychlejsi prljezd nékterych nakladnich
vlakl. Zaroven nedojde k Uspore Casu prevedené nakladni dopravy. Dlvodem prevedeni dopravy neni
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Casova Uspora, ale moznost vyuziti preprav velkych kontejner a silniCnich navést, jak jiz bylo uvedeno
vyse.

Jednotlivé hodnoty Uspor se budou postupné ménit v zavislosti na objemech dopravy. Podrobné vycisleni
téchto Uspor v letech hodnoceni je uvedeno v nasledujicich tabulkach. Podrobné vycisleni téchto Uspor v
letech hodnoceni je uvedeno v CBA tabulkach (viz pfilohu P.2) a agregované také v prehledové tabulce
ekonomické analyzy.

Pfinosy z Uspor Casu jsou do hodnoceni uvazovany od r. 2030 (prvni cely rok provozu).

3.2.5 Vnéjsi naklady
V ekonomickém hodnoceni je zohlednén dopad realizace projektu na naklady souvisejici s vedlejSimi
negativnimi Gc¢inky dopravy. Tyto Gcinky zahrnuiji:

¢ nehodovost v doprave,

e hlucnost z dopravy,

e emise z dopravy,

e zmény klimatu.

Ve vypoctu je zahrnuto porovnani varianty Bez projektu a projektové varianty. Jak jiz bylo dfive popsano,
dojde k Uspore vnéjsich nakladd z dlivodu prevedeni Casti dalkové nakladni dopravy, jak bylo popsano
v predchozim textu.

Mérné naklady a vyvolané vnéjsi naklady jsou nové v souladu s materidlem , Aktualizace Rezortni
metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti 2022" (MD CR, 2022).

Konkrétni vycisleni vSech Uspor v jednotlivych letech je uvedeno podrobné v CBA tabulkach (viz pfilohu
P.2) a agregované také v prehledové tabulce ekonomické analyzy.

Pfinosy z Uspor vnéjsich nakladd jsou do hodnoceni uvaZzovany od r. 2030 (prvni cely rok provozni faze).

3.2.6 Zistatkova hodnota

Zlstatkova hodnota investice v ekonomické analyze se lisi od hodnoty vypoctené ve financni analyze.
Rozdil je v zahrnuti penéznich tokl z pFinosti generovanych v ramci celospolecenskych efektt
(diferencni tok ekonomickych pfinosd v ekonomické analyze) a nakladovych penéznich tokl z financni
analyzy prenasobenych konverznim faktorem (pfevedenych na ekonomické ceny) a rozsSifenych
o provozni naklady vlakd.

Hodnota nediskontovaného diferencniho financniho toku pfinost (stanovena podle cash-flow
ekonomickych pfinosd posledniho roku provozni faze v ramci ekonomické analyzy) je vypoctena ve
vysSi 107 998 tis. KC v cU 2023.

V souladu s postupem popsanym v kapitole 3.1.4 - ZUstatkova hodnota je pro vypocet zlstatkové
hodnoty tento financni tok uvazovan po dobu 40 let (nakladové penézni toky vychazi z financni analyzy).

Ziistatkova hodnota na konci hodnoticiho obdobi byla na zakladé vySe uvedeného vycislena
v CU 2023 ve vysi 1 740 434 tis. K&.
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3.2.7 Vysledky ekonomické analyzy

Vsechny vySe uvedené financni toky byly pouzity pfi sestaveni ekonomické analyzy. Pfi vypoctu byla
pouzita diskontni sazba 5 %. Z téchto financnich tok{ je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno
ekonomické vnitini vynosové procento (ERR), ekonomickd Cista soucasna hodnota (ENPV) a pomér
prinosd a nakladl (BCR). Ekonomické pfijmy a naklady, ze kterych je sestavena ekonomicka analyza,
jsou uvedeny v tzv. ekonomickych cenach, tj. v Ucetnich cenach, které byly ziskany transformaci trznich
cen pouzitych ve finanéni analyze. V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny vysledky zpracované
ekonomické analyzy a jednotlivé financni toky ekonomické analyzy.

ukazatel hodnota
ERR [%] 6,09
ENPV [tis. KC] 218 813
BCR 1,176
Tabulka 3.5 — Prehled vysledkii ekonomické analyzy
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sSUDOP
VAPRAHMA

rok investicni | zlstatkov | uspora PN | Gspora PN uspora uspora cash flow kumulovany

naklady a hodnota infra. vozidel casu VN CF
2026 252 899 86 082 0 0 0 -166 817 -166 817
2027 431 347 105 978 0 0 0 -325 369 -492 186
2028 432 529 1555 0 0 0 -430 974 -923 159
2029 213901 1571 0 0 0 -212 330 -1 135490
2030 0 1759 12 275 1333 9 689 25 056 -1110433
2031 0 1224 23 106 1391 19783 45 503 -1 064 930
2032 0 1270 23 975 1449 21 160 47 855 -1 017 076
2033 0 1314 24 653 1490 22 424 49 881 -967 195
2034 0 1 360 25 362 1532 23770 52 024 -915 171
2035 0 1398 26 351 1 645 25311 54 704 -860 467
2036 0 1439 27 712 1760 27 216 58 126 -802 341
2037 0 1483 29 384 1 867 29 479 62 213 -740 128
2038 0 1524 30 765 1976 31526 65 790 -674 338
2039 0 1562 31969 2 087 33 454 69 072 -605 265
2040 0 1599 33 084 2 200 35341 72 224 -533 042
2041 0 1648 34 139 2274 37 215 75 275 -457 766
2042 0 1 684 35142 2 385 39 076 78 287 -379 480
2043 0 1717 35952 2 488 40 758 80 915 -298 564
2044 0 1749 36 621 2 592 42 312 83 274 -215 290
2045 0 1780 37 181 2 697 43 767 85 425 -129 866
2046 0 1810 37 689 2 804 45 201 87 504 -42 362
2047 0 1840 38 180 2912 46 641 89 573 47 211
2048 0 54 398 38 644 3022 48 066 144 129 191 340
2049 0 1900 39 093 3133 49 496 93 622 284 962
2050 0 1929 39 488 3 246 50 871 95 534 380 497
2051 0 -52 320 39 853 3 360 51 608 42 502 422 998
2052 0 1964 40 214 3476 52 348 98 001 521 000
2053 0 1981 40 578 3593 53103 99 255 620 255
2054 0 1998 40 937 3712 53 862 100 509 720 764
2055 0 1740 434 2 016 41 159 3760 54 613 1 841 982 2 562 745
NPV 1240 797 422 832 211 658 381 369 27 284 416 468 218 813

Tabulka 3.6 — Ekonomicka analyza v tis. K& (CU 2023)
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3.3 Analyza citlivosti a rizik

Analyza citlivosti a rizik se zaméfuje na prozkoumani variability vysledkl ekonomického hodnoceni,
v porovnani s nejlepsSim drive ucinénym odhadem a rizik zmén tohoto odhadu. Jsou uréeny a dale
zkoumany kritické proménné a jejich vliv na celkovy vysledek hodnoceni.

3.3.1 Elasticita

VySe vyslednych ekonomickych ukazateld je dana hodnotou jednotlivych financnich tokd vstupujicich do
vypocCtu efektivnosti. Hodnoty finan¢nich tok( jsou urCovany vysi nezavislych proménnych. Pomoci
podrobného prozkoumani jejich elasticity jsou nasledné ureny proménné, jejichz vySe (resp. zména)
nejvice ovliviiuje hodnotu vyslednych ukazatel@. Jsou to tzv. ,kritické nezavislé proménné". Elasticita je
pomér mezi procentni zménou vysledného ukazatele (NPV) a procentni zménou pfisluSné nezavislé
proménné od nejlepsiho odhadu.

Jako kritické byly oznaCeny proménné, které splfiiuji podminku, Ze jejich elasticita je vétsi nez 1.

Zménou takto zjisténych proménnych je mozné nejvice ovlivnit ekonomické vysledky celého projektu, a to
jak negativné, tak pozitivné. Prlizkum elasticity byl pro finan¢ni i ekonomickou analyzu proveden pro tyto
nezavislé proménné:

e projektové investi¢ni naklady (IN),
e Uspora provoznich nakladd na infrastrukturu (PN infrastruktury),

e prognézované prepravni vykony v nakladni dopravé (Vykony NA).

_ elasticita
promenna financni ekonomicka
N 1,22 5,67
PN infrastruktury 0,20 0,96
Vykony NA 0,00 5,67
Tabulka 3.7 — Elasticita proménnych - financni a ekonomicka analyza

3.3.2 Citlivostni analyza

Jako kritické proménné v souladu s vySe uvedenym byly vybrany investicni naklady (ve financni
i ekonomické analyze) a provoznich nakladd na infrastruktury a vykony nakladni dopravy (v ekonomické
analyze). Citlivostni analyza zkouma zménu vyslednych proménnych pfi pfedem definovanych hodnotach
kritickych proménnych. Vysledky citlivostni analyzy jsou shrnuty v nasleduijicich tabulce a grafu.

zména vstupu IN PN infra Vykony NA
- 20% 7,75% 5,86% 4,84%
- 10% 6,84% 5,97% 5,49%
0% 6,09% 6,09% 6,09%
+ 10% 5,44% 6,21% 6,64%
+ 20% 4,87% 6,33% 7,17%
Tabulka 3.8 — Citlivostni analyza pro ERR
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Obr. 3-1: Graf zavislosti ERR na zménach kritickych proménnych
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3.3.3 Prepinaci hodnota

Pro vybrané vyznamné kritické proménné v ekonomické analyze byla urcena tzv. prepinaci hodnota. Je to
hodnota zmény kritické proménné, pri které jsou ekonomické ukazatele na hranici efektivnosti - vnitfni
vynosové procento 5 % (vySe diskontni sazby) a Cista souCasna hodnota stavby je nulova. Hodnota je
vyjadiena mezni procentudlni zménou kritické proménné. Prepinaci hodnota byla stanovena pro
ekonomickou analyzu a proménnou ,investi¢ni naklady" (z pohledu ekonomické analyzy, tedy bez rezervy
a v CU 2023 a ,vykony nakladni dopravy".

proménna prepinaci hodnota
IN 17,63 %
Vykony NA -17,63 %
Tabulka 3.9 — Prepinaci hodnota kritickych proménnych (ekonomicka analyza)

Prepinaci hodnota u nejrizikovéjsi kritické veli¢iny (investi¢nich nakladd) je cca 18 %, coz v prepoctu na
financni ¢astku znamena priblizné 293 mil. KE.
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3.4 Zaveér

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis — CBA).
CBA byla provedena v souladu s materidlem ,Aktualizace Rezortni metodika pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti 2022" (MD CR, 2022).

Ve financni analyze jsou vypocty zaloZzeny na analyze diferencnich nakladovych a vynosovych financnich
tokd provozovatele dopravni infrastruktury v dobé& hodnoceni projektu.

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy finanéni. Rozdilny je vSak Uhel pohledu na cely
projekt. Navic zde totiz pfistupuiji dalsi finan¢ni toky, které jsou relevantni z hlediska celé spolecnosti. Z
diferencnich financnich tokd je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno vnitini vynosové procento
(FRR / ERR), Cista soucasna hodnota (FNPV / ENPV) a pomér pfinosll a naklad( (B/C Ratio).

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované financni a ekonomické analyzy.

ukazatel FRR / ERR [%] FNPV / ENPV [tis. K&] BCR
financni analyza
hodnoty | -10,09 | - 1284 421 | -
ekonomicka analyza
hodnoty | 6,09 | 218 813 | 1,176

Tabulka 3.10 — Piehled vysledkii

Z pohledu finan¢ni analyzy jsou hodnoty FRR a FNPV pod hranici efektivnosti. Je to logické, vzhledem
k zaméreni projektu na modernizaci infrastruktury, ktera z hlediska investora obvykle nepfinasi podstatné
finan¢ni efekty. Projekt sice prfinese efekty i v oblasti provozu investora (pfedevsim dil¢i Uspora
provoznich nakladd infrastruktury), vySe Uspor vSak nebude tak velka, aby jimi byly pokryty celé
investicni naklady.

Z hlediska ekonomické analyzy (celospoleCenské prospésnosti) vykazuje hodnocena projektova
varianta ekonomickou efektivitu.

NejpodstatnéjSim pfinosem je uUspora externalit v nakladni dopravé (predevsim diky prevedené
dopravé v sektoru velkych kontejner a silni¢nich navést). Mezi dalsi prinosy patfi spora provoznich
nakladd vozidel v nakladni dopravé a uspora nakladli na GdrzZbu a opravy infrastruktury. Dalsi
vyznamny prinosem je zlstatkova hodnota investice na konci hodnoticiho obdobi, ktera je diky dlouhé
Zivotnosti investice a nezanedbatelnym celospolecenskym pfinosdm znacna.

V citlivostni analyze byly nasledné zkoumany vlivy moznych zmén jednotlivych vstupd (hlavné
investicnich nakladd a ocCekavanych pfinosd plynoucich z prepravnich proudd v nakladni dopravé).
Prepinaci hodnota u nejrizikovéjsi kritické veliCiny (investi¢nich nakladd) je cca 18 %, coz v prepoctu na
financni Castku znamena priblizné 293 mil. KE.

Na zakladé vsech provedenych vypoctl je mozné z hlediska parametrd ekonomické efektivity doporudit
hodnocenou variantu k pokracovani pFipravy v podobé popsané v ramci tohoto hodnoceni i presto,
Ze oproti Podkladovému EH doslo k dil¢imu zhorSeni vyslednych ukazateld v dlsledku zmén nékterych
vstupd.
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4 PRILOHY

P.1 — Aktualizace ekonomického hodnoceni Rekonstrukce nelahozevskych tunelli (SUDOP 07/2020) —
Podkladové EH

P.2 — CBA tabulky (pouze elektronicky)
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