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1 UuvoD

Pfedmétem dokumentace je zpracovani Aktualizace ZP Rekonstrukce nelahozeveskych tunell, a to
rozsahem stavby v km 438,0 — 439,6 trati Praha-Bubenec — Décin hl. n.

Soucdsti této c¢asti dokumentace je kompletni feSeni profese provozni a dopravni technologie.
Projektantem je zpracovan provozni koncept vychazejici z poZzadavkd objednatell dopravy, popsana
feSend Cast infrastruktury, vypocitany jizdni doby vlak(l a vyhodnocena problematika propustnosti

a personalni potreby.
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2 POPIS DOPRAVNI CESTY

2.1 Soucasny stav

Redend ¢ast infrastruktury je soucasti trati 527A Praha-Bubene¢ — Dé&&in hl. n., kterd je ve svych
parametrech dvoukolejnd, elektrizovana stejnosmeérnou trakéni soustavou 3 kV, zatazena do sité TEN-T,

Na trati 527A Praha-Bubene¢ — Déc¢in hl. n. je nejvyssi povolend rychlost v pfilehlém Useku
Roztoky u Prahy — Kralupy nad Vltavou 120 km/h a v Useku Kralupy nad VItavou — Lovosice 160 km/h.
Zabrzdna vzdalenost je 1 000 m. Dle TTP je nejvyssi povolena délka vlaku nakladni dopravy (normativ
délky N) 595 m, vlaku osobni dalkové dopravy (normativ délky O) je 160 m a vlaku osobniho
zastavkového (normativ délky O) je 140 m. Ttida sklonu v Useku a sméru Libcice nad ViItavou — Kralupy
nad Vitavou je Il (rozhodny spdd 1 %o). v Useku a sméru Kralupy nad Vitavou — Nelahozeves je I
(rozhodny spad 3 %o). Trida zatizeni je D4, tj. nejvyssi dovolend hmotnost na ndpravu pro 2 -
4ndpravoveé vozy je 22,5 t, nejvyssi pfipustna hmotnost na bézny metr délky je 8 t.

Ndsledujici tabulka predstavuje zakladni parametry fesené ¢asti infrastruktury.

Zakladni udaje

Tratovy Usek Kralupy nad VItavou — Nelahozeves
Kategorie drahy podle zakona ¢. 266/1994 Sb. Celostatni
Kategorie drahy podle TSI INF osobni P3
Kategorie drahy podle TSI INF nakladni F1
Soucadst sité TEN-T Ano
Cislo trati podle Prohlaseni o draze 400 00
Cislo trati podle NJR 527A
Cislo trati podle KJR 090
Cislo tratového a definiéniho Useku 080112
Tratova tfida zatizeni D4
Maximalni tratova rychlost 160 km/h
Trakéni soustava 3kvDC
Pocet tratovych koleji 2

Tabulka 2.1 — Zakladni parametry feSené infrastruktury

ZST Kralupy nad Vitavou

ZST Kralupy nad Vitavou lezi v km 437,221 celostatni drahy trati Praha-Bubeneé¢ — Dé&c&in hl. n.,
v km 0,141 regiondlni drahy trati Kralupy nad Vltavou — Obrnice, v km 0,000 celostatni drahy trati
Kralupy nad Vltavou — Neratovice a v km 25,076 celostatni drahy trati Kladno — Kralupy nad Vitavou.
Pro posledni 3 zminéné je stanici odbocnou. Trat v pfilehlych mezistani¢nich Usecich Libéice nad Vltavou
— Kralupy nad Vltavou — Nelahozeves dvoukolejna. Stanice Kralupy nad Vltavou je obsazena vypravéim
a pohotovostnim vypravéim PPV Kralupy nad Vltavou pro dalkové Fizeni tratového Useku Praha-
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Holesovice — Libcice nad Vitavou a je vstupni stanici do fizené oblasti CDP Praha: Kolin (mimo) — Kralupy
nad VlItavou (mimo).

Z pohledu dopravniho provozu je stanice roz€lenéna na 3 obvody — osobni nadrazi, ndkladové nadrazi
a nakladovy obvod. Osobni nadrazi zacina v Urovni vjezdovych navéstidel 1S, 2S od Nelahozevsi
v km 438,290, od urovné vjezdového navéstidla KS od Kralup nad Vitavou predmésti v km 1,162
a od urovné vjezdového ndvéstidla OS od Otvovic v km 24,049 az po kolejovou spojku stfedniho zhlavi
véetné, tj. uroven vyhybky €. 1 v koleji €. 104 aZz po vyhybku ¢. 25 v koleji €. 15 a od cestového ndvéstidla
Lc106 po konec kusé koleje €. 8 a €. 10. Nakladové nadrazi zac¢ina v Urovni vjezdovych ndvéstidel 1L, 2L
v km 435,297 od Lib¢ic nad Vitavou a CL v km 1,681 od Chvatérub az po kolejovou spojku stfedniho
zhlavi (pokracovani osobnim nadrazi). Nakladovy obvod zacindg od namezniku vyhybky ¢. 132 a/b,
ktera odbocuje z manipulacni koleje ¢. 108.

Tento popis je poplatny sou¢asnému stavu ZST. Modernizace ZST Kralupy nad Vitavou je aktudlné

feSena soubéiné zpracovdvanym Zamérem projektu.

Ve stanici je 6 nastupist — nastupisté ¢. 1 (jednostranné, vnéjsi), nastupisté ¢. 1A (oboustranné),
nastupisté ¢. 2 — 4 (ostrovni) a nastupisté €. 5 (jednostranné, vnéjsi).
Cislo nastupisté Cislo SK/TK Délka nastupisté [m]

1 6 188

1A 6a8 124

2 2a4 341

3 3a5 320

4 11,11aa13,13a 334

5 9 135

Tabulka 2.2 — Parametry ndstupist v ZST Kralupy nad Vitavou, vychozi stav

Do stanice jsou zaustény 4 provozované vlecky:

e (.1014 ,BALAK, a. s.“ — zausténa do koleje ¢. 15 vyhybkou ¢. 49 v km 437,809;
e (.1416 ,KOCHMANTRANS, s. r. 0.“ — zausténa do koleje ¢. 415a vyhybkou ¢. 401 v km 436,439;

v

e ¢& 1417 ,CD, a. s. — Kralupy nad Vitavou” — ¢ast 1 vle¢ky je zausténa vyhybkou ¢&. 151 a/b
v km 436,972 do celostatni drahy, ¢ast 2 vlecky je zausténa do celostatni drahy vyhybkou €. 40
v km 0,601 a vyhybkou ¢. 42 v km 0,646;

e & 1420 ,RSM Praha, ZST Kralupy nad Vltavou” — zalsténa koncovym stykem vyhybky ¢&. 44
v km 437,735.

Ve stanici se nachazi i Géelové kolejisté SZ, s. o.:
e koleje ¢. 10, 110, 108a, 1M, 2M (kolej ¢. 10 je mozné pouZit k odstavovani HV) — ST;
e koleje ¢. 508, 504 a 506 — OTV (opravna trakéniho vedeni).

Vyéet koleji v ZST Kralupy nad Vltavou a jejich popis uvadi nasledujici tabulka.

I.1 — Provozni a dopravni technologie (08/2023) 8
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Délka/uziteéna

Kolej ¢. Charakteristika

délka [m]
Dopravni koleje
hlavni stani¢ni vjezdova a odjezdova, prljezdna, predjizdna pro vsechny
1* 658/ vlaky od/do Nelahozevsi na/z kolej ¢. 101, 102, 104 kromé zastavujicich
424 . ;L g
vlakl osobni prepravy, TV v celé délce
5 608 / hlavni stani¢ni vjezdova, odjezdova a prijezdna pro vsechny vlaky od/do
368 Nelahozevsi na/z koleje €. 101, 102, 104, TV v celé délce
3 509/  vjezdova, odjezdova a prijezdna pro vsechny viaky od/do Nelahozevsi na/z
333 koleje ¢. 101, 102, 103, 104, TV v celé délce
4 456/  vjezdova, odjezdova a prujezdna pro vSechny vlaky od/do Nelahozevsi na/z
389 koleje ¢. 101, 102, 104, TV v celé délce
5 339/  vjezdova, odjezdova a prijezdna pro viechny viaky od/do Nelahozevsi na/z
180 koleje ¢. 101, 102, 103, 104, TV v celé délce
6 478 /  vjezdova, odjezdova a prajezdna pro vSechny vlaky od/do Nelahozevsi na/z
403 koleje ¢. 101, 102, 104, TV v celé délce
7% 149/ vjezdova, odjezdova prijezdna kolejova spojka na/z koleje ¢. 101 — 105, 107,
75 109 — 131 pro vsechny vlaky od/do Nelahozevsi, TV v celé délce
8 116/ vjezdova a odjezdova kusa kolej pro vsechny vlaky od/do Chvatérub z /na
94 kolej ¢. 106, TV celé délce
vjezdova pro vSechny vlaky z koleji ¢. 101 — 105, 107, 109, 111 a pro vSechny
317/ oy . . . . . "
9 295 vlaky z koleji €. 113 — 131, vjezdova a odjezdova kolej pro vsechny vlaky
od/do Kralup nad VlItavou predmésti a Otvovic, TV v celé délce
vjezdova a odjezdova pro vsechny vlaky z/na kolej ¢. 11a od/do Kralup nad
11 203/ Vltavou predmésti a Otvovic, z/na koleje ¢. 101 — 105, 107, 109, 111 od/do
203 Lib¢ic nad Vltavou a Chvatérub, vjezdova a odjezdova a prjezdna ze/do
skupiny koleji €. 113 - 131, TV v celé délce
11a 182/ vjezdovd, odjezdova a prajezdna pro viechny vlaky od/do Kralup nad
146 Vltavou predmésti a Otvovic z/na kolej €. 11, TV v celé délce
vjezdovd, odjezdova a prajezdna pro viechny vlaky od/do Kralup nad
13 209/ Vltavou predmésti a Otvovic z/na koleje ¢. 101 — 105, 107, 109, 111 a
208 vjezdovad, odjezdova a prajezdna pro viechny vlaky od/do Libcic a Chvatérub
z/na koleje €. 113 — 131, TV v celé délce
133 312/ vjezdovd, odjezdova a prajezdna pro viechny vlaky od/do Kralup nad
212 VlItavou predmésti a Otvovic z/na kolej ¢. 13, TV v celé délce
vjezdova, odjezdova a prijezdna pro vsechny vlaky od/do Kralup nad
15 * 424 / VlItavou predmésti a Otvovic z/na koleje ¢. 101 — 105, 107, 109, 111 a
396 skupiny koleji 113 — 131, vytazna kolej pro posun v ,koutech”, TV v celé
délce
hlavni stani¢ni kolej viezdova, odjezdova a prijezdna pro vsechny vlaky
101 * 629/ od/do Libcic nad Vltavou a Chvatérub, z/na koleje ¢. 1 — 7 od/do
531 Nelahozevsi, z/na koleje ¢. 9, 11, 13, 15 od/do Kralup nad Vltavou pfedmésti
a Otvovic, TV v celé délce
102 * 660 / hlavni stani¢ni kolej viezdova, odjezdova a prijezdna pro vsechny vlaky
404 od/do Lib¢ic nad VItavou a Chvatérub, z/na 1 — 7 od/do Nelahozevsi, z/na

* bez moZnosti ndstupu a vystupu cestujicich

I.1 — Provozni a dopravni technologie (08/2023)
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Kolej ¢.

Délka/uziteéna

Charakteristika

délka [m]
koleje ¢. 9, 11, 13 a 15 od/do Kralup nad Vitavou predmésti a Otvovic, TV v
celé délce
vjezdova, odjezdova a prljezdna pro vsechny vlaky od/do Libcic nad VItavou
N 732/ . Ly . .
103 594 a Chvatérub, z/na koleje €. 3, 5, 7 od/do Nelahozevsi a z/na koleje ¢. 9, 11,
13 a 15 od/do Kralup nad Vltavou predmésti a Otvovic, TV v celé délce
vjezdovd, odjezdova a prajezdna pro vechny vlaky od/do Libcic nad Vitavou
" 540 / . L . .
104 406 a Chvatérub, z/na koleje ¢. 3, 5, a 7 od/do Nelahozevsi a z/na koleje ¢. 9, 11,
13, a 15 od/do Kralup nad Vitavou pfedmeésti a Otvovic, TV v celé délce
682 / vjezdovd, odjezdova a prajezdna pro viechny vlaky od/do Libcic nad Vitavou
105 * 655 2 Chvatérub z/na kolej ¢. 7 od/do Nelahozevsi a koleje ¢. 9, 11, 13 a 15 od/do
Kralup nad Vltavou pfedmésti a Otvovic, TV v celé délce
106 * 826/ vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky od/do Libéic nad Vitavou a
718 Chvatérub na/z koleje €. 8, TV v celé délce
vjezdovd, odjezdova a prajezdna pro viechny vlaky od/do Libcic nad Vitavou
" 682 / N Ly . .
107 a Chvatérub z/na kolej ¢. 7 od/do Nelahozevsi a koleje ¢. 9, 11, 13 a 15 od/do
648 Y _ . . .
Kralup nad Vltavou predmésti a Otvovic, TV v celé délce
809 / vjezdova, odjezdova a prljezdna pro vsechny vlaky od/do Libcic nad VItavou
109 * a Chvatérub z/na kolej ¢. 7 od/do Nelahozevsi a koleje ¢. 9, 11, 13 a 15 od/do
789 y - . . s
Kralup nad VItavou predmésti a Otvovic, TV v celé délce
862 / vjezdova, odjezdova a prljezdna pro vsechny vlaky od/do Libcic nad Vitavou
111 * a Chvatérub z/na kolej ¢. 7 od/do Nelahozevsi a koleje ¢. 9, 11, 13 a 15 od/do
817 Y _ . .
Kralup nad Vltavou predmésti a Otvovic, TV v celé délce
675/ odjezdova pro vsechny vlaky do Libcic nad Vitavou a Chvatérub, na kolej ¢. 7
113 * do Nelahozevsi, na koleje ¢. 9, 11, 13 a 15 do Kralup nad Vitavou predmésti a
674 . o . , . A - 2 A
Otvovic, soucasné smérova kolej pro obvod spadovisté, TV v celé délce
659 / odjezdova pro vSechny vlaky do Lib¢ic nad Vitavou a Chvatérub, na kolej ¢. 7
115 * do Nelahozevsi, na koleje ¢. 9, 11, 13 a 15 do Kralup nad VItavou pfedmésti a
606 ) R . e L s
Otvovic, soucasné smérova kolej pro obvod spadovisté, TV v celé délce
631/ odjezdova pro vSechny vlaky do Libcic nad Vitavou a Chvatérub, na kolej €. 7
117 * do Nelahozevsi, na koleje ¢. 9, 11, 13 a 15 do Kralup nad ViItavou predmésti a
598 . e . v s
Otvovic, soucasné smérova kolej pro obvod spadovisté, TV v celé délce;
729/ odjezdova pro vSechny vlaky do Lib¢ic nad Vitavou, na kolej ¢. 7 do
119 * Nelahozevsi a na koleje ¢. 9, 11, 13 a 15 do Kralup nad Vitavou pfedmésti a
694 . e . v Ly
Otvovic, soucasné smérova kolej pro obvod spadovisté, TV v celé délce
693 / odjezdova pro vSechny vlaky do Libcic nad Vitavou, na kolej ¢. 7 do
121 * Nelahozevsi a na koleje ¢. 9, 11, 13 a 15 do Kralup nad VItavou pfedmésti a
648 ) e . v L 4
Otvovic, soucasné smérova kolej pro obvod spadovisté, TV v celé délce
696 / odjezdova pro vSechny vlaky do Libcic nad Vitavou, na kolej ¢. 7 do
123 * Nelahozevsi a na koleje ¢. 9, 11, 13 a 15 do Kralup nad Vitavou predmésti a
643 . oy . o ewex L s
Otvovic, soucasné smérova kolej pro obvod spadovisté, TV v celé délce
626/ odjezdova pro vSechny vlaky do Libcic nad Vitavou, na kolej ¢. 7 do
125 * Nelahozevsi a na koleje ¢. 9, 11, 13 a 15 do Kralup nad Vitavou predmésti a
598 ) e . o iwex L s
Otvovic, souc¢asné smérova kolej pro obvod spadovisté, TV v celé délce
567/ odjezdova pro vSechny vlaky do Libcic nad Vitavou, na kolej ¢. 7 do
127 * 591 Nelahozevsi a na koleje ¢. 9, 11, 13 a 15 do Kralup nad VItavou pfedmésti a

Otvovic, soucasné smérova kolej pro obvod spadovisté, TV v celé délce

I.1 — Provozni a dopravni technologie (08/2023) 10



y
AZP ,Rekonstrukce nelahozeveskych tunelt” “SI.IDGP

PRAHA

Kolej ¢.

Délka/uziteéna

Charakteristika

délka [m]
507 / odjezdova pro vSechny vlaky do Libcic nad Vitavou, na kolej ¢. 7 do
129 * Nelahozevsi a na koleje ¢. 9, 11, 13 a 15 do Kralup nad VItavou pfedmésti a
467 . e . 1 v Ly
Otvovic, soucasné smérova kolej pro obvod spadovisté, TV v celé délce
480 / odjezdova pro vSechny vlaky do Libcic nad VItavou, na kolej ¢. 7 do
131 * Nelahozevsi a na koleje ¢. 9, 11, 13 a 15 do Kralup nad Vitavou pfedmésti a
403 . e . e (s
Otvovic, soucasné smérova kolej pro obvod spadovisté, TV v celé délce
Manipulaéni koleje
6a 151/ kusa pro HV, soupravy, odvratna pro vjezdy odjezdy na/z koleje ¢. 4, TV v
144 celé délce
15b 113/  kusa pro specialni HV nebo HV, odvratna pro jizdu z vlecky ¢.1417 ,CD, a.s. —
60 Kralupy nad Viltavou“, bez TV
153/ . i , Ly
17 65 kusa pro ptipojné osobni vozy, TV v celé délce
194 / . , . . . L gs
108 173 spojovaci kolej do byvalé opravny vozli, TV v celé délce
125/ , L
109a 102 kusa pro HV na/od vlaky, TV v celé délce
638 / ey . s
119a 618 vytazna pro pahrbkovou lokomotivu, TV v celé délce
104/ zbrojeni privésnych motorovych osobnich voz(, bez TV,
201 . S
84 kolej ve vlastnictvi CD, a. s.
202 107/ fekalni pro cisténi privésnych motorovych osobnich vozi, TV v celé délce
95 kolej ve vlastnictvi €D, a. s., trolej ve vlastnictvi SZ, s. o.
1
203 gg/ pro privésné motorové osobni vozy, TV v délce 61 m
155/ . L e y L
133a 155 kusd, smérova v obvodu spddovistniho stavédla, TV v celé délce
11
133b 72/ kusd, TV v celé délce
kusa kolej
Kochmanka 13/13 Cekaci kolej pro motorové vozy
(OK)
kusa kolej
Kochmanka 40/40 cekaci kolej pro motorové vozy, TV sjizdna v délce 46 m
(K)
Manipulacni koleje — nakladovy obvod
415a 211926/ spojovaci kolej na nakladovy obvod, bez TV
130/ . , . . ,
415b 130 spojovaci kolej na nakladovy obvod, bez TV
205/ .
416 129 kusa, bez TV
291
417a 2991/ kusd, bo¢ni rampa cca 150 m, bez TV
278/
417b 278 bez TV
417c 70/70 kusa, bez TV

I.1 — Provozni a dopravni technologie (08/2023) 11
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Délka/uziteéna

Kolej ¢. délka [m] Charakteristika
419 227788/ kusa, bez TV
Spojovaci koleje
vjezdova a odjezdova kolejova spojka pro vsechny vlaky od/do Chvatérub,
Vlitavska 16/6 jedouci na/z koleje ¢. 101, 102, 103, 105, 107, 109, 111, odjezdova pro
spojka vSechny vlaky z koleji €. 113, 115 a 117 do Chvatérub, objizdna variantné pro
vSechny vlaky od/do Chvatérub z/na koleje ¢. 104 a 106, TV v celé délce
Spadovitni 164/ Iiolejové spojka vytazné Ifoleje Qos_unov:.:lci Iglfomotivy s vjezdovv\?milkolejerrv\i
spojka* 156 ¢. 105, 107, 109, 111, odjezdovymi kolejemi €. 113/, 1,15, 117 pres vyhybky €.
104, 106b, 107 a 115, TV v celé délce
Spadovidtni 105/ Ifolejové spojka vytazné Ifoleje [:fos.l.mov?ci Iglfomotivy s vjezdovv\'/milkolejer?i
spojka 97 ¢. 105, 107, 109, 111, odjezdovymi kolejemi €. 1131, 1,15, 117 pres vyhybky ¢.
104, 106b, 107 a 115, TV v celé délce
153 148/  spojovaci kolej pro odjezd vlakll ze skupiny koleji ¢. 113 — 131 na kolej €. 15,
100 vytazna kol. pro posun v ,koutech”, TV v celé délce
1043 213/  vjezdova, odjezdova prajezdna kolejova spojka pro viechny vlaky z/na kolej
199 €. 104 na/z koleji ¢. 4 a 6, TV v celé délce
1063 167/  Vjezdova, odjezdova prljezdna kolejova spojka pro vsechny vlaky z/na kolej
134 €. 104 na/z koleji ¢. 4 a 6, TV v celé délce

Tabulka 2.3 — Koleje a jejich urceni v ZST Kralupy nad Vitavou, vychozi stav

*rozdélena naveéstidlem Sel0

I.1 — Provozni a dopravni technologie (08/2023) 12
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Obrdzek 2.1 — Schéma ZST Kralupy nad Vitavou, vychozi stav

ZST Nelahozeves

v v

ZST Nelahozeves lezi v km 442,614 trati celostatni drahy Praha Bubened—Décin hlavni nadrazi. Trat je
v pfilehlych mezistani¢nich Usecich dvoukolejna.

Cislo nastupisté Cislo SK/TK Délka nastupisté [m]
. 4 170
1. 2 170
. 1+3 170

Tabulka 2.4 — Parametry ndstupist v ZST Nelahozeves, vychozi stav

Do stanice je zasténa jedna vlecka:

e Vle&ka &islo 1227 NESALUKA - je zausténa v ZST Nelahozeves koncem p¥imé vétve vyhybky ¢. 7
do koleje ¢. 4a.

Vycet koleji v ZST Nelahozeves a jejich popis uvadi nasledujici tabulka.



AZP ,,Rekonstrukce nelahozeveskych tunelt” .“gggﬂ:

Délka/uziteéna

Kolej ¢. Charakteristika

délka [m]
Dopravni koleje
1 750/690 Hlavni kolej vjezdova a odjez(;i;\clz pro vSechny vlaky, TV v celé
) 767/720 Hlavni kolej viezdova a odjez:gl\éz pro vsechny vlaky, TV v celé
3a 370/327 Vjezdovd a odjezdova pro vSechny vlaky, TV v celé délce
3 297/249 Vjezdovd a odjezdova pro vSechny vlaky, TV v celé délce
4a 229/222 Vjezdova a odjezdova pro vSechny viaky, TV v celé délce
4 406/358 Vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky, TV v celé délce
Manipulaéni koleje

280/252 -

406/370 -
5a 50/46 Odvratn3, kusa, bez TV

Tabulka 2.5 — Koleje a jejich uréeni v ZST Nelahozeves, vychozi stav

Nelahozeves
42 TR . 0 s 440
|~

Obrdzek 2.2 — Schéma ZST Nelahozeves, vychozi stav

Zastavka Nelahozeves zamek lezi v km 440,258 mezi stanicemi Kralupy nad Vitavou — Nelahozeves.
Délka nastupni hrany u TK1 ¢ini 203 m, u TK2 255 m. Vyska nastupnich hran nad temenem kolejnic
je 300 mm.

I.1 — Provozni a dopravni technologie (08/2023) 14
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Nasledujici obrazek predstavuje tratové schéma reseného useku.
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Obrdzek 2.3 — Schéma reseného useku

V pfedmétném mezistani¢nim Useku se nenachdazi Zzadny prejezd.

Nasledujici tabulka predstavuje popis rychlostniho profilu v souc¢asném stavu.

km V100 V130 NS
437,970 90 90 90
439,620 80 80 80
440,246 90 90 90
440,478 140 150 160

Tabulka 2.6 — Rychlostni profil, soucasny stav

2.2 Obdobi vystavby

Pro zmirnéni dopadu vylukovych cinnosti jsou navrieny provizorni kolejové spojky v km 439,500,

které budou soucdsti ZST Kralupy nad VItavou. Rychlost ve vyhybkach bude 50 km/h ve vech smérech.

I.1 — Provozni a dopravni technologie (08/2023)
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Nasledujici obrazek predstavuje tratové schéma feseného Useku v dobé vystavby, tj. véetné provizornich
kolejovych spojek v km 439,500.

LPraha N Q Usti n/L
| b

ZST Kralupy nad Vitavou o 499 500 Zast. r;lgl:\gﬁzeves ZST Nelahozeves

Obrdzek 2.4 — Schéma reseného useku v obdobi vystavby

Nasledujici obrazek prestavuje fragment vylukového JR pfi vylouceni jedné z tratovych koleji v Useku
Kralupy nad Vltavou — provizorni spojky v km 439,500.

Kralupy nad Vitavou
km 439,500

Nelahozeves zamek z

Nelahozeves
Nové Ouholice z

Migechvosty z

Vranany

m

Obrdzek 2.5 — Fragment linkového vedeni

Diky realizaci téchto provizornich spojek je mozné i v obdobi vystavby uvaZzovat s plnym rozsahem
dopravy. Zarovefi je moiné zachovani pfestupni vazby mezi vlaky linky R20 a S4 v ZST Kralupy nad

Vltavou.

Vylukovy propustnost Useku Kralupy nad Vitavou — km 439,500 ¢ini 10 vlak(/hod.

I.1 — Provozni a dopravni technologie (08/2023) 16
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2.3  Infrastruktura ve vyhledovém stavu

Pfedmétem modernizace je Casti

konkrétné v km 438,0 — 439,6 trati Praha-Bubenec¢ — Décin hl. n.

Nasledujici tabulka predstavuje rychlostni profil feSeného Useku v projektovém stavu.

mezistani¢niho Useku Kralupy nad Vitavou — Nelahozeves,

km V100 V130 V1so NS
437,970 90 90 90 90
438,100 105 110 115 130
439,600 80 80 80 80
440,478 140 150 150 160
Tabulka 2.7 — Rychlostni profil, projektovy stav
° Reseni problematiky ETCS v jednotlivych dopravnach

Predmétem resSeni AZP je pouze mezistanicni usek.

I.1 — Provozni a dopravni technologie (08/2023)
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° Analyza podminek pro vlaky nakladni dopravy

Z pohledu parametrd pro vlaky nakladni dopravy plati vieSeném mezistani¢énim Useku nasledujici
hodnoty, u kterych nedochazi diky realizaci predmétné akce ke zméné:

e Normativ délky vlaku 595 m,

e Nejvétsi povolena délka vliaku 695 m.

Nasledujici obrazek predstavuje vyfez zmapky SZ s.o. ,Kédy trati pro kombinovanou dopravu®,
ze kterého je patrné soucasné omezeni feSeného Useku.
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45/358  mwmmm 57/381 e 72/391 wemsssm 80/410
— 47/360 mmmmm 67/391 m 78/402

Kéd traté kombinované dopravy oznacuje Cislo maximalniho profilu pouzitelného pro pfislusnou
trat. Kod lozné jednotky nesmi byt vy3si nez kddové Cislo traté.

Vlaky kombinované dopravy se smérodatnym profilem maji stanovenou trasu po tratich, na nichz je
kéd vyhladSen, a nesmi byt odklonény na trat s niz$§im kddem, ani na trat bez vyhla$eného kodu.

Obradzek 2.6 — Kody trati pro kombinovanou dopravu

I.1 — Provozni a dopravni technologie (08/2023) 18
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3 ROZSAH DOPRAVY

Tato kapitola obsahuje prehled rozsahu osobni a nakladni dopravy.

3.1 Soucasny stav

Rozsah dopravy ve vychozim stavu vychazi z analyzy JR 2022/2023.
Rozsah osobni dopravy

Osobni doprava na trati Praha — Kralupy nad VItavou — Décin je zastoupena vlaky kategorie Ex, R, Sp i Os.
Rozsah dopravy je uveden dle jednotlivych vozebnich ramen (vlak(/24 hod):

Kategorie Smerovani Pocet vlakli Pocet vlaku
viaku 6-22h 22-6h
Os S4 — Praha Masarykovo nadrazi — Kralupy nad Vitavou 66 14
R15 — Praha — Usti nad Labem — Cheb 16
R20 — Praha — Kralupy n/V — Roudnice n/L (- Usti n/L — D&¢&in) 28
Ex Ex5 — Praha — Décin — Némecko 16

Tabulka 3.1 — Rozsah dopravy ZST Kralupy nad Vitavou, soucasny stav

Rozsah ndkladni dopravy

Na zakladé komplexnich statistik za roky 2015 — 2020 je vieSeném uUseku evidovdno 18 az 22 tis.
ndkladnich vlakl za rok, coZ za primérny den roku ¢ini 50-56 nakl. vlakd/den. Tyto hodnoty odpovidaji
ukazateli RPDI.

Dle kapacitnich vypoctd (hodnota maximalni variace), které ma zpracovatel k dispozici od Zadavatele pro
aktualni rok 2023, je uvazovéno s nasledujicim rozsahem (vlak(/24 hod; dle statistik SZ):

e 50 vlakd kategorie Nex;
e 27 vlakd kategorie Pn.

S ohledem na skutecnost, o jaky typ trati se jednd, patfi vySe uvedeny rozsah vlak( nakladni dopravy
do kategorie dalkovych nakladnich vlakd.

3.2 Vyhledovy stav

Realizaci fesené stavby nedochazi ke zméné rozsahu dopravy osobni dopravy (oproti stavu, ktery by
nastal pri nerealizaci reSené stavby).

Oproti sou¢asnému stavu (JR 2022/23) viak dochdzi k vyraznym zménam, a to predeviim v segmentu
osobni dopravy.

Diky realizaci vysokorychlostni trati dochazi ve vyhledovém stavu k vyrazné zméné v rozsahu dopravy.
Vsegmentu osobni dopravy jsou veSkeré vlaky ddlkové dopravy uvazovany svedenim
po vysokorychlostni trati, v predmétném uUseku tedy zlstavd pouze jednosegmentova obsluha vlaky

I.1 — Provozni a dopravni technologie (08/2023) 19
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regionalni dopravy. Rozsah osobni dopravy vychazi z vyjadreni objednavatelll dalkové, meziregionalni
a regionalni dopravy (MD CR a IDSK).

V segmentu ndkladni dopravy je diky realizaci projektu predevsSim odstranéno uUzké hrdlo pro vlaky
kombinované pFepravy. Rozsah nakladni dopravy vychazi z provodnich pfedpokladii SZ 06, finalni data

vychazeji z modelu nakladni dopravy.
Rozsah osobni dopravy

Rozsah dle jednotlivych linek, uvazovaného intervalu (Spicka/sedlo) a poZadavkem na uzel je uveden

v nasledujici tabulce.

Interval Pocet

$picka/sedlo  pari/den LU

Linka Smérovani

Praha Masarykovo nadrazi — Kralupy n/V

— Usti n/Lhl. n. 60/60 18 X:30 Kralupy n/V

R44a

Tabulka 3.2 — Rozsah osobni dopravy, vyhledovy stav

U této linky (R44a) jsou predpokladany nasledujici charakteristiky:

e interval 60/120 minut s vloZenymi spoji Kralupy nad Vltavou — Usti nad Labem v intervalu -/120
minut (souhrnny interval 60/60 minut v tomto Useku),
e uzel Kralupy nad Vltavou v X:30,

e nasazeni novych ttfivozovych elektrickych jednotek (F. 640),

e zastavuje (predpoklad na uzemi hl. m. Prahy: Praha-Vltavskd, Praha-Podbaba), Libcice nad
Vlitavou, Kralupy nad Vltavou a ddle ve vSech stanicich a zastavkach s moznosti projeti vybranych
tarifnich bod( u vybranych vlakd.
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Obradzek 3.1 — Fragment linkového vedeni

Rozsah ndkladni dopravy

V feseném Useku je po realizaci stavby uvazovano s vedenim vlakd nakladni dopravy v poctu 43 vlakd
(hodnota RPDI). V hodnoté maximalni variace se jedna 56 vlaka.

Nasledujici tabulka predstavuje souhrnny rozsah dopravy za feSené useky:

. os. viaka / os. vlaka / vlaka ND / .
Tratovy usek 2 hod 24 hod 24 hod vlakti/24 hod
Kralupy nad Vltavou — Nelahozeves 4 36 56 92

Tabulka 3.3 — Souhrnny rozsah dopravy, projektovy stav

Varianta Bez projektu ma nizsi podil preprav silni¢nich navésl a MegaBoxl z divodu mensiho
prajezdného profilu stavajicich tunell a tim i omezené kapacité pro prajezd takovychto zasilek. Pokud
bychom toto sniZeni preprav chtéli kvantifikovat dojde ve varianté bez projektu k poklesu preprav
na feSeném Useku o jeden vlak/24h v hodnoté RPDI. Na fesené trati by tedy byl provezen dopravni
objem 42 vlak(/24h RPDI, tj. 55 vlakd v maximalni variaci.
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V pfipadé zpozdéni realizace vysokorychlostni trati, respektive v pfipadé vyuZiti feSené infrastruktury
jako odklonové trasy pro vlaky dalkové osobni i nakladni dopravy (odklonova trasa pro VRT Praha — Usti
nad Labem, respektive pravobiezini trat Kolin — VSetaty — Dé&cin), je nutné uvazovat s vyrazné vyssim

rozsahem osobni dopravy.

V takovém pfipadé budou timto usekem vedeny vlaky dalkové dopravy nasledujicich linek:
e Ex5—Praha — Décin — Némecko, interval 120 min;
e R15 Praha — Usti nad Labem — Cheb, interval 120 min;
e R20 Praha —Kralupy nad Vltavou — Usti n/L — Dé&&in, interval 60/120 min.
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4 JiZDNi/CESTOVNIi DOBY, GRAF DYNAMICKEHO PRUBEHU RYCHLOSTI

Dil¢i technické jizdni doby pro variantu jsou vypocitany pomoci SW GRADOP. K technickym jizdnim
dobam je pripoctena hodnota 4 % u vlakl osobni dopravy, respektive 10 % u vlakl nakladni dopravy.
Takto ziskané praktické jizdni doby jsou dale zaokrouhleny na celé pllminuty. Pro vykresleni jednotlivych
tras v ndvrhovém JR jsou vyuzity zaokrouhlené jizdni doby.

4.1 Typové soupravy

Pro vypocet jizdnich dob byla pouzita referen¢ni vozidla vztahujici se ke konkrétni kategorii vlaku.
Prehled pouzitych vozidel poskytuje ndsledujici tabulka.

U vlaka linky R44a je uvazovano s nasazenim jednotek EMU 240, odpovidajici jednotkam f. 640.

Nasledujici tabulka pfedstavuje parametry vlakd osobni dopravy jednotlivych linek:

Linka Vedeni linky Délka soupravy Souprava/HV
RA44 Praha Mas. n.hT lrJ,Stl nad Labem 79.4'm EMU 240 (F. 640)

Tabulka 4.1 — Parametry souprav vlakl osobni dopravy

4.2 Jizdni/cestovni doby vlak

Nasledujici ¢ast predstavuje vycet jizdnich (cestovnich) dob pro typické segmenty viaku:

ZST / Zastavka JD [min] Pobyt [min] JD [min] Pobyt [min]
smér Pha — UnL smér UnL - Pha
Kralupy n/V - - 2,0 -
Nelahozeves zamek 3,0 0,0 3,0 0,0
Nelahozeves 2,0 0,5 - 0,5

Tabulka 2.14 — Jizdni doby vlak( linky R44a

Jizdni doby vlak{ linky R44a budou totozné i po realizaci projektového stavu. Uspora v technické jizdni
dobé téchto vlakd ¢ini 0,185 min (11 sekund) tj. bez vlivu do jizdnich dob, které jsou zakresleny
v navrhovém JR.
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4.3 Graf dynamického prtibéhu rychlosti

Nasledujici obrazek predstavuje grafy dynamického pribéhu rychlosti souc¢asného a projektového stavu,

a to pro typovou soupravu osobni i nakladni dopravy.

Kralupy n/V Nelahozeves zamek Nelahozeves
------ Viak Sp/Qs, EMU 7. 840, souasny stav vmm=== Vlgk Nex, HV 6.4 MW, 2 100 t, souGasny stav wmemimeme Pribéh trafové rychlosti, souasny stav
———  Vlak SpiOs, EMU 7. 840, projekiovy stav ———  Viak Nex, HV 6.4 MW, 2 100 t, projekiovy stav ———  Pribeh trafové rychlosti, projektovy stav
Pl . h o v .
Obrdzek 4.1 — Graf dynamického pribéhu rychlosti
24
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5 MODELOVE JR, ANALYZA A DOPORUCENI

5.1 JRvsoucasném stavu

Nasledujici obrazek predstavuje vyFez z JR v sou¢asném stavu.

Libéice nad Vitavou [l

Dalany nad Vitavou z

Kralupy nad Vitavou

Nelahozeves zdmek 2

Inelahozeves

Nowé Ouholice 2

Obrdzek 5.1 — Vyrez JR v useku Lib¢ice nad Vitavou — Nelahozeves, soucasny stav

Soucasny stav je charakteristicky smiSenym provozem vsech kategorii vlakl, coZz odpovida tranzitnimu
Yelezni¢nimu koridoru spojuji Ceskou republiku s Némeckem. V segmentu osobni dopravy jsou na trati
zavedeny vlaky kategorie Os, R a Ex (komercni oznaceni EC). Vlaky kategorie Os Praha Masarykovo
nadraZi — Usti nad Labem jsou v ZST Kralupy nad Vltavou pfedjizdény vlaky linky R20 Praha hl. n. — D&¢in
hl. n. Timto vznikd prestupni vazba, ktera slouzi predevsim pro cestujici jedouci ze stanic a zastavek
v Uuseku Kralupy nad Vitavou — Usti nad Labem, ktefi jedou ve sméru Praha.

5.2 Modelové JR projektového stavu

Nasledujici obrazek predstavuje vyfez z JR v projektovém stavu. Z tohoto JR je patrny pokles v segmentu
osobni dopravy, a to diky uvaZovani vystavby Useku vysokorychlostni traté.

»

7

it

i

Nelahozeves = ﬁ =

——-m

A
‘\ c A

Nelahozeves zamek z

—-———_-—_-_

I
I
I
|
‘ |
\ }
I
I
1

1 A I A W 38

Obrdzek 5.2 — Modelovy JR useku Nelahozeves — Kralupy nad Vitavou, projektovy stav

V segmentu osobni dopravy zlstava na feSeném tratovém useku po realizaci vysokorychlostni traté
pouze jednosegmentova obsluha, a to vlaky linky R44a, které jsou vedeny pfi ose X:30 v ZST Kralupy nad
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Vitavou. V Useku Kralupy nad Vitavou — Praha hl. n. jsou vlaky vedeny jako zrychlené, tim padem
nedochazi k prodlouzeni cestovni doby u cestujicich jedoucich ze stanic a zastavek v Useku Kralupy nad
Vitavou — Usti nad Labem. K prodlouZeni dochazi pouze u stanic, u kterych je v sou¢asném stavu obsluha
feSena vlaky linky R20. Zde je vSak uvaZovano s alternativni obsluhou, diky realizaci novych
infrastrukturnich pocing.

5.3  Analyza dopadu vylukové ¢innosti a omezeni provozu béhem realizace stavby

Dle statistik poskytnutych zadavatelem vychazi i po odecteni vyluk v Usecich s investi¢ni akci jako
prdmérna hodnota 120 hodin vyluky v jednom mezistanicnim Useku za rok (tyto hodnoty vychazi
ze statistik za rameno Praha-Bubenec — Décin hl. n., které byly Zpracovateli poskytnuty Zadavatelem).

Konkrétni opatreni v pfipadé vyluky Casti reSené sité budou feSena v ramci dalSich stupnd projektové
pripravy. Obecné je nutné minimalizovat dobu vyluk jednotlivych ¢asti infrastruktury, a to predevsim
v tomto prepravné vytizeném useku.
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PROPUSTNOST

Vypocet je proveden podle nové metodiky vychazejici ze smérnice SZDC SM124 (Zjistovani kapacity
drahy), kterd je Gcinnd ode dne 11. 6. 2019.

Ukazatel Nazev Jednotka
A vypocetni doba minuta

N pocet pravidelnych vlakd pocet vlakd
b prdmérna doba obsazeni omezujiciho mezistani¢niho Useku 1 vlakem minuta
SkriT kriticka hodnota stupné obsazeni -

Sopt optimalni hodnota stupné obsazeni -

NKRIT/OPT praktickd propustnost mezistanic¢niho Useku pii daném stupni obsazeni pocet vlakd
Kkrit/opT koeficient vyuziti praktické propustnosti pfi daném stupni obsazeni %

S vypocitany stupen obsazeni -

Nvolne pocet volnych tras viakl pfi kritické/optimalni hodnoté stupné obsazeni pocet vlakd

Tabulka 6.1 — Ukazatele propustnosti tratovych koleji (popis)

Vypocet propustnosti je provadén pro vypocetni obdobi dvouhodinové dopravni Spicky (A =120 min),
obcanského dne 5 —20 h (A = 900 min) a celého dne (A = 1 440 min).

Dle smérnice dochazi k rozliseni typu provozu, a to primarné podle podilu regiondlni osobni dopravy

nasledovné (pro hodnotu b < 10):

typ provozu A, tj. podil regionalni osobni dopravy mensi nez 80 %; pro tento typ provozu
se uvazuje, Ze stabilni prvek sité mlze mit celodenni stupen obsazeni Skrr = 0,60 a stupen
obsazeni ve Spickovém obdobi Szt = 0,75 (pokud netrva vice nez 240 min). Jako optimalni
stupen obsazeni je definovana celodenni hodnota Soer = 0,4, hodnota ve Spickovém obdobi Sepr
= 0,62 (pokud netrva vice nez 240 min).

typ provozu B, tj. podil regiondlni osobni dopravy vyssi nez 80—-90 %; pro tento typ provozu
se uvazuje, Ze stabilni prvek sité miZe mit celodenni stupen obsazeni Skrr = 0,67 a stupen
obsazeni ve Spickovém obdobi Szt = 0,79 (pokud netrva vice nez 240 min). Jako optimalni
stupen obsazeni je definovana celodenni hodnota Seer = 0,50, hodnota ve Spickovém obdobi Sopr
= 0,69 (pokud netrva vice nez 240 min).

typ provozu C, tj. podil regiondlni osobni dopravy vyssi nez 90 %; pro tento typ provozu
se uvazuje, Ze stabilni prvek sité mze mit celodenni stupen obsazeni Skrr = 0,74 a stupen
obsazeni ve Spickovém obdobi Szt = 0,83 (pokud netrva vice nez 240 min). Jako optimalni
stupen obsazeni je definovana celodenni hodnota Seer = 0,60, hodnota ve Spickovém obdobi Sopr
= 0,75 (pokud netrva vice nez 240 min).
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vztah zjisténych ukazatell . e
g . RS ey e . N _ pfedpokladana
c zatizeni kapacity k prislusnym limitnim uroven kvality e
8 . hodnota zpoZzdéni
hodnotam
zarlztenl, , ukazatele kapacity jsou nizsi nez
s kapacitnimi . pokles
: optimalni hodnoty N
rezervami optimalni
pfimérené ukazatele kapacity dosahuji R .
re e S priblizné beze zmény
zatizene zarizeni optimalnich hodnot
e e ukazatele kapacity jsou vyssi nez
silné zatizene s v svr s . . .0
. optimalni a soucasné nizsi nez rizikova narust
zarizeni i
kriticke hodnoty
fetizené ukazatele kapacity prekracuji . . cixi 2
P v . p yp ) nedostatecna vyraznéjéi narlst
zarizeni kriticke hodnoty
Obrazek 6.1 — Vztah mezi mirou zatiZeni, pfedpokladanou kvalitou
a hodnotou ukazatelG kapacity; zdroj: SZDC SM124

6.1 Propustnost v sou¢asném stavu

Vypocet propustnosti pro soucasny stav je uveden v nasledujicich tabulkach.

Dle vyse uvedené smérnice jsou pro feseny tratovy Usek platné hodnoty dle sloupce A.

Nasledujici tabulky predstavuji hodnoceni ukazatel( propustnosti za hodnoceny tratovy usek Kralupy
nad Vltavou - Vranany (mezistani¢ni Usek Kralupy nad VItavou — Nelahozeves).

Vypocet propustnosti tratové koleje v mezistaniénim useku Kralupy n/V - Nelahozeves, TK1

Vypocetni doba T [min] 120 900 1440
Vypocetni rozsah dopravy N [viakii] 12 65 87
Celkova doba obsazeni B [min] 45,4 245,7 328,9
Prdmérna doba obsazeni b [min] 3,78 3,78 3,78
Optimalni hodnota stupné obsazeni Sort [-] 0,62 0,4 0,4
Kriticka hodnota stupné obsazeni Skrit [-] 0,75 0,6 0,6
Optimalni hodnota propustnosti noer [viakii] 19,6 95 152
Kritickd hodnota propustnosti nkerr [viakd] 23,8 142 228
Vyuziti optimalni hodnoty propustnosti Kopr [%] 61,23 68,43 57,24
Vyuziti kritické hodnoty propustnosti Kikrir [%] 50,43 45,78 38,16
Stupen obsazeni S [-] 0,38 0,28 0,23
Kvalita provozu optimalni optimalni optimalni
Rozpéti rizikového pasma r [%] - - -

Tabulka 6.2 — Propustnost tratovych koleji v Useku Kralupy n/V — Nelahozeves, TK1, soucasny stav
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Vypocdet propustnosti tratové koleje v mezistaniénim useku Kralupy n/V - Nelahozeves, TK2

Vypocetni doba T [min] 120 900 1440
Vypocetni rozsah dopravy N [vilaki] 12 65 90
Celkova doba obsazeni B [min] 52,4 283,4 392,4
Primeérna doba obsazeni b [min] 4,36 4,36 4,36
Optimalni hodnota stupné obsazeni Sort [-] 0,62 0,4 0,4
Kritickd hodnota stupné obsazeni Skrit [-] 0,75 0,6 0,6
Optimalni hodnota propustnosti noer [viakii] 17 82 132
Kriticka hodnota propustnosti nkrer [viakd] 20,6 123 198
Vyuziti optimalni hodnoty propustnosti Kopr [%] 70,59 79,27 68,19
Vyuziti kritické hodnoty propustnosti Kkrir [%] 58,26 52,85 45,46
Stupen obsazeni S [-] 0,44 0,32 0,28
Kvalita provozu optimalni optimalni optimalni
Rozpéti rizikového pasma r [%] - - -

Tabulka 6.3 — Propustnost tratovych koleji v Useku Kralupy n/V — Nelahozeves, TK2, soucasny stav

Na zakladé vyse uvedenych soucasnych hodnot ukazatelll propustnosti lze feSeny mezistani¢ni Usek
vyhodnotit jako kapacitné vyhovujici, s dostate¢nou rezervou.

6.2 Propustnost v projektovém stavu

Nasledujici tabulky predstavuji hodnoceni ukazatelll propustnosti za hodnoceny tratovy usek
Kralupy nad Vltavou — Vraniany (mezistanicni Usek Kralupy nad Vitavou — Nelahozeves).

I.1 — Provozni a dopravni technologie (08/2023) 29



AZP ,,Rekonstrukce nelahozeveskych tunelt” &gggﬂﬁ

Vypocdet propustnosti tratové koleje v mezistaniénim useku Kralupy n/V - Nelahozeves, TK1

Vypocetni doba T [min] 120 900 1440
Vypocetni rozsah dopravy N [vilaki] 4q 32 46
Celkova doba obsazeni B [min] 14,6 116,8 167,9
Primeérna doba obsazeni b [min] 3,65 3,65 3,65
Optimalni hodnota stupné obsazeni Sort [-] 0,62 0,4 0,4
Kritickd hodnota stupné obsazeni Skrit [-] 0,75 0,6 0,6
Optimalni hodnota propustnosti noer [viakii] 20,3 98 157
Kriticka hodnota propustnosti nkrer [viakd] 24,6 147 236
Vyuziti optimalni hodnoty propustnosti Kopr [%] 19,71 32,66 29,30
Vyuziti kritické hodnoty propustnosti Kkrir [%] 16,27 21,77 19,50
Stupen obsazeni S [-] 0,13 0,13 0,12
Kvalita provozu optimalni optimalni optimalni
Rozpéti rizikového pasma r [%] - - -

Tabulka 6.4 — Propustnost tratovych koleji v Gseku Kralupy n/V — Nelahozeves, TK1, projektovy stav

Vypocdet propustnosti tratové koleje v mezistaniénim useku Kralupy n/V - Nelahozeves, TK2

Vypocetni doba T [min] 120 900 1440
Vypocetni rozsah dopravy N [viakii] 4 32 46
Celkova doba obsazeni B [min] 15,6 124,8 179,4
Prdmérna doba obsazeni b [min] 3,90 3,90 3,90
Optimalni hodnota stupné obsazeni Sort [-] 0,62 0,4 0,4
Kriticka hodnota stupné obsazeni Skrit [-] 0,75 0,6 0,6
Optimalni hodnota propustnosti noet [viakii] 19 92 147
Kriticka hodnota propustnosti nkrer [viakd] 23 138 221
Vyuziti optimalni hodnoty propustnosti Kopr [%] 21,06 34,79 31,30
VyuzZiti kritické hodnoty propustnosti Kkrir [%] 17,40 23,19 20,82
Stupen obsazeni S [-] 0,13 0,14 0,13
Kvalita provozu optimalni optimalni optimalni
Rozpéti rizikového pasma r [%] - - -

Tabulka 6.5 — Propustnost tratovych koleji v Useku Kralupy n/V — Nelahozeves, TK2, projektovy stav

Na zakladé vyse uvedenych hodnot ukazatel( propustnosti v projektovém stavu lze feSeny mezistanicni
usek vyhodnotit jako kapacitné vyhovujici, s dostatecnou rezervou. Kvyraznému narlstu rozsahu
dopravy muZe dojit v pripadé zpozdéni realizace vysokorychlostni trati, respektive v pfipadé vyuziti
feSené infrastruktury jako odklonové trasy pro vlaky dalkové osobni i ndkladni dopravy (odklonova trasa
pro VRT Praha — Usti nad Labem, respektive pravobfeini trat Kolin — Vetaty — D&¢in).
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7 PERSONALNi POTREBA DOPRAVNICH ZAMESTNANCU

Samotnou realizaci této stavby nedochazi k Uspofe zaméstnanc(i podilejicich se na fizeni provozu.

Ve vyhledovém stavu je uvaZovano s kompletnim fizenim celé oblasti z pracovisté CDP Praha (v souladu
s platnym pokynem SZ P0O-01/2021-GR Pokyn generalniho teditele ,Pracovi$té pro dalkové Fizeni“),
v ramci tratového Useku Kralupy nad Vitavou — Lovosice — Usti nad Labem hl. n. — D&&in hl. n. — D&¢in st.
hr., véetné D&&in vychod — D&&in-Prostfedni Zleb (mimo). V ZST Kralupy nad Vitavou bude zfizeno PPV
pro trat Kolin (mimo) — Praha-Liberi — Praha-HoleSovice — Praha Masarykovo nadrazi — Kralupy nad
Vitavou (mimo), véetné odb. Sluncova a odb. Balabenka, trat Kralupy nad Vltavou — Lovosice — Décin st.
hr., pro trat Kralupy nad Vitavou (mimo) — Neratovice (mimo) a Kladno-Ostrovec (mimo) — Kralupy nad
VItavou (mimo). Dale je v ZST Kralupy nad Vltavou zfizeno RDP pro trat Roudnice nad Labem (mimo) —
Zlonice (mimo), Kralupy nad Vitavou (mimo) — Louny (mimo) a Hostivice (mimo) — Podlesin.

Personalni

trat Y
potieba

Kralupy nad Vltavou — Lovosice — Usti nad Labem hl. n. — D&&in hl. n. — 5,451

CDP Praha . ey mwsr “ v S .
Décin st. hr., véetné Décin vychod — Décin-Prostredni Zleb (mimo)

Kolin (mimo) — Praha-Liben — Praha-HoleSovice — Praha Masarykovo
nadrazi — Kralupy nad VItavou (mimo), v€etné odb. Sluncova a odb.
Balabenka
PPV Kralupy nad VlItavou — Lovosice — Usti nad Labem hl. n. — D&¢in hl. n. — 5,451
Dé&&in st. hr., véetné D&&in vychod — D&&in-Prostiedni Zleb (mimo)
Kralupy nad VItavou (mimo) — Neratovice (mimo)
Kladno-Ostrovec (mimo) — Kralupy nad Vitavou (mimo)

Celkem 10,902

Tabulka 7.1 — Persondlni potfeba dopravnich zaméstnancd, vyhledovy stav
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8 ZAVER

Z hlediska provozni a dopravni technologie dochazi realizaci projektového stavu k nepatrnému zkraceni
technickych jizdnich dob vlakl, coZ se promitne predevsim do stability provozu. Pfinosem realizace
projektu je pfedevsim odstranéni izkého hrdla pro vlaky kombinované prepravy.

Dal$im pfinosem je aspekt bezpecnosti. Stavajici tunely nevyhovuji sou¢asnym predpisiim, ani pozarnim.
Nutna spoluprace zaméstnancl Fidicich provoz pfi prijezdu mimoradné zasilky generuje mozné riziko
chybovosti lidského faktoru.
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