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AKTUALIZACE ZAMERU PROJEKTU

investi¢ni/neinvesti¢ni akce Rekonstrukce nelahozeveskych tunela

1 Identifikaéni udaje projektu:

¢islo projektu:

nazev projektu:

misto realizace (Kraj):

Cj. a datum schvaleni ZP:

521 3510011

Rekonstrukce nelahozeveskych tuneld

Stfedocesky kraj, okres Mélnik
139/2016-910-1ZD/1; projednany v CK MD dnem
18.10.2016, schval.dol. podpis k 2.11.2016

Cj. a datum schvaleni aktualizace ZP: 52/2020-910-1VD/2; projednany v CK MD dnem
15.12.2020, schval.dol. podpis k 9.2.2021

Predpokladané celkové investicni

naklady podle schvalené aktualizace

ZP (cenova urovei r. 2015 - 2028)

Ptedpokladané celkové investicni
naklady podle 2.aktualizace ZP
(cenova tiroven r. 2015 - 2030)

polozka

tis. K& (bez DPH)

tis. K¢ (s DPH)

tis. K& (bez DPH)

tis. K& (s DPH)

Veftejné
rozpocty —

doprava - (sFoi,
OPD, TEN-T, EIB)

2 274 202

2751784

1939 033

2 346 230

Ostatni vefejné
zdroje (uvést
zdroj)

Soukromé
zdroje

Celkem?

2274 202

2 751 784

1939 033

2 346 230

! Investiéni nédklady veetné& vécné a infla¢ni rezervy (fadek 812 VZOR 81) = souhrn investi¢nich zdroji (fadek

819 VZOR 81)




Predpokladané celkové neinvesti¢ni Predpokladané celkové neinvesti¢ni

naklady podle schvaleného ZP (cenova naklady podle aktualizace ZP
uroveri r. 2015 - 2028) (cenova troven r. 2015 - 2030)
polozka tis. K& (bez DPH) |tis. K& (s DPH) |tis. K& (bez DPH) |tis. K¢ (s DPH)
Vertejné
rozpocty —

doprava - (sFpi,
kap. 327 -MD, OPD,
TEN-T, EIB)

Ostatni vefejné
zdroje (uvést

zdroj)

Soukromé
zdroje

Celkem?

2 Popis stavajiciho stavu, technického fesSeni projektu a zdavodnéni
nezbytnosti realizace projektu:

2.1 Popis projektu a zhodnoceni stavajiciho stavu
Stavba se nachazi na trati Praha — Bubene¢ — Dé&¢&in hl. n., oznacené v jizdnim fadu pro cestujici
Cislem 091, podle tabulek tratovych pomérl 527A. Trat je soucasti drahy celostatni, I. tranzitniho
koridoru st. hranice SRN - D&&in - Praha - Ceska Tfebova - Brno - Bfeclav - st. hranice Rakousko a
nalezi do TEN-T, globalni sité osobni i ndkladni dopravy.

Rekonstruovany zelezni¢ni tratovy Usek zadina za Zeleznic¢ni stanici Kralupy nad Vltavou a pokraduje
pfes rekonstruovany most, dale na naspu mezi skalni sténou a zahradkarskou kolonii skrz 3 tunely
v soubéhu s fekou Vitavou, kde usek kondi.

Trat’ je dvoukolejna, elektrizovana stejnosmérnou trakéni proudovou soustavu o napéti 3 kV, tratove
zabezpecCovaci zafizeni je 3. kategorie typu AB. Dovolena tratova tfida zatizeni je D4, stavajici
tratova rychlost 80 km/h. Tratovy Uusek ma €.091. Trat' je zafazena dle mapy Kategorii Zelezni€nich
trati z hlediska mostt do 2. tfidy. Provozovatelem drahy je Sprava Zeleznic, statni organizace, mistnim
spravcem OR Praha.

TFi nelahozeveské tunely byly postaveny tésné za sebou jako uboéni, plytce uloZené v masivu,
v bezprostfedni blizkosti levého bfehu Vitavy. Vzajemna poloha, tunelova konstrukce, jejich stavebné
- technicky stav, prostorova prichodnost jsou obdobné a je mozné je technicky povazovat za jeden
celek. Tunely ¢. I. 1. a lll. byly vystavény v roce 1848 a byly az do roku 1942 provozovany
jednokolejné. Pred rokem 1942, kdy byl zahajen dvoukolejny provoz, byl profil tunelt zvétSen
pfibranim skalniho lice s vestavbou resp. pfestavbou obezdivky. Obezdivka v tunelu €. . byla pouze v
klenbé tloustky 40 az 70 cm, tunel €. Il nebyl obezdén vubec. Tunel €. lll je obezdén v klenbé v
prvnich dvou tfetinach, od druhé bocni vétraci Stoly je obezdén fadkovym zdivem z ruly. Portaly
prvnich dvou tunell jsou bez obezdéni, tj. jsou skalni. Vjezdovy portal tunelu €. Il ma vievo vyzdénou
opéru v délce cca 3,0 m navazujici na opérnou zed pred portalem. Vyjezdovy portal tunelu €. 1l je cely
vyzdén v historickém neogotickém stylu, navazuje na obezdivku tunelu. Tato byla provedena v délce
cca 40 m od portalu v otevieném vykopu a nasledné zasypana.

2 Neinvesti¢ni naklady v&etné vécné a inflaéni rezervy (fadek 823 VZOR 82) = souhrn neinvesti¢nich zdrojt
(tadek 829 VZOR 81)



Sanace tunelu, ktera se uskutecnila v ramci predelektrizacnich uprav, v letech 1976 — 1985, ve vSech
tfech tunelech, spocivala v hloubkovém mechanizovaném sparovani zdiva, zastfikani lice torkretem
tloustky 3 cm, vyplfiové injektazi zdi past ¢.18 az P2 tunelu €. Ill. V témze Useku byly zfizeny
svodnice, véjif odvodfiovacich vrtd z vyklenku v km 439,129 a postranni tunelové stoky. Aby mohla
byt provedena elektrizace bez podstatného zasahu do tunelové konstrukce, byla povolena snizena
vy8ka trakéniho vedeni 5100 mm a elektrizacni nastavec minimalizovan na obalovou kfivku smykadla
sbérace a prujezdni prafez byl povolen bez postrannich prostor. | pfi téchto opatfenich bylo nutné
osekavat zdivo ve vySce 4150 mm nad TK do hloubky 150 mm v pruhu Sifky 2 m. Osekané pruhy byly
opatfeny nastfikem s ocelovou siti. Dale byla sniZzena niveleta obou koleji 0 400 mm prohloubena do
dna v piskovcovém podlozi. Takto provedena sanace byla povazovana za provizorium, slouzici
k prodlouzeni zivotnosti tunelti o 10 let. Tunely tedy ,pfesluhuji® jiz 20 let!

Z hlediska pozadované prostorové priichodnosti nesplnuji v§echny tunely ani mezni priijezdni prafez
M-GC podle CSN 73 6320, priijezdny prifez je J-GCZ3 a GCD. Kéd trati pro kombinovanou dopravu
je dnes P/C 47/360, pficemz v 1. koleji P/C 47/360 a v 2. koleji 57/381.

Vysledky diagnostiky

Na mostnich objektech byly provedeny odborné prohlidky a vyhodnoceni jejich stavebniho stavu. Ze
zavéra vzesel navrh rekonstrukce mostu v Kralupech nad Vlitavou, stavajicich tunelt a propustki,
veskeré ostatni konstrukce byly nahrazeny novymi.

Probéhly i doplaujici prizkumné prace pro vyhodnoceni geotechnickych podminek pro vystavbu,
zejména tunelu.

2.2 Pozadavky na technické reseni
Cilem stavby je rekonstrukce pfedmétného useku v rozsahu:

e zajisténi prostorové priichodnosti Z-GC a kédu kombinované dopravy (KD) P/C 80/410, tim
umoznéni jizdy zasilek prekralujicich stavajici kdd KD nebo takovych, jejichz pfeprava je
mozna jen za zvlastnich podminek (sniZzenou rychlosti, jen po 2. koleji).

e zvySeni ftratové rychlosti podle moznosti, danych Gdzemnimi poméry a zastavbou,
tim i zkraceni cestovnich dob,

e zvysSeni spolehlivosti a bezpe€nosti provozu, rekonstrukce stavebnich a technologickych ¢asti
v rozsahu, daném Smeérnici ¢. 16/2005 ,Zasady modernizace a optimalizace vybrané
Zelezniéni sit¢ CR“, ve znéni Pokynu generalniho feditele &. 16/2013 Zasady posuzovani
moznosti optimalizace tratovych rychlosti ¢j. S 36880/2013-0O13 (ucinnost 13. 9. 2013) a jeho

zmény ¢&. 1 (u€innost 1.6.2014).

Vazba na Jednotné zaznamové prostiedi zelezni¢ni dopravni cesty

Navrh technického feSeni je v souladu s ,Koncepénim zamérem projektu realizace Jednotného
zaznamového prostredi (JZP) ZDC* schvalenym Centraini komisi MD dne 24. 3. 2020 a s materidlem
,Specifikace a zasady uchovavani a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC*, verze v. 1.00 ze dne
26. 7. 2022, ktery ma vazbu na zamér projektu investi¢ni akce ,Realizace systému Jednotného
zaznamového prostiedi ZDC*, schvaleny Centralni komisi MD dne 12. 7. 2022.



Material ,Specifikace a zasady uchovavani a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC*, verze v.
1.00 ze dne 26. 7. 2022 je jako pfiloha soucasti Zvlastnich technickych podminek (ZTP) pro
projektové dokumentace akci, vydanych Spravou zeleznic, statni organizaci v platné verzi.
Problematika vazby na JZP je v ZTP feSena v kapitole 4.

Zabezpecovaci zafizeni (viz kapitola 2.3)

Ve stavbé je konkrétné feSen subsystém zabezpeCovaciho zafizeni. Logy resp. diagnosticka data o
stavu zabezpelovacich zafizeni budou soustfedéna na lokalnich serverech diagnostiky
zabezpecCovacich zafizeni (LDS), a nasledné jsou data lokalnich diagnostik koncentrovana a
agregovana na centralni servery (GDS). PFistup k zaznamim je v sou¢asné dobé zajistén pres klienta
diagnostickych pfistupovych pocitact (DLA).

V souladu se schvalenym dokumentem ,Specifikace a zasady uchovavani a vymény dat mezi JZP a
technologiemi ZDC* budou v cilovém feSeni stavby ,Realizace systému Jednotného zédznamového
prostfedi ZDC*, stavajici LDS/GDS servery poskytovat rozsifeny ulozny prostor JZP. Zaznamy
s pfimym dopadem na provoz drazni dopravy (vSechny udalosti o poruchach a mimofadnostech na
zabezpecCovacich zafizenich, majicich vliv na provozuschopnost Zelezni¢ni infrastruktury), budou
bezprostfedné po svém vzniku ukladany (,on-line*) do pfisluéné UUO archivniho prostoru JZP,
konkrétn& uzitna ulozna oblast (UUO) Infrastruktura. Ostatni zaznamy budou datové dostupné na
vyzadani z JZP ve formé& komplexnich diagnostickych a provoznich dat zabezpelovaciho zafizeni
(logll) z vybrané lokality a ¢asového useku (napf. v pfipadé mimoradnosti a jejiho Setfeni) pro ulozeni
a archivaci do systému JZP. Nasledné prochazeni a reprodukce dat bude zajisténa nativnim www
klientem z prostredi JZP.

LDS/GDS servery (respekt. jejich funkcionalita rozSifeného ulozného prostoru JZP) jiz v sou¢asné
dobé spliuji podminky na zabezpeeni a spravu zaznamdu, tzn. garantovana celistvost a
nemodifikovatelnost dat, zabezpecena IT bezpecnost, pozadované ulozné doby a platnou provozni
dokumentaci. Principalné bude integrace a konsolidace dat z LDS/GDS do JZP fe$ena v ramci stavby
,Realizace systému Jednotného zaznamového prostfedi ZDC*, kde v ramci DUR JZP budou Feseny
pozadavky na funkcionality integrace se zabezpeCovacim zafizenim. Rozpocet stavby JZP zahrnuje
naklady na realizaci funkcionalit jak na strané& JZP tak obecné na strané zabzaf.

Obecné v prostfedi JZP tedy budou po dokonéeni akce ,Realizace systému Jednotného
zéznamového prostfedi ZDC* k dispozici relevantni data, kter4 zabezpedovaci systém uklada na
lokélni diagnostické servery LDS, &i v rdmci jejich nadstavby GDS.

Pozadovanou charakteristiku vymény relevantnich dat JZP a dotCeného ZabZar specifikuje uvedena
tabulka:

Tabulka kategorie vymén dat ZZ - JZP

Kap. Kategorie Obecné pozadavky * Zpusob integrace

4.1.4 | Prubéh aktivity Bezprostfedné V plném rozsahu
Dle moznosti technologie, data priibéhu vCetné
aktivity pro rychlou orientaci uzivateld pfi konfigurace a
analyze situaci odvozovat napf. od poctl ovéreni na strané
zmeén prvkud zafizeni v ¢ase (hustota zmén) JZp **

4.1.5 |Znacky v Case Bezprostfedné V plném rozsahu
Akce, vyzadujici potvrzeni obsluhy na vcetné

technickém monitoru zabezpecovaciho konfigurace a



zarizeni (typ akce, €as, doplnujici informace) | ovéfeni na strané

JZPp **
4.1.6 | WWW odkaz do Ano V plném rozsahu
uzivatelského prostredi Parametry www odkazu z JZP do www véetné
drazni technologie prostfedi zabezpelovaciho zafizeni specifikuji | konfigurace a
lokalitu, pozadovanou funkci, Casové ovérfeni na strané
informace atd. Parametry jsou vytvareny JZP **
staticky na zakladé konfigura¢nich parametrd
ulozenych v JZP.
4.1.6.1 | Reprodukce dat ve Ano V pIném rozsahu
WWW prostiedi drazni Vybér lokality a dat pro reprodukci dle bodu vCetné
technologie 4.1.6. Prostfedi JZP poskytuje synchroniza¢ni | konfigurace a
synchronizovana z Casové udaje do prostiedi zabezpe€ovaciho ovéreni na strané
prostredi JZP zafizeni pro fizeni reprodukce situace. JZP **
4.1.7 | Dodani kompletniho Na Vyzadani V plném rozsahu
obsahu na pozadavek Poskytnuti dat kompletniho logu z JZP dle vCetné
pozadavku z JZP pro zadany rozsah. konfigurace a
Technologie zabezpec€ovaciho zafizeni oveéfeni na strané
poskytne metody nebo nastroje pro JZP **
zpracovani a vizualizaci téchto logU, jako by
byly zpracovavany zpusobem viz 4.1.6,
4.1.6.1
4.1.12 | Online indikace funkce Bezprostfedné V plném rozsahu
spojeni a zaznamu do Data pro indikaci funkénosti datového spojeni | véetné
JZP mezi obéma systémy a funk&nosti archivace | konfigurace a
zaznamU/logl €innosti. ovéfeni na strané
JZP **

* Upresnéni pozadavkt pro jednotlivé kategorie vymén dat mezi ZZ a JZP bude provedeno v ramci
pfipadné potfeby novelizace materialu ,,Specifikace a zasady uchovavani a vymény dat mezi JZP a
technologiemi ZDC*

** Integraci na urovni agregacnich servert diagnostiky zabezpecovacich zafizeni a JZP Fe§i stavba
»Realizace systému Jednotného zéznamového prostfedi ZDC*

Pozn.: Cislovani v tabulce udéva &isla kapitol podle ,Specifikace a zasady uchovavani a vymény dat
mezi JZP a technologiemi ZDC*

Finanéni naklady zabezpecéovacich zafizeni na zajiSténi realizace vazby na JZP:

Akce ,Rekonstrukce nelahozeveskych tunel(“ zajisti ve svych nakladech integraci realizovaného
systému ZabZar do systému diagnostiky LDS/GDS, a tim bude zajisténo, ze format vystupnich dat ze
zabezpe&ovaciho zafizeni bude umozfiovat jejich nasledné zpracovani a ukladani do pfislusné UUO
JZP, jehoz realizace bude zavrSena jiz pfed dokoncenim akce ,Rekonstrukce nelahozeveskych
tuneld®.

Dalkova diagnostika technologickych systému (viz kapitola 2.3)

V ramci stavby je navrzen systém dalkové diagnostiky technologickych systému (DDTS). Jedna se o
stavové zaznamy (logy) technologickych systému infrastruktury, kdy format dat je dan technickou
specifikaci zafizeni a vyrobkd TS 2/2008-ZSE s pfenosem do systému dispeCera Zzelezni¢ni
infrastruktury (DZI). Dle schvéleného dokumentu ,Specifikace a zasady uchovavani a vymény dat
mezi JZP a technologiemi ZDC* (kapitola 5.5) dalkova diagnostika technologickych systém( neni



pfimo integrovana do JZP a vystupy dalkové diagnostiky technologickych systémua jsou do JZP
vkladany prostfednictvim systému dispecera Zelezniéni infrastruktury (DZI).

Principalné bude integrace a konsolidace dat ze systému dispedera Zelezniéni infrastruktury (DZI) do
JZP fe$ena v ramci stavby ,Realizace systému Jednotného zaznamového prostiedi ZDC*, kde v ramci
DUR JZP budou feSeny pozadavky na funkcionality integrace DDTS. Rozpocet stavby JZP zahrnuje
naklady na realizaci funkcionalit jak na strané JZP tak obecné na strané DDTS.

Obecné v prostifedi JZP tedy budou po dokonCeni akce ,Realizace systému Jednotného
zéznamového prostfedi ZDC* k dispozici relevantni data, ktera DDTS uklada na servery pracovisté
DZI.

Finanéni naklady sdélovacich zafizeni na zajiSténi realizace vazby na JZP:

Akce ,Rekonstrukce nelahozeveskych tunell® zajisti ve svych nakladech integraci realizovaného
systému DDTS do systému dispedera Zelezniéni infrastruktury (DZI), a tim bude zaji§téno, ze format
vystupnich dat z DDTS bude umozfiovat jejich nasledné zpracovani a ukladani do ptislusné UUO
JZP, jehoz realizace bude zavr3ena jiz pfed dokonCenim akce ,Rekonstrukce nelahozeveskych
tuneld®.

Kamerové systémy (viz kapitola 2.3)

V ramci stavby je navrZzeno doplnéni kamerového systému. Kamerové systémy uréené pro ucely
zajisténi bezpecnosti dopravy jsou do JZP datoveé integrovany a JZP tak zabezpeduje jednotny pfistup
pfimo ke kamerovym zaznamim z téchto systém( pro opravnéné slozky a subjekty.

Kamerové systémy resp. kamery jsou primarné fazeny do UUO Kamery pro zajistovani spravy
pozadavki GDPR.

Standardné jsou multimedialni data video zaznamu dle kategorie 4.1.2 ,Specifikace a zasady
uchovavani a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC* poskytovana do JZP na poZadavek
vystaveny ze systému JZP a neukladaji se bezprostfedné do ulozisté JZP. Datova ulozisté
jednotlivych kamerovych serverd tak slouzi jako zabezped&eny rozsiteny Glozny prostor UUO Kamery.

Pro poskytovani dat do JZP jsou vyuzivany protokoly aplikaénich rozhrani kamerovych systéma.
Datova komunikace systému JZP pro vyménu dat je vyhradné vuci kamerovému serveru, systém JZP
pfimo nekomunikuje s jednotlivymi kamerami.

Principalné bude integrace a konsolidace dat kamerového systému do JZP FeSena v ramci stavby
,Realizace systému Jednotného zadznamového prostfedi ZDC*, kde v ramci DUR JZP budou Fe$eny
pozadavky na funkcionality integrace kamerového systému. Rozpocet stavby JZP zahrnuje naklady
na realizaci funkcionalit jak na strané JZP tak obecné na strané kamerového systému.

Obecné v prostifedi JZP tedy budou po dokonCeni akce ,Realizace systému Jednotného
zaznamového prosttedi ZDC* k dispozici relevantni data, ktera budou ukladana na kamerové servery,
tedy na rozsifené Ulozné prostory UUO Kamery.



Pozadovanou charakteristiku vymeény relevatnich dat JZP a dotéeného kamerového systému

specifikuje uvedena tabulka:

Tabulka kategorie vymén dat kamerové systémy - JZP

Kap. |Kategorie

4.1.1 | Zaznam/Udalost

4.1.2 | Multimedialni obsah
zaznamu/udalosti

4.1.2.1 | Multimedialni obsah v realném

Case (pohled)

4.1.3 | Doplfiujici data zaznamu/udalosti

4.1.4 | Pribéh aktivity

4.1.5 | Znacky v Case (vystupy detekce
pohybu, stavll z KS, inteligentni

detekce)

4.1.6 | WWW odkaz do uzivatelského

prostredi
KS

4.1.10 | Audit lokalni obsluhy

4.1.12 | Online indikace funkce spojeni a

zaznamu do JZP

Obecné pozadavky *

Bezprostfedné

Polozky zdznamu pro
kontinualni nahravani vytvari
JZP podle

nastavené max. délky
zaznamu, pro nahravani
(spousténé napf. od
detektoru pohybu) polozky
zdznamu vytvari KS
Bezprostfedné nebo Na
vyzadani

Bezprostfedné
Bezprostfedné
Nepozadovano
Bezprostfedné

Dle technickych moznosti KS

Ano, odkaz na pfimy pfistup
do KS pFes mapovy portal SZ

Dle moznosti KS

Dle moznosti KS

Zpusob integrace

V plném rozsahu v¢etné
konfigurace a ovéfeni na
strané JZP **

V plném rozsahu véetné
konfigurace a ovéfeni na
strané JZP **

V plném rozsahu v¢etné
konfigurace a ovéfeni na
strané JZP **
V plném rozsahu véetné
konfigurace a ovéfeni na
strané JZP **

Obalku video aktivity
zpracovava systém JZP z
video dat

V plném rozsahu véetné
konfigurace a ovéfeni na
strané JZP **

V plném rozsahu v¢etné
konfigurace a ovéfeni na
strané JZP **

V plném rozsahu véetné

konfigurace a ovéfeni na
strané JZP **

V plném rozsahu v¢etné
konfigurace a ovéfeni na
strané JZP **

* Upfesnéni pozadavku pro jednotlivé kategorie vymén dat mezi kamerovym systémem a JZP bude
provedeno v ramci pfipadné potfeby novelizace materialu ,Specifikace a zasady uchovavani a
vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC*

** Integraci na urovni agregacnich servert diagnostiky zabezpecovacich zafizeni a JZP fesi stavba
»Realizace systému Jednotného zaznamoveého prostfedi ZDC*

Pozn.: Cislovani v tabulce udéva &isla kapitol podle ,Specifikace a zasady uchovavani a vymény dat

mezi JZP a technologiemi ZDC*

Finanéni naklady kamerového systému na zajiSténi realizace vazby na JZP:



Akce ,Rekonstrukce nelahozeveskych tunelld” zajisti ve svych nakladech realizaci ulozisté jednotlivych
kamerovych server( tak, aby spinily podminky na rozsiteny ulozny prostor UUO kamery JZP, ktery
bude realizovan v ramci stavby ,Realizace systému Jednotného zaznamového prostredi ZDC* a jehoz
realizace bude zavr§ena jiz pfed dokonéenim akce ,Rekonstrukce nelahozeveskych tuneld®.

Souhrn nakladl na integraci pfislusnych dat do JZP

Odkaz na
e .| kapitolu v T P ,
. Drazni technologie . Zaclenéni do | Naklady
Technologie zaclenéné do JZP alit;eléll(zzac Vazba na JZP 7P (v tis. K&)
9.2.2021)
5.4 Drazni Bude
- . S dopadem na realizovano v
zabezpecovaci 2.3. . . 425
Safizeni integraci na JZP souladu s
Zabezpecovaci kapitolou 5.4
zarizeni 5.5 Svstémy pro Bude
0 Y yp S dopadem na realizovano v
management 2.3. . . 150
N integraci na JZP souladu s
udalosti .
kapitolou 5.5
5.1 Zaznamové Technologie
systémy hlasové neexistuje (neni 0
komunikace vybavena)
5.2 Hlasové Technologie
komunikacni neexistuje (neni 0
technologie vybavena)
Bude
5.3CCTV S dopadem na realizovano v
- ) 2.3. . . 150
kamerové systémy integraci na JZP souladu s
Sdélovaci kapitolou 5.3
zarizeni 55 Systé Bude
-0 Systemy pro S dopadem na realizovano v
management 2.3. . ; 150
o integraci na JZP souladu s
udalosti :
kapitolou 5.5
5.6 Diagnostika Te(_:hnqlog|e .
. , . neexistuje (neni 0
jedoucich vozidel
vybavena)
. Technologie
5.7 Sys_temy pro neexistuje (neni 0
monitoring hluku
vybavena)
. Bude
Silnoprouda 5.5 Systémy pro S dopadem na realizovano v
LENge management 2.3. . ; 150
zarizeni O integraci na JZP souladu s
udalosti .
kapitolou 5.5
Naklady celkem 1025

Pozn.: Cislovéni v tabulce ve sloupci ,Drézni technologie zaclenéné do JZP* a ,Zaclenéni do JZP*
udava Ccisla kapitol podle ,Specifikace a zasady uchovavani a vymény dat mezi JZP a technologiemi
ZDC*,

V budoucnu nebudou potfeba Zadné dalSi naklady, spojené s integraci technologie, dotéené akci
.Rekonstrukce nelahozeveskych tunel(“ do JZP nad ramec rozpoctu této akce, tzn. veSkeré naklady
jsou tedy zapocteny v tomto projektu.



Naklady na integraci pfisluSnych dat do JZP jsou soucasti nakladd, uvedenych v kapitole 12 Rozpis
nakladu, pod polozkou v fadku 4 Technologie a zahrnutych ve formulafi Vzor 81 v fadku 8125 Naklady
technologické ¢asti stavby.



2.3 Projektem navrhované resSeni
Zelezniéni svrsek a vystroj traté

Je navrzena celkova rekonstrukce tratovych koleji v feSeném Useku km 438,0 — 439,6 Zeleznicni traté
a uprava geometrické polohy koleje pro zvySeni maximalni rychlosti na V=105 km/h, resp. V130=110
km/h, V150=115 km/h a VK=130 km/h podle moznosti danych Gzemnimi poméry. Kolej ¢. 1 bude
pfelozena do nového jednokolejného tunelu. Stavajici tunely budou nové zjednokolejnény (kolej €. 2).

Pfedpokladana je sestava Zelezni¢niho svrSku s kolejnicemi tvaru 60E1 na betonovych prazcich s
bezpodkladnicovym upevnénim.

Reseny Usek navrzenych Uprav koleji za&ina v km 438,0. V tomto misté FeSeny SO navazuje na
stavajici stav (konec ZST Kralupy nad Vitavou). Konec navrzenych uprav v ramci tohoto SO je v km
439,6, kde feSeny SO navazuje rovnéz na stavajici stav. Pfed zacatkem a koncem stavby jsou pro
moznost napojeni rekonstruovaného Useku na stavajici stav navrzeny Useky koleje se smérovym a
vySkovym navazanim koleje.

Z dlvodu rozsahlych Uprav Zelezni¢niho spodku a zmén geometrie koleje, dojde ke sneseni stavajici
vystroje trati a zfizeni nové.

Zelezniéni spodek

V ramci zemnich praci budou provedeny odkopavky podlozi pro zfizeni novych konstrukénich vrstev,
odfezy plani zemniho télesa a vykopy ryh pro odvodnéni. Dale budou zfizeny zesilené konstrukce
prazcového podlozi v€. odvodnéni v misté 1 zelezni¢niho mostu (ev. km 438,384) a v misté pfechodu
do tunelt.

Zelezniéni prejezdy

U vjezdovy a vyjezdovych portalu jsou nové navrzeny zachranné plochy. VSechny zachranné plochy v
koleji jsou navrzeny z betonovych pfejezdovych panelil s ocelovymi nosigi. Cast zachranné plochy,
ktera neni tvofena pfejezdovou konstrukci, je navrzena se zpevnénym asfaltovym povrchem.

Mosty, propustky a zdi

V ramci stavby dojde k rekonstrukci jednoho Zelezni€niho mostu, sedmi propustkl, vystavbé jedné
nové opérné stény.

Sanace
Bude provedena sanace stavajicich zdi v celkovém rozsahu 1090 m2.
Zelezniéni most v km 438,384

Stavajici konstrukce mostu bude rozSifena o betonové konzoly, které rozSifi prostor na mosté na
pozadovany VMP 3,0. Na fimsach budou umistény protihlukové stény. Stejné rozSifeni, pomoci
betonovych konzol, na pozadovany VMP 3,0 se provede i na stavajicich kfidlech mostu. Z ddvodu
zajisténi minimalni poZadované tloustky Stérkového loZze pod praZzcem bude na mosté upravena
niveleta koleje. Soucasti rekonstrukce je i nova rubova drenaz a kompletni vyména odvodnéni
nosnych konstrukci. Bude také kompletné vyménéna izolace mostovky a vrchnich &asti kfidel pro
zajisténi pozadované zivotnosti mostu.



Propustky

Rekonstrukce propustkli spociva v jejich ¢astecné demolici (v mistech kolizi s nové navrzenym
stavem), zatrubnénim (DN 800 / DN 1000) a upravou jejich vtokovych a vytokovych &asti.

Opérna zed’ v km 438,421 — 438,800

Navrzena zed slouzi k zajisténi pravé strany naspu nové pfijezdové komunikace a odstavné plochy
sloZek 1ZS. Zed je navrzena jako vetknutd s pilotovymi zaklady a Zelezobetonovym dfikem nad urovni
terénu. Toto FeSeni umozni vystavbu zdi souCasné se zachovanim provozu na stavajici trati
a minimalizuje vykupy pfilehlych pozemku oproti feSeni svahovanym télesem.

Zelezniéni tunely

Projekt pocita s vystavbou nového (&tvrtého) nelahozeveského tunelu v soubéhu se stavajicimi tremi
tunely stim, Zze vSechny ¢&tyfi tunely budou jednokolejné. Stavajici tfi tunely budou uvedeny do
fadného technického stavu, ktery zajisti prodlouzeni zivotnosti tunelu min. o délku hodnoticiho obdobi
a budou vyhovovat prostorové prachodnosti Z-GC a kédu kombinované dopravy (KD) P/C 80/410.

Vystavba nového tunelu bude realizovana pfistupem skrz stavajici piskovcovy masiv, vystavbou
svazné Stoly. V misté napojeni na planovanou trasu nového tunelu bude provedena bo¢ni rozrazka
(tvar T) a dale budou provadény razby k obéma portalim soucasné (2 celby).

Stavajici tunely budou doplnény o sekundarni osténi, které bude vestavéno do stavajicich tunelovych
profilG.

Pred portaly jsou navrzeny skalni odfezy. Skalni stény jsou navrzeny ve sklonech 5:1 (Kralupsky
portal) a 2:1 (Nelahozevesky portal). Odfezy budou po 5 az 6 metrech opatfeny 1,5 m Sirokymi
lavickami. Povrch odfez(l bude opatfen kotvenymi ocelovymi sitémi.

Délky tunel(:
- stavajici tfi tunely 27 m, 42 m a 293 m, tj. celkova délka 362 m,
- novy tunel 472 m.
Pozemni komunikace

V ramci stavby bude ke kralupskym portalim vybudovana nova pfijezdova komunikace pro slozky
IZS, jejiz sou€asti bude vyhybna a odstavna plocha. Ta bude navazovat zachranné plochy v kolejisti.

Protihlukové objekty

Protihlukové stény jsou zpracovany v rozsahu prfedepsaném Akustickou studii, kterd stanovuje
staniCeni a vysku protihlukovych stén nad TK v&etné akustickych vlastnosti protihlukovych stén.
V tomto stupni dokumentace se uvazuje o konstrukci skladajici se z Zelezobetonovych sloupll a
zelezobetonové protihlukové (jednostranné pohltivé) panely. Na mostech a opérnych zdich jsou
navrzeny ocelové sloupy a pruhledné panely.

Rozsah protihlukovych stén je nasleduijici:

e km 438,112 — 438,222 (vlevo) — délka 110 m, vySka 1,7 m nad TK, unikové vychody nejsou
navrzeny.



e km 438,232 — 438,407 (vpravo) — délka 175 m, vySka 1,5 m nad TK, unikové vychody nejsou
navrzeny.

e km 438,347 — 438,407 (vlevo) — délka 60 m, vySka 1,5 m nad TK, unikové vychody nejsou
navrzeny.

Pfesny rozsah provedeni IPO bude pfesné uréen na zakladé nového mérfeni hluku, které bude
provedeno pfed dokon€enim stavby, v ramci zkusebniho provozu.

Zabezpecovaci zarizeni

V rdmci stavby dojde upravé SZZ Kralupy n. V. Zakladnim ucelem uprav stavajiciho zabezpecovaciho
zarizeni je zajisténi nepretrzitého provozu v mezistaniénim uUseku Kralupy nad Vitavou — Nelahozeves
béhem jednotlivych etap stavebnich praci, a to v navaznosti na realizaci provizornich kolejovych
Uprav, zejména vioZeni provizornich kolejovych spojek 56/57 a 58/59. Upravy budou zahrnovat:

Zménu konfigurace naveéstidel.
e ZruSeni usekl pocitacl naprav, které byly plvodné soucasti TZZ.

e Pii prodlouzeni ZST Kralupy n. V. se v nové &asti kolejist&, nyni zahrnuté do obvodu
zelezni¢ni stanice Kralupy n. V., zfidi kolejové Useky s pocitai naprav. Pfitom se vyuzije
vystroj stavajicich kolejovych Usekl provozovanych v ETCS.

e Vnavaznosti na Upravy kolejového svrsku (vlozeni provizornich kolejovych spojek 56/57 a
58/59) budou zfizeny nové Useky pocitact naprav V56; V57,58 a V59 v souladu se situaénimi
schématy jednotlivych stavebnich postupt.

e Vnitfni vystroj pocitacu naprav bude umisténa ve stavédlové Ustfedné Kralupy n. V. Vnéjsi
vystroj (snimacge) bude se SU propojena vazebnim kabelem potiebné dimenze. Vazebni kabel
bude ukon€en u zafizeni v provizorné zfizené kabelové skfini PKS1, odtud k zafizeni budou
poloZeny mistni kabely.

e Provizorné vlozené vyhybky 56/57 a 58/59 budou osazeny tfifazovymi rozfeznymi
elektromotorickymi prestavniky. Reléova vystroj piestavniki bude umisténa v SU Kralupy n.
V. Pfestavniky budou se SU propojeny vazebnim kabelem potfebné dimenze, aby bylo mozno
provést zdvojovani zil. Vazebni kabel bude ukonéen u zafizeni v provizorné zfizené kabelové
skfini PKS1, odtud k pfestavnikiim budou polozeny mistni kabely jiz bez nutnosti zdvojovani
zil.

e PreloZeni kabelové trasy budované v ramci stavby ,ETCS statni hranice Némecko — Dolni
Zleb — Kralupy nad Vitavou* v mistech kolizi se stavebnimi pracemi vramci stavby
.Rekonstrukce nelahozeveskych tunel®.

e Upravu stavajiciho staniéniho zabezpe&ovaciho zafizeni ZST Kralupy n. V.:
o Uprava, doplnéni obvodu Cislicové volby,
o Uprava, doplnéni bloku volici skupiny,
o Uprava, doplnéni bloku provadéci skupiny,
o Uprava, doplnéni indika¢nich a ovladacich prvku,

o uprava SW DOZ,



o Uuprava SW RBC.
Uprava TZZ na novy stav infrastruktury.
Doplnéni stavajiciho diagnostického zafizeni o zaznam indikaci doplnéné Casti kolejisté.
Upravu a dopInéni ovladacich a indikaénich prvkd v dopravni kancelafi ZST Kralupy n. V.:

o rozSifeni volby zovladaci skfinky Cislicové volby v rozsahu daném doplnénou
zavérovou tabulkou,

o Uprava a doplnéni indika¢nich a ovladacich prvk( na indikaéni desce véetné resetu,
pocitacli naprav nové doplnénych Usekd,

o doplnéni tlag¢itek nouzového uvolnéni zavér(,
o doplnéni Fadi¢t pro nouzové prestaveni vymén,
o souvisejici uprava SW RBC,

o souvisejici uprava SW systému DOZ.

Nova kabelizaci bude navrzena s ohledem na ochranu pred vlivy stfidavé trakéni soustavy 25 kV 50

Hz.

Sdélovaci zarizeni

V rdmci stavby je navrzeno nové sdélovaci zafizeni, které zahrnuje:

Upravu a dopInéni stavajici optické a metalické kabelizace.
Rozhlasoveé zafizeni v tunelech.

Kamerovy systém v tunelech.

Pokryti tunell radiovym spojenim GSM-R.

Pokryti tunelll a nastupnich ploch pro komunikaci slozek IZS v analogové siti (ARS) a v siti
Tetrapol MV CR (DRS).

Doplnéni stavajiciho pfenosového systému MPLS a technologické datové sité.

Vybudovani systému DDTS ZDC.

Silnoprouda technologie vé. DRT

V novém stavu bude z pohledu silnoproudé technologie a technologie DRT navazano na
magistrainiho rozvod 22kV lokalni distribuéni soustavy Zeleznice (LDSZ), ktery bude realizovan
v ramci stavby ,ETCS statni hranice Némecko — Dolni Zleb — Kralupy nad Vitavou*.

Trakéni vedeni a ukolejnéni

Uprava trakéniho vedeni se predpoklada v celé délce stavby. Pro jednotlivé postupy realizace stavby
budou navrzeny provizorni spojky v km 439,500 s déli¢i TV a dalkové ovladanymi odpojovadi,



které umozni postupné elektrické odpojeni TV rekonstruovaného useku trati. Nové trakéni vedeni
stejnosmérné trakéni soustavy 3 kV DC bude navrzeno pro izolaéni napétovou urovern 25 kV AC.
Budou zde pouzity komponenty vyuzitelné i pro budouci pfechod na stfidavou napajeci soustavu 25
kV AC.

V zavérecnych postupech stavby je navrzena demontaz stavajiciho obchazeciho vedeni.

Ukolejnéni bude zfizeno podle CSN 34 1500 ed.2 a CSN EN 50122-1 ed.2 a bude provedeno
nepfimym ukolejnénim zafizenim omezujicim napéti. Rozsah feSeni zahrnuje také Upravy ukolejnéni
stavajiciho stavu v mistech napojeni na nové trakéni vedeni, provizorni ukolejnéni a koordinaci vedeni
trakénich proudd béhem postupl vystavby.

Rozvody vn, nn a osvétleni

V ramci stavby je navrzena rekonstrukce a doplnéni rozvod( vn, nn a osvétleni. Upravy budou
zahrnovat:

e Upravu rozvodu 6kV 75Hz.
o Upravu napajeni, rozvodi nn a osvétleni tuneld.
Vystavba

Pro zmirnéni dopadu vylukovych &innosti jsou navrzeny provizorni spojky v km 439,500, které bude
sougasti ZST Kralupy nad Vlitavou. Rychlost ve vyhybkach bude 50 km/h ve v$ech smérech.
Detailni informace k této c¢asti infrastruktury jsou uvedeny v pfiloze 1.1 — Provozni a dopravni
technologie.

2.4 Pozadavky na inteligentni dopravni systémy

Inteligentni dopravni systémy (ITS) maji za cil zvySeni bezpec€nosti, spolehlivosti a pfepravniho
vykonu. Vyuzivaji integraci informacnich a telekomunikaénich technologii a zahrnuji vice druhu
dopravy. V oblasti Zzelezni¢ni dopravy jsou sledovany zejména nasledujici typy systéma:

- ERTMS — gast ETCS, Level 2 — evropsky fFidici systém vlakové dopravy, ¢ast ETCS —
evropsky vlakovy zabezpeCovaci systém, urovné L2, slouzi k zabezpecleni jizdy vlaku a
zabezpecuje, ze vlak neprojede definované body na trati bez dovoleni k jizdé. Dale zajistuje,
Ze nebude pirekro€en rychlostni profil trati.

- ERTMS — &ast GSM-R - Jedna se o evropsky fidici systém vlakové dopravy, ¢ast GSM-R —
globalni systém pro mobilni komunikace pro Zelezni€ni aplikace, slouzi pro zajisténi digitalni
bezdratové komunikace mezi vlakem a dispeCerskymi centry, ktery zaruluje funkci pfi
rychlostech do 500 km/h.

- AVV - automatické vedeni vlaku, slouzi k automatickému vedeni vlaku, tj. k zastaveni na
predem definovanych zastavkach a k optimalizaci jizdy vlaku z hlediska grafikonu a tim i k
uspore energie.

- DIS — dispeCersky systém Fizeni provozu, je tvofen podsystémy pracujicimi v realném case,
se zaméfenim na sbér prvotnich Udaji, na prezentaci, vyhodnoceni kvality dosazenych
vysledk(l fizeni Zelezni¢niho provozu a poskytovani dat pro nasledné zpracovani statistik
dosazenych vykonu a jejich oductovani. Zdrojem prvotnich udajl jsou Zelezni¢ni stanice, depa
kolejovych vozidel, dispelerské fizeni Zelezni¢niho provozu a dalsi uelové utvary.



- GTN - graficko-technologicka nastavba, jedna se o pocitacovou aplikaci uréenou k podpore
fizeni dopravnich procest na vymezeném useku Zelezniéni sité, slouzi k tvorbé skute¢ného
grafikonu. Informace ji poskytuje stani¢ni zabezpecovaci zafizeni.

- ASVC - automatické stavéni vlakovych cest, analyzuje konflikty v Zelezniéni dopravé pfi
staveni vlakové cesty a snazi se stanovit rozhodny okamzik pro postaveni viakové cesty.
Aplikuje inteligentni algoritmus pro automatické postaveni vlakové cesty a vyhodnocuje
navrzené alternativy cest.

- Informaéni systémy pro cestujici — zafizeni, kterd poskytuji vizualni informace (informacni
tabule) a hlasové informace (automatické hldSeni rozhlasového zafizeni). Tyto informace
slouzi pro informovani cestujicich.

Ze zadavaci dokumentace a z technickych specifikaci na interoperabilitu trati byly pozadavky na
implementaci prvk( inteligentnich dopravnich systému (ITS) zapracovany nasledujicim zptisobem:

ERTMS — &ast Vzhledem k charakteru stavby neni tato ¢ast ve stavbé realizovana. Pouze
ETCS dochazi k upravé ETCS v souvislosti s vystavbou tunelu.

ERTMS — &ast Vzhledem k charakteru stavby neni tato ¢ast ve stavbé nové realizovana.

GSM-R Pouze dochazi k upravé BTS GSM-R v souvislosti s vystavbou tunelu.
AVV Vzhledem k charakteru stavby neni tato ¢ast ve stavbé realizovana.
DIS Vzhledem k charakteru stavby neni tato ¢ast ve stavbé realizovana.
GTN Vzhledem k charakteru stavby neni tato ¢ast ve stavbé realizovana.

Informaéni systémy

g Vzhledem k charakteru stavby neni tato ¢ast ve stavbé realizovana.
pro cestujici

2.5 Zdlvodnéni nezbytnosti realizace projektu

Cilem stavby je pfispét k vytvofeni kvalitniho systému Zelezniéni dopravy Ceské republiky, ktery by
v navaznosti na jiz vybudované stavby v CR a Zelezniéni sit sousednich stat(i mohl obstat v silné
konkurenci pfedevsim silniéni dopravy.

Nezbytnost prestavby je zfejma z nedostateCné prostorové prichodnosti a vyjimeéného FeSeni
v umisténi nosicu trakéniho vedeni. Také zvétravani osténi a torkretu postupuje. V nékterych mistech
obezdivka opadavé a tim ohroZuje Zelezni€ni provoz. Nezanedbatelnym argumentem pro pfestavbu je
i nedostateCné, soucasné legislativé neodpovidajici, zabezpeceni Zzelezni¢nich tunelll z hlediska



pozarni bezpecnosti (protipozarni ochrany). Uskuteénénim této stavby dojde ke snizeni propadu
rychlosti na Zelezniéni trati, coz bude mit vliv pfedevsim na zvySeni stability provozu.

Realizace projektu povede ke spinéni pfedevsim téchto cilu:

e Zajisténi prostorové pruchodnosti Z-GC a kédu kombinované dopravy (KD) P/C 80/410, tim
umoznéni jizdy zasilek pfekralujicich stavajici kod KD nebo takovych, jejichz pfeprava je
mozna jen za zvlastnich podminek (snizenou rychlosti, jen po 2. koleji).

e Zvy3eni tratové rychlosti, tim i zkraceni cestovnich dob.
e ZvysSeni spolehlivosti a bezpeénosti provozu.
e SnizZeni hlukové zatéze.

Realizaci stavby tak dojde k odstranéni neuspokojivého stavu infrastruktury, ktery vyrazné zvySuje
naklady na provozuschopnost a riziko poruch s dopadem na plynulost Zelezni¢ni dopravy. Rovnéz
dojde ke zvySeni atraktivity drazni dopravy pro zakazniky v nakladni pfepravé, tim i zvySeni
pfepravnich proudll a zhospodarnéni provozu drahy.

DalS$im pfinosem je aspekt bezpecénosti. Stavajici tunely nevyhovuji souasnym predpisim, ani
pozarnim. Nutna spoluprace zaméstnancl Fidicich provoz pfi prlijezdu mimofadné zasilky generuje
mozné riziko chybovosti lidského faktoru.

2.6 Aktualni stupen pripravy
V soucasnosti se feSi nova projektova dokumentace zadana formou pro spole€né povoleni s vyuzitim
velké &asti jiz vypracované a schvalené projektové dokumentace ve stupni DUR.

3 Vycet a zdivodnéni zmén technicko-ekonomickych parametri projektu
oproti schvalenému ZP

Vzhledem ktomu, Ze byla zamitnuta Z&dost o vydani rozhodnuti o umisténi stavby (MD CR

27.9.2022), bylo po dukladné analyze rozhodnuto o Upravé (zmenSeni) rozsahu stavby tak, aby byly

eliminovany zasadni problémy pfi projednavani v ramci uzemniho fizeni. Navrh na redukci stavby byl

projednan v CK MD CR dne 10.1.2023 a bylo uloZeno SZ vypracovat Aktualizaci ZP redukovaného

useku.

Primarnim cilem je (i vramci zmenSeni rozsahu stavby, 438,0 az 439,6 km) FeSit nevyhovujici
stavebné technicky stav a prostorovou prichodnost v tunelech. V daném useku dojde ke zvySeni
rychlosti na 105 km/h (ptivodné bylo uvazovano zvySeni 130 km/h).

3.1 Popis a zdlivodnéni zmén technickych ukazatelt
Zmeény vyplyvaji z rozhodnuti o zkraceni stavby pouze na Usek 438,0 az 439,6 km, misto plvodniho
rozsahu az do km 440,505.



3.2 Popis a zdlivodnéni zmén ekonomickych parametru

Nejzasadnéjsi zménou tykajici se ekonomickych parametrl projektu a ekonomického hodnoceni je
zkraceni rozsahu stavby. Redukovany usek stavby byl stanoven od km 438,0 aZz do km 439,6, misto
pGvodniho rozsahu az do km 440,505.

V ramci aktualizace ekonomického hodnoceni doSlo pfedevsim k:
e zmenSeni rozsahu stavby,

¢ zména investi¢nich a provoznich nakladd,
e zména doby vystavby,
e aktualizace pfepravni prognézy,

e aktualizace cenové urovné.

V nasledujici tabulce je uvedena vySe investi€énich nakladi vé. rezervy bez DPH v plvodnim
a aktualnim hodnoceni a jejich srovnani.

CIN [tis. K¢] Pavodni vypocet Novy vypocet
Bézné ceny (smisena CU)* 2274202 1969 594
Stalé ceny** 1863545 1658473

* PGvodni vypodet v roce 2020 — CU 2015 — 2028, Novy vypodet v roce 2023 — CU 2015 — 2030
** P{jvodni vypocet v roce 2020, Novy vypocet v roce 2023

Dale je uvedeno srovnani vyslednych ekonomickych ukazatelll pivodniho a aktualniho vypoctu.

FRR / ERR [%] FNPV / ENPV [tis. K¢] B/C
finanéni analyza
Plvodni vypocet* -10,57 - 1238436 -
Novy vypocet* -10,09 -1284 421 -
ekonomicka analyza
Puvodni vypocet* 6,70 308 736 1,247
Novy vypocet* 6,09 218 813 1,176

* Plivodni vypoget provadén v CU 2020, novy vypodet v CU 2023, v obou pFipadech s diskontni sazbou 4% pro
finan¢ni analyzu a 5% pro ekonomickou analyzu

Podrobné informace k ekonomickému hodnoceni jsou obsaZeny v pfiloze C tohoto aktualizovaného
zameéru projektu.

3.3 Zdivodnéni zmény stavebnich nakladii:

Zmeény vyplyvaji ze zkraceni stavby pouze na Usek 438,0 az 439,6 km, misto plvodniho rozsahu az
do km 440,505. Neni tak realizovana nakladna prelozka trati v oblasti zastavky Nelahozeves zamek,
jako napfiklad: prelozka Dvorakovy stezky s opérnou zdi, demolice objektt v Mariné, celého domu
€.p. 53, Casti objektu &.p. 16, Casti drazniho objektu €.p. 2 a demolice a vystavba nového mostu u
zastavky Nelahozeves zamek, vybudovani ,spornych“ PHS a dalsi upravy.



3.4 Vysledky aktualizace ekonomického hodnoceni projektu

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis —
CBA). CBA byla provedena v souladu s materidlem ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektt dopravnich staveb®, (MD CR 2017, ve znéni aktualizace Rezortni metodiky pro
hodnoceni ekonomické efektivnosti 2022 (MD CR, 2022)).

Ve finanéni analyze jsou vypolty zaloZeny na analyze diferenénich nakladovych a vynosovych
finan¢nich tokl provozovatele dopravni infrastruktury v dobé hodnoceni projektu.

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy finanéni. Rozdilny je vSak uhel pohledu na
cely projekt. Navic zde totiz pfistupuji dalSi finanéni toky, které jsou relevantni z hlediska celé
spole¢nosti. Z diferencnich finanénich tokl je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno vnitfni
vynosové procento (FRR / ERR), ¢ista sou¢asna hodnota (FNPV / ENPV) a pomér pfinosl a nakladd
(B/C Ratio).

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované finanéni a ekonomické analyzy.

ukazatel FRR / ERR [%] FNPV / ENPV [tis. K&] BCR
finanéni analyza
hodnoty | -10,09 | - 1284 421 | -
ekonomicka analyza
hodnoty | 6,09 | 218 813 | 1,176

Prehled vysledkl

Z pohledu finanéni analyzy jsou hodnoty FRR a FNPV pod hranici efektivhosti. Je to logické,
vzhledem k zaméfeni projektu na modernizaci infrastruktury, ktera z hlediska investora obvykle
nepfinasi podstatné finanéni efekty. Projekt sice pfinese efekty i v oblasti provozu investora
(pfedevsim dil¢i uspora provoznich nakladl infrastruktury), vySe Uspor vSak nebude tak velka, aby jimi
byly pokryty celé investi¢ni naklady.

Z hlediska ekonomické analyzy (celospoleCenské prospésnosti) vykazuje hodnocend projektova
varianta ekonomickou efektivitu.

NejpodstatnéjSim pfinosem je Uspora externalit v nakladni dopravé (pfedevSim diky prevedené
dopravé v sektoru velkych kontejner(l a silni¢nich navésl). Mezi dalSi pfinosy patfi Uspora provoznich
nakladd vozidel v nakladni dopravé a Uspora nakladd na udrzbu a opravy infrastruktury. DalSi
vyznamny pfinosem je zUstatkova hodnota investice na konci hodnoticiho obdobi, ktera je diky dlouhé
zivotnosti investice a nezanedbatelnym celospolecenskym pFinos(im znacna.

V citlivostni analyze byly nasledné zkoumany vlivy moznych zmén jednotlivych vstupl (hlavné
investiCnich nakladd a ocekavanych pfinosu plynoucich z pfepravnich proudd v nakladni dopravé).
Prepinaci hodnota u nejrizikovéjsi kritické veli€iny (investi¢nich nakladu) je cca 18 %, coz v prepoctu
na finanéni ¢astku znamena pfiblizné 293 mil. K&.

Na zakladé vSech provedenych vypoc¢td je mozné z hlediska parametri ekonomické efektivity
doporucit hodnocenou variantu k pokracovani pfipravy v podobé popsané v ramci tohoto hodnoceni i
presto, ze oproti Podkladovému EH doslo k dil¢imu zhorSeni vyslednych ukazateld v disledku zmén
nékterych vstupu.



4 Rozpis nakladt

V tis. CZK CELKOVE NAKLADY
PROJEKTU
1 Poplatky za plany / stavebni
. 107 885
projekt
2 Nékup pozemkt 1 009
Vystavba 1463119
Technologie 130 999
z toho ITS/telematika
5 | Neptedvidatelné udélosti @ 159 412
6 Piip. uprava ceny @
7 Technicka pomoc 69 731
8 Propagace 300
9 Dozor v priibéhu vystavby 6578
10 | Mezisoucet 1939 033
11 | (DPH®)
12 | CELKEM 1939 033
1) V ptipadé AZP, jehoz piedmétem je vyhradné systém ITS, je nutné zvlast' pod tabulkou doplnit odpovidajici
cenovou kalkulaci v takovém rozsahu, aby byly cenoveé rozepsany vSechny dil¢i ¢asti pofizovaného systému ¢i
technologie. Dale je tfeba rozlisit cenovou kalkulaci pro samotné pofizeni systému, za pilotni nebo testovaci
(oveéfovaci) provoz, provozni naklady a naklady za naslednou udrzbu. Budou-li soucasti systému ICT
technologie, musi byt uvedena cena za potizeni hardware a pofizeni software (véetné licencovani, ptip. vyvoje
vlastniho feSeni na miru).
2) Rezervy pro nepiedvidatelné udalosti nesmi piekrocit 10 % celkovych investi¢nich nakladi bez rezerv pro
nepfedvidatelne udalosti.
3) Upravu ceny lze pfipadné zahrnout, aby se pokryla ocekdvana inflace, jsou-li ndklady uvedeny ve stalych
cendach.
4) Pouze je-li DPH nerefundovatelna
5) Celkové naklady musi zahrnovat veskeré naklady vynalozené na projekt, od planovani po dozor, a musi
zahrnovat DPH, pokud je nerefundovatelna

Celkové investicni ndklady bez DPH jsou uvedeny ve smiSené cenové urovni, realizace stavby se
predpoklada v letech 2026 az 2029.

Do celkovych investicnich nakladii ve smisené cenové urovni je zahrnut inflacni koeficient ve vysi 10,8
% pro rok 2023, 2,1 % pro rok 2024 a pro roky realizace od roku 2025 ve vysi 2,00 % p. a.

Naklady na integraci prislusnych dat do JZP jsou soucasti nakladi v Fadku 4 Technologie a dale jsou
vyéisleny ve Vzoru 81 na radku 8125 Naklady technologické casti stavby.




5 Vyé¢et priloh

Poradi a oznaceni priloh se pFi zpracovani aktualizace zaméru projektu neméni;
pokud se néktera z nich k aktualizaci zaméru projektu nevztahuje, dopiSe se tato
informace primo do vy¢tu priloh k prislusnému oznaceni formou ,,nevztahuje se“ nebo
,whedoklada se*.

priloha A:

ptiloha B:

priloha C:

priloha D:

ptiloha E:

ptiloha F:

ptiloha G:

ptiloha H:

ptiloha I:

Aktualizované formulare VZOR 80 — 83

Pozadavky na inteligentni dopravni systémy (pokud jsou informace uvedeny
Vramci samostatné prfilohy a nikoliv pfimo v textu aktualizace zameéru
projektu) (uvedeno v textu)

Aktualizace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu (v piipadé investi¢ni
akce)

Oponentni posudek podle ¢l. 4.3 (nedokldda se)

Situace projektu a orientacni vykres ¢i mapa s vyznacenim zaCatku a konce
stavby, ev. dalsi vykresy

U rekonstrukei, optimalizaci nebo modernizaci a neinvesti¢nich stavebnich
akcei: doloZeni souc¢asného stavu (napt. fotodokumentace, vysledek diagnostiky,
hlavni/mimofadna mostni prohlidka apod.) a ptipadnych vysledkl prizkumi

Audit bezpecnosti pozemni komunikace podle ustanoveni § 18g zékona
¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich piedpisi
(pouze v piipadé ZP investicnich akci staveb pozemnich komunikaci)
(nevztahuje se)

Hodnotici list investora k Auditu bezpecnosti pozemni komunikace -
vypotadani pfipominek a auditorem identifikovanych rizik (pouze v ptipadé ZP
investi¢nich akei staveb pozemnich komunikaci) (nevztahuje se)

Ostatni pfilohy — napf. provozni a dopravni technologie, vysledky
zpracovanych studii, posouzeni k provefeni uspornych opatteni apod.



