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1. UVOD - ANALYZA PROBLEMU

1.1 Popis stavby — stavajici stav

Zelezniéni trat Domazlice - Plana u Marianskych Lazni (v jizdnim Fadu pro cestujici oznagena &islem
184) je jednokolejna regiondlni trat, ktera vede z Domazlic pfes Pobé&Zovice a Bor do Plané u Marianskych
Lazni. Provoz na trati z Plané u Marianskych Lazni do Tachova byl zahajen v roce 1895, z Tachova do
Domazlic v roce 1910. Souasné Pobézovice predstavuji spravni a hospodarské centrum pro Siroké spadoveé
uzemi. Pobé&zovice pfedstavuji rovnéz vyznamny Zelezniéni a autobusovy uzel.

Provoz je v fe$eném i ptilehlém Gseku organizovan podle predpisu SZDC D3. Dovolena tratova tfida
zatizeni je C3 (pfipustna hmotnost 20 t na napravu a 7,2 t na bézny metr). V dotéeném tratovém Useku
Domazlice — Pobé&zovice je nejvyssi tratova rychlost 60 km/h a zabrzdna vzdalenost 400 m. Normativ délky
nakladniho vilaku je 156 m.

Pfedmétem stavby je most v km 20,694 v Pobé&Zovicich, ktery pfevadi Zelezni¢ni dopravu pres mistni
potok.

Obr.¢.1 - Stavajici mostni konstrukce

Samotny most v km 20,691 je na hranici své technické zivotnosti a je jednim z limitnich mist pro pfechodnost
celého useku této traté. Jedna se o jedno prosté pole s ocelovou plnosténnou tramovou nytovanou konstrukci
bez mostovky o rozpéti L=22,38 m s kolmych uloZzenim. Na horni pasnice hlavnich nosnikd jsou plosné
ulozeny mostnice. Spodni stavba — kamenné tizné opéry se Sikmymi kamennymi kfidly z fadkového zdiva z
roku 1910. Na mosté je dovolena tratova tfida zatizeni C3/50. Zabradli vlevo i vpravo zasahuje do VSMP.
NejmenSi vzdalenost lice zabradli od osy koleje je 2170 mm.

Most neni kulturni pamatkou ve smyslu zakona €. 20/1987 Sb. (Zakona o statni pamatkové péci).
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Na mosté je zelezniCni svriek tv. S49 z let 1978 - 1989 na dubovych prazcich, které jsou stejné jako kolejnice
znacné opotfebené a jsou na konci své Zivotnosti. Kolej je vedena v levostranném oblouku o R= 250 m s
prevySenim 48 mm, ktery dale navazuje na dalSi levostranny oblouk. V feSeném tratovém useku je kolej

stykovana. Stavajici tratova rychlost je v tomto Useku 60 km/h. Kolej na mosté& stoupa ve sklonu 18,9 %o.

Obr.6.3 - Zelezniéni svr$ek na mosté
1.2 Technicky a provozni stav dopravni infrastruktury

Z Podrobnych pravidelnych mostnich prohlidek vyplyva, Ze se stav mostu za posledni roky zhorsil a
korozni oslabeni méa zrychlujici se tendenci.

Posledni podrobna prohlidka z r. 2019 zhodnotila stavebni stav ocelovych konstrukci stupném 2 (spodni
stavba stuperi 1). Ocelova konstrukce je posSkozena korozi az o 2 mm. Levy nosnik je narazeny na zavérnou
zed opéry O1.

Na zakladé zavérl ze zjisténych skutecnosti bylo konstatovano, Ze neni ekonomicky inosné investovat
finanéni prostfedky do rekonstrukce ve formé opravy OK. Pro zachovani provozuschopnosti a bezpeénosti
Zelezni¢niho provozu na trati bude most pfestavén.
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1.3 Souhrn dopravnich a celospoleé¢enskych pozadavku

V osobni dopravé jsou dle platného GVD 2021 v useku Domazlice — PobéZzovice objednavany
Plzeriskym krajem vlaky regionalni dopravy. Dalkova osobni doprava neni objednavana a na trati neni
provozovana ani zadna pravidelna komeréni doprava. V nakladni dopravé jsou vedeny obsluzné manipulaéni
vlaky.

Pocty vlakll v useku Domazlice — PobéZovice:

smér Domatlice - PobéZovice

oznaceni |trasa interval |dopravce prac. dny| sobota | nedéle [poznamka

linka P33 |Domazlice - Tachov | 60/120 |Ceské drahy 11 7 7

vlaky Mn |DomatZlice - Béla n.R. ¢D Cargo 1 0 0ljen v pondéli, sttedu a patek
vlakt celkem 12 7 7

smér PobéZovice - Domailice

oznaceni |trasa interval |dopravce prac. dny| sobota | nedéle |poznamka
linka P33 |Tachov - Domailice | 60/120 |Ceské drahy 11 7 7
vlaky Mn |Béla n.R. - DomaZlice ¢D Cargo 1 0Oljen v pondéli, stfedu a patek
vlakt celkem 12 7 7
prac. dny| sobota | nedele
CELKEM za OBA SMERY I 24 14 14

Organizace dopravy

Z hlediska fizeni dopravy je trat rozdélena na nékolik ¢asti. Zahrnuje dva Useky Fizené podle pfedpisu o
zjednoduSeném Ffizeni drazni dopravy (D3) mezi Domazlicemi a Tachovem, které od sebe oddéluje pfilehla
stanice Béla nad Radbuzou. Pro usek Domazlice-Béla jsou dirigujici stanici Pobé&Zovice, status dopravny D3
maji Klen&i pod Cerchovem a Hostoun, pro Usek Bé&la-Tachov je dirigujici stanici Bor a status dopravny D3
maji Tfemesné pod Pfimdou, Straz u Tachova a Staré Sedlisté.
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Obr.¢.5 - Mapa zajmové oblasti

Tato trat, ackoliv jde o regionalni dopravu, ma vyznam zejména pro rozvoj Plzerfiského kraje. Opétovné
dochazi k ozivovani Zelezni¢ni dopravy a tim i ke zvySeni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy vici
automobilové dopravé. Je to dano i poctem vlaku, které v dennim Uhrnu dosahuji v pracovnich dnech 24
spoja.
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2. STANOVENIi POZADOVANYCH CiLU

2.1 Provozné-technické cile

Pfedmétem stavby je celkova rekonstrukce mostniho objektu, ktera povede ke zlep3eni kvalitativnich
parametril a to zejména v oblasti prechodnosti trati. Re$eny Usek rekonstrukce trati je délky ~63 m.

Hlavnim cilem investi¢ni akce je zlep$eni stavu infrastruktury tedy provozné-technickych parametrq,
které Ize definovat takto:

o zajiSténi a zvySeni bezpelnosti Zelezniéniho provozu,

e zajisténi pfechodnosti trati na uroven tratové tfidy zatizeni C3

e zajisténi navrhové Zivotnosti mostniho objektu min. 100 let,

e zajiSténi dostatecné prostorové prichodnosti - volného mostniho priifezu,

e snizeni objemu prostfedkd nutnych na zajisténi provozuschopnosti drahy,

e snizeni vlivu vibrace a hlukové zatéze pod uroven platnych hygienickych limita.

Realizace investi¢ni akce je planovana na obdobi 2025.

Provozni pozadavky na inteligentni dopravni systémy, pokryti radiovym signalem GSM-R a informacéni
systémy pro cestujici apod. nejsou pro tuto stavbu definovany a nejsou ani jejim pfedmétem. Zajisténi téchto
vyhledovych standardd SZ na trati Domazlice - Plana u M.L, bude, v souladu s koncepci SZ, pfedmétem
navazujicich investi¢nich akci.

2.2 Spoleéensko-ekonomické cile

Z hlediska spole¢ensko-ekonomickych cilll Ize cile definovat ve dvou zakladnich drovnich zajmu.

V prvni drovni se jedna o uz8i lokalni regionalni uroven, kde jsou hlavni cile v zajisténi kvalitniho a
rychlého dopravniho spojeni v regionu s dalSimi velkymi mésty (Domazlice, Tachov, Plzeri), a to jak pro
kazdodenni potfebu cest obyvatel do prace a do skoly, tak pro potfebu rozvoje obchodu a pramysilu.

V druhé urovni se jedna o SirSi globalni uroven, kde jsou hlavni cile zejména strategické plany a to jak
vlastnika infrastruktury SZ, tak statu jako celku.

Celkové Ize shrnout, Ze z hlediska celospole€enského je Zadouci, aby projekt pfispél k ekonomickému
blahobytu regionu a zemé.

3. NAVRZENE RESENI

Novy mostni objekt bude navrzen v prostorovém uspofadani VMP 2,5 dle CSN 73 6201 pro rychlost 60
km.h-', ktera odpovida navazujicim Usekim vedeni trati. Navrhové zatiZeni bude pouzito schéma zatizeni
LM 71 dle CSN EN 1991-2 s klasifika¢nim souginitelem, a=1,1.

Novou ocelovou konstrukci bude tvofit upravena ocelova konstrukce s tfemi hlavnimi nosniky a
ortotropni mostovkou. Jedna se o vyziskanou konstrukci ze Zst. Plzefi, ev. km 108,629 na trati Praha-
Smichov — Plzefi z roku 1990. Tato konstrukce byla vytéZena v ramci stavby ,,Ill. TZK, Uzel Plzef, 2. stavba“.
Rekonstrukce nosné konstrukce spociva v provedeni novych koncovych kolmych pfi¢nikd (tim se odstrani
stavajici Sikmost konstrukce) a vytvofeni Zlabu pro kolejové loZe. Dale budou zhotoveny nové chodniky na
obou stranach konstrukce. Bude odstranéna stavajici metalizace a provedena nova PKO. Rozpéti konstrukce
bude upraveno na 23,00 m, ¢imz svétly otvor pod mostem nebude zmensen. NK bude osazena na kalotova
loziska.

Spodni stavba - bude zesilena (kombinace mikropilot a cementové injektaze) a ¢aste¢né prestavény pro
ulozeni nové OK. VeSkeré kamenné zdivo bude posileno cementovymi injektazemi, které zajisti dalSi
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trvanlivost kamenného zdiva spodni. Na odbourané kamenné dfiky budou zfizeny nové ZB Glozné prahy
s vyvéSenymi kridly.

Zelezniéni svréek a spodek

Soucasti stavby je i rekonstrukce zelezni¢niho svrsku v pfilehlém Useku mostu a vyrovnani geometrické
polohy koleje od km 20,549 995 do km 20,859 347. Dojde navic k posunuti mista zmény poloméru oblouku
(KO=Z0O) mimo ocelovou konstrukci. Pro zelezni¢ni svrSek budou pouzity kolejnice tvaru 49E1 na
bezpodkladnicovych prazcich s pruznym upevnénim s tloustkou kolejového loZze 510+40 mm.

— ZEL. SVRSEK TVARU 48E1 NA BETONOVYCH PRAZCICH

/0N PRIENY REZ V POLOVINE ROZPETI
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Obr.¢6 - Priény fez upravené konstrukce mostu Gambrinus

V avahu pfichazeji i jiné mostni konstrukce. Vhodnym fedenim by byla ocelobetonova konstrukce s
pribéznym kolejovym lozem, ktera je pro tato rozpéti ekonomicka, obzvlasté pokud nevyzaduje stlatenou
stavebni vySku. Vzhledem v8ak k vhodnosti svétlého otvoru tohoto mostu pro opétovného viozeni vytézené
OK mostu Gambrinus je toto fe$eni ekonomicky vyhodné. V ramci stavby Ill. TZK, Uzel Pizen, 2. stavba byly
vytézeny 4 ks OK mostu "Gambrinus" stafi cca 30 let. 2 ks OK jiz byly upraveny a opétovné vlozeny do trati
v Blatné. 3. ks OK bude vlozen do traté v ramci této stavby a posledni OK se pfipravuje pro vlozeni do traté
Plzefi - Zatec v km 37,480. Tim dojde k GpInému vyuZiti téchto vyziskanych konstrukci, ktera stale maji velkou
zbytkovou hodnotu. Pro tento typ trati jsou ekonomicky zajimavé.

4. POSOUZENi NAVRHU

4.1 Technické resSeni

Provozni a technické parametry jsou spinény. Pfedlozené feSeni je v mnoha pfipadech ovéfeno
provozem a lze je povazovat za velmi vhodnym feSenim.
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Vzhledem vSak k mistu stavby a prekracujici pfekazce zvolené feSeni nezhorsuje prostor pro prutoky
velkych vod pod mostem.

Z hlediska spravy mostu jsou naklady na udrzbu mostu s kolejovym loZzem prakticky totozné, jako s
navazujicimi useky zelezni¢niho svrSku. Jedna se o konstrukci s dlouhodobou Zivotnosti, ktera zachovava
geometrickou a prostorovou polohu koleje po celou dobu Zivotnosti konstrukce. Toto feSeni eliminuje vibrace,
zajistuje klidny chod vozidel a tim zlepSuje jizdni komfort. Rovnéz diky dlouhodobé Zivotnosti jsou u tohoto
feSeni vyrazné mensi potfeby vyluk z divodu oprav a udrzby zZelezni¢niho svr§ku na mosté.

4.2 Architektonické posouzeni

Toto posouzeni v dané lokalité neni dllezité.

4.3 Financ¢ni a ekonomicka rozvaha

Z pohledu finan¢ni rozvahy nelze oekavat, ze projekt bude nad hranici ekonomické efektivnosti, coz je
u investic do vefejné dopravni infrastruktury nebo jejich ¢asti pomérné obvyklé a logické. Toto je dano
skutecnosti, Ze se jedna o lokalni investici FeSici samostatné odstranéni celkového fyzického opotfebeni a
degradace c¢asti infrastruktury bez zmény jejiho plvodniho vyuziti a SirSich navaznosti na dalSi ¢asti
infrastruktury. Infrastruktura sama o sobé nepfinasi financni Usporu, i kdyz diky vioZzené investici dochazi i
k Uspore provoznich nakladu.

Z pohledu ekonomické rozvahy jsou ekonomické vysledky dany predevSim celospoleéenskou
prospésnosti zejména v oblasti strategického planovani dopravy pro vylukové a mimoradné situace.

4.3.1 Celkové investi¢ni naklady

Jsou provedeny podle oborového tfidniku OTSKP, podle kterého je nacenéna cela stavba.

4.3.2 Provozni naklady

Provozni naklady infrastruktury nebyly pro zjiStovany, protoze naklady na provoz a opravy v ramci cyklu
obnovy budou v podobné vysi.

4.4 Legislativni rizika

Pfredlozené feSeni nevyzaduje trvaly zabor pozemk, pouze do¢asny zabor, coz zjednodusSuje proces
ve stavebnim Fizeni.

Dale ma toto feSeni stejné riziko z hlediska ochrany zZivotniho prostfedi pfi likvidaci stavajici ocelové
konstrukce na znecisténi vodniho toku.

Z hlediska legislativnich rizik nedochazi pfi realizaci stavby k vyrazné jinym zasahim do krajiny z
hlediska procesu EIA. Stavba nepodléha posouzeni vlivu na Zivotni prostfedi dle zak. 100/2001 Sb. Stavba
se nenachazi uvniti chranéného uzemi, ani ptaci oblasti Natura 2000. V Uuzemi je stavba drahy téméf 140 let
a obnova pfemosténi tedy neznamena v daném misté podstatnou zménu. Z hlediska provadéni stavby bude
nutné respektovat zejména podminky organd ZP a KHS.

Stavebni zamér neni v rozporu s UP dot&enych obci, ZUR Plzefiského kraje a generelem krajinného
razu pro Plzefisky kraj. Pfislusnym obecnym stavebnim ufadem pro umisténi stavby bude mésto Pobé&Zovice.

V zajmu urychleni pfipravy realizace se pfedpoklada pouze stavebniho fizeni vedeném na Draznim
uradé v Plzni.

Maijetkopravni vztahy jsou jednoduché. Dle pfedbézného projednani s dot€enymi vlastniky pozemku Ize
predpokladat dohodu pfi uzavirani majetkopravnich vztahu, ktera umozni realizaci stavby.

Vybrané feSeni nema dopad do délky vystavby &i délky vyluky jak pfi realizaci, tak i pfi naslednych
opravach.

5. ZAVER

5.1 Rekapitulace spInéni stanovenych cilt
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U tohoto feSeni jsou splnény vSechny stanovené provozné-technické a spoleCensko-ekonomické cile a

z hlediska efektivné vynaloZzenych investiénich nakladd je jednozna¢né nejpfinosnéjSi variantou
s planovanou technickou zivotnosti 100 let a minimalnimi naklady na budouci cyklus udrzby a oprav.

Celkoveé Ize shrnout, Ze z hlediska celospole¢enského ma projekt pfinosy a to jak z hlediska regionu,
tak z hlediska statu tzn., Ze projekt pfispiva k ekonomickému blahobytu dotéenych regionu a zemeé.

5.2 Struény popis vysledné varianty

Jde o celoocelovou nosnou konstrukci tvofenou 3 hlavnimi plnosténnymi nosniky s horni ortotropni
mostovkou tvofici Zlab kolejového loze. Most je kolmy o rozpéti L=23 m uloZeny na ocelolitinovych loziscich.
Spodni stavba zUstava kamenna s Gpravou v uloZeni pro novou konstrukci. Zelezniéni svréek na mosté -
kolej 49E1 na bezpodkladnicovych prazcich s pruznym upevnénim.

5.3 Rekapitulace investi¢nich nakladu

Souhrn investiénich nakladt pro vyslednou variantu v cenové trovni CU 2020-2024 bez vlivu vyvoje cen
(inflace) byl zpracovan mimo zadavaci dokumentaci.

54 Zavér ekonomického hodnoceni

Vysledna varianta "ocelova konstrukce s pribéznym kolejovym loZzem" splfiuje vSechny definované
provozné-technické a spoleCensko-ekonomické cile a ma nejvétsi pfinosy z pohledu:

- uzivatele zelezni¢ni dopravy

- objednatele Zelezni¢ni dopravy

- vlastnika infrastruktury

- spravce infrastruktury

- celospole¢enskych zajm( regionu
- celospolecenskych zajmu statu

Vlastnik dopravni infrastruktury ziskd mostni konstrukci, kterd bude splfiovat veSkeré zatéZzové a
prostorové parametry kladené na mostni konstrukce dle platné legislativy. Zvoleny typ konstrukce poZaduje
minimalni naklady na udrzbu b&hem své Zivotnosti a pfimé uloZeni koleje zajistuje dostatecny komfort pro
cestujici. Snizeni hluku a vibraci, $ifici se z mostni konstrukce pfi prijezdu vliaku, bude mit pozitivni dopad
do hlukové zatéze v obytné €asti obce Obrnice.

Realizace investi¢ni akce je planovana na obdobi 2025 Z hlediska celospoleCenskych pfinost Ize
projekt na zakladé provadécich pokynt bodu 1V.20) doporudit k financovani.

6. NAHRADNi AUTOBUSOVA DOPRAVA (NAD)

Vylukou bude dotéeno v pracovni dny 22 vlak(l osobni dopravy, v sobotu, nedéli a svatek 14 vlakud
osobni dopravy. Nahradni autobusova doprava je navrhovana za osobni vlaky v Useku Domazlice —
Pobézovice nasledovné.

Autobusy budou vedeny po komunikacich 1/22, 11/193, 11/195, a obslouzi vSechny (s jednou vyjimkou)
nacestné vlakové stanice a zastavky pfimo v obci nebo na pfislusné autobusové zastavce na dané
komunikaci. Zastavka Havlovice zlstane obslouzena pouze autobusovymi linkami na pfilehlé zastavce
Babylon, Hadrovec. Délka trasy NAD je cca 24,0 km. Za v8echny spoje postaci jeden standardni autobus 12
m, s vyjimkou vlakl v pracovni dny 7208, 7212, 7226, 7225, 7201, na které je nutné vypravit jesté posilovy
autobus v useku Klen&i pod Cerchovem — Domazlice po stejnych komunikacich, délka posilové trasy cca
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11,8 km. Vyluka by neméla probihat v cca poloviné srpna, kdy mésto Domazlice pofada Chodské slavnosti
a je v oblasti zvySeny pohyb turistd.

Na této trati (v dotCeném Useku) jsou provozovany pravidelné vlaky nakladni dopravy. Jedna se o jeden
par vlaki v pondéli, stfedu a patek. Vlaky kategorie Mn — mistni obsluhy — zajistované dopravcem CD Cargo,
a.s. v trase Domatzlice — Pobézovice — Béla nad Radbuzou obsluhuji (manipuluji) v nacestnych stanicich
Pobézovice a Hostoun. Vlaky mohou byt po dobu vyluky vedeny Uvrati pres stanici Stankov na trati Plzen —
Domazlice, nebo v trase Stfibro — Svoj§in — Bor — Pob&Zovice. Reseni zaleZi na konkrétnim smérovani
zaté%e a projednani s dopravcem. Pravideln& neni zajiStovana obsluha stanice Klenéi pod Cerchovem,
nejsou proto zadné pozadavky na zachovani provozuschopnosti koleje Domazlice — Klen&i pod Cerchovem
v dobé vyluky feSeného mostu. Naopak je doporu€eno smérovat do tohoto useku ve stejné dobé dalSi
standardni udrzbu trati vyzadujici NAD v osobni dopravé.

Vy¢isleni nakladl bylo zpracovano mimo zadavaci dokumentaci.
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