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Uvod

NaplIni pfipravné dokumentace pro Uzemni rozhodnuti stavby: ,Optimalizace trati
Cesky Té&sin — Dé&tmarovice®, je stanovit rozsah a potfebnou kapacitu provoznich zafizeni a
kolejovych uprav nevyhnutnych pro optimalizaci tratového useku s cilem dosahnuti rychlosti
az 160 km/hod. Optimalizovany stav trati je souhrn opatfeni, které kvalitativné zlepSuji
tratovou tfidu zatiZzeni, prostorovou pfechodnost, rychlost a umoZziuji provoz souprav
s vykyvnymi skiinémi. ReSeny usek je soudasti lll. Zelezni¢niho koridoru a navazuje na II.
koridor v CR, &imz je dana vyznamnost a priorita stavby v kontextu platnych mezinarodnich
dohod. Podkladem pro tento stupefi dokumentace je schvalena Uzemné technicka studie
,CD DDC, Optimalizace tratového Useku Dé&tmarovice — Mosty u Jablunkova — st. hr. SR*.
Tato byla schvalena Posuzovacim protokolem &.j. SSO-U1-2448/2002/Bed, ktery vydal CD
s.0. DDC, odstépny zavod Stavebni sprava Olomouc. Dokumentace je zpracovana na
zakladé schvalenych ,Zasad modernizace vybrané Zelezniéni sit¢ Ceskych drah* &.j.1/93-
021 a Dodatku & 1 a 2 ktémto zasadam vydanym pod &.j. 138/94-07 a 1483/97-S7.
V aktualizované dokumentaci jsou pfednostné pouzity zasady dle vyhlasky ¢. 146/2008
s pouzitim dosud neaktualizované Smérnice generalniho feditele €. 11/2006. Objednatel
stanovil zaroven vychozi stav pro tuto pfipravhou dokumentaci. Je to dokonceni stavby
,Optimalizace trati Ostrava Kung&ice — Frydek Mistek — Cesky T&$in véetné PEU a
optimalizace Zelezniéni stanice C. Té&$in - 2. &ast*

Provozni a dopravni technologie feSi navrh potfebnych kapacit z kvalitativniho a
kvantitativniho hlediska s cilem dosahnout vySe uvedenych ukazatell. V této pfipravné
dokumentaci posuzujeme a navrhujeme téz jednotlivé mezi stavy a etapy vystavby tak, aby
v ramci vylukovych ¢innosti byly zvladnuty poZadavky dopravniho provozu s minimalnimi
moznymi negativnimi dopady. V dalSim stupni projektové dokumentace, je nutno upfesnit
vypocty podle aktualizovanych pozadavku vzhledem k uvazované realizaci stavby v letech
2012 az 2014 (detailngjSi rozpracovani vylukovych stavu, podle vysSiho stupné poznani
technologickych postupt vystavby). Pro pfehlednost zpracovatel v této dokumentaci uvadi
jen vysledné hodnoty tabulkovou formou a podrobné propoéty ma archivované.

1. Provozné technologické vyhodnoceni sou¢asného stavu
1.1 Tratovy usek Cesky Tésin — Détmarovice

Vyznam traté:
Tratovy Usek je soucasti:
- mezinarodni zelezni¢ni magistraly E 40 (podle dohody AGC) Paris — Praha — Ostrava
— Cadca — Kosice — Lvov,
- vyhledového 3. koridoru CD,
- traté Cadca ZSR — Bohumin.

Struény technicky popis:

Délka useku 21,1 km dle GVD, 23 km dle KJR.

Pocet tratovych koleji — 2 s pravostrannym provozem.

V useku Louky nad OISi — dopravni stanovisté Karvina-Darkov v km 331,222 jsou 3 tratové
koleje, z nich jsou 2 v provozu a jedna vylou€ena z titulu oprav (poddolované uzemi).
Elektrizace traté — 3 kV stejnosmérny systém.

Pocet Zelezni¢nich stanic — 3 (Louky nad OISi, Karvina hl. n., Détmarovice).

Pocet Zelezninich zastavek — 2 (Odb. Chotébuz z, Karvina-Darkov z).

Zabezpecovaci zafizeni

Tratové — obousmérny trojznaky automaticky blok v celém tratovém useku.

Stani¢ni — vSechny 3 Zelezni¢ni stanice maji releové zabezpe€ovaci zafizeni.

Tratova rychlost — nejvy3si tratova rychlost je V = 100 km/hod s Fadou mistnich omezeni.

Provozni a dopravni technologie 2
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Normativy hmotnosti nakladnich vlak( pro jednu ¢innou lokomotivu
Tab. &. 1: Technicky normativ hmotnosti Pn, Mn vlakll pro jednu €innou lokomotivu

Typ jizdniho | Technicky normativ hmotnosti v tunach pro lokomotivu
Usek odporu fady
163 181, 182 2x130
363 183 131

Mosty u Jablunkova T 2270 2600 2800
— Bohumin S 2 000 2 300 2 500
Bohumin - Tfinec T 2270 2270 2 600
S 2 000 2 000 2 300

1.2

Rozsah viakové dopravy

Tab. €. 2: Rozsah vilakové dopravy (GVD 2008/2009) — pravidelné / podle potfeby

Usek Smér EC, Os, Rn Vn Pn Mn | Lv | Celkem
ICLR,Sp | Sv
Cesky T&sin - S 7 26 0 2/3 9/10 2/1 - 46/14
Louky nad OISi L 18 49 0/1 11/7 | 20/29 | 2/1 - 100/38
Louky nad OISi S 7 26 0 0/3 25/21 1 - 59/24
- Détmarovice L 7 24 0/1 13/6 8/17 1 0/1 53/25
1.3  Propustnost traté
Tab. €. 3: Propustnost traté v GVD 2008/2009
Usek Smér N tobs n So K
Cesky Té&sin —
odb. Chotébuz L 123 4,24 207 0,37 60 %
Louky n/OISi —
Cesky T&$in S 50 4,74 185 0,17 27 %
Louky n/OISi —
Karvina hl. n. L 65 6,43 135 0,30 48 %
Karvina hl. n. —
Louky n/OISi S 69 6,78 128 0,34 54 %
1.4  Zelezniéni stanice
1.41  Zeleznicni stanice Louky nad OI$i
Zelezniéni stanice Louky nad OI$i lezi v km 325,613 dvoukolejné trati Cadca -
Bohumin.
Je stanici:
- smiSenou - podle povahy prace
- mezilehlou - po provozni strance
- odboc¢nou - pro trat Louky nad OI§i — Karvina-Doly
Sidlem Provozniho obvodu je Ostrava hl.n.
Vlecky

Vlecka Slovnaft odbocCuje z manipulaéni koleje €. 6 vyhybkou ¢&.11. VieCka je

vylou€ena z provozu.

Kolej OKD, Dopravy a.s. odboCuje ze druhé hlavni koleje vyhybkou €.32. VleCka
OKD,Doprava, a.s. lezi v pokracovani tratové koleje Louky nad OISi - Karvina-Doly od km

Provozni a dopravni technologie
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327,700. Provoz na vlecce se fidi Smlouvou o styku drah a o provozovani drazni dopravy
mezi CD a OKD Doprava, a.s.

Nastupisté
Stanice je vybavena dvéma jednostrannymi nekrytymi nastupisti.

- Nastupisté u koleje €. 2, délka 250 m. Pfichod na nastupisté je spoleCnym uroviiovym
pfechodem v km 325,664.

- Nastupisté u koleje €. 1, délka 250 m. Pfichod na nastupisté je spoleénym uroviiovym
pfechodem v km 325,664.

Sluzebni pfechod pfFes staniéni koleje €. 6, 4, 2, 1 a 3 se nachazi naproti vychodu z dopravni
kancelare.

Tab. €. 4: Koleje, jejich ureni uziteCna délka

Uzitena |Omezena polohou | Ugel pouziti a jiné poznamky
Kolej |délka v m |(navéstidel, vyhybek, | (trakéni vedeni, shizena rychlost,
Cislo vykolejek, a pod.) spravce zafizeni neni-li jim SDC, a pod.)
1 2 3 4
Dopravni koleje
1 744 S1-L1 Hlavni stani¢ni koleje, vijezdové, odjezdoveé a
2 806 S2-L2 prujezdné pro vSechny vlaky, TV v celé délce
3 730 S3-L3
4 757 S4-L4 vjezdové, odjezdové a prujezdné pro vSechny
5 736 S5-L5 vlaky, TV v celé délce
7 670 S7-L7
Manipulaéni koleje
6 730 Se4-Se7 V8eobecné nakladkova a vykladkova kolej, TV v
celé délce
8 150 Vk 3 - zarazedlo Kusa kolej SDC-ST, bez TV
n 200 "yhég's?go'okm Kus kolej SDC-ST, bez TV
13 655 vyh.€. 14 - Se 6 Kolej SDC-ST, bez TV
Odvratné koleje
5a | 220 | Se3-zardZedlo | TV v celé délce

ZabezpecCovaci zafizeni ve stanici

ZabezpeCovaci zafizeni ve stanici je 3. kategorie - reléové, individualni systém.
Navéstni znaky hlavnich navéstidel odpovidaji rychlostni navéstni soustavé. Vykolejka €. 3 a
vyhybky €. 14 a 15 jsou vyjmuty z RZZ a jsou pfestavovany ru¢né stani¢nim dozorcem.

Zabezpecovaci zarizeni v pfilehlych mezistani¢nich usecich

V tratovém Useku Cesky T&Sin - Louky nad OI$i je tratové zabezpe&ovaci zatizeni 3.
kategorie - trojznakovy automaticky blok pro jednosmérny provoz, z toho v prvni tratové
koleji Cesky Té&sin - Odb. Chot&buz pro obousmérny provoz. V obou tratovych kolejich jsou
Ctyfi tratové oddily pro dany smér jizdy. V tomto tratovém useku je zajistén prenos
navéstnich znaku pro zafizeni VZ ve spravném sméru, v prvni tratové koleji Odb.Chotébuz -
C. T&Sin i proti spravnému sméru.

V tratovém useku Louky n.O. - Karvina hl.n. je tratové zabezpelovaci zafizeni 3.
kategorie - trojznakovy automaticky blok pro obousmérny provoz. Ve vSech tratovych
kolejich je pét tratovych oddilt pro dany smér jizdy. Dopravni stanovisté Karvina-Darkov v
km 331,222 umozhuje pfechod z trojkolejného useku na dvoukolejny a opaéné. Kli¢e od
vyhybek dopravniho stanovisté jsou drzeny v EM zamku, ktery se nachazi ve sluzebni
mistnosti budovy zastavky Karvina-Darkov. V tomto tratovém useku je zajistén pfenos
navéstnich znaku pro zafizeni VZ, a to i pfi jizdé proti spravnému sméru.

Provozni a dopravni technologie 4
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V tratovém useku Louky nad OISi - Karvina-Doly / Darkov je tratové zabezpecovaci
zarizeni 2. kategorie (tratovy souhlas Louky nad OISi - Odb. Stonava a Odb. Stonava -
Karvina-Doly / Darkov). V tomto tratovém useku neni zajistén pfenos navéstnich znaku VZ.

Pracovnici podilejici se na fizeni dopravniho provozu:
- vypravéi (1 ve sméné)
- staniéni dozorce (1 ve sméné)

Tab. &. 5: Stani¢ni vykony v roce 2008

Celkem za rok Denni priimér

Vefejna doprava VyChf?Z,l' ch 120 0,33
Pocet viaku vé. ext. Konc_mn;h 120 0,33
nakladni Trgnznn’lch 13 662 37,43
dopravy Nevefejna VyChv?Z.ICh 3310 9,07
doprava v¢. ext. Konc!0|§:h 3285 9,00
Tranzitnich 3708 10,16

Vychozich 0 0

Pocet vlaku osobni dopravy Kon¢icich 0 0
Tranzitnich 21 269 58,27

Tab. &. 6: Nakladka vykladka ve stanici v roce 2008 (v¢etné traté OKD)

Celkem za rok Denni primér
Pocet nalozenych vozu 112 332 307,76
Pocet naloZzenych tun 6 221 357 17 045
Pocet vylozenych vozu 1926 5,28
Pocet vyloZenych tun 123 740 339

Kolejové schéma sou€asného stavu Zelezniéni stanice tvofi pfilohu €. 3.

1.42  Zelezniéni stanice Karvina hl. n.

Zelezniéni stanice Karvina hl.n. lezi v km 333,721 dvoukolejné trati Cadca - Bohumin.
Je stanici:

- smiSenou - podle povahy prace

- mezilehlou - po provozni strance

Sidlem Provozniho obvodu je Ostrava hl.n.

Vlecky
Vle¢ka FERGO - Karvina je pfimym pokracovanim manipulaéni koleje ¢. 4a od km
334,592.

Nastupisté

Stanice je vybavena dvéma krytymi ostrovnimi nastupisti spojenymi podchodem a
jednim jednostrannym krytym nastupistém pfilehlym ke stani¢ni budové.

- Nastupisté €.1 u vypravni budovy umozriuje vystup a nastup cestujicich do vlakl na
koleji 6b. Délka nastupisté je 255 m. Vchod na nastupisté je pfimo z vestibulu stanicni
budovy, odchod z nastupisté je samostatnym vychodem vpravo vypravni budovy.

- Nastupisté ¢.2 umoznuje vystup a nastup cestujicich do vlaku na kolejich 2 a 4.
Délka nastupisté je 295 m. Nastupisté u koleje 2 je smérem k ZST Dé&tmarovice prodlouZeno
0 100m. Pfichod a odchod z nastupisté je podchodem.

- Nastupisté ¢.3 umoznuje vystup a nastup cestujicich do vlaka na kolejich 1 a 3.
Délka nastupisté je 295. Nastupisté u koleje 1 je smérem k ZST Détmarovice prodlouzeno o
100m. Pfichod a odchod z nastupisté je podchodem.

Provozni a dopravni technologie 5
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Uroviiovy piejezd pro voziky pres staniéni koleje &. 6b, 4, 2, 1 se nachazi na konci
nastupist ve sméru Louky nad OISi, uroviiovy pfechod pro vypravéi a dozorce vyhybek pres
stani¢ni koleje €. 6 b, 4, 2, 1 se nachazi naproti vychodu z dopravni kancelare.

Tab. €. 7: Koleje, jejich ur€eni uziteCna délka,
Omezena polohou [ UCel pouziti a jiné pozndmky

Kolej |UziteCna |(navéstidel, vyhybek, | (trakeni vedeni, snizena rychlost,
Cislo |délka v m |vykolejek, a pod.) spravce zafizeni neni-li jim SDC, a pod.)
1 2 3 4
Dopravni koleje
1 889 S1-L1 Hlavni stani¢ni koleje, vijezdové, odjezdové a
2 870 S2-L2 prujezdné pro vSechny viaky, TV v celé délce
Vjezdova, odjezdova a prujezdna pro vSechny
3 869 S3-L3 vlaky, TV v celé délce.

V nocni dobé zakaz provadéni manipulaci
z davodu nedostateéného osvétleni koleje.

4 764 S4-L4

6 330 Sc6-L6 vjezdové, odjezdové a prt‘]j(’azd,né pro vSechny
6b 312 S6b-Lc6 vliaky, TV v celé délce
310 Se8-L8 Odje'zdové’ kolej sr]qér Détmargvice, véeo’be’cné
nakladkova a vykladkova kolej, TV v celé délce
Manipulaéni koleje
4a 88 Se 14 — km 334,592 TV do km 334,541, od km 334,592 pokracuje
jako vleCkova kolej

10 324 Se 9 - Celnirampa | VSeobecné nakladkova a vykladkova kolej, TV v
délce 204 m, sjizdnost pro E lok v délce 144 m

6a 120 VK 1 - zarazedlo kusa kolej SDC-ST bez TV

Odvratné koleje
8a 83 Se 6 - zarazedlo bez TV
8b 36 Se 12 - zarazedlo TV v celé délce

ZabezpecCovaci zafizeni ve stanici

ZabezpecCovaci zafizeni ve stanici je 3. kategorie - reléové, individualni systém.
Navéstni znaky hlavnich navéstidel odpovidaji rychlostni navéstni soustavé. Dopravni kolej
¢€. 8 je bez kolejovych obvodu.

ZabezpecCovaci zarizeni v pfilehlych mezistani¢nich usecich

V tratovém useku Louky n.O. - Karvina hl. n. je tratové zabezpelovaci zafizeni 3.
kategorie - trojznakovy automaticky blok pro obousmérny provoz. Ve vSech tratovych
kolejich je pét tratovych oddilll pro dany smér jizdy. Dopravni stanovis§té Karvina-Darkov v
km 331,222 umozhuje pfechod z trojkolejného useku na dvoukolejny a opaéné. Kli¢e od
vyhybek dopravniho stanovisté jsou drzeny v EM zamku, ktery je umistén v bufice SEE v km
331,235. V tomto tratovém Useku je zajistén pfenos navéstnich znaku pro zafizeni VZ, ato i
pfi jizdé proti spravnému sméru.

V tratovém useku Karvina hl.n. - OdboCka Koukolna je tratové zabezpeCovaci
zafizeni 3. kategorie - trojznakovy automaticky blok pro obousmérny provoz, a to se dvéma
tratovymi oddily v obou tratovych kolejich. V tomto tratovém useku je zajistén pFenos
navéstnich znaku pro zafizeni VZ, a to i pfi jizdé proti spravnému sméru.

V tratovém uUseku Odbocka Koukolna - Détmarovice je tratové zabezpecCovaci
zafizeni 3. kategorie - trojznakovy automaticky blok pro obousmérny provoz, a to se dvéma
tratovymi oddily v obou tratovych kolejich. V tomto tratovém useku je zajistén pFenos
navéstnich znaku pro zafizeni VZ, a to i pfi jizdé proti spravnému sméru.

Provozni a dopravni technologie 6
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V jednokolejném tratovém useku Odb. Koukolna - Odb. Zavada je tratové zab.
zafizeni 3. kategorie - trojznakovy autoblok pro obousmérny provoz se dvéma tratovymi
oddily pro dany smér jizdy. V tomto tratovém Useku ja zajistén pfenos navéstnich znakd pro
zarizeni VZ v obou smérech.

V tratovém uUseku Odb. Zavada - Petrovice u Karviné je tratové zab. zafizeni 3.
kategorie - trojznakovy autoblok pro obousmérny provoz. V obou tratovych kolejich jsou dva
tratové oddily pro dany smér jizdy. V tomto tratovém Useku je zajistén pfenos navéstnich
znak(l pro zafizeni VZ.

Odbocky Koukolna a Zavada jsou vybaveny zabezpeovacim zafizenim 3. kategorie
a jsou dalkové obsluhovany vypravéim Détmarovice se sidlem na Ustfednim stavédle ZST
Bohumin.

EOV
Stanice je vybavena EOV.

Pracovnici podilejici se na Fizeni dopravniho provozu:
- vyprav€i (1 ve sméné)
- stani¢ni dozorce (1 ve sménég)

Zastavka Karvina-Darkov lezi v km 331,222 mezi Zelezniénimi stanicemi Louky nad
OIsi - Karvina hl.n. Zastavka lezi v poddolovaném uUzemi. Pfichod na druhé a tfeti nastupisté
je schodistém ze silniéniho nadjezdu. Pro sluzebni ucely je pfes vSechny tratové koleje
zfizen uarovnovy prechod. Je pfidélena Provoznimu obvodu Ostrava hl.n. Zastavka je
komeréné& neobsazena. Na zastavce se nachazeji tfi vyvySena nekryta nastupisté v délce
264 m.

Dopravni stanovisté Karvina-Darkov lezi v km 331,235 mezi stanicemi Louky nad OISi
- Karvina hl.n. Umoznuje pfechod z trojkolejného useku trati Louky nad OISi - dopravni
stanovisté Darkov (pfi trvalém vylou€eni jedné ze tfi tratovych koleji) na dvoukolejny Usek
dopravni stanovi$té Darkov - Karvina hl.n. Vyhybky a vykolejka dopravniho stanovisté jsou
obsluhovany ru¢né s umisténim klic¢ v elektromagnetickém zamku, ktery je umistén v burice
SEE. Dopravni stanovisté je pfidéleno Provoznimu obvodu Ostrava hl.n.

Odboc¢ka Koukolna lezi v km 337,856 mezi stanicemi Karvind hl.n. - Détmarovice.
Umoznuje jizdu vlakd z Karviné hl.n. do Petrovic u Karviné po jednokolejné trati Odbocka
Koukolna - OdbocCka Zavada. Odbocka je dalkové obsluhovana vypravéim Détmarovice se
sidlem na ustfednim stavédle ZST Bohumin, ktery fidi dopravu na této odbodce. Je
pfidélena Provoznimu obvodu Ostrava hl.n.

Tab. &. 8: Stani¢ni vykony v roce 2008

Celkem za rok Denni primér

Vefejna doprava VyChf?Z,l’ ch 0.7

Pocet vlaku ve. ext. Konc_lcn’:h 0.7
nakladni 'I\'/rgnhznn’lc: 1%3976 310,5067

. ychozic ,

dopravy dog;‘(gi’gaext Koncicich 573 1,57
Tranzitnich 5814 15,93

Vychozich 620 1,70

Pocet vlaku osobni dopravy Kondicich 620 1,70
Tranzitnich 21 269 58,27
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Tab. €. 9: Nakladka vykladka ve stanici v roce 2008 (mistni)

Celkem za rok Denni priimér
Pocet naloZzenych vozu 244 0,67
Pocet naloZzenych tun 15 561 42,63
Pocet vylozenych vozi 57 0,16
PocCet vyloZenych tun 1942 5,32

Kolejové schéma sou€asného stavu Zelezni¢ni stanice tvofi pFilohu &. 5.

1.43 Zeleznic"n/’ stanice Détmarovice } 3
ZST Détmarovice lezi v km 340,449 dvoukolejné elektrizované trati Cadca ZSR —
Bohumin. Sidlem Provoznimu obvodu je Ostrava hl.n.

Je stanici :

- smiSenou podle povahy prace

- mezilehlou po provozni strance

- odboénou pro dvojkolejnou trat’ Petrovice u Karviné — Détmarovice v km 285,121.
Rozc&lenéni stanice
ZST Détmarovice tvofi tyto obvody:

- osobni nadrazi

- vleCkové nadrazi

Osobni nadrazi
Osobni nadrazi obsahuje dopravni koleje €. 3, 3a, 1, 1a, 1b, 2, 4, 6 a 8, kolej
manipulaéni €. 5 a kolej 5k.

Vle€kové nadrazi

Vle€kové nadrazi obsahuje dopravni koleje €. 100, 102, 104, 106, 108, 110 a kolej
101k. Nadrazi je urCeno ke vzajemné odevzdavce voz( mezi dopravcem a vleCkou OKD
Doprava, a.s. Ostrava, vleCkovy provoz Elektrarna Détmarovice s moznosti pfimych vjezdl a
odjezdl vlakl v§ech sméru.

VleCkove nadrazi je vnéjSi soucCasti celé viecky.

Vlecky

Z osobniho nadrazi odbocuje z osmé koleje vyhybkami €. 13 a 22 vleCkové nadrazi
vle€ky OKD Doprava, a.s. Ostrava, vle¢kovy provoz Elektrarna Détmarovice. Na vleckové
nadraZzi navazuje vnitfni ¢ast vlecky.

Nastupisté

Ve stanici jsou dvé vyvySena nastupisté s pevnou hranou.

Vnéjsi prvni nastupisté mezi vypravni budovou a stani¢ni koleji €. 3 ma vchod pfimo
z odbavovaci haly. Nastupisté €. 1 je dlouhé 221 metrli a je nezastfeSené.

Ostrovni druhé nastupisté mezi hlavnimi stani¢nimi kolejemi ¢.1 a 2 je spojené s
odbavovaci halou podchodem. Nastupisté ¢ 2 je dlouhé 250 metrd, v délce 60 m
zastfeSené.

Uroviiovy prejezd pres koleje &.1 a 3 je na konci nastupist & 1 a 2 smérem ke
karvinskému zhlavi.

Provozni a dopravni technologie 8
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Tab. €. 10: Koleje, jejich ur€eni uzite€na délkla
Omezena polohou | UCel pouziti a jiné poznamky

Kolej |UziteCna |(navéstidel, vyhybek, | (trakni vedeni, snizena rychlost,
Cislo |délka v m |vykolejek, a pod.) spravce zafizeni neni-li jim SDC, a pod.)
1 2 3 4
Dopravni koleje
1 836 S1-L1 Hlavni viezdova, odjezdova a prujezdova pro
vSechny vlaky, TV v celé délce.
1a 262 Se7 — Se13 TV v celé délce, zakaz odstavovani vozidel.
1b 223 Se20 - Se22 TV v celé délce, zakaz odstavovani vozidel.
2 773 S2-12 Hlavni viezdova, odjezdova a prujezdova pro
vSechny vlaky, TV v celé délce.
2a 128 Se10 - Sel1 TV v celé délce, zakaz odstavovani vozidel.
3 358 S3-1Lc3 Vjezdova, odjezdova a prujezdova pro vSechny
vliaky, TV v celé délce.
3a 372 L3 ~L3a TV v celé délce.
4 823 S4-14 Hlavni vjezdova, odjezdova a prujezdova pro

nakladni vlaky a osobni vlaky u nichz se
nepfedpoklada vystup a nastup cestujicich, TV v
celé délce.

6 946 S6-L6 Hlavni vjezdova, odjezdova a prujezdova pro
nakladni vlaky a osobni vlaky u nichz se
nepfedpoklada vystup a nastup cestujicich, TV v
celé délce.

Vjezdova, odjezdova a prlijezdova pro nakladni
8 913 S8-18 vlaky a osobni vlaky u nichZ se nepfedpoklada
vystup a nastup cestujicich, TV v celé délce.

Vleékové nadrazi

100 720 S100 - L100
102 671 S102 - L102 Vjezdové a odjezdové kolej pro nakladni viaky
104 632 S104 - L104 se zatézi uréenou pro vle¢ku OKD,
106 548 S106 — L106 odevzdavkova kolej pro vle¢ku OKD, TV v celé
108 491 S108 — L108 délce.
110 466 S110-L110
100a 226 Se101 — Se104 Spojovaci kolej na vlie¢ku OKD
Manipulaéni koleje
5 300 Se16 — Sel7 V8eobecné nakladkova a vykladkova kolej s
vypnutym TV s moznosti TV zapnout.
5k 18 zarazedlo — Se15 Bez TV

ZabezpecCovaci zafizeni ve stanici

ZST je vybavena staniénim zabezpedovacim zafizeni (SZZ) 3. kategorie —
elektronické stavédlo s pogitatovym ovladanim a kontrolou z Fidiciho pracovisté (dle TNZ 34
2620) typu ESA 11 s jednotnym obsluznym pracovistém (JOP) v dopravni kancelafi
Ustfedniho stavédla ZST Bohumin a s nahradnim pracoviétém v dopravni kancelafi v ZST
Détmarovice. Do tohoto ZZ je pojato ovladani ZZ odbocCek Koukolna a Zavada.

Pfenos navésti vlakového zabezpecCovace (VZ) se uskuteCriuje v hlavnich kolejich
nesnizenou rychlosti v kolejich €. 1 a 2. pro smér Bohumin a Karvina a kolejich €. 4. a 6. pro
smér Petrovice u Karviné. Pfenos navésti VZ je taktéz na stani¢ni koleji €. 3 vCetné vyhybky
€. 17. Pfenos naveésti VZ je taktéz uskutechovana na hlavnich kolejich na Odb. Koukolna a
Odb. Zavada.
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ZabezpecCovaci zarizeni v pfilehlych mezistani¢nich usecich

Pfilehlé tratové useky hlavni trati Dé&tmarovice — Bohumin a Odb. Zavada — Petrovice
u Karviné jsou zabezpedeny tratovym zabezpeCovacim zafizenim (TZZ) 3. kategorie, f{j.
centralizovanym trojznakym automatickym blokem ABE-1. V obou usecich je obousmérny
trojznaky autoblok s pfenosem kodu do vlakového zabezpelovace s kdédovaci frekvenci 75
Hz. Navéstidla automatického bloku ve sméru na Bohumin jsou: 1-2829, 1-2814, 1-2813, 2-
2829, 2-2814, 2-2813. Navéstidla automatického bloku ve sméru na Petrovice u Karviné
jsou: 1-2888, 1-2887, 1-2876, 2-2888, 2-2887, 2-2876.

Tratové useky na trati Détmarovice — Karvina hl.n., Détmarovice — Odb. Zavada,
Détmarovice — Odb. Koukolna, Odb. Zavada — Odb. Koukolna jsou zabezpedeny tratovym
zabezpeCovacim zafizeni 3. kategorie, tj. centralizovanym automatickym blokem AB3-88. V
usecich Détmarovice — Karvina hl.n., Détmarovice — Koukolna, Détmarovice — Zavada je
obousmeérny trojznaky autoblok s pfenosem kédu do vlakového zabezpelovace s kédovaci
frekvenci 75 Hz. V useku Odb. Koukolna — Odb. Zavada je obousmérny trojznaky autoblok
bez pfenosu kédu do vlakového zabezpe€ovale. Navéstidla automatického bloku ve sméru
na Karvinou jsou: 1-3357, 1-3366, 2-3357, 2-3366. Navéstidla automatického bloku v Useku
Détmarovice — Zavada jsou: 1-2865, 2-2865. Navéstidlo automatického bloku v Useku
Koukolna — Zavada je 012, pro opacny smér navestidla nejsou.

EQV
Stanice je vybavena EOV.

Pracovnici podilejici se na Ffizeni dopravniho provozu:
- pohotovostni vypravéi (2 ve sméné)

Tab. €. 11: Stanicni vykony v roce 2008

Celkem za rok Denni priimér
Verfejna doprava Vychvc?z,i ch 996 2,73
Pocet viaku vC. ext. Konc,cph 1241 3,40
nakladni Trgnznn’lch 17 385 47,63
dopravy Nevefejna VyCth’Z'ICh 1909 5,23
doprava V€. ext Konc_mu;h 1752 4,80
Tranzitnich 9 322 25,54
Vychozich 4 026 11,03
Pocet vlaku osobni dopravy Kon¢icich 4 026 11,03
Tranzitnich 30978 84,87

Tab. €. 12: Nakladka vykladka ve stanici v roce 2008

Celkem za rok Denni priimér
Pocet nalozenych vozu 266 0,73
Pocet naloZzenych tun 18 555 50,83
Pocet vyloZzenych vozl 7 267 19,91
Pocet vyloZenych tun 472775 1295

Kolejové schéma souCasného stavu Zelezniéni stanice tvofi pfilohu €. 7
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2, Navrh vyhledového rfeSeni
2.1 Vyhledovy rozsah dopravy
Tab. €. 12: Vyhledovy rozsah dopravy

EC, IC,

R, Sp Os, Sv | Nex, Rn Vn Pn Mn Celkem
C. Té&sin -
Détmarovice 16 32 2 5 27 3 85
Détmarovice —
C. T&sin 16 32 2 13 15 3 81
Celkem 32 64 4 18 42 6 166
C. Té&sin -
Havifov * 12 24 2 1 9 0 48*
Havifov —
C. T&Sin 12 24 0 6 3 0 45
Celkem 24 48 2 7 12 0 93

* Sudy smér je v useku C. T&8in — Odb. Chot&buz veden samostatnou tratovou koleji, ktera
nezasahuje do feSené traté.

Rychlosti viakt a tratova rychlost

Tratova rychlost

Maximalni tratova rychlost je 160 km.h™. Tato je omezena v téchto Usecich :
- Zkm 320,330 — zacatek stavby
- Zkm 320,330 — 321,800 na rychlost 120 — 150 km.h™
- zkm 321,800 — 325,635 na rychlost 140 — 160 km.h™
- zkm 325,635 — 326,188 na rychlost 140 — 160 km.h™’
- Zkm 326,188 — 331,400 na rychlost 50 km.h™’
- zkm 331,400 — 331,670 na rychlost 40 km.h™
- 7km 331,670 — 341,011 na rychlost 160 km.h™
- Zkm 341,245 — konec feSeného useku na rychlost 160 km.h™’
Omezeni pro jednotlivé typy souprav je uvedeno v tabulce €. 13.

Tab. €. 13: Omezeni tratové rychlosti pro jednotlivé typy souprav

Klasicka souprava Klasicka souprava
od Zkm — do zkm s max. nedostatkem s max. nedostatkem | Souprava s naklapéci
prevyseni | = 100 mm | pfevy3enil =130 mm technikou
320,330 — 321,800 120 125 150
321,800 — 325,635 140 160 160
325,635 — 326,188 140 150 160
326,188 — 331,400* 50 50 50
331,400 — 331,670* 40 40 40
331,670 — 341,011 160 160 160

*Snizena rychlost z divodu poddolovaného uzemi

Stanovené rychlosti

Po realizaci stavby uvaZujeme s témito maximalnimi stanovenymi rychlostmi jednotlivych

kategorii vlaku :

EC, IC 160 km.h™’

R, Sp 120 — 140 km.h"
Os 100 — 120 km.h™
Nex, Rn, Vn 100 — 120 km.h’
Pn 90 km.h""

Mn 80 km.h™

Provozni a dopravni technologie
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2.2 Tratova technologie

Usek Cesky Té&sin — Louky nad OISi

Tratova technologie v cilovém stavu nedozna podstatnych zmén. Navoz prazdnych
souprav pro vlecku OKD odbocujici v zelezni¢ni stanici Louky n/OISi budou zabezpecovat Vn
vlaky. LoZend zatéz z této vleCky bude vedena v Pn vlacich. Na odbo&ce Chotébuz zast.
nabihaji na tratovou kolej &. 1 vlaky z Albrechtic do C. TéSina. Jsou to vlaky z traté Ostrava-
Svinov — C. TéSin. Vyhledové bude zatizeni tohoto Useku v délce 4,6 km az 126 vi/24hod.
Zabezpecovaci zafizeni v cilovém stavu bude elektronicky autoblok.

Usek Louky nad Ol$i — Karvina

V mezistaniénim Useku se nachazi poddolované uzemi s dopadem na dlouhodobé
sniZeni tratové rychlosti. TFikolejny provoz na tomto misté bude zachovan i v budoucnu (do
r. 2030) s tim, Ze jedna kolej je rezervni k opravé poklesu nivelety traté. Navoz prazdnych
souprav pro vleCcku OKD budou zabezpeden Vn vlaky. Lozena zatéz z vleCky na smér
Karvina bude vedena v Pn vlacich. Pravostranny provoz bude zachovan v celé délce useku.
ZabezpecCovaci zafizeni v cilovém stavu bude elektronicky autoblok. V useku L.n/O —
Darkov, (vle€ka) automatické hradlo bez hradla na trati.

Usek Karvina — D&tmarovice

V mezistaniénim uUseku bude zachovan pravostranni provoz. Tratova technologie
nedozna podstatnych zmén. Pfes odbolku Koukolna se realizuji jizdy vlakd vedenych pfimo
z Karviné do Bohumina a spét. V useku je mozné vyuzit maximalni tratovou rychlost co ma
pfiznivy dopad na propustnou vykonnost obou tratovych koleji. ZabezpeCovaci zafizeni
v cilovém stavu bude elektronicky autoblok.

2.3  Propustnost omezujicich useku traté

V tratovém useku Cesky T&$in — D&tmarovice zlistanou z hlediska propustnosti traté
zachovany stavajici omezuijici useky {j. :
- v sudém sméru mezistani¢ni usek Louky nad OISi — Karvina
- v lichém sméru mezistaniéni usek Louky nad OI$i — Cesky Té&sin

Podklady k vypoctu propustné vykonnosti :
nové jizdni doby jednotlivych druhd viak( zohlednujici zmény tratové rychlosti i
stanovené rychlosti vliaku
- nova autoblokova nasledna mezidobi vyplivajici z nového zabezpefovaciho zafizeni
- nova elektricka nasledna mezidobi vyplivajici z nového feSeni trakéniho vedeni a
energetického napajeni traté

Jizdni doby

Nové jizdni doby byli stanoveny na zakladé novych tratovych rychlosti po realizaci
stavby. PFi vypo&tu byl pouzit software ,Casy chodu ver. 6.2“ (JUVE Soft). Parametry viak(
osobni dopravy :
- rychlik klasicka souprava, hmotnost 550 t, lokomotiva fady 350
- osobni vlak klasicka souprava, hmotnost 250 t, lokomotiva fady 350
Jizdni doby pro nakladni dopravu byli pfevzaty z GVD 2008/2009.

Tab. &. 14: Nové jizdni doby vlakl po modernizaci traté (smér Cesky Té$in — Détmarovice)

Dopravna, zastavka R Os Rn, Vn Pn Mn
Cesky Té&sin

odbocgka Chotébuz z 4*0%

Louky nad OISi 4,5 2 7 7 9
Karvina-Darkov z 7,57 0%
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Karvina hl. n. 9 2,5 11 11 (13)** 13
odbocka Koukolna 2 3 6
Détmarovice 45 45 3 3 4
Celkem 18 20,5 23 24 32
Tab. & 15: Nové jizdni doby vlakd po modernizaci traté (smér Détmarovice — Cesky T&$in)
Dopravna, zastavka R Os Rn, Vn Pn Mn
Détmarovice

odboc¢ka Koukolna 2 3 4
Karvina hl. n. 3,5 4,5 3 4 5
Karvina-Darkov z 2,5 0%

Louky nad OISi 10 8 11 11 13
odbocka Chotébuz z 2" 0 2 2 (4)** 4
Cesky Té&sin 4.5 4 5 5 5
Celkem 18 21" 23 25 31

* pobyty Os na zastavkach
** jizdni doba pfi rozjezdu ze Zelezni¢ni stanice Louky nad OISi

Autoblokovéa néasledna mezidobi
Autoblokova nasledna mezidobi byli stanoveny dle pfedpisu D 23 (body 97 — 104) pro
omezujici mezistanicni useky {j. :
- v sudém sméru mezistani¢ni usek Louky nad OISi — Karvina
- v lichém sméru mezistaniéni usek Louky nad OI$i — Cesky Té&Sin

Tab. €. 16: Autoblokova nasledna mezidobi pro mezistanicni Usek Cesky Té&8in — Louky
nad OISi (smér Louky nad OISi — Cesky T&Sin)

1.\2. vlak R R* Os Os* Pn Pn* Pn' Mn
R 3,5 3,5 3 3 4 4 3,5 3,5
R* 2,5 3 2,5 2,5 3 4 2,5 2,5
Os 5,5 6 5 5,5 6 6,5 5,5 5,5
Os* 3,5 3,5 3 3,5 4 3,5 3,5 3,5
Vn, Pn 5,5 5,5 4 5 5,5 6 5 5
Vn*, Pn* 4 4 2,5 3,5 4 4.5 3 3
Pn’ 7,5 7,5 6 7 7,5 8 7 7
Mn 7,5 7,5 6 7 7,5 8 7 7

* vlaky ze sméru Albrechtice u Ceského Tésina
Pn" - Pn rozjizdéjici se z ZST Louky nad OISi

Tab. €. 17: Autoblokova nasledna mezidobi pro mezistani¢ni usek Louky nad OISi — Karvina
(smér Louky nad OISi — Karvina)

1.\2. vlak R Os Pn Pn' Mn
R 5,5 5,5 6 55 5,5
Os 7,5 7 7 55 5,5
Pn 6,5 6 6,5 6 6
Pn' 8,5 8 8,5 7,5 7,5
Mn 8,5 8 8,5 7,5 7,5

Pn" - Pn rozjizdgjici se z ZST Louky nad OIi

Elektricka nasledna mezidobi
Elektricka nasledna mezidobi jsou prevzaty z energetickych vypoctl zpracovanych
jako soucast pfipravné dokumentace.
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Tab. &. 18: Elektricka nasledna mezidobi pro usek Cesky T&Sin — Dé&tmarovice

Nasledné mezidobi Tg (min.)

Druh viaku Hmotnost (tony) Lichy smér Sudy smér
EC,IC,R 450 3,5 3
R 650 4,5 4
Sp 300 2,5 25
Os 250 - -
Os 400 3 3
Nex, Rn, Vn 600 3,5 3
Nex, Rn, Vn 800 4,5 4
Nex, Rn, Vn 1000 6 55
Nex, Rn, Vn 1200 6,5 6
Nex, Rn, Vn 1400 7,5 7
Pn 1600 55 4,5
Pn 1800 6 5
Pn 2000 6,5 55
Pn 2 200 7,5 6
Pn 2 350 8 6,5
Pn 2500 8,5 7

Vzhledem na soucasné a vyhledové hmotnosti jednotlivych druh( viaki budeme pro
uCely stanoveni propustné vykonnosti traté pouzivat jako referenéni hodnoty elektrickych
naslednich mezidobi uvedené v tabulce €. 19.

Tab. €. 19: Referen&ni hodnoty elektrickych naslednich mezidobi

Nasledné mezidobi Tg (min.)

Druh vlaku Hmotnost (tony) Lichy smér Sudy smér
R 650 4,5 4

Os 250 - -

Rn, Vn 1200 6,5 6

Pn 2 000 6,5 55

Mn 1800 6 5

Propustna vykonnost mezistanicniho useku Cesky Tésin — Louky nad OIS$i - tratové kolej é&.
1 (tj. lichy smér Louky nad OISi - Cesky Tésin)

Tab. €. 20: Vysledni nasledna mezidobi pro mezistanicni usek Cesky Té&sin — Louky nad
OISi (smér Louky nad OISi — Cesky TéSin)

1.\2. vlak R R* Os Os* Pn Pn* Pn' Mn
R 45 4.5 4.5 45 4.5 4.5 4.5 4.5
R* 45 4.5 45 4.5 4.5 4.5 4.5 4.5
Os 5,5 6 5 5,5 6 6,5 5,5 5,5
Os* 3,5 3,5 3 3,5 4 3,5 3,5 3,5
Vn, Pn 6,5 6,5 6,5 6,5 6,5 6,5 6,5 6,5
Vn*,Pn* 6,5 6,5 6,5 6,5 6,5 6,5 6,5 6,5
Pn’ 7,5 7,5 6,5 7 7,5 8 7 7
Mn 7,5 7,5 6 7 7,5 8 7 7

* vlaky ze sméru Albrechtice u Ceského TéSina
Pn" - Pn rozjizdéjici se z Zel. Stanice Louky nad OISi

Jak je zifejmé ztabulky C.

20 vysledna nasledna mezidobi jsou vyznamné ovlivhény

elektrickymi naslednymi mezidobimi zejména u rychlikl a Pn viaku projizdéjici usekem.
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Tab. €. 21: Vyhledovy pocet viakl v useku Cesky T&sin — Louky nad OI$i (smér Louky nad
OI8i — Cesky Té&8in) — tratova kolej €. 1

EC, IC, R,
Sp Os, Sv Nex, Rn Vn, Pn Mn Celkem
Louky n/OI$i - C.
Tésin 28 56 2 37 3 126

Ukazatele propustné vykonnosti omezujiciho useku
Ny = 126 viakl (celkovy pocet vlakl)
tobs = 5,63 min/vlak (primérné obsazeni Useku jednim viakem)

tmez = 3,54 min/vlak (potfebna délka mezery mezi vlaky dle pfedpisu D 24, sloupec B)

Twi = 60 min (doba potfebna na pravidelné planované prohlidky a vyluky)
n= 150 vlaki/24 hod (prakticka propustnost)

K= 84% (vyuziti praktické propustnosti)

So= 0,51 (stupen obsazeni)

z= 5,32 min/vlak (zaloha pfipadajici na jeden pravidelny vlak)

Propustna vykonnost mezistani¢niho useku Louky nad OISi - Karvina - tratova kolej ¢. 2 (i
sudy smér Louky nad OISi — Karvina)

Tab. ¢&. 22: Vysledni nasledna mezidobi pro mezistani¢ni Usek Louky nad OISi — Karvina
(smér Louky nad OISi — Karvina)

1.\2. vlak R Os Pn Pn' Mn
R 5,5 5,5 6 5,5 5,5
Os 7,5 7 7 55 5,5
Vn, Pn 6,5 6 6,5 6 6
Pn' 8,5 8 8,5 7,5 7,5
Mn 8,5 8 8,5 7,5 7,5

Pn" - Pn rozjizdéjici se z Zel. stanice Louky nad OIsi

Jak je zfejmé ztabulky &. 22 vysledna nasledna mezidobi jsou totozna s autoblokovymi
naslednimi mezidobimi.

Tab. €. 23: Vyhledovy pocet vlakl v iseku Louky nad OISi — Karvina (smér Louky nad OISi

— Karvina)
EC, IC, R,
Sp Os, Sv Nex, Rn Vn, Pn Mn Celkem
Louky n/OISi —
Karvina 16 32 2 32 3 85

Ukazatele propustné vykonnosti omezujiciho useku

Ny, = 85 vlakl

1:obs -

(celkovy pocet vlakl)
= 7,15 min/vlak (primérné obsazeni useku jednim viakem)

tmez = 4,49 min/vlak (potfebna délka mezery mezi vlaky dle pfedpisu D 24)

Twi = 60 min (doba potfebna na pravidelné planované prohlidky a vyluky)
n= 118 vlakd/24 hod (prakticka propustnost)

K= 72% (vyuziti praktické propustnosti)

So= 0,44 (stupen obsazeni)

z= 9,08 min/vlak (zaloha pfipadajici na jeden pravidelny vlak)
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Viyhodnoceni prinosu stavby z hlediska jizdnich dob a propustnosti
Vyhodnoceni jizdnich dob
Zkraceni jizdnich dob po realizaci staveb zméfenych na modernizaci dopravni cesty a
zvySeni tratové rychlosti je jednim ze zakladnich ukazateld hodnoceni. V feSeném Useku
v8ak nedochazi k tak vyraznému zkraceni pravidelnych jizdnich dob, jaké by odpovidalo
zvySeni tratové rychlosti (ze 100 km.h™ na 160 km.h™) ani u nejrychlejsich viak( (viaky
osobni dopravy) vzhledem k:
- relativné kratkému uUseku (21,1 km) navic rozdéleného vyraznym omezenim rychlosti
na pomérné dlouhém useku (5,48 km)
- zachovani sougasné tratové rychlosti V = 50 km.h™ v Zkm 326,188 — 331,400 a V =
40 km.h™ v zkm 331,400 — 331,670 tj. 5,482 km
- Castému zastavovani vlaku osobné dopravy (u kterych by se zvySeni tratové rychlosti
mnélo projevit nejvic)
o rychliky 2 zastaveni (Cesky Té&Sin, Karvina)
o Os vlaky 6 zastaveni (4 zelezni¢ni stanice a 2 zastavky)

Tab. ¢. 24: Porovnani jizdnich dob v soucasném stavu (GVD 2008/2009) a po modernizaci
traté (smér Cesky TéSin — Détmarovice)

Rychlik Os vlak

Dopravna, zastavka GVD Po realizaci GVD Po realizaci

2008/2009 stavby 2008/2009 stavby
Cesky Té&Sin
odboc¢ka Chotébuz z 4,50% 4+ 0%
Louky nad OISi 6,5 45 2,5 2
Karvina-Darkov z 7,5 7,57 0%
Karvina hl. n. 9 9 3 2,5
odbocka Koukolna
Détmarovice 5,5 45 55 45
Celkem 21 18 23'0° 20,5

* pobyty Os na zastavkach

Tab. €. 25: Porovnani jizdnich dob v souasném stavu (GVD 2008/2009) a po modernizaci
traté (smér Détmarovice — Cesky T&Sin)

Rychlik Os vlak

Dopravna, zastavka GVD Po realizaci GVD Po realizaci

2008/2009 stavby 2008/2009 stavby
Détmarovice
odboc¢ka Koukolna
Karvina hl. n. 5 3,5 5,5 4,5
Karvina-Darkov z 305 2,5°0%
Louky nad OISi 10,5 10 7.5 8
odboc¢ka Chotébuz z 2,505 2+ 0%
Cesky Té&sin 6 4.5 4.5 4
Celkem 21,5 18 22" 21"

* pobyty Os na zastavkach

Jizdni doby po modernizaci jsou stanoveny pro idealni pfipad tj. vlaky zastavuji u

nastupist situovanych u hlavnich koleji. V pfipadé potfeby zachazeni na jinou dopravni kolej
se jizdni doba prodlouzi o cca 0,5 min (vchody na pfedjizdné nebo jiné dopravni koleje
rychlosti 60 km.h™ resp. 50 km.h™).

V nakladni dopravé neprfedpokladame u Pn vlakl zkraceni jizdnich dob (u nékterych
zastavujicich vlakd mize dojit ke zkraceni vlivem vySSich rychlosti do pfedjizdnich resp.
ostatnich dopravnich koleji). U vlakl kategorie Nex a Rn miize dojit ke skraceni pravidelnich
jizdnych dob v zavislosti od stanovené rychlosti a normativu hmotnosti.
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Viyhodnoceni vyhledové propustnosti
Zkraceni pravidelnych jizdnich dob ma pfimi vliv na zvySeni praktické propustnosti.
Porovnanim souc€asné propustnosti s vyhledovou vSak zjistime, Ze stanovena vyhledova
propustnost je niz8i nez sou€asna. Tato skute€nost je ovlivnéna zejména :
- vstupnimi udaiji
- zpusobem vypoctu propustnosti

Vstupni udaje
Vstupnimi udaiji ovliviujici propustnost jsou zejména:

- pocty vlaku

- vyhledové jizdni doby

- elektricka mezidobi

Pocty vlakll ve vyhledu jsou oproti sou€asnosti mirné vysSi (rast je v osobni i nakladni
dopravé), avSak pomeér jednotlivych druht vliakd se vyrazné neméni. Vyhledové podty viaku
proto nemaiji vliv na zménu propustnosti.

Vyhledové jizdni doby — v omezujicich usecich dochazi ke zkraceni jizdnich dob jen u
vlaki osobni dopravy (0,5 — 1,5 min), pro vlaky nakladni dopravy zlstanou v zasadé
zachovany soucasné jizdni doby (vyjimku mohou v praxi pfedstavovat vybrané nakladni
vlaky kategorie Nex a Rn). Zkraceni pravidelnych jizdnich dob by mélo zabezpecit zvySeni
praktické propustnosti.

Elektrickd mezidobi mohou vyraznym zpudsobem ovlivnit vyslednou propustnost
omezujiciho useku. Vzhledem ke skutecnosti, ze skute¢né vyhledové hmotnosti vlakdl nejsou
znamé byly urCeny tzv. referencni hodnoty pro jednotlivé druhy vlaki zohledriujici
primérnou hmotnost vlakd, sou€asny normativ hmotnosti resp. nepfiznivéjsi situaci tj. vyssi
normativ. Timto zjednodusenim se skute¢na vyhledova propustnost mirné snizila, co mozno
dokumentovat na Useku Cesky T&$in — Louky nad OI&i (smér Louky nad OI$i — Cesky

Tésin):
- primérné obsazeni Useku jednim vlakem v sou¢asnosti 4,24 min/ vlak
- primérné obsazeni useku jednim vlakem pro vyhledovou dopravu bez vlivu elektrickych
mezidobi (jen autoblokova nasledni mezidobi) 4,28 min/vlak
- primérné obsazeni Useku jednim vlakem pro vyhledovou dopravu se zohlednénim vlivu
Elektrickych mezidobi 5,63 min/vlak

Zpusob vypoctu
Rozdilnost parametrd propustnosti omezujicich Usekl pro soucasny stav a vyhled je

dana i zpusobem stanoveni propustné vykonnosti. Propustnost soucasného stavu je
stanovena rozborem GVD (ij. graficko-analytickou metodou, pfedpis D 24 body 48 a 49),
propustnost pro vyhledovy stav je stanovena analyticky (pfedpis D24, bod 51). Rozdil
uvedenych metod je zejména v:
- Pfi analytickém vypoc¢tu se vypoclteny Cas obsazeni zvySuje o 10 % ztitulu
nerovnomérného pofadi jednotlivych druhl viak{ (viz pfedpis D 24, bod 51, pismeno d).
- Potfebna délka mezery je v analytickém vypoCtu pevné stanovena tabulkou 1V,
kdezto pfi rozboru GVD je tato hodnota zavisla od skladby GVD a ve vétsiné pfipadu je nizsi
jako tabulkova hodnota.
Uvedené rozdily je mozné opét dokumentovat na pfikladé.
Usek Louky nad OI$i — Karvina (smér Louky nad OI$i — Karvina) :

- prumérné obsazeni Useku jednim vlakem v GVD 2008/2009 stanoveno rozborem GVD

6,78 min/ vlak

- primérné obsazeni useku jednim vlakem pro vyhledovou dopravu stanoveno analyticky

7,15 min/vlak
Pfestoze pfiSlo v uvedeném useku a smére ke zkraceni jizdni doby Os vlaku o 0,5 min.
(jizdni Casy ostatnich kategorii vlakl zUstali zachovany) a nezménilo se ani zabezpec€ovaci
zafizeni, je prumérné obsazeni Useku jednim vlakem vys$Si jako v sou¢asném stavu.

mezery:
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- soucasny stav propustnost 128 vlakd, tops = 6,78min, tne; = 4,03 min (podle tab. IV by
méla byt hodnota tye, = 4,27 min)
- vyhledovy stav propustnost 118 vlakd, tops = 7,15min, tpe, = 4,49 min

Zavérecne vyhodnoceni
- realizace stavby pfinese zkraceni pravidelnych jizdnich dob zejména u vlakl osobni
dopravy
- vyhledova propustnost je dostate¢na pro vyhledové pocty viakd a je realni
predpoklad, ze skute¢na propustnost bude pIné porovnatelna se soucasnou

2.4  Zelezniéni stanice

Popis uprav Zelezninich stanic se omezi jenom na zakladni prvky kolejového feSeni
a nastupist bez dalSich doplfujicich profesi, které nejsou pfimo zavislé na dimenzovani
podle dopravno — provozni technologie.

2.41  Zelezniéni stanice. Louky nad OI$i

Vyhybky do predjizdnich koleji budou rekonstruovany na rychlost 50 km/hod. Viecka
Slovnaft a kolej €. 8 bude zrusena bez nahrady. Soucasna kolej €. 4 bude zruSena a nahradi
ji dnesni kolej €. 6 (ze souCasné manipulacni koleje se stane dopravni kolej ¢. 4). Do
uvolnéného prostoru bude realizovano ostrovni nastupisté vysky 550 mm nad t.k. o délce
170m pro osobni dopravu. Nastupisté bude vybaveno mimouroviiovym podchodem pro
pfichod a odchod cestujicich. Podchod vyusti vedle vypravni budovy. Vytazna kolej €. 5a
bude zkracena na uziteCnou délku 110m. Kolej €. 11 se upravi tak, aby mohla pfevzit
¢innosti dnesni koleje €. 6 (prubézna kolej €. 11 je v sou€asnosti v Spatném technickém
stavu a bude obnovena jen jeji ¢ast — cca 80-100 metrd smérem od téSinského zhlavi).
Navic manipulacni kolej €. 11 bude zatrolejovana. TV bude instalovano jenom na Spicce této
koleje smérem od téSinského zhlavi. Je to z dlivodu moznosti obsluhy hnacim vozidlem od
Mn vlaku, které bude v zavislé trakci. Pfitom pfisun na kolej ¢. 11 bude tlatenim a odsun na
dopravni kolej se zrealizuje tazenim vozl. Okrem $picky koleje je TV vzhledem na lozné
operace nezadouci a proto se nenavrhuje. Zapojeni koleje na opa¢ném zhlavi se ponecha
vzhledem k nadale trvajicim poklesiim a nutnosti ,zvedani“ tratovych koleji. (pozadavka ST
C.T&sin). Po rekonstrukci bude v stanici k dispozici poZzadovanych $est dopravnich koleji 6.
4,2,1,3,5 a 7 o uzite€né délce 660 — 765m.
Trakéni vedeni se navrhuje na v8ech dopravnich kolejich a vytazné koleji 5a.
EOV se navrhuje na vyhybkach ¢. 1,2,3,4,5,6,7,8,9,12,13,15,16,17,18,19,20,21,22,23.
Zabezpec€ovaci zafizeni v cilovém stavu po rekonstrukci, bude 3. kategorie, elektronické
stavadlo s integrovanou vnitini ¢asti autobloku. Kolejova schéma navrhovaného stavu
tvofi pfFilohu €. 4.
Viypocet potfebného poctu dopravnich koleji

Vypocet byl proveden podle pfedpisu D24 na zakladé pravdépodobné zhlukovitosti
vlaka.

Tab. €. 26: Pfehled obsazeni dopravnich koleji

Druh vilaku
Smér EC, IC,R Os Lv Nex Mn Pn Vn
C. Tésin — 2x20 13x6 2x6
Louky n/ OISi 17x4 27x6 10x5 3x5 1x50 6x60 4x60
Louky n/O. — 12x6 2x6
C. Tésin 17x4 27x6 10x5 3x5 2x20 6x90 7x90
Tobs 102 270 60 24 130 1050 894

Tobs = 2 530 min, podle €l. 77 pfedpisu D 24 je pfi statistické jistoté p = 0,95 potifebnych 6
dopravnich koleji, co je respektovano v kolejovém feseni.
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2.42 Zelezniéni stanice Karviné

Vyhybky do predjizdnich koleji jsou navrzeny na rychlost 60 km/hod. Pocet
dopravnich koleji bude zachovan a uziteCna délka jednotlivych koleji se pohybuje v rozmezi
811 — 879m. Vramci stavby se vybuduje mimourovniovy podchod vyustujici na prvni
nastupisté pfi vypravni budové. Spajet bude dale prodlouzené a upravené nastupisté €. 2a 3
s tim, Ze v budoucnu bude mozné podchod prodlouZzit az na druhou stranu kolejisté smérem
do mésta Karvina. Nastupisté €. 2 a 3 se upravi a prodlouzi na normovou délku 400m. V
navrhu na vybaveni EOV jsou vyhybky ¢&. 1,2,3,4,5,6,7,8,13,14,15,16,17,18,19 a 20.
ZabezpecCovaci zafizeni v cilovém stavu po rekonstrukci, bude 3. kategorie, elektronické
stavadlo s integrovanou vnitini ¢asti autobloku. Kolejova schéma navrhovaného stavu tvofi
pfilohu €. 6.

Vypocet potfebného poctu dopravnich koleji
Vypocet byl proveden podle pfedpisu D24 na zakladé pravdépodobné zhlukovitosti
vlaku.

Tab. €. 27: Pfehled obsazeni dopravnich koleji

Druh vilaku
Smér EC, IC,R Os Lv Nex Mn Pn Vn
Louky n/O — 20x5 1x20
Karvina 17x4 7x50 10x3 3x4 1x50 19x7 2x6
Karvina — 20x5 1x20
Louky n/ O 17x4 7x50 10x3 3x4 1x50 12x7 9x6
Tobs 136 900 60 24 140 217 66

Tobs = 1 543 min, podle €l.77 pfedpisu D24 je pfi statistické jistoté p = 0,99 potiebnych 5
dopravnich koleji, a pfi statistickeé jistoté p = 95 4 dopravni koleje. Zpracovatel navrhuje 5
dopravnich koleji,co je respektovano v technickém feseni.

2.43 Zelezniéni stanice Détmarovice

V ramci této stavby se realizuje jenom kolej €.1 a 3, v€etné& upravy prvniho nastupisté.
Rekonstruované vyhybky jsou navrzeny na rychlost 50 km/hod a jediné obloukova vyhybka
¢. 15 do predjizdné koleje je navrzena na rychlost 60 km/hod. Uzite€na délka koleje ¢.1 je
830m a koleje ¢.3 je 730m. Navrh na vybaveni EOV v této stavbé je u vyhybek ¢.
1,2,3,11,12,14,15,16 a 23. Zabezpelovaci zafizeni v stanici bude ve stavajicim stavu.
Kolejova schéma navrhovaného stavu tvofi pfilohu &.8.

Propocty kapacit stanice se v této stavbé neuvadéji, protoze byli naplni pfedchazejici
stavby.

2.44  Personalni potieba pracovniki

Personalni potfeba pracovnikll vychazi ztechnického a hlavné technologického
vybaveni stavby. Po nasazeni fidici techniky a zabezpecovaciho zafizeni 3. kategorie dle
TNZ 34 2620 miize dojit nasledné k uspore pracovnik(i podilejicich se na fizeni dopravniho
provozu. Rizeni dopravniho provozu bude z nouzového fidiciho stanovisté v ZST C.Té&Sin a
ZST Bohumin. AZ v cilovém stavu po ukondéeni stavby DOZZ bude Fizeni zabezped&eno
z Centralniho dispecinku provozu Pferov (CDP).

V ZST Louky n/OIi se da uSetfit dozorce stanice ve sméné&, celkem &tyfi pracovnici.
V ZST Karvina téz dozorce stanice ve sméné, celkem dva pracovnici. V ZST Détmarovice
byla modernizace €asti stanice a zabezpeCovaciho zafizeni jiz realizovana, proto zde Zadna
Uspora pracovnik(l fizeni dopravy nenastava. Z uvedeného vyplyva celkova uspora 6
pracovniku pro tuto pfedmétnou stavbu.

Obsazeni jednotlivych pracovidt bude konkrétné FfeSeno v nasledujicim stupni
dokumentace.
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3. Stavebni postupy v prabéhu vystavby a provozné - dopravni technologie

Vlastni realizace stavby zacne zacCatkem roku 2012 (03.2012), kdy je pfedpoklad
doznivani vlivu dlIni €innosti, konkrétné km 331,6 — 332,9 kde je situovan ocelovy most
pres feku OISi. Usek v km 326,2 — 331,6, ktery je soudasti mezistaniéniho tseku Louky
n.OISi — Karvina je vynat ze stavby z divodu poddolovani Zelezni¢ni traté s poklesovymi
kotlinami az 7,5 m. Definitivni doznéni vlivi poddolovani se predpoklada az v roce 2040. Do
tohoto terminu je na Useku omezena tratova rychlost, ktera ovliviuje cil a konec¢ny efekt
optimalizace trati. Celkova vystavba predstavuje 33 mésicd vcetné technologickych
prestavek v zimé na prelomu roku (2012/2013 a 2013/2014). Grafické znazornéni ¢asového
harmonogramu je uvedeno v ¢asti ,POV a Casovy plan“ této pfipravné dokumentace.

3.1 Popis stavebnich postupt a jednotlivych etap vystavby

V seku C. Tésin — D&tmarovice bude dodrzen nasledujici postup realizace vystavby.
Zadina se s TK &.1 a lichou skupinou pfilehlé Zelezniéni stanice. Casové a vécné naplnéni
stavby je rozdéleno do tfech hlavnich Usekl, z kterych kazdy obsahuje dvé etapy liché a
sudé kolejové skupiny s pfislusnou tratovou koleji. Celkové vznikne teda Sest zakladnich
stavu (oznacenych jako Etapa ¢€.1 — 6), které bude nutno posoudit z provozné — dopravniho
hlediska.

3.11  Prvni usek vystavby

Prvni Usek pfedstavuje optimalizaci v mezistaniénim Useku C. T&8in — Louky n/Ol$i a
prilehlou Zst. Louky n/OI$i. Casové je rozloZen do deviti mésict véetné& ptipravnych praci s
tim, Ze prvni etapa je licha tratova kolej s lichou kolejovou skupinou v stanici a druha etapa
je TK &. 2 a suda kolejova skupina v stanici. Kazda etapa bude vyhodnocena, nebo vyzaduje
osobitou organizaci dopravy v priibéhu praci.

3.12  Druhy usek vystavby

Druhy usek je optimalizace mezistanicniho useku Karvina — Détmarovice a pfilehlé
zst. Détmarovice. Tento Usek je rozvrzen do osmnacti a pal mésice vCetné pfipravnych praci
s tim, Ze deset mésicu budou probihat pfipravné prace TV, ZS, kabelové trasy na tfipolovém
mosté v km 338,362 pfi odboCce Koukolna. Na tuto €innost budou navazovat licha tratova
kolej a liché koleje ¢. 1 a 3 v zst. Détmarovice v ¢ase &tyfi a pul mésice. Tento postup
predstavuje treti etapu. Ctvrta zadina po technologické stavebni prestavce na jar v trvani
tfech mésicl a dobuduje se v ni TK €. 2 v€etné tfipolového mostu. Treti a Ctvrta etapa se
¢asoveé prolinaji s prvni, druhou a patou etapou z divodu technologickych navaznosti celé
liniové stavby. Obé etapy budou vyhodnoceny.

3.13 Treti usek vystavby

Treti usek je rozvrzen do dvanacti mésicu vCetné pfipravnych praci a predstavuje
optimalizaci mezistaniéniho useku Louky n/OISi — Karvina a pfilehlé Zst. Karvina. Pata etapa
se sklada ze TK €. 2 a sudé kolejové skupiny v stanici. Tato zména v poradi je zpusobena
technologickou navaznosti a faktem vypusténi ¢asti mezistaniéniho Useku v poddolovaném
Uzemi ze stavby. Sesta etapa potom navazuje TK &. 1 a lichou kolejovou skupinou v Zst.
Karvina a dokoncovacimi pracemi na celé stavbé. Obé etapy budou vyhodnoceny.

3.2 Posouzeni a provozné — technologické vyhodnoceni etap vystavby

V ramci této ¢asti budou vyhodnoceny jednotlivé etapy a tak, aby co mozno nejméné
omezovaly dopravni provoz v pribéhu vylukovych praci. Podrobny ¢asovy a vécny popis
jednotlivych mezistavli praci je naplni samostatné c¢asti pfipravné dokumentace B. 6
Organizace vystavby. Posouzeni bude vychazet z jednoduchého popisu v predesié ¢asti 3.1.
Zakladni norma pro posouzeni kapacit a organizaci dopravy v mezistavech v ramci vylukové
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¢innosti je“ Smérnice pro organizovani vylukové &innosti“, ktera s drobnymi Upravami plati a
zpracovatel pfipravné dokumentace postupoval podle jejiho doporuCeni. Pro pfehlednost
dokumentace jsou uvedeny jen vysledné hodnoty vypoctl. Vychodiska s podrobnymi udaiji
ma zpracovatel archivované. Pro posouzeni propustné vykonnosti jednokolejnych
mezistani¢nich usek( tvofenych v pribéhu vystavby, je stanovena vylukova propustna
vykonnost pro neprotrzité 24 hod. obdobi. Primérna rychlost viakii se bude pohybovat
v rozmezi cca 40-60 km /hod vzhledem k jednotlivym omezenim z divodu praci na vedlejSi
koleji. Stani¢ni a tratové zab. Zaf. v prlbéhu vystavby bude souCasné. Rozsah dopravy
v jednotlivych mezistavech je dan pramérnou - skuteénou dopravou bez Lv vlakl ve vztahu
k 24 hodinové vyluce. Zpracovatel posoudi vylukové kapacity jednotlivych etap podle
rozsahu vlakové dopravy na pfisti rok s doporuéenym narGstem v ¢asovém horizonté
pfedpokladané vystavby.

Tab. €. 28: Rozsah dopravy v pribéhu vystavby (r.2012-2014) — vl/24 hod

Usek Smér | EC,IC, Os Nex Vn Pn Mn Celkem
R,Sv
éesky TéSin — S 14 19 0 2 13 2 50
Louky nad OISi L 22 45 0 16 38 2 123
Louky nad OISi S 14 19 0 0 35 1 69
- Détmarovice L 10 21 0 16 17 1 65
Albrechtice — S 12 24 2 5 2 1 46
Cesky T&sin L 12 24 0 5 0 1 42

3.21  Prvni usek vystavby
Prvni etapa

Specifikum této etapy je fakt, Ze v dobé& vylou€eni TK €. 1 je omezen téz mezistanicni
usek Cesky Té&S8in — Albrechtice spojovaci traté Ostrava-Svinov — Havifov — C. Té&Sin. Vlaky
jedouci pfes odbogku Chotébuz budou prevedeny na TK &. 2 tj. v iseku Chotébuz — C. Té&Sin
kolej €. 4. Tim vznikaji dvé jednokolejné traté (po tratové koleji €. 2 a 4), po dobu Ctyr
mésicu. V ramci vystavby TK €. 1 se provedou vS8echny potfebné prace na umeélych stavbach
pod touto koleji v€etné mostl a prejezdu.

Vylukovéa propustnost druhé tratové koleje v mezistaniénim useku C. T&Sin — Louky
n/OISi bude pfi t obs = 7,9 min, n vyl =147 vl/24 hod. Potifebny pocet pravidelnych viak( bez
Lv je 131vl/24 hod. Vylukovéa propustnost tratové koleje &. 4 v mezistaniénim tuseku C.T&Sin -
Albrechtice bude pfi t obs = 8,1 min, n vyl = 144 vi/ 24 hod. Potiebny pocet pravidelnych
vlakl bez Lv je 88 vl/ 24 hod. Je mozno konstatovat, Ze omezeni dopravy v pribé&hu souvislé
vyluky tratové koleje €. 1 bude minimalni ale naruSeni plynulosti ovlivni pravidelny provoz
vlakové dopravy. Souc€asné s vylouCenim tratové koleje bude vylou¢ena licha skupina
dopravnich koleji v zst. Louky n/OIsi €. 1 a 3. Vtéto dobé bude stéZena a omezena
technologie prace stanice vzhledem na soudinnost se Zelezni¢ni vieCkou OKD (pfipojovy
provoz). V dalSim stupni projektové dokumentace (detailny POV) bude moznost podrobnéji
zpracovat plan obsazeni dopravnich koleji a tim zpétné ovlivnit jednotlivé kroky vystavby
v samotné stanici. Zpracovatel doporuc€uje uz pro tento stuperi dokumentace, aby byla doba
upIného vylouceni souéasné obou koleji minimalizovana a rozfazovana.

Druha etapa

Vylougeni tratové koleje &. 2 v mezistaniénim Useku C. Té&8in — Louky n/OISi
znamena prevedeni vlaki obou smérli na TK &.1. V ramci vystavby TK €. 2 se analogicky
provedou vSechny potfebné prace na umeélych stavbach véetné mostl a prejezdu. Soucasné
bude probihat vyluka sudé skupiny dopravnich koleji v zst Louky n/OISi €. 2, 4 a 6.
Doporuceni z prvni etapy plati pro tuto etapu dvojnasob, protoze je zasahnuta vétsi kolejova
kapacita stanice.

Vylukovéa propustnost tratové koleje 6.1 v mezistaniénim useku C. T&8in — Louky n/
OIsi bude pfi t obs = 7,0 min, n vyl = 166 vl/ 24 hod. Potfebny pocet pravidelnych viakd bez
Lv je 131 vl/ 24 hod. Je tfeba ponechat kolej €. 4 v jednokolejném provozu, ¢im odlehdime
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tratovou kolej &. 1 o vlaky ze sméru Albrechtic do C. T&8ina. V tomto pfipadé kapacita koleje
€. 2 postacuje.

3.22 Druhy usek vystavby
Treti etapa

V ramci této etapy je vylou€ena TK €.1 v mezistaniénim useku Karvina - Détmarovice,
sou€asné s lichou skupinou dopravnich koleji €.1 a 3 v stanici Détmarovice. V ramci Zel.
spodku tratové koleje se zrekonstruuji také mostni objekty. Vlaky budou pfevedeny na TK €.
2 obousmérné.

Vylukova propustnost tratové koleje ¢.2 v  mezistanitnim useku Karvina -
Détmarovice bude pfi t obs = 7,7 min, n vyl = 151 vl/ 24 hod. Potiebny pocet pravidelnych
vlaki bez Lv je 134 vl/ 24 hod. Vylukova kapacita mezistaniéniho useku Karvina -
Détmarovice obousmérné vedenych vlakl postaCuje ale pfi naruseni plynulosti omezi
pfedpokladany rozsah dopravniho provozu.

Ctvrté etapa

Ctvrta etapa druhého Useku vystavby pfedstavuje vylougeni TK &.2 v mezistaniénim
useku Karvina - Détmarovice, véetné rekonstrukce mostnich objektl. Viaky budou pfevedeny
na TK €. 1 obousmérné.

Vylukova propustnost TK €.1 v mezistaniénim useku Karvina - Détmarovice bude pfi t
obs = 7,6 min, n vyl = 153 vl/ 24 hod. Potfebny pocet pravidelnych vlakl bez Lv je 134 vl/
24 hod. Vylukova kapacita mezistanichiho useku Karvind - Détmarovice obousmérné
vedenych vlaku postacuje ale pfi naruSeni plynulosti omezi pfedpokladany rozsah
dopravniho provozu.

3.23 Treti usek vystavby
Pata etapa

Pata etapa tfetiho uUseku vystavby je charakterizovana vylouenim TK & 2 v
mezistani¢nim useku Loky n/OISi - Karvina konkrétné zast. Karvina-Darkov — Karvina.
Poddolovany usek se ze stavby vyclefnuje. Soubézné se rekonstruuje tfipolovy most nad OISi
a suda skupina dopravnich koleji €. 2, 4 a z ¢asti 6 v Zst Karvina. Vlaky budou pfevedeny na
TK &. 1 obousmérné.

Vylukova propustnost tratové koleje €.1 v mezistaniénim Useku Loky n OISi - Karvina
bude pfi t obs = 5,9 min, n vyl = 139 vl/ 24 hod. Potfebny pocet pravidelnych vlaku bez Lv je
134 vl/ 24 hod. Vylukova kapacita mezistani¢niho Useku Loky n/OISi - Karvina obousmérné
vedenych vlakl postacuje ale je na hranici vytizenosti a omezi predpokladany rozsah
dopravniho provozu.

Sesté etapa

Posledni Sesta etapa v tfetim Useku vystavby je rekonstrukce TK €.1 v mezistani¢nim
useku Loky n/OISi - Karvina konkrétné zast. Karvina-Darkov — Karvina. Soubézné se
dokoncuje tfipolovy most nad OISi a rekonstruuje licha skupina dopravnich koleji €. 1 a 3
v zst Karvina. Vlaky budou pfevedeny na TK &.2 obousmérné. Specifikum provozu po
dokoncCeni této etapy je v tom, Ze rychlé spojky na té€Sinském zhlavi zst Karvina budou
zabezpeclovat prechod z levostranného provozu na pravostranny a naopak. Vyhodou feseni,
je umoznit rychlym tranzitnim viakim po pfekonani poddolovaného uUseku traté dosahnout
tratovou rychlost. V opacném sméru muzou vlaky udrzet tratovou rychlost az po rychlé
spojky pfed poddolovanym usekem.

Vylukova propustnost tratové koleje €.2 v mezistaniénim Useku Loky n OISi - Karvina
bude pfi t obs = 6,0 min, n vyl =137 vl/ 24 hod. Potfebny pocet pravidelnych viaki bez Lv je
134 vl/ 24 hod. Vylukova kapacita mezistaniéniho useku Louky n OI&i - Karvina obousmérné
vedenych vlakd postaCuje ale je na hranici vytizenosti a omezi pfedpokladany rozsah
dopravniho provozu.
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3.3 Organizace provozu dopravy v prubéhu vystavby

Z uvedenych propoctd vyplyva, ze vylukové propustnosti jednotlivych etap v ramci
celé vystavby postacuji na pozadovany rozsah pravidelné dopravy bez Lv vlaku. Je ale nutno
fict, Zze vypocltena kapacita je rozlozena do 24 hod a skuteCnost ovlivni mozna
nepravidelnost dopravy s ¢asovymi Spi¢kovymi vykyvy. Tuto skuteCnost mozno FeSit
konkrétnou situaci az v realném GVD ve vylukovych opatfenich. Pfi podrobnych propodtech
v detailnich mezistavech dalSiho stupné dokumentace se muze vyskytnout stav, kdy bude
nutno navrhnout nékteré trasy vlakil omezit anebo docasné zrusit. Bude nutné zpracovat
vylukovy GVD pro jednotlivé projednané stavebni postupy. Tuto analyzu je mozné podrobnéji
spracovat az ve vy388im stadiu rozpracovanosti nez je pfipravna dokumentace. Zpracovatel
proto doporuéuje navrhnuty model vystavby ,Optimalizace trati Cesky Té&8in - D&tmarovice,
do dalsiho stupné zpracovani projektové dokumentace. Vzhledem na Casovy horizont
realizace vystavby r.2012 — 2014 bude nutno provéfit vypolty a navrh k aktualizované
situaci. Je realny predpoklad, Ze k zasadnym zménam na posuzovaném tratovém uUseku
koridorové traté nedojde. Stavebni postupy vystavby se budou v dal§im stupni podrobnégji
vénovat jednotlivym fazim jak v mezistani¢nych usecich, tak v jednotlivych stanicich.

Vzhledem k tomu, Ze realizace stavby nepfedpoklada uplné zastaveni provozu, bude
nutné vyuzit stavajici stav zab. zaf. jak na trati, tak v stanici. Hlavni zasada pro fizeni
provozu dopravy v dobé vyluk je moznost dvoukolejni kapacity nerekonstruovaného useku a
Castecni vypomoc sousednich stanic s kolejovou kapacitou, kde neprobiha rekonstrukce. Je
to dulezita podminka pro vylukovou propustnost rekonstruovaného mezistaniéniho Useku a
stani¢nich koleji. Zelezniéni vleéka Benzina, jako téZ kolej 6.8 v Zst.Louky n/OI$i bude
zruSena bez nahrady. Omezeni provozu na jednotlivych vleCkach v stanicich je podle navrhu
vystavby minimalni a pohybuje se v rozmezi jednoho az dvou dn0, co ani pfi tak velkém
vle€kafri jako je OKD nemuze v podstatné mife ovlivnit vieCkovy a pfipojny provoz. Omezeni
bude dohodnuto v Casovém predstihu, aby mél vleCkaf moznost udélat opatfeni. Ostatni
provoz bude probihat podle konkrétniho vylukového rozkazu, pfi nenaruSeni pravidelné
hlavné osobni dopravy.

Zaveér

Zavérem dokumentace mozno fict, Ze dopravno — provozni technologie této stavby
v cilovém stavu a téz v prabéhu vystavby splfiuje kritéria pozadované na optimalizaci ¢asti
koridorové traté Cesky T&8in — Dé&tmarovice. Technické feSeni stavby splfiuje pozadavky
vypoCtené a urené normou pro dopravni provoz. Rizika a nejistoty celé pfipravné
dokumentace pro uzemni rozhodnuti tkvi v asovém odstupu od uvaZované realizace
2012/14. V dalSim stupni dokumentace se ale daji udaje precizovat a aktualizovat tak, aby
byl dodrzen zakladni pozadavek na optimalizaci tohoto tratového useku. VSechny kapacitni
propoCty vychazi z dnesSniho poznani a prognos vyhledové dopravy. Zpracovatel ale
nepfedpoklada také zmeény, které by v budoucnu mohli ovlivnit koncepci anebo zasadnim
zpUsobem zménit navrh technického feSeni. Dokumentace proto splfiuje zakladni cil
uvedeny v Uvodé.
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Seznam pfiloh :

Priloha ¢&.
Priloha ¢.

Vyhledovy rozsah dopravy v feSeném Useku
0: Schéma tratového tseku Cesky T&$in — Détmarovice — navrhovany stav

Priloha €. 1 : Kolejové schéma odbocCky Chotébuz zastavka — sou€asny stav
Priloha €. 2 : Kolejové schéma odboCky Chotébuz zastavka — navrhovany stav
Priloha €. 3: Kolejové schéma Zelezni¢ni stanice Louky nad OI8i — sougasny stav
Pfiloha ¢. 4: Kolejové schéma Zelezni¢ni stanice Louky nad OISi — navrhovany stav
Pfiloha €. 5: Kolejové schéma Zelezni¢ni stanice Karvind — sou€asny stav
Pfiloha €. 6: Kolejové schéma Zeleznicni stanice Karvina — navrhovany stav
Pfiloha €. 7: Kolejové schéma Zelezniéni stanice Détmarovice — soucasny stav
Pfiloha €. 8: Kolejové schéma Zelezniéni stanice Détmarovice — navrhovany stav
9:
1
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‘ Ministerstvo dopravy nabiezi Ludvika Svobody 1222/12
POBOX 9,110 15 Praha 1

Vazeny pan

Ing. Frantidek Mraz

ieditel a jednatel spoleénosti
SUDOP Brno. spol. s r.0.
Kounicova 26

611 36 Brno
u
Vas dopis znacky [ ze dne  Nase znacka Vyfizuge / linka Praha
11840/09 /30.09.2009 36/2009-190-5TKO/2 Snopek Jan, Mgr. /225131173 15.10.2009

Vée: Podklady pro aktualizaci piipravné dokumentace Optimalizace trati Ceskj'r Tésin -
Détmarovice

Vazeny pane fediteli.

dne 2. fijna jsme obdrzeli Va3 dopis ve véei aktualizace pripravné dokumentace Optimalizace
trati Cesky Té&din — Détmarovice. K jednotlivym bodim WVascho dopisu uvadime nasledujici
informace.

V piedmétném trafovém tseku. tj. Cesky Téiin — Détmarovice je provozovana linka dalkové
dopravy Praha — Ostrava — Zilina (— Kosice). V dobé platnosti jizdniho fadu SZDC 2009/2010
budou v tomto useku denné vedeny 2 (v nékterych dnech 3) noéni rychliky v relaci Praha — Kosice
(- Humenné) a 5 dalkovych vlakii kategorie Ex/EC v relaci Praha — Ostrava — Tfinee — Zilina.
Ve ipickovém obdobi vdobé platmosti GVD 2009/2010 je témito vlaky denni piepravy
dosahovano dvouhodinového intervalu (taktu). Ve stiednédobé perspektivé piedpoklada
Ministerstvo dopravy zachovani této koncepee a postupné doplnéni daléich vlakovych spoji pro
dosazeni dvouhodinového intervalu na trati Ostrava — Zilina v podstatné ¢asti obéanského dne.
Souc¢asné predpoklada Ministerstvo dopravy zachovani dosavadniho zplsobu vyuziti
zst. Détmarovice pro pruvoz mezinarodnich dalkovyeh vlakih Wien/Praha — Ostrava —
Warszawa/Krakow.

Soupravy dalkovych vlaka Praha — Ostrava — Zilina budou sestaveny maximélné z 10 vozi,
jejich délka bez hnaciho vozidla tedy nepfekroéi 250 m. Odlidna je situace v piipadé noénich
rychliku Praha — Kosice, kde v soupravé muze byt fazeno az 14 vozu. coz piedstavuje délku cea
350 m bez hnaciho vozidla. K zastavovani vlakia dalkové dopravy budou v tratovém tseku
Détmarovice — Cesky Tésin vyuzity zelezniéni stanice Karvina hl.n. a Cesky Tésin.

Casové polohy piijezdi a odjezdi dalkovych vlak v zst. Cesky Tésin a Détmarovice ovlivni
tratova rychlost a propustnost ITI. TZK po dokonéeni celého tiseku Bohumin — Mosty u Jablunkova
a dale traté ZSR &. 106 vuseku Cadea Gr. — Zilina. Prijezd ze a odjezd do sméru Praha bude
nieméné odvozen od taktového uzlu Ostrava (Ostrava hln. nebo Ostrava Svinov) s polohou 00.
Poloha uzlu Ostrava je dana systémovou jizdni dobou 1 hod v relaci Olomouc — Ostrava a polohou
00 taktového uzlu Olomoue. Prioritou pro Ministerstvo dopravy ziistava provazani linek dalkové
dopravy Praha — QOstrava — Zilina a (Bratislava —) Bieclav — Bohumin v Ostravé a linek dalkové
dopravy Praha — Ostrava — Zilina a Bratislava — Kosice v Ziliné.
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36/2009-190-STKO/2
Vazeny pane fediteli. dékujeme za zaslani Vascho dopisu a véfime. ze udaje uvedené v nasi
odpovédi piispéji ke zvyieni trovné dalkové dopravy v relaci Praha — Ostrava — Zilina.

S pozdravem

JUDr. Ondrej Michaléik
feditel
Odbor veiejné dopravy

Provozni a dopravni technologie
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KRAJISKY URAD

MORAVSKOSLEZSKY KRAJ

Qdbor dopravy a silniéniho hospodaistvi
28. fiina 117, 702 18 Ostrava

DOSLO o8

M oaa o 5
£F e il

VS dopis 7. 11841709 j’? ‘Sf),?fj
e dna: 200%-10-01 Ty
fuz - MSK 182892/2009 SUDCGP BRNO, spol. s r.o.
Sp. 7 DSH/41886/2009/E1b Kounicova 26
281 V8 511 36 Brno
Wyfizuge: ing. Viciav Elbl
Tedefen: 595 622 505
. Fax 595 622 143
E-mail: vaclav.elbi@kr-moravskoslezsky.cz
Datut; 2000-10-23

Stanoveni vyhledové objednavky osobni regionaini dopravy

Odbor dopravy a silniCnihe hospodalstvi Krajského Gradu Moravskoslezského kraje k pofadavku na stanoveni
vytledové osobni dopravy pro potfeby aktualizace pripravné dokumentace Optimalizace trati Cesky Ta5in -
Détmiarovice uvadi nasledujic informace.

Tratovy (sek Cesky T8 - DEtmarovice je souasti linky 52 Ostrava-Svinov - Ostrava hhn. - Bohumin - Karvina

- Cesky T - Trineg - Jablunkov - Mosty u Jablunkovs.

V souladu s Koncepd rozvoje dopravni infrastruktury se v tomito tratovém (seku dennd pledpokiddé vedeni a2
35 viakd osobni regiondini dopravy v jedncm smérys v dobé od 3:30. Interval dopravy 80 mint, ve Epidee
déteny na 20 minut, PHjezd do uzlového bodu Cesky Ta8hn v 15-20 minutd, odjezd ve sméry D8tmarovice v 35-

40 minute.

Pro provoz na trati predpokiddame nizkopodiazni jednopatrové elektrické jednotiy s kapacitou cca 130-150
cestujicich, ve Spifce mohou byt spojeny dvé soupravy. Maximalm délka spiafené soupravy 130 m.

i

Ing. Ivo Muras
vedoudi odbory dopravy
a siiniéniho haspodarstvi

Na védomi

A ;}ﬂ#.i?
‘qﬁa—\awm sy S
P el 1@y i
st %wwﬁﬁﬁ

Coské drahy, a.s., KCOD Ostrava, Wattova 1047¢/21, 702 00 Ostrava

:;:'www,kr-muravskos%ezsky.cz

Provozni a dopravni technologie



Optimalizace trati Cesky Tésin — Détmarovice, pripravna dokumentace

Vyjadieni CD KCOD Ostrava

Dobry den,

k Vasemu pozadavku uvadim:

celkovy rozsah osobni vlakové dopravy za pracovni den: dle Koncepce rozvoje dopravni
infrastruktury MSK je vedeno v Useku Détmarovice- Cesky Té&$in 8 part vlakd dalkové
dopravy a 32/35 vlaku osobnich. Da se pfedpokladat, ze po ukonceni praci v celém uUseku
Bohumin - Zilina, bude rozsah dalkové dopravy navysen....

regionalni osobni doprava na dotéeném Useku bude vedena v zakladnim taktu 60 min., ktery
bude v ranni a odpoledni $pi¢ce zahustén na int. 30 min.

pro stanoveni délky nastupist je nutno uvazovat se stavajici i vyhledovou strukturou vozového
parku. Z uvedeného vyplyva nasazeni 5vozové EJ 460 (délka 125 m), klasické soupravy o 6
vozech & 24,5 m t.j.147 m, resp. 2xEJ 471 (160 m). V dalkové dopravé jsou t.€. nejdelSimi R
442/443 - 14-ti vozoveé, tzn. Cista délka soupravy 343 - 371 m (pfi délce vozu 24,5 resp. 26,5)
+ lok + poj. vz. = 400m (Karvina hl.n.)

stanoveni ¢asovych poloh s ohledem na prestupy je odvislé od stanoveni jizdnich dob a poloh
vlakl v celém Useku Bohumin - Cesky TéSin - Cadca (pozadavky ZSSK) a pfipojovych vazeb
ve sméru Frydek-Mistek, resp. Havifov. Souvisi to m.j. i se zvy8enim rychlosti nejen na trati

320, ale i 322, resp. 321.

Pfipadné podrobnosti na jednani 13.10. v Brné.

S pozdravem

Ing.Zdenék Jurak

vedouci useku technologie

Ceské drahy a.s., Krajské centrum osobni dopravy
Wattova 1047c, 702 62 Ostrava

jurak@kcod.cd.cz

Dobry den,
na zakladé vcerejSiho projednavani zasilam upfesnéni a doplnéni vyhledového rozsahu osobni
dopravy na trati 320 (321) Détmarovice - Cesky TéSin:

trat 320 Cesky Té&sin - Louky n.O. - Détmarovice 16 R, (v¢. EC, IC, Ex, Sp), 32 Os
Détmarovice - Louky n.O - Cesky Tésin 16 R, (v¢. EC, IC, Ex, Sp), 32 Os

trat 321 Cesky Tésin - Albrechtice u CTn 12 R (v&.IC, Ex, Sp), 24 Os
Albrechtice u CTn - Cesky Tésin 12 R, (v€.IC, EXx, Sp), 24 Os

S pozdravem

Ing.Zdenék Jurak

vedouci Useku technologie

Ceské drahy a.s., Krajské centrum osobni dopravy
Wattova 1047c, 702 62 Ostrava

jurak@kcod.cd.cz
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Dobry den,

na zakladé Vasi Za&dosti Vam posilém prumérné denni hodnoty poctu vlaku ve
vybranych ZST PO Ostrava:

Détmarovice Karvind hl.n. Louky n.O
nédkladni vlaky vychozi 2,73 0,70 0,33
ndkladni vlaky konc¢ici 3,40 0,70 0,33
nadkladni vlaky tranzitni 47,63 30,07 37,43
osobni vlaky vychozi 11,03 1,70 -
osobni vlaky konc¢ici 11,03 1,70 -
osobni vlaky tranzitni 84,87 58,27 58,27
lokomotivni wvlaky wvychozi 4,90 0,73 8,47
lokomotivni vlaky koncici 4,43 0,70 8,40
lokomotivni vlaky tranzitni 23,77 15,00 9,03
sluzebni vlaky vychozi 0,33 0,83 0,60
sluzebni vlaky konc¢ici 0,37 0,87 0,60
sluzebni vlaky tranzitni 1,77 0,93 1,13

Provozni obvod Ostrava
Ing. Biegun Jan

tel.: 972 762 492
e-mail: biegun@zst.cd.cz
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L. Cargo

Ing. Frantigek Mriz
feditel a jednatel spolecnosti
SUDOP BRNO, spol. s . o

Kounicova 26
Brno
61136
VAZ dogic zn ize dng 1198500 wyfizuje Jiri Melich
HaZe mnadka 2007/2008 RTOD-013/32 Funkee V513432
Datism 2110, 2004 Tel + 4200602 565 (18]
i Flomy 1 —gnalyza viaki Fax - .
VEC Podklady pro aktualizaci PD g Jirimelichi@edeargo.cz
Optimalizace teati Cesky Téin
= Détmarovice

Vadeny pane rediteli,

pro nZcly zpracovini aktoalizace pripravné dokumentace | Optimalizace trati Cesky T&%in —
Détmarovice™ Vam pledklidame progndzo pro rok 20010, philofenou v excelovské mabulce, kterd
umogni vyivifet kombinace podle Vagich viasinich pfedstav a potfeb.

Daovolujeme si ale upozomit, 2e jde pouze o viaky dopravee CD Cargo, a. s, V piipad® potieby
zohlednit viechny trasy nakladni dopravy doporudujeme obracet se na S£DC, s.0., odbor jizdniho fadu
a kapacity drahy, oddéleni marketingu a prodeje tras viakt, Tento otvar je pfidélcem teas pro viechny
provozovatele deiéni dopravy.

S poddravem

feditel Gdboru techyologie a organizace dopravy

€D Cargo, 8.4, Jankoveawa 1568/, 17000 Praha 7-Holebovice, Cevkd repablika

wewvw cdcargo.cz, IC 281 96 678, DeC: CZ 281 96 678

Spoletnost je zapsina v Dbchodnim rejstiiku Mi#stského soudu v Praze, oddll B, vic2ka 12 E44
Spakecnoat je drXitelem certifild o kvality die normy 150 9001 3000
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| Rok:2008

Dopravce &islo, nazev:991687, CD Cargo, a.s \

Q1-2008 | Q2-2008 | Q3-2008 | Q4-2008 |Soucet za
rok

Détmarovice, 332742 pocet vozl nalozenych 39 33 194 266

pocet tun naloZzenych 324 1324 16 907 18 555

pocet vozl vylozenych 1790 2078 1749 1650 7 267

pocet tun vyloZzenych 91130 108609| 119897 | 153 139 472775
Karvina hlavni nadrazi, pocet vozl nalozenych 51 71 86 36 244
336743

pocet tun naloZzenych 2441 3 587 5814 3719 15 561

pocet vozl vylozenych 5 19 23 10 57

pocet tun vyloZzenych 143 466 867 466 1942
Karvina mésto, 336941 pocet vozl nalozenych 615 602 550 415 2182

pocet tun naloZenych 18112 17060| 18383 17883 71438

pocet vozl vylozenych 907 1174 827 410 3318

pocet tun vyloZenych 44109 59296| 48430 34096 185 931
Louky nad OISi, 339846 pocet vozl nalozenych 31902| 28429 25428| 26573 112 332

pocet tun naloZenych 1717 1537 1421 1544 6 221 357

460 011 944 942
pocet vozl vylozenych 269 161 232 1264 1926
pocet tun vyloZenych 11 311 7033| 15945| 89451 123 740
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