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ZAM ER PROJEKTU

investiéni akce Qptimalizace trati Cesky Tésin — Détmarovice,
¢ast v km 332,200 — 333,076

1) Identifika &ni Udaje projektu :

&islo projektd:

néazev projektu: ,Optimalizace trafiesky TSin — Dktmarovice ¢ast v km
332,200 — 333,076

misto realizace (kraj):

Moravskoslezsky kraj

Predpokladané celkové investi naklady v cenové arovni roku : | -CU smiena
Polozka tis. K (bez DPH) tis. K (v¢. DPH)

Verejné rozpoéty —doprava -| 307 070 371 555

(SFDI, , OP Doprava, TEN-T, EIB)

Ostatni véejné zdroje

(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem 307 070 371 555

Predpokladané celkové neinvesii naklady v cenové arovni roku : | -CU smigena
poloZzka tis. K (bez DPH) tis. K (v¢. DPH)

Veftejné rozpoty —doprava -| 0 0

(SFDI, kap., OP Doprava, TEN-T, EIB)

Ostatni véejné zdroje

(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem 0 0

Y uvede seislo, pokud jiz bylo fidéleno




2) Navaznost na schvalené koncepce a programy:

K 1.5.2004 s& eska republika stakdenem Evropské unie, jejiz Evropsky parlament a
Rada v zajmu zlepSeni vzajemného propojeni narbdidtezninich siti pijaly smérnice o
interoperabili¥ transevropského vysokorychlostnino a korwéimo Zelezriniho systému.
Vybrana zelezeni st Ceské republiky, tviici sowast evropského Zelezniho systému
musi sphovat poZadavky na interoperabilitu podle Vyhlagky352/2004 Sb. o provozni a
technické propojenosti evropského zelémitio systému, Né&zeni vlady o technickych
poZzadavcich na provozni a technickou propojenostpského Zeleztihiho systémuc.
133/2005 Sh. aifslusnych technickych specifikaci interoperability.

Navaznost na schvalené programy

V navaznosti naterpani finagnich prostedki z fondi Evropské unie je v oblasti
dopravy realizovan program ,Opé€rd program Doprava na léta 2007 — 201®PD, s
aktualizaci dokumentu vroce 2011), ve kterém jedemoizace Zelezémi si€ TEN-T
stanovena jako prioritni osa 1. OPD také navamajestrategicky dokument schvalovany
vladouCR ,Dopravni politikaCeské republiky 2005 — 20138 aktualizaci dokumentu v roce
2011), kde hlavnim cilem je v oblasti Zelemidopravy doko&eni modernizace celostatni
drahy.

Zajmovy Uusek trati jakocast 3. Zelezwkniho koridoru a globalni sitTEN-T je
v souladu s&@mito programy.

Navaznost na schvéalené koncepce

Pfi modernizaci a optimalizaci Zeleznich drah zgazenych do evropského
Zeleznéniho systému wenych sdlenim Ministerstva dopraviCR & 111/2004 ze dne
25.2.2004 se postupuje podle jednotné koncepceovatag Snirnici generalnihareditele
SZDC¢.16/2005 Zasady modernizace a optimalizace vybrateznéni sit Ceské republiky
(dale jen srrnice SZDC¢.16).

Zajmovy Usek tratCesky TSin — Ditmarovice (km 332,200 — 333,076) je diéqhy
¢.2 smérnice SZDCE.16 sowasti vybrané Zelezei sig, 3. tranzitniho Zelezémiho koridoru
seku Mosty u Jablunkova st.hr. — Bohumin (TDNU GQ.8P.

% oznaeni trat (TDNU) podle gedpisu SZDC M12 pouZivané v IS a pro statisticksjeid

Zamer projektu uvede zajmovy Usek trati @ptimalizovaného stavu ve smyslu
smernice SZDC¢.16, a to zejména z hlediska Uréviratové rychlosti, tidy zatizeni a
prostorové pkchodnosti.

Navaznost na zpracované projekty

Zamer projektu ,Optimalizace traifesky TSin — D¥tmarovice,éast v km 332,200 —
333,076" navazuje také na zpracované projekty:

1) Studie proveditelnosti stavby ,Optimalizace itsdthr.SR — Mosty u Jablunkova —
Bysttice nad OI3i Cesky R&3in — D¥tmarovice, zpracovana v 07/2007 firmou SUDOP Brno,
spol. s.r.o. a FRAM Consult, a.s.

2) Pipravna dokumentace ,Optimalizace traflesky Tsin — DEtmarovice®,
zpracovana 10/2010 firmou SUDOP Brno, spol. s.na.kterou v dob zpracovani zagmu
projektu bylo vydano nepravomocné Uzemni rozhodmdiigistratu mista Karviné {.|.
MMK/006598/2013)

3) Projekt stavby ,Optimalizace tratiesky T3in — D¥tmarovice* , zpracovany
v 10/2012 ,Sdruzenimesky Tsin — Etmarovice* tvdené firmami MORAVIA CONSULT
Olomouc a.s., SUDOP Brno, spol. s.r.o., METROPRODERraha a.s., ktery v d&b
zpracovani zasu projektu byl ve stadiu schvalovani odbornymi&lmi SZDC s.o..



3) Popis stavajiciho stavu a zilvodnéni nezbytnosti realizace projektu:

Zajmovy Usek tratCesky T3in — Ditmarovice (km 332,200 — 333,076) je &asti 3.
tranzitniho Zeleziniho koridoruCeské republiky (Cheb — Plze- Praha Ceska Febova —
Ostrava — Petrovice u Karviné -¢tharovice — Mosty u Jablunkova — st. hranice SR).

Z pohledu evropské sife pak 3. tranzitni koridor séasti Zelezriini magistralni trati
C-E 40 Le Havre — Paris — Forbach — Franfurkt (Myheb — Plz& — Praha . Tiebova —
Ostrava — Zilina Cierna n./T — Lvov.

Dle evidence trati SZDC je zajmovy Usek &sti traového Gseku TU 2501 (st. hr.
SR — Bohumin) @asti definéniho useku 22 (Louky nad OISi — Karvind).

3.1) Vazba na @ipravnou dokumentaci ,Optimalizace trati Cesky Téin —
Détmarovice*

Pripravna dokumentace navrhovala optimalizaci trati z4jmovém Useku zafru
projektu, a to od km 331,600 a &®m na Karvinou (km 333,076 a dale).

Projekt stavby ,Optimalizace trafiesky Tésin — D¥tmarovice® plnou optimalizadiesi
od km 333,076 (viz déle).

Zanmer projektu bude navazovat na Uzemni rozhodnuti m§gdama pipravnou
dokumentaci.

V dok& zpracovani Zagru projektu bylo na idpravnou dokumentaci vydano
nepravomocné Uzemni rozhodnuti Magistratistan Karviné &.j.: MMK/006598/2013).

3.2) Vazba na projekt stavby ,Optimalizace tratiCesky TéSin — Détmarovice"

Stavba ,Optimalizace tra@iesky T3in — Ditmarovice* (dale jen TEDE 1) je navrzena
v Gseku od km 320,126 do km 326,2@@¢ky T3in — Louky nad OI3i) a od km 333,076 do
km 341,046 (Karvina — &marovice). Vynechanéast trati v km 326,200 az km 333,076 (tj.
mezi Loukami nad OISi a Karvinou) je tzv. propojovaisek, ktery prochazi GUzemim
s doznivajicimi vlivy poddolovani (km 326,188 — 3310), a ve kterém jsou v ramci stavby
TEDE 1 navrZzeny pouze @innosti (gevazré technologickatast), které jsou nezbytné pro
zajiseni spravné funénosti obou krajnickiasti stavby.

Zamer projektu .Optimalizace trai’esky T&Sin — ¥tmarovice,&ast v km 332,200 —
333,076" (dale jen TEDE Z)avazuje v km 333,076 na stavbu TEDE 1 a v km IRP(fA tzv.
propojovaci usek.

NiZe uvedeny popis stavajiciho stavu tak vychazskege€nosti, Ze bude realizovana a
dokortena stavba TEDE ,1tj. ke stavajicimu popisu je vzdy dopin popis Uprav
provedenych v ramci stavby TEDE 1 a tetné propojovaciho useku.

3.3) Popis stavajiciho stavu
Zajmovy usek trati se nachazi na uzemi Moravskek@mw kraje, na rozhrani
katastralnich uzemi Darkov a Karvin&sto.

Zeleznini zabezp&ovaci zaizeni

1) Popis stavajiciho stavu

Zst. Karvina

Ve stanici Karvina je ve vychozim staviied stavbou TEDE 1 &nnosti releové
stantni zabezp&vaci zaizeni s kolejovymi obvody 50 Hz, které jsou kdédowafd Hz.
Vystroj je umistna v releové mistnosti, napajeni je zajst z el.gipojky 3x400V, 50Hz a
z kabelu 6 kV, 50Hz.

Mezistandéni usek Louky nad OISi - Karvina

V mezistantnim Useku Louky nad OISi — Karvina je ve vychoztavs ged stavbou
TEDE 1 obousrrny centralizovanyifpojmovy autoblok s kolejovymi obvody 75 Hz, jehoz
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vnitini zd&izeni je umisino v Zel.stanicich Louky nad OISi a Karvinaéast vystroje je
umistna na trati v objektu na zast. Karvina Darkov. Vzm@n&énim Useku se nachazi
aroviiovy 4-kolejny prejezd zabezgeny PZS AZD 71 se zavorami. Autoblok je pro cely
mezistanini Usek vystrojen jen pro 2 tiavé koleje. VEasti poddolovaného useku Louky nad
OISi — Karvina Darkov natikolejné trati jsou v &ném provozu provozovany pouzeédv
koleje a autoblok sefgpina jen na provozované koleje. Vyhybky na tidgrymi se ngni
provoz po tréovych kolejich jsou uzadeny, vysledné kéie jsou drzeny v UZ a vysledny &li

v jednom zeif elektromagnetickych zamikv RD pro uteni vylowené koleje. Napajeni TZZ
je zajiséno z kabelu 6kV.

2) NavrZzeno v ramci TEDE 1

Zst. Karvina

Vramci stavby TEDE 1 je vPS 34-28-01.1 ve stari@rvind navrZzeno nove
definitivni stanéni zabezp&ovaci z#izeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu elektrogick
stawdlo s integrovanou vystroji elektronickych TZzilphlych mezistartinich Uselk a
s integrovanymi vazbamirgjezdovych zabezpevacich z#zeni. Kolejové obvody ve stanici
jsou navrzeny 275 Hz, které budou kddovany frekivéitc Hz. No¥ navrhované kolejové
obvody budou spibvat podminku interoperability. Umésti vnitini vystroje bude v nayv
vybudované provozni budévve stanici. Stadni, tra’'ové a pejezdové zabezpevaci
zaizeni bude ovladano z JOP v DK. Kabelizace budequtena kabely TCEKPFLEY a
CYKY. V dotceném uUseku stavbou TEDE 2 je vedena hlavni kabétaga od vjezdovych
nawstidel 1L, 2L smérem do stanice podél kolejel.

Mezistandéni usek Louky nad OISi - Karvina

V ramci stavby TEDE 1 je v PS 33-28-01.1 v mezigtaim Useku Louky nad OISi —
Karvind navrzeno nové ttavé zabezpmvaci zdizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620
v konfiguraci pro dvoukolejnou tfra Jako trdové =zdizeni je navrzen elektronicky
automaticky blok s vystroji integrovanou jako &st sousednich elektronickych stamich
zabezpeéovacich z#&zeni v Zst.Louky nad OISi a Karvina. Pro kontrebinosti trat budou
slouzit kolejové obvody s frekvenci 75 Hz, kodovamé pgenos kédu VZ frekvenci 75 Hz.
Nové navrhované kolejové obvody budouigplat podminku interoperability. Obdabjako
ve vychozim stavu naikolejném uUseku bude autoblokepinan jen na dvprovozované
koleje. Uzanteni vyhybek bylo ponechano stavajici s vazbami @aalEMZ, které budou
umisgny v now ziizeném RD pobliz vyhybek. N&kolejné trati bude nova vystroj na vSech
tratovych koleji s Gplnou kabelizaci ddilghlych stanic.Ctytkolejny prejezd na trati v km
328,679 (ev. km 328,652) bude wowabezp&en PZS kategorie 3ZBI s celymi dvojitymi
zavorami a s pozitivni signalizaci.

Pro vazebni linky autobloku a PZS mezi jednotlivigt@dlovymi ustednami budou
vyuzita vytlenéna vlakna optického kabelu a zavislostni kabel zp@®vaciho z#zeni.

K propojeni vnitniho a vejSiho za&izeni budou pouzity kabely TCEKPFLEY a
CYKY.

V dotteném Useku stavbou TEDE 2 je vedena hlavni kabétasa od km 332,200 po
most ges OISi podél 2.ttmvé koleje, na mostuigs OISi jsou kabely vedeny ve Zlabu na
mostni konstrukci u 2.TK a od mostu po vjezdovaegtsla 1L, 2L v Zst. Karvina je hlavni
kabelové trasa vedena podél 1.TK.

Zeleznini sdlovaci zatizeni

1) Popis stavajiciho stavu

Podél Zelezrni trati Cesky ®Sin - Dstmarovice je poloZzen stavajici dalkovy
pupinovany kabel s Pb plé&t a papirovou izolaci zil, typu DK 37 s profileriX\M 1,3 + 9
Xpi 1,0 + 20 DM 0,9. Kabel je na hranici zivotnostvSak dosud zajigje veSkery telefonni a
viabec sdlovaci provoz v mezistagmich Usecich. Kabel je veden vétsi vzdalenosti od
Zeleznéni trati. Z r¢j jsou Zizovany vypichy do jednotlivych dopraven a Kizanim.




V samostatné investici byl ccarq 10 lety podél trati vybudovan opticky kabel
spolenosti CD-Telekomunikace. Tento kabel je v Z&aém provedeni (ZOK) na stavajicich
trakénich stoZarech. V kabelu je vyhrazeno 8 vldken potieby SZDC a 2 vldkna jsou
pronajata sdruzeni CESNET. Po kabelu jsou provarpdalkové penosové systémy SZDC
véetns zatizeni GSM-R.

2) NavrZzeno v ramci TEDE 1

V rdmci predchazejici stavby byla navrzena realizace novéel@a® trasy podél
celého GsekWesky TSin — D¥tmarovice. V této trase jsou v Useku @otém touto stavbou
ulozeny sdlovaci, zabezp®vaci kabely a kabely DOUO. Ze&ualvacich kabel se jedna o
novy traovy kabel 20XNO,8 (PS 33-14-01), ktery jecem pro provozovani kratkych
mezistanicich spojeni a obsluhu technologii wnigth vtomto mezistanicim dseku.
Nahrazuje tak s vyjimkou delSich okiuktavajici dalkovy kabel.

Souwasreé jsou do trasy fiklddany d¥¢ HDPE trubky pro opticky kabel. Modra
provozni, do které bude zafouknut diagnostickyakgtikabel (PS 50-14-01) se 72 SM vlakny
a druh&erna rezervni. Po jednom paru optickych vlaken prdgozovan fenosovy systém,
po kterém budou provozovany vSechnyipbhé dalkové okruhy. Stavajici dalkovy kabel by
tak mél byt bez provozu a bude ponechan na doziti, jakeqeni rezerva.

V ¢asti trasy bude do trasyifilpZzen i mistni kabel 3XNO0,8 (PS 34-14-01)
k povolavacim venkovnim telefonnim objékt u vjezdovych n&sstidel.

Kolejovy svrsek a spodek

1) Popis stavajiciho stavu

V mezistantnim Useku se nachazi poddolované Uzemi s dopadedioutzaodobé
snizeni tréové rychlosti. Na tomto mistje ttikolejny provoz, ktery bude zachovan i
v budoucnu (do r. 2030) stim, Ze jedna kolej jeereni k opra¥ pokledi nivelety trag.
Tratova rychlost je v poddolovaném uUzemi snizena n&0ktn/hod, v Useku Karvina
Darkov-Karvina HI. nadrazi je rychlost 100km/hodta\s Zelezniniho svrsku a spodku
odpovidaji charakteru trati v poddolovaném Uzertgrék se vyznauje ¢astymi adrzbovymi
pracemi v tomto Useku.

2) NavrZzeno v ramci TEDE 1

V ramci SO 33-17-01 je navrzeno zruSeni, vy#mist zizeni cca 50ks LIS (lepené
izolované styky). Tyto prace v kolejisti jsou naem¥ z divodu instalace novych kolejovych
obvodi za pgejezdem v evid. km 326,006, kde se nachézeji kodegpojky a nasledni
koleje v celém mezistatnim Useku (Louky nad OISi-Karvina), které je nutipoavit tak, aby
umisgni nawstidel a dale stdani polarity v gkterych vyhybkach spbvalo ustanovent'SN
34 2613 (ed.2)CSN 34 2614 (ed.2), TZN 34 2620.

Mosty, propustky, zdi

Zeleznini most v km 332,420igs OI3i)

1) Popis stavajiciho stavu

Stavajici jednokolejné mosty o 4 policliepadi dvoukolejnou trapies koryto a
bermyieky OlSe. V kazdé koleji jsou 4 prosté nosniky apéti 19,0+28,5+28,5+19,0 m,
celkova délka femostni je 95 m. KiZeni i uloZeni je Sikmé pod Uhlem 63°. Osova
vzdalenost koleji je 5,9 m. Nosné konstrukce jswara/ané plnosinné nosniky s dolni
mostovkou a nytovanymirfgniky z roku 1968. Ulozeni koleje jafimé. S¥tla Sika mezi
nosniky je 4,45 m, mezi sousednimi mosty 0,55 nod8pstavba oy a 3 piliu je betonova,
plodre zaloZzena ve vrstvachijil Ogery jsou umistny v protipovodovych hrazich, dva piié
na rozhrani koryta a bermy &esini pili je uprosted koryta.

Most vykazuje znéné mnoZzstvi poruch a poskozeni. Mezi lehce opradt@ati
prohnilé mostnice, néty (cca 50% zrieno), uvoligna loziska a podlahy, ch§jici vrtule a
Srouby ve ztuzZeni. Vruby (cca 65 ks) a utrzené mgtgpojich ficnika jsou také opravitelné.
NejzavazijSi jsou trhliny v délce az 200 mm, které se vygKkyhejen v podélnicich, ale i
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piicnicich a hlavnich nosnicich. Ty jsouuspbené Unavou materidlu. Jejich oprava je
docasna a trhliny se budou déle rdesat. Hodnoceni: K3/S2

2) NavrZzeno v rdmci TEDE 1

Vramci SO 33-19-01 budou na moésprovedeny chratky pro pevedeni
zabezpeovacich a s#lovacich kabel, které budou uloZzeny na konzoléchivpienych
k nosnym konstrukcim v kole§i2. Jiné Upravy nebudou prowéy.

Soutasti SO 33-01-01 je uchyceni téakch podgr do pilita na strasl koleje ¢.2, na
kterych bude také umist kabel 22 kV (SO 33-01-03) a opticky kabel (PS13391).

Propustek v ev. km 333,060

1) Popis stavajiciho stavu

Stavajici trubni propustek DN1000 z RT rour (rokstavby 1963) fevadi trvaly
vodni tok (z pirodni vodni nadrze — vpravo trati). Na vtoku jehia na vytoku je propustek
se Sikmymcelem. Stavebni stav dle spravce objektu je hodn@céprisak sparami trub,
posun trub vySkovy i sénovy).

2) NavrZzeno v rdmci TEDE 1

NebyloieSeno.

Potrubni vedeni (voda, plyn, kanalizace)

1) Popis stavajiciho stavu

V km 332,496 podchazi tfgplynovod VTL, ktery je v nasypulesa drahy chram
ocelovou chrakou DN 150. Potrubi je dopino snérovymi sloupky cichatkami atd.
Spravcem potrubi je Severomoravska plynarenska, a.s

2) NavrZzeno v rdmci TEDE 1

NebylofeSeno.

Trak ¢éni vedeni

1) Popis stavajiciho stavu

Cely stavbou deéeny Usek je jiz elektrizovan stejno&mou trakni soustavou DC
3kV. Pavodni trakni vedeni bylo vybudovano na konci padesatych aasatku Sedesatych
let minulého stoleti. Bhem let provozu bylo vedeast&né rekonstruovano a upravovano
pii obnovach koleji a vyhybek, v ramci rekonstruKaakeni podg@ry jsou gevazrié pavodni.
Celkovy stav traéniho vedeni odpovida delprovozu a tehdy platnym normam iag@pisim.
Predpokladana Zivotnost tr&kiho vedeni 30 let jefpkonana. Vedeni je moré&la technicky
zastaralé, nesmlije provozni a bezgaostni pozadavky, kladené natizeni modernich
Zeleznénich trati s parametry pro vyssi rychlosti.

2) NavrZzeno v ramci TEDE 1

Vramci SO 33-01-01 je rozsah rekonstrukce andtko vedeni wen predevsim
nutnosti zawsit novy kabel 22kV na tr&ki podgry. Vzhledem k tomu, Ze stavajici teak
podgéry jsou ve Spatném technickém stavu, je nutné occ&m331,5 do km 332,939 2.
trafoveé koleji nahradit stavajici potty TV za nove. Dateny traovy usek Louky nad OISi —
Karvina je, co se tyka technickéhieseni v ramci stavby ,Optimalizace trétesky TSin —
Détmarovice®, kolejoé vyjmuty spojovaci usek. S rekonstrukci Zelémiho spodku a svrSku
a vystavbou souvisejicich izzeni, jako odvodini kolejis€, mosfi, propustk, kabelovodu,
kanaliz&nich skgract apod. neni v této sta¥lmvazovano.

SO zahrnuje Uplnou rekonstrukci téalkho vedeni u 2. tftavé koleje v Useku zast.
Darkov - Karvinda, tzn. vybudovani novych peédp@ vymeéna vodet. Zaklady novych podiy
TV u 2. koleje jsou navrZzeny srespektovanim vybl@tho stavu navrZzeného
v neaktualizovanéifpravné dokumentaci stavby.

Rozvody VN, NN, os¥tleni a dalkové ovladani ovliad&i
1) Popis stavajiciho stavu
DOUO




V souwasné dob jsou na zastavce Karvina — Darkov nainstalovany dg&ekovych
odpojovau ¢.411, 430, 412 a 440, které jsouiadtt ovladany pomoci ovlada umis¢ného
na zastavce. V ttavém Useku 332,200 — 333,076 kabelové vedeni DO&Dumisno.

V sowasné dob neni umisino v tra'ovém useku km 332,200 — 333,076 kabelové
vedeni DOUO pro ovladani Usekovych odpojgvae Zst. Karvina. Prvni odpojote jsou
umisgny cca v km 333,160 na stavajicich P38 a 6.

Energeticky drédZzni systém

V sowtasné dob mezi stanicemCesky ®&Sin a Ftmarovice neni energeticky drazni
systém 22kV zaveden a stanice a zastavky v tomékuigsou napajeny z distriboiho
rozvodu.

2) NavrZzeno v rdmci TEDE 1

DOUO

V ramci SO 33-06-02 budou umisy na zastavce Karvind — Darkov 4ks usekovych
odpojovau ¢.401, 402, 400A a 400B, které jsou ovladany ponmdédae umiséného
v dopravni kancefazst. Karvina, resp. tsdre z ED Ostrava. V ttgovém Useku 332,200 —
333,076 je umisho kabelové vedenithto odpojovai podél koleje¢.2 do samostatného
ocelového Zlabu o roz¢rech 100x100mm, ktery je s¢dsti SO 33-19-01.

V ramci stavby SO 34-06-05 budou uniist v tra’ovém useku km 332,200 — 333,076
na nové podgry trakéniho vedeni (PTV) nové odpojasec. 411/st¢.5 ac.412/st¢.6 cca
v km 333,054. Kabelové vedeni (WS511,WS512 — CYKY/>x@mnf) bude uloZeno do
kabelovych Zlab s krytim 0,7m.

Energeticky drazni systém

Vramci SO 33-12-01 je umist zawsny kabel 22kV mezi zastavkou Karvina —
Darkov a Zst. Karvina na poéhach trakniho vedeni (suddisla stozar TV) umisgnych
podél kolejes.2.

Ukolejnéni kovovych konstrukci

1) Popis stavajiciho stavu

V celém Useku stavby je ukolegm trakinich podgr a ocelovych konstrukci ve
stavajicim stavu provedeno pomodiippjeni na dvoupasové kolejové obvody pomoci
prarazek.

2) NavrZzeno v ramci TEDE 1

V celém Useku stavby jsou v ramci PS zab&apaciho z&zeni navrzeny dvoupasové
kolejové obvody. V ramci SO 33-01-02 bude ukadejnv priipadt kolejovych obvod feSeno
piednosti na stedy traf zab. Za Nové prvky zabezgevaciho z#zeni jako navstidla a
vystrazniky budou ukolegmy v ramci gislusnych PS zabezfmsaciho z&zeni.

Prelozky a ochrany sdlovacich vedeni

1) Popis stavajiciho stavu

Podél Zelezrni trati Cesky RSin - Dtmarovice je polozen stavajici dalkovy
pupinovany kabel s Pb plé&t a papirovou izolaci Zil, typu DK 37 s profilelX\M 1,3 + 9
Xpi 1,0 + 20 DM 0,9. Kabel je na hranici zZivotngstvSak dosud zajigje veSkery telefonni a
vibec sdlovaci provoz v mezistagnmich Usecich. Kabel je veden vét&i vzdalenosti od
Zeleznéni trati. Z r&j jsou Zizovany vypichy do jednotlivych dopraven a Kizenim.

V samostatné investici byl ccarqu 10 lety podél trati vybudovan opticky kabel
spolenosti CD-Telekomunikace. Tento kabel je v Zéaém provedeni (ZOK) na stavajicich
trakénich stoZarech. V kabelu je vyhrazeno 8 vldken potieby SZDC a 2 vldkna jsou
pronajata sdruzeni CESNET. Po kabelu jsou provarpdalkové penosové systémy SZDC
véetns zatizeni GSM-R.

2) NavrZzeno v ramci TEDE 1




V ramci predchazejici stavby byl vybudovan novyttray kabel a diagnosticky
opticky kabel, do kterych bylipveden provoz ze stavajiciho dalkového kabelu.afitav
dalkovy kabel by tak # byt bez provozu a bude ponechan na doziti, jakeqeni rezerva.

ZOK zustal v provozu beze zim

Stavajici kabel Teleféniky O2 byl hloubkbypielozen, a navic lezi mimo prostor
dotteny v této stauh Proto jiz nemusi byt upravovan.

3.4) Zdivodnéni nezbytnosti realizace projektu

Z4movy Usek trati je s@asti evropského Zelezniho systému TEN na ktery jsou
uplatiovany pozadavky interoperability pro konvan Zzeleznini systém, je také soasti 3.
Zeleznéniho tranzitniho koridor@R, ktery je z hlediska rozvoje Zele#ni infrastrukturyCR
zarazen jako prioritni vystavba Zelezni sit .

Vzhledem k tomu, Ze limitujicim faktorem (viz niz@hoto Useku trati je Zelezimi
most fges OISi, ktery vyZaduje komplexni stavebni zasatg pristoupeno ve smyslu TSI
2008/57/ES k ,modernizaci“ trati, kterd zlepsi @alau vykonnost subsystému infrastruktury
ve smyslu TSI 2011/275/EU.

Vazba na sirnici SZDC¢.16

Jednotna koncepce modernizace koridorovych tjatirérnice SZDCZ.16) uvadi pro
stavajici mosty it kritéria (které musi saasré vyhowt), pri jejichZz splréni neni nutné
stavebniho zasahu do konstrukce. Jedna se o p@&kada@ minimalni prostorovou
prachodnost, zatizitelnost a stavebni stav konstrukce.

Stavajici Zzelezini most v ev. km 332,42Q¢s OISi nevyhovuje na évato kritéria:

1) Nevyhovuje poZadavku na prostorovouighrodnost kdy pipustna vzdalenost
piekazky v pime trati od osy koleje @ize byt min. 2 200mmipziizeni ochrannych vystupk
o min. Sfce 1 000mm ve vzdalenostech maxinga2®m. Na stavajicim masfe vzdalenost
piekazky min. 2225mm > 2200mm vyhovujici, nicrdépe na most konstrukné
nerealizovatelnéiidit poZzadované ochranné vystupky.

2) Nevyhovuje na hodnoceni celkového stavu konstutav nosné konstrukce
mostu (pro vSechna pole) je podle hlavni prohlidkpku 2010 klasifikovan (dle simice
SZDC S5) jako nevyhovuji¢K=3), stav spodni stavby (S=2) je klasifikovakgavyhovuijici
a v obou pipadech tak nevyhovuje pozadovanému stupni 1 -ydobr

JelikoZz se dale jedna o jiz mordlzastaralou konstrukci s nevhodnym systémem

% zdroj:www.mdcr.cz OPD s aktualizaci 2011

Zeleznéniho svrsku mostu (mostnice) na trati vyznamu &nZitniho koridoru, s vysokymi
naklady na udrzbu (vyéma mostnic a 10-15 let) a jelikoZ dosavadni nosméstkukce z roku
1962 vykazuji zavady (Unavové trhliny), které spiizelkovou Zivotnost mostu odhadem o
30let (tj. s pedpoklddanym dozitim v roce 2030) je v Z@mprojektu navrZzena novostavba
mostu, kterd &etné ,modernizace” Zeleztiniho svrSku a spodku a realizaci dalSich
navazujicich stavebnich a technologickyatésti, uvede zajmovy u(sek trati do
optimalizovaného stavuve smyslu sirnice SZDC¢..16.

Ve smyslu TSI 2011/275/EU tak realizaci zéwmn budou zlepSeny zakladni
vykonnostni parametry trati:

1) z hlediska bezpeosti (prostorova gichodnost mostu v souladu €SN 73
6201/2008, tj. dle TSI vyhovi pro obrys vozidla GA)

2) z hlediska rychlosti (v=160km/h /s navaznostistevbu TEDE 1, kde je navrZzena
rychlost v=160km/h/, tj. dle TSI vyhovi pro vmin=in/h)

3) z hlediska dopravniho zatiZeni trati (navrhoe@rdvni zatizeni mostu v souladu
sCSN EN 1990 &SN EN 1991-2, tj. z hlediska TSI trayhovi na pozadované zatizeni min.
20t na napravu)

a dale:




4) se zlepSsi celkovy stav trati (nové konstrukceowitku Zivotnosti s nizkymi
naklady na udrzbu)

4) Pozadavky na technické&eSeni:

Zamer projektu musi plnit veSkeré technické poZadavkynguci z evropskych
pravnich pedpisi na evropsky konvemi Zeleznini systém, k jejichz ptmi seCR jakoclen
EU zavazala.

Pro konvemni Zeleznini systém je hlavnim dokumentem o propojitelnosti
(interoperabili¥) evropské Zeleztini si€ Smernice Evropského parlamentu a Rady
2008/57/ES (o interoperabditzelezntniho systému ve Spdalenstvi), ktera rusi gvodni
Smernice 96/48/ES a 2001/16/ES.

Z hlediska technické specifikace na propojitelna$tastruktury jsou pro zpracovani
zaneru vychozimi dokumenty zejména TSI 2011/275/EU chiécké specifikaci pro
interoperabilitu subsystému infrastruktura®, TS014/274/EU subsystém ,energie“ a TSI
2012/88/EU subsysténtizeni a bezpmosti“.

Pro modernizace stavajici ,jiné* trati TEN, defiau] SI 2011/275/EU pro kategorii
trati TSI (VII-P, VII-F a VII-M) hlavni vykonnostnparametry (obrys vozidla, hmotnost na
napravu, tréovou rychlost a délku vlaku) které musi byt ,modeaai, splreny.

Dale musi byt spkny veskeré technické parametry na propojitelnoptywajici z TSI
2011/274/EU a TSI 2012/88/EU.

DalSi pozadavky na technick&Seni V\(chézeil' ze zadavaci dokumentaceémam
prgiektu, Z projednani se zastupci investora SZMC a z pozadavkdefinovanych sgrnici
SZDC¢.16.

Pozadavky vyplyvajici ze zadavaci dokumentace a zgjednani:

1) trat’ v Useku od km 332,360 do km 333,076 (et mostniho objektuinusi byt
navrzena na travou rychlost do 160km/h¢etne, od km 332,360 bude napojovaci
usek navrZzeny na stavajicittoaou rychlost 100km/h.

2) zantr projektu bude zohlemsbvat gipravnou dokumentaci ,Optimalizace trati
Cesky RSin — ¥tmarovice’ a to s ohledem na Gzemni rozhodnuti (vazba na
zabory pozemk, objektovou skladbu, atp.)

3) prokehne kompletni realizace stavby TEDE 1 a aZ naslednbude realizovat
stavba TEDE 2.Vychozim stavem pro zpracovani zém jsou tak Upravy
navrzené v projektu stavby TEDE 1. Termin realiz@ceavrZzen v letech 2016 —
2017.

4) z hlediska postupu vystavby mostu bude zahdjerdtimggalizace kolej&.2 — tj.
realizace bude probihat ve dvou fazich vzdy zagrowa za vyluky jedné koleje.
Vystavba mostu bude tedy zahdjena vylukou v kdél€ji(realizace nového mostu
pod koleji¢.2) za provozu ve stavajici kolejil (ma vazbu na stavajici konstrukci
mostu, zabory pozenika vlastni nagi jednotlivych SO/PS zé#m).

5) z hlediska Zeleztiniho provozu je navrZenargd mostem (cca v km 332,200)
provizorni kolejova odbika, kter i realizaci mostu umozni dvoukolejny provoz
v Useku Louky nad OISi — Darkov. Odfka navrZzena jako dvojice kolejovych
spojek,fizeni bude probihat z Zst. Karvina hl. n..

Hlavni zasady optimalizace a modernizace vybrané Bzniéni sitt CR (dle
smeérnice SZDC S16):
1) zavedeni vysSi tfavé rychlosti na dostaie¢ dlouhych Usecich tak, aby bylo
mozno zvysenou rychlost efektimyuzit
2) dosazeni minimakhtratové tidy zatizeni D4 UIC pro uUrovietratové rychlosti
120km/h ¥etre,



3) zajiS&ni prostorové prchodnosti pro loznou miru UIC GC a Sirsi vozidlalieo
CSN 73 6320,

a déle (jen vybrané&asti):

4) vybaveni trat takovym technologickym z&enim, které zaji%ije plnou
bezpeénost provozu $ tratové rychlosti do 160km/h,

5) vesSkeré stavebni Upravy a Upravy technologickyéfzeai v ramci modernizace a
optimalizace trati musi byt navrZzeny a realizovarspuladu se zakony na ochranu
Zivotniho prostedi,

6) veSkeré navrhované prace, konstrukcei&eni musi byt v souladu s technickymi
kvalitativnimi podminkami staveb statnich drah,

7) Mohou byt navrhované pouze vyrobky afizani odpovidajici i@dpisim a
koncegnim dokumentm vlastnika a provozovatele drahy, které bylgieny se
zdkonem 22/1997 Sh. V platnémémh a systémytizeni jakosti vlastnika a
provozovatele drahy.

5) Specifikace rozhodujicich stavebnich objeki a provoznich soubofi: )
Jelikoz zandr projektu navazuje naffpravnou dokumentaci ,Optimalizace tragsky

TéSin — ¥tmarovice®, na kterou je v dékzpracovani zasmu projektu vydano nepravomocné
Uzemni rozhodnuti, jefevzato oznéeni objekd z této dokumentace.

Poznamka: Pro odliSeni objekizaneru projektu TEDE 2 od ozieni stavebnich

objeki: a provoznich soubdrprojektu stavby TEDE 1 jdslo SO/PS dopkmo o “.02 “, a to
s ohledem naitznou napt objekii v obou stavbach (né@pv projektu stavbyesSi objekt SO
33-12-01 noveé vedeni silnoproudého kabelu 22kénrz objekt SO 33-12-01.2S8i pouze
provizorni grevedeni tohoto nového kabekkhbm vystavby mostu).

Tabulkac.1 — p'ehled provoznich souhiba stavebnich objekt

ggst Cislo PS, SO | Nazev provoznich soubarstavebnich objekiv projektu
D.1 | Zeleznini zabezp&ovaci zaizeni
D.1.1 | Stanéni zabezp&vaci zdizeni (SZZ)
PS 34-28-01.02 | Zst. Karvina, stamizabezpeovaci zaizeni
D.1.2 | Tratové zabezpmvaci zéizeni (TZZ)
PS 33-28-01.02 | Louky nad OISi - Karvinartnaé zabezpmvaci zéizeni
D.2 | Zeleznini sdklovaci za‘izeni
D.2.1 | Mistni kabelizace
PS 34-14-01.02 | Zst. Karvina, mistni kabelizace
D.2.5 | Dalkovy kabel (DK), dalkovy opticky kabel (DOK), &&sny opticky kabel (ZOK)
PS 33-14-01.02 | Louky nad OISi - Karvinatoray kabel
PS 50-14-01.02 | Cesky Tsin - Karvina, diagnosticky opticky kabel
E.1 |InZenyrské objekty
E.1.1 |Kolejovy svrSek a spodek
SO 33-17-01.02 | Louky nad OISi - Karvina, ZelénhisvrSek
SO 33-16-01.02 | Louky nad OISi - Karvina, Zeléahspodek
E.1.4 |Mosty, propustky, zdi
SO 33-19-01.02 | Louky nad OI$i - Karvina, most v 82,420
E.1.6 |Potrubni vedeni (voda, plyn, kanalizace)
SO 33-21-01.02 | Louky nad OISi - Karvina, ochrana@Vodi a produktovod
E.2 |Pozemni stavebni objekty a technické vybaveni pozerich stav.obj.
E.2.2. | ZasteSeni nastupis pristteSky na nastupistich
SO 33-15-02.02 | Louky nad OISi - Karvind, ochrangrainiho biokoridoru
E.3 |Trakéni a energeticka z#izeni
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E.3.1 | Trakéni vedeni

SO 33-01-01.02 | Louky nad OISi - Karvina, ttakvedeni

SO 33-01-03.02 | Louky nad OISi - Karvina, &8eni kabelu 22kV

SO 50-01-01.02 | Cesky ®3in - Ditmarovice, pewseni ZOK na nové traki podgry

E.3.6 |Rozvody VN, NN, osstleni a dalkové ovladani ovlatia

SO 33-06-02.02 | Louky nad OI3i - Karvina, tprava UmD

SO 33-12-01.02 | Louky nad OISi - Karvina, &gy kabel 22kV

SO 34-06-05.02 | Zst. Karvina, DOUO

E.3.7 | Ukolejreéni kovovych konstrukci

SO 33-01-02.02 | Louky nad OI%i - Karvina, ukotgjh

E.3.10| PreloZky a ochrany stbvacich vedeni

SO 33-10-01.02 | Louky nad OISi - Karvina, Gpravyrelgzky DK SZDC

D.1 _ Zeleznéni zabezp&ovaci zaizeni

Zamer projektu ,Optimalizace trailCesky T$in — DEtmarovice,¢ast v km 332,200 —
333,076" (dale TEDE 2) se dotyka stavby ,Optimatizdrati Cesky Tsin — DEtmarovice®
(déle TEDE 1) a to dvou provoznich souboPS 33-28-01.1 Louky nad OISi - Karvina,
definitivni tra’ové zabezpmvaci zéizeni a PS 34-28-01.1 Zst. Karvina, definitivningtai
zabezpeovaci zéizeni. V mezistadhim Useku Louky nad OISi — Karvina j&&sti Useku Zst.
Louky nad OISi — Karvina Darkov zastavka (v prostpoddolovaného Guzemi) tr&ikolejna,
kde jsou v BZném provozu provozovany pouzesdileje a vylodena kolej se upravuje. Za
zastavkou ve sénu na Karvinou jsou umi&ty vyhybky pro pevod provozu zitkolejné trati
na dvoukolejnou tty kterd vede do stanice Karvind. Tato stavba sehdzcpouze
dvoukolejném useku od km 332,200 po km 333,076.

D.1.1 Stanéni zabezpéovaci z&izeni (SZZ)

PS 34-28-01.02 Zst. Karvina, statini zabezp&ovaci zaizeni

Rekonstrukce kolejé.1 a 2 zasahne na zahlavi stanice Karvina do km0383 Ri
Upravach Zeleztiniho spodku bude narusena hlavni kabelova trased j¢ ve stavbTEDE
1 navrzena podél 1.koleje, v Useku od km 332,97krdo333,076. Tuto trasu neni mozné
pielozit do jiné polohy (z @wvodu pozemk), ale bude nutno ji zidvodu planovaného @ezu
zeminy zahloubit, aby trasa v definitivni polozetlanpredepsané kryti. V této trase jsou
vedeny kabely SZZ ( 2 kabely) a kabely TZZ (13 képeNa tak kratké vzdalenosti se
nepoda trasu bez feruSeni takového svazku kalbekahloubit, proto je uvaZovano
s naspojkovanim kratkych kalied uloZeni trasy do&tSi hloubky.

Rekonstrukci Zel.svrSku a spodku daléekazeji vjezdova ndstidla 1L, 2L,
saadovaci navstidla ve funkci oznaniki Sel a Se2, stykové transformétory staith KO u
viezdovych nawstidel a kabely k nim. Tyto prvky sergul rekonstrukci iislusné koleje
demontuji, nagstidla se demontujicetre zakladi a po dokoeni koleje se namontuji &pdo
kolejist. Odpoji se kabely, gkteré bude nutno nahradit nebo naspojkovat kratkyaliely
z hlavni kabelové trasy k priin v kolejisti. Podchody kabelové trasy u vjezdovych
nawstidel 1L, 2L a u Sel, Se2 pod kolejemi bude mazahovat, neltbjejich ulozeni ve
stavie TEDE 1 by mdlo respektovat poZzadované kryti. U stykovych trarmsfitofi je
uvazovano s vyimou poskozenychifpojnych lan ke kolejim za nova lana. Kabelovéisk
KS1 u vjezdovych nasstidel nebude rekonstrukci deha, ale bude nutno polozit nové kratké
kabely k viezdovym nastidlam.

Souasti objektu je i Uprava SZZ prdizeni provizorni kolejové odBky (ziizeni
odbaky i Uprava v Zst. Karvind).

D.1.2 Tratové zabezp&ovaci zaizeni (TZZ)
PS 33-28-01.02 Louky nad OISi - Karvina, tréové zabezp&ovaci zd&izeni
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Rekonstrukce kolejé.1 a 2 a mostu v obou kolejiclteg teku OISi zasahne na trati
hlavni kabelovou trasu kaliezabezp&ovaciho z&zeni na mostuips OISi v km 332,432 a
v prostoru ped mostem od Louk nad OISi od km 332,242 aZ pdnilasost. Ve stauwbje
uvazovano stim, Ze se nejprve bude rekonstruowst mtraové kolejic.2 a poté v koleji
¢.1. Trasu ped mostem je ptebné pelozit mimo odvodovaci gikop. Trasu ve Zlabu na
mostu je pdebné pelozit provizori z mostu ve 2.koleji na most v 1.TK a pidzeni nového
mostu Vv koleji ¢.2 uloZit trasu definitivh na most ve 2.TK. Pro uloZeni kabebudou
v konstrukci mostu ve 2.TKiizeny pod pochozi podlahou v rdmci SO rekonstrukostu
ocelové kabelové Zlaby pro &dvaci a zabezgevaci kabely. Rechod kabelové trasy za
mostem v km 332,492 bude nutno vybudovat éhewkm 332,502, nehb bude zasazen
vystavbou mostu.

Provizorni pelozka kabei bude provedena naspojkovanim kabged mostem v km
332,242, v tomto mistse provede protlak trasy na opau stranu kolejigta kabely budou
k mostu vedeny podél 1.TK, na médbudou kabely provizognulozeny ve Zlabech na
konstrukci mostu v 1.TK a za mostem budou nasp@kgwa stavajici kabely u 1.TK v km
332,502. Kabely v provizorni trase budou uloZzenywykopu 90 cm, na mostu budézen
ocelovy Zlab se zaji&ym ocelovym krytem min. tlotiEy 2 mm a kabelovy Zlab bude
z mostu plynulym fpechodem veden do zémdo hloubky min. 50 cm. Ocelovy Zlab
s plynulymi vylkehy do zens feSi SO rekonstrukce mostu.

Po dobudovani mostu ve 2.TK budou kabely defindipieloZzeny v prostoru mostu
do Zlali na konstrukci mostu ve 2.TK a za mostem bude glavenovy definitivni podchod
pod kolejemi v km 332,50&3eny protlakem pod kolejemi a kabely se u 1.TKogkslji na
stavajici kabely v trase smKarvina. Ocelovy Zlab pod podlahou mostu budeoston veden
plynulym prechodem do zeéndo hloubky min. 50 cm. Ocelovy Zlab upéuag pod podlahou
mostu s plynulymi vyéhy do zend feSi SO rekonstrukce mostuétigm spojkovani kabel
bude vylodeno TZZ z¢innosti a také PZS na trati v km 328,679.

Rekonstrukci Zel.svrSku a spodku datek@azeji stykové transformatory tovych KO
u vjezdovych nasstidel 1L, 2L do Zst.Karvina a kabely k nim. Tytovky se ped
rekonstrukci fislusné tréové koleje demontuji, odpoji se kabel. Po dalemi koleje se
namontuji stykoveé transformatoryé&mplo kolejiSt a napoji se ze ke KS1 novymi kabely.
Kabelova skin KS1 u vjezdovych n&stidel nebude rekonstrukci deha. Podchod kabelové
trasy pod kolejemi u vjezdovych n#stidel bude mozno zachovat, nélejich uloZzeni by
mélo ve stavl TEDE 1 respektovat pozadované kryti. U stykovydindformatak je
uvazovano s vykmou poskozenychifpojnych lan ke kolejim za nova lana.

Souwasti objektu je i Uprava TZZ prdizeni provizorni kolejové odiky.

D.2 _ Zeleznéni sdklovaci zatizeni
D.2.1 Mistni kabelizace

PS 34-14-01.02 Zst. Karvina, mistni kabelizace

Nové givolavaci telefonni objekty u vjezdovych rg&tidel budou ve sta¥bTEDE1L
vybudovany cca v Zzkm 332,850. Od tohoto mista poekastavby , tj. do Zkm 333,076 jsou
do hlavni kabelové trasy uloZzeny tyto kabely 3XNQr&'ovy kabel 20XNO,8 a d&vHDPE
trubky (v jedné je zafouknutd DOK 72 SM vlaken).a3a je navrhovanargvazré pod
naspem ve vzdalenosti cca 2m od paty naspugéchta mistech nebude stavbou @hota.

V zkm 332,975 vSak vybiha na nasep a je vedenapakopec stavby v prostordsie za
trakénimi stozary. V tomto prostoru se bude prastastiez na Urove zemni plag. V tomto
projektu je tedy navrZzeno zahloubeni vSecBlasdcich kabel v této trase, tak aby bylo
zachovano kryti dI€SN. Délka Gprav je cca 100m.

DalSi misto dateni je podchod pod Zelezni trati u vjezdovych nasgtidel a napojeni
obou telefonnich objekttrasami v banketu. Tyto trasyetné VTO budou stavbouipsanaci
kolejist dotteny. V ramci tohoto PS stavby se tedy navrhujeyztly @i provadni sanace
prislusné koleje bude VTO a kabelddsré demontovan a posléze bude vybudovana nova
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trasa od dlici spojky pro napojeni VTO, ktery bude vracenpigaodni misto. Délka Uprav je
cca 30m.
D.2.5 Délkovy kabel (DK), dalkovy opticky kabel DOK), zavésny opticky kabel (ZOK)

PS 33-14-01.02 Louky nad OISi - Karvina, tréovy kabel

Trasa novych kab&lbudovanych ve sta¥bTEDEL je od Zkm 332,1 vedenssié po
hranici drazniho pozemku v okraji cesty u kolé&jslo 2. Na most pies OISi je vedena
v kabelovém Zlabu na konzolach unaigtch vré mostu. Ihned za mostenteghazi protlakem
na levou stranu trati, kde vede pod naspem mimatdstavebnich praci do Zkm 332,975, kde
vybihd na nédsep a je dale vedena v prostoru z&nirak stoZary. Tento Usek j&esen
zahloubenim kabglv ramci PS 34-14-01.02.

V rdmci tohoto PS je takeSena felozka tréového kabelu a obou HDPE trubek
v Useku od Zkm 332,200 pdegehod kolejigt cca v Zzkm 332,500. Postup vystavby mostu je
navrzen nasledujicim #pobem. Najed bude realizovan most v kolgjislo 2 a posléze az
most v koleji¢islo 1. Z této skutaosti vyplyva, Ze felozky kabeil musi byt provedeny na
dvakrat. V prvni etapbudou kabely feloZzeny na most v kolefiislo 1, kde bude v ramci SO
reSiciho most jfipraven provizorni zZlab na konstrukci a za mostead paspem navaze na
stavajici trasu. Trav Zkm 332,200 budefpkonana protlakem.i®lozka budgeSena novou
kabelovou vlozZzkou s kratkymi@ruSenim provozu po dobigpojovani kabél Celkova délka
prelozky je 2x300m.

Obdobré bude provedenarplozka v druhé et&pstavby. Kabelova trasa bude vracena
ke koleji ¢islo 2. Vzhledem k roz&ni €lesa trati a posunuiixkopu vSak dojde k posunu
kabelové trasy az do cesty. Na midstidou kabely navyvedeny pod podlahou.

PS 50-14-01.0% esky Té3in - Karvina, diagnosticky opticky kabel

Prelozka diagnostického optického kabelu budéena obdokinjako pelozka TK.
Tedy na dvakrat do provizorni trasy a poslézé& do definitivni trasy. Opticky kabel bude
v obou gipadech odpojen v nejblizSi spojce, respektive axbadice v zst. Karvind. DOK
bude vyfouknut ze stavajici HDPE a bude zafoukoutavé gipravené HDPE trubky. Znovu
se nav# na stavajici kabel respektive opticky roz&aded zahajenim praci a po skeni
praci bude provedeno kompletnéieni v obou oknech. Pro zachovani provozu telefanaih
datového spojeni je mozné négkitejSi okruhu pepojit na dobu vyluky do z&sného
kabeluCD-Telematiky.

Souwasti objekl Zeleznéniho salovaciho zéizeni je i provizorni stav — realizace
odbaiky v km 332,200.

E.1 _ InZenyrské objekty
E.1.1 Kolejovy svrSek a spodek

SO 33-17-01.02 Louky nad OISi - Karvina, Zelezéi svrSek

Rozsah stavebniho objektu je dan km 332,177 — 383,00 Useku km 332,177 —
332,300 bude ponechan stavajici Zelgzinsvrsek (jedna se o plynulé navazani na stavajici
stav). V useku km 332,300- 333,076 bude provedekanstrukce svrsku novym materialem
60 E2 na praZcich betonovych bezpodkladnicovyctusnym upevinim B91S/1. Srrové
ponery budou od km 332,177 k mostu upraveny pro stévajchlost 100km/h a od zatku
mostu po km 333,076 budou upraveny pro rychloska®h pro klasické soupravy, 160 km/h
pro soupravy s naklé&pi technikou.

Osova vzdalenost je v Usekied mostem v km 332,420 roia ze stavajiciho stavu
na 7,90m. Z @vodu rekonstrukce ocelového mostu v km 332,420r¢geRtovano rozgeni
osové vzdalenosti ze stavajicich 5,90m az na 7,2@nmostem je osova vzdalenost sniZzena
na 4,75m tak, aby plynule navazala na osovou vedétgiz v rekonstruovaném Useku Zst.
Karvina. Kolej bude #izena jako bezstykova.

Soutasti objektu Zeleztiniho svrSku je i provizorni odbka tvaena dvojici
kolejovych spojek, vyhybky.1 (JR65-1:11-300,P), vyhybky2 (JR65-1:11-300,P), vyhybky
¢.3 (JR60-1:9-300,L) a vyhybky4 (JR60-1:9-300,L).
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SO 33-16-01.02 Louky nad OISi - Karvind, Zelezéi spodek

Rozsah stavebniho objektu je dan km 332,300 — 383)fapojeni na stavbu TEDEL).
Plax télesa zelezriniho spodku je navrzena jednétre sklonu 4%, zemni pi&re sklonu 4%
(smerem k odvodovacimu z&zeni nebo na terén).

Sanace zelez#iho spodku bude provedendizenim konstruknich vrstev ze
Stérkodrti, dale je navrzeno provést zlepSovani zeplain® smEsnym pojivem v rozsahu
danym sanaci Zelezmiho spodkuNavrh konstrukce prazcového podlozZi bude zpracpvan
technologii se snasenim kolejového rostu. U motm\332,420 bude v kolejiah 1 a¢. 2
provedeno ZKPP na pozadovanou hodnotu. Délka ZIERRayrzena minimaéna délku 7 m
+ 5 m vylkh ZKPP ve stejné skladbVyb¢h ZKPP je ukoten gechodovym klinem ve
sklonu 1:1.

Rozdleni stavebnich praci mezi Zeleariispodek a jednotlivé rekonstruované mosty
je:

* sneseni kolejového svrsku a kolejového loZe €&siuobjektu Zeleztmniho svrsku
* vykop pro ZKPP a zemniho klinu zasopu - sodast mostu

* pazeni na rozhrani stavebnich postugelé délce ZKPP - s¢ast mostu

* souvrstvi ZKPP mimo zemni klin - stast objektu Zeleztiniho spodku

Trat’ je v celé délce rekonstrukce koleji vedena na émirmaspu, takze neni nutné
budovat speciélni odvaédvaci z#izeni. Voda ze zemni pl&je odvedena dézem na svah
drdzniho ¢&lesa. Pro odvodimi oblasti southu trati s pistupovou komunikaci do
zaéhradk#&ské kolonie je navrZzena Uprava vsakovacititkopu (od km 332,240 do km
332,320) vpravo od koleje.2, ktery je navrzen ve stejném sklonu jakdeplé koleje. Pro
funkénost tohoto odvatbvaciho z&zeni je nutné zabez§ie svahy fikopu zpeviovacimi
prvky dle vzorového listu Z5.

Souéasti tohoto SO jsou naklady spojené s realizasibgtdstavenistni fistupové
cesty v celkové délce cca 380 m).

Souasti objektu je také ipstavba Zelezémiho propustku v km 333,060, a to
s ohledem na jeho stavebni stav (hodnoceni 2edppkladem nevyhovujici zatizitelnosti.
Novostavba propustku bude navrzena ve stavajici(®stemolici dosavadniho propustku)
z trub DN1000 s Sikmym vyldstim a vtokovou Sachtou.

E.1.4 Mosty, propustky, zdi

SO 33-19-01.02 Louky nad OISi - Karvina, most v k332,420

Vzhledem k navySeni tfavé rychlosti na 160 km/hod je nutnd wma nosné
konstrukce za konstrukci s kolejovym lozem a VMP. &tavajici pilie nevyhovuji kovym
uspdadanim ani zatizitelnosti novym konstrukcim a buddstragny. Stedni pilt v koryt
je sokasré nevhodnynteSenim z hlediska odtokovych pénmin

Z téchto divodi je navrZzena vystavba nové spodni stavby a korcstrukmist
stavajiciho mostu. N@vbude pemoséni feSeno jako 2 jednokolejné mostyiedh polich o
rozpeti 22+60+22 m. Tim dojde k odstiam pilite z korytaieky. Osova vzdalenost koleji
rozSitena na 7,9 m. Vzhledem k Sikmostideni a rozgti poli je konstrukce navrZzena jako
ocelovy spojity nosnik s dolni mostovkou a predhim polem vyztuzenym obloukem ii&i
mostu je 7,5 m, s¥la Stka mezi nosniky 6,1 m, mezi mosty 0,4 m. Vyska hialv nosnik
je 2,0 m v krajnich polich, 2,4 m v predinim, s obloukem je celkova vySka 11,65 m.
UloZeni kolmé. Spodni stavba Zelezobetonova zafohenvelkopimérovych pilotach. Jeji
umisgni je situovano do pozic stavajici spodni stavigu¥ka diku pilita je srovnatelna s
puvodnimi, tzn. 2,0 m proti 2,1 m, ale vzhledem kdémédmu uloZeni dochazi k roxshi
ulozného prahu na 4,5 m.

E.1.6 Potrubni vedeni (voda, plyn, kanalizace)

SO 33-21-01.02 Louky nad OISi - Karvina, ochrana ghovodi a produktovodi

Nepredpoklada se dééni plynovodu VTL. U spravce zjita fiblizna hloubka
uloZeni pod Zelezéinim svrSkem cca 3 m. Dm@ni plynovodu proto nenir@dpokladano,
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navic dojde i ke zvySeni uloZeni koleje bez nuinoshrany. Nadzemni objekty na trase
plynovodu (smirové sloupky, cichatky, sloupek POCH) budou chr&y osazenim
betonovych skruzi,ffpadré jinym vhodnym zjgsobem. Bed zahajenim stavby bude hloubka
uloZeni pro¥iena pomoci kopané sondy.
E.2 _Pozemni objekty a technické vybaveni pozemniatav. obj.
E.2.2 ZaskeSeni nastupi, pristieSky na nastupistich

SO 33-15-02.02 Louky nad OISi - Karvind, ochrana rgra¢niho biokoridoru

Pro zabraeni vstupu zére migrujici podélieky OlSe na Zelezéi tra’, bude u
Zeleznéniho mostu v km 332,4 vytvena ochrana. Tato ochrana &pa ve vybudovani
dragného poplastovaného oploceni do ocelovych slowyyleky 2 m. Délka oploceni je cca
150 m od kidla mostu v obou sénech.

Do oploceni bude osazena jediidlova branka 1x2 m pro#gtup na mostni
konstrukci a to v p&tu 4 kusi.

Celkova délka oploceni je 600 m.

E.3__ Trakéni a energeticka zéizeni
E.3.1 Trakéni vedeni

SO 33-01-01.02.ouky nad OISi - Karvina, trak ¢ni vedeni

V ramci tohoto SO se navaze n&geSlou stavbu, kdy byla provedena rekonstrukce
TV v t.0. Darkov — Karvina u kolejé. 2, spolu se zagenim kabelu 22kV na tyto nové
podgéry. V rdmci SO 33-01-01.02 se noyprovede rekonstrukce montazZtdsti trakniho
vedeni od km cca 332,000. Stavebast trakniho vedeni zme v ramci SO 33-01-01.02
v km cca 332,200, tj. od mistacatku kolejovych Uprav. Konec Uprav ttakho vedeni bude
v elektrickém dleni zst. Karvina, vybudovaném vegleslé stavh

U koleje ¢. 1 bude prvni nayvybudovana podypa TV ¢. 171 a posledni ve smu
kilometraze ped prvnim stathim stozarem TV v Zst. Karvina, bude pédps. 195. V ramci
montaznic¢asti se namontuje jeden cely plkompenzovany Usekettzovkového traéniho
vedeni v tréove koleji¢. 1, etre zesilovaciho vedeni.

A%

posuny, a tim padem budou goxybudované podjpy ¢. 170 az 196 zachovany i po Upravach
kolejové spodku a svrSkuriptratové koleji¢. 2. Pouze podpy ¢. 176 a 178 umishé na
stavajicich Zelezo-betonovych peédich mostu fesieku OISi v km 332,420 budou muset byt
demontovany zid/odu nové mostni konstrukce.

SO 33-01-03.02 Louky nad OISi - Karvina, zas&eni kabelu 22kV

V ramci tohoto SO je uvazovano ggsenim kabelu 22kV v mistpraci na novém
mostni konstrukci u trave kolejec. 2 tak, aby se vylatio jeho poskozeni. Kabel bude v SO
33-12-01.02 naspojkovan agveden ke kolejg. 1. Jeho zakotveni na stavajici pégpc.
174A, 180, nové podjpy ¢. 175, 181 a zageni na provizorni podpy ¢, P1 a P2 uchycené
na stavajici mostni konstrukci, je géati SO 33-01-03.02. Provizorni peédpc¢. P1 a P2 jsou
souwasti SO 33-01-01.02.

Po ukoreni praci na mostni konstrukci u kolgj® se trasa kabelu 22kV vrati ke
koleji ¢. 2 a za¥si se pomoci typovych zé&sh na novou ocelovou mostni konstrukci.

SO 50-01-01.0Fesky Tésin - Détmarovice, pievéseni ZOK na nové trakini
podpéry

Provede se fi@wseni trasy stavajiciho optického kabelu &aného na stavajicich
podgérach trakniho vedeni u ttavée kolejec¢. 1. Ve stavajicim stavu je spojka spolu
s rezervou optického kabelu undiss na podgre ¢. 169. Na druhé strénkotevniho Useku
v Zst. Karvina je rezerva optickeho kabelu na npeglpie ¢. 13 vybudované v ramci
piedeslé stavby. Tyto rezervy se vyuZifi provizornich stavechipbudovani nové mostni
konstrukce u tréové koleje¢. 1. Trasa ZOK se zakotvi na novych pédgh¢. 175 a 181 a
pievede se ke kolefi. 2, kde se zakotvi na novych pédich¢. 174A a 180, vybudovanych
v piredchozi stawh Na nové mostni konstrukci se trasa ZOHKclpyti pomoci typovych
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konzolek vi¢ ocelové konstrukce. Po uk&ani vystavby nového mostu se trasa ZOK vréti ke
koleji ¢. 1 stim, Ze bude néwzakotvena fed a za mostem zZidodu vyuZiti provizornich
kotevnich armatur a spiral. Po ukeni vystavby tak trasa ZOK povede podél kolejé&, a
kabelu 22kV podél koleje. 2.

Souasti objekt trakiniho vedeni je i provizorni stav #izeni odboky v km 332,200.
E.3.6 Rozvody VN, NN, osstleni a dalkové ovladani ovlad#&i

SO 33-06-02.02 Louky nad OISi - Karvina, tprava DOO

Pred stavebnimi pracemi na mostni konstrukci a Iileje nutné kabely DOUO
pielozit provizor na druhou stranu koleji&St(ke koleji ¢.1). Rrechod pes kolejis¢ bude
proveden metodotizeného protlaku. Na masv km 332,420 budou kabely DOUO ulozeny
do samostatného ocelového Zlabu o r&arh 100x100mm, ktery je stasti SO 33-19-
01.02. Z dvodu stavebnich praci na mostni konstrukci u kolefe je nutné felozit
svorkovnicovou skii KSDOUO1 mimo dosah stavebnich praci o cca 4-5nsna&u na
Karvinou.

Po dokokeni stavebnich praci na mostni konstrukci u kotefe budou kabely
pieloZzeny zpt ke koleji¢. 2 do definitivniho stavu, mimo dosah stavebni@ctpu kolejes. 1.

SO 33-12-01.02 Louky nad OISi - Karvina, z&sny kabel 22kV

Pred stavebnimi pracemi na mostni konstrukci a I&ilgg nutné zassny kabel 22kV
prelozit provizorg na druhou stranu kolejiStke koleji¢.1). Na most v km 332,420 bude
provizorre zawsny kabel 22kV uchycen na provizorni ek stozary zhotovené wgdstihu
na stavajici mostni podgy (sowast SO 33-01-01.02 a SO 33-01-03.02).

Po dokoweni stavebnich praci na mostni konstrukci u kalejebude zagsny kabel
22kV prelozen zpt ke koleji ¢. 2 do definitivniho stavu, mimo dosah stavebnicacpu
kolejec.1.

SO 34-06-05.02 Zst. Karvina, DOUO

Pred stavebnimi pracemi na v kolejisti je nutné oatdckabely pelozit mimo dosah
stavebnich praci. Zidodu rekonstrukce Zel. spodku je nutn&diz novy pgrechod pod
kolejistm v dostatené hloubce, tak aby nebyl poSkozein rgkonstrukci kolejidt. Budou
poloZzeny nové ovladaci kabely, které budou naspdjip na stavajiciipd mistem zgtku
kolejovych praci. Nové kabely budou uloZeny ve ajiav trase, ale ve&sSi hloubce - mimo
dosah stavebnich praci genu terénu.

Souwasti objeki NN a VN je i provizorni stav —izeni odboky v km 332,200
(ovladani DK v Karving, fipojka 20kW, atp.).

E.3.7 Ukolejréni kovovych konstrukci

SO 33-01-02.02.0uky nad OISi - Karvind, ukolejnéni

Ukolejreni tralkcnich stozar a kovovych konstrukci je navrzeno individuelni désad
CSN 34 1500 ed.Z;SN 34 1530 ed.Z;SN EN 50 122-1 ed.2@SN EN 50 122-2 ed.2.

V celém Useku stavby jsou v ramci PS zabéapaciho z&zeni navrzeny dvoupasové
kolejové obvody. V ramci SO 33-01-02.02 bude ukwiej v pripact kolejovych obvod
feSeno pednostd na stedy traf zab. Za Nové prvky zabezgevaciho z#zeni jako
nawstidla a vystrazniky budou ukol&jmy v rdmci gislusSnych PS zabezfmvaciho z&zeni.
E.3.10 Relozky a ochrany sdlovacich vedeni

SO 33-10-01.02 Louky nad OISi - Karvina, Gpravy a¥elozky DK SZDC

V prostoru stavby je z DK proveden pouze vypichO/W Zkm 332,976. Po posunuti
vjezdi ve stav TEDE 1 do Zkm 332,860 jiz stavajici VTO neniipbl, ani vypich z DK jiz
v tomto mist nebudeiteba. Ve stavbse tedy zrusi zaslepeniiymdniho kabelu kabelovou
zaslepkou v prostoru mimo dosah stavebnich prdd. \O'O se demontuji.

SO 50-10-02.0Zesky Tésin - Détmarovice, Usek Louky nad OI3i - Karvina,
pielozka ZOK CD-T, montaz

Stavajici za¥sny opticky kabel je veden po stavajicim traikn vedeni u koleje.1.
V ramci stavby budou jednak stozary nahrazeny navigdnak je paeba prostor vystavby
mostu vyistit od vedeni, aby byla umo&ma manipulace mostuigbem. Z&chto divoda
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bude ped zahajenim druhé etapy vystavby stavajici ZOKofav v obou nejblizSich
rezervach a bude‘gnesen na druhou stranu trati ke katejp. Po sko&eni prace na mostu a
sanaci kolejet.1 bude kabel vracen &pke koleji ¢. 1 a bude fewsSen na nové traki
podpry. Kabel se svine zp do rezerv. Red zahajenim praci a po skeni praci bude
provedeno kompletni &eni kabelu v obou oknech.

Koncepce organizace vystavby

Zahajeni stavby jeipdpokladano po ukéeni praci akce ,Optimalizace trafiesky
TéSin-Détmarovice®. Pro zamr projektu se uvazuje, Ze tato souvisejici akcebdimoe
v obdobi kéten 2014 -cervenec 2016. Zan projektu ,Optimalizace tratCesky RSin —
Détmarovice,¢ast v km 332,200 - 333,076 je tak navrZzena k realiv obdobi ¢ervenec
2016 - ¢ervenec 2017stim, Ze vroce 2016 pré&tnou prace na kolejt.2 spoléng
s pislusnymicastmi ostatnich stavebnich objekjde zejména o most v km 322,420, a v roce
2017 prace na kolefi.1. Negetrzité vyluky jsou navrZzeny v trvani 4 az st postupi
v kazdé koleji (nejprve v kolej.2 v roce 2016, nasledrv koleji ¢.1 v roce 2017). Dale,
zatatkem stavby, budoueba pro vystavbu tr&kich podgr kratkodobé vyluky kratkodobé.
Jejich p@et bude upesrén v dalSich stupnich dokumentace. Nickolejny provazrzen neni.

Dopravni problematika zelezn&niho provozu

Podle GVD 03/2013 je v mezisténim Useku Louky nad OISi — Karvina hl.n. 128 tras
pravidelnych viak. Z toho je 74 vlak osobni a 54 nakladni dopravyii fednokolejném
provozu a obousénmném pojizdni jedné tréove koleje podle obousfimého autobloku bude
prakticka propustnost 116 via4 hod, hodinova propustnost bude 4 az 5lakice tras
pravidelnych viak nez je hodinova propustnost jede 4x8 tras, 2x5, #&6 tras. Celkem 10
hodin kdy je prakticka propustnost mensi nez jgeptras pravidelnych vldk Rozsah osobni
dopravy vSak v Zzadné hodimegesahuje 5 vlak Dopravni opaeni budou pdeba u 12
vlaki za 24 hod. V praxi nejsou vyuzivany kazdy den hBggravidelné trasy nékladnich
vlaku, kterych podle statistiky jede ve sktrtesti vzdy méd. Dopravni opdeni pak budou
men3i. (Skutgny rozsah dopravy neméa projektant k dispozici, ase SZDC je ufité
zjistitelny). Kronmg ranni dopravni Spky vychazi ¥tSina Kizovani vlaki osobni dopravy
mimo vylukou doteny Usek Louky nad OISi — Karvina hl.n., takZze zpozdni viaka osobni
dopravy nemusi byt vyrazna, neb v &asnych pravidelnych jizdnich dobach jstasove
rezervy.

Na zéklad vyjadeni SZDC O16 byla do Z&fru projektu zapracovana provizorni
odbaka cca v km 332,20(Pro realizaci zastu se pedpoklada nutna vyluka v délce trvani
5meésial v roce 2016 i 2017. Vzhledem k délce Useku (ccan)8k tra’ovou rychlosti 40-
50km/h (Gsek fes poddolované Uzemi se snizenou rychlosti) a tmpovidajici jizdni dab
byla sp@itana vylukova Sgkova propustnost na 13 viaka 2 hodiny. V dobod cca 4:30 do
20:00, kdy je provozovana dalkova i regionalni asatoprava, neni mozné bez vyrazného
naruseni jizdnihdadu, provést vSechny objednané viaky osobni a daékldopravy. Na
zaklad toho je v Zamru projektu navrzena provizoriizena odb&ka v km cca 332,200,
ktera zkrati jednokolejny provoz z 8-mi km jen néblizné 1,5km (Usek Karvina hl. n. —
odbaka). TotoreSeni umaiuje vykiizovani viaki v dvojkolejném useku.

6) Uzemnd technické podminky:

Vazba na Uzemm planovaci dokumentaci

Stavba je navrZena v souladuigsfuSnou uzemhplanovaci dokumentaci.

Na pipravnou dokumentaci ,Optimalizace tré@gsky T3in — D¥tmarovice®, ktera
feSi zajmovy Usek od km 331,600 do km 333,000 adtakm 341,046, bylo 6.3.2013
vydano nepravomocné Uzemni rozhodnuti MagistréstarKarviné.
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Uzemné technické podminky pro pfipravu Gzemi
Vyéet ochrannych pasem dle legislatiViR:
Stavba nezasahuije:

1) do bezpeénostniho pasma objektilezitych pro obranu statu podle § 44 z. 222/1999
Sh.

2) do ochranného pasma lesa, které je vymezeno vitaswd okraje lesa ve smyslu §
14 z. 289/1995 Sbh.

3) do ochranného pasma zvlastchrarenych Gzemi (ZCHU) ve smyslu § 37 zakona
¢.114/1992 Sb. o ochramiirody a krajiny
Zajmova oblast se nenachazi ani nespada do zajarodnich park (NP), chrarné
krajinné oblasti (CHKO), narodnifrodni rezervace (NPR)/wodni rezervace (PR),
narodni prirodni pamatky (NPR) aniFfrodni pamatky (PP).

4) do ochranného pasma pamatného stromu ve smysluz §14@/92 Sb.

5) do ochranného pasma vodniho zdroje, povrchové peieemni vody ve smyslu § 30
Z.¢.254/2001 (vodni zakon)

6) do ochranného pasmdaimdnich I€ivych zdroji a zdrof ptirodnich mineralnich vod
ve smyslu § 21 z.164/2001 (lazgsky zakon)

7) do ochranného pasma vodovodni@udi a kanalizanich stok ve smyslu § 13 z.
¢.274/2001 Sb (zakon o vodovodech a kanalizacich).

8) do ochranného pasmaiizeni pro vyrobu a rozvod tepelné energie ve sm§s3d z.
¢.458/2000 (energeticky zakon)

9) do ochranného pasma komunikich vedeni (vedeni mimodrazni remé
komunika&ni sit)
a déle do ostatnich ochrannych pasem jako:

10)do ochranného pasma radiovycliizani a radiovych sénovych spoit

11)do ochranného pasma leteckych staveb

12)do ochranného pasma krematorii deyeych pokiebi&’

13)do silnicniho ochranného pasma

14)do ochranného pasma statnich etalon

15)do ochranného pasma podzemnich potrubi pro poHétkyéa ropu

Stavba zasahuje nebo &éik

16)Stavba_zasahujdo ochranného pasma vodniho dila ve smyslu 8§ 30.2%4/2001
(vodni zakon)

17)Stavba_zasahujdo ochranného pasma ve smyslu 8§ 1¢. 20/1987 Sb. pamatkové
zbény stanovené vyhladSkou 476/1992 Sb.. Jednd sessiskbu pamatkovou zénu
Karvina (ld¢. 1992476 na internetovém evideim portdlu NPU
www.monumnet.npu.cz). Zajmova oblast se déle reEcnebo se nedotyka
nemovité kulturni pamatky, nemovité narodni kulfupaméatky ani pamatkoveé
rezervace.

18)Stavba_se iZzi a zasahujelo ochranného pasmartizeni elektrizani soustavy ve
smyslu 8§ 46 z¢.458/2000 (energeticky z&kon)

19)Stavba se iltZi a zasahujelo ochranného pasma plynarenskyckizesmi ve smyslu 8
68 z. 458/2000 Sb (energeticky zakon).

20)Stavba se nachaai oblasti chraéného loziskového tzemi (CHLU)
Jednd se o rozsahlé chtdé loziskové Uzemi (uhlferné, zemni plyn¥eskeécasti
Hornoslezské panve.(14400000, OKD, a.s. Ostrava). Dale prochazi CHHadvina
— Doly (€. 070400000, Green GAS DPB, a.s., Paskov). Stauis byt také zajigha
proti inkam poddolovani. V fipravné dokumentaci vydal krajskyaal zavazné
stanovisko (MSK 191962/2010) stanovujici podminkwisg€ni stavby, které se
v Useku 332,0 az 332,7 dotknou i z#un projektu. V tomto Useku musi byt stavba
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navrZzena nadekavané defornéai parametry fetvaeni terénu v souladu s uvedenym
stanoviskem .

Poznamka — zasahy do ochrannych pasem jsou uvedengklad aktualni znalosti
Uzemi a z dostupnych mapovych podkladol@ zpracovani zaemu projektu.

Rozsah a zfisob zabezpé&eni pielozek inzenyrskych siti

1) Kfizeni s mimodraznimi sfini s navrZzenym zajidhim:

V km 332,520 se stavbdiki s podzemnim vedenim vysokotlakého (VTL ) plyody
v majetku spolénosti Severomoravska plynarenska, a.s.. Zajissit je navrzeno v ramci
objektu SO 33-15-05.02 (dle zji#ti skuténého stavu v dalSim stupni dokumentace bude na
zaklad prizkumnych praci navrZzena alternatiypielozka, Uprava nebo ochrana).

2) Kiizeni s mimodraZznimi gini bez nutnosti felozek
V km 332,340, 332,350 a 333,000 se stavhdi ks nadzemnim vedenim vysokého ¢tap
(VN) v majetku spolénostiCEZ a.s..

3) Prelozky draznich siti jso#eSeny pisluSnymi stavebnim objekty a provoznimi
soubory Zandru projektu.

Vliv stavby na Zivotni prostiredi

Na pipravnou dokumentaci ,Optimalizace tratesky ®Sin — DEtmarovice* bylo
podle § 7 zdkon&. 100/2001 Sb. (o posuzovani vlima Zivotni prosedi) vedeno zjifovaci
fizeni Odborem Zivotniho prdstli a zerddélstvi Krajského tadu Moravskoslezského kraje.

ZjisStovacim fizenim krajsky tad dospl k z&wru, Ze posuzovany z&m stavby
nebude posuzovan v celém rozsahu zdkona o posuadixdnna Zivotni prosedi. V Za¥ru
zjistovaciho tizeni byly nicméd stanoveny podminky, které musi byt dodrzeny v
dokumentaci pro nasledna spratiaeni.

UplIné zréni zjidovacihofizeni a doréenych vyjadeni, jsou k dispozici k nahlédnuti
na krajském tadu Moravskoslezského kraje, odboru Zivotniho peds$ta zerddélstvi, nebo
na internetu na adrese www.kr-moravskoslezsky.dkan véejna sprava —iédni deska —
E.lLA.,, SEA a IPPC — Seznam posuzovanych aktivitAE.podle zakona:.100/2001 Sb.
v pasobnosti Moravskoslezského kraje, kdéd 2anMSK 1373.

Jelikoz z4jmovy Usek trati Z&mu projektu je sotasti Ripravné dokumentace, je
nutné dodrZet v dalSim stupni projektové dokumentamminky vyplyvajici ze zjidvaciho
fizeni EIA a také podminky na ochranu zivotniho es vyplyvajici s uzemniho
rozhodnuti.

1) Vliv na ovzduS§i

Stavba bude mit vliv na ovzdusSi. Zhotovitel stablogle povinen s&dit ustanovenimi
zakonat. 86/2002 Sb.

2) Vliv na vodotee a vodni zdroje

Podzemni vody stavba nezasahuje do Chindé oblasti firozené akumulace vod
(CHOPAV) ani se nedotyka Zzadného ochranného pasahaich zdraj ani Zadné nelezi v jeji
blizkosti.

Povrchové vody stavba kzi feku OISi spadajici pod povodi Odry. Stavba se dwch
v zaplavovém uUzemieky OlSe. Na stavbu bude peba vypracovat Povadvy plan ve
smyslu 8 71 zakon&a 254/2001 Sb. (vodni zékon).

Pri realizaci stavby bude muset zhotovitel zejméndriiet bezpénostni opatni §39
zékonac. 254/2001 Sb. V souladu s vyhlasked50/2005 Sb. bude pro stavbu vypracovan
havarijni plan.

3) Vliv na pidu

ZPF — nedoje k trvalym zabom zengdélského mdniho fondu.

PUPFL — nedojde k trvalym zabim pozemk: urcenych k plgni funkci lesa.
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4) Vliv na nerostné zdroje

Stavba se nachéazi v rozsahlém chné&m loziskovém Uzengeskécasti Hornoslezské
panve.

5) Vlivy na prvky ochrany firody

Natura 2000- stavba neprochazi ani se nedotyka oblasti oghpidrody ve smyslu
evropskych srrnic 79/409/EHS (skrnice o ptacich) a 92/43/EHS (8mice o stanovistich)
a nespada tedy do zdjmu ochranyptdlasti ani do evropsky vyznamné lokality (EVL).

ZvIastre chrarend Uzemi— stavba se nenachazi ani nespada do zajmu 2ZvIastn
chrarénych tzemi (ZCHU) ve smyslu § 37 zakohall4/1192 Sb. (o ochrarptirody a
krajiny) a tedy nespada do oblasti ochrany narddparka (NP), chrasné krajinné oblasti
(CHKO), néarodni grodni rezervace (NPR),fipodni rezervace (PR), narodniirpdni
pamatky (NPR) aniifrodni paméatky (PP).

Vyznamné krajinné prvky stavba ¥Zi vyznamny krajinny prvek (VKP), kterym je
ve smyslu § 3 zakona 114/1192 Sb (o ochramrirody a krajiny)reka OlSe.

Ve smyslu § 6 zakon&. 114/1992 Sb. se nenachézi v zdmové oblasti Zadny
.registrovany VKP*.

Flora a fauna—

V ramci zpracovaniifpravné dokumentace a projektu stavby TEDE1 bytaap/ano
biologické hodnoceni dle § 67 zakanha 14/1992 Sb.

Fléra - vzhledem k charakteru z&m a povaze krajiny podél optimalizovaného
Zeleznéniho Useku, ktera je lidskatinnosti silié ovlivnéna, nepedpoklada se negativni vliv
na biotopy podél trati.

Fauna — z chramych Ziva@iSnych druli byl na lokalit potvrzen vyskyt jegtky
obecné (Lacerta agilis), ktera je podle vyhlagky95/1992 Sb., v platném &, zdazena
mezi silre ohroZzené zvlastchrargné druhy plaét. Jeji vyskyt byl zji&n v pribéhu celého

Y

Darkovem. Co se tg zasahu do vodnich biotinge teba dbat p realizaci stavby tsledné
ochrany vodnich ekosysténpied Unikem vod zavadnych latek, omezit pohyb mechanizace
ve vodnim korytu na nejnuwij$i miru, nejlépe mimo hlavni obdobi rozmnoZovémi r

Pamatné stromy stavba nezasahuje do ochranného pasma pamatrano se
smyslug 46 z. 114/92 Sb.

6) Vlivy na tzemni systémy ekologické stability (USES)

Ve smyslu § 3 zakod. 114/1992 Sb., o ochrapiirody a krajiny, stavbaikZi tzemni
systém ekologické stability krajiny (USES). Jedm s regionalni biokoridor RBK 960
Darkov — Luzni lesy OlSe, ktery prochazi podéky OlSe a Kzi Zeleznini most v km
332,420. V blizkosti stavby se nenachazi zadnyrggidnalni USES*.

7) Vlivy na lesni porosty a mimolesni z#éle

Lesni zeleé — zajmovy usek neni vifmém kontaktu s lesnimi porosty. Stavbou, tj.
trvalymi a d@éasnymi zabory lesni porosty nebudouceaty.

Mimolesni zele — stavba si vyzada kaceni mimolesni ze&leredevSim v mistech
vedeni kabelovych tras, na plochachizeni stavenigta pro ¥izeni gristupovych cest. Bude
kacena zelei mimo pozemky ve vlastnictvi investora.

8) Vlivy na pamatky a archeologické nalezy

Pamatky— stavba zasahuje do ochranného pasma ve smysluz.¢. 20/1987 Sb.,
pamatkové zénystanovené vyhlaskod76/1992 Sb.. Jednd se oédikkou pamatkovou zdénu
Karvina (Id¢. 1992476 na internetovém evideim portalu NPU www.monumnet.npu.cz).

Archeologické nélezy za izemi s archeologickymi nalezy respektivpatancionalni
nalezis¢ je ve smyslu § 22 odst. 2 zakoha0/1987 Sh. o statni pamatkoveip@ovazovano
celé UzemiCR. Hi realizaci stavby se proto bude muset zhotovifdit ustanovenim
vyplyvajicim ze zakona o statni pamatkovéipée

9) Vlivy na obyvatelstvo
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Hluk a vibrace- v rAmci zpracovaniifpravné dokumentace a projektu stavby TEDE1
byla zpracovana Hlukova studie a jeji aktualizacgjiz vysledi vyplyva Zze v zajmovém
useku neni nutné navrhovat protihlukovéngt(PHS) ani individudlni protihlukova opaii
(IPO). Bylo provedeno #iteni vibraci v gkolika vytypovanych objektech, a nejblize
k zajmovému Useku je objekt Karvina, FryStak, uddMazni,é. p. 764/1, u kterého nebyly
piekrateny limitni hodnoty hluku. Hygienické limity hluka vibraci byly posuzovany
z hlediska N#zeni vlady 148/2006 Sb o ochegamdravi gred nepiznivymi &inky hluku a
vibraci.

Dale se da iedpokladat, Ze realizaci zéra (vyména svrSku, spodku, bezstykova
kolej, novy mostni objekt) naopak dojde ke snizdinu hluku a vibraci v dané oblasti.

Pfi vlastni realizaci stavby také musi byt dodrzemyity hluku plynouci z NV
148/2006 Sb.

10)Odpadové hospodstvi

Pti realizaci stavby, jejim provozu aripadném odstrami budou vznikat odpady
raiznych skupin a druh Bude se jednat jak o odpady kategorie ,ostatOif tak o odpady
kategorie ,nebezpay” odpad (N). Rvodce odpafl musi postupovatipveskeréem nakladani
s €mito odpady dle fisluSnych platnych legislativnich opai. Nakladani s odpady sili
ustanovenim zakon& 185/2001 Sb., o odpadech a oémnnekterych zakon (zakon o
odpadech), ve Zmi pozdjSich gedpidi. Zakon upravuje nakladani s odpady po celou dobu
Zivotniho cyklu odpadu, tedy od jeho vzniku az @log vyuzitici odstrarni.

Prevaznouwast odpad, vznikajicich v ramci realizace stavebniho Zambudou tvéit
odpady paici dle Katalogu odpadstanoveného vyhlaskou 381/2001 Sb. do skupirlyr —
Stavebni a demalni odpady. Zhotovitel bude museti vlastni realizaci stavby zajistit
zarazovani skutych odpad podle druli a kategorii v souladu s Katalogem odjpad

Kontaminace $tkového loZe a podlozi

V ramci projektu stavby TEDE 1 byl provedenizkum chemické analyzy zemin
zemni plag, kde v zajmové oblasti z&m projektu (v km 332,200) byl odebran vzorek s
ozn. K4. Vysledkem posudku je, Ze odpad charakieamy vzorkem K4 je mozné v souladu
s vyhl.¢. 294/2005 vyuzit na ,povrch” terénu bez dalSichtimmi.

7) Majetkopravni vztahy

Zanxr projektu bude realizovan na katastralnim Uzemiifa — nésto a katastralnim
Uuzemi Darkov v Moravskoslezském kraji.

Stavba bude umisgna:
1) na pozemky ve vlastnictvi investora stavby DE5.0. (drazni pozemky):

k.0. Karvina — nisto:

(@1

p.¢. 4040/11 ve vlastnictvi: Sprava Zelegriidopravni cesty, statni organizace

<

p.¢. 4038  ve vlastnictvi: Sprava Zeleamidopravni cesty, statni organizace
k.u. Darkov:

- p.¢. 2429 ve vlastnictvi: Sprava zelémiidopravni cesty, statni organizace
2) na pozemky mimo vlastnictvi investora (mimodigimzemky) — trvaly zabor:

k.0. Karvina — nisto:
- p.¢. 4036/1 ve vlastnictvi: Povodi Odry, statodpik,
druh pozemku: vodni plach
Zsob vyuziti: koryto vodniho tokufppozené nebo upravené
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- p.¢. 4036/2  ve vlastnictvi: Povodi Odry, statndpis
druh pozemku: vodni plach
Asob vyuziti: koryto vodniho tokufipozené nebo upravené

Mimo vySe uvedené pozemky na kterych bude umésstavba, budou dale denhy
pozemky (mimo vlastnictvi investora) pritizeni zéizeni staveniSa gistupovych cest, které
budoureSeny ddasnym zabory.

Docasné zabory:
k.0. Karvina — nisto:
Zarizeni staveniét

- p.¢. 4036/1 ve vlastnictvi: Povodi Odry, statndpid,
- p.¢. 4036/2  ve vlastnictvi: Povodi Odry, statndpis
- p.¢. 4039 ve vlastnictvi: OKD, a.s.

- p.¢. 3968/1  ve viastnictvi: RPG RE Land, s.r.o.

- p.¢. 3966/2  ve vlastnictvi: OKD, a.s.

- p.¢. 3971/1  ve vlastnictvi: OKD, a.s.
Pristupové cesty:

1. Po mistni komunikaci (ulice BrozZikova, U Potokapeeci ze silnice 111/4687 —
pres pozemky parc:. 1270/2,1430/2, 1487/1, 1556/2, 2421/2, 2042/1, 2041/2t(&eni
mésto Karvind), a pare. 2441/1, 4036/1(R/Povodi Odry s.p.)

2. Provizorni stavenistni ifstupova cesta vedouci ze stavajiciho sjezdu e ulic
Nadrazni (v blizkosti mimourawveé KiZzovatky s ulici Ostravskou, silnice 1/59 a /68 pla
trati, kde budeiZzen sypany najezd, po pozemcich par&977/3 (Statutarni &sto Karvina,
zpasob vyuZziti silnice), parce. 3976 (Statutarni #sto Karving, zfisob vyuZiti neplodna
puda), parc.¢. 3975/2 (Statutarni &sto Karvina, zpsob vyuZiti neplodnagaa), parc.c.
3971/1(OKD a.s., zfisob vyuzZiti neplodnétula).

8) Hodnoceni_navrhovanéhoieSeni z hlediska pedpisi hygienickych, jakostnich,
bezpe&nostnich, ochrany zdravi [¥i praci apod.,

VSechny ¢asti stavby, stavebni objekty a provozni soubomydon navrzeny a
realizovany v souladu s pozadavky platné legisfatiR, norem a dréaznich i nedraznich
piedpigi z hlediska hygienickych, jakostnich, beapestnich i ochrany zdraviigpraci.

Z hlediska hygienickych a zdravotnich poZadawlle zakonac.258/2000 Sb., o
ochrare verejného zdravi, stavba pini hygienické pozadavkgpctaanu ped &inky hluku a
vibraci s limity dle N&zeni vliady 148/2006 Sb o och&amdravi ed nepiznivymi inky
hluku a vibraci, viz. také hlukova studie — kamt@. Limity v uvedeném viadnim fizeni
musi byt dodrzeny také&ipvlastni realizaci stavby.

Z hlediska jakosti bude na stavbu uptatan systém jakosti v souladu s platnymi
pravnimi gedpisy (zejména stavebni zakon 183/2006 Sb., zékos. 137/2006 Sbh., o
vefejnych zakdzkach, ébnsky zakonik z¢. 40/1964 Sb., obchodni zakonik¢z.513/1991
Sbh., atp.), systémovymi norma@SN EN 1SO,CSN I1SO aCSN EN €SN EN ISO 9000,
atp.), technickymi normanmtSN a draznimi oborovymi normami degpisy (zejména TKP
staveb statnich drah, TNZ, smice SZDC, atp.).
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Z hlediska bezpmosti a 0 ochrany zdravitippraci budou na stavbu uplatry
pozadavky pravnichipdpisi (zejména zakon& 309/2006 Sb., vyhlasky 324/90 Sb., atp.),
CSN norem (SN 34 31 00CSN 34 31 09 atp.) a smmice a pedpisy SZDC s.o. (SZDC
Op16, TKP staveb statnich drah, atp.). V soulagulS zakona. 309/2006 Sb. musi byt na
stavbu zpracovan plan BOZP.

Provedenim stavby dojde:
k sniZzeni negativnich ¢inka hluku a vibraci(vyména Zelezniniho svrSku a
spodku, bezstykova kolej, novy mostni objekti#pznym kolejovym lozem)

k zvySeni kvality provozovani traifz hlediska neuspokojivého stavutrizeni

drézni cesty

/nevyhovujici mostni objekt, Wra Zelezriniho svrSku/, a z

hlediska snizeni nakladna udrzbu /novy Zelezimi svrSek a spodek, mostni

objekt, atd./)
k zvySeni bezpmosti zandstnand obsluhy trati

uspdéadani na mostnim objektu)

SZDC s.o (prostorové

9) Pozadavky na zabezp#&eni budouciho provozu a udrzby a #eni néklada dle

druhu majetku:

Tabulkac.2 — pehled provoznich soubbg stavebnich objekis dlenim naklad dle druhu majetku

Cislo PS, SO | Nazev provoznich soubiba stavebnich objektv projektu majetek ZRN K¢
PS 34-28-01.02| Zst. Karvina, stami zabezp&ovaci zéizeni SZDCs.o| 14815717
PS 33-28-01.02| Louky nad OI3i - Karvinafteé zabezp@vaci zaizeni SZDC s.o 3092 153
PS 34-14-01.02| Zst. Karvina, mistni kabelizace SZDC s.o. 1 830 00(
PS 33-14-01.02| Louky nad OISi - Karvinaftray kabel SZDC s.0 290 400
PS 50-14-01.02| Cesky ®3in - Karvina, diagnosticky opticky kabel SZDC slo. 433 440
SO 33-17-01.02| Louky nad OISi - Karvina, Zelémhisvrsek SZ/DCs.o.| 41985757
SO 33-16-01.02| Louky nad OISi - Karvina, Zelénhspodek SZDC s.o. 24 716 254
SO 33-19-01.02| Louky nad OISi - Karvina, most v&82,420 SZDC s.o.| 135336 776¢
SO 33-21-01.02| Louky nad OISi - Karvina, ochranaeVodi a produktovod SZDC s.o. 39 840
SO 33-15-02.02| Louky nad OISi - Karvind, ochrangrathiho biokoridoru SZDC s.o. 377 920
SO 33-01-01.02| Louky nad OISi - Karvina, takvedeni SZDC s.o. 11 372 695
SO 33-01-03.02| Louky nad OISi - Karvina, &seni kabelu 22kV SZDC s.o. 345 440
SO 50-01-01.02| Cesky Tesin - Dstmarovice, pewSeni ZOK na nové traki podgry | SZDC s.o. 513127
SO 33-06-02.02| Louky nad OISi - Karvina, Gprava UD SZDC s.o. 7 802 00(
SO 33-12-01.02| Louky nad OISi - Karvina, &gy kabel 22kV SZDC s.o. 1184 00(
SO 34-06-05.02| Zst. Karvina, DOUO SZDC s.o. 302 00Q
SO 33-01-02.02| Louky nad OISi - Karvina, ukotgjn SZDC s.o. 354 104
SO 33-10-01.02| Louky nad OISi - Karvina, Gpravyrelgrky DK SZDC SZDC s.o. 25 600
SO 50-10-02.02 Ceskyv Tesin - Détnjflrovice, usek Louky nad OISi - Karvindelpzka S7DC so0. 195 840

ZOK CD-T, montaz

10)Piinosy k¥eSeni problému zamistnanosti

Projekt ze své podstaty nema vliviedeni problému zafstnanosti.

11)Shrnuti_hodnoceni ekonomické efektivnosti projekiu shrnuti hodnoceni vysledk

a dopadi projektu
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Ekonomické hodnoceni bylo zpracovdno metodou Ayahgkladi a vynos (CBA —
Cost benefit analysis) a préstinictvim finagni analyzy bylo zpracovano z hlediska
investora projektu, ktery je zaravei provozovatel Zelezwoini infrastruktury. V rdmci
ekonomické analyzy byly posouzeny celospefeské dinky investice, kterymi jsou
piedevSim Uspora&asu zfisobend novym stavem konstrukci, které nebudou woyzd
vyrazné opravy a tim padem nedojde k vylukam v pzovZelezrini dopravy.

Rekapitulace vysledi finanéni a ekonomické analyzy

Tabulkac.3 - vysledky hodnoceni efektivnosti projektu

Ukazatel Symbol | Finanéni analyza | Ekonomicka analyza
Cista sodasna hodnota NPV | -73 698 tis. K& 16 368 tis. K&
Vnitini mira vynosu IRR 1,95% 6,10%

Pontr prinodi a naklad B/C ratio 0,74 1,07

Z vysledki uvedenych vyse je patrné, Ze projekt neni sambg fioancné efektivni,
nicmére po zapdteni celospokgenskych dinka investice spluji ukazatele ekonomické
efektivity parametry efektivni investic&€lRR > 5,5%, ENPV > 0) a z tohoto dvodu Ize
investici jednoznén¢ doporuit k realizaci.

Zhodnoceni

Zajmovy usek trati je s@asti evropského Zelezniho systému TEN-T, na ktery jsou
uplatiovany pozadavky interoperability pro kon¥anzeleznini systém a je také séasti 3.
Zeleznéniho tranzitniho koridor@R, ktery je z hlediska rozvoje Zelezni infrastrukturyCR
zarazen jako prioritni vystavba Zelezni sit.

Realizaci stavby dojde k odstegi stavajiciho mostu v ev. km 332,420, ktery je
limitujicim faktore v iseku mezi Karvinou a Loukamad OI3i na Ill. TZK. Tento most bez
komplexniho stavebniho zasahu nevyhovié@mei SZDC ¢&.16, kter4 stanovuje zasady
modernizace koridorovych tratiGR. Tato smirnice uvadi pro stavajici mostyi kritéria
(které musi satasr® vyhowt), pii jejichz splreni neni nutné stavebniho zasahu do
konstrukce. Jednéd se o poZadavek na minimalni gymasiu pfichodnost, zatiZitelnost a
stavebni stav konstrukce. Stavajici Zel&znmost v ev. km 332,420¢s OISi nevyhovuje na
dvé tato kritéria:

1) Nevyhovuje poZadavku na prostorovouighrodnost, kdy pipustna vzdalenost
piekazky v pimé trati od osy koleje @ize byt min. 2 200mmipziizeni ochrannych vystupk
o min. Sfce 1 000mm ve vzdalenostech maxinga®®m. Na stavajicim masje vzdalenost
piekdZzky min. 2225mm > 2200mm vyhovujici, nicrééje na most konstruking
nerealizovatelnériit pozadované ochranné vystupky.

2) Nevyhovuje na hodnoceni celkového stavu konsgulstav nosné konstrukce
mostu (pro vSechna pole) je podle hlavni prohlidkpku 2010 klasifikovan (dle simice
SZDC S5) jako nevyhovuji¢K=3), stav spodni stavby (S=2) je klasifikovakgaryhovuijici
a v obou pipadech tak nevyhovuje poZzadovanému stupni 1 -ydobr

Stavba ,Optimalizace trafiesky Tsin — D¥tmarovice,gast v km 332,200 — 333,076"
nejenze odstrani kriticky stav konstrukce mostweade ho do normou pozadovaného stavu,
zaroveh zvySi bezpénost provozu Zelezémi dopravni cesty zajiitim pozadované
prostorové pkchodnosti a celkay zlepSi parametry dégéného Useku trat véetnd zvyseni
rychlosti na 160km/h a zajiti poZzadované Unosnosti.

12)Rozpis nékladi
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V tis. CZK

CELKOVE NAKLADY
PROJEKTU

Poplatky za plany / stavebni projelt

22 459

Nakup pozemk

195

Vystavba 246 149

Technologie 0

Nepedvidatelné udalost 24 008

Prip. Uprava cerl§ 0

Technicka pomoc 5425

Propagace 250

OO (N[O|OIPAR|IWIN|F

Dozor v ptibéhu vystavby 8 584

[EEN
o

Mezisowet 307 070

[EEY
[EEY

(DPH?) 0

[EEN
N

CELKEM 307 070

1)
2)

3)

Rezervy pro ndpdvidatelné udalosti nesmfglirasit 10 % celkovych investhich naklad bez
rezerv pro nefedvidatelné udalosti.

Upravu ceny Izeifipadré zahrnout, aby se pokrylaekavana inflace, jsou-li naklady uvedeny
stalych cenach.

Pouze je-li DPH nerefundovatelna

Celkové naklady musi zahrnovat veSkeré naklagalzené na projekt, od planovani po dozaf,

musi zahrnovat DPH pokud je nerefundovatelna

13)L

egenda pouzitych zkratek (vyjma zkratek nazwi organizaci):

evid.
DK
DOK

DOUO

IPO
KO
k.Q.
PS
PUP
SO
Szz
SpS
TK

t.0.,T.U.

TV
TZ27
VMP
VTL
ZPF
ZOK

ZKPP

.. evidemi
... dalkovéa kabelizace, dalkovéa éab
.. dalkovy opticky kabel

.. dalkové ovladani usekovych odpojdiva
.. individualni protihlukova opai

.. kolejové obvody

.. katastralni uzemi

... provozni soubory

.. pozemky &ené k plgni funkci lesa

.. stavebni objekty

.. Statini zabezp&ovaci zdizeni

... Spinaci stanice

.. tréova kabelizace, ttavy kabel

... tréovy Usek

... traéni vedeni

.. tréové zabezpmvaci zdizeni

.. volny mostni pjezd

... vysokotlaky

... zeddlsky padni fond

... za&sny opticky kabel

... zesilen& konstrukce prazcovaaioZzi

, eV,

FL

7st.,ZST

... zelezmii stanice

14) Vycet priloh — viz 2.¢ast Bilohy
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piiloha A: dokumentace hodnoceni ekonomické efekstingrojektu nebo analyzy
vysledki a dopad projektu

piiloha B: neobsazeno

piiloha C: identifik&ni adaje projektu — VZOR 80

piiloha D: (investini akce) pedpokladana bilance investich poteb a zdraj
financovani projektu - VZOR 81

piiloha E: neobsazeno
piiloha F: stavebni objekty projektu - VZOR 83
piiloha G: orientani vykresci mapa se zakreslenim projektu

piiloha H: (u rekonstrukci, optimalizaci nebo modesi a neinvesthich stavebnich
akci): dolozeni satasného stavu aipadnych vysledk prizkumi

piiloha I: prohlaSeni zhotovitele projektové dokutaee akce v aktualnim stupni
investorské fipravy, ke kterému je fpdkladan investni zangr nebo jeho
aktualizace, konstatujici, Ze jim navrzeriéSeni je ztechnického a
ekonomického hlediska nejefektisjdi pi respektovani vSech platnych
pravnich pedpisi a technickych norem

piiloha J-L: neobsazeno

Vypracoval:

Ing. Dusan Sembera

MORAVIA CONSULOlomouc a.s.
Legion&ska 8, 722 00 Olomouc
tel. 585 570 452, emakmbera@moravia.cz
http://www.moravia.cz
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