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Véc:  Optimalizace trati Cesky T&8in - Détmarovice

Dopisem C.j.: 24569/11-OI ze dne 19. kv&tna 2011 statni organizace Sprava zelezni¢ni
dopravni cesty piedlozila odboru 130 MD k odbornému posouzeni, v souladu s ¢l. 5 ,,Smérnice
pro zpracovani, piedkladani a schvalovani investiCnich zaméri v oblasti investi¢ni
a neinvesticni vystavby dopravni infrastruktury” &j. 28/2007-0910-ORG/1, aktualizovany
investiéni zamér (dale jen ,IZ*) stavby ,Optimalizace trati Cesky T&§in — Dé&tmarovice “.
Aktualizovany IZ byl posouzen odborem drah, Zelezni¢ni a kombinované dopravy MD (O 130)

s nasledujicim stanoviskem:

O 130 MD so u h1a s izvécného hlediska s pfedlozenym aktualizovanym IZ stavby
,Optimalizace trati Cesky T&§in — Détmarovice” a s investiénimi naklady stavby cerpanymi
z finan¢nich prostfedkd SFDI, uvérd EIB a fondi EU ve vy$i 2 798,496 mil. K&, které je tieba
povazovat za l1im it n i Tyto naklady zahrnuji rozpoétovou rezervu FIDIC ve vys§i 5 %.
Stavba je promitnuta v Rozpo¢tu SFDI na rok 2011 a navrhu Rozpoétu SFDI na rok 2012
a SDV 2013 a 2014. Predpokladana doba realizace 1/2013 — 12/2015. Celkové investiéni
naklady stavby (CIN) pro pfedpokladanou dobu realizace 2013 -2015 jsou 2 798,496 mil. K¢&.

Analyza nakladd a vynosi byla provedena tzv. pfirdstkovou metodou, porovnanim
projektové varianty s variantou bez projektu, metodou diferencnich tokti. Finanéni analyza je
zpracovand z pohledu provozovatele drahy, tzn., Ze vypolty penéznich tokt a finanCnich

ukazateli zahrnuji pouze polozky, které jsou nakladem ¢i pfijmem tohoto subjektu.
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Ekonomicka analyza zahrnuje celospoleenské efekty stavby. Vypotty pendznich tokd
a finanCnich ukazateld zahrnuji naklady a pfijmy vSech ekonomickych subjektil, které se
stavbou souviseji. Vysledkem provadéné ekonomické analyzy projektu je ERR 9,29 %. coz

znamena, Ze stavba je efektivni. Stavba je v souladu s dopravni politikou statu.

Na aktualizovany investiéni zamér stavby ,Optimalizace trati Cesky T&8in —
Détmarovice” byl vypracovan Stavebni spravou Olomouc ,Posuzovaci protokol IZ*

¢.J. 1661/11-SS OLC-UI-Bed ze dne 9. 5. 2011 s doporuéenim ke schvaleni.

Stavba je soucasti IIl. TZK Cheb — Plzefi — Praha — C. Tiebova — Ostrava — Petrovice u
Karviné — Détmarovice — Mosty u Jabllinkou - st. hranice se SR, navazuje na II. TZK a souvisi

s pfipravovanymi stavbami na III. TZK v useku Détmarovice — st. hranice. Jedna se o liniovou

stavbu o délce cca 20,95 km.

Utelem stavby je zajisténi rychlosti do 120 km/hod pro vlaky nakladni dopravy a do 160
km/hod pro vlaky osobni dopravy (nyn&j§i rychlost 100 km/hod, s mistnim omezenim),
prostorové pruchodnosti UIC GC a tratové tfidy zatizeni D4 UIC, s cilem umoZnit nasazeni

vozidel s naklapéci technikou pro zvySeni cestovni rychlosti vlaki osobni dopravy.

Trat” je dvoukolejna, elektrifikovana stejnosmérnou trakéni proudovou soustavou.
Vramci stavby je navrzena sanace Zelezni¢niho spodku, obnova Zelezni¢niho svrsku,
vybudovani nastupi$t s mimouroviiovym bezbariérovym pfistupem, rekonstrukce stavajicich
mostnich objektl, modernizace zabezpetovaciho a sdélovaciho zafizeni, trakéniho vedeni
a zafizeni silnoproudu. Pro snizeni hlukového zatiZeni jsou navrzena protihlukova opatieni.
Stavba zahrnuje Zst. Louky nad OISi, Karvina, Détmarovice a zastavku Chotébuz, odbotky

Chotébuz a Koukolna a rekonstrukeci 2 Zelezni¢nich piejezdd.

Podkladem pro investiéni zamér je Uzemné technicka studie CD DDC, ktera byla
schvalend posuzovacim protokolem &j. SSO-U1-2448/2002/Bed, vydanym CD s.o. DDC,

odstépny zavod Stavebni sprava Olomouc.

InvestiCni zamér na tuto stavbu byl jiZ v roce 2005 schvalen Ministerstvem dopravy a to
stanoviskem MD ¢j. 48/2006-130-INF/2 ze dne 6.6.2006. Z divodi uprav vyvolanych
platnymi smérnicemi a ptedpisy SZDC, s.o., zikony, vyhlaskami a normami bylo nezbytné jiz

schvaleny investi¢ni zamér aktualizovat.
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V aktualizované verzi investi¢niho zaméru doslo k Gpravé technického feseni. Z diivodt
poddolovani byl z optimalizace vyjmut usek od km 326,200 do 331,600, tj. usek Louky nad
OBi — Karvind v délce 5,4 km stim, Ze vtomto Useku je navrZena pouze modernizace
zabezpeCovaciho a sdélovaciho zafizeni vCetné napajeciho kabelu 22 kV pro ptipravu
zabezpeCovaciho zafizeni v celém useku stavby na dalkové ovladani z CDP Pierov. Na tento
stav byl upraven v aktualizovaném investi¢nim zaméru i souhrnny rozpocet stavby o celkovych
investi¢nich nakladech stavby 2 798 496 mil. K&. Stavba byla znovu posouzena, s kladnym

stanoviskem, z hlediska procesu EIA.

Poznamka: zadame o zaslani schvalovaci protokolu

Pfiloha €. 2 - Stanovisko sekce letecké a Zelezni¢ni dopravy
S pozdravem

A
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Va2 ,/_/")Né{ L((L,
Ing. Ivo Vykydal / ;’/) / /// /

nameéstek ministra

sekce letecke a zZelezniCni dopravy
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Priloha ¢. 2

Stanovisko sekce letecké a Zelezni¢ni dopravy MD
k investi¢nimu zaméru

,Optimalizace trati Cesky Té&8in — Détmarovice*

Sekce letecké a ZelezniCni dopravy Ministerstva dopravy po posouzeni navrhu
aktualizovaného investi¢niho zaméru na projekt

»Optimalizace trati éesky TéSin — Détmarovice®,

ktery ptedlozila Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.0. dopisem C.j.: 24569/11-OI ze dne 19.

kvétna 2011 schvaluje uvedeny investiéni zamér a souhlasi s jeho registraci,
a pfidéluje projektu islo: ISPROFOND 581 371 0006

Pfi dal§im financovani pfipravy a realizace této stavby bude postupovano podle
schvalenych vefejnych rozpoétd, SFDI a z toho vyplyvajicich moznosti SFDI pro jednotlivé
roky a zdroju fondu EU.

V Praze dne / . zafi 2011

g

Ing. Ivo Vykydal

naméstek ministra

Sekce letecke a zelezniéni dopravy
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