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1. Charakteristika izemi stavby

1.1 Zhodnoceni stavenisté

Stavba ,Optimalizace trati Cesky T&8in - D&tmarovice* je liniova stavba, ktera je rozlozena na Useku
trati zst. Cesky T&8in (mimo) km 320,126 - Zst. Détmarovice (v&etn&) km 341,076 v délce cca 20,95 km.

Rozhodnutim Odborné komise pro posouzeni rozsahu modernizace Zelezni¢nich koridor(i ze dne
7.9.2004 byl z divodu poddolovani ¢asti Zelezniéni traté z optimalizace vyjmut Usek od km 326,200 — do
331,600 (celkem 5,4 km). Na tomto useku traté budou realizovany pouze ty €innosti, které jsou nutné pro
spravnou funkci zafizeni na optimalizovanych ¢astech traté.

Stavba v rozsahu, tak jak je navrzena nema zasadni Uzemni ani jiné naroky a pozadavky na upravu
okoli.

Liniova ¢ast stavby a rozhodujici stavebni objekty a provozni soubory budou az na vyjimky realizova-
ny na pozemcich drahy.

Stavajici objekty, rozvody a zafizeni jsou z hlediska svého stavu odpovidajici stafi a opotfebeni. Vy-
chozi stav zafizeni je detailné popsan v technickych zpravach jednotlivych PS a SO.

Uspé&sné provedeni optimalizace vyZaduje Upravy veskerého technického a technologického zafizeni
dotéené traté.

Navrzené Upravy musi splfiovat pozadavky vSech technickych a bezpeénostnich norem a predpisu.

Stanoveni veSkerych narok( na pozemky a jejich zabory je uvedeno v ¢asti dokumentace 1.2. — Ma-
jetkopravni &ast.

Seznam vlastnik(l a uzivatelt dotéenych parcel a kopie vyjadfeni jsou v ¢asti dokumentace H.5 —
Projednani s vlastniky pozemk( a nemovitosti.

Stavajici dopravni provoz je detailné popsan v ¢asti B.2 Provozni a dopravni technologie.

Stavba bude ¢lenéna na nasledujici stavenisteé:

31 Cesky Té&sin — Louky nad OIsi
32 zst. Louky nad OISi

33 Louky nad OISi - Karvina

34 7st. Karvina

35 Karvina — Détmarovice

36 zst. Détmarovice

Mimo pozemek CD budou &aste¢né zasahovat stavebni objekty, provozni soubory nebo &asti stavby
souvisejici zejména s:

- zeleznitnim spodkem

- tratovym kabelem

- nékterymi mostnimi objekty

- nékterymi pfelozkami inzenyrskych siti

Spravci inZzenyrskych siti v dotéené lokalité:

Telefénica O2 Czech Republik, a.s., Za Brumlovkou 266/2, 140 22 Praha 4

CEZ Distribuce, a.s., Teplicka 874/8, 405 02, D&gin 4

CEZ ICT Services, a.s., Flgnerovo nam. 1866/5, 120 00 Praha 2

NWR Energy, a.s., Gregorova 3/2582, 728 37 Ostrava

CEPS, a.s., Elektrarenska 774/2, 101 52 Praha 10

RWE Distribuéni sluzby, s.r.o., Plynarenska 499/1, 657 02 Brno
Severomoravské vodovody a kanalizace Ostrava a.s., 28. Rijna 169, PSC 709 45
Sitel, s.r.o., Nad elektrarnou 411, 106 00 Praha 10

Dalkia Ceska republika, a.s., Svobody 5, 735 06 Karvina — Doly

10. RHelektro s.r.o., Zizkova 139, 739 61 Tinec

11. CD-Telematika a.s., Pernerova 2819/2a, 13 00 Praha

12. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty Ostrava, s.o., SDC Ostrava, Muglinovska 1038,
702 00 Ostrava
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Stavajici stav inZzenyrskych siti, jejich vyskyt a polohy byly zhotovitelem projektové dokumentace
zjiStovany u jednotlivych spravcu a na zakladé jejich vyjadieni a poskytnutych podkladd zakresleny do koor-
dinacnich situaci. Samostatné jsou dokladovany v ¢asti dokumentace C. 3.

Kvalita podkladu pro provedeni zakresu byla razné urovné, od velmi pfesnych a vytyéenych
v soufadnicich az po zakresy v mapach riznych méfitek. Vzhledem k tomu je nutné polohy siti a to zejména
jejich hloubku povazovat za informativni, pfed zahajenim stavebnétechnickych praci je nutné je bezpodmi-
necné vytycit.

Stavba v celém rozsahu (v€etné zafizeni stavenidt) je navrhovana v ochranném pasmu drahy.
Ochranné pasmo je uréené svislou rovinou vedenou 60 m od osy krajni koleje a nejméné 30 m od hranice
obvodu drahy. Drazni pozemek je v situacich vyznagen modrou barvou pro SZDC a &ervenou barvou pro
CD, ochranné pasmo drahy, které je vymezeno zakonem, se zejména z divodu prehlednosti do dokumenta-
ce nevyznacuje a stavbou se nemeéni.

Ochranna pasma

Ochranné pasmo elektrického vedeni
- zemni kabelové vedeni nn 1 m od krajniho kabelu na kaZzdou stranu
- ochranné pasmo venkovniho vedeni je vymezeno zakonem ¢&. 485/2000 Sb. svislymi rovinami ve-
denymi po obou stranach vedeni ve vodorovné vzdalenosti, ktera Cini od krajniho vodice na kazdou

stranu:

-u napéti nad 1 kV do 35 kV 7m
-u napéti nad 35 kV do 110 kV 12m
-u napéti nad 110 kV do 220 kV 15m
-u napéti nad 220 kV do 400 kV 20m

Ochranné pasmo telekomunikaci ;
Ochranné pasmo se taxativné neuvadi, je nutné pfi kfizeni nebo soubéhu s vedenim dodrzet CSN
73 6005

Ochranné pasmo plynovodl
Ze zakona ¢. 485/2000 Sb. Je ochrannym pasmem prostor v bezprostfedni blizkosti plynarenského
zafizeni vymezeny vodorovnou vzdalenosti od pldorysu zafizeni méfeno kolmo na obrys:

- u plynovodu a pfipojek do priméru 200 mm 4m
- u plynovodu a pfipojek od praméru 200 mm do 500 mm 8m
- u plynovodu a pfipojek nad pramér 500 mm 12m
- u nizkotlakych a stfedotlakych plynovodu a pfipojek v zastavéném tzemi 1m

1.2 Prehled a vysledky provedenych zakladnich prizkumii
V rdmci zpracovani pfipravné dokumentace byly v r. 2005 provedeny nasledujici prizkumy:

1.1 Geotechnicky priizkum zel. spodku
IG prdzkum umélé stavby
Kontaminace zeminy
Radonovy prizkum
1.2 Korozni priizkum
1.3 Méfeni hluku a vibraci
1.4 Méfeni mérného pfechodového odporu mezi koleji a zemi
1.5 Pedologicky priizkum
1.6 Dendrologicky priizkum — aktualizovan 2010

1.3 Pouzité mapové a geodetické podklady

Pouzité podklady useku Cesky Té&$in — D&tmarovice zpracovalo SZG Olomouc v zafi 2001 a domé-
feni pro u&ely pfipravné dokumentace provedl Sudop Brno v r. 2004 a 2005.
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1.4 Priprava pro vystavbu
Organizace vystavby

Optimalizace tratového Useku vyzaduje provést Upravy jeho veSkerého technického
a technologického zafizeni.

Zpusob zachazeni s odpady a jejich likvidace je zpracovan v samostatné ¢asti dokumentace — B.3
Vliv stavby na Zivotni prostfedi.

Pro prace v ochrannych pasmech venkovnich vedeni - linek 22 kV, 110 kV je nutné dbat zvySené
opatrnosti a pozadat pfisluSny energeticky zavod o vypnuti vedeni, pfipadné ureni dozoru a dalSich podmi-
nek, za kterych je mozné provadét stavebnétechnické prace.

PFi vystavbé je nutné respektovat ochranna pasma:
= organizaci spojl

vodaren a kanalizaci

energetickych podnik(

pozemnich komunikaci

vodnich tokd

regionalnich biokoridoru

melioracnich tok

Doba vystavby, zahdjeni a ukonéeni stavby

zacCatek stavby: 1.3.2014
konec stavby: 30.11.2016
délka vystavby: 33 mésicu

Kapacita objektd pro zarizeni stavenisté

V ramci stavby se nebude v zadné lokalité na tratovém Useku zfizovat centralni zafizeni staveniste.
Pro potfeby administrativni a socialni bude vyuzivano pfedevSim prostor vedeni celé stavby, které bude
umisténo v zst. Cesky Té&Sin.

V ramci této stavby byly vy&lenény plochy CD, nebo SZDC pro vyuziti jako zafizeni stavenisté.
Umisténi a rozmisténi jednotlivych areall zafizeni stavenisté je navrzeno tak, aby bylo mozno realizovat
jednotlivé stavebni objekty. V Zelezni€nich stanicich Louky nad OISi, Karvina, Dé&tmarovice jsou k dispozici
zpevnéné skladkoveé plochy pro skladkovani materialu pfivezeného po Zeleznici. Na zpevnénych plochach
v téchto Zelezni¢nich stanicich je mozné umistit i parkovisté nakladnich automobild a mechanizace. Pro
materiél a zboZi, které je nutno uschovavat s ochranou proti povétrnosti, pfipadné chranit proti zcizeni, exis-
tuji ve stanicich skladidté at' uz pro komeréni zboZi, tak ve sluzebnach vykonnych jednotek. Ve stanicich jsou
k dispozici rovnéz i koleje pro odstaveni zelezni¢nich vagonu stavebnich viaka.

Udaje o dopravnich trasach:

Cast materialu bude pfepravovana na stavbu pfimo po Zeleznici. Navrzené plochy ZS jsou véechny
pfistupny silni€¢nim motorovym vozidlim. Pouzivany budou silni¢ni, mistni a uelové komunikace v obcich a
ve méstech v prostoru stavby.

Stavba bude realizovana po €astech v Sesti etapach za vylukové ¢innosti v celém Useku trati. Vylu-
kové €innost s jednotlivymi vle€kafi je projednavana.

Umisténi a rozmisténi jednotlivych areall zafizeni stavenisté je navrZzeno tak, aby bylo mozno reali-
zovat jednotlivé stavebni objekty. Technické i socialni vybaveni jednotlivych areall zafizeni stavenisté, sta-
venisdtni komunikace, jejich zpevnéni, pfipadné jejich Uprava neni pfedmétem feSeni technické Casti projek-
tové dokumentace.

Jednotlivé arealy zafizeni stavenisté jsou zakresleny v situacich POV zelenymi vySrafovanymi plo-
chami. Tyto arealy budou slouzit pro kratkodobé skladkovani materialu jak na volné ploSe, tak ve skladist-
nich bunkach, dale skladové buriky ru¢niho nafadi a mensi mechanizace. Rovnéz tak mohou byt v arealu
bunky jako Ubézisté, kancelaf a Satna. Kazdy extravilanovy areal bude po dobu praci vybaven mobilnimi
chemickymi WC a rovnéz soupravou ruc¢nich hasebnich prostfedkd a hasicimi pfistroji. K vytapéni kancelar-
skych a Satnovych bunék v obdobi nepfizné polasi se doporu€uje vytapéni elektrické, které je z hlediska

Kazdy areal zafizeni stavenisté bude vybaven kontejnery ke shromazdovani a separaci odpadu.

V extravilanovych arealech nebudou parkovisté pro nakladni automobily ¢€i stavebni stroje. Ty budou
pfes noc ¢&i na obdobi bez jejich potfeby odstavovany na parkovacich plochach v jednotlivych Zelezni€nich
stanicich, kde kromé lep&i ochrany Zivotniho prostfedi bude zajisténa i jejich lepSi ostraha. V Zadném pfipa-
dé se na automobilech €i stavebnich strojich nebude provadét v extravilanovych zafizenich stavenisté jejich
myti, udrzba €i opravy. Pro kratkodoba stani automobilt &i techniky bude v kazdém arealu potfebny pocet
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zachytnych plechovych nadob proti zamezeni Ukapu ropnych latek. Rovnéz tak bude ve skladistni burice
zajisténo nékolik baleni Vapexu pro likvidaci nenadalych unikua pfi pfipadné poru§e mechanism.

V8echny stavebni stroje a nakladni automobily budou muset byt v dokonalém technickém stavu
zejména z hlediska moznych ukapu ropnych latek. Na vedeni stavby bude vedena kniha o technickych pro-
hlidkach vozidel a technicky dozor investora bude dohliZet na technicky stav tohoto vozidlového parku.

Kriteriem pro vybér subdodavatelskych firem je také sobéstacnost firmy v péci o své zaméstnance
z hlediska potfeb a narokl na ubytovaci a stravovaci kapacity. V Zadném pfipadé v extravilanovych aredlech
nebudou pracovnici ubytovavani v mobilnich ubytovacich bufikach. Ubytovaci kapacity jsou v potfebném
mnozstvi v Ceském Té&$iné. Z hlediska stravovani je mozné feSeni dovozem stravy na pracovi$té, pfipadné
odvozem pracovnikl do stravovacich zafizeni.

Znac¢nou c&asti dodavatelskych organizaci budou dodavatelské organizace drazni, které jsou zave-
deny pro mobilni liniové stavby a pro jejich materialové, technické a ubytovaci vozy jsou k dispozici koleje
v zst. Cesky Tésin.

Stavebni postupy

V dalS§im stupni projektové dokumentace — projektu stavby, budou podrobné zpracovany stavebni
postupy, z nichZ vyplynou dopravni opatfeni pro vedeni vlakli, omezeni dopravy a pfipadné odklonové trasy.
Predpoklada se, Ze osobni Zelezniéni doprava v tratovém useku Cesky Té§in — Détmarovice bude zaji$téna
v plném rozsahu — nahradni autobusova doprava za osobni dopravu se nepfredpoklada.

V mezistanicnich usecich bude vzdy vylou¢ena rekonstruk&énimi pracemi dotcena 1. nebo 2 .tratova
kolej (rekonstrukce Zelezniéniho spodku a svrsku koleje, mostu, propustkl, TV, prekladky kabell apod.)
s tim, ze v sousedni koleji bude zaveden obousmérny provoz za €innosti obousmérného autobloku. Obdob-
né budou v dotéenych stanicich Louky nad OISi, Karvina, Détmarovice postupné vylouc¢eny bud suda, nebo
licha stani¢ni kolejova skupina — provoz v§ech provoznich zafizeni, pfedevsim vlecek, zistane mimo nutné
minimalni odstavky zachovan.

Z dopravné technologickych propoctl vyplyva, Ze vylukové propustnosti jednotlivych etap v ramci ce-
Ié vystavby postacuji na pozadovany rozsah pravidelné dopravy bez Lv viakl. Je ale nutno Fici, Ze vypocte-
na kapacita je rozlozena do 24 hod a skute€nost ovlivnhi mozna nepravidelnost dopravy s ¢asovymi Spi¢ko-
vymi vykyvy. Tuto skute¢nost je mozno feSit konkrétni situaci az v realném GVD ve vylukovych opatfenich.
Zpracovatel proto doporuéuje navrzeny model vystavby ,Optimalizace trati Cesky T&8in — Détmarovice* do
dalSiho stupné zpracovani projektové dokumentace. Vzhledem k ¢asovému horizontu realizace vystavby r.
2012 — 2014 bude nutno provéfit vypolty a navrh k aktualizované situaci. Tohle Ize dosahnout v dalSim
stupni projektové dokumentace. Je realny predpoklad, ze k zasadnim zmé&nam na posuzovaném tratovém
useku koridorové traté nedojde. Stavebni postupy vystavby se budou v daldim stupni podrobnéji vénovat
jednotlivym fazim jak v mezistani¢nich usecich, tak v jednotlivych stanicich.

Vzhledem k tomu, Ze realizace stavby nepfedpoklada uplné zastaveni provozu, bude nutné vyuzit
stavajici stav zab. zaf. jak na trati, tak ve stanicich. Hlavni zasada pro Fizeni provozu dopravy v dobé vyluk
je moznost dvoukolejné kapacity nerekonstruovaného useku a ¢astecna vypomoc sousednich stanic s kole-
jovou kapacitou, kde neprobiha rekonstrukce. Je to dulezita podminka pro vylukovou propustnost rekonstru-
ovaného mezistaniéniho Useku a staniénich koleji. Zelezniéni vledka Benzina, jako téZ kolej &.8 v Zst. Louky
n/OISi bude zruSena bez nahrady. Omezeni provozu na jednotlivych vieCkach ve stanicich je podle navrhu
vystavby minimalni a pohybuje se v rozmezi jednoho az dvou dn(, coz ani pfi tak velkém vleckafi jako je
OKD nemuze v podstatné mife ovlivnit vieCkovy a pfipojny provoz. Omezeni bude dohodnuto v ¢asovém
predstihu, aby mél vieCkaf moznost udélat opatfeni. Ostatni provoz bude probihat podle konkrétniho vyluko-
vého rozkazu, pfi nenaruseni pravidelné hlavné osobni dopravy.

Je mozno Fici, Ze dopravné — provozni technologie této stavby v cilovém stavu a téZ v pribéhu vy-
stavby splfiuje kritéria pozadovana na optimalizaci ¢asti koridorové traté Cesky Té&$in — Détmarovice. Tech-
nické feSeni stavby spliiuje pozadavky vypocétené a uréené normou pro dopravni provoz. Rizika a nejistoty
celé pfipravné dokumentace pro uUzemni rozhodnuti tkvi v Casovém odstupu od uvazované realizace
2012/14. V dalSim stupni dokumentace se ale daji Udaje precizovat a aktualizovat tak, aby byl dodrzen za-
kladni pozadavek na optimalizaci tohoto tratového Useku. VSechny kapacitni propocty vychazi z dnesSniho
poznani a prognoz vyhledové dopravy. Zpracovatel ale nepfedpoklada takové zmény, které by v budoucnu
mohli ovlivnit koncepci anebo zasadnim zplsobem zménit navrh technického feseni.

Zabezpecovaci zafizeni po dobu etap 1- 6

Pro zabezpecéeni provozu v Zelezni¢nich stanicich a na trati v obdobi od za¢atku stavebnich postup(
az po zapnuti nového zabezpe€ovaciho zafizeni jsou navrZzena provizorni zabezpe€ovaci zafizeni. Tato
zafizeni budou ve stanicich zabezpelovat omezeny dopravni program v nejnutné&jsSim rozsahu daném sta-
vem kolejisté konkrétniho stavebniho postupu. Stavajici zabezpeovaci zafizeni bude upraveno a doplnéno
pro funkci provizorniho, pfi zabezpeceni stavebnich postupu a pfi aktivaci nového zafizeni. Dopravni pro-
gram bude redukovan podle konfigurace kolejisté v jednotlivych etapach stavebnich postupl. Vyhybky, kte-
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rymi se méni konfigurace kolejist&, budou pouze uzamceny s vazbou na SZZ. Po ukonceni €innosti provi-
zorniho zabezpecovaciho zafizeni bude toto zafizeni demontovano.

Pro zabezpeceni stavebnich postupl a dodrzeni potfebné propustnosti tratovych usekl bude pouzit
stavajici autoblok, upraveny a doplnény pro ¢innost pfi stavebnich Upravach a pfi aktivaci nového zabezpe-
Covaciho zafizeni. Stavajici kabely porusené pfi obnové koleji budou nahrazeny provizornimi kabely
v provizornich trasach mimo dosah stavebnich uprav. Pro uvolnéni stavenisté budou navéstidla a stykové
transformatory demontovany a opétovné namontovany v definitivnich polohach. Po ukon&eni €innosti provi-
zorniho zabezpedovaciho zafizeni bude toto zafizeni demontovano.

Stavajici PZS se vyuziji v provizornim stavu s tim, Ze vystrazniky a vystrazniky se zavorami se pie-
misti do novych poloh, které umozni prace na sanaci Zelezni¢niho spodku a sou€asné umozni montaz no-
vych vystraznik(l a stojani zavor. Po dobu nutnou k vypnuti zafizeni budou vlaky spravovany rozkazem.

2. Stavebnétechnické urbanistické a architektonické reSeni stavby

2.1 Zdivodnéni stavebnétechnického, urbanistického a architektonického resSeni

Naplni pFipravné dokumentace pro Gzemni rozhodnuti stavby: ,Optimalizace trati Cesky Té&$in —
Détmarovice®, je stanovit rozsah a potfebnou kapacitu povoznich zafizeni a kolejovych Uprav nevyhnutel-
nych pro optimalizaci tratového useku s cilem dosahnuti rychlosti az 160 km/hod.

Optimalizovany stav trati je souhrn opatieni, které kvalitativné zlepSuiji tratovou tfidu zatizeni, prosto-
rovou pfechodnost, rychlost a umoziuji provoz souprav s vykyvnymi skfinémi.

Reseny Usek je sougasti Ill. Zel. koridoru a navazuje na Il. Zel. koridor v CR, &im je dana vyznamnost
a priorita stavby v kontextu platnych mezinarodnich dohod.

Podkladem pro tento stuperi dokumentace je schvalena Uzemné technicka studie* CD DDC.

Pfipravna dokumentace ,Optimalizace trati Cesky T&$in — Détmarovice* byla zpracovana v roce
2005, piredmétem této prace je jeji aktualizace dle zadani investora akce.

Navrhy technického feSeni optimalizace tratového Useku byly projednany na vyrobnich poradach se
zastupci objednatele projektové dokumentace. Kazdé jednotlivé technické feSeni bylo konzultovano se za-
stupci provozovatele zafizeni a to draznich i mimodraznich a sou€asné byly projednavany vsechny podstat-
né skute€nosti se zastupci obecnich a krajskych organu, v€etné vSech dalSich neopomenutelnych subjektt
dotéenych stavbou.

Stavba elektrizace trati je stavbou liniovou a obsahuje velké mnozstvi objektu stavebniho a montaz-
niho charakteru a proto neni mozné v této souhrnné technické zpravé struéné popisovat zakladni technické
feSeni kazdého z nich.

Technické feSeni je podrobné popsano u jednotlivych provoznich soubori a stavebnich objektl
v &asti D a E této dokumentace. V nasledujici kapitole je pouze v hlavnich rysech uvedena technicka charak-
teristika stavby v jednotlivych profesich.

2.2 Zasadni pozadavky na stavebnétechnické reSeni

D.1 Zabezpecovaci zarizeni

Na trati Cadca ZSR - Bohumin je v Useku Cesky T&Sin (mimo) - D&tmarovice navrzena optimalizace
v rdmci stavby ,Optimalizace trati Cesky Té&S$in - D&tmarovice®. Do stanice Cesky Té&Sin je zausté&na dvouko-
lejna odbo&na trat Cesky Té&Sin — vyhybna Polanka nad Odrou se sousedni stanici Albrechtice, jejiz kolej &.
1 odboduje z odbo¢ky Chotébuz, jednokolejna odboéna trat Cesky Tésin — Frydek Mistek se sousedni stani-
ci Hnojnik a jednokolejna odboégna trat Cesky Tésin — Cieszyn PKP. Do stanice Louky nad OI$i je zalsténa
tratovou vleckovou koleji ,Vleckova sit OKD, Doprava a.s. - Vlecka Bariska®“, ktera je ze stanice Louky nad
OISi provozovana vlakovou dopravou do sousedni stanice Dopravna Darkov.

Hlavni trat je dvojkolejna, pravostranné pojizdéna a je elektrizovana stejnosmeérnou trakéni sousta-
vou 3 kV, napajenou z mé&niren Mosty u Jablunkova, Cesky Té&$in a Dé&tmarovice. V tseku Louky nad OI$i —
Karvina Darkov, v prostoru poddolovaného uzemi, je trat' trojkolejna, kde jsou v b&Zném provozu provozova-
ny pouze dvé koleje. Trat Cesky T&S$in — vyh. Polanka nad Odrou je dvojkolejna, pravostranné pojizdéna,
trat Cesky T&8in — Cieszyn je jednokolejna. Trat Cesky Té&Sin — Frydek Mistek je jednokolejna a je provozo-
vana nezdvislou trakci. Trat Louky nad OISi - Dopravna Darkov je jednokolejna.

Vychozim stavem pro tuto stavbu je ukon€ena realizace sousedni stavby ,Optimalizace trati Ostra-
va Kungice — Fr. Mistek — C. T&8in véetn& PEU" a ,Optimalizace Zst. C. T&Sin 2. &ast", jejiz soudasti je elek-
tronické stavédlo v Ceském Té&Sing, které ovlada elektronické stavédlo odboéky Chotébuz a elektronické
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autobloky v usecich Cesky T&8in — Louky nad OI$i a Cesky Té&8in / Chotébuz — Albrechtice. V pfipadé, Ze
nebude tato vychozi podminka dodrzena, bude nutno upravit feSeni zabezpecovaciho zarizeni v Chotébuzi
a doplnit uvazku na Louky nad OISi.

Pro zabezpeCovaci zafizeni je rozsah stavby vymezeny vjezdovymi navéstidly 1S, 2S, 2AS
v Ceském Té&8iné a krajni vyhybkou na bohuminském zhlavi v Dé&tmarovicich a vypravni budovou
v dopravné Darkov.

Vychozim podkladem pro navrh zabezpe&ovaciho zafizeni a jeho Uprav je Uzemné technicka studie
~Optimalizace tratového Useku Dé&tmarovice — Mosty u Jablunkova - statni hranice Slovenské republiky“ a
pavodni pFipravna dokumentace ,Optimalizace trati Cesky T&$in - Dé&tmarovice®. Odchylky dané rozdélenim
puvodniho Useku na ¢&tyfi (plvodné na tfi) samostatné stavby, asovym posunem mezi zpracovanim studie a
touto pfipravnou dokumentaci a konkretizaci koncepce feSeni pfi rozpracovani pfipravné dokumentace, jsou
feSeny pfi zpracovani dokumentace, jsou dale uvedeny a projednany na jednanich konanych béhem zpra-
covani dokumentace.

Tato pfipravna dokumentace je pfi aktualizaci upravena dle ,Smérnice generalniho feditele
¢.16/2005%, ,Pokynu generalniho feditele SZDC &. 9/2008“ a dle dopisu 40566/06-OP ze dne 11.12.2006.

Soucasti technického feSeni je aplikace evropského vlakového zabezpec€ovaciho systému ETCS
urovné 2. Naklady na nasledny projekt stavby a realizaci systému jsou, v souladu se zasadami uvedenymi
ve ,Zméneé €. 1%, uvedeny samostatné mimo naklady této stavby.

Dopravni program ve stanicich je upraven podle technologického provéfeni potfebnosti dopravnich a
manipulacnich koleji a sou¢asné v souvislosti s rekonstrukci nastupist.

Tratova rychlost v daném useku stavby bude 160 km/hod s mistnimi omezenimi podle smérovych
poméru traté. Zabrzdna vzdalenost bude 1 000 m.

Pro zjistovani volnosti koleji budou zfizeny kolejové obvody s frekvenci 275 Hz (v obvodu stanic) a
75 Hz (na Siré trati). Ve stanicich budou indikovany pfiblizovaci Useky z obou tratovych smért v délce odpo-
vidajici draze Zelezni¢niho vozidla, kterou ujede za 100 s. Ve funkci téchto pfiblizovacich Usekd budou vyu-
zity Uuseky autobloku a stani¢nich koleji.

Pfenos kodu vlakového zabezpeCovace bude zajistovan dodateCnym koédovanim kolejovych obvo-
di. Nové navrhované kolejové obvody budou splfovat podminku interoperability ,Technickych specifikaci
pro interoperabilitu® (TSI) pro urover EMC.

V pfipadech, kdy nebude mozno dodrzet viditelnost navéstidel po dobu 12 s, bude vyuZita viditelnost
navéstidel po dobu 7 s. Rozhodnuti o tom vyda komise pfi vytyCeni nové situovanych navéstidel pfi zpraco-
vani dalSiho stupné projektové dokumentace.

V Zelezni¢nich stanicich Louky nad OISi a Karvina je navrzeno staniéni zabezpecovaci zafizeni 3.
kategorie podle TNZ 34 2620 typu elektronického stavédia s integrovanou vnitfni &asti autobloku a zavislosti
prejezdd. V zelezniCni stanici Détmarovice bude upraveno elektronické stavédlo v souvislosti s rekonstrukci
kolejisté. V dopravné Darkov bude doplnéna stani¢ni ¢ast tratového zabezpelovaciho zafizeni a upraveno
stani€ni zafizeni pro navazani na noveé tratové zabezpeovaci zafizeni.

Soucasti PS definitivnich SZZ elektronického typu je i diagnostika systému. Provedeni a typ se po-
nechava na dalSim stupni dokumentace. Pro Usek Bystfice nad OI&i (mimo) — Karvind (mimo) je uréeno mis-
to soustfedéné udrzby v Ceském Té&$in&, pro Karvinou v Bohuming. V této stavbé budou pfipravena dia-
gnosticka zafizeni tak, aby umozfovala pfenos informaci do budouciho mista soustfedéné udrzby a pfipra-
veny budou i pfenosové cesty.

Mezistani¢ni Useky hlavni traté budou zabezpeceny tratovym zabezpecovacim zafizenim 3. katego-
rie podle TNZ 34 2620. Je navrzen elektronicky automaticky blok s kolejovymi obvody 75 Hz s vnitfni &asti
umisténou spolu se stani¢nim zafizenim v sousednich stanicich. Mezistani¢ni usek Louky nad OISi - Darkov
vlecky ,VleCkova sit OKD, Doprava a.s. - Vlecka Banska“ bude zabezpeden tratovym zabezpefovacim zafi-
zenim 3. kategorie podle TNZ 34 2620. Je navrzeno automatické hradlo bez hradla na trati s kontrolou vol-
nosti traté kolejovymi obvody.

Pfejezdy budou zabezpeleny svételnym pfejezdovym zabezpeCovacim zafizenim (PZS) kategorie
3ZBI podle rozhodnuti Drazniho Gfadu, pro tento stuperi dokumentace je uveden zpusob a rozsah zabezpe-
Ceni v souladu s podklady pro Zadost na Drazni Gfad. Pfiblizovaci useky PZS v rozsahu stavby budou sta-
noveny podle maximalni navrzené tratové rychlosti v daném uUseku traté. V pribéhu zpracovani dokumenta-
ce byly zadavateli pfedany podklady pro zadost na Drazni ufad o rozhodnuti 0 zméné zpusobu zabezpeceni
pfejezdu pro prejezdy v rozsahu stavby.

ZabezpecCovaci zafizeni bude umozriovat dalkové ovladani a kontrolu. V ramci této stavby je navr-
Zen nasledujici rozsah ovladacich pracovist v jednotlivych dopravnach:

Louky nad OISi — samostatné fizena stanice s vyhledem dalkového ovladani z centralniho dispecer-
ského pracovisté (CDP) Pierov a nouzového fidiciho pracovi§té (NRP) Cesky T&$in

Karvinad — samostatné fizena stanice s vyhledem dalkového ovladani z CDP Pterov a NRP Cesky
Tésin

Détmarovice — samostatné Fizena stanice s vyhledem dalkového ovladani z CDP Prerov a NRP
Cesky Té&sin

Vnéjsi prvky staniéniho zabezpelovaciho zafizeni budou s vnitinim zafizenim propojeny kabely, kte-
ré budou ve stanici uloZzeny ve Zlabovanych trasach. K propojeni vnitiniho a vnéjSiho zafizeni budou pouzity
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kabely TCEKPFLEY, TCEKPFLEZE (kabely v délce, u nichz naindukovana hodnota od vlivi vvn pfesahuje
dovolenou mez pro kabely bez stinéni), kabely pohonl zavor a napajeci kabely typu CYKY.

Hlavni kabelova trasa zabezpec€ovacich kabell podél hlavni trati je spoleéna se sdélovacimi kabely,
pokud to konfigurace terénu umoznuje. Kabelova trasa v mezistani¢nich Usecich je soucasti PS sdélovaciho
zarizeni. V obvodu stanic je kabelova trasa zabezpecovacich kabelll soucasti pfisluSného PS stani¢niho
zabezpecCovaciho zafizeni, véetné mist spole¢né kabelové trasy s jinymi profesemi, kde je soucasti pfislus-
ného PS odpovidajici ¢ast trasy.

Zavislosti autobloku budou vedeny v optickém kabelu. Pfedpoklada se potfeba 8 viaken (feSi PS
sdélovaciho zafizeni). Pro pfenos ostatnich zavislosti v mezistani¢nich usecich je po€itano s vlastnim zavis-
lostnim kabelem.

Hlavni a nadhradni napajeni v definitivnim stavu zabezpefovaciho zafizeni bude z drazniho rozvodu
22kV. Zajisténi napajeni 1. stupné fesi PS, SO silnoproudu, véetné prechodovych stavl az do Uplného do-
kon&eni napajeciho systému 22 kV. Napajeci stanice budou umistény v Ceském T&8in& a Détmarovicich.
Automatické pfepinani mezi hlavnim a nahradnim napajenim bude zajiStovat napajeci zdroj zabezpecovaci-
ho zafizeni. Tento zdroj bude zajiStovat souCasné i nepferuSované nouzové napajeni zabezpe€ovaciho
zarizeni po dobu 15 minut (plny provoz) a 3 hodiny (nouzovy provoz) pfi vypadku obou napajeni. Jako nou-
zoveé zdroje budou slouZzit bezudrzbové akumulatorové baterie.

Napajeni stani¢éniho PZS bude ze zdroje stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni. V mezistani¢nim
Useku budou z téchto zdroju napajena i PZS na $iré trati samostatnym napajecim kabelem zabezpecovaciho
zafizeni. Vlastni zafizeni PZS bude napajeno z akumulatorova baterie s dobije€em. Jako nouzové zdroje
budou slouzit bezudrzbové akumulatorové baterie.

Vystroj staniéniho zabezpeCovaciho zafizeni a autobloku je navrzena v adaptovanych a novych
technologickych budovach. V Ceském T&8iné se predpoklada, Ze bude vyuzita ast adaptované budovy
byvalé celnice, v Chotébuzi je pro umisténi zafizeni navrzena nova technologicka budova (stavebni i techno-
logicka ¢ast je soucasti sousedni stavby). V Loukach nad OISi je pro umisténi vystroje navrzena nova tech-
nologicka budova, v Karviné je navrzena adaptace ¢asti tranzita.

V Darkové bude doplfiovana vystroj automatického hradla umisténa ve stavajici stavédlové ustfed-
né.

Zasady umisténi vnitfni vystroje zabezpelovaciho zafizeni byly stanoveny na jednanich béhem
zpracovani puvodni prFipravné dokumentace zroku 2005 a pro Chotébuz aktualizovany v souvislosti
s navrhem nové technologické budovy. V mistnostech pro umisténi technologie bude udrzovana normova
teplota potfebna pro ¢innost zafizeni a pro provadéni udrzby. V mistnosti s bateriemi bude udrzovana opti-
malni teplota pro maximalni zivotnost baterii.

Pro umisténi vystroje PZS v Loukach nad OISi je navrzen ve stavebni ¢asti stavby zdény releovy
domek. Pro umisténi vystroje PZS v mezistani¢nim useku Louky nad OISi — Karvina v oblasti poddolovaného
uzemi navrzen prefabrikovany celobetonovy releovy domek jako sou&ast technologie.

Pro ur€eni velikosti mistnosti je pouZito srovnani s prostorovymi naroky pro stani¢ni zabezpec€ovaci
zafizeni b&Zné pouzivané na koridorovych tratich. Dispozi&ni usporadani bude aktualizovano v dalSim stupni
dokumentace a pfizplsobeno typu zafizeni, které bude uréeno investorem pfi zahajeni praci na dalSim
stupni projektové dokumentace.

Pro zabezpecéeni provozu v Zelezni¢nich stanicich v obdobi od zacatku stavebnich postupl az po
zapnuti nového stani¢niho zabezpedovaciho zafizeni jsou navrzena provizorni zabezpe€ovaci zafizeni. Tato
zafizeni budou zabezpelovat omezeny dopravni program v nejnutnéj$im rozsahu daném stavem kolejisté
konkrétniho stavebniho postupu. Stavajici vnéjsi zabezpefovaci zafizeni bude upraveno a dopinéno pro
spolupraci s mobilnim, provizornim zabezpeCovacim zafizenim, pfi zabezpeceni stavebnich postupl a pfi
aktivaci nového zafizeni. Rozsah Uprav bude navrzen v souvislosti se stavebnimi postupy.

Po dobu ¢innosti provizorniho zabezpelovaciho zafizeni budou slouzit mobilni dopravni kancelare.

Stavajici PZS se vyuZiji v provizornim stavu s tim, Ze vystrazniky a vystrazniky se zavorami se pre-
misti do novych poloh, které umozni prace na sanaci Zelezni¢niho spodku a sou¢asné umozni montéz no-
vych vystraznika a stojan zavor. Po dobu nutnou k vypnuti PZS budou jizdy pfes pfejezd provadény navés-
ténim pomalé jizdy 10 km/h anebo pfenosnym pFejezdnikem, coZ bude konkretizovano v dalSich stupnich
PD.

Stavajici kabely ve stanici a na trati porusené pfi obnoveé stani¢nich a tratovych koleji budou nahra-
zeny podle rozsahu poSkozeni provizornimi kabely v provizornich kabelovych trasach s mélkym krytim.

PFi stavebnich postupech bude postupné demontovano zabezpec€ovaci zafizeni pro uvolnéni stave-
nisté. Po ukonc&eni €innosti provizorniho zabezpec€ovaciho zafizeni bude toto zafizeni demontovano.

Hlavni kabelova trasa a rozmisténi pozemnich objektl pro stani¢ni a tratové zafizeni je ve vykreso-
vé Casti souhrnné Casti stavby.

PS 31-28-01 Cesky Tésin — Louky nad OISi, Gprava tratového zabezpeéovaciho zafizeni

Jako vychozi stav je v mezistani¢nim useku Cesky T&8in — Louky nad OI$i uvaZovano s ukonéenou
stavbou ,Optimalizace trati Ostrava Kungice — Fr. Mistek — C. Té&8in v&etn& PEU a optimalizace Zst. C. T&Sin
2. Cast". Jako tratové zabezpelovaci zafizeni se pfedpoklada elektronicky autoblok s vystroji soustfedénou
do stavédlovych ustfeden Cesky T&$in, Chotébuz a Albrechtice a do provizorniho releového domku
v Loukach nad OISi.
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V mezistaniénim Useku Cesky T&8in — Louky nad OI$i bude tratové zabezpe&ovaci zafizeni - elek-
tronicky automaticky blok upraven pro umoznéni sanace Zelezni¢niho spodku a pro ostatni stavebni prace
v tomto useku.

V rekonstruované koleji se venkovni prvky (stozarova naveéstidla, stykové transformatory a stojanky
souboru ASE vcetné propojovacich lan ke kolejnicim) demontuji a po ukoncéeni stavebnich praci se opétov-
né namontuji k nové koleji. Navéstidla na lavkach a krakorci nebudou dotena.

V mezistani¢nim useku je trojkolejny urovrniovy pfejezd v km 321,058, u kterého je uvazovan vychozi
stav nové zabezpedeného pfejezdu se zabezpelenim 3ZBI na stavajici konfiguraci vozovky ve stavbé ,Op-
timalizace trati Ostrava Kungice — Fr. Mistek — C. Té&Sin véetné PEU“ a ,Optimalizace zst. C. T&Sin 2. &ast"
(modernizace). P¥iblizovaci Useky jsou tvofeny kolejovymi obvody autobloku na stavajici rychlost 100 km/h.
Toto zafizeni bude upraveno pro nové stavebni feSeni pfejezdu. Vystrazniky budou stavajici a budou presu-
nuty do novych poloh vyhovuijici normé CSN 73 6380. Vystroj pfejezdu bude stavajici. V dobé Upravy vozov-
ky bude pfejezd uzavien, proto neni nutno zfizovat provizorni zabezpec&eni pfejezdu.

PS 31-28-02 Cesky Tésin — Louky nad OI$i, odboéka Chotébuz, uprava zabezpeéovaciho zafizeni

Jako vychozi stav je na odbo¢ce Chotébuz uvazovano s ukonéenou stavbou ,Optimalizace trati Os-
trava Kunéice — Fr. Mistek — C. T&8in v&etné PEU" a ,Optimalizace Zst. C. T&8in 2. &ast“. Jako staniéni za-
bezpedovaci zafizeni se predpoklada elektronické stavédlo dalkové Fizené z Ceského Té&Sina, s vystroji ve
stavédlové ustfedné Chotébuz.

Na odbocce Chotébuz bude stani¢ni zabezpefovaci zafizeni — elektronické stavédlo upraveno pro
umoznéni sanace zelezni¢niho spodku a pro ostatni stavebni prace.

V rekonstruované koleji se venkovni prvky (stozarova navéstidla, stykové transformatory a stojanky
soubort ASE véetné propojovacich lan ke kolejnicim) demontuji a po ukonéeni stavebnich praci se opétov-
né namontuji k nové koleji. Navéstidla na lavkach a krakorci nebudou dotéena.

Pfi¢né kabelové trasy jsou v souvisejici stavbé navrzeny pod sanacni vrstvou, takze by nemély byt
naruseny. Kratké kabely z kabelovych objektd k navéstidlim, pfestavnikim a stykovym transformatordm se
nahradi novymi s vyuzitim jiz polozenych chrani¢ek. Kabelové objekty se zajisti proti poSkozeni stavebnimi
Sstroji.

Reseni tohoto i souvisejicich PS vychazi z predpokladu, Ze této stavbé bude predchazet stavba ,Op-
timalizace trati Ostrava Kungice — Fr. Mistek — C. Té8in véetné PEU a optimalizace Zst. C. T&8in 2. &ast",
ktera bude ukonc€ena, pfipadné ve stadiu realizace, kdy bude mozno pfislusné ¢asti stavby vyuzit jako vy-
chozi stav. V opa&ném pfipadé bude nutno napln tohoto PS upravit a doplnit o Uvazku na Louky nad OISi.

PS 32-28-01.1 zst. Louky nad OISi, staniéni zabezpecéovaci zafizeni definitivni

Ve stanici Louky nad OISi je v €innosti klasické reléové staniCni zabezpec€ovaci zafizeni s kolejovymi
obvody 50 Hz. Ve stanici je jeden urovriovy pfejezd zabezpefeny PZS se zavorami vzoru SSSR.

Jako vychozi stav je v mezistaniénim tseku Cesky Tés$in — Louky nad OI$i uvaZzovano s ukon&enou
stavbou ,Optimalizace trati Ostrava Kungice — Fr. Mistek — C. Té&S8in véetn& PEU“ a ,Optimalizace zst. C.
Tésin 2. ¢ast“. Jako tratové zabezpeCovaci zafizeni se pfedpoklada elektronicky autoblok s vystroji soustfe-
dénou do stavédlovych Ustfeden Cesky Té&sin, Chotébuz a do provizorniho releového domku v Loukéch nad
OISi. V useku Louky nad OISi — Karvina je obousmérny autoblok centralizovany s kolejovymi obvody 75 Hz,
jehoz vystroj je umisténa ve stavédlovych Ustfednach stanic Louky nad OISi, Karvina a v releovych domcich
na zastavce Karvina Darkov-zast.. V Useku Louky nad OISi — Dopravna Darkov je TZZ typu WSSB a je umis-
téno v Dopravné Darkov.

Pro zabezpeceni vlakovych a posunovych cest je navrzeno stani¢ni zabezpelovaci zafizeni 3. kate-
gorie podle TNZ 34 2620 typu elektronického stavédla s integrovanou vnitfni &asti autobloku a zavislosti
prejezdd. Toto zafizeni bude umozfovat dalkové ovladani a kontrolu SZZ. Zafizeni bude zabezpecCovat
vSechny vlakové i posunové cesty v dohodnutém rozsahu.

Stanice bude ovladana samostatné s vyhledem dalkového ovladani z CDP Prerov a NRP Cesky Té-
Sina.

Zabezpeceni stanice bude ve smyslu zadavacich podkladl, upfesnénych béhem zpracovani této
dokumentace, navrzeno pro rychlost 160 km/hod s pfenosem kédu vlakového zabezpelovacle, ktery vyhovu-
je dané tratové rychlosti. Vyhybky v hlavnich a odbo&nych kolejich budou zabezpeeny prestavniky, splfiuji-
cimi pozadavky pro danou tratovou rychlost.  Boc¢ni ochrana dopravnich koleji od manipulagnich koleji a
oddéleni vle€ek od stanice bude vykolejkami.

Odjezdova navéstidla jsou navrzena v minimalni vzdalenosti 15 m od pfislusného namezniku. Vjez-
dova naveéstidla jsou nové navrzena v poloze vyhovujici pro novou polohu trakéniho déleni.

Kolejové obvody budou 275Hz. Pfenos kodu vlakového zabezpedovade bude zajiStovan dodatec-
nym kédovanim kolejovych obvodi. Nové navrhované kolejové obvody budou splfiovat podminku interope-
rability TSI pro uroveri EMC.

Urovriovy piejezd v obvodu stanice na sudém zhlavi v km 326,196 bude vybaven vystroji PZS se
zdvorami s pozitivni signalizaci kategorie 3ZBI.

Hlavni a nahradni napajeni bude 3 fazovou soustavou z drazniho rozvodu 22kV.
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Napajeni stani¢niho PZS bude ze zdroje SZZ. Z tohoto zdroje budou napajena i PZS na Siré trati
v obou pfilehlych mezistaniCnich Usecich samostatnym napajecim kabelem zabezpecovaciho zafizeni.
Vlastni zafizeni PZS bude napajeno z akumulatorové baterie s dobije¢em.

Vnitfni zafizeni SZZ bude umisténo v nové technologické budové ve stavédlové Ustfedné a
v mistnostech zdroji. V téchto mistnostech bude sou¢asné umisténa vystroj autobloku pfilehlych mezista-
ni¢nich Usekl a vystroj nového TZZ AH v Useku Louky nad OISi — Dopravna Darkov. Vystroj autobloku trato-
vého Cesky Té&sin — Louky nad OI$i umist&na v provizornim releovém domku bude pfemisté&na do stavédio-
vé ustfedny v nové technologické budové. Pro ovlddani a kontrolu zafizeni bude slouZit zalohované jednotné
obsluzné pracovisté (JOP) v nové adaptované dopravni kancelafi ve vypravni budoveé.

Stavédlova ustfedna, mistnost napajecich zdrojd a mistnost baterii budou vybaveny samostatnymi
chladicimi jednotkami pro udrzeni poZadované teploty v jednotlivych mistnostech.

Kabelizace SZZ bude provedena kabely typu TCEKPFLEY, jako napajeci kabely a k pohonim zavor
budou pouzity kabely CYKY. Ve stanici bude hlavni kabelova trasa zabezpec€ovaciho zafizeni vedena spolu
s kabely sdélovacimi, pfipadné s trasou kabell nn. Kabelova trasa zabezpecovacich kabeld v obvodu stani-
ce je soucasti tohoto PS, v mistech spole¢né kabelové trasy s jinymi profesemi je soucasti tohoto PS pfi-
slusna Cast trasy.

PS 32-28-01.2 zst. Louky nad OISi, stani¢ni zabezpecovaci zarizeni provizorni

Vychozi stav je popsan v PS 32-28-01.1.

Jako provizorni zabezpec€ovaci zafizeni bude pouzito mobilni elektronické SZZ, které bude upravo-
vano, pfipadné doplfiovano pro zabezpeceni jednotlivych stavebnich postupl. Rekonstrukce stanice bude
probihat v nékolika stavebnich postupech. Dopravni program bude redukovan podle konfigurace kolejisté v
jednotlivych etapach stavebnich postupl. Vyhybky, kterymi se méni konfigurace kolejisté, budou pouze
uzamceny s vazbou na SZZ.

Stavajici stavédlova ustfedna nebude dotéena adaptaci budovy pro nové technologické mistnosti.

Pro ovladani mobilniho SSZ bude z provizorni dopravni kancelare umisténé v provizornim prefabri-
kovaném objektu (soucast tohoto PS). Provizorni dopravni kancelafr bude umisténa nalevo od stavajici vy-
pravni budovy. Technologie mobilniho SZZ bude umisténa za stavajici vypravni budovou.

Budou pfelozeny kabely a navéstidla v prostoru sanaénich praci a pro uvolnéni stavenisté.

PS 32-28-01.3 zst. Louky nad OISi, provizorni ivazka na stavajici tratové zab. zafr.

Vychozim stavem pro feSeni tohoto PS je noveé staniCni elektronické zabezpefovaci zafizeni ve sta-
vu pfi jeho aktivaci. Pfedpoklada se, ze soucasné s aktivaci stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni bude akti-
vovan i elektronicky autoblok v jednom pfilehlém mezistani¢nim useku.

Nové elektronické stani¢ni zabezpelovaci zafizeni se navaze v jednom sméru na stavajici obou-
smérny autoblok centralizovany do dopraven Louky nad OISi a Karvina s kolejovymi obvody 75 Hz.

K tomu se vyuZiji stavajici stojany autobloku pfislusného sméru (stavajici stavédlova ustfedna neni
dotéena stavebnimi upravami budovy pro nové zafizeni). Vystroj autobloku v Urovni vjezdovych navéstidel
se pfesune do polohy novych vjezdovych navéstidel. Ovladani tratovych a staniénich PZS se upravi pro
ovladani kolejovymi obvody v nové konfiguraci.

Aktivace uvazky bude soucasné s aktivaci definitivniho stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni.

PS 32-28-02 zst. Louky nad OISi, tratové zabezpeéovaci zafizeni Louky nad OISi — Darkov

Mezistani¢ni usek Louky nad OISi - Darkov vle¢ky ,VieCkova sit OKD, Doprava a.s. - Vlecka Ban-
ska“ je zabezpecen zafizenim typu WSSB. Toto stavajici TZZ WSSB nema prukaz zpUsobilosti.

V mezistaniénim Useku je &étyrkolejny uroviiovy prejezd zabezpedeny PZS AZD 71 se zavorami. Pfi-
blizovaci useky jsou tvofeny kolejovymi obvody 50 Hz autobloku a jednopasovymi kolejovymi obvody 75 Hz
tratového zabezpelovaciho zafizeni WSSB.

Stavaijici tratové zabezpe&ovaci zafizeni bude nahrazeno novym zafizenim 3. kategorie dle TNZ 34
2620 (automatické hradlo bez hradla na trati), které se navaze na elektronické stavédlo v Zst. Louky nad OISi
a na stavajici stavédlo typu WSSB v dopravné Darkov (Vle¢kova sit OKD, Doprava a.s. - VleCka Bariska).

Rozdéleni kolejovych obvodd a umisténi jejich vnitini vystroje mezi stavédly obou dopraven zUstane
stavajici, t.j délici bod zustava v km 329,201. Kolejové obvody budou pouzity pro kontrolu volnosti mezista-
ni¢niho useku jako v soucasné dobé. Jednopasové kolejové obvody 75 Hz v useku od km 329,201 smérem
na vleCku zlstanou pavodni. Novy zavislostni kabel bude polozen ze stanice Louky nad OISi jen po dnesni
rozhranni KO v km 329,201, kde bude ukoncen v kabelovém objektu. V tomto objektu bude ukonéen i stava-
jici kabel VleCky Banska (v sou€asnosti je veden az do RD PZS) a tyto kabely budou navzajem propojeny. V
tomto kabelu s dimenzi 16 parl je 12 parG vyuZitelnych pro vzajemné zavislosti obou stani¢nich zafizeni.
Nové bude hranice kolejovych obvodu i kabelizace v jedné Urovni na styku kolejovych obvodd v km 329,201.

Umisténi staniCnich Casti tratového zabezpefovaciho zafizeni bude v Loukach nad OISi spolu se
zafizenim elektronického stavédla v nové stavédlové ustfedné a v Darkové ve stojanu €. 115 ve stavajici
stavédlové ustfedné.

Napajeni bude zajisténo ze zdroju stani¢niho zafizeni obou sousednich dopraven.

Prejezd v km 328,652 bude zabezpecen v ramci PS 33-28-01.1
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PS 33-28-01.1 Louky nad OISi - Karving, trat'ové zabezpeéovaci zafizeni definitivni

V Useku Louky nad OISi — Karvina je obousmérny autoblok, centralizovany s kolejovymi obvody 75
Hz, jehoz vystroj je umisténa ve stavédlovych Ustfednach stanic Louky nad OISi a Karvina a v releovych
domcich na zastavce Karvina Darkov-zast..

V mezistaniénim Useku je uroviiovy prejezd zabezpedeny PZS AZD 71 se zavorami. Pfiblizovaci
useky jsou tvofeny kolejovymi obvody autobloku a tratového zabezpe&ovaciho zafizeni traté do Darkova.

V Useku je zastavka Karvind Darkov. V €asti Useku Zst. Louky nad OISi — Karvina Darkov-zast.,
v prostoru poddolovaného Uzemi, je trat' trojkolejna, kde jsou v béZzném provozu provozovany pouze dvé
koleje a autoblok se pfepina jen na provozované koleje. Provozované koleje se napojuji na dvoukolejnou
trat smér Karvina vyhybkami za zastavkou Karvina Darkov. Vyhybky jsou zabezpeeny vyménovymi a od-
tlaénymi zamky, vysledné kli¢e jsou drzeny v EMZ v RD-EMZ.

V mezistaniénim Useku Louky nad OISi - Karvina je navrzeno nové tratové zabezpec€ovaci zafizeni
3. kategorie dle TNZ 34 2620 pro dvoukolejnou trat. Jako tratové zafizeni je navrzen elektronicky automatic-
ky blok s vystroji integrovanou jako soucast sousednich staniCnich zabezpe&ovacich zafizeni.

Rozdéleni mezistani¢niho useku na oddily, situovani oddilovych navéstidel a soustfedéni vystroje do
sousednich dopraven je patrno ze situac¢niho schematu (posledni autoblokovy bod pfed Karvinou bude vy-
sunut do traté s posunem vjezdovych navéstidel na min. 1050m). Rozmisténi navéstidel je navrzeno
v definitivnich polohach.

Pro kontrolu volnosti traté budou slouzit kolejové obvody s frekvenci 75 Hz. Pfenos kddu vlakového
zabezpecovace bude zajiStovan dodateénym koédovanim kolejovych obvodl. Nové navrhované kolejové
obvody budou splfovat podminku interoperability TSI pro aroveri EMC.

V ¢asti Useku Zst. Louky nad OISi — Karvina Darkov-zast., v prostoru poddolovaného Gzemi, zistane
trat' trojkolejna. Provozovany jsou vzdy jen dvé koleje. Elektronicky autoblok bude mit vnitfni vystroj jen pro
dvoukolejnou trat a bude se prepinat podle aktualniho provozu na tratovych kolejich. Na trati bude nova
venkovni vystroj na vSech tratovych kolejich s Uplnou kabelizaci do pfilehlych stanic. Vyhybky na trati, kte-
rymi se méni provoz po tratovych kolejich budou uzamé&eny stejné jako ve stavajicim stavu a vysledné klice
budou uzaméeny v EMZ. Elektromagnetické zamky pro drzeni vyslednych kli€a z vyhybek na trati budou
prest&hovany z ptvodniho RD do nového RD, ktery bude dodan od SZDC SDC SSZT.

Pfejezd v km 328,652 bude nové vybaven PZS kategorie 3ZBl s celymi dvojitymi zavorami a
s pozitivni signalizaci. Rozsah zabezpeceni je patrny z pfilozeného vykresu.

K propojeni vnitfniho a vnéjSiho zafizeni budou pouzity kabely TCEKPFLEY, kabely pohon( zavor a
napajeci kabely typu CYKY.

Pro vazebni linky autobloku a PZS mezi jednotlivymi stavédlovymi Ustfednami budou vyuzita vycle-
néna vlakna optického kabelu (fesSi PS sdélovaciho zafizeni) a zavislostni kabel zabezpe€ovaciho zafizeni.

Pro umisténi vnitfni vystroje PZS je navrZzen prefabrikovany celobetonovy releovy domek (soucast
tohoto PS).

Napajeni tratového PZS bude ze sousednich stanic ze zdroju stani¢niho zafizeni. Vlastni zafizeni
PZS bude napéjeno z akumulatorové baterie s dobijeCem.

PS 33-28-01.2 Louky nad OISi — Karvina, tratové zabezpecovaci zarizeni provizorni

Jako provizorni zabezpecCovaci zafizeni bude pouzit stavajici autoblok, ktery bude slouzit k zabez-
peceni vlakové dopravy pfi aktivaci nového zabezpelovaciho zafizeni.

Stavajici stavédlové ustfedny s vystroji autobloku nebudou dotéeny vystavbou a adaptaci budov pro
nové technologické mistnosti.

Nepredpoklada se provizorni Uprava stavajiciho PZS v km 328,652, jelikoz v celém tomto mezista-
niénim Useku nebudou provadény stavebni Upravy.

PS 34-28-01.1 zst. Karvina, stani¢ni zabezpecéovaci zarizeni definitivni

Ve stanici Karvina je v €innosti klasické reléové staniéni zabezpeCovaci zafizeni s kolejovymi obvo-
dy 50 Hz. Ve stanici nejsou urovriové prejezdy.

V mezistani¢nich usecich Louky nad OISi — Karvina - Koukolna je obousmérny autoblok centralizo-
vany s kolejovymi obvody 75 Hz, jehoz vystroj je umisténa ve stavédlovych uUstfednach stanic Louky nad
OISi a Karvina a v releovych domcich na zastavce Karvina Darkov-zast..

Pro zabezpeceni vlakovych a posunovych cest je navrzeno stani¢ni zabezpe€ovaci zafizeni 3. kate-
gorie podle TNZ 34 2620 typu elektronického stavédla s integrovanou vnitfni &asti autobloku a zavislosti
prejezdl. Toto zafizeni bude umozfovat dalkové ovladani a kontrolu SZZ. Zafizeni bude zabezpecovat
vSechny vlakové i posunové cesty v dohodnutém rozsahu.

Stanice bude samostatné Fizena s vyhledem dalkového ovladani z CDP Pierov a NRP Cesky Té&sin.

Zabezpeceni stanice bude ve smyslu zadavacich podklad(, upfesnénych béhem zpracovani této
dokumentace, navrzeno pro rychlost 160 km/hod s pfenosem kédu vlakového zabezpelovace, ktery vyhovu-
je dané tratové rychlosti. Vyhybky v hlavnich a odbo&nych kolejich budou zabezpecéeny prestavniky, splfiuji-
cimi pozadavky pro danou tratovou rychlost.  Bo¢ni ochrana dopravnich koleji od manipulaénich koleji a
oddéleni vle€ek od stanice bude vykolejkami a odvratnou vyhybkou. Pomocna stavédla nejsou navrzena.
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Odjezdova navéstidla jsou navrZzena v minimalni vzdalenosti 15 m od pfisluSného namezniku. Vjez-
dova navéstidla jsou nové navrzena v poloze vyhovujici pro novou polohu trakéniho déleni.

Kolejové obvody budou 275Hz. Pfenos kodu vlakového zabezpelovace bude zajiStovan dodatec-
nym koédovanim kolejovych obvodd. Nové navrhované kolejové obvody budou splfiovat podminku interope-
rability TSI pro urovert EMC.

Hlavni a nahradni napajeni zabezpecovaciho zafizeni bude 3 fazovou soustavou z drazniho rozvo-
du 22kV.

Tento zdroj bude zajiStovat souasné i nepferuSované nouzové napajeni zabezpec€ovaciho zafizeni
pfi vypadku napajeni z drazniho rozvodu 22 kV.

Napajeni PZS na §iré trati v pfilehlém mezistaniCnim Useku Louky nad OISi — Karvina bude ze zdroje
SZZ samostatnym napajecim kabelem zabezpec€ovaciho zafizeni.

Vnitfni zafizeni SZZ bude umisténo v nové adaptované ¢asti budovy tranzita ve stavédlové ustfedné
a v mistnostech zdroju. V téchto mistnostech bude sou¢asné umisténa vystroj autobloku pfilehlych mezista-
ni¢nich Usekl. Sou¢asné bude adaptovana stavajici mistnost dopravni kancelare pro novou dopravni kance-
laf. Pro ovladani a kontrolu zafizeni bude slouzit zalohované jednotné obsluzné pracovisté (JOP) v nové
adaptované dopravni kancelafi.

Stavédlova Ustfedna, mistnost napajecich zdroji a mistnost baterii budou vybaveny samostatnymi
chladicimi jednotkami pro udrzeni pozadované teploty v jednotlivych mistnostech.

V dobé aktivace nového elektronického stavédla bude zafizeni ovladano z provizorni dopravni kan-
celarfe umisténé v sousedni kancelafi dozorciho provozu.

Kabelizace SZZ bude provedena kabely typu TCEKPFLEY, jako napajeci kabely budou pouzity ka-
bely CYKY. Ve stanici bude hlavni kabelova trasa zabezpe€ovaciho zafizeni vedena spolu s kabely sdélo-
vacimi, pfipadné s trasou kabell nn. Kabelova trasa zabezpec€ovacich kabeld v obvodu stanice je soucéasti
tohoto PS, v mistech spole¢né kabelové trasy s jinymi profesemi je soucasti tohoto PS pfislusna ¢ast trasy.

PS 34-28-01.2 zst. Karving, stani¢ni zabezpeéovaci zafizeni provizorni

Jako provizorni zabezpecovaci zafizeni bude pouzito mobilni elektronické SZZ, které bude upravo-
vano, pripadné doplfiovano pro zabezpeceni jednotlivych stavebnich postupll. Rekonstrukce stanice bude
probihat v nékolika stavebnich postupech. Dopravni program bude redukovan podle konfigurace kolejisté v
jednotlivych etapach stavebnich postupl. Vyhybky, kterymi se pfipadné zméni konfigurace kolejisté, budou
pouze uzamdéeny s vazbou na SZZ.

Stavajici stavédlova ustfedna nebude dotéena adaptaci budovy pro nové technologické mistnosti.

Pro ovladani mobilniho SSZ bude vyuzita provizorni dopravni kancelaf umisténa v sousedni mist-
nosti kancelare dozor&iho provozu.

Mobilni SZZ bude umisténo na nastupisti vpravo od vypravni budovy.

Budou pfeloZzeny kabely a navéstidla v prostoru sanacnich praci a pro uvolnéni stavenisté.

Kabelizace bude vedena v provizornich kabelovych trasach pfednostné podpovrchové s mélkym kry-
tim.

PS 34-28-01.3 zst. Karvina, provizorni Uvazka na stavajici tratové zab. zafr.

Nové elektronické staniéni zabezpelovaci zafizeni se navaze v jednom sméru na stavajici centrali-
zovany autoblok s kolejovymi obvody 75 Hz.

K tomu se vyuziji stavajici stojany autobloku pfislusného sméru (stavajici stavédlova ustfedna neni
dotéena stavebnimi Upravami budovy pro nové zafizeni). Vystroj autobloku v Urovni vjezdovych navéstidel
se presune do polohy novych vjezdovych navéstidel. Ovladani tratového PZS se upravi pro ovladani kolejo-
vymi obvody v nové konfiguraci.

Aktivace uvazky bude soucasné s aktivaci definitivniho stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni.

PS 35-28-01.1 Karvina - Détmarovice, trat'ové zabezpecovaci zafrizeni definitivni

Predmétna Cast traté sestava z mezistani¢nich Usekd Karvina — Koukolna — Détmarovice. V Useku
Karvina - Koukolna je obousmérny autoblok, centralizovany do dopraven Karvind a Koukolna, s kolejovymi
obvody 75 Hz. Na odboé&ce Koukolna je elektronické stavédlo ESA 11, které je soulasti stavédla Zst. Détma-
rovice s vystroji v Détmarovicich. V Useku — Koukolna — Détmarovice je releovy autoblok navazany na elek-
tronické stavédlo ESA 11 zst. Détmarovice s vystroji v Détmarovicich.

V mezistani¢nich Usecich ani na odbocce nejsou urovriové prejezdy.

Do odbocky Koukolna je zausténa jednokolejna spojka Koukolna — Zavada. Na této spojce je releovy
autoblok navazany na elektronické stavédlo ESA 11 zst. Détmarovice s vystroji v Détmarovicich a uroviiovy
prejed, zabezpeCeny PZS 3SBI elektronického typu.

V mezistani¢nim useku Karvina — Koukolna je navrZzeno nové tratové zabezpecovaci zafizeni 3. ka-
tegorie dle TNZ 34 2620. Jako tratové zafizeni je navrzen elektronicky automaticky blok s vystroji integrova-
nou jako souc€dst sousednich stani¢nich zabezpe€ovacich zafizeni Karvina a Détmarovice. Na odbocce
Koukolna a v useku Koukolna — Détmarovice zUstane stavajici zabezpe€ovaci zafizeni.

Rozdéleni mezistani¢niho Useku na oddily, situovani oddilovych navéstidel a soustfedéni vystroje do
sousednich dopraven je patrno ze situaéniho schematu.
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Pro kontrolu volnosti traté budou slouzit kolejové obvody s frekvenci 75 Hz. Pfenos kddu vlakového
zabezpeCovace bude zajiStovan dodateénym kdédovanim kolejovych obvodd. Nové navrhované kolejové
obvody budou splfiovat podminku interoperability TSI pro uroveri EMC.

Vnéjsi vystroj, tj. navéstidla a stykové transformatory budou vyuzity stavajici.

K propojeni vnitiniho a vnéjSiho zafizeni budou pouzity kabely TCEKPFLEY.

Pro vazebni linky autobloku mezi jednotlivymi stavédlovymi ustfednami budou vyuzita vyClenéna
vlakna optického kabelu (feSi PS sdélovaciho zafizeni) a zavislostni kabel zabezpecovaciho zafizeni.

Odbocka Koukolna bude zabezpefena stavajicim zabezpelovacim zafizenim. Na vSech &tyfech
vyménach odboc¢ky budou v navaznosti na kolejovou rekonstrukci vyménény stavajici pfestavniky za &elis-
tové. V mezistaniénim uUseku Koukolna — Détmarovice bude ponechano stavajici tratové zabezpedovaci

ce Koukolna a v mezistani¢nim uUseku Koukolna — Détmarovice nahrazena novou.

PS 35-28-01.2 Karvina - Détmarovice, trat'ové zabezpefovaci zafizeni provizorni

Pro zabezpeceni stavebnich postupl a dodrzeni potfebné propustnosti Useku Karvina — Koukolna
bude pouzit stavajici autoblok, upraveny a doplnény pro €innost pfi stavebnich Upravach a pfi aktivaci nové-
ho zabezpecovaciho zafizeni. Stavajici kabely porusené pfi obnové koleji budou nahrazeny provizornimi
kabely v provizornich podpovrchovych trasach s mélkym krytim mimo dosah stavebnich Uprav. Pro uvolnéni
stavenidté budou navéstidla a stykové transformatory demontovany a opétovné& namontovany v definitivnich
polohach. Rozsah bude upfesnén v dalSim stupni dokumentace podle konkrétniho rozsahu stavebnich Uprav
v daném misté stavenisté.

Stavajici stavédlové ustfedny Karvina a Koukolna s vystroji autobloku nebudou dotéeny adaptaci
budovy v Karviné pro nové technologické mistnosti.

Na odbocce Koukolna budou stavajici kabely poruSené pfi obnové koleji nahrazeny provizornimi ka-
bely v provizornich trasach mimo dosah stavebnich Uprav. Pro uvolnéni stavenisté budou navéstidla a sty-
kové transformatory demontovany a opétovné namontovany v definitivnich polohach. Vyhybky budou za-
bezpefeny stavajicimi, po rekonstrukci novymi pfestavniky, provizorné budou vymény uzamé&eny se zavis-
losti pomoci elektromagnetickych zamku(. Predpoklada se, Ze vymény se po tuto dobu nebudou pfestavovat,
jizdy pres odboc¢ku budou jen v pfimém sméru.

V mezistaniénim Useku Koukolna — Détmarovice bude pro zabezpeceni stavebnich postupl a dodr-
zeni potfebné propustnosti pouzit stavajici autoblok, upraveny a doplnény pro ¢innost pfi stavebnich upra-
vach. Stavajici kabely poruSené pfi obnové koleji budou nahrazeny provizornimi kabely v provizornich tra-
sach mimo dosah stavebnich Uprav. Rozsah bude upfesnén v dalSim stupni dokumentace podle konkrétniho
rozsahu stavebnich Uprav v daném misté stavenisté.

Stavajici stavédlova ustfedna Détmarovice s vystroji autobloku nebude dotéena.

PS 36-28-01 zst. Détmarovice, uprava zabezpecéovaciho zafizeni

Ve stanici Détmarovice je v €innosti elektronické stavédlo ESA 11 s kolejovymi obvody 275 Hz. Ve
stanici jsou dva Uroviové piejezdy.

V mezistani€nim useku Koukolna — Détmarovice je releovy autoblok navazany na elektronické sta-
védlo ESA 11 Zst. Détmarovice s vystroji v Détmarovicich. Odbocka Koukolna je zabezpeéena elektronickym
SZZ ESA 11, je ovladana z JOP ze stanice Détmarovice a vnitini zafizeni odbocky je umisténo
v Détmarovicich. V mezistaniénim Useku Détmarovice — Bohumin je elektronicky autoblok s vystroji
v Détmarovicich a v Bohuminé.

Stavajici stani¢ni zabezpeovaci zafizeni bude upraveno a doplnéno pro zabezpeceni stanice bé-
hem stavebnich postupt. Ve stanici budou rekonstruovany koleje 1a, 2a, 3, 3a, 1.

Stavajici kabely poruSené pfi obnové koleji budou nahrazeny provizornimi kabely v provizornich
podpovrchovych trasach s mélkym krytim mimo dosah stavebnich Uprav, pfipadné definitivnimi podle polohy
definitivnich kabelovych tras s ohledem na polohu vu¢i dosahu stavebnich mechanizmd. Pro uvolnéni stave-
niSté budou navéstidla a stykové transformatory demontovany a opé&tovné namontovany v definitivnich polo-
hach podle rekonstruovaného kolejisté. Nové vkladané vyhybky se Zlabovymi praZci budou opatfeny novymi
Zlabovymi pfestavniky. Rozsah bude upfesnén v daldim stupni dokumentace podle konkrétniho rozsahu
stavebnich Uprav v daném misté stavenisté.

VnéjSi vystroj PZS prejezdu na sudém zhlavi se demontuje pro uvolnéni stavenisté a nové namontu-
je v plivodnich polohach. Kabelizace PZS v misté kolize se stavebnimi pracemi se upravi.

Umisténi vnitfni vystroje se neméni

Doplni se stavajici optické rozvody (sou€ast PS sdélovaciho zafizeni) pro zajisténi pfenosu dat mezi
Karvinou a Petrovicemi u Karviné. Upravi se programové vybaveni.

Pro zajisténi komplexnosti zabezpelovaciho zafizeni celé oblasti je navrZzeno zaclenéni elektronic-
kého stavédla Petrovice u Karviné pro zadavani a pfenos Cisla vlaku pracovistém JOP Petrovice u Karviné s
rozSifenim tohoto pracovisté o graficko - technologickou nadstavbou GTN.

PS 50-28-01 Cesky Tésin - Détmarovice, ETCS
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Obsahem technickeho FeSeni tohoto PS je aplikace evropského vlakového zabezpecCovaciho syste-
mu ETCS udrovné 2. Koncepce feSeni je navrzena v souladu se Smérnici GR SZDC ¢.16/2005 a platnymi
TSI.
Naklady na nasledny projekt stavby a realizaci systému jsou, v souladu se zasadami uvedenymi ve
Zmeéné ¢. 1%, uvedeny samostatné mimo naklady této stavby.

D.2 Sdélovaci zafizeni

Sdélovaci zafizeni ve stavbé Optimalizace trati Cesky Té$in — Détmarovice navazuje na sdélovaci
zafizeni stavby Optimalizace Useku traté Ostrava — Petrovice v odbo&ce Koukolna, kam byl dotazen tratovy
kabel a trubky HDPE z Détmarovic a v zst. Détmarovice, kam byl zataZzen tratovy opticky kabel. V Zst. Louky
n.O. potom navaze tratovy kabel, diagnosticky opticky kabel a trubky HDPE stavby obsahujici optimalizace
Zst. Cesky T&8in — Détmarovice na TK, DOK a trubky HDPE pokladané ve stavbé obsahujici optimalizaci
7st. Cesky Té&8in. (ReSeni sdélovaciho zafizeni vychazi z predpokladu, Ze stavba obsahujici optimalizaci
Bysttice n.O. — C. Té8in bude predchazet stavbé Optimalizace trati Cesky T&$in — Détmarovice.)

D.2.1 Kabelizace (mistni, dalkova) véetné prenosovych systému

PS 31-14-01 Cesky Tésin - Louky nad OISi, tratovy kabel

PS 31-14-02 Cesky Tésin - Louky nad OIsi, zapojeni TK do provozu
PS 33-14-01 Louky nad OISi - Karvina, tratovy kabel

PS 33-14-02 Louky nad OISi - Karvina, zapojeni TK do provozu

PS 35-14-01 Karvina - Détmarovice, trat'ovy kabel

PS 35-14-02 Karvina - Détmarovice, zapojeni TK do provozu

PS 50-14-01 Cesky Tésin - Karvina, diagnosticky opticky kabel

PS 50-14-02 Karvina - Détmarovice, diagnosticky opticky kabel

V modernizovaném uUseku traté Louky n.O. — Détmarovice bude polozen tratovy kabel (metalicky -
ve vétsiné trasy bude TK 15XN0,8, v useku Karvina — Ovéarna 20XN0,8) v soubéhu s nim dvé trubky HDPE.
Do jedné z trubek bude zatazen diagnosticky opticky kabel — DOK 72 SM, druha trubka bude rezervni. TK a
HDPE budou polozeny do spole¢né zemni trasy se zabezpecovacimi kabely. V Useku Louky n.O. — Karvina
bude TK svym provedenim ochranén proti vlivu linek vvn.

TK bude vyveden celym profilem do vyh. Chotébuz, Zst. Louky n.O., zst. Karving a vyh. Koukolna,
potfebné vypichy budou provedeny do reléovych domku u pfejezdl a do RD u vyhybek v Karvina Darkov.
Venkovni telefonni objekty budou v mezistani¢nich Usecich instalovany pouze u prejezdu a u vyhybek
v Karvina Darkov.

Diagnosticky opticky kabel (DOK) bude zataZen do pfipravenych trubek v useku Louky n.O. —
Détmarovice, v Zst. Détmarovice bude tento kabel vyveden celym profilem. V Zst. Karvina a v Zst. Louky n.O.
bude ve stavédlové Ustfedné na optickém rozvadé&dZi oboustranné ukonéeno 12 optickych vlaken, ve sdélo-
vaci mistnosti na optickém rozvadéci oboustranné ukon&eno 24 optickych vidken. Ve vyh. Chotébuz bude ve
stavédlové ustfedné na optickém rozvadéci oboustranné ukon&eno 12 optickych vlaken, ve sdélovaci mist-
nosti na optickém rozvadéci oboustranné ukoncéeno 12 optickych viaken. Do objektu DOUO v Karvina Dar-
kov a do odb. Koukolna bude oboustranné vyvedeno 12 optickych viaken.

PS 31-14-03 Odb. Chotébuz, mistni kabelizace

PS 32-14-01 zst. Louky nad OISi, mistni kabelizace
PS 34-14-01 zst. Karvina, mistni kabelizace

PS 36-14-01 zst. Détmarovice, mistni opticky kabel
PS 50-14-08 zst. Albrechtice, mistni kabelizace

V Zst. Karving, Zst. Louky nad OISi a vyh. Chotébuz bude poloZzena nova mistni kabelizace, ktera
bude respektovat stavajici objekty i Upravy vyvolané kolejovymi a stavebnimi Upravami, v Zst. Karvina a
Louky nad OISi a v zast. Chotébuz se k vytahim polozi nové kabely z dopravni kancelafe. Sou¢asti mistnich
kabelizaci bude feSeni provizorni mistni kabelizace, které bude zavislé na stavebnich postupech.

V zst. Louky n.O. bude nové propojena vypravni budova s novym technologickym objektem a to ka-
bely metalickymi, HDPE trubkami a potfebnymi kabely optickymi. SpS Louky n.O. se propoji s vypravni bu-
dovou novym optickym kabelem. V zst. Karvina se nové metalické kabely, trubky HDPE a optické kabely
polozi mezi Casti vypravni budovy s dopravni kancelafi a Casti se stavédlovou Ustfednou. Na zhlavi se
z technologické budovy polozi optické kabely pro ucely energetiky. U vjezdovych navéstidel a u prejezdu
v obou zst. se umisti venkovni telefonni objekty (VTO). V zst. Détmarovice se do pfipravené HDPE trubky
mezi vypravni budovou a trakéni ménirnou zafoukne opticky kabel. V Zst. Albrechtice bude nova NS 6kV
napojena na sit CD novym metalickym a optickym kabelem.

D.2.2 Vnitini sdélovaci zarizeni (vnitini instalace, ITZ, EPS, EZS,atd.)

PS 31-14-06 Odb. Chotébuz, ASHS
PS 31-14-07 Odb. Chotébuz, EZS
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PS 32-14-04 zst. Louky nad OISi, ASHS

PS 32-14-05 zst. Louky nad OISi, EZS

PS 32-14-09 SpS Louky nad OIsi, EPS

PS 32-14-10 SpS Louky nad OISi, EZS

PS 34-14-04 zst. Karvina, ASHS

PS 34-14-05 zst. Karvina, EZS

Ve vyh. Chotébuz, v zst. Louky n.O. a v zst. Karvina bude stavédlova Ustfedna a ji nalezici zdroje
chranény automatickym samohasicim systémem (ASHS). V mistnostech energetiky, v mistnostech sdélova-
ciho zafizeni a v dopravnich kanceléfich technologickych a vypravnich budov a v SpS Louky n.O. bude in-
stalovana elektrickd pozarni signalizace (EPS). Prostory technologie a dopravni kancelafe v t&chto budo-
vach budou proti vniku nepovolanych osob zajistény elektronickym zabezpe€ovacim systémem (EZS), zafi-
zeni bude umozriovat dalkovy dohled z nadfizenych pracovist. Stavajici systémy v Zst. Louky n.O. a Zst.
Karvina, které jsou nyni v provozu budou demontovany.

PS 31-14-08 Odb. Chotébuz, dispoziéni zapojovaé

PS 32-14-06 zst. Louky nad OISi, dispozi¢ni zapojovaé

PS 34-14-06 zst. Karvina, dispozi¢ni zapojovaé

PS 31-14-09 Odb. Chotébuz, sdélovaci zafizeni

PS 32-14-07 zst. Louky nad OISi, sdélovaci zafizeni

PS 32-14-11 SpS Louky nad OISi, sdélovaci zarizeni

PS 33-14-03 Karvina Darkov, objekt DRT a DOUO, sdélovaci zafizeni
PS 34-14-07 zst. Karvina, sdélovaci zafizeni

V zst. Louky n.O., vyh. Chotébuz a zst. Karvina se zfidi nahradni zapojovace s indikaci pfichozich
hovor(, stavajici dispozi¢ni zapojovace se nahradi novymi zapojovaci vhodnymi pro Usekové fizeni traté,
tyto zapojovace musi byt kompatibilni se zapojovatéem dodanym v rdmci stavby Optimalizace Zst. Cesky
TéSin. Soucasné.

V zst. Karving, v zst. Louky n.O. a ve vyh. Chotébuz budou provedeny Upravy rozvodl jednotného
Casu (v€. zfizeni novych hlavnich hodin s pfijimacem signalu DCF) a telefonnich rozvodu tak, aby odpovida-
ly novym pozadavkim pozemnich staveb. V novych nebo rekonstruovanych objektech, pokud to svym cha-
rakterem vyzaduiji, se instaluji strukturované kabelaze.

Soucasti této ¢asti stavby bude také feSeni pfechodnych stavli sdélovaciho zafizeni, které bude za-
vislé na jednotlivych stavebnich postupech. Jedna se predevSim o pfeneseni provozu do provizornich do-
pravnich kancelafi v zst. Louky n.O. a zst. Karvina.

PS 50-14-03 Cesky Tésin — Détmarovice, prenosovy systém

Na opticky kabel se nasadi pfenosovy systém, ktery v Useku Cesky Té&$in — Dé&tmarovice zajisti pre-
nosy pro DRT a DOUO, propojeni zapojovadtl v&.dalkového ovladani, propojeni stanic v siti TRS a prenosy
dohledd. Rozsah a Uroven prenosovych zafizeni je feSena v souladu s vystavbou tranzitni urovné telekomu-
nikaéni sité a navazuje na pfenosovy systém navrzeny v souvisejici stavbé Optimalizace trati Bystfice n.O. —
Cesky T&Sin, ve stavbé optimalizace Zst. Cesky Té&Sin a stavbé sité GSM-R.

D.2.3 Informacni zafizeni (rozhlas pro cest., informaéni a kamerovy systém)

PS 31-14-04 Odb. Chotébuz, rozhlasové zarizeni
PS 32-14-02 zst. Louky nad OISi, rozhlasové zafizeni
PS 34-14-02 zst. Karvina, rozhlasové zarizeni

V Zel. stanicich Karvina a Louky n.O. a na zastavce Chotébuz se instaluje nové rozhlasové zafizeni
pro informaci cestujicich. Rozhlasy pro posun budou zruSeny a v plném rozsahu nahrazeny radiovymi sité-
mi. Na trati bude nasazen systém automatického hlaseni ovladaného z nadfizené Zst. Rozhlasové zafizeni
bude u vstupu do podchodl doplnéno hlasovymi majacky pro potfebu nevidomych a slabozrakych spoluob-
¢and.
PS 31-14-05 Odb. Chotébuz, informacni zarizeni
PS 32-14-03 zst. Louky nad OISi, informacni zafizeni
PS 34-14-03 zst. Karvina, informacni zafizeni

V zel. stanicich Karvina a Louky n.O. a na zastavce Chotébuz bude instalovano informacni zafizeni
sestavajici z panell na nastupistich a z panell v podchodu, v Zst. Karvina bude navic do vestibulu umistén
odjezdovy panel a panel zpozdéni, informacni panel se umisti i na opacny konec podchodu (od mésta). Za-
fizeni bude moci byt ovladano z dopravni kancelare Zst. Karving, tak z nadtizené Zst. Cesky T&$in.

D.2.4 Radiové spojeni (TRS, SOE, GSM-R)

PS 50-14-05 Cesky Tésin — Détmarovice, TRS

Na trati je v sou¢asné dobé& v provozu zafizeni TRS. Ve stavb& Optimalizace bude ovladani tohoto
zafizeni pfeneseno dle potfeb vystavby nejprve do provizorni a nasledné do definitivni DK a bude upraveno
pro trat' s usekovym Fizenim.
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D.2.5 Dalkova kontrola a ovladani vybranych sdélovacich zafizeni

PS 50-14-04 Cesky Tésin - Détmarovice, dispecerskeé spoje
Dispecerské spoje VD a VE budou v Useku Cesky Tésin — Détmarovice pfeneseny na opticky kabel.
Budou téz zajistény prfechodové stavy pfi jednotlivych stavebnich postupech.

D.3 Silnoprouda technologie a DRT

D.3.1 Dispecerska ridici technika

Zelezniéni trat Cesky T&Sin - Dé&tmarovice je vybavena stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV a od-
povidajici pevna elektricka trakéni zafizeni jsou Ustfedné fizena z fidiciho stanovisté ED v Ostravé.

Cilem optimalizace vystavby Ustfedniho dalkového fizeni (UDR) v tratovém useku Cesky Té&Sin -
Détmarovice je vytvofeni takového systému fizeni, ktery svym charakterem a pouzitymi technickymi pro-
stfedky odpovida zvySenym pozadavkim na bezpec¢nost a spolehlivost provozu na elektrizovanych (korido-
rovych) tratich, pfi nichZz by nedochazelo k vypadkdm (odstavkam) z viny obsluhy nebo technickych poruch
v délkach az desitek minut s nasledky obtizného &i zcela vylou¢eného napajeni na trati.

Pro energeticka zafizeni SZDC je systém fizeni rozdélen do dvou zakladnich subsystémi: fidici sys-
tém a fizena soustava

Ridici systém zahrnuje technické, programové a personalni prvky, které zabezpeduiji fizeni techno-
logickych procest probihajicich v fizené soustavé. V ramci tohoto systému je zajiStovana automaticka pod-
pora dispeéerskému Fizeni pomoci Fidici techniky.

Rizenou soustavou jsou energeticka zafizeni v objektech SZDC, ktera jsou ve spravé ED Ostrava.
Tato energeticka zafizeni Ize z funkéniho hlediska rozdélit do technologickych celkd, jejichz fizeni mizeme
povazovat za relativné autonomni.

Rizeni energetickych zafizeni jednotlivych technologickych celkii je provadéno z elektrodispeginku
Ostrava samostatnym elektrodispe¢erem (SED). SED Fidi pouze urcitou ¢ast energetického zafizeni v jemu
pfesné vymezeném rozsahu.

Vlastni proces fizeni uskutecriuje SED:

- pfimo prostfednictvim telemechanizacnich prostfedkd, tj. dalkovym povelovanim a zpétnym zis-

kavanim dalkové pfenasenych informaci z fizené soustavy

- nepfimo prostfednictvim telekomunikacnich prostfedk( a komunikaci s lidskou obsluhou v fize-

né soustave.

Kriteria Fizeni jsou dana rdznymi pfedpisy (vylukova €innost, mistni pracovni a bezpecnostni predpi-
sy apod.), které vychazeji z pozadavku nepfetrZitého a optimalniho zasobovani elektrickou energii pfi dodr-
zeni pozadavku na bezpec€nost prace.

Rizena soustava vytvaFi z geografického hlediska zna&né rozlehly systém, protoZe vétsina Fizenych
objektl a zafizeni je vzdalena desitky kilometra od elektrodispe€inku ED Ostrava. Geograficka struktura
fizené soustavy je dana vedenim jednotlivych ZelezniCnich trati a Fazenim objektl na téchto tratich.
Z hlediska geografické struktury jako celku se jedna o strukturu pfevazné linearni (jednotlivé traté) s malym
poc¢tem vétveni v Zelezni€nich uzlech, respektive stanicich s odbo¢nymi tratémi.

Nad touto geografickou strukturou trati jsou definovany jednotlivé technologické subsystémy a
v ramci téchto subsystému jsou definovany jednotlivé objekty:

- Pevna elektricka trakéni zafizeni (3kV ss) nazyvana subsystém Trakéni zafizeni - PETZ

- napajeni zabezpelovacich zafizeni nazyvané subsystém Zabezpe&ovaci zafizeni - ZZ

- silnoproudy rozvod vn v Zelezni¢nich stanicich nazyvany subsytém Silnoproudu - SP

- dispederska Fidici technika (DRT) nazyvana subsystém Ridici technika - RT

V jednotlivych objektech jsou definovany prvky, které Ize rozdélit na skupiny:

- s proménou konfiguraci (napajecové vypinace, vykonové vypinace, odpojovace, Uusekové odpo-

jovace, zemni odpojovace apod.

- s konstantni konfiguraci (vedeni/troleje, transformatory, usekové déli¢e, apod.)

V navaznosti na ,Zménu koncepce napajeni odbérl v Zeleznicnich stanicich a zastavkach na zakla-
dé& dopisu SZDC &.j.41860/06-OP ze dne 11.12.2006“ dojde u DRT k Upravé technického feSeni véetné no-
vych pozadavkl na mistni optické kabely a pfenosové zafizeni. Naplh provoznich soubor(l je uzplsobena
novym pozadavkim norem CSN a IEC v&etn& smérnic SZDC.

Dokumentace fe$i komplexné UDR na ED Ostrava ve vazbé na jednotlivé PS DRT
v technologickych objektech PETZ, napéjeni ZZ a silnoproudu. Navrhovany Fidici systém je uren pro cen-
tralni dispecerské fizeni technologickych celkll, s moznosti dalkového ovladani. Pro dispecerskou obsluhu
vytvari integrovany nastroj sledovani a vyhodnocovani technologickych dé&ju, sou¢asné poskytuje prostfedky
pro ustfedni Fizeni dllezitych zafizeni v technologické siti.
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NavrZzeny fFidici systém vychazi z liniovéhoho charakteru vystavby dispecCerské fFidici techniky,

s pozadavkem na uplnou SW a HW kompatibilitu systému se stavajicimi zafizenimi na sousednich Usecich

a na ED Ostrava, feSenych v ramci koridorovych staveb.

Vramci stavby budou Ffizeny zfidiciho stanovisté Ostrava technologické objekty, FeSené
v nasledujicich provoznich souborech:

PS 31-05-01 Odboéka Chotébuz - zafizeni DRT

PS 32-05-01 Zst. Louky nad OISi - zafizeni DRT

PS 32-05-02 Zst. Louky nad OISi, SpS - zafizeni DRT

PS 32-05-03 Zst. Louky nad OISi, SpS - mistni fidici systém
PS 33-05-01 Louky na d OI$i - Karvina - zafizeni DRT

PS 34-05-01 Zst. Karvina - zafizeni DRT

PS 35-05-01 Odb. Koukolna - zafizeni DRT

PS 36-05-01 TM Détmarovice - Gprava DRT a MRS

PS 50-05-01 Doplnéni DRT a fidiciho systému na ED Ostrava
PS 50-05-02 Zst. Albrechtice, PNS, NS6kV - zafizeni DRT
PS 50-05-03 TM Cesky Tésin, NS22kV - aprava DRT a MRS
PS 50-05-05 Zst. Albrechtice, PNS, NS6kV - zafizeni GPRS

D.3.2 Dalkova diagnostika TS ZDC

Predmétem této Casti stavby je realizace systému dalkové diagnostiky technologickych systému ze-
lezniéni dopravni cesty (DDTS ZDC) v ramci vy$e uvedené stavby. Do systému budou pfipojeny pfedevsim
systémy EQV, osvétleni, ASHS, EZS a monitorovani stavu napajeni jednotlivych systémd, trafostanic, tem-
perovani prostoru s technologickym zafizenim a kamerového systému budovaného v pribéhu trati. Soucas-
né s tim bude realizovan prenos spotfeb el. energie jednotlivych technologickych systéma a podruznych
odbér realizovanych z pFivodd pro SZDC.V ramci stavby budou instalovany koncentratory dat InK ve stani-
cich Détmarovice, Karvina, Louky nad OISi, a dopravné Chotébuz. Technologické systémy instalované v
zastavkach &i odbogkach tohoto tratového Useku budou pfipojeny pres opticky dalkovy kabel SZDC do nej-
bliz§iho InK. Do systému DDTS budou pfipojeny i stavajici systémy Farcom a OHL cestou jejich serverl a
InS na ED Ostrava. Soucdasti této stavby je doplnéni systému InS a klientd jiz realizovaného systému. Se
zFizenim regionalniho dispederského stanovi$té dle pokynu &. 9 GR SZDC se v této stavbé neuvazuje. Roz-
sah pfipojovanych technologickych systém( do systému DDTS bude v souladu se ,Specifikaci ... TS
02/2008“ vydanou SZDC ve svém aktuélnim znéni. Uplny klient bude instalovan v dopravnich kancelafich
Zst s InK. Energeticka ¢ast systému bude doplnéna do jiz instalovanych klientd SZE. Prezentace technolo-
gicky systému bude dostupna na CDP Prerov.

D.3.3 Silnoprouda technologie trakénich napajecich stanic

PS 36-09-01  Zst. Détmarovice, TM - technologie - Gprava vazby napajeéu
PS 50-09-01  Zst. Albrechtice u C.T., PTM - technologie - Gprava vazby napajeét
PS 32-09-04  Zst. Louky n.O., SpS - technologie - vazba napajeéu

V souvislosti s rekonstrukci technologického zafizeni SpS Louky n.O. a TM Cesky T&$in a
s pozadavkem na dodrzeni hodnoty dotykového napéti na TV dle CSN EN 50 122-1 pfi provozu s vazbou
napajecl vyvstal pozadavek na rekonstrukci vazby napajecd na TM Détmarovice a na TM Albrechtice. Re-
konstruované zafizeni vazby napaje¢u bude feSeno formou digitalniho zafizeni vazby napajecl s datovou
komunikaci po optokabelu feSeném v ¢asti sdélovaci zafizeni. Navrhované zafizeni vazby napajec¢li ma
schvalené technické podminky pro UTZ a je u SDC Ostrava jiz instalovano na koridorové trati Hranice na
Moravé — Petrovice u Karviné (v sou¢asné dobé s komunikaci po metalickém kabelu).

D.3.4 Silnoprouda technologie trakénich spinacich stanic

PS 32-09-01  Zst. Louky n.O., SpS - technologie - stejnosmérna éast 3kV DC
PS 32-09-02  Zst. Louky n.O., SpS - technologie - vlastni spotieba
PS 32-09-03  Zst. Louky n.O., SpS - technologie - systém kontroly a Fizeni

SpS Louky je vybavena technologii z 60 let 20. stoleti z doby elektrizace pfedmétné trati. Po dobu
Zivotnosti se technologické zafizeni nerekonstruovalo. Rozvadé¢ 3kV DC je vybaven rychlovypinadi se zha-
Secimi komorami na bazi azbestu. 1zolace kobek je také s azbestocementovych desek. Pfi vypinani rychlo-
vypinace dochazi k uniku respirabilnich vidken do ovzdusi. Navrzena kompletni rekonstrukce SpS Louky.
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Stavebné bude stavajici budova spinaci stanice zbofena a na stejném misté bude postavena nova
budova. Nova SpS bude mit mensi rozméry a bude odpovidat sou¢asnym pozadavkum na elektrické stani-
ce.

Z hlediska technologie se jedna o novy rozvadé¢ 3kV DC o sedmi napajecovych polich, vlastni spo-
treby stejnosmérné a stfidavé, systému kontroly a fizeni, vazby napajecd. Soucasné bude provedena rekon-
strukce uzemnovaci soustavy, ktera je na konci své Zivotnosti a neodpovida sou€asnym technickym nor-
mam. Cela rekonstrukce SpS bude provedena dle platnych technickych norem a legislativy. V souvislosti
s upravou technologie jsou stanoveny zakladni pozadavky na stavebni Cast, elektroinstalace a osvétleni,
DRT a sdélovaciho zatizeni. Pfipojeni napajeciho a zpétného vedeni 3kV DC bude kabelové podzemni.

D.3.5 Technologie transformacnich stanic vn/nn

PS 31-13-01 Odb. Chotébuz, TS 2021 22/0,4kV

PS 32-13-02 Zst. Louky nad OISi, TS 2022 22/0,4kV

PS 33-13-01 Louky nad OISi - Karvina, TS 2023 22/0,4kV

PS 34-13-01 Zst. Karvina, TS 2024 22/0,4kV

PS 35-13-01 Odb. Koukolna, TS 2025 22/0,4kV

PS 36-13-01 Ménirna Détmarovice, NS 2030 22kV

PS 36-13-02 Ménirna Détmarovice, transformator 22/0,4kV pro napajeni EOV

V této Casti dokumentace je feSena vystavba novych draznich trafostanic 22/0,4kV, které budou
umistény zejména v technologickych budovach ve stanicich a na odbockach. Trafostanice obsahuji zapouz-
dfeny rozvadéc¢ 22kV a transformator 22/0,4kV o potfebném vykonu, pfipadné kompenzacni tlumivku 22kV.
Trafostanice, ze které je napajeno zabezpelovaci zafizeni obsahuji pro jejich napajeni samostatny trans-
formator. Trafostanice jsou napajeny ze zavésného kabelu 22kV vedeného podél traté na podpérach TV.
Celkem bude v ramci stavby vybudovano 5 novych trafostanic 22/0,4kV.

Dale je v této ¢asti dokumentace feSena demontaz technologického vybaveni stavajici trafostanice
22/0,4kV v zst. Karvina a vystavba napajeci stanice NS22kV v TM Détmarovice pro potfeby napajeni zavés-
ného kabelu 22kV.

Soucasti této casti je rovnéz vyména transformatoru 22/0,4kV pro napajeni EOV v TM Détmarovice
v souvislosti se zvySenim vykonu EOQV v ramci této stavby.

D.3.6 Provozni rozvod silnoproudu

PS 31-07-01 Odb. Chotébuz, rozvodna nn
PS 32-07-01 Zst. Louky nad OISi, rozvodna nn
PS 33-07-01 Louky nad OISi - Karvina, rozvodna nn
PS 34-07-01 Zst. Karvina, rozvodna nn
PS 34-07-02 Zst. Karvina, tuprava rozvodny nn ve VB
PS 35-07-01 Odb. Koukolna, rozvodna nn

V této Casti pripravné dokumentace je feSena vystavba rozvoden nn, které budou umistény v novych
technologickych budovach na odboc¢kach a ve stanicich.

V rozvodnach nn bude umistén zejména rozvadé¢ nn RH, stejnosmeérny rozvadé¢ RU-24VDC, roz-
vadég zalohovaného napéajeni RZN a pfechodova skfifi PS pro napojeni DRT.

Ve stanicich bude v rozvodné nn instalovan dale rozvadéc zajisténé sité RZS a rozvadé¢ R-ZZ pro
odepinani pfivodl do zabezpelovaciho zafizeni.

Celkem bude v ramci stavby vybudovano 5 ks novych rozvoden nn.

Dale je v této €asti dokumentace feSena i Uprava stavajici rozvodny nn v severni ¢asti vypravni bu-
dovy Zst. Karvina v souvislosti s vystavbou nové rozvodny nn v technologické budové.

D.3.7 Silnoprouda technologie pro zab. zafr.

PS 36-08-01 Ménirna Détmarovice, uprava NS 6kV

V ramci tohoto PS budou provedeny nezbytné nutné Upravy stavajici technologie NS 6kV tak, aby
byla umoznéna soubézna vystavba nové napajeci stanice 22kV a provozu NS 6kV.

Soucasti tohoto PS je rovnéZz demontaz technologického zafizeni NS6kV po skonéeni provozu roz-
vodné soustavy 6kV.

PS 50-08-01 Zst. Albrechtice u Ceského Tésina, NS 6kV

Soucasti této stavby je i feSeni problematiky napajeni rozvodné soustavy 6kV na trati Chotébuz —
Albrechtice u C. Té$ina — Havifov — Ostrava Kungice, ktera je v soudasné dobé napajena z rozpinaci stanice
6kV v Loukach nad OISi. V ramci stavby bude rozpinaci stanice 6kV zruSena a pro potfeby napajeni kabelu
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6kV ve vySe uvedeném uUseku bude v ramci tohoto PS vybudovana v arealu TM Albrechtice nova napajeci
stanice 6kV.

Vzhledem k tomu, ze v tratovém Useku Chotébuz — Albrechtice bude zfizen v ramci této a predcho-
zich staveb novy centralizovany autoblok, napajeny z pfilehlych Zelezni¢nich stanic, je z investi¢niho i pro-
vozniho hlediska optimalni, umistit novou napajeci stanici 6kV, 50HZ do stanice Albrechtice u Ceského Té-
Sina a to do tésné blizkosti pojizdné ménirny, ke které je v souCasné dobé zfizena kvalitni, vykonové dosta-
te€né dimenzovana pfipojka 22kV.

D.4 Ostatni technologicka zarizeni

PS 31-29-01 zast. Chotébuz, technologie vytaht

Provozni soubor feSi samoobsluzné osobni vytahy, které budou umistény do Zelezobetonovych vy-
tahovych achet, které jsou pfedmétem SO 31-19-07 Zelezniéni most v km 323,862 - podchod.

Vytahovy stroj bude umistén pod stropem Sachty, jedna se o vytah trakéni — bez strojovny. Vytah
bude pIné splhovat pozadavky vyhlasky MMR €. 369/2001 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabez-
pecujicich uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace, ve znéni pozdéjSich predpi-
su.

Oba dva vytahy budou identické.

Zelezobetonové $achty vytah(, které jsou souéasti podchodu, budou o svétlosti 1,65 x 1,8 m. Sou-
Casti dodavky technologie vytahu je pfimotop, ktery bude slouzit k temperovani vytahové Sachty podle pod-
minek stanovenych vyrobcem vytahu. Déle je soucasti bateriovy dojezd, ktery dopravi kabinu pfi vypadku
proudu do spodni stanice a otevie dvefe. Souc¢asti vytahl bude GSM brana.

PS 32-29-01 Zst. Louky nad OISi, technologie vytahu

V zst. Louky nad OISi je navrzen podchod (SO 32-19-03 Most v km 325,633 - podchod) pro zajisténi
mimourovnoveého pristupu na nové zfizované ostrovni nastupisté mezi kolejemi €.1 a 2. Pro zajisténi pfistu-
pu osob se snizenou pohyblivosti ve smyslu vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. jsou mimo vystupni schodisté na os-
trovni nastupisté a do u vypravni budovy navrzeny vytahy. Samoobsluzné osobni vytahy budou umistény do
zelezobetonovych respektive ocelovych vytahovych Sachet, které jsou pfedmétem SO 32-19-03 Most v km
325,633 - podchod.

PS 34-29-01 Zst. Karvina, technologie vytahu

V zst. Karvina je navrzena rekonstrukce podchodu (SO 34-19-02 Most v km 333,721) pro zajisténi
mimourovnového prfistupu na ostrovni nastupisté mezi kolejemi ¢€.1, 3 a 2, 4. Pro zajiSténi pfistupu osob se
shiZzenou pohyblivosti ve smyslu vyhlasky €. 398/2009 Sb. jsou mimo vystupni schodidté na ostrovni néstu-
pisté, u vypravni budovy a v prostoru za trati navrzeny vytahy. Samoobsluzné osobni vytahy budou umistény
do Zelezobetonovych respektive ocelovych vytahovych Sachet, které jsou pfedmétem SO 34-19-02 Most v km
333,721.

E.1 Inzenyrské objekty

E.1.1 Zelezniéni svriek a spodek
E.1.2 Nastupisté
E.1.3 Zelezniéni prejezdy

5 Kolejové Upravy stavby se tykaji trati Jablunkov st.hr.-Détmarovice v km 320,300-341,011 (ij. usek
Cesky TéSin mimo — Détmarovice v&etné). Ze stavby byl vyjmut Usek na poddolovaném uzemi (km 326,188
—331,670), kde se predpoklada doznéni poklesl az v roce 2035.

Tabulka stavajicich rychlosti (tratova rychlost 100km/h)
C.Tésin
60 60 319,262
100 {100 320,275 60 60 r=450
poddolovani |50 50 325,000 100 |100
Louky n.OISi
325,613
poddolovani (40 40 331,400 50 50 poddolovani
100 (100 331,630 40 40 poddolovani
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Karvina hl.n.

333,721

Zel.svrSek |60 60 339,624 100 |100
Détmarovice

340,449 (60) |(60) |zel.svriek

Tabulka navrhovych rychlosti (km/h)

Km Y V130 Vk
ZzU 320,300 120 125 150
321,800 140 160 160
326,188 50 50 50 (poddolovani)
331,400 40 40 40 (poddolovani)
331,670 160 160 160
KU 339,967 2.kolej
KU 341,011 1.kolej
V (km/h) = rychlost pro klasické soupravy max.|I=100mm
V130 (km/h) = rychlost pro klasické soupravy max.I=130mm (uréena vozidla)
Vk (km/h) = rychlost pro soupravy s naklapéci technikou

Zména levostranného provozu na pravostranny je navrzeno na téSinském zhlavi zst. Karvina pomoci
kolejovych spojek 1:12-500 - | pro rychlost 60km/h do odbocky.

Stavajici osova vzdalenost v Siré trati ¢ini 4,00-4,30m. V ramci rekonstrukce svr§ku bude osova
vzdalenost upravena jednotné na 4,00m.

V ramci stavby budou rekonstruovany hlavni a pfedjizdné koleje, dale budou provedeny Upravy vy-
volané peronizaci stanice (zst. Louky nad OISi). V zst. Détmarovice jiz probéhly rozsahlé stavebni Upravy
v ramci vystavby Il. tranzitniho koridoru (stavba Optimalizace trati Ostrava — Petrovice u K.), rekonstruovat
se budou pouze koleje ¢.1 a 3 a ¢ast koleje ¢.2.

Vyhybky v hlavni koleji jsou navrzeny tvaru UIC60 na betonovych prazcich se zlabovymi prazci. Vy-
hybky v pfedjizdnych kolejich jsou navrzeny tvaru UIC60 na betonovych prazcich bez zlabového prazce —
nové, v pfipadé dostupnosti regenerovaného materialu budou pouzity vyhybky regenerované. VSechny nové
vkladané vyhybky budou vybaveny Celistovymi zavéry a budou vevareny do bezstykové koleje.

Svrdek v hlavnich a pfedjizdnych kolejich je uvaZzovan 60E2 na praZcich betonovych bezpodkladni-
covych s pruznym upevnénim. Svrek v pfedjidznych kolejich je mozZno pouZit téZ regenerovany R65.

V misté urovhovych prejezdd budou pouzita upeviiovadla s antikorozni Gpravou.

Pfi provadéni praci na Zelezniénim svrSku se pfedpoklada recyklace Stérku vyziskaného
z kolejového loZe. Piedpokladame, Ze 40 % materialu bude mozno vyuZit jako Stérkodrt’ do podkladni vrstvy
a zbytek na skladku.

V ramci uprav zelezni¢niho spodku bude zfizena nova konstrukce prazcového podlozi véetné od-
vodnéni. Odvodnéni podkladnich vrstev Zel.spodku je tvofeno zpevnénymi pfikopy, trativody a pfikopovymi
zidkami. Navrh byl proveden s ohledem na snizeni zdboru mimodraznich pozemkl. Soucasti Zelezni¢niho
spodku pficné kabelové chraniCky pod kolejemi pro pfevedeni nové budovanych podzemnich kabelovych
siti. Odstranéni vegetace — kfovin a strom( v okoli trati — je soucasti stavebnich objektl trakéniho vedeni do
vzdalenosti 7m od osy koleje, zbyvajici kaceni je soucasti stavebnich objektll spodku. Nové zfizené svahy
zafez( budou ochranény zatravnénim. Zplsob zatravnéni bude upfesnén v projektu stavby.

V ramci stavby budou rekonstruovany dva urovinové piejezdy v km 321,060 a v km 285,003 (v Zst.
Détmarovice). Navrh nové pfejezdové konstrukce: je navrZzena celopryZova konstrukce z vnéjSich a vnitfnich
panell véetné betonovych zavérnych zidek na styku s Ziviénou konstrukci silniéni komunikace.

V ramci stavby bude provedena rekonstrukce nastupist’ v odb.Chotébuz, v Zst.Louky nad OISi, Kar-
vina a Détmarovice. Vyska rekonstruovanych nastupist bude 550mm nad T.K.

Pfehled délek rekonstruovanych nastupist :

Odb. Chotébuz — 2x ostrovni nastupisté dl.170m

Zst. Louky nad OI$i — 1x ostrovni nastupisté dl.170m

Zst. Karvina — 2xostrovni nastupisté dl.350m (+1nast.boéni dl.193m stavajici)

Zst. Dé&tmarovice — 1x bo&ni nastupisté dl.185m (+1x ostrovni nast.dl.250m stavajici)

Konstrukce nastupistnich hran se predpoklada z prefabrikatli L, v Zst. Détmarovice monoliticka

nastupni hrana.
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SO 31-16-01 Cesky Tésin — Odb. Chotébuz, zelezniéni spodek

V celém useku upravy v km 320,300 — km 323,450 bude provedena v koleji ¢.1 a €.2 sanace zfize-
nim konstrukénich vrstev ze Stérkodrti. V neunosnych usecich bude provedena pokladka vyztuzného geo-
syntetika a pfipadné i vapenna stabilizace a Stérkové piloty.

Zfizeno bude odvodnéni pomoci trativodl zpevnénych pfikopu, pfikopovych zidek a odparovacich
prikopl. Zemni plan je navrzena jako oboustranné sedlana s pficnym sklonem 5%.. TéméF v celém Useku je
navrzen v soubéhu s koleji €.4 podélny trativod v minimalnim sklonu o hodnoté 3 %.. Odvodrovaci zafizeni
jsou zausténa do feky OlSe a do vodotece ,KySinec*.

V km 321,478-321,519 je navrZzena prikopova zidka z dlivodu stisnéného prostoru mezi trati a auto-
busovou zastavkou.

SO 31-16-02 Odb. Chotébuz — Louky nad OISi, zelezni¢ni spodek

Rozsah stavebniho objektu je dano km 323,450 - km 324,900. Sanace Zelezni¢niho spodku v koleji
€. 1 a €. 2 bude provedena zafizenim konstrukénich vrstev ze Stérkodrti. V neunosnych usecich bude prove-
dena pokladka vyztuzného geosyntetika a pfipadné i vapenné stabilizace a Stérkové piloty.

Zfizeno bude odvodnéni pomoci trativodu a pfikopovych zidek. Zemni plan je navrZzena jako obou-
stranna sedlova s pficnym slonem 5 %. V celém Useku je navrzen vpravo od koleje €. 2 v soubé&hu podélny
trativod o minimalnim sklonu 3 %e.

SO 31-16-03 Odb. Chotébuz, nastupisté

V prostoru stavajici odbocky a zastavky Chotébuz budou v prostoru stavajicich ostrovnich nastupist
mezi kolejemi 1 a 3, 2 a 4 zfizena nova ostrovni nastupisté s vySkou nastupidtni hrany 550 mm nad T.K.
S novymi vystupy ze stavajiciho podchodu. Délka nastupist bude zkracena z 232 m na 170,0 m.

Nastupisté budou konstrukéné vybudovana z prefabrikatd ,L*

Nad sestupnymi schody do podchodu budou osazeny akustické orientacni majacky s hlasovou frazi.
Na nastupistich budou osazeny tabule s dvojjazyénym nazvem stanice Chotébuz, ,Kocobedz®, vyznaceny
budou sméry vlakl. PristfeSky jsou soucasti objektu SO 31-15-01. Nastupisté a zpevnéné plochy budou
opatfeny vodicimi, varovnymi a bezpe&nostnimi liniemi v souladu se vzorovym listem Z8-nastupisté a
s vyhlaskou ¢&. 369.

SO 31-17-01 Cesky Tésin — Odb. Chotébuz, zelezniéni svrsek

Rozsah stavebniho objektu je dan v km 320,300 - km 324,450. V celém uUseku bude provedena re-
konstrukce svrSku novym materidlem 60E2 na prazcich betonovych bezpodkladnicovych s pruznym upev-
nénim. Smeérové poméry budou upraveny pro rychlost do 160 km/h. Osova vzdalenost je v novém stavu 4,00
m.

SO 31-17-02 Zast. Chotébuz — Louky nad OISi, zelezni¢ni svrsek

Rozsah stavebniho objektu je dan km 324,450 - km 324,900. V celém useku bude provedena rekon-
strukce svrSku novym materidlem 60 E2 na praZcich betonovych bezpodkladnicovych s pruznym upevné-
nim. V feSeném useku se trat’ nachazi ve smérové pfimé. Rychlost klasickych souprav je 140 km/h a 160
km/h pro soupravy s naklapéci technikou. Osova vzdalenost je v novém stavu 4,00 m.

Soucasti objektu je i rekonstrukce dvou vyhybek v Odb.Chotébuz — odbocéné (J60 1:18,5-1200) a
odvratné vyhybky.

SO 31-17-03 Prejezd v km 321,069

I/67. Stavajici uroviiovy prejezd je nevhodné umistén vudi silnici 1/67, jeho pfesunuti na jiné misto i
zajisténi pfijezdu k nemovitostem prejezd obsluhujici jinou trasou neni vzhledem k dispozici Uzemi mozné.
Vzhledem k tomu, Ze nelze upravit vzajemnou polohu komunikace a koleji, jsou navrZzeny pro zajisténi vétsi
bezpecCnosti na prfejezdu odboCovaci a pfipojovaci pruhy na silnici 1/67 u pfejezdu. Zpusob najizdéni
k pfejezdu a odjezdu od né&j zUstava zachovan — jedna se pouze o pravé odbodeni ve sméru od Ceského
TéSina a odjezd opét pouze vpravo ve sméru na Karvinou. Odbo&ovaci i pfipojovaci pruh je navrzen v Sifce
3,0m a délkach min. 20m + nabéh rozSifeni. Prijezdny pfilehly jizdni pruh ma zachovanou §itku 3,50 m.
Odvodnéni vozovky je zajisténo podélnym a pfi€nym sklonem pfes nezpevnénou krajnici do pfilehlych pFi-
kopt. Sitka komunikace v piejezdu je navrzena 5,50m, na kolejich bude v ramci tohoto SO zfizena prejez-
dova uprava z celopryzové konstrukce typu Strail. Soucasti tohoto stavebniho objektu je i Uprava stavajici
komunikace za piejezdem (ve sméru od 1/67). Uprava bude spoé&ivat v doplnéni krajnic $t&rkem a Uprava
povrchu vozovky recyklatem z zivicné smési. Stavajici silnicni propustek (pfi silnici 1/67) bude prodlouzen o
cca 2,7m v plvodnim profilu.

SO 32-16-01 Zst. Louky nad OI$i, zelezniéni spodek

Rozsah objektu je vymezen km 324,900 — 326,188. Zfizeni konstruk&nich vrstev prazcového podloZi
bude provedeno pod kolejemi €. 1, 2, 3 a 4. Odvodnéni je navrzeno trativodnim systémem zausténym do
propustku v km 325,060 (obnovuje se v ramci samostatného stavebniho objektu) a do vodote€e Mlynka po-
moci hlavniho kanalizaéniho sbérace.
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SO 32-16-02 Zst. Louky nad OIsi, nastupisté

V ramci objektu bude zfizeno ostrovni nastupisté mezi kolejemi €.1 a 2 délky 170m a vysky 550mm
nad T.K. Pfistup na nastupi$té bude podchodem. Nastupistni hrana je navrzena z prefabrikata typu ,L“. Sou-
Casti objektu je i zfizeni orientaéniho systému — piktogramd a tabuli s nazvem stanice na nastupisti a zpev-
nénych plochach. Nastupisté a zpevnéné plochy budou opatfeny vodicimi, varovhymi a bezpecnostnimi
liniemi v souladu se vzorovym listem Z8-nastupiété a s vyhlaskou &. 369.

SO 32-17-01 Zst. Louky nad OIsi, zelezniéni svrsek

Kolejové upravy spocivaji v rekonstrukci koleji €. 1, 2, 3 a 4 s tim, Ze mezi koleje ¢. 1 a 2 bude umis-
téno ostrovni nastupidté. Navrhova rychlost v hlavnich kolejich je V=140km/h a V130=Vk=160km/h. Roz§i-
feni osové vzdalenosti mezi hlavnimi kolejemi na 9,50m se provede kolejovych ,S* v koleji €. 2 o poloméru
r=8000m. Uroviiovy prejezd v km 326,206 je bez Uprav, rekonstrukce svréku a sanace spodku bude prove-
dena do km 326,189. Nasleduje usek bez stavebnich uUprav na poddolovaném uUzemi. Na zakladé méreni
mérné svodové admitance bude provedeno zajisténi izolaéniho stavu v kolejich €. 5 a 7. ZaCatky koleji 9 a
11 smérem z téSinského zhlavi budou zatrolejovany, vzhledem ke stavu svrSku bude tfeba vyména kolejo-
vého rostu v délce 100m v koleji 9 a 11.

SO 33-16-01 Louky nad OlSi-Karvina, zelezni¢ni spodek

Rozsah stavebniho objektu je dan km 331,670 — 333,049.

Sanace Zelezni¢niho spodku bude provedena zfizenim konstrukénich vrstev ze Stérkodrti, v celé
délce je navrzena pokladka vyztuzného geosyntetika. Zaroven bude zfizeno i odvodnéni pomoci trativod(i o
minimalni hloubce pod koleji. Nové feSené odvodnéni je navrzeno s oboustranné sedlanou zemnou plani
s pfiénym sklonem vyvedenym do trativodd, pfikopu a odparovacich pfikopu.

SO 33-17-01 Louky nad OISi-Karvina, zelezni¢ni svrsek

Rozsah stavebniho objektu je dan km 331,670 — 333,049. V celém uUseku bude provedena rekon-
strukce svr§ku novym materialem 60E2 na prazcich betonovych bezpodkladnicovych. Smérové poméry bu-
dou upraveny pro rychlost 160 km/h. Osova vzdalenost je v Useku pfed mostem pfes feku OlSe v novém
stavu 4,10m. Z dlivodu rekonstrukce ocelového mostu v km 332,420 je projektovano roz$ifeni osové vzda-
lenosti az na 8,15m. Za mostem je osova vzdalenost snizena na 4,75m.

SO 34-16-01 Zst. Karvina, zelezniéni spodek

Rozsah stavebniho objektl je dan km 333,049-335,100.

Pro zst Karvina hl. nadr. je navrzen nové systém odvodnéni. Trativodni systém je zaustén do hlavni-
ho kanalizaéniho sbérace u koleje &. 3. Cast stanice (od km 333,200 do km 333,880) je odvodnéna do vodo-
te€e v km 333,894 (evid.stani¢eni) a &ast (od km 333,900 do km 334,600) je odvodnéna do vodote€e v km
334,965 (evid. stanieni).

V ramci SO bude zruSen trubni propustek v km 334,710.

SO 34-17-01 Zst. Karvina, zelezni¢éni svrsek

Koncepce kolejového feSeni zst. Karvina zlstava stejna vzhledem k stavajicimu stavu. Stanice je pl-
né peronizovana. Na téSinském zhlavi dojde k vlozeni kolejovych spojek pro rychlost 60km/h do odbocCky
(vyh. J60 1:12-500 - I) pro zménu provozu z levostranného na pravostranny. Ve stanici budou rekonstruova-
ny kromé obou zhlavi i hlavni koleje €. 1 a 2 a predjizdné &. 3 a 4 svrSkem 60E2. V predjizdnych kolejich je
mozno pouzit i regenerovany svrSek R65 na prazcich SB8P s upevnénim KS.

Prujezd stanici se uvazuje pro rychlost V=160km/h.

SO 34-16-02 Zst. Karvina, nastupisté

V sou€asném stavu jsou ve stanici zfizena dvé ostrovni nastupisté, které jsou umisténa mezi koleje-
mi €. 1 a 3 a dale mezi kolejemi €. 2 a 4. V projektu je navrZzeno zfizeni novych ostrovniho nastupist mezi
kolejemi €. 1 a 3 a také €. 2 a 4 délky 350m. VySka obou nastupist bude 550mm nad T.K. Konstrukce nastu-
pistnich hran se uvazuje z prefabrikatd ,L“. Pfichod na nastupisté je zajistén podchodem, ktery bude nové
vybudovan a opatfen vytahy pro pfichod cestujicich zajistujicimi bezbariérovy pfistup. Soucasti stavebniho
objektu je také zfizeni orientaéniho systému pro cestujici (piktogramy). Nastupisté a zpevnéné plochy budou
opatfeny vodicimi, varovnymi a bezpe&nostnimi liniemi v souladu se vzorovym listem Z8-nastupisté a
s vyhlaskou €. 369.

SO 35-16-01 Karvina-odb. Koukolna, zelezni¢ni spodek

Rozsah stavebniho objektu je dan km 335,100 — 337,540.

Sanace Zelezni¢niho spodku bude provedena zfizenim novych konstrukénich vrstev prazcového
podloZi. V €asti Useku je navrzeno zpevnéni Zel. spodku Stérkovymi pilotami délky 3,5m v trojuhelnikovém
rastru 1,5x1,5m. Zaroven bude zfizeno i odvodnéni pomoci trativodll o minimalni hloubce pod koleji. Nové
feSené odvodnéni je navrZzeno s oboustranné sedlanou zemnou plani s pficnym sklonem 5%.

V ramci tohoto SO je zahrnuto zruSeni trubnich propustkd v km 335.965, 336.503 a 337.091.
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SO 35-17-01 Karvina-odb. Koukolna, Zeleznic¢ni svrsek

Rozsah stavebniho objektu je dan km 335,100 — 337,540. V celém useku bude provedena rekon-
strukce svrSku novym materialem 60E2 na praZcich betonovych bezpodkladnicovych s pruznym upevnénim.
Smeérové pomery jsou projektovany pro rychlost V=160 km/h. Osova vzdalenost je v novém stavu 4,00m.

SO 35-16-02 Odb. Koukolna-Détmarovice, zelezniéni spodek

Rozsah stavebniho objektu je dan km 337,540 — 339,310

Sanace Zelezni¢niho spodku bude provedena zfizenim konstrukénich vrstev prazcového podlozi.
V gasti Useku je navrZzeno zpevnéni Zel. spodku Stérkovymi pilotami. Zaroven bude zfizeno i odvodnéni po-
moci trativodd o minimalni hloubce pod koleji. Nové feSené odvodnéni je navrzeno s oboustranné sedlanou
zemnou plani s pfiénym sklonem 5% vyvedenou bud do trativodni ryhy, nebo na svah drazniho télesa.

SO 35-17-02 Odb. Koukolna-Détmarovice, zelezni€ni svrsek

Rozsah stavebniho objektu je dan km 337,540 — 339,310

V celém useku bude provedena rekonstrukce svrSku novym materidlem 60E2 na praZcich betono-
vych bezpodkladnicovych s pruznym upevnénim. Smeérové poméry jsou projektovany pro rychlost V=160
km/h. Osova vzdalenost je v novém stavu rozSifena v oblasti odb. Koukolna na 4,75m tak, ze je zachovana
stavajici poloha koleje €.2. Vyhybky v odbo&ce budou zfizeny typu J60 1:12-500 v hlavnich kolejich pro rych-
lost 60km/h do odbocky.

SO 36-16-01 Zst. Détmarovice, zelezniéni spodek

V ramci SO bude provedeno pod rekonstruovanymi kolejemi €. 1, 2 (East) a 3 zfizeni konstruk&nich
vrstev prazcového podlozi a odvodnéni trativody. Vyusténi trativodu je navrzeno pomoci svodnych potrubi
do hlavnich kanaliza¢nich sbéracl realizovanych v ramci stavby Optimalizace traté Ostrava — Petrovice. Na
karvinském zhlavi jsou krat$i trativodni vétve vyustény na svah drazniho télesa. Prostor mezi dvéma pod-
chody ve stanici je vyustén do stavajiciho pFikopu v pfednadraznim prostoru. Minimalni sklon trativodd je
vzhledem k vysce recipientl navrzen 3o/00.

SO 36-16-02 Zst. Détmarovice, nastupisté

V ramci objektu bude provedena rekonstrukce nastupistni hrany u koleje €. 3. Ostrovni nastupisté
mezi kolejemi €. 1 a 2 jiz bylo zfizeno ve rdmci stavby Optimalizace traté Ostrava-Petrovice. VySka nastu-
pistni hrany bude 550mm nad T.K., délka hrany bude zkraceno na 185m. Zkraceni hrany na 170m by si
vyzadalo nakladné uUpravy kabelovych tras. Pro dosazeni jednotnosti s jiz realizovanym ostrovnim nastupis-
tém je navrzena nastupistni hrana jako monoliticka. Povrch nastupis$té se uvazuje za zadmkové dlazby. Re-
konstruovan bude i Uroviovy pfejezd pro voziky pres koleje €. 1 a 3 celopryzovymi panely pro svrsek UIC60.
Nastupisté a zpevnéné plochy budou opatfeny vodicimi, varovnymi a bezpe&nostnimi liniemi v souladu se
vzorovym listem Z8-nastupisté a s vyhladkou &. 369.

SO 36-17-01 Zst. Détmarovice, zelezni¢ni svrsek

V ramci objektu budou rekonstruovany koleje €. 1, kolej €. 2 (€ast do km 339,967) a kolej &. 3, v€etné
vyhybek v nich vloZenych. Zbyvajici ¢ast Zst. byla rekonstruovana v ramci stavby Optimalizace trati Ostrava-
Petrovice. Konec uprav je v km 341,011.

Navrhova rychlost rekonstruovanych &asti v hlavnich koleji €. 1 a 2 je V=160km/h. Dalsi zvySeni
rychlosti pro klasické soupravy je omezeno navazujicim Usekem Bohumin-Détmarovice, ktery je konstruovan
pro V=140km/h, v€etné oblouku v Zst. Détmarovice na bohuminském zhlavi (mimo stavbu).

SO 36-17-02 Prejezd v km 285,003

Bude provedena Uprava pfejezdové konstrukce koleji €. 1 a 2, v€etné pfilehlé ¢asti asfaltového krytu.
Pfejezd jiz byl rekonstruovan v ramci stavby Optimalizace traté Ostrava-Petrovice. Je tfeba rozebrat pfejez-
dovou konstrukci koleji €. 1 a 2, provést zfizeni konstruk&nich vrstev spodku, rekonstrukci svrSku a osadit
nové prejezdové panely pro svrSek UIC60. Sitka komunikace na prejezdu je 6,00m, $itka prejezdové kon-
strukce méfend v ose koleje je 7,20m.

SO 50-17-01 Cesky Tésin — Détmarovice, vystroj traté
Stavebni objekt feSi umisténi navésti vystroje trati mimo navésti pro elektricky provoz a tabuli orien-
tacniho systému na nastupistich.
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E.1.4 Mosty, propustky a zdi

VSeobecné:

Cilem nize navrhovanych opatfeni bude uvedeni v§ech mostnich objektd a dalSich umélych staveb
do stavu odpovidajiciho ,Zasadam modernizace a optimalizace®, a to jak po strance prechodnosti - zatézo-
vaci tfida D4/120, tak po strance prostorové prachodnosti - zakladni prajezdny prifez pro loznou miru UIC-
GC. Snahou projektanta je v maximalni mozné mife vyuzit, nebo zachovat stavajici objekty.

Objekty do stavby nezarazené:

Zelezniéni nadjezd v km 325,078
byl v roce 2009 opraven, a neni proto nutné budovat ochranu proti dotyku.
Propustek v km 333,060 — bez Uprav

NefeSeny usek Louky - Karvina Darkov (km 326,200 — 331,600)
Propustek v km 327,340
Propustek v km 327,826
Propustek v km 328,049
Propustek v km 329,443
Propustek v km 329,738
Propustek v km 330,153
Propustek v km 330,901
Propustek v km 331,190

Zruseni propustkd v ramci zelezniéniho spodku:
Propustek v km 331,730
Propustek v km 334,710
Propustek v km 335,965
Propustek v km 336,503
Propustek v km 337,091
Propustek v km 339,252

Spoleéné zasady reSeni:

VSechny mostni objekty byly staticky posouzeny a je stanovena jejich zatiZitelnost.

Byla stanovena pratoéna mnozstvi vody a stanoveny hladiny pro navrhovy pratok Q100 a pro kon-
trolni navrhovy pratok.

Na mostnich objektech budou navrzena opatfeni proti korozi vlivem bludnych proudu.

Mosty s prvkovou ocelovou mostovkou jsou navrzeny k prestavbé na mosty s pribéznym kolejovym
loZzem.

U vS8ech stavajicich podchodul je pro osoby se snizenou pohyblivosti FeSen bezbariérovy pfistup na
nastupiste.

SO 31-19-01 Propustek v km 320,425

V tomto stupni dokumentace je navrzeno rozSifeni objektu vné koleje €. 1 pro VMP 3.0, Upravy pfe-
chodll na mostni objekt, obnova hydroizolace nosné konstrukce, rozepfeni opér v Urovni zakladd a nosné
konstrukce.

Stavajici most je o 1 otvoru a pfevadi trojkolejnou trat. Pro kaZdou kolej je samostatna konstrukce.
Nosnéa konstrukce mostniho objektu je tvofena Zelezobetonovou deskou uloZenou na opérach z prostého
betonu. KFiZeni je kolmé, svétlost 1.95 m, volna vySka 2.40 m, Sitka mostu 14.95 m. Na mostni opéry nava-
zuji kolmé svahova kfidla. ZaloZeni spodni stavby je ploSné.

Betonové konstrukce nejevi znamky poruSeni, absence prisakl svédci o funkéni hydroizolaci. Statickym
vypoctem byla zjiSténa nevyhovujici zatizitelnost zakladové spary. Zatizitelnost nosné konstrukce ZUIC =
1,04.

Nosna konstrukce bude zachovana, provede se odbourani fimsy na levé strané nosné konstrukce z
divodu VMP 3,0 a dodrzeni minimalni Sifky Stérkového loze. V ose ulozeni bude na obou opérach zajisténo
rozepreni opér pomoci nosné konstrukce. Jedno z moznych feSeni je osadit do nosné konstrukce, tésné
vedle kolejnice na které je ulozena, trny.

Nosné konstrukce bude roz$ifena o fimsovy nosnik uloZzeny na svahovych kfidlech. Na obou stranach nosné
konstrukce bude osazeno tfimadlové zébradli. Rimsovy nosnik je navrzen ze Zelezobetonu C25/30 XF3.
Pfechodové oblasti budou vyplnény Stérkodrti a odvodnény pfi¢nou drenazi do svahu nasypu.

KFidla na levé strané Zel. trati budou v horni ¢asti ubourana pro vytvoreni Uloznych prahu pro fimso-
vy nosnik.

V urovni zakladu pod konstrukci chodniku budou zhotovena rozpérna Zebra z prostého betonu.
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Pfechody na nosnou konstrukci budou feSeny pomoci prefabrikovanych fimsovych zidek.

Povrch betonovych konstrukci bude ocistén, budou zasanovana poskozeni a aplikovan sjednocujici natér.
Provadéni objektu je navrZzeno za postupného vylouceni koleji. Prace zapo¢nou od koleje ¢.1. Po

dobu vyluky a provadéni praci ve vylouc¢ené koleji bude zabezpe€eno kolejové loZze v sousedni pojizdéné

koleji proti sesouvani.

SO 31-19-02 Most v km 320,589

V tomto stupni dokumentace je navrzena rekonstrukce nosné konstrukce a sanace spodni stavby.

Most prevadi dvoukolejnou Zelezniéni trat Cesky T&8in — Détmarovice a jednokolejnou Zelezniéni

trat Havifov — Cesky T&8in pfes potok Hrabinka.
Nosnou konstrukci tvofi Sikmo ulozena Zelezobetonova deska se zabetonovanymi ocelovymi valcovymi nos-
niky. Tato konstrukce byla pod havifovskou trati nahrazena v 60. letech Zelezobetonovou deskou. Uhel kFi-
zeni je 59°, kolma svétlost cca 6.85 m, volna vyska min. 2.80 m, Sifka mostu 14.65 m. Spodni stavba je
z Casti kamenna, z ¢asti betonova (leva kfidla a opéry pod kolejemi €. 1 a 2 jsou z kamene, opéra pod koleji
€. 4 a prava kfidla jsou betonové).

Tizné ploSné zalozené opéry nejevi znamky poruseni vlivem statické funkce. V ramci pfestavby nosné
konstrukce byl lic opér pod havifovskou trati opatfen betonovou konstrukci. PUvodni nosna konstrukce je ve
Spatném technickém stavu.

Dle MRZ - K3, S2.

Pdvodni nosna konstrukce pod kolejemi €. 1 a 2 bude nahrazena novou. Nosna konstrukce pod ko-

leji €. 4 (realizace v 60. letech min. stoleti) bude ponechana. Stavajici masivni tizné opéry budou ponecha-
ny. Jejich vzdusny lic bude sanovan (pfesparovani zdiva, hydrofobni natér). Kamenné zdivo dfikd a zakladd
bude zpevnéno injektazi.
Nové navrzena nosna konstrukce je feSena jako dvé samostatné desky ze Zelezobetonu se zabetonovanymi
ocelovymi valcovanymi nosniky HEB 450. Konstrukce je ulozena na nové vybudovanych uloznych prazich.
Konstrukce pod koleji €. 2 bude pfisazena ke stavajici Zelezobetonové desce pod koleji €. 4. Podélné spary
mezi konstrukcemi budou tésnény proti praniku vody. Na ponechané konstrukci bude obnovena hydroizola-
ce. Hydroizolace bude z natavovanych izola¢nich pasl s tvrdou ochranou. Na fimse vné koleje €. 1 bude
osazena protihlukova sténa.

Po odbourani puvodnich uloznych praht budou zhotoveny nové ze Zelezobetonu. Nosna konstrukce
bude uloZena na kolejnici, ktera bude v ulozném prahu osazena do elektricky nevodivé hmoty (polymermal-
ta). Licové plochy spodni stavby budou ogistény tlakovou vodou a zasanovany. Radkové zdivo bude dle
potfeby pfesparovano. Cely povrch bude opatfen sjednocujicim a hydrofobnim natérem.

Provadeéni objektu je navrzeno za postupného vylouc€eni koleji. Prace zapo€nou od koleje ¢.1. Po
dobu vyluky a provadéni praci ve vylou¢ené koleji bude zabezpeeno kolejové loze v sousedni pojizdéné
koleji proti sesouvani.

SO 31-19-03 Propustek v km 321,060

Dvé Zelezobetonové trouby osmiuhelnikového prafezu DN 1000 osazené mezi opéry zruSeného
mostu a obetonované. Cela z prostého betonu jsou opatfena zabradlim.

Obnoveni hydroizolace, nové zabradli, ubourani €asti fimsy (KL), oCisténi a Uprava koryta na vtoku a
vytoku, sanace Cel a fims.

SO 31-19-04 Most v km 321,463

V tomto stupni dokumentace je navrzena kompletni rekonstrukce objektu

Most prevadi dvoukolejnou Zelezniéni trat Cesky T&$in — Détmarovice a jednokolejnou Zelezniéni
trat Havifov — Cesky Té&8in pres potok Hrabinka.

Nosnou konstrukci tvofi Sikmo uloZzena Zelezobetonova deska se zabetonovanymi ocelovymi valco-
vymi nosniky. Uhel kFizeni je 60°, kolma svétlost 4.90 m, volna vyska min. 1.63 m, $itka mostu cca 14.30 m.
Spodni stavba je kamenna.

Tizné ploSné zaloZzené kamenné opéry maji porusené zdivo, vydrolena mista jsou doplnéna beto-
nem. NK ma obnaZeny povrch, nosniky jsou zkorodované, podhled mnohde uplné chybi, celkové je kon-
strukce ve Spatném stavu. Dle MRZ — K3, S3.

Most nevyhovuje z hydrotechnického hlediska pro pfevedeni Q100. Pfi tomto prutoku je zatopen
vtok.

Objekt bude kompletné vybouran a nahrazen novym, koryto pod mostem bude prohloubeno a odlaz-
déno.

Nové navrzena nosna konstrukce je feSena jako tfi samostatné poloramové konstrukce ze zelezobe-
tonu. Sikmost mostu z(istane zachovana. Nové svétlost 5.50 m, nova $itka mostu 15.45 m, novéa volna vyska
min. 2.07 m. Podélné spary mezi konstrukcemi budou tésnény proti priiniku vody. Na fimse vné koleje €. 1
bude osazena protihlukova sténa. ZaloZeni bude hlubinné na Zelezobetonovych pilotach 11900 mm.

Provadéni objektu je navrzeno za postupného vylou€eni koleji. Prace zapo€nou od koleje €.1. Po
dobu vyluky a provadéni praci ve vylou¢ené koleji bude zabezpeleno kolejové loze v sousedni pojizdéné
koleji proti sesouvani.
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SO 31-19-05 Most v km 322,181

Most o jednom otvoru v Siré trati, pfemostujici byvaly mlynsky nahon — dnes je nahon zasypan.
Mostni objekt pfevadi dvoukolejnou trat Cesky Té&sin — Détmarovice a jednokolejnou trat Havifov — Cesky
Té&Sin v pfimé. Nosna konstrukce je tvofena ZB deskou se zabetonovanymi nosniky, uloZzenou na masivnich
tiznych opérach zalozenych plosné. Svétla Sifka objektu je 3,4 m, volna vyska je 2,0 m. Hodnota zatizitel-
nosti byla ovéfena va&i hodnoté uréené v predchozi dokumentaci. ZatiZitelnost ZB desky je 0,741, zatiZitel-
nost zakladové spary je 1,71. NK nevyhovuje na prechodnost stanovenou v Smérnici GR &.16/2005 — Zasa-
dy modernizace a optimalizace Zel. sité CR, tj. D4-120 km/hod.

Z uzemniho planu obce Chotébuz vyplyva, Ze mlynsky nahon bude obnoven a z tohoto divodu bude
objekt zachovan.

Z dGvodu nevyhovujici pfechodnosti, je navrzena nova NK — 3 oddilatované ZB desky ze zabetono-
vanych nosnikd HEB 260. Svétla Sitka a volna vyska budou zachovany. Déle se provede sanace spodni
stavby a nové odvodnéni rubu. Na mosté bude uplatnén VMP 3,0 u dvoukolejné trati a VMP 2,5 u jednoko-
lejné trati. Nové navrzené koleje €. 1 a €. 2, jsou v pfimé, u jednokolejné trati se GPK neméni.

SO 31-19-06 Most v km 322,477

Most o jednom otvoru v §iré trati, pfemostujici obsluznou komunikaci — pfijezd k &istirné odpadnich
vod. Mostni objekt pfevadi dvoukolejnou trat Cesky T&$in — Détmarovice a jednokolejnou trat Havifov —
Cesky T&8in v pfimé. Nosna konstrukce je tvofena ZB deskou, uloZenou na masivnich tiznych opérach za-
lozenych plosné, dohromady tvofi systém rozepfenych opér. Svétla Sitka objektu je 6,0 m, svétla vySka je
3,45 m nad komunikaci, 3,30 m nad chodnikem. Hodnota zatizitelnosti byla ovéfena vici hodnoté ur¢ené
v pfedchozi dokumentaci. Zatizitelnost ZB desky je 0,99, zatiZitelnost zakladové spary je 1,32. NK vyhovuje
na prechodnost stanovenou v Smérnici GR &.16/2005 — Zasady modernizace a optimalizace Zel. sité CR, ;.
D4-120 km/hod.

Je navrzeno rozsifeni kce na strané dvoukolejné trati z diivodu nevyhovujiciho VMP a obnoveni izo-
lace NK. U jednokolejné trati se zabradli upravi tak, aby vyhovovalo priijezdnému prifezu z hlediska moder-
nizace. Svétla vySka a volna vyska budou zachovany. Dale se provede sanace spodni stavby a nové odvod-
néni rubu. Na mosté bude uplatnén VMP 3,0 u dvoukolejné trati a VMP 2,2 u jednokolejné trati. Nové navr-
zené koleje €. 1 a €. 2, jsou v pfimé, u jednokolejné trati se GPK neméni.

SO 31-19-07 Most v km 323,862 - podchod

Jedna se o podchod pfistupny z obou stran, umoznujici mimouroviiovy pfistup na ostrovni nastupis-
t&. Mostni objekt prevadi dvoukolejnou trat Cesky Tésin — Détmarovice s piedjizdnou koleji a jednokolejnou
trat Havifov — Cesky T&8in v pfimé. Nosna konstrukce z $esti oddilatovanymi ZB deskami tvoFicimi pod kole-
jemi rozpérakové konstrukce, pod nastupisti prosté ulozena deska. Konstrukce jsou ulozeny na masivnich
tiznych opérach zaloZenych ploSné. Svétla Sifka objektu je 3,0 m, svétla vyska je 2,51 m pod koleji, 3,51 m
pod nastupistém. Hodnota zatizZitelnosti byla ovéfena vuci hodnoté uréené v pfedchozi dokumentaci. Zatizi-
telnost NK je 0,9, zatiZitelnost zadkladové spary je 1,27. NK vyhovuje na pfechodnost stanovenou v Smérnici
GR &.16/2005 — Zasady modernizace a optimalizace Zel. sité CR, tj. D4-120 km/hod.

Z duvodu vyskové Upravy nastupist dojde ke stavebnim Upravam zahrnujici nové schodisté, vytaho-
vé Sachty na ostrovni nastupisté, vybudovani pfistupovych chodnikd k podchodu pro bezbariérové uzivani.
Dale zesileni NK pod nastupisti, nova izolace, nové zabradli na fimsach. Svétla vySka a volna vyska budou
zachovany. Nové navrzené koleje €. 1 a €. 2, jsou v pfimé, koleje €. 3 a €. 4 se smérové a vySkoveé upravu;ji
vUci hlavnim kolejim. Pfistupové chodniky budou po dostavbé ve spravé obce Chotébuz.

SO 31-19-08 Silniéni nadjezd v km 324,424
Je navrzena vyména protidotykovych siti.

SO 32-19-01 Propustek v km 325,060

Trubni propustek o pfedpokladaném @800mm a o délce cca 30m pfevadi dvé koleje €. 1, 2, 5a. Na
obou koncich je trubni propustek ukonéen pricelnimi zidkami. Samotny trubni propustek je tvofen Zb. rou-
rami. Uhel kFiZzeni osy propustku s koleji &. 1,2, 5a je cca 72°. Koleje se nachazeji v tomto misté v $iré trati a
v pfimé.

Beton prucelnich zidek je zcela zdegradovany. Pfikopy na vtoku a vytoku i viastni propustek byly
zaneseny cca ze 100%. Zfejmé dochazelo k zahlceni profilu.

S ohledem na stavajici stav trubniho propustku a nevhodné poloze (Sikmé kfizeni) byla navrzena
prestavba na trubni propustek o profilu 1000mm v nové poloze umoznujici kolmé kfizeni ob&asného vodniho
toku s zelezni¢ni trati. Vystavba propustku vyvola Upravu pfikopu na vtoku a vytoku v délkach cca 25m.

SO 32-19-03 Most v km 325,633 - podchod

Most je navrzen pro zajisténi mimouroviiového pfistupu na nové zfizované ostrovni nastupisté mezi
kolejemi €. 1 a 2. Pro zajisténi pfistupu osob se sniZzenou pohyblivosti ve smyslu vyhlasky €. 398/2009 Sb.
jsou mimo vystupni schodi$té navrZzeny vytahy a to jak na ostrovnim nastupisti, tak u vypravni budovy.
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Vlastni téleso podchodu je uzavieny jednokomorovy monoliticky Zelezobetonovy ram o vnitfnich svétlych
rozmérech 2,8 x 3,0 m z betonu C30/37 — XC4, XF3. Stény ramu jsou tlusté 300 mm, spodni deska 350 mm,
horni deska se sklonem 2% od stfedu je proménné tloustky 350 — 320 mm.

SO 32-19-04 Most v km 326,000

Most o jednom otvoru pfevadi 8 koleji a komunikaci pfes stalou vodote¢ v Zst. Louky nad OISi. Nive-
leta klesa 2,5 %o. Svréek je v hlavnich kolejich tvaru R65, v predjizdnych a staniénich kolejich S49. Uhel
kfizeni je 75°.

Nosna konstrukce zroku 1960 je tvofena Zelezobetonovymi deskami z betonu B 250 a vyztuze
10512 (Roxor) samostatnymi pod kazdou koleji, oddélenymi dilataCnimi sparami. Spodni stavba je betonova,
zalozeni ploSné. Kolma svétlost otvoru je 5,0 m, Sikma 5,13 m. Volna vySka pod mostem je 1,90 m. Tloustka
nosné konstrukce je 460 mm. Tloustka kolejového loze je 400 mm. Délka opér v€etné ¢asti pod komunikaci
je 60,23 m. Kfidla jsou rovnobézna. Zatizitelnost konstrukce vyhovi.

Vzhledem ke stavu konstrukce bude provedena sanace spodni stavby a podhledu nosné konstrukce,
osazeni 3 madla zabradli vpravo, provedeni nové izolace pod kolejemi dotenymi stavbou. Za rubem se
zfidi nové odvodnéni zausténé do systému odvodnéni zel. spodku.

SO 33-19-01 Most v km 332,420

V tomto stupni dokumentace je navrzena kompletni rekonstrukce objektu.
Oddvodnéni kompletni rekonstrukce:
V souladu s dfive zpracovanou dokumentaci je navrzena vyména nosné konstrukce mostu, ktera nevyhovu-
je podminkam Smérnice generalniho feditele €. 16/2005. Oproti dfive zpracované pfipravné dokumentaci je
nové navrzena kompletni rekonstrukce spodni stavby namisto sanace stavajici spodni stavby a jejiho pod-
chyceni mikropilotami.

Stavajici most je 0 4 otvorech a prevadi dvoukolejnou trat. Pro kazdou kolej je samostatna konstruk-

ce.
Nosna konstrukce je ocelova s dolni mostovkou a ploSné uloZzenymi mostnicemi, plnosténné konstrukce jsou
svarované, spoje nytované. Spodni stavba je betonova s rovnobéznymi kfidly, uhel kfizeni je 60°. Rozpéti
konstrukci je 19,00 + 28,50 + 28,50 + 19,00 m, svétlosti otvord 15,60 + 24,00 + 24,00 + 15,60 m, volna vys-
ka 3,60 m (4,10 m), délka opér 13,40 m, vzdalenost hrany nosnikd od osy koleje 2,19 m, rok vyroby 1962.

U OK jsou seslé natéry, vSechny konstrukce rezivi, stojiny pfiénikd jsou oslabeny (u pravého hlavni-
ho nosniku na konci OK o0 4 mm, posledni vn&jSi vyztuha o 5 mm. u mostnic jsou uvolnéné mostnicové
Srouby, zdivo je potrhané, misty jsou vyluhy.

Hodnoceni mostu je K—3/2, S — 2.

Pod kazdou koleji je navrzena samostatna nosna konstrukce. Nova nosna konstrukce je pro dané
usporadani spodni stavby navrzena jako Gerbertv nosnik se stfednim polem vyztuzenym obloukem. Gerbe-
rav nosnik je pouZit s ohledem na pozadavky OKD a.s. — vliv t&Zebni &innosti — dle CSN 730039 Navrhovani
objektl na poddolovaném uUzemi jsou objekty v daném prostoru klasifikovany jako IV. az Ill. Skupiny stave-
nist.

Padorysné jsou mosty v obou kolejich pfimé Ulozeni konstrukci je navrzeno tak, aby byly mosty ve
sklonu shodném s niveletou koleji. Nad pilifi budou mostni loZiska osazena na podporoveé pFicné vyztuhy
(pro zmenseni konzol uloznych prahu), na obou opérach budou loziska pod hlavnimi nosniky.

Odvodnéni mostovky bude zfizeno pomoci nerezovych odvodnovacl, které budou odkapavat pod
most (na bermu a do feky. Hustota odvodnovacl bude cca 1ks/6bm mostu.

Konstrukce je navrzena z oceli S355 dle soustavy norem CSN EN 10025. Podrobnéj$i specifikace
bude provedena v dalSim stupni PD.

Protikorozni ochrana konstrukce bude v dal$im stupni navrzena ve smyslu TKP SZDC a predpisu
SZDC S 5/4 (S) (aktualni znéni, ktera budou platna v dobé& zpracovani dal$iho stupné PD).

Stavajici spodni stavba bude kompletné vybourana. Je navrZzena kompletni rekonstrukce spodni
stavby s novym hlubinnym zaloZenim. Prostfedni pilif, ktery je ve stavajicim stavu uprostied koryta Ffeky,
bude zruSen.

Na konzolach uloznych praht budou vné ocelovych konstrukci umistény podpéry trakéniho vedeni.
Beton pro rekonstrukci opér a pilitd musi die CSN EN 206-1 byt tfidy min. C25/30. Navrh betonu bude
upfesnén v dal$im stupni projektové dokumentace dle podrobného statického vypoétu a TKP SZDC.

Rekonstrukce objektu je navrzena ve dvou fazich za postupného vylou€eni jednotlivych koleji. Pfi
vystavbé bude nutno zfidit pfistup k pilifi v fece — tj. polovina koryta bude zasypana v Sifce cca 5m, coz
umozni pfijezd mechanizmu pro vybourani stavajiciho pilife a vybudovani nového.

Je uvazovano s do€asnymi podpérami v koryté feky pro demontaz stavajicich konstrukci.
Je uvaZovano s rozsahlou montazni ploSinou v pfedpoli mostu — pro vysun nové OK do mostniho otvoru
z montazni ploSiny pfimo v ose nové koleje.

SO 34-19-01 Silni¢ni nadjezd v km 333,268
Je navrZzena vyména protidotykovych siti, novy protikorozni natér zabradli v rozsahu protidotykovych
siti.
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SO 34-19-02 Most v km 333,721 - podchod

Most o jednom otvoru pfes 4 koleje zajiStuje prFistup na ostrovni nastupisté v Zst. Karvina pomoci
dvouramennych schodist. Niveleta klesa 0,25 %o. Svréek v kolejich je R65. Uhel kizeni je 90°.

Nosna konstrukce z roku 1960 je tvofena jednokomorovym zelezobetonovym ramem z betonu B 170
a vyztuze 10512 (Roxor). Svétlost ramu je 6,0 m, volna vySka v ¢asti pod kolejemi 2,5 m. Tloustka horni
pfi¢le ve vrcholu je 500 mm, spodni pfi¢le 470 mm a stén 450 mm. Dilata¢ni spary jsou vzdy mezi schodis-
tovou &asti a &asti pod kolejemi. Sitka podchodu je 35,855 m. Pro vystup z podchodu u vypravni budovy i na
ostrovnich nastupistich slouzi vzdy dvé dvouramenna schodisteé.

Nosna konstrukce nevyhovi pro pfechodnost D4 na v = 120 km/h

Hodnoceni stavu K-1, S-1

Vzhledem k tomu, Ze pfi vystavbé vytah( pro zajiSténi pfistupu osob se snizenou pohyblivosti ve
smyslu vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. dojde ke znaénym zasahim do stavajici konstrukce podchodu, vysoké
hladiné spodni vody a nevyhovuijici zatiZitelnosti, je navrZzena celkova rekonstrukce stavajiciho mostniho
objektu.

Nova mostni konstrukce je navrzena svétlé Sitky 5,00 m a volné vysky 2,52 m. Pro zajisténi pfistupu
osob se snizenou pohyblivosti na ostrovni nastupisté jsou navrzeny vytahy umisténé v prostoru schodisto-
vych ramen. Konstrukce je navrZzena s vystupem za koleji €. 3, kde bude navazovat pfistupova komunikace
a podchod bude slouzit i jako prichod pro pési v misté Zst. Karvina.

Vlastni téleso podchodu je uzavfeny jednokomorovy monoliticky zelezobetonovy ram o vnitfnich
svétlych rozmérech 2,8 x 5,06 m z betonu C30/37 — XC4, XF3, spodni deska je z betonu C30/37 — XC4,
XF3. Stény ramu jsou tlusté 400 mm, spodni deska 500 mm, horni deska se sklonem 2% od stfedu je pro-
ménné tloustky 500 — 450 mm. V misté nastupist je na Sifku schodisté a pfistupové chodby navrzeno zvy-
Seni stropu 0 900 mm (tzv.“lucerna®).

SO 34-19-03 Most v km 333,894

Most o 1 poli pfevadi kolejisté zst. Karvina a zpevnénou komunikaci pfes stalou vodote¢. Most ma
jeden otvor, pocet koleji na konstrukci je 6 a jsou v pfimé. Uhel kfizeni 90°. Svétlost 2,50 m, volna vyska
1,65 m, rok vyroby 1961. Nosna konstrukce mostu je tvofena prosté uloZenou Zelezobetonovou deskou.
Cast objektu slouzi pro pifevedeni koleji pfes vodni tok a na zbyvajici ¢asti mostu je zpevnéna plocha pfileh-
Ia kolejisti. Pfechodnost D4 nevyhovuje s ohledem na uspofadani dilataCnich spar nosné konstrukce, které
jsou v blizkosti os koleji nové projektovaného stavu (pfipadné pfimo v roznaseci Sifce zatizeni dopravou).

V souladu s dfive zpracovanou dokumentaci je navrzena vyména nosné konstrukce v rozsahu pod
dotéenymi kolejemi a nova izolace s odvodnénim rubu na zbyvajici ¢asti mostu. Je navrzena ¢astecna re-
konstrukce opér. Budou zhotoveny nové pifechodové oblasti.

V dalS$im stupni PD bude upfesnén rozsah sanace spodni stavby dle doplfkového prizkumu.

Pfi provadéni objektu bude nutno podepfit bednéni nové konstrukce podpérami, které budou stat
v koryté vodniho toku. Rekonstrukce probé&hne po €astech za postupnych vyluk skupin rekonstruovanych
koleji.

SO 35-19-09 Propustek v km 337,635

Dle archivni dokumentace se jedna o propustek se zazdénymi €ely slouZici jako chrani¢ka vodovod-
niho potrubi DN500. Propustek nebyl nalezen. Spravce a majitel potrubi neni znam, ale je pfedpoklad, ze se
jedna o VaK Ostrava.

V souladu s dfive zpracovanou pfipravnou dokumentaci je navrzeno zruSeni propustku — propustek
bude vypInén betonem a potrubi se ochrani, aby jej v budoucnu bylo mozno vymeénit.

SO 34-19-04 Silniéni nadjezd v km 334,577
Je navrzena vyména protidotykovych siti, demontaz stavajicich §titli, novy protikorozni natér zabrad-
li v rozsahu siti.

SO 35-19-02 Most v km 334,965

Most prevadi trat pres odpadni kanal COV. Nosnéa konstrukce je tvofena Zelezobetonovou $ikmou,
kfizem armovanou deskou z roku 1961. Volna vyska je 3,12 m na vtoku a 2,96 m na vytoku, kolma svétlost
je 5,0 m (Sikma 11,02 m), kolmé rozpéti 5,7 m (Sikmé 12,56 m). Deska ma v podhledu opadané zdivo, misty
je aZ obnaZzena vyztuz, zejména v ostrych rozich. Rimsy jsou popraskané, misty je zdivo opadané. Nosna
konstrukce nevyhovi pro pfechodnost D4 na v = 120 km/h.

Vzhledem ke skute¢nému stavu objektu se navrhuje rekonstrukce objektu. Stavajici nosna konstruk-
ce a ulozné prahy se odbouraji a vybetonuji se nové Ulozné prahy a nova nosna konstrukce. Nosnou kon-
strukci tvofi pod kaZzdou koleji Zelezobetonova deska. Kolmé rozpéti 5,7 m (3ikmé 12,56 m). Sitka desek je
5350 mm. Sitka mezi zabradlim je 10 300 mm. Stavebni vy$ka je 1461 mm. Horni plocha fimsy je vyspado-
vana ke koleji ve sklonu 4% a je Sifky 500mm.

Tloustka betonové desky je 850 mm uprostied rozpéti, nad podporou je 810 mm. Spad je stfechovity
2,5% od stfedu rozpéti k rubu opér. Deska je ukonCena okapnim nosem. Odvodnéni desky je vzdy
z poloviny desky za opéru.

Konstrukce desky je z betonu C30/37 — XC4, XF3.
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Deska bude na spodni stavbu ulozena pomoci vrubovych kloub.

SO 35-19-03 Propustek v km 335,146

Stavajici propustek pfevadi trat pfes ob&asnou vodote€. Propustek ma jeden kruhovy otvor. Nosna
konstrukce je tvofena Zelezobetonovymi rourami RT @0,8m, které jsou ukoncené rovnobé&Znymi &elnimi
zdmi. Celni zdivo je v celkem dobrém stavu, jen misty je popraskané a fimsy porusené. Rimsy jsou bez za-
bradli a jsou pfesypané. Propustek je z vice nez poloviny svého profilu zanesen. Zatizitelnost stavajicich
trub je Zy,c = 0,84, pfechodnost tratové tfidy D4 (120 km/h) vyhovuje.

Vzhledem ke skute€nému stavu objektu se navrhuje rekonstrukce objektu. Stavajici kruhovy propus-
tek bude nahrazen novym @ 1200 mm, Celni zdivo bude odbourano a nové vybetonovano. Nosnou konstruk-
ci propustku tvofi Zelezobetonové patkové trouby DN 1200 v délkach po 1,0m. Jednotlivé trouby jsou pro
spojovani opatfeny perem a drazkou se zabudovanym integrovanym gumovym té€snénim a natfeny natérem
proti zemni vihkosti. Na vtoku a vytoku je navrzeno ukon€eni pomoci rovnobéznych zidek tloustky 1,0 m bez
zabradli.

SO 35-19-04 Most v km 335,441

Stavaijici konstrukce je dvoukolejny most o jednom otvoru, prevadéjici Zelezarensky potok. Nosna
konstrukce je tvorena ZB deskou uloZenou na masivnich gravitadnich opé&rach, které jsou zaloZeny plo$né.
Svétla itka objektu je v soudasnosti cca 4,0m. ZatiZitelnost ZB desky je 0,36. Most nevyhovuje ani pro pre-
chodnost D4-120.

Nové navrzena konstrukce je tvorena ZB poloramem. Tato konstrukce nahrazuje stavajici objekt.
Rozpéti nové konstrukce je 4,4m. Svétlost 4,0m. Svétla vyska je 1,935 m. Zalozeni konstrukce je hlubinné
na pilotach. Kolejové loze na mosté je uzaviené. Volny mostny prostor je 3,0 m (VMP 3,0). Na levé fimse ve
smeéru staniceni je umistnéno Uhelnikové zabradli vysky 1,1 m. Na pravé fimse ve sméru stanieni jsou
umistnény sloupky protihlukové stény (PHS) do vySky 1,5 m nad TK. Odvodnéni konstrukce je pomoci stfe-
chovitého podélného sklonu 2% horni hrany konstrukce. Dale je voda odvadéna mimo objekt pomoci polo-
perforovanych drenaznich trubek véetné Stérkového obsypu. Jejich sklon je jednostranny 5%. Koryto Zeleza-
renského potoka bude opatieno novym kamennym zahozem. Tvar koryta je navrzen v&etné berm, co posky-
tuje prostor pro pohyb Zivocichu.

SO 35-19-05 Silni¢ni nadjezd v km 335,735

Stavajici silni¢ni nadjez pfevadi komunikaci mezi méstskymi ¢astmi Karviné, tj. Nové mésto a Hliny.
V soucasnosti jsou na objektu umistnény ochranné sité a snizené trakéni vedeni. Sou€asny stav ochrannych
siti je v nevyhovujicim stavu a jejich uspofadani nevyhovuje sou¢asné platnym normam. Svétla vysSka mezi
TK a dolni hranou konstrukce je cca 6,2m. SouCasny stav zabradli v€etné mostnich fims nadjezdu, vzhle-
dem k jejich sou¢asnému technickému stavu, nevyhovuje pro umistnéni novych protidotykovych zabran.
Z tohoto dlivodu je navrzena vyména fims, zabradli a na né umistnéni novych ochrannych siti.

SO 35-19-06 Propustek v km 335,986

Stavajici trubni propustek o @800mm a o délce cca 11,5m pFevadi dvé koleje €. 1, 2. Na obou kon-
cich je trubni propustek ukonéen pricelnimi zidkami. Samotny trubni propustek je tvofen zb. rourami typu
RT, které by mély byt obetonovany. Uhel kfizeni osy propustku s koleji &.1,2 je kolmé. Koleje se nachazeji
v tomto misté v Siré trati a v oblouku.

Beton pri&elnich zidek je na povrchu zdegradovany. Zelezobetonové trouby propustku jsou lokalné
poskozeny. Propustek byl cca z 40% zanesen a i pfikopy na vtoku i vytoku.
S ohledem na posouzeni zatizitelnosti a hydrotechnické posouzeni stavajiciho trubniho propustku, které
v obou pfipadech nevyhovélo, proto byla navrzena prestavba na trubni propustek o profilu 1200mm.

SO 35-19-07 Propustek v km 337,115

Trubni propustek o @800mm a o délce cca 15m prevadi dvé koleje €. 1, 2. Na obou koncich je trubni
propustek ukoncéen pracelnimi zidkami. Samotny trubni propustek je tvofen Zb. rourami typu RT, které by
mély byt obetonovany. Uhel kfiZzeni osy propustku s koleji &. 1,2 je cca 67°. Koleje se nachazeji v tomto mis-
té v Siré trati a v pfimé.

Beton pri&elnich zidek je na povrchu zdegradovany. Zelezobetonové trouby propustku jsou lokalné
poskozeny. Propustek byl cca z 80% zanesen a i pfikopy na vtoku i vytoku. Dochazi k zahlceni profilu.
S ohledem na posouzeni zatizitelnosti a hydrotechnické posouzeni stavajiciho trubniho propustku, které
v obou pfipadech nevyhovélo, proto byla navrzena pfestavba na ramovy propustek o vnitfni svétlosti
1,5x1,5m.

SO 35-19-08 Propustek v km 337,496

Stavajici propustek slouzi k pfevadéni vody mezi rybniky. Jedna se o dva rybniky umistnéné bez-
prostfedné k stavajicimu télesu Zelezni¢niho spodku. Pfesypavka stavajiciho objektu cca 1,6-1,8m. Po pfe-
poctu zatiZitelnosti (Zyc=0,67) a pfechodnosti, ktera byla stanovena jako nevyhovujici, byla navrZzena pfFe-
stavba propustku.
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Byl navrZzen novy ramovy propustek o svétlé vySce 2,0 m a sv. Sifce 1,0 m. Na hranici dréZzniho po-

zemku bude zfizena nova revizni Sachta. Tato oddéli novou ¢ast propustku v prostoru drazniho pozemku od

ponechané stavajici smérem do poZeraku. Na vtokové Casti bude zfizeno nové Celo véetné uhelnikového

zabradli.

SO 35-19-09 Propustek v km 337,635

Dle archivni dokumentace se jedna o propustek se zazdénymi Cely slouzici jako chrani¢ka vodovod-
niho potrubi DN500. Propustek nebyl nalezen. Spravce a majitel potrubi neni znam, ale je pfedpoklad, Ze se
jedna o VaK Ostrava.

V souladu s dfive zpracovanou pfipravnou dokumentaci je navrzeno zruSeni propustku — propustek
bude vypInén betonem a potrubi se ochrani, aby jej v budoucnu bylo mozno vymeénit.

SO 35-19-10 Propustek v km 337,641

Trubni propustek o 1 otvoru, profil 800 mm, pro 2 koleje, Sikmost 54°, na vtoku je Zelezobetonova
obdélnikova Sachtice s pfepadem (stavédlem) z pfilehlého rybnika, na vytoku je betonové Sikmé celo. Pre-
pocet vyhovuje.

Je uvazovana sanace Celni betonové zdi na vytoku sanace €elnich betonovych zdi, odstranéni na-
nosU a Uprava koryta na vytoku.

SO 35-19-11 Most v km 337,751

Most o 1 otvoru, pro 2 koleje, pfes polni cestu. Nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonova deska,
spodni stavba betonova s rovnobéznymi kfidly. Svétlost otvoru je 3,00 m, volna vySka 2,52 m, vzdalenost
vnitfniho lice zabradli od osy koleje je 2,20 m, rok vyroby 1960.

Dle pfepoctu nosné konstrukce neni pfechodnost provozniho zatizeni, které je zafazeno do tratové
tfidy D4 dovolena — viz 0,69 (0,58) < 0,72.

V ramci stavby je navrzena pfestavba nosné konstrukce (nova Zelezobetonova deska Sitkové pro
VMP 3,0), nové zelezobetonové ulozné prahy s konsolami (pfibetonovani opér neni uvazovano az do podlo-
Zi), sanace spodni stavby a podzakladi na zakladé vysledkl IG a GT prlizkumu (s ohledem na namahani
zakladové pudy (5,6 kp/cm? > 3.0 kp/cmz) jsou uvazovany mikropiloty. Na fimse u koleje ¢. 1 je uvazovana
PHS (protihlukova sténa) vysky 2,0 m.

SO 35-19-12 Silni¢ni nadjezd v km 338,226

Jedna se o mimouroviiové kfizeni komunikace [11/46810 v useku Détmarovice — Zavada se Zeleznic-
ni trati Cesky Té&8in — Détmarovice. Nosnou konstrukci nadjezdu tvofi prefabrikované predpjaté nosniky na
betonovych opérach. Most je Sikmy o svétlosti cca 14 m.

Vzhledem k rozSifeni osové vzdalenosti koleji a zdvihu nivelety, kdy stavajici konstrukce rozmérové
nevyhovi, je navrzena demolice stavajiciho nadjezdu a vystavba nového nadjezdu. Je navrZzena Zelezobeto-
nova poloramova konstrukce s horni pFili ze zabetonovanych ocelovych nosnikd o svétlosti 17,0 m. Sikmost
mostu zUstava zachovana. Volna vy$ka pod mostem je 6,2 m. Sitkové je most navrzen v kategorii komuni-
kace S 7,5, tj. 7,5 m mezi svodidly. Most je ukon&en 2 kolmymi a 2 Sikmymi kfidly.

SO 35-19-13 Most v km 338,337

V tomto stupni dokumentace je navrzena kompletni rekonstrukce objektu.

Oduvodnéni kompletni rekonstrukce:

V souladu s dfive zpracovanou dokumentaci je navrzena vyména nosné konstrukce mostu, ktera nevyhovu-
je podminkam Smérnice generalniho feditele €. 16/2005. Oproti dfive zpracované pfipravné dokumentaci je
nové navrzena kompletni rekonstrukce spodni stavby namisto sanace stavajici spodni stavby a jejiho pod-
chyceni mikropilotami.

Stavajici most pfevadi trat’ pfes feku OISi. Most ma &tyfi otvory, trat’ je dvoukolejna v pfimé. Svriek
je tvaru R65 na Zebrovych podkladnicich, mostovka prvkova, uhel kfiZzeni 63°, niveleta klesa 2,473 %o, nosna
konstrukce je ocelova svafovana s plnosténymi prostymi nosniky s dolni prvkovou mostovkou pro kazdou
kolej zvIast.

Vaha OK je 672 t-pro obé koleje, Rok vyroby OK od r. 1960, rozpéti vSech poli — 28,45m, opéry i pilife beto-
nové, ¢aste€né s kamennym oblozenim s betonovymi tloznymi prahy

Pod kazdou koleji je navrzena samostatna nosna konstrukce. Nova nosna konstrukce je pro dané
usporadani spodni stavby navrzena jako spojity nosnik se stfednim polem vyztuzenym obloukem. Nad pilifi
budou nabéhy hlavnich nosnik.

Pddorysné jsou mosty v obou kolejich pfimé Ulozeni konstrukci je navrzeno tak, aby byly mosty ve
sklonu shodném s niveletou koleji. Nad pilifi budou mostni loZiska osazena na podporové pfi¢né vyztuhy
(pro zmenseni konzol Uloznych prah(), na obou opérach budou loziska pod hlavnimi nosniky.

Odvodnéni mostovky bude zfizeno pomoci nerezovych odvodrnovadu, které budou odkapavat pod most (na
bermu a do feky. Hustota odvodfiovacli bude cca 1ks/6bm mostu.

Konstrukce je navrzena z oceli S355 dle soustavy norem CSN EN 10025. Podrobné&jsi specifikace
bude provedena v dal8im stupni PD.
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Protikorozni ochrana konstrukce bude v dal$im stupni navrzena ve smyslu TKP SZDC a piedpisu
SZDC S 5/4 (S) (aktualni znéni, ktera budou platna v dobé& zpracovani dal$iho stupné PD).

Stavajici spodni stavba bude kompletné vybourana. Je navrzena kompletni rekonstrukce spodni
stavby s novym hlubinnym zaloZenim. Prostfedni pilif, ktery je ve stavajicim stavu uprostfed koryta feky,
bude zruSen.

Na konzolach Uloznych praht budou vné ocelovych konstrukci umistény podpéry trakéniho vedeni.
Beton pro rekonstrukci opér a pilitd musi dle CSN EN 206-1 byt tfidy min. C25/30. Navrh betonu bude
upfesnén v dal$im stupni projektové dokumentace dle podrobného statického vypoétu a TKP SZDC.

Rekonstrukce objektu je navrzena ve dvou fazich za postupného vylouceni jednotlivych koleji. Pfi
vystavbé bude nutno zfidit pfistup k pilifi v fece — tj. polovina koryta bude zasypana v Sifce cca 5m, coz
umozni pfijezd mechanizmu pro vybourani stavajiciho pilife a vybudovani nového.

Je uvazovano s do€asnymi podpérami v koryté feky pro demontaz stavajicich konstrukci.
Je uvazovano s rozsahlou montazni ploSinou v pfedpoli mostu — pro vysun nové OK do mostniho otvoru
Zz montazni ploSiny pfimo v ose nové koleje.

SO 35-19-14 Propustek v km 338,975

Propustek pro pfevedeni drazniho pfikopu, roury prim. 1,20m, zleva nadbetonované &elo, prodiou-
zeni propustku 0,60 m, svétlost nadbet.Casti 1,38 m, Sifka 18,60 m, 2 koleje.

Provedenou prohlidkou nejsou zjisténé zjevné zavady.

Procisténi propustku, sanace prli¢elnich zdi.

SO 36-19-01 Most v km 339,577 (= km 285,246 Ostrava — Petrovice)

Zelezniéni most je o jednom otvoru, pro dvé koleje, slouzi jako kolektor pro potrubi CEZ a.s., Elek-
trarna Détmarovice. Most neni v majetku SZDC s.o., vlastnikem je CEZ a.s., Elektrarna Détmarovice. Nos-
nou konstrukci tvofi Zelezobetonova deska, svétlost otvoru je 2,80 m, se vstupem krytym uzamykatelnymi
ocelovymi vraty.

Navazujici &ast mostu (km 286,246 trati TU 1891 PFerov — Petrovice u Karviné) je v majetku SZDC
s.0. a byla opravena v ramci stavby Optimalizace useku traté Ostrava — Petrovice v r.2000.

V ramci stavby je navrzena pouze nova hydroisolace a pro dalSi projektovy stupen doplfiujici dia-
gnosticky prizkum, na jehoz zakladé bude provedeno podrobné statické posouzeni konstrukce a event.
stavebni upravy.

SO 36-19-02 Most v km 339,643

Jedna se o betonovy klenbovy most pfekonavajici Détmarovickou Mlynku. Nachazi se na soubéhu
tratovych usek Cesky Té&8in — Détmarovice a Petrovice u Karviné — Détmarovice v Zst. Détmarovice. Svét-
lost otvoru je 3,5 m, volna vySka nad hladinou vodniho toku je 2,7 m. Vy3ka pfesypavky &ini 2,2 m.
Vzhledem k vyhovujici zatiZitelnosti a dobrému technickému stavu je navrzena pouze vyména zabradli a
sanace fims a pracelnich zdi mostu. Ve v rozsahu koleji Cesky Té&$in — Détmarovice.

E.1.5 Ostatni inzenyrské objekty

SO 50-34-01 Kaceni zelené a nahradni vysadba

Pfedmétem tohoto stavebniho objektu je odstranéni stavajicich dfevin rostoucich v prostoru stavby a
feSeni nahradnich vysadeb. Upravy trati si vyzadaji kaceni dfevin. Hlavnim ddvodem ke kaceni dievin je
bezpecnost provozu v souvislosti s optimalizaci traté a riziko padu stromu ¢i vétvi na trakéni vedeni, €i né-
které dalSi nezbytné upravy. Podrobny rozsah dfevin navrzenych ke kaceni podél trati vychazi
z dendrologického priizkumu a je uveden v tabulkové ¢asti v pfiloze SO. Pofadova ¢isla jednotlivych strom
i ploch porostt odpovidaji zakresu v mapové pfiloze.

Kaceni je vhodné provadét pouze v nezbytné nutné mife v obdobi vegetaéniho klidu od listopadu do
bfezna. V dostateném predstihu pfed jeho zapocCetim je tfeba pozadat o povoleni ke kaceni dle § 8 zakona
¢. 114/1992 Sb., pfipadné ohlaseni kaceni, a to vécné a mistné pfisluny organ ochrany ptirody. Zadost o
povoleni kaceni musi obsahovat Udaje dle vyhlasky &. 395/1992 Sb. (dolozeni vlastnického i najemniho
vztahu zadatele k pozemkdm a dfevinam rostoucim mimo les, po€et kacenych strom( a plochu likvidova-
nych kefovych porostu, atd.)

V pfedbézném vyjadreni o povoleni ke kaceni dfevin byly nékterymi z vécné a mistné pfislusnych
organu ochrany pfirody uloZeny investorovi nahradni vysadby ke kompenzaci ekologické Ujmy vzniklé poka-
cenim drevin dle § 9 odst.1 zak. ¢.114/92 Sb., a to v hodnoté odstranénych dfevin. Pfesny rozsah vysadeb
upfesnén v dalSim stupni dokumentace.
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E.1.6 Prelozky a ochrany sdélovacich vedeni

SO 31-10-01 Cesky Tésin - Louky nad OISi, Gpravy a pielozky DK SZDC
SO 32-10-01 zst. Louky nad OIsi, Gpravy a pielozky DK SZDC
SO 33-10-01 Louky nad OIsi - Karvina, Gpravy a prelozky DK SZDC
SO 34-10-01 zst. Karvina, upravy a prelozky DK SZDC
SO 35-10-01 Karvina - Détmarovice, upravy a prelozky DK a TK SZDC
SO 36-10-01 zst. Détmarovice, prelozky a ochrany MK
SO 36-10-02 zst. Détmarovice, prelozka rozhlasu pro cestujici

Podle rozsahu stavebnich praci budou provadény prelozky stavajicich mistnich a dalkovych kabell
SZDC. Ve vét§iné pripad(i se bude jednat o provizorni fe$eni (pro zajisténi nezbytného provozu), protoze
v definitivnim stavu budou poloZeny sité nové. Stavajici vypichy z DK SZDC do Zst. Chotébuz, Zst. Louky
n.0O. a zst. Karvina zUstanou beze zmény, vypich do SpS Louky n.O. se zrusi, stejné jako vypichy k VTO u
oddilovych navéstidel, které se nahradi rovnymi spojkami. Po dokoné&eni stavby bude DK SZDC zrusen a
veskery jeho provoz bude pfeveden do pfenosového systému nebo do nového TK, ktery bude v potfebnych
Usecich posilen. V zst. Détmarovice se provede Uprava stavajicich tras mistnich kabell a rozhlasovych ka-
beld.

SO 50-10-01 Cesky Tésin - Louky nad OIsi, prelozka kabelu CD-T

Opticky kabel CD-T je od zst. Cesky T&8in po vjezd do Zst. Louky n.O. v zemnim provedeni. Jeho
trasa je prakticky v celé délce na draznim pozemku. V mistech vétSich stavebnich uprav bude nutné kabel
prelozit. Na kabelu byly v projektu navrzeny rezervy pro jeho mozné stranové prelozky.

SO 50-10-02 Louky nad OIsi - Karvina, prelozka ZOK CD-T, montaz

V Useku Louky n.O. — Karvina je opticky kabel CD-T zavé$en na podpérach trakéniho vedeni
z ddvodd omezeni vlivl poklest v poddolovaném Uzemi na kabel. V mistech Uprav trakéniho vedeni
resp.jejich podpér bude nutné ZOK prelozit na nové trakéni podpéry. Pro prelozky bude ve vétSiné pfipadu
mozné vyuzit rezervnich délek kabelu, které byly v projektu na vhodnych mistech navrzeny.

SO 50-10-03 Karvina - Détmarovice, prelozka kabelu CD-T

V Useku od Zst. Karvina po Zst. Détmarovice, kde kabel CD-T je v pfevazné &asti své trasy ohrozen
stavebnimi pracemi, bude provedena provizorni ptelozka tohoto kabelu, pFi pokladani TK bude kabel CD-T
polozen do hlavni kabelové trasy.

Stavajici vyvedeni kabelu CD-T do Zst. Karvina zUstane beze zmény, vyvedeni ve vyh. Chotébuz a
v zst. Louky n.O. se pfesméruje do nové sdélovaci mistnosti.

SO 31-10-02 Cesky Tésin - Louky nad OIsi, prelozky a ochrany sdélovacich kabeld nedraznich sprav-
cu
SO 32-10-02 zst. Louky nad OISi, prelozky a ochrany sdélovacich kabel(i nedraznich spravci
SO 33-10-02 Louky nad OISi - Karvina, prelozky a ochrany sdélovacich kabelli nedraznich spravcu
SO 34-10-02 zst. Karvina, prelozky a ochrany sdélovacich kabelll nedraznich spravcu
SO 35-10-02 Karvina - Détmarovice, prelozky a ochrany sdélovacich kabelQl nedraznich spravcu
SO 36-10-03 zst. Détmarovice, prelozky a ochrany sdélovacich kabeld nedraznich spravct
Podle rozsahu stavebnich praci budou také provadény prelozky stavajicich slaboproudych kabell
nedraznich spravcl. Pfevazné se jedna o kfizeni téchto siti s zel. trati.
Ochrany a pfeloZky v8ech siti jsou feSeny v dohodé s jejich spravci.

E.1.7 Potrubni vedeni (voda, plyn, kanalizace)

E.1.8 Kabelovody
SO 32-15-07 zst. Louky nad OIsi, kabelovod

Pro vedeni hlavnich tras zabezpec€ovacich, sdélovacich a silnoproudych kabell je v oblasti Zst. Louky nad
OISi navrZen kabelovod.

Kabelovou ma dvé ¢asti. Jedna ¢ast zajistuje prachod kabelové trasy stanici a vede mezi budovami Zst a
kolejistém. Druha ¢ast kabelovodu zajistuje pficny pfechod kabelové trasy kolejistém (km 326,015)

Délka 143 bm
Betonové Sachty 6 ks
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SO 34-15-03 zst. Karvina, kabelovod

Pro vedeni hlavnich tras zabezpec€ovacich, sdélovacich a silnoproudych kabeld v 1 nastupisti zst. Karvina
slouzi stavajici betonovy kabelovod, ktery bude vyuzit také pro polozeni novych kabell. V okoli podchodu
bude jeho ¢ast pfi provadéni zemnich praci zruSena. V ramci tohoto SO bude tato ¢ast po dokonéeni pod-
chodu znovu vybudovana (stejny material a prirez).

Tento kabelovou bude v ramci stavby doplnén dvéma novymi pfiénymi kabelovody pres celé kolejisté. Jeden
v misté nové stavédlové ustfedny, druhy v misté trafostanice.

Délka rekonstr. kabelovodu 26 bm
Délka nového kabelovodu 836 bm
Betonové Sachty 4 ks

SO 36-15-01 zst. Détmarovice, uprava Sachet kabelovodu

V ramci stavby se bude zvySovat Uroven 1.nastupisté v zst. Détmarovice o cca 200mm. Pfedmétem tohoto
objektu je nadbetonovani vstupnich krékl téchto Sachet na potfebnou vySku a osazeni novych poklopd.

Poget upravovanych vstupt KS 11ks

E.1.9 Protihlukové objekty

Protihlukové stény (PHS)
SO 31-15-02, 32-15-08, 33-15-05, 34-15-05, 35-15-04, 36-15-03

Realizaci protihlukovych stén bude zajisténo dodrzZeni limitnich hodnot hlukové zatéze z zelezniéni
dopravy ve venkovnim prostfedi v chranénych prostorach v okoli optimalizované Zelezni¢ni traté. Parametry
protihlukovych stén (délka, vySka, umisténi) jsou stanoveny na zakladé vysledk( hlukové studie.

Stény jsou navrzeny z protihlukovych panel( s betonovym prefabrikovanym soklem, uloZzenych do
ocelovych sloupkud & 4,0 m. Sloupky budou kotveny do vrtanych Zelezobetonovych pilot .

Celkova délka PHS 5764 m

Individualni protihlukova opatreni (IPO)
SO 31-15-03, 34-15-06
Podél celé optimalizované trati je dosaZeno limithich hodnot hluku z Zelezniéni dopravy dosazeno
navrhovanymi PHS. Pouze u vySkového obytného objektu vedle vypravni budovy Zst. Karvina a u Sesti obyt-
nych objektd v obci Chotébuz neni, vzhledem k jejich situovani mozné ucinné chranit venkovni chranény
prostor staveb. Proto u téchto objektd bylo pfistoupeno k navrhu IPO, kde bude bezpe¢né dodrzen vnitini
chranény prostor. Provedeni IPO v Karviné je soucasti SO 34-15-06, v Chotébuzi je sou€asti SO 31-15-03.
Dle zaveéra hlukové studie budou individualni protihlukova opatfeni spocivat ve vyméné stavajicich
oken za okna zvukoizola¢ni, pfi¢emz budou vyménovana pouze okna obytnych mistnosti v exponovanych
mistech.

Pocet domu 7
Celkova plocha oken uréenych k IPO 195m?

E.1.10 Pozemni komunikace

SO 31-18-01 Odb. Chotébuz - Louky nad OISi, zpevnéné plochy

Tento stavebni objekt obsahuje Upravu zpevnéné plochy vymezenou vystupnim ramenem podchodu
v km 323,862, vypravni budovou, koleji €. 4 a navazani této zpevnéné plochy na stavajici komunikaci. Zpev-
néna plocha se uvazuje ze zamkové dlazby. V ramci objektu bude téz osazeno zabradli u koleje €. 4.

SO 32-18-01 Zst. Louky nad OI$i, zpevnéné plochy

Soucasti tohoto SO je zpevnéni plochy mezi vystupnim ramenem podchodu v km 325,633, nové zfi-
zenou budovou SZZ a navazani této zpevnéné plochy na stavajici komunikace. Zpevnéna plocha se uvazuje
Castelné asfaltova a ¢aste¢né ze zamkové dlazby. V rdmci objektu bude téZ osazeno zabradli u koleje €. 3.

SO 35-18-01 Uprava komunikace 111/4681 na silniénim nadjezdu v km 338,226

V ramci zpracovani DUR stavby Optimalizace trati Cesky T&$in - Détmarovice je navrzena demolice
stavajiciho a vystavba nového silni¢niho nadjezdu v km 338,226, ktery pfevadi komunikaci I11/46810 v useku
Zavada — Détmarovice pfes zZelezni¢ni trat. Z divodu kompletni rekonstrukce trati dojde k rozSifeni osové
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vzdalenosti koleji a zdvihu nivelety. Stavajici nosna konstrukce mostu a opéry budou demolovany a vysta-
vény nové Zelezobetonové opéry.

Komunikace na nadjezdu je navrzena v kategorii jako stavajici komunikace S 7,5/70. Sitkové uspo-
fadani je jizdni pruh 3,0m s nezpevnénou krajnici se svodidlem. Sméroveé je upravovana ¢ast komunikace
navrzena c¢astec¢né v pfimé a CasteCné v oblouku R=10000m, tak aby navazovala na stavajici komunikaci.
V dusledku nadvys$eni nadjezdu je vySkovy zakruzovaci oblouk na nadjezdu Rv=1100m. Maximalni podélny
sklon nivelety je 4,215%. PFi¢ny sklon komunikace je v celé délce stfechovity 2,5%. Celkova délka upravy je
96,32 m. Stavajici nasypové téleso bude za opérami nadjezdu pfebudovano do pozadované vysky.
V dalSich ¢astech, kde bude nutné nasyp navysit, budou nejdfive provedeny svahové stupné a nasledné po
Castech hutnén novy nasyp. Odvodnéni povrchu i konstrukénich vrstev komunikace je zajist&no pficnym
sklonem komunikace na nasyp.

Realizace nového nadjezdu se pfedpoklada v obdobi od dubna do fijna za vylou¢eného provozu.
Pro toto obdobi bude stanovena objizdna trasa.

E.2 Pozemni stavebni objekty

SO 31-15-01 Nastupistni pristreSky v zastavce Chotébuz

Stavajici nastupistni pfistfeSky zakryvaji vystupni schodisté a pfilehlé ¢asti dvou ostrovnich nastu-
pist v zastavce Chotébuz. Oba pfistfesky v délce 50,0 m jsou shodného provedeni. Tvofi je prefabrikované
sloupy s oboustrannou konzolou (,vlastovky®) v roztecich 8,7 m + 3x 10,0 m + 8,7 m. Sloupy jsou vetknuty
do kalichu zakladovych patek vy&nivajicich nad Uroveri nastupist, v prostoru schodisté pak do pfi¢ného nos-
niku, ulozeného na sténach schodisté. Stavajici prvky zastfeSeni (vaznice + stfesSni plast v€etné Uzlabi)
budou odstranény. Provedou se nové vaznice z ocelovych prolamovanych nosnikd v roztecich 1,38. Novy
stfeSni plast je navrzen z tvarovaného plechu

Plocha zastreSeni: 670 m?

SO 32-15-04 ¢esky Tésin — Louky nad OISi, trafostanice Chotébuz

Pro umisténi technologie silnoproudu (trafostanice) v zastavce Chotébuz bude vedle stavajici vy-
pravni budové smérem na Détmarovice realizovana nova budova. Situovani budovy spo€iva s moznou do-
stavbou prostor pro umisténi zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni (dostavba neni soucasti této stavby).
Mezi vypravni budovou a trafostanici vznikne prostor délky 28m, ktery muze byt vyuzit nap¥. pro parkovani.
V objektu je navrzeno pét mistnosti se vstupy z exteriéru.

Budova bude architektonicky pfizpusobena sousedni vypravni budové a bude navrzena tak, aby pfi
eventuelni pfistavbé byla zachovana architektonicka celistvost a Umérnost budovy.
Trafostanice bude nepodsklepena pfizemni budova o pldorysnych rozmérech 9,8x6,45m a svétlé vysce 3,2
az 4,5m.

Obvodové stény objektu, vyzdivané z keramickych tvarnic, budou uloZeny na Zelezobetonové mono-
litické zakladové pasy.

Obestavény prostor: 310 m?

SO 32-15-01 zst. Louky nad OISi, technologicka budova

Pro novou technologii zabezpelovaciho, sdélovaciho zafizeni a silnoproudych zafizeni neni ve sta-
vajici vypravni budové dostatek vhodnych prostor. Proto bylo rozhodnuto demolovat tfi stavajici pfizemni
objekty vedle vypravni budovy smérem na Ostravu a na takto uvolnéném misté vystavét objekt novy. Vyuzit
stavajici objekty po adaptaci pro pozadovany provoz nebylo mozné, protoZe objekty svou dispozici ani vys-
kou nevyhovovaly poZzadavkim.

Jedna se o zdénou nepodsklepenou budovu zaloZenou na Zelezobetonovych zdkladovych pasech.

Obestavény prostor: 1330m°
Kubatura demolic: 1946m°

SO 32-15-02 zst. Louky nad OISi, stavebni upravy VB

V zst. Louky nad OISi je nutné v ramci optimalizace trati vybudovat novou technologickou budovu.
Po spusténi jejiho provozu bude demontovano stavajici technologické zafizeni v pfizemni &asti vypravni
budovy. Uvolni se tim stavajici releova mistnost, mistnost nahradniho zdroje, mistnost baterii a pfedsiné. Po
adaptaci budou do téchto prostor umistény nahradni provozy z demolovanych objektl.Je to tézky sklad ZZ,
sklad TO a Satna muz{l (doprava) v€. soc.zafizeni. Do plivodni releové mistnosti bude navrzena mistnost
pro sdélovaci zafizeni. V ramci SO bude také rekonstruovano stavajici soc. zafizeni pro Zeny (doprava) a
dopravni kancelar bude stavebné pFizpusobena nové technologii fizeni dopravy.

Adaptovana plocha: 203m?

34



Optimalizace trati Cesky Tésin - Détmarovice
Pfipravna dokumentace Koncepce stavby
SO 32-15-03 zst. Louky nad OISi, spinaci stanice

Sps je nutné v ramci stavby vybavit novou technologii. Stavebné — technicky stav stavajici budovy
neni vyhovuijici. Z téchto dlivodl bylo rozhodnuto stavajici SpS demolovat a na jejim misté vybudovat budo-
VU novou presné odpovidajici pozadavkim technologie.

Nova budova SpS je navrzena jako pfizemni nepodsklepena budova se sedlovou stfechou o pado-
rysnych rozmérech 12,3 x 5,7m.

Obestavény prostor: 420m*
Kubatura demolic: 422m?®

SO 32-15-04 zst. Louky nad OISi, zastfeSeni vystupnich objektt
SO 32-15-05 zst. Louky nad OISi, pristfeSek pro cestujici

Pro ochranu cestujicich proti nepfizni po€asi a pro zabranéni vniku destovych vod do podchodu
v zst. Louky nad OISi budou vybudovany nova zastreSeni.

ZastreSeni VO: 2 ks
PristfeSek pro cestujici: lks

SO 32-15-06 zst. Louky nad OISi, RD u piejezdu v km 326,196

Releovy domek je situovan u zelezni¢niho pfejezdu v Loukach nad OISi (km 326,196) a slouzi pro
umisténi technologie zabezpefovaciho zafizeni tohoto prejezdu.

Jedna se o pfizemni zdény nepodsklepeny domek s pudorysnym rozmérem 2,8 x 3,9m se sklonitou
stfechou.

Obestavény prostor 1 RD: 47m?

SO 33—15-01 louky nad OISi — Karvina, aprava terénu u prejezdu km 326,196 ]
Ucelem tohoto SO je provést terénni Upravy pro umisténi prefabrikovaného RD. Uprava terénu bude
spocivat ve zfizeni hutnéného naspu z tézce stlacitelného materialu.

Nasyp: 120m?®

SO 33-15-04 Louky nad OISi — Karvina, trafostanice Darkov

Pro umisténi technologie silnoproudu ( trafo ) bude km331,816 vlevo od trati umistén technologicky
domek ( pfFistup ze stavajici komunikace plochou zpevnénou v ramci SO).

Jedna se o prefabrikovany betonovy domek o pudorysném rozméru 2,5x6m se sklonitou stfechou
(pfizpUsobeno architektufe okolnich budov).VySka mistnosti bude 3,2m. Trafostanice jsou bez okennich
otvord.

Zpevnéna plocha pro pfijezd: 16m? .

SO 34-15-01 zst. Karvina, stavebni upravy VB
V zst. Karvina je nutné v ramci optimalizace trati umistit nové zabezpec€ovaci, sdélovaci a silno-
proudé zafizeni. Stavebni Gpravy s tim spojené budou probihat ve dvou ¢astech pfizemi vypravni budovy :

a) v severni Casti
b) Vv jizni Casti
Severni ¢ast

Zde bude stavebné upravena mistnost ZZ pro rozsSiteni sdélovaciho zafizeni. Dopravni kancelaf bu-
de stavebné pfizplsobena nové technologii fizeni dopravy. Ze dvou kancelafi a chodby bude zfizeno zava-
zadlové tranzito jako nahrada za zruSeny provoz v jizni &asti .

Jizni ¢ast

V jiznim pfizemnim nepodsklepeném kfidle vypravni budovy se nachazi prostory uschovny zavaza-
del a spésniny, uschovna kol a motocykll, kancelare, sklad CO a garaz. Tyto prostory jsou t.C.vesmés nevy-
uzivany.

Adaptaci tohoto kfidla budou vytvorfeny prostory pro stavédlovou Ustfednu ZZ v¢€. souvisejicich pro-
vozl (zdroje napéti, mistnost obsluhy a udrzby stavédlové ustfedny), dale prostory pro napajeni silnoproudu
(trafo, rozvodna vn a nn, DRT). Kromé& toho zde bude vytvofena prostorova rezerva pro budouci umisténi
sdélovaciho zafizeni SDC.

Adaptovana plocha: 615 m?
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SO 34-15-02 Karvina, uprava zastieSeni nastupist’

Uprava zastfe$eni nastupist bude zahrnovat demontaZ stavajiciho zastte$eni (viz. foto 5) v mistech
zemnich praci pro podchod a vodorovnych konstrukci (vaznic + krytiny) v piném rozsahu. Tyto konstrukce
budou zpétné namontovany nové, u stojek tvarove pfizplisobeny puvodnim stojkam.

Soucasti objektu bude také zastfeSeni vystupniho objektu z prodlouzeni podchodu na levé strané
kolejisté. ZastfeSeni bude branit vniku destovych vod do podchodu.

Plocha demolovaného zastfeseni: 3226m?
Plocha nového zastreSeni: 3226m?
ZastreSeni VO: 1 ks

SO 34-15-03 zst. Karvina, kabelovod

Pro vedeni hlavnich tras zabezpec€ovacich, sdélovacich a silnoproudych kabell v 1 nastupisti Zst.
Karvina slouzi stavajici betonovy kabelovod, ktery bude vyuzit také pro polozeni novych kabelu. V okoli pod-
chodu bude jeho &ast pfi provadéni zemnich praci zru$ena. V ramci tohoto SO bude tato ¢ast po dokoncéeni
podchodu znovu vybudovana (stejny material a prafez).

Tento kabelovou bude v ramci stavby dopInén dvéma novymi pfiénymi kabelovody pfes celé kolejis-
té. Jeden v misté nové stavédlové Ustfedny, druhy v misté trafostanice.

Délka rekonstr. Kabelovodu: 26 bm
Délka nového kabelovodu: 836 bm
Betonové Sachty: 4 ks

SO 34-15-05 Karvina , oploceni

Na zakladé vysledkl hlukové studie v oblasti Zst. Karvina nahrazeno stavajici draténé oploceni oplo-
cenim s hlukovou clonou (Utlum 5 dB). Jedna se o obytny ¢tyfpodlazni ddm v Zst. (km 333,8 vpravo — oplo-
ceni 1)

Oploceni délka: 50bm

SO 33-15-02 Louky nad OISi — karvina, ochrana migracniho biokoridoru
SO 35-15-02 Karvina, Détmarovice, ochrana migracniho biokoridoru

Pro zabranéni vstupu zvéfe migrujici podél feky OlSe na Zelezni¢ni trat, bude u zelezni¢niho mostu
v km 338,3 vytvofena ochrana. Tato ochrana spociva ve vybudovani draténého oploceni do ocelovych
sloupkl vySky 2m.

Délka oploceni: 835bm

SO 35-15-03 Karvina - Détmarovice, trafostanice Koukolna

Pro umisténi technologie silnoproudu (trafo) bude km337,838 vlevo od trati v misté stavajici pfizem-
ni ¢asti technologické budovy umistén technologicky domek (pfistup ze stavajici pfistupové komunikace
plochou zpevnénou v ramci stavby).

Stavajici pfizemni zdéna ¢ast technologického objektu s plochou stfechou bude v ramci SO demolo-
vana .

Jedna se o prefabrikovany betonovy domek o pudorysném rozméru 3x7,2m se sklonitou stfechou.
Vyska mistnosti bude 3,2m. Trafostanice jsou bez okennich otvor(

Zpevnéna plocha pro pfijezd: 78m? .

SO 36-15-02 zst. Détmarovice, stavebni upravy MR

V budové ménirny Détmarovice bude v rdmci stavby demontovana technologie 6 kV, ktera se na-
chéazi v hlavnim prostoru budovy ménirny. V ramci tohoto SO bude vybouran z podlahy osazovaci ram tech-
nologie 6kV a provedena nova podlaha v plvodnim provedeni.

Upravovana plocha: 8,5m”

SO 50-15-01 zst. Albrechtice, zpevnéné plochy a tprava oploceni MR

V zst. Albrechtice bude v blizkosti oploceného stani mobilni ménirny umisténa v ramci stavby ven-
kovni technologie 6kV. Je nutné toto zafizeni oplotit, proto bude stavajici oploceni ménirny rozSifeno. Sou-
Céasti objektu bude i dlazdény chodnicek kolem technologie.

Nové oploceni: 25bm
Demontované oploceni: 9bm
Dlazba: 14m?
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E.3 Trakéni a energeticka zafizeni

E.3.1 Trak¢éni vedeni

Soucasny stav

Usek Cesky Té&sin — Détmarovice je soudasti dvoukolejné Zelezniéni trati Bohumin — Détmarovice -
Zilina, ktera je elektrifikovana stejnosmérnou proudovou soustavou 3kV. Trakéni vedeni bylo namontovano v
Sedesatych letech minulého stoleti. BEéhem let bylo trakéni vedeni pfi obnovach koleji a vyhybek Castecné
upravovano. Trakéni podpéry jsou v pfevazné mife pavodni.

Napajeni trakéniho vedeni pfedmétného Useku trati je provedeno z trakénich méniren Cesky Té&sin a
Détmarovice, které se nachazeji mimo obvod stavby optimalizace trati. Trakéni ménirna v Détmarovicich
byla rekonstruovana, véetné pfipojeni na trakéni vedeni, v ramci stavby "Optimalizace Useku traté Ostrava —
Petrovice", realizované v letech 2001-2002. Rekonstrukce trakéni ménirny Cesky Té&Sin bude realizovana
pravdépodobné v ramci samostatné stavby.

V zst. Louky nad OISi v km cca 324,935 je umisténa spinaci stanice, ktera je zapojena do trakéniho
vedeni dvoukolejné trati C. TéSin — D&tmarovice (5 vyvodi) a do trakéniho vedeni trati Cesky Té&$in — Havi-
fov (2 vyvody). Napajeci vyvody 3kV ze spinaci stanice jsou provedeny kabelovym vedenim.

Prevazna ¢ast podpér a zavésu trakéniho vedeni je jiz na hranici Zivotnosti. Jedna se zejména o pu-
vodni trakéni podpéry, jejichz znaéna ¢ast je situovana podle dfivéjsich pfedpisli na vzdalenost od osy kole-
je, ktera dnesnim pozadavk(m jiz nevyhovuje. Rovnéz délka podpér v nékterych Usecich traté je uz zcela
nedostacujici. Nepfedvidatelny je stav stavajicich zakladl trakénich podpér, at plvodnich nebo novéjsich,
vybudovanych pfi postupnych upravach TV.

Stav vodi¢l a ostatnich prvk( trakéniho vedeni odpovida jejich stafi a dobé provozu.

Navrhovany stav

V dusledku kolejovych Uprav a ostatnich stavebnich ¢innosti bude provedena celkova rekonstrukce
TV ve stanicich Louky nad OlI$i a Karvina hl.n. a v tratovych Gsecich Cesky Té&sin — Louky nad OI$i, Louky
nad OISi — Karvina a Karvina — Détmarovice.

Rozsah rekonstrukce trak&niho vedeni je ur€en pfedevsim rekonstrukci zelezni€niho spodku a svrsku
a vystavbou souvisejicich zafizeni, jako odvodnéni kolejist€, mostl, propustkd, nastupist, protihlukovych
stén apod.

Komplexni rekonstrukce trakéniho vedeni bude realizovana v rozsahu kolejovych uprav, t.j. mimo
useku mezi zst. Louky nad OISi a zastavkou Karvina Darkov (cca km 326,188 — 331,657), ktery byl investo-
rem ze stavby vyjmut. Navazani nového trakéniho vedeni na stavajici bude provedeno ve vyménném poli
mechanického déleni v km cca 330,950.

V oblasti karvinského zhlavi Zst. Louky nad OISi, ktera je v €asti vyjmuté ze stavby optimalizace (cca
od km 326,200), bude ponechano stavajici TV v€etné trak&nich podpér. Nové systémy trolejového vedeni
hlavnich koleji €. 1, 2 ze stanice budou zaustény do stavajiciho elektrického déleni v km 326,750.

V Zst. Dé&tmarovice, kde je trakéni vedeni po rekonstrukci ve stavbé optimalizace trati Ostrava — Pe-
trovice, bude provedena smérovéa a vySkova regulace TV dotéenych koleji €. 1, 3, 5 (€aste¢né) a nad rekon-
struovanymi vyhybkami, a to na stavajicich trakénich podpérach. Dale se provede kompenzace nosného
lana v koleji €. 5 z divodu zapojeni systému do hlavni koleje €. 1 na bohuminském zhlavi.

Stavajici trakéni vedeni, jehoz zivotnost je pfekonana, bude v celém uUseku optimalizace trati z vétsi
¢asti demontovano. Rekonstrukce TV ve stanicich Louky nad OISi a Karvina hl.n. bude zahrnovat kompletni
vyménu trakénich podpér, vyména vodic¢l bude v plném rozsahu provedena na hlavnich a pfedjizdnych ko-
lejich, u ostatnich vedlejSich koleji budou nové vodi€e montovany jen v souvislosti s pokrytim sjizdnosti nad
novymi kolejemi na zhlavich a ve vybéZcich ke kotveni na nové stoZary.

V mezistaniénich Usecich Cesky Té&$in — Louky nad OI$i, Karvinad Darkov — Karvina a Karvina —
Détmarovice bude s ohledem na nové smérové a vySkové feSeni koleji, sanaci Zelezni¢niho spodku a re-
konstrukci Zelezni€niho svrsku rovnéz provedena rekonstrukce TV koleji €. 1 a 2 s kompletni vyménou
trakénich podpér, sestavy trolejového vedeni i lana zesilovaciho vedeni.

Trakéni vedeni odbodujici dvoukolejné trati Cesky Tésin — Albrechtice u C. Té$ina zlstane stavajici.
V soubé&hu s rekonstruovanymi kolejemi trati Cesky Té&$in — Louky nad OI$i a v mist& zausténi do zastavky
Chot&buz bude prevéseno na nové trakéni podpéry. U koleje &. 2 Cesky Té&sin — Albrechtice u C. TéSina se
provede vyména lana zesilovaciho vedeni v tseku Cesky Té&$in — Chotébuz.

Nové trakéni vedeni je navrzeno podle vzorové sestavy ,J“ pro elektrizaci zelezni¢nich trati proudo-
vou soustavou 3kV DC. Vedeni je konstruovano pro maximalni rychlost v hlavnich dopravnich kolejich 160
km/hod. Rozsah zatrolejovani koleji ve stanicich v cilovém stavu je dan poZadavky dopravni technologie,
zpracované v ramci projektu stavby optimalizace.

Jako nové podpéry TV budou pouzity pfevazné stozary patkového provedeni pro upevnéni na svorni-
ky béznych typ( :

TS, TBS, 2TBS (ocelové trubkové)

DS (ocelové ploché)

BP (ocelové pfihradové)
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Zaklady trakénich podpér budou monolitické bézného provedeni, hloubené nebo tézené, pfevazné
s kotevnimi svorniky.

V pfipadech umisténi stozard mezi koleje s malou osovou vzdalenosti v Zelezni¢nich stanicich se
pouziji ocelové stozary T a TB bez patky, vetknuté do dutiny zakladu. Zaklady téchto stozar( budou utope-
né.

Trakéni podpéry budou vyuzity pro upevnéni svitidel a rozvodl venkovniho osvétleni ve stanicich a
v celém useku stavby bude na trakéni podpéry upevnény zavésny kabel 22kV v ramci zavedeni jednotného
systému napdjeni draznich elektrickych zafizeni.

V rekonstruovaném uUseku trati se nachazeji tyto mostni objekty nad trakénim vedenim :

Silniéni nadjezd v km 321,608 (&ira trat C.T&Sin — Louky n.OI$i)
Silniéni nadjezd v km 324,424 ($ira trat C.Té&sin — Louky n.OI$i)
Zelezniéni most cca v km 325,077 (Zst. Louky n.OI$i)

Silniéni nadjezd v km 333,268 (zst. Karvina hl.n.)

Silniéni nadjezd v km 334,577 (zst. Karvina hl.n.)

Silniéni nadjezd v km 335,735 (Sira trat Karvina — Détmarovice)
Silniéni nadjezd v km 338,226 (Sira trat Karvina — Détmarovice)

V ramci stavby optimalizace trati bude rekonstruovan silniéni nadjezd v km 338,226, ostatni mostni
objekty zUstanou stavajici. Pribéh trolejového vedeni pod nadjezdy je navrzen s vySkou trolejového dratu
5,50m (nadjezdy v km 324,424, 334,577) a 5,60m (nadjezdy v km 333,268, 335,735 a 338,226) nad TK a
snizenou vyskou sestavy v krajnich zavésech na obou stranach mostniho objektu. Podjezdna vyska nadjez-
du v km 321,608 a Zelezniéniho mostu v km 325,077 umozni pribéh TV v normalnich parametrech, t.j. s
vySkou troleje 5,60m nad TK a vySkou sestavy v zavésech 1500mm.

Potrubni mosty v km cca 329,370 a 330,430, silnicni nadjezd v km 331,164 a lavka pro p&Si v km

331,480 se nachazeji v useku trati, vyjmutém ze stavby optimalizace.

Normalni projektovana vyska troleje bude 5,60 m nad TK a bude navrzena i v mistech uroviiovych
pfejezdd. V modernizovaném Useku traté nejsou silniéni Uroviiové prejezdy se zvySenou predepsanou vol-
nou vySkou komunikace 5,20 m, ur€enou MD v SD 22-49/1976.

Soucasti stavby optimalizace je i Uplna rekonstrukce spinaci stanice v km cca 324,935 (zst. Louky
nad OISi). Jedna se o zcela novy objekt v misté stavajici spinaci stanice. Napajeci vyvody ze spinaci sta-
nice jsou feseny jako kabelové. Je zachovan pocet 7 vyvodul jako v sou¢asném stavu, nové zapojenych
do trakéniho vedeni takto:

S1, S2 —do TV koleji &. 1, 2 — smér Cesky Té$in

S11, S12 - do TV koleji €. 1, 2 — smér Détmarovice

S21 —do TV koleje &. 1 — smér Albrechtice u C.Té$ina

S4, S22 —do TV koleje &. 2 — smér Cesky Tésin a Albrechtice u C.T&$ina

Stavebni objekt ,PfevéSeni ZOK na nové trakéni podpéry“ fesi pfevéSeni stavajiciho zavésného op-
tického kabelu CD Telekomunikace, a to v lokalitach Zst. Louky nad OI3i, v Useku trati Karvind Darkov —
Karvina hl.n. a v Zst. Karvina hl.n. Vzhledem k nutnosti zachovani nepfetrzitého provozu tohoto optického
telekomunikaéniho kabelu se v Useku S$iré trati pfedpoklada postupné prevésSeni kabelu ihned po postaveni
novych stozar(, ve stanicich pak v prabéhu rekonstrukce TV pfed demontazi stavajicich stozara.

Soucasti stavby je dale zavéSeni nového optického kabelu na stavajici trakéni podpéry v zst. Albrech-
tice u C. Té&Sina, a to v Useku mezi provozni budovou a pievoznou trakéni ménirnou. tento kabel bude slou-
Zit pro pfenos vazby napajeCl mezi ménirnou a spinaci stanici Louky nad OISi.

E.3.2 Ukolejnéni kovovych konstrukci

Ochrana pfed nebezpenym dotykem nezivych €asti TV a kovovych konstrukci v blizkosti Zivé €asti
TV je FeSena ukolejnénim ve smyslu CSN 341500. Ukolejnéni bude provedeno tak, aby byla zajisténa
spravna funkce novych kolejovych obvodu zabezpefovaciho zafizeni. Rekonstrukce ukolejnéni bude reali-
zovana v rozsahu, odpovidajicimu rozsahu vystavby nového zabezpelovaciho zafizeni, tedy kompletné i
v celém tratovém Useku Louky nad OISi — Karvina - Darkov — Karvina hl. n.

Pokud se tyka ostatnich kovovych konstrukci v blizkosti zivé ¢asti TV, jsou do SO ukolejnéni zahrnuty
jednak vSechny stavajici konstrukce, nedotéené kolejovymi Gpravami, ale nachazejici se v oblasti nové zfi-
zovanych kolejovych obvodd, a dale nové konstrukce jako kovoveé Casti mostl, zabradli, protidotykové za-
brany apod. Ukolejnéni novych zafizeni, budovanych v ramci stavby, jako osvétlovaci stozary, navéstidia,
rozhlasové sloupky apod., je zahrnuto v pfislusném PS nebo SO, ve kterém jsou tato nova zafizeni obsaze-
na, a to v koordinaci s celkovym feSenim ukolejnéni.

Soucasti stavebnich objektld ukolejnéni je dale kontrola zajisténi vodivé cesty zpétného trakéniho

proudu podle CSN 341530.
Ve stavebnich objektech je uvazovano i provizorni ukolejnéni trakénich stozar(i béhem vystavby nového
trakéniho vedeni s ohledem na stavajici kolejové obvody zabezpelovaciho zafizeni. Toto bude upfesnéno
v projektu stavby, kdy bude pro kazdy SO zpracovano koordinaéni schéma ukolejnéni a trakénich propojeni
(KSU a TP).
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E.3.3 Ohiev vymén

SO 31-06-01 Odb. Chotébuz, EOV

SO 32-06-01 Zst. Louky nad OIsi, EOV

SO 34-06-01 Zst. Karvina, EOV

SO 35-06-01 Odb. Koukolna, EOV

SO 36-06-01 Zst. Détmarovice, uprava EOV
SO 50-06-01 Odb. Zavada, uprava EOV

VySe uvedené stavebni objekty feSi novy elektricky ohiev vyhybek v jednotlivych Zel.stanicich a odbo¢-
kach. Rozvadéce pro napajeni EOV budou umistény na zhlavich v blizkosti vyhybek, pfipadné v novych
trafostanicich 22/0,4kV, které budou napajeny z kabelového vedeni 22kV zavéSeného na podpérach traké-
niho vedeni. Z rozvadécl REOV budou napojeny kabelové vyvody k jednotlivym vyhybkam. Rozvadéce
budou vybaveny automatickym regulatorem, ktery zajisti ekonomicky provoz EOV. Ovladani EOV bude
mozno realizovat nouzové z rozvadéce nebo dalkové z uréeného dispeCerského pracovisté pomoci systému
dalkové diagnostiky TS ZDC.

E.3.4 Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovact

SO 31-04-01 Cesky Tésin - Louky nad OIsi, prelozky kabelu 6 kV
SO 33-04-01 Louky nad OISi - Karvina, prelozky kabelu 6kV
SO 35-04-01 Karvina - Détmarovice, prelozky kabelu 6kV

Pro zajisténi chodu zabezpefovaciho zafizeni béhem stavby je v ramci vySe uvedenych SO uvazo-
vano s nutnymi pfrelozkami kabelu 6kV a pfipadnou ochranou kabelu v stavbou dotéenych mistech v zavis-
losti na postupu praci v kolejisti a potiebé pfistupovych cest na drazni téleso.

Kabelovy rozvod véetné transformoven bude na zaveér stavby demontovan.

SO 50-04-01 Zst. Albrechtice u Ceského Tésina, uprava kabelu 6kV

Tento SO tedy feSi demontaz kabelového rozvodu 6kV mezi Chotébuzi a Albrechticemi a napojeni
stavajiciho kabelu 6kV v Zst. Albrechtice u C. Té$ina na novou napéjeci stanici 6kV. Celkem bude polozeno
cca 150m kabelu 6kV.

SO 31-12-01 Cesky Tésin - Chotébuz, zavésny kabel 22kV
SO 31-12-02 Chotébuz - Louky nad OISi, zavésny kabel 22kV
SO 33-12-01 Louky nad OISi - Karvina, zavésny kabel 22kV
SO 35-12-01 Karvina - Détmarovice, zavésny kabel 22kV

Predmétem vySe uvedenych stavebni objektu je dodavka a montaz samonosného zavésného kabe-
lu 22kV typu AXCES 3x95+25mm?, ktery bude zajitovat napajeni veskerych odbérd v useku C. T&sin —
Détmarovice. Kabel bude napajen z TM C.Té&Sin a nové NS 22kV vybudované v TM Détmarovice. Celkova
délka zavésného kabelu 22kV na TV montovaného v rozsahu této stavby je 28 km.

SO 31-06-02 Odb. Chotébuz, uprava venkovniho osvétleni

SO 31-06-03 Odb. Chotébuz, uprava osvétleni podchodu a nastupist’
SO 32-06-02 Zst. Louky nad OISi, uprava venkovniho osvétleni

SO 32-06-03 Zst. Louky nad OI$i, osvétleni podchodu a nastupist’
SO 34-06-02 Zst. Karvina, uprava venkovniho osvétleni

SO 34-06-03 Zst. Karvina, Gprava osvétleni podchodu a nastupist’

Predmétem téchto stavebnich objektl je vystavba nového venkovniho osvétleni v jednotlivych Ze-
lezni¢nich stanicich a odbockach. Nové venkovni osvétleni bude feSeno pomoci svitidel umisténych na pod-
pérach trakéniho vedeni. Napajeni jednotlivych svitidel umisténych na podpérach trakéniho vedeni je navr-
Zeno z rozvadéte RO pomoci zavésného, pfipadné zemniho kabelu, ktery bude smy&kovan v pojistkovych
skfinkach umisténych na TV. Rozvadé¢ RO bude umistén v rozvodné nn.

Osvétleni podchod( a krytych &asti ostrovnich nastupist bude provedeno pomoci zafivkovych sviti-
del v ANTIVANDAL provedeni, které budou napajeny samostatnymi kabely z rozvadéce RO.

Osvétleni nekrytych ¢asti ostrovnich nastupist bude provedeno pomoci sklopnych osvétlovacich
stozar(i. Napajeni bude provedeno z rozvadéce RO.

Ovladani osvétleni je zadlenéno do systému dalkové diagnostiky TS ZDC.

SO 31-06-04 Odb. Chotébuz, uprava rozvodi nn
SO 32-06-04 Zst. Louky nad OIsi, Gprava rozvod(i nn
SO 34-06-04 Zst. Karvina, Gprava rozvodd nn
Predmétem téchto stavebnich objektl jsou nové silové kabelové rozvody nn, které zajisti napajeni
stavajicich i novych kabelovych skfini umisténych v prostoru stanic a na odbocce. Jedna se zejména o na-
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pajeni novych zasuvkovych stojan(, rekonstruovanych kabelovych skfini apod.. Stavajici rozvody nn budou
v pfevazné mife nahrazeny rozvody novymi, které budou napajeny z novych rozvoden nn.

SO 32-06-07 Zst. Louky nad OISi, pfipojka nn pro bytovy objekt

Tento objekt feSi novou kabelovou pfipojku nn pro stavajici bytovy objekt umistény v blizkosti vy-
pravni budovy. V sou¢asné dobé je objekt napajen z rozvodu CEZ zavésnym kabelem, nové bude bytovy
objekt napajen z nové trafostanice 22/0,4kV z rozvodu SZDC.

SO 31-06-05 Odb. Chotébuz, DOUO
SO 32-06-05 Zst. Louky nad OIsi, DOUO a ON &.50
SO 33-06-02 Louky nad OIsi - Karvina, uprava DOUO
SO 34-06-05 Zst. Karvina, DOUO
SO 36-06-03 Zst. Détmarovice, Gprava DOUO

Pfedmétem téchto SO je FeSeni kompletni problematiky tykajici se dalkového ovladani usekovych
odpojovacu trakéniho vedeni 3kV DC v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich, odbockach a ve spinaci stanici
Louky nad OISi. Systém dalkového ovladani se sklada z ovladacich skfini umisténych na dohodnutych mis-
tech a z ovladacich kabell a pfipojeni téchto kabeld do pohonu trakéniho odpojovace.

Soucasti této dokumentace je i instalace zafizeni pro ob¢asnou navést ¢.50 u spinaci stanice Louky
nad OISi.

V zst. Détmarovice budou fesSeny prelozky ovladacich kabell v souvislosti s aste¢nou rekonstrukci
kolejisté.

Celkova délka kabelovych vedeni DOUO je cca 19000m.

SO 31-06-06 Odb. Chotébuz, pielozky silnoproudych rozvodii SZDC
SO 32-06-06 Zst. Louky nad OIsi, prelozky silnoproudych rozvodi SZDC
SO 34-06-06 Zst. Karvina, prelozky silnoproudych rozvodi SZDC
SO 35-06-03 Odb. Koukolna, prelozky silnoproudych rozvodii SZDC

Tyto stavebni objekty fesi prelozky stavajicich kabelovych rozvod(i nn a zafizeni ve spravé SZDC,
nachazejicich se v jednotlivych Zel. stanicich a odbockach, u kterych je mozno predpokladat, Zze budou na-
ruSeny stavebni ¢innosti provadéné v ramci této stavby. Pfedmétem uvedenych objektu jsou dale rlizné pro-
vizorni stavy, které je nutno fesit v pribéhu realizace stavby.

SO 33-06-01 Louky nad OISi - Karvina, aprava rozvod(l nn

Tento objekt feSi upravu stavajicich rozvodd nn u zastavky Karvina-Darkov v souvislosti s vystavbou
nové trafostanice 22/0,4kV. Jedna se zejména o novou pfipojku nn z nové trafostanice 22/0,4kV do stavaji-
ciho rozvadéce R1 umisténého na zastavce pro napajeni osvétleni a dalSich odbért. Celkova délka kabelo-
vych rozvodd bude ¢init cca 1100m.

SO 35-06-02 Odb. Koukolna, uprava rozvodl nn a osvétleni

Tento objekt feSi nové kabelové rozvody nn na odbo&ce Koukolna. Jedna se zejména o novou kabe-
lovou pfipojku nn vedouci z nové trafostanice 22/0,4kV do stavajici budovy a o instalaci nového zasuvkové-
ho stojanu u vyhybek. Soucasti tohoto SO je rovnéz instalace 7ks svitidel na podpéry TV pro zajisténi osvét-
leni odbocky.

SO 36-06-02 Zst. Détmarovice, prelozky rozvodid nn a osvétleni
V souvislosti s rekonstrukci ¢asti kolejisté a 1.nastupisté zst. Détmarovice Ffesi tento SO prelozky
stavajicich kabelovych rozvodl nn a Upravu zakladl stavajicich osvétlovacich stozarkd na 1.nastupisti.

SO 50-06-02 Zst. Albrechtice u Ceského Tésina, uprava osvétleni a rozvod( nn

Tento objekt feSi nové kabelové rozvody nn v aredlu MR Albrechtice v souvislosti s instalaci nové
NS6kV. Soucasti tohoto SO je rovnéz instalace 2ks svitidel na podpéry TV pro zajisténi osvétleni arealu MR.
Celkova délka kabelovych rozvodu bude ¢&init cca 200m.

SO 50-12-01 Zst. Albrechtice u Ceského Tésina, pripojka 22kV pro NS 6kV

Tento objekt FeSi novou kabelovou pfipojku 22kV od koncového stozaru venkovniho vedeni v arealu
MR Albrechtice, ktery v sou€asné dobé slouzi pouze pro napajeni pfevozné ménirny, do nové napajeci sta-
nice SZDC 22/6kV. Celkova délka pripojky je cca 50m.
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E.3.5 Vnéjsi uzemnéni

SO 31-06-07 Odb. Chotébuz, uzemnéni trafostanice 22/0,4kV
SO 32-06-08 Zst. Louky nad OIl$i, uzemnéni trafostanice 22/0,4kV
SO 32-06-09 Zst. Louky nad OI$i, uzemnéni SpS
SO 33-06-03 Louky nad OISi - Karvina, uzemnéni trafostanice 22/0,4kV
SO 34-06-07 Zst. Karvina, uzemnéni trafostanice 22/0,4kV
SO 35-06-04 Odb. Koukolna, uzemnéni trafostanice 22/0,4kV
SO 50-06-03 Zst. Albrechtice u Ceského Tésina, uzemnéni NS 6kV
Pfedmétem této Casti dokumentace je realizace zemnicich soustav u nové budovanych trafostanic
22/0,4kV, uzemnéni spinaci stanice Louky nad OISi a uzemnéni nové napajeci stanice 6kV.
Uzemnovaci sit’ trafostanice 22/0,4kV a NS6kV musi spinit hodnotu minimalniho pfechodového od-
poru 2 ohmy.
Uzemnovaci sit spinaci stanice musi splnit hodnotu minimalniho pfechodového odporu 2 ohmy.
Celkem bude v ramci stavby vybudovano 7ks zemnicich soustav.

E.3.6 Prelozky silnoproudych zafizeni

SO 31-06-41 Cesky Tésin - Louky nad OIsi, prelozka kabelu nn v km 320,948
SO 31-06-42 Odb. Chotébuz, uprava verejného osvétleni obce

SO 31-06-43 Cesky Tésin - Louky nad OIsi, prelozka kabelu nn v km 323,783
SO 31-06-44 Cesky Tésin - Louky nad OIsi, prelozka kabelu nn v km 324,203
SO 31-06-45 Zast. Chotébuz, prelozky silnoproudych rozvoda €D

SO 32-06-41 Zst. Louky nad OISi, prelozky silnoproudych rozvoda CD

SO 34-06-41 Zst. Karvina, prelozky silnoproudych rozvoda CD

SO 34-12-41 Zst. Karvina, prelozka kabelu 22kV CEZ v km 333,346

SO 34-12-42 Zst. Karvina, Gprava kabeld 22kV CEZ v km 333,830

SO 35-06-41 Karvina - Détmarovice, prelozka kabelu nn CEZ v km 337,720
SO 35-12-41 Karvina - Détmarovice, prelozka kabelu 22kV CEZ v km 335,755
SO 50-12-41 Zst. Albrechtice u Ceského Tésina, uprava vedeni 22kV CEZ

Pfedmétem této Casti dokumentace jsou prelozky a Upravy mimodraznich zafizeni a rozvodl nn a
vn, které budou dotCeny stavbou. Jedna se zejména o pfelozky kabelovych rozvodu 22kV a nn CEZ, Upravu
vefejného osvétleni obce u odb. Chotébuz a nezbytné Upravy rozvodu nn CD, které jsou vyvolané touto
stavbou.

Technické feSeni jednotlivych pfelozek je navrzeno v souladu s poZadavky maijiteld dotéeného zafi-
zeni.

V ramci stavby bude provedeno celkem 4ks prelozek kabeloveho vedeni nn CEZ, 3ks prelozek ka-
belového vedeni 22kV CEZ, uprava vefejného osvétleni obce Chotébuz a 3 ks uprav rozvodu nn CD.

2.3 Vliv stavby na zivotni prostiredi

Je feSen a komentovan v samostatné ¢asti dokumentace B.3.

Pfedmétny optimalizovany Usek zelezni¢ni trati lezi v udolni nivé feky OlSe a prochazi tzemim, které
je vyrazné ovlivnéno lidskou &innosti. Z vétsi ¢asti se jedna o zastavéné Uzemi, volnou krajinou prochazi trat
pouze v nékolika kratSich usecich. Mezi Loukami nad OISi a Darkovem vede Zelezniéni téleso poddolova-
nym uzemim.

Z hlediska ochrany pfirody zajmovy Usek trati spada do lokalit Natura 2000 evropsky vyznamné lo-
kality Karvina — rybniky (CZ0813451) a ptaci oblasti Hermansky stav — Odra — Pool$i (CZ0811021). Na za-
kladé stanoviska Krajského ufadu Moravskoslezského kraje, odboru zivotniho prostfedi a zemédélstvi
(17.8.2009, &.j.: MSK 136156/2009) bylo zpracovano Posouzeni vlivu zaméru na lokality soustavy Natura
2000 dle § 45i zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny v platném znéni. Z né&j vyplynuly pod-
minky pro realizaci stavby, které byly zapracovany do PD.

Velkoplo$na i maloplo$na zvlasté chranéna uzemi - ZCHU se nachazeji v dostate¢né vzdalenosti od
zaméru, feSena stavba na né nebude mit vliv.

Registrované VKP dle § 6 zak. 114/1992 Sb. ve znéni pozdéjSich pfedpisl se v pfedmétném tzemi
nenachazi. VKP ze zakona, které jsou dotéeny stavbou jsou pfedevdim vodni toky, které trat’ kFizi. V ramci
technickych mozZnosti jsou pfislusné mosty a propustky zabezpeéeny opatfenimi pro zajisténi migrace Zivo-
¢ichu.

K dot&eni prvkd uzemniho systému ekologické stability — USES zde dochazi predevsim pfi kFizeni
trati a regionalnich biokoridort v mistech rekonstrukce mostl pfes OISi. PFi ni je tfeba dbat, z hlediska mi-
gracni prostupnosti, na co nejmensi poskozeni bfehovych porosti a zachovani prostupnosti podmosti. Mi-
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graéni prostor by se po rekonstrukci mél co nejvice blizit sou€asnému, takika idealnimu stavu. Pro zabrané-
ni vstupu zvéfe migrujici podél feky OlSe na zelezni¢ni trat bude u mostl pres OISi vytvofena ochrana vybu-
dovanim draténého poplastovaného oploceni do ocelovych sloupkd vysky 2m a vhodné délky. Pro obdobi
vystavby byly zasahy do bfehovych porostll a ostatni zelené omezeny pouze na minimalnim nezbytny roz-
sah, pro kaceni dfevin v prostoru nivy feky OlSe a v okoli ostatnich vodnich tokl je nutno pouzivat motorové
pily mazané biomazadly, stavebni a vykopovy material ukladat vyhradn& mimo skladebné prvky USES a
v8emi dostupnymi prostfedky zamezit uniku ropnych latek.

Co se tyka vlivu stavby na podzemni vody, tak v celém optimalizovaném Useku Zelezniéni trat ne-
zasahuje do Chranéné oblasti pfirozené akumulace vod (CHOPAYV) ani se nedotyka zadného ochranného
pasma vodnich zdroji nebo nelezi v jejich blizkosti.

Z povrchovych vod je nejvyznamnéjSim tokem v pfedmétném uzemi feka OlSe (celkova plocha
povodi na tzemi CR 675 km2, pramérny pratok Qa = 12,5 m3.s-1). Na dotéeném Gzemi ma OlSe jeden vétsi
pfitok Stonavku (P 131,3 km2, Qa = 1,47 m3.s-1), jez je levostrannym pfitokem u Karviné. OlSe a Stonavka
jsou vyznamnymi vodnimi toky ve smyslu vyhlasky 470/2001 Sb. Trat kfizi drobné pravo i levostranné pfito-
ky OlSe po celé jeji délce. Samotnou OISi pak pfekonava na dvou mistech, pfed Karvinou a pfed Détmarovi-
cemi. Pfed Darkovem se vpravo dle stani¢eni, cca do 200m od drazniho télesa vyskytuji 4 vodni plochy:
Nérodek (8,9 ha), Velky (4,9 ha), Prostfedni (4,1 ha), Maly (2,9 ha) a Mlynsky, které jsou propojeny vodnim
tokem Mlynkou. V tomto Useku se rovnéz nalézaji usazovaci nadrze (kalistg) dolu CSM. Za Karvinou proti-
na trat soustavu rybnik( — Vdovec, Zenich, Ol$ovy, Lipovy, Dubovy rybnik, Mé&lgina, Cerpak a Vétrov. Pro
Karvinsko jsou typické ¢etné zvodnélé poklesové kotliny, vzniklé jako nasledky dolovani. PFi dusledném do-
drzeni ochrannych opatfeni zamezujicich znecisténi podzemnich i povrchovych vod by nemélo dojit k jejich
ohrozeni.

Hodnoceni zaborll bylo zpracovano podle zakona ¢&.334/1992 Sb. o ochrané zemédélského pldniho
fondu ve znéni pozdé&jsich predpisti (déle zék.) a podle vyhlasky MZP &.13/1994 Sb., kterou se upravuiji né-
které podrobnosti ochrany zemédélského plidniho fondu. Podle ustanoveni § 9 zak. je k jinému nez zemé-
délskému vyuziti pady, ktera tvofi soucast ZPF, nutny souhlas pfisluSného organu ochrany ZPF. Pro dany
pfipad je timto organem OZP Mé&U Karvina, nebot v ramci ORP Karvina je prevazujici podil pozemk( dot&e-
nych trvalym zaborem zemé&délské plidy. Dokumentace bude pied udélenim stanoviska predana na OZP
M&U Cesky Té&Sin k vyjadreni. PrestoZe stavba bude realizovana pfevazné na draZnich pozemcich, vyzada
si mensi trvalé zabory ploch zemédélského pudniho fondu v k.U. Staré Mésto u Karviné (km 335,2 -336,0),
Darkov (km 322,0 — 322,2) a Zpupna Lhota (km 323,6) v celkovém rozsahu 465 m?. Dodasné zabory ZPF
v rozsahu 82 m? nutné po celou dobu trvani stavby jsou navrzeny pro zafizeni stavenisté, pfistupové cesty u
rekonstruovanych objektll apod. Pozemky budou po ukongeni stavby rekultivovany a zabor bude ukonéen
po 1-leté rekultivaci, tj. 4 roky v€etné doby potfebné k uvedeni pidy do plvodniho stavu.

Vlastni optimalizovany Usek trati bude v nékterych usecich probihat v ochranném pasmu lesa, které je
vymezeno do vzdalenosti 50 m od hranice lesnich pozemk(. Pfedmétna trat neni v pfimém kontaktu
s lesnimi porosty, tedy trvalymi a do€asnymi zabory nebudou pozemky PUPFL pfimo dotceny.

Stavba si vyzada kaceni mimolesni zelené pfedevsim v mistech vedeni kabelovych tras, u rekon-
struovanych mostnich objektl a na plochach zafizeni stavenist a pfistupovych cest. Mimolesni zelen bude
likvidovana jen v nezbytné nutné mife. Z vétsi &asti se jedna se o zelen rostouci podél trati na svazich draz-
niho télesa, kde je pravideln& provadéna udrzba trati kacenim néletové zelené. problematika nahradnich
vysadeb je feSena v Casti dokumentace E.1.5: SO 50-34-01 Kaceni zelené a nahradni vysadba.

Na hodnoceném Uzemi je vyznamné zastoupena fada lokalit nerostnych surovin, pfedevsim &er-
ného uhli. V okoli studované oblasti se nachazeji dobyvaci prostory tézené i netézené a poddolovana tzemi.
Cela trat se navic nachazi na Gzemi chranéného loZiskového uzemi Ceské &asti Hornoslezské panve.

Sesuvna tzemi v lokalité stavby jsou nasledujici. V Ceském T&Siné se cca 400 m od trati nachazi
aktivni sesuv — bod €. 5229. Ve Zpupné Lhoté se nachazi potencialni sesuv €. 3618. Odlu¢na hrana sesuvu
se tdhne rovnobézné s Zelezniéni trati, sesuv je smérovan do udoli smérem k trati. DalSi potencialni sesuvy
jsou &. 3619, 3620 a 3622 v Loukach, opét rovnobézné s trati, ke které jsou i sméfovany, v nejblizSim misté
se k Zelezni¢ni trati blizi na 50 m. Ve Starém Mésté u Karviné se nachazi aktivni sesuv — bod — &. 7711.
Tento bod je vzdalen od télesa Zelezni¢ni trati zhruba 320 m.

Zelezniéni trat se pfiblizuje k hranici méstské pamatkové zény Karvind mezi km 331,7 — 333,0 (vy-
hlaska MK CR &.476/1992 Sb., o prohlaseni Gzemi historickych jader vybranych mést za pamatkové zoény).
Tato pamatkova zéna nebude stavbou dotéena.

Hlukové emise z provozu trati na okolni zastavbu hodnoti Hlukova studie, samostatna ¢ast doku-
mentace B.3.2. Hluk ze Zelezni¢ni dopravy je pouze pfispévkem k celkovému komunalnimu hluku a je tedy
tak posuzovan a vyhodnocovan. Protihlukova ochrana je dimenzovana na velikost hlukového pfispévku z
provozu zeleznice. Pro vyhodnoceni akustickych ucinkl bylo pfihlédnuto k poZadavkim a ustanovenim Na-
fizeni vlady €.148/2006 Sb. a k pFislusSnym normam z oblasti akustiky. Pro eliminaci pfekro€eni limitnich
hladin hluku vlivem dopravy jsou navrZena spole¢na protihlukova opatieni, doplnéna podle potfeby opatre-
nimi individualnimi. Pro zpfesnéni vstupnich udaji a ovéfeni platnosti vypoctového modelu bylo v blizkosti
traté provedeno 14 méfeni hladin akustického tlaku. V okoli celého rekonstruovaného useku traté dojde vli-
vem rekonstrukce a vystavbeé protihlukovych stén k vyraznému zlepSeni akustické situace o hodnoty od jed-
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notek dB aZ po hodnoty vétsi nez 10 dB. Hygienické limity pro chranény venkovni prostor staveb budou spl-
nény podél celého Useku rekonstrukce, k pfekro¢eni povolené limitni hodnoty dojde pouze u &tyf objektu.

Otazky spojené s ochranou pred vibracemi upravuje zakon €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného
zdravi a nafizeni vlady ¢. 148/2006 Sb. Vibrace jsou mechanicka chvéni vznikajici pfi prajezdu vozidla po
dané trati a pfena$eji se podlozim do obytné zastavby. V ramci projektu je navrzena sanace Zelezni¢niho
spodku, obnova Zelezni¢niho svrdku, vybudovani nastupist v€etné ostrovnich s mimouroviiovym pfistupem.
Rekonstruovany budou stavajici mostni objekty na poZzadované parametry. Ke sniZeni hodnot vibraci dojde
nejen vlastni optimalizaci traté, ale i diky postupné modernizaci vozového parku. Po trati tak budou jezdit
jednotky nejen s lepSim odpruzenim podvozk(, ale i s jejich vyrazné lepSim technickym stavem. P¥i realizaci
optimalizace trati jednim z antivibraCnich opatfeni nesporné bude zakladni opatfeni ve formé& provedeni no-
vé bezstykové koleje, event. podlozek pod patou kolejnice. Pozitivni vliv bude mit rovnéz zpevnéni podlozi
vapno- cementovou vrstvou vetné& zhutnéni a stavby nového Zelezni¢niho svrsku. Provedenim optimalizace
Ize pfedpokladat snizeni hladiny zrychleni vibraci minimalné o 5 dB. Co se ty€e vlivu rychlosti viakd na hla-
dinu zrychleni vibraci u jejich zdroje, tento neni obvykle pfili§ vyrazny. Optimalizaci trati tedy dojde
k vyraznému zlepSeni sou¢asného vlivu vibraci na lidské zdravi a na stav objektd okolo trati.

Pfedmétna Zeleznicni trat je liniovym zdrojem znediStovani ovzdusi, jedna se o dopravni zatizeni
na Useku trati Cesky Té8in — Détmarovice. Tyto zdroje budou produkovat predev§im emise typické pro spa-
lovani nafty: oxidy dusiku, suspendované castice frakce PM10, v mensi mife i benzen, benzo(a)pyren. Ve
vyhledovém stavu (po optimalizaci tratovych vedeni) se primérna spotfeba pohonnych hmot na jednotlivych
tratovych Usecich mirné snizi i pfes narlst primérné maximailni rychlosti na trati. Snizeni bude vyvolano
predpokladanym poklesem podilu dieselovych lokomotiv provozovanych na trati. Primérna spotfeba pohon-
nych hmot na Useku mezi Dé&tmarovicemi a Ceskym Té&Sinem se bude pohybovat okolo 55 I/km/24h. Ke
zhorSeni kvality ovzdusi dojde pouze kratkodobé béhem realizace stavby, a to pfedevSim emisemi z tézké
automobilové dopravy v ramci pfesun(i materialu a pfi rekonstrukci $térkového lozZe trati (zvySena prasnost
v trase trati). Realizaci zdméru dojde ke sniZzeni znecisténi ovzdu$i vyvolaného Zeleznini dopravou
v zajmové lokalité. Mnozstvi produkovanych emisi provozem na zelezni¢ni trati se snizi pramérné o 33 % u
v8ech sledovanych znedistujicich. Posuzovany zdroj se tedy bude podilet na zlepSovani imisni situace
Vv zajmovém Uzemi.

Odpady vzniklé pfi stavbé budou odstranény v souladu s platnou legislativou.

Kompenzacni stanovisté pro zivocichy pfedmétem je na zakladé provedeného biologického pru-
zkumu feSeni pfipadnych nahradnich lokalit pro chranéné Zzivocichy. Ze zavéru zjiStovaciho fizeni zaméru
,Optimalizace trati Cesky Té&$in - D&tmarovice* dle pozadavku CIZP a doporugeni Biologického hodnoceni
vyplyva pozadavek, aby v pfipadé zasypani zvodnélych vymoll na pfijezdovych komunikacich byly vybudo-
vany nahradni biotopy pro kuriky (Bombina sp.), a také nahradni stanovidté pro jestérku obecnou (Lacerta
agilis) v bezprostredni blizkosti stavajicich Zelezni¢nich naspu

Vyskyt jestérky obecné byl zjistén v pribéhu celého posuzovaného Useku zeleznice Ochrana tohoto
druhu tedy spociva ve vhodném nacasovani realizace stavby (nebo pfesnéji ¢innosti spojenych s Upravou
Stérkového loze) mimo nejkriti€téjSi obdobi Zivotniho cyklu jeStérky (kladeni vajec apod.). Timto bude nega-
tivni vliv na tento zvlasté chranény druh dle naSeho nazoru minimalizovan. Podminkou je zajisténi odborné-
ho dohledu nad sledovanou stavbou formou ekologického dozoru stavby, ktery bude schopen v pfipadé
potfeby pfimo na lokalité urcit, kde by bylo vhodné umistit nahradni biotop pro jeStérky. Vzhledem k flexibilité
téchto plazd a na zakladé doporucené konzultace se zoology Agentury ochrany pfirody a krajiny vSak neni
predpokladana nutnost vytvareni nahradnich biotop(.

Na zakladé literarnich udaju Ize pfedpokladat i vyskyt kuriky obecné (Bombina bombina) v oblasti
Karvinskych rybnikl, kuriky Zlutobfiché (Bombina variegata) uvadéné z okoli Louky nad OISi a Chotébuze,
vyskyt téchto druhll vSak nebyl na posuzovaném Uzemi pfi terénnich prdzkumech prokazan. Z navrhu planu
biotechnickych opatfeni vyplyva, Ze veskera opatfeni pro minimalizaci negativnich vlivi na vySe uvedené
druhy je nutno konzultovat s Agenturou ochrany pfirody a krajiny, v tomto pfipadé se jedna o mistné pfislus-
né stfedisko Ostrava. Po konzultaci s pfisluSnymi pracovniky byl jako nejvhodnéjSi postup pfi fedeni této
problematiky navrzen pribézny ekodozor. BEéhem stavby pfimo na misté ur¢i podle aktualnich nalezl, kde je
v pfipadé nutnosti mozno vyhloubit tinku v blizkosti pfipadné zasypané prohlubng, ¢i jiny zasah.

2.4 Péce o bezpecnost prace

P¥i realizaci je nutné dodrzovat v8echny platné smérnice, ptedpisy a normy CSN véetné predpist o
bezpednosti prace a ochrané zdravi pracovnikil a predpis(, vydanych SZDC. Zvlastni diiraz se klade na
prace v tésné blizkosti provozované zeleznicni traté pod napétim a na manipulaci s tézkymi bfemeny.

Zakladni pozadavky k zajisténi bezpe&nosti prace a technickych zafizeni stanovuje vyhlaska CUBP
€. 48/1982 Sb. ve znéni vyhlasky ¢€.207/ 1991 Sb. Pfitom ustanoveni jinych pfedpisl k zajisténi BOZ pfi praci
zUstavaji nedotcena, pokud feSi pozadavky vyhlasky podrobnéji. Vyhlaska je zavazna pro vSechny organi-
zace podléhajici dozoru organt statniho odborného dozoru nad bezpecnosti prace a pravnické a fyzické
osoby, které vykonavaji podnikatelskou ¢innost podle zvlastnich predpisu.

Kromé citovanych vyhladek je dodavatel povinen sefidit novelizovanym Zakonikem prace a obesné
platnymi normami.
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ProtoZe se jedna ve smyslu zakona €. 266/94 Sb. Zakon o drahach o stavbu drahy je nutné respek-
tovat také prislusné drazni predpisy zejména OP 16 - Pravidla o bezpecénosti a ochrané zdravi pfi praci.
Zpusobilost pracovnikil drahy vymezuje vyhlagka Ministerstva dopravy &. 101/ 95 Sb. Rad pro zdra-
votni a odbornou zpUsobilost. Pracovniku, ktefi budou Fidit prace v kolejisti a jeho blizkosti, se tyka smérnice
SZDC &. 50 z roku 2008 (Pozadavky na odbornou zpusobilost dodavatelil pfi &innostech na drahach provo-
zovanych statni organizaci Sprava zelezni¢ni dopravni cesty).
PFi vyrobé jednotlivych prvki, pfi realizaci stavby a jejim provozu je nutno respektovat dotéena usta-
noveni zejména nasledujicich vyhlaSek a norem:
vyhl. CUBP a CBU &. 324/1990 Sb. , O bezpeé&nosti prace a technickych zafizeni pfi stavebnich pracich*
TKP SZDC, kap. 1 a dotéené specialni kapitoly
SZDC Op 16 Zakladni smérnice o bezpeé&nosti a ochrané zdravi pfi praci v Zelezniéni dopravé
navazujici pfedpisy, citované v pfedpisech vySe uvedenych
a vytvofit podminky pro dodrzovani zasad ochrany zdravi.
vyhl.€. 48/82 Sb., kterou se stanovi zakladni pozadavky k zajis§téni bezpecénosti prace a technickych zafizeni
CSN 73 8106 Ochranné a zachytné konstrukce
CSN 74 3305 Ochranna zabradli
CSN 05 0600 Bezpe&nostni ustanoveni pro svarovani kovil
Elektrotechnické pfedpisy
Zakonik prace
Zakon o pozarni ochrané
Pozarni predpisy
U vSech pracovi§t musi byt ponechan dostate¢ny pracovni a manipulaéni prostor, umozrujici bez-
pecné provadét vSechny potfebné pracovni operace.

VSichni pracovnici zhotovitele budou s pfedpisy prokazatelné seznameni.

Pfed zahajenim praci je nutné vytyCit, odpojit a zabezpecit dotCené sité. Je nutno respektovat dotée-
né inzenyrské sité a jejich ochranna pasma. Dotené sité budou pfed zapocetim vykopovych praci vytyCeny
jejich spravcem. Vykopové prace v ochranném pasmu jednotlivych siti budou provadény vyhradné ru¢nim
zpusobem.

Pfi stavebnich pracich se pfedpoklada minimalizace prasnosti a hlu¢nosti. Je tfeba zamezit pfistupu
nepovolanych osob na stavenisté. Odpad vznikly pfi realizaci stavby bude likvidovan odvozem na pfisluSnou
skladku nebo recyklovan.

P¥i pracich v blizkosti vedeni inZzenyrskych siti je nutné dodrzovat veSkeré podminky pro ochranna a
bezpe&nostni pasma, ktera stanovi energeticky zakon 458/2000 Sb. a zavazné normy CSN 33 3108 — Bez-
pecnostni pfedpisy o zachazeni s elektrickym zafizenim.

2.5 BOZP

Zafizeni stavenisté, ktera budou slouZit pro potfeby stavby budou oplocena proti pfistupu nepovola-
nych osob oplocenim o vysce 1,8m a budou mit zpravidla jeden vjezd pro automobilni a strojni techniku a
jeden pfistup pro pfichod pésich, navzajem oddélené pevnym zabradlim. VSechna zafizeni stavenisté budou
oznaCena zakazovou znackou ,Nepovolanym vstup zakazan“ dle NV ¢. 11/2002 Sb.

V bezprostfedni blizkosti u vchodu bude umisténa kancelarska burika s ostrahou, kde bude eviden-
ce pritomnosti pracovnikl. Na této burice budou vyvéseny identifikacni udaje o stavbé, pozarni a evakuacni
plan pro toto stavenisté, seznam ¢lenu pozarni hlidky, veSkera potfebna telefonni Cisla jednotek zachranné-
ho systému:

150 Hasi¢sky zachranny sbor

155 Lékarska zachranna sluzba
158  Policie CR

112 Integrovany zachranny systém

Déle zde bude vyvéSeno ozndmeni o zahajeni praci zaslané oblastnimu inspektoratu prace, a tabule
»Stavba povolena“ ze stavebniho povoleni.

V této kancelarské bunce bude umisténa lékarnicka prvni pomoci, ktera bude pribézné kontrolovana
a doplhovana. Bude zde vedena kniha poranéni a Urazi. Bunka bude oznacena zelenou znackou ,Misto
prvni pomoci®.

V kancelafské burice bude dale umisténa kniha Skoleni pracovniku v oblasti BOZP, bude zde plan
BOZP a koordina¢ni rejstfik — denik, ktery bude aktualizovan dle dané situace na stavbé. Bude zde rovnéz
stavebni denik, evidence strojnich a fidi¢skych prikazl( pracovnikd, kniha strojni a automobilni techniky,
ktera je pfitomna na zafizeni stavenisté, kde se zaznamenava jejich technicky stav, kontroly, poruchy, revi-
ze.

Kazdé zafizeni stavenisté bude vybaveno dle pfilozeného planku soupravou ru€nich hasebnich pro-
stfedku a hasicimi pfistroji, v pfipadé vétSich zafizeni stavenisté téchto souprav bude po stavenisti rozmis-
téno vice. V kancelafské burice bude umisténa pozarni kniha, kde je uveden poZarni a evakuaéni plan sta-

44



Optimalizace trati Cesky Tésin - Détmarovice

Pfipravna dokumentace Koncepce stavby
venisté, seznam ¢lenl pozarni hlidky a kde se uvadéji jednotlivé pfipady zahofeni, nebo pozarl s popisem
pficin, hasebniho zasahu a dusledka.

Na kazdém zafizeni staveni$té budou vymezeny odstavné, skladovaci a manipulaéni plochy, prosto-
ry pro kontejnery tfidéného odpadu, bunky Saten, ohfivaren, ubézist, umyvaren a WC. V pfipadé zafizeni
stavenist v aredlu Zelezni¢ni stanice budou po dohodé vyuzivana socialni zafizeni Zelezni¢ni stanice i pro
potfeby stavby.

2.6 Rizika

V pfipadé modernizace tratového uUseku bude na stavbé cela fada rizik z hlediska bezpecnosti a
ochrany zdravi pfi praci.

1) Zejména se jedna o pracovisté, kde na zacatku stavby a pfi ukoncéeni stavby se budou pracovnici
pohybovat v kolejisti, kde se budou pohybovat Zelezni¢ni kolejova vozidla — a to jak trakéni prostfed-
Ky s vagony, tak také zelezni¢ni technika. VSichni pracovnici na stavbé musi pfed zahajenim praci
absolvovat Skoleni a prozkouseni z pfedpisu OP16 a musi disledné dodrzovat veSkera ustanoveni
tohoto predpisu. Na stavenisti pfi praci musi byt v8ichni pracovnici vybaveni potfebnymi osobnimi
ochrannymi prostfedky s reflexnimi prvky, zejména reflexnimi vestami. U kazdé pracovni skupiny
musi byt vzdy vyé€lenén jeden pracovnik jako bezpecnostni hlidka, ktery neustéle kontroluje, zda se
nepfiblizuje zelezni€ni kolejova technika k mistu pracovisté. Bezpec€nostni hlidka je vybavena dvou-
hlasou trubkou, na jejiz signal musi vSichni pracovnici opustit pracovni misto a odejit do bezpe¢ného
prostoru, se kterym musi byt seznameni jesté pfed zahajenim prace. V obvodu Zelezni¢ni stanice
jsou pracovnici rovnéz varovani staniénim rozhlasem, pfipadné radiopojitky. V pfipadé praci
v blizkosti trakéniho vedeni je nutné toto vedeni vypnout a pofidit o tom zaznam do stavebniho de-
niku. Prace neni mozné provadét bez platného Rozkazu o vyluce (ROV).

2) DalSimi riziky na této stavbé jsou ohrozeni automobilni a technikou a stroji pro zemni prace pfi jejich
nakladani, vykladani i pracovni €innosti, ohroZeni padajicimi, nebo vymrsténymi pfedméty nebo ma-
terialy pfi praci téchto mechanismd.

3) Pracovnici na této stavbé se pohybuji v nerovném terénu, mohou byt ohrozeni padem, zficenim, ne-
bo uklouznutim na nerovném povrchu.

4) Dalsim rizikem je riziko elektrické — mozny kontakt s elektrickymi kabely, nebo elektrickym zafizenim

5) Riziko tepelné — pfi svafovani ocelovych prvkl Zelezni¢niho svrsku, praci se zivicemi

6) Riziko prasnosti jemnych casteCek materiall — na celé stavbé

7) Riziko nevhodnych klimatickych podminek. Stavba je provadéna béhem celého kalendarniho roku,
tedy i za extrémniho chladu, tepla a vlhkosti

8) Riziko hluku, vibraci pfi praci se specialnimi mechanismy

9) Riziko poZarni je na této stavbé méné vyznamné, pfesto je nutné jej nepodcefiovat

10) Vyznamné je naopak riziko padu do hloubky a utonuti v fece OISi pfi montaZnich pracich na novych
mostech pfes OISi.

Pfed zahajenim jakychkoliv praci na stavbé je stavbyvedouci povinen vS8echna rizika se vSemi pra-
covniky vyhodnotit, u€init opatfeni k minimalizaci téchto rizik, vybavit pracovniky potfebnymi OOPP a béhem
praci navrzena opatfeni kontrolovat.

Realizace jednotlivych stavebnich objektd a provoznich soubort bude provadéna rliznymi dodavateli
stavebnich a montaznich praci. Soubéh praci téchto dodavatell a vzajemna koordinace postupu praci bude
véci vyssiho dodavatele a stavebniho dozoru investora.

Provadéni stavby a zejména pak vystavba trakéniho vedeni bude provadéna za Casteéné nebo
uplné vylou¢eného Zelezni¢niho provozu.

Rozsah vylukové &innosti pro stavebni a montazni prace je uveden v ¢asti B.5.2 Stavebni postupy.

2.7 Plochy vhodné pro umisténi recyklaéni linky SL

Navrzené plochy ZS KM 325,5 v zst. Louky n. OISi a ZS km 284,2 v zst. Détmarovice jsou pro stani-
ce recyklace SL nejvhodnéj$i, nebot jsou pristupné po silnici i Zeleznici, jsou zpevnéné a zejména v jejim
okoli neni obytna zastavba, ktera by byla zatizena jejim hlukem.

Recykla¢ni linka se sklada z predtfidiciho stroje, rotacniho drtiCe a sitového stroje. Stroje jsou napa-
jeny z vlastniho dieselagregatu, plnéni stroje je provadéno kolovym nakladaem. PFi provozu je podle potfe-
by mozné skrapéni podavaného materialu vodou. Vykon stroje se pohybuje od 80-150t/h podle druhu zpra-
covavaného materialu. Predtfidici stroj zbavuje vytézeny Stérk nezadoucich pfimési jako je zemina, patniky,
balvany, malé stromky, drny, kovani z prazct, ¢asti prazcu. Drti¢e jsou bud odrazové, nebo kuzelové. Hmot-
nost strojli je cca 40t, pfi pfepravé maiji vysku cca 4 — 4,05m.

Potfebna plocha pro recyklaéni linku je cca 900m2, coz pro tuto plochu vyhovuje. Tato plocha je
zpevnéna a je mozny navoz i odvoz materialu po zeleznici. Pfed zapoc€etim praci bude nutno vymitit naleto-
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vé kfoviny. Provoz recyklaéni linky se z divodu ochrany pfirody pfedpoklada v obdobi 15.6.-15.11. béhem
kalendafniho roku - 105 prac. dnu.

Z 60% bude Stérkové loze pouzito po preddrceni do podkladnich vrstev, zbytek bude odvezen na
skladku.

2.8 Protipozarni zabezpeceni stavby

Z hlediska pozarni ochrany se jedna o stavbu, ktera nezvySuje pozarni nebezpeci dot¢eného tzemi.
U stavajicich objektl nedotéenych stavbou zlstava systém zasahu pozarni techniky dle dosavadniho stavu.

PFi zahgjeni stavby musi hlavni stavbyvedouci zajistit spolupraci s hasi¢skym pozarnim sborem
v Ceském Té&siné a ziskat potfebna povoleni od pozarniho rady. Hasiésky zachranny sbor musi dostat situa-
ci se zakresem stavby a jednotlivymi zafizenimi stavenisté s pFistupovymi trasami.

Na kazdém pracovisti musi byt secviéena pozarni hlidka a bude zde vedena pozarni kniha, kde bu-
dou vedeny veskeré informace o stavu a kontrolach hasebnich prostfedkd a veSkerych hasebnich zasazich.
Knihu kontroluje Technicky dozor investora a musi byt vzdy k dispozici kontrolam ze strany pozarnich orga-
nG. Na kazdém pracovisti musi byt vypracovan evakuacéni plan a pracovisté musi byt vybaveno hasicimi
pfistroji a soupravou ruénich hasebnich prostfedkd. K vytapéni kancelafskych a $atnovych bunék v obdobi

Stavba je z hlediska zabezpec€eni pozarni ochrany posuzovana podle platnych norem a predpist
PO, zejména CSN 73 0802, CSN 73 0834, ON 34 2612, CSD 38 2156, CSN 73 0873, CSN 65 0201. Déle je
postupovano dle ,Opatfeni MV CSR HSPO* ze dne 3.1.1984.

Z hlediska pozarni ochrany se jedna o stavbu, ktera nezvySuje pozarni nebezpeci dotenych uzemi
ani zelezni€nich stanic, kterych se tyka.

V této €asti technické zpravy je pozarni ochrana feSena obecné, konkrétni feSeni pozarni ochrany u
upravovanych nebo novych pozemnich objektl jsou souéasti jednotlivych stavebnich objektu.

Vhodnost stavenisté z hlediska pozarni ochrany

1. Pfijezdové komunikace - u stavajicich objektl zlstava otazka zasahu pozarni techniky nezménéna.

Releové domky jsou v mistech s moznosti pfijezdu pozarni techniky.

2. Pozarni voda - pro stavbu se nezajistuje samostatné budovani pozarniho vodovodu. Objekty RZZ svoji
naplni nevyzaduji zabezpeceni vnitfniho pozarniho vodovodu.

U vypravnich budov a stavajicich stavédel se potfeba ani zplsob zabezpe&eni pozarni vody neméni.
3. Spojeni a signalizace pro pozarni ucely:

Hlageni pozaru v pfislusnych lokalitach se bude provadét provoznimi telefony CD na ohlagovnu po-
zara CD-POZ, kterym dana lokalita pFislusi. Dale bude hlaseni poZaru pfedano na vefejnou ohlagovnu poza-
ru, v obci, kam pfisluSna ¢ast trati spada.

Navrzena stavba nezhorsuje podminky pozarni bezpe&nosti ani nevyzaduje budovani pozarni zbroj-
nice a vybaveni zasahujicich pozarnich utvard specielni mobilni technikou. Navrh pozarnich opatfeni je
predmétem dil€ich pozarnich zprav jednotlivych pozemnich objektu.

Soucasti novych pozemnich objektl jsou zafizeni EPS, feSeny jsou jako samostatné provozni soubo-
ry.

2.9 Zatizeni civilni obrany

Realizace stavby nevyZaduje zafizeni civilni obrany.

2.10 Reseni protikorozni ochrany

V ramci zpracovani dokumentace byl proveden, v letech 2004 — 2005, v dot¢eném Useku trati a jeho
okoli korozni prizkum na plynovodech a produktovodech.
V ramci tohoto prizkumu byla provedena zakladni geoelektricka méfeni pudnich prostredi.

3. Zabezpeceni vystavby a provozu
Stavba je stavbou Zelezni¢ni trati pro provoz viaku v elektrické trakci. Nebudou produkovany zadné

vyrobky. Navrh stavebnich postupll organizace vystavby a dopadl do stavajiciho provozu jsou uvedeny
v ¢astech dokumentace B.5 Organizace vystavby .
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4. Prehled pouzitych vyjimek

Pfi stavebnim zasahu do zivotniho prostfedi (biotopu) zvlasté chranénych druhl zafazenych do ka-
tegorie silné ohrozenych (jestérka obecna - Lacerta agilis) je nutno pozadat pfislusny organ ochrany pfirody
v souladu se zakonem 114/92 Sb. o povoleni vyjimky podle § 56. odst. 1 a 3 zakona ze zakaz(i uvedenych
v zakladnich podminkach ochrany zvlasté chranénych druhu zivodichll (§ 50, odst. 2 zakona).

V tomto pfipadé se bude jednat o zadost o vyjimku ze zakazu Skodlivého zasahu do jejich pfiroze-
ného vyvoje, konkrétné ze zakazu jejich ruseni a poSkozovani a ni¢eni sidel (a biotopU), jak vyplyva ze zpra-
covaného Biologického hodnoceni. V ramci stavby jsou navrzena kompenzalni opatfeni (SO 50-34-02
Kompenzacni stanovisté pro zZivoc€ichy), jako podklad pro udéleni vyjimky.

5. Pozadavky na postupné uvadéni stavby do provozu
V souladu se zajmem investora a provozovatell je vhodné jednotlivé ¢asti stavby uvadét do provozu
postupné.

6. Casovy postup likvidace zafizeni stavenisté

Staveni$té doporu€ujeme uvolnit do jednoho mésice po skonleni stavby respektive do odstranéni
vad a nedodélkll Zjisténych pfi pfedavacim fizeni. Podminky uvolnéni stavenisté je potfebné dohodnout ve
smlouvé o dilo s vyuzitim zruSenych paragrafl vyhlasky ¢. 104/74 Sb. VE. sankci za nedodrzeni terminu.

5. Clenéni stavby na provozni soubory a stavebni objekty

TECHNOLOGICKA CAST

ZabezpecCovaci zafizeni

Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni

PS 32-28-01 | Zst. Louky nad OI$i, staniéni zabezpe&ovaci zafizeni

PS 32-28-02 | Zst. Louky nad OI$i, tratové zabezpe&ovaci zafizeni Louky nad OI$i — Darkov
PS 34-28-01 | Zst. Karvind, staniéni zabezpe&ovaci zafizeni

PS 36-28-01 | Zst. Détmarovice, Uprava zabezpe&ovaciho zatizeni

Trat'ové zabezpecovaci zarizeni

PS 31-28-01 | Cesky Té&Sin — Louky nad OI$i, uprava tratového zabezpe&ovaciho zafizeni

PS 31-28-02 | Cesky Té&Sin — Louky nad OI$i, odb. Chotébuz, Gprava zabezpe&ovaciho zaFizeni
PS 33-28-01 | Louky nad QISi - Karving, tratové zabezpecovaci zafizeni

PS 35-28-01 |Karvina - Détmarovice, tratové zabezpecovaci zafizeni

PS 50-28-01 | Cesky Té&sin - Détmarovice, ETCS

Sdélovaci zafizeni

Kabelizace (mistni, dalkova) véetné prenosovych systémi
PS 31-14-01 | Cesky T&$in - Louky nad OI3i, tratovy kabel

PS 31-14-02 | Cesky T&$in - Louky nad OI$i, zapojeni TK do provozu
PS 31-14-03 | Odb. Chotébuz, mistni kabelizace

PS 32-14-01 | Zst. Louky nad OI$i, mistni kabelizace

PS 33-14-01 | Louky nad OISi - Karvina, tratovy kabel

PS 33-14-02 | Louky nad OISi - Karvina, zapojeni TK do provozu

PS 34-14-01 | Zst. Karvina, mistni kabelizace

PS 35-14-01 |Karvina - Détmarovice, tratovy kabel

PS 35-14-02 | Karvina - Détmarovice, zapojeni TK do provozu

PS 36-14-01 | Zst. Détmarovice, mistni opticky kabel

PS 50-14-01 | Cesky T&$in - Karvina, diagnosticky opticky kabel
PS 50-14-02 | Karvina - Dé&tmarovice, diagnosticky opticky kabel
PS 50-14-07 | Zst. Albrechtice, mistni kabelizace
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Vnitini sdélovaci zarizeni (vnitini instalace, ITZ, EPS, EZS,atd.)

PS 31-14-06 | Odb. Chotébuz, ASHS

PS 31-14-07 | Odb. Chotébuz, EZS

PS 31-14-08 | Odb. Chotébuz, dispozi¢ni zapojovad

PS 31-14-09 | Odb. Chotébuz, sdélovaci zafizeni

PS 32-14-04 | Zst. Louky nad OI$i, ASHS

PS 32-14-05 | Zst. Louky nad OI$i, EZS

PS 32-14-06 | Zst. Louky nad OI$i, dispozi¢ni zapojovaé

PS 32-14-07 | Zst. Louky nad OI$i, sdélovaci zafizeni

PS 32-14-09 | SpS Louky nad OISi, EPS

PS 32-14-10 | SpS Louky nad OISi, EZS

PS 32-14-11 | SpS Louky nad OISi, sdélovaci zafizeni

PS 33-14-03 | Karvina Darkov, objekt DRT a DOUO, sdé&lovaci zafizeni

PS 34-14-04 | Zst. Karvina, ASHS

PS 34-14-05 | Zst. Karvina, EZS

PS 34-14-06 | Zst. Karvina, dispozitni zapojovad

PS 34-14-07 | Zst. Karvina, sd&lovaci zafizeni

PS 50-14-03 | Cesky Té&$in - Détmarovice, pfenosovy systém
Informachni zafizeni (rozhlas pro cest., informaéni a kamerovy systém)

PS 31-14-04 | Odb. Chotébuz, rozhlasové zafizeni

PS 31-14-05 | Odb. Chotébuz, informacni zafizeni

PS 32-14-02 | Zst. Louky nad OI$i, rozhlasové zafizeni

PS 32-14-03 | Zst. Louky nad OISi, informacni zafizeni

PS 34-14-02 | Zst. Karvina, rozhlasové zafizeni

PS 34-14-03 | Zst. Karvina, informaéni zafizeni
Radiové spojeni (TRS, SOE, GSM-R)

PS 50-14-05 | Cesky T&$in - Détmarovice, TRS
Dalkova kontrola a ovladani vybranych sdélovacich zafizeni

PS 50-14-04 | Cesky T&$in - Détmarovice, dispederské spoje
Silnoproudé technologie a DRT
Dispecerska ridici technika

PS 31-05-01 | Odb. Chotébuz - zafizeni DRT

PS 32-05-01 | Zst. Louky nad OI$i - zafizeni DRT

PS 32-05-02 | Zst. Louky nad OI$i, SpS - zafizeni DRT

PS 32-05-03 | Zst. Louky nad OI$i, SpS - mistni Fidici systém

PS 33-05-01 |Louky nad OI$i - Karvina - zafizeni DRT

PS 34-05-01 | Zst. Karvina - zafizeni DRT

PS 35-05-01 | Odb. Koukolna - zafizeni DRT

PS 36-05-01 | TM Détmarovice - Uprava DRT a MRS

PS 50-05-01 | Doplnéni DRT a fidiciho systému na ED Ostrava

PS 50-05-02 | Zst. Albrechtice, PNS, NS6KV - zafizeni DRT

PS 50-05-03 | TM Cesky T&8in, NS22kV - tprava DRT a MRS

PS 50-05-05 | Zst. Albrechtice, PNS, NS6kV - zafizeni GPRS
Dalkova diagnostika TS ZDC

PS 31-05-02 | Odb. Chotébuz, dalkova diagnostika TS ZDC

PS 32-05-04 | Zst. Louky nad OI$i, dalkova diagnostika TS ZDC

PS 33-05-02 | Louky nad OI$i - Karvina, dalkova diagnostika TS ZDC

PS 34-05-02 | Zst. Karvina, dalkova diagnostika TS ZDC

PS 35-05-02 | Koukolna - Dé&tmarovice, dalkova diagnostika TS ZDC

PS 36-05-02 | Zst. Détmarovice, dalkova diagnostika TS ZDC
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PS 50-05-04 | Doplnéni DD TS ZDC a fidiciho systému na ED CD Ostrava
Silnoprouda technologie trakénich napajecich stanic

PS 36-09-01 | Zst. Détmarovice, TM - technologie - Uprava vazby napajeét

PS 50-09-01 | Zst. Albrechtice u C.T., PTM - technologie - Uprava vazby napajetl
Silnoprouda technologie trakénich spinacich stanic

PS 32-09-01 | Zst. Louky n.O., SpS - technologie - stejnosmérna &ast 3kV DC

PS 32-09-02 | Zst. Louky n.O., SpS - technologie - vlastni spotfeba

PS 32-09-03 | Zst. Louky n.O., SpS - technologie - systém kontroly a Fizeni

PS 32-09-04 | Zst. Louky n.O., SpS - technologie - vazba napajest
Technologie transformacénich stanic vn/nn

PS 31-13-01 | Odb. Chotébuz, TS 2021 22/0,4kV

PS 32-13-01 | Zst. Louky nad OI$i, TS 2022 22/0,4kV

PS 33-13-01 | Louky nad OISi - Karvina, TS 2023 22/0,4kV

PS 34-13-01 | Zst. Karvina, TS 2024 22/0,4kV

PS 35-13-01 | Odb. Koukolna, TS 2025 22/0,4kV

PS 36-13-01 | Ménirna Détmarovice, NS 2030 22kV

PS 36-13-02 | Ménirna Détmarovice, transformator 22/0,4kV pro napajeni EOV
Provozni rozvod silnoproudu

PS 31-07-01 | Odb. Chotébuz, rozvodna nn

PS 32-07-01 | Zst. Louky nad OI$i, rozvodna nn

PS 33-07-01 | Louky nad OISi - Karvina, rozvodna nn

PS 34-07-01 |Zst. Karvina, rozvodna nn

PS 34-07-02 | Zst. Karvina, Gprava rozvodny nn ve VB

PS 35-07-01 | Odb. Koukolna, rozvodna nn
Silnoprouda technologie pro zab. zafr.

PS 36-08-01 | Ménirna Détmarovice, Uprava NS 6kV

PS 50-08-01 | Zst. Albrechtice u Ceského T&Sina, NS 6kV
Ostatni technologicka zafizeni
Osobni vytahy, schodistové vytahy, eskalatory

PS 31-29-01 | Odb. Chotébuz , technologie vytahu

PS 32-29-01 | Zst. Louky nad OI$i, technologie vytaht

PS 34-29-01 |Zst. Karvina, technologie vytaht
STAVEBNI CAST
InZzenyrské objekty
Zelezniéni svriek a spodek

S0 31-16-01 | Cesky Té&Sin - Odb. Chotébuz, Zeleznitni spodek

SO 31-16-02 | Odb. Chotébuz - Louky nad OISi, Zelezni¢ni spodek

SO 31-17-01 Cesky TéSin - Odb. Chotébuz, zelezniéni svrSek

SO 31-17-02 | Odb. Chotébuz - Louky nad OISi, Zelezniéni svriek

SO 32-16-01 | Zst. Louky nad OISi, Zelezni&ni spodek

SO 32-17-01 | Zst. Louky nad OI$i, Zelezniéni svréek

SO 33-16-01 | Louky nad OISi - Karvina, Zelezni¢ni spodek

SO 33-17-01 | Louky nad OISi - Karving, Zelezni¢ni svriek

SO 34-16-01 | Zst. Karvina, Zelezniéni spodek

SO 34-17-01 | Zst. Karvina, Zelezniéni svr$ek
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SO 35-16-01 | Karvina - odb. Koukolna, zelezni€ni spodek
SO 35-16-02 | Odb. Koukolna - Détmarovice, Zelezni¢ni spodek
SO 35-17-01 | Karvina - odb. Koukolnd, zelezni€ni svrsek
SO 35-17-02 | Odb. Koukolna - Détmarovice, Zelezni¢ni svrSek
SO 36-16-01 | Zst. Dé&tmarovice, Zelezniéni spodek
SO 36-17-01 | Zst. Détmarovice, Zelezniéni svréek
SO 50-17-01 | Cesky Té&8in - Détmarovice, vystroj traté
Nastupisté
SO 31-16-03 | Odb. Chotébuz, nastupisté
SO 32-16-02 | Zst. Louky nad OI$i, nastupisté
SO 34-16-02 | Zst. Karvina, nastupisté
SO 36-16-02 | Zst. Détmarovice, nastupisté
Zelezniéni prejezdy
SO 31-17-03 | Pfejezd v km 321,069
SO 36-17-02 | Pfejezd v km 285,003
Mosty, propustky a zdi
SO 31-19-01 | Propustek v km 320,425
SO 31-19-02 | Most v km 320,589
SO 31-19-03 | Propustek v km 321,060
SO 31-19-04 | Most v km 321,463
SO 31-19-05 | Most v km 322,181
SO 31-19-06 |Mostv km 322,477
SO 31-19-07 | Most v km 323,862 - podchod
SO 32-19-01 | Propustek v km 325,060
SO 32-19-03 | Most v km 325,633 - podchod
SO 32-19-04 | Most v km 326,000
SO 33-19-01 | Most v km 332,420
SO 34-19-01 | Silniéni nadjezd v km 333,268
SO 34-19-02 | Most v km 333,721 - podchod
SO 34-19-03 | Most v km 333,894
SO 34-19-04 | Silniéni nadjezd v km 334,577
SO 35-19-02 | Most v km 334,965
SO 35-19-03 | Propustek v km 335,146
SO 35-19-04 | Most v km 335,441
SO 35-19-05 | Silni¢ni nadjezd v km 335,735
SO 35-19-06 | Propustek v km 335,986
SO 35-19-07 | Propustek v km 337,115
SO 35-19-08 | Propustek v km 337,496
SO 35-19-09 | Propustek v km 337,635
SO 35-19-10 | Propustek v km 337,641
SO 35-19-11 | Most v km 337,751
SO 35-19-12 | Silni¢ni nadjezd v km 338,226
SO 35-19-13 | Most v km 338,337
SO 35-19-14 | Propustek v km 338,975
SO 36-19-01 | Mostv km 339,577
SO 36-19-02 | Most v km 339,643
SO 31-19-08 | Silniéni nadjezd v km 324,424
Ostatni inzenyrské objekty
SO 50-34-01 | Kaceni zelené a nahradni vysadba
Prelozky a ochrany sdélovacich vedeni
SO 31-10-01 | Cesky T&Sin - Louky nad OI$i, Upravy a pielozky DK SZDC
SO 31-10-02 | Cesky Té&sin - Louky nad OI$i, pfelozky a ochrany sdélovacich kabelt nedraznich spravci
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SO 32-10-01 | Zst. Louky nad OI$i, upravy a pielozky DK SZDC
SO 32-10-02 | Zst. Louky nad OISi, prelozky a ochrany sdélovacich kabeli nedraznich spravci
SO 33-10-01 | Louky nad OI$i - Karvina, Gpravy a pielozky DK SZDC
SO 33-10-02 | Louky nad OISi - Karvina, preloZky a ochrany sdélovacich kabell nedraznich spravcu
SO 34-10-01 | Zst. Karvind, Upravy a prelozky DK SZDC
SO 34-10-02 | Zst. Karvina, prelozky a ochrany sd&lovacich kabeld nedraznich spravci
SO 35-10-01 | Karvina - Dé&tmarovice, Upravy a pielozky DK a TK SZDC
SO 35-10-02 |Karvina - Détmarovice, pfeloZky a ochrany sdélovacich kabell nedraznich spravci
SO 36-10-01 | Zst. Détmarovice, prelozky a ochrany MK
SO 36-10-02 | Zst. Détmarovice, prelozka rozhlasu pro cestujici
SO 36-10-03 | Zst. Détmarovice, prelozky a ochrany sdélovacich kabeli nedraznich spravci
SO 50-10-01 | Cesky T&Sin - Louky nad OI$i, prelozka kabelu CD-T
SO 50-10-02 | Louky nad OI$i - Karvina, prelozka ZOK CD-T, montaz
SO 50-10-03 |Karvina - Détmarovice, prelozka kabelu CD-T
Potrubni vedeni (voda, plyn, kanalizace)
SO 31-21-01 | Ochrana plynovod( a produktovodl
SO 31-21-02 | Ochrana vodovodi a kanalizaci
SO 31-27-01 | Prelozky vodovodu a kanalizaci
SO 32-27-01 | Prelozky vodovodU a kanalizaci
SO 33-21-01 | Ochrana plynovod( a produktovodl
SO 33-21-02 | Ochrana vodovodi a kanalizaci
SO 34-21-01 | Ochrana plynovod( a produktovodl
SO 34-27-01 | Prelozky vodovodu a kanalizaci
SO 35-21-01 | Ochrana plynovodu a produktovodi
SO 35-21-02 | Ochrana vodovodi a kanalizaci
SO 35-22-01 | Prelozky plynovodl
SO 35-27-01 | Prelozky vodovodi a kanalizaci
SO 36-21-01 | Ochrany vodovodu a kanalizaci
Kabelovody, kolektory
SO 32-15-07 | Zst. Louky nad OI$i, kabelovod
SO 34-15-03 | Zst. Karvina, kabelovod
SO 36-15-01 | Zst. Dé&tmarovice, Uprava $achet kabelovodu
Protihlukové objekty
SO 31-15-02 | Cesky T&Sin - Louky nad OI3i, protihlukové sténa
SO 31-15-03 | Cesky T&Sin - Louky nad OI$i, individualni protihlukova opatfeni
SO 32-15-08 | zst. Louky nad OISi, protihlukova sténa
SO 33-15-05 | Louky nad OISi - Karvina, protihlukova sténa
SO 34-15-05 | Zst. Karvina, protihlukova sténa
SO 34-15-06 | Zst. Karvina, individualni protihlukovéa opatfeni
SO 35-15-04 | Karvina - Détmarovice, protihlukova sténa
SO 36-15-03 | Zst. Détmarovice, protihlukova sténa
Pozemni komunikace
SO 31-18-01 | Odb. Chotébuz - Louky nad OISi, zpevnéné plochy
SO 32-18-01 | Zst. Louky nad OI$i, zpevné&né plochy
SO 35-18-01 | Uprava komunikace 111/4681 na silnicnim nadjezdu v km 338,226
Pozemni stavebni objekty
SO 31-15-01 | Nastupistni pFistfeSky v odb. Chotébuz
SO 31-15-04 | Cesky T&Sin - Louky n.O. trafostanice Chotébuz
SO 32-15-01 | Zst. Louky nad OI$i, technologicka budova
SO 32-15-02 | Zst. Louky nad OISi, stavebni Gpravy VB
SO 32-15-03 | Zst. Louky nad OISi, spinaci stanice
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SO 32-15-04 | Zst. Louky nad OI3i, zastfeSeni vystupnich objekt
SO 32-15-06 | Zst. Louky nad OI$i, RD u pfejezdu km 326,206
SO 33-15-01 | Louky nad OISi - Karvina, Uprava terénu u prej. km 328,666
SO 33-15-02 | Louky nad OISi - Karvina, ochrana migra¢niho biokoridoru
SO 33-15-04 | Louky nad OISi - Karvina, trafostanice Darkov
SO 34-15-01 | Zst. Karvina, stavebni upravy VB
SO 34-15-02 | Zst. Karvina, Gprava zastfe$eni nastupist
SO 34-15-04 | Zst. Karvina, oploceni
SO 35-15-02 | Karvina - Détmarovice, ochrana migracniho biokoridoru
SO 35-15-03 | Karvina - Détmarovice, trafostanice Koukolna
SO 36-15-02 | Zst. Détmarovice, stavebni tpravy MR
SO 50-15-01 | Zst. Albrechtice, zpevnéné plochy a Uprava oploceni MR
Trakéni a energeticka zarizeni
Trakéni vedeni
SO 31-01-01 | Cesky Té&Sin — Louky nad OISi, trakéni vedeni
SO 31-01-03 | Cesky Té&Sin — Louky nad OI$i, zavéSeni kabelu 22kV
S0 32-01-01 | Zst. Louky nad OIS$i, trakéni vedeni
SO 32-01-03 | Zst. Louky nad OI$i, pfipojeni spinaci stanice na TV
SO 32-01-04 | Zst. Louky nad OI$i, zavé$eni kabelu 22kV
SO 33-01-01 | Louky nad OI$i — Karvina, trakéni vedeni
SO 33-01-03 | Louky nad QOISi - Karvina, zavéSeni kabelu 22kV
SO 34-01-01 | Zst. Karvina hl.n., trakéni vedeni
SO 34-01-03 | Zst. Karvina hl.n., zavéSeni kabelu 22kV
SO 35-01-01 |Karvina - Détmarovice, trakéni vedeni
SO 35-01-03 | Karvina - Détmarovice, zavéseni kabelu 22kV
SO 36-01-01 | Zst. D&tmarovice, Uprava trakéniho vedeni
SO 36-01-03 | Zst. Détmarovice, zavéeni kabelu 22kV
SO 50-01-01 | Prevéseni ZOK na nové trakéni podpéry
SO 50-01-02 | Zst. Albrechtice u C.T., zavéSeni ZOK na_traké&ni podpéry
Ukolejnéni kovovych konstrukci
SO 31-01-02 | Cesky Té&Sin — Louky nad OI$i, ukolejnéni
SO 32-01-02 | Zst. Louky nad OI$i, ukolejnéni
S0 33-01-02 | Louky nad OI$i — Karvind, ukolejnéni
SO 34-01-02 | Zst. Karvina hl.n., ukolejnéni
SO 35-01-02 | Karvina - Détmarovice,ukolejnéni
SO 36-01-02 | Zst. Détmarovice, ukolejnéni
Ohiev vymén
SO 31-06-01 | Odb. Chotébuz, EOV
SO 32-06-01 | Zst. Louky nad OI$i, EOV
SO 34-06-01 | Zst. Karving, EOV
SO 35-06-01 | Odb. Koukolna, EOV
SO 36-06-01 | Zst. Dé&tmarovice, Uprava EOV
SO 50-06-01 | Odb. Zavada, uprava EOV
Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovact
SO 31-04-01 | Cesky Té&Sin - Louky nad OI$i, prelozky kabelu 6 kV
SO 31-06-02 | Odb. Chotébuz, uprava venkovniho osvétleni
SO 31-06-03 | Odb. Chotébuz, uprava osvétleni podchodu a nastupist
SO 31-06-04 | Odb. Chotébuz, Uprava rozvodu nn
SO 31-06-05 | Odb. Chotébuz, DOUO
SO 31-06-06 | Odb. Chot&buz, prelozky silnoproudych rozvodii SZDC
SO 31-12-01 | Cesky T&Sin - Chotébuz, zavésny kabel 22kV
SO 31-12-02 | Chotébuz - Louky nad OISi, zavésny kabel 22kV
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SO 32-06-02 | Zst. Louky nad OISi, uprava venkovniho osvétleni

SO 32-06-03 | Zst. Louky nad OI$i, osvétleni podchodu a nastupist

SO 32-06-04 | Zst. Louky nad OISi, Uprava rozvodd nn

SO 32-06-05 | Zst. Louky nad OI§i, DOUO a ON &. 50

SO 32-06-06 | Zst. Louky nad OI$i, prelozky silnoproudych rozvodt SZDC

SO 32-06-07 | Zst. Louky nad OI$i, ptipojka nn pro bytovy objekt

SO 33-04-01 | Louky nad OISi - Karvina, prelozky kabelu 6kV

SO 33-06-01 | Louky nad OISi - Karvina, Uprava rozvod{ nn

SO 33-06-02 | Louky nad OISi - Karvina, iprava DOUO

SO 33-12-01 | Louky nad OISi - Karvina, zavésny kabel 22kV

SO 34-06-02 | Zst. Karvina, Uprava venkovniho osvétleni

SO 34-06-03 | Zst. Karvin, Gprava osvétleni podchodu a nastupist

SO 34-06-04 | Zst. Karvina, Gprava rozvodd nn

SO 34-06-05 | Zst. Karvind, DOUO

SO 34-06-06 | Zst. Karvina, prelozky silnoproudych rozvodii SZDC

SO 35-04-01 | Karving - Détmarovice, pfelozky kabelu 6kV

SO 35-06-02 | Odb. Koukolna, Gprava rozvodll nn a osvétleni

SO 35-06-03 | Odb. Koukolna, ptelozky silnoproudych rozvodi SZDC

SO 35-12-01 |Karvina - Détmarovice, zavésny kabel 22kV

SO 36-06-02 | Zst. Détmarovice, prelozky rozvodd nn a osvétleni

SO 36-06-03 | Zst. Dé&tmarovice, iprava DOUO

SO 50-04-01 | Zst. Albrechtice u Ceského Té&$ina, Uprava kabelu 6kV

SO 50-06-02 | Zst. Albrechtice u Ceského Té&$ina, Uprava osvétleni a rozvod( nn

SO 50-12-01 | Zst. Albrechtice u Ceského Té&Sina, ptipojka 22kV pro NS 6kV
Vnéjsi uzemnéni

SO 31-06-07 | Odb. Chotébuz, uzemnéni trafostanice 22/0,4kV

SO 32-06-08 | Zst. Louky nad OI$i, uzemnéni trafostanice 22/0,4kV

SO 32-06-09 | Zst. Louky nad OI$i, uzemnéni SpS

SO 33-06-03 | Louky nad OISi - Karvina, uzemnéni trafostanice 22/0,4kV

SO 34-06-07 | Zst. Karvina, uzemnéni trafostanice 22/0,4kV

SO 35-06-04 | Odb. Koukolna, uzemnéni trafostanice 22/0,4kV

SO 50-06-03 | Zst. Albrechtice u Ceského Té&§ina, uzemnéni NS 6kV
Prelozky silnoproudych zarizeni

SO 31-06-41 | Cesky Té&Sin - Louky nad OISi, pfelozka kabelu nn v km 320,948

SO 31-06-42 | Odb. Chotébuz, uprava vefejného osvétleni obce

SO 31-06-43 | Cesky T&Sin - Louky nad OI$i, pfeloZka kabelu nn v km 323,783

SO 31-06-44 | Cesky Té&Sin - Louky nad OI$i, pfelozka kabelu nn v km 324,203

SO 31-06-45 | Zast. Chot&buz, pteloZzky silnoproudych rozvodd CD

SO 32-06-41 | Zst. Louky nad OI3i, pfeloZky silnoproudych rozvodd CD

SO 34-06-41 | Zst. Karvina, prelozky silnoproudych rozvodi CD

SO 34-12-41 | Zst. Karvind, pfelozka kabelu 22kV CEZ v km 333,346

SO 34-12-42 | Zst. Karvind, Uprava kabelt 22kV CEZ v km 333,830

SO 35-06-41 | Karvina - Détmarovice, prelozka kabelu nn CEZ v km 337,720

SO 35-12-41 |Karvina - Détmarovice, prelozka kabelu 22kV CEZ v km 335,755

SO 50-12-41 | Zst. Albrechtice u Ceského T&$ina, Uprava vedeni 22kV CEZ
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6. Seznam vSech mostii a propustki v daném useku

km M/P navrh uprav pro PD
320,126 zacatek stavby
320,425 | propustek SO 31-19-01
320,589 | most SO 31-19-02
321,060 |propustek SO 31-19-03
321,463 | most SO 31-19-04
322,181 |most SO 31-19-05
322,477 | most SO 31-19-06
323,862 | most SO 31-19-07
324,424 | sil. nadjezd SO 31-19-08
325,060 | propustek SO 32-19-01
325,633 | most SO 32-19-03
326,000 | most SO 32-19-04
327,340 | propustek mimo stavbu - poddolované tzemi
327,826 | propustek mimo stavbu - poddolované tzemi
328,049 | propustek mimo stavbu - poddolované tzemi
329,443 | propustek mimo stavbu - poddolované tzemi
329,738 | propustek mimo stavbu - poddolované tzemi
330,153 | propustek mimo stavbu - poddolované uzemi
330,901 | propustek mimo stavbu - poddolované tzemi
331,190 |propustek mimo stavbu - poddolované tzemi
331,730 | propustek zrusi se ve spodku
332,420 | most SO 33-19-01
333,060 | propustek bez tprav
333,268 |sil. nadjezd SO 34-19-01
333,721 | most SO 34-19-02
333,894 | most SO 34-19-03
334,710 | propustek zrusi se ve spodku
334,577 |sil. nadjezd SO 34-19-04
334,965 | most SO 35-19-02
335,146 | propustek SO 35-19-03
335,441 | most SO 35-19-04
335,735 |sil. nadjezd SO 35-19-05
335,965 | propustek zrusi se ve spodku
335,986 | propustek SO 35-19-06
336,503 | propustek zrusi se ve spodku
337,091 | propustek zrusi se ve spodku
337,115 | propustek SO 35-19-07
337,496 | propustek SO 35-19-08
337,635 | propustek SO 35-19-09
337,641 | propustek SO 35-19-10
337,751 | most SO 35-19-11
338,226 |sil. nadjezd SO 35-19-12
338,337 | most SO 35-19-13
338,975 | propustek SO 35-19-14
339,252 | propustek zrusi se ve spodku
339,577 | most SO 36-19-01
339,643 | most SO 36-19-02
341,076 konec stavby

Brno, fijen 2010

Ing. Kamil Chmela
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