Vystupy ze simulace - pred prijetim opatreni
Simulovano bylo Spickové 120minutové obdobi (od 6:00 do 8:00) vcetné nabéhové a vybéhové

faze.

Hodnoty ukazateld vztaZenych k zaFizeni

pocet jizd pres zhlavi: 37

soucinitel koliznosti: 57 %

primérny polet sou¢asné moznych jizd: 1,77

optimalni doba ¢ekani pfipadajici na 1 vlak: 0,70 min (hodnota platna pro obdobi delsi nez
6 hodin)

Hodnoty ukazatell vztazenych k jizdam

Byly vypracovéany varianty pro rezim JR (jizdni ¥ad) a TP (teorie pravdépodobnosti). Pro rezim JR
i TP bylo provedeno 1 000 Uspésnych replikaci.

ReZim JR

V rezimu JR byla simulaci zji$téna prdmérna doba &ekani pfipadajici na 1 jizdu ve vys$i 0,51 min
a koeficient cekani ve vysi 73 %, pro 9. decil ve vysi 120 %, coz poukazuje na dosahovani
rizikové Grovné kvality provozu na vychodnim zhlavi ZST Chocei.

Pro jednotlivé druhy jizd jsou podrobnéjsi vysledky uvedené v nasledujici tabulce.

Tabulka

& 1: Cekdni a koeficient cekéni u jednotlivych druhd jizd (reZim JR)

Vysledky podle jednotlivych druhi jizd
cekani vypoctené (w) el ol

druh | pocet jizd (Worr) koeficient cekani (qw)
[min.]

Ex |16 0,18 0,25 71 %

R 4 0,30 0,30 100 %

Os 4 0,64 0,60 106 %

Nex |13 0,95 1,40 68 %

Tabulka & 2: Koeficient &ekéni u jednotlivych druh@ jizd a smérg jizd (reZim JR)

Vysledky podle jednotlivych druht
drub Jjizdy z Chocné Jjizdy do Chocné
pocet jizd koeficient cekani (qw,) pocet jizd koeficient cekani (qw)
Ex 8 47 % 8 95 %
R 2 64 % 2 136 %
Os 2 67 % 2 145 %
Nex PA |3 52 % 3 49 %
Nex HK |3 114 % 4 59 %
Graf & 1: Rozdéleni jizd podle predpoklédané kvality (reZim JR)
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RezZim TP

V rezimu TP byla simulaci zjisténa primérna doba &ekani pfipadajici na 1 jizdu ve vysi 0,53 min
a koeficient cekani ve vysi 76 %, pro 9. decil ve vysSi 127 %, coz poukazuje na dosahovani
rizikové Grovné kvality provozu na vychodnim zhlavi ZST Chocefi.

Pro jednotlivé druhy jizd jsou podrobnéjsi vysledky uvedené v nasledujici tabulce.

Tabulka ¢& 3: Cekani a koeficient &ekédni u jednotlivych druhd jizd (reZim TP)

Vysledky podle jednotlivych druhi jizd
cekani vypoctené (w) CE e

druh | pocet jizd (Worr) koeficient cekani (qw)
[min.]

Ex 16 0,20 0,25 78 %

R 4 0,32 0,30 106 %

Os 4 0,46 0,60 77 %

Nex |13 1,03 1,40 73 %

Tabulka & 4: Koeficient &ekdni u jednotlivych druh( jizd a smérg jizd (reZim TP)

Vysledky podle jednotlivych druht
druh Jjizdy z Chocné Jjizdy do Chocné
pocet jizd koeficient ¢ekani (qw) pocet jizd koeficient cekani (qw)
Ex 8 54 % 8 102 %
R 2 69 % 2 143 %
Os 2 52 % 2 102 %
Nex PA |3 50 % 3 57 %
Nex HK |3 133 % 4 59 %
Graf ¢. 2: Rozdéleni jizd podle predpokiadané kvality (rezim TP)
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Vystupy ze simulace - po prijeti opatreni
Simulovano bylo Spickové 120minutové obdobi (od 6:00 do 8:00) vcetné nabéhové a vybéhové
faze.

Hodnoty ukazateld vztazenych k zafFizeni
- pocet jizd pres zhlavi: 37
- soucinitel koliznosti: 57 %
- primérny pocet soucasné moznych jizd: 1,77
- optimalni doba ¢ekani pripadajici na 1 vlak: 0,70 min (hodnota platna pro obdobi delsi nez
6 hodin)

Hodnoty ukazatel@ vztaZenych k jizdam

Byly vypracovény varianty pro rezim JR (jizdni ¥ad) a TP (teorie pravdépodobnosti). Pro rezim JR
i TP bylo provedeno 1 000 Uspésnych replikaci.

ReZim JR

V rezimu JR byla simulaci zji$téna prdmérna doba &ekani pfipadajici na 1 jizdu ve vys$i 0,51 min
a koeficient c¢ekani ve vysi 73 %, pro 9. decil ve vysSi 101 %, coz poukazuje na dosahovani
optimalni Grovné kvality provozu na vychodnim zhlavi ZST Chocen.

Pro jednotlivé druhy jizd jsou podrobnéjsi vysledky uvedené v nasledujici tabulce.

Tabulka & 5: Cekdni a koeficient cekdni u jednotlivych druhd jizd (reZim JR)

Vysledky podle jednotlivych druhi jizd
cekani vypoctené (w) Gl ORI

druh | pocet jizd (Worr) koeficient éekani (qw)
[min.]

Ex 16 0,14 0,25 57 %

R 4 0,28 0,30 93 %

Os |4 0,46 0,60 77 %

Nex |13 1,06 1,40 68 %

Tabulka ¢. 6: Koeficient &ekani u jednotlivych druhd jizd a smérd jizd (reZim JR)

Vysledky podle jednotlivych druht
druh Jjizdy z Chocné Jjizdy do Chocné
pocet jizd koeficient ¢ekani (qw) pocet jizd koeficient ¢ekani (qw)
Ex 8 49 % 8 64 %
R 2 65 % 2 122 %
Os 2 64 % 2 90 %
Nex PA |3 52 % 3 78 %
Nex HK |3 97 % 4 76 %
Graf & 3: Rozdéleni jizd podle predpoklédané kvality (reZim JR)
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RezZim TP

V rezimu TP byla simulaci zji$t&na primérna doba ¢ekani pFipadajici na 1 jizdu ve vy$i 0,47 min
a koeficient cekani ve vysi 68 %, pro 9. decil ve vysSi 108 %, coz poukazuje na dosahovani
optimalni Grovné kvality provozu na vychodnim zhlavi ZST Chocen.

Pro jednotlivé druhy jizd jsou podrobnéjsi vysledky uvedené v nasledujici tabulce.

Tabulka ¢& 7: Cekani a koeficient &ekédni u jednotlivych druhd jizd (reZim TP)

Vysledky podle jednotlivych druhi jizd
cekani vypoctené (w) CE e

druh | pocet jizd (Worr) koeficient cekani (qw)
[min.]

Ex 16 0,18 0,25 73 %

R 4 0,29 0,30 98 %

Os 4 0,42 0,60 70 %

Nex |13 0,91 1,40 65 %

Tabulka & 8: Koeficient &ekdni u jednotlivych druhd jizd a smérd jizd (reZim TP)

Vysledky podle jednotlivych druht
druh Jjizdy z Chocné Jjizdy do Chocné
pocet jizd koeficient ¢ekani (qw) pocet jizd koeficient cekani (qw)
Ex 8 49 % 8 98 %
R 2 70 % 2 125 %
Os 2 44 % 2 96 %
Nex PA |3 53 % 3 56 %
Nex HK |3 112 % 4 44 %
Graf ¢. 4: Rozdéleni jizd podle predpokiladané kvality (rezim TP)
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Shrnuti a posouzeni ucinnosti prijatého opatreni

Z vy$e zpracovaného kapacitniho posouzeni vychodniho zhlavi ZST Chocef plyne, Ze navrhované
technické FeSeni v rdmci stavby ,Modernizace tratového Useku Tynisté nad Orlici (mimo) - Chocen®
vykazuje rizikovou Grover kvality provozu a miZe vytvaret potencidlni Uzké hrdlo na siti z pohledu
kapacity (viz ¢ast Vystupy ze simulace - pred pfijetim opatfeni). Je proto relevantni zaobirat se
opatfenimi na zvyseni kapacity, pfi¢emz ve vztahu k sledovanému vychodnimu zhlavi ZST Choceri
se jevi jako vhodné opatieni ve formé zvyseni rychlosti z 60 na 80 km/h ve vybranych spojkach na
vychodnim zhlavi a ve vybranych kolejich v ZST Choceri. Grafické znazornéni rozsahu zvyseni
rychlosti je patrné z nize znazornéného obrazku.
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Udinnost kazdého opatieni na zvydeni kapacity (s ohledem na generovani zvy$enych nakladd
stavby) je nutno posoudit a vzajemné porovnat se stavem bez pfijatého opatreni.

Z vySe zpracovaného posouzeni po prijeti opatfeni na zvysSeni kapacity (viz ¢ast Vystupy ze
simulace - po pfijeti opatreni) vyplyva, ze se jedna o Gcinné a dokonce i dostate¢né opatieni na
zvyseni kapacity (nutno podotknout, Ze pro uvazovany rozsah dopravy a provozni koncept!).
To vyplyva z nasledujicich skutecnosti:

= opatieni zajistuje dosaZzeni zlepseni Grovné kvality provozu na zhlavi z pdvodni rizikové na
optimalni Uroven kvality provozu (opatfeni odstranuje Uzké hrdlo z pohledu kapacity),

= opatfeni zlepsuje klicovy ukazatel kapacity zhlavi (koeficient ¢ekani na Grovni 9. decilu)
0 - 19 % vi¢&i plvodnimu stavu,

= opatfeni snizuje rozsah jizd s rizikovou, resp. nedostatecnou Urovni kvality provozu
s plvodné 8 jizd na 3, resp. 5 jizd (dle zkoumaného rezimu), tj. snizeni o 3 - 5 jizd
s uvedenou kvalitou provozu.

v avs

Sumarizace nejdiilezitéjsich vypoctenych ukazatelll kapacity zhlavi

pramér. prim. hodnota &ekani | koeficient cekani
pocet | pocet soucinitel | [min.] (qw)
zhlavi rezim | jizd |soucasné |koliznosti
(N) moznych | (o) optimalni | vypoditand | prdmér 9. decil
jizd (s) (worrt) (w)
vychodni IR 0,51 73 % 120 %
pred prijetim
opatieni ™5, 177 57 0 0,70 0,53 76 % 127 %
vychodni JR 0,51 73 % 101 %
po pfijeti opatfeni | Tp 0,47 68 % 108 %




