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1 UVvVOD, ZAKLADNi INFORMACE

Pfedmétem zadani je vypracovani dopravné-technologického posouzeni ZST Chocef ve stavu po realizaci
akce DUR ,Modernizace tratového useku Tynisté nad Orlici (mimo) — Chocer a provéieni opatfeni
na zlepseni parametr( propustnosti.

V pfipadé nevyhovujicich ukazatell jsou navrZena nasledujici opatfeni:

e Opatieni A — provéreni zvySeni rychlosti ze 60 km/h na 80 km/h v koleji ¢. 6 a v navazujicim
logickém pokracovani smér Brandys Orlici (vyhybky ¢.12,7,3 a 1),

e Opatieni B — provéreni zvyseni rychlosti ze 60 km/h na 80 km/h v koleji ¢. 8 a v pfedchozim
logickém poradi ze sméru Brandys nad Orlici (vyhybky ¢. 2, 4, 9, 10, 15),

e Opatieni C — provéreni vytvoreni dostatecné dlouhé koleje/dlouhych koleji (pro vlaky nakladni
dopravy o délce 740 metr(), a to v oblasti koleje €. 8, resp. ¢. 10.
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2  TECHNICKE RESENI

Dle zadani tohoto provéreni byla provérena nasledujici opatreni:

e Opatieni A — provéreni zvySeni rychlosti ze 60 km/h na 80 km/h v koleji ¢. 6 a v navazujicim
logickém pokracovani smér Brandys Orlici (vyhybky ¢. 12, 7,3 a 1),

e Opatieni B — provéreni zvyseni rychlosti ze 60 km/h na 80 km/h v koleji ¢. 8 a v pfedchozim
logickém poradi ze sméru Brandys nad Orlici (vyhybky €. 2, 4, 9, 10, 15),

e Opatieni C — provéreni vytvoreni dostate¢né dlouhé koleje/dlouhych koleji (pro vlaky nakladni
dopravy o délce 740 metru), a to v oblasti koleje €. 8, resp. €. 10.

Soucasti prilohové ¢asti této technické zpravy je situace 1:1 000 pro Fedenou ZST Choceri (pfiloha P.1).
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3  DOPRAVNI A PROVOZNi TECHNOLOGIE

3.1 UvaZované horizonty, okolni sit

3.1.1 Horizont 1
e vychozi stav ZST Chocer dle DUR Modernizace tratového Gseku Tyni$té nad Orlici (mimo) —
Chocen”;
e bez existence novostavby v ose Choceri — Usti nad Orlici;

e ve sméru Pardubice ve stavu dle stavby ,Chocen — Uhersko, BC“.

3.1.2 Horizont 2
e oproti pfedchozimu horizontu navic tunelovéd novostavba Usti n/O — Chocen;
e existence okolni sité VRT;
e rozsah nakladni dopravy dle potvrzeni SZ 06 pro horizont 2055 v max. variaci;
e rozsah osobni dopravy dle provozniho konceptu s VRT 2050/dle akce Modernizace uzlu Ceska

Trebova.

3.2 Popis ZST Chocefi

3.2.1 Horizont 1

Vychozi podoba ZST Chocef je poplatna dokumentaci DUR ,Modernizace tratového tseku Tynisté nad
Orlici (mimo) — Chocen”.

Schéma ZST Choceri v tomto horizontu je souéasti piilohové €asti dokumentace.
3.2.2 Horizont 2

Vychozi podoba ZST Chocefi je poplatna dokumentaci ZP ,,Modernizace tratového tseku Usti nad Orlici
— Chocen“.

Schéma ZST Choceri v tomto horizontu je soucésti piilohové ¢asti dokumentace.

3.3 Rozsah dopravy

Tato kapitola obsahuje pfehled rozsahu osobni a nakladni dopravy vstupujici do dopravné-
technologickych vypoctua.

3.3.1 Horizont 1

V tomto horizontu je segment viak(i osobni dopravy zastoupen nasledujicimi linkami:

e Linka Ex1 Praha—Ostrava—Slovensko / Polsko, interval 60 min, 18 para vlakg, prdjezd ZST Chocen,

e Linka Ex11 Praha — Ostrava — Havifov, interval 60 min, 18 pard vlakd, prdjezd ZST Chocen,
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e Linka Ex2 Cheb - Praha — Vsetin — Slovensko, interval 120 min, 9 par( vlakg, préjezd ZST Chocef,

e Linka Ex22 Praha — Luhacovice / Zlin, interval 60 min, 18 pard vlakd, prdjezd ZST Chocen

e Linka Ex9 Hradec Kralové — Brno, interval 120 min, 9 para vlakd, préjezd ZST Chocen,

e Linka R18 Praha — Ostrava, interval 120 min, 9 pard vlakd, zastavuje v ZST Chocef,

e Linka R19 Praha — Brno, interval 120 min, 9 para vlakd, zastavuje v ZST Chocer,

e Linka Os Kolin — Pardubice — Ceska Tfebova, interval 60 min, 18 para vlakd, zastavuje v ZST Chocen,

e Linka Os Chocen — Tynisté nad Orlici — Nachod — Broumov, interval 60 min, 18 par( vlak(, zastavuje

v ZST Chocef.

Rozsah vlakd nakladni dopravy vychézi se stanoviska SZ 06.

Ndsledujici obrazek predstavuje fragment linkového vedeni projektovych variant v feSené oblasti, a to

véetné uvazovanych poctd vlakl nakladni dopravy:

Tynisté nad Orlici

Nakladni doprava
5 ak)/2 hod
29 paru (58 viaku)24 hod

Osobni doprava:
2 péry/2 hod
18 paru/24 hod

Os Na - Cho - 18 paru

Os Pce - Ct - 18 pard

R19-9 para

R18 - 9 paru

Ex9 - 9 paru

Ex22 - 18 parQ

Ex2 - 9 paru

Ex11 - 18 paru

Ex1-18 parl

Choceni Nakladni

6,5 paru (
54 pard (108

Osobni doprava
12 pard/2 hod
108 para/24 hod

Osobni doprava:
12 par(/2 hod
108 paru/24 hod

Ceska Trebova

Obrdzek 3.1 — Fragment linkového vedeni, horizont 1

3.3.2 Horizont 2

V tomto horizontu je segment viak(i osobni dopravy zastoupen nasledujicimi linkami:

e Linka Ex11 Praha — Ostrava — Havifov, interval 60 min, 18 pard vlakd, prdjezd ZST Chocen,

e Linka Ex22 Praha — Luha&ovice / Zlin, interval 60 min, 18 pard vlakd, prajezd ZST Chocef
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e Linka Ex9 Hradec Kralové — Brno, interval 120 min, 9 para vlakd, préjezd ZST Chocen,

e Linka R18 Praha — Ostrava, interval 120 min, 9 pard vlakd, zastavuje v ZST Chocer,

e Linka R19 Praha — Brno, interval 120 min, 9 para vlakd, zastavuje v ZST Chocer,

e Linka Os Kolin — Pardubice — Ceska Ttebova, interval 60 min, 18 para vlakd, zastavuje v ZST Chocen,

e Linka Os Chocen — Tynisté nad Orlici— Nachod — Broumoyv, interval 60 min, 18 par( vlaka, zastavuje
v ZST Chocefn.

Rozsah vlakd nakladni dopravy vychazi se stanoviska SZ 06.

Nasledujici obrazek predstavuje fragment linkového vedeni projektovych variant v feSené oblasti, a to
véetné uvazovanych poctd vlakl nakladni dopravy:

Tynisté nad Orlici

Nakladni doprava
5 paru/2 hod

56,5 paru/24 hod

Osobni doprava:
2 pary/2 hod
18 pari/24 hod

Os Na - Cho - 18 paru

Os Pce - Ct- 18 pard

R19 - 9 paru

Ex22 - 18 paru

Ex11- 18 paru
Nakladn -{I\:);:';wn Chocen l\aEI:ulm {ffu:]ramr UStI nad Orlici Ceské Trebova
4 paru/2 hod 9 paru/2 hod
45,5 paru/24 hod 100 pard/24 hod
Osobni doprava: Osobni doprava:
9 paru/2 hod 9 par(/2 hod
81 pari/24 hod 81 par(/24 hod

Obrdzek 3.2 — Fragment linkového vedeni, horizont 2

3.4 Jizdni/cestovni doby

Dil¢i technické jizdni doby pro variantu Bez projektu jsou vypocitdny pomoci SW Dynamika,
respektive GRADOP. K technickym jizdnim dobam je pfipoétena hodnota 4 % u vlak(i osobni dopravy,
respektive 10 % u vlakl nakladni dopravy. Takto ziskané praktické jizdni doby jsou dale zaokrouhleny
na celé pdlminuty. Pro vykresleni jednotlivych tras v ndvrhovém JR jsou vyuzity zaokrouhlené jizdni doby.

10
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Nasledujici tabulky predstavuji vycet dil¢ich hodnot jizdnich dob pro vlak kategorie Nex/Pn v ose
Ceska Trebova — Hradec Kralové hl. n. Uvedeno je srovnani vychoziho stavu (dle DUR) a stavu
projektového, tj. s umisténim vyhybek na rychlost 80 km/h.

Vychozi stav Navrhovy stav (opatieni A+B)

Prakticka JD Zaokrouhlena JD Prakticka JD Zaokrouhlena JD
Brandys n. O. pred;. k.

Chocenri 3,91 4,0 3,53 3,5
Béstovice odb. 2,99 3,0 2,99 3,0
Ujezd u Chocné 2,95 3,0 2,95 3,0
Suma 9,86 10,0 9,47 9,5

Jizdni doby pro viak Nex/Pn v ose Ceskd Trebovd — Hradec Krdlové hl. n.

Nasledujici tabulka predstavuje vycet dilcich hodnot jizdnich dob pro vlak kategorie Nex/Pn v ose

Hradec Kralové hl. n. — Ceska Trebova.

Vychozi stav Navrhovy stav (opatieni A+B)

Prakticka JD Zaokrouhlena JD Prakticka JD Zaokrouhlena JD

Ujezd u Chocné

Béstovice odb. 1,48 1,5 1,48 1,5
Chocen 398 4,0 3,98 4,0
Brandys n. O. pred;. k. 4,28 4,5 S 4,0
Suma 9,74 10,0 9,43 9,5

Jizdni doby pro viak Nex/Pn v ose Hradec Krdlové hl. n. — Ceskd Trebovd

Z vyse uvedenych hodnot jizdnich dob je patrné, Ze v pfipadé realizace opatieni A + B lze u vlaki
nakladni dopravy osy Ceska Trebovd — Hradec Kralové hl. n. (v obou smérech) dosahnout Uspory
0,5 min. Opatieni C je bez dopadu do hodnot jizdnich dob.

3.5 Modelové JR

Modelové JR pro oba horizonty jsou soucasti piilohové ¢asti této dokumentace (pfiloha P.2).

Nasledujici obrazek predstavuje modelovy JR vstupujici do dopravné-technologického posouzeni.
S ohledem na fe$enou oblast se jedna o zakresleny fragment JR Brandys nad Orlici predjizdné koleje —
Tyni$té nad Orlici. V ramci podkladové DUR se Fegila problematika zastavovani v oblasti Cermné nad Orlici,

coZ na toto provéreni nema vliv.

11
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266,1 Brandys nad Orlici z /\ BRI AR, B (AR RBRH’ |\ ikth (A A (RRREHT \GERE ARRER. (o Akl Al vk At B | kR - -J—H—rh%
266,8 Brandysnopfejdjk 1 TEN. R VI NS VI Y S Y, ' e M JEET L RO Y N Y . ) INEERE [ Ll N Y} A HY

0,0 Chocen 71(3

3,3 Béstovice odb

4,9 Ujezd u Chocné-Chloumek z
62 Ujezd u Chocné vyh

7.9 Plchivkyz

1,0 Cermnanad Orlici 1|
12,3 Cermna nad Orlici obec z

16,3 Borohradek 1]2

19,1 Zdar nad Orlici z

23,6=49,8 Tynisté nad Orlici 10

Obrazek 3.3 — NJR, horizont 1, obdobi 6 — 8 hod

V pfipadé realizace opatfeni A+B Ize dosahnout u tranzitujicich vlaki nakladni dopravy osy Ceska
Tirebova — Hradec Kralové hl. n. (v obou smérech) tspory 0,5 min.

Tato Uspora negeneruje zménu vstupnich predpokladd pro konstrukei tras téchto vlak( v navrhovém JR.
Primarnim pfinosem této Uspory je dosaZeni pfFiznivéjSich hodnot provoznich intervalll a ztoho
vyplyvajicich ukazatell propustnosti brandyského zhlavi.

12
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3.6 Propustnost

Vypocet je proveden podle nové metodiky vychézejici ze smérnice SZDC SM124 (Zjistovani kapacity
drahy), kterd je Gcinna ode dne 11. 6. 2019.

Ukazatel Nazev Jednotka

A vypocetni doba minuta

N pocet pravidelnych vlakd pocet vlaku
b prdmérna doba obsazeni omezujiciho mezistani¢niho useku 1 vlakem minuta
SkriT kriticka hodnota stupné obsazeni -

Sopt optimdlni hodnota stupné obsazeni -

NKRIT/OPT praktickd propustnost mezistanic¢niho Useku pii daném stupni obsazeni pocet vlakd
Kkrit/opT koeficient vyuziti praktické propustnosti pfi daném stupni obsazeni %

S vypocitany stupen obsazeni -

Nvolne pocet volnych tras vlakl pti kritické/optimalni hodnoté stupné obsazeni pocet vlakd

Tabulka 3.1 — Ukazatele propustnosti tratovych koleji (popis)

Vypocet propustnosti je provadén pro vypocetni obdobi dvouhodinové dopravni Spicky (A = 120 min),
obcanského dne 5 —20 h (A = 900 min) a celého dne (A = 1 440 min).

Dle smérnice dochazi k rozliSeni typu provozu, a to primarné podle podilu regiondlni osobni dopravy
nasledovné (pro hodnotu b < 10):

e typ provozu A, tj. podil regionalni osobni dopravy mensi nez 80 %; pro tento typ provozu
se uvazuje, Ze stabilni prvek sité mQze mit celodenni stupen obsazeni Skrr = 0,60 a stupen
obsazeni ve Spickovém obdobi Skrir = 0,75 (pokud netrva vice nez 240 min). Jako optimalni stupen
obsazeni je definovana celodenni hodnota Soer = 0,4, hodnota ve Spickovém obdobi Sepr = 0,62
(pokud netrva vice nez 240 min).

e typ provozu B, tj. podil regiondlni osobni dopravy vyssi nez 80—-90 %; pro tento typ provozu
se uvazuje, Ze stabilni prvek sité mizZe mit celodenni stupen obsazeni Skrir = 0,67 a stupen obsazeni
ve Spickovém obdobi Skrir = 0,79 (pokud netrva vice nez 240 min). Jako optimalni stupen obsazeni
je definovana celodenni hodnota Scpr= 0,50, hodnota ve Spickovém obdobi Seer = 0,69
(pokud netrva vice nez 240 min).

e typ provozu C, tj. podil regiondini osobni dopravy vyssi nez 90 %; pro tento typ provozu se uvazuje,
Ze stabilni prvek sité mlze mit celodenni stupen obsazeni Skrr = 0,74 a stupen obsazeni
ve Spickovém obdobi Skrir = 0,83 (pokud netrva vice nez 240 min). Jako optimalni stupen obsazeni
je definovana celodenni hodnota Scer= 0,60, hodnota ve Spickovém obdobi Seer = 0,75
(pokud netrva vice nez 240 min).

13
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barva

zatizeni

vztah zjisténych ukazateld
kapacity k prislusnym limitnim
hodnotam

uroven kvality

pfedpokladana
hodnota zpoZdéni®

zafizeni

s kapacitnimi

ukazatele kapacity jsou nizsi nez
optimalni hodnoty

pokles

pretizené
zafizeni

kritické hodnoty

rezervami optimalni

primérené ukazatele kapacity dosahuji v v .
e i priblizné beze zmény

zatizene zafizeni optimalnich hodnot
e e ukazatele kapacity jsou vyssi nez
silné zatizené o Yy vwr - . (0
. optimalni a soucasné nizsi nez rizikova narust
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Obrdzek 3.4 — Vztah mezi mirou zatiZeni, pfedpokiddanou kvalitou
a hodnotou ukazatelti kapacity; zdroj: SZDC SM124

Dle vyse uvedené smérnice jsou pro fesené tratové Useky jednoznacné platné hodnoty dle sloupce A.

3.6.1 Propustnost tratovych koleji, vychozi stav

Nasledujici tabulka pfedstavuje hodnoceni ukazatell propustnosti za hodnoceny tratovy Usek Borohradek

— Choceri (posuzovany mezistaniéni isek Ujezd u Chocné — Chocer, TK1).

Vypocdet propustnosti tratové koleje v mezistani¢nim Gseku Ujezd u Chocné — Choceri, TK1

Vypocetni doba

Vypocetni rozsah dopravy
Celkova doba obsazeni

Primérna doba obsazeni

Optimalni hodnota stupné obsazeni
Kriticka hodnota stupné obsazeni
Optimalni hodnota propustnosti

Kriticka hodnota propustnosti

Vyuziti optimalni hodnoty propustnosti

Vyuziti kritické hodnoty propustnosti
Stupen obsazeni
Kvalita provozu

Rozpéti rizikového pasma

A [min] 120 900 1440
N [vlakd] 6 33 47
B [min] 21,6 118,8 169,2
b [min] 3,60 3,60 3,60
Sorr [-] 0,62 0,4 0,4
Skrrr [-] 0,75 0,6 0,6
noer [viak] 20,6 100 160
nkrrr [viakd] 25 150 240
Kopr [%] 29,13 33,00 29,38
Krrr [%] 24,00 22,00 19,59
S [-] 0,18 0,14 0,12
optimalni optimalni optimalni
r [%] - - -

Tabulka 3.2 — Propustnost tratovych koleji v iseku Ujezd u Chocné — Chocen, TK1
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Nasledujici tabulka predstavuje hodnoceni ukazateld propustnosti za hodnoceny tratovy Usek Chocen —

Usti nad Orlici (posuzovany mezistani¢ni Usek Choceri — Brandys nad Orlici, TK1).

Vypoéet propustnosti tratové koleje v mezistaniénim useku Choceri — Brandys nad Orlici, TK1

Vypocetni doba

Vypocetni rozsah dopravy
Celkova doba obsazeni

Primé&rna doba obsazeni

Optimalni hodnota stupné obsazeni
Kritickd hodnota stupné obsazeni
Optimalni hodnota propustnosti
Kriticka hodnota propustnosti
Vyuziti optimalni hodnoty propustnosti
Vyuziti kritické hodnoty propustnosti
Stupen obsazeni

Kvalita provozu

Rozpéti rizikového pasma

A [min]
N [vlaki]
B [min]

b [min]
Sort [-]
Skrrr [-]
noer [viakii]
nkerr [viakd]
Korr [%]
Kirir [%]
S [-]

r [%]

120
19
58,0
3,05
0,62
0,75
24,3
29,5
78,19
64,41
0,49
optimalni

900
126
396,9
3,15
0,4
0,6
114
171
110,53
73,69
0,45
rizikova

25

1440
162
510,3
3,15
0,4
0,6
182
274
89,02
59,13
0,36

optimalni

Tabulka 3.3 — Propustnost tratovych koleji v iseku Chocer — Brandys nad Orlici, TK1

Nasledujici tabulka predstavuje hodnoceni ukazatel( propustnosti za hodnoceny tratovy tsek Usti nad

Orlici — Borohradek (posuzovany mezistani¢ni Usek Brandys nad Orlici — Borohradek, TK2).

Vypocet propustnosti tratové koleje v mezistaniénim useku Brandys nad Orlici — Borohradek, TK2

Vypocetni doba

Vypocetni rozsah dopravy
Celkova doba obsazeni

Primérna doba obsazeni

Optimalni hodnota stupné obsazeni
Kriticka hodnota stupné obsazeni
Optimalni hodnota propustnosti
Kriticka hodnota propustnosti
Vyuziti optimalni hodnoty propustnosti
Vyuziti kritické hodnoty propustnosti
Stupen obsazeni

Kvalita provozu

Rozpéti rizikového pasma

A [min]
N [viakii]
B [min]

b [min]
Sort [-]
Skrrr [-]
noer [viakii]
nkerr [viakd]
Kopr [%]
Kirir [%]
S [-]

r [%]

120
21
65,1
3,10
0,62
0,75
24
29
87,50
72,42
0,55
optimalni

900
141
4442
3,15
0,4
0,6
114
171
123,69
82,46
0,5
rizikova

50

1440
180
567,0
3,15
0,4
0,6
182
274
98,91
65,70
0,4

optimalni

Tabulka 3.4 — Propustnost tratovych koleji v iseku Brandys nad Orlici — Borohradek, TK2

Dle vy3e uvedenych hodnot je vyjma tseku Ujezd u Chocné — Choceri (TK1) dosahovano nevyhovujicich

ukazateld propustnosti.
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3.6.2 Propustnost tratovych koleji, opatieni A+B

Nasledujici tabulka pfedstavuje hodnoceni ukazatell propustnosti za hodnoceny tratovy Gsek Borohradek

— Chocen (posuzovany mezistani¢ni Usek Ujezd u Chocné — Chocen, TK1).

Vypocdet propustnosti tratové koleje v mezistani¢nim Gseku Ujezd u Chocné — Choceri, TK1

Vypocetni doba

Vypocdetni rozsah dopravy
Celkova doba obsazeni

Primé&rna doba obsazeni

Optimalni hodnota stupné obsazeni
Kriticka hodnota stupné obsazeni
Optimalni hodnota propustnosti
Kritickd hodnota propustnosti
Vyuziti optimalni hodnoty propustnosti
Vyuziti kritické hodnoty propustnosti
Stupen obsazeni

Kvalita provozu

Rozpéti rizikového pasma

A [min]
N [viakii]
B [min]

b [min]
Sorr [-]
Skt [-]
noet [viakii]
nkerr [viakd]
Kopr [%]
Kirir [%]
S [-]

r [%]

120
6
21,6
3,60
0,62
0,75
20,6
25
29,13
24,00
0,18
optimalni

900
33
118,8
3,60
0,4
0,6
100
150
33,00
22,00
0,14
optimalni

1440
47
169,2
3,60
0,4
0,6
160
240
29,38
19,59
0,12
optimalni

Tabulka 3.5 — Propustnost tratovych koleji v tseku Ujezd u Chocné — Chocers, TK1
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Nasledujici tabulka predstavuje hodnoceni ukazateld propustnosti za hodnoceny tratovy Usek Chocen —
Usti nad Orlici (posuzovany mezistani¢ni Usek Choceri — Brandys nad Orlici, TK1).

Vypoéet propustnosti tratové koleje v mezistaniénim useku Choceri — Brandys nad Orlici, TK1

Vypocetni doba A [min] 120 900 1440
Vypocetni rozsah dopravy N [vlaki] 19 126 162
Celkova doba obsazeni B [min] 56,7 389,4 500,6
Prdmérna doba obsazeni b [min] 2,98 3,09 3,09
Optimalni hodnota stupné obsazeni Sort [-] 0,62 0,4 0,4
Kritickd hodnota stupné obsazeni Skrit [-] 0,75 0,6 0,6
Optimalni hodnota propustnosti noet [viakii] 24,9 116 186
Kriticka hodnota propustnosti nkrer [Vlakd] 30,2 174 279
Vyuziti optimalni hodnoty propustnosti Korr [%] 76,31 108,63 87,10
Vyuziti kritické hodnoty propustnosti Kkrit [%] 62,92 72,42 58,07
Stupen obsazeni S [-] 0,48 0,44 0,35
Kvalita provozu optimalni rizikova optimalni
Rozpéti rizikového pasma r [%] - 20 -

Tabulka 3.6 — Propustnost tratovych koleji v iseku Chocer — Brandys nad Orlici, TK1

Nasledujici tabulka predstavuje hodnoceni ukazatell propustnosti za hodnoceny tratovy tsek Usti nad
Orlici — Borohradek (posuzovany mezistani¢ni Usek Brandys nad Orlici — Borohradek, TK2).

Vypocet propustnosti tratové koleje v mezistaniénim useku Brandys nad Orlici — Borohradek, TK2

Vypocetni doba A [min] 120 900 1440
Vypocetni rozsah dopravy N [viakii] 21 141 180
Celkova doba obsazeni B [min] 64,1 437,1 558,0
Prdmérna doba obsazeni b [min] 3,05 3,10 3,10
Optimalni hodnota stupné obsazeni Sort [-] 0,62 0,4 0,4
Kriticka hodnota stupné obsazeni Skrit [-] 0,75 0,6 0,6
Optimalni hodnota propustnosti noet [viakii] 24,3 116 185
Kriticka hodnota propustnosti nkerr [viakd] 29,5 174 278
Vyuziti optimalni hodnoty propustnosti Kopr [%] 86,42 121,56 97,30
Vyuziti kritické hodnoty propustnosti Kkrit [%] 71,19 81,04 64,75
Stupen obsazeni S [-] 0,54 0,49 0,39
Kvalita provozu optimalni rizikova optimalni
Rozpéti rizikového pasma r [%] - 45 =

Tabulka 3.7 — Propustnost tratovych koleji v iseku Brandys nad Orlici — Borohradek, TK2

Vyse uvedené hodnoty vykazuji diky realizaci opatfeni A+B zlepSeni ukazatel( propustnosti.
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3.6.3 Propustnost tratovych koleji, opatfeni A+B+C

Nasledujici tabulka pfedstavuje hodnoceni ukazatell propustnosti za hodnoceny tratovy Gsek Borohradek

— Chocen (posuzovany mezistani¢ni Usek Ujezd u Chocné — Chocen, TK1).

Vypocdet propustnosti tratové koleje v mezistani¢nim Gseku Ujezd u Chocné — Choceri, TK1

Vypocetni doba

Vypocdetni rozsah dopravy
Celkova doba obsazeni

Primé&rna doba obsazeni

Optimalni hodnota stupné obsazeni
Kriticka hodnota stupné obsazeni
Optimalni hodnota propustnosti
Kritickd hodnota propustnosti
Vyuziti optimalni hodnoty propustnosti
Vyuziti kritické hodnoty propustnosti
Stupen obsazeni

Kvalita provozu

Rozpéti rizikového pasma

A [min]
N [viakii]
B [min]

b [min]
Sorr [-]
Skt [-]
noet [viakii]
nkerr [viakd]
Kopr [%]
Kirir [%]
S [-]

r [%]

120
6
21,6
3,60
0,62
0,75
20,6
25
29,13
24,00
0,18
optimalni

900
33
118,8
3,60
0,4
0,6
100
150
33,00
22,00
0,14
optimalni

1440
47
169,2
3,60
0,4
0,6
160
240
29,38
19,59
0,12
optimalni

Tabulka 3.8 — Propustnost tratovych koleji v tseku Ujezd u Chocné — Chocers, TK1
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Nasledujici tabulka predstavuje hodnoceni ukazateld propustnosti za hodnoceny tratovy Usek Chocen —

Usti nad Orlici (posuzovany mezistani¢ni Usek Choceri — Brandys nad Orlici, TK1).

Vypoéet propustnosti tratové koleje v mezistaniénim useku Choceri — Brandys nad Orlici, TK1

Vypocetni doba

Vypocetni rozsah dopravy
Celkova doba obsazeni

Primé&rna doba obsazeni

Optimalni hodnota stupné obsazeni
Kritickd hodnota stupné obsazeni
Optimalni hodnota propustnosti
Kriticka hodnota propustnosti
Vyuziti optimalni hodnoty propustnosti
Vyuziti kritické hodnoty propustnosti
Stupen obsazeni

Kvalita provozu

Rozpéti rizikového pasma

A [min]
N [vlaki]
B [min]

b [min]
Sort [-]
Skrrr [-]
noer [viakii]
nkerr [viakd]
Korr [%]
Kirir [%]
S [-]

r [%]

120
19
56,7
2,98
0,62
0,75
24,9
30,2
76,31
62,92
0,48

optimalni

900
126
389,4
3,09
0,4
0,6
116
174
108,63
72,42
0,44

rizikova

20

1440
162
500,6
3,09
0,4
0,6
186
279
87,10
58,07
0,35

optimalni

Tabulka 3.9 — Propustnost tratovych koleji v iseku Chocer — Brandys nad Orlici, TK1

Nasledujici tabulka predstavuje hodnoceni ukazatell propustnosti za hodnoceny tratovy tsek Usti nad

Orlici — Chocen (posuzovany mezistani¢ni Usek Brandys nad Orlici — Chocen, TK2).

Vypocet propustnosti tratové koleje v mezistaniénim useku Brandys nad Orlici — Choceri, TK2

Vypocetni doba

Vypocetni rozsah dopravy
Celkova doba obsazeni

Primérna doba obsazeni

Optimalni hodnota stupné obsazeni
Kriticka hodnota stupné obsazeni
Optimalni hodnota propustnosti
Kriticka hodnota propustnosti
Vyuziti optimalni hodnoty propustnosti
Vyuziti kritické hodnoty propustnosti
Stupen obsazeni

Kvalita provozu

Rozpéti rizikového pasma

A [min]
N [viakii]
B [min]

b [min]
Sort [-]
Skrrr [-]
noer [viakii]
nkerr [viakd]
Kopr [%]
Kirir [%]
S [-]

r [%]

120
19
55,9
2,94
0,62
0,75
25,3
30,6
75,10
62,10
0,47

optimalni

900
126
384,3
3,05
0,4
0,6
118
177
106,78
71,19
0,43

rizikova

15

1440
162
494,1
3,05
0,4
0,6
188
283
86,18
57,25
0,35

optimalni

Tabulka 3.10 — Propustnost tratovych koleji v Useku Brandys nad Orlici — Chocen, TK2
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Nasledujici tabulka predstavuje hodnoceni ukazateld propustnosti za hodnoceny tratovy Usek Chocen —

Borohradek (posuzovany mezistani¢ni isek Chocen — Borohradek, TK2).

Vypoéet propustnosti tratové koleje v mezistaniénim useku Choceri — Borohradek, TK2

Vypocetni doba

Vypocetni rozsah dopravy
Celkova doba obsazeni

Primé&rna doba obsazeni

Optimalni hodnota stupné obsazeni
Kritickd hodnota stupné obsazeni
Optimalni hodnota propustnosti
Kriticka hodnota propustnosti
Vyuziti optimalni hodnoty propustnosti
Vyuziti kritické hodnoty propustnosti
Stupen obsazeni

Kvalita provozu

Rozpéti rizikového pasma

A [min]
N [vlaki]
B [min]

b [min]
Sort [-]
Skrrr [-]
noer [viakii]
nkerr [viakd]
Korr [%]
Kirir [%]
S [-]

r [%]

120
6
22,2
3,70
0,62
0,75
20,1
24,3
29,86
24,70
0,19

optimalni

900
33
122,1
3,70
0,4
0,6
97
145
34,03
22,76
0,14

optimalni

1440
47
173,9
3,70
0,4
0,6
155
233
30,33
20,18
0,13

optimalni

Tabulka 3.11 — Propustnost tratovych koleji v seku Chocer — Borohradek, TK2

Vyse uvedené hodnoty vykazuji diky realizaci opatifeni A+B+C zlepSeni ukazatell propustnosti.

V rdmci horizontu 2 je ji uvaZovano s tunelovou novostavbou v Useku Choceri — Usti nad Orlici, a to véetné

mimouroviiového napojeni osy Borohradek — Brandys nad Orlici (stara trat).

3.6.4 Provozniintervaly a naslednd mezidobi

Pro konstrukci navrhovych JR a vypocty hodnot propustnosti tratovych usek( byly stanoveny hodnoty

provoznich intervall a naslednych mezidobi.

Podkladem pro vypocet jsou dilci jizdni doby.
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Provozni intervaly

Nasledujici tabulka predstavuje hodnoty rozhodnych provoznich intervall pro brandyské zhlavi
ZST Choceri ve vychozim stavu:

Vysledné provozni intervaly
PRVNI VLAK DRUHY VLAK

¢ 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
[ = 4 -
g F o = g F & Q I 9
a 9 g v a 9 - 3 = X
oznaceni vliaku [ 3 - ® = 3 = it O T
S e EL e g e &
i w i r o o x % > >
= = = =
o - (o] -— < ™ (o] - [e0] [{e]
b h b s ' ~ h ' b h
. w w w w w w w w w w
popis © N © N © N © N © N
[ — [ — [ — = — = =
> o > (o] > (o] > o > o
(401 (401 o o o
prvky | o = o~ \ o - o~ — o~ -
1 Ex CT-Pce vinaSK2| 23 | 25 25 25 3,0 35 20
2 Ex Pce-CT odj. z SK 1 1 2,0 15 1,5 2,5 2,5
3 R CT-Pce vinaSK2| 23 | 25 25 2,5 35 35 20
4 R Pce-CT odj. zSK 1 1 25 25 2,0 35 3,0
5 OsCT-Pce |vinaSK4| 23 | 25 25 25 35 35 20
6 OsPce-CT | odj.zSK3 | 1 2,5 2,0 2,0 3,0 3,0
7 | NextPn €T-Pce | vinaSK2| 23 | 25 2,5 2,5 3,5 35 20
8 | Nex/Pn Pce-CT | odj.z SK 1 1 2,5 2,0 2,0 3,0 3,0

9 | Nex/PnCT-HK | vinaSK8 | 2 2,0 25 2,0 3,0 35
10 | NexPn HK-CT | 0dj.zSK6| 13 | 35 30 40 25 35 25 45 35 3,5

Tabulka 3.12 — Provozni intervaly, brandyské zhlavi ZST Chocef, vychozi stav
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Nasledujici tabulka predstavuje hodnoty rozhodnych provoznich intervall

ZST Chocen po realizaci opatieni A+B:

Vysledné provozni intervaly

PRVNI VLAK DRUHY VLAK

c. 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
@ - L -
o (- o - @ - 8 Q I O
g Q0 L 9w a4 9 £ 3 F x
oznaceni vliaku ~ 8 & @ = 3 = LT O T
Cod b & 0 e g § & £
i 4 ® ¢ 5 & ¥ B OF %
= = = =z
(o] — (o] — <t (421 (o] -— o0 [{s]
x ¥ x ¥ v ¥ x ¥ ¥ ¥
. w 5] w 0] W 0 7] %] () %]
popis © N © N © N © N © N
= — = — c — c = c =
> (o] > (o] > [e] > o > o
o) o) (42 (32 (32
prvky | o e o~ = o~ - = — o~ -
1 Ex CT-Pce vinaSK2| 23 | 25 25 25 30 30 20
2 Ex Pce-CT odj. zSK 1 1 2,0 1,5 1,5 25 25
3 R &T-Pce vinaSK2| 23 | 25 25 25 35 30 20
4 R Pce-CT odj. zSK 1 1 25 25 2.0 3,5 3,0
5 Os CT-Pce vinaSK4 | 23 | 25 25 25 35 30 20
6 Os Pce-CT odj. zSK 3 1 25 20 20 3.0 3.0
7 |NexiPnCT-Pce |vinaSK2| 23 | 25 25 25 35 35 20
8 | Nex/Pn Pce-CT | odj. z SK 1 1 25 20 20 3.0 3.0

9 Nex/Pn CT-HK vj. na SK 8 2 2,0 2.5 25 3,0 30
10 Nex/Pn HK-CT odj. zSK 6 13 3,5 25 3,5 25 3,5 2,0 45 3,5 3,0

Tabulka 3.13 — Provozni intervaly, brandyské zhlavi ZST Chocer’, opatfeni A+B

pro brandyské zhlavi

Z vyse uvedenych hodnot provoznich intervall je patrna Uspora 0,5 minuty u vybranych kombinaci vlak,

tj. vlak Nex osy Ceska Trebova — Hradec Kralové.

V piipadé horizontu 2 odpadd Uroviiové kiizeni vlak( jedoucich v ose Hradec Kralové — Ceskd Trebova

s vlaky jedoucimi po hlavni trati Ceska Trebova — Pardubice.
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Nasledna mezidobi

Nasledujici tabulky predstavuji hodnoty naslednych mezidobi pro Usek Brandys n/O predj. koleje —
Chocen:

Brandys nad Orlici predjizdné koleje - Chocen

Nasledna mezidobi
prvni viak druhy vlak
druh  zast./proj jizdni
vlaku . doba 1 2 3 4 5
Ex R Os Nex Pce Nex HK
PP Pz pz PP pp
1 Ex pp 3.0 25 25 20 3,0 3,0
2 R pz 3,5 3,0 2,5 2,0 3,0 3,0
3 Os pz 35 3,0 2,5 2,5 3,0 3,0
4 Nex Pce pp 4.0 3,5 3,0 3,0 3,5 3,5
5 Nex HK pp 45 4,0 3,5 3,5 4,0 3,5

Chocefi - Brandys nad Orlici pfedjizdné koleje
Nasledna mezidobi

prvni viak druhy vlak
druh  zast./proj jizdni
vlaku . doba 1 2 3 4 5
Ex R Os Nex Pce NexHK
PP Zp Zp Pp PP
1 Ex pp 3,0 20 2,0 2,0 3,0 3,0
2 R zp 3.5 2,5 2,5 2,0 3,5 3,0
3 Os zp 3,5 3,0 2,0 2,0 3,0 3,0
4 Nex Pce op 4,0 3,5 3,0 3,0 3,0 3,0
5 Nex HK op 4,5 4,0 3,5 3,5 4,0 3,5

Tabulka 3.14 — Ndslednd mezidobi, tsek Brandys n/O pred;. koleje — Choceri

U zvyraznénych dil¢ich hodnot naslednych mezidobi dochazi realizaci opatfeni A+B ke zkraceni
00,5 min.
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3.6.5 Simulacni provéreni

U provérovanych opatfeni A+B bylo provedeno simulacni provéreni kapacity brandyského zhlavi. Vysledky
tohoto provéreni jsou soucasti prilohové casti dokumentace (pfiloha P.4).

Na zakladé tohoto provedeného posouzeni lze konstatovat, Ze pro uvazovany provozni koncept lze
navrzené opatreni hodnotit jako Ucinné.

Simulaéni provéfeni odpovidajici horizontu 2 této bylo provedeno vramci Aktualizace studie
proveditelnosti Useku Usti nad Orlici (mimo) — Choceri (mimo).
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4  ZAVERY A DOPORUCENI

v

Dopravné-technologickym provérenim byly prokazany nevyhovujici ukazatele propustnosti feSené ¢asti
infrastruktury, a to v€etné provéreni pomoci separatni simulace.

Navriena jsou opatfeni v podobé zrychleni prijezdu viakd vose Ceskd Trebovd — Hradec Krélové
a vytvoreni kolejové dispozice pro vlaky délky 740 m. Obé tato opatieni maji pozitivni vliv na vySe uvedeny
nevyhovujici stav.

Z pohledu provozni a dopravni technologie Ize doporucit realizaci téchto opatreni.
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5  PRILOHOVA CAST

Pfiloha P.1  Situace ZST Chocefi 1:1 000

Pfiloha P.2  Nakresny jizdni fad

Pfiloha P.3  Dopravné-technologicka schémata ZST Choceri
Pfiloha P.4  Simulacni provéreni

Pfiloha P.5 Zaznam z pracovniho jednani konaného dne 18.3. 2024
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