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1 POPIS STAVBY A JEJi KONCEPCE

1.1 Zdavodn éni vyb éru stavebniho pozemku

Z hlediska Uzemniho planu je stavba umisténa na Uzemi uréeném pro umisténi drahy,
kde je v soucCasnosti situovana stavajici Zelezni¢ni trat. V daném husté urbanizovaném
Uzemi nelze stavbu realizovat jinde nezZ ve stavajicim umisténi.

Vzhledem ktomu, Ze je Negrelliho viadukt kulturni pamatkou, musi se pfi navrhu
rekonstrukce postupovat v souladu s pozadavky organt pamatkové péce. Tyto omezuji
moznost rozSifeni Zelezni¢niho télesa na nezbytné nutnou a znemoZzZiuji tak realizaci
normového fedeni pro dané umisténi a upofddani Zelezni¢ni traté&. Zaroven omezuji
poZzadavky pamatkové péfe moznost Uprav technického FeSeni na uUroven projednanou
v roce 2009 a popsanou v tehdy vydaném zavazném stanovisku.

Technické feSeni rekonstrukce bylo s organy pamatkové péce konzultovano béhem
zpracovani PD 2009 a pfi zpracovani této PD byly kontinualné konzultovany vynucené mirné
odliSnosti technického feSeni.

1.1.1 HISTORIE

Negrelliho viadukt je tfindctym mostem pies Vitavu na Gzemi Prahy (pocitano po proudu
feky) a je druhym nejstar§im mostem v Praze po Karlové mosté. Jeho stavba byla nutna pro
pokracovani Severni statni drahy z Prahy do Drédzdan. Viadukt spojuje Masarykovo nadraZzi
a Bubny a oddéluje Nové Mésto od Karlina. Az do roku 1910 to byl dokonce nejdelsi most
Evropy. Jeho délka je 1110 m bez pozdéji vystavéné vychodni vétve na pravobfeznim
pfedmosti. Pavodni Sifka mostovky je 7,6 m a po odstranéni kamenného parapetu rovnych
9,0 m. Zelezniéni trat je dvoukolejna.

Viadukt praZzsko-drazdanské vétve statni drdhy prochazel od praZzského nadrazi az
k mlyndm pfi fece Uzemim Karlina zprvu mirnym obloukem zelinafskymi zahradami za
méstskymi hradbami, aby pak zamifil rovné ulici dnes Prvniho pluku (dfive Vinohradska) asi
doprostied Jeruzalemského ostrova. Vtéto ¢asti byla trat vedena na 49 pualkruhovych
kamennych klenbach o rozpéti 21 stop (6,5 m). Kromé toho tu byly navrzeny 3 prijezdy pro
pési a povozy, kazdy o tfech obloucich: prvni pro novou ulici podél nadrazi, druhy pro
prodlouzenou ulici, dnes Kfizikovu (dfive Palackého), a tfeti pro dnes ulici Sokolovskou
(dfive Podébradskou nebo Krélovskou), kterou prekrocil segmentovym obloukem o rozpéti
11,3 m se dvéma postrannimi podchody pro pési.

Pak vedla trat pFes tfi mlynské strouhy na ostrov Jeruzalémsky, prekro€ila prvé 0zSi
rameno Vltavy, pfetala ostrov Stvanici a pFekrocila druhé hlavni rameno Feky na bubensky
bfeh. Nad nahony a ostrovy (inundacni Uzemi) bylo postaveno celkem 26 pulkruhovych
kleneb o rozpéti 33 stop (10,5 m), nad Ficnimi rameny osm segmentovych kleneb, kazda o
rozpéti 78 stop (25 m). Na bubenském bfehu byl zfizen pro pobfezni cestu oblouk o mensim
rozpéti, které postacilo, protoZe Uzemi za viaduktem nebylo obydleno.

Viadukt byl postaveny podle projektu rakouského inZzenyra Aloise Negrelliho von Mold-
Elbe (1799-1858). Byl vyznaénym konstruktérem kamennych mostl, zvlasté Zelezni¢nich.
Projektoval nejen regulace velkych fek (napf. Ryna), o ¢emzZ svéd¢i jeho Slechticky predikéat
von Mold-Elbe (Vitava - Labe), ale i velkého morského Suezského pruplavu. Stavba byla
zadéna spole¢nikum bratfim Kleinovym a Vojtéchu Lannovi. Provoz viaduktu byl zahajen 6.
dubna 1851. Vybudovani tohoto technického dila v Praze mélo i svij vlastenecky pfinos,
nebot na pfipravé stavby se podilel i esky technik Jan Perner (1815-1845), stavitel Zeleznic
v Rakousku a v Rusku.

Stavba viaduktu zacala vroce 1845 po bfeznové povodni, pfi které hladina Vitavy
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vystoupila o 5,50 m nad normalni stav. Proto pfi navrhovani viaduktu dbali projektanti na to,
aby stavbou nenarusili volny prutok vysokych vod a prodlouzili viadukt tak, Ze je dvakrat delSi
nez Karldv most. Stavba tohoto Uctyhodného dila mostniho stavitelstvi probihala za ucasti
téemér tii tisic délnika. Kamenné kvadry byly pfivaZzeny po Vitavé z Kamyku pfimo na misto,
kde pfi jejich zdvihani poméhaly mohutné rumpaly. Dfevéné piloty zardzelo do zemé a do
dna feky tficet beranidel a vodu z jimek pro zdéni zakladli v fecisti od¢erpavala nepretrzité
dvé parni Cerpadla.

Most byl proveden z lomového opukového zdiva loZzeného na maltu a sevieného do
plastl z masivnich Zulovych kvadri kombinovanych s tvrdym piskovcem. Obklady pilifl jsou
z piskovce se Zulovymi kvadry na rozich. Klenby byly provedeny vyhradné z hladce
opracovanych Zulovych klenaku s nasypy. Masivni pilife byly s ohledem na naplavovy profil
terénu zaloZzeny na mohutnych dubovych roStech. Zdivo bylo spojovano maltou z tehdejsi
Hergetovy vapenky v Podoli. Toto vapno mélo polohydraulicky charakter a velkou odolnost
vuci vodé. Vyvazelo se tehdy az do Anglie pro stavbu nabfeznich zdi feky Temze.

V druhé poloviné 19. stoleti byla, s postupnym vyvojem prazské Zelezni¢ni sité, poloZzena
tfeti posunovaci slepa kolej od Zst. Praha Masarykovo nadraZzi a rovnéz byla postavena
vychodni kolejova vétev. Nova vétev jiz nema tak jednotnou konstrukéni a materidlovou
koncepci jako plavodni stavba Negrelliho. Ma sice rovnéz polokruhové klenby, pfiblizné
stejného rozpéti jako zapadni vétev, ale nejsou jiz provedeny z kvadrového zdiva, nybrz maji
sparované cihelné zdivo.

V roce 1909 byly rekonstruovana ocelova nytovana konstrukce nad uhelnou koleji v km
410,568, aby byla pozdé&ji nahrazena konstrukci se zabetonovanymi nosniky. Uhelna kolej
byla nasledné snesena.

Souvislost kleneb stavby byla, z komunika¢nich divodd, pferuSena na dvou mistech. Nad
ulici Prvniho pluku a Pernerovou byly osazeny nytované Zelezné pfihradové konstrukce. V
roce 1936 byla vyménéna ¢ast nad ulici Prvniho pluku a ¢ast nad ulici Pernerovou byla
nahrazena az v r. 1951 moderni svafovanou ocelovou konstrukci. Ze stejnych davodud bylo v
letech 1954 az 1956 provedeno pfemosténi zapadni vétve viaduktu v Useku nad Kfizikovou
ulici a konec¢né v letech 1980 - 1981 byl rozSifen podjezd Bubenského nabrezi.

Poloha viaduktu byla ¢asto kritizovana jiz koncem 19. stoleti, kdy se stala tato Zelezni¢ni
stavba s postupujicim rozvojem mésta dopravni pfekazkou. Byla rovnéz brana jako nevitany
zasah do prostoru mésta, s tim Ze cela trasa méla byt vedena mnohem dale na vychod. V
dobé stavby vSak byly levné venkovské pozemky tehdy pro Zeleznici nejvhodnéjsi a jako
takové ovlivnily polohu viaduktu v realizované trase.

Podobné jako stavba sama nebyl plvodné docenén ani jeji projektant. Je to patrno i z
nadzvu mostu, ktery byl po celych sto let oznaCovan vSeobecné jako "viadukt Spole¢nosti
statni drahy", pozdéji jako "Zelezni¢ni viadukt z Karlina do HoleSovic". Jméno autora se
objevuje v jeho nazvu aZ v padesatych letech minulého stoleti.

| dnes byva tato stavba vnimana PraZany jako ohyzdna a nepfijemna stavba, kter4 pres
vSechny rekonstrukce a dodatecné zvétSovani svétlosti komplikuje dopravu. Malokdo si
uvédomuje nejen stéfi této mostni stavby, ale i jeji skute€nou krasu.

Negrelliho viadukt je spolu s hradlem &p. 249 zapsan ve Statnim seznamu nemovitych
kulturnich pamétek pod &isly 40586/1554 a 47337 na které se vztahuje ustanoveni zakona €.
20/1987 Sh. o statni paméatkové péci a ustanoveni vyhlaSky HMP ¢&. 10/1993 Sh., o
prohlaSeni ¢asti Uzemi hlavniho mésta Prahy za pamatkové zény a o uréeni podminek jejich
ochrany.
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1.1.2 SOUCASNOST A BUDOUCNOST

Negrelliho viadukt lezi v tratovém Useku Praha Masarykovo nadrazi — Praha Bubny, ktery
je soucasti trati Praha Masarykovo nadrazi — Dé&c¢in hl.n. (TU 0801) a Praha Masarykovo
nadrazi — Praha Liber (TU 1505).

Byl uveden do provozu vroce 1850. V roce 1875 byl postaven tzv. spojovaci viadukt,
pro spojovaci trat Hrabovka — Karlin. Je tvofeny z 15-ti samostatnych mostnich objektd.
Celkova délka viaduktu €ini 1167,2 m.

Na viaduktu je v sou¢asné dobé& prechodna tratova tfida D3 (22,51/7,2t), ktera je
zajistovana sniZzenim tratové rychlosti na 40 km/h.

Jaky vyznam ma viadukt pro Prahu, nejlépe prokazala posledni povodeni v r. 2002.

Byl jednim ze &ty mostl pFes Vitavu v Praze, na kterych nebyl pferuSen provoz (z tohoto
poctu byly tfi Zeleznini).

Viadukt se po povodni vroce 2002 stal nedilnou souc€asti protipovodriové ochrany
v Karliné iv HoleSovicich. V mostnich pilifich je zabudovana konstrukce, do které se
v pfipadé povodné osadi mobilni protipovodriové bariéry. Stavba ,Rekonstrukce Negrelliho
viaduktu*  FeSi  nevyhovujici stav  mostni  konstrukce, Zelezni€niho  svrsku,
zabezpecovaciho, sdélovaciho a silnoproudého zafizeni a trakéniho vedeni. Rekonstrukce
Negrelliho viaduktu je Uzce provdzana se stavbou ,Modernizace trati Praha — Kladno*,
na kterou se v sou¢asné dobé zpracovava pfipravna dokumentace.

Po dostavbé rychlodrahy Praha — Kladno se v dopravni Spi€ce predpoklada u linek
na Kladno interval 15 minut, pfedpokladany interval na Kralupy nad Vitavou je 30 minut
ainterval na letité 10 minut. Celkem tak lIze v dopravni Spi¢ce v TU Praha Masarykovo
nadrazi — Praha Bubny pfedpokladat az 12 péara vlakd za hodinu.

Prognéza vykonl byla pfevzata ze zpracované pfipravné dokumentace stavby
.Modernizace trati Praha - Kladno spfipojenim na letisté Ruzyné, I.etapa“
(METROPROJEKT PRAHA, a.s.), kterd vychazi ze stabilizované podoby soucasné
urbanistické struktury tzemi MC Prahy 6 a z vyhledovych rozvojovych zamérd dostavby
napriklad v oblasti Ruzyné, Dlouhé Mile a okoli starého leti5té Ruzyné.

v s

Predpokladany pocet cestujicich byl stanoveny z nejaktualngjSich dostupnych podkladi:

ze Studie obsluhy Prahy a okoli méstskou a regionalni hromadnou dopravou osob, faze C
(2006, METROPROJEKT Praha a.s., ve spolupraci s UDI Praha a SUDOP PRAHA, a.s.).

Dopravni a provozni technologie na stavbu ,Modernizace trati Praha — Kladno
s pfipojenim na letisté Ruzyné, |.etapa“

Tyto Udaje vychazejici z rozsahlych dopravnich prizkumu a z dopravniho modelovani
vyhledovych zatézi.

VSechny navrhované upravy avyhledové vypoclty pFedpokladaji realizaci stavby
»Modernizace trati Praha — Kladno s pfipojenim na letisté Ruzyné, |.etapa"“.

Zahajeni stavby znamend nepfretrzitou vyluku tratového useku Praha Masarykovo nadrazi
— Praha Bubny na dobu 2 roky. VeSkera doprava bude pfevedena na trat Praha Smichov —
Hostivice, kterd& bude pro tento U0Cel upravena vramci stavby ,Rekonstrukce
zabezpecovaciho zafizeni Praha Smichov — Hostivice".

.Rekonstrukce Negrelliho viaduktu“ navaze na jiz zrekonstruovany usek 1. koridoru Praha
Bubene¢ — Dé&cCin hl.n. a pfipravovanou stavbu ,Modernizace trati Praha - Kladno
s pfipojenim na letist€ Ruzyné, l.etapa“, které kromé& zvySeni kvality cestovani, zkraceni
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jizdnich dob pfinesou také zvySeni kvality Zivota kolem té&chto ruSnych trati v podobé
realizovanych protihlukovych opatfeni.

Obé& uvedené &asti trati jsou soudasti celostatni drahy, vlastnikem je CR zastoupena
SZDC s.o., provozovatelem drazni dopravy jsou CD a.s. Obé traté jsou elektrifikované
stejnosmérnou soustavou 3 kV.

1.1.3 OBSAH PROJEKTOVE DOKUMENTACE

Projektovd dokumentace obsahuje zejména rekonstrukci Zelezni¢niho spodku a svrdku
v€etné mostu, trakéniho vedeni, sdélovaciho, zabezpeCovaciho a energetického zafizeni.
Dale v upravach dotCenych stavajicich inZzenyrskych siti a zafizeni, které vyplynulo z
charakteru prestavby této liniové stavby.

DalSi specifika projektu (viz také Pruvodni zprava):

Stavba ,Rekonstrukce Negrelliho viaduktu“ ma charakter liniové Zelezni¢ni stavby.

Stavba se nachazi v husté méstské zastavbé a je pfevazné vedend po stavajicim
télese drahy na umélych stavbach a naspech po drédznich pozemcich.

Stavba leZi na Gzemi hlavniho mésta Prahy; prochazi 4 méstskymi éastmi - MC
Praha 1, 3, 7 a 8.

Rozhodujici stavebni ¢€innost bude probihat na pozemcich drahy, které lezi v
katastralnim Gzemi, Karlin, Nové Mésto, Zizkov, HoleSovice.

Zavazna c&ast uzemniho planu sidelniho Gtvaru hl.m. Prahy byla vyhlaSena
vyhldSkou hl. m. Prahy €. 32/1999 Sb. hl. m. Prahy, o zavazné ¢asti uzemniho
planu sidelniho atvaru hlavniho mésta Prahy, schvélenou usnesenim rady
Zastupitelstva hl. m. Prahy €. 1156 ze dne 26.10.1999, s uc¢innosti od 1.1.2000,
aktualizovanou naslednymi vyhldSkami hl. m. Prahy a opatfenimi obecné povahy.

Stavba neni v rozporu se schvalenym tzemnim planem.

V ramci dokumentace byla zpracovana majetkopravni dokumentace, ktera je
podrobnéji vypracovana v ¢asti |. ,Geodeticka dokumentace”.

Cilem stavby je zajistit plnéni zavaznych parametrd modernizované trati. Jedna se
pfedevSim o prostorovou prichodnost UIC GC, tratovou tfidu zatizeni UIC D4,
Upravy geometrickych parametrd koleje odstranujici lokalni omezeni rychlosti,
zajisténi dostate¢né kapacity drahy, dodrzeni hygienickych limitd hluku a vibraci,
nahrazeni nevyhovujicich konstrukci a zafizeni. NavrZzenda stavba tyto cile pini.

Z hlediska uzemniho planu je stavba umisténa pfevazné na Uzemi “DZ — traté a
zafizeni Zelezni¢ni dopravy, nakladni terminaly“, na kterém je v soucasnosti
situovana stavba Negrelliho viaduktu se stavajici Zelezni¢ni trati a zafizenim pro
Zelezni¢ni dopravu.

Projektovd dokumentace stavby je feSena ve stupni dokumentace k Gzemnimu
rozhodnuti (DUR).

1.1.4 NAVRHOVANY ROZSAH STAVEBNi CINNOSTI

Stavebni ¢innost zahrnuje zejména:

rekonstrukci Zelezni¢niho spodku a svrsku
rekonstrukci spodnich staveb (mostl, opérnych a zarubnich zdi)

vystavbu nového trakéniho vedeni
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= pokladku energetickych, sdélovacich, zabezpecovacich a optickych kabelt podél
traté

= vystavbu tratového zabezpecovaciho zafizeni v&etné osazeni navéstidel

= ochrana dotéenych inZenyrskych siti a zafizeni
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1.2 Zhodnoceni stavenist €&
StaveniSté se nachazi v husté urbanizovaném Uzemi, detailni popis viz vyse.

1.2.1  ZARIZENI STAVENISTE
Zafizeni stavenisté jsou detailné popsana v ¢asti B.12.

Bé&hem zpracovani dokumentace k Uzemnimu rozhodnuti bylo v Uzké soucdinnosti s
navrhem technického feSeni jednotlivych SO a PS provéfovano Uzemi, na némZ bude
pfedmétna stavba realizovana. Cilem bylo nalézt a urcit vhodné plochy, které by bylo mozné
v pribéhu vystavby vyuZzit pro ucely ZS.

Navrh ploch ZS byl proveden s ohledem na konfiguraci terénu, predpokladané potfeby
dodavatele, vlastnické vztahy k okolnim pozemkdm a jejich vyuZiti. Plochy ZS jsou situovany
tak, aby byly dostupné ze stavajicich komunikaci nebo Zeleznicni traté.

Upravy a vyuziti navrzenych ploch ZS budou souéasti posouzeni, pFipravy a dodavky
zhotovitele stavby. Plochy navrzené pro zafizeni staveniSté dodavatel podle potfeby upravi.
Zpevnéni ploch ZS se provede vrstvou vyziskaného Stérku nebo vypanelovanim — pokud
bude potfeba. Po ukond&eni jejich vyuZivani budou ZS neprodlené uvolnény a terén upraven
do pavodniho stavu. Plochy zafizeni staveniSté nejsou zavazna a proto je nutno brat jako
navrh, ktery si miize dodavatel stavby pfizptsobit svym potfebam.

Vyméry u ZS jsou u ploch uvedeny v m?. Projektové feSeni vybaveni ZS neni ptedmétem
feSeni projektu stavby, dokumentace na feSeni ZS a jeho realizace bude soucasti dodavky
dodavatele stavby.

Jako ploch a objekti ZS se predpoklada rovnéz vyuziti kapacit a zakladen stavebnich
spole¢nosti, podnikajicich v oblasti vystavby. V tom pfipadé Ize ZS, navrzené v projektu,
nahradit obdobnym zafizenim se stejnymi parametry. Z toho vyplyva, Ze navrh ploch ZS v
projektu je flexibilni a je mozné jej operativné podle aktuélnich potfeb upravit. Ke zménam
ploch ZS muaze dojit i z jinych davodl (nové podminky majitele pozemku, zména technologie
apod.).

sy

Konkrétni vybér a vyuZzivani objektl, pfip. odkoupeni, pronajem, rozSifeni kapacity Ci
zajisténi dalSich objektd bude prfedmétem rozhodnuti dodavatele na zékladé posouzeni
vlastnich prostfedkl a organizace vystavby. Pfedbézné zajisténi objektl investorem by mohl
dodavatel na zékladé vlastni pfipravy odmitnout nebo nevyuzit. Nedodrzeni pfedbéznych
pFislibd by mohlo pfi jednani s vlastniky pfinést nejen komplikaci v prab&hu stavby, ale i
finanéni ztraty.

Kapacita ploch ZS byla provéfena na zakladé mnozstvi rozhodujicich hmot a materiald,
zejména Zelezni¢niho spodku a svrsku, a dle Cinnosti na ZS provadénych na zakladé
C¢asového prubéhu praci. V dalSim prubéhu pfipravy stavby je v kompetenci zhotovitele
stavby rozhodnout o jejich jiném vyuZivani.

Stavebni ¢innost se pfi rozvinuti praci v délce vylou€eného Useku Zelezni¢ni trati nebo
stanice predpoklada formou vétSiho poctu pracovist — stavenist. PFi navrhu objektd pro Gcely
ZS bylo brano v Gvahu, Ze potencialni dodavatel mize mit vlastni trvale nebo pfechodné
vybavené zazemi s objekty, vyuZitelné pro Gc€ely stavby.

Na plose zafizeni stavenisté na stavajicich zpevnénych plochach budou pouze nezbytné
nutné skladovaci plochy v minimalnim rozsahu a potfebné sociélni a provozni zafizeni
stavenisté.

Zpevnéné plochy zafizeni stavenisté budou ponechany v sou¢asném stavu — asfaltova
vozovka. Zpevnéné plochy nebudou rozSifovany. Uskladnény stavebni material v misté
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zafizeni stavenisté bude uloZen na pevném podkladu.

Pfipadné dalSi plochy budou zabezpedeny zhotovitelem stavby mimo misto stavby, ¢i na
pozemcich se stavbou souvisejicich, v3e v rezii zhotovitele. Po ukonc&eni stavby budou tyto
plochy uvedeny do pivodniho stavu.

Na stavenisti nebude vybudovano zafizeni na vyrobu betonové smési. Tato bude
dovazena z nékteré blizké betonérky.

Dovazené materialy do zasypu a konstrukénich vrstev vypini kleneb se budou ukladat
pfimo bez narokll na mezideponie v misté stavenisté.

1.2.2 SEZNAM A POPIS PLOCH ZS

1.2.2.1 ZS 1 na Masarykov & nadrazi

acel: rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku a ostatni prace v drovni kolejisté
pro prace a  konstrukce provadéné v  Udrovni koleje  (na
mostech), prace na pravém bfehu Vitavy

umisténi: ZST Masarykovo nadrazi

velikost: 16536 m? (bez plochy skladu CD a.s., 2070 m?, parc. &. 2538)
pristup: po Zeleznici a mistnich komunikacich

parc ¢.: 2537/1, k.0. Nové Mésto

viastnik:  Ceské drahy, a.s.

1.2.2.2 ZS 2 na nédrazi Praha-Bubny

acel: rekonstrukce Zelezniéniho svrSku a spodku a ostatni prace v drovni kolejisté
pro prace a konstrukce provadéné v  Udrovni koleje (na
mostech), prace na mostech pfes Vitavu a ostrov Stvanice, prace na levém
bfehu Vitavy

umisténi: ZST Masarykovo nadrazi

velikost: 11254 m?

pristup: po Zeleznici a mistnich komunikacich

parc &.: 2415/13, 2416/59, 2416/1, 2416/35, k.U. HoleSovice

viastnik:  Ceské drahy, a.s.

1.2.2.3 ZS 3 v ulici Prvniho pluku

acel: pFistup na most pro pracovniky, jejich socialni zazemi, prace na mostech
v okoli ZS 3

umisténi: ZST Masarykovo nadrazi

velikost: 1340 m?

pristup: po Zeleznici a mistnich komunikacich
parc ¢.: 800, k.u. Karlin

viastnik:  Ceské drahy, a.s.
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1.2.2.4 ostatni ZS v klenebnich otvorech
acel: rekonstrukce spodni stavby mostu

umisténi: pod viaduktem

velikost: 5684 m2
SO 14-02 Zelezniéni most v ev. km 0,370 (N 102) = 596 m*
SO 14-04 Zelezniéni most v ev. km 0,495 (N 104) = 623 m*
SO 14-06 Zelezniéni most v ev. km 410,700 (N 2) = 1212 m?
SO 14-08 Zelezniéni most v ev. km 410,884 (N 4) = 844 m*
SO 14-10 Zelezniéni most v ev. km 411,010 (N 6) = 403 m*
SO 14-11 Zelezniéni most v ev. km 411,136 (N 7) = 883 m?
SO 14-13 Zelezniéni most v ev. km 411,419 (N 9) = 1123 m?

pristup: po mistnich komunikacich

vlastnik:  Hlavni mésto Praha, Ceské drahy, a.s., SZDC
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1.3 Zé&sady urbanistického, architektonického za  élenéni stavby do Uzemi, jeji
vzhled a vytvarné reSeni

Celkové architektonické FeSeni bylo vedeno snahou najit souznéni starého a nového
navrhu a tvaroslovi tak, aby vysledné vyznéni vyjadfovalo harmonii obou pfistupt. Nové
konstrukce a prvky budou mit soudoby architektonicky a technicky vyraz, tak aby byly
zaraditelné do Casu.

V ramci rekonstrukce Negrelliho viaduktu dojde k sjednoceni mnoha ¢asti a prvku, které
jsou v soucasné dobé nesourodé a liSi se jak konstrukci, tak tvarem.

V tomto pfipadé jde predevSim o sjednoceni prubéznych fims mostnich konstrukci a
sjednoceni zabradli v celé délce mostu (,vzor 1936“ viz Cast C.3 a vykresy mostnich
objektd). Vyjimkou jsou fragmenty historickych kamennych a cihelnych zabradli. Dojde také
ke sjednoceni vzhledu trakénich stoZzard. Na mostnich objektech budou pouZity stoZary
méstského typu z profilu HEB.

Vybouranim zastavénych kleneb a pfistaveb dojde k pohledovému odleheni stavajici
mostni konstrukce. V misté Autobusového nadrazi Praha-Florenc (dale ANF) budou
instalovany sjednocujici vypiné oblouk.

Budou také nahrazeny dva nevyhovujici stavajici mosty novymi mostnimi konstrukcemi.

1.3.1 KLENBOVE MOSTNi KONSTRUKCE

Pro umoznéni rekonstrukce budou vSechny klenby mostu vybourany a vycistény od
vestaveb, sou¢asné budou v téchto klenbach vybourany podlahové konstrukce. Stejné jako
vestavby kleneb, budou také odstranény v8echny pfistavby, které brani rekonstrukci mostu.

V misté Autobusového nadraZzi Praha-Florenc (dale ANF) budou instalovany sjednocujici
vypIné obloukll. Stavba nefesi budouci vyuZiti prostoru pod klenbami.

U mostni konstrukce, kterd pfimo sousedi s nastupisti ANF (Autobusové nadrazi Florenc),
budou zastavéné klenby ubourany pouze Caste¢né. Duvodem je rdzna vySkova uroven
okolni ploch mostu. VSechny klenby sousedici s ANF budou ze strany nadraZzi zaslepeny.

VSechny kamenné a cihelné oblouky mostu budou ocistény a hloubkové pfesparovany.

U kamennych kleneb a ¢asti mostu dojde k ocisténi a dle vysledku historického prazkumu
bude navrzena potfebna sanace, pfipadné vyména degradovanych prvk( zdiva. Rozsah
oprav mostnich kleneb cihelnych, pfipadné s kombinovanym pouzitim materiald bude opét
podléhat historickému prazkumu. Podle potfeby dojde bud jen k ociSténi a presparovani,
nebo mistné k ploSnému prezdéni. Rozsah kleneb Negrelliho viaduktu zlistane nezménén.

1.3.2 REKONSTRUKCE MOSTNICH KONSTRUKCI

V ramci stavby se navrhuje vyména dvou nosnych konstrukci mostu a nahrazuji ty
stavajici konstrukce, které z dnesniho hlediska jiz technicky a provozné nevyhovuji. Prvni
nova nosnéa konstrukce je most pres ulici 1. pluku, druha pak most pres ulici Kfizikovu.

Nova nosna konstrukce mostu pres ulici 1.pluku (Zelezniéni most v ev. km 0,426 (N 103),
SO 14-03) nahrazuje dvé stavajici samostatné nosné konstrukce z plavkové oceli. Sou¢asné
mosty jsou feSeny jako plnosténna nytovana konstrukce s horni zapuSténou mostovkou o
rozpéti 25,4 m. Kolma svétlost mostniho otvoru je 11,4 m a Sikma 22,85 m. VySka mostniho
otvoru nad vozovkou je min. 4,6 m.

Pro novy stav se jiz neuvaZzuje s dvoukolejnou trati v tomto misté, proto je zde navrZzena
nosna konstrukce pouze pro jednu kolej. Nové je navrZena nosna ocelova konstrukce o
rozpéti 33,5 m, s prabéznym kolejovym loZem, dolni ortotropni mostovkou a vné&jSimi
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vinos

prihradovymi hlavnimi nosniky s parabolickymi hornimi pasy. Vnéjsi tvar i vzhled novych ZB
opér (s cihlovym obloZenim) bude tvarové a vzhledové odpovidat dosavadnim opéram.

V soudasné dobé& most pres ulici Kfizikovu (Zelezniéni most v ev. km 410,800 (N 3), SO
14-07) sestava z cCtvefice nosnych konstrukci tvofenych péti az Sesti prosté uloZzenymi
predpjatymi prefabrikaty. Kazda kolej m& vlastni nosnou konstrukci. Opéry jsou betonové,
pFistavéné k puvodnim pilitdm, zaloZzené ploSné.

Stavajici nosné konstrukce jsou nahrazeny dvéma nosnymi konstrukcemi s horni
mostovkou a kolejovym lozem, oddélené zrcadlem promeénné Sifky od 0,9 do 8,9 m. Leva
(levy most pro kolej &. 1 a 2 (trat "Praha Masarykovo nadraZi - Praha Bubny") a prava (pravy
most) pro kolej €. 94 (trat "Praha Masarykovo nadrazi Hrabovka - Praha Masarykovo nadrazi
stavédlo 4").

Nové nosné konstrukce jsou navrZzeny jako Zelezobetonové ramy s vylehéenim pficle
spfazenou ocelobetonovou konstrukci s proménnou vySkou prufezu pficle od 1,20 m do 1,80
m (obloukovy podhled). Pfi¢le jsou vetknuté do Zelezobetonovych stén opér tloustky 1,0 m s
nabéhem v ramovém rohu, zaloZenych na jedné fadé velkopramérovych pilot. Opéry budou
obloZzeny kamenem, vzhledové bude obklad odpovidat stavajicim kamennym konstrukcim
viaduktu. Levy most je dvoukolejny, o Sifce 10,6 m, Sikmé& svétlost 2,9 m, kolmo 21,0 m,
Sikmost 66,5° Pravy most je jednokolejny, o Sifce 7,6 m, Sikma svétlost 21,03 m, kolmo 21,0

m, Sikmost 86,9°

1.3.3 STAVEBNi UPRAVY VODARNY

Objekt vodarny neni v sou€asné dobé vyuzivan a prostory jsou vyklizeny. Soucasny
vzhled je postupnou pfestavbou puvodni vodarny, tak jak se ménily potfeby vodarny v ¢ase.
Vzhled vodarny Zadnym zpasobem neodpovida pavodnim vykresum z roku 1867.

Stavebni Upravy vodarny se provadéji z divodu zasahu objektu do mostniho prdjezdného
profilu. Jedna se pouze o odbourani nejvyssi ¢asti vodarny a Casti objektu zasahujicim do
pilife mostu. Souc¢asné propojeni mezi vodarnou a kolejistém tim bude zaslepeno.

Ze stavajici nejvySSi casti zUstane zachovana pouze zidka, ke které pfiléha stfecha
niz§iho patra vodarny. Postranni, nové odkryté Casti na stavajicim pilifi mostu, budou
doplnény kamennym zébradlim. Novy vzhled tak bude odpovidat nové navrzenému feSeni

celého mostu.

1.3.4 ZARIZENi v MAJETKU CSAD PRAHA HOLDING A.S. V AREALU AUTOBUSOVEHO NADRAZ
PRAHA FLORENC (VEREINE WC A ZASTRESENI NASTUPIST)

Z divodu opravy mostu je ze strany nastupist Autobusového nadrazi Praha Florenc
provozovaného firmou CSAD Praha holding a.s. (dale ANF) nutné po dobu vystavby snést
stvajici pfistfeSek pro cestujici (zastfeSeni nastupist). Po dobu vystavby dojde
k doCasnému preloZzeni veSkerych inZzenyrskych siti, kterd jsou vedena po konstrukci
pristfeSku.

PristfeSek nastupist je feSen jako ocelova konstrukce se stie3ni pultovou plochou krytou
transparentnimi polykarbonatovymi komuarkovymi deskami. Téleso viaduktu je v soucasné
dobé ze strany ANF obloZeno plechem na vlastni nosné konstrukci.

Veskeré inZenyrské sité¢ ANF a pristfeSek bude plné obnoven ve stejném rozsahu a

vzhledu jako ten soucasny s rozSifenim k upravené Sifce mostu SO 14-06. Téleso viaduktu
s opravenym povrchem jiz nebude zakryto Zadnou konstrukci a bude ponechano pohledové.

VSechny klenby sousedici s ANF budou v tomto misté ze strany autobusového nadrazi
zaslepeny.
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Vefejné WC umisténé mezi odjezdovymi stanimi €. 3 a 4 bude zachovéano po celou dobu
rekonstrukce.
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1.4
14.1

1411

14111

14112

141.13

1.4.1.2

Zasady technického reSeni (stru ény popis dle PS a SO)

D.1 ZELEZNIENI ZABEZPE EOVACI ZARIZENI, PS 11-01
Vychozi stav zabezpe €ovaciho za Fizeni.

Zst. Praha Masarykovo nadrazi

Zst.Praha Masarykovo nadrazi byla vroce 2007 ve stavb&é Nové spojeni vybavena
stani¢nim elektronickym zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie typu ESA 11. Stanice se
sklada ze dvou obvodul. Historicky obvod Masarykova nadrazi a obvod Sluncova. Historicka
¢ast stanice pocinaje vyhybkou 101 pouZziva pro hlidani volnosti koleji pocitace naprav.
Obvod Sluncova az k vyhybce 101 je vybaven kolejovymi obvody KOA1 s pfenosem kodu
vlakového zabezpedovade. Cast stanice na Negrelliho viaduktu byla FeSena do doby
rekonstrukce Negrelliho viaduktu jako provizorni. Vjezdova naveéstidla od Prahy Buben jsou
umisténa v rozporu s dnes platnymi pfedpisy na zaCatku vzdudné izolace. Predveésti
viezdovych néavéstidel 1S, 2S tvofi odjezdova navéstidla S1K, S2K Zst. Praha Bubny
vzdalen& cca 400 m.

Praha Masarykovo nadr. — Praha Bubny

Tratovy Usek Praha Masarykovo nddr. — Praha Bubny se nach&zi na Negrelliho viaduktu.
Tento Usek byl v ramci vystavby elektronického stavédla na Masarykové nadr. zabezpecen
tratovym zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie typu automatické hradlo. Pro hlidani
volnosti koleji byly pouZzity poCitace naprav.

Zst. Praha Bubny

Zst. Praha Bubny je zabezpeéena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 2. kategorie typu
EMZZ se dvéma stavédly a fidicim pfistrojem. U stani¢nich koleji jsou umisténa vloZzena
naveéstidla. Odjezdova navéstidla S1K, S2K smér Praha Masarykovo nadr. jsou umisténa na
Negrelliho viaduktu za krajnimi vyhybkami. Tato navéstidla jsou umisténa na zabrzdnou
vzdalenost 400m.

Celkové FeSeni Uprav zabezpe €ovaciho za Fizeni.

Stavajici venkovni prvky zabezpelovaciho zafizeni a kabelové rozvody na Negrelliho
viaduktu budou pfed zahajenim stavebnich praci na viaduktu demontovany.

Po ukonceni stavebnich praci bude znovu zfizena kabelova trasa na opaéné strané
viaduktu nez stavajici a budou opét namontovany venkovni prvky (navéstidla, pfestavniky,
snimace pocitaCu naprav a pod). V provozu zlstane stavajici elektronické stavédlo ESA 11
s PRV.

ProtoZze se vSak rekonstrukci viaduktu caste¢né méni i tvar kolejisté, bude upravené
zabezpecovaci na tyto zmény reagovat.

ZruSena bude vytaZzna kolej 10a a odstavné koleje 24 — 32. Pfesunuta bude také spojka
stavajici znaCeni 701/702 do rovné &asti Negrelliho viaduktu za stavajici spojku 704/705 a
oznacena bude 706/707.

Z prostorovych divodl nebude moZno pfi zfizovani kabelové trasy na viaduktu bez
vyjimky na v8ech mistech dodrzet pfedpisem S3 predepsany volny prostor 2,2 m od osy
koleje. Proto nebude mozno na viaduktu provadét strojni Cisténi kolejového loZe a bude
nutno zajistit vyjimku z predpisu SZDC S3.

Spravce zabezpeCovaciho zafizeni SSZT Praha vychod na zakladé zkuSenosti se
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stavajicim provizornim stavem kabelové trasy na Negrelliho viaduktu nesouhlasi s feSenim
kabelové trasy stavajicim zpusobem, to je pochozimi plastovymi Zlaby s uzaviratelnymi viky.
Tato trasa Celi ndjezdu vandall a je obtizné ji udrzovat ve slusném stavu. NaruSeni kabelu
vandaly znamena faktické preruSeni nebo zédsadni omezeni drazniho provozu. Hlavni
kabelova trasa bude v celé délce viaduktu zfizena z mutlikanalt s plastovymi Sachtami (SO
19-01).

PFicné prechody kabell v misté navéstidel neni mozno ztechnickych divodu fesSit
prichodem konstrukci mostu. Kabely proto budou vedeny v chrani¢ce v prostoru mezi
prazci, nebo v dostate¢né mechanicky odolné chrani¢ce ve Stérkovém loZi.

ProtoZe Negrelliho viadukt je technickou pamatkou a prostorové poméry na ném jsou
stisnéné a neodpovidaji dneSnim predpisum, bude nutno pro Uprava kabelovych tras na
viaduktu udélit vyjimku z pfedpisu SZDC S3. Cisténi Stérkového loZe nebude mozno
provadeét strojové.

Bude provedena Uprava adresného software elektronického stavédla.

Stavajici elektromechanické zabezpecovaci zafizeni Zst. Praha Bubny bude do pfestavby
této stanice v nasledné stavbé ponechano stavajici bez Gprav. Pouze venkovni prvky a
kabely na Negrelliho viaduktu budou demontovany a po ukonceni stavebnich Uprav znova
namontovany.

Na Negrelliho viaduktu bude provedena stavebni pfiprava pro budouci umisténi prvku
zabezpedovaciho zafizeni zfizenych ve stavbé rychlodrdhy Praha — Kladno. PrestoZe
v sou€asné dobé neni znamo stanovisko OAE k pfipadnému sniZzeni zabrzdné vzdalenosti
na trati s prenosem kédu VZ na 700 m nebo pozadovanych 400 m budou vyhledova
navéstidla na Negrelliho viaduktu navrZzena po cca 400 m.

Z duvodu bezpecénosti prace udrzujicich pracovniki bude mozno stoZzarova navéstidla
(zfizovana v této stavbé i pfipravovana vyhledové) umistit pouze do prostoru stavajicich
vyklenkd, které budou dle potfeb upraveny.

ProtoZze nejnovéjsi aktualizace PD Modernizace trati Praha — Kladno bude teprve
zpracovana, byla pro potfeby vyhledového rozmisténi navéstidel na Negrelliho viaduktu
pouzita Aktualizace PD 03/2009 ,Modernizace trati Praha - Kladno s pfipojenim na letisté
Ruzyné — |. etapa"“.

1.4.2  D.2 ZELEZNIENi SDELOVACI ZARIZENI
1.4.2.1 D.2.1 Kabelizace (mistni, dalkovd) v ¢etné pfenosovych systém u

1.4.2.1.1 PS 21-01 Uprava sd élovaci kabelizace SZDC

V souCasné dobé& se vdotéeném Uzemi nachazi kabelizace vybudovana v ramci
pfedchézejicich staveb ,Rekonstrukce vyhybek Zst. Praha Masarykovo nadrazi + trakéni
vedeni“ a ,Nové spojeni Praha hl. n., Masarykovo n. — Liben, Vyso¢any, HoleSovice“. Jedn&a
se 0 metalickou kabelizaci TCEPKPFLE 3XNO,8 k venkovnim telefonnim objektim, metalicky
kabel ¢. 201 TCKQYPY 250XNO0,8 (TCEPKPFLE 150XNO0,8), ochrannou trubku HDPE s
dvéma optickymi kabely 36 a 12 vlaken a dvé ochranné trubky HDPE s optickym kabelem 48
vlaken.

Po dobu rekonstrukénich praci je nutné zachovat v provozu optickou kabelizaci a
metalicky kabel ¢ 201. Provoz na téchto kabelech bude zachovan v nezbytné nutném
rozsahu. Provizorni kabelizace se navrhuje ochranit zatazenim do ochranné PE trubky a
zavésit na zabradli Negrelliho viaduktu vlevo ve sméru staniCeni. V mistech snesenych
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mostd bude kabelizace uloZzena na leSeni, které bude vybudované vramci SO mostd.
Stavajici opticky kabel 48 vldken objekt Pernerova — KfiZzikova se navrhuje ochranit
zatazenim do stavajiciho kabelovodu a za objektem Zel. geodézie se navrhuje napojit na
stavajici optické vedeni. Po dobu rekonstrukce Negrelliho viaduktu se nepfedpoklada
provizorni provoz venkovnich telefonnich objektd a proto se navrhuje jejich demontaz véetné
pfipojné kabelizace.

Po ukonceni rekonstrukénich praci se do pfedem vybudovaného 9-ti otvorového
kabelovodu navrhuje instalovat nova definitivni sdélovaci kabelizace. V ramci tohoto PS se
navrhuje vybudovat dvé ochranné trubky HDPE a do provozni trubky se navrhuje instalovat
opticky kabel 48 vlaken, ktery se navrhuje ukonéit v Gstfednim stavédle Zst. Praha
Masarykovo nadrazi a ve vypravni budové Zst. Praha Bubny. Dale bude realizovano
metalické propojeni mezi stavédlem &.1 v Zst. Praha Bubny a stavajici spojkou v kabelovodu
u Ustfedniho stavédla metalickym kabelem 50XNO,8. Budou vybudovany c&tyfi venkovni
telefonni objekty u vjezdovych navéstidel do Zst. Praha Masarykovo nadraZi a Zst. Praha
Bubny.

1.4.2.2 D.2.3 Informa éni zarizeni

1.4.2.2.1 PS 23-01 Uprava sd élovaciho za Fizeni

V soucasné dobé je na Negrelliho viaduktu v provozu rozhlasové zafizeni pro posun,
které je napojeno rozhlasovou kabelizaci do Zst. Praha Bubny a dale je na trakénich
podpérach €. 80 a 90 umistén kamerovy systém, ktery je napojen optickym &tyfvlaknovym
kabelem, ktery je instalovan do ochranné trubky HDPE a ukon&en v Ustfenim stavédle Zst.
Praha Masarykovo nadraZi.

Pfed zahajenim stavebnich praci se navrhuje rozhlasové zafizeni a kamerovy systém
demontovat vCetné pfipojné a napajeci kabelizace. Rozhlasové zafizeni na Negrelliho
viaduktu se navrhuje demontovat trvale bez nahrady. Provizorni provoz kamerového
systému po dobu rekonstrukce Negrelliho viaduktu se nepredpoklada.

Po provedeni stavebnich praci se navrhuje stavajici kamery v€etné rozvadécu instalovat
na novych trak&nich podpérach. Kamerovy systém se navrhuje napojit novym optickym
kabelem 4 vldkna SM, ktery se navrhuje ukoncit ve stavajicim optickém rozvadéci
v Ustfednim stavédle Zst. Praha Masarykovo nadrazi. Trasa optického kabelu a napéjeci
kabelizace k jednotlivym kameram bude definitivné vedena vpravo ve sméru staniceni,
kabelizace bude mechanicky chranéna uloZenim do kabelovych Zlabu.

1.4.3 E.1 INZENYRSKE OBJEKTY
1.4.3.1 E.1.1 Zeleznié&ni svriek a spodek

1.43.1.1 SO 11-01 a SO 11-02 Masarykovo n.- (Hrabo vka) - Bubny, Zelezni ¢ni svrSek a spodek

Tento SO feSi novou geometrickou polohu koleje, material Zelezni¢niho svrSku a sanaci
Zelezni¢niho spodku od km 412,512 156 do km 412,513 396. Délka tohoto Useku je 1,952
km.

Reseni smérovych poméril v tomto Gseku vyplyva z pozadavku maximalné vyuzit zvySeni
tratové rychlosti pfi minimalnim zaboru nedraznich pozemkd a pokud mozno s minimalizaci
pFiénych posunu a z poZzadavku v posuzovacim protokolu na zvySeni tratoveé rychlosti.

Nové rychlosti v hlavnich kolejich €.1 a 2 v tomto Useku pak vychazeji:

pro klasické soupravy s nedostatkem pFevySeni | do 100 mm, pro klasické soupravy
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s nedostatkem prevySeni | do 130 mm a pro jednotky s naklapécimi skfinémi
- v km 410,512 (ZU) - km 410,551 (KO pro r = 190 m) na 40 km.h*
- v km 410,551 (ZO pro r = 900 m) - km 410,869 (KO pro r = 330 m) na 50 km.h*
- v km 410,869 (KO pro r = 330 m) — km 411,712 (KU) na 60 km.h™*
Nové rychlosti v koleji €.94 (spojovaci viadukt) v tomto Useku pak vychazeji:

pro klasické soupravy s nedostatkem prevySeni | do 100 mm, pro klasické soupravy
s nedostatkem prevySeni | do 130 mm a pro jednotky s naklapécimi skfinémi

- v km 0,090 (ZU/ZO pro r = 300 m) - km 0,186 (ZP pro r = 210 m) na 50 km.h™
- v km 0,186 (ZP pro r = 210 m) - km 0,540 (KP pro r = 175 m) na 40 km.h*
- v km 0,540 (KP pro r = 175 m) — km 0,627 (KU/ZV703) na 50 km.h™*

Kolejoveé spojky mezi hlavnimi kolejemi, v€éetné odboceni do koleje €. 94 v misté byv. St. 4
jsou navrzeny na rychlost 50 km.h™.

Osova vzdélenost mezi nové navrhovanymi hlavnimi kolejemi je 4,75 m. v km 410,609 —
410,770 v misté mostu vev. km 410,700 min. na 4,00 m, v pfimém Uuseku Negrelliho
viaduktu je pak navrZzena min. osova vzdalenost 3,75 m. Na spojovacim viaduktu mezi
kolejemi €. 94 a 108 je v km 0,253 — 0,410 navrZena min. osova vzdalenost na 4,0m.

Vyskove feseni:

Pfi navrhu vyskového feSeni v tomto Useku byly na mostech dodrZzeny vysky stavajiciho
stavu, pfip. niveleta koleje upravena tak, aby nedosSlo k neZzadoucim kolizim s jejich
konstrukcemi. V hlavnich kolejich (kol. €. 1, 2 a 94, 108) je navrzen prevazné pribéh nivelet
TK shodny. Niveleta koleji je navrZzena tak, aby co nejvice kopirovala stavajici stav. DalSim

z hledisek, ktera ovliviiovala vySkové feSeni tohoto Useku, byly tloustky stavajiciho
Stérkového loze zjiSténé prizkumem pro navrh prazcového podlozi.

Sklony hlavnich koleji se v tomto Useku pohybuji od -6,266%. do 0,422%e.

Sanace Zel. spodku je v kolejich €.1, 2, 94 a 108 navrZzena v nezbytné nutném rozsahu
mezi zaCatkem Uprav a mostnimi objekty. V rozsahu sanace, resp. vystavby nového télesa
Zelezniéniho spodku bude provedeno i odvodnéni Zelezni¢niho spodku.

1.4.3.1.2 SO 11-03 Masarykovo n.- (Hrabovka) - Bubn vy, vystrojeni trati

Tento SO FeSi demontaz stavajicich a navrh instalace novych tratovych znacek (pouze
v mistech stavebnich Uprav Zelezni¢nich stanic a pfilehlych tratovych Useku) a to navésti
rychlostnikli, predvéstnikl, stani¢nikd, referenénich bodd, sklonovnikl, posun zakazan a
zajistovacich znaCek prostorové polohy koleje a zajiStovacich bodl pro definitivni stav
(nefeSi umisténi provizornich navésti, zajistujicich jednotlivé stavebni postupy v objektech
Zel. svrsku).

1.4.3.2 E.1.4 Mosty, nav éstni krakorce

Rekonstrukce viaduktu predstavuje z 15-ti mostnich objektl tfi rekonstruovat a to SO 14-
05 konstrukce se zabetonovanymi nosniky pfes byvalou uhelnou kolej, km 410,568 pro
nedostate¢nou Unosnost a tl. Stérkového loZze, SO 14-07 predpjaty most pfes Kfizikovu ulici,
km 410,800, z dvodu smérové Upravy koleji a SO 14-03 ocelova konstrukce pres ul. 1.pluku
na spojovacim viaduktu, km 0,426 z duvodu nedostate¢né Unosnosti. Ostatnich 11 most(
jsou klenby a budou se rekonstruovat a rovnéz tak SO 14-15 prefabrikovany most z
predpjatych komorovych nosnikd KT na Bubenském nabrezi.
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1.4.3.2.1 SO 14-01 Zelezniéni mostv ev. km 0,311 (N 101)

Most pFevadi dvoukolejnou vétev Hrabovka — Praha Bubny trati Ceska Tfebova — Praha
Masarykovo nédrazi pfes Pernerovu ulici. Trat na mosté je pfiblizné ve vodorovné v
pravostranném oblouku.

V roce 1951 byly puvodni pfihradové nytované konstrukce nahrazeny pod kazdou koleji
samostatnou spfazenou ocelobetonovou nosnou konstrukci. Uhel kfizeni s Pernerovou ulici
je 30° kolma sv étlost mostniho otvoru je 15,0 m a Sikma 23,4 m. VySka mostniho otvoru je
nad vozovkou min. 4,25 m.

NK je tvofena ocelovymi plnosténnymi svafovanymi nosniky s horni Zelezobetonovou
deskou mostovky o tloustce 300 mm. Nosniky jsou na vysku 220 mm zapustény do
betonové desky a spfaZzeni je zajiSténo bez spfahovacich trnG. Obé vyrazné Sikmé
konstrukce jsou neseny 4 hlavnimi nosniky o rozpéti 32 m, Sikmost mostu odpovida ahlu
kfizeni, tedy 30° Hlavni nosniky jsou p Gdorysné pfimé a vzdalené od sebe 1000 mm. PFi¢né
ztuzeni hlavnich nosnikd je provedeno po 4350 mm z plnosténnych svafovanych pfFicnikd
kolmych na osu nosniku. Ocelova nosna konstrukce je rziva, protikorozni ochrana lokalné
porusena. Zelezobetonova deska méa na zagatku mostu vpravo vydrolenou spodni hranu a
obnazenou vyztuz. LoZiska jsou na zaCatku mostu pevna stolicova, na konci valcova
pohybliva, vSechna jsou rziva. Na mosté je zietelna poskozena izolace, je patrny silny prasak
vody, odtokovy zlab mezi nosniky chybi a voda z odvodnovacl stékd na chodniky a
vozovku. Mezi zavérnymi zdmi a konci nosniku je rovnéz poSkozena izolace a voda stéka na
opéry. Rimsy maji poskozenou izolaci a jejich povrch je vlasové popraskan.

Spodni stavbu predstavuji cihlové opéry s betonovou omitkou a Zelezobetonovy prah
zhotoveny pfi rekonstrukci v roce 1950. Betonova omitka je z vétSi ¢asti opadana nebo
vzduta, cihly se vydroluji misty az do hl. 70 mm. Opérné cihlové zdi navazujici na kfidla
opéry O1 jsou znecisténé vegetaci a misty vydrolené.

Po provedeni pfepoltu a ovéfeni zatiZitelnosti mostu (ZUIC = 1,14) je navrZena
nésledujici rekonstrukce mostniho objektu:

- ocisténi ocelové konstrukce, provedeni nové protikorozni ochrany
- repase loZisek

- odstranéni kolejového loZe a stavajicich fims

- sanace povrchu betonové desky

- noveé izola¢ni souvrstvi, v€etné tvrdé ochrany izolace

- obnova systému odvodnéni

- nabetonovani novych fims

- o0sazeni nového zabradli, typové shodného se sou€asnym a s navazujicim na
sousednich objektech stavby
- sanace lice cihlovych opér a pfislusnych &asti pfilehlych cihlovych zdi u opéry O1.

PFi rekonstrukci se pfedpoklada spusténi mostu o cca 50mm. Toto bude kompenzovano
frézovani prevrstvenych vozovek pod mostem tak, aby nebyla snizena volna vySka pod
mostem.

1.4.3.2.2 SO 14-02 Zelezniéni most v ev. km 0,370 (N 102)

Most prevadi dvoukolejnou vétev Hrabovka — Praha Bubny trati Ceska Tiebova — Praha
Masarykovo nadrazi podél Malého ulice. Trat na mosté je pfiblizné ve vodorovné a v

SUDOP PRAHA a.s., OlSanska 1a, 130 80 Praha 3




Rekonstrukce Negrelliho viaduktu stranka 19z 74
B.01 - Souhrnna technicka zprava

pravostranném smérovém oblouku.

Nosnou konstrukci mostu tvofi fada 8 polokruhovych kleneb o svétlosti cca 7,2 m.
VSechny klenby byly pavodné z cihelného zdiva, prvni 3 klenby (€. 64 — 62) byly v roce 1956
nahrazeny Zelezobetonovymi klenbami tloustky 600 mm, klenba €. 61 je z c&asti
Zelezobetonova a z ¢asti pavodni cihelna, tloustka cihelnych kleneb je konstantni, 800 mm.

Na mosté je poskozend izolace a nevyhovujici odvodnéni. Zdivo kleneb je misty zvétralé,
zdivo pracelnich zdi silné naruSené, cihly vypadavaji, tvofi se cihelné vydroly do hl. az 150 —
200 mm. V roce 2006 byla provedena CasteCnd povrchova sanace cihelnych kleneb - lic
konstrukce vpravo ve sméru staniceni byl pfezdén jednou vrstvou cihel. V ramci této sanace
byla konstrukce osazena svislymi svody odvodnéni.

Na mosté jsou navrzeny sanacni prace v tomto rozsahu:
- odstranéni kolejového loze a stavajicich fims, vybourani zazdéni vSech otvor(

- vybréni nadnasypu kleneb, sanace rubu zdiva, lokélni pfezdéni kleneb a poprsnich
zdi, injektaz, ocisténi a hloubkové presparovani licu cihelného zdiva

- provedeni pojistné izolace kleneb a rubl poprsnich zdi s vlastnim vyvodem
odvodnéni

- doplnéni materialu nadnasypu z hutnéného Stérkopisku, Zelezobetonova roznaseci
deska ve tvaru Zlabu KL s hlavnim izolaCnim souvrstvim a odvodnénim (odvodnéni bude
provedeno do strany v misté pilifi — vlievo ve sméru staniCeni — a svedeno svislymi svody do
rekonstruované kanalizace)

- sanace betonovych povrch(

- vybudovéani novych Zelezobetonovych fims a ocelového zabradli shodného typu se
zabradlim v celé délce viaduktu.

1.4.3.2.3 SO 14-03 Zelezni éni most v ev. km 0,426 (N 103)

Most pfevadi v navrhovaném stavu jednokolejnou vétev Hrabovka — Praha Bubny trati
Ceska Trebova — Praha Masarykovo nadraZi pfes ulici 1. pluku. Trat na mosté je v
pravostranném smérovém oblouku, Uhel kfizeni s komunikaci je 30°

Pod kazdou stavajici koleji se nachazi samostatna mostni konstrukce z plavkové oceli
tvofena plnosténnou nytovanou konstrukci s horni zapusténou mostovkou o rozpéti 25,4 m.
Kolm& svétlost mostniho otvoru je 11,4 m a Sikma 22,85 m. VySka mostniho otvoru nad
vozovkou je min. 4,6 m.

Konstrukce pod levou koleji neni dlouhodobé pojizdéna a jeji stavebné technicky stav je
podle revizni zpravy nevyhovujici. Mostnice i pozednice jsou silné shnilé, kolejové loze je
bahnité a porostlé vegetaci. Ocelova konstrukce pod pravou koleji byla v roce 1996
rekonstruovana a zesilena. Zelezni¢ni svrek nema vyznamné vady, nosna konstrukce je
povrchové rziva, natér praska a rez narlsta. LoZiska jsou na opéfe O1 valcova pohybliva, na
konci mostu pevna stolicova, maji utrzené Srouby ve spojovacim pravitku, jsou rziva a valce
jsou mirné zeSikmené. Spodni stavbu pfedstavuji cihlové opéry s betonovou omitkou, ktera
je na obou opérach z velké ¢asti opadana, cihly se vydroluji az do hloubky 130 mm. Ulozny
prdh je na opéfe Ol kamenny, na opéfe O2 betonovy. Kfidla mostu jsou rovhobézna,
navazuji na okolni objekty Negrelliho viaduktu a stejné jako opéry jsou cihlové, s opadanou
betonovou omitkou.

Pro stav po rekonstrukci jsou obé konstrukce z prostorového i statického hlediska
nevyhovujici, zatiZitelnost pojizdéného pravého mostu je pouze ZUIC = 0,82, zcela
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nevhodné jsou dynamické vlastnosti extrémné Sikmé konstrukce a hluénost prvkové
mostovky v husté méstské zastavbé. V novém kolejovém feSeni je navic v misté mostu
uvazovana pouze jednokolejna trat. Z téchto divodl bylo rozhodnuto o sneseni obou
nosnych konstrukci a jeji nahrazeni novou nosnou konstrukci jiz jen pro jednu (pravou) kolej.
Tvar opér bude odpovidat konstrukci pro dvé koleje, tedy sou¢asnému stavu. Stavba zUstava
na stejnych pozemcich, vyuZziti Gzemi se neméni.

NavrZzena je nosna ocelova konstrukce o rozpéti 33,5 m, s prabéznym kolejovym loZzem,
dolni ortotropni mostovkou a vnéjSimi pfihradovymi hlavnimi nosniky s parabolickymi hornimi
pasy. Vné&jsi tvar i vzhled novych ZB opér (s cihlovym obloZenim) bude odpovidat
dosavadnim opéram.

Volna vysSka pod mostem bude rekonstrukci zvétSena.

1.4.3.2.4 SO 14-04 Zelezniéni most v ev. km 0,495 (N 104)
Most prevadi dvoukolejnou vétev Hrabovka — Praha Bubny trati Ceska Tiebova — Praha

v s

Masarykovo nédrazi podél ul. Prvniho pluku, mezi ulicemi KfiZikova a Trocnovska. Trat na
mosté je v pravostranném smérovém oblouku a klesé ve sklonu 0,378%.

vs v

Nosnou konstrukci mostu tvofi fada 8 polokruhovych kleneb o svétlosti cca 8,20 mal o
svétlosti cca 5,85 m, kterou je vylehéena opéra O9. Klenby jsou z cihelného zdiva s
konstantni tloustkou 790 mm. Sifka kleneb je cca 9,32-9,50 m. Na mosté je cihelné zabradli
s kamennou kryci deskou, ve vyklencich a na opérach ocelové. Po obou strandch mostu
jsou pristavby.

V souCasném stavu je na mosté poSkozena izolace, v mistech napojeni pfistaveb k
pricelnimu zdivu dochazi k silnym prasakim. Zdivo kleneb je misty zvétralé a mirné
vydrolené. Na pracelnich zdech je opadand omitka a vydrolené sparovani cihel. Zdivo
cihelného z&bradli je misty vypadané s vydrolenym spérovanim.

Trat na mosté bude v novém stavu jednokolejna, poloha koleje bude vzhledem k podélné
0se mostu proménna.

Na mosté budou provedeny sanac¢ni prace v tomto rozsahu:

- odstranéni kolejového loze, rozebrani stavajiciho zabradli a fims, vybourani otvorli a
demolice oboustrannych pfistaveb

- vybréni nadnasypu kleneb, sanace rubu zdiva, lokélni pfezdéni kleneb a poprsnich
zdi, ocisténi a hloubkové presparovani lict cihelného zdiva

- provedeni pojistné izolace kleneb a rubl poprsnich zdi s vlastnim vyvodem
odvodnéni

- doplnéni materialu nadnasypu z hutnéného Stérkopisku, Zelezobetonova roznaseci
deska ve tvaru Zlabu KL s hlavnim izolaénim souvrstvim a odvodnénim (odvodnéni bude
provedeno do strany v misté pilifl — vlevo ve sméru staniCeni — a svedeno svislymi svody do
rekonstruované kanalizace)

- cihelny obklad lice ZB desky, osazeni pdvodnich kamennych fims, vybudovani
noveého cihelného zabradli s pdvodnimi kamennymi krycimi deskami.

1.4.3.25 SO 14-05 Zelezniéni most v ev. km 410,568 (N 1)

Objekt umoznoval prichod byvalé uhelné koleje pod Bubenskym zhlavim Masarykova
nadrazi, v sou€asné dobé je uhelna kolej zruSena, mostni otvor je zaslepen a prfepazen.
Cast je pouzivana jako zazemi vefejnych toalet autobusového nadrazi Florenc (vlevo ve
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sméru stanieni) a ¢ast jako sklady CD (vpravo ve sméru staniéeni). Na mosté se nachazi
dvojice prujezdnych koleji v pfimé a dvojice vyhybek.

Most je kolmy s jednim otvorem o svétlosti 5,0 m. VySka mostniho otvoru je cca 3,5 m.
Celkova Sitka mostu mezi zabradlim je cca 31 m. Nosna konstrukce je tvofena deskou se
zabetonovanymi nosniky o rozpéti 5,5 m s prabéznym kolejovym lozem. Most je v podélném
sméru rozdélen &tyfmi dilataCnimi sparami na pét konstrukci.

Soucasna konstrukce byla vyrobena v roce 1932 z plavkové oceli a nahradila puvodni
Zeleznou konstrukci. Od té doby nebyla vyrazné rekonstruovana, nosna konstrukce je ve
Spatném stavu, zabetonované nosniky silné koroduiji, tloustka kolejového loZe na konstrukci
je nedostatec¢na.

Na pravé strané bude odbourana stavajici fimsa a sneseno zabradli. Plvodni nosna
konstrukce bude v pravé €asti, tj. v oblasti pod novymi kolejemi, kompletné vybourana véetné
hornich &asti opér a Gloznych prahd a nahrazena novou ZB deskou uloZzenou na novych
Uloznych prazich. Prostory za opérami, resp. za ruby Uloznych prahud, budou odvodnény
priénymi drendZemi. Na stavajicich rovnob&znych kfidlech vpravo se zfidi nové ZB Fimsy a
na patni plechy se osadi nové atypické ocelové zabradli, jednotné na celém viaduktu. Boky

opér a kfidla se ocisti a hloubkové presparuji, poSkozené kameny se vymeéni.

Leva ¢ast mostu nebude, z divodu nevyjasnénosti budouciho prostorového usporadani,
rekonstruovana, budou zde pouze odstranény stavajici koleje. V této ¢asti konstrukce budou
rovnéz ve stavajicim stavu ponechany vestavby a pfiléhajici pfistavby.

1.4.3.2.6 SO 14-06 Zelezniéni mostv ev. km 410,700 (N 2)

Most ve stavajicim stavu pfevadi elektrizovanou trat "Praha Masarykovo nadrazi - Praha
Bubny" pfes areal Autobusového nadraZi Praha-Florenc. Trat na mosté je pfiblizné ve
vodorovné a v levostranném smeérovém oblouku.

Nosnou konstrukci mostu tvofi celkem 22 polokruhovych cihelnych kleneb o svétlosti cca
6,6 m, konstantni tloustky 630 mm. Na most byla dodate¢né umisténa treti, vytazna kolej,
chodniky a zabradli byly na obou stranach vysunuty na ocelové konzoly, které byly pozdéji
nahrazeny Zelezobetonovymi. Kromé tfi, kterymi jsou propojeny &asti AN Florenc, jsou
vSechny klenby zazdény.

Na mosté je poskozena izolace a nevyhovujici odvodnéni, zdivo kleneb je misty zvétralé a
vydrolené, u prujezdnych kleneb jsou odtrzené &elni vénce.

V novém stavu budou pfes most vedeny pouze dvé tratove koleje, vSechny klenby budou
otevreny, vyzdéni otvort bude odstranéno a prostor pod nimi upraven.

Na mosté jsou navrzeny sanacni prace v tomto rozsahu:

- odstranéni kolejového loZe a hornich ¢asti mostu (fimsy, ZB oboustranné konzoly),
vybourani zazdéni vSech otvor(

- vybrani nadnasypu kleneb, sanace rubu zdiva

- na zakladé vysledkl restauratorského prazkumu lokélni pfezdéni kleneb a poprsnich
zdi, injektaz, ocisténi a hloubkové presparovani licd cihelného zdiva. U prujezdnych kleneb
je uvazovano sepnuti odtrzenych ¢elnich véncl pomoci vyztuze vlepované do spar.

- provedeni pojistné izolace kleneb a rubl poprsnich zdi s vlastnim vyvodem
odvodnéni

- doplnéni materialu nadnasypu z hutnéného Stérkopisku
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- provedeni Zelezobetonové roznaSeci desky ve tvaru Zlabu KL s mirné
vykonzolovanymi Fimsovymi nosniky, poloZzeni hlavniho izolaéniho souvrstvi s tvrdou
ochranou, obnova odvodnéni (odvodnéni bude provedeno v ose mostu do prostoru pod
klenby a svedeno svislymi svody do rekonstruované kanalizace)

- vybudovani novych Zelezobetonovych fims a ocelového zabradli shodného typu se
zabradlim v celé délce viaduktu.

1.4.3.2.7 SO 14-07 Zelezniéni most v ev. km 410,800 (N 3)

Most ve stavajicim stavu prevadi elektrizovanou dvoukolejnou trat "Praha Masarykovo
nadrazi - Praha Bubny" a elektrizovanou dvoukolejnou trat "Praha Masarykovo nadrazi
Hrabovka - Praha Masarykovo nadrazi stavédlo 4" pres Kfizikovu ulici v Praze. Pod mostem
prochazi vozovka Sifky 14,3 m s oboustrannymi chodniky Sifky 2,7 m a 2,9 m. Most se
nachazi ve stani¢nim obvodu.

Objekt je soucasti Negrelliho viaduktu, ktery byl postaven v letech 1845 - 1850, v roce
1871 byla pfistavéna Céast pro trat "Praha Masarykovo nédrazi Hrabovka - Praha
Masarykovo nadrazi stavédlo 4". Sou€asné konstrukce byly vybudovany pfi pfestavbé v
letech 1952 - 1954, kdy byly tfi plvodni oblouky nahrazeny jednim prostym polem.

V sou€asném stavu most sestava z Ctvefice nosnych konstrukci tvofenych péti az Sesti
prosté uloZzenymi pfedpjatymi prefabrikaty. Kazda kolej mé vlastni nosnou konstrukci.
Konstrukce v trati "Praha Masarykovo nadrazi - Praha Bubny" maji rozpéti 25,60 m.
Konstrukce v trati "Praha Masarykovo nédraZzi Hrabovka - Praha Masarykovo nédrazi
stavédlo 4" jsou o rozpéti 22,50 m. Opéry jsou betonove, pfistavéné k puvodnim pilifam,
zaloZené plosné.

Dlvodem prestavby mostu je nevyhovujici prostorové uspofadani, vyvolané zménou
kolejového feSeni na sousednim mosté SO 14-06. Kromé toho vykazuji nosné i nenosné
konstrukce objektu lokalni degradaci vlivem zatékani vody a plsobeni klimatickych zmén.
Zjevneé je poSkozena a nefunkéni hydroizolace a odvodrnovaci systém mostu. Nelze vyloucit
korozni napadeni pfedpinaci vyztuze v tramech a korozni napadeni kotevnich oblasti na
Celech trdma, kam intenzivné zatéka.

Navrzeny jsou dvé samostatné nosné konstrukce s horni mostovkou a kolejovym loZzem,
oddélené zrcadlem proménné Sifky od 0,9 do 8,9 m. Leva (levy most) pro kolej €. 1 a 2 (trat
"Praha Masarykovo nadraZi - Praha Bubny") a prava (pravy most) pro kolej €. 94 (trat "Praha
Masarykovo nadrazi Hrabovka - Praha Masarykovo nadrazi stavédlo 4"). Trat "Praha
Masarykovo nadrazi Hrabovka - Praha Masarykovo nadrazi stavédlo 4" bude v novém stavu

na mosté jednokolejna.

Nové nosné konstrukce jsou navrzeny jako Zelezobetonové ramy s vylehéenim pficle
spfazenou ocelobetonovou konstrukci s proménnou vySkou prufezu pfi¢le od 1,20 m do 1,80
m (obloukovy podhled). Pfi¢le jsou vetknuté do Zelezobetonovych stén opér tloustky 1,0 m s
nabéhem v rdmovém rohu, zaloZenych na jedné fadé velkoprimérovych pilot. Opéry budou
obloZzeny kamenem, vzhledové bude obklad odpovidat stavajicim kamennym konstrukcim
viaduktu. Levy most je dvoukolejny, o Sifce 10,6 m, Sikmé svétlost 2,9 m, kolmo 21,0 m,
Sikmost 66,5° Pravy most je jednokolejny, o Sifce 7,6 m, Sikma svétlost 21,03 m, kolmo 21,0
m, Sikmost 86,9°

Objekt bude budovan najednou, béhem dlouhodobé vyluky obou trati. Pivodni nosné
konstrukce budou sneseny, opéry odbourany, Cast zakladld v kolizi s pilotami bude
vybouréna v pazené jamé a z urovné ulice budou vyvrtany velkopraméroveé piloty. Nosna
konstrukce bude betonovana na pevné skruzi, pfi CasteCné uzavirce Kfizikovy ulice.
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1.43.28

1.4.3.29

Navazujici klenby budou pfed odbouranim opér sanovany a podskruzeny. Pamatkové
chranéna budova byvalého stavédla na opéfe O1 bude podchycena a zachovana.

Stavba zlstava na stejnych pozemcich, vyuziti Gzemi se neméni.

Volna vySka pod mostem v misté vozovek bude zvySena.

SO 14-08 Zelezniéni most v ev. km 410,884 (N 4)

Na zaCatku mostu se ve stavajicim stavu stykaji vétve dvoukolejnych trati "Praha
Masarykovo nadrazi - Praha Bubny" a "Praha Masarykovo nadraZzi Hrabovka - Praha
Masarykovo nadrazi stavédlo 4“. Trat na mosté je pfiblizné ve vodorovné a po soubé&hu vétvi
Vv pfimé.

Nosnou konstrukci tvofi celkem 17 polokruhovych cihelnych a kamennych kleneb, o
svétlosti cca 6,6 m, konstantni tlouStky 630 mm. Padorysné se objekt od ul. Kfizikovy
postupné zuZuje z cca 17,5 m na Sitku cca 10 m. Kromé& prvni a posledni jsou vSechny

klenby otevieny.

Na mosté je poskozena izolace a nevyhovujici odvodnéni, cihelné zdivo kleneb je misty
zvétralé a vydrolené, povrch fims je poSkozen.

V novém stavu bude na mosté soubéh jedné koleje trati od Hrabovky a dvou koleji od
Masarykova nadrazi. Do trafostanice PRE umisténé v klenbé &. 22a nebude zasahovano.

Na mosté jsou navrzeny sanacni prace v tomto rozsahu:

- odstranéni kolejového loZze a hornich ¢asti mostu (fimsy), vybourani zazdéni pod
posledni klenbou

- vybrani nadnasypu kleneb, sanace rubu zdiva

- na zakladé vysledk( restauratorského prazkumu lokalni prezdéni kleneb a poprsnich
zdi, oc€isténi a hloubkové presparovani lict cihelného a kamenného zdiva

- provedeni pojistné izolace kleneb a rubl poprsnich zdi s vlastnim vyvodem
odvodnéni

- dopInéni materidlu nadnasypu z hutnéného Stérkopisku

- provedeni Zelezobetonové roznaSeci desky ve tvaru Zlabu KL s mirné
vykonzolovanymi Fimsovymi nosniky, poloZzeni hlavniho izolaéniho souvrstvi s tvrdou
ochranou, obnova odvodnéni (odvodnéni bude provedeno v ose mostu do prostoru pod
klenby a svedeno svislymi svody do rekonstruované kanalizace)

- vybudovani novych Zelezobetonovych fims a ocelového zabradli shodného typu se
zabradlim v celé délce viaduktu.

SO 14-09 Zelezniéni most v ev. km 410,963 (N 5), SO 14-10 Zelezni éni most v ev. km

411,010 (N 6), SO 14-11 Zelezniéni most v ev. km 411,136 (N 7), SO 14-12 Zelezni éni most v ev. km
411,273 (N 8), SO 14-13 Zelezniéni most v ev. km 411,419 (N 9), SO 14-14 Zelezni éni most v ev. km
411,594 (N 10)

VSechny tyto objekty jsou kamenné klenby, které se budou rekonstruovat a vétSina praci
je na nich stejna. Jsou to:

- vybourani vSech vestaveb v klenbovych obloucich
- nadnasyp se vybere a nahradi hutnénym Stérkopiskem

- na klenbach se zfidi Zelezobetonova deska jako podklad pod izolaci; spad podélny je
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min.2%, pricny min. 3%
- izolovat se budou i ruby kleneb a pracelnich zdi

- systém odvodnéni zistane zachovan, tzn. bud skrz klenbu pod most nebo skrz prucelni
zdivo pred pilif. Svislé svody budou zaustény do nové nebo zrekonstruované lezaté
kanalizace vybudované podél viaduktu

- nové Uhelnikové zabradli (replika z r. 1936)
- nové Zb fimsy a pfezdéni stavajicich kamennych

- sanace kamenného zdiva (otryskani vysokotlakym vodnim paprskem, vysokotlakou
parou a opiskovani, hloubkové sparovani, injektaz, prezdivani, vyména porusenych kamend,
reprofilace zdiva)

- nové TS kotveneé vSude shora

- opravy povrchu na terénu po vybourani zazdénych kleneb (mezi pilifi)
K jednotlivym objektim

SO 14-09 Zelezniéni most v ev. km 410,963 (N 5)

3 piskovcové segmentové klenby o Sikmé (kolmé) svétlosti 2,55(2,52) m + 11,40(11,25) m
+ 2,55(2,52) m pies Sokolovskou ulici. V krajnich otvorech jsou chodniky, ve stfednim
klenebnim otvoru jezdi tramvaj. Stavebni stav kamenného zdiva — pilifd i kleneb - je
relativné dobry.

SO 14-10 Zelezniéni most v ev. km 411,010 (N 6)

9 piskovcovych polokruhovych kleneb o svétlosti 6,40 m pfes Pobfezni ulici. Pro
odvodnéni jsou vyuZzity stavajici otvory, tedy dovnitf mostu. Stavebni stav kamenného zdiva
— pilifd i kleneb - je relativné dobry a odpovida dobrému zaloZeni ve Stércich.

SO 14-11 Zelezniéni most v ev. km 411,136 (N 7)

13 polokruhovych kleneb o svétlosti 10,90 m (4 klenby piskovcoveé, 9 kleneb je
betonovych) pfes Rohanské nabreZi. Pro odvodnéni jsou vyuZity stavajici otvory, tedy vné
mostu po pilifich. Stavebni stav kamenného a betonového zdiva — pilifd i kleneb - je
relativné dobry a odpovida dobrému zaloZeni v piscich nebo piscich se Stérkem na
drevénych roStech nebo pilotach. Beton B 105 v nadezdivkéch pilifd neni odstrariovan.

SO 14-12 Zelezniéni most v ev. km 411,273 (N 8)

3 Zulové segmentové klenby o svétlosti 24,70 m pFes pravé rameno Vlitavy (plavebni
kandl, divokou vodu pro vodni slalom). Tl. klenby ve vrcholu je 1,30 m, v paté 2,30 m.
Stavebni stav kleneb a pilifa je vcelku dobry a bude to znamenat otryskani a hloubkové
sparovani. Pilife v fece jsou zalozeny do bfidlic. Podle podvodniho prizkumu je ve Spatném
stavu sparovani kamenného z&kladu. Navrhujeme ze strany plavebniho kanalu zfidit
tésnénou pualjimku a provést hloubkové sparovani pfistupné ¢asti a injektaz zakladu v suchu.
U druhého pilife jsou ze vSech stran zakladu Zlb zdi a provadéni praci by bylo obtizné a
drahé. Beton je dostatec¢nou ochranou zékladu. Stavajici odvodnéni prfes chrli¢e na pilifich
se zméni na odvodnéni pod most do feky. Stavajici kamenné zabradli bude nahrazeno
ocelovym (most je v tomto misté velice Uzky = nebezpecny).

SO 14-13 Zelezniéni most v ev. km 411,419 (N 9)

13 polokruhovych kleneb o svétlosti 10,40 m pres Stvanici. Tl. kleneb je konstantni 0,80
m. Stavebni stav mostu je K=3, S=3. Na Spatném technickém stavu se podileji nejvétsi

SUDOP PRAHA a.s., OlSanska 1a, 130 80 Praha 3



Rekonstrukce Negrelliho viaduktu stranka 25z 74

B.01 - Souhrnna technicka zprava

mérou pilife 8, 9, a 10 a klenby mezi nimi — rekonstrukce této €asti objektu bude velice
naro¢na a bude nutné ji zahjit na zacatku praci. Na Spatny stav mostu ma evidentné vliv
zaloZeni na dfevénych pilotdch opfenych do bfidlic. Normalni hladina je cca 1,0 m pod
zakladovou sparou. Horni metr pilot neni ve vodé. Navrhujeme zlepSit podzakladi tryskovou
injektazi. Zaklady pilifd se budou injektovat.

SO 14-14 Zelezniéni most v ev. km 411,594 (N 10)

5 Zulovych segmentovych kleneb o svétlosti 24,70 m pfes levé rameno Vlitavy. TI. klenby
ve vrcholu je 1,30 m, v paté 2,30 m. Navrhujeme zfidit kolem kazdého pilife t€snéné jimky a
provést hloubkové sparovani a injektaz zakladu.

SO 14-15 Zelezniéni most v ev. km 411,688 (N 11)

Predpjaty tramovy komorovy most z prefabrikatd KT 22,5/24 prfes Bubenské nabrezi,
dvoupolovy. Nova kolej na mosté se zveda z 0 cm u Vitavy na 25 cm u bubenské opéry.
ProtoZe je most dostatecné Siroky, provede se Uprava ve Stérkovém loZi. ZatiZitelnost mostu
je D4. Piitizenim NK Stérkovym loZem jsou vyCerpany rezervy v Unosnosti prefabrikovaného
nosniku. Zvednuti nivelety koleje o 25 cm na bubenské opéfe je maximum, kterého lIze
dosahnout bez pfizvedavani pole. Spodni stavba je ve velmi dobrém stavu a staci ji otryskat
a opatfit ochrannymi natéry. NK se musi sanovat. Hrncova loZiska jsou v dobrém stavu. V
dobé realizace budou fungovat 30 let. Jejich vyménu navrhneme pouze v pfipadé, Ze postaci
pfizvednout konstrukci o 10 mm a vyménit hrnec. Zabradli na mosté bude nové (vzor 1936).
Rekonstrukci mostu bude nutno navrhnout po etapach, aby prace, které je potfeba délat z
vozovky, bylo moZno realizovat v kratkych ¢asovych intervalech — o vikendech. Ale az po
rekonstrukci libefiského mostu a TT Délnicka-Plynarni. Konec rekonstrukce mostu a
tramvajoveé trati pfedpoklada TSK a DP 11/2010.

SO 14-16 Naveéstni krakorec v km 410,610
SO 14-17 Naveéstni krakorec v km 410,805
Oba krakorce jsou stejné, pres 2 koleje

Navéstni krakorce jsou navrzeny podle typového podkladu ,Navéstni lavky a krakorce".
Navéstni krakorce jsou vyrobeny z oceli pevnostni tfidy Fe 360 (fady 37) a skladaji se z
vodorovného pfihradového nosniku, sloupu, Zebfiku s ochrannym koSem a z konzol pro
navéstidla s ochrannymi sitémi.

Navéstni krakorec typu 1a; rozpéti nosniku 8,6 m; sloup typu 1/K 7,5
Na krakorci jsou umisténa 2 navéstidla Lc701, Lc702

Souvisejici provozni soubory zabezpecovaciho zafizeni: PS 11-01
SO 14-18 Navéstni krakorec v km 410,515 - demolice

Nevyhovuje svoji polohou. Mezi toto misto a zaCatek Negrelliho viaduktu se vklada dalsi
spojka, proto se musi krakorec posunout do km 410,610

Navéstni krakorec typu 1a; rozpéti nosniku 8,6 m; sloup typu 1/K 7,5

Souvisejici provozni soubory zabezpecovaciho zafizeni: PS 11-01

1.4.3.3 E.1.5 Ostatni inZenyrské objekty (ochranai nZenyrskych siti b é&hem vystavby)
Tato Cast feSi ochranu inZenyrskych siti béhem vystavby.

1.4.3.3.1 SO 15-01 Ochrana sd élovaci kabelizace PRE

Na rohu ulic Prvniho pluku a Pobfezni vlevo Negrelliho viaduktu je vedena kabelizace
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1.4.3.3.3

PRE. Spolu s kabelizaci PRE je uloZzena ve spole¢né ryze kabelizace spole¢nosti T-Systems
PragoNet a UPC. A dale v kfizeni ulic Pernerova a Malého je také uloZena stavajici
kabelizace PRE, ktera je dale vedena po Negrelliho viaduktu.

Sdélovaci vedeni PRE je v kolizi s vystavbou odvodhovaci kanalizace: SO 16-01
Kanalizace pro odvodnéni viaduktu. Zemni prace pfi vystavbé kanalizace budou realizovany
ruénim vykopem.

Dale se sdélovaci kabelizace PRE nachazi na Negrelliho viaduktu, dle vyjadfeni
spole¢nosti PRE je mozné na pocCatku rekonstrukce Negrelliho viaduktu tento kabel zrusit.
Kabel navrZzeny na zruSeni je spustén z viaduktu do ulice Pernerova, kde se navrhuje ukondcit
kabelovou koncovkou.

Pfed zahajenim stavebnich praci se navrhuje stavajici kabelizaci vyty€it. V pfipadé
odhaleni stavajici kabelizace, pfi vystavbé kanalizace nebo rekonstrukci mostu, se navrhuje
stavajici vedeni mechanicky ochranit ulozenim do délenych chraniek a vyvésit do provozné
bezpecné pozice bez preruseni. Po realizaci stavebnich praci se navrhuje stavajici vedeni
ulozit do plvodni trasy. Proti pojezdu téZzkou mechanizaci se navrhuje stavajici kabelizaci
chréanit prekrytim silni€nimi panely.

Na mistnich metalickych kabelech bude provedeno stejnosmérné méfeni, na dalkovych
metalickych kabelech se navrhuje provést zkracené zavérecné méfeni v obou smérech za
provozu. Na optickém kabelu bude provedeno zavérec¢né oboustranné méfeni metodou
OTDR a pfimou metodou na vinovych délkach 1310/1550nm. Na ochrannych trubkach
HDPE je nutné provést kalibraci a hermetizaci. Tato méfeni budou provedena pfed
stavebnimi a nasledné po ukonc&eni stavebnich praci.

SO 15-02 Ochrana sd élovaci kabelizace Telefénica O2

v v v

Na rohu ulic Pernerova a Malého, v kfizeni ulic Prvniho pluku a Za Pofi¢skou branou,
vpravo Negrelliho viaduktu mezi Pobfezni ulici a Rohanskym nabfezim a pod Negrelliho
viaduktem v Zkm 411,327 je vedena kabelizace Telefénica O2. Sdélovaci vedeni Telefénica
02 je v kolizi s vystavbou odvodrnovaci kanalizace: SO 16-01 Kanalizace pro odvodnéni
viaduktu. Zemni prace pfi vystavbé kanalizace budou realizovany ru¢nim vykopem.

v s

V ulici Kfizikova a Prvniho pluku ulici je pod Negrelliho viaduktem vedena kabelizace a
kabelovod Telefénica O2. Sdélovaci vedeni Telefénica O2 je v kolizi s rekonstrukci
Zelezniénich mosti: SO 14-03 Zelezniéni most v event. km. 0,426 a SO 14-07 Zelezni¢ni
most v event. km. 410,800.

Pfed zahajenim stavebnich praci se navrhuje stavajici kabelizaci vytycit. V pfipadé
odhaleni stavajici kabelizace, pfi vystavbé kanalizace nebo rekonstrukci mostu, se navrhuje
stavajici vedeni mechanicky ochranit ulozenim do délenych chraniek a vyvésit do provozné
bezpecné pozice bez pferuSeni. Po realizaci stavebnich praci se navrhuje stavajici vedeni
ulozit do plvodni trasy. Proti pojezdu téZzkou mechanizaci se navrhuje stavajici kabelizaci
chréanit prekrytim silni€nimi panely.

Na mistnich metalickych kabelech bude provedeno stejnosmérné méfeni, na dalkovych
metalickych kabelech se navrhuje provést zkracené zavérecné méfeni v obou smérech za
provozu. Na optickém kabelu bude provedeno zavérec¢né oboustranné méfeni metodou
OTDR a pfimou metodou na vinovych délkach 1310/1550nm. Na ochrannych trubkach
HDPE je nutné provést kalibraci a hermetizaci. Tato méfeni budou provedena pfed
stavebnimi a nasledné po ukonc&eni stavebnich praci.

SO 15-03 Ochrana sd élovaci kabelizace Dial Telecom
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V ulici Prvniho pluku vievo Negrelliho viaduktu mezi ulici Pobfezni a Rohanskym
nabfeZzim je vedena kabelizace Dial Telecom. Spolu s kabelizaci Dial Telecom je uloZena ve
spolec¢né ryze sdélovaci kabelizace spole¢nosti GTS Novera, T-Systems PragoNet a

Telekom Austria. A dale v kfiZzeni ulic Prvniho pluku a Za Pofi¢skou branou je vedena
stavajici kabelizace Dial Telecom spolu s T-Systems PragoNet.

Sdélovaci vedeni Dial Telecom je v kolizi s vystavbou odvodnovaci kanalizace: SO 16-01
Kanalizace pro odvodnéni viaduktu. Zemni prace pfi vystavbé kanalizace budou realizovany
ruénim vykopem.

Pfed zahajenim stavebnich praci se navrhuje stavajici kabelizaci vytycit. V pfipadé
odhaleni stavajici kabelizace, pfi vystavbé kanalizace, se navrhuje stavajici vedeni
mechanicky ochranit uloZzenim do délenych chrani¢ek a vyvésit do provozné bezpeclné
pozice bez pFerudeni. Po realizaci stavebnich praci se navrhuje stavajici vedeni uloZit do
puavodni trasy. Proti pojezdu téZkou mechanizaci se navrhuje stavajici kabelizaci chranit
prekrytim silniCnimi panely.

Na mistnich metalickych kabelech bude provedeno stejnosmérné méfeni, na dalkovych
metalickych kabelech se navrhuje provést zkracené zavére¢né méfeni v obou smérech za
provozu. Na optickém kabelu bude provedeno zavére¢né oboustranné méfeni metodou
OTDR a pfimou metodou na vinovych délkach 1310/1550nm. Na ochrannych trubkach
HDPE je nutné provést kalibraci a hermetizaci. Tato méfeni budou provedena pred
stavebnimi a nasledné po ukoné&eni stavebnich praci.

1.4.3.3.4 SO 15-04 Ochrana sd élovaci kabelizace UPC

Na rohu ulic Prvniho pluku a Pobfezni vlevo Negrelliho viaduktu je vedena kabelizace
UPC. Spolu s kabelizaci UPC je uloZzena ve spole¢né ryze kabelizace spole¢nosti T-Systems
PragoNet a PRE.

Sdélovaci vedeni UPC je v kolizi s vystavbou odvodhovaci kanalizace: SO 16-01
Kanalizace pro odvodnéni viaduktu. Zemni prace pfi vystavbé kanalizace budou realizovany
ruénim vykopem.

Pfed zahajenim stavebnich praci se navrhuje stavajici kabelizaci vyty€it. V pripadé
odhaleni stavajici kabelizace, pfi vystavbé kanalizace nebo rekonstrukci mostu, se navrhuje
stavajici vedeni mechanicky ochranit ulozenim do délenych chraniek a vyvésit do provozné
bezpecné pozice bez preruSeni. Po realizaci stavebnich praci se navrhuje stavajici vedeni
ulozit do puvodni trasy. Proti pojezdu téZkou mechanizaci se navrhuje stavajici kabelizaci
chréanit prekrytim silni€nimi panely.

Na mistnich metalickych kabelech bude provedeno stejnosmérné méfeni, na dalkovych
metalickych kabelech se navrhuje provést zkracené zavére¢né méfeni v obou smérech za
provozu. Na optickém kabelu bude provedeno zavérec¢né oboustranné méfeni metodou
OTDR a pfimou metodou na vinovych délkach 1310/1550nm. Na ochrannych trubkach
HDPE je nutné provést kalibraci a hermetizaci. Tato méfeni budou provedena pfFed
stavebnimi a nasledné po ukonc&eni stavebnich praci.

1.4.3.3.5 SO 15-05 Uprava sd élovaci kabelizace €SAD Praha holding a.s.

V soucasné dobé je po UAN Praha Florenc vedena telefonni, opticka a datova sit. Na
zastfeSené Casti nastupisté je provozovan kamerovy systém, rozhlasové a hodinové zafizeni
a dalsi sité dle pfedanych podkladd. Z davodu rekonstrukce Negrelliho viaduktu, obnovy
odvodnéni mostnich objektd a vymisténi jednotlivych provozoven a objektl z viaduktd se
navrhuje upravit stavajici rozvody tak, aby nebyly stavbou dot&eny a byla zajisténa funk&nost
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inZenyrskych siti po dobu rekonstrukce.
Sdélovaci kabelizace a zafizeni pfipevnéné na téleso viaduktu se navrhuje demontovat.

Z otvoru viaduktu & 9 se navrhuje vymistit sdélovaci rozvod a nahradit jej novym
rozvadécem umisténym mimo viadukt na pozemcich ANF. Do tohoto nové vybudovaného
rozvadéce se navrhuje pfepojit stavajici kabelizaci ukon&enou na stavajicim rozvodu.
Umisténi tohoto rozvadéce bude koordinovano s SO 36-06. Pfesna lokalita vymisténi bude
upfesnéna v dalSim stupni PD.

Pres otvor viaduktu €. 9 je vedena opticka kabelizace, ktera se navrhuje bez preruseni
mechanicky ochranit uloZzenim do kabelovych Zlabu.

Na zastfeSeni nastupisté je umistén kamerovy systém, rozhlasové a hodinové zafizeni a
datovéa kabelizace. Provoz téchto zafizeni musi byt po dobu rekonstrukénich praci zachovan.
Provoz téchto zafizeni se navrhuje zajistit provizornim stavem, kdy bude toto zafizeni
provizorné prevéSeno vcetné kabelizace. V zéasténé zastfeSeni je umistén sdélovaci
rozvadéc, v kterém je konCena sdélovaci kabelizace. Tento rozvadé¢ je nutné provizorné
umistit na nastupiSté a prepojit do né&j veSkerou provizorni kabelizaci. Po ukoncéeni
rekonstrukce Negrelliho viaduktu se navrhuje provizorné preloZené zafizeni umistit zpét na
puvodni misto a jednotliva zafizeni se navrhuji propojit definitivni kabelizaci.

Pfed zahajenim stavebnich praci se navrhuje stavajici kabelizaci vytycit. V pfipadé
odhaleni stavajici kabelizace, pfi rekonstrukci Negrelliho viaduktu, se navrhuje stavajici
vedeni mechanicky ochranit uloZzenim do délenych chraniCek a vyvésit do provozné
bezpecné pozice bez preruseni. Po realizaci stavebnich praci se navrhuje stavajici vedeni
ulozit do puvodni trasy. Proti pojezdu téZkou mechanizaci se navrhuje stavajici kabelizaci
chranit pfekrytim silniénimi panely.

Na mistnich metalickych kabelech bude provedeno stejnosmérné méfeni, na dalkovych
metalickych kabelech se navrhuje provést zkracené zavére¢né méfeni v obou smérech za
provozu. Na optickém kabelu bude provedeno zavére¢né oboustranné méfeni metodou
OTDR a pfimou metodou na vinovych délkach 1310/1550nm. Na ochrannych trubkach
HDPE je nutné provést kalibraci a hermetizaci. Tato méfeni budou provedena pred
stavebnimi a nasledné po ukoné&eni stavebnich praci.

1.4.3.3.6 SO 15-06 Ochrana sd élovaci kabelizace GTS Novera

V ulici Prvniho pluku vlevo Negrelliho viaduktu mezi ulici Pobfezni a Rohanskym
nabfezim je vedena kabelizace GTS Novera. Spolu s kabelizaci GTS Novera je uloZzena ve
spolecné ryze kabelizace spole¢nosti Dial Telecom, T-Systems PragoNet a Telekom Austria.
A déle v kfizeni ulic Prvniho pluku a Za Pofi¢skou branou je také vedena stavajici kabelizace
GTS Novera.

Sdélovaci vedeni GTS Novera je v kolizi s vystavbou odvodriovaci kanalizace: SO 16-01
Kanalizace pro odvodnéni viaduktu. Zemni prace pfi vystavbé kanalizace budou realizovany
ruénim vykopem.

Pfed zahdjenim stavebnich praci se navrhuje stavajici kabelizaci vytycit. V pfipadé
odhaleni stavajici kabelizace, pfi vystavbé kanalizace, se navrhuje stavajici vedeni
mechanicky ochranit ulozenim do délenych chrani¢ek a vyvésit do provozné bezpecné
pozice bez preruSeni. Po realizaci stavebnich praci se navrhuje stavajici vedeni ulozit do
puvodni trasy. Proti pojezdu tézkou mechanizaci se navrhuje stavajici kabelizaci chranit
pFekrytim silni€nimi panely.

Na mistnich metalickych kabelech bude provedeno stejnosmérné méfeni, na dalkovych
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metalickych kabelech se navrhuje provést zkracené zavérecné méfeni v obou smérech za
provozu. Na optickém kabelu bude provedeno zavére¢né oboustranné méfeni metodou
OTDR a pfimou metodou na vinovych délkach 1310/1550nm. Na ochrannych trubkach
HDPE je nutné provést kalibraci a hermetizaci. Tato méfeni budou provedena pred
stavebnimi a nasledné po ukoné&eni stavebnich praci.

1.4.3.3.7 SO 15-07 Ochrana sd élovaci kabelizace T-Systems PragoNet

Na rohu ulic Prvniho pluku a Pobfezni vlevo Negrelliho viaduktu je vedena kabelizace T-
Systems PragoNet. Spolu s kabelizaci T-Systems PragoNet je uloZzena ve spole¢né ryze
sdélovaci kabelizace spole€nosti UPC a PRE. V ulici Prvniho pluku vievo Negrelliho
viaduktu mezi ulici Pobfezni a Rohanskym nabfeZzim je vedena kabelizace T-Systems
PragoNet. Spolu s kabelizaci T-Systems PragoNet je uloZena ve spole¢né ryze sdélovaci

kabelizace spole€nosti GTS Novera, Dial Telecom a Telekom Austria. V Kfizikové ulici je pod
Negrelliho viaduktem vedena kabelizace T-Systems PragoNet.

V KFizikové ulici je pod Negrelliho viaduktem vedena kabelizace T-Systems PragoNet.
Sdélovaci vedeni T-Systems PragoNet je v kolizi s rekonstrukci Zelezni¢niho mostu: SO 14-
07 Zelezniéni most v event. km. 410,800.

Pfed zahajenim stavebnich praci se navrhuje stavajici kabelizaci vytycit. V pripadé
odhaleni stavajici kabelizace, pfi vystavbé kanalizace nebo rekonstrukci mostu, se navrhuje
stavajici vedeni mechanicky ochranit uloZzenim do délenych chrani¢ek a vyvésit do provozné
bezpecné pozice bez pferuSeni. Po realizaci stavebnich praci se navrhuje stavajici vedeni
ulozit do plvodni trasy. Proti pojezdu téZkou mechanizaci se navrhuje stavajici kabelizaci
chranit pfekrytim silniénimi panely.

Na mistnich metalickych kabelech bude provedeno stejnosmérné méfeni. Na optickém
kabelu bude provedeno zavérecné oboustranné méfeni metodou OTDR a pfimou metodou
na vinovych délkach 1310/1550nm. Na ochrannych trubkach HDPE je nutné provést kalibraci
a hermetizaci. Tato méfeni budou provedena pfed stavebnimi a nésledné po ukonceni
stavebnich praci.

1.4.3.3.8 SO 15-08 Ochrana sd élovaci kabelizace Telecom Austria

V soucasné dobé je v ulici Prvniho pluku vlevo Negrelliho viaduktu mezi ulici
Pobfezni a Rohanskym nabfezim vedena sdélovaci kabelizace Telekom Austria. Spolu s
kabelizaci Telecom Austria je uloZzeno ve spole¢né kabelové ryze sdélovaci vedeni
spolec¢nosti Dial Telecom, T-Systems PragoNet a GTS Novera

Sdélovaci vedeni Telecom Austria je v kolizi s vystavbou odvodriovaci kanalizace: SO 16-
01 Kanalizace pro odvodnéni viaduktu. Zemni prace pfi vystavbé kanalizace budou
realizovany ru¢nim vykopem.

Pfed zahajenim stavebnich praci se navrhuje stavajici kabelizaci vytycit. V pfipadé
odhaleni stavajici kabelizace, pfi vystavbé kanalizace, se navrhuje stavajici vedeni
mechanicky ochranit uloZzenim do délenych chrani¢ek a vyvésit do provozné bezpeclné
pozice bez pFerudeni. Po realizaci stavebnich praci se navrhuje stavajici vedeni uloZit do
puavodni trasy. Proti pojezdu t&Zkou mechanizaci se navrhuje stavajici kabelizaci chranit
prekrytim silni€nimi panely.

Na mistnich metalickych kabelech bude provedeno stejnosmérné méfeni, na dalkovych
metalickych kabelech se navrhuje provést zkracené zavére¢né méfeni v obou smérech za
provozu. Na optickém kabelu bude provedeno zavére¢né oboustranné méfeni metodou
OTDR a pfimou metodou na vinovych délkach 1310/1550nm. Na ochrannych trubkach
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HDPE je nutné provést kalibraci a hermetizaci. Tato méfeni budou provedena pred
stavebnimi a nasledné po ukoné&eni stavebnich praci.

1.4.3.3.9 SO 15-09 Ochrana kamerového systému hl. m  ésta Prahy

V soucasné dobé je po UAN Praha Florenc provozovan kamerovy systém hl. mésta
Prahy. V kolizi se stavebnimi Gpravami je jedna kamera umisténa na zastfeSeni nastupisté,
kabelovy pfivod ke kamefe umisténé na sloupu VO, sdélovaci rozvadé¢ umistény zasténé
zastfeSeni a opticka kabelizace vedouci pfes otvor viaduktu ¢. 9.

Provoz kamerového systému musi byt po dobu rekonstrukénich praci zachovan. Toto se
navrhuje zajistit provizornim stavem, kdy bude toto zafizeni provizorné pfevéSeno vcetné
kabelizace. V zasténé zastfeSeni je umistén sdélovaci rozvadéc¢, v kterém je koncena
sdélovaci kabelizace. Tento rozvadé&¢ je nutné provizorné umistit na nastupisté a prepojit do
néj veskerou provizorni kabelizaci. Opticka kabelizace vedouci pfes otvor viaduktu €. 9 se
navrhuje bez preruseni mechanicky ochranit ulozenim do kabelovych Zlaba.

Po ukonceni rekonstrukce Negrelliho viaduktu se navrhuje provizorné preloZzené zafizeni
umistit zpét na plvodni misto a jednotliva zafizeni se navrhuji propojit definitivni kabelizaci.

Pfed zahajenim stavebnich praci se navrhuje stavajici kabelizaci vytycit. V pfipadé
odhaleni stavajici kabelizace, pfi rekonstrukci Negrelliho viaduktu, se navrhuje stavajici
vedeni mechanicky ochranit uloZzenim do délenych chrani¢ek a vyvésit do provozné
bezpecné pozice bez preruSeni. Po realizaci stavebnich praci se navrhuje stavajici vedeni
ulozit do pUvodni trasy. Proti pojezdu téZkou mechanizaci se navrhuje stavajici kabelizaci
chréanit prekrytim silni€nimi panely.

Na optickém kabelu bude provedeno zavére¢né oboustranné méfeni metodou OTDR a
pfimou metodou na vinovych délkdch 1310/1550nm. Na ochrannych trubkdch HDPE je
nutné provést kalibraci a hermetizaci. Tato méFfeni budou provedena pfed stavebnimi a
nasledné po ukondeni stavebnich praci.

1.4.3.4 E.1.6 Potrubni vedeni (voda, plyn, kanaliza ce)

14341 SO16-01 Kanalizace pro odvodn éni viaduktu

Tento stavebni objekt FeSi obnovu odvodnéni mostnich objektd. VétSina svodl je
zausténa do kanalizace, nékdy jsou ale tyto svody preruseny, €i zaslepeny.

V soucasnosti jsou vody ze Stérkového loze kolejisté u kazdého pilite vyvedeny do otvor(
v poprsni zdi kleneb viaduktu, pfipadné prochazi skrz klenby. Puvodné byly svody
podchyceny svislymi, vnéjSimi svody vyusténymi na povrch ulic, nebo do kanalizace. Dnes je
vétSina svislych svodu odstranéna, deStové vody z mostu vytékaji z vySky, z otvorld na
chodnik a komunikace.

Obnovenou kanalizaci budou destové vody z viaduktu svedeny do méstské kanalizace.
V ramci SO mostd budou u kazdého pilife umistény nové svislé svody DN 100 az 200. Ty
budou pfes lapace naplavenin napojeny do obnovenych kanalizaci vedenych ve stejné stopé

podél paty pilifG viaduktu. Bude obnoveno napojeni kanalizaci do stvajicich stok
v puvodnich umisténich.

Navrhované kanalizace budou mit profii DN 200, napojeni do méstskych stok bude
feSeno mimo Sachty, s vysazenim odbocek.

v 0 YN

Kanalizace je vedena v soubé&hu s viaduktem, v tésné blizkosti pilifd. Kanalizace kFiZi
znac¢né mnozstvi stavajicich sdélovacich a elektrickych kabell. Vykopy v okoli kabell budou
provadény ruéné, bez pouZiti strojni techniky.
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1.4.3.42 SO 16-02 Prelozky vodovod

Tento stavebni objekt FeSi ochranu/obnovu vodovodni pfipojky Stavédla €. 4 béhem
vystavby okolnich mostnich objekta.

Pri rekonstrukci mostu dojde k naruseni stavajici pfipojky vody pro stavédlo 4. Stavédlo je
umisténo na viaduktu, nad Kfizikovou ulici. PFipojka je vedena pod kolejemi, nad mostni
konstrukci. PFipojka je ve Spatném technickém stavu.

Pfipojka bude napojena v ulici Prvniho Pluku na stavajici pfipojku vysazenou z vodovodu
DN 200. Ve zpevnéné ploSe pod viaduktem bude na pfipojce umisténa nova vodomérna
Sachta. Svisly Usek pfipojky ke stavédlu bude proveden navrtanim svislé chrani¢ky
v nezamrzné vzdalenosti od stény opérné zdi. Navrtani mostu a zataZeni chranicky je
soucésti SO mostu.

Dale je timto objektem navrhovéana Gprava vodovodni pFipojky pro budovu SZG Praha.
Stavajici pfipojka PE 90mm je pfichycena na ocelovych zavésech pod stropem posledniho
oblouku ve sméru Masarykovo nadrazi. Déle prochéazi vrtanym prostupem stropu viaduktu do
vykopu. Pfipojka byla poloZzena v roce 2001.

Technické FfeSeni pruchodu pfipojky viaduktem zuUstane zachovano. Po dobu opravy
mostu bude vodovod provizorné pieloZen. Provizorni pfelozka bude z PE 63mm, uloZena na
povrch terénu.

Tento SO dale feSi Upravy stavajiciho vodovodniho vedeni do obloukl €. 0-4, které se
nachazeni na pozemcich ANF. Zde bude vedeni vodovodl ukon&eno na pozemku ANF
zaslepenim.

1.4.35 E.1.8 Pozemni komunikace

1.4.35.1 S0O18-01 Upravy povrch @

Tento stavebni objekt zahrnuje jednak Upravu povrchd, které budou dotéeny stavebni
¢innosti (vykopy) okolnich objektd a dale budou v rdmci tohoto objektu opraveny stavajici
komunikace poSkozené stavebni ¢innosti — dopravou materiald.

Pfed zahdjenim stavby bude za UCasti zadavatele, zhotovitele a spravce komunikaci
provedena pasportizace stavajiciho stavu vozovek. Po ukonceni stavby budou vozovky
stavbou poSkozené uvedeny do puvodniho stavu. Do objektu jsou zahrnuty i pfipadné
zpevnéni vozovek pfed zahdjenim stavebni ¢innosti.

V rdmci demolic (SO 23-01) budou vSechny klenby mostu vybourany a vycistény od
vestaveb, soucasné budou v téchto klenbach vybourany podlahové konstrukce. Stejné jako
vestavby kleneb, budou také odstranény v8echny pfistavby, které brani rekonstrukci mostu.

V rdmci tohoto stavebniho objektu (SO 18-01) bude pod klenbami odstranéna nerovnost
vznikla demolici podlahovych konstrukci a prostor bude upraven posypem Stérkem tak, aby
byl bezpecny pro pohyb osob a bylo na ném bé&hem rekonstrukce mozné zaloZit skruz.

Po dokonc&eni rekonstrukce bude prostor oznacen cedulemi ,Zakaz vstupu“ a nebude
uréen pro pohyb osob. Vzhledem ke slozitym majetkopravnim vztahm neni v ramci tohoto
projektu mozné feSit budouci vyuZiti prostor pod mostem.

Povrch pozemk(d pod oblouky v oblasti ANF bude proveden bezpraSnou Upravou
s moznosti strojniho Cisténi.

Vramci SO 18-01 bude zfizena konstrukce provizornich nastupist ANF. Ta bude
umisténa tak, aby naproti oblouku €.0 byl v nejuzsim misté zachovan prujezd min. Sifky 7m
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14352

1.4.3.6

14361

mezi hranou vnitfniho nastupisté a hranou provizorniho nastupisté umisténém v tomto misté
a dale naproti oblouku €.9 byl v nejuz§im misté zachovan prajezd min. Sitky 9m mezi hranou
vnitfniho néstupisté a hranou provizorniho nastupidté umisténém v tomto misté. Vystavba
provizornich nastupist se v misté obloukd €.0-9 pfedpoklada ve dvou etapach, detailni feSeni
bude soucasti POV dalSiho stupné PD.

SO 18-02 Dopravni opat feni

Popis objektu viz POV stavby, v dalSich stupnich PD bude veSkeré dopravni opatfeni
soucasti tohoto SO.

E.1.9 Kabelovody, kolektory

SO 19-01 Kabelovod
Objekt zahrnuje vybudovani kabelovodu v celé délce Negrelliho viaduktu.

Délka kabelovodu cca 1215m. Vedeni je provedeno z jednoho devitiotvorového
multikanalu. Po trase je 42 plastovych Sachet.

Tento objekt bude pfevadét PS 11-01 a PS 21-01.

1.4.4 E.2 POZEMNIi STAVEBNi OBJEKTY

1441

14411

14412

E.2.1 Pozemni stavebni objekty

SO 21-01 - Dostavba p Fist FeSk 1 ANF

Z davodu opravy mostu ze strany AN Florenc dojde k zasahu do pfistfeSku pro cestujici
pfistavené ze strany k mostu. Pfedpoklada se jeho sneseni po celé délce SO 14-06 v ramci
SO 23-01. PristieSek je feSen jako ocelova konstrukce se stfeSni pultovou plochou krytou
transparentnimi polykarbonatovymi komurkovymi deskami.

Veskeré vedeni a pristfeSek bude pIné obnoven ve stejném rozsahu a vzhledu jako ten
soucasny s rozSifenim k zuzené konstrukci SO 14-06. Téleso viaduktu s opravenym
povrchem jiz nebude zakryto Zadnou konstrukci a bude ponechano pohledové. Stojky
pristfeSku budou opétovné ukotveny do zakladovych patek pomoci chemickych kotev a
povrch néstupisté bude obnoven.

Ze strany ANF budou zastavéné oblouky ubourany do vysky pfilehlého nastupisté.
VSechny klenby sousedici s ANF budou ze strany nadrazi zaslepeny (soucast tohoto
objektu). Variantami tohoto FeSeni je ocelovy rdm s vyplni sklenénou, plechovou, nebo nové
vyzdéni oblouku, viz ¢ast C.3. Duvodem je poZzadavek ANF na omezeni volného pohybu lidi
po nadrazi.

Obsahem SO 21-01 je i zastfeSeni provizornich nastupist ANF.

SO 21-02 - Stavebni Upravy vodarny

Objekt vodarny neni v soucasné dobé vyuZivan a prostory jsou vyklizeny. Soucasny
vzhled je postupnou prfestavbou puvodni vodarny, tak jak se ménily potfeby vodarny v ¢ase.
Vzhled vodarny zadnym zplsobem neodpovida plvodnim vykrestim z roku 1867.

Stavebni Upravy vodarny se provadéji z divodu zasahu objektu do mostniho prajezdného
profilu. Jedna se pouze o odbourani nejvyssi ¢asti vodarny a ¢asti objektu zasahujicim do
pilife mostu. Sou€asné propojeni mezi vodarnou a kolejistém tim bude zaslepeno.

Ze stavajici nejvySSi casti zustane zachovana pouze zidka, ke které pfiléha stfecha
niz§iho patra vodarny. Postranni, nové odkryté Casti na stavajicim pilifi mostu, budou
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doplnény kamennym zébradlim. Novy vzhled tak bude odpovidat nové navrzenému feSeni
celého mostu.

1.4.4.2 E.2.3 Demolice

1.4.4.2.1 SO 23-01 Demolice vestaveb oblouk d a pAlehlych objekt

VSechny klenby mostu budou vybourany a vycistény od vestaveb, sou¢asné budou v
téchto klenbach vybourany podlahové konstrukce. Stejné jako vestavby kleneb, budou také
odstranény v3echny pfistavby, které brani rekonstrukci mostu.

V misté Autobusového nadrazi Praha-Florenc (dale ANF) budou instalovany sjednocujici
vyplné obloukd, SO 21-01.

U mostni konstrukce, kterd pfimo sousedi s nastupisti ANF (Autobusové nadrazi Florenc),
budou zastavéné klenby ubourany pouze Caste¢né. Duvodem je rizna vySkova uroven
okolni ploch mostu. V3echny klenby sousedici s ANF budou ze strany nadrazi zaslepeny,
vSe viz SO 21-01.

1.4.4.2.2 SO 23-02 Demolice p FistfeSku na AN Florenc
Z davodu opravy mostu je ze strany nastupiSt ANF nutné snést stavajici pristfeSek pro
cestujici, pfistaveny k mostu. Dojde k doasnému preloZeni veSkerych silnoproudych a
slaboproudych kabel(, ktera jsou vedena po konstrukci pristfeSku. Snesena a deponovana.
Nasledné bude s drobnymi Upravami znovu obnovena v rdmci SO 21-01.

PristreSek je feSen jako ocelovd konstrukce se stfeSni pultovou plochou krytou
transparentnimi  polykarbonatovymi  komurkovymi deskami. Téleso viaduktu je z
bezpecénostnich davodu bezkontaktné obloZzeno plechem na vlastni nosné konstrukci.

Veskeré vedeni a pfistfeSek bude pIné obnoven ve stejném rozsahu a vzhledu jako ten
soucasny, viz SO 21-01. Téleso viaduktu s opravenym povrchem jiz nebude zakryto Zadnou
konstrukci a bude ponechano pohledoveé.

Pfed zapocetim demoli¢nich praci bude objekt odpojen od vSech inZenyrskych siti.
Po rekonstrukci viaduktu bude pfistfeSek uveden do pGvodniho stavu.

1.45 E.3 TRAKCNI A ENERGETICKA ZA RiZENI
1.45.1 E.3.1 Trakéni vedeni

1.45.1.1 SO 31-01 Msarykovo n. —(Hrabovka)- Bubny, Upravy TV

Nové nebo upravené trolejové vedeni je navrzeno podle vzorové sestavy "J" a
schvalenych doplrikd (proudova soustava stejnosmeérna 3kV ).

Prafezy TV dle energetickych vypoctl :
- hlavni sestava  150Cu + 120Cu pro hlavni koleje
- vedlejSi sestava 100Cu + 50Bz pro vedlejsi koleje a spojky

Stavebni ¢ast:

vrw

PFicné umisténi stoZard TV je navrZeno v zasadé tak, aby zékladem byla respektovana
dradzni stezka na vzdalenost lice stoZzaru 3,30m aZz 3,50m od osy nové upravené koleje.
ZvétSena vzdalenost lice stozaru je navrZzena v koordinaci na navrhovany nebo stavajici typ
odvodnéni Zelezni¢niho svrSku a spodku a prekazky. Umisténi stoZarl je navrZzeno
optimélné s ohledem na typ odvodnéni.
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Na mostech je problematické umisténi stozart TV. Dle vyjadfeni pamatkard jsou mozné
minimalni Upravy mostd (neni dovoleno mosty rozSifovat). Zde bude predni hrana
navrhovana dle bodu &.2 tab &.4 CSN 34 1530 ,Minimalni pfedni hrana trak&nich stozart ve
stanici vné koleji — 2,5m*“. Nebude dodrZzena ani pozadovana (Dréznim Ufadem) pFedni
hrana zakladu — patky stoZzaru — 3 m.

Nové zaklady TV

jsou navrzeny podle schvalené typové dokumentace hloubené nebo téZené. V mistech
zarubnich nebo opérnych zdi a Uprav mostu je umisténi zakladu feSeno ve spolupraci se
zpracovateli téchto stavebnich objektu a je souéasti téchto mostnich objektu.

Noveé stozéry TV

jsou navrzeny podle schvélené typové dokumentace, nové dopinéné o trubkové a
betonové stozary svornikového provedeni. Konkrétni typy stozart budou navrZzeny v dalSim
stupni projektu. Na mostnich objektech budou pouzity abnormalni stoZzary méstského typu z
profilu HEB. Kotveni na atypickych stozarech bude pomoci pruzinového kotveni.

Montézni ¢ast:
Nad hlavnimi kolejemi v rozsahu stavby bude namontovano nové nosné lano 120Cu a

novy trolejovy drat 150 Cu. Nad vedlejSimi kolejemi bude pouZita trolej 100 Cu a nosné lano
50 Bz. Konzoly a zavésy trolejového vedeni budou na vSech podpérach nove.

Pristroje:

Nové odpojovace a odpinace jsou navrZzeny na novych stoZzarech TV a budou pouZity
schvalené typy s ruénim nebo motorovym pohonem.

Natéry:
Ochranny natér podpér TV je navrZzen v rozsahu Uprav TV.

Odstrani se veSkeré stozary TV z pozemkud ANF. Po rekonstrukci budou umistény na
konzolach SO 14-06.

1.45.2 E.3.4 Ohfevvym én

1.45.21 SO 34-01 Zst. Praha Masarykovo nadrazi, 0 prava EOV

Nové instalované vyhybky & 703 — 707 budou napojeny ze stavajici prazdné skiiné
Reov4, situované u OV8, kterd bude dozbrojena. Kabely pro vyhybky budou vedeny po
pravé strané kolejisté v kabelovém Zlabu (na most&) smérem na Bubny. Ovladani bude
ponechano stavajici z ustfedniho stavédla; ¢idla budou vyuzita od snimaci u vyhybky ¢&.4.
Kabelovy Zlab na mosté bude souc¢éasti SO 36-01. Instalovany pfikon EOV Pi = 34 kW.

1.4.5.3 E.3.6 Rozvody vn, nn, osv étleni, dalkové ovladani odpojova ¢u

1.45.3.1 S0O36-01 zst. Praha Masarykovo nadrazi, 0 prava DOUO

Budou instalovany nové odpojovace €.203, 206 a stavajici odpojovace ¢.411, 412 budou
sneseny a osazeny nové dale ke stfedu mostu. Sou¢asné budou poloZeny nové kabely,
které se na mosté uloZi na pravé strané smér na Bubny. Cast odpojovac bude zapojena do
stavajici rezervy v Orp7, chybéjici modul bude doplnén. Pro signalizaci provozu raznych
napétovych siti budou na mosté, pobliz odpojovact 411 a 412 instalovany 4 proménné
navésti ,STAHNI SBERAC". Navésti budou napéjeny z nové skFing, ktera se umisti do velinu
ustfedniho stavédla. Skfifh bude napojena ze zajisténé sité, ovladani bude zajiSténo pres
upravené zafizeni DRT. Navésti (véetné instalace nové sk¥ing) budou zprovoznény po
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realizaci stavby ,MODERNIZACE A DOSTAVBA ZST PRAHA MASARYKOVO NADRAZI*

1.45.3.2 SO0 36-02 Zst. Praha Masarykovo nadrazi, 0 prava rozvodu nn a osv étleni

Stavajici nefunk&ni osvétleni vyhybek na podpérach TV na viaduktu bude demontovano.
Pro osvétleni prostor nové instalovanych vyhybek €.703 — 707 budou na nové trakéni
podpéry instalovana svitidla. Napjeni téchto svitidel bude z rozvadéce stavajici osvétlovaci
véze OV8, ktera bude repasovana a to v€etné konstrukce, rozvadéce i osvétlovacich téles.
Svitidla budou spindna jednim povelem, kabel bude veden spolu s ostatnimi nn
silnoproudymi kabely v novém kabelovém Zlabu. Osvétleni bude splfiovat CSN EN 12 464-2
a platnou smérnici SZDC. Stavajici pFipojka nn pro stavédlo ¢.4 bude zrusena a provedena
nova ze stavajici kabelové skiiné KS11N u Ustfedniho stavédla. Stavajici osvétlovaci véz
OV6, v plvodnim feSeni z r.2009 navrZzena premistit kvuali kolejisti, neni v tomto feSeni
dotena a bude bez Uprav.

1.45.3.3 SO 36-03 Zst. Praha Bubny, Gprava rozvodu nn a osv étleni

Oblast zhlavi v Zst. Praha Bubny, prostor vyhybek bude osvétlen svitidly umisténymi na
trakénich podpérach. Stavajici osvétlovaci véz, nové instalovanad v ramci nedavné akce
SZDC bude slouzit pro napojeni a ovladani téchto svitidel.

Pfi realizaci predpokladané néasledné stavby ,PRAK" bude toto osvétleni zahrnuto do
celkového osvétleni Zst. Praha Bubny.

1.45.3.4 SO 36-04 Uprava kabelového vedeni 22kV PR Edistribuce na most &

Dle vyjadfeni PRE je nutno kabel 22kV mezi TR 9978 — HoleSovice a TS 1239 — DUm
odborovych svazu ponechat do zahdjeni vystavby komplexu budov na Bubenském nadrazi,
termin realizace neni zndm. Soubézny sdélovaci kabel moZno zrusit bez nahrady.

Provizorni stav:

Stavajici kabel 22kV ANKTOYPVs 2x240 bude na strané Zst. Bubny naspojkovan hybridni
spojkou na nové 3 jednoZilové celoplastové kabely 22kV AXEKVCEY 1x240, uloZené z
vnéjSi strany viaduktu na leSeni v plastové chrani¢ce z vnéjSi strany mostu mimo dosah
pracovnikd. JelikoZ mosty pres ulice Kfizikova, 1. Pluku a Pernerova budou béhem stavby
sneseny, bude kabel pfed ulici Kfizikova veden z viaduktu do zemé a k naspojkovani na
stavajici kabel (hybridni spojkou) v ulici Pernerova veden v chodniku ulice 1.Pluku a ulici
Malého.

Definitivni stav:

Po ukonceni rekonstrukce viaduktu bude kabel poloZzen do chrani¢koveé trasy vedle
kolejisté na pravé strané ve sméru na Zst. Praha Bubny, u kfiZzeni s Kfizikovou ulici bude
naspojkovan v zemi na kabel poloZeny v 1.etapé.

1.45.35 S036-05 Uprava kabelového vedeninn,vn  PREdistribuce — Karlin

S ohledem na vymisténi vSech prostort pod oblouky Negrelliho viaduktu (mimo oblouku,
kde je umisténa trafostanice PRE 2857) budou kabely nn pro napéjeni téchto prostora
zruSeny. Kabelové skfing, umisténé na zdivu viaduktu a slouZzici i pro napajeni jinych objektd
je nutno zachovat, resp. premistit na vhodné misto. Po rekonstrukci zUstanou oblouky
viaduktu prazdné. V misté stavajici TS 2857 PREdi bude provedena oprava izolace, rozsah
Uprav bude znam po vyjadieni PREdI.

Z dlvodu vystavby novych opér Zelezni¢nich mostu pfes KFizikovu ulici a ulici 1.Pluku je
nutno provést jejich odhaleni. Pro vystavbu novych opér je nutny volny prostor cca 1,5m od
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stény stavajicich mostnich opér. Dle pfedané situace se predpoklada, Zze kabely budou
odchyleny do nové, nekolidujici trasy. Kabely budou ruéné odkopany do vzdalenosti cca 5m
od konce opér most(, aby bylo snazsi jejich odchyleni.

1.45.3.6 SO 36-06 uprava kabelového vedeni nn  €SAD holding

Stavajici stav:

Venkovni rozvody nn pro budovy ulice Pod Vytopnou, venkovni osvétleni na hornim i
dolnim néadrazi osvétleni nastupisté na hornim nédrazi pfisazeného k viaduktu a
elektroinstalace prostor v obloucich viaduktu jsou napajeny z rozvodny nn, umisténé v
oblouku €.9. Rozvodna je napéjena z TS 8185. Objekty Cerpaci stanice PHM jsou napéjeny
pfimo z TS 8185 a nebudou rekonstrukci dotéeny. Toto vedeni je uloZeno v chodniku podél
mostu a nasledné prochazi obloukem €.0. Vedeni bude béhem stavby ochranéno.

Provizorni a novy stav:

Je nutno zachovat osvétleni horniho i dolniho nadrazi, napajeni objektl ulice Pod
Vytopnou €. 6, 8, 10 a stanovisté dispe€inku na dolnim nadrazi. Zafizeni umisténa v
obloucich budou vymisténa, v mistech, kde se oblouky nachazi na pozemcich ANF bude
vedeni nn ukonceno na pozemku ANF (oblouky & 0 aZz 4). Pfesna lokalita vymisténi
rozvodny z oblouku &.9 bude upfesnéna v dalSim stupni PD. Pfesna lokalita vymisténi
rozvodny z oblouku €.9 bude koordinovana s SO 15-05.

Kabelové vedeni, ulozené na sténé viaduktu bude demontovano.

ZvySenou pozornost je nutné vénovat prostoru pfed klenbami €.10-12, kde dochéazi
k soubéhu vétSiho poctu inZzenyrskych siti, které pak nasledné prochazi v chodniku
v oblouku &. 12 smérem k TS 8185. Tyto inZenyrské sité budou pfi stavbé ochranény.

Demontovana budou osvétlovaci télesa zavéSena na lané mezi obéma vétvemi viaduktu
slouzici pro osvétleni parkovisté na dolnim nadrazi — po rekonstrukci mostu budou znovu
osazena na puvodni misto. Lano bude kotevno do fims SO 14-06 a SO 14-04. Osvétleni
bude vedeno v zemi podél télesa SO 14-04, v misté zavésu bude vedeno v chrani¢ce ve
zdivu mostu k oku zavésu a dale po ném.

Pfed vchodem do stavajici rozvodny v oblouku €.9 ve vzdalenosti cca 2m od zdi viaduktu
muze byt provizorné (dle zpUsobu vymisténi, viz vySe) instalovana kabelova skfifi pro
napojeni objektd ulice Pod Vytopnou €. 6, 8, 10 a stanovisté dispecinku a rozvadéc¢ pro
napajeni osvétleni obou nadrazi. Stavajici kabely pro napajeni rozvodny €.9 a Cerpaci
stanice jsou napojeny pfes litinovou svorkovaci skfifi umisténou na pilifi .14 viaduktu. Tato
skfin bude demontovana a napdjeci kabely sespojkovany v asfaltové ploSe mimo prostor
rekonstrukce mostu. Osvétleni bude ovlddano mistné. Stavajici zafizeni a kabelova trasa na

pFistfeSku nastupisté AN budou pfevéSeny mimo prostor stavby.

1.4.5.3.7 SO 36-07 uprava kabelového vedeni ELTODO

vin s

Z duvodu vystavby novych opér mostl pfes Kfizikovu ulici a ulici 1.Pluku je nutno provést
jejich odhaleni minimalné 1,5m do pfilehlého chodniku. Vzhledem k tomu, Ze neni zndma
pfesna poloha kabell, je nutno pocitat s jejich prelozkou, resp. s jejich odchylenim od
stavajicich opér mosta. Kabely budou ru¢né odkopany do vzdalenosti cca 5m od konce opér
mostu, aby bylo snazsi jejich odchyleni.

1.4.5.4 E.3.7 Ukolejn éni kovovych konstrukci

14541

SO 37-01  Ukolejn éni kovovych konstrukci
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Ukolejnéni je FeSeno v samostatnych stavebnich objektech a bude navrzeno podle CSN
34 1500.

Ukolejnéni je navrzeno podle schvalenych vzorovych vykresu sestavy "J” v provedeni
ocelovy drat FeZn O 10 mm s ochranou zinkovanim, opatfeny izolaci PVC. Na vSechny
vodivé konstrukce jsou navrzeny pruarazky UPO 500 V.

Ve stavebnich objektech jsou navrhovana mista a definitivni zplasob pfipojeni vSech
stozaru TV a vodivych konstrukci ke kolejim, které se nachézeji v prostoru ohrozZeni trak&nim
vedenim (POTV) podle CSN 34 1500 zmé&na 4.

Rozsah feSeni je vymezen Upravami trakénich vedeni, zabezpelovacich zafizeni a
Upravami koleji, které jsou orientatné vymezeny. Bude vypracovano koordinacni schéma
ukolejnéni a trakéniho propojeni (KUS a TP), ve kterém je feSeno ukolejnéni
zabezpecovaciho zafizeni, trakéniho vedeni, rozhlasovych stozaru, venkovniho osvétleni a
ostatnich pevnych vodivych konstrukci nachazejicich se v POTV.
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1.5 Zddvodn éni navrzeného FeSeni stavby z hlediska dodrzeni p FisluSnych
obecnych pozadavk @ na vystavbu

1.5.1  ZIVOTNi PROSTREDI
Podrobné je vliv stavby na Zivotni prostfedi feSen v kapitole B.3.

1.5.1.1 OCHRANA PROTI ZNECISTENI PODZEMNICH A POVRCHOVYCH VOD A
KANALIZACE

15.1.1.1 NAKLADANI SE ZAVADNYMI LATKAMI DLE §39 ZA KONA €.254/2001 SB.

V obdobi vystavby bude dodavatel stavby nakladat se zavadnymi latkami ve vétSim rozsahu
v ramci stavebnich €innosti. Pokud se bude stavebni ¢innost v rdmci rekonstrukce Negrelliho
viaduktu provadét v blizkosti koryta nebo pfimo nad korytem Vitavy, ve stanoveném
zaplavovém uzemi nebo v bezprostifedni blizkosti vpusti nebo perforovanych poklopt Sachet
vefejné kanalizace, bude zachazeni s témito latkami spojeno se zvySenym nebezpecim
predevsim pro povrchové vody.

Dodavatel stavby je dle zakona €. 254/2001 Sh. povinen ucinit odpovidajici opatfeni, aby jim
pouzivané zavadné latky nevnikly do povrchovych nebo podzemnich vod. Z tohoto divodu
bude v dalSim stupni projektové dokumentace vypracovan pro obdobi vystavby plan
opatfeni pro pfipad havarie, ktery bude obsahovat nalezitosti vyhlasky ¢. 450/2005 Sb.
v platném znéni.

Plan opatfeni podléhd odbornému stanovisku spravce Vitavy a také spravce vefejné
kanalizace a nasledné schvaleni dot€¢enym vodopravnim ufadem (Magistrat Hlavniho mésta
Prahy).

Dodavatel stavby — uZivatel zavadnych latek je v pfipadé havarijniho Uniku povinen
postupovat dle schvaleného planu opatfeni pro pfipad havarie.

1.5.1.1.2 Nakladani a zachazeni se zavadnymi latkam i ve smyslu vyhlasky ¢€.450/2005 Sb. (ve znéni
vyhlasky 175/2011 Sh.)

1. Nakladdanim se zavadnymi latkami se rozumi téZba, vyroba, zpracovéni, skladovani,

skladkovani, zachycovani, doprava, pouZiti, zneSkodriovani, distribuce, prodej aj.

2. K zachazeni se zavadnymi latkami ve vétsim rozsahu dochazi:

- pfi provozovani zafizeni o celkovém objemu obsazenych kapalnych zavadnych latek
nad 1000 litrd

- v pfipadé prenosnych oball pfi celkovém mnozstvi objemu obsazenych kapalnych
zavadnych latek vy$Sim nez 2000 litrG (v kterémkoliv okamziku)

- v pfipadé pevnych zavadnych latek pfi celkovém mnoZstvi nad 2000 kg

3. Zachazeni se zavadnymi latkami spojené se zvySenym nebezpecim pro povrchové nebo

podzemni vody se rozumi: Zachazeni se zavadnymi latkami p/i podnikatelské cinnosti

v ochrannych pasmech vodnich zdrojd I. a Il. stupné, v ochrannych pasmech pfirodnich

léCivych zdrojo a zdroja prfirodnich minerélnich vod, v zaplavovych Gzemich, na vodnich

tocich ¢i vodnich nadrzich nebo v jejich blizkosti, v bezprostfedni blizkosti kanaliza¢nich
vpusti nebo Sachet svedenych do kanalizace pro verejnou potfebu nebo do povrchovych
vod.

V tomto pfipadé dochazi k zachazeni se zavadnymi latkami ve vétSim rozsahu:

- pfi provozovani zafizeni o celkovém objemu obsaZzenych kapalnych zvlast
nebezpeénych zavadnych latek nad 10 litrhd, pevnych zvlast nebezpeénych zavadnych
latek nad 15 kg

- v pfipadé prfenosnych oball pfi celkovém mnoZstvi objemu obsazenych kapalnych zvlast
nebezpeénych zavadnych latek vySSim nez 15 litrd

- pFi provozovani zafizeni o celkovém objemu obsaZzenych kapalnych nebezpeénych
zavadnych latek nad 250 litrt, pevnych nebezpeénych zavadnych latek nad 300 kg

- v pfipadé prenosnych oball pfi celkovém mnoZstvi objemu obsazenych kapalnych
nebezpeénych zavadnych latek vySSim nez 300 litrd
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4. O zachazeni se zavadnymi latkami se nejedna pfi nakladani s uhlovodiky ropného ptvodu
jako pohonnymi hmotami pfi provozu jednotlivych prostfedkd silniéni, drazni, vodni a letecké
dopravy a mobilnich mechanizacnich prostfedkd v€etné provozu vojenské techniky a
materialu.

1.5.1.1.3  Z&vadné latky pouZivané na dopravnich sta vbach v CR

Zavadné latky Nakladani se zavadnymi latkami p  Fi dopravnich stavbach
ropné latky a jejich - doplhovani pohonnych hmot

derivéaty - doplfiovani a staceni do stavebni mechanizace v&etné drobné
(persistentni mechanizace

uhlovodiky ropného - doplhovani ostatnich provoznich kapalin do stavebni

puvodu a persistentni | mechanizace v¢€etné drobné mechanizace
mineralni oleje)

stavebni chemie - skladovani stavebni chemie
- michani jednotlivych komponentt
- aplikace stavebni chemie v jednotlivych stavebnich objektech

PFiblizny objem palivové nadrze velkych stavebnich stroju &ini cca 200 - 400 | motorové
nafty, ktera by mohla byt pfi poSkozeni stroje zdrojem znecisténi vodniho prostredi.

1.5.1.1.4 Aredly za Fizeni stavenist &

Zpracovatel projektové dokumentace v souasném stupni projektové dokumentace
pfedpoklada umisténi ploch zafizeni stavenisté uvednych v kapitole 3.1.3 - ZS 1, 2, 3 a ZS
pod klenbami (N2, N102, N104, N4, N6, N7, N9)

V téchto arealech budou umistény mezideponie stavebniho odpadu, odstavné plochy
stavebni mechanizace a dopravnich prostfedkl, skladky a uzaviené sklady stavebniho
materialu a stavebni chemie, socialni zazemi stavby, kancelare vedeni stavby.

Konkrétni polohy, vyuZiti, zpusob napojeni na stavajici inZenyrské sité, pfistupové cesty a
vybaveni aredld nejsou v tomto stupni zpracovany.

Rezim v aredlech ZS nachazejicich se ve stanoveném zaplavovém uUzemi Vitavy bude
v dobé pFed povodni a pfi povodni Fidit povodriovym planem stavby, platnym po celou dobu
vystavby (navrh povodriového planu viz ¢ast dokumentace B.10.

V pfipadé, Ze se budou v arealech ZS nachazet vpusti vefejné kanalizace nebo perforované
poklopy kanaliza¢nich Sachet, je nutné také zavést opatieni proti Uniku zavadnych latek do
verejné kanalizace.

Opatfeni proti uniku zavadnych latek do povrchovych vod (koryto toku Vitavy a plavebniho
kanalu) budou zavedena na plochach ZS zfizenych pod mostnimi klenbami na ostrové
Stvanice v dobé& sanace kleneb Useku mostu N9.

1.5.1.1.5 Navrh preventivnich opat Feni pfed kontaminaci povrchovych a podzemnich vod zavadny mi
nebo nebezpe énymi latkami

ZABEZPECENI ZARIZENI STAVENISTE

1. | V8echna zaf¥izeni stavenist &, na kterych bude dlouhodobé skladovan material, budou
vybavena skladovym kontejnerem ur €enym pro skladovéani latek zavadnych vodam
— vodotésny, se zachytnou vanou.

2. | Zafizeni staveniSt &, odstavné plochy stavebnich mechanizmd a nékladnich vozidel a
stanovist & uréené pro dopl novani pohonnych hmot do stavebnich stroji budou
vybaveny prostfedky pro odstranéni pfipadné havérie (havarijni souprava).

3. | Skladovy kontejner pro latky zavadné vodam bude umi  stén na zpevn éném
povrchu.
V arealu zafizeni stavenisté budou k dispozici Ukapové nadoby a zachytna vana
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ktera pojme cely objem provozni (palivové) nadrze stavebniho mechanizmu.

Zarizeni stavenist @ ZS 1, 3 a ZS pod klenbami (N2, N102, N104, N4, N6, N7, N9)
budou vybavena havarijnim soupravami v€etné kanaliza €nich t ésnicich desek .

ZABEZPECENI ploch pro skladovani sypkych stavebnich odpadd, kameniva a vykopové
zeminy

1.

Plochy deponii stavebniho odpadu nebudou umistovany do bezprostfedni blizkosti
bfehovych hran Vitavy.

2. | Smérem ktoku budou deponie zabezpeCeny zabranami proti moznému sesuvu do
koryta. napf. betonové bloky (City blok, New Jersey blok)

3. | Po kazdém ukon €eni pracovni sm ény v prostorach jednotlivych stavebnich objektl
v bezprostfedni blizkosti koryta vodniho toku  budou odstran ény odplavitelné
predméty z prostoru koryta, bfehovych hran a zaplavového uzemi

5. | Skladky sypkych material @ pfimo v prostorach jednotlivych stavebnich objekt

v blizkosti bfehovych hran Vitavy (kamenivo, zemina, odstranéna ornice), smycené
dfevo a dfevni hmota budou kratkodobého charakteru , odvoz a pfisun bude zajistén
béhem jedné smény

NAKLADANI S POHONNYMI HMOTAMI A PROVOZNIiMI KAPALINAMI MECHANIZACE
V PROVOZNIM UZEMi STAVBY

1.

Dopl hovani pohonnych hmot a ostatnich provoznich kapalin ropného pdvodu do
stavebnich mechanizmi z mobilnich cisteren nebude provadéno ve vodohospodarsky
citlivych tzemich — v bezprostfedni blizkosti uliénich vpusti a bfehovych hran Vlitavy.

Dopl hovani pohonnych hmot a ostatnich provoznich kapalin ropného pdvodu do
stavebnich mechanizmu z mobilnich cisteren v provoznim Gzemi stavby bude provadéno
za stalého dozoru osadek obou vozidel.

Dopl novani pohonnych hmot a provoznich kapalin do drobné mechanizace bude
provadéno pokud mozno na zpevnéném povrchu nebo za pouZiti Ukapovych nadob a
sorbentd

Sta€eni pohonnych hmot z mobilnich cisteren do stavebnich mechanizmu v provoznim
Uzemi stavby bude provadéno za pouZziti Ukapovych nadob nebo pokud to bude mozné
na zpevnénych plochach.

Nadrze stavebnich mechanizm @ budou zabezpecéeny proti kradezim pohonnych hmot

Obsluhy vozidel , stavebnich mechanizmd a drobné mechanizace jsou povinny
pribézné kontrolovat technicky stav téchto stroju a zjiSténé zavady ihned odstranovat.

PFi odstaveni mechanizm G mimo vyhrazené plochy v pfipadé zavady &i nehody, bude
provedena prohlidka jejich stavu a okamzité podloZeni pohonnych a hydraulickych
jednotek zachytnymi vanami schopnymi pojmout cely zasobni objem provoznich nadrzi.

Pohonné hmoty a provozni kapaliny pro drobnou ru €éni mechanizaci budou
skladovany pouze v uzavieném vodotésném kontejneru se zachytnou vanou.
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PROVOZ MECHANIZACE V PROVOZNIM UZEMi STAVBY

1. | Provoz vozidel a mechanizace  bude omezen pouze na urCené stavenistni
komunikace a provozni Uzemi stavby.

2. | Vozidla, stavebni mechanizmy a drobn& mechanizace budou v bezvadném technickém
stavu, jejich provozovatel zodpovida za jejich technicky stav, pravidelné technické
prohlidky a pravidelné Skoleni obsluhy.

3. | Po ukon éeni pracovni sm ény bude stavebni mechanizace ze stavenisté odsunuta na
vymezenou odstavnou plochu vur €eném aredlu ZS .

4. | Vozidla a stavebni mechanizace budou vybaveny malou p fenosnou havarijni

soupravou , ktera je piimo urCena jako vybava nakladnich automobild nebo tézké
techniky (v sou€asnosti v nabidce specializovanych firem v CR).

NAKLADANI SE STAVEBNI CHEMII

1. | Zavadné latky — stavebni chemie budou skladovany na ploSe ZS v uzavieném
kontejneru vhodném pro skladovani zavadnych latek (vodotésny, s ocelovym roStem, se
zachytnou vanou).

2. | Povéfena osoba dodavatele stavby provadi pravidelnou senzorickou kontrolu stavu
(tésnosti) obal 0, ve kterych jsou skladovany zavadné latky.

3. | Pfi rozd élovani stavebni chemie v kapalném skupenstvi do menSich nadob nebo pfi
michani jednotlivych komponentt budou pouzivany zachytné (Ukapové) nadoby a textilni
sorbenty.

4. | Nastfiky a nat éry na mostni konstrukci pfes Vitavu budou provadény pod ochranou
sorp €nich textilii .

5. | Po ukon €eni pracovni sm ény budou nadoby se stavebni chemii ulozeny do
uzavieného kontejneru v uréeném aredlu ZS.

6. | PFi aplikaci stavebni chemie ze strojniho za Fizeni bude dodrZzovan technologicky

postup a navod obsluhy stroje . Obsluhu bude provadét proSkoleny pracovnik

NAKLADANI S NEBEZPECNYMI ODPADY V PROVOZNIM UZEMi STAVBY

1.

Prazdné obaly od z&vadnych latek nebo jejich nevyuzité zbytky budou uklddany do
vodotésného kontejneru a po skoneni smény odstranény ze stavenisté. TotéZ plati pro
pouZité sorbenty a €istici tkaniny .

Jedna se o0 odpad ve smyslu zak.¢.185/2001 Sb., o odpadech v platném znéni, vyhl.
381/2001 Sb. v platném znéni a zék. €.477/2001 Sb. o obalech v platném znéni.
Katalogové €. odpadu:

15 01 10* — obaly obsahujici zbytky nebezpecnych latek nebo obaly témito latkami
znecisténé

08 01 11* - odpadni barvy a laky obsahujici organickd rozpoustédla nebo jiné
nebezpelné latky
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08 01 17* - odpady z odstrariovani barev nebo lakl obsahujicich organicka rozpoustédla
nebo jiné nebezpecné latky

15 02 02* - absorpéni Cinidla, filtracni materidly (v€etné olejovych filtrd jinak blize
neurcenych), Cistici tkaniny a ochranné odévy znecisténé nebezpeénymi latkami

Materiél prfedat opravnéné osobé (ve smyslu z. 185/2001, Sh. o odpadech) k likvidaci

POUCENI PRACOVNIKU STAVBY

1. | Odpov édni TH pracovnici budou seznameni s:
- vnitropodnikovymi smérnicemi k ochrané ZP (EMS)
- z. €. 254/2001 Sh. — vodni zakon, z. 185/2001 Sb. o odpadech, z. ¢. 114/1992 Sb. — o
ochrané pfirody, z. €. 356/2003 Sb. — o chemickych latkach
Vybrani pracovnici délnickych profesi budou seznameni se zakladnimi zadsadami téchto
zakonu

2. | S havarijnim pldnem  budou seznameni vSichni pracovnici , ktefi zachazeji se
zavadnymi latkami, a to formou Skoleni pfed zahgjenim stavby. S havarijnim planem
budou sezndmeni a zavazani k pIn éni i subdodavatelé .

3. | VSichni pracovnici budou prokazateln & seznameni se zasadami bezpe €éného
zachazeni se zavadnymi resp. chemickymi latkami a bezpeéného provozu
technickych za Fizeni, v nichZ jsou tyto zavadné latky umistény.

4. | VSichni pracovnici budou obezndmeni s umisté&nim havarijni soupravy a jejim
slozenim .

5. | HIaSeni havéarie a bezprost fedni opatfeni po jejim vzniku bude Fidit odpovédny
pracovnik nebo jim povéfené odpovédné osoby.

6. | Odpov édny pracovnik stavby bude postup pfi bezprostfednich opatfenich po
havarijnim aniku konzultovat s technickym dozorem stavby — odborna zpusobilost
v hydrogeologii.

7. | Pracovnici stavby budou sezndmeni se zasadami bezpe €nosti prace pfi havarii a jeji

likvidaci.

ZAKLADNI ZASADY BOZP PRI LIKVIDACI HAVARIE

1. | Viditelné oznacit plochu postizenou Unikem zavadné latky

2. | Pracovnici pov éfeni provedenim prvotnich opat Feni budou pouZivat ochranné
pracovni pom tcky (dle rizikovych faktor @ uniklé latky pouzit odpovidajici ochrannou
pomucku — ochranné rukavice, ochranné bryle, respirator nebo ochrannd maska,
ochranny odév, ochranna obuv) viz bezpecénostni list konkrétni latky

3. | Pro pouzivani ochrannych prost Fedkd budou pracovnici vyuZivat informaci
z bezpe €nostnich list G konkrétnich latek

4. | V provoznim Uzemi stavby bude zajist éna tekouci pitna voda pro pfipad zasazeni
zdravi nebezpecnou latkou.

5. | PFi likvidaci havarie ho Flavé zavadné latky nebude v blizkosti zachdzeno s otevfenym

ohném nebo se zaFizenim v jisk fivém provedeni .
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6. | Po manipulaci s uniklou zavadnou latkou , pfed jidlem, kou fenim a pouzitim WC a
po konci sm ény pf¥i likvidaci havarie si pracovnici dikladné omyji ruce, predlokti a
obli¢ej a kontaminované odévy odstrani jako nebezpeény odpad.

7. | PFi préci v koryté toku a pfi instalaci norné stény musi mit pracovnici k dispozici OOPP
ureny pro ochranu p fed utonutim , ktery musi umoznit zachyceni nebo vyzdvizeni
jeho uZivatele z vody a obuv umoZz fAujici brod éni.

1.5.1.2 Protipovod nova opat feni v obdobi vystavby

Pro vystavbu v bezprostfedni blizkosti koryt vodnich tokl a v zaplavovém uUzemi plati
moznost ohroZeni povodni a ztoho vyplyvajici moznost zhorSeni odtokovych podminek
v misté stavebniho objektu, poskozeni samotného stavebniho objektu, poskozeni uloZzeného
materialu, odplaveni uloZzeného materialu, odplaveni deponii uloZzenych sypkych latek nebo
uloZenych zavadnych latek a nasledné znecisténi.

1.5.1.2.1 Povod rfiovy plan

Pro stavebni objekty ohroZzené povodni bude vypracovan povodnovy plan stavby, ktery bude
splfiovat nalezitosti zdkona 254/2001 Sb. a odvétvové normy TNV 752931 - Povodriové

plany.

Povodnovy plan bude mimo jiné obsahovat:

- konkrétni postupy a organiza¢ni pokyny pro ¢innost na stavenisti v obdobi pfed povodni a
pfi povodni

- telefonni kontakty pro organizaci ¢innosti pfi zvladani povodriove situace

- navrh vlastnich stupfu povodrfiové aktivity pro ucely stavby

Obdobim pfed povodni je vyhlaSeni I.stupné povodriové aktivity povodiovymi organy nebo
vydani vystrahy hlasné a pfedpovédni povodfiové sluzby.

Tento plan bude po vypracovani predloZzen spravcim tokd dotéenych stavbou k odbornému
vyjadfeni. Pred zahajenim stavby pFedlozi zhotovitel stavby povodnovy plan povodriovym
organum dotcenych méstskych ¢asti (méstska ¢ast Praha 8 a Praha 7) k potvrzeni souladu
s jejich povodnovymi plany.

15.1.2.2 Povod rfiova sluzba stavby

Ochranu stavenisté pfed povodnémi zajiStuje zhotovitel, ktery zfizuje povodniovou sluzbu
stavby. Predsedou povodnové komise stavby bude stavbyvedouci, ktery zodpovidd za
povodriovou ochranu stavenistg.

Povodriova komise stavby ve svych rozhodnutich podléha povodriové komisi dot€ené obce,
kterou stavbyvedouci informuje o situaci na stavbé a o provedenych opatfenich. Pfi feSeni
povodnové situace zhotovitel spolupracuje s investorem stavby (jeho technickym dozorem) —
SZDC, s.0. stavebni sprava zapad se sidlem v Praze.

1.5.1.2.3 Hlavni povinnosti povod riové sluzby aredlu stavenist &

Hlavnim ukolem povodriové sluzby stavenisté je:

- nahlaSeni zahgjeni ¢innosti na vodohospoda Fsky dispe €ink Povodi Vitavy s.p.

- nahlaSeni zahgjeni €innosti na obecni G Fady obci, v jejichZ spravnim Uzemi  se nachazeji
useky stavby ohroZzené povodni a poskytnuti kontaktniho telefonu (trvald dostupnost) pro
potFebu hlasné povod nové sluzby

- zfizeni pomocnych vodo €t stavby s vyznacenymi vlastnimi SPA pro potfebu stavby

- sledovat informace o vystrahach HPPS (hlasna povodriova a predpovédni sluzba)

- zajistit vlastni sledovani stavu vody ve vodnim toku — pomocny vodo €et stavby

- kazdodenni zaznamenéavani vodnich stavl ve vodnim toku do stavebniho deniku
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- zajistit, Ze po ukonceni kazdé pracovni smény bude veSkera mechanizace i materialy
z prostoru jednotlivych stavebnich objektl v zaplavovém Uzemi pfemistény do areélu ZS

- zajistit, Ze po kazdém ukonc&eni pracovni smény budou odstranény odplavitelné pfedméty
z prostoru koryta, bfehovych hran a zaplavového GUzemi do aredlt ZS

- mimo pracovni smény budou materialy v obalech skladovany v uzavienych kontejnerech
v aredlech ZS

- skladky sypkych materialG pfimo v prostorach jednotlivych stavebnich objektd v blizkosti
bfehovych hran vodniho koryta Vitavy (kamenivo, zemina, odstranéna ornice), smycené
dfevo a dfevni hmota budou kratkodobého charakteru, odvoz a pfisun bude zajiStén béhem
jedné smény

- pfi vystrazné informaci vydané HPPS o pfivalovych srazkach nebo dlouhotrvajicich destich
a pfi progndze povodnové situace v povodi zajisti povodnova sluzba stavby:

o v€asné odstranéni stavebni mechanizace a stavebnich materiall z prostoru
koryta Vltavy, z blizkosti bfehovych hran a celého zaplavového Gzemi do areall
zZS

o0 urci konkrétni pracovniky pro vyklizeni stavenisté a odstranovani naplavenych
prekéazek

15.2 ODPADY

Problematika odpadového hospodéafstvi je podrobné FeSena v samostatné casti
projektové dokumentace ,B.5 — Odpadové hospodarstvi“. Dokumentace je zpracovana
v souladu s platnou legislativou - jedna se o zakon €. 185/2001Sb., o odpadech a 0 zméné
nékterych dalSich zakond, ve znéni pozdéjSich predpisu, a s nim souvisejicich vyhlasek (€.
376/2001 Sb., €. 381/2001 Sb., €. 382/2001 Sb., €. 383/2001 Sh., €. 384/2001 Sb., 237/2002
Sb., 341/2008 Sb. a 374/2008 Sb.).

MnozZstvi odpadu, ktera vzniknou ve fazi realizace pfedmétné stavby, je v dokumentaci
evidovano souhrnné za celou stavbu podle jednotlivych provoznich souborll a stavebnich
objektd. Odpady jsou zatfidény podle Katalogu odpadl (vyhlaSka ¢. 381/2001 Sb.) a je
specifikovano jejich mozné vyuZivani, popfipadé odstrafiovani v souladu s platnou
legislativou. V maximalni mozné mife je doporuc¢ena recyklace stavebnich odpada.

1.5.3 ZASADY ZAJIST ENi POZARNI OCHRANY

Koncepce pozarné bezpecnostniho feSeni stavby vychazi z poZzadavku platnych norem a
pFedpisi poZarni ochrany, zejména vyhlasky 246/2001 Sb., CSN 73 0802 a norem
navazujicich. Vzhledem k tomu, Ze se jedna stavbu s minimalnim poctem pozemnich
stavebnich objektl, jsou pozarné bezpecénostni opatfeni zaméfena predevsim na postup
praci, tak, aby pfi navrhované stavebni ¢innosti spojené s rekonstrukci mostt, nedoSlo v
dasledku nutnych omezeni k ohroZeni stavajici zastavby nachazejici se v okoli stavby.
Jedna se zejména o navrh pracovnich postupu tak, aby nedochazelo k znemoznéni pfistupu
pozéarni techniky ke stavajici uliéni zastavbé, k preruSeni dodavky pozarni vody vlivem
stavby (pfelozky inZenyrskych siti). VSechna omezeni vyvoland stavbou budou v
dostatecném predstihu projednana se zastupci HZS hl.m. Prahy.

VesSkera kabelova vedeni (stavajici i nové navrhovand) jsou v obvodu celé stavby vedena
v zemni trase a nevyZzaduji z hlediska pozarni ochrany dalSich opatfeni. V misté zausténi
kabell do kabelovych Sachet nebo objektll v Zelezniénich stanicich budou provedeny
pozZarni ucpavky s pozarni odolnosti EI 60 minut, tfida reakce na ohefi nejméné C. PouZit je
nutno schvaleny certifikovany systém.

Pri realizaci stavby budou dodrzeny ve3keré technologické postupy prfedepsané vyrobci,
pFislusné normy a vyhlasky souvisejici se stavbou, bezpecnost prace a vyjadieni organu
statni spravy v ramci stavebniho fizeni. Kazdy aplikovany vyrobek musi mit zakladni
deklarované vlastnosti a to podle protokolu, ktery je pfilohou ke kazdému certifikatu

SUDOP PRAHA a.s., OlSanska 1a, 130 80 Praha 3



Rekonstrukce Negrelliho viaduktu stranka 45z 74
B.01 - Souhrnna technicka zprava

vztahujicimu se na konkrétni materiéal a konkrétni vyrobu. Kazdy material bude jiz od vyrobce
vybaven technickou dokumentaci, ktera bude jasné urCovat nejen technické parametry, ale
téZ technologii zpracovani. Materidly technologie uvedené v projektové dokumentaci jsou
uvedeny pro ur€eni technického standardu stavby.

U v8ech materiali a vyrobka pouzitych k realizaci stavby a slouzici pozarni bezpecénosti
stavby musi byt doloZzeno vyjadfeni o shodé vydané pfisluSnou statni autorizovanou
zkuSebnou CR. Vzhledem ke skon&eni platnosti stavajicich certifikatd je tfeba dbat na
skuteénost, Ze vyrobky musi vyhovovat zavedenym evropskym normam — CSN EN 1363-1 s
klasifikaci podle CSN EN 13501-2.

154 BEZPECNOST PRACE

1.5.4.1 PoZadavky na ochranu bezpe ¢&nosti prace

Zaméstnavatel (zhotovitel stavby) je povinen zajistit bezpe&nost a ochranu zdravi
zaméstnancUl pfi praci s ohledem na rizika mozZzného ohrozeni zivota a zdravi, ktera se tykaji
vykonu prace. (odst.1 8 101 z. €. 262/2006 Sb., zakonik prace)

Zaméstnavatel (zhotovitel stavby) je povinen vytvafet bezpeéné a zdravi neohrozZujici
pracovni prostfedi a pracovni podminky vhodnou organizaci bezpec¢nosti a ochrany zdravi
pfi praci pfijimanim opatfeni k pfedchazeni rizikim (odst. 1 8102 z. €. 262/2006 Sb., zakonik
prace).

Prevenci rizik se rozumi vSechna opatfeni vyplyvajici z pravnich a ostatnich predpis
k zajisténi bezpec€nosti a ochrany zdravi pfi praci a z opatfeni zaméstnavatele, kterd maji za
cil pfedchazet rizikim, odstrafiovat je nebo minimalizovat pasobeni neodstranitelnych rizik.

Zaméstnavatel (zhotovitel stavby) je povinen soustavn & vyhledavat nebezpeéné Cinitele a
procesy pracovniho prostfedi a pracovnich podminek, zjistovat jejich pfiiny a zdroje. Na
zakladé tohoto zjisténi vyhledavat a hodnotit rizika a pfijimat opatfeni k jejich odstranéni.
K tomu je povinen pravideln & kontrolovat Uroven bezpec¢nosti a ochrany zdravi pfi praci,
zejména stav vyrobnich a pracovnich prostfedkld a vybaveni pracovist a droven rizikovych
faktort pracovnich podminek a dodrZzet metody a zpUsob zjisténi a hodnoceni rizikovych
faktoru (viz odst. 3 § 102 z. €. 262/2006 Sb., zakonik prace).

Realizace opatfeni musi vzdy odpovidat pozadavkim bezpe&nostnich predpis, norem a
jinych zavaznych predpist, navodim vyrobce, technologickym a pracovnim postupdm pfip.
mistnim bezpecénostnim predpisim, a také zavaznym dokumentim spravcu inZzenyrskych siti
a dokumentu tykajicich se stfetu s Zelezni¢ni dopravou, s dopravou silni¢ni a dopravou na
vodnich tocich.

1.5.4.2 Prace a povinnosti zam éstnanc U cizich pravnickych a fyzickych osob v prostorach
provozované Zelezni éni dopravni cesty z hlediska BOZP dle SZDC ( €D) OP16

Cinnost cizich pravnickych a fyzickych osob - dale jen dodavateltl v objektech a prostorach
SZDC musi byt v souladu s predpisem SZDC (CD) Op 16 a ostatnimi pravnimi pfedpisy,
vyhlaskami, platnymi normami a internimi pfedpisy SZDC. Dodavatelé sméji pracovat
v uvedenych prostorach pouze na zakladé pisemné sjednané smlouvy mezi obé&ma
zucastnénymi stranami. Smlouva musi obsahovat mimo jiné konkrétni ujednani k zajisténi
bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci, stanoveni odpovédnych zaméstnanct a vedouciho
praci, zpusob kontroly, pfipadné sankce (napf. zakaz dalSi prace apod.). Dale musi
obsahovat vzajemnou oboustrannou pisemnou informaci o v8ech rizicich mozného ohrozeni
zdravi a Zivota vSech zaméstnancu. Ve smlouvé musi byt téZ uvedeno, zda dodavatel
provede zakazku vlastnimi silami nebo prostfednictvim subdodavatell. V pfipadé
subdodavatelt musi byt postupovano v informaci o rizicich stejnym zptsobem.

1.5.4.3 Odborna zp tGsobilost dle sm érnice €.50 — Pozadavky na odbornou zp usobilost

dodavatel G pfi €innostech na drahdch provozovanych statni organizac i Sprava Zelezni éni
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dopravni cesty

SZDC, s.0 stanovuje ve své smérnici &. 50 — pozadavky na odbornou zpusobilost
dodavatelll pfi ¢innostech na drahach provozovanych SZDC. Kazdy zaméstnanec
dodavatele, ktery bude pracovat v obvodu drahy, musi pfed zahajenim €innosti na drdhach
provozovanych SZDC, absolvovat ,Vstupni $koleni BOZP* podle Pfilohy 2 Smérnice.

Pracovnici dodavatell stavby, ktefi se budou pohybovat v prostorech, objektech a zafizenich
SZDC a na provozované ZDC na zékladé smluvniho vztahu jsou povinni byt po dobu pohybu
v téchto mistech viditelné oznaceni priikazem, ktery vydava. Odbor bezpeénosti SZDC na
zékladé zadosti dle podminek uvedenych v pfedpisu SZDC Obl — vydavani povoleni ke
vstupu do prostor Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, s.0..0soby s pravem vstupu do
provozované ZDC musi k Zadosti také predloZit kopii Posudku o zdravotni zpasobilosti k
praci vydaného v souladu s VyhlaSkou €. 101/1995 Sb.,fad pro zdravotni zpUsobilost osob
pfi provozovani drahy a drazni dopravy, § 2 pismeno b) bod 1/ a kopii potvrzeni o
absolvovani Skoleni v kabinetu bezpe&nosti prace podle ¢l.1.7 Smérnice SZDC &.50.

Zaméstnanci zhotovitele stavby vykonavajici €innosti, pfi nichZ mohou ovlivnit bezpe¢nost
osob, bezpelnost drahy, bezpeénost Zelezniéni dopravy, plynulost provozovani drahy a
drazni dopravy a zameéstnanci dodavatell, ktefi praci organizuji, bezprostfedné fidi a
kontroluji, musi prokézat znalost pfislusnych pfedpist a technologii provozni prace. Tyto
znalosti podléhaji odbornym zkouskam dle smérnice .50 SZDC, které provadi Odbor
provozuschopnosti SZDC. Odborné zkousky nenahrazuji autorizaci dle z.6. 360/1992 Sb.
nebo osvédceni o odborné zpusobilosti k provadéni revizi, prohlidek a zkouSek uréenych
technickych zafizeni vydadvanych organy statni spravy.
Dot&ené profese souvisejici se stavbou Rekonstrukce Negrelliho viaduktu:

- vedouci praci na Zelezni¢nim spodku

- vedouci praci na Zelezni¢nim spodku a svrSku, vedouci praci na Zelezni¢nich

mostech, objektech s konstrukci mostiim podobnou

- vedouci praci na budovach v blizkosti koleji a mezi nimi

- vedouci praci pro montéz Zelezni¢nich zabezpec€ovacich zafizeni

- vedouci praci pro montaz sdélovacich zafizeni

- vedouci praci na trakénim vedeni elektrizovanych trati

- vedouci praci na ostatnich elektrickych zafizenich

- strojvedouci specialniho hnaciho vozidla

- vedouci praci pro specialni ¢innost na Zelezniénim svrsku

- vedouci praci geodetickych €innosti

- osoba odborné zpusobila k provadéni revizi, prohlidek a zkouSek ur&enych

technickych zafizeni

Pracovnici dodavateld, ktefi budou provadét €innosti na elektrickych technickych zafizenich
— dle skladby projektové dokumentace se jedna o D.1. Zelezni¢ni zabezpe€ovaci zafizeni,
D.2. Zelezni¢ni sdélovaci zafizeni, E.3. Trakéni a energeticka zafizeni (ur€ené technické
zafizeni dle zakona €.266/1994 Sbh. o drahach) musi vedle elektrotechnické kvalifikace dle
vyhlasky €.50/1978 Sb., o odborné zpusobilosti v elektrotechnice splfiovat elektrotechnickou
kvalifikaci urenou vyhlaSkou 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz,
konstrukci a vyrobu uréenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych
technickych zafizeni).

1.5.4.4 Prace a €innosti dle p Filohy €. 5 k NV €. 591/2006 Sb.

Predbézné jsou vtomto stupni projektové dokumentace stanoveny ndasledujici prace a
¢innosti vystavujici fyzickou osobu zvySenému ohroZeni Zivota nebo poskozeni zdravi, pfi
jejichz provadéni vznika povinnost zpracovat plan BOZP na stavenisti:
2. prace souvisejici s pouzivanim nebezpecnych vysoce toxickych chemickych latek a
pripravk
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4. Prace nad vodou nebo v jeji blizkosti spojené s bezprostiednim nebezpedim
utonuti

5. Préce, pfi kterych hrozi pad z vysky nebo do volné hloubky vice nez 10 m

6. Prace vykonavané v ochrannych pasmech energetickych vedeni pop¥. technického
vybaveni

11. prace spojené s montazi a demontazi tézkych konstrukénich stavebnich dild
kovovych, betonovych a dfevénych uréenych pro trvalé zabudovani do staveb

1.5.45 Vyskyt azbestu p Fi demolicich pozemnich objekt G

Dle § 128 zakona €. 183/2006 Sb. viastnik stavby zajisti provadéni dozoru osobou, ktera ma
opravnéni pro odborné vedeni stavby podle z.€. 360/1992 Sb. tzn. autorizovanou osobou.

Zaméstnavatel je povinen zajistit, aby prace s azbestem, byly v rozsahu stanoveném
provadécim pravnim predpisem vzdy provadény v kontrolovanych pasmech, ktera budou
oznacCena a zajiSténa tak, aby do nich nevstupovali zaméstnanci, ktefi v ném nevykonavaji
praci nebo dozor.

- O kontrolovanych pasmech a zaméstnancich, ktefi vstupuji do kontrolovaného pasma,
nebo zde konaji prace (dozor) je zaméstnavatel povinen vést evidenci a ukladat ji po dobu
stanovenou z. 258/2000 Sb.

Zhotovitel je povinen ohlasit pfislusnému organu ochrany vefejného zdravi* prace, pfi nichz
mohou byt zaméstnanci exponovani azbestu. HlaSeni je zaméstnavatel povinen ucinit
nejméné 30 dnu pfed zahajenim prace a dale vzdy , kdy dojde ke zméné pracovnich
podminek, které pravdépodobné budou mit za nésledek zvy3eni expozice azbestového
prachu nebo prachu z materiéld, které azbest obsahuji. Povinnost ohlésit prace s expozici
azbestu zaméstnavatel nema, jde-li o praci s ojedinélou a kratkodobou expozici azbestu
(vyhlaSka 394/2006 Sb).

Zakony:

262/2006 Sb. Zakonik prace (v platném znéni)

309/2006 Sh. kterym se upravuji dalSi pozadavky BOZP v pracovnépravnich vztazich a o
zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi ¢innosti nebo poskytovani sluzeb mimo
pracovnépravni vztahy (zakon o zajisténi dalSich podminek BOZP) (v platném znéni)
251/2005 Sb. o inspekci prace (v platném znéni)

258/2000 Sh. o ochrané verejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zakonl (v
platném znéni)

22/1997 Sh. o technickych poZadavcich na vyrobky a o zméné a doplnéni nékterych
zakonu (v platném znéni)

183/2006 Sh. o uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon) (v plathém znéni)
174/1968 Sh. o statnim odborném dozoru nad bezpec€nosti prace (v Uplném znéni) (v
platném znéni)

133/1985 Sh. o pozarni ochrané (v platném znéni)

Vyhlasky:

501/2006 Sh. o obecnych poZadavcich na vyuzivani tzemi (v plathném znéni)

268/2009 Sb. o technickych poZadavcich na stavby

146/2008 Sb. o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravnich staveb

50/1978 Sb. o odborné zpusobilosti v elektrotechnice (v plathném znéni)

85/1978 Sb. o kontrolach, revizich a zkouskach plynovych zafizeni (v platném znéni)
18/1979 Sh. kterou se urcuji vyhrazena tlakova zafizeni a stanovi nékteré podminky
k zajisténi jejich bezpec€nosti

19/1979 Sh. kterou se urluji vyhrazend zdvihaci zafizeni a stanovi nékteré podminky
k zajisténi jejich bezpecénosti

21/1979 Sh. kterou se ur€uji vyhrazena plynova zafizeni a stanovi nékteré podminky
k zajisténi jejich bezpec€nosti
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48/1982 Sb. kterou se stanovi zakladni poZadavky k zajisténi bezpecénosti prace a
technickych zafizeni

73/2010 Sh. o stanoveni vyhrazenych elektrickych technickych zafizeni, jejich zafazeni do
tfid a skupin a o bliZzSich podminkach jejich bezpeclnosti (vyhlaSska o vyhrazenych
elektrickych technickych zafizenich)

87/2000 Sb. kterou se stanovi podminky poZarni bezpec€nosti pfi svafovani a nahfivani
Zivic v tavnych nadobéch

394/2006 Sh. kterou se stanovi prace s ojedinélou a kratkodobou expozici azbestu a postup
pfi ur€eni ojedinélé a kratkodobé expozice téchto praci

432/2003 Sh. kterou se stanovi podminky pro zafazovani praci do kategorii, limitni hodnoty
ukazatell biologickych expozi¢nich testl, podminky odbéru biologického materialu pro
provadéni biologickych expozi€nich testd a nalezitosti hldSeni praci s azbestem a
biologickymi €initeli

100/1995 Sh. kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu urenych
technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych zafizeni), v platném
znéni

101/1995 Sb. kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zpusobilost osob pfi
provozovani drahy a drazni dopravy

Nafizeni viady:

591/2006 Sh. o blizSich minimalnich poZadavcich na bezpe€nost a ochranu zdravi pfi praci
na stavenistich

362/2005 Sh. o blizSich pozZadavcich na bezpednost a ochranu zdravi pfi praci na
pracovistich s nebezpedim padu z vysky nebo do hloubky

272/2011 Sb. o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi Uc€inky hluku a vibraci

378/2001 Sb. kterym se stanovi blizSi pozadavky na bezpeény provoz a pouzivani strojd,
technickych zafizeni, pfistroju a naradi

101/2005 Sb. o podrobnéjSich poZadavcich na pracovisté a pracovni prostiedi

361/2007 Sh. kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi préci

201/2010 Sb o zplsobu evidence Urazu, hlaSeni a zasilani zaznamu o Urazu

495/2001 Sh. kterym se stanovi rozsah a blizSi podminky poskytovani osobnich ochrannych
pracovnich prostfedkd, mycich, Cisticich a desinfekénich prostfedkd

11/2002 Sh. kterym se stanovi vzhled a umisténi bezpec¢nostnich znacek a signalt
168/2002 Sbh. kterym se stanovi zpusob organizace prace a pracovnich postupu, které je
zaméstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy dopravnimi prostfedky

406/2004 Sb. o blizSich poZadavcich na zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci
v prostfedi s nebezpeéim vybuchu

21/2003 Sh. kterym se stanovi technické poZzadavky na osobni ochranné prostfedky

SZDC — pfedpisy ve vztahu k BOZP:

SZDC (CD) Op 16 — Piedpis 0 bezpeé&nosti a ochrané zdravi pFi praci

SZDC ¢&.50 Pozadavky na odbornou zptisobilost dodavateld pfi &innostech na drahéach
provozovanych statni organizaci Sprava Zelezni¢ni cesty

CD S8 Piedpis pro provoz, udrzbu a opravy speciélnich vozidel

CD S 8/3 Ptedpis pro provoz specialnich vozidel podle typt

CD D2-81 Doprava specidlnich vozidel podle typt

TNZ 34 3109 Bezpecnostni pfedpisy pro ¢innost na trakénim vedeni a v jeho blizkosti, na
Zelezni¢nich drdhéach celostatnich, regionalnich a vleckach

SZDC Ob 14 Predpis pro stanoveni organizace zabezped&eni poZarni ochrany SZDC

SZDC Ob 1 Vydavani povoleni ke vstupu do prostor SZDC

SZDC E10 Pfedpis pro provoz, obsluhu a tdrzbu trakéniho vedeni

SZDC E 11 Predpis pro osvétleni venkovnich Zelezniénich prostor SZDC

SZDC (CD) D1 — Piedpis pro pouzivani navésti pfi organizovani a provozovani drazni
dopravy
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SZDC (CD) D2 — Ptedpis pro organizovani. a provozovani. drazni dopravy
SZDC (CD) Z11 - PFedpis pro obsluhu radiovych zafizeni

Smérnice SZDC &. 56 o pozarni bezpecnosti pfi svafovani v platném znéni
CD Ok 2 vycvikovy a zkuSebni fad Ceskych drah a.s.

Technické kvalitativni podminky statnich drah (3.aktualizované vydani)

155 NAVRH RESENi PRO UZiVANIi STAVBY OSOBAMI SE SNiZENOU SCHOPNOSTI POHYBU A
ORIENTACE

Dany Usek neni pfistupny verejnosti.

1.5.6 NAVRH RESENi OCHRANY STAVBY P RED NEGATIVNIMI UCINKY VNEJSIHO PROSTREDI
Viz ¢ast B.9.

1.5.7 CIVILNI OCHRANA
V ramci stavby se nezfizuje ani nerusi Zzadné zafrizeni CO.
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1.6 Udaje o sou éasném stavu konstrukce, zav éry pr dzkum

1.6.1 SHRNUTI VYSLEDK U PRUZKUMU

Pro navrh technického feSeni jednotlivych provoznich souborl a stavebnich objektd
byl v ramci pfipravné dokumentace stavby proveden prizkum stavajicich inzenyrskych siti,
pfedkategorizace materialu Zelezni¢niho svrsSku, geotechnicky a stavebnétechnicky prizkum
a restauratorsky prazkum.

V technickych zpravach mostnich objektd jsou dokladovany aktualni revizni zpravy
pFislusnych objektl vEetné jejich aktualniho stavebniho stavu.

1.6.1.1 Prazkum inzenyrskych siti

Stavajici inZenyrské sité jsou zakresleny podle podkladl predanych jednotlivymi spravci.
Kvalita ziskanych podkladu je rozdilna, prevazné chybi vySkové Udaje. Platnost uvedenych
informaci je ¢asové omezena. Kopie podkladd od jednotlivych spravcu siti jsou k dispozici
u zpracovatele pfipravné dokumentace. Pro dalSi stuperi dokumentace bude nutno prizkum
inZenyrskych siti aktualizovat. Vyjadfeni jednotlivych spravcu siti jsou uvedena v dokladové
Casti dokumentace v c&asti H.2. Pfed zahdjenim stavebnich praci v blizkosti siti, je
tfeba zaZadat jejich spravce o presné vytyceni.

Jednotlivé inZenyrské sité jsou zakresleny v pfiloze C.2 — ,Koordina¢ni situace”.
Jednotlivé inZenyrské sité jsou rozliSeny typem &ary a je u nich uveden nazev spravce sité.

1.6.1.2 Predkategorizace materialu Zelezni €éniho svrsku
Pfedkategorizaci materialu Zelezniéniho svrsku vypracovaly CD a.s. TUCD v roce 2009.

Vramci PD byla predkategorizace materialu Zelezni€nich svrSku aktualizovana a je
uvedena v Casti B.14.

1.6.1.3 Geotechnicky a stavebn étechnicky pr tzkum

1.6.1.3.1 InzZenyrskogeologicky

Uvodni horizont byl ve v3ech vrtech tvofen navazkami. Jejich mocnost se pohybuje mezi
1,5 m az 55 m vkarlinské &asti viaduktu. Na ostrové Stvanice byla zjistén4 mocnost
navazek jen okolo 1m. Navazky jsou tvofeny velmi riznorodym materidlem. A to jak ve
smyslu pouZzitych materiald, tak i ve smyslu ulehlosti. Jejich geotechnické vlastnosti proto
nelze zobecriovat. Nej¢astéji se jedna o hlinitopiscity material s rGznym podilem stavebniho
rumu, strusky €i popela.

Kvartérni sedimenty byly v nékterych vrtech zastizeny ve vrstvé o mocnosti az 12 m.
V naprosté vétSiné se jedna o terasové fiéni sedimenty s rlznym podilem Stérkové frakce.
Geotechnické vlastnosti téchto sedimentll zaviseji do zna¢né miry na stupni ulehlosti. Ze
zkuSenosti z jinych lokalit se vSak Ize domnivat, Ze sedimenty jsou stfedné ulehlé az ulehlé a
jejich pevnostni a deformacni vlastnosti jsou pfiznivé. Pravé v téchto Stérkopiscich je
zalozena vétSina pilifa a opér.

Ve zvodnélych Stérkopiscich v prostoru autobusového nadrazi Florenc byl vrty J2 a J15
zastizen cca 1,5 m mocny horizont, ktery byl silné nasyceny ropnymi latkami. Jde zfejmé o
zatéz z doby, kdy zde byla v provozu €erpaci stanice pohonnych hmot.

Z mladSich pleistocénnich aZ holocénnich sedimentd byly zastizeny deluviélni hliny,
v karlinské vétvi Negrelliho viaduktu sprasové hliny, na Stvanici vaté pisky. Technické
vlastnosti téchto zemin nejsou pfiznivé, nachazi se viak relativné mélko pod terénem a proto
vétSinou nad urovni zakladovych spar mostu.
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Horniny predkvartérniho skalniho podkladu jsou reprezentovany ordovickymi bfidlicemi.
Hloubka skalniho podkladu se zmenSuje smérem k HoleSovicim. Stupen zvétrani bfidlic je
misty znacny, i Ctyfmetrové navrty do podloZzi byly stale v silné zvétralych horninéach.

PFfi sestavovani podélného geologického Fezu byly hranice hornin pfedkvartérniho
skalniho podkladu tfidy R6-R5 a R5-R4 upfesnény na zakladé vysledkl geofyzikalniho
meéfeni (seismické profilovani). Tyto hranice jsou dulezitym faktorem pfi Gvahach o
pfipadnych sanacnich opatfenich v podloZi spodni stavby jednotlivych mostnich objektl
Negrelliho viaduktu.

Vyskyt podzemni vody je vzajmovém Uzemi vazany predevSim na dobfe prualinové
propustné piscité a StérkopisCité terasové polohy. V téchto polohach se vytvari souvisla
hladina podzemni vody, jejiz hloubka je vdzana na stav vody ve Vltavé. Znacny potencial na
.redéni“ pfip. agresivnich latek je disledkem, Ze pouze ve dvou vrtech byly zachyceny
mirné zvySené CO, agresivity typu XAl. Celkové Ize konstatovat, Ze podzemni voda neni
agresivni.

V misté, kde zac€ind Negrelliho viadukt (na karlinské strané pfi Upati kopce Vitkov) je
vyznamnd tektonickd linie — prazsky zlom. Tato tektonickd porucha predstavuje Siroké
pasmo a zpusobuje vyznamné oslabeni pevnosti okolnich hornin.

1.6.1.3.2 Stavebn étechnicky

Vysledky stavebnétechnického prazkumu prokazaly, Ze pGvodni Negrelliho viadukt je pres
svoje stafi v relativné dobrém stavu. Z mostnich prohlidek je sice patrné, Ze jsou nékteré
¢asti porusené zejména otfesy od dopravy a na klenby zatéka voda z prazcového podlozi
pres jiz nefunkéni &i chybéjici izolaci, ale stav spodni konstrukce (zdiva i pojiva) je vyhovujici.
Za témér 160 let je stav dfevénych (dubovych) pilifd a zékladovych rosta ve velmi dobrém
stavu a pIni beze zbytku svdj G¢el kromé SO 14-13 na mosté Stvanice.

Zdivo zastizené v pribéhu vrtnych praci bylo velmi rozmanité. Podle predpoklad byly
obklady tvofeny pfevazné piskovcovymi kvadry, na nabfezi pak Zulovymi. Vnitfni ¢ast pilifa a
opér byla sestavena ze smési blokd a tlomkd opuky, piskovce, kfemence a bfidlice.

Pojivo tvofi velmi kvalitni malta.

Stfedni hodnoty pevnosti jednotlivych zkouSenych materiald :

Beton 19,2 MPa
Bfidlice 82,3 MPa
Cihla 12,2 MPa
Granit (Zula) 89,5 MPa
Kfemenec 98,2 MPa
Malta 8,5 MPa
Opuka 39,0 MPa
Piskovec 21,7 MPa

Na z&kladé vodnich tlakovych zkouSek bylo z celkového poltu 39 méfeni 85% vzorkud
klasifikovano jako zdivo jemné azZ stfedné& porovité a pouze 15% vzorkd jako zdivo hrubé
poérovite.

Dodate¢né byl proveden doplnék stavebnétechnického prizkumu za Gc€elem
podrobnéjSiho prozkoumani cihelnych kleneb. Prace spocivaly v provedeni diagnostickych
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vrt do kleneb, odbér vzorka zdiva a provedeni kopanych sond nad klenbami. Prace byly
provedeny na cihelnych klenbach objektd N2, N4, N102 a N 104. Hlavni duraz se kladl na to,
v jakém stavu je rub kleneb. Prizkum prokazal, ze cihelné klenby jsou svrchu kryty vrstvou
zdravého, pevného a mélo porézniho betonu. Ve dvou sondéach byla pod tenkou vrstvou
kryciho betonu zastizena asfaltova izolace.

Vysledky geotechnického a stavebnétechnického prazkumu jsou v pfilohach TZ
jednotlivych mostnich objekta.

Cihelné klenby vykazuji mirné az stfedni znamky zatékani srdzkové vody do konstrukce,
s vyjimkou SO 14-04 c&asti s pristavbami (ulice Prvniho pluku a vnitfni dvir ANF), kde
dochazi k trvalému protékani vody a zdivo je zde zcela degradované. Velmi degradové je
také zdivo SO 14-08 v mistech odvodriovacl, kde chybi az dvé fady cihel.

Dale byl v roce 2013 proveden pruzkum tloustky kolejového loze SO 14-07 a pruzkum za
Ucelem stanoveni druhu materialu zasypu kleneb. Tyto prizkumu jsou uvedeny v ¢asti B.13
této PD.

1.6.1.4 Restauratorsky pr Gzkum; pozadavky na materialy pro rekonstrukci Negre lliho
viaduktu

V této Casti jsou shrnuty vysledky restauratorského priazkumu a pozadavky na materialy
pro rekonstrukci historickych ¢asti Negrelliho viaduktu.

1.6.1.4.1 Restauratorsky pr dzkum

Restauratorsky pruzkum byl proveden firmou GEMA ART GROUP a.s., HaStalska 27,
Praha 1. Zdokumentovana je kazda klenba od fimsy aZ po terén (fimsa, poprsni zed, pilif,
klenebni oblouk). Kvalita zdiva je charakterisovana stupnici 1-4 (1=chybéjici kamen, 2=silné
poSkozeny kémen, 3=stfedné poSkozeny kamen, 4=mirné poSkozeny kamen). Jsou
zdokumentovany v3echny trhliny a zasoleni zdiva.

Pro vyhodnoceni restauratorského prazkumu je pouzito €iselné rozliSeni ve Skale od 1 do
10 pro rozliSeni poSkozeni konkrétnich obloukd s naslednou naroénosti na restaurovani.
Pfricemz stav 10 je hodnocen jako 100% rekonstrukce oblouku. V tomto rozliSeni jsou
zohlednény jednotlivé dilCi restauratorské ukony.

1.) Vyména zcela nevyhovuijicich kvadr(

2.) Vyména sparovani v %

3.) Naro¢nost tmeleni a doplnéni kamenného zdiva
4.) Naro¢nost odstranéni graffiti a sddrovcovych krust
5.) Naro¢nost odsoleni v celkové vymére

6.) Oprava a rekonstrukce teracové fimsy

7.) Injektdze, zpevnéni a statické zajisténi

PFislusny restauratorsky prizkum je uveden v pfiloze TZ kazdého mostniho objektu.

1.6.1.4.2 Pozadavky na materialy pro rekonstrukci h  istorickych €éasti Negrelliho viaduktu

V restauratorském pruzkumu jsou uvedeny pozadavky na kamen pro opravu Negrelliho
viaduktu. S timto materialem se pocita pro jednotlivé nahrazované kameny vSech mostnich
objektd s nosnou konstrukci i spodni stavbou z piskovce i pro kompletni rekonstrukci 4
obloukd SO 14-13.
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UvaZované materialové charakteristiky jsou nasleduijici:

Moz

Stfedné zrnity arkézovy piskovec béZzové barvy. MuZze obsahovat rezavé hnédé
Smouhy nebo skvrny. Zrnitost by méla byt stejnomérna stfedni v prGméru 0,5-2mm.
Obsah kifemene min. 70%.

Objemova hmotnost 2100-2300kg/m®

Nasakavost 4,5-6,5% hmotnosti

Pevnost v tlaku po vysuSeni min. 65MPa

Pevnost v tlaku po nasaknuti min. 60MPa

Pevnost v ohybu min. 3MPa

Obrusnost 3-5mm

Koeficient mrazuvzdornosti min. 0,7

Predpokladaji se bloky bez trhlin, zvétralych, nebo nesoudrznych mist &i s misty zcela
nevhodné barevnosti.

né lokality s piskovcem vyhovujicim stanovenym pozadavkiam: napf. piskovec

kocbersky, Postaer Sandstain (Pirna), piskovec boZanovsky, piskovec libnavsky.

Na z&kladé pasportizace uZitych cihel (provedeno v 06/2013) byla HIPem této PD
provedena specifikace cihel pro uZziti pfi rekonstrukci Negrelliho viaduktu:

cihly formétu Cesky format,
pevnost zdicich prvki 60MPa,
malta min. M5,

nasakavost do 7%,

mrazuvzdornost F2.

Predpoklada se tmavsi barevné provedeni.

Tyto

Gdaje budou déle upfesnény a rozpracovany v dalSim stupni projektové

dokumentace dle vysledk( zpfesnénych prizkum.
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1.7 Vyuziti dosavadniho hmotného majetku
Neuplatni se.
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1.8 Podmi nujici p fedpoklady a p rfedpoklady napojeni stavby na dosavadni
technické vybaveni uzemi

181 PRELOZKY INZENYRSKYCH SITi

Stavba nevyvola prelozky inZenyrskych siti, pouze jejich ochranu béhem stavby (Cast
E.1.5) a obnoveni jejich funkce (E.1.6).

1.8.2  PODMINUJICI, VYVOLANE A JINE SOUVISEJICI INVESTICE
Nejsou znédmy.

1.8.3  VZTAHY K DOSAVADNIMU VEREJIJNEMU A OB CANSKEMU VYBAVENI UZEMIi
Verfejné a obCanské vybaveni Uzemi neni dotéeno.
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2 STANOVENI PODMINEK PRO PRIPRAVU STAVBY
2.1 Udaje o provedenych a navrhovanych pr  gzkumech

2.1.1 PROVEDENE A NAVRHOVANE PR UzKUMY

2.1.1.1 Provedené pr uzkumy

Tato pripravhd dokumentace je aktualizaci pfipravné dokumentace zroku 2009
zpracované firmou SUDOP PRAHA a.s., HIP (HP dle nového néazvoslovi) Ing. Karel Stérba.
Tato dokumentace je zékladnim pokladem pro pfedkladanou dokumentaci.

Dle Zadavaci dokumentace zhotovitel pfi zpracovani pfipravné dokumentace stavby
vychazel z nasledujicich zavaznych podkladu:

" Zadavaci dokumentace k obchodni vefejné soutéZi na vypracovani
pripravné dokumentace 10/2008, SZDC

= studie Posouzeni stavajiciho stavu Negrelliho viaduktu, 12/2006, TOP
CON SERVIS s s.r.0.

" Schvalovaci protokol studie

= Posuzovaci protokol studie

= Modernizace trati Praha — Kladno s pfipojenim na letist¢ Ruzyné, PD,
Metroprojekt, 03/2009

= Predbézny geotechnicky a stavebnétechnicky prizkum, 05/2008, SUDOP
a GeoTec (klenby, pilife, zakladové spéry)

. Technicko urbanistickd studie ,Spojeni Masarykova a Hlavniho nadrazi

v Praze®, Metroprojekt Praha a.s., 12/2007
V prubéhu zpracovani pfipravné dokumentace (2009) byly provedeny prizkumy a méreni
v rozsahu potfebném pro zpracovani pfipravné dokumentace:

= Geodetické zaméfeni stavajiciho stavu viaduktu, ul.1l.pluku a KFiZikovy ulice
pod viaduktem a nékterych objektll na Masarykové n.

= Geotechnicky priizkum mostu pfes Vitavu

= restauratorsky prizkum, GEMA Art, 05/2009

PFi zpracovani pfipravné dokumentace (2009) stavby byly pouZity:

= stavba ,Pravy bfeh Vitavy — Sokolovskd“ (definitivni Gpravy koryta Vlitavy,
oprava jezu a plavebni komory, tenisovy areal, atd), Metroprojekt, r. 1983
dokumentace stavby ,Revitalizace ostrova Stvanice"
Zjisténi stavajiciho stavu inZenyrskych siti
Mapoveé podklady v M 1:5 000 a M 1: 10 000
Katastralni mapy
Udaje katastralniho GFadu o vlastnictvi nemovitosti
Zaveéry z vyrobnich porad a projednani dokumentace (Dokladovéa ¢ast H)
Predpisy, smérnice a vyhlasky platné v dobé zpracovani dokumentace
CSN, TNZ a TKP platné v dobé zpracovani dokumentace

PFi zpracovani aktualizace PD 2013 bylo dale pfistoupeno ke zpracovani doplfikovych
prizkumu, viz ¢ast B.13:

= SO 14-07 Ovéfeni mostovky (zaméfeno na moznost vyuZiti stavajici
konstrukce), SUDOP PRAHA a.s., Mgr. J. Hruska, 04/2013

= Doplikovy diagnosticky prizkum (zaméfeny na material zasypu kleneb),
SUDOP PRAHA a.s., Mgr. J. Hruska, 04/2013

2.1.1.2 Navrhované pr azkumy
V ramci pfipravnych a prazkumnych praci pro dalSi stupen projektové pfipravy staveb
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je tfeba opétovné ovéfit pro tento stuper projektové pripravy zjiSténé polohy inZenyrskych
siti, pfipadné je doplnit o nové zjisténé skutecnosti v pasportech spravcu.

V tomto prostoru je nutné v dalsim stupni doméfit nebo upfesnit doméfeni stavajiciho
terénu, stavajicich mostnich objektl v€etné pfistaveb a vestaveb v obloucich a vSech
objektd v pruhu min. 10,0 m po obou stranach viaduktu a pod viaduktem. Zaméfeni doplnit
fotogrammetrii obou boku vSech mostnich konstrukci. Na zékladé fotogrammetrie bude
proveden podrobny restauratorsky prizkum s pfesnou specifikaci zpasobu opravy mostnich
objektu.

Doplnit detailni zaméreni mostu (profilace fimsy, NK a pilifa), zaméfit koryto Vitavy v obou
ramenech.

Pro vSechny mostni objekty je tfeba provést v dalSi fazi pfipravy doplfikovy geotechnicky
prizkum na zakladé doporuceni projektanta jednotlivych SO jako nezbytny pfedpoklad pro
optimélni a ekonomicky navrh konstrukce v podrobnostech projektového stupné projekt
stavby. Jedna se zejména o0 mezerovitost zdiva a na zdkladé toho rozhodnout, kterou ¢ast
konstrukce (pilif, klenbu) injektovat a kterou ne (mezerovitost zdiva < 10% ne, mezerovitost
zdiva > 10% ano). Na to je ale potfeba min. jeden vrt v kazdém poli konstrukce.

Restauratorsky prizkum ur€il procentualni rozsah sanace kamenného a cihelného zdiva.
Protoze se jednd o specifické zdici materialy kdmen — konkrétni petrografické slozeni
(konkrétni lom), barva, zrnitost, pevnost, ruéni opracovani licové plochy a cihly — pevnost,
mrazuvzdornost, konkrétni rozmér, barva, povrchova struktura, které jsou velice drahé,
nestaci uréeni rozsahu praci procentualné. Pfed projektem je nutny doplfujici (podrobny)
restauratorsky prazkum, ktery zpfesni prazkum provedeny a konkrétné urci, které kameny se
maji vyménit a které stai pouze sanovat. Teprve na zakladé takto provedeného prizkumu
lze sestavit podrobny vykaz vymér a nasledné upresnit cenu. Prizkum kleneb je nutno
provadét z ploSiny, prdzkum v fece z ploSiny umisténé napf. na pontonu.

2.1.2 POUZITE GEODETICKE A MAPOVE PODKLADY A PODMINKY ZALOZENi M ERICSKE SITE
2.1.2.1 Geodetické podklady a m éreni pouZité pro zpracovani projektu stavby

2.1.2.1.1 Podklady

Na Ceském GFadé zeméméFickém a katastralnim v Praze byla zakoupena data z katastru
nemovitosti v elektronické podobé (vyménny format VFK), stav k 28.3.2013. Ve stavbou
dotéenych katastralnich Uzemich je platna digitalni katastralni mapa (DKM).

2.1.2.1.2 Méreni

Geodetické méfeni provadéla firma SUDOP PRAHA, a.s.. Toto méfeni navazuje na akci
.Modernizace trati Praha — Kladno s pfipojenim na LetiSt€ Ruzyné&“, kde méfeni provadéla
firma SZG Praha vroce 2006. V bfeznu 2013 provedla geodetické doméfeni zejména
v oblasti UAN Florenc firma DeltaG.

Jako geodeticky zaklad byly pouzity body GPS vybudované firmou SZG Praha v roce
2006 a nové vybudované body GPS firmou SUDOP PRAHA a.s. v 1. tfidé pfesnosti a
preuréené body Zelezniéniho bodového pole v 2. tf. presnosti, které odpovidaji CSN 73 0415
Geodetické body. Presnost v uréeni nadmoiské vysky odpovida mezni odchylce 0=20*VR,
kde R je polovi¢ni délka nivelaéniho pofadu v km (podrobné v &asti 1.3 Geodetické a mapové
podklady).

Sit Zelezni¢niho bodového pole a podrobné body byly uréeny v soufadnicovém systému
S-JTSK a vySkovém systému Bpv.
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Bodové pole pro tuto stavbu dle vyjadieni spravce (viz pfiloha ¢asti I.1) odpovida platnym
Technicko kvalitativnim podminkam staveb CD (TKP), je vhodné pro zaméteni podklad( pro
projekt stavby a pro vyuZiti jako vytyCovaci sit' stavby.
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2.2 Udaje o ochrannych pasmech

2.2.1 UDAJE O OCHRANNYCH PASMECH

2.2.1.1 Ochranné pasmo drahy

PFicné posuny stavajici polohy koleji se v tratovém Useku Praha hl.n. — Praha Smichov
pohybuji do cca 1 m a nemaji tedy zasadni vliv na vnéjSi hranici ochranného pasma drahy.

Ochranné pésmo drahy tvofi prostor po obou stranach drahy, jehoZz hranice jsou
vymezeny svislou plochou vedenou u drahy celostatni a u drahy regionalni 60 m od osy
krajni koleje, nejméné vSak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy. Obvod drahy u
celostatni drdhy a u regionélni drahy je vymezen svislymi plochami vedenymi hranicemi
pozemkd, které jsou uréeny pro umisténi drahy a jeji udrzbu (viz. zakon €. 266/1994).

2.2.1.2 Ochranné pasmo metra
U metra je stanoveno 30 m od hranic obvodu drahy.

2.2.1.3 Ochranné pasmo silnic Il a lll. t Fidy

Ochrannym pasmem silnic Il. a lll. tfidy se rozumi prostor ohrani€eny svislymi plochami
vedenymi do vysky 50 m a ve vzdélenosti 15 m od osy vozovky nebo od osy pfilehlého
jizdniho péasu.

2.2.1.4 Ochranné pasmo elektrického vedeni

Veskera kabelova vedeni nova i stavajici maji stanovené hranice ochranného pasma 1 m
pro vedeni do 110kV a 3 m pro vedeni nad 110kV od krajniho kabelu na kazdou stranu.

Ochranné pasmo venkovniho vedeni je vymezeno svislymi rovinami vedenymi po obou
stranach vedeni ve vodorovné vzdalenosti méfené kolmo navedeni, kterd c¢ini od
krajniho vodi¢e vedeni na kaZdou stranu:

u napéti nad 1kV do 35kV v¢etné 1 m pro zavésna kabelova vedeni
u napéti nad 1kV do 35kV v¢etné 2 m pro vodi€ s izolaci

u napéti nad 1kV do 35kV v€etné 7 m pro vodi¢ bez izolace

u napéti nad 35kV do 110kV v¢etné 12m

u napéti nad 110kV do 220kV v¢etné 15m

u napéti nad 220kV do 400kV vcetné 20m

u napéti nad 400kV 30m

2.2.1.5 Ochranné pasmo plynovod
Ochranné pasmo ¢&ini:
u plynovodu a pfipojek do prdméru 200 mm véetné 4m
u plynovodu a pfipojek od prdméru 200 mm do 500 mm véetné 4m

u nizkotlakych a stfedotlakych plynovodu a pfipojek, jimiz se rozvadéji plyny
v zastavéném Uzemi obce 1m

U plynovych zafizeni se dale podle zakona €. 222/1994 Sh. stanovuje bezpe&nostni
pasmo, které je definovano stejné jako ochranné pasmo, ale je pro:

vysokotlaky plynovod do DN 100 15m
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vysokotlaky plynovod do DN 250 20m

Plynova vedeni ve méstech, sidlistich a souvisle zastavénych obcich se nechrani
ochrannymi pasmy.

2.2.1.6  Ochranné pasmo telekomunikaci
Ochranné pasmo podzemniho telekomunikacniho vedeni  &ini 1,5m  po stranach

krajniho vedeni.
222 NAVRHOVANA NOVA OCHRANNA PASMA A CHRAN ENA UZEMi
Nova ochranna pasma nejsou navrhovana.

2.2.3 CHRANENA LOZISKOVA UZEMi A SPECIFIKACE BA NSKYCH PODMINEK PRO ZPRACOVANI
NAVRHU ZAJIST ENi STAVBY PROTI UCINKUM PODDOLOVANI

Neuplatni se.
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2.3 Pozadavky na asanace, bouraci prace a kaceni po rostu

V souladu s poZzadavky organd pamétkové péce se uvaZuje se odstranénim vypini
obloukt a dostaveb Negrelliho viaduktu, s odstranénim horni ¢asti vodarny mezi mosty SO
14-11 a SO 14-12 a s doasnym snesenim pfistfeSki na nastupisti ANF (SO 23-01) a jejich

opétovnym zfizenim pfi jejich rozSifeni tak, aby dosahovaly az k zGZzené konstrukci mostu
SO 14-06 (SO 21-01).

Odstranéni pristfeSkl na ANF je feSeno v SO 23-02, jejich nasledné zfizeni (s rozSifenim
az k mostu) je FeSeno v SO 21-01.

Stavebni Gpravy vodarny jsou feSeny v SO 21-02.

PoZadavky na demolice jsou feSeny v SO 23-01 a v Cisti | - Geodeticka dokumentace.
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2.4 Trvalé a do ¢asné zabory pozemk 4 ze ZPF a PUPFL

Pozemky Zemédélského padniho fondu (ZPF) a pozemky uréené k plnéni funkce lesa
(PUPFL) se v dot€enych lokalitach nevyskytuji.

Uplnost a prfesnost evidence pozemkd, zpracovana projektantem, je vzhledem k
restitu¢nim, privatizacnim a obchodnim pfipaddm udaj nestaly, a je tfeba pocitat s tim, Ze
muZze dojit v prab&hu stavebniho fizeni i v prubéhu realizace stavby ke zménam.

Veskeré zabory v€etné uvedeni vécnych bfemen jsou podrobné zpracovany v casti
| - Geodetickd dokumentace.
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2.5 Uzemné technické podminky
Stavba ,Rekonstrukce Negrelliho viaduktu“ ma charakter liniové Zelezni¢ni stavby.

Stavba se nachéazi v husté méstské zastavbé a je vedena po stavajicim télese drahy
na umélych stavbach. LeZi na tzemi hlavniho mésta Prahy; prochazi 4 méstskymi ¢astmi -
MC Praha 1, MC Praha 3, MC Praha 7 a MC Praha 8.

2.5.1 GEOLOGICKA, GEOMORFOLOGICKA A HYDROGEOLOGICKA CHARAKTERISTIKA

Z4mové Uuzemi je tvofeno plochou Udolni nivou feky Vitavy. Vlastni terén je v maximalni
mife ovlivnén antropogenni cinnosti. Jednd se o Uzemi, které bylo pFfed historickymi
hradbami Prahy. Na pravém bfehu byla tfi ramena Vltavy, ktera jsou v soucasné dobé
zavezena. Cely terén byl upraven navazkami, které dosahuji mocnosti az 6 m na pravém
bfehu a > 8 m na levém bfehu. Nadmofrska vySka se pohybuje v rozmezi cca 189,9 — 185,0
m n. m..

Podstatnou sloZzku pokryvnych utvard tvofi navazky. Diky potfebé zastavby v okoli Vitavy
dochazelo v minulosti k vyrovnavani povrchu Gzemi. V mistech puvodnich koryt pfed
regulaci feky Vltavy tak vznikaly navdZzky o mocnostech az 10 m. Jejich sloZeni je velmi
rlznorodé, pfedevSim se jedna o hliny s obsahem stavebni suti (cihelnd drt, beton) a
riznorodych hornin. V dobé vystavby Negrelliho viaduktu v poloviné 19. stoleti bylo rozSifeni
navazek v oblasti minimalni.

V misté, kde zacina Negrelliho viadukt (na karlinské strané pfi Upati kopce Vitkov) je
vyznamna tektonicka linie — prazsky zlom. Tato tektonicka porucha zpusobuje vyznamné
oslabeni pevnosti okolnich hornin. Podél prazského zlomu doSlo k relativnimu poklesu
severni kry a zdvihu jizni kry, vertikélni slozka pohybu dosahuje fadové 1000 m. Smér
dislokace je ZJZ-VSV (70°). Prazsky zlom je na severni strané doprovazen zénou silného
tektonického poruseni, které dosahuje v bohdaleckych bfidlicich na tzemi Karlina nékolik set
metrd (400 — 500 m). Vlastni zlom pfedstavuje Siroké poruchové pasmo, sloZzené z fady
dil¢ich paralelnich zlomu.

Vyskyt podzemni vody je v zajmovém Uzemi vazany predevSim na dobfe prualinové
propustné piscité a StérkopisCité terasové polohy. V téchto polohach se vytvari souvisla
hladina podzemni vody, jejiz hloubka je vazana na stav vody ve Vitavé.

Ordovicky skalni podklad je na podzemni vodu chudy. Bfidlice v nezvétralém stavu jsou
velmi malo propustné, jejich zvétraliny jsou charakteru Spatné propustnych jilovitych zemin.
Podzemni voda v ordovickych bfidlicich ma pfevazné siranovou agresivitu, pfiéemz nejvyssi
agresivitu vykazuje souvrstvi bohdalecké.

Jedna se prfedevsim o mélky pralinovy obéh, ktery je tésné navazan na prutoky a vodni stavy
ve Vitavé. Z vySe uvedeného vyplyva znacny potencial na ,fedéni* pfip. agresivnich latek. Pfi
chemickych analyzach byly pouze ve dvou vrtech zachyceny mirné zvySené CO, agresivity
typu XAL.

25.2 POLOHA VUCI ZAPLAVOVEMU UZEMi
Dle hydrologického ¢lenéni patfi zajmové Gzemi stavby do povodi Vitavy — (fkm 39,5 —
70,00 — zaplavové Uzemi Q100 s vymezenou aktivni zénou stanoveno Magistratem hl. m.
Prahy, 21.8.2003, MHMP — 118671/2003/Vys/Po/Ku.

Stavba se v zaplavovém Uzemi nachazi na mosteé.
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2.6 Udaje o souvisejicich stavbach

2.6.1 NAVAZUJICI STAVBY
Dle zadavacich podminek ma byt stavba koordinovana s navazujicimi stavbami:

2.6.1.1 Modernizace a dostavba ZST Praha Masarykovo  nadrazi
Stavba FeSi modernizace a dostavbu ZST Praha Masarykovo nadraZi, zpracovatel
SUDOP PRAHA a.s, HIP Ing. Michal Mecl.

Prace na PD byly zahajeny v dubnu 2013, byla provedena maximalni koordinace se
stavbou z hlediska kolejového feSeni, zabezpelovaciho zafizeni, trakce, apod.

2.6.1.2 Modernizace ZST Praha-Bubny
Stavba fesi modernizace a dostavbu ZST Praha-Bubny, zpracovatel METROPROJEKT
a.s.

Prace na PD nebyly v dobé zpracovani dosud zahajeny, nebylo mozné proveést koordinaci
se stavbou.

V nadvazném bodé na mosté N15 byl zvolen postup projednany v na TR.

2.6.2 OMEZEN| OKOLNIMI STAVBAMI

2.6.2.1 Administrativnhi budova K 71

V prodlouZeni uli¢ni ¢ary vedle Hudebniho divadla Karlin je v sou€asné dobé realizovana
budova. Investorem je firma K 71. Budova kon¢i ve vzdalenosti 6,0 m od viaduktu.

Vzdalenost 6,0m od mostu je dostatecna na postaveni leSeni podél viaduktu. Pro
personal Hudebniho divadla Karlin musi byt umoznén pfistup do divadla podél viaduktu.
Nezname projekt stavby ,Administrativni budova K 71“ specialné jejiho zaloZeni, ale Sifka
6,0m je dostate¢na pro leSeni Sifky 2,0 m, postavené 0,5-1,0m od viaduktu, prichod pro pési
Siroky 1,5 m a 1,5 m na pomocné konstrukce vedle realizované budovy. Pokud by se béhem
stavby ukazalo, Zze prichod neni mozny, Ize pfichod personalu do zadniho traktu divadla
zajistit pfimo nékterym z oblouku proti zadnimu traktu.

Oblouk €.16 Ize sanovat v dobé divadelnich prazdnin — posledni tyden v ¢ervnu az prvni
tyden v z&Fi. Pokud by sanace oblouku sklouzla do divadelni sezény, musi byt vjezd do
divadla pro kamiény umoznén oblouky €.15 nebo €. 17 (bezprostfedné sousednimi).

2.6.2.2 Protipovod nova opat feni na Bubenském nab rezi

Do opéry O1 objektu SO 14-15 Zelezniéni most v ev.km 411,688 (N 11) jsou zabudovany
U profily z obou stran, které slouzi pro osazeni mobilni protipovodriové stény. Odbor
krizového fizeni MHMP vydal pro stavbu souhlasné stanovisko za téchto podminek, které je
tfeba splnit v dokumentaci pro stavebni povoleni :

= leSeni v téchto mistech musi byt mobilni (pojizdné)
. asy pro odstranéni leSeni pfi povodni uréi MCP7 (pi Ryantova)
" protipovodiovy plan odsouhlaseny MCP7
= kryci plechy drazek v opéfe zamalovat do vykresu mostu
Projektantem PPO je brnénska firma POYRY ENVIRONMENT A.S. (ing. Jifi Stépanek).
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2.6.2.3 Stavba na ¢i v okoli pozemk G Autobusového nadrazi Praha Florenc (provozovatel
CSAD Praha holding a.s.)

Tato kapitola stanovuje podminky spole¢nosti CSAD Praha holding a.s. pro provadéni
stavby na ¢&i v okoli jejich pozemkl a byla zpracovana na zakladé jejich pozadavki. Tyto
pozadavky spolu s vyjadienim dotéené organizace ke stavbé predstavuji zakladni podklady
pro zpracovani POV v této lokalité v dalSim stupni PD.

Pfeprava materialu po pozemcich ANF nebude provadéna v dopravni Spi¢ce. Tento
pozadavek bude zohlednén pfi zpracovani navazujicich stupnu projektové dokumentace.

Bude zachovan provoz vefejnych WC mezi odjezdovymi stanimi ¢.3 a 4 po celou dobu
rekonstrukce. Tento poZadavek bude zohlednén pfi zpracovani navazujicich stupnl
projektové dokumentace.

Vzhledem k omezeni provozu ANF vyvolaném stavbou budou v rdmci stavby zfizena
provizorni nastupisté veetné zastfeSeni. Tato jsou soucasti SO 18-01 (konstrukce nastupist)
a SO 21-01 (zastfeSeni provizornich nastupist). Detailné bude feSeno v navazujicich
stupnich projektové dokumentace dle poZzadavku ANF.

Demontdz a opétovna montaz konstrukci zastfeSeni stavbou dotéenych nastupist ANF
bude detailné feSena v navazujicich stupnich PD. DemontadZ a opétovna montaZz bude
probihat mimo dopravni Spi¢ku. Tento poZadavek bude zohlednén pfi zpracovani
navazujicich stupnu projektové dokumentace.

Systém osvétleni ploch dolniho nadrazi bude navrzen ze zavést ukotvenych na
konstrukci mostnich objektu, zdstane zachovan dnesni stav, vedeni nebude vymistovano na
stozary. Detailné viz SO 36-06.

Po dobu rekonstrukce bude stavbou zajiSténa plnd funk&nost siti ANF mimo doby
nezbytné k jejich pfepojeni. Detailné viz SO fady 15 a SO 36-06. Tento poZzadavek bude
zohlednén pfi zpracovani navazujicich stuprit projektové dokumentace.

Projektové feSeni stavby zajisti zamezeni vstupu nezadoucich osob autobusové nadraZzi
(zaslepeni otvord kleneb, organizace vystavby, apod.) po dobu stavby a po jejim dokonceni.
Detailné je feSeno v SO 21-01.

Konstrukce provizornich néstupist bude umisténa tak, aby naproti oblouku ¢€.0 byl
v nejuzsim misté zachovan prdjezd min. Sifky 7m mezi hranou vnitfniho nastupisté a hranou
provizorniho nastupisté umisténém v tomto misté a dale naproti oblouku &€.9 byl v nejuzsim
misté zachovan prdjezd min. Siftky 9m mezi hranou vnitfniho néstupisté a hranou
provizorniho nastupisté umisténém vtomto misté. Vystavba provizornich néastupist se
v misté oblouku ¢.0-9 predpoklada ve dvou etapach.

Zapisy z projednani a souhrnné vyjadieni CSAD Praha holding a.s. k dokumentaci
stanovujici okrajové podminky pro zpracovani navazujiciho stupné projektové dokumentace
jsou uvedeny v dokladové ¢éasti této dokumentace.

SUDOP PRAHA a.s., OlSanska 1a, 130 80 Praha 3



Rekonstrukce Negrelliho viaduktu stranka 66 z 74
B.01 - Souhrnna technicka zprava

2.7 Udaje o bilancich zemnich praci
Nakladani s vytéZzenym materidlem viz ¢ast B.3 a B.5.

PoZadavky na nové vyplné kleneb, téleso Zelezni¢niho svrSku a zasypy viz stavebni
objekty a ¢ast G.
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2.8 Vykup pozemk @ a staveb nebo jejich ¢asti

Navrh vykupu pozemkd a staveb je uveden geodetické dokumentaci, ¢ast | této
dokumentace.

Vykup pozemku a staveb nachazejicich se na pozemcich investora, &i na pozemcich CD
a.s. bude upfesnén podle vysledkl inZzenyrské Cinnosti pfed zpracovanim dalSiho stupné
projektové dokumentace stejné jako majetkopravni vyporadani umisténi ¢asti feSené stavby
na cizich pozemcich.

SUDOP PRAHA a.s., OlSanska 1a, 130 80 Praha 3



Rekonstrukce Negrelliho viaduktu stranka 68 z 74
B.01 - Souhrnna technicka zprava

2.9 Vyjimky z p fedpis & a norem
Snahou bylo navrhnout pfipravnou dokumentaci v souladu se zdkonem ¢&. 266/1994 Sb.
o drahéch, vyhlaSkou ¢€.173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, vyhlaSkou
. 242/1996 Sbh., kterou seméni adopliuje vyhlaska €. 176/1995 Sb., vyhlaskou
.177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni atechnicky Fad drah ve znéni vyhlasky
. 243/1996 Sb. a vyhlasky €. 346/2000 Sb. a v souladu s vyhlaSkou €. 174/1994 Sb.

¢ O¢ O

Pfipravna dokumentace je v maximalni mozné mife zpracovana v souladu s pfislusnymi
technickymi normami (CSN, TNZ), predpisy, vynosy avzorovymi listy CD. NavrZena
technicka feSeni a postupy respektuji Technické kvalitativni podminky staveb, schvélené
CDVR DDC &.j. TUDC — 10351/1998.

Nasledujici odliSna feSeni vychazeji z poZzadavku organd pamatkové péce — most
nerozsifovat, viz stanovisko NPU — &. j. NPU-311/41984/2013 — Odborné vyjadreni:
PredloZeny navrh moznosti rozSifeni Negrelliho viaduktu pro splnéni vyhlasky Ministerstva
dopravy €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah je z hlediska
pamatkové péce vylouceny.

2.9.1 KOLEJE

Pripravovana dokumentace stavby, zpracovana projekéni organizaci SUDOP Praha a. s.,
je zpracovana tak, aby byla v souladu se zakonem €. 266/94 Sb., o drahach, a provadécimi
vyhldSkami k tomuto z&konu, zejména vyhldSce MD ¢&. 177/95 Sb., kterou se vydava
stavebni fad drah, v platném znéni. Stavba nefeSi celd kolejisté dotéenych stanic, ale
v rekonstruovanych &astech stanic a trati je vSak s ohledem na sloZitost mistnich podminek
stavajiciho stavu trati navrzeno v nékterych pfipadech vyuZiti dlevovych feSeni ve smyslu
uvedené vyhlasky s tim, Ze bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy bude zajiSténa
odpovidajicim stavebnétechnickym FfeSenim a organizacnim opatfenim. Tato mista jsou dale
uvedena.

2.9.1.1 Prostorové uspo Fadani

2.9.1.1.1 Mista s osovou vzdalenosti mensi nez 4750 mm v Zelezni énich stanicich.

Podle § 11, &l. (2), odst. b.2: u vicekolejnych trati s rozchodem koleje 1435 mm musi byt
dodrZzeny nasledujici vzdalenosti os koleji v Zelezninich stanicich: pfi rekonstrukcich Zel.
stanic, je-li to nezbytné, s pfihlédnutim k mistnim podmink&dm, nejmensi vzdalenost os koleji
v pfimé koleji a v obloucich o poloméru 300 m a vétSim, 4750 mm.

Pfipravovana dokumentace stavby pFfedpoklada ponechani nedostate€né osové
vzdélenosti v mistech, kde jde o stavajici stav a trat je vedena na mostech, které jsou
prohldSeny za nemovitou kulturni pamatku. RozSifeni osové vzdalenosti na normovou by
bylo nejen finanéné nakladné, ale také by doslo k podstatnému zasahu do vrchni ¢asti mostu
(vylozeni fims), coz je z hlediska paméatkové péce nepfipustné. Ulevové feSeni je mozné
podle 8 11, ¢l.12. Ustanoveni tohoto odst. Ize aplikovat v slozitych mistnich podminkach
v zastavéném Uzemi, v chranéné krajinné oblasti a v nepfiznivych geologickych podminkéch.
Bezpecnost provozovani drdhy a dréZzni dopravy pak musi byt zajiSténa odpovidajicim
stavebnétechnickym feSenim a organiza¢nim opatfenim.
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stani éeni trat’ovy Usek osova vzdalenost poznamka
[m]
410,609 — 411,712 ZST Praha Masarykovo nadrazi, nejméné 3,750 hlavni stani¢ni kolej ¢.1 a 2, v celé délce na
Masarykovo n. - Bubny mostnich objektech
0,253 -0,410 ZST Praha Masarykovo nadraZi, nejméné 4,000 hlavni stani¢ni kolej ¢.94 a odstavna kolej ¢.
spojovaci viadukt 108, v celé délce na mostnich objektech

29.11.2

Mista s nedodrzenym VSMP podél zabradlin a mostnich objektech.

Podle § 11, &l. (6), odst. b: mezi stavbami, pevnymi zafizenimi nebo jinymi pfekazkami a
prijezdnym prufezem, ktery je stanoven pro pfilehlou kolej, musi byt zachovan volny
schidny a manipulaéni prostor pro bezpecny pohyb osob a manipulaci s materialem. Volny
schudny a manipulaéni prostor je vymezen S§ifkou, tj. vzdalenosti od svislice prochazejici
osou koleje a vySkou nad temenem kolejnice a musi byt dodrZzen u koleji normalniho

w v

rozchodu do vySky 3050 mm a Sifky 3000 m.

Pripravovana dokumentace stavby predpoklada ponechani ziZzeného VSMP v mistech,
kde jde o stavajici stav a trat je vedena na mostech, které jsou prohlaSeny za nemovitou
kulturni pamétku. Jeho rozSifeni by bylo nejen finanéné nakladné, ale také by doslo
k podstatnému zasahu do vrchni &asti mostu (vyloZeni Fims), coz je z hlediska pamatkové
péce nepfipustné. Ulevové feseni je mozné podle § 11, &l. (7), odst. a: na 3iré trati, kde se
neprfedpokladd manipulace, je pfipustnd Sifka volného a manipulaéniho prostoru v koleji
normalniho rozchodu 2500 mm. Ustanoveni tohoto odst. Ize aplikovat v sloZitych mistnich
podminkach v zastavéném Gzemi, v chranéné krajinné oblasti a v nepfiznivych geologickych
podminkéach. Bezpec€nost provozovani drahy a drazni dopravy pak musi byt zajiSténa
odpovidajicim stavebnétechnickym feSenim a organizacnim opatfenim. Stavebnétechnicka
feSeni obecné spocivaji ve zfizovani bezpeénostnich vyklenkl, v oznaceni zacatk( a koncu
Uzkych mist ZlutoGernym pruhovanim dle CSN 375199, ve vymezeni Gseku vystraznymi
bezpeénostnimi znagkami NB.3.19 s bezpeénostnim népisem 05 (POZOR UZKY PRUREZ)
dle CSN ISO 3864. Organizaéni opatieni, kterd zajisti SDC, spoéivaji v zdkazu chiize
pochuzkére a tratovych zaméstnancu podél koleje v izkych mistech a zabezpec€eni kontroly
traté z pracovniho voziku.

ZaCatek a konec mist s nedodrzenym VSMP bude vymezen bezpecnostnimi tabulkami.
Bezpecnostni vyklenky jsou navrzeny na mostnich objektech v rozsahu stavajicich vyklenku.

Vzdéalenost osy krajni koleje od zébradli je vSude m  in. 2750 mm.

2.9.1.2 Geometrické uspo radani koleje

2.9.1.2.1 Mista s polom érem oblouku v dopravnich kolejich menSim nez 300 m (ve stanicich
v hlavnich kolejich 600 m)

Podle § 13, &l. (2): na draze celostatni u staveb drahy (...) v pfipadé rekonstrukce nebo
modernizace drahy, pfi které se nezfizuje nové drazni zemni téleso, nesmi byt v tratovych
kolejich polomér oblouku mensi nez 300 m. Koleje Zelezni¢nich stanic se zfizuji v pfimych
Usecich, v oblouku, jen je-li to nezbytné. Zelezniéni stanice smi byt s pfihlédnutim k mistnim
podminkam vloZena do oblouku s nejmen3im polomérem 600 m. V dopravnich kolejich ve
zhlavi je mozZno zfizovat oblouky o poloméru nejméné 300 m. (...)

Pfipravovana dokumentace stavby predpoklada ponechani stavajicich smérovych poméru
s poloméry niz8imi v nasledujicich mistech hlavnich koleji, kde je poloha koleje omezena
tvarem stavajicich mostl a konfiguraci stavajiciho zhlavi. Poloha ostatnich dopravnich koleji
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a kolejovych spojek je pfizptisobena poloze hlavnich koleji. Ulevové fedeni je mozné podle §

13, ¢l. 14.
stani éeni trat’ovy Usek polom ér [m] poznamka
410,512 — 410,551 ZST Praha Masarykovo nadrazi nejméné 190 hlavni stani¢ni kolej ¢.1 a2 a k. €.7,
vV navaznosti na stavajici stav, pfevazné ve
zhlavi
0,186 — 0,541 ZST Praha Masarykovo nadraZi, | sloZeny, nejméné 175 hlavni stani¢ni kolej ¢.94
spojovaci viadukt

2.9.1.2.2 Sklonové pom éry

Podle § 13, odst. 8: (...) koleje v Zelezni€nich stanicich se zfizuji ve vodorovné, je-li to
nezbytné s pfihlédnutim k mistnim podminkdm nejvy3e ve sklonu 1 %.. Na kolejich, kde se
nepredpoklada stani a odstavovani draznich vozidel anebo je to z technologického hlediska
nutné, je mozno zfidit kolej o vétSim sklonu. Podrobnosti obsahuje technicka norma uvedena
v priloze €. 5.

Pfipravovana dokumentace predpoklada ponechani stavajicich vétsich sklont s ohledem
na polohu navazujicich staveb a zafizeni (v¢. siti). Ulevové FeSeni je mozné podle § 13, odst.
14.

stani éeni stanice sklon [%o] poznamka

0,330 -0,580 ZST Praha Masarykovo nadrazi, 3,7-59 podle stavajiciho stavu

spojovaci viadukt

2.9.1.3 Technické parametry Zelezni €niho svrsku

Podle 8§ 19, ¢l. 2, odst. b2): u drahy celostatni a u drahy regionalni s vyjimkou koleji s
Uzkym rozchodem musi konstrukce vyhybek dale umoZziovat u hlavnich koleji v odboéném
sméru u trati s tratovou rychlosti 50 km.h™ a vy3&i, rychlost nejméné 50 km.h™ (...).

Pfipravovana dokumentace predpoklada ponechéani stavajicich nevyhovujicich poméru
s rychlosti 40 km.h™ v misté napojeni na stavajici zhlavi ZST Praha Masarykovo nadraZi.

stani éeni trat'ovy Usek zhlavi poznamka
410,357 ZST Praha Masarykovo nadrazi, 7a. smér Bubny vyhybka J49 1:7,5-190-I
kolej
410,518 — 410,609 ZST Praha Masarykovo nadraZi, kolej smér Bubny vyhybky transformované jednostranné J49
€. 1 a 2, spojky mezi hlavnimi 1:9-300, omezeni rychlosti pro jizdu do
kolejemi a kolej.€. 7a odbocky

Dlvodem pro navrh stavby s vySe uvedenymi parametry je slozitost mistnich podminek
v zastavéném Uzemi. Bezpelnost provozovani drahy a drézni dopravy bude v souladu
s ustanovenimi vyhlasky 177/95 Sb. zajiSténa stavebnétechnickymi a organizacnimi
opatienimi. Jako stavebnétechnické feSeni a organizaéni opatfeni se navrhuje:

a) uvedeni vSech uvedenych mist ve stani¢nich fadech pro zaméstnance provozovatele
drahy i drazni dopravy (véetné umisténi stezek, podminek pro odstavovani drédznich vozidel).
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2.9.2 VYJIMKA Z PREDPISU S3/2 €L. 79

Dle tab. 1 tohoto pfedpisu je mozno v hlavnich kolejich zfidit bezstykovou kolej od
poloméru 200 m na betonovych praZcich s rozdélenim ,d“ a hustSim. Ve stavajicim stavu leZi
zhlavi ZST Praha Masarykovo nadraZi ve sméru do Buben v oblouku o poloméru min. 190
m. Tento stav vychazi z nedavno dokonéené realizace stavby ,Rekonstrukce vyhybek ZST
Masarykovo nadrazi + trakéni vedeni®, na niz byla pro moznost zfizeni bezstykové koleje
vydana vyjimka z predpisu S 3/2 013 GR CD &. j. 759/04-013 ze dne 28.7.2004, véetné
souhlasu SDC Praha ¢€.j. 1402/04-350 ze dne 14.7.2004.

Stavebni Gpravy této ¢asti zhlavi nepfedpokladaji zménu délek obloukd o polomérech 190
m v koleji &. 401 a 402, pouze s vioZzenim vyhybek nebo smérovym a vyskovym vyrovnanim
koleje, pfip. s vyjmutim kolejového rostu a jeho zpétnym vlozim, z divodu rozdild nivelet
koleji ve stavajicim a navrhovaném stavu. Oblouky v celém Gseku jsou navrZzeny bez

prevyseni.
stani éeni trat’ovy Usek polom ér [m] poznamka
410,512 - 410,551 zhlavi ZST Praha Masarykovo 190 hlavni stani¢ni kolej €.401 v navaznosti na
nadrazi stavajici stav, vlozeny vyh. Obl-j49 1:9-
300(190/520,693)
410,468 — 410,545 zhlavi ZST Praha Masarykovo 194,500 hlavni stani¢ni kolej €.402 v navaznosti na
nadrazi stavajici stav

Po dokonceni praci na Zel. spodku a mostech bude v hlavnich kolejich provedena
poklddka nového svrd8ku skolejnicemi S49 na betonovych praZcich s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim pomoci vrtuli s hmotnosti pfes 300 kg a rozdélenim prazct

nu .

Vyhybky vloZzené do vSech koleji jsou navrzeny nové tvaru S49 2. generace, na
betonovych prazcich se Zlabovymi praZzci.

Kolejové loZe je v celém Useku feSeno jako zapusténé.

Rozsah praZcovych kotev v misté zhlavi je patrny z nasleduji tabulky:

stani éeni kolej €. polom ér [m] kotvy na kazdém poznamka
410,512 — 410,551 1 190 2. prazci dle vyjimky &. j. 759/04-013
410,609 — 410,869 1 300, 320 3. prazZci
410,468 — 410,545 2 194.500 2. prazci dle vyjimky &. j. 759/04-013
410,627 — 410,822 2 345 3. prazZci

2.9.3 VYJIMKA ZE VZOROVEHO LISTU 162.208 B, D

Stavajici jednoducha kolejovéa spojka €. 704 — 705 leZi v nedostate¢né osové vzdalenosti
3,660 m. Stavebni Upravy v mist€¢ mostu neumoznuji dosdhnout normové vzdalenosti os
koleji v Zelezninich stanicich 4,750 m. Proto bude zachovan stavajici stav s upravenou
osovou vzdalenosti 3,750 m.

Pro navrh kladu praZcu v oblasti srdcovkovych ¢&asti vyhybek, véetné spoleénych a
atypickych prazca byly ve spolupraci s DT - Vyhybkéarna a strojirna, a.s. navrzeny dvé mozné
varianty feSeni vyhybek v osové vzdalenosti 3,750 m, vykres viz. Pfiloha.

Prvni navrh vychazi z pouziti standardnich bézné pouzivanych délek dfevénych prazcu.
Ve druhém pfipadé by bylo potfeba pouzit dva dfevéné prazce s délkou 6,3 m, popf. tyto
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praZzce rozdélit (3,2+3,1 - viz vykres). Zde je ovSem otazkou, zda lze v tomto pfipadé pouzit
prazce délky 6,3m (béZzné se dodavaji prazce délky do 4,8m). V pfipadé rozdéleni téchto
prazcu nebudou ve stfedni koleji (v odboc¢né vétvi) v této oblasti "svazany" kolejnice tvofici
rozchod koleje. Je mozné jejich spojeni, v oblasti hlav praZzcl, ocelovou deskou upevnénou k
praZcdm vrtulemi (toto Fedeni nebylo dosud nikdy v ramci sité SZDC pouZito a muselo by byt
realizovano aZz na stavbé po pokladce vyhybek). V obou navrzich je v nékterych pfipadech
mezi bo¢nimi stranami prazc(, které jsou zasunuty do meziprazcového prostoru sousedniho
kolejového pasu, vule jen cca 40 mm.

294 TRAKCENi STOZARY

PFedni hrana stoZar( TV bude navrhovéana dle bodu &.2 tab 6.4 CSN 34 1530 "Minimalni
pfedni hrana trakénich stozar( ve stanici vné koleji -- 2,5m". Nebude dodrzena ani
poZzadovana (Draznim Ufadem) predni hrana zakladu -- patky stoZaru -- 3 m. Neplnéni
pozadované vzdalenosti bude nutné FeSit omezenimi pro kontrolu a udrzbu traté v dot¢eném
useku.

Predni hrana stoZzaru TV od osy krajni koleje je min. 2800 mm.
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2.10 Pozadavky na dalSi p Fipravu stavby
PoZadavky na dalsi prazkumy viz vySe.

DalSi poZzadavky budou upfesnény na zakladé vysledkd inzenyrské ¢innosti.
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3 ZAVERECNA USTANOVENI

Projektova dokumentace je ve stupni dokumentace pro Uzemni rozhodnuti (pfipravna
dokumentace). V pfipadé zmény podkladd, &i vzniku novych skute€nosti, si projektant
vyhrazuje pravo posouzeni dopadu téchto zmén na FeSeni a eventualné dopInéni nebo
Upravu projektu.

Dokumentaci Ize uZivat ve smyslu pfislusné smlouvy o dilo. Vykres, pfiloha ¢&i jeho ¢ast,
muze byt kopirovdn nebo jinym zplsobem rozSifovan pouze po predchozim souhlasu
SUDOP PRAHA a.s.

Vypracoval: Ing. Marek Foglar, Ph.D. a kol.
Datum: VIII. 2013

Pozn.: 07/2013 Aktualizovano dle pfipominek investora a jeho organiza¢nich slozZek.

08/2013 Aktualizovano dle zavérh projednani s CSAD Praha holding a.s.
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