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1 UvODNi UDAJE

1.1 Oznaceni stavby
Nazev stavby:
Misto stavby:

Katastralni uzemi:

Druh stavby:
Kraj:

Katastralni uzemi:

Rekonstrukce Negrelliho viaduktu
Praha, okres Hlavni mésto Praha

730955 Karlin, 730122 HoleSovice, 727181 Nové Meésto,
727415 Zizkov

rekonstrukce
Hlavni mésto Praha
Karlin, Nové Mésto, Zizkov, Hole$ovice

Povérené méstské ufady:  Ufad MC Praha 8

Stupen dokumentace:

Dokumentace pro vydani UR

1.2 Stavebnik/objednatel

Nazev a adresa:

1.3 Zhotovitel
Nazev a adresa:

Hlavni inzenyr projektu:

Datum zpracovani:

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 Nové Mésto

IC: 7099 4234
DIC: CZ70994234

SUDOP PRAHA a.s.

Olsanska 1a, 130 80 Praha 3

IC: 2579 3349
DIC: CZ 2579 33 49

Ing. Marek Foglar, Ph.D. (autorizace €. 10609)
VI1/2013

SUDOP PRAHA a.s., Olsanska 1a, 130 80 Praha 3
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2 CHARAKTERISTIKA UZEMi A STAVEBNIHO POZEMKU

2.1 Udaje o umisténi stavby
Negrelliho viadukt lezi v tratovém Useku Praha Masarykovo nadrazi — Praha Bubny, ktery je

soucasti trati Praha Masarykovo nadrazi — Décin hl.n. (TU 0801) a Praha Masarykovo
nadrazi Hrabovka — Praha Masarykovo nadrazi Karlin (TU 1505).

Byl uveden do provozu vroce 1850. Vroce 1875 byl postaven tzv. spojovaci viadukt,
pro spojovaci trat Hrabovka — Karlin. Je tvofeny z 15-ti samostatnych mostnich objektu.

Viadukt se po povodni v roce 2002 stal nedilnou soucasti protipovodniové ochrany v Karliné
i v HoleSovicich. V mostnich pilifich je zabudovana konstrukce, do které se v pfipadé
povodné osadi mobilni protipovodniové bariéry. V R. 2002 byl jednim ze &tyf mostu pres
Vitavu v Praze, na kterych nebyl pferusen provoz (z tohoto poctu byly tfi Zeleznicni).

Obé uvedené Casti trati jsou soucasti celostatni _drahy, vlastnikem je CR zastoupena
SZDC s.o., provozovatelem drazni dopravy jsou CD a.s. Obé traté jsou elektrifikované
stejnosmérnou soustavou 3 kV.

Projektova dokumentace zahrnuje zejména:

Rekonstrukci Zelezni¢niho spodku, svrSku, mostl, trakéniho vedeni, sdélovaciho,
zabezpecCovaciho a energetického zafizeni. Dale upravy dotéenych stavajicich pozemnich
objektd, inzenyrskych siti a zafizeni, které vyplynuly z charakteru prestavby této liniové
stavby.

Stavba ,Rekonstrukce Negrelliho viaduktu“ ma charakter liniové Zelezni¢ni stavby.

Stavba se nachazi v husté méstské zastavbé a je vedena po stavajicim télese drahy
na umeélych stavbach. Lezi na uzemi hlavniho mésta Prahy; prochazi 4 méstskymi ¢astmi —
MC Praha 1, MC Praha 3, MC Praha 7 a MC Praha 8.

2.2 Udaje o vydané tizemné planovaci dokumentaci

Vydanou Uuzemné planovaci dokumentaci na uzemi hl.m. Prahy v misté stavby Negrelliho
viaduktu jsou Zasady uzemniho rozvoje, vydané opatfenim obecné povahy &. 8 schvalené
usnesenim &.32/59 Zastupitelstva hl. m. Prahy ze dne 17. 12. 2009 s ucinnosti ode dne 6. 1.
2010 a Uzemni plan sidelniho utvaru hl. m. Prahy, schvaleny usnesenim Zastupitelstva hl.
m. Prahy €. 10/05 ze dne 9. 9. 1999. Zavazna ¢ast uzemniho planu je stanovena obecné
zavaznou vyhlasgkou hl. m. Prahy &. 32/1999 Sb. hl. m. Prahy, o zavazné &asti Uzemniho
planu sidelniho utvaru hl. m. Prahy, schvalenou usnesenim €. 1156 Rady Zastupitelstva hl.
m. Prahy ze dne 26. 10. 1999, s uc&innosti od 1. 1. 2000, aktualizovanou naslednymi
vyhlaskami hl. m. Prahy a opatfenimi obecné povahy.

V misté stavby Negrelliho viaduktu neni schvalen zadny regulacni plan.

2.3 Udaje o souladu zaméru s uzemné planovaci dokumentaci

Z hlediska Uzemniho planu sidelniho utvaru hl. m. Prahy je stavba umisténa na Gzemi
“‘DZ — traté a zafizeni zelezni€ni dopravy, nakladni terminaly“, na kterém je v souCasnosti
situovana stavba Negrelliho viaduktu se stavajici Zeleznicni trati a zafizenim pro Zeleznicni
dopravu.

Odbor stavebni Magistratu hl.m. Prahy na zZadost investora stavby ur€il v souladu s ust.
13 odst. 5 stavebniho zékona stavebni Gfad MC Praha 8 jako GFad mistné a vécné pfislusny
k vydani Gzemniho rozhodnuti. Stavebni ufad MC Praha 8 posoudil soulad navrhované
stavby se zdméry uzemniho planovani a vydal souhlas podle § 15 odst. 2 stavebniho
zakona.

SUDOP PRAHA a.s., Olsanska 1a, 130 80 Praha 3
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2.4 Udaje o splnéni poZadavku dotéenych organu
PoZzadavky organiza¢nich sloZzek investora jsou zapracovany do dokumentace.
Pozadavky MC Praha 8, které jsou souéasti jejiho vyjadfeni z hlediska souladu navrhované
stavby se zaméry uzemniho planovani (vyménované nosné konstrukce mostli nesmi snizit
podjezdnou vySku na pfemostovanych komunikacich, zpusob upravy povrchu ve vyklizenych
obloucich, apod.) byly zapracovany do dokumentace.

Pozadavky CSAD Praha holding a.s. technického razu byly pfedmétem nékolika jednani a
jsou v dokumentaci zapracovany. Souhmné stanovisko CSAD Praha holding a.s. je sougasti
dokladové &asti dokumentace a budou slouzit jako podklad pro zpracovani dalsiho stupné
projektové dokumentace.

Pozadavky dalSich dotéenych organu jsou pfilozeny v dokladové €asti dokumentace a
budou slouzit jako podklad pro zpracovani dal$iho stupné projektové dokumentace.

2.5 Moznosti napojeni stavby na verejnou dopravni a technickou infrastrukturu
Nové napojeni stavby na vefejnou dopravni a technickou infrastrukturu se nepfepoklada.

Budouci napojeni stavenisté neni v PD detailné feSeno, bude pfedmétem dokumentace
zhotovitele, niZe jsou uvedeny jeji okrajové podminky.

251 VODA PITNA A TECHNOLOGICKA

Zasobovani stavenist a ploch zafizeni stavenisté vodou bude FeSeno ze stavajicich
vefejnych vodovodnich fadu a hydrantll. Odbér vody a zpusob napojeni musi byt pred
realizaci projednan s majitelem a spravcem odbérného mista.

Priibéh stavajicich vodovodnich fadu v obvodu stavenisté je zakreslen v koordinacnich
situacich v pfiloze C.2 — Koordina¢ni situace.

Dodavky vody si zajisti zhotovitel v ramci dodavky stavebnich praci.

25.2 NAPOJENI NA KANALIZACI

Nepredpoklada se napojeni stavenisté na kanalizaci. Budou pouzita mobilni chemicka
WC.

Odtok vody ze stavenisté je feSen do stavajicich mistnich odvodfovacich zafizeni za
podminky neznecisténi a neposkozeni vyuzivanych zafizeni, vodnich zdroji a pozemkau.

Kanalizace a septiky (Zumpy) pro WC a socialni zafizeni mohou byt vybudovana na téch
zarizenich stavenisté, kde bude socialni zamezi stavenisté. V aredlech Zelezni¢nich stanic
se budou pouzivat socialni zafizeni CD. Vystavba a pfipojeni stavenistnich socialnich
zafizeni je soucasti pfipravy dodavatele. Na stavajici kanaliza¢ni sit je mozno se pfipoijit ve
stavajicich kanalizaénich Sachtach.

V mistech, kde nebude mozné pfipojeni na stavajici kanaliza¢ni fad a vybudovani septikl
bude z hlediska ekologického nebo ekonomického nepfijatelné, pouzije se chemické WC.

2.5.3  ELEKTRICKA ENERGIE
Stavenisté a zafizeni stavenisté v Zelezni¢ni stanici budou pfipojeny na stavajici rozvod
nachazejici se v ZST. V mistech, kde se dodavateli stavby nepodafi zaijistit pfipojeni
elektrické energie, nebo bude jeji zfizeni neefektivni, je nutné pouzit pojizdné agregaty.

Pokud bude zafizeni stavenisté v zelezniCni stanici pfipojeno na stavajici rozvody
elektrické energie, je nutno projednat podminky pfipojeni odbérného mista se spravcem a
provozovatelem elektrickych rozvodd v misté pfipojeni odbérného mista tj. s SDC Praha,
Spravou elektrotechniky a energetiky, a souasné z hlediska smluvniho oSetfeni odbéru

elektrické energie rovnéz se Stfediskem spravy Zelezni¢ni energetiky Praha. Pro sjednani
SUDOP PRAHA a.s., Olsanska 1a, 130 80 Praha 3
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dodavky elektrické energie pro staveniSté plati ,Pokyny k energetické soucinnosti a
spolupraci pfi vyuzivani elektrickych rozvod( a zafizeni CD* vydané v priloze Véstniku
Ceskych drah &. 16/2002".

Odbéry elektrické energie, maximalni povoleny pfikon a zpusob napojeni musi byt
projednan se spravcem a majitelem odbérného mista.

Elektrickou energii si zajisti zhotovitel v ramci dodavky stavebnich praci.

254 NAPOJENI NA TELEFON

Vzhledem k charakteru stavby, budou na staveniStich pouzivany mobilni telefony.
Do vybranych objektd ZS bude zavedeno telefonni spojeni na zakladé projednani s CD.
Trasy draznich ivefejnych sdélovacich kabeld v bezprostfedni blizkosti stavenisté
zakresleny v koordinaénich situacich v pfiloze C.2.

255 PRISTUPOVE KOMUNIKACE

Stavba bude realizovana ze dvou hlavnich zafizeni stavenisté (ZS 1 Masarykovo nadrazi,
ZS 2nadrazi Praha-Bubny), které budou slouzit k pfistupu techniky na mostu. Zafizeni
stavenisté ZS 3 v misté parkovisté podél ulice Prvniho pluku usnadhuje pfistup pracovniku
na stavbu a poskytuje vhledem k rozsahu stavby nutné socialni zéazemi. Prostory pod
klenbami budou vyuzity jako doplrikova zafizeni stavenisté zfizovana podle potfeby.

Zpusob odvozu vytéZzeného materidlu kleneb na deponii se uvazuje ve tfech variantach,
kdy prvni dvé varianty jsou upfednostfiované (varianta lodni dopravy a varianta zelezni¢ni
dopravy), varianta tfeti (varianta silniéni dopravy) nastupuje az v okamziku, kdy nebude
mozné realizovat ani jednu z variant preferovanych.

2.55.1 Odvoz materialu po vodni dopravni cesté

Stérk a nadnasyp po vrcholy kleneb se bude dopravovat po viaduktu k op&fe mostu
Negrelli 10 u Stvanice, kde bude pfistavena lod. Vykopek se bude hrnout do lodi rovnou z
mostu (zatrubnény rukav, zakryti lodi pro snizeni prasnosti). Pfi vytézovani nadnasypu nad
pilifi (,v klinech®) nelze jezdit po celém mosté. Nadnasyp v klinech obou vétvi viaduktu se
bude odvazet po terénu po trasach viz varianta silniéni dopravy.

Lod mize byt pfistavena v prvnim, druhém nebo tfetim mostnim otvoru. Pfi dostateéném
prutoku i ve ¢tvrtém. Pro urychleni praci je mozno tézit z obou stran — od Kfizikovy ulice i od
Bubenského n. s tim, ze stavebni mechanismy pracujici na mosté, se v zavére¢né fazi
sundaji z mostu silnicnim jefabem.

Stvanice neni jediné misto, kde lod muze kotvit, ale je jediné, které by slouzilo pouze pro
stavbu. DalSi mista jsou uz pfekladisté, jejichz hlavni naplh je jina a stavba by se musela
pfizpusobit.

Béhem stavby se nepfedpoklada uziti Hlavkova mostu pro nakladni silni¢ni dopravu
(Spatny technicky stav, terminova kolize pfipravované rekonstrukce).

2.5.5.2 0Odvoz materialu po zeleznici
Stérk a nadnasyp po vrcholy kleneb se bude dopravovat po viaduktu k ZS 1 na
Masarykové nadrazi, ZS 3 na nadrazi Praha-Bubny a na konec Hrabovské spojky.

Zde bude prfekladan na Zzeleznici a dale odvazen do mista ulozeni. Pfi vytézovani
nadnasypu nad pilifi (,v klinech®) nelze jezdit po celém mosté, tento material se bude
odvazet po terénu po trasach viz varianta silni¢ni dopravy.

Béhem stavby se nepfedpoklada uziti Hlavkova mostu pro nakladni silniéni dopravu.

SUDOP PRAHA a.s., Olsanska 1a, 130 80 Praha 3



Rekonstrukce Negrelliho viaduktu stranka 7 z 24

A - Privodni zprava

2.5.5.3 Odvoz materialu po silnici nakladnimi automobily

Stérk a nadnasyp po vrcholy kleneb se bude dopravovat po viaduktu k ZS 1 na
Masarykové nadrazi, ZS 3 na nadrazi Praha-Bubny. Zde se vozidla pfipoji na silniéni sit’ a
dale budou pokracovat do mista uloZeni. Pfi odtéZovani materialu nad pilifi bude tento sypan
zatrubnénymi rukavy (zakryti vozidel pro snizeni prasnosti) do vozidel stojicich pod mostem
na stavajicich komunikacich.

Pro rozvoz hmot a materialll nakladnimi automobily, jsou navrzeny dopravni trasy. Hlavni
dopravni trasy budou vedeny po stavajicich silnicich méstskych komunikacich a mistnich
komunikacich. Pfijezdové trasy ke stavenisti z hlavnich dopravnich tras jsou navrzeny na
zakladé pozadavku technického feSeni jednotlivych stavebnich objektl a na zakladé
mistniho Setfeni zpracovatele dokumentace.

Stavba se nachazi na uzemi hlavniho mésta Prahy, jejiZ silni¢ni sit' je husta. Soubézné se
stavbou probihaji silnice mistni a méstské komunikace.

Pro svoz a rozvoz stavebnich materialt, hmot a zafizeni byly uréeny stavajici komunikace
a silnice na uzemi hlavniho mésta Prahy, které lze v ramci stavby obecné rozdélit do 3
skupin:

= komunikace nachazejici se podél stavby zajistujici pfimy vstup na stavenisté,

= komunikace ,spojovaci‘ pfes které bude zajiStovana stavenistni doprava na hlavni
méstské dopravni tahy,

= hlavni méstské dopravni tahy, po kterych bude vedena staveniStni doprava z/do
mista skladek.

Pro pfistup ke stavenisti jsou do prostoru ZS navrzeny stavajici a provizorni viezdy z
mistnich komunikaci.

Dodavatelska organizace musi dbat, aby nedochazelo ke znedisténi stavajicich
komunikaci a jejich zafizeni vlivem stavebni Cinnosti. Pfipadna znecisténi musi byt
neprodlené odstranéna.

Navrzené pfistupové komunikace mohou byt v dobé realizace stavby zpfesnény nebo
upraveny podle zplsobu navrzené technologie stavebni ¢innosti.

Hlavni dopravni trasy jsou uvedené v Casti 4, navrh dopravnich tras byl projednan se
spravcem komunikaci.

Dopravné inZenyrska opatfeni viz nize.

V POV stavby jsou popsany dopravni trasy z obou hlavnich zafizeni stavenisté ZS 1 a ZS
2. Doprava vytézeného materidlu ze ZS 3 ¢i z jakéhokoli mista po délce mostu bude
nejkratSi cestou pfivedena na popsané dopravni trasy. Detailni feSeni bude soucéasti POV
dalSiho stupné PD.

Béhem stavby se nepfedpoklada uziti Hlavkova mostu pro nakladni silni¢ni dopravu.

2.6 Geologicka, geomorfologicka a hydrogeologicka charakteristika

Zajmové uzemi je tvofeno plochou udolni nivou feky Vitavy. Vlastni terén je v maximalni
mife ovlivnén antropogenni cCinnosti. Jedna se o uzemi, které bylo pfed historickymi
hradbami Prahy. Na pravém bfehu byla tfi ramena Vitavy, ktera jsou v souCasné dobé
zavezena. Cely terén byl upraven navazkami, které dosahuji mocnosti az 6 m na pravém
bfehu a > 8 m na levém biehu. Nadmofrska vyska se pohybuje v rozmezi cca 189,9 — 185,0
m n. m..
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Podstatnou slozku pokryvnych utvaru tvofi navazky. Diky potfebé zastavby v okoli Vitavy
dochazelo v minulosti k vyrovnavani povrchu uUzemi. V mistech puavodnich koryt pred
regulaci feky Vitavy tak vznikaly navazky o mocnostech az 10 m. Jejich sloZeni je velmi
rlznorodé, predevSim se jedna o hliny s obsahem stavebni suti (cihelna drt, beton) a
riznorodych hornin. V dobé vystavby Negrelliho viaduktu v poloviné 19. stoleti bylo rozsifeni
navazek v oblasti minimalni.

V misté, kde za&ind Negrelliho viadukt (na karlinské strané pfi upati kopce Vitkov) je
vyznamna tektonicka linie — prazsky zlom. Tato tektonicka porucha zplUsobuje vyznamné
oslabeni pevnosti okolnich hornin. Podél prazského zlomu doSlo k relativnimu poklesu
severni kry a zdvihu jizni kry, vertikalni slozka pohybu dosahuje fadové 1000 m. Smér
dislokace je Z2JZ-VSV (70°). Prazsky zlom je na severni strané doprovazen zénou silného
tektonického poruseni, které dosahuje v bohdaleckych bfidlicich na uzemi Karlina nékolik set
metr( (400 — 500 m). Vlastni zlom predstavuje Siroké poruchové pasmo, slozené z fady
dil¢ich paralelnich zlomu.

Vyskyt podzemni vody je v zajmovém uUzemi vazany pfedevS§im na dobfe prualinové
propustné pisCité a Stérkopiscité terasové polohy. V téchto polohach se vytvafi souvisla
hladina podzemni vody, jejiz hloubka je vdzana na stav vody ve Vitavé.

Ordovicky skalni podklad je na podzemni vodu chudy. Bfidlice v nezvétralém stavu jsou
velmi malo propustné, jejich zvétraliny jsou charakteru Spatné propustnych jilovitych zemin.
Podzemni voda v ordovickych bfidlicich ma pfevazné siranovou agresivitu, pfi¢emz nejvyssi
agresivitu vykazuje souvrstvi bohdalecké.

Jedna se predevsim o mélky prulinovy obéh, ktery je tésné navazan na prutoky a vodni stavy
ve Vltavé. Z vySe uvedeného vyplyva znaény potencial na ,fedéni pfip. agresivnich latek. Pfi
chemickych analyzach byly pouze ve dvou vrtech zachyceny mirné zvySené CO, agresivity
typu XAL.

2.7 Poloha vuci zaplavovému uzemi

Dle hydrologického ¢lenéni patfi zajmové uzemi stavby do povodi Vitavy — (fkm 39,5 —
70,00 — zaplavové uzemi Q100 s vymezenou aktivni zénou stanoveno Magistratem hl. m.
Prahy, 21.8.2003, MHMP — 118671/2003/Vys/Po/Ku.

Stavba Negrelliho viaduktu se nachazi v zaplavovém Uzemi, zelezniéni trat’ a zafizeni je
umisténo v daném uzemi na mosté.

s wvr

2.8 Druhy a parcelni ¢isla dotéenych pozemkii
Je soucasti geodetické dokumentace, ¢ast |.
2.9 Pristup na stavebni pozemek po dobu vystavby
Viz ¢ast 2.5 a POV.
2.10 Zajisténi vody a energii po dobu vystavby
Viz ¢ast 2.5 a POV.
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3 ZAKLADNi CHARAKTERISTIKA STAVBY A JEJIHO UZiVANI

3.1 Uéel uzivani stavby
Provozovani Zelezni¢ni dopravni cesty.

3.2 Trvani stavby
Stavba trvala

3.3 Charakter stavby
Rekonstrukce

3.4 Etapizace vystavby

Vzhledem k okrajovym podminkam stavby se nepfedpoklada rozdéleni stavby na
jednotlivé etapy.

3.5 Udaje o dotéené Zelezniéni drdze

351 TRATOVY USEK PRAHA-MASARYKOVO NADRAZI — PRAHA-BUBNY
Zadatek trati je v ZST Praha-Liber, konec trati v ZST Praha-Hole$ovice Stromovka.

Tratovy Usek je dvojkolejny, v elektrické trakci ss 3kV, provoz levostranny / pravostranny,
ktery probiha dle pfedpisu D2.

Tratovy radiovy systém SRD Zugfung Kélleda, kanalova skupina 64 a 61.

Nejvétsi dovolena délka vlaku osobni dopravy neuvedeno,
Nejvétsi dovolena délka vlaku nakladni dopravy neuvedeno,
Nejvyssi dovolena rychlost 80 km/h,
Zabrzdna vzdalenost 400 m,
Dovolena hmotnost na napravu 20,0t

Rozhodna stoupani, spady a tfida sklonu

Spad Trida Tratovy usek Spad Trida
sklonu sklonu
Smér sudy Smér lichy
7 I-11 Praha-Masarykovo nadrazi — Praha- 0 \Y]
Bubny

3.5.2 STAVAJiCi TECHNOLOGIE DOPRAVY

Vlaky Praha — Kladno vyuzivaji v ZST Praha-Masarykovo nadrazi koleje &. 5 — 7, vlaky
Praha — Kralupy nad Vltavou vyuzivaji koleje €. 3 — 5.

Na Negrelliho viaduktu probiha jednokolejny obousmérny provoz, pfiCemz kolej €. 1 je
urCena pro vlaky Praha — Kralupy nad Vitavou a kolej &. 2 je uréena pro vilaky Praha —
Kladno.

Doprava Hrabovka — Viadukt je zanedbatelna, koleje se vyuzivaji CasteCné také pro
odstavovani souprav.

ZST Praha-Bubny se vyuziva pro odstavovani osobnich souprav mimo 3$picku.
3.6 Projektované kapacity stavby
Dopravni kapacity viz ¢ast B.02.
Prostorova priichodnost: prajezdny prafez J-GC bez uvazovani vlivu SirSich vozidel
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Pfechodnost: tratova tf. D4 / pfidruzena tratova rychlost
Dosazené ukazatele stavby v projektu:
Prostorova prlichodnost :  priUjezdny priifez J-GC bez uvazovani vlivu SirSich vozidel

Prechodnost: vlak UIC-71 na mosté pfes Bubenské nabfezi; novostavby
mostl jsou navrzeny na vlak LM 71 s narodnim koeficientem
a=1,21, rekonstruované mosty zrekonstruovany na vliak LM 71
(tim zajisténa pfechodnost pro tratovou tfidu D4 (dle
ustanoveni 11.3 SR 5))
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4 ORIENTACNI UDAJE STAVBY

4.1 Zakladni udaje o kapacité stavby
Viz ¢ast B.02 dopravni technologie.

Stavebni Cinnost zahrnuje zejména:

- rekonstrukci Zelezniéniho spodku a svrsku

- rekonstrukci mostu

- vystavbu nového trakéniho vedeni

- pokladku energetickych, sdélovacich a zabezpe€ovacich kabell podél traté
- Upravu tratového zabezpecCovaciho zafizeni v€etné osazeni naveéstidel

- prelozky a upravu dotCenych inZzenyrskych siti a zafizeni

Zavazné ukazatele stavby:

Prostorova prlichodnost: prajezdny prafez J-GC bez uvazovani vlivu SirSich vozidel
Pfechodnost: tratova tf. D4 / pfidruzena tratova rychlost

Dosazené ukazatele stavby v projektu:

Prostorova prlichodnost :  prijezdny priifez J-GC bez uvazovani vlivu Sir§ich vozidel

Pfechodnost: vlak UIC-71 na mosté pfes Bubenské nabfezi; novostavby
mostl jsou navrzeny na vlak LM 71 s narodnim koeficientem
a=1,21, rekonstruované mosty zrekonstruovany na vliak LM 71
(tim zajisténa prechodnost pro tratovou tfidu D4 (dle
ustanoveni 11.3 SR 5))

Tabulka rychlosti pro soupravy | <100 mm, | <130 mm

Staniceni Rychlost[km/h]
nkm 410,512 — 410,551 40 km/h
nkm 410,551 — 410,869 50 km/h
nkm 410,869 — 411,712 60 km/h
nkm 0,090 — 0,186 50 km/h
nkm 0,186 — 0,540 40 km/h
nkm 0,540 — 0,627 50 km/h
Rozsah stavby:

Stavajici stanieni 410,512 — 411,706
Nové staniceni 410,512 - 411,712
Délka stavby: 1,2 km

Zelezniéni svrsek:

Kolej S49, bezstykova, na betonovych prazcich 2562 m
Kolej S49, stykovana, na dfevénych prazcich 299 m
Pocet nové viozenych vyhybek:

Vyhybky J 49, ks 11

Staniéni zabezpecovaci zarizeni:

v Zst. Praha Masarykovo nadr. 3. kategorie, elektronické provedeni (elektronické stavédlo),
v zst. Praha Bubny 2. kategorie, elektromechanické zab. zaf.

Tratové zabezpedovaci zarizeni:
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3. kategorie, automatické hradlo
Trakéni vedeni
TV celkova délka 4,350 km

Zelezniéni mosty, navéstni krakorce:

Zelezni€ni mosty: 15 ks
Z toho novostavby 2 ks
navéstni krakorce 2 ks

4.2 Celkova bilance naroku vsech druhu enerygii, tepla a uZitkové vody

Viz POV

4.3 Celkova spotreba vody
Viz POV

4.4 Odborny odhad mnozstvi destovych a splaskovych vod

441 BILANCE PITNE VODY, ODPADNICH VOD
0 m3/rok
442 BILANCE DESTOVYCH VOD

Vypodet je proveden dle TNZ 736949 z Fijna 2002
V redukénim soucinitelu je zahrnuta doba zdrzeni a akumulace ve $térkovém lozi
Ve vypoctu je uvazovano s 15 min.destém, s periodicitou 0,5 o intenzité 160 I/s

délka Povodi max.
€. | ulice napojeni do viaduktu | kolejisté (ha) odtok
(m) plocha (ha) s.odt. red.souc. LZ(Ijk.éprLl (I/s)
1 | ostrov Stvanice stoky DN 300 180 0.16 0.7 0.4 0.05 7
2 | Prvniho Pluku stoky DN 2200/2750 140 0.13 0.7 0.4 0.04 6
3 | Prvniho Pluku, Pobfezni stoky DN 1200/1500 70 0.06 0.7 0.4 0.02 3
4 | Prvniho Pluku, Sokolovska stoky DN 600/1050 150 0.14 0.7 0.4 0.04 6
5 | Kfizikova stoky DN 600/1100 0.08 0.7 0.4 0.02 2
6 | autobus.nadrazi Florenc stoky DN 700/1250 250 0.23 0.7 0.4 0.06 9
7 | Prvniho Pluku, Malého stoky DN 600/1100 80 0.07 0.7 0.4 0.02 3
8 | Pernerova stoky DN 400 30 0.03 0.7 0.4 0.01 1
9 | autobus.n&draZi Florenc drazni kanalizace 0.09 0.7 0.4 0.03 4
45 PozZadavky na kapacity verejnych siti komunikacnich vedeni verejné
komunikacni sité
Nejsou.
4.6 Pozadavky na kapacity elektronického komunikacniho zafizeni verejné
komunikacni sité
Nejsou.
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5 PREDPOKLADANE TERMINY ZAHAJENi A DOKONCENI STAVBY

5.1 Lhata vystavby
Vystavba bude probihat v letech 2014-2016, aby byla ukon&ena pFed technologicky
nevhodnym obdobim pro provadéni izolaci a natéra.

Lhita vystavby — stavba: 24 mésicl
5.2 Predpokladana realizace stavby

Termin zahajeni stavby: XIl/2014

Termin uvedeni do provozu: Xll/2016

Konkrétni termin zahajeni je zavisly na ziskani stavebniho povoleni a bude konkretizovan
objednatelem v priibéhu schvalovani a vypsani soutéze.

5.3 Komentar k casovému planu vystavby

Postup vystavby je nutné zkoordinovat s pozadavky spravcl inzenyrskych siti; ty mohou
byt vysloveny, pokud po obnazeni inzen