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Posuzovaci protokol

ptipravné dokumentace

»Rekonstrukce Negrelliho viaduktu“

1. VSeobecné udaje

Pripravnou dokumentaci stavby zpracoval SUDOP PRAHA, a.s. v roce 2009. Dokumentace
stavby byla aktualizovéna v roce 2013 na podkladé verejné obchodni soutéze. Aktualizaci zpracoval
SUDOP PRAHA, a.s. v srpnu 2013,

Negrelliho viadukt lezi v tratovém Useku Praha Masarykovo nadraZi - Praha Bubny, ktery je
soudésti trati Praha Masarykovo nadrazi - D&in hln. (TU 0801) a Praha Masarykovo nadrazi
Hrabovka - Praha Masarykovo nadrazi Karlin (TU 1505).

Byl uveden do provozu v roce 1850. V roce 1875 byl postaven tzv. spojovaci viadukt, pro
spojovaci trat’ Hrabovka - Karlin. Celkem je Negrelliho viadukt tvofen 15-ti samostatnymi mostnimi
objekty.

Stavba se nachazi v husté méstské zdstavbé a je vedend po stavajicim télese drahy na umélych
stavbach. LeZi na izemi hlavniho mésta Prahy; prochazi 4 méstskymi &astmi - MC Praha 1, MC Praha
3, MC Praha 7 a MC Praha 8.

Projektovd dokumentace zahrnuje zejména rekonstrukei Zelezni¢niho spodku, svriku, mostd,
trakéniho vedeni, sdélovaciho, zabezpetovaciho a energetického zafizeni. Dale jsou navrZeny Upravy
dotéenych stavajicich pozemnich objektd, inZenyrskych siti a zafizeni, které vyplynuly z charakteru
piestavby této liniové stavby.

Rozhodujicimi podklady pro zpracovani aktualizace pfipravné dokumentace byly:
o piipravnd dokumentace z roku 2009, SUDOP PRAHA a.s., HIP Ing. Karel Stérba;
e Zadavaci dokumentace k obchodni vefejné soutéZi na vypracovani pfipravné dokumentace
10/2008, SZDC;
studie Posouzeni stavajiciho stavu Negrelliho viaduktu, 12/2006, TOP CON SERVIS s.r.0.;
Schvalovaci protokol studie;
Posuzovaci protokol studie;
Modernizace trati Praha - Kladno s pfipojenim na leti§t¢ Ruzyné, PD, Metroprojekt, 03/2009;
Predbézny geotechnicky a stavebnétechnicky prizkum, 05/2008, SUDOP a GeoTec (klenby,
pilite, zékladové spary);
e Technicko urbanistickd studie ,Spojeni Masarykova a Hlavniho nadrazi v Praze®,

Metroprojekt Praha a.s., 12/2007.

V pribéhu zpracovani piipravné dokumentace (2009) byly provedeny prizkumy a méfeni
v rozsahu potiebném pro zpracovani pfipravné dokumentace:
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e Geodetické zaméfeni stivajiciho stavu viaduktu, ul.1.pluku a KfiZikovy ulice pod viaduktem
a nékterych objektli na Masarykové n.;

o  Geotechnicky priizkum mosti pfes Vitavu;

e Restauratorsky prizkum, GEMA Art, 05/2009;

e stavba ,Pravy bieh Vltavy - Sokolovska® (definitivni tpravy koryta Vltavy, oprava jezu
a plavebni komory, tenisovy areal, atd.), Metroprojekt, r. 1983;

¢ dokumentace stavby ,,Revitalizace ostrova étvanice“;

zjisténi stavajiciho stavu inzenyrskych siti;

mapové podklady v M 1:5 000 a M 1: 10 000;

katastralni mapy;

udaje katastralniho tifadu o vlastnictvi nemovitosti;

predpisy, smémice a vyhlasky platné v dobé& zpracovani dokumentace;

CSN, TNZ a TKP platné v dob& zpracovani dokumentace.

e e o o o

Pti zpracovani aktualizace PD 2013 bylo dale pfistoupeno ke zpracovani doplitkovych
prizkumi:
e SO 14-07 Ové&feni mostovky (zaméfeno na moznost vyuZiti stivajici konstrukce), SUDOP
PRAHA a.s., Mgr. J. Hrugka, 04/2013;
o Doplitkovy diagnosticky priizkum (zaméfeny na materidl nadnasypu kleneb), SUDOP
PRAHA a.s., Mgr. J. Hruska, 04/2013.

Zpracovatelem posuzovaciho protokolu piipravné dokumentace je Stavebni spriva zépad
se sidlem v Praze v souladu s Typovym organiza¢nim fadem Stavebni spravy.

2.Projednani dokumentace

Piipravna dokumentace stavby byla v prib&hu zpracovani projednavéna s pravnickymi
i fyzickymi osobami, jejichZ prdva by mohla byt dotéena stavbou. Ziskana vyjadieni jsou obsazena v
dokladové casti H pfipravné dokumentace.

Odbor stavebni Magistratu hl.m. Prahy na zadost investora stavby ur&il v souladu s ust. 13 odst.
5 stavebniho zakona stavebni tfad MC Praha 8 jako Gfad mistné a vécné pFislusny k vydani izemniho
rozhodnuti. Stavebni ufad MC Praha 8 posoudil soulad navrhované stavby se zaméry Gzemniho
planovani a vydal souhlas podle § 15 odst. 2 stavebniho zdkona.

Piipravnad dokumentace byla béhem zpracovavani projednana s pfislusnymi ttvary a slozkami
SZDC, s. 0. a CD a. s. (doklady jsou soud4sti piilohy ,,H* ptipravné dokumentace stavby).

Piijaté pfipominky z projednédni a posouzeni ptipravné dokumentace byly do zapracovany do
dokumentace nebo jsou zapracovany v oddile 6. tohoto posuzovaciho protokolu.

3. Zdivodnéni stavby

Negrelliho viadukt je vyznamnou technickou pamatkou v Ceské republice. Z hlediska
pamatkové péce se jednd o kulturni pamatku.

Spojuje Masarykovo nadrazi s Bubny a piechézi ptes dvé Vitavska ramena a ostrov Stvanice.
Jeho celkové délka ¢ini cca 1120 m a ma celkem 87 kamennych obloukil, z nichZ 8 je pies ob& ramena
Vltavy. Most byl stavén v letech 1846 - 1849, do provozu byl uveden 1.6.1850. Most piestél prakticky
bez poSkozeni povodné v letech 1865, 1890 i nejvétsi povoderi v historii v r. 2002, kdy voda
dosahovala koty 189,31, coZ je pouze 2,40 pod vrcholem klenby Zulovych obloukii v fece. V roce
2002 se spolu s Zelezniénimi mosty na Vytoni a v Libni pod Bilou skalou podilel vyraznou mérou na
dopravé pfes Vltavu. Viadukt je v provozu bez velkych tprav pfes 160 let a jeho rekonstrukce je
nanejvy$ potiebna. Tzv. Spojovaci viadukt, odbogka K¥izikova ulice - Hrabovka (smér Libeii), dlouhy
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cca 280 m, ktery byl postaven o 25 let pozdgji v r. 1873, patii rovnéz do stavby. Rekonstruuje se tedy
15 mostnich objekti o celkové délce cca 1400 m.

Obé uvedené &asti trati jsou soudasti celostatni drahy, vlastnikem je CR zastoupend SZDC s.o.
Obé traté jsou elektrifikované stejnosmérnou soustavou 3 kV.

Stavba ,Rekonstrukce Negrelliho viaduktu® fesi nevyhovujici stav mostni konstrukee,
Zelezniéniho svrsku, zabezpefovaciho, sdélovaciho a silnoproudého zafizeni a trakéniho vedeni.
Stavba pfinese vyrazné zvySeni plynulosti provozu v tomto tratovém useku. Modemni elektronicka
zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni doplni a nahradi dnesni zastarala mechanicka zafizeni. Omezeny
vliv lidského ¢initele vyrazné pfispéje ke zvyseni bezpeénosti provozu.

Dokumentace fe3i 1 odstranéni vestaveb a pfistaveb. VSechny zazdéné otvory budou vybourany,
krome trafostanice PRE u KfiZikovy ulice. Viadukt se opét stane dominantou této oblasti.

Nové moderni vyhybky s pohyblivymi hroty srdcovky umisténé v kolejisti, protihlukova
opatfeni aplikovéna na kolejnice (bokovnice) a antivibraéni rohoze pod Stérkovym lozem pfispéji
k ochrané obyvatelll pfed hlukem.

Rekonstrukce Zelezniéniho spodku a novy Zelezniéni svriek se odrazi na kvalité cestovéni
v podobé klidné a plynulé jizdy.

Cilem stavby je zajistit plnéni zdvaznych parametri modernizované trati. Jedna se piedev§im
o prostorovou prichodnost GC, tratovou t¥idu zatizeni D4, ipravy geometrickych parametri koleje
odstrafiujici lokalni omezeni rychlosti, zajiSténi dostatecné kapacity drahy, dodrzeni hygienickych
limitd hluku a vibraci, nahrazeni nevyhovujicich konstrukei a zafizeni. NavrZena stavba tyto cile plni.

Z hlediska tzemniho planu je celd stavba umisténa na Gzemi DZ uréeném pro plochy pro
provoz zelezni¢ni dopravy. V misté stavby Negrelliho viaduktu neni schvalen zadny regulaéni plan.

V daném husté urbanizovaném Gzemi nelze stavbu realizovat jinde neZ ve stavajicim umisténi.

Vzhledem k tomu, Ze je Negrelliho viadukt kulturni pamatkou, musi se pfi navrhu rekonstrukce
postupovat v souladu s pozadavky organt pamatkové péle. Tyto omezuji moZnost roziifeni
zelezni¢niho télesa na nezbytné nutnou a znemoziuji tak realizaci normového fe$eni pro dané umisténi
a upoiéadani ZelezniCni traté. Zaroveti pozadavky pamatkové péce omezuji moznost uprav technického
feSeni na uroven piedjednanou v roce 2009 a popsanou v tehdy vydaném zdvazném stanovisku
Odboru kultury, pamatkové péce a cestovniho ruchu MHMP &.j. MHMP 537095/2009/Bas.

Technické feSeni rekonstrukce bylo s organy pamatkové péée konzultoviano b&hem zpracovéni
PD 2009 a pfi zpracovani této PD byly kontinualné konzultovany vynucené mirmné odlisnosti
technického feseni.

»~Rekonstrukce Negrelliho viaduktu“ navaze na jiz zrekonstruovany usek 1. koridoru Praha
Bubene¢ - DéCin hln. a pfipravovanou stavbu ,,Modernizace trati Praha - Kladno s pfipojenim na
letist€ Ruzyné, Letapa®, které kromé& zvySeni kvality cestovani, zkrdceni jizdnich dob pfinesou také
zvyseni kvality Zivota kolem téchto rusnych trati v podobé realizovanych protihlukovych opatteni.

Stavba je koordinovana s navazujicimi stavbami:

. MODERNIZACE A DOSTAVBA ZST PRAHA MASARYKOVO NADRAZI“

Stavba fe$i modernizaci a dostavbu ZST Praha Masarykovo nadrazi, zpracovatel SUDOP
PRAHA a.s. Prace na PD byly zahajeny v dubnu 2013, byla provedena maximélni koordinace se
stavbou z hlediska kolejového feSeni, zabezpedovaciho zatizeni, trakce, apod.

. MODERNIZACE ZST PRAHA BUBNY*

Stavba fesi modernizaci a dostavbu ZST Praha Bubny, zpracovatel METROPROJEKT a.s.
Préace na dokumentaci nebyly v dobé zpracovani PD dosud zahajeny, nebylo mozné provést koordinaci
se stavbou. V navazném bod€ na mosté N15 byl zvolen postup projednany na tech. radg.

. MODERNIZACE TRATI PRAHA - KLADNO S PRIPOJENIM NA LETISTE RUZYNE, zpracovatel
METROPROJEKT a.s
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Stavba je omezena okolnimi stavbami:
ADMINISTRATIVNI BUDOVAK 71

V prodlouzeni ulini &ary vedle Hudebniho divadla Karlin je v soudasné dobé realizovana
budova. Investorem je firma K 71. Budova kon¢i ve vzdalenosti 6,0 m od viaduktu.

Vzdalenost 6,0m od mostu je dostate¢nd na postaveni leSeni podél viaduktu. Pro personél
Hudebniho divadla Karlin musi byt umoznén pfistup do divadla podél viaduktu. Neni znam projekt
stavby ,,Administrativni budova K 71“ specidlné jejiho zaloZeni, ale $itka 6,0m je dostatedna pro
pomocné konstrukce vedle realizované budovy. Pokud by se béhem stavby ukézalo, Ze priichod neni
mozny, lze piichod persondlu do zadniho traktu divadla zajistit pfimo nékterym z obloukl proti
zadnimu traktu.

Oblouk ¢.16 lze sanovat v dobé divadelnich prazdnin tj. posledni tyden v &ervnu aZ prvni tyden
v zafi. Pokud by sanace oblouku sklouzla do divadelni sezény, musi byt vjezd do divadla pro kamidny
umoznén oblouky €.15 nebo €. 17 (bezprostiedné sousednimi).

PROTIPOVODNOVA OPATRENI NA BUBENSKEM NABREZI
Do opéry Ol objektu SO 14-15 Zeleznini most v ev.km 411,688 (N 11) jsou zabudovany U

profily z obou stran, které slouzi pro osazeni mobilni protipovodiiové stény. Odbor krizového fizeni
MHMP vydal pro stavbu souhlasné stanovisko za téchto podminek, které je tfeba splnit v dokumentaci
pro stavebni povoleni :

e leSeni v téchto mistech musi byt mobilni (pojizdné);

o Zasy pro odstran&ni le$eni pfi povodni uréi MCP7;

e protipovodiiovy pldan musi byt odsouhlasen MCP7;

o kryci plechy drazek v opéfe musi byt zakresleny do vykresu mostu.
Projektantem PPO je brnénsk4 firma POYRY ENVIRONMENT A.S. (ing. Jifi Stépének).

STAVBA NA CI V OKOLI POZEMKU AUTOBUSOVEHO NADRAZI FLORENC (CSAD PRAHA
HOLDING A.S.)

Pfeprava materidlu po pozemcich Autobusového nadrazi Praha Florenc (déle ANF) nebude
provadéna v dopravni Spicce. Tento poZzadavek bude zohlednén pii zpracovani navazujicich stupiid
projektové dokumentace.

Funkce vefejného WC umisténého dnes mezi odjezdovymi stanimi €. 3 a 4 bude zachovana po
celou dobu rekonstrukce. Tento pozadavek bude zohlednén pii zpracovani navazujicich stupriii
projektové dokumentace. Vzhledem k omezeni provozu ANF vyvolaném stavbou budou v radmci
stavby zfizena provizorni ndstupiSt¢ vCetné zastfeSeni. Demontaz a opétovnd montédZ konstrukci
zastieSeni stavbou dotéenych nastupidt’ ANF bude detailné feSena v navazujicich stupnich PD.

Po dobu rekonstrukce bude stavbou zajisténa plnd funkénost siti ANF mimo doby nezbytné
k jejich prepojeni. Tento pozadavek bude zohlednén pii zpracovani navazujicich stupiii projektové
dokumentace.

Projektové feSeni stavby zajisti zamezeni vstupu neZadoucich osob na autobusové nadrazi
(zaslepeni otvorli kleneb, organizace vystavby, apod.) béhem i po dokonéeni stavby. Situace po
dokonceni stavby je detailné fesena v SO 21-01.

Dal3i poZadavky viz dokladova &ast dokumentace.

4, Navrzené ieSeni a jeho zhodnoceni

Historie

Negrelliho viadukt je druhym nejstar§im mostem v Praze po Karlové mosté. Jeho stavba byla
nutné pro pokraCovani Severni statni drahy z Prahy do Drazd’an. Viadukt spojuje Masarykovo nadrazi
a Bubny a oddéluje Nové Mésto od Karlina. Az do roku 1910 to byl dokonce nejdelsi most Evropy.
Jeho délka je 1110 m bez pozdé&ji vystavéné vychodni vétve na pravobfeinim pfedmosti. Pivodni
sitka mostovky je 7,6 m a po odstranéni kamenného parapetu rovnych 9,0 m. Zelezniéni trat’ je
dvoukolejna.
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Viadukt prazsko-drazd’anské vétve statni drahy prochazel od praZzského nadrazi aZz k mlynim pii
fece uzemim Karlina zprvu mimym obloukem zelinafskymi zahradami za méstskymi hradbami, aby
pak zamifil rovné& ulici dnes Prvniho pluku (dfive Vinohradska) asi doprostied Jeruzalemského
ostrova. V této Casti byla trat’ vedena na 49 piilkruhovych kamennych klenbach o rozpéti 21 stop (6,5
m). Kromé& toho tu byly navrZeny 3 priijezdy pro pési a povozy, kazdy o tfech obloucich: prvni pro
novou ulici podél nadrazi, druhy pro prodlouzenou ulici, dnes KiiZikovu (dfive Palackého), a tieti pro
dnes ulici Sokolovskou (dfive Podébradskou nebo Krélovskou), kterou prekrocil segmentovym
obloukem o rozpéti 11,3 m se dvéma postrannimi podchody pro pési.

Pak vedla trat’ pfes tfi mlynské strouhy na ostrov Jeruzalémsky, pfekrodila prvé uzsi rameno
Vltavy, pfetala ostrov Stvanici a prekrogila druhé hlavni rameno feky na bubensky bieh. Nad nahony
a ostrovy (inundacni tizemi) bylo postaveno celkem 26 pulkruhovych kleneb o rozpéti 33 stop (10,5
m), nad fi€nimi rameny osm segmentovych kleneb, kazd4 o rozpéti 78 stop (25 m). Na bubenském
bfehu byl ziizen pro pobfezni cestu oblouk o mensim rozpéti, které postalilo, protoZe Uzemi za
viaduktem nebylo obydleno.

Viadukt byl postaveny podle projektu rakouského inZenyra Aloise Negrelliho von Mold-Elbe
(1799-1858). Stavba byla zadana spole¢nikim bratfim Kleinovym a Vojtéchu Lannovi. Vybudovani
tohoto technického dila v Praze mélo i sviij vlastenecky pfinos, nebot’ na pfipravé stavby se podilel
i Cesky technik Jan Perner (1815-1845), stavitel Zeleznic v Rakousku a v Rusku.

Stavba viaduktu zacala v roce 1845 po bfeznové povodni, pfi které hladina Vitavy vystoupila
05,50 m nad normélni stav. Proto pfi navrhovani viaduktu dbali projektanti na to, aby stavbou
nenaru$ili volny pritok vysokych vod a prodlouzili viadukt tak, Ze je dvakrat delsi nez Karliv most.
Kamenné kvadry byly pfivazeny po Vlitavé z Kamyku pf#imo na misto. Dievéné piloty zardzelo do
zemé a do dna feky tficet beranidel a vodu z jimek pro zdéni zakladi v fecisti od&erpavala nepfetrzité
dvé parni ¢erpadla.

Most byl proveden z lomového opukového zdiva lozeného na maltu a sevieného do plastd
z masivnich zulovych kvadri kombinovanych s tvrdym piskoveem. Obklady pilifd jsou z piskovce se
zulovymi kvadry na rozich. Klenby byly provedeny vyhradné zhladce opracovanych Zulovych
klenakl s nasypy. Masivni pilife byly s ohledem na naplavovy profil terénu zaloZeny na mohutnych
dubovych rostech. Zdivo bylo spojovano maltou z tehdejsi Hergetovy vapenky v Podoli. Toto vapno
mélo polohydraulicky charakter a velkou odolnost vii¢i vodé.

V druhé poloviné 19. stoleti byla, s postupnym vyvojem prazské Zelezniéni sité, poloZena treti
posunovaci slepa kolej od Zst. Praha Masarykovo nadrazi a rovnéz byla postavena vychodni kolejova
vétev. Nova vétev ma sice rovnéz polokruhové klenby, pfibliZzné stejného rozpéti jako zapadni vétev,
ale nejsou jiz provedeny z kvadrového zdiva, nybrz maji sparované cihelné zdivo.

V roce 1909 byly rekonstruovana ocelova nytovand konstrukce nad uhelnou koleji v km
410,568, aby byla pozdéji nahrazena konstrukci se zabetonovanymi nosniky. Uhelnd kolej byla
nasledné snesena.

Souvislost kleneb stavby byla, z komunika¢nich divodd, pferu$ena na dvou mistech. Nad ulici
Prvniho pluku a Pernerovou byly osazeny nytované Zelezné ptihradové konstrukce. V roce 1936 byla
vyménéna ¢ast nad ulici Prvniho pluku a &ast nad ulici Pernerovou byla nahrazena az v r. 1951
moderni svafovanou ocelovou konstrukci. Ze stejnych divodii bylo v letech 1954 az 1956 provedeno
pfemosténi zapadni vétve viaduktu v Gseku nad Krizikovou ulici a koneéné v letech 1980 - 1981 byl
rozsifen podjezd Bubenského nabfezi.

Negrelliho viadukt je spolu s hradlem ¢&p. 249 zapsan ve Stitnim seznamu nemovitych
kulturnich pamatek pod &isly 40586/1554 a 47337 na které se vztahuje ustanoveni zakona &. 20/1987
Sb. o statni pamatkové péci a ustanoveni vyhlasky HMP &. 10/1993 Sb., o prohlaSeni ¢asti uzemi
hlavniho mésta Prahy za pamatkové zony a o ureni podminek jejich ochrany.

Soucasnost

Negrelliho viadukt leZi v tratovém useku Praha Masarykovo nadrazi - Praha Bubny, ktery je
soudésti trati Praha Masarykovo nadraZi - D&&in hl.n. (TU 0801) a Praha Masarykovo nadrazi - Praha
Libeii (TU 1505). Do provozu byl uveden v roce 1850. V roce 1875 byl postaven tzv. spojovaci
viadukt, pro spojovaci trat’ Hrabovka - Karlin. Na viaduktu je v soucasné dobé piechodna trat'ova
tiida D3 (22,5 t/7,2 t), ktera je zajistovana sniZzenim trat'ové rychlosti na 40 km/h.
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Pti povodni v r. 2002 byl jednim ze ¢ty mosti pfes Vlitavu v Praze, na kterych nebyl prerusen
provoz (z tohoto pottu byly tfi Zelezni¢ni). Po povodni se stal nedilnou soudasti protipovodiiové
ochrany v Karliné i v Hole$ovicich. V mostnich pilifich je zabudovana konstrukce, do které se
v pfipadé povodné osadi mobilni protipovodiiové bariéry.

Rekonstrukce Negrelliho viaduktu je tizce provazana se stavbou ,,Modernizace trati Praha -
Kladno*, na kterou se v soudasné dob& zpracovavd studie proveditelnosti a dil&i pFipravné
dokumentace se zaméry projektu.. Po dostavbé rychlodrahy Praha - Kladno se v dopravni 3$piéce
piedpoklada u linek na Kladno interval 15 minut, pfedpokladany interval na Kralupy nad Vltavou je
30 minut a interval na leti§t& 10 minut. Celkem tak lze v dopravni §pi¢ce v TU Praha Masarykovo
nadraZi - Praha Bubny predpokladat aZ 12 part vlaki za hodinu.

Prognéza vykonu byla pfevzata ze zpracované piipravné dokumentace stavby ,Modernizace
trati Praha - Kladno s pfipojenim na letist¢ Ruzyné, Letapa“ (METROPROJEKT PRAHA, a.s.), ktera
vychazi ze stabilizované podoby soudasné urbanistické struktury tizemi MC Prahy 6 a z vyhledovych
rozvojovych zamért dostavby naptiklad v oblasti Ruzyné&, Dlouhé Mile a okoli starého letisté Ruzyné.

Predpokladany pocet cestujicich byl stanoveny z nejaktualngjsich dostupnych podkladi - ze
Studie obsluhy Prahy a okoli méstskou a regiondlni hromadnou dopravou osob, fize C (2006,
METROPROJEKT Praha a.s., ve spolupréci s UDI Praha a SUDOP PRAHA, a.s.) a z dopravni
a provozni technologie na stavbu ,,Modernizace trati Praha - Kladno s pfipojenim na leti§t¢ Ruzyné,
L.etapa®

V3echny navrhované Upravy a vyhledové vypoéty umoziiuji realizaci stavby ,,Modernizace trati
Praha - Kladno s pfipojenim na leti§té Ruzynég, I.etapa“.

Zahajeni stavby znamend nepfetrzitou vyluku tratového useku Praha Masarykovo nadraZi -
Praha Bubny na dobu 2 roky.

Obsah dokumentace
Stavebni ¢innost zahrnuje zejména:
e rekonstrukei zelezniéniho spodku a svriku;
rekonstrukei spodnich staveb (mostd, opérnych a zarubnich zdi);
vystavbu nového trakéniho vedeni;
pokladku energetickych, sdélovacich, zabezpecovacich a optickych kabelii podél traté;
vystavbu tratového zabezpecovaciho zafizeni véetné osazeni navéstidel;
ochrana dotéenych inZenyrskych siti a zafizeni.

e & @ o o

Celkové architektonické feSeni bylo vedeno snahou najit souznéni starého a nového ndvrhu
a tvaroslovi tak, aby vysledné vyznéni vyjadrovalo harmonii obou pfistupii. Nové konstrukce a prvky
budou mit soudoby architektonicky a technicky vyraz, tak aby byly zafaditelné do ¢asu.

V rémci rekonstrukce Negrelliho viaduktu dojde k sjednoceni mnoha &asti a prvki, které jsou
v soucasné dobé nesourodé a lidi se jak konstrukci, tak tvarem. V tomto pfipadé jde pfedeviim
o sjednoceni priibéznych rfims mostnich konstrukei a sjednoceni zabradli v celé délce mostu (,,vzor
1936* viz ¢ast C.3 a vykresy mostnich objekti). Vyjimkou jsou fragmenty historickych kamennych
a cihelnych zabradli. Dojde také ke sjednoceni vzhledu trakénich stozéri. Na mostnich objektech
budou pouzity stozary méstského typu z profilu HEB.

Vybouranim zastavénych kleneb a pfistaveb dojde k pohledovému odlehéeni stavajici mostni
konstrukce. V mist¢ ANF budou instalovany sjednocujici vyplné oblouki. Budou také nahrazeny tii
nevyhovujici stavajici mosty novymi mostnimi konstrukcemi.

Klenbové mostni konstrukce

Pro umoZnéni rekonstrukce budou vSechny klenby mostu vy¢istény od vestaveb, souCasné
budou v téchto klenbach vybourany podlahové konstrukce. Stejné jako vestavby kleneb, budou také
odstranény vSechny pfistavby, které brani rekonstrukei mostu.

V mist€¢ ANF budou instalovany sjednocujici vypIné obloukil. Stavba nefedi budouci vyuZiti
prostoru pod klenbami.
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U mostni konstrukce, ktera pfimo sousedi s nastupisti ANF, budou zastavéné klenby vygistény
pouze &asteéné. Divodem je riiznd vy3kova uroven okolni ploch mostu. Viechny klenby sousedici
s ANF budou ze strany nadraZi zaslepeny.

V8echny kamenné a cihelné oblouky mostu budou ocistény a hloubkové pfesparovany.

U kamennych kleneb a ¢asti mostu dojde k o¢isténi a dle vysledki historického priizkumu bude
navrzena potfebnd sanace, pfipadné vyména degradovanych prvki zdiva. Rozsah oprav mostnich
kleneb cihelnych, pfipadné s kombinovanym pouZitim materidld bude opét podléhat historickému
prizkumu. Podle potfeby dojde bud’ jen k ocisténi a pfesparovani, nebo mistn€ k plodnému piezdéni.
Rozsah kleneb Negrelliho viaduktu ziistane nezménén.

11 mostid jsou klenby a budou se sanovat, kromé SO 14-13 (N9), kde je navrZena kompletni
rekonstrukce 4 kleneb

Rekonstrukce ostatnich mostnich konstrukct

Rekonstrukce viaduktu piedstavuje z 15-ti mostnich objekti (11 klenbovych) tii kompletné
rekonstruovat a to SO 14-05 konstrukce se zabetonovanymi nosniky pfes byvalou uhelnou kolej, km
410,568 pro nedostateCnou tnosnost a tl. Stérkového loze, SO 14-07 predpjaty most pies K¥iZikovu
ulici, km 410,800, z diivodu smérové Gpravy koleji a SO 14-03 ocelova konstrukce pies ul. 1.pluku na
spojovacim viaduktu, km 0,426 z divodi nedostate¢né Unosnosti. SO 14-15 prefabrikovany most z
predpjatych komorovych nosnikt KT na Bubenském nabfezi se bude sanovat.

Zarizent v majetku CSAD Praha holding a.s. v aredlu Autobusového nddrasi Praha Florenc (verejné
WC a zastfeSeni ndstupist)

Z divodu opravy mostu je ze strany néstupist ANF provozovaného firmou CSAD Praha
holding a.s. nutné po dobu vystavby snést stavajici pfistiesek pro cestujici (zastfeSeni nastupiit). Po
dobu vystavby dojde k doCasnému pieloZeni veskerych inZenyrskych siti, kterd jsou vedena po
konstrukei pristiesku.

PristfeSek nastupiSt’ je feSen jako ocelova konstrukce se stfe$ni pultovou plochou krytou
transparentnimi polykarbonatovymi komtirkovymi deskami. Téleso viaduktu je v soudasné dobé& ze
strany ANF obloZeno plechem na vlastni nosné konstrukci.

Veskeré inZenyrské sit€¢ ANF a pfistieSek bude plné obnoven ve stejném rozsahu a vzhledu jako
ten soucasny s rozSifenim k upravené §ifce mostu SO 14-06. Téleso viaduktu s opravenym povrchem
jiz nebude zakryto zadnou konstrukci a bude ponechano pohledové.

VSechny klenby sousedici s ANF budou v tomto misté ze strany autobusového nadrazi
zaslepeny.

Funkce vefejného WC umisténého dnes mezi odjezdovymi stanimi €. 3 a 4 bude zachovéna po
celou dobu rekonstrukce.

Struény popis rozhodujicich PS a SO:
Zelezni¢ni zabezpedovaci zaFizeni
Vchozi stav zabezpecovaciho zarizeni.
Zst. Praha Masarykovo nddrasi

Zst.Praha Masarykovo nadrazi byla v roce 2007 ve stavbé Nové spojeni vybavena stani¢nim
elektronickym zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie typu ESA 11. Stanice se skladd ze dvou
obvodui. Historicky obvod Masarykova nadrazi a obvod Sluncova. Historicka &ast stanice pocinaje
vyhybkou 101 pouziva pro hlidani volnosti koleji pocitate ndprav. Obvod Sluncova az k vyhybce 101
je vybaven kolejovymi obvody KOA1 s prenosem kédu vlakového zabezpeZovage. Cést stanice na
Negrelliho viaduktu byla feSena do doby rekonstrukce Negrelliho viaduktu jako provizorni. Vjezdova
navéstidla od Prahy Buben jsou umisténa v rozporu s dnes platnymi pfedpisy na zadatku vzduiné
izolace. Predvésti vjezdovych navéstidel 1S, 2S tvoii odjezdova navéstidla S1K, S2K Zst. Praha
Bubny vzdalena cca 400 m.
Praha Masarykovo nadr. - Praha Bubny

Tratovy usek Praha Masarykovo nadr. - Praha Bubny se nachazi na Negrelliho viaduktu. Tento
Gsek byl v ramci vystavby elektronického stavédla na Masarykové nadr. zabezpe&en trat'ovym
zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie typu automatické hradlo. Pro hlidini volnosti koleji byly
pouZity poditale naprav.
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Zst. Praha Bubny

Zst. Praha Bubny je zabezpe&ena stani¢nim zabezpeovacim zafizenim 2. kategorie typu EMZZ
se dvéma stavédly a Fidicim pfistrojem. U staniénich koleji jsou umisténa vloZena navéstidla.
Odjezdova navéstidla S1K, S2K smér Praha Masarykovo nadr. jsou umisténa na Negrelliho viaduktu
za krajnimi vyhybkami. Tato navéstidla jsou umisténa na zdbrzdnou vzdalenost 400m.

Celkové FeSeni uiprav zabezpecovaciho zaiizeni.

Stavajici venkovni prvky zabezpefovaciho zafizeni a kabelové rozvody na Negrelliho viaduktu
budou pied zahajenim stavebnich praci na viaduktu demontovany.

Po ukonéeni stavebnich praci bude znovu ziizena kabelova trasa na opaéné strané viaduktu neZ
stavajici a budou opét namontovany venkovni prvky (névéstidla, prestavniky, snimace po&itagii naprav
a pod). V provozu zlstane stavajici elektronické stavédlo ESA 11 s PRV.

Protoze se v3ak rekonstrukci viaduktu &asteCné méni i1 tvar kolejisté, bude upravené
zabezpecovaci na tyto zmény reagovat.

Bude provedena uprava adresného software elektronického stavédla.

Stavajici elektromechanické zabezpeCovaci zafizeni Zst. Praha Bubny bude do piestavby této
stanice v nasledné stavbé ponechano stévajici bez Gprav. Pouze venkovni prvky a kabely na Negrelliho
viaduktu budou demontovany a po ukonéeni stavebnich Gprav znova namontovany.

Na Negrelliho viaduktu bude provedena stavebni pfiprava pro budouci umisténi prvkd
zabezpecovaciho zatizeni zfizenych ve stavbé rychlodrahy Praha - Kladno. PiestoZe v soucasné dobg
neni znamo stanovisko OAE k pfipadnému snizeni zabrzdné vzdalenosti na trati s pfenosem kédu VZ
na 700 m nebo pozadovanych 400 m budou vyhledova navéstidla na Negrelliho viaduktu navrZzena po
cca 400 m.

Z divodu bezpednosti prace udrzujicich pracovnik bude moZno stozarova navéstidla
(zfizovana v této stavbé i pfipravovand vyhledové) umistit pouze do prostoru stavajicich vyklenki,
které budou dle potfeb upraveny. Pro potieby vyhledového rozmisténi navéstidel na Negrelliho
viaduktu byla pouzita Aktualizace PD 03/2009 , Modernizace trati Praha - Kladno s pfipojenim na
letist€ Ruzyné - I. etapa®.

Zelezniéni sdélovaci za¥izeni
PS 21-01 Uprava sdélovaci kabelizace SZDC

V soucasné dob¢ se v dotéeném uzemi nachazi kabelizace vybudovana v rdmci pfedchazejicich
staveb ,.Rekonstrukce vyhybek Zst. Praha Masarykovo nadrazi + trakéni vedeni® a ,Nové spojeni
Praha hl. n., Masarykovo n. - Liberi, Vysoéany, HoleSovice*. Jedna se o metalickou kabelizaci k
venkovnim telefonnim objektiim, metalicky kabel €. 201, ochrannou trubku HDPE s dvéma optickymi
kabely 36 a 12 vlaken a dvé ochranné trubky HDPE s optickym kabelem 48 vlaken.

Po dobu rekonstruk&nich praci je nutné zachovat v provozu optickou kabelizaci a metalicky
kabel €. 201. Provoz na téchto kabelech bude zachovan v nezbytné nutném rozsahu.

Po ukonéeni rekonstrukénich praci se do pfedem vybudovaného 9-ti otvorového kabelovodu
navrhuje instalovat novéa definitivni sdélovaci kabelizace. V ramci tohoto PS se navrhuje vybudovat
dvé ochranné trubky HDPE a do provozni trubky se navrhuje instalovat opticky kabel 48 vldken, ktery
se navrhuje ukoncit v Gstfednim stavédle Zst. Praha Masarykovo nadrazi a ve vypravni budové Zst.
Praha Bubny. Déle bude realizovino metalické propojeni mezi stavédlem ¢&.1 v Zst. Praha Bubny
a stavajici spojkou v kabelovodu u ustfedniho stavédla metalickym kabelem.

PS 23-01 Uprava sdélovaciho zafizeni

V soudasné dobé& je na Negrelliho viaduktu v provozu rozhlasové zafizeni pro posun, které je
napojeno rozhlasovou kabelizaci do Zst. Praha Bubny a dale je na trakénich podpérach &. 80 a 90
umistén kamerovy systém, ktery je napojen optickym &tyfvldknovym kabelem, ktery je instalovan do
ochranné trubky HDPE a ukonéen v ustfednim stavédle Zst. Praha Masarykovo nadrazi.

Pfed zahdjenim stavebnich praci se navrhuje rozhlasové zafizeni a kamerovy systém
demontovat véetné pfipojné a napdjeci kabelizace. Rozhlasové zafizeni na Negrelliho viaduktu se
navrhuje demontovat trvale bez nahrady. Provizorni provoz kamerového systému po dobu
rekonstrukce Negrelliho viaduktu se nepfedpoklada.

Po provedeni stavebnich praci se navrhuje stavajici kamery véetné rozvadé&¢u instalovat na
novych trakénich podpérach. Kamerovy systém se navrhuje napojit novym optickym kabelem 4

Strana 8 (celkem 20)



-Rekonstrukce Negrelliho viaduktu® posuzovaci protokol PD

vlakna SM, ktery se navrhuje ukonéit ve stavajicim optickém rozvad&&i v ustiednim stavédle ¥st.
Praha Masarykovo nadrazi.

Zeleznitni svriek a spodek
SO 11-01 a SO 11-02 Masarykovo n.- (Hrabovka) - Bubny, Zelezniéni svriek a spodek

Tento SO feSi novou geometrickou polohu koleje, material Zelezniéniho svréku a sanaci
Zelezniéniho spodku od km 412,512 156 do km 412,513 396. Délka tohoto tseku je 1,952 km.

Reseni smerovych pomérli v tomto Useku vyplyva z pozadavku maXImalne vyuzit zvySeni
tratové rychlosti pfi minimalnim zaboru nedraznich pozemki a pokud moZno s minimalizaci pfi¢nych
posunti a z poZadavku v posuzovacim protokolu na zvyseni trat'ové rychlosti.

Osovéa vzdalenost mezi nové navrhovanymi hlavnimi kolejemi je 4,75 m. v km 410,609 -
410,770 v misté mostu v ev. km 410,700 min. na 4,00 m, v piimém seku Negrelliho viaduktu je pak
navrZena min. osova vzdalenost 3,75 m. Na spojovacim viaduktu mezi kolejemi &. 94 a 108 je v km
0,253 - 0,410 navrZena min. osova vzdalenost na 4,0m.

Pfi navrhu vyskového feseni v tomto seku byly na mostech dodrZeny vysky stavajiciho stavu,
pfip. niveleta koleje upravena tak, aby nedoSlo k neZidoucim Kkolizim s jejich konstrukcemi.

Sklony hlavnich koleji se v tomto iseku pohybuji od -6,266%e do 0,422%.

Sanace Zel. spodku je v kolejich ¢.1, 2, 94 a 108 navrZena v nezbytné nutném rozsahu mezi
zaCatkem tprav a mostnimi objekty. V rozsahu sanace, resp. vystavby nového télesa Zelezni&niho
spodku bude provedeno i odvodnéni Zelezni¢niho spodku.

Mosty, navéstni krakorce
SO 14-01 Zelezniéni most v ev. km 0,311 (N 101 )

Most pfevadi dvoukolejnou vétev Hrabovka - Praha Bubny trati C. Tfebové - Praha Masarykovo
nadrazi pfes Pemerovu ulici. Trat’ na mosté je pfibliZzné ve vodorovné v pravostranném oblouku.

V roce 1951 byly plvodni pifhradové nytované konstrukce nahrazeny pod kazdou koleji
samostatnou sprazenou ocelobetonovou nosnou konstrukei. Uhel kiiZeni s Pernerovou ulici je 30°,
kolma svétlost mostniho otvoru je 15,0 m a $ikma 23,4 m. Vyska mostniho otvoru je nad vozovkou
min. 4,25 m.

Ocelova nosnd konstrukce je rzivé, protikorozni ochrana lokalné porusend. Zelezobetonové
deska méa na zacatku mostu vydrolenou spodni hranu a obnaZenou vyztuz. LoZiska jsou pevna
stolicova a valcova pohyblivd, vSechna jsou rziva. Na mosté je poskozend izolace, je patrny silny
prisak vody, odtokovy Zlab mezi nosniky chybi a voda z odvodiiovadi sték4 na chodniky a vozovku.
Mezi zdv€rnymi zdmi a konci nosniki je rovnéz poskozend izolace a voda stéké na opéry. Rimsy maji
poskozenou izolaci a jejich povrch je vlasové popraskan.

Spodni stavbu predstavuji cihlové opéry s betonovou omitkou a Zelezobetonovy prah zhotoveny
pti rekonstrukei v roce 1950. Betonovd omitka je z véti &asti opadand nebo vzduta, cihly se
vydroluji.. Opérné cihlové zdi navazujici na kiidla opéry O1 jsou misty vydrolené.

Po provedeni pfepotu a ovéfeni zatiZitelnosti mostu (ZUIC = 1,14) je navrZena nasledujici
rekonstrukce mostniho objektu:

- o¢isténi ocelové konstrukee, provedeni nové protikorozni ochrany;

- repase loZisek;

- odstranéni kolejového loze a stavajicich fims;

- sanace povrchu betonové desky;

- nové izola¢ni souvrstvi, véetné tvrdé ochrany izolace;

- obnova systému odvodnéni;

- nabetonovani novych fims;

- osazeni nového zabradli, typové shodného se souéasnym a s navazujicim na sousednich objektech;
- sanace lice cihlovych opér a piisluSnych €asti prilehlych cihlovych zdi u opéry O1.

SO 14-02 Zelezniéni most v ev. km 0,370 (N 102) )
Most pfevadi dvoukolejnou vétev Hrabovka - Praha Bubny trati C. T¥ebové - Praha Masarykovo
nadraZi podél Malého ulice. Trat’ na mosté€ je pfiblizné ve vodorovné a v pravostranném smérovém

oblouku.

Strana 9 (celkem 20)



~Rekonstrukce Negrelliho viaduktu* posuzovaci protokol PD

Nosnou konstrukci mostu tvofi fada 8 polokruhovych kleneb o svétlosti cca 7,2 m. Viechny
klenby byly plvodné z cihelného zdiva, prvni 3 klenby (€. 64-62) byly v roce 1956 nahrazeny
zelezobetonovymi klenbami, klenba ¢. 61 je z &asti Zelezobetonova a z &asti pivodni cihelnd. Na
mosté je poSkozend izolace a nevyhovujici odvodnéni. Zdivo kleneb je misty zvétralé, zdivo
pricelnich zdi siln€ naruSené, cihly vypadavaji, tvofi se cihelné vydroly. V roce 2006 byla provedena
¢asteCna povrchova sanace cihelnych kleneb - lic konstrukce vpravo ve sméru stanieni byl prezdén
jednou vrstvou cihel. V ramci této sanace byla konstrukce osazena svislymi svody odvodnéni.

Na mosté jsou navrZzeny sanacni prace v tomto rozsahu:

- odstranéni kolejového loZe a stavajicich fims, vybourani zazdéni viech otvori;

- vybrani nadnéasypu kleneb, sanace rubu zdiva, lokdlni pfezdéni kleneb a poprsnich zdi, injektaz,

oCisténi a hloubkové presparovani licti cihelného zdiva;

- provedeni pojistné izolace kleneb a rubli poprsnich zdi s vlastnim vyvodem odvodnéni;

- doplnéni materidlu nadnasypu z hutnéného St€rkopisku, Zelezobetonova roznaseci deska ve tvaru
zlabu KL s hlavnim izolaénim souvrstvim a odvodnénim (odvodnéni bude provedeno do strany
v misté pilifti -vlevo ve sméru stanifeni - a svedeno svislymi svody do rekonstruované kanalizace);

- sanace betonovych povrchu

- vybudovani novych Zelezobetonovych tims a ocelového zabradli shodného typu se zdbradlim v celé

délce viaduktu.

SO 14-03 Zelezni¢ni most v ev. km 0,426 (N 103)

Most pievadi v novém stavu jednokolejnou vétev Hrabovka - Praha Bubny trati C. Tiebové -
Praha Masarykovo nadraZi pfes ulici 1. pluku. Trat’ na most& je v pravostranném smérovém oblouku,
uhel kiizeni s komunikaci je 30°.

Pod kaZdou stavajici koleji se nachadzi samostatnd mostni konstrukce z plavkové oceli tvofena
plnosténnou nytovanou konstrukci s horni zapus$ténou mostovkou o rozpéti 25,4 m. Kolma svétlost
mostniho otvoru je 11,4 m a §ikma 22,85 m. Vyska mostniho otvoru nad vozovkou je min. 4,6 m.

Konstrukce pod levou koleji neni dlouhodobé pojizdéna a jeji stavebné technicky stav je podle
revizni zpravy nevyhovujici. Ocelova konstrukce pod pravou koleji byla v roce 1996 rekonstruovana
a zesilena. Zelezni&ni svriek nema vyznamné vady, nosna konstrukce je povrchové rziva, natér praska
a rez narusta. LoZiska jsou na opéfe Ol valcova pohyblivd, na konci mostu pevna stolicovd, maji
utrzené Srouby ve spojovacim pravitku, jsou rziva a valce jsou mirné ze$ikmené. Spodni stavbu
piedstavuji cihlové opéry s betonovou omitkou, ktera je na obou opérach z velké €asti opadana, cihly
se vydroluji aZ do hloubky 130 mm.

Pro stav po rekonstrukei jsou ob€ konstrukce z prostorového i statického hlediska nevyhovujici,
zatizitelnost pojizdéného pravého mostu je pouze ZUIC = 0,82, zcela nevhodné jsou dynamické
vlastnosti extrémné Sikmé konstrukce a hluénost prvkové mostovky v husté méstské zastavbé.
V novém kolejovém feSeni je navic v mist€ mostu uvazovana pouze jednokolejna trat. Z téchto
divodi bylo rozhodnuto o sneseni obou nosnych konstrukei a jeji nahrazeni novou nosnou konstrukei
JiZ jen pro jednu (pravou) kolej. Tvar opér bude odpovidat konstrukci pro dvé koleje, tedy soucasnému
stavu.

Navrzena je nosna ocelova konstrukce o rozpéti 33,5 m, s pribéznym kolejovym loZzem, dolni
ortotropni mostovkou a vné&jsimi piihradovymi hlavnimi nosniky s parabolickymi hornimi pasy.
Vn&;jsi tvar i vzhled novych ZB opér (s cihlovym obloZenim) bude odpovidat dosavadnim opéram.

SO 14-04 Zelezniéni most v ev. km 0,495 (N 104)

Most pievadi dvoukolejnou vétev Hrabovka - Praha Bubny trati C. Tfebové - Praha Masarykovo
nadrazi podél ul. Prvniho pluku, mezi ulicemi Kfizikova a Trocnovskd. Trat na mosté je
v pravostranném smérovém oblouku a klesa ve sklonu 0,378%.

Nosnou konstrukci mostu tvofi fada 8 polokruhovych kleneb o svétlosti cca 8,20 m a 1
o svétlosti cca 5,85 m, kterou je vyleh&ena opéra 09. Klenby jsou z cihelného zdiva. Siika kleneb je
cca 9,32-9,50 m. Na mosté je cihelné zabradli s kamennou kryci deskou, ve vyklencich a na opérach
ocelové. Po obou stranach mostu jsou piistavby.

V souCasném stavu je na mosté poskozena izolace, v mistech napojeni pfistaveb k prigelnimu
zdivu dochazi k silnym prisakiim. Zdivo kleneb je misty zvétralé a mirné vydrolené. Na priigelnich
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zdech je opadand omitka a vydrolené sparovani cihel. Zdivo cihelného zabradli je misty vypadané

s vydrolenym sparovanim.

Trat’ na mosté bude v novém stavu jednokolejna, poloha koleje bude vzhledem k podélné ose
mostu proménna.
Na mosté€ budou provedeny sanaéni prace v tomto rozsahu:

- odstranéni kolejového loZe, rozebrani stavajiciho zabradli a ¥ims, vybourani otvorii a demolice
oboustrannych pfistaveb;

- vybrani nadndsypu kleneb, sanace rubu zdiva, lokalni pfezdéni kleneb a poprsnich zdi, o&i§téni a
hloubkové presparovani lict cihelného zdiva

- provedeni pojistné izolace kleneb a rubti poprsnich zdi s vlastnim vyvodem odvodnéni;

- doplnéni materidlu nadnasypu z hutnéného Stérkopisku, Zelezobetonova roznaseci deska ve tvaru
Zlabu KL s hlavnim izolaénim souvrstvim a odvodnénim (odvodnéni bude provedeno do strany
v misté pilifli - vlevo ve sméru stanienti - a svedeno svislymi svody do rekonstruované kanalizace);

- cihelny obklad lice ZB desky, osazeni ptivodnich kamennych ¥ims, vybudovani nového cihelného
zabradli s plivodnimi kamennymi krycimi deskami.

SO 14-05 Zelezniéni most v ev. km 410,568 (N 1)

Objekt umoziioval prichod byvalé uhelné koleje pod Bubenskym zhlav1m Masarykova nadrazi,
v sou¢asné dobé je uhelna kolej zruSena, mostni otvor je zaslepen a prepazen. Cést je pouZivéna jako
zédzemi vefejnych toalet ANF a &ast jako sklady CD. Na mosté se nachazi dvojice prijezdnych koleji
v pfimé a dvojice vyhybek.

Most je kolmy s jednim otvorem o svétlosti 5,0 m. Vyska mostniho otvoru je cca 3,5 m.
Celkova Sifka mostu mezi zabradlim je cca 31 m. Nosnd konstrukce je tvofena deskou se
zabetonovanymi nosniky o rozpéti 5,5 m s priibéznym kolejovym loZem. Most je v podélném sméru
rozdélen ¢tyfmi dilataénimi sparami na pét konstruket.

Soucasna konstrukce byla vyrobena v roce 1932 z plavkové oceli a nahradila piivodni Zeleznou
konstrukei. Od t€ doby nebyla vyrazn¢ rekonstruovana, nosna konstrukce je ve $patném stavu,
zabetonované nosniky siln¢ koroduji, tloustka kolejového loZe na konstrukci je nedostate¢na.

Na prave strané bude odbourana stévajici fimsa a sneseno zibradli. Pivodni nosna konstrukce
bude v pravé Casti, tj. v oblasti pod novymi kolejemi, kompletné vybouréna véetng hornich asti opér
a tloznych prahti a nahrazena novou ZB deskou ulozenou na novych uloznych prazich. Na stavajicich
rovnob&znych kiidlech vpravo se zfidi nové ZB fimsy a na patni plechy se osadi nové atypické
ocelové zabradli, jednotné na celém viaduktu. Boky opér a kfidla se odisti a hloubkové piesparuji,
poskozené kameny se vyméni.

Leva ¢ast mostu nebude, z divodu nevyjasnénosti budouciho prostorového usporadani,
rekonstruovéana, budou zde pouze odstranény stavajici koleje. V této &sti konstrukce budou rovné ve
stavajicim stavu ponechany vestavby a pfiléhajici ptistavby.

SO 14-06 Zelezniéni most v ev. km 410,700 (N 2)

Most ve stavajicim stavu pievadi elektrizovanou trat’” "Praha Masarykovo nadrazi - Praha
Bubny" pres aredl ANF. Trat' na mosté je pfiblizné ve vodorovné a v levostranném smérovém
oblouku.

Nosnou konstrukci mostu tvoii celkem 22 polokruhovych cihelnych kleneb o svétlosti cca 6,6
m. Na most byla dodateéné umisténa tfeti, vytazna kolej, chodniky a z4bradli byly na obou stranach
vysunuty na ocelové konzoly, které byly pozdéji nahrazeny Zelezobetonovymi. Kromé tfi, kterymi
Jjsou propojeny ¢asti ANF, jsou viechny klenby zazdény.

Na mosté je poSkozena izolace a nevyhovujici odvodnéni, zdivo kleneb je misty zvétralé
a vydrolené, u prijezdnych kleneb jsou odtrzené &elni vénce.

V novém stavu budou pfes most vedeny pouze dvé tratové koleje, viechny klenby budou
otevieny, vyzdéni otvorl bude odstranéno a prostor pod nimi upraven.

Na mosté jsou navrZeny sana¢ni prace v tomto rozsahu:

- odstranéni kolejového loZe a hornich &asti mostu (fimsy, ZB oboustranné konzoly), vybourani
zazdéni vSech otvoru;
- vybrani nadnéasypu kleneb, sanace rubu zdiva;
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- na zékladé vysledkii restauratorského prizkumu lokéalni pfezdéni kleneb a poprsnich zdi, injektaz,
oCisténi a hloubkové presparovani licti cihelného zdiva. U priijezdnych kleneb je uvazovano sepnuti
odtrzenych ¢elnich véncl pomoci vyztuZe vlepované do spar;

- provedeni pojistné izolace kleneb a rubli poprsnich zdi s vlastnim vyvodem odvodnéni;

- doplnéni materialu nadnasypu z hutnéného Stérkopisku;

- provedeni Zelezobetonové roznaseci desky ve tvaru zlabu KL s mimé vykonzolovanymi fimsovymi
nosniky, poloZeni hlavniho izolaéniho souvrstvi s tvrdou ochranou, obnova odvodnéni (odvodnéni
bude provedeno v ose mostu do prostoru pod klenby a svedeno svislymi svody do rekonstruované
kanalizace);

- vybudovani novych Zelezobetonovych fims a ocelového zabradli shodného typu se zébradlim v celé
délce viaduktu.

SO 14-07 Zelezni¢ni most v ev. km 410,800 (N 3)

Most ve stavajicim stavu pievadi elektrizovanou dvoukolejnou trat’ "Praha Masarykovo nadrazi
- Praha Bubny" a elektrizovanou dvoukolejnou trat’ "Praha Masarykovo nadrazi Hrabovka - Praha
Masarykovo nadrazi stavédlo 4" pres Kfizikovu ulici v Praze. Pod mostem prochéazi vozovka Sifky
14,3 m s oboustrannymi chodniky $itky 2,7 m a 2,9 m.

Soudasné konstrukce byly vybudovéany pii prestavbé v letech 1952 - 1954, kdy byly tii pivodni
oblouky nahrazeny jednim prostym polem. Most sestava z ¢tvefice nosnych konstrukei tvofenych péti
az Sesti prost¢ uloZzenymi predpjatymi prefabrikaty. Kazda kolej mé vlastni nosnou konstrukeci.
Konstrukce v trati "Praha Masarykovo nadrazi - Praha Bubny" maji rozpéti 25,60 m. Konstrukce
v trati "Praha Masarykovo nadrazi Hrabovka - Praha Masarykovo nadrazi stavédlo 4" jsou o rozpéti
22,50 m. Opéry jsou betonové, pfistavéné k piivodnim pilifim, zaloZené plosné.

Dtvodem piestavby mostu je nevyhovujici prostorove uspofadani, vyvolané zménou kolejového
fefeni na sousednim mosté SO 14-06. Kromé& toho vykazuji nosné i nenosné konstrukce objektu
lokalni degradaci vlivem zatékéani vody a piisobeni klimatickych zmén. Zjevné je nefunkéni
hydroizolace a odvodfiovaci systém mostu. Nelze vyloudit korozni napadeni pfedpinaci vyztuZe
v tramech a korozni napadeni kotevnich oblasti na ¢elech tramti, kam intenzivné zatéka.

Navrzeny jsou dv€ samostatné nosné konstrukce s horni mostovkou a kolejovym lozem,
oddélené zrcadlem promeénné Siiky.

Nové nosné konstrukce jsou navrzeny jako Zelezobetonové ramy s vyleh¢enim pficle spfazenou
ocelobetonovou konstrukci s proménnou vySkou priifezu pficle. Pricle jsou vetknuté do
zelezobetonovych stén opér s nab&hem v ramovém rohu, zaloZzenych na jedné rad€ velkoprimérovych
pilot. Opéry budou oblozeny kamenem, vzhledové bude obklad odpovidat stdvajicim kamennym
konstrukeim viaduktu. Levy most je dvoukolejny, o sifce 10,6 m, Sikma svétlost 2,9 m, kolmo 21,0 m,
$ikmost 66,5°. Pravy most je jednokolejny, o Sifce 7,6 m, §ikma svétlost 21,03 m, kolmo 21,0 m,
Sikmost 86,9°.

Volna vyska pod mostem v misté vozovek bude zvySena.

SO 14-08 Zelezniéni most v ev. km 410,884 (N 4)

Na zacatku mostu se ve stavajicim stavu stykaji vétve dvoukolejnych trati "Praha Masarykovo
nadrazi - Praha Bubny" a "Praha Masarykovo nadrazi Hrabovka - Praha Masarykovo nadrazi stavédlo
4%, Trat’ na mosté je priblizné ve vodorovné a po soubéhu vétvi v pfimé.

Nosnou konstrukei tvofi celkem 17 polokruhovych cihelnych a kamennych kleneb, o svétlosti
cca 6,6 m. Pudorysné se objekt od ul. Kfizikovy postupné zuzuje z cca 17,5 m na $ifku cca 10 m.
Kromé prvni a posledni jsou viechny klenby otevieny.

Na mosté je poskozena izolace a nevyhovujici odvodnéni, cihelné zdivo kleneb je misty zvétralé
a vydrolené, povrch fims je poSkozen.

V novém stavu bude na mosté soub&h jedné koleje trati od Hrabovky a dvou koleji
od Masarykova nadraZi. Do trafostanice PRE umisténé v klenbé ¢. 22a nebude zasahovéano.

Na mosté jsou navrZeny sanacni prace v tomto rozsahu:

- odstranéni kolejového loZe a hornich ¢asti mostu (fimsy), vybourani zazdéni pod posledni klenbou;

- vybrani nadnasypu kleneb, sanace rubu zdiva;

- na zakladé vysledkii restauratorského prizkumu lokalni pfezdéni kleneb a poprsnich zdi, odisténi
a hloubkové pfesparovani licii cihelného a kamenného zdiva;
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- provedeni pojistné izolace kleneb a rubii poprsnich zdi s vlastnim vyvodem odvodnéni;

- doplnéni materialu nadnasypu z hutnéného §térkopisku

- provedeni Zelezobetonové roznaseci desky ve tvaru zlabu KL s mirné vykonzolovanymi ¥msovymi
nosniky, poloZeni hlavniho izolaéntho souvrstvi s tvrdou ochranou, obnova odvodnéni (odvodnéni
bude provedeno v ose mostu do prostoru pod klenby a svedeno svislymi svody do rekonstruované
kanalizace);

- vybudovéani novych Zelezobetonovych fims a ocelového zabradli shodného typu se zabradlim v celé
délce viaduktu.

SO 14-09 Zelezniéni most v ev. km 41 0,963 (N 3,
SO 14-10 Zelezniéni most v ev. km 411,010 (N 6),
SO 14-11 Zelezniéni most v ev. km 411,136 (N 7)
SO 14-12 Zelezniéni most v ev. km 411,273 (N 8)
SO 14-13 Zelezniéni most v ev. km 411,419 (N 9)
SO 14-14 Zelezniéni most v ev. km 411,594 (N 10)

V3echny tyto objekty jsou kamenné klenby, které se budou rekonstruovat (kromé 4 kleneb SO

14-13) a vétSina praci je na nich stejna. Jsou to:

- vybourani v§ech vestaveb v klenbovych obloucich;

- nadnasyp se vybere a nahradi hutnénym Stérkopiskem;

- na klenbéch se zfidi Zelezobetonova deska jako podklad pod izolaci;

- izolovat se budou i ruby kleneb a pricelnich zdi;

- systém odvodnéni zlistane zachovan, tzn. bud’ skrz klenbu pod most nebo skrz priigelni zdivo pfed
pilif. Svisl¢ svody budou zaustény do nové nebo zrekonstruované leZaté kanalizace vybudované
podél viaduktu;

- nove uhelnikové zabradli (replika z r. 1936);

- nové 7zb fimsy a piezdéni stavajicich kamennych;

- sanace kamenného zdiva (otryskani vysokotlakym wvodnim paprskem, vysokotlakou parou
a opiskovani, hloubkové spdrovani, injektaz, prezdivani, vyména porusenych kamend, reprofilace
zdiva)

-nové TS kotvené viude shora;

- opravy povrchii na terénu po vybourani zazdénych kleneb (mezi pilifi).

U SO 14-13 se predpoklada kompletni rekonstrukce (demolice a nové postaveni s &asteénym
vyuZzitim vyziskaného materialu) Etyf piskovcovych kleneb, jmenovité se jedna o klenby &. 76 - 79,
4ks, které jsou ve velmi $patném technickém stavu.

SO 14-15 Zelezniéni most v ev. km 411,688 (N 11)

Predpjaty tramovy komorovy most z prefabrikdtd KT 22,5/24 pfes Bubenské nabieZi,
dvoupolovy. Nové kolej na mosté se zveda z 0 cm u Vitavy na 25 cm u bubenské opéry. ProtoZe je
most dostatecné Siroky, provede se Gprava ve §té€rkovém loZi. Spodni stavba je ve velmi dobrém stavu
a staCi ji tryskat a opatfit ochrannymi natéry. NK se musi sanovat. Hrncova loZiska jsou v dobrém
stavu. Zabradli na most€ bude nové (vzor 1936).

SO 14-16 Navéstni krakorec v km 410,610
SO 14-17 Navéstni krakorec v km 410,805
Oba krakorce jsou stejné, pfes 2 koleje. Navéstni krakorce jsou navrZeny podle typového

podkladu ,,Navéstni lavky a krakorce™.

Potrubni vedeni (voda, plyn, kanalizace)
S0 16-01 Kanalizace pro odvodnéni viaduktu
Tento stavebni objekt fesi obnovu odvodnéni mostnich objektd. Vétsina svodi je zalsténa do

kanalizace, nékdy jsou ale tyto svody pferuseny, ¢i zaslepeny.
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V soucasnosti jsou vody ze Stérkoveho loze kolejisté u kazdého pilife vyvedeny do otvorti
v poprsni zdi kleneb viaduktu, pfipadné prochazi skrz klenby. Pivodné byly svody podchyceny
svislymi, vn&j8imi svody vyusténymi na povrch ulic, nebo do kanalizace. Dnes je vétSina svislych
svodi odstranéna, destové vody z mostu vytékaji z vysky, z otvort na chodnik a komunikace.

Obnovenou kanalizaci budou dest'ové vody z viaduktu svedeny do méstské kanalizace. V ramci
SO mostli budou u kazdého pilife umistény nové svislé svody. Ty budou pies lapae naplavenin
napojeny do obnovenych kanalizaci vedenych ve stejné stopé podél paty piliid viaduktu. Bude
obnoveno napojeni kanalizaci do stavajicich stok v piivodnich umisténich.

Navrhované kanalizace budou mit profil DN 200, napojeni do méstskych stok bude feseno
mimo Sachty, s vysazenim odbodek.

Kanalizace je vedena v soubéhu s viaduktem, v tésné blizkosti pilifi. Kanalizace kiizi zna¢né
mnoZstvi stdvajicich sd€lovacich a elektrickych kabeld. Vykopy v okoli kabeli budou provadény
rucné, bez pouziti strojni techniky.

SO 16-02 Prelozky vodovodit
Tento stavebni objekt fesi ochranu/obnovu vodovodni piipojky Stavédla ¢. 4 béhem vystavby

okolnich mostnich objekt.

Pozemni komunikace
SO 18-01 Upravy povrchii

Tento stavebni objekt zahmuje jednak Gpravu povrchi, které budou dotéeny stavebni &innosti
(vykopy) okolnich objektii a dale budou v ramci tohoto objektu opraveny stdvajici komunikace
poSkozené stavebni Einnosti - dopravou materiali.

V ramci demolic (SO 23-01) budou vSechny klenby mostu vybourany a vy&istény od vestaveb,
soucasné budou v téchto klenbiach vybourany podlahové konstrukce. Stejné jako vestavby kleneb,
budou také odstranény vSechny pfistavby, které brani rekonstrukci mostu.

V réamei tohoto stavebniho objektu bude pod klenbami odstranéna nerovnost vznikld demolici
podlahovych konstrukei a prostor bude upraven posypem Stérkem tak, aby byl bezpe&ny pro pohyb
osob a bylo na ném béhem rekonstrukce mozné zaloZit skruz.

Po dokonéeni rekonstrukce bude prostor oznacen cedulemi ,,Zdkaz vstupu“ a nebude uréen pro
pohyb osob. Vzhledem ke slozitym majetkopravnim vztahiim neni v ramci tohoto projektu mozné fesit
budouci vyuZiti prostor pod mostem.

Povrch pozemkil pod oblouky v oblasti ANF bude proveden bezprasnou tpravou s moZnosti
strojniho Cisténi.

V ramci SO 18-01 bude zfizena konstrukce provizornich nastupist’ ANF.

Kabelovody, kolektory
SO 19-01 Kabelovod
Objekt zahrmuje vybudovani kabelovodu v celé délce Negrelliho viaduktu.
Délka kabelovodu cca 1215m. Vedeni je provedeno z jednoho devitiotvorového multikanalu. Po
trase je 42 plastovych Sachet.
Tento objekt bude prevadét PS 11-01 a PS 21-01.

Pozemni stavebni objekty
SO 21-01 - Dostavba p¥istFeski ANF

Z divodu opravy mostu ze strany ANF dojde k zasahu do pfistiesku pro cestujici pfistavené ze
strany k mostu. Pfedpoklada se jeho sneseni po celé délce SO 14-06. Pristiesek je Fefen jako ocelova
konstrukce se stfeSni pultovou plochou krytou transparentnimi polykarbonatovymi komtrkovymi
deskami.

Veskeré vedeni a pristieSek bude pIné obnoven ve stejném rozsahu a vzhledu jako ten sougasny
s rozSifenim k zOzené konstrukci SO 14-06. Téleso viaduktu s opravenym povrchem jiZ nebude
zakryto Zzadnou konstrukei a bude ponechdno pohledové. Stojky pfistiesku budou opétovné ukotveny
do zékladovych patek a povrch nastupisté bude obnoven.

Ze strany ANF budou zastavéné oblouky ubourdny do vysky pfilehlého nastupiité. Viechny
klenby sousedici s ANF budou ze strany nadraZi zaslepeny.
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80 21-02 - Stavebni upravy voddarny

Objekt vodarny neni v soucasné dob€ vyuzivan a prostory jsou vyklizeny. Soudasny vzhled je
postupnou piestavbou plivodni vodarny, tak jak se ménily potfeby vodarny v Case. Vzhled vodarny
Zadnym zplsobem neodpovidé plivodnim vykresim z roku 1867.

Stavebni Gpravy vodarny se provadéji z diivodi zisahu objektu do mostniho prijezdného
profilu. Jedna se pouze o odbourani nejvyssi ¢asti vodarny a ¢asti objektu zasahujicim do pilffe mostu.
Souéasné propojeni mezi vodarnou a kolejidtém tim bude zaslepeno.

Ze stavajici nejvy$§i Casti ziistane zachovana pouze zidka, ke které pfiléhé stfecha niZ$iho patra
vodarny. Postranni, nov€ odkryté &asti na stavajicim pilifi mostu, budou doplnény kamennym
zabradlim. Novy vzhled tak bude odpovidat nové navrzenému fedeni celého mostu.

Demolice
SO 23-01 Demolice vestaveb oblouka a pFilehlych objektit

Vsechny klenby mostu budou vybourany a vyci$tény od vestaveb, soufasné budou v téchto
klenbéch vybourdny podlahové konstrukce. Stejné jako vestavby kleneb, budou také odstranény
viechny piistavby, které brani rekonstrukci mostu. V. mist¢ ANF budou instalovany sjednocujici
vyplné oblouki, SO 21-01.

U mostni konstrukce, ktera pfimo sousedi s nastupisti ANF, budou zastavéné klenby ubourdny
pouze ¢astetné. Diivodem je rlizna vyskova troveil okolni ploch mostu. VSechny klenby sousedici
s ANF budou ze strany nadrazi zaslepeny, vie viz SO 21-01.

S0 23-02 Demolice pFistiesku na AN Florenc

Z divodu opravy mostu je ze strany ndstupidt’ ANF nutné snést stavajici piistfesek pro cestujici,
piistaveny k mostu. Dojde k do¢asnému pieloZeni veskerych silnoproudych a slaboproudych kabeld,
ktera jsou vedena po konstrukei piistiesku.

Veskeré vedeni a pristieSek bude pln€ obnoven ve stejném rozsahu a vzhledu jako ten souasny,
viz SO 21-01. Téleso viaduktu s opravenym povrchem jiz nebude zakryto Zadnou konstrukei a bude
ponechano pohledové.

Trakéni vedeni
S0 31-01 Masarykovo n. -(Hrabovka)- Bubny, vpravy TV

Nové nebo upravené trolejové vedeni je navrzeno podle vzorové sestavy "J" a schvélenych
dopliikd (proudova soustava stejnosmérna 3kV ).

Pti¢né umisténi stozarti TV je navrzeno v zésad¢ tak, aby zdkladem byla respektovana drazni
stezka na vzdalenost lice stozaru 3,30m az 3,50m od osy nové upravené koleje. ZvétSena vzdalenost
lice stozaru je navrZena v koordinaci na navrhovany nebo stavajici typ odvodnéni Zelezniéniho svriku
a spodku a pfekdZzky. Umisténi stozarll je navrzeno optimalné s ohledem na typ odvodnéni.

Na mostech je problematické umisténi stozari TV. Dle vyjadfeni pamatkari jsou mozné
minimalni pravy mosti (neni dovoleno mosty rozsifovat). Zde bude pfedni hrana navrhovéna dle
bodu &2 tab. &.3 CSN 34 1530 ed.2 ,,Vyjime&na piedni hrana trakénich stozarii ve stanici vné koleji -
2,5m". Nebude dodrzena ani pozadovana (Draznim Gfadem) pfedni hrana zékladu - patky stoZiru - 3
m.

Nové zéklady TV jsou navrzeny podle schvalené typové dokumentace hloubené nebo t&Zzené.
V mistech zarubnich nebo opérnych zdi a Gprav mostil je umisténi zakladi feSeno ve spolupraci se
zpracovateli téchto stavebnich objekti a je soudasti téchto mostnich objekti.

Nové stozary TV jsou navrzeny podle schvdlené typové dokumentace, nové doplnéné
o trubkové a betonové stozary svornikového provedeni. Na mostnich objektech budou pouZity
abnormalni stozary méstského typu z profilu HEB.

Nad kolejemi v rozsahu stavby bude namontovano nové nosné lano a novy trolejovy drat.
Konzoly a zavésy trolejového vedeni budou na viech podpérach nové.

Vyjimky z pfedpisii a norem

Ptipravna dokumentace je navrzena v maximalnim mozném souladu se zdkonem &. 266/1994
Sb. o drahach, vyhlaskou €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, vyhlaskou &. 242/1996
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Sb., kterou se méni a dopliiuje vyhlaska €. 176/1995 Sb., vyhlaskou &. 177/1995 Sb., kterou se vydava
stavebni a technicky rad drah ve znéni vyhlasky &. 243/1996 Sb. a vyhladky &. 346/2000 Sb.
a v souladu s vyhlaskou &. 174/1994 Sb.

Piipravna dokumentace je v maximalni mozné mife zpracovana v souladu s pfisluSnymi
technickymi normami (CSN, TNZ), pfedpisy, vynosy a vzorovymi listy CD. Navrend technické
feSeni a postupy respektuji Technické kvalitativni podminky staveb, statnich drah v platném znéni

Nésledujici odlisna feSeni vychazeji z poZadavku orgénii pamétkové péce - most nerozsifovat,
viz stanovisko NPU - &. j. NPU-311/41984/2013 - Odborné vyjadreni. K feSenim odli$nym od
vyhlasky Ministerstva dopravy & 177/1995 Sb. nema DU namitek, viz vyj. DUCR-43458/13/Vv.
Podminky uvedené ve vyjadieni DU budou respektovany a splnény v projektu stavby.

1. Koleje

Piipravna dokumentace stavby nefeSi celd kolejiste¢ dotéenych stanic. V rekonstruovanych
Castech stanic a trati je s ohledem na sloZitost mistnich podminek stavajiciho stavu trati navrZeno
v nekterych pripadech vyuziti dlevovych feSeni ve smyslu vySe uvedenych vyhlaSek s tim, ze
bezpeénost provozovani drahy a drazni dopravy bude zajisténa odpovidajicim stavebnétechnickym
fesenim a organiza¢nim opatienim. Tato mista jsou dale uvedena.

1.1 Prostorové usporaddani
1.1.1 Mista s osovou vzddlenosti mensi nez 4750 mm v Zelezniénich stanicich.

Podle § 11, ¢l. (2), odst. b.2 vyhlasky MD &€.177/1995 Sb.: u vicekolejnych trati s rozchodem
koleje 1435 mm musi byt dodrzeny nasledujici vzdalenosti os koleji v Zelezni¢nich stanicich: pii
rekonstrukcich Zel. stanic, je-li to nezbytné, s pfihlédnutim k mistnim podminkdam, nejmensi
vzdélenost os koleji v pfimé koleji a v obloucich o poloméru 300 m a vét§im, 4750 mm.

Dokumentace stavby predpoklada ponechani nedostateéné osové vzdalenosti v mistech, kde jde
o stavajici stav a trat’ je vedena na mostech, které jsou prohladeny za nemovitou kulturni pamatku.
Roz3ifeni osové vzdalenosti na normovou by bylo nejen finanéné nékladné, ale také by doslo k
podstatnému zasahu do vrchni &asti mostu (vyloZeni fims), coZ je z hlediska pamatkové péce
neptipustné. Ulevové feseni je mozné podle § 11, ¢€l.12. Ustanoveni tohoto odst. lze aplikovat
v slozitych mistnich podminkédch v zastavéném tzemi, v chranéné krajinné oblasti a v neptiznivych
geologickych podminkach. Bezpecnost provozovani drdhy a drazni dopravy pak musi byt zajidténa
odpovidajicim stavebnétechnickym feSenim a organizaénim opatfenim.

staniceni trat'ovy usek 0sova poznamka
vzdalenost [m]

410,609 - 411,712 | ZST Praha Masarykovo nédraZi | nejméné 3,750 | hlavni stani¢ni kolej &.1 a2, v

Masarykovo n. - Bubny, celé délce na mostnich

objektech
0,253 -0,410 ZST Praha Masarykovo néddraZi, | nejmén& 4,000 | hlavni staniéni kolej &.94 a
spojovaci viadukt odstavnd kolej ¢108, v celé

délce na mostnich objektech

1.1.2 Mista s nedodrienym VSMP podél zdabradli na mostnich objektech.

Podle § 11, €l. (6), odst. b vyhlasky MD €.177/1995 Sb.: mezi stavbami, pevaymi zafizenimi
nebo jinymi pfekdzkami a prijezdnym prifezem, ktery je stanoven pro pfilehlou kolej, musi byt
zachovan volny schiidny a manipulaéni prostor pro bezpeény pohyb osob a manipulaci s materidlem.
Volny schidny a manipulacni prostor je vymezen §itkou, tj. vzdalenosti od svislice prochazejici osou
koleje a vySkou nad temenem kolejnice a musi byt dodrZen u koleji normalniho rozchodu do vysky
3050 mm a $itky 3000 m.

Dokumentace stavby predpokladd ponechéni zuZeného VSMP v mistech, kde jde o stévajici
stav a trat’ je vedena na mostech, které jsou prohlaSeny za nemovitou kulturni pamatku. Jeho rozsifeni
by bylo nejen finann& nakladné, ale také by doSlo k podstatnému zasahu do vrchni ¢asti mostu
(vyloZeni fims), coZ je z hlediska paméatkové péce neptipustné. Ulevové feseni je mozné podle § 11,
¢l. (7), odst. a: na S$iré trati, kde se nepfedpokladd manipulace, je pfipustnd Sitka volného
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a manipulaéniho prostoru v koleji normélniho rozchodu 2500 mm. Ustanoveni tohoto odst. lze
aplikovat v slozitych mistnich podminkdch v zastavéném uzemi, v chranéné krajinné oblasti
a v nepiiznivych geologickych podminkach. Bezpetnost provozovani drahy a drazni dopravy pak
musi byt =zajisténa odpovidajicim stavebnétechnickym feSenim a organizaénim opatfenim.
Stavebnétechnicka feSeni obecné spocivaji ve zfizovani bezpecnostnich vyklenki, v oznadeni zatatka
a koncd uzkych mist Zlutoernym pruhovanim dle CSN 375199, ve vymezeni Useku vystraZnymi
bezpe&nostnimi znadkami NB.3.19 s bezpe&nostnim napisem 05 (POZOR UZKY PRUREZ) dle CSN
ISO 3864. Organizaéni opatieni, ktera zajisti SDC, spodivaji v zakazu chiize pochiizkare a tratovych
zaméstnancu podeél koleje v uzkych mistech a zabezpeéeni kontroly traté z pracovniho voziku.

Zacatek a konec mist s nedodrZenym VSMP bude vymezen bezpeCnostnimi tabulkami.
Bezpeénostni vyklenky jsou navrzeny na mostnich objektech v rozsahu stavajicich vyklenka.

Vzdalenost osy krajni koleje od zabradli je vSude min. 2750 mm.

1.2 Geometrické uspoFddani koleje
1.2.1 Mista s polomérem oblouku v dopravnich kolejich men$im neZ 300 m (ve stanicich
v hlavnich kolejich 600 m)

Podle § 13, &l. (2) vyhlasky MD €.177/1995 Sb.” na draze celostatni u staveb drdhy (...) v
pfipadé rekonstrukce nebo modernizace drahy, pfi které se nezfizuje nové drazni zemni téleso, nesmi
byt v tratovych kolejich polomér oblouku men$i nez 300 m. Koleje Zelezni¢nich stanic se ziizuji
v pHimych tsecich, v oblouku, jen je-li to nezbytné. Zelezni¢ni stanice smi byt s prihlédnutim
k mistnim podminkdm vloZena do oblouku s nejmensim polomérem 600 m. V dopravnich kolejich ve
zhlavi je moZzno zfizovat oblouky o poloméru nejméné 300 m. (...)

Dokumentace stavby piedpoklada ponechani stavajicich smérovych pomeéri s poloméry niz§imi
v nasledujicich mistech hlavnich koleji, kde je poloha koleje omezena tvarem stavajicich mostd
a konfiguraci stavajiciho zhlavi. Poloha ostatnich dopravnich koleji a kolejovych spojek je
pizplisobena poloze hlavnich koleji. Ulevové feseni je mozné podle § 13, &l. 14.

stani¢eni trat'ovy tsek osova poznamka
vzdalenost [m]

410,512 - 410,551 ZST Praha Masarykovo nadrazi | nejméné 190 hlavni staniéni kolej ¢.1 a 2 a k.
¢.7, v navaznosti na stdvajici stav,
pfevazné ve zhlavi

0,186 - 0,541 ZST Praha Masarykovo nadrazi, | sloZeny, hlavni stani¢ni kolej €.94
spojovaci viadukt nejméne 175
1.2.2 Sklonové poméry

Podle § 13, odst. 8: (...) koleje v Zelezniénich stanicich se zfizuji ve vodorovné, je-li to
nezbytné s prihlédnutim k mistnim podminkdm nejvyse ve sklonu 1 %.. Na kolejich, kde se
nepfedpoklada stani a odstavovani draznich vozidel anebo je to z technologického hlediska nutné, je
mozno ziidit kolej o vét§im sklonu. Podrobnosti obsahuje technicka norma uvedena v pfiloze &. 5.

Dokumentace piedpokladd ponechani stavajicich vétSich sklonti sohledem na polohu
navazujicich staveb a zafizeni (v&. siti). Ulevové feseni je mozné podle § 13, odst. 14.

staniceni stanice Sklon %o poznamka

0,330 - 0,580 7ZST Praha Masarykovo nadrazi, | 3,7-5,9 podle stavajiciho stavu
spojovaci viadukt

1.3 Technické parametry Zelezniéniho svrsku

Podle § 19, €l. 2, odst. b2): u drahy celostatni a u drahy regionalni s vyjimkou koleji s uzkym
rozchodem musi konstrukce vyhybek dale umozZiiovat u hlavnich koleji v odbo¢ném sméru u trati
s tratovou rychlosti 50 km.h-1 a vy33i, rychlost nejméné 50 km.h-1 (...).

Dokumentace piedpoklada ponechani stavajicich nevyhovujicich poméru s rychlosti 40 km.h-1
v misté napojeni na stavajici zhlavi ZST Praha Masarykovo nadraZi.
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stani¢eni tratovy usek zhlavi] poznamka
410,357 7ST Praha Masarykovo néadrazi, | sm&r Bubny vyhybka J49 1:7,5-190-1
7a.kolej
410,518 - 410,609 7ST Praha Masarykovo nadraZi, | smér Bubny | Vyhybky transformované
kolej € 1 a 2, spojky mezi jednostranné J49 1:9-300, omezeni
hlavnimi kolejemi a kolej.¢. 7a rychlosti pro jizdu do odbocky

Divodem pro navrh stavby s vySe uvedenymi parametry je sloZitost mistnich podminek
v zastavéném Uzemi. Bezpeénost provozovani drahy a drazni dopravy bude v souladu s ustanovenimi
vyhlasky 177/95 Sb. zajit€éna stavebnétechnickymi a organizaénimi opatfenimi. Jako
stavebnétechnické feSeni a organizaéni opatfeni se navrhuje:uvedeni vSech uvedenych mist ve
stani¢nich Fadech pro zaméstnance provozovatele drahy i drazni dopravy (v&etné umisténi stezek,
podminek pro odstavovani draznich vozidel).

2. Vyjimka z pFedpisu S3/2 &l. 79

Dle tab. | tohoto pfedpisu je moZno v hlavnich kolejich zfidit bezstykovou kolej od poloméru
200 m na betonovych prazcich s rozdélenim ,,d* a hust§im. Ve stavajicim stavu lei zhlavi ZST Praha
Masarykovo nadraZi ve sméru do Buben v oblouku o poloméru min. 190 m. Tento stav vychéazi z
neddvno dokonéené realizace stavby ,Rekonstrukce vyhybek ZST Masarykovo néadrazi + trakéni
vedeni*, na niZ byla pro moZnost zfizeni bezstykové koleje vydana vyjimka z predpisu S 3/2 O13 GR
CD&.j. 759/04-013 ze dne 28.7.2004, v&etné souhlasu SDC Praha &j. 1402/04-350 ze dne 14.7.2004.

Stavebni Gpravy této ¢asti zhlavi nepredpokladaji zménu délek obloukil o polomérech 190 m
v koleji ¢. 401 a 402, pouze s vloZenim vyhybek nebo smérovym a vyskovym vyrovnanim koleje,
piip. s vyjmutim kolejového rodtu a jeho zp&tnym vlozim, z divodu rozdili nivelet koleji ve
stavajicim a navrhovaném stavu. Oblouky v celém useku jsou navrzeny bez prevy3eni.

Po dokonceni praci na Zzel. spodku a mostech bude v hlavnich kolejich provedena pokladka
nového svrsku s kolejnicemi S49 na betonovych praZcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim
pomoci vrtuli s hmotnosti pies 300 kg a rozdélenim prazei ,,u”.

Vyhybky vloZené do v8ech koleji jsou navrzeny nové tvaru S49 2. generace, na betonovych
prazcich se zlabovymi prazci.

Kolejové loze je v celém useku feSeno jako zapusténé.

3. Wyjimka ze vzorového listu 162.208 B, D

Stavajici jednoducha kolejova spojka €. 704 - 705 lezi v nedostateéné osové vzdalenosti 3,660
m. Stavebni upravy v mist€ mostu neumoZiiuji dosdhnout normové vzdalenosti os koleji
v Zelezni€nich stanicich 4,750 m. Proto bude zachovan stivajici stav s upravenou osovou vzdalenosti
3,750 m.

4. Trakéni stoZdry 5
Ptedni hrana stozarG TV bude navrhovéana dle bodu ¢.2 tab. €.3 CSN 34 1530 ed.2 ,,Vyjime&na

pfedni hrana trakénich stoZard ve stanici vné koleji - 2,5m". Nebude dodrzena pozadovana (DraZnim
tfadem) piedni hrana zakladu - patky stoZaru - 3 m. Neplnéni poZadované vzdalenosti bude nutné fesit
omezenimi pro kontrolu a Gdrzbu traté v dotéeném tseku.

Piedni hrana stozaru TV od osy krajni koleje je min. 2800 mm.

PfedloZena piipravnd dokumentace odpovid4 pozadavkim na pripravnou dokumentaci staveb

SZDC s.0. a mize byt, pfi respektovani zasad a pfipominek uvedenych v 6. oddile tohoto
posuzovaciho protokolu, podkladem pro dal§i pfipravu stavby.
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5. Kapacitni uadaje
Zavazné ukazatele stavby:

Prostorova prichodnost: prijezdny prifez J-GC bez uvazovani vlivu §irSich vozidel

Pfechodnost: tratova tf.: D4 / ptidruzena trat'ova rychlost

Dosazené ukazatele stavby v projektu:

Prostorova prichodnost : prijezdny priufez J-GC bez uvazovani vlivu $irich vozidel
Piechodnost: vlak UIC-71 na mosté pies Bubenské nabfezi; novostavby mostl jsou

navrzeny na vlak LM 71 s narodnim koeficientem o=1,21,
rekonstruované mosty zrekonstruovany na vlak LM 71 (tim zaji$téna
piechodnost pro tratovou tiidu D4 (dle ustanoveni 11.3 SR 5))

Rozsah stavby:

Stavajici staniCeni 410,512 - 411,706

Nové staniéeni 410,512 - 411,712

Délka stavby: 1,2 km

Tabulka rychlosti pro soupravy I <100 mm, I <130 mm

Stani¢ent Rychlost [km/h]

nkm 410,512 - 410,551 40 km/h

nkm 410,551 - 410,869 50 km/h

nkm 410,869 - 411,712 60 km/h

nkm 0,090 - 0,186 50 km/h

nkm 0,186 - 0,540 40 km/h

nkm 0,540 - 0,627 50 km/h

Zeleznicéni svrsek:

Kolej S49, bezstykova, na betonovych prazcich 2562 m

Kolej S49, stykovana, na dievénych prazcich 299 m

Nové vlozené vyhybky vyhybky J 49 ks 11
Trakcni vedeni

TV celkova délka 4,350 km

Zeleznicni mosty, navéstni krakorce:

zelezniéni mosty: 15 ks

z toho novostavby 2 ks

navéstni krakorce 2 ks

6. Pripominky

Pfi zpracovani projektu se pozaduje respektovat nasledujici pfipominky:
Vseobecné pripominky

1. Vuvodu prace na projektu projednat pripadné, podrobnym zpracovanim vzniklé, potiebné

souhlasy, vyjimky atp. Pro navrhovana technicka feSeni ptislusnych PS a SO stavby projednat
potiebna stanoviska a vyjadfeni organl a organizaci, majici omezenou dobu platnosti, popf.
vyjadreni téch, kter4 si projednani na drovni projektu ve svych stanoviscich k PD vyZadali.

2. V projektu navrhnout optimalni postup vystavby s diislednou vnitini koordinaci viech PS a SO
stavby s cilem minimalizovat nutny rozsah vyluk a jinych omezeni Zelezni¢niho provozu.
Zajistit dislednou koordinaci stavby se souvisejicimi a navazujicimi stavbami SZDC a se

stavbami cizich investord.

Mosty

3. V projektu pro navrh hydroizolaci pouzivat ustanoveni TNZ 73 6280.
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4, Kvalitu a oznadovani betonti diisledné navrhovat dle CSN EN 206-1 a platnych TKP.

5. PKO ocelovych konstrukei navrhnout pro prostfedi min C 5-I Zivotnost velmi vysoka.

6. Soucasti prizkumii zpracovanych v projektu bude fotogrammetrie obou boki a podhledii viech
mostnich konstrukci. Na zdkladé fotogrammetrie bude proveden podrobny restauratorsky
pruzkum s pfesnou specifikaci opravy mostnich objektl, ktery konkrétné uréi, které kameny se
maji vymenit a které sta¢i pouze sanovat.

7. Zavér

PiedloZzena pfipravna dokumentace stavby ,.Rekonstrukce Negrelliho viaduktu“ odpovida
potfebam SZDC a pozadavkiim zakona o drahach €. 266/94 Sb. a stavebniho zakona &. 183/2006 Sb.,
vyhlaskam ¢&. 173/95 Sb. (dopravni fad drah), €. 177/95 Sb. (stavebni a technicky fad drah), vse
v aktualnim znéni. RovnéZ tak odpovida i poZzadavkim na projekt podle Smérnice GR SZDC &. 11.
Vécny a finanéni rozsah stavby je v souladu se Zamérem projektu kladné projednanym na 29. zased4ni
Centralni komisi dne 4.10.2013

Na zékladé vysledki projednani a posouzeni predloZené piipravné dokumentace

se doporucuje
a) schvalit
pfipravnou dokumentaci stavby

»Rekonstrukce Negrelliho viaduktu®

b) stanovit
nasledujici zavazné ukazatele stavby:

e  Prostorové prichodnost prijezdny prafez J-GC bez uvazovani vlivu SirSich vozidel
e Pfechodnost: tratova tf. D4 / pfidruZena trat'ova rychlost
c) ulozit

investorovi stavby:
- zajistit vypracovani projektu stavby pii respektovani zasad a pfipominek tohoto
posuzovaciho protokolu
- v dalsi pfipravé dodrzet vyse uvedené zavazné ukazatele stavby.

Zpracoval: SZDC s.o. Stavebni sprava zapad, UT
Sepsal: Ing. Lenka Seidlova
V Praze dne 24.10.2013 P /

/

Ing. Pavel Mathé
naméstek reditele Stavebni spravy zapad pro techniku

Sarivg 7eicrnical dopravni cesty,
" Statni organizace
. wiavebni spriva zdpad
rv a9, Sokolovska 278/1955
DiCh CZ270994234

(3)

Ptiloha:
Seznam stavebnich objektl a provoznich soubort
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Ptiloha:
Clenéni stavby na provozni soubory

D TECHNOLOGICKA CAST
D.1 Zeleznicni zabezpecovaci zaFizeni
PS 11-01 ZST Masarykovo n., Upravy SZZ

D.2 Zeleznjém’ sdélovaci zarizeni
PS 21-01 Uprava sdélovaci kabelizace SZDC
PS 23-01 Uprava sdélovaciho zafizeni

Clenéni stavby na stavebni objekty

E 1 INZENYRSKE OBJEKTY

E.1.1 Zeleznicni svrsek a spodek

SO 11-01 Masarykovo n.- (Hrabovka) - Bubny, Zelezni¢ni svriek
SO 11-02 Masarykovo n.- (Hrabovka) - Bubny, Zelezni¢ni spodek
SO 11-03 Masarykovo n.- (Hrabovka) - Bubny, vystrojenf trati

E.1.4 Mosty, propustky a zdi

SO 14-01 Zelezniéni most v ev.
SO 14-02 Zelezniéni most v ev.
SO 14-03 Zelezniéni most v ev.
SO 14-04 Zelezni&ni most v ev.
SO 14-05 Zelezni&ni most v ev.
SO 14-06 Zelezniéni most v ev.
SO 14-07 Zelezniéni most v ev.
SO 14-08 Zelezniéni most v ev.
SO 14-09 Zelezniéni most v ev.
SO 14-10 Zelezni&ni most v ev.
SO 14-11 Zelezniéni most v ev.
SO 14-12 Zeleznini most v ev.
SO 14-13 Zelezniéni most v ev.
SO 14-14 Zelezni&ni most v ev.
SO 14-15 Zelezniéni most v ev.

km 0,311(N 101)
km 0,370 (N 102)
km 0,426 (N 103)
km 0,495 (N 104)
km 410,568 (N 1)
km 410,700 (N 2)
km 410,800 (N 3)
km 410,884 (N 4)
km 410,963 (N 5)
km 411,010 (N 6)
km 411,136 (N 7)
km 411,273 (N 8)
km 411,419 (N 9)
km 411,594 (N 10)
km 411,688 (N 11)

SO 14-16 Navéstni krakorec v km 410,610
SO 14-17 Navéstni krakorec v km 410,805

SO 14-18 Névéstni krakorec v km 410,515 — demolice

E. 1.5 Ostatni inZenyrské objekty

SO 15-01 Ochrana sdélovaci kabelizace PRE

SO 15-02 Ochrana sdélovaci kabelizace Telefénica O2

SO 15-03 Ochrana sdélovaci kabelizace Dial Telecom

SO 15-04 Ochrana sdélovaci kabelizace UPC

SO 15-05 Uprava sdélovaci kabelizace CSAD Praha holding
SO 15-06 Ochrana sdélovaci kabelizace GTS Novera

SO 15-07 Ochrana sdélovaci kabelizace T-Systems PragoNet
SO 15-08 Ochrana sdélovaci kabelizace Telekom Austria
SO 15-09 Ochrana kamerového systému hl. mésta Prahy

E. 1.6 Potrubni vedeni (voda, plyn a kanalizace)
SO 16-01 Odvodnéni viaduktu
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SO 16-02 Prelozky vodovodii

E. 1.8 Pozemni komunikace
SO 18-01 Upravy povrchii
SO 18-02 Dopravni opatfeni

E.1.9 Kabelovody, kolektory
SO 19-01 Kabelovod

E.2 POZEMNI STAVEBNI OBJEKTY
E.2.1 Pozemni stavebni objekty

SO 21-01 Dostavba piistreskii ANF

SO 21-02 Stavebni upravy vodarny

E.2.3 Demolice
SO 23-01 Demolice vestaveb oblouk a piilehlych objekti
SO 23-02 Demolice piistfesku na AN Florenc

E.3 TRAKCNI A ENERGETICKA ZARIZENI
E.3.1 Trakeni vedeni
SO 31-01 Masarykovo n.-(Hrabovka)-Bubny, tipravy TV

E.3.4 Ohrev vymén (elektricky - EOV, plynovy - POV)
SO 34-01 Masarykovo n., iprava EOV

E.3.6 Rozvody vn, nn, osvétleni a ddlkové ovidddni odpojovacii

SO 36-01 Masarykovo n., iprava DOUO

SO 36-02 Masarykovo n., iprava rozvodu nn a osvétleni

SO 36-03 Bubny, uprava rozvodu nn a osvétleni

SO 36-04 Uprava kabelového vedeni 22kV PREdistribuce na mosté&
SO 36-05 Uprava kabelového vedeni nn, vn PREdistribuce — Karlin
SO 36-06 Uprava kabelového vedeni nn CSAD holding

SO 36-07 Uprava kabelového vedeni ELTODO

E.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukei

SO 37-01 Masarykovo n.- (Hrabovka)-Bubny, ukolejnéni vodivych konstrukci
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