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Uvod

Sprava zeleznic zahajila prvni fazi predbézné trzni konzultace dotaznikovou formou

s cilem postupné pripravit zadavaci podminky a informovat v Uvahu prichazejici
dodavatele o zamérech a pozadavcich zadavatele na plnéni vefejné zakazky na stavebni
prace, ktera je projektem typu Design, Build & Maintain, jejimz predmétem budou
projekéni, stavebni a udrzbové prace na nové vysokorychlostni trati (VRT) Jizni Morava.
Takovato verejna zakazka dosud nebyla na Gzemi Ceské republiky v takovém rozsahu
realizovana. Cilem konzultace je definovat predmét Verfejné zakazky a nastavit zadavaci
podminky tak, aby co nejlépe odpovidaly potfebam Spravy Zeleznic a soucasné aby byly
i spolu s predmétem verejné zakazky nastaveny v souladu se zakonem ¢. 134/2016 Sb.,
o zadavani vefejnych zakazek, zejména s ohledem na zasadu pfimérenosti.

MoZnost U¢astnit se prvni faze konzultace byla oteviena véem potencidlnim dodavateldm
a zdjemclm o vefejnou zakazku ,D&B&M VRT Jizni Morava", ktefi splnili stanovené
podminky. Do prvni faze predb&Zné trzni konzultace se prihlésilo 25 Ucastnik{, jeden
ucastnik nesplnil pozadavky zadavatele a tfi Ucastnici zaslali prihlasky az po uplynuti
stanovené |hlty pro podani pfihlagky. V rdmci prvni faze predbé&zné trzni konzultace byl
dne 30. ledna 2024 piihldenym Gcastnikim rozeslan pisemny dotaznik s terminem
dorudeni vyplnéného dotazniku nejpozdé&ji dne 20. Ginora 2024, tj. 21 kalendafnich dng.
Sprava Zeleznic obdrzela ve stanovené Ih(té 15 dotaznikd.

1. Dotazy vznesené na ucastniky prvni faze predbézné
trzni konzultace

U&astnikim prvni faze predbézné trzni byly polozeny nasledujici dotazy:

1) Povazujete prilozeny harmonogram a priloZzenou organizaci vystavby za adekvatni a
redlnou ve vztahu k vymezenému predmétu pIinéni? Lze podle Vas tyto oblasti
optimalizovat, resp. urychlit, a pokud ano, pak jakym zptsobem?

2) Povazujete prilozeny harmonogram vyluk na dotéené konvencni Zelezni¢ni siti za
adekvatni a redlny ve vztahu k vymezenému predmétu pInéni? Lze tyto vyluky podle
Vas zkratit, a pokud ano, pak jakym zpldsobem?

3) Jakou predpokladate soucinnost a jaka bude role Spravy zeleznic v jednotlivych
fazich projektu (projektova priprava, realizace, zprovoznovani, udrzba/provoz)?
Pokud to lze, uvedte ve vztahu k jednotlivym fazim projektu.

4) Zadavatel predpokladd, ze v rdmci zadadvaci dokumentace na verejnou zakazku
budou dodavatellim poskytnuty technické dokumenty / projektovd dokumentace v
rozsahu DUR, DUR+, povoleni zdméru, podminky z EIA, zajisténé majetkopravni
vztahy a funkéni program (pozadavky na vykon a funkci). Jaké dalsi podklady
poskytnuté Spravou Zeleznic pro dalsi projektovani, realizaci, zprovozrovani a
naslednou Udrzbu povazujete za nezbytné, abyste byli schopni Fadné zpracovat
nabidku a Fadné plnit predmét dila?

5) Jaky predpokladate rozsah zapojeni firem/dodavateld se sidlem v Ceské republice
v jednotlivych fazich projektu (projektova priprava, realizace, zprovozfiovani,
udrzba/provoz)? Pokud to Ize, uvedte ve vztahu k jednotlivym fazim projektu.

6) Jakym zplsobem by dle Vadeho nazoru bylo vhodné zajistovat pInéni cilG ESG
v jednotlivych fazich projektu (projektova priprava, realizace, zprovoziiovani,
udrzba/provoz)? Pokud to Ize, uvedte ve vztahu k jednotlivym fazim projektu.
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7) PovaZujete priloZeny navrh zafizeni staveni&té a pFistupl k nému za prostorové
adekvatni?

8) PovaZujete pfilozeny navrh zafizeni staveniété a pristupd k nému za funkéné
adekvatni?

9) Predpokladate zfizeni dalSich do¢asnych staveb nad rémec pfilozeného navrhu
zafizeni stavenisté a pfistup(? Pokud ano, jakych a s jakymi naroky?

10) Povazujete pfiloZzeny navrh dal&ich do¢asnych zabord a (mezi)deponii pfebyteéné
zeminy za prostorové a funkcéné adekvatni?

11) Povazujete navrzené feSeni napajeni ze 400 kV za realizovatelné a udrzovatelné
s ohledem na pozadavky § 24b vyhlasky 177/1995 Sb.? Jakou zkuSenost mate s
napajenim z nadrazené prenosové sité?

12) Povazujete za vhodné, aby v pfipadé, Zze zhotovitel bude zajistovat i Gdrzbu trati,
Sprava zeleznic vyzadovala zavaznost svych predpisi (TPD, OTP, TKP drah, smé&rnic
tykajici se vSech fazi pripravy, realizace a provozu) tak, jak je tomu dosud zvykem u
plnéni obdobnych smluv? Prosim, uvedte ddvody Vageho postoje.

13) Povazujete za vhodné, aby Sprava Zeleznic v predstihu pfed zahajenim plnéni této
vefejné zakazky zajistila generdlniho dodavatele celositové (VRT) unifikovaného
Fedeni technologickych celkl (ETCS, GSM-R/FRMCS nebo trakéni sestava atp.)?
Pokud to Ize, specifikujte rovnéz konkrétni celky, jez povazujete za vhodné
k zajisténi timto zplsobem pro plnéni vefejné zakazky?

14) Povazujete za vhodné, aby Sprava Zeleznic poskytla a vyZzadovala vyuziti
vzorové/vyrobni dokumentace celositové (VRT) unifikovanych prvkd nebo
technologickych celkd (prefabrikatd, technologickych budov a objektd, trakéni
sestava atd.)? Pokud to Ize, specifikujte rovnéz konkrétni celky.

15) Pokud Sprava Zeleznic nema poskytnout ani generalniho dodavatele, ani
vzorové/vyrobni dokumentace (viz otazky 13 a 14), jaky by dle Vaseho nazoru mél
byt minimalni rozsah pozadavk( Spravy Zeleznic na jednotlivé prvky & technologie
porizené zhotovitelem (napf. u ETCS pozadavek na kompatibilitu s TSI, Eulynx a
dalsi predpisy a rozhrani)?

16) Povazujete za vhodné, aby Sprava zZeleznic v predstihu pred zahajenim plnéni
verejné zakazky zajistila stavebni materidly a nékteré vyrobky? Pokud ano,
specifikujte konkrétni nezbytné stavebni materialy / vyrobky?

17) Lze podle Vaseho nazoru pozadavky § 24b vyhlasky ¢. 177/1995 Sb. realné
dodrzovat ze strany spravce infrastruktury nejen ve fazi navrhu, ale také ve fazi
skuteéného provozu VRT? Pokud ne, jaké hodnoty jednotlivych pozadavk{
povazujete za realné?

18) Mate zkusSenost s oblasti Udrzby/maintain (zajisténi pozadované dostupnosti trati) na
VRT a pokud ano, s jakym rozsahem cinnosti? Pokud tuto zkuSenost nemate, jak
planujete v pFipadé realizace této verejné zakazky zajistit pozadovanou dostupnost
trati?

19) Jakou minimalni dobu povazujete v pfipadé rezimu Design, Build & Maintain
za adekvatni pro fazi nasledné udrzby trati?

20) Povazujete prilozeny navrh Gdrzbového zdzemi pro provadéni udrzby za prostorové a
funkcné adekvatni?

21) S ohledem na vymezeni pfedmétu plnéni, jaké predpokladate strojni a personalni
vybaveni pro provadéni udrzby a diagnostiky?

22) S ohledem na vymezeni predmétu pinéni, zejména fazi nasledné Gdrzby trati, jakou
cast kontrolni a diagnostické ¢innosti povazujete za adekvatni k tomu, aby byly
zajistény zhotovitelem? Jaka c¢ast téchto cinnosti by dle Vaseho nazoru méla byt
naopak provadé&na Spravou Zeleznic (celositové) s dodadnim vystupl zhotoviteli?
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2. Rozdéleni Gcastnikl prvni faze predbézné trzni

konzultace do kategorii

Pro vyhodnoceni odpovédi U&astnikl prvni faze predb&zné trzni konzultace byla navrzena
struktura G&astnikd podle nasledujicich kategorii:

Pfiprava

Vystavba a Udrzba

Systémy, technologie a komponenty
Financovani.

Shrnuti odpovédi respondentd je rozdéleno do &tyf blokd, které odpovidaji stanovenym
kategoriim G¢astnikl, resp. respondentd. V souboru respondentd byla nejvice zastoupena
kategorie ,Vystavba a udrzba"“, a to celkem 8 respondenty z celkovych 15.

Respondenti podle kategorii

= Pfiprava = Vystavba a Udrzba = Systémy, technologie a komponenty = Financovani

Z Ceské republiky bylo 11 respondenttl, 4 pak ze zahranidi.

Podil respondentt z CR a ze zahranici

= RespondentizCR = Respondenti ze zahranici
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3. Zakladni prehled odpovédi v obecné roviné

Co se tyCe adekvatnosti a realnosti harmonogramu a organizace vystavby
Ucastnici, resp. respondenti, kategorie ,Pfiprava" shodné tvrdi, ze predlozeny
harmonogram nedostatecné zohlednuje klicové milniky projektu, jako je napriklad
vystavba klicového milniku linky 400 kV a souvisejicich technologii, pro kterou je
uvazovana doba 90 dni nedostatec¢na. Konstatuji, ze harmonogram nezohlednuje
vystavbu pozemnich objektl a je tfeba jej doplnit o vdechny kli¢ové milniky. Teprve poté
a po dokonceni projektové dokumentace je mozné provérit moznou optimalizaci praci.
Existuje také obava z nedostatecného Casu pro ziskani stavebniho povoleni a
nerealistickych ¢asovych ramcd pro nékteré &innosti. Respondenti kategorie "Vystavba a
Udrzba" se déli do dvou skupin ohledné redlnosti harmonogramu. Jedna skupina povazuje
harmonogram za adekvatni, zatimco druhd ho povaZuje za neredlny, zejména kvdli
nedostate¢nému casu na ziskani stavebniho povoleni a nejasnostem v ¢asovém planovani
uréitych &innosti. Existuje také obava z nedostateéného zohlednéni ¢asovych ramcd pro
archeologicky prizkum a pfipravu dokumentace. Respondenti kategorie "Systémy,
technologie a komponenty" povazuji harmonogram za adekvatni, ale navrhuji moznosti
urychleni, jako je volba vhodné technologie pro vystavbu estakad nebo predani technické
specifikace vyhybek vCas. Respondent kategorie "Financovani" nevidi zasadni prekazky a
povaZuje harmonogram za realisticky, pokud bude vykup pozemkl dokonéen. Celkové je
zfejmé, Ze harmonogram vzbuzuje obavy ohledné dostate¢ného zohlednéni klicovych
milnik{, ¢asovych rdmcl pro ziskani povoleni a detaill v ¢asovém planovani jednotlivych
¢innosti. Doporucuje se provést podrobnéjsi analyzu a Upravy po dokonceni projektové
dokumentace a ziskani dalsich relevantnich informaci.

Co se tyCe adekvatnosti a realnosti harmonogramu vyluk na doté¢ené konvencni
Zelezniéni siti a jejich mozné zkraceni, respondenti kategorie ,Priprava" se shoduji, ze
nedostatecnd podrobnost harmonogramu znemoznuje adekvatni posouzeni délky vyluk
na konvencni Zeleznicni siti. Nékteré oblasti, jako je pfeloZka traté mezi Pouzdrany a
Popicemi, vyZaduji detailni analyzu vlivu na existujici infrastrukturu. Nazory respondentl
kategorie "Vystavba a Udrzba" na harmonogram vyluk se rizni. Zatimco jeden
respondent jej povazuje za redlny, vétSina se domniva, Ze je neredlny nebo neadekvatni,
zvlasté kvili nedostate¢nému zohlednéni provoznich omezeni a nedostateénému detailu
dokumentace. Zahrani¢ni respondenti naznacuji, ze je tfeba dokoncit detailni analyzu a
definovat stavebni postupy predtim, nez je mozné zvazit jakékoli zmény v
harmonogramu. Respondent kategorie "Systémy, technologie a komponenty" navrhuje
moznost urychleni dodavek vyhybek, pokud je technicka specifikace dostupna vcas. To
vSak zavisi na dokonéeni technickych pFiprav vyroby a zajiéténi vstupnich materialQ.
Celkové lIze konstatovat, ze harmonogram vzbuzuje obavy ohledné nedostatecné
podrobnosti a realnosti ¢asovych ramct, zejména vzhledem k chybé&jicimu stanoveni
maximalniho mnoZstvi zastavenych provozl a jejich délky pro jednotlivé stavebni
postupy a také absenci kolejového schéma, které by dolozilo proveditelnost navrzenych
praci. Po dokonceni projektové dokumentace a dalSich relevantnich analyz se doporucuje
provést detailni analyzu a Upravy harmonogramu.

Sprava zeleznic je vnimana vSemi respondenty jako koordinator a moderator projektu.
Za kli¢ovou soudinnost je povazovano posuzovani a stanovovani kli¢ovych parametrd
projektu. Respondenti zdlrazfiuji nezbytnost soudinnosti Spravy Zeleznic ve véech fazich
projektu, zejména pFi reseni problémd vyvolanych stavbou a pfi zprovoziiovani. Pozaduji
efektivni administrativni procesy a tizkou spolupréci s dal$imi urady (napt. VUZ, DESU,
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DU) zapojenymi do projektu a do zprovoziiovani. Je oéekavana podpora dodavatele pfi
projednani s dotéenymi organy, spravci verejné a technické infrastruktury a stavebnimi
Urady. Respondenti upozorfiuji na dilezitou roli Spravy Zeleznic pfi majetkopravnim
vyporadani. Sprava zeleznic ma definovat jasné pozadavky projektu, poskytnout pfistup
k relevantnim datdim, studiim a detailGm stavajici infrastruktury a zajistit potfebna
povoleni a schvaleni od pfisluénych &eskych tradd, kterd jsou mimo kompetenci
dodavatele. Ve smlouvé se zhotovitelem ma Sprava zeleznic ma jasné definovat role,
odpovédnosti, rizika a mechanismy tedeni sporl podle ¢eského prava. Déle respondenti
predpokladaji spolupracovat na stanoveni mechanismu sdileni rizik, ktery zohlednuje
nepredvidatelné okolnosti, mozné prekro¢eni nakladt a geologické nebo environmentalni
problémy specifické pro projekt. Respondenti pozaduji nejen spolupraci pfi pripravé
projektu, ale i prib&zny dohled nad realizaci a Udrzbou. O¢ekavaji také spolupraci pri
testovani a uvedeni do provozu. Je navrzeno zvazit spolupraci v oblasti financovani
prostfednictvim exportni kreditni agentury, tj. subjektu poskytujici statem podporené
vyvozni financovani a pojisténi. Pro zajisténi hladké spoluprace respondenti predpokladaji
transparentni komunikacni kanaly se Spravou zeleznic.

Na otazku je-li tFreba dalsi dokumenty nad ramec poskytnutych dokumenti

v rozsahu DUR, DUR+, povoleni zdméru, podminky z EIA, zaji$téné majetkopravni vztahy
a funkéni program, jedna skupina respondentd z CR odpovédéla, ze poskytnuté podklady
jsou v tuto chvili dostacujici. Zatimco druha skupina by chtéla mit k dispozici také
aktualni geodetické a mapové podklady splnujici specifikace staveb statnich drah a
pozadavky pro danou stavbu, dale aktualni katastralni mapu, informaci o existenci
stavajici vefejné infrastruktury a o prib&hu nebo poloze zafizeni siti technické
infrastruktury, geologicky a hydrogeologicky prizkum. Tato skupina vyZaduje presné&ji
definovat pojem ,zajisténé majetkopravni vztahy" a stanovit, jaké oblasti tento pojem
zahrnuje jako napf. podepsané smlouvy s vlastniky, provedeny vklad do katastru
nemovitosti, odstranéni zdstavnich prav, odstranéni duplicitnich dédictvi a jiné prekazky
branici uzavieni smlouvy, popf. vkladu do katastru nemovitosti. Dale se tato skupina
dotazuje, zda bude majetkopravni vyporadani pfedano a zajisténo Spravou Zeleznic

v plném rozsahu stavby (trvaly a docasny zabor a vécna bfemena - sluzebnosti
inzenyrskych siti). Jako dal$i podklady tato skupina 2ada vzory navrhi kupnich a
najemnich smluv a smluv o vécném biemeni, souhlasu s délenim pozemkd, rdmcovych
smluv Spravy Zeleznic napft. s distributory energii, RSD a v neposedni fadé z4da podklady
pro majetkopravni vyporadani, tj. geometrické plany a znalecké posudky. Po Spravé
Yeleznic je pozadovan vykaz vymér se specifikaci jednotlivych vyrobkl betonovych
prefabrikatd a detailni technickou specifikaci pro vyhybky a vyhybkové konstrukce véetné
pozadovanych termin{ jednotlivych dodavek, pozadovany zplsob piepravy a informaci o
pozadované dokumentaci k vyhybkam (RAMS, LCC, BIM, ...). Obé skupiny predpokladaji,
ze podklady budou k dispozici v otevieném editovatelném formatu a Ze jim bude predan
seznam k projektu relevantnich smérnic, predpist, technickych kvalitativnich podminek
staveb statnich drah, obecné technickych podminek, technickych podminek dodacich atp.
Z odpovédi také vyplynulo, Ze pozadavky na dalsi podklady vyplynou z definice dila
daného smlouvou o dilo. Potfeba dodate¢nych podkladt také zavisi na formé& vypsani
verejné zakazky. Poskytnutd dokumentace se zaméruje na rezim D&B, zatimco
zamysleny projekt uvazuje s rezimem D&B&M.

Pro projektovani VRT ve stupni DUR je zadvaznym podkladem dokument Spravy Zeleznic
~Manual pro projektovani VRT ve stupni DUR". Byl vznesen dotaz, zda v dal$ich
stupnich bude zavaznym podkladem manudl pro projektovani VRT ve stupni projektova
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dokumentace pro povoleni stavby, pfip. pro provadéni stavby. Pokud tomu tak bude,
jakou formou jej zadavatel poskytne? Dale je Sprava zeleznic vyzvana, aby upresnila, co
je my$leno pod oznac¢enim dokumentace v rozsahu ,DUR+"? Stuperi DUR+ neupravuje
ani zakon ¢&. 283/2021 Sb., stavebni zékon, v platném znéni, ani smérnice SZ SM011
Dokumentace staveb Spravy Zeleznic, statni organizace. Byly také vzneseny konkrétni
pozadavky na podklady, a to v rozdéleni na pozadavky obecné (pravomocné Rozhodnuti
o umisténi stavby, Posuzovaci protokol DUR, Schvalovaci protokol DUR) a profesni
pozadavky urcené prislusnym profesnim garantem (napf.: Pasport stavajiciho stavu,
Doplfiujici geotechnicky prizkum, Geodetické domé&feni apod.).

Zahrani¢ni respondenti zadali také normy a pfedpisy, které obsahuji veskeré
potiebné informace pro projektovani, vystavbu, provoz a udrzbu infrastruktury,
pocitaje v to pozadavky na BIM, Fizeni procest, stavebni materidly, postupy vystavby a
postupy pro kontrolu kvality. Tyto normy a predpisy maji byt spolecné pro vSsechny
projekty vysokorychlostni Zeleznice, aby bylo zaru¢eno vytvoreni jednotné sité v ramci
CR. Ocekava se také funkéni specifikace stanovujici kli¢ova vykonnostni kritéria systému
(v&etné kritérii vykonu RAMS) z toho dlvodu, aby mohl byt vypracovén odpovidajici
navrh a v souladu s nim mohly byt pofizeny klicové komponenty. Také se ocekava
poskytnuti strategie vystavby a strategie testovani a uvedeni do provozu, popisujici
rlzné faze testovaciho procesu a role a odpovédnosti kazdého jednotlivého dotéeného
subjektu. Rovnéz se ocekava dokument tykajici se pozadavkd na Gdrzbu, ktery umozni
vypracovat plan udrzby.

Prvni faze predbézné trzni konzultace identifikovala zavaznou skutec¢nost, a to, ze

v soucasnosti neni k dispozici provadéci predpis, na ktery odkazuje § 158 ,,Obsah
dokumentace" nového stavebniho zakona (zakon ¢. 283/2021 Sb., v platném znéni). Pro
zpracovani nabidky a radné plnéni predmétu dila je povazovano za nezbytné mit

k dispozici informaci, jaky obsah a rozsah projektové dokumentace bude zadavatelem a
prislusnym stavebnim Uradem pozadovan a jaké jeji ¢asti pfipadné zajisti sém zadavatel
(napt. prizkumy apod.). Bylo téZ upozorn&no na skuteénost, ze v souc¢asné dobé
existujici predpisy a smérnice Spravy Zeleznic jsou dostacujici pro realizaci,
zprovoziiovani a naslednou udrzbu trati do rychlosti 300 km/hod. Pro vyssi rychlosti nad
300 km/hod. uvazované na VRT neni k dispozici odpovidajici pfedpisovy ramec.

Ohledné rozsahu zapojeni firem/dodavateld se sidlem v €eské republice do
projektu VRT, cesti respondenti predpokladaji velmi vyrazné zapojeni firem a
dodavatell sidlicich v Ceské republice ve véech fazich projektu, a to z dlvodu znalosti
mistniho trhu, Zelezni¢niho prostredi, technickych a pravnich predpisd, a také proto, ze
disponuiji kvalifikovanymi pracovniky s patfi¢nou odbornou zpusobilosti, u nichz mimo
jiné odpadéa jazykova bariéra. Ceéti respondenti také navrhuji konkrétni zapojeni do
projektu. U vyrazné mensiny ¢eskych respondentd panuji obavy z toho, Ze nékteré
kvalifikacni poZzadavky jsou pro Ceské subjekty omezujici jako napf. zkusenosti

s projektovanim VRT nebo dolozeni referenci na realizaci VRT ze zahranici nebo
vlastnictvi specialnich stroju. Prakticky zadna ¢eskd spole¢nost nemd zkudenost s
realizaci VRT, ale na zadkladé dostatecnych zkusenosti ¢eskych firem z konvencnich trati
je urcitd mensi ¢ast ceskych firem toho nazoru, Ze vzhledem k tomu, Ze vysokorychlostni
vlaky budou vyuzivat koleje s klasickou konstrukci vyuzivajici kolejnice, upevnovadla,
prazce a Stérkové loze, je mozné se v dostateCném Casovém predstihu pfipravit na
realizaci VRT a konkrétnimi ¢innostmi ziskavat prislusné védomosti nutné pro realizaci
VRT. Z tohoto dlivodu je navrhovéno otevienéjéi nastaveni kvalifikace a omezeni
pozadavkl na zahraniéni reference. Zahrani¢ni respondenti vidi velmi p¥inosné zapojeni
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spole¢nosti/dodavatell se sidlem a zazemim v CR napt. pfi provadéni fady odbornych
¢innosti, ndkupu materialu a strojd, informaénich kampani pro vefejnost apod. Podporuiji,
mimo jiné vzhledem k ddvodim konstatovanym ¢eskymi subjekty, aby minimalné jedna
Ceska inzenyrska/konzultacni firma a minimalné jedna ceska stavebni spole¢nost byla
pfimo soucasti mezinarodniho konsorcia pro projekt Design&Build&Maintain. Zahranicni
respondenti zamysleji nejen v co nejvétsi mire zapojit dodavatele z CR jako
subdodavatele pro prace na zelezni¢nim svrsku a spodku a pro prace na trakénim vedeni,
ale hodlaji vyuzit odborniky z CR pro ¢innosti, které sami nebo jejich obchodni partnefi se
sidlem v CR nezajistuji. Zahrani¢ni respondenti predpokladaji, Ze bude nastaveno stabilni
a predvidatelné prostfedi pro realizaci VRT.

Aby pozadavky a cile v oblasti spoleéenské odpovédnosti, spravy a Fizeni podnik{ a
ekologické udrzitelnosti (ESG) byly zajistény v jednotlivych fazich projektu, cesti
respondenti se zavazuji k posouzeni dopadu projektu na klimatickou zménu podle
prislusnych ISO norem, které se zabyvaji uhlikovou stopou v celém zivotnim cyklu
projektu a stavby. Také zdlraziuji dlleZitost smé&fovani spolecnosti k udrzitelnosti jiz ve
fazi projektové pripravy a nasledné realizace. Planuji vyuzivani komponent s nizsi
energetickou naro¢nosti. DlleZitost této problematiky bude zdlraznéna ve véech fazich
projektu, véetné& Gdrzby a provozu. Navic zdGrazfiuji, Ze tato témata by méla byt
zahrnuta jako soucast hodnoticich kritérii vybérového fizeni. Na druhé strané, zahranicni
respondenti zdGrazfiuji uplatiovani principl udrzitelnosti ESG ve v&ech fazich projektu,
ddle stanoveni zakladnich principd strategie ESG a Ulohu koordinatora ESG pFi zajistovani
dodrzovani téchto principd, resp. naplfiovani strategie od pripravné faze projektu aZ do
jeho ukonceni.

Pokud jde o odpovéd na otazku, zda je navrh zafFizeni stavenisté a pristupt k nému
prostorové adekvatni Cesti respondenti v naprosté vétsiné odpovédéli, Ze povazuji
navrzené zarizeni stavenisté za dostatecné. Jeden respondent upozornil, ze zafizeni
stavenisté musi umoznovat montaz vymeénovych ¢asti vyhybek, které nelze prepravovat
ve smontovaném stavu. Detailni informace o délkach a hmotnostech jednotlivych dill
jsou kliCové pro spravnou pripravu stavenisté. Zahrani¢ni respondenti se shoduji, ze
zafizeni stavenisté je dostacujici, zejména pro prace na zelezni¢ni infrastrukture a na
elektrifikaci traté. Jeden zahrani¢ni respondent je toho nazoru, ze rozmisténi a velikost
stavebnich komplex{ spolu s pozemnimi komunikacemi pro dopravu materialu by mély
byt soucasti strategie vystavby celého projektu, ktera by méla zohlednovat nejen
stavebni potieby, ale také nakladani s odpady (zpracovani odpadt a umisténi skladek),
silni¢ni provoz, spole¢ensky a environmentalni dopad (podle néj budou stavajici plochy v
oblasti méstské casti Brno Jih pravdépodobné znecistény). Je zfejmé, ze stavebni
komplexy byly umistény vedle kazdého mostniho a tunelového objektu (nejen most a
tunel, ale i nadjezd ...) a jsou podél traté adekvatné rozmistény. Existuji dva stavebni
komplexy pro estakadu EVL Vranovicky a Plackdv les, které jsou umist&ny v zaplavovych
oblastech. S ohledem na riziko zaplav a pozadovanych opatfenich na zmirnéni jejich
nasledkl je mozné tyto komplexy premistit. Kromé toho existuje hlavni stavebni komplex
pobliz Vranovic (blizko stfedu predmétného Useku), ktery bude propojen s existujici
konvencni trati, ktery bude vhodny jako zakladna pro pfijem materialu, skladovani a
dodavky. Z pohledu praci na zelezni¢ni infrastrukture a trolejovém vedeni je vhodné
propojit hlavni oblast zafizeni stavenisté s vysokorychlostni trati nebo vyuzit lokalitu
udrzby jako docasnou zakladnu pro vedeni praci na zelezni¢ni infrastrukture.

Za funkéné adekvatni ndvrh zafizeni stavenisté a pristupl k nému povaZuje polovina
¢eskych respondentdl, zatimco jini ho pokladaji za nedostacujici zejména vzhledem k
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objemu praci a potfebé zpevnéni nékterych pozemnich komunikaci. Zaroven je
upozornovano, manipulace s vyhybkami pro VRT vyzaduje specialni strojni mechanizaci.
Zahrani¢ni respondenti vnimaji navrzené zafizeni jako funkéné dostacujici, avSak
zdlrazfiuje potfebu zohlednit dostupnost stavenit pro t&Zky material a poukazuji na
vhodnost propojit hlavni oblast zafizeni stavenisté s vysokorychlostni trati nebo vyuzit
lokalitu Udrzby jako docasnou zakladnu pro vedeni praci na zelezni¢ni infrastrukture.
Zelezni¢ni propojeni by mohlo umoznit rychlejsi doddvku a montaz koleji a slozek
zelezni¢niho systému (napfiklad kolejnic, predem sestavenych vyhybek ...). Navic by
méla byt zvazena jeho pfeména na objekt Udrzby, az bude trat v provozu, protoze by se
tak predeslo vystavbé dalsiho zarizeni. Umisténi hlavniho stavebniho komplexu blizko
stfedu Useku je povazovano za vhodné, ac¢koli existuje nékolik ddleZitych staveb, které
by mohly byt prekazkou pro distribuci materidlu koridorem (tunel nebo estakada), pokud
nebudou dokonéeny véas. Je zdlrazné&na ddleZitost zohlednéni &irich aspektl v rdmci
celoprojektové stavebni strategie, véetné propojeni s zeleznic¢ni infrastrukturou.

Ohledné potFeby zFizeni dalSich docasnych staveb nad ramec pfiloZzeného navrhu
zafizeni stavenisté a pristupl se jedna skupina se domniva, Ze soucasny navrh je
dostacujici, zatimco druha skupina povazuje pocet ploch pro zafizeni stavenisté a
prijezdovych pozemnich komunikaci za nedostacujici, chybi napfiklad pozemni
komunikace, po kterych budou pfepravovany nadrozmérné prvky pro mostni konstrukce.
Na druhou stranu jeden respondent pridava zkusenost z vlastni praxe, kdy i soucasné
projekty maji nedostatecné pfistupy, ale zhotovitel obvykle hleda dalsi moznosti, jak
situaci zvladnout. Zahrani¢ni respondent sdélil, ze bude pozadovat zafizeni stavenisté
(stavenitni dvir) podobny GdrZzbové zékladné v idedlnim pFipadé s napojenim na
vysokorychlostni trat. Toto zafizeni stavenisté chape jako docasny sklad pro $térk (pro
prvni vrstvu $térku) a praZzce (pfedpokladame, Ze rozvoz prazct bude zajistovan
silni¢nimi stroji). Také doporuduje vyuzit stavenistni dvir jako montazni plochu pro
pfedmontaz véech stozarl trakéniho vedeni a vyloZznikd pied jejich rozvozem a montazi
v podobé stavebnich praci na silnici.

Cesti respondenti se rozdélili do t¥ skupin ohledné prostorové a funkéni adekvatnosti
navrhu dalSich do¢asnych zabord a (mezi)deponii pfebytecné zeminy. Prvni
skupina povazuje navrh za adekvatni, druha skupina se domniva, ze neni dostatecné
znam objem zemnich praci, a tfeti skupina uvadi nedostatec¢nost mezideponii vzhledem k
objemu zemnich praci. DoCasny zabor by bylo vhodné umistit do prostor, kde se
neocekavaji zavady vaznouci na majetku napf. neznamy vlastnik, vlastnik bez rodného
Cisla a adresy, historicky nevyporadané vlastnické vztahy, dale duplicitni vlastnictvi,
zastavni pravo, exekuce, vécné bfemeno, ochrana Uzemi - pamatkova, narodni parky a
rezervace, ochranna pasma inzenyrskych staveb a siti, stavebni uzavéra, anebo velky
pocet dotéenych vlastnikd. Zahraniéni respondent odpovédél, e poskytnuté informace
neuvadi, kterd Uzemi budou urcena pro skladku pouzité zeminy. V ramci tohoto projektu
bude vétsina zeminy vytéZena pfi stavbé tunelu a v zafezech podél tseku trati. Uzemi a
velikost docasnych skladovacich mist by méla byt uré¢ena predpokladanymi objemy,
typem materialu vytézeného podél trati a zohlednénim environmentalnich hledisek,
nikoliv pouze ve vztahu ke stavebnim lokalitdm. Dalsi zahrani¢ni respondent odvétil, ze
zemni prace budou provadény tak, aby se minimalizovaly emise sklenikovych plynd, &¢as
a naklady na stavbu. K dosaZeni tohoto cile budou prace organizovany tak, aby se
upfednostiiovalo vyuziti vyt&Zenych materiall na misté (bez do¢asného skladovani).

Co se tyce realizovatelnosti a udrzitelnosti navrzeného Feseni napajeni ze 400 kV
s ohledem na pozadavky § 24b vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 177/1995 Sb., kterou se
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vydava stavebni a technicky fad drah, jeden respondent se sidlem z CR upozorfiuje na
skutecnost, ze navrzené reseni pripousti jediné napdajeci vedeni 400 kV pro TNS Popice a
neuvadi jiny zplsob napdjeni trati (jinou, zaloZni TNS s odpovidajicim vykonem pro
provoz bez omezeni), coz ho vede k nazoru, ze predloZzena dokumentace je v rozporu

s vyhlagkou ¢. 177/1995 Sb. a normou CSN 33 3505 ed.2 (kterd je ve Vyhlasce uvedena
jako zavazna dle § 22). Vyhlasku Ize podle nazoru tohoto respondenta naplnit napfiklad
vybudovanim dvou napajecich vedeni 400 kV vhodné zapojenych do R400kV CEPS
Sokolnice. Zapojeni do pFipojnice 400 kV CEPS Sokolnice musi byt vhodné provedeno
tak, aby bylo dostate¢né nezavislé a splfiovalo podminky uvedené v CSN 33 3505 ed.?2.
Jinym feSenim by bylo zajistit a do textu uvést moznost napajeni Useku z jiné TNS a to
(dle €SN 33 3505 ed.2 kap. 5.3.1) bylo tak spinéno: ,PFipojeni trakénich napdjecich
stanic mUzZe byt ve vyjime&nych pfipadech provedeno pouze jednim ptivodem tehdy,
nebude-li pfi vypadku tohoto pfivodu omezena pozadovana provozni vykonost trati".

V navrzeném reseni pfipojeni TNS Popice se pfipousti i jedina linka 400 kV a neni
uvedena moznost zalozniho napajeni. V pripadé zavady na jediné pfivodni lince 400 kV
nelze ocekavat, ze bude dodavka obnovena v pozadovaném case 200 minut, tedy v Case
podle § 24b vyhlasky ¢. 177/1995 Sb. Mozné feseni pozadované obnovy dodavky lze
splnit dvéma privody 400 kV nebo rovnocennou zalohou z jiné TNS. Co se tyce
zku$enosti s napéjenim zelezni¢ni infrastruktury z hladiny 400 kV, v Ceské republice toto
neni prozatim aplikovano. Jeden cesky respondent ma zkusenost s vystavbou a
rekonstrukci konvenénich rozvoden a linek na trovni 400 kV pro CEPS. Jeho pracovnici
maji oprédvnéni pro prace na linkach a rozvodnach CEPS. Standardné uzivana technologie
v CR pro napéjeni AC systému Zeleznic je z hladiny 110 kV na misto uvazované hladiny
400 kV. Zbyla technologie je shodna a respondent deklaruje, ze ma hluboké zkusenosti
s aplikaci téchto technologii napajeni drahy. Zahrani¢ni Respondent upozorfiuje na
nutnost zajisténi napajeni trakcniho vedeni sousedni stanici v pripadé selhani trakcni
napajeci stanice a zdUrazfiuje potfebu nasazeni robustnéjsich prvkl systému zaloZenych
na ,sitovém pFistupu" pfesahujici rdmec predmétného Useku.

Na polozenou otazku, zda ma Sprava zeleznic vyzadovat zavaznost svych predpist
(TPD, OTP, TKP drah, smérnic tykajici se vSech fazi pfripravy, realizace a provozu)
také v pripadé, ze zhotovitel bude zajistovat i Udrzbu trati, respondenti se shoduji na
tom, Ze Sprava Zeleznic by méla vyzadovat zavaznost svych predpist pro zachovani
jednotného fungovani zeleznice a bezpeénosti provozu a aby byla zavaznost predpisl
zachovana i pro udrzbu infrastruktury. Navic podminky pro projektovani, realizaci a
udrzbu VRT jsou odlisné od klasickych staveb, a proto by mély mit svoje specialni
predpisy. Pokud Sprava Zeleznic pfipravi Technické kvalitativni podminky staveb statnich
drah (TKP) VRT, je urcité zadouci, aby ten to dokument byl zavazny pro zhotovitele a
provozovatele trati. Tento dokument by vrcholové doplfoval smérnice, normy a narodni
zvyklosti na Ceské dopravni infrastrukture. Sprava zZeleznic bude nadale vlastnikem a
provozovatelem drahy, a tudiz je zodpovédna za jeji provozuschopnost. Jasné definované
normy a standardy zajistuji konzistentni Groven kvality, bezpeénosti a spolehlivosti
provozu. Sprava Zeleznic mé vyzadovat zavaznou povahu svych predpisl pro Gdrzbu, i
kdyz bude provadéna dodavatelem. Timto krokem se posili technickd koordinace s
ostatnimi ¢astmi sité a Spravé Zeleznic umozni Iépe monitorovat spravny pribéh Gdrzby
b&hem trvani smlouvy, a i ndsledné po jejim skonceni. Zajisté&ni zavaznosti predpisl a
smérnic Spravy Zeleznic pfi plnéni smluv o Udrzbé drahy ptispiva k dlouhodobé
udrzitelnosti, bezpecnosti a spolehlivosti Zelezni¢ni infrastruktury.
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Na otazku, zda ma Sprava Zeleznic v predstihu zajistit generalniho dodavatele
celositové (VRT) unifikovaného tedeni technologickych celk( (ETCS, GSM-R/FRMCS nebo
trakéni sestava atp.), jedna skupina &eskych respondentl povazuje vybér generalniho
dodavatele za vhodny. Druha skupina toto naopak za vhodné nepovazuje

s odlvodnénim, Ze odstranéni konkurenéniho prostiedi povede k monopolizaci a
neumérnému narustu cen za tyto technologické celky. Dalsim argumentem, proc
nevybirat generdlniho dodavatele, bylo konstatovani, Ze je pro tento typ projektd je
vyhodné, pokud zhotovitel mizZe dilo naprojektovat, realizovat vystavbu a provadét
udrzbu v souladu s vlastnimi technologiemi a zkusenostmi. Zhotovitel tak ma moznost
Iépe kontrolovat proces vystavby a planovani praci a dodavek. Dale se ¢esti respondenti
zamérili pfedevsim na otazku napajeni. Podle jejich nazoru neni vhodné zajistit
generalniho dodavatele v predstihu pred zahajeni plnéni verejné zakazky. Co je ale
nutné, je zajistit jednotnou schvalenou sestavu trak¢niho vedeni zavaznou pro plnéni
projektt VRT ve vlastnictvi zadavatele z divodu sjednoceni materidlové zakladny,
eliminace mimoradnych udalosti, bezproblémového provozu trati a napojeni na konvencni
traté. Tato sestava ma byt zavazna pro vSechny projektanty a dodavatele trakéniho
vedeni. Je ucelné, aby dodavané vyhybky a vyhybkové konstrukce byly v maximalnim
rozsahu unifikované v celé siti VRT, pripadné alespon unifikovat vyhybky a vyhybkové
konstrukce v uréitych Usecich VRT trati z divodu zajistovani nadhradnich dild a eliminace
sortimentu nahradnich dilG drZzenych na skladech provozovatele & vyrobce vyhybek za
Ucelem schopnosti zajisténi pfipadnych oprav v expresnich terminech. V oblasti vyhybek
a vyhybkovych konstrukci jako specifického vyrobku je potfeba zohlednit flexibilitu
dodavatele v oblasti servisu, idrzby a dodavek nahradnich dil{.

Mezi nazory zahraniénich respondentl zaznélo, Zze rozhodnuti zajistit generalniho
dodavatele pro zajisténi unifikovaného fedeni technologickych celkl na celé siti VRT v
predstihu pred zahajenim plnéni verejné zakdazky Uzce souvisi se schopnostmi Spravy
Zeleznic zajistit a spravovat rozhrani pfi absenci generalniho dodavatele-technologa.

S ohledem na budouci rozsifovani zamyslené sité VRT je tfeba pouzit jednotnou
technologii, zejména v oblasti zabezpelovaciho zafizeni a telekomunikaénich systému. Je
poznamenano, ze v souvislosti se situaci na trhu poskytuje velmi omezena skupina
spolecnosti zabezpecCovaci a telekomunikacni systémy, pfiCcemz se prakticky jedna o
oligopol. Jakékoli propojeni mezi rliznymi technologiemi je vzdy komplikované. Na otazku
unifikovaného tedeni technologickych celk neexistuje jednozna¢nd odpovéd. Na tuto
otazku bude mozné odpovédét az po provedené analyze trade-off posuzujici pozitivni

i negativni dopady mozného zvoleného feSeni spolu s predpokladanymi moznymi
dUsledky a s cilem realizovat co nejvhodné&jsi fedeni. V sou¢asné dobé je mozné
predpokladat vyhody a nevyhody, které pfrinasi generdlni dodavatel pro unifikované
technologické celky. Mezi vyhody generalniho dodavatele patfi integrovanéjsi a
koordinované&jsi pFistup k ndvrhu, realizaci a Gdrzbé rlznych systémd, dale usnadnéni
komunikace, prevzeti celkové odpovédnosti za projekt a koordinace nasazeni zakladnich
Casti pod jednim dodavatelem, jako je jednotny celoevropsky zabezpecovaci systém
(ETCS), GSM-R/FRMCS (komunikaéni systémy) a napajeci systémy, mGze vést k
efektivnéjsi realizaci. Mezi nevyhody patfi omezena konkurence, koncentrace rizik

v pfipadé&, Ze se generdlni dodavatel setka s problémy, protoze toto mdze mit souc¢asné
dopad na vice kritickych systémd. Dal&i nevyhoda by se mohla projevit v ptizplisobovani
technologickému pokroku v prib&hu projektu. Integralni smlouva by mohla omezit
flexibilitu pfi prijimani nejnovéjsich technologii, jakmile budou k dispozici. Je tfeba také
upozornit na skutecnost, Ze nékteré technologické celky mohou vyzadovat vysoce
specializované odborné znalosti. Generalni dodavatel by mél byt schopen fidit a
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integrovat tyto rdznorodé oblasti znalosti. Co se ty&e trakéniho napajeciho systému,
trolejového vedeni a napajecich stanic, tato oblast nemusi byt nutné jednotnym Fesenim
pro celou sit, nicméné pro Gcely Udrzby je toto vhodnéjsi. V opacném pripadé by méla
Sprava Zeleznic na rdznych Usecich rlizné systémy, které by vyzadovaly odliny soubor
néhradnich dild a metodiku Gdrzby. V pfipadé&, Ze je Gdrzba zahrnuta do rozsahu praci
pro jednotlivé Useky, pak je na dodavateli projektu a stavby, aby vybral reseni s
nejlepsSim pomérem cena/vykon z hlediska celého zivotniho cyklu prvku, véetné navrhu,
vystavby a udrzby.

Ve vztahu k poskytnuti a vyzadovani vyuziti vzorové/vyrobni dokumentace pro
unifikované prvky nebo technologické celky (prefabrikaty, technologické budovy a
objekty, trakéni sestava atd.) v celé siti VRT se respondenti z CR déli do dvou skupin.
Jedna skupina podporuje tuto myslenku jako prostfedek k unifikaci systému VRT, zatimco
druha skupina se obava monopolizace a narustu cen a preferuje nezavislé vybéry
technologii a metod Udrzby. Prvni skupina také povazuje standardizaci za vhodnou z
dlvodu omezeni zmé&n bé&hem vystavby a (drzby a zlep$eni architektonického i funk&niho
vzhledu infrastruktury. Zahrani¢ni Ucastnici souhlasi s vyuzitim vzorové/vyrobni
dokumentace pro unifikaci v siti VRT a zdGrazfiuji dleZitost standardizace ve vefejnych
zakazkach. Doporucuji vychazet z mezinarodnich technickych standardl a zavést
technické normy vychéazejici z osvédéenych postupl a technologii z jiz fungujicich
projektt VRT. Pokud je tfeba zohlednit jako specificky pozadavek né&jaké konkrétni Feseni
a dodavatele, musi byt kazda uvedena polozka jasné zahrnuta do zadavacich podminek,
aby bylo moZné technicky sladit rizné nabidky, které Sprava Zeleznic obdrzi. Sprava
7eleznic by neméla tyto polozky p¥ili§ specifikovat z toho dlvodu, aby trh mohl pfijit s
nejlepsi nabidkou poméru ceny a kvality. To samoziejmé neplati pro systémy jednotného
feSeni pro celou sit (napf. ETCS a GSM-R/FRMCS).

U otazky, jaky ma byt minimalni rozsah pozadavk(l Spravy Zeleznic na jednotlivé
prvky Ci technologie porizené zhotovitelem (napf. u ETCS pozadavek

na kompatibilitu s TSI, Eulynx a dalsi predpisy a rozhrani), pokud nebude poskytnut ani
generalni dodavatel, ani vzorové/vyrobni dokumentace, zdlraznili respondenti se sidlem
v CR potiebu presné specifikace pozadavkl a parametrl prvkd a technologii pro zajiténi
kvality a dodrzeni normativd a standardl. Dale uvedli dlleZitost kompatibility s TSI a
smérnicemi Euliynx. Je povazovano za zadouci, aby v pripadé nezajisténi generalniho
dodavatele ¢i vyzadovani pouziti vzorové/vyrobni dokumentace pro vyhybky byla
zajisténa unifikace jinym zplsobem (nap¥. detailnim popisem v technické specifikaci).
Jeden respondent se domniva, Ze stavajici systém Technickych podminek dodacich je
dostatecny. Ostatni vyrobky se vyrabéji dle projektové dokumentace a schvaleni Spravou
Zeleznic ve vyrobné, na stavbé atp. Sprava zeleznic musi pouze v dostatecném predstihu
specifikovat presné pozadované parametry prvk{ a technologii. Dalsi respondent je toho
nazoru, ze minimalni rozsah pozadavkd Spravy Zeleznic na jednotlivé prvky nebo
technologie pofizené zhotovitelem spociva v definovani pozadované cestovni rychlosti,
norem a vyhlasek, které budou na projekt uplatnény, dale v definovani standardtd funkéni
bezpeclnosti a stupné integrity bezpec¢nosti dodavanych zafizeni, pozadavku na robustni,
trvanlivy a ¢asové garantovany projekt a vystavbu, jasné matice odpovédnosti,
bezpeé&nostnich pozadavk{ ve smyslu RAMS a prevzeti odpovédnosti zhotovitele za
n&které prirezové oblasti, jako je kontrola bludnych proudd, studie CEM, hluk a vibrace,
seismické studie. Sprava Zeleznic by rovnéz méla pozadovat, aby zhotovitel fidil a
kontroloval interni a externi rozhrani, dodrzoval normativni, smluvni, technické, RAMS,
integracni pozadavky a vytvarel syntézy a dokumentaci skutecného provedeni stavby.
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Sprava Zeleznic mUZe také pozadovat, aby zhotovitel upfednostfioval reseni a zafizeni,
kterd jsou snadno dostupnd a vyrabéiji se v Ceské republice. Podle zahrani¢nich
respondentl musi byt cely tratovy systém a technologie kompatibilni s TSI, musi byt
schvaleny a v souladu se smérnicemi Euliynx. Je zdGrazné&na dlleZitost zadlené&ni
Technickych specifikaci interoperability (TSI) do rozsahu minimalnich pozadavk{ pro
zajidténi interoperability systémi v evropském Zelezni¢nim prostoru.

U specifikace konkrétnich nezbytnych stavebnich materialt / vyrobkd, které ma
zajistit Sprava zZeleznic v predstihu pred zahajenim plnéni veirejné zakazky jsou
respondenti z CR toho nazoru, Ze je velmi pravdépodobné, Zze Sprava Zeleznic mize
dosahnout vyznamného snizeni nakladd pFi ndkupu stavebnich material, zejména téch
nejbéznéjsich materiall, které se vyrabé&ji v Ceské republice: $térk, prazce, vyroba
kolejnic a prvkl Zelezni¢niho systému. Sprava Zeleznic by ale méla divéFovat
dodavatellm, Ze dodrzi své zavazky, jinak by mohla &elit reklamacim ze strany
dodavatele a ty by mohly Spravé Zeleznic sniZit Uspory z vlastnich nakupd. Zhotovitel
stavby je schopen si veskeré materialy zajistit sém v potifebném case, kvalité i cené. Je
vhodné naplanovat potreby jednotlivych soucasti trati tak, aby se vyrobci pfipravili na
pozadované objemy vyrobkl v danych letech (napF. vyhybky, kolejnice, prazce).
Vhodnéjsi je proto nechat zhotovitele, aby nakoupil materidly a vyrobky a kontroloval
jejich kvalitu, za coz bude zodpovédny. Sprava Zeleznic musi pouze v dostatecném
predstihu specifikovat pozadované technické parametry materiall. Objevil se také nazor,
7e s ohledem na objemy potfebnych stavebnich materiald a vyrobkl pro realizaci VRT by
Sprava Zeleznic z pozice statni organizace a spravce kritické infrastruktury v predstihu
zajistila vyrobni kapacity ¢i pfimo vyrobky a materidly nutné pro vystavbu, a to

v pfipadé, ze bude Sprava zeleznic v zadavacich podminkach trvat na materidlech a
vyrobcich uvedenych v Seznamu schvalenych vyrobkd. Predné se jednd o prazce,
kolejnice, vyhybky a kamenivo. U kameniva, které v domacich zdrojich tézby dochazi, by
mohla byt predjedndna i pfipadna ,nahradni* kapacita v zahrani¢nich lomech v pfilehlych
zahranicnich lokalitach (v pfipadé VRT Jizni Morava v Rakousku). Bylo by vhodné, aby
Sprava Zeleznic povolila pro vystavbu VRT pouZiti vyrobk( a materiald dosud
nezavedenych v Seznamu schvalenych vyrobkd, a to v ptipadég, Ze tyto materialy a
vyrobky ziskaly evropsky platnou certifikaci, pfipadné byly jiz vyuzity pfi vystavbé VRT

v Evropé. Materidl je mozné resit rAmcovou dohodou na dodavku materidlu. V pfipadé
pozadavku na stavebni materiadly a vyrobky, které nejsou na trhu bézné dostupné a jejich
vyroba probiha na zakazku s del&i IhGtou dodani (napf. specidlni jakosti kolejnic) a
Sprava Zeleznic zaroven nebude schopna zajistit vysoutéZzeni zhotovitele v dostatecném
predstihu pro zajisténi té&chto material{, je vhodné, aby tyto materidly zajistila Sprava
Zeleznic pfed zahajenim plnéni verejné zakazky. Zajisténi technologického materialu
(trakéni vedeni, elektrotechnologie TNS, SpS atd.) je nutné az po zhotoveni dokumentace
ve stupni pro realizaci stavby, jinak by tim mohlo dojit k nesrovnalostem a pochybenim.

I kdyZ zahraniéni respondenti uznavaji, e je mozné, aby za zajiéténi a dodani materiall
odpovidala bud’ Zelezni¢ni sprava, anebo pfimo dodavatel, neni mozné predem presné
definovat mnozstvi materiall, které budou externé dodavany a z tohoto ddivodu neni
vhodné zakoupit stavebni materidly pfed zahajenim plnéni smlouvy. Tato ¢innost by méla
byt Fizena dodavatelem, protoze ve velké mife zapojuje ¢innosti souvisejici s vybérovymi
Fizenimi, logistikou a stavebnimi &innostmi, pficemz dodavatel zUstéava zodpovédny za
kvalitu praci a za zhotoveni ve stanoveném case. Pokud dodavatel zahrne ziskani
vyrobk{/materiald do svého rozsahu stavebnich &innosti, pokud jde o zemni prace, mize
je organizovat tak, aby se maximalizovalo op&tovné vyuziti vyt&zenych materiall ze
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staveniété. Pokud jde o Zelezniéni systémy, je navrzeno, aby Sprava Zeleznic vybrala

nékteré obecné zasady pro navrh urcitych systémd (naptiklad systém trakéni napajeci
soustavy) a dala prostor uchazeddim soutézit o tento bali¢ek komponentl/materiald v

ramci DBM, ktefi by pak realizovali vybrany zakladni navrh.

Pokud se tyka odpovédi na realné dodrzovani pozadavkti podle § 24b vyhlasky
¢. 177/1995 Sb. ze strany spravce infrastruktury nejen ve fazi navrhu, ale také ve
fazi skutecného provozu VRT, byla poskytnuta odpovéd’ v obecné roviné vzhledem

k chybé&jicim zkusenostem a s ohledem na skutecnost, ze k tomuto tématu neexistuji
zadné normy a predpisy. Je navrzeno, aby se Sprava zeleznic dotazala subjektu, ktery
ma realné zkusenosti z oblasti provozu a udrzby VRT.

Obdobné v pripadé zkusenosti s oblasti Gdrzby/maintain, resp. zajisténim
pozadované dostupnosti trati, na VRT respondenti se sidlem v CR uvedli, Ze vétsina
domadcich zhotovitell méa dlouholeté zkusenosti s Udrzbou a provozem na konvenéni
zeleznici, avSak maji velmi omezené zkusenosti s doménou udrzby a zajisténi
pozadované dostupnosti trati VRT. Nékteri cesti respondenti ziskali a ziskavaji know-how
také na zahranicnich projektech. Jsou toho ndzoru, Ze pro Uspésné plnéni poZzadovanych
standardl a zajisténi dostupnosti trati jsou zkuSenosti a know-how z konvenéni zeleznice
prenositelné i na vysokorychlostni zeleznici. Néktefi respondenti planuji, ze zajisténi
dostupnosti trati budou resit prostfednictvim odborné subdodavatelské firmy. Jini
uvadéji, ze disponuji strojnim vybavenim a pracovniky, ktefi maji zkusenosti v udrzbé v
pozici spravce trati a planovani cyklické udrzby. DalSi respondent uved|, Ze méa zkuSenost
s ovéfovanim provozovanych vyhybek pro rychlost 160 km/h do odbocky a zajistovanim
nepfetrzitého servisu. Tento respondent je schopen tuto sluzbu zajistovat i pro VRT.
Jeden respondent sice nema pfimou zkusSenost s udrzbou VRT, ale ma zkuSenosti z
udrzby Zkusebniho centra VUZ VELIM, kde se na velkém okruhu jezdi rychlosti az 230
km/h. Sesterska spole¢nost tohoto respondenta vlastni tratovou mechanizaci, ktera
bézné provadi udrzbu vysokorychlostnich trati napf. v Italii a Spolkové republice
Némecko. Dali ¢esky respondent se sidlem v CR uvedl, Ze jedna spole¢nost skupiny, do
které patfi také on, ma zkudenost s (drzbou VRT v ramci n&kolika projektd. Mezi
nejvyznamnéjsi projekty se fadi vystavba 60 km nové dvoukolejné elektrifikované trati
pro smigeny provoz vysokorychlostnich a nakladnich viakl, a to spolu se 4 napojenimi na
konvencni Zeleznici o délce 18 km. Dalsi realizované projekty se tykaly obnovy trati

v ramci Udrzby (stupen 5) na francouzské vysokorychlostni Zzeleznicni siti, dale projekt
obnovy trati, kdy v pribé&hu 7 let do$lo k obnové vice néz 200 km koleji. S ohledem na
kapacity VRT povazuje jeden respondent se sidlem v CR za nutné vytvofit samostatny
zavod/strfedisko v ramci organizace dodavatele disponujici dostate¢nymi personalnimi a
mechanizacnimi kapacitami jak pro bezprostifedni zajiSténi provozu, tak i provadeéni
bézné dohlédaci ¢innosti a pravidelné udrzby. Jiny respondent uvazuje v pfipadé tohoto
projektu pro Udrzbu zFidit specializovanou entitu, napfiklad dcefinou spolecnost,
vytvorenou pro tento projekt. Technické oddéleni, oddéleni udrzby respondenta a jeho
dcerina spolec¢nost zabyvajici se Skolenim by v pfipravné fazi zminénému
specializovanému tymu pomohly zavést technické postupy, dokumentaci a proces udrzby
(zejména prostfednictvim systému Fizeni Udrzby) a vyskolit a vydat certifikacni opravnéni
kvalifikovanym technikdm Gdrzby. Zahraniéni respondent deklaruje zku$enost s drzbou
jak trati, tak trakéniho vedeni, a to s omezenym konanim vyluk (¢asové okno 4-8 hodin)
a v prib&hu nocnich smén. Dal&i zahrani¢ni respondent navrhuje, aby poté co Sprava
Zeleznic vybere zakladni ndvrh pro realizaci, poskytla uchaze¢tim pozadavky na Gdrzbu,
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a ti tak mohli jednak naplnit o¢ekavanou dostupnost v zavislosti na podminkach provozu
atd. a jednak mohli odpovidajicim zplsobem vypracovat plan udrzby.

Minimalni adekvatni doba pro fazi nasledné adrzby trati pfi rezimu Design, Build &
Maintain zavisi na mnoha faktorech. Respondenti se sidlem v CR povazuji minimalni dobu
pro fazi nasledné udrzby trati v rozmezi 10 az minimalné 25 let. Odpovidajici doba
udrzby vcetné béznych Cinnosti 10 let je navrzena na zakladé zkuSenosti ze zahranicni
praxe z projektd Design, Build & Maintain v rdmci kterych se smlouva o Gdrzbé& obvykle
realizuje prostfednictvim tfech postupt odlignych pro zaruéni dobu, b&Znou Gdrzbu a pro
béZnou a obnovovaci Udrzbu. Co se tyce postupu pfi zaru¢ni dobé, dodavatel odpovida

v ramci udrzby za preventivni a napravné Cinnosti béhem zarucni doby infrastruktury,
pficemz zarucni doba je 2 roky. Doba trvani smlouvy o bézné udrzbé nesmi byt kratsi nez
5 let (kvlli ndkladdm na pfipravu zaméstnancl a zafizeni/mechanizace) a nesmi
prekrocit 15 let (pred provedenim prvnich obnovovacich praci v ramci Udrzby). Zadavatel
se na udrzbé nepodili, pouze sleduje klicové ukazatele vykonnosti. Podle respondenta je
doba trvani obvykle delSi nez 15 let, v rozmezi 15 az 40 let. Pro uzavreni takové smlouvy
musi byt podminky provozu a valorizace cen predem znamé, jasné a spravedlivé.

V druhém pripadé, kdy je stavba pfedana hned po realizaci zadavateli je vhodné, aby
doba na néaslednou udrzbu zhotovitelem trvala min. 15 let, a to z dlvodu zaskolenf{
personalu — naro¢nost na vybudovani a technickou erudici tymu, dale pofizeni potifebné
techniky - obvykla doba odpisti velké drazni mechanizace, tak aby jeji nakup a nasazeni
byly ekonomicky adekvatni jak pro dodavatele, tak objednatele a v neposledni Fadé pak
stabilizace provoznich procesl. Ze zahrani¢ni praxe jsou Gdrzbové smlouvy u projektd
DBM pro infrastrukturu a pro systémy s vyjimkou vozidlového parku nastaveny v rozmezi
mezi 5 a 25 lety. Mezi hlavni faktory ovliviujici optimalni obdobi Gdrzby patfi typ zvolené
technologie, frekvence vlakl, vykonnostni normy a finanéni aspekty jako jsou pokuty,
pobidky a cashflow.

Vhodny Casovy rozsah tykajici se Udrzby nakonec uréi rozlozeni rizik mezi dodavatelem a
Spravou zeleznic, resp. predpokladany smluvni vztah mezi nimi. Za predpokladu, Ze
pripadne vice rizika na dodavatele z ddvodu ptisnych pozadavkd na realizaci

plnéni pfedmétu smlouvy muZe byt potfebna doba Udrzby kratsi. Dodavatel je
motivovan, aby uprednostnoval efektivni a preventivni Udrzbu, protoze i jeho finan¢ni
odpovédnost bude trvat kratsi dobu. Motivace se odrazi v investicich do opatreni, ktera
predchazeji problémim a zajistuji plynuly provoz, &imz se zabrariuje pokutdm za
zpozdéni nebo za selhani vykonosti (selhani funkce urcitého zarizeni). Pokud pfipadne
vice rizika na stranu Spravy Zeleznic, jak je tomu obvykle u smluv DBM, mizZe byt del&i
doba udrzby potfebna, protoze tato skutecnost chrani dodavatele pred potencialnimi
financ¢né nakladnymi opravami vyvolanymi nepredvidatelnymi udalostmi, které vzniknou
nezavisle na vili dodavatele (nap¥. nestabilita terénu, extrémni klimatické jevy). To
mdZe pro dodavatele udinit projekt komeréné atraktivn&jsi a potencialné vést ke snizeni
pocatecnich nakladd. Kratsi doba Gdrzby (5 az 10 let) by asi byla vhodné&jsi pro znaéné
vytizenou vysokorychlostni zelezni¢ni trat, a to vzhledem ke zvySenému opotfebeni,
¢ast&j$im kontroldm a preventivni Udrzbé&, prisnym bezpednostnim standardim a
propracované technologii, kterd vyzaduje pravidelné kontroly a kalibrovani pro udrzeni
optimalni vykonnosti a spolehlivosti. Nicméné castéjsi udrzba se preklapi do vyssich
provoznich nakladl provozovatele, co? mlzZe ovlivnit ceny jizdného a ekonomickou
Zivotaschopnost celé trati. Navic vice ¢asovych interval( pro Gdrzbu znamena vétsi
naruseni provozu a pfipadna zpozdéni pro cestujici, coz ovliviiuje celkovou efektivitu sité.
Praxe ze zahrani¢ni ukazuje, ze ¢asové rozmezi doby Udrzby ve stavajicich projektech
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DBM a PPP vysokorychlostnich Zelezni¢nich trati se pohybuje od 5 do 30 let. Mezi
uvedenymi deseti zahrani¢nimi priklady byla pocetné nejzastoupenéjsi doba stanovena
na 25 let (4 priklady z USA, Spojeného kralovstvi a Turecka). Je upozornéno na
souvislost mezi nastavenim odpovédnosti v pfipadé, ze je vystavba (EPC) oddélena od
provozu a udrzby (O&M), dodavatel EPC (projektovani, zajisténi dodavek a vystavba) je
béhem obdobi odpovédnosti za vady dila zodpovédny za vady a nedostatky. Dodavatel
O&M (provoz a udrzba) v oblasti Udrzby sice kona, ale vétsina udrzbovych praci, kromé
kazdodenni udrzby, je provadéna dodavatelem EPC k odstranéni vad. Pokud je smlouva
v rezimu PPP, konsorcium PPP tvofi dodavatelé EPC a O&M a dodavatel O&M je
obeznamen se systémem od pocatku smlouvy. Proto se obvykle u typu smlouvy PPP
projekt plynule pfevadi od dodavatele EPC na dodavatele O&M.

Z ddvodu motivace uchazece, aby predloZil co nejlepéi nabidku a s ohledem na pomér
cena-vykon je navrzena doba udrzby minimalné 15 let, udrzba by se méla stat jednim
z kritérii vybéru nabizeného reseni pfi zadavacim fizeni.

Ohledné prostorové a funkcni adekvatnosti navrhu udrzbového zazemi pro
provadéni adrzby nékteri respondenti sdélili, Ze po analyze poskytnutych dat neni
zfejmy Ucel zazemi Udrzby a zda je navrzeno pro prace na zeleznicni infrastrukture,
elektrizaci, zabezpecovacim zafizeni anebo telekomunikacnich systémech. Podle jednoho
z respondentl by zdzemi pro provadéni Gdrzby mohlo zaji&tovat Gdrzbu az pro 150 km
svéreného Useku zeleznic¢ni trati. Jedni povazuji navrhované zdzemi za adekvatni, jini
upozorniuji na nedostatky a potiebu detailn&jsi analyzy. Udrzbové zazemi nemé podle
jednoho respondenta potfebné vybaveni pro ¢innosti v rdmci Udrzby. Pouze 3 koleje v
Udrzbové zakladné nedostacuji k pokryti béznych a obnovovacich udrzbovych Cinnosti.
V pribé&hu doby trvani provozu a Udrzby bude spoleénost provadé&jici idrzbu pouzivat
zafizeni/mechanizaci pro Gdrzbu, jako jsou podbijecky, regulatory, plosinové Zeleznicni
vozy, zatézové zelezni¢ni vozy, inspekéni vozy a lokomotivy. Také chybi prostor
k nakolejeni mechanizace. UziteCna by mohla byt moznost pohybu viaku Udrzby v obou
smérech na hlavni trati (vratny kolejovy trojuhelnik). Vyvysené koleje nad jamami v
budové neumoznuji prejezd vlaku pres budovu. Néktera dlouha zafizeni/mechanizace pro
udrzbu trati by nemohla do budovy vjet celd. Nabizi se proto pfelozeni vyvysenych koleji
uprostied koleji 101 a 103. Pro pfipad zvedani zafizeni je dileZité mit pfimou venkovni
kolej. Budova kancelare a skladu se zda byt velkd a mohla by byt optimalizovana v
zavislosti na potiebé kancelari: pouze spole¢nost provadéjici idrzbu nebo spolecnost
provadéjici udrzbu + obsluha/provoz + zadavatel apod. Co se tyka funkcnosti, jeden
respondent navrhuje provedeni prvni a druhé koleje u skladové plochy, pristupné kolovou
mechanizaci (zadlazba, pevna jizdni draha ...), ne klasické kolejové loZe. Idealni stav by
znamenal napojeni udrzbového zdzemi na kolejisté konvencni trati. Kromé toho bude
potfeba, aby v ramci manipulacniho kolejisté byly umoznény nasledujici funkce:

e Plochy pro skladovani a nakladku stérku,

e Plocha pro skladovani vyhybek,

e Prostor pro posun a manipulaci s pracovnimi/stavebnimi vlaky (vlaky udrzby),

e Opravarenska dilna pro pracovni/stavebni vlaky (vlaky udrzby) a zafizeni pro

dopliiovani paliva,
e Skladovaci plochu pro trolejové vedeni,
e Kanceléfe a zazemi pro zaméstnance.

Je také upozorné&no na skuteénost uloZeni ndhradnich dild (pfedevsim dlouhych
kolejnicovych dilQ) k VR vyhybkdm na Gdrzbové zakladné&. V tomto ptipad& musi plocha
pro skladovani té&chto nahradnich dild respektovat jejich rozméry a umoZzfiovat
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manipulaci s nimi (délka nejdel$iho dilu vyhybky je az 73 m). V pfipadé uloZeni dild
vyhybek pro VRT pfimo u vyhybek vlozenych v trati je nutné zajistit adekvatni
bezpelnostni opatfeni k eliminaci rizika krddezi drobnych dilG vyhybek namontovanych
na kolejnicovych dilech. Jeden zahranic¢ni respondent sdélil, ze zamysli vyuzit zafizeni
udrzbového zazemi v Unkovicich jako doCasné kolejisté pro manipulaci a pro vystavbu
traté a pro prace na trolejovém vedeni. Dale je toho nazoru, Zze pokud jde o velikost,
bude muset ptizplsobit velikost Gdrzbového zédzemi délce dlouhych svafovanych kolejnic
(216 metr{). Tento respondent odhaduje, Ze délka 700 metri bude pro tovarnu na
dlouhé svarované kolejnice dostacuijici.

Co se tyce predpokladu strojniho a personalniho vybaveni pro provadéni Gadrzby
a diagnostiky, néktefi respondenti uprednostnuji standardni strojni vybaveni a
personalni obsazeni, jini zdGrazfiuji potfebu specializovaného vybaveni a posilené
personalni obsazeni v zavislosti na specifikach Useku trati a provadénych udrzbovych
c¢innostech. Nazory se lisi ohledné toho, zda by méla byt diagnostika provadéna
specializovanymi ¢etami nebo zda by méla byt soucasti zakladni idrzbové Cety. Dale se
objevuji rozdilné nazory na to, zda by mélo byt strojni vybaveni vyuzivano z vlastniho
parku, nebo zda by mélo byt zajisténo prostrednictvim smluvnich dohod, pokud bude
smluvni doba Udrzby dostatec¢né dlouha.

Jeden respondent se sidlem v CR uvedl, Ze predpokladda shodné vybaveni jako pro
konvencéni trat. Potfeby na tratovou mechanizaci se nelisi od potfeb konvencnich trati. Za
zasadni povazuje vzdélavani personalu, na kterém jiz pracuje v ramci stazi a prezentaci
na zahranicnich projektech VRT. Jeden zahrani¢ni respondent ma v imyslu nabirat,
zaskolit a rozvijet mistni zaméstnance nejprve v ramci stavebniho procesu s vyhledem
zapojit je do cinnosti Udrzby. Co se tyce personalniho zajisténi na provadéni udrzby a
diagnostiky s tim, ze zakladna udrzby bude pokryvat pouze 40 km traté, pocet
potifebnych zaméstnanct se pohybuje v rozmezi 40-100 pracovnikl pro trakéni vedeni a
napajeci stanice, pro telekomunikacni systémy, zabezpecovaci zafizeni a pro prace na
Yelezni¢ni infrastruktufe. Ohledné strojniho vybaveni se pfedpokladd montazni viz pro
kontrolu a udrzbu trolejového vedeni, pracovni vlak pro montaz trolejového vedeni tam,
kde je to potfeba, dale strojni podbijecka ($ira trat a vyhybky a prechody) s dynamickou
stabilizaci, stroj na profilovani drceného kamene, pluh pro Upravu kolejového loze,
kolejova bruska, nakladni automobil dvoucestny, kontejnerovy se zvedacim zafizenim,
zdvizna pracovni plosina, kropici zafizeni, jefab pro manipulaci s trolejovym dratem a
nosnym lanem, lokomotivy a vozy pro prepravu sypkych substratl a nizkost&nné
zelezniéni vozy, svahova sekacka pro udrzbu ploch vymezeného koridoru, dvoucestné
rypadlo, pohotovostni kolejové vozidlo pro méreni a diagnostickym zaznamem
geometrické polohy troleje, dynamickych parametrt trakéniho vedeni a opotiebeni troleje
a také diagnosticky vlak (hnaci vozidlo a tazeny viz) pro kontrolu trati a trolejového
vedeni (sdileny s dalsimi vysokorychlostnimi tratémi). Inspekéni a monitorovaci zatizeni
budou definovana spolec¢né s projektantem a stavebni spole¢nosti a budou zfizena v
prib&hu vystavby.

V rdmci cyklické vymény komponentl VRT bude personalni obsazeni posileno. Také pro
cyklické vymény zasadnich komponentt VRT bude pouzito strojnich prostredkd, které
jsou k tomu urceny.

V odpovédi na otazku, jakd adekvatni ¢ast kontrolni a diagnostické cinnosti faze
nasledné Udrzby trati ma byt zajisSténi zhotovitelem a jaka ¢ast ma Cinnosti byt naopak
provadéna Spravou zeleznic ma vétsina respondentl za to, Ze kontroln{
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a diagnostickou ¢innost ma zajistovat Sprava zeleznic nebo specializovana firma jako
smluvni partner Spravy Zeleznic, kterd bude tyto Udaje predavat Spravé Zeleznic ke
kontrole. Sprava Zeleznic by méla disponovat méFicim viakem pro zjistovani parametrl
geometrické polohy koleje, defektoskopickym vlakem pro provadéni defektoskopie a
diagnostickym vlakem pro zjistovani stavu trolejového vedeni. Pfedpoklada se celositové
vyuZiti diagnostickych prostfedkd provozované Centrem techniky a diagnostiky Spravy
Zeleznic. Podle respondentl Sprava Zeleznic musi definovat pozadavky na druh a &etnost
diagnostiky. Jeden zahrani¢ni respondent povazuje za vhodné, aby byly dodavatelem
nebo specializovanou spolecnosti poskytovany kontrolni a diagnostické ¢innosti jako
geometrie traté a vyhybek, profil a vinkovitost koleji, kontrola traté a méreni
konstrukénich ¢asti koleje jako jsou kolejnicové spojky, dilatacni spoje, méreni
trolejového vedeni atd. Sprava zeleznic by zajistovala preventivni adrzbu. Zhotovitel by
meél mit vybaveni na dohledani zavady a opravny zasah, mél by disponovat dohledaci
¢etou defektoskopie, vizudlni kontrolou vegetace nasypl, zatrez( a odvodfiovaci systémd,
méfeni vyhybek a diagnostiku zabezpe&ovacich systéma.

Spolecnost provadéjici udrzbu bude podle nazoru jednoho respondenta odpovidat za
vSechny kontrolni a diagnostické ¢innosti zahrnuté do ¢innosti bézné udrzby (stupné 1 az
4). Podle zahrani¢niho respondenta mohou byt ¢innosti Udrzby provadény Spravou
Zeleznic anebo dodavatelem. Obé moznosti maji své vyhody a nevyhody, které musi byt
vyhodnoceny Spravou Zeleznic, a konec¢né rozhodnuti by mélo byt v souladu s narodni
strategii Udrzby vysokorychlostni Zeleznic¢ni sité. Dalsi zahrani¢ni respondent uvedl, ze je
mozné k problematice pfistoupit tak, Ze veskeré kontrolni ¢innosti budou provadény
zadavatelem jako napfiklad: zaznam geometrie koleji a trakéniho vedeni (vietné
monitorovani opotrebeni a zdznamu kontaktu s trolejovym vedenim), kontrola
ultrazvukovou metodou, Udrzba trakéni soustavy. Anebo veskeré kontrolni ¢innosti budou
provadény dodavatelem jako napfiklad: analyza zdznamd geometrie koleji a trakéniho
vedeni, opravné a udrzbové prace (podbijeni, Uprava kolejového loze, (kratka) vymeéna
kolejnic, vyména prazcl a upeviiovacich prvkd atd. ...), kontrola koleji a trolejového
vedeni pohledem, preventivni Gdrzba pro napinaci zafizeni, opravy v ptipadé& problému

s geometrii atd. Kone&né rozdé&leni ¢innosti miZe byt navrzeno ve spolupraci se Spravou
Zeleznic a v souladu s planem udrzby.

Jeden zahranicni respondent je toho nazoru, Ze v kazdém pripadé maji byt systémy
zabezpecovaci techniky a telekomunikacni systémy udrzovany pouze dodavatelem,
protoze tyto systémy jsou zalozeny na jejich vlastni technologii.

Cinnosti Udrzby musi byt monitorovény zavedenim kli¢ovych ukazatell vykonnosti (KPI)
a stanoveny sankce v pfipadé nedodrzeni KPI.

Nad rdmec poloZenych otazek jeden ze zahrani¢nich Respondentl zaslal dodateéné
pripominky, které povazuje za dileZité a vyzyva Spravu Zeleznic, aby je zvazila. Jedno
upozornéni se tyka rozlozeni rizik. Respondent oCekava, Zze Spravé Zeleznic pfipadnou
specificka rizika souvisejici s ochranou archeologického dédictvi, riziko nalezu nevybuchlé
munice, riziko souvisejici s vydanim souhlasnych stanovisek a riziko tykajici se Zivotniho
prostiedi (bez blizsi specifikace). Dale se zahrani¢ni Respondent spoléha na to, ze zadani
verejné zakazky na hlavni stavebni prace a na zelezni¢ni systémy nebude zahrnovat
zabezpecovaci zafizeni a kolejova vozidla, ¢imz se vytvori iGnosna ekonomicka Uroven
hospodarské soutéze.
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4. Mira shody nebo ziskani expertniho nazoru v
odpovédich napric¢ kategoriemi ucastnikll prvni faze

predbézné trzni konzultace

Mira dosazené

Eislo shody nebo
. Podstata otazky ziskani Poznamka, doporuceni, vyhrada
otazky ,
expertniho
nazoru
Zohlednit vystavbu pozemnich objektl
Zemni prace naplanovat na 2 kalendarni
roky
Harmonogram dopracovat do vétsi miry
Adekvatnost a podrol_onovstl iy e,
. Doplnit vSechny klicové milniky
realnost - M
Provérit, zda se neprekryva
harmonogramu (v " o ;.
. Rovnovazny archeologicky pruzkum se zemnimi
a organizace : . 2, N i
, postoj mezi pracemi pri vystavbeé trati
1 vystavby. Je <y MR ,
v souhlasem a Provérit, zda se neprekryvaji zemni
mozna . : . i
. . nesouhlasem prace a prace na trati, tunel Rajhrad a
optimalizace a .
urychleni est:‘al_<ada EVE Y Y ,
, Sdelit, zda jiz probéhl proces docasneho
oblasti? . . o
nebo trvalého zaboru pozemku
Sdélit, zda prelozky inzenyrskych siti
bude realizovat zhotovitel
Sdélit, zda zhotovitel bude i
dodavatelem archeologického prizkumu
Pri pfelozce konvencni trati mezi
stanicemi Pouzdfany — Popice by neméla
Adekvatnost a byt Uplna vyluka, ale mél byt zachovan
realnost jednokolejny provoz
harmonogramu V harmonogramu neni ur¢eno maximalni
5 vyluk na dotéené | Spise mnoZstvi zastavenych provozi a jejich
konvencni nesouhlas délky pro jednotlivé stavebni postupy
zelezni¢ni siti a Chybi kolejové schéma, které by dolozilo
jejich mozné proveditelnost navrzenych praci
zkraceni Po vypracovani podrobného
harmonogramu vystavby je mozné
stanovit zkraceni vyluk
Stanoveni klicovych parametrd projektu
Jasna definice roli, odpovédnosti, rizik,
stanoveni mechanismu sdileni rizik a
Predpoklad mechanismd Fedeni sporll
soucinnosti a Vyzva na zajisténi majetkopravniho
3 role Spravy Poskytnut vyporadani kontinualné béhem realizace

zeleznic
v jednotlivych
fazich projektu

expertni nazor

Pribézny dohled nad realizaci a Udrzbou
Spoluprace pfi testovani a uvedeni do
provozu

Efektivni administrativni procesy a uzka
spoluprace s dalSimi urady (napf. VUZ,
DESU, DU)
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Navrzeno zvazit spolupraci v oblasti
financovani prostrednictvim Exportni
kreditni agentury

Nastaveni komunikaénich kanall

Jsou pro fadné
zpracovani
nabidky tfeba
dalSi dokumenty
nad ramec
poskytnutych
dokumenty v
rozsahu DUR,
DUR+, povoleni
zaméru,
podminky z EIA,
zajisténé
majetkopravni
vztahy a funkéni
program?

Spise souhlas

PoZadovany normy a predpisy pro
projektovani, vystavbu, provoz a udrzbu
infrastruktury véetné pozadavkd na BIM,
Fizeni procesu, stavebnich materiald,
postupl vystavby, postupd pro kontrolu
kvality a funk¢ni specifikace stanovujici
klicova vykonnostni kritéria systému
(véetné kritérii vykonu RAMS)
Pozadavky na geodetické a mapové
podklady, aktualni katastralni mapa,
informace o existenci stavajici verejné
infrastruktury a o prdb&hu nebo poloze
zafizeni siti technické infrastruktury,
geologicky a hydrogeologicky prizkum a
vzory navrhi kupnich a najemnich
smluv a smluv o vécném bfemeni,
souhlasu s d&lenim pozemkd, rdmcovych
smluv Spravy Zeleznic napfr.

s distributory energii, RSD

Pozadovano presnéji definovat pojem
»~Zajisténé majetkopravni vztahy" a
stanovit, jaké oblasti tento pojem
zahrnuje

Bude majetkopravni vyporadani predano
a zajisténo Spravou zeleznic v plném
rozsahu stavby (trvaly a docasny zabor
a vécna bfemena - sluzebnosti
inzenyrskych siti)?

Je pozadovan vykaz vymér se specifikaci
jednotlivych vyrobkid betonovych
prefabrikatd a detailni technickou
specifikaci pro vyhybky a vyhybkové
konstrukce

Bude v dalSich stupnich zavaznym
podkladem manual pro projektovani VRT
ve stupni projektovd dokumentace pro
povoleni stavby, pfip. pro provadéni
stavby?

Upozornéni, ze stupen DUR+ neupravuje
ani stavebni zakon, ani smérnice SZ
SM011

Pro rychlosti nad 300 km/hod.
uvazované na VRT neni k dispozici
odpovidajici pfedpisovy ramec
Poskytnuta dokumentace se zaméruje
na rezim D&B, zatimco zamysleny
projekt uvazuje s rezZimem D&B&M

Predpokladany
rozsah zapojeni
firem/dodavatell

se sidlem fazich projektu
v Ceské U vyrazné mensiny ¢eskych respondentl
republice panuji obavy z toho, Ze nékteré

Souhlas

Cesti respondenti predpokladaji velmi
vyrazneé zapojeni firem a dodavatell
sidlicich v Ceské republice ve vSech
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v jednotlivych
fazich projektu

kvalifikacni poZzadavky jsou pro Ceské
subjekty omezujici

Zahranicni respondenti vidi velmi
pfinosné zapojeni
spole¢nosti/dodavatell se sidlem a
zazemim v CR

Zahrani¢ni respondenti predpokladaji, ze
bude nastaveno stabilni a predvidatelné
prostfedi pro realizaci VRT

Zajisténi plnéni
cill ESG

v jednotlivych
fazich projektu

Poskytnut
expertni nazor

Zdlraznéna duleZitost smérovani
spole¢nosti k udrzitelnosti jiz ve fazi
projektové pfipravy a nasledné
realizace, vCetné udrzby a provozu
Planované vyuzivani komponent s nizsi
energetickou naroc¢nosti

Je tfeba stanovit zakladni principy
strategie ESG a koordinatora ESG pfri
naplnovani strategie od pfipravné faze
projektu az do jeho ukonceni

ESG by mélo byt soucasti hodnoticich
kritérii vybérového fizeni

Je navrh zafizeni
stavenisté a
pristupd k nému
za prostorové
adekvatni?

Spise souhlas

Zatizeni stavenisté musi umoznovat
montaz vyménovych ¢asti vyhybek,
které nelze prepravovat ve
smontovaném stavu

Rozmisténi a velikost stavebnich
komplex{ spolu s pozemnimi
komunikacemi pro dopravu materidlu by
mély byt soucasti strategie vystavby
celého projektu

Existuji dva stavebni komplexy pro
estakadu EVL Vranovicky a Plac¢kdyv les,
které jsou umistény v zaplavovych
oblastech, navrh na pfemisténi téchto
komplexd

Je vhodné propojit hlavni oblast zafizeni
stavenisté s vysokorychlostni trati nebo
vyuzit lokalitu udrzby jako docasnou
zakladnu pro vedeni praci na zelezni¢ni
infrastrukture

Je navrh zafizeni
stavenisté a
pristupl k nému
za funkcéné
adekvatni?

Spise souhlas

Manipulace s vyhybkami pro VRT
vyzaduje specidlni strojni mechanizaci
Potfeba zohlednit dostupnost stavenist
pro tézky material

Vhodnost propojit hlavni oblast zafizeni
stavenisté s vysokorychlostni trati nebo
vyuzit lokalitu udrzby jako docasnou
zakladnu pro vedeni praci na zelezni¢ni
infrastrukture

Méla by byt zvazena preména hlavni
oblasti zafizeni stavenisté na objekt
udrzby, az bude trat v provozu

Dalsi naroky na
zfizeni dalSich
docasnych
staveb nad
ramec

Poskytnut
expertni nazor

Vétsina respondentl nepredpoklada
zFizeni dalSich docasnych staveb

Chybi pozemni komunikace, po kterych
budou prepravovany nadrozmérné prvky
pro mostni konstrukce
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predlozeného
navrhu zafizeni
stavenisté a
pristupd

Bude poZadovano, aby zafizeni
stavenisté (stavenistni dvir) bylo
podobné udrzbové zakladné v idedlnim
pfipadé s napojenim na vysokorychlostni
trat

Doporuéeni vyuzit stavenistni dvir jako
montazni plochu pro predmontaz vsech
stozard trakéniho vedeni a vyloznik{
pred jejich rozvozem a montazi

v podobé stavebnich praci na silnici

Je prostoroveé a
funkéné
adekvatni navrh
dalsich

Uzemi a velikost do¢asnych skladovacich
mist by méla byt urcena
predpokladanymi objemy, typem
materidlu vytézeného podél trati a
zohlednénim environmentalnich
hledisek, nikoliv pouze ve vztahu ke
stavebnim lokalitam

10 docasnych Spise souhlas Vhodné umistit do prostor, kde se
zaborl a neoCekavaji zavady vaznouci na majetku
(mezi)deponii Neuvadi se, ktera tzemi budou urcena
prebytecné pro skladku pouzité zeminy
zeminy? Prace budou organizovany tak, aby se

uprednostrfiovalo vyuziti vytézenych
materiald na misté (bez do¢asného
skladovani)
Navrzené resSeni pripousti jediné
napajeci vedeni 400 kV pro TNS Popice a
. neuvadi jiny zplsob napajeni trati
Je navrzene c AP, Syt s
Y w Ce s (jinou, zalozni TNS s odpovidajicim
reSeni napajeni , .
vykonem pro provoz bez omezeni) -
ze 400 kV v v v
realizovatelné a mozny rozpor s vyhlaskou ¢. 177/1995
udrsovatelné Sb. a normou CSN 33 3505 ed.2
Zapojeni do pripojnice 400 kV CEPS
s ohledem na . S vy Y s
v Poskytnut Sokolnice musi byt dostatecné nezavisle,

11 pozadavky § 24b P I T v fs
Vyhlagky expertni nazor jinym FeSenim je moznost napajeni
177/1995 Sb.? u§eku i z jiné TNS jako rovhocenne

“ ; zalohy
Zkusenosti s IV fe v .
Y Nutnost zajisténi napajeni trakcniho
napajenim z ; , AR .,
v . vedeni sousedni stanici v pripadé selhani
nadrazené Y e . ,
v L rw trak¢ni napajeci stanice a nasazeni
prenosove site. vivy o , v
robustnéjsich prvku systemu zalozenych
na ,sitovém pFistupu® pfesahujici rdmec
predmétného Useku
Bude-li Sprava Zeleznic by méla vyzadovat
zhotovitel zdvaznost svych predpist pro zachovani
zajistovat i jednotného fungovani Zeleznice a
udrzbu trati, ma bezpecnosti provozu a aby byla

12 Spvrava Zeleznic Spige souhlas zavaznost predpisu zachovana i pro
vyzadovat udrzbu infrastruktury
zavaznost svych Podminky pro projektovani, realizaci a
predpisi tak, jak Udrzbu VRT jsou odlidné od klasickych
je tomu dosud staveb, a proto by mély mit svoje
zvykem? specialni predpisy
Ma Sprava Je mozné predpokladat vyhody a

13 Zeleznic v Spise nevyhody, které pfinasi generalni
predstihu zajistit | nesouhlas dodavatel pro unifikované technologické

generalniho

celky
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dodavatele
celositové (VRT)
unifikovaného
reseni
technologickych
celkd (ETCS,
GSM-R/FRMCS
nebo trakcni
sestava atp.)?

e Doporuceno provést analyzu trade-off

.7 s g 7 . . ’ o
posuzujici pozitivni i negativni dusledky
mozného zvoleného feseni spolu

v r 7 . v r . o
s predpokladanymi moznymi dusledky a
s cilem realizovat co nejvhodnéjsi feSeni

Ma Sprava
zeleznic
poskytnout a
vyzadovat
vyuziti
vzorové/vyrobni
dokumentace
celositové (VRT)

Standardizace miZe omezit zmény
béhem vystavby a Udrzby a zlepsSeni
architektonického i funkcniho vzhledu
infrastruktury

Doporuceni vychazet z mezinarodnich
technickych standardl a zavést
technické normy vychazejici z
osvédéenych postupl a technologii z jiz

14 unifikovanych Spise souhlas fungujicich projektt VRT
prvkd nebo
technologickych
celkl
(prefabrikatd,
technologickych
budov a objektd,
trakcni sestava
atd.)?
V pripadé Potfeba presné specifikace pozadavki a
neposkytnuti parametr( prvkd a technologii pro
generalniho zajisténi kvality a dodrzeni normativl a
dodavatele ani standard{
vzorové/vyrobni DuleZitost kompatibility s TSI a
dokumentace smérnicemi Euliynx
jaky ma byt Navrh na zajisténi unifikace detailnim
minimalni rozsah popisem v technické specifikaci
pozadavk{
Spravy zeleznic
15 nap jed»;\otlivé Poskytn,ut .
v expertni nazor
prvky Ci
technologie
porizené
zhotovitelem
(napf. u ETCS
pozadavek
na kompatibilitu
s TSI, Eulynx a
dalsi predpisy a
rozhrani)?
Sprava Zeleznic musi v dostate¢ném
Ma Sprava predstihu specifikovat poZzadované
Zeleznic v technické parametry material{
predstihu zajistit U kameniva, které v domacich zdrojich
16 stavebni Poskytn,ut . téZby dochazi, by mohla byt
., expertni nazor v i , R , A
materialy a predjednana i pripadna ,nahradni
nékteré kapacita v zahrani¢nich lomech
vyrobky? v pfilehlych zahrani¢nich lokalitach (v

pfipadé VRT Jizni Morava v Rakousku)
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Lze pozadavky §
24b vyhlasky ¢.
177/1995 Sb.
realné dodrzovat

e Poskytnuty odpovédi v obecné roviné

vzhledem k chybé&jicim zkuSenostem a
s ohledem na skutecnost, ze k tomuto
tématu neexistuji zadné normy a

ze s,trany Odpovédi predpisy
spravce ,
17 ; v obecné
infrastruktury Dy
. . roviné
nejen ve fazi
navrhu, ale také
ve fazi
skutec¢ného
provozu VRT?
Vé&tsina domacich zhotovitell ma velmi
omezené zkusenosti s doménou udrzby
a zajisténi pozadované dostupnosti trati
VRT, ziskali a ziskavaji know-how také
na zahranicnich projektech
Existuji zkuSenosti z Udrzby Zkusebniho
centra VUZ VELIM, kde se na velkém
v okruhu jezdi rychlosti az 230 km/h,
Zkusenost s Fednictvi ;7 hani
oblasti prostre |:1|ctV|mvtrato_ve me:c vamz,acev
A L sesterské spolecnosti provadéna udrzba
udrzby/maintain , . - b
VR vysokorychlostnich trati napr. v Italii a
(zajisteni A . «
v , Spolkové republice Nemecko
pozadovane . v . - . .
- Plan na vytvoreni specializované entity,
dostupnosti v ve s " .
) napriklad dceriné spolecnosti nebo
trati) na VRT. Poskytnut . . v L.
18 P samostatného zavodu/strediska v ramci
Pokud tato expertni nazor . . Y
v , organizace dodavatele disponujici
zkusenost neni, v . o
o 8 dostatecnymi personalnimi a
jaky je plan na VS . L
o mechanizacnimi kapacitami jak pro
zajisteni Y P .
v . bezprostredni zajisténi provozu, tak i
pozadovane fax vy o , Ao .
; provadeéni bézné dohlédaci Cinnosti a
dostupnosti ) PP
trati? pr,aV|deIne udrz,by o _

' Navrh, aby poté co Sprava Zeleznic
vybere zdkladni navrh pro realizaci,
poskytla uchaze¢im pozadavky na
udrzbu, a ti tak mohli jednak naplnit
ocCekavanou dostupnost v zavislosti na
podminkach provozu atd. a jednak mohli
odpovidajicim zplsobem vypracovat
plan udrzby v
Respondenti se sidlem v CR povazuji
minimalni dobu pro fazi nasledné udrzby
trati v rozmezi 10 az minimalné 25 let
V pfipadé, kdy je stavba pfedana hned

T po realizaci zadavateli je podle jednoho
Minimalni ,
ey respondenta vhodné, aby doba na
adekvatni doba p s .
ro f4zi nasledné | Poskytnut naslednou udrzbu zl'lotowtelevm trva,Ia
19 P min. 15 let, a to z duvodu zaskoleni

Udrzby trati pfi
rezimu Design,
Build & Maintain

expertni nazor

personalu, pofizeni potfebné techniky a
stabilizace provoznich procest

Ze zahranicni praxe jsou Udrzbové
smlouvy u projektd DBM pro
infrastrukturu a pro systémy s vyjimkou
vozidlového parku nastaveny v rozmezi
mezi 5 a 25 lety
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Vhodny casovy rozsah tykajici se udrzby
urcuje rozlozeni rizik mezi dodavatelem
a Spravou zeleznic, resp. predpokladany
smluvni vztah mezi nimi

Je predlozeny
navrh

Po analyze poskytnutych dat neni
nékterym Ucastnikdm ziejmy Gcel
zazemi Udrzby a zda je navrzeno pro
prace na Zeleznic¢ni infrastruktufe,
elektrizaci, zabezpecovacim zafizeni
anebo telekomunikacnich systémech

udrzbového Podle jednoho respondenta pouhé 3
zazemi pro koleje v udrzbové zakladné nedostacuji
20 provadeéni Spise souhlas k pokryti béZnych a obnovovacich
udrzby udrzbovych &innosti
prostoroveé a Zvazeni zfizeni vratného kolejového
funkcéné trojuhelniku pro vlaky adrzby
adekvatni? Plocha pro skladovani dlouhych
kolejnicovych nahradnich dild k VR
vyhybkdm na udrzbové zékladné musi
respektovat jejich rozmeéry a umoznovat
manipulaci s nimi
Predpoklad Néktefi respondenti upfednostnuji
strojniho a standardni strojni vybaveni a personalni
personalniho obsazeni, jini zdGrazfuji potiebu
, Poskytnut - . , "
21 vybaveni pro P specializovaného vybaveni a posilené
P expertni nazor Ly f Lo .
provadeni personalni obsazeni v zavislosti na
udrzby a specifikach Useku trati a provadénych
diagnostiky Udrzbovych &innostech
Vétsina respondentd ma za to, ze
Jaka adekvatni kontrolni a diagnostickou ¢innost ma
¢ast kontrolni a zajistovat Sprava Zeleznic nebo
diagnostické specializovana firma jako smluvni
cinnosti faze partner Spravy Zeleznic
nasledné udrzby Cinnosti Udrzby mohou byt provadény
trati ma byt Spravou Zeleznic anebo dodavatelem,
22 zajisténi Poskytnut obé& mozZnosti maji své vyhody a

zhotovitelem?
Jaka cast ma
cinnosti byt
naopak
provadéna
Spravou
zeleznic?

expertni nazor

nevyhody, které musi byt vyhodnoceny
Spravou zeleznic, a konec¢né rozhodnuti
by mélo byt v souladu s narodni strategii
udrzby vysokorychlostni Zeleznicni sité
Cinnosti Udrzby musi byt monitorovéany
zavedenim kli¢ovych ukazatell
vykonnosti (KPI) a stanoveny sankce v
pripadé nedodrzeni KPI

Dodatecné pripominky nad rédmec
polozenych otdzek s vyzvou Spravé
zeleznic, aby je zvazila

Respondent ocekava, ze Spraveé Zeleznic
pfipadnou specificka rizika souvisejici s
ochranou archeologického dédictvi,
riziko nalezu nevybuchlé munice, riziko
souvisejici s vydanim souhlasnych
stanovisek a riziko tykajici se Zivotniho
prostiedi (bez blizsi specifikace)

Dale se zahrani¢ni respondent spoléha
na to, ze zadani verejné zakazky na
hlavni stavebni prace a na zZelezni¢ni
systémy nebude zahrnovat
zabezpecovaci zafizeni a kolejova
vozidla, ¢imZ se vytvofi Unosna
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ekonomicka uroven hospodarské
soutéze

5. Dllezité oblasti identifikované v ramci prvni faze
predbézné trzni konzultace, na které je treba se podle
ucastnikli zamérit

Vzhledem k tomu, ze pfedmét zamyslené verejné zakazky je prvni svého druhu v Ceské
republice, cilem konzultace je nejen nastavit zadavaci podminky tak, aby co nejlépe
odpovidaly potfebam Spravy zeleznic a soucasné byly nastaveny v souladu se zdkonem,
ale cilem konzultace je také obdrzet podnéty a doporuceni na zakladé uzivané zahranicni
praxe a zku$enosti ze sou¢asného ceského prostiedi z dlvodu, aby nedoslo k selhani
projektu kvdli $patné nastavenému ramci.

Uc&astnici prvni faze predbézné trzni konzultace kromé jinych identifikovali nasledujici
dilezité oblasti, na které je tfeba se dale zaméf¥it:

e Poskytnutd dokumentace se zaméruje na rezim D&B, zatimco zamysleny projekt
uvazuje s rezimem D&B&M;

e Harmonogram a organizace vystavby dopracovat do vétsi miry podrobnosti, doplnit
vechny kli¢ové milniky, stanovit maximalni mnoZstvi zastavenych provoz{ a jejich
délky pro jednotlivé stavebni postupy, doplnit kolejové schéma, které by dolozilo
proveditelnost navrzenych praci;

e Kromé jasné definice roli, odpovédnosti, rizik a mechanismu tedeni sporl stanovit ve
smlouvé se zhotovitelem také mechanismus sdileni rizik, ktery zohlednuje
nepredvidatelné okolnosti, mozné prekroceni naklad{l a geologické nebo
environmentalni problémy specifické pro projekt;

o Je tfeba detailnéji doresit, které smluvni strané pfipadnou specificka rizika souvisejici s
ochranou archeologického dédictvi, rizikem nalezu nevybuchlé munice, rizikem
souvisejicim s vydanim souhlasnych stanovisek;

e Pro projektovani VRT ve stupni DUR je zavaznym podkladem dokument Spravy
Zeleznic ,Manudl pro projektovéani VRT ve stupni DUR". Bude v daléich stupnich bude
zavaznym podkladem manuadl pro projektovani VRT ve stupni projektova dokumentace
pro povoleni stavby, pfip. pro provadeéni stavby?

e Stupen dokumentace v rozsahu DUR+ neupravuje ani zédkon ¢. 283/2021 Sb.,
stavebni zakon, v platném znéni, ani smérnice SZ SM011;

e Ocekava se funkéni specifikace stanovujici klicova vykonnostni kritéria systému
(vCetné kritérii vykonu RAMS) pro vypracovani odpovidajici nabidky;

o Ocekavaji se poskytnuti pozadavk( na Gdrzbu pro vypracovani planu Gdrzby;

e V soucasnosti neni k dispozici provadéci predpis, na ktery odkazuje § 158 ,Obsah
dokumentace" nového stavebniho zdkona (zakon ¢. 283/2021 Sb., v platném znéni).
Pro zpracovani nabidky a radné plnéni predmétu dila je povazovano za nezbytné mit
k dispozici informaci, jaky obsah a rozsah projektové dokumentace bude zadavatelem
a prislusnym stavebnim Ufadem pozadovan a jaké jeji Casti pfipadné zajisti sam
zadavatel (napt. prizkumy apod.);
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Podminky pro projektovani, realizaci a udrzbu VRT jsou odliSné od klasickych staveb, a
proto by mély mit Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah (TKP) VRT
zavazné pro zhotovitele a provozovatele trati;

Stavajici pfedpisy a smérnice Spravy Zeleznic jsou dostacujici pro realizaci,
zprovozfovani a naslednou udrzbu trati do rychlosti 300 km/hod. Pro vyssi rychlosti
nad 300 km/hod. uvazované na VRT neni k dispozici odpovidajici predpisovy ramec;
Dva stavebni komplexy pro estakddu pres EVL Vranovicky a Plackdv les jsou umistény
v zaplavovych oblastech a je navrzeno je premistit;

Navrzeno zohlednit dostupnost stavenist pro téZzky material a propojit hlavni oblast
zafizeni stavenisté s vysokorychlostni trati nebo vyuzit lokalitu udrzby jako docasnou
zakladnu pro vedeni praci na zelezni¢ni infrastrukture;

Navrzena Uprava konfigurace manipula¢niho kolejisté udrzbového zazemi;

Navrzené feSeni napajeni ze 400 kV pfipousti jediné napajeci vedeni 400 kV pro TNS
Popice a neuvadi jiny zplsob napajeni trati (jinou, zalozni TNS s odpovidajicim
vykonem pro provoz bez omezeni), coz miZe vést k tomu, Ze predlozend
dokumentace bude v rozporu s vyhlaskou ¢. 177/1995 Sb. a normou CSN 33 3505
ed.2 (ktera je ve Vyhlasce uvedena jako zavazna dle § 22);

Doporuéeno provést analyzu trade-off posuzujici pozitivni i negativni disledky
zavedeni generalniho dodavatele pro unifikované technologické celky s cilem
realizovat co nejvhodnéjsi Feseni;

U kameniva, které v domdcich zdrojich tézby dochazi, by mohla byt predjednana i
pripadna ,nahradni* kapacita v zahrani¢nich lomech v prilehlych zahranic¢nich
lokalitach (v pripadé VRT Jizni Morava v Rakousku);

Vzhledem k chybé&jicim zku$enostem a neexistenci norem a predpisQ je navrzeno, aby
se Sprava zeleznic dotézala na realné dodrzovani pozadavkd podle § 24b vyhlasky

¢. 177/1995 Sb. ze strany spravce infrastruktury subjektu, ktery ma realné zkusenosti
z oblasti provozu a udrzby VRT;

Naplnéni cill v oblasti spole¢enské odpovédnosti, spravy a fizeni podnikd a ekologické
udrzitelnosti (ESG) by se mélo stat jednim z hodnoticich kritérii vybérového Fizeni,
rovnéz tak doba udrzby;

Navrzeno zavést klicové ukazatele vykonnosti (KPI) pro monitorovani ¢innosti udrzby
a stanovit sankce v pfipadé nedodrzeni KPI;

V oblasti financovani navrzeno zvazit spolupraci prostfednictvim exportni kreditni
agentury, tj. subjektu poskytujici statem podpofrené vyvozni financovani a pojisténi.

Stranka 28 z 28



