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Identifikacni Udaje

1. IDENTIFIKACNIi UDAJE

Nazev stavby:

Cast dokumentace:
Nazev SO:

Stupen dokumentace:

Kraj:

ORP:

Povéreny OU:

Misto stavby dle k. u.

Zst. Studénka
TU:
DU:
Km:
Trat' dle KJR:
Trat’ dle TTP:

Zarazeni traté:

»,Nahrada prejezdu P6501
v km 245,044 trati Pfrerov — Bohumin*

D.2.1.1 Zelezniéni svréek a spodek

S0 01-17-01- Zelezniéni svrsek

SO 01-16-01- Zelezni€ni spodek

DSP+PDPS

Moravskoslezsky

Studénka

Studénka

Studénka nad Odrou (758396), Butovice (758442)

1891

1

244,870 — 246,018

€. 370 Pferov - Bohumin

¢. 305B Bohumin - Prosenice

celostatni, Ill. tranzitni koridor

Misto stavby (Zelezniéni piejezd):

Kraj:
Okres:

Cislo prejezdu:

Kategorie Zel. prejezda:

Spravce:

Dopravni projektovani s r.o.
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DSP+PDPS D.2.1.1 — Kolejovy svriek a spodek
Nahrada prejezdu P6501 v km 245,044 trati Pferov — Bohumin Podklady

2. PODKLADY

2. 1. Vstupni podklady
Zakladni

Zpracované dokumentace

o Zamér projektu a pfipravna dokumentace stavby ,Nahrada pfejezdu P6501 v km
245,044 trati Pferov - Bohumin®

o Dokumentace stavby pro Uzemni rozhodnuti ,Nahrada pfejezdu P6501 v km 245,044
trati Pferov - Bohumin®

Geodetické podklady

e Geodetické méreni zpracované firmou Dopravni projektovani spol. s r.o.
o Katastralni mapy

e Rastrova zakladni mapa CR

e Ortofotomapa CR

Geologické podklady

e Geotechnicky prizkum zpracovany firmou Geotec - GS, a.s.

Ostatni podklady

e Modernizace tratového Useku Hranice — Studénka (Zst. Studénka) — Metroprojekt
Praha a.s.

o Evidenéni list pfejezdu;

o Nakresné prehledy zelezni¢niho svrsku;

o Fotodokumentace.

2. 2. Vyhodnoceni prizkumu

e Vramci projektu se provadél geotechnicky priizkum, ktery je doloZzen samostatné
v jiné ¢asti dokumentace.

2. 3. Polohovy systém, staniceni a vytycovani

Cela projektova dokumentace je zpracovana v soufadnicovém systému Jednotné
trigonometrické sité katastralni (S-JTSK) a ve vySkovém systému Balt po vyrovnani (B p v).
Hodnoty soufadnic a vySek jsou absolutni (neredukované). VSechny udaje, tykajici se
stani€eni jsou vztaZeny na polohu nové koleje €. 1, pokud neni uvedeno jinak.

Pro vytyCeni bude pouZita platna vytyCovaci sit' stavby v dobé vytyCeni, presnost
vytyCeni dle CSN 73 0420-1 a CSN 73 0420-2, méFici metody ve vystavbé dle CSN ISO 4463-
1 az 3 (730411).

Veskeré vytyCeni prostorové polohy v ramci stavebniho objektu bude provadéno dle
pozadavkd CSN 013419 ,VytySovaci vykresy staveb®, CSN 730420-1 ,Pfesnost vytySovani
staveb", Cast 1: Zakladni pozadavky, CSN 730420-2 ,PFesnost vytySovani staveb", Cast 2:
Vyty&ovaci odchylky, CSN ISO 4463-1 az 3 (730411) Méfici metody ve vystavbé — Vytyéovani
a méfeni a téz v souladu s Technickymi kvalitativnimi podminkami staveb statnich drah

Dopravni projektovani s r.o. 6




DSP+PDPS D.2.1.1 — Kolejovy svriek a spodek
Nahrada prejezdu P6501 v km 245,044 trati Pferov — Bohumin Zakladni udaje o stavbé a stavebnich objektech

(schvaleno VR DDC &.j. TUDC - 15036/2000 ze dne 18.10.2000). Pro vytyéeni bude pouzita
platna vytyCovaci sit' stavby v dobé vytyceni.

2. 4. InZenyrské sité

Zjisténé stavajici inzenyrskeé sité jsou orientacné zakresleny v pfislusnych vykresovych
pfilohach. Vyznacené vedeni siti je nutné brat jako orientacni, nebot zakres inZenyrskych siti
do situacnich vykresl byl proveden na zakladé podkladu pfedanych jejich spravci a jejich
presnost a spolehlivost je znaéné rozdilna.

Pred zahajenim stavby je proto nezbytné nutné pozadat spravce jednotlivych
inzenyrskych siti o jejich presné vyty€eni. Stavebni prace v uvedenych mistech budou
provadény s maximalni opatrnosti, aby nedoslo k poSkozeni provozovanych kabelu.

3. ZAKLADNIi UDAJE O STAVBE A STAVEBNICH OBJEKTECH

3. 1. Zelezniéni svriek
Stani¢eni, tratové a defini¢ni Gseky (TU DU)

Pfedmétem kolejovych Uprav je vyjmuti a znovu polozeni zelezniéniho svrSku v misté
nové budovaného podjezdu na koridorové trati Pferov — Bohumin. VSechny kolejové Upravy
se nachazi v oblasti zst. Studénka.

Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku bude provedeno v koleji €.1 a v koleji €.2 od km
244,984 — km 245,106. V ramci objektu bude zfizen novy kolejovy rost véetné kolejového loze.

ZacCatek smérové a vyskové upravy koleje ¢.1 a C.2 zaCina v km 244,870. Konec
smérové a vyskové upravy koleje je situovan v km 246,018.
Navrhované tratové rychlosti

Tratové rychlosti nebudou ménény.

3. 2. Zelezniéni spodek

Rekonstrukce zelezni¢niho spodku je vymezena v koleji €.1 od km 244,989 — 245,100.
V koleji €.2 bude rekonstrukce Zel. spodku probihat od km 245,027 — 245,100. V koleji ¢.5a
bude rekonstrukce Zel. spodku probihat od konce vyhybky ¢€.6 az po konec vyhybky €.105.
V koleji €.4 bude rekonstrukce Zel. spodku provedena od za¢atku vyhybky ¢.4 v délce 75 m.

Soucasti objektu zelezni¢niho spodku je také zfizeni ZKPP a jeho odvodnéni v misté
budovaného podjezdu.

Navrh konstrukce Zelezni¢niho spodku byl zpracovan na zakladé geotechnického
pruzkumu provedeného firmou Geotec - GS, a.s. v roce 2018.

Dopravni projektovani s r.o. 7
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Nahrada prejezdu P6501 v km 245,044 trati Pferov — Bohumin

3. 3. Prehled parcel a vlastniku

D.2.1.1 — Kolejovy svriek a spodek

Zakladni udaje o stavbé a stavebnich objektech

Prehled parcel a vlastnikd, na kterych prioritné lezi SO 01-17-01 a SO 01-16-01

Parcelni
¢islo

Vlastnické
pravo

Pravo hospodafit s
majetkem statu

Zpusob
vyuziti

Druh
pozemku

k.u. Studénka nad Odrou [758396]

2338/42

Ceska republika

Ceské dréhy, a.s.

draha

ostatni plocha

2338/10

Ceska republika

Dopravni projektovani s r.o.

Spréava Zeleznic, statni
organizace

draha

ostatni plocha




DSP+PDPS D.2.1.1 — Kolejovy svriek a spodek
Nahrada prejezdu P6501 v km 245,044 trati Pferov — Bohumin Popis stavajiciho stavu

4. POPIS STAVAJICIHO STAVU

V Zst. Studénka je Zelezni¢ni svrSek stavbou dotéenych koleji €.1, 2 a 4 tvofeny
kolejnicemi tvaru 60 E2 a Zelezobetonovymi praZci B91S. Zelezniéni svréek stavbou dotéené
koleje ¢.5a je tvoreny kolejnicemi tvaru 49 E1 na dfevénych prazcich s tuhym podkladnicovym
upevnénim.

V feSeném useku ve stanici Studénka se nachazi 5 ks vyhybek, které budou vyjmuty a zpétné
polozeny kvuli dotéeni stavbou podjezdu.

Tabulka 1:Tabulka vyhybek - stavajici stav

c.v. specifikace

4 | Obl.-j-60-1:12 - 500 (3200,0/432,316) - Typ |-zl - Pp - b

5 | Obl.-j-60-1:12 - 500 (3204,75/432,402) - Typ |- zI - Lp - b

6 J49-1:9-300,P, p, b

7 Obl.-0-60-1:12 - 500 (3204,75/592,588) - Typ |-zl - Lp - b

105 |JS49-1:7,5-190,P, p,d

Stavajici geometrické parametry koleje zlstavaji zachovany. Navrzené kolejové
Upravy umoznuiji v hlavnich kolejich v celém Useku tratovou rychlost na 140 km/h pro klasické
soupravy. Pro provoz jednotek s naklapécimi skfinémi pak na rychlost 160 km/h, kromé useku
od km 242,995 do km 243,711, kde rychlost pro vozy s NS je 150 km/h.

Stavajici systém odvodnéni je tvofeno trativody, zpevnénymi a nezpevnénymi pfikopy.

V soucasnosti je ¢ast stanice od podchodu smérem k prejezdu odvodnéna systémem trativoda
do vsakovaci jimky umisténé v blizkosti za Zelezni¢nim pfejezdem.

Dopravni projektovani s r.o. 9




DSP+PDPS D.2.1.1 — Kolejovy svriek a spodek
Nahrada prejezdu P6501 v km 245,044 trati Pferov — Bohumin Navrhovany stav

5. NAVRHOVANY STAV

5. 1. Popis navrzeného technického feSeni — Zeleznic¢ni spodek (SO
01-16-01)

Navrh konstrukce praicového podloiZi

Podrobny navrh konstrukce prazcového podlozi jak z hlediska deformaéni odolnosti,
tak z hlediska ochrany pfed nepfiznivymi U€inky mrazu, uvadi samostatna ¢ast B. 1.f. 1
Geotechnicky a stavebné technicky prGzkum. Zde budou uvedeny pouze
vysledky navrhu v podobé vypisu rozhrani jednotlivych typl sanace s uvedenim popisu
sanacnich vrstev.

Vstupni parametry

Stanice Studénka lezi na celostatni Zelezniéni trati &. 270 (dle jizdniho fadu) Ceska
Tfebova — Pferov — Bohumin. Hodnota modulu pfetvarnosti pro oblast zesilené konstrukce
prazcového podlozi je s ohledem na provozovanou rychlost v> 120 kmh pro feSeny uUsek
stanovena dle pFilohy 24 piedpisu S4 — Zelezniéni spodek:

- plan spodku .... E¢1 = 80 MPa

Klimatické podminky jsou charakterizovany indexem mrazu I, = 350°C.den (dle pfilohy 7,
predpisu S4) s hloubkou promrzani 0,85 m.

Zesilena konstrukce prazZcového podlozi

Navrzena skladba konstrukce prazcoveého podlozi vychazi z typu 6 podle predpisu Sz
S4 a odpovida typu 4 ZKPP ve smyslu vzorového listu SZ Z 4.2. Délka pfechodové oblasti
ZKPP je navrzena 7 + 5 m, v misté vyhybek navrzena na celou délku vyhybek v&. vybéhu.

Navrh skladby zesilené konstrukce prazcového podlozi od lozné plochy prazce:

Typ Z4.1

- kolejové loZe - drcené kamenivo frakce 31,5/63 mm, tloust’ka 350 mm

- Stérkodrt’ frakce 0/32 mm, tloust’ka 300 mm Ep =80 MPa
- Stérkodrt’ stabilizovana cementem, tloust’ka 350 mm Estab = 60 MPa
- prehutnéna zemni plan Eor > 20 MPa

Pro prokazani vhodnosti pouzitych materiald musi byt provedeny pocatecni zkousky
ve smyslu TKP a pfisluSnych &lanku predpisu S4, pfipadné predlozeno prohlaseni o shodé
podle pFislusnych predpisu.

V prabéhu provadéni stavebnich praci se shoda vlastnosti pouzitych materiala s
pocCateCnimi zkousSkami ovéfuje kontrolnimi zkouSkami, jejichz Cetnost stanovuji pfislusna
ustanoveni TKP a predpisu C S4. Zhotovitel je povinen pFedlozit zpracovany ,Kontrolni a
zkuSebni plan®.

PFi realizaci zemnich praci a zfizovani konstrukénich vrstev musi byt zajistén trvaly
geotechnicky dozor.

Dopravni projektovani s r.o. 10
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TECHNOLOGIE PRACI

PFi tézbé puvodnich konstruk&énich vrstev musi byt zvolena takova technologie praci,
kterou se zamezi znehodnoceni zemin zemni plané. V kazdém technologickém kroku musi
byt zajisténo funkéni pracovni odvodnéni. Po upravené a zhutnéné zemni plani nesmi byt
provadéna stavenistni doprava.

ZlepSeni zemin se provadi misenim na misté. Pfed provedenim vrstvy zlepdené
zeminy musi byt ze zemni plané odstranén humus a nezadouci pfedméty (drobné kolejivo,
hrubé kamenivo apod.) a zemni plan musi byt srovnana a odvodnéna.

Pro zajisténi rovnhomérného promiseni pojiva se zeminou se pifed davkovanim pojiva
doporucuje material profrézovat nebo rozrusit rozryvaci. Davkovani pojiva se provadi pomoci
davkovacl, presnost davkovani pojiva pro zlepSené zeminy musi byt + 10%. Pfesnou
recepturu musi stanovit zhotovitel na zakladé pocateCnich zkouSek provedenych pred
zahajenim stavebnich praci. Promiseni zeminy s pojivem se provadi zasadné zemnimi
frézami, sousedni pasy se musi prekryvat min. 0,20 m.

Stabilizace zemin se provadi misenim v centru. Pfed provedenim vrstvy stabilizované
zeminy musi byt ze zemni plané odstranén humus a nezadouci pfedméty (drobné kolejivo,
hrubé kamenivo apod.) a zemni plaf musi byt urovnana a odvodnéna.

Provedenou stabilizaci je nutné po dobu zrani chranit pfed odpafovanim vody.
Stabilizace nesmi byt pfed zakrytim poskozena a smi byt pojizdéna nutnou stavenistni
dopravou po dosazeni modulu pfetvarnosti min 60 MPa, nejdfive vSak po 7 dnech.

Navazeni materialu podkladni vrstvy musi byt ¢elné, zemni plan nesmi byt pojizdéna
nakladnimi auty.

Konstruk¢ni vrstva ze Stérkodrti musi byt hutnéna stejnomérné, na celou tloustku v
jednom pracovnim cyklu. Relativni ulehlost musi dosahnout hodnoty min. ID = 95 %. Pfi
pokladce a hutnéni konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti se doporucuje dodrzovat optimalni vihkost
v rozmezi wopt = 4 — 8 %, pfi vlhkostech mimo uvedeny rozsah se zhutnitelnost vyrazné
shizuje.

Konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti a mineralni smési nesmi byt zfizovana pfi silném desti
a pfi teplotach nizsich nez 0°C.

Zemni prdce a nakldaddni s materidlem

Z upravovanych ploch zelezni¢niho télesa musi byt odstranéna naletova vegetace. Ze
stavajiciho télesa zelezni¢niho spodku a pfilehlych ploch budou sejmuty drny. Nasledné na
upravovanych plochach Zelezni¢niho télesa budou provadény zemni prace dle vykresové
dokumentace, pfiCemz je tfeba vzdy nejdfive vybudovat odvodnéni (trvalé nebo provizorni),
poté az zemni plan. Vykopové prace je nutno provadét za nedestivého pocasi. V ramci
zemnich praci budou provedeny odkopavky a prokopavky pro zfizeni zemni plang,
odvodriovacich zafizeni a s tim spojenymi Upravami svahu zafezU a rozSifeni stavajicich
nasypl. V soubéhu s pracemi na sanaci Zelezni¢niho spodku je tfeba polozit kabelové
chranic¢ky pfiénych pfechodu (pod kolejemi) PS a SO zabezpecovacich, sdélovacich a
elektrickych zafizeni.

Roztridéni celkoveho objemu vykopové zeminy:

e 17 05 04 - vytéZena zemina a horniny - lll. tfida tézitelnosti

Celkem 20 % z celkového mnoZstvi vykopové zeminy ve stavebnim objektu.

e 17 05 03* - zemina kontaminovana nebezpeénymi latkami (pfekracujici limitni hodnoty
pro uloZeni na skladku S-0O)
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Celkem 50 % z celkového mnoZstvi vykopové zeminy ve stavebnim objektu

e 17 05 03* - zemina kontaminovana ropnymi ldatkami (odvoz na biodegradaci)

Celkem 30 % z celkového mnoZstvi vykopové zeminy ve stavebnim objektu

Nové téleso Zelezni¢niho spodku

V misté budovaného podjezdu bude téleso zel. spodku nahrazeno mostni konstrukci.
ZKPP bude zfizena v celém rozsahu rekonstrukce od rozhrani mostniho objektu az po konce
dotéenych vyhybek (viz situace).

Plan télesa Zeleznicniho spodku

Je navrZena uklonénd plan télesa Zelezni¢niho spodku ve sklonu 5 %. Na povrchu
plané Zelezni¢niho spodku musi byt dosazeno pfedepsaného statického modulu pretvarnosti.
Zakladni Sitka plané télesa Zelezni¢niho spodku je dana souctem vzdalenosti os koleji a
vzdalenosti hran draznich stezek od osy krajnich koleji. Vzdalenost okraje plané télesa
zelezni¢niho spodku od osy krajni koleje musi byt u nezapusténého kolejového loze nejméné
3,10 m. Tedy celkova Sitka 6,2 m. V mistech zapusténého kolejového loZze (u mostu a ve
stanici) se Sifka li§i v zavislosti na poloze trativodni trouby. V obloucich se u sklonéné plané
télesa zelezniCniho spodku rozsSifeni nerealizuje. | pfi nejvétSim prevySeni je dodrzena
minimalni Sifka stezky 0,4 m. Rozméry plané zelezni¢niho spodku jsou zfejmé ze vzorovych
pri€nych Fezu v projektové dokumentaci. Pfeklopeni sklonu plané je realizovano na délce 6 m.

Zemni plan

Zakladni sklon zemni plané je 5 % se spadem k odvodfiovacimu zafizeni nebo na
terén.

Podélny a pficny sklon zemni plané musi odpovidat navrhu. Na povrchu zemni plané
musi byt dosazeno pfedepsaného modulu pfetvarnosti. Povrch musi byt rovny, hladky, bez
prohlubni. Plan, ktera by nesplhovala tyto pozadavky, musi byt rozruSena a upravena, aby
predepsané poZadavky spinila.

Pfed pokladanim konstrukénich vrstev musi byt zemni plan odsouhlasena stavebnim
dozorem. Dokon&ena zemni plan musi byt chranéna a pojezdy vozidel na stavbé po plani musi
byt zakazany.

Dodavatel stavebnich praci je povinen si vlastnosti zemin a hornin, jakoz i jejich
vyuzitelné mnozstvi pro stavbu ovéfit dopliikovym prizkumem. P¥i stabilizaci zemin zemni
plané musi dodavatel predlozit stavebnimu dozoru prikazné zkousky. V ramci prukaznych
zkouSek musi dale dodavatel pfedlozit obory kfivek zrnitosti, meze plasticity zemin a minimalni
dosahovanou pevnost v tlaku pro navrzené mnozstvi pojiva.

Kontrolni zkousky

V prubéhu praci se ovéfuje dosazeni technickych a kvalitativnich parametru, které jsou
predepsany dokumentaci, TKP a ZTKP nebo uréeny vysledky prikaznich zkousek,
provadénim kontrolnich zkousek. Zajisténi téchto zkousek je povinnosti zhotovitele. Druhy a
zpusoby provedeni prislusnych kontrolnich zkousek a jejich ¢etnosti jsou uréeny v jednotlivych
kapitolach TKP nebo v ZTKP. Vysledky zkouSek a jejich vyhodnoceni pfedklada zhotovitel
stavebnimu dozoru.

Dovolené odchylky

Odchylky od vySek plané a kot odvozenych od nivelety, které jsou dany projektovou
dokumentaci stavby, jsou pro jednotliva méfeni v rozpéti +20 aZz -30 mm. Rovnost povrchu
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plané v podélném a pficném sméru se kontroluje 3 m lati, pod niz maze byt prohluberi max.
20 mm hluboka. Odchylka od projektovaného pfi¢ného sklonu zemni plané nesmi byt vétsi
nez + 0,5 %. Mé&feni je tfeba provadét ve vzdalenostech nepfesahujicich 50 m. PFfesnost
svahovani se posuzuje 3 m lati, nejvétsi prohluben pod touto lati musi byt 50 mm na svazich,
které budou ohumusovany ¢i opatfeny hydroosevem. Skute¢ny sklon svahu se od
projektovaného muze liSit max. o £ 5 %.

Odvodnéni
Povrchové odvodnéni

V ramci rekonstrukce Zel. spodku bude provedeno odlazdéni levostranného
zpevnéného pfikopu vegetacnimi tvarnicemi pfikopu v km 245,141— km 245,383. Otvory mezi
vegetacnimi tvarnicemi budou zasypany vhodnou zeminou a zatravnény travinou s nizkym
vzristem. Minimalni sklon pfikopu je ve stavajicim stavu 4 %.. Stavajici tvarnice budou
ponechany, pouze dojde k procisténi.

V km 245,383 — km 245,625 se nachazi nezpevnény levostranny pfikop (vodni tok),
ktery bude procistén v ramci samostatného SO 01-27-01 procistén od nanosl vegetace.

Tabulka 2 Prehled povrchovych odvodnovacich zafizeni v Useku

Odkm | Dokm | VLevo/ | SKlon | heyotm) | TYP Poznamka
vPravo [%o] zpevnéni
Stavaiici Odlazdeéni
245,141 | 245,383 L -4,00 203,500 va) vegetacnimi
tvarnice . .
tvarnicemi
245,383 | 245,625 L -4,00 185,770 Neni odtok do propustku

Pozn.: sklon -4,0%o — prikop se zahlubuje ve sméru stani¢eni

Voda z draznich pfikopU je svedena:
o v km 245,625 do vodniho toku Mlynka

Do odtoku v misté vodniho toku Mlynka jsou drazni pfikopy zaustény i ve stavajicim
stavu.

Podpovrchové odvodnéni
Trativody

Trativodni systémy jsou v tratovém uUseku navrzeny v obvodu zst. Studénka. Jsou
svedeny vzdy do drazniho pfikopu. Sklon trativodd je min. 3 %o. Trativodni Sachty vrcholové a
pfipojné se uvazuji plastové DN 400 HDPE a betonové DN80O.

Pro potrubi trativodd bude pouzito trubek z PE-HD DN 160. Trubky trativod( budou
opatfeny perforaci v horni ¢asti obvodu. Podélné sklony trativodu s potrubim z plastickych
hmot jsou navrzeny dle mistnich podminek (min. 0,3%), budou proto uloZzeny do loZe z betonu,
tl. 0,1 m. Trativodni potrubi se sklonem min. 0,5% bude ulozeno do piskového loze tl. 50 mm.
Trativodni ryhy budou vyplnény jednotnou trativodni vyplni. Vypli trativodu bude pfesypana
az k povrchu plané télesa zelezni¢niho spodku. Oplasténi vypiné trativodu bude provedeno
filtrani a separacni geotextilii, (vlastnosti dle OTP Geosyntetické vyrobky v télese
Zelezni¢niho spodku: ploSna hmotnost min. 250 g/m?, pevnost v tahu min. 7 kN/m, velikost
otvor Ogo = min. 60 mm; CBR = min. 1,15). Vypln trativodni ryhy bude z kameniva frakce 16-
32. Trativody jsou zaustény do reviznich betonovych Sachet, ze kterych je voda odvedena do
preCerpavaci jimky.
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Sitka vykopu trativodni ryhy je navrzena 0,5 m a od hloubky vykopu 1 m od zemni
plané je Sifka trativodni ryhy 0,8 m. Ryhy vykopané pro svodna potrubi i trativody je nutné od
hloubky vétsi 1 m od zemni plané zapazit.

Na trativodech budou pouzity trativodni Sachty z plastt DN 400 HDPE a betonové
Sachty DN800. Mezi kolejemi ¢.1 a ¢€.2 jsou z divodu malé osové vzdalenosti (4,75 m)
navrzeny zvysené revizni nadstavce.

PFicné svody

Svodna potrubi budou provedena z plastovych neperforovanych trubek s utésnénymi
sparami. Bude pouzit material trubek PE-HD — DN 200 A DN 300 s hladkou vnitfni sténou.
Potrubi bude uloZzeno ve sklonu min 1%. Pficné svody pod kolejemi budou obetonovany a
podbetonovany betonem C25/30 v tl. 100 mm. Zasypy pfi¢ného svodného potrubi budu fadné
zhutnény po vrstvach, pfedevsim pak v oblastech pfechodu pod koleji.

Plastové sachty DN 400 HDPE

Sachta bez kalového prostoru DN 400 —typ A (se dvémi otvory) a typ B (se tfemi otvory)
je uréena pro vSechny vrcholové, kontrolni a pfipojné Sachty (ze dvou smér(). Sachtu bez
usazovaciho prostoru, napf. StrabuControl tvofi zakladni prvek Sachty — spodni dil z materialu
PE-HD DN 400 s dvéma otvory v pfimém sméru DN 2/250 (typ A) nebo se tfemi otvory, dva v
pfimém sméru a jedna kolma odbocka DN 3/250 (typ B).

Pro pfipojeni priméru trativodd DN 160 a pfi¢nych svodd DN 200 budou ve vtokovych
otvorech pouzity redukce 160/200. Na spodni dil Sachty je nasazen Sachtovy komin PE-HD
DN 400. VySka kominu bude upravena na pozadovanou uroven vstupu. Komin je opatfen
plechovym poklopem s pojistnym uzavérem. Sachty budou uloZzeny na vyrovnavaci vrstvu
z betonového loze tl. min 0,1 m.

Betonové Sachty DN 800

Betonové Sachty budou jednotné DN800 a jsou navrzeny v mistech svodného
sbérného potrubi. Dle osové vzdalenosti Sachty od osy pfiléhajici koleje jsou Sachty opatfeny
reviznim poklopem nebo v klasickém provedeni.

Dno betonovych Sachet je z prostého betonu C30/37 XC4, XF3 na vysku min. 0,15m.
Pfitoky trativodl a odtoky svodnych potrubi budou osazeny do kruhovych otvorld strojné
vyfezanych do kanalizaCnich skruzi. Montazni spara bude utésnéna polyuretanem a
obetonovana. Prefabrikaty betonovych Sachet budou z vnéjsi strany natfeny po celém obvodu
dvojnasobnym hydroizolaénim natérem.

Betonové Sachty typu A budou mit vyvrtany 2 otvory pro zajisteni napojeni trativodu
(pFip. svodného potrubi). Bet. Sachty typu B budou vyvrtany 3 otvory. Betonové Sachty typu C
budou mit vyvrtany 1 otvor.

Poznamka:

V tabulce nize je uvedena vySka dna u betonovych Sachet jako spodni hrana bet.
skruze. Vyskou dna u plastovych Sachet je mySlena spodni hrana podstavce.

Dopravni projektovani s r.o. 14




D.2.1.1 — Kolejovy svriek a spodek

DSP+PDPS

Navrhovany stav

Nahrada prejezdu P6501 v km 245,044 trati Pferov — Bohumin

9LT 9G'SEC | 08'EET | WSO9'EVEVTTT- | W/CE'98698Y- | 00T | 80SLO'SHC - V dAL ‘007NQ dH-3d 9Ts
G871 LS'SET |TL'€€T | W/BT'OVEVTIT- | W9S0'T00.L8Y- Iv'6 | 02650°StT - 9 dAL ‘00FNQ QH-3d GTS
L0C ¥G'SET | LY'EET | WSOS'CEEYTTT- | WHOZ 89698Y- 16°C | 90560°StT - V dAL ‘008NQ 399 v159
LET LS'SET |T'eet WO9E9'6EEYTTT- | WESL TO0L8Y- a8°C L650°Si7C - 9 dAL ‘008NQ "9 €159
81'C 9G°GEC | 80'EET | WILOL'TEEYTITT- | WL/ 686981- GE'C L6€80°SC | AuasAnzjlp "AdJ D dAL ‘008NQ "1°9 TSy
81'C LS'SET |60°€EC | WOSEVEEVTTT- | W9LE E00LBY- ST | vzooo'syz | AuasAazdup “Aau 9 dAL ‘008NQ "9 TTSY
L0C ¥G'SET | LV'EET | WOET TCEVTTT- | WEES S9698Y- Q9L £000T'SPC - V dAL ‘008NQ 399 0159
LSC LS'SET |€€C Wy0S'LZEVTTT- | WIYT v00L8Y- 1€6 £8090°S¥C - 9 dAL ‘008NQ 129 654
19T 79'SET [S6'EEC | WZEQTSEVTITT- | WEC9'SEQLBY- 87’8 TESCO'SIT - 9 dAL ‘00FNQ QH-31d 8S
85T G9'GET | LO'VET | WEBT'ESEVTTT- | Wi/0'SSOL8Y- 1€°9 €6500°St7C - V dAL ‘007NQ dH-3d LS
LET 79'SET |STEET | WTOY'OVEVTTT- | WHOZ 9€0/8Y- 8€C T/ST0'SPT - 9 dAL ‘008NQ 129 959
LE'C 99'GET | 6T'EET | WCI9VSEVTTT- | WZ9ETLOLSY- 697 | 0L686'WC - V dAL ‘008NQ 329 qsd
€T 99'GET | €T'EET | WPBS'LYEVTTT- | WHCTTLOL8Y- 8€'C 60066 V¢ | AuasAAzjIp "AaJ V dAL ‘008NQ 329 SY
89°C 79'SET |V6TEC | WETO'TYEVTTT- | WZT8'9€0/8Y- 8€C €1920°Stc | AuasAAzZilip *Adl 9 dAL ‘008NQ 129 €SY
89°C 79'SET |V6TEC | WBVLTEEVTTT- | WTH8'LE0LBY- G991 £8920°SvC | AuasAnzjiip "AaJ 4 dAL ‘008NQ 129 sy
LST 79'GET | SO'EET | W/B6'TEEVTTT- | W668'6€0/8Y- 781 081720°SiC - V dAL ‘008NQ 329 154
LE'E T29€C [¥8'C€C | WI8T'SCEVTIT- | WSEEY00/8Y- | t¥STT | 90T90°Sy [LN peuw Texd dopod Vv dAL ‘008NA 129 ¢dsd
LE'E 07'9€T |€8°CEC | W/LLT'6CEVTTT- | W/TT'BE0/8V- | SC'PT | 80L20°SPT [LNpeuw Texndopod Y dAL ‘008Nd 329 1dsd
Aryoes eysAn ndopjod| - eup X A DIN PO (woh) e)yweuzod sidod A9ZBN
AR > 1V S I %) luazespQ | uaxluels ’ ’

32yodes eyngel

15

anisr.o.

Dopravni projektov




DSP+PDPS D.2.1.1 — Kolejovy svriek a spodek
Nahrada prejezdu P6501 v km 245,044 trati Pferov — Bohumin Navrhovany stav

Demolice objekti zasahujicich do konstrukci Zel. spodku

V prfipadé zastizeni betonovych zakladovych konstrukci pavodnich objektl (zaklady
starych TS, navéstidel apod.), které bude nutné ubourat z davodu kolize s odvodnénim
zeleznicéniho spodku, musi byt tyto konstrukce vybourany do urovné min. 0,30 m pod dno
pfilehlého odvodriovaciho zafizeni.

Jama bude zasypana smésnym materidlem - napf. vyziskem ze Stérkového loze
promisenym s jemnozrnnou zeminou az po technologickou uroven, ze které bude probihat
zlepSeni zemni plané. Zasypovy material musi byt zhutnén na stupen pozadovany pro zeminy
v télese Zelezni¢niho spodku.

Sut z demolic bude odvezena na skladku odpadu.
Uprava dréznich svaht

Na dotéenych svazich bude v pfipadé potfeby zfizena vegetacni ochrana. Vegetacni
ochrana bude tvofena georohozi (protierozni 3D rohoze) a zasypem zeminy, vhodné k oseti.
Georohoze je tfeba ukotvit ocelovymi sponami 8 mm Sachovnicové se vzdalenosti 1,0 m.
Presny typ rohoze je tfeba pfedem vybrat ve spolupraci s konkrétnim vyrobcem a podle
materialu télesa Zelezni¢niho spodku zvolit vhodnou skladbu travnich semen do rohozZe.
Podrobny navrh a rozmisténi skob budou provedeny na zakladé doporuceni dodavatele
rohozi.

Technologie provadéni:

e zarovnani svahu do pozadovaného tvaru (sklon max. 1:1,75);
e na svah bude ulozena georohoz a ukotvena;

e zasyp zeminou vhodnou pro oseti min. tl. 50 mm;

e oseti vhodnou skladbou travniho semene.

KFizeni s inZenyrskymi sitémi — chrdnicky

V souladu s predpisem SZDC S4 jsou veskera nové budovana nebo prekladana
podzemni vedeni kfizici koleje ulozena do kabelovych chrani¢ek. Osazeni chranicek
definitivnich pfiénych pfechodu pod kolejemi, v€etné vykopu a zasypu, je soudasti tabulky
chraniCek s odkazem na jednotlivé stavebni objekty, které je provadi. Chrani¢ky budou
obetonovany. Jejich polohy jsou graficky vyznaéeny v situacich. Tabulka chranicek s jejich km
polohou a s uspofadanim kabelu v jednotlivych pfiénych pfechodech jsou obsahem pfilohy na
konci této zpravy.

V pfipadé ze chranitka podchazi pod kolejemi, které kde se sanace Zelezni¢niho
spodku neprovani, jsou tyto chrani¢ky soucasti pfislusného PS, nebo SO.

VSechny chrani¢ky budou provedeny z trub PVC, které budou uloZeny v suchém
betonu se vzajemnou osovou vzdalenosti 0,3 m. Kryti chraniCky musi byt minimalné 1,2 m
povrchem. Ze spodni i vrchni strany bude chrani¢ka opatfena vrstvou podkladového betonu o
mocnosti 0,1 m. VSechny chraniCky budou vyvedeny v urCeném misté 1 m nad terén a
pracovné zatésnény. Pfi pfedavani pro pokladku kabell bude doloZzena priachodnost
chraniek. P¥i spojovani chraniCek bude spojka provedena s pouzitim tésniciho krouzku, aby
nedochazelo v misté napojeni k zatékani vody do chrani¢ky. Oba konce chrani¢ky musi byt
sefiznuty tak, aby dosedly k tésnéni. Chrani¢ky v daném useku feSi navazujici objekty dle
tabulky chranicek. Paklize chraniCky kfizuji trativod, jsou vySkové umistény pod trativod.
Chrani¢ky se uvazuji jako plastové DN 160, obetonovani je C25/30, tl. 0,10 m nad a pod
troubou a mezi trubkami v pfipadé vicevrstvého uloZeni chrani¢ek nad sebou.
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Kdceni lesni a mimo lesni zelené

Kaceni a smyceni naletovych dfevin je soucasti samostatné prilohy jiné casti
dokumentace.

5. 2. Popis navrzeného technického feSeni — Zeleznic¢ni svrSek (SO
01-17-01)

Situovani a rozsah rekonstrukce

Rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku je vymezena v koleji €.1 a €.2 od km 244,984 —
245,106. V koleji €.5a bude rekonstrukce zel. svrsku probihat od konce vyhybky €.6 (zacatek
vyhybky ¢.E1) az po konec vyhybky €.105 (zaatek vyhybky ¢€.106 a €.107). V koleji €.4 bude
rekonstrukce Zel. svrSku probihat od zacatku vyhybky €.4 az po zacatek vyhybky €.8.

NapIni tohoto objektu je také zfizeni ZKPP v misté budovaného podjezdu s jeho
odvodnénim.

Navrh konstrukci Zelezniéniho spodku byl zpracovan na zakladé geotechnického
pruzkumu provedeného firmou Geotec - GS, a.s. v roce 2018.

Tabulka Stavajici tratové rychlosti v koleji ¢.1 a ¢.2

Staniceni \Y V130 Vi
km 242,743 — km 245,256 140 km/h 150 km/h 160 km/h
km 24,256 — km 246,018 140 km/h 150 km/h 160 km/h

Demontaze stdvajiciho kolejového rostu, nakladani s vyziskem

V ramci tohoto stavebniho objektu neni uvazovano s vyjmutym materidlem jako
s materidlem vhodnym opétovnému vyuziti ve stavbé. Vyjmuty kolejovy rost bude dopraven
na demontazni zakladnu v zelezni€ni stanici Studénka a demontovan do soucasti a
roztfidén. Odpadovy material bude dle vykazu kategorizovaného materialu z ¢asti odvezen
k likvidaci a z €asti k trvalému uskladnéni na pozemek investora.

Vyjmuté vyhybkové konstrukce budou vyménény za nové a CasteCné regenerovany.
Stavajici vyhybkové prazce budou dle opotfebeni nahrazeny novymi. V projektu se pocita
s doplnénim 50 % novych vyhybkovych prazcu.

Odpadové kovové Casti svrsku budou odvezeny do vykupny kovd, betonové prazce
budou odvezeny na skladku a drevéné prazce budou odvezeny do spalovny.

Vzhledem k tomu, ze Stérkové loze se nachazi z vétsi ¢asti v okoli vyhybek bude Stérk
z kolejového loze skladkovan bez moznosti recyklace.

Nakladani se Stérkovym lozem:

e 170507* LOKALNE ZNECISTENY STERK A ZEMINA Z KOLEJISTE (VYHYBKY)

Z celkového objemu odtézeni loZe pljde 50 % na skladku S-NO.

e 170503 STERK URCEN K DEKONTAMINACI: ZEMINA KONT.ROPNYMI
LATKAMI,BIODEGRADACE
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Z celkového objemu odtézeni loZe pljde 50 % na skladku k biodegradaci.

Jiné ruSené objekty

V ramci SO Zzelezni¢niho svrSku se nepfedpoklada nutnost ruSeni jinych objektl —
mimo stavajicich koleji a odtézeni Stérkového loze. V ramci odtézeni Stérkového loze neni
uvazovano s demolici stavajicich drobnych betonovych zakladi a Sachet, prekazejicich pfi
realizaci tohoto SO. Bourani a likvidace betonovych zakladl je soucasti Zel. spodku nebo
pfislusnych samostatnych SO.

Technické parametry geometrické polohy koleje

Koleje budou zpétné polozeny do plvodni geometrické polohy.

Smérové poméry
Kolej ¢.1

ZacCatek smérové a vySkové upravy se nachazi v pfimé v km 244,870. Dale pokracuje
pfimy usek délky 47,375 m. Za koncem piimé zacina pfechodnice délky 69,051 m, na kterou
navazuje levostranny oblouk s polomérem R=3204,750 m.Za timto obloukem je vlozena
mezilehld pfechodnice délky 164,000 m, na kterou navazuje dalSi levostranny oblouk o
poloméru R= 1020,000m. Oblouk o poloméru R=1020 m bude zfizen s pfevySenim D=135
mm.Usek, na kterém se provadi vy$kova a smérova Uprava koné&i pfimou délky 44,273 m.

Kolej ¢.2

ZacCatek smérové a vySkové upravy se nachazi v pfimé v km 244,870. Dale pokracuje
pfimy usek délky 47,400 m. Za koncem piimé zacina pfechodnice délky 69,000 m, na kterou
navazuje levostranny oblouk s polomérem R=3200,000 m. Za timto obloukem je vlozena
mezilehla pfechodnice délky 164,000 m, na kterou navazuje dalSi levostranny oblouk o
poloméru R= 1020,000 m. Oblouk o poloméru R=1020 m bude zfizen s pfevySenim D=135
mm. Usek, na kterém se provadi vy$kova a smérova tprava konéi ptimou délky 41,875 m.

Kolej ¢.4

Smérova a vyskovéa Uprava v koleji probiha od zacatku vyhybky ¢.4 aZz po konec
vyhybky ¢. 8.

Kolej ¢.5a

Smérova a vyskova Uprava v koleji ¢.5a se nachazi v pfimé a je ohrani¢ena od konce
vyhybky ¢.6 aZ po konec vyhybky ¢. 105.

Sklonové poméry
Kolej ¢.1

Kolej na zaCatku smérové a vyskové upravy klesa ve sklonu 1,458 %o. Lom sklonu se
nachazi v km 244,900 027 s polomérem vypuklého oblouku R=20 000 m. Dale kolej klesa ve
sklonu 1,175 %o v délce 560 m. V km 245,460 027 je umistén lom sklonu s polomérem
vypuklého oblouku R=20 000 m. Od tohoto lomu kolej klesa ve sklonu 3,207 %o v délce
539.973 m. V km 246,000 000 je umistén lom sklonu se zaoblenim vypuklého oblouku
R=11 000 m. Dale kolej klesa ve sklonu 2,494 %o v délce 18,459 m.
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Kolej ¢.2

Kolej na zatatku smérové a vySkoveé upravy klesa ve sklonu 1,458 %o.. Lom sklonu se
nachazi v km 244,900 023 s polomérem vypuklého oblouku R=20 000 m. Dale kolej klesa ve
sklonu 1,177 %o v délce 558.896 m. V km 245,458 919 je umistén lom sklonu s polomérem
vypuklého oblouku R=20 000 m. Od tohoto lomu kolej klesa ve sklonu 3,219 %. v délce
538.071 m. V km 245,996 989 je umistén lom sklonu se zaoblenim vypuklého oblouku
R=11 000 m. Dale kolej klesa ve sklonu 2,496 %o v délce 18,459 m.

Kolej ¢.4

Kolej ¢.4 zac¢ina ve vyhybce C.4. Niveleta koleje ¢.4 stupa ve sméru stanieni ve sklonu
1,183 %o.

Kolej ¢.5a

V misté smérove a vySkove upravy koleje €.5a bude niveleta koleje klesat ve sklonu
1,214 %o od stani¢eni km 0,016 207. V tomto staniceni je lom sklonu o poloméru R=5000 m.
DalSi lom sklonu je umistén na zacatku vyhybky ¢.105 v km 0,301 167. Od tohoto lomu sklonu
kolej klesa ve sklonu 1,214 %0 a navazuje tak plynule na souvisejici stavbu rekonstukce €asti
kolejisté mistniho nadrazi.

Vyhybky

V misté stavby dojde celkem k vyjmuti a znovu polozeni 5 ks vyhybek. Z toho
budou vyhybky ¢.4, 5 a 7 vyménény za nové. Vyhybka ¢€.6 a €.105 budou regenerovany
a dojde ke 100% vyméné prazcu.
Tabulka 3: Tabulka vyhybek -novy stav

Cislo | yapmnitent, ol Druh [Svrsek | Unel | Polomer Typ [P0t smer okt Db Pralecl!m! EQJ![WP! " |?n;‘§“,,,‘2'§'|t',§§§'.,"f"o Pozndmka
4_|245097.589 (oo | 60 |1:12]500(3200000432,318) | [ 22 [P | p[CZ | b | ks |zPT| - B nové
5 245052365 [[obH [ 60 [1-12]50032047501432409| | | 2 [ L [ p [ &z [ b [ ks [zpT 0 nové
6 |245058634 || J | 40 |1:9]300 Pl plHz]| d | - P egenerovana
7 245031426 [[obio| 60 [1:12]5003204750592588) | | [ 2 [ L [ p [z | b [ ks [zrT] - 0 novd
105 | 245040585 || J | s49 [1:7.5]190 PlplH ]| d] K] zr] reg regenerovana

Pro vilozeni vyhybky €. 6 je nutna koordinace se souvisejici stavbou ,,Oprava koleji a vyhybek
v zst. Studénka-mistni nadrazi“. Pro napojeni koleje €. 5a bude provedena smérova a vySkova
uprava i ve vyhybkach &. 106 a 107.

Vyhybka ¢€.6 bude snesena a odvezena na zakladnu k regeneraci a poté vlozena zpét
do plvodni polohy.

Vyhybka €. 105 bude snesena a odvezena na zakladnu k regeneraci a poté vlozena
zpét do pavodni polohy.

Konstrukéni uspofadani Zzelezni¢cniho svrsku - koleje

Konstrukce Zelezni¢niho svrsku zajistuje bezpecnou jizdu drazniho vozidla pfi nejvétsi
stanovené hmotnosti na napravu 22,5 t pro tfidu zatizitelnosti D4, prichodnosti prijezdného
prufezu Z-GC a maximalni rychlosti jizdy. Koleje budou svareny do bezstykové koleje.

Dopravni projektovani s r.o. 19




DSP+PDPS D.2.1.1 — Kolejovy svriek a spodek
Nahrada prejezdu P6501 v km 245,044 trati Pferov — Bohumin Navrhovany stav

Zelezniéni svréek v kolejich €.1, 2, a 4 bude rekonstruovan novym materialem tvaru 60
E2 (R65), standardni jakost oceli pouzitych kolejnic je R260 v zakladni délce 75 m, na prazcich
betonovych o minimaini délce délky 2,6 m s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim W14 s
rozdéleni prazcu ,u" — 1667 ks 1 km koleje.

Zelezniéni svréek v koleji ¢.5a bude rekonstruovan novym materidlem tvaru 49 E1
(S49), standardni jakost oceli pouzitych kolejnic je R260 v zakladni délce 75 m, na prazcich
dfevénych. Konstrukce v koleji €.105 mezi vyhybkami €.6 a €.105, kde nebude zfizovan uklon
kolejnic se bude skladat z dfevénych prazcl s tuhym upevnénim na zebrovych podkladnicich
S 4pl s rozdélenim prazcu ,u" — 1667 ks/1 km koleje.

V celé délce tratového useku bude zfizena bezstykova kolej svafenim dlouhych
kolejnicovych pasu, v souladu s pfedpisem SZ S3/2.

Podrobné uspofadani Zelezni¢niho svrsku je graficky zpracovano v pfiloze kolejového
planu.

Kolejové loie

Pro kolejové loze plati CSN EN 13450 Kamenivo pro kolejové loZe v platném znéni a
Obecné technické podminky ,Kamenivo pro kolejove loze Zelezni¢nich drah® (dale jen OTP)
vydané pod ¢&.j. 38992/2020-SZ-GR-013 (3) s ucinnosti od 12.2020.

Tyto stanovuji jeho vlastnosti, zplsob vyroby a kontroly, prokazovani a ovéfovani
jakosti, skladovani a dodavani. Jsou zde stanoveny podminky dodavek a uziti nového
pfirodniho kameniva jakoz i podminky dodavek a uziti recyklovaného (regenerovaného)
kameniva.

Kolejové loze v hlavnich kolejich (1,2,3,4) bude zfizeno z nového materialu - z
pfirodniho drceného, hrubého, hutného kameniva frakce 31,5/63 mm. Tloustka kolejového
loZe je navrzena, v souladu s predpisem SZ S3, v hlavnich a kolejich 350 mm pod spodni
loZnou plochou prazce. Tvar kolejového loZe v oblouku s pfevySenim musi odpovidat predpisu
S3/2 — Bezstykova kolej.

Kolejové loze v koleji €.5a bude zfizeno z nového materialu - z pfirodniho drceného,
hrubého, hutného kameniva frakce 31,5/63 mm. Tloustka kolejového loZe je navrzena, v
souladu s predpisem SZ S3, v hlavnich a kolejich 300 mm pod spodni loZznou plochou prazce.

Nové kolejové loZe je v misté podjezdu v Zst. Studénka navrZzeno jako zapusténé.
Oteviené kolejové loze bude provedeno do vzdalenosti 5 m pfed vyhybku, kde je pfechod z
otevieného do zapusténého kolejového loze. Pfechod na zapusténé loze a poté zpét na
oteviené bude probihat na délce 6 m. Drazni stezka pfi zapusténém kolejovém lozZi bude
tvofena z recyklovaného vyzisku kolejového loze fr. 31,5-63 mm. Minimalini Sifka drazni stezky
bude 0,40 m.

Pfechod ze zapusténého do otevieného kolejového loZze bude proveden dle
,Vzorovych listt SZ "Z1.11-N na délce pfechodového Useku 5,0 m. Povrch zapus$téného loze
bude tvofen hutnénym jemnym kamenivem fr. 4/16 mm v tl. minimalné& 50 mm nad kamenivem
kolejového loze.

Drdini stezky

Pro zajisténi bezpe¢ného pohybu draznich zaméstnancli v kolejisti budou zfizeny
drazni stezky. Stezky budou zfizeny u vyhybek v pIném profilu z materialu $térkového loze —
z pfirodniho drceného, hrubého, hutného kameniva frakce 31,5/63 mm s povrchovou Upravou,
pro kterou musi byt pouzito drcené kamenivo fr. 4/16 mm v tl. 50 mm. Drazni stezky budou
zhutnény.
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Zajisténi geometrické polohy koleje

Dle dilu Ill. pfedpisu SZDC S3 Zelezniéni svr§ek musi byt prostorova poloha koleje
vztaZena k zajiStovacim znackam. Zajisténi projektované prostorove polohy koleje je dano
zajisténim polohy osy a vySky nivelety temene kolejnicového pasu na polohové a vySkové
zaméfenou zajistovaci znacku. Zajisténi musi byt provedeno dle SZDC S3, dil lll v aktualnim
znéni.

Zajistovaci znacky budou umistény na sloupech zfizovaného trakéniho vedeni.
Zajistovaci znacky budou osazeny podle ¢asového planu stavby tak, aby zaméfeni znacek a
zpracovani definitivni dokumentace zajisténi prostorové polohy koleje bylo provedeno pro
ucely nasledného podbiti.

Ztizeni bezstykové koleje

Koleje budou svareny do bezstykoveé koleje (BK) a to v€etné vyhybek (ve vykazu vymér
je uvazovano u hlavnich koleji se svafovanim kolejnicovych pasu dl. 75 m pro typ kolejnic
R260.

Vzhledem k vy8§im navrhovanym rychlostem, tudiz i k vy88imu dynamickému
namahani, jsou na zfizeni bezstykové koleje kladeny zvy3ené naroky. Bezstykova kolej musi
byt zfizena v souladu s novelizovanym predpisem SZDC S3 Zelezniéni svrsek, dil X| jedenacta
,Uspofadani stykované a bezstykové koleje" a pfedpisem SZDC S3/2 ,Bezstykova kolej", ktery
fe8i ucelené problematiku BK a stanovuje i podminky pro zfizovani a udrzovani svarfenych
vyhybek a vyhybkovych konstrukci. Sou¢asné musi byt dodrzeny zasady pro svarovani koleji,
které stanovi sluzebni predpis SZDC S3/5 ,Svaredské prace na Zelezniénim svrsku". Pfi
montazi je tfeba dodrzet pfedepsanou upinaci teplotu (rozdéleno pro typy koleji a typy
kolejového loze).

PFi svafovani BK je nutno bezpodminecné dodrzet podminky a zasady sluzebniho
predpisu SZDC S3/5, zejména pokud se tyka dovolenych upinacich teplot. Svary se kontroluji
a pfejimaji rovnéz podle ustanoveni pfedpisu S3/5.

V polomérech smérovych obloukdl 400 m a menSich bude pro svafovani kolejnic
pouzito v souladu s €l. 112 pfedpisu S3/2 vyhradné odtavovaci stykové svarovani.

Tvar kolejového loze v oblouku s pievySenim musi odpovidat predpisu S3/2 —
Bezstykova kole;j.
lzolace koleji

Nové izolované styky jsou zfizeny vyhradné jako lepené. V pfipadé lepenych
izolovanych styku (LIS) tvaru 49 E1 (S49) budou kolejnice upevnény na betonové prazce
pomoci atypickych svérek Skl 1K. VSechny nové LIS-y v&etné vyhybkovych budou v provedeni
s tepelné upravenymi konci hlav kolejnic.

BrousSeni kolejnic

Po konecné smérové a vySkové Upravé geometrické polohy koleje (druhé
podbiti) dle projektové dokumentace a zfizeni BK je nutno provést Upravu mikrogeometrie.
Mikrogeometrie zahrnuje nedokonalost jizdni drahy ve vinovych délkach mensich nez 2-3 m a
pricného profilu hlavy kolejnice. Uprava mikrogeometrie bude provedena zakladnim
brousenim.

Cilem tohoto brouseni je:
odstranéni drsného povrchu z valcovani a od pfipadné koroze, které je
iniciatorem vysokofrekvenénich kmitt a rychlé tvorby vinek,

odstranéni oduhli¢ené vrstvy z vyroby, ktera matl. 0,3 az 0,5 mm, je mékka a
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podléha v kratké dobé plastické deformaci zhorSujici tvar pojizdéné plochy,
korekci pfi¢ného profilu pojizdéné plochy na nominalni profil,
dokonalé zabrou$eni svar( kolejnic.

Pro brou$eni kolejnic plati predpis SZDC S 3/1, dil X. Brou$eni by mélo byt provedeno
co nejdfive, zpravidla do 12 mésict od uvedeni koleje do provozu.

Treti podbiti bude provedeno po V% roce provozu.

Ostatni

Po dokonc&eni stavby bude zhotovitelem zajisténo méfeni fotogrametrickym strojem
FS3 dle TKP, kap. 8, ¢l. 8.6.5 a vysledna data budou pfedana do databaze Prekazek
prostorové pruchodnosti trati.

Pfed uvedenim stavby do provozu je tfeba provést kontinualni radarové mérfeni
prazcového podlozi.

V terminu cca 6 mésicu po uvedeni koleji do provozu bude provedena nasledna uprava
GPK.

Vystroj trati

Projekt nepfedpoklada vymeénu vystroje trati. Dojde k obnové hektometrovnik( v misté
vystavby.

V projektu se predpoklada pouziti Zelezobetonovych a tabulovych hektometrovnikd..
Liché hektometrovniky se osazuji nalevo od koleje ve sméru staniCeni, sudé staniéniky
tabulového typu se osazuji na konstrukce trakénich stoZaru. Zelezobetonové hektometrovniky
se umistuji na okraji plané télesa Zelezni¢niho spodku v nasypech, ve svahu hlubdiho zemniho
zarezu nebo odkopu, anebo nad svahem mélkého zemniho nebo skalniho zarfezu nebo
odkopu.

6. POSTUP VYSTAVBY

Stavebni prace budou probihat v roce 2024.

Podrobné fesi ¢ast B.8 Zasady organizace vystavby.

7. NORMY, PREDPISY A VZOROVE LISTY

Technické feSeni téchto SO je navrzeno v souladu s platnymi pravnimi dokumenty a
technickymi pfedpisy. Jedna se zejmeéna o:

o CSN 73 4959 Nastupisté a nastupistni pristfesky na drahach celostatnich,
regionalnich a vleCkach;

e CSN 73 6301 Projektovani zelezni¢nich trati;

e CSN 73 6320 Prljezdné priifezy na drahach celostatnich, regionalnich a vle¢kach
normalniho rozchodu;

e CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje zeleznicnich drah a jeji
prostorova poloha, Cast 1: Projektovani;

o CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a pfechody;
e TNZ 01 3468 Vykresy Zelezniénich trati a stanic;
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e TNZ 73 4969 Odvodnéni Zelezniénich trati a stanic;

e TNZ 73 6390 Napisy nazvu stanic a zastavek CD;

e SZ (CD) S3 Zelezni¢ni svréek;

e SZ (CD) S3/1 Predpis pro prace na Zelezniénim svrsku;
e SZ (CD) S3/2 Bezstykova kolej;

e SZ (CD) S4 Zelezni¢ni spodek;

e SZ(CD) Z1-Z210 Vzorové listy Zelezni¢niho spodku;

e Smérnice SZDC &. 11/2006 Dokumentace pro pfipravu staveb na Zelezniénich
drahach celostatnich a regionalnich;

e Smérnice SZDC &. 32/2008 Zasady rekonstrukce regionalnich drah;
e Zakon 266/1994 Sb., o drahach;
o Vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah;

e Vyhlaska €. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb;

e ajiné.

8. BEZPECNOST PRACE

PFi stavebnich pracich plati vSechny obecné platné pfedpisy BOZP. Vlastni staveniste
se nachazi na draznim pozemku, kde plati specifika bezpe&nostniho pfedpisu SZ Bp1 .

Kazdy pracovnik je povinen dodrzovat pracovni fad, dbat pfi praci o svou bezpeénost
a zdravi a 0 bezpec€nost a zdravi osob, kterych se jeho €innost tyka a udrzovat pofadek na
pracovisti.

Zemni téleso, které bude odtéZovano, obsahuje mnozZstvi podzemnich siti, podélnych
i pficnych. Situovani soubéh( a kfizeni je zfejmé z koordinacni situace stavby. Jakékoliv prace
v blizkosti provozované sité lze provadét pouze po provéfeni jeji prostorové polohy —
vypiskanim a sondami na naklad zhotovitele stavebnich praci (za pfitomnosti pfislusného
spravce sité) a jsou podkladem pro zahajeni praci.

Vystavbou nesmi byt naruSeny taktéz nové zbudované sité jakéhokoliv charakteru.

Projektant nevylu€uje pfipadné zmény a doporucuje dislednou pracovni koordinaci pfi
vystavbé.
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9. SOUPIS PRACI ZELEZNICNIHO SVRSKU

1. VSEOBECNE KONSTRUKCE A PRACE
OSTATNI POZADAVKY - VYPRACOVANI DOKUMENTACE
1 kpl
OSTATNI POZADAVKY — ODBORNY DOZOR
360 h
KONTROLA GPK MERICIM VOZEM
Délky smér. a vySkovych Uprav koleji: (1148*2) + 130 + 255 + (100*2)
Celkem =2674 m
KONTROLA PROSTOROVE PRUCHODNOSTI KOLEJE
Celkem = 2674 m

KONTINUALNi RADAROVE MERENi PRAZCOVEHO PODLOZi

Celkem =2674 m

2. KOLEJOVE LOZE
KOLEJOVE LOZE - ZRiZENi Z KAMENIVA HRUBEHO DRCENEHO (STERK) :
2200*0,56=1232

Celkem 1232 m?

3. KOLEJ
KOLEJ 60 E2, ROZD. "U", BEZSTYKOVA, PR. BET. BEZPODKLADNICOVY, UP. PRUZNE
prazce dl. 2,6 m, rozdéleni ,,u”, svrsek 60 E2
Celkem=99m
KOLEJ 60 E2, ROZD. "U", BEZSTYKOVA, PR. BET. VYHYBKOVY KRATKY, UP. PRUZNE
Celkem =54 m
KOLEJ 60 E2, ROZD. "U", BEZSTYKOVA, PR. BET. VYHYBKOVY DLOUHY, UP. PRUZNE

Celkem =40 m
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KOLEJ 49 E1 DLOUHE PASY, ROZD. "U", BEZSTYKOVA, PR. DR., UP. TUHE
prazce dievéné, upevnéni tuhé, rozdéleni ,,u“, svrsek 49 E1
Celkem=11m
4. KOLEJOVE ROZVETVENI
NOVE A REGENEROVANE VYHYBEK:
Obl-j 60 1:12-500, PR. BET., UP. PRUZNE, VCETNE PRAZCU, celkem 3 ks (vyhybky ¢&.4, &.5, ¢.7) - NOVA
REGENEROVANA J S 49 1:9-300, PR. DR., UP. TUHE, VEETNE PRAZCU, celkem 1 ks (vyhybka ¢.6)
REGENEROVANA J S 49 1:7,5-190, PR. DR., UP. TUHE, celkem 1 ks (vyhybka ¢.105)
ZVLASTNI VYBAVENI VYHYBEK, PRIPLATEK ZA KONSTRUKCI A VYROBU OBLOUKOVE VYHYBKY
Celkem 3 kusy obloukovych vyhybek.
ZVLASTNi VYBAVENI VYHYBEK, LIS 60 E2 TEPELNE OPRACOVANY OHNUTY
Celkem 4 kusy.
ZVLASTNI VYBAVENI VYHYBEK, LIS 49 E1 TEPELNE OPRACOVANY OHNUTY
Celkem 8 kusy.

ZVLASTNI VYBAVENI VYHYBEK, TEPELNE OPRACOVANY JAZYK S OPORNICi 60 E2 PRO TVAR 1:12-
500

Celkem 3 kusy.

ZVLASTNIi VYBAVENI VYHYBEK, VALECKOVE STOLICKY NADZVEDAVACI (BEZ ROZLISENI PROFILU
KOLEJNIC) PRO TVAR 1:12-500

Celkem 3 kusy.

ZVLASTNI VYBAVENI VYHYBEK, CELISTOVY ZAVER

Celkem 3 kusy.

ZVLASTNi VYBAVENI VYHYBEK, PRODLOUZENI KLUZNE STOLICKY PRO SNiMAC POLOHY JAZYKU
Celkem 3 pary.

ZVLASTNi VYBAVENI VYHYBEK, PRAZCE ZLABOVE, SESTAVA 2 KS

Celkem 3 pary.

5. UPRAVY DRAZNIHO SVRSKU

SVAR KOLEJNIC (STEJNEHO TVARU) 49 E1, SPOJITE
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Celkem = (5*2)+(3*4)+(8*2) = 38 svart

SVAR KOLEJNIC (STEJNEHO TVARU) 60 E2, R 65 SPOJITE

Celkem = (15*2)+(8*2)+(7*4)+(4*3) = 116 svaru

IZOLOVANY STYK LEPENY STANDARDNI DELKY (3,4-8,0 M), TEPELNE OPRACOVANY, TVARU 49 E1
11*2 =22 KUSU

REZANI KOLEJNIC BEZ OHLEDU NA TVAR

Rezani kolejnic pro demonté? Zel. svréku

(27*2)+(3*4)+(3*14) = 108 rezli

Rezani kolejnic pro LIS — 2x2 = 4ks/LIS

11 ks LIS*4 = 44 Fezl)

Celkem = 108+44 = 152 ks

ZRIZENi BEZSTYKOVE KOLEJE NA STAVAJICICH USECICH V KOLEJI

Celkem =200 m

SMEROVE A VYSKOVE VYROVNANI VYHYBKOVE KONSTRUKCE NA PRAZCICH DREVENYCH
Celkem =288 m

SMEROVE A VYSKOVE VYROVNANI VYHYBKOVE KONSTRUKCE NA PRAZCICH BETONOVYCH
Celkem =436 m

NASLEDNA UPRAVA SMEROVEHO A VYSKOVEHO USPORADANI KOLEJE NA PRAZCICH BETONOVYCH
Celkem = 1096+1024+30=2150m

NASLEDNA UPRAVA SMEROVEHO A VYSKOVEHO USPORADANI KOLEJE NA PRAZCICH DREVENYCH
Celkem=11m

BROUSENI KOLEJE A VYHYBEK

Celkem =510 m

NAMEZNIK PREFABRIKOVANY ZE ZELEZOBETONU

Celkem 2 kusy

6. PRIDRUZENA STAVEBNI VYROBA
KOLEJOVA PROPOJKA VYHYBKOVA - DODAVKA
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Celkem 33 ks
KOLEJOVA PROPOJKA VYHYBKOVA - MONTAZ

Celkem 33 ks

7. DOPLNUJiICi KONSTRUKCE A PRACE NA ZELEZNICI
DRAZNI STEZKY Z DRTI TL. PRES 50 MM
1,4*95 + 233 + 21*2 + 90*2=588 m2
HEKTOMETROVNIKY BETONOVE
Celkem 1 kus
8. BOURANI, DEMONTAZE, ODSTRANENI DRAZNICH KONSTRUKCI - VYJMA
UZKOKOLEJEK
ODSTRANENI KOLEJOVEHO LOZE A DRAZNICH STEZEK
2200*0,56=1232 m?

DEMONTAZ KOLEJE NA BETONOVYCH PRAZCiCH DO KOLEJOVYCH POLi S ODVOZEM NA MONTAZNI
ZAKLADNU S NASLEDNYM ROZEBRANIM

Celkem =185 m

DEMONTAZ KOLEJE NA DREVENYCH PRAZCICH DO KOLEJOVYCH POLi S ODVOZEM NA MONTAZNI
ZAKLADNU S NASLEDNYM ROZEBRANIM

Celkem=11m

DEMONTAZ VYHYBKOVE KONSTRUKCE NA DREVENYCH PRAZCICH DO KOLEJOVYCH POLi S
ODVOZEM NA MONTAZNi ZAKLADNU S NASLEDNYM ROZEBRANIM

Celkem =88 m

DEMONTAZ VYHYBKOVE KONSTRUKCE NA BETONOVYCH PRAZCICH DO KOLEJOVYCH POLI S
ODVOZEM NA MONTAZNi ZAKLADNU S NASLEDNYM ROZEBRANIM

Celkem =186 m

DEMONTAZ NAMEZNIKU - ODVOZ (NA LIKVIDACI ODPADU NEBO JINE URCENE MiSTO)
Celkem = 0,06*2*50 = 6 TKM

DEMONTAZ KILOMETROVNIKU, HEKTOMETROVNIKU, MEZNIKU

Celkem 1 kus
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9. LIKVIDACE ODPADU VC. DOPRAVY
POPLATKY ZA LIKVIDACU ODPADU NEBEZPECNYCH - 17 05 07* LOKALNE ZNECISTENY STERK A ZEMINA
Z KOLEJISTE (VYHYBKY)
Z Celkového loze pUjde 50 % = 1232*0,5%2,1= 1294 t

POPLATKY ZA LIKVIDACU ODPADU KONTAMINOVANYCH - 17 05 03 DEKONTAMINACE: ZEMINA
KONT.ROPNYMI LATKAMI,BIODEGRADACE

Z Celkového loze pUjde 50 % = 1232*0,5%2,1= 1294 t

POPLATKY ZA LIKVIDACU ODPADU NEKONTAMINOVANYCH - 07 02 99 PRYZOVE PODLOZKY (ZEL.
SVRSEK NA PRAZCICH VPS A B91S)

0,47*0,6=0,282 t

POPLATKY ZA LIKVIDACU ODPADU NEKONTAMINOVANYCH - 17 02 03 POLYETYLENOVE PODLOZKY
(ZEL. SVRSEK NA PRAZCICH VPS A DREVENYCH)

0,47*%0,3=0,14 t
POPLATKY ZA LIKVIDACI ODPADU NEBEZPECNYCH - 17 02 04* ZELEZNICNi PRAZCE DREVENE
110/0,6*0,085 = 15,6 t

POPLATKY ZA LIKVIDACU ODPADU NEKONTAMINOVANYCH - 17 01 01 ZELEZNICNi PRAZCE BETONOVE
DLE PREDKATEGORIZACE

Budou odstranény viechny praZce ve vyhybkach 4,5 a 7:
Bude odstranéno 100 % vyhybkovych prazct = 72 ks/vyhybka (délky 2,2 - 4,7 m)

Celkem = 0,48*(72*3)=103,7 t

10. SOUPIS PRACI ZELEZNICNIHO SPODKU

1. VSEOBECNE KONSTRUKCE A PRACE
OSTATNi POZADAVKY - ODBORNY DOZOR

Celkem =100 h

2. ODKOPAVKY A PROKOPAVKY
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ODKOP PRO SPOD STAVBU SILNIC A ZELEZNIC TR. Il

Celkem = 1680 m3

ODKOP PRO SPOD STAVBU SILNIC A ZELEZNIC TR. lll - REPROFILACE NEZP. PRIKOPU
Celkem = 255*5*0,5=638 m3
SEJMUTiI ORNICE NEBO LESNi PUDY S ODVOZEM DO 12 KM

Celkem = 400*0,2 = 80 m?3
3. HLOUBENE VYKOPAVKY

HLOUBENI RYH SiR DO 2M PAZ | NEPAZ TR. lll

Celkem = (20+36+36+2+7,5+23)*0,5*1+(16+40+14+39+6,5+21)*0,5*1
Trativody, svodné potrubi = 131 m?3

HLOUBENI SACHET ZAPAZ | NEPAZ TR. Il

Celkem = 18*1,5*1,5*1,5

Trativodni Sachty = 61 m3

4. POVRCHOVE UPRAVY TERENU
ROZPROSTREN{ ORNICE VE SVAHU V TL DO 0,10M
Celkem = 255*4+200 = 1220 m?2

ZRiZENj A ZALOZENI TRAVNIKU ZATRAVNOVACI GEOROHOZIi VCETNE OSETI
TRAVNIM SEMEN

Celkem =1 220 m?

UPRAVA PLANE SE ZHUTNENIM V HORNINE TR. III
Celkem = 1690 m2

OSETROVANI TRAVNIKU

Celkem =1 220 m?

OSETRENi ORNICE NA DOBU 1 ROKU

Celkem = 244 m3
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5. VODOROVNE KONSTRUKCE

DLAZBY POLOV}EGETACNI’ Z BETONOVYCH DLAZDIC NA SUCHO VCETNE LOZE
PODKLADU A VYPLNE

Celkem = (255*1,2) + 317 = 623 m?
SEPARACNI GEOTEXTILIE DO 500G/M2 — SANACE PLANE POD ZKPP

Celkem = 1690 m?

6. KONSTRUKCNI VRSTVY TELESA ZEL. SPODKU

ZRIZENI KONSTRUKCNIi VRSTVY TELESA ZELEZNICNIHO SPODKU ZE
STERKODRTI

Celkem = 0,3 * 1690 = 507 m3

ZRIZENI KONSTRUK(’:Nﬁ VRSTVY TELESA,ZELEZNICNiHO SPODKU ZE
STERKODRTI ZLEPSENE (STABILIZOVANE) CEMENTEM (ZKPP)

Celkem = 0,35 * 1690 = 591,5 m3

VRSTVY PRO OBNOVU A OPRAVY ZE STERKOPISKU (LOZE POD VEGETACNIMI
TVARNICEMI)

Celkem = 623* 0,05 =31,1 m3

7. VSEOBECNE PRACE PRO SILNOPROUD A SLABOPROUD

IZOLACE ZVLAST KONSTR PROTI TLAK VODE ASFALT NATERY (NATER BETONOVYCH
SACHTIC)

Celkem = 30*3,14 = 94,2 m?

8. POTRUBI
POTRUBI DREN Z TRUB PLAST DN DO 200MM DEROVANYCH
(20+36+36+2)+(16+40+14+39)
Celkem =203 m
POTRUBI Z TRUB PVC ODPAD DN DO 300MM PLNE (DO RYHY)
7,5+23+6,5+21
Celkem =58 m

SEPARACNI GEOTEXTILIE DO 300G/M?- OBAL TRATIVODU
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203*4,5

Celkem = 914 m2

SANACNI A DRENAZNi ZEBRA Z KAMENIVA DRCENEHO (VYPLN TRATIVODU)

203*0,5*1,5

Celkem = 153 m?3

OBETONOVANIi POTRUBI Z BETONU DO C25/30

Obetonovani svodného potrubi: 23*0,15m?+ 32*0,25m?= 11,5 m?3

Obetonovani trativodt se sklonem <5%o: (20+36+36+2)*0,1m2= 9,4 m3

Celkem = 20,9 m?3

OBETONOVANIi POTRUBI Z BETONU DO C25/30 - CHRANICKY

Celkem = 200%0,1 = 20,0 m3

DRENAZNi SACHTICE PLASTOVE PE-HD DN 400 S UZAMYKATELNYM POKLOPEM - kompletni
dodavka a montaz véetné pochozich poklopti a vyrovnavaci vrstvy ze stérkopisku - trativodni
Sachty.

Celkem =4 ks

SACHTY KANALIZAC Z BETON DILCU NA POTRUBI DN DO 800MM - VCETNE ZRIiZENi REZANi
OTVORU, POKLOPU A ZVYSENEHO REVIZNiIHO NADSTAVCE

Celkem = 14 ks

VYPLNE Z NAKUPOVANYCH MATERIALU - ZASYP ZEBER POTRUBI A SACHET HUTNENY
KOMPLET

Celkem = 18*1,5%1,5*1,5 = 61 m3

DRENAZNIi PRIPOJKY DO KANALIZACE (napojeni odvodnéni zel. spodku)
Celkem 2 ks

DRENAZNIi VYUST Z PROST BETONU (VYUSTENI KANALIZACE DO PRIKOPU)
Celkem 1 ks

CHRANICKY Z TRUB PLASTOVYCH DN DO 250MM

Celkem 200 m

9. DOKONC. KONSTR. A PRACE

DLAZDENE Z LOMOVEHO KAMENE TL DO 250MMM DO BETONU TL 100MM S VYSPAROVANIM
CEM. MALTOU KOMPLET (VYUSTENI SV. POTRUBI DO ZPEVNENEHO PRIKOPU)

Celkem = 5 m?
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REPROFILACE STAVAJICICH TRATIVODNICH PRIPOJEK

Celkem =250 m

10. BOURANj, DEMONTAZE, ODSTRANENI DRAZNICH KONSTRUKCI -
VYJMA UZKOKOLEJEK

BOURANI KONSTRUKCI Z BETON DILCU (STAVAJICI SACHTY, TRATIVOD V BETON.
LOZI APOD)

Celkem = 50 m3

11. POPLATKY ZA SKLADKY

POPLATKY ZA LIKVIDACU ODPADU NEKONTAMINOVANYCH - 17 05 04 VYTEZENE ZEMINY A
HORNINY DO IiI. TRIDA TEZITELNOSTI

Celkem 20% = (1680+61+131)x2,1x0,2 = 1004,6 t

POPLATKY ZA LIKVIDACI ODPADU NEBEZPECNYCH - 17 05 03* - zemina kontaminovana
nebezpeénymi latkami (prekra€ujici limitni hodnoty pro ulozeni na skladku S-O)

Celkem 50% = (1680+61+131)x2,1x0,5 = 1966 t

POPLATKY ZA LIKVIDACI ODPADU NEBEZPECNYCH - 17 05 03* - zemina kontaminovana
ropnymi latkami (odvoz na biodegradaci)

Celkem 30% = (1680+61+131)x2,1x0,3 = 1179 t

POPLATKY ZA LIKV!DACl°J ODPADU NEKONTAMINOVANYCH - 17 01 01 BETON Z DEMOLIC
OBJEKTU, ZAKLADU TV

Celkem =502,4 =120 t

Dopravni projektovani s r.o. 33




