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Rekonstrukce zévrubni zdi v km 270,375 - 270,751
v trati Ceska Trebova — Praha

Analyza néklada a pFinosu
(CBA)

Hodnoceni efektivnosti projektu je provedeno formou Analyzy nékladd a prinost, neboli CBA (Cost—benefit
analysis) dle Provadécich pokynd pro hodnoceni efektivnosti projektd dopravni infrastruktury k ,Rezortni metodice
pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb® schvélenych MD 15. 11. 2017.
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1 Identifikace a cile projektu

1.1 Identifikaéni udaje

111 Identifikaéni Udaje stavby

Stavba: Rekonstrukce zarubni zdi v km 270,375 - 270,751 v trati Ceska Trebova —
Praha

Trat: celostatni 540 Ceska Trebova — Pardubice — Kolin — Praha (sougasti dopr. sité
TEN-T a evropskych néakladnich koridord RFC 9 a RFC 7)

Tratovy Usek: 1501 Ceskéa Trebova os.n. - Praha-Masarykovo nadr.

Definiéni Usek: 1501 08 Brandys nad Orlici — Chocen

Kraj: Pardubicky

Katastralni Gzemi: Chocen

Obec: Chocen

Charakter: rekonstrukce zarubnich zdi a skalnich svahi a s nimi souvisejici prace

1.1.2 Identifikaéni tdaje investora — zadavatele
Investor — zadavatel: Sprava Zeleznic, statni organizace

Dlazdéna 1003/7
110 00 Praha 1 — Nové Mésto
IC: 709 94 234, DIC: CZ70994234

zastoupena

Stavebni sprava vychod
Nerudova 773/1
779 00 Olomouc

Ustfedni organ zadavatele: Ministerstvo dopravy CR
Nabrezi L. Svobody 1222/12
110 15 Praha 1

1.1.3 Identifikaéni Gdaje zpracovatele — dodavatele
Zpracovatel — dodavatel: EXprojekt s.r.o.
HerSpicka 758/13, 619 00 Brno
IC: 292 85 801

DIC: CZ29285801

Hodnotitel: Ing. lvana Havlikova, Ph.D.
email: havlikova@exprojekt.cz
mob. 702 003 485

1.2 Zakladni tdaje a ndvaznosti

Pfedmétem hodnoceni ekonomické efektivnosti je projekt — stavba s nazvem ,Rekonstrukce zarubni zdi
v km 270,375 - 270,751 v trati Ceské Trebova — Praha“ (déle jen projekt).

Vzhledem k nékterym negativnim zkuSenostem s obhajobou projektd slovnim hodnocenim v dobé
zpracovani tohoto projektu bylo pfistoupeno k hodnoceni ekonomickeé efektivnosti tohoto zaméru projektu metodou
analyzy nakladu a pfinosu (CBA), ackoliv se jedna o stavbu k odstranéni zdroj ohrozeni provozuschopnosti drahy
(sanace skalnich svahu) a bylo by tedy mozné v souladu s bodem 2 pismena p) ¢lanku IV (OdliSné postupy)
Provadécich pokynt pro hodnoceni efektivnosti projektd dopravni infrastruktury k ,Rezortni metodice
pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb®, dolozit hodnoceni ekonomické efektivnosti
slovnim zdtvodnénim vyjadfujicim specifické pfinosy stavby.

EXprojekt s.r.o.
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Z pohledu Ceské republiky je hodnoceny Gsek souéasti celostatni drahy Ceskéa Trebova — Pardubice —
Kolin — Praha, ktera je mimo jiné soucasti transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému (soucast dopravni
sité TEN-T) a soudasti evropskych nékladnich koridorti — RFC 9 (Cesko-Slovensky koridor) a RFC 7 (Vychodni
a vychodo-stfedomorsky koridor). Jedna se o dvoukolejnou elektrifikovanou trat' s vyznamnou osobni i nakladni
dopravou.

Predmétem stavby je rekonstrukce zarubnich zdi a sanace skalnich svahl. Dale dojde ke zlepSeni
stavajicich odtokovych pomérd, ¢imz dojde k odstranéni jednoho z €initeld degradace horniny. Dojde tedy
ke zlepSeni technického stavu zarubnich zdi a sanaci skalnich svaht pro zvySeni bezpecnosti provozu a zajisténi
spolehlivosti provozu drazni dopravy. V souvislosti s rekonstrukci zarubnich zdi budou vymistény stozary trakéniho
vedeni z pfikopu odvodnéni na zdi a nové budou umistény ve vhodné;jSi poloze — zakotveny v ¢elni hrané zdi.

Zaroven budou vybudovany nové stozary osvétlenti, které jsou v sou¢asném stavu umistény na trakénich stozarech.

Stavba ,Rekonstrukce zarubni zdi v km 270,375 - 270,751 v trati Ceska Trebova — Praha“ je projektovana
cca od km 270,139 do km 271,200.

Zamér projektu ,Rekonstrukce zarubni zdi v km 270,375 - 270,751 v trati Ceska Trebova — Praha“ ma
zhodnotit efektivnost zpracovaného projektu na nize popsanou rekonstrukci zarubnich zdi a skalnich svahu, které
jsou v nevyhovujicim stavu.

1.3 Popis stavajiciho stavu

Posuzovany Usek se nachazi v misté byvalého choceriského tunelu v km 270,375 — 270,751 na celostatni
koridorové dvoukolejné elektrifikované trati Ceska Trebova — Praha v intravilanu obce Chocef v katastralnim Gzemi
Chocefs, konkrétné na zhlavi ZST Choceri a 8asteéné zahlavi ZST Chocert smé&rem na Brandys nad Orlici. ReSeny
usek se nachazi v pfimé, soubézné s koleji €.2 je vedena kolej €. 6a. Zarubni zdi se nachazeji u koleje €. 1 a koleje
¢. 6a a 6b.

Ve stavajicim stavu jsou zarubni zdi a pfilehlé skalni svahy nad zdmi v nevyhovujicim stavu z davodu
Zivotnosti materiald a dale zejména odvodfiovacim systémem, ktery je ¢aste¢né jiz nefunkéni, coz napomaha
degradaci zarubnich zdi.

Predmétné zarubni zdi se nachazi v ZST Chocefi v oblasti brandyského zhlavi. Zarubni zdi jsou podél
stani¢ni koleje €. 1 a €. 6a a 6b. Pro provedeni stavby také v ostatnich profesich je rozsah stavby vétsi, zasahuje
do ZST Chocen a také ¢aste¢né do tratového Useku Brandys nad Orlici — Chocen.

Ihned za zarubnimi zdmi se smérem k ZST Brandys nad Orlici nachazi Zelezniéni most pfes feku Tichou
Orlici, za timto mostem se nachazi sméroveé motivy pro Gpravu osoveé vzdalenosti koleji. Sklon nivelety je v misté
zdi v rozmezi 5,6 %o a 5,0 %o. Niveleta klesa smérem k ZST Uhersko. Stavajici rychlost v misté stavby je 160 km/h.

Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni

V ZST Chocef je provozovano staniéni zabezpedovaci zafizeni (dale SZZ) typu ESA 11, aktivované
po ¢astech (licha a suda kolejova skupina) v priibéhu roku 2004 s dvoupasovymi kolejovymi obvody (dale KO)
se signalni frekvenci 275 Hz typu KO 4300.

V mezistaniénim Useku ve sméru na Brandys nad Orlici je provozovano tratové zabezpecovaci zafizeni
(dale TZZ) typu ABE, aktivované po tratovych kolejich v roce 2002 s KO se signalni frekvenci 75 Hz typu KO 3103.
V soudasné dobé je mezistaniéni Gsek Usti nad Orlici — Brandys nad Orlici rekonstruovan s dopadem
na mezistaniéni isek Brandys nad Orlici — Choceri v ramci stavby ,Usti n. O. — Brandys n. O. — pévodni stopa, BC*
a doprava je na ném omezena.

V zahlavi ZST Chocefi ve sméru od Brandysa nad Orlici se nachazi Grovriové kfizeni télesa drahy a mistni
komunikace zabezpecené prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim (dale PZS) kategorie PZS 3ZBI s celymi
zavorami typu PZZ-EA. PZS je spousténo KO SZZ a TZZ a kryto navéstidly SZZ.

Kabelizace k venkovnim prvkim SZZ a TZZ je provedena celoplastovymi parovanymi signalnimi stinénymi
kabely v provedeni TCEKPFLEY _x2x1, ukonéenymi ve stavédlové Ustfedné (dale SU) SZZ a v kolejisti
v plastovych kabelovych objektech, skfinich a venkovnich prvcich SZZ.

Na trati Ceska Tfebova — Praha je instalovéan systém ETCS L2.

Stavajici technologie SZZ odpovida i pFes svoje uréité stafi vyznamu ZST Chocer a pozadavkim na fizeni
Zelezni¢niho provozu. S ohledem na popisovanou stavbu neni v profesi zabezpec€ovaci zafizeni nutné provadét
rozséahlejsSi Upravy nez ty, které jsou popisovany v kapitole ,2.1 Varianta S projektem“. S ohledem na dalSi vyvoj
Zelezni¢nich technologii bude tfeba rozsahlejsi Gpravy SZZ provést v souvislosti se zavadénim vyhradniho provozu
systému ETCS pfipadné vyhradniho provozu ETCS s pfizpusobenou infrastrukturou (benefity).

Zelezniéni sdélovaci zafizeni

V zajmovém Uzemi stavby je po pravé strané Zelezni¢ni trati ve sméru kilometraze vedena trasa dalkového
optického kabelu (DOK 36 vl.) ve spole¢né kabelové kyneté s mistnim optickym kabelem (MOK 12 vl.) — v HDPE
trubce modré barvy + rezervni HDPE trubka ¢erné barvy — a tratovym kabelem (TK 25 XN 0,8 v provedeni
TCEPKPFLEZE). Polevé strané Zelezniéni trati je vedena trasa dalkového kabelu (DK2
4DM1,3+14DM0,9+20DMO0,9 v provedeni DCKQ) ve spolecné kabelové kyneté s tratovym kombinovanym kabelem
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(TKK8 4XPil,2st.+12DM0,9+15XPil,2 v provedeni DCKQPV) a dale trasa dalkového kabelu (DK26
1DM1,3+2XV1,3+16DM0,9 v provedeni DCKQ).

Stavajici kabelizace sdélovaciho zafizeni (dale SZ) odpovida i pfes svoje uréité stari poZzadavkim
na zafizeni standardné pouzivana v Zelezni¢niho provozu. S ohledem na popisovanou stavbu neni v profesi SZ
nutné provadét rozsahlejSi Upravy, vzhledem na provadéné stavebni prace je nutné zajistit zejména ochranu
stavajici kabelizace. Nové prvky SZ nebudou v rdmci této stavby budovany.

Trakéni a energeticka zafizeni

Trakéni vedeni (dale TV) bylo rekonstruovano v roce 2002 v ramci akce ,Prdjezd Zelezni¢nim uzlem
Choceni”. TV je ve stavajicim stavu provozovano v systému DC 3kV. Jsou pouzity monolitické zaklady, ocelové
trubkové a prihradové stozary, vedeni je zavéSeno na zhlavi na konzolach, prostfedni ¢ast jsou zavésy na branach.
Trolej a nosné lano v hlavnich kolejich 150Cu + 120Cu, tah 15kN, dopInéné zesilovacim vedenim. U vedlejSich
koleji je pouzito 100Cu + 50 Bz, tah 10kN. Rozdéleni do sekci 1-3, 2-4 (za nastupisti je v kolejich 1, 2, 4 podélné
déleni stanice na dvé ¢asti), 6-8, 6a-6b, 10-12-14. Kotveni pIné kompenzované 1:2 kladkostroj. Ukolejnéni pres
prurazky individualni. StoZary 9 az 23 jsou umistény na fimse zarubni zdi v odvodnovacim prikopu. Na stoZarech
TV jsou umistény svitidla osvétleni.

Vlivem pusobeni vnéjSich vlivli prostfedi dochazi k degradaci zakladl a korozi nosnych &asti TV. Trolej
a nosné lano jsou opotfebované, nosné konzoly a zavésy na branach jsou na hranici Zivotnosti.

Zelezniéni silnoproudé zafizeni
Elektricky ohrev vwhybek (EQV)
V sougasné dobé je v ZST Chocen instalovan EOV na celkem 45 ks vyhybek. Napéjeni a ovladani je

z jednotlivych rozvadécl REOV1 — REOV7. Celkové napajeni vSech rozvadéct je z RH v rozvodné NN stavajici
transformovny SZ ZST Chocen.
Dalkové ovladani usekovych odpojovaét (DOUO)

V sougasné dobé je v ZST Chocefi instalovano celkem 13 ks dalkové ovladanych odpojovact, které jsou
ovladany pres ovladaci pult v dopravni kancelafi ZST Chocen a z elektrodispecinku.

Venkovni osvétleni

V soudasné dobé je v ZST Choceri v Gseku rekonstrukce zarubni zdi v km 270,375 — 270,751 osvétleni
instalovano na trakénich podpérach.

Doplnéni EOV a tprava DOUO je vyzadana provizornim stavem — vloZenim provizorni kolejové spojky.
EOQV se nové doplfiuje na provizorni vyhybky 1X a 3X. Uprava odpojovaéii je vyvolana posunem trakénich podpér
pro zatrolejovani provizorni spojky. Stavajici stozary osvétleni jsou umistény na trakénich podpéréach, jsou jiz
na hranici své zivotnosti, jak fyzické, tak technologické.

Zelezniéni svriek a spodek

Ve stavajicim stavu je Zelezni¢ni svrSek v koleji €. 1a 2 v misté stavby soustavy UIC 60. Stavba se nachazi
ve zhlavi ZST Chocefi, v misté stavby se tak nachéazeji kolejova rozvétveni a propojeni. V misté stavby je rychlost
v hlavnich kolejich 160 km/h. V koleji €. 6a a 6b je svrSek kombinovany — soustavy R65 a S49. Prazce jsou prevazné
betonové jak v kolejich tak ve vyhybkach. Vyhybky v kolejovych spojkéach v hlavnich kolejich jsou tvaru 1:12-500-I,
tedy na rychlost 60 km/h. Ve spojce do koleje 6a a 6b pak tvaru 1:9-300 — na rychlost 50 km/h. Koleje jsou svareny
do BK. Sklon je v kolejich v rozmezi od 5,6 %o. do 5,0 %.. Trat klesa smérem k ZST Uhersko. Za zarubni zdi smérem
k ZST Brandys nad Orlici se sklon snizuje na 3,6 %o.

Trat se nachazi v hlubokém zarezu po byvalém choceriskému tunelu. Trat' je lemovana zarubnimi zdmi.
Pfed zarubnimi zdmi smérem k ZST Brandys nad Orlici se nachazi Zelezniéni most pres feku Ticha Orlice. Pied
timto mostem je trat na mirném naspu az v Grovni terénu. Uprava Zelezniéniho spodku v misté stavby probéhla pfi
modernizaci koridoru po roce 2002. Odvodnéni je feSeno soustavou uzavienych prikop(, které byly také budovany
v ramci modernizace koridoru. Pfevazné se jedna o betonové Zlaby, do kterych je také svedeno odvodnéni
ze zarubnich zdi.

Zelezniéni svrsek bude dotéen pouze vloZenim provizorni kolejové spojky pro minimalizaci omezeni
dopravy a jeji naslednou demontazi. Samotna vlastni infrastruktura Zelezniéniho svrSku nevykazuje vyrazné
znamky poskozeni a nebude stavbou dotéena. Zelezniéni spodek souvisi s Zelezniénim svrskem. V misté vioZeni
provizorni spojky je navrzena sanace Zelezni¢niho spodku, v jinych ¢astech nejsou zretelné nedostatky.

Mosty, propustky, zdi

V oblasti brandyského zhlavi se nachazeji zarubni zdi, na nichz &ni skalni sténa ¢astecné opatfena sitémi.
Zéarubni zdi byly vystavény v letech 1950-1953 po zruSeni choceriského tunelu, ktery byl po druhé svétové valce
poSkozen. Zarubni zed je tvofena dvéma ruznymi typy — zdéné stény a betonové zdi s klenbami a oblouky.
Na zdech, které jsou vysoké cca 6 m, je osazena betonovéa fimsa s odvodriovacimi kanaly a betonovym oplocenim,
které chrani trat pfed padajicimi kameny ze skalniho svahu. Pro pfehlednost sanace je provedeno rozdéleni
do nékolika souboru:
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Betonové sloupy a klenby (oblouky)

Jedné se o betonové sloupy s klenbami vybudované na lici skalniho masivu. Na klenbach je vytvofena
betonova hlava s odvodnovacim Zzlabem a Ffimsou. Odvodnovaci Zlab je lemovan betonovym plotem litym
do ocelovych profild osazenych do betonové hlavy v kraji Zlabu.

Betonové klenby u betonovych obkladnich zdi jsou degradovany (popraskany) z divodu nefunkéniho
odvodnéni galerii. Sedimentarni horniny uvnitf kleneb jsou hlavné na pravé strané smérem od vypravni budovy
dosti porusené vlivem prosakujici vody od nefunkéniho odvodnéni galerii a také vlivem zvétravani.

Zdéné stény
Jedna se o stény vybudované z kamene kladeného do malty.

Zdéné stény na obou stranach zéafezu jsou z divodu lokalniho zhrouceni pavodnich konstrukci sanovany,
zietelné je prosakovani vody sparami, které potvrdili také spravci.

ZB fimsa a bezpeénostni prvek (oplocenti)

Stavajici konstrukce ZB fimsy a navazujiciho betonového plotu jsou lokalné narusené a misty kusy téchto
konstrukci zcela chybi, nebo jsou historicky sanovany.

Odvodriovaci systém

Stavajici konstrukce odvodnovaciho systému je tvofena podélnymi odvodnovacimi Zlaby na horni hrané
betonovych fims za betonovym oplocenim. Stavajici odvodriovaci systém je rozdélen na ,vétve"“.

Prvni vétev odvadi povrchové vody podélnym odvodiovacim Zlabem z cca poloviny délky zafezu smérem
k vodnimu toku feky Tiché Orlice. Rozvodi mezi obéma vétvemi je cca v misté mostni konstrukce na ulici
Svatojifska. Tato ¢ast odvodriovaciho systému sbira pouze povrchovou vodu z navazujici skalni stény a pripadné
vody, které dotec¢ou do zZlabu skrz pukliny ve skalnim masivu.

Z rozvodi uvedeného vySe, je voda odvadéna podélnymi zlaby smérem k nadrazi. Stavajici podélné zlaby
jsou spadovany po celé délce betonovych galerii az nad zdéné konstrukce na konci levého i pravé strany zarezu.
V ramci zdénych konstrukci jsou vybudovany odvodriovaci Sachty, které svadi vodu k paté zdénych stén a nasledné
jsou vody odvadény podzemnim odvodriovacim systémem do vodotece. Do této ¢asti odvodnovaciho systému je
zalsténo odvodnéni SirSiho Gzemi at uz pomoci zalsténého odvodnovaciho povrchového rigolu, ktery vede podél
ulice ,Nad Tunelem®, tak lokalné zausténych odvodriovacich trubek neznamého plvodu.

V odvodnovacim systému se nachazi degradovany materidl podélnych odvodnovacich koryt
nad betonovymi galeriemi, pevné pfekazky v podobé sloupl trakéniho vedeni umisténych pfimo v korytech, coz
ma za nasledky omezenou funkci odvodnovaciho systému. Samotny odvodnovaci systém sbird vodu pouze
povrchovou z navazujici skalni stény a pfipadné vody, které dote¢ou do zlabu skrz pukliny ve skalnim masivu.
Podélné odvodnovaci Zlaby jsou popraskané, betony lokalné vydrolené a diky témto skuteénostem dochazi
k pronikani vod do spodni ¢asti konstrukce (betonové galerie). V ose odvodriovacich prvkl jsou osazeny zaklady
trakénich sloupu, které tvofi pevnou prekazku pfi proudéni vody. Stavajici obtoky téchto zakladovych konstrukci
jsou nevyhovuijici a nedostate¢né. Betonové skluzy na konci Useku u feky (Ticha Orlice) jsou poruSené a témer
nefunkéni. Zcela absentuje koncovy systém na prevedeni vody do vodotece. Z jizniho svahu nad podélnym
odvodriovacim prvkem jsou vyustény odvodriovaci trubky neznamého puvodu. Do odvodnovaciho systému je
zalstén i povrchovy odvodriovaci rigol, ktery sbir4 povrchovou vodu ze SirSiho okoli umistén podél komunikace
v ulici ,Nad Tunelem*” a dalSich pfilehlych komunikaci. Tento odvodrfiovaci rigol je nezpevnény, a tudiz dochazi
k vsakovani nasbiranych povrchovych vod a tyto se puklinami dostavaji do skalniho masivu a maji negativni vliv
na stabilitu skalnich stén a souc¢asné mohou prostupovat az za rub betonovych a zdénych konstrukci. Vpusti
na koncich odvodnovacich zlabu jsou poruSené a ocelové mfize na horni hrané zkorodované a zdeformované.
Odvodnovaci podzemni prvek v paté zdénych stén je zaneSeny zeminou a listim a je témér nefunkéni.

Skalni stény

Stavajici stabiliza¢ni konstrukce je tvofena ositovanim skalniho odfezu a lokalné jsou na skalni sténé
patrné skupiny ocelovych svornika, které kotvi vétsi skalni bloky. Ocelové sité jsou na skalni sténé ukotveny pomoci
trnd, a to vzdy v horni &asti ositované plochy. Sité jsou na sténé gravitacné vyvéSeny a na jejich spodni ¢asti jsou
zavéSené betonové bloky, které zajistuji vypnuti téchto siti na lici skalni stény. Prakticky po celé ploSe skalnich
stén jsou patrné pomérné vzrostlé naletové rostliny a dreviny. Tyto maji na stabiliza¢ni funkci siti negativni vliv.
Nékteré z nich jsou prubézné odrezavany, ale jedna se spiSe o ty dreviny, které jsou v dosahu ze spodni pochozi
galerie. OvSem i ponechané odfezané parezy maji stéle negativni vliv na skalni sténu, a i tyto je nutné odstranit.

Skalni stény jsou poskozeny z dliivodu pfirozeného zvétravani a degradace horniny vlivem atmosférickych
srazek a nedostate¢nému odvodnéni ploch nad hranou zarezu (vsakovani vod do horniny a jeji rozruseni).

Ostatni objekty

Podél ulice Nad Tunelem se nachazi pfikop, ktery odvodriuje pfilehlou pozemni komunikaci a zaroven
zabrariuje vnikani vody do zafezu a Zelezni¢ni trati. Tento prikop by mél byt aste¢né napojen do kanalizace obce
Mésta Chocen, avSak toto napojeni je jiz nefunkéni.

PFikop je tvofeny betonovymi tvarovkami, které jsou zna¢né degradované a v pfevazné délce neplini svUj
Ucel, ¢imz dochazi k zatékani vody do skalnich stén a nasledné zarubnich zdi.
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1.4 Cile projektu

Posuzovany Usek trati je soucasti evropského Zzelezni¢niho systému TEN (multimodalni koridory
definované na Il. Pan-evropské konferenci na Krété staty stfedni a vychodni Evropy /CEEC/ (14. 3. 1994)
a upresnény v ¢ervnu 1997 v Helsinkach), kde jsou uplatfiovany poZzadavky interoperability. Stavba musi déale
vyhovovat smérnici &. 16/2005 GR SZDC.

Predmétem stavby je rekonstrukce zarubnich zdi a sanace skalnich svah(. Dale dojde ke zlepSeni
stavajicich odtokovych pomérd, ¢imz dojde k odstranéni jednoho z €initeld degradace horniny. Dojde tedy
ke zlepSeni technického stavu zarubnich zdi a sanaci skalnich svaht pro zvySeni bezpecnosti provozu a zajisténi
spolehlivosti provozu drazni dopravy. V souvislosti s rekonstrukci zarubnich zdi budou vymistény stozary trakéniho
vedeni z pfikopu odvodnéni na zdi a nové budou umistény ve vhodné;jSi poloze — zakotveny v ¢elni hrané zdi.

Zéaroven budou vybudovany nové stozary osvétleni, které jsou v sou¢asném stavu umistény na trakénich stozarech.
Stavba svym rozsahem nema vliv na pozadavky interoperability.

1.5 Metodaarozsah hodnoceni

1.5.1 Obecné

Hodnoceni efektivnosti projektu je provedeno formou Analyzy nakladl a pfinost neboli CBA (Cost—benefit
analysis) dle Provadécich pokynd pro hodnoceni efektivnosti projektd dopravni infrastruktury k ,Rezortni metodice
pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb” schvalenych MD 15. 11. 2017.

Metoda CBA analyzuje rozdily, které vzniknou realizaci projektu, popf. jednotlivych variant projektu oproti
stavu kdy se projekt nerealizuje. Z tohoto diivodu je dulezitou soucasti ekonomického hodnoceni spravna definice
posuzovanych scénéru, tedy stavu S projektem a stavu Bez projektu. V tomto pfipadé se stav S projektem od stavu
Bez projektu liSi pouze dopravnim opatfenim béhem realizace stavby, tedy ve stavu S projektem je uvazovano
s osazenim provizorni kolejové spojky umoznujici zkraceni délky jednokolejného provozu (zmirméni nutnych
dopravnich opatfenich béhem realizace stavby), zatimco stav Bez projektu neuvazuje s osazenim provizorni
spojky, coz sebou nese jiné nutné dopravni opatfeni. Detailnéji viz nasledujici kapitoly.

Klasickou variantu Bez projektu, tedy variantu ,do minimum*“ nelze v tomto pfipadé pfesné specifikovat,
jelikoz nelze stanovit, co by v pfipadé nerealizace stavby nasledovalo. Katastrofickym scénafem by mohlo byt
znacné poruseni skalniho masivu s nasledkem utrzeni vétSiho kusu skaly a jeho padem na provozovanou trat. To
by vedlo k mimoradné udalosti na trati, tedy nickolejny provoz do doby odklizeni kameni a zprovoznéni trati (nutné
opravy poskozeného TV, Zelezni¢niho svrSku a dalSich poni€enych objektl zajistujici provoz na trati). Nemluvé
o tom, Ze dotéena zeleznitni trat je hojné vyuzivana a je tedy velmi pravdépodobné, Ze by kus skaly dopadl
na projizdéjici vlak nakladni dopravy, hife na projizdéjici vlak osobni dopravy, coz by mélo za nasledek zranéni €i
usmrceni cestujicich.

Zpracované CBA prokazalo vysoce pfiznivé vysledky EH (ERR = 336,30 %), ale jen diky pfinosim
zplUsobenym odliSnym dopravnim opatfenim béhem realizace, samotny trvaly pfinos po realizaci stavba nema.
Tedy pokud pomineme samotné zlepSeni technického stavu zarubnich zdi a zejména zvySeni bezpecnosti provozu
a zajisténi spolehlivosti provozu drazni dopravy, které vSak nelze v téchto pfipadech monetizovat.

V pfipadé investic do Zelezniéni infrastruktury, kdy investorem je stat, respektive Sprava Zeleznic, s. o.
metoda CBA analyzuje nejen pfinos investice pro samotného investora, ale také pfinos pro dopravce, cestujici,
obyvatele v okoli Zelezni¢ni dopravni cesty a v neposledni fadé pro zivotni prostfedi. Tyto pfinosy mohou byt jak
kladné, tak i zaporné a jsou vyjadfeny pomoci jednotlivych finanénich tokd v ramci finanéni a ekonomické analyzy.

1.5.2 Vystupy finanéni a ekonomické analyzy

Finanéni analyza: je zpracovéana z pohledu vlastnika a provozovatele Zelezniéni dopravni cesty (infrastruktury)
Ekonomické analyza: je to hodnoceni zohledriujici i socioekonomické uzitky projektu

Hlavnimi vystupy analyzy nakladd a pfinost jsou v obou okruzich ukazatele miry ekonomické efektivnosti projektu:
1. cista souéasna hodnota (Net Present Value, NPV)
2. vnitifni vynosové procento (Internal Rate of Return, IRR)
3. pomér piinost a nakladl (Benefit-Cost Ratio, B/C Ratio)

Ve finanéni analyze se Cista soucasna hodnota a vnitfni vynosové procento zpravidla oznacuje slovem
“finanéni” (FNPV, FIRR), v ekonomické analyze pak “ekonomickd” (ENPV, EIRR).
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1.5.3 Posuzované varianty reSeni
Jak jiz bylo v kapitole ,1.5.1 Obecné" uvedeno, je v pripadé ekonomické analyzy uvazovano:
Stav S projektem — realizace stavby v¢&. provizorni kolejové spojky,
Stav Bez projektu — realizace opravnych praci ve stejném rozsahu jako ve stavu S projektem
bez provizorni kolejové spojky.

Podrobné jsou obé varianty popsany v nasledujici kapitole tohoto hodnoceni. Nasledné v dalSich ¢astech
dokumentu jsou uvedeny penézni toky jednotlivych polozek nakladd a vynosl vstupujicich do analyzy vé.
vyslednych tok.
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2 Identifikace variant a priprava vstupu

2.1 Varianta S projektem

Zelezniéni zabezpeéovaci zafizeni

Poloha vjezdovych navéstidel 1L, 2L se nebude ménit — poloha trakéniho déleni bude upravena v profesi
trakéni vedeni tak, aby zUstala zachovana pozadovana vzdalenost 100 m mezi zacatkem trakéniho déleni a km
polohou vjezdovych navéstidel. Pfipadné ukolejnéni prvka trakéniho vedeni (bleskojistek stozara TV) bude
provedeno na stfedy stykovych transformator( u vjezdovych navéstidel.

V ¢asti zabezpecCovaci zafizeni (dale ZZ) bylo navrzeno feSeni Upravy stavajiciho SZZ s ohledem
na Upravy navrzené ve stavebni ¢asti ZP a s ohledem na minimalizaci potfebnych Uprav tak, aby nebyla ménéna
stavajici konfigurace kolejisté ZST. Nové vloZené vyhybky 1X a 3X navrzené v kolejovém feSeni ZP budou
zabezpeceny obdobné jako ve stavajicim stavu — nerozfeznymi prestavniky a snimaci polohy, pouze v posunuté
poloze spolu s ostatnimi venkovnimi prvky SZZ — sefadovacimi navéstidly Se3, Se4 a Se6; KO 1LK2, 2LK2, 1aK
a V3-4. VSechny uvedené prvky — pfestavniky, snimace polohy, stykové transformatory a sefadovaci navéstidla
budou dodany a v kolejisti namontovany nové, ke vSem uvedenym prvkim bude polozena provizorni kabelizace
ze stavajiciho kabelového objektu KS-01, umisténého v km 270,637 nebo stavajicich venkovnich prvkd. Izolované
styky budou nové vlozeny v ¢asti kolejovy svrsek. KO budou nové nastaveny. Stavajici prvky SZZ, které nebudou
po dobu Upravy vyuzivany, zlstanou ve stavajicich polohach a budou zneplatnény (Se) nebo odpojeny, izolované
styky preklenuty propojkami a vyhybky 1/3 kontrolovany v plusové poloze SZZ. Kabelizace k nim zlstane
zachovana. Upraven bude SW SZZ s ohledem na provedené Upravy (posuny) prvka v kolejisti a ovladani prejezdu
JAY v km 270,130.

S ohledem na skute¢nost, Ze vloZeni novych vyhybek 1X/3X v posunuté poloze je uvazovano v ramci SP1
a vyuziti této spojky je pfedpokladano az v SP3, tedy od bfezna roku 2027 a na to, Ze provizorni trakéni déleni
u téchto vyhybek bude realizovano z ddvodu omezeni rychlosti az v rdmci stavebnich praci v roce 2027, bude nutné
pojizdét nové vlozené vyhybky v uvedené dobé stavajici rychlosti 160 km/hod v pfimém sméru, aby nedoSlo
k omezeni drédzni dopravy. Z tohoto divodu je navrzeno nové namontované vyhybky vybavit nerozfeznymi
elektromotorickymi prestavniky a snimaci polohy, které budou aktivovany. Informace o plusové poloze vyhybky
odvozena od téchto prvkl bude doplnéna do reléové ¢asti technologie SZZ tak, aby byla zajiSténa zavislost kontroly
plusové polohy vyhybek na navéstidlech, a jejim prostfednictvim i do SW SZZ. Nebude tedy nutna Gprava ASW
RBC. Stavajici vyhybky 1/3 v dnesni km poloze budou déle ponechany funkéni az do doby aktivace vyhybek 1X/3X,
kdy dojde k prohozeni jejich funkce — vyhybky 1X/3X budou funkéni pfi stavéni jizdnich cest a vyhybky 1/3 budou
Vv jizdnich cestach SW SZZ kontrolovany v plusové poloze. Prace na montazi venkovnich prvka SZZ a pokladce
kabelizace budou probihat v ramci SPO v dobé vyluk pfislusné koleje.

Z uvedeného vyplyva, Ze dojde ke dvéma Upravam technologie SZZ — pro kontrolu polohy vyhybek 1X/3X
v plusovém sméru a pfi jejich vlastni aktivaci s kontrolou plusové polohy vyhybek 1/3. Vyménu SW Ize provést
v ZST, PPV, CDP, RBC a v aplikaci GVD b&hem noénich vyluk. Vlastni pfepojeni venkovnich prvk( SZZ bude
realizovano pfi dennich vylukach ZZ v rozsahu 5 dnd. BEhem téchto vyluk bude omezena €innost SZZ na dotéeném
zhlavi ZST Chocefi. Dle sdéleni zastupce dopravy nebude nutné v této dobé zfizovat stanovisté pracovnika
pro zjistovani volnosti koleji na brandyském zhlavi, zjistovani volnosti mize zajistit vypravéi ZST.

Po dokonéeni stavby budou vyhybky 1X/3X demontovany. Z toho vyplyva, Ze obdobny postup pfepinani
SZZ bude pouzit pfi navratu vyhybek 1/3 do ¢innosti — vyluka SZZ v rozsahu péti dni s moznosti pfehrani SW Szz
v nocnich vylukach na vSech dotéenych pracovistich v rdmci SP5.1 a 5.2 v srpnu roku 2027.

Omezeni dopravniho programu v prabéhu jednotlivych stavebnich postupl (SP) bude FeSeno
standardnimi vylukami v ramci SZZ.

V prubéhu zpracovani ZP byla diskutovana otazka systému ETCS. Plvodné navrzené feSeni vyluky
systému po dobu provadéni stavebnich praci nebylo ze strany dopravct (ZESNAD) kladné prijato s ohledem
na nutnost omezeni rychlosti vjezdu do oblasti vyluky na 40 km/h, které je v sou€asnosti v takovych pfipadech
pozadovano a ze strany dopravcu je provozné nepfijatelné. Po konzultaci s O14 bylo dohodnuto feSit tuto
problematiku variantné s tim, Ze zpusob feSeni bude upfesnén v dalSich stupnich projektové dokumentace této
stavby. Detailnéji viz text ZP.

PFi zpracovani ZP byla feSena i problematika ochrany hlavni kabelové trasy ZZ a SZ, ktera je vedena podél
koleje 6b a 6a mezi KS-01 a KS-0 (v km 270,146), pripadné kabelovych tras k venkovnim prvkim v kolejisti ZST.
Kabelové trasy nebudou podle ujiSténi zpracovatelt stavebni ¢asti stavbou ohrozeny. V pfipadé nebezpedi
poskozeni uvedenych zabezpecovacich kabell technikou pouzitou pfi stavebnich Gpravach zarubnich zdi budou
tyto ochranény napf. polozenim betonovych paneld v mistech pojezdu kolovych stavebnich stroji (pfi pouziti
kolejové techniky toto nebezpeci nehrozi). Pfipadné naklady budou naplini stavebni ¢asti PD.

Podminkou realizace stavby ze strany 014 je vyty€eni siti ve spravé SSZT a provadéni stavebnich praci
tak, aby nedoslo k jejich poSkozeni. Doporuceno je provést pred zahajenim praci a po jejich ukonéeni méreni
na kabelech SSZT, pro ovéfeni skutec¢nosti, Ze kabely nebyly stavbou poskozeny nebo jinak znehodnoceny.
Po dobu stavebnich praci musi byt pomocné konstrukce a pracovni plochy situovany tak, aby byla zajiSténa
pozadovana viditelnost navésti navéstidel a zajiSténa bezpeénost provozu na pfilehlé koleji, v souladu s vyhlaSkou
MD ¢&. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni Fad drah, ve znéni pozdé&jsich predpisi a TNZ 34 2620.
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Po definitivnim dokonceni praci musi byt vesSkeré venkovni prvky zabezpec€ovaciho zafizeni, HW a SW uvedeny
do plvodniho stavu.

Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni

Kabelové trasy stavajicich kabelu Sz, které jsou vedeny podél krajnich koleji po obou stranach kolejisté
ZST nebudou podle ujisténi zpracovatell stavebni &asti stavbou pfimo ohroZeny, nevyZaduje se tedy jejich
prelozka. V pfipadé nebezpeci poskozeni kabelll SZ technikou pouZitou pfi stavebnich Gpravach zarubnich zdi
budou tyto ochranény obdobné jako stavajici kabely ZZ napf. poloZenim betonovych panelt v mistech pojezdu
kolovych stavebnich stroju (pfi pouziti kolejové techniky toto nebezpeci nehrozi).

Na zakladé vyjadieni CD Telematika, vydaného pod &. j. 16759/2021-SZ-CTD-UZT dne 21.10.2021, které
je soucasti dokladoveé ¢asti ZP, budou kabely pfed zahajenim stavby vyty€eny a v pfipadé, ze by doslo k pfiblizenim
stavebnich praci k trasam kabel( SZ bude projednan zpiisob jejich ochrany s majitelem, tj. SZ, Centrum telematiky
a diagnostiky dle platnych VSeobecnych podminek pro kabely SZ. Trasy kabelll véetné ochrannych opatieni
pripadné pieloZek je poZzadovano zapracovat do dokumentace v daldim stupni a tu pfedloZit na SZ, Centrum
telematiky a diagnostiky a CD-Telematika k odsouhlaseni. V rozpoétovych nakladech ZP jsou zapoéteny naklady
na ochranu kabell SZ.

Trakéni a energeticka zarizeni

Bude provedena rekonstrukce zakladu, stozaru a bran TV umisténych v zarubnich zdech tak, aby bylo
mozné navrhnout nové odvodnéni na fimse zdi bezkolizné se zéklady TV. Nové stozary budou uchyceny na konzoly
do spodni &asti betonovych pilifd opérnych zdi u koleje, pfipadné budou zaloZzeny na samostatnych zakladech
situovanych u koleji. Nové stozary a brany budou s povrchovou Upravou uzaviracim krycim natérem.
PFi rekonstrukci budou veSkeré Upravy navrhnuty s ohledem na vyhledovy pfechod na stfidavou trakéni soustavu
25 kV. Osvétleni bude nové navrzeno pravdépodobné na samostatnych osvétlovacich stozarech.

PFi zfizeni provizorni kolejové spojky 1X-3X bude provizorné upravena poloha elektrického déleni
u stozaru 3, 4 — 5, 6, provizorni elektrické déleni bude vytvofeno pomoci déli¢l vysunutych pfed stozary 1, 2, bude
zde provizorni bodova vyména se zakotvenim vodi€l na nové tratové stozary 109, 110 a nové staniéni stozary 3,
4. Tim dojde k uvolnéni stavajicich stozarl 1 a 8 pro kotveni provizorni spojky. Navrzena poloha provizorniho
elektrického déleni vyhovuje pro vzdalenost 100 m od stavajici polohy vjezdovych navéstidel a 50 m k provizorni
vyhybce 1X. Provizorni odpojovace budou navrzeny s elektrickym ovladanim (nastaveni stavajicich kabel().

V priibéhu praci na zarubnich zdech bude trakéni vedeni dotéené koleje odtazeno mimo osu koleje tak,
aby byla umoznéna prace mechanizmud. Napétové budou Useky odizolovany tak, aby byl zachovan elektricky
provoz pres vSechny provozované kolejové spojky (vloZeni provizornich délict do TV koleji 1 a 6b). Po ukonéeni
rekonstrukce bude v dotéenych hlavnich kolejich nahrazen trolejovy drat a nosné lano tak, aby byl vzdy cely kotevni
Usek bez sjizdnych spojek.

Zelezniéni silnoproudé zafizeni
Elektricky ohfev vyhybek (EQV)

Z divodu vloZeni provizornich vyhybek bude instalovan provizorni EOV na vyhybkach soustavy
UIC 60 ¢. 1X a 3X v km cca 270,335-270,245. Z duvodu instalace vyhybek bude zfizen novy provizorni rozvadéc¢
REOV1.1, ktery bude napdjen ze stavajiciho rozvadéée REOV1 z KSEOV1 kabelem AYKY 3x120+70 mm2 cca
350 m. Ovladani EOV bude z rozvadéc¢e REOV1 pomoci kabelu TCEPKFLE 3x4x0,6. EOV bude mozné ovladat
dalkové a bude zac¢lenén do systému DDTS. Rozvadéce REOV1.1 budou propojeny mistni optickou kabelovou siti.

Vlastni provoz zafizeni EOV bude provozovan v automatickém rezimu v zavislosti na venkovni teploté
a teploté referenéni kolejnice — Fizeni srazkovymi &idly, bez nutnych zasah( provoznich pracovnikl z rozvadéce
REOV1.

Po dokonéeni praci narekonstrukci zarubni zdi v km 270,375 — 270,751 bude provizorni EOV
na vyhybkach 1X a 3X demontovan v¢etné provizorniho rozvadéée REOV1.1.

Délkové ovladani tisekovych odpojovaéti (DOUO)

Z duvodu rekonstrukce zarubni zdi v km 270,375 — 270,751 a posunu trakénich podpér budou posunuty
i odpojovace €.401 a 402. Z tohoto divodu se stavajici kabel naspojkuje a posune cca 0 100 m na trakéni podpéru
€. 5 a 6, kde budou nové instalovany odpojovace €. 401 a 402. Ovladani a pfepojovani na ovladacim panelu neni
potfeba, dojde pouze k posunuti spojky a nového kabelu cca 0 100 m na nové misto cca v km 270,333.

Venkovni osvétleni

Z duvodu rekonstrukce zarubni zdi v km 270,375 — 270,751, kdy dojde k demontazi trakénich podpér,
na kterych je instalovano osvétleni, bude muset byt osvétleni instalovano nové. Instalovano bude celkem 11 ks 8 m
sklopnych osvétlovacich stozarkl s LED svitidly. Umisténi stozarku je navrzeno po levé strané ve sméru staniceni.
Osvétlovaci stozarky budou instalovany v pfirubovém provedeni. V pfipadé nepriichodnosti podloZzim nebo
nedostatku mista budou muset byt svitidla instalovany na zarubni zed na trakéni podpéry. Pfesné umisténi bude
rozhodnuto az v dalSim stupni dokumentace. DalSi moznosti je instalovat svitidla pfimo na zarubni zed pomoci
vyloznikd. Napajeni osvétleni bude ze stavajiciho osvétleni ve stanici, dojde pouze k napojeni, ovladani zlistava
stavajici.
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Zelezniéni svr$ek a spodek

Nutnost zkratit jednokolejny Usek pro prevedeni dopravy v Useku Chocen — Brandys nad Orlici vyvolala
potfebu béhem vystavby vlozit provizorni kolejovou spojku. Tato spojka je navrzena z koleje €. 2 do koleje €. 1
za mostem ve sméru na Brandys nad Orlici. V souvislosti s vloZzenim vyhybek bude také provedena smérova
a vyskova Uprava koleje, jelikoz se vyhybky nachazi v oblasti, kde dochazi k rozSifeni osové vzdalenosti koleji,
smérovy motiv tak bude upraven. Pfesny navrh smérového feSeni bude mozné provést az v dalSim stupni
dokumentace.

Provizorni vyhybky budou typu J60 1:9-300. Oznaceni vyhybek bude korespondovat s analogicky
vylou€enou kolejovou spojkou, ktera se nachazi v misté stavby a pro jeji provedeni musi byt vylou¢ena, 1X-3X.
Spojka je navrzena na rychlost 50 km/h, jelikoz bude vyuzivana v dobé, kdy bude v misté stavby omezena rychlost
na 50 km/h.

Pod vyhybkami je také navrzena sanace Zzelezniéniho spodku, kterd bude navrzena na zakladé
geotechnického prizkumu v dalSim stupni dokumentace. Vyhybky se nachazi ihned za mostem, obzvlasté v koleji
€. 2 tak bude navrh spodku respektovat také mozné zfizeni ZKPP v pfechodové oblasti mostu. Navrh bude
upfesnén v dalSim stupni dokumentace po provedeni prizkumu zelezniéniho spodku.

Béhem praci na sanaci zafezu bude vylou¢ena ¢ast koleje opatfena geotextilii, pro ochranéni konstrukci
Zel. svrSku a pfipadné panely prvky zabezpecovaciho zafizeni. Jiné prace na zel. svrSku a spodku se béhem stavby
nepredpokladaji.

Mosty, propustky, zdi
Popis navrzeného feSeni je roz¢lenén na jednotlivé soubory uvedené v popisu stavajiciho stavu:
Betonové sloupy a klenby (oblouky)

Spodni lice kleneb jsou uréeny k fadnému ocisténi, odstranéni degradovaného betonu, provedeni
ochranného néatéru vyztuznych prutt a zajiSténi kleneb s jejich posilenim ze spodniho lice pomoci torkretového
betonu spfazeného s hmotou kleneb.

Navrh sanacéniho postupu a posileni spodniho lice kleneb, a navrzené sanacni opravy ostatnich ploch
betonovych sloupl a kleneb jsou popsany v textu ZP.

Celé plochy betonovych konstrukci je nutné po dobu zrani sanaénich hmot a betonl fadné oSetfovat
a chranit pfed vysychanim a dalSimi povétrnostnimi vlivy dle pokynu dodavatele systému sanaci a pouzitych
vyrobkd.
Zdéné stény

Stavajici ¢asti zdiva, které jsou ve stavu, kdy neni mozna jejich oprava, budou nové prestavény. Stavajici
povrchy stén budou kompletné otryskany. Nasledné bude konstrukce kompletné ometena a vyfoukana stlacenym
vzduchem. Degradované sparovani stén bude obnoveno. Betonova hlava stény (popséna v dalSim SO) je ur¢ena
na kompletni vyménu za novou Zelezobetonovou s provedenim po dilata¢nich Gsecich v délce cca 7,0 m. Nova
hlava bude vytvofena z betonu C 30/37 XC3 ve spadu do kolejisté a s okapnim nosem. Detailnéji viz text ZP.

ZB fimsa a bezpeénostni prvek (oplocenti)

Vzhledem ke stavu obou téchto betonovych konstrukci je navrzeno veSkeré tyto konstrukce odbourat
a vybudovat zcela nové. Detailnéji viz text ZP.

Odvodriovaci systém

Odvodriovaci systém je rozdélen na dva Useky, které je zadouci rozdélit tak, aby vétSi ¢ast byla sklonéna
smérem k pfirozené vodotedi — Feka Ticha Orlice a kratsi Gisek pak smérem k ZST Chocen. Usekem &. 1 —,U Feky*
je nazvana &ast sklonéna smérem k Tiché Orlici, Gsekem &. 2 — ,U nadrazi“ pak &ast sklonéna smérem k ZST
Chocen. Navrh sanacnich opatfeni pro oba Useky je popsan v textu ZP.

Skalni stény

Jedna se jak o skalni stény nad zarubnimi zdmi, tak o ¢asti skalnich stén ve vyklencich. V ramci sanacnich
opatfeni skalnich stén bude tfeba demontovat stavajici ositovani véetné vypinacich betonovych blok(, odstranit
néaletové rostliny a dfeviny véetné kofenovych systém(, chemicky oSetfit neodstranitelné kofenové systémy pomoci
schvélenych herbicidl, odstranit zvétralé ¢asti skalnich stén, definitivné ocistit skalni stény, provést rekognoskaci
stavu po zacisténi svaha, kontrolni zkousky na stavajicich svornicich (ovéfeni jejich funk&nosti), stabilitni posouzeni
vybranych charakteristickych fezt a doplnéni ocelovych svornikd na zakladé skute¢né zjisténého stavu skalni stény
po jejim ocisténi od navétralych ¢asti masivu. Déle upravit sklon skalnich stén ve vybranych mistech dle zavéru
stabilitnich posouzeni, osadit ochranné sité (pfedpoklada se osazeni novych konstrukci), odstranit navétralé casti
skalnich stén v klenbach spodni betonové galerie, odstranit naletové dreviny a definitivné zacistit skalni stény
ve vyklencich.

Ostatni objekty

Odvodnéni podél ulice Nad Tunelem bude v ramci stavby vyspraveno, prikop bude v co nejvétsi délce
zalstén do kanalizace Mésta Chocen — ve spravé VaK Jablonné nad Orlici, a tim bude prevazna cast vody
odvedena mimo zafez. Voda z pfikopu bude do kanalizace zausténa pomoci Sachty s horskou vpusti a lapatem
splavenin. V misté vykopu bude vyspravena také asfaltova komunikace, ve které se nachazi kanaliza¢ni Sachta,
do niz bude odvodnéni zausténo.
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2.2 Varianta Bez projektu

Varianta Bez projektu uvazuje realizaci opravnych praci ve stejném rozsahu jako ve stavu S projektem
avSak bez Givahy realizace provizorni kolejové spojky a s ni spojenych praci v ostatnich profesich.

2.3 Dopravni analyza

2.3.1 Zelezniénidoprava

Pravidelnd Zelezniéni doprava v mezistaniénim Gseku Brandys nad Orlici — Chocen, ve kterém se
nachazeji predmétné zarubni zdi, je dle GVD pro rok 2021 zastoupena pravidelnou jak regionalni, tak dalkovou
osobni dopravou, a taktéz pravidelnou nakladni dopravou:

Tabulka ¢. 1
Souc€asny rozsah dopravy

162 34 40 108 29 1 374 [Mak/den]

Po realizaci hodnoceného zaméru nedozna zmén zadna dopravné dllezita ¢ast zZelezniéni infrastruktury,
a to jak ze stavebniho hlediska, tak hlediska organiza¢niho nebo kapacitniho. Ve vyhledovém stavu je tedy
uvazovano se stejnym rozsahem osobni a nakladni dopravy.

Stavebni prace si vyzadaji v roce 2026, pro Ucely osazeni provizornich vyhybek €. 1X a 3X, celkem 14 dni
jednokolejného provozu v Useku Choceri — Brandys nad Orlici (délka jednokolejného Useku cca 5 km). Déle je
v tomto roce uvazovano s celkem 11x 10 hodin jednokolejného provozu v Useku Choceri — Brandys nad Orlici a 8x
nocni nickolejny provoz (6 hodin). V roce 2027 je uvazovano se 120 dny jednokolejného provozu v Useku o délce
cca 200 m (zkraceny Usek diky vlozené provizorni spojce), dale s no¢nimi vylukami (celkem 14x 6 hodin), nasledné
50 dni jednokolejného provozu v Gseku dlouhém cca 1,5 km (prdjezd Chocni) a 6 dni jednokolejného provozu
v Useku Chocen — Brandys (pro demontaz provizorni spojky). Detailnégji viz kap. ,.3.6 Dopravni opatfeni“.

2.4 Dopravni apfepravnivykony

PFepravni vykony osobni dopravy byly poskytnuty CD a.s. Oddéleni koncepce osobni dopravy za roky
2013 a 2019 (z divodu navrzenych COVID opatfeni nejsou uvazovany prepravni vykony za rok 2020). Pfepravni
vykony osobni dopravy spolec¢nosti RegioJet a.s. a Leo Express Global a.s. byly odhadnuty dle pfepravnich vykonu
spoleénosti CD a.s. VSechny tyto Gdaje jsou chranénou informaci a nejsou proto v dokumentaci uvadény. Data jsou
k nahlédnuti v archivu zpracovatele ekonomického hodnoceni. Pfepravni vykony jsou pfepocitany z primérného
obsazeni vlaku na kalendarni rok, s ohledem na pracovni dny, soboty a nedéle. V nasledujicich letech je uvazovano
s postupnym narGstem poctu cestujicich podle Metodiky pro zpracovani prepravnich prognoz investicnich staveb
malého rozsahu (pfiloha €. 7 Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich
staveb).

Vyvoj pfepravniho vykonu (PV) je stanoven na zakladé vztahu:
Vyhledovy PV = Stavajici PV * (0,7 * socioekonomicky koeficient + 0,3 * koeficient traté)

Socioekonomicky koeficient vyjadfuje trend vyvoje poptavky po Zelezniéni dopravé v feSeném regionu.
Jedna se o linearni kombinaci socioekonomickych parametr(i ovliviiujicich poptavku po Zelezniéni dopravé. Reseny
mezistaniéni Usek se nachazi v okrese Usti nad Orlici (Pardubicky kraj) a v nasledujici tabulce &. 2 je uveden vyvoj
tohoto koeficientu.

Tabulka ¢. 2

Socioekonomicky koeficient pro okres Usti nad Orlici
rok 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050
socioekonomicky koeficient 1 1,052 1,092 1,135 1,162 1,189 1,217 1,246

Koeficient traté vyjadfuje vyvoj pfepravniho objemu na feSené trati, nebo obratu na feSené stanici/zastavce
v poslednich Sesti letech. Z objemu Ize nasledné odvodit pfepravni vykon. Vstupem je sou¢asna hodnota pro rok,
kdy je pfepravni prognéza zpracovana a hodnota 6 let starého prepravniho vykonu od tohoto roku. Pro vybér sady
koeficientd je nutné urcit dosavadni trend vyvoje prepravniho vykonu na feSené trati, nebo obratu na feSené stanici.
Zda je rostouci, stagnujici, ¢i klesajici. Ten Ize jednoduSe stanovit podilem vykonu pro soucasny rok a rok 6 let
starého prepravniho vykonu. Na zakladé vysledku je pak mozné vybrat pfisluSnou sadu koeficientd z tabulky 4.2
v Metodice pro zpracovani pfepravnich prognéz investicnich staveb malého rozsahu. Na zakladé poskytnutych dat
od CD a.s. Oddéleni koncepce osobni dopravy za roky 2013 a 2019 byl zjistén trend vyvoje piepravniho vykonu
pro mistni a dalkovou dopravu. Zjistény trend vyvoje prepravniho vykonu pro mistni dopravu ¢&ini 0,66 — v nize
uvedené tabulce €. 3 budeme pro mistni dopravu uvazovat sadu koeficientll pro klesajici trend 0,65-0,75. Trend
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vyvoje prepravniho vykonu pro dalkovou dopravu je 1,27 — v nize uvedené tabulce ¢. 3 budeme pro dalkovou
dopravu uvazovat sadu koeficientt pro rostouci trend 1,25-1,35.

Tabulka ¢. 3
Koeficient traté

trend whoje preprawnino rok 2019 2024 2029 2034 2039 2044 2049 2054
wkonu

0.65-0,75 1,00 0.72 0,61 0.56 0,52 0.49 0.46 0.44

1,25-1.35 1,00 1,27 1.43 155 1.65 173 1,80 1.88

2.5 Definice globalnich parametrt

Diskontni sazba

Vysi diskontni sazby udava Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich
staveb a jeji hodnota pro finanéni analyzu je 4 %, pro ekonomickou analyzu je to 5 %. Diskontni sazba nam
prostfednictvim finanéni metody diskontovani umoznuje porovnavat finanéni toky projektu v riznych ¢asovych
obdobich a mimo jiné nam udava minimalni pozadovanou miru vynosnosti posuzované investice.

Cenové uroven
Vychozi rok hodnoceni a cenova Groveri: CU 2022

VSechny penézni toky finanéni a ekonomické analyzy jsou vyjadfeny ve stalych cenach ve vychozi cenové
arovni, kterou je rok 2022. Pokud jsou pouZity sazby v jiné cenové drovni, jsou pfepocteny z pvodni cenoveé trovné
na cenovou Uroven roku 2022 inflaénimi koeficienty zvefejnénymi Ceskym statistickym ufadem a Ceskou narodni
bankou.

Tabulka ¢. 4
Vyvoj inflace v CR dle CSU a pouzité inflaéni koeficienty pro jednotliveé roky:
Rok 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Inflace 1,90% | 3,30% | 1,40% | 0,40% | 0,30% | 0,70% | 2,50% | 2,10% | 2,80% | 3,20% | 2,20%

HDP na hlavu| 2,00% [ -0,70% | -0,50% 2,70% 5,40% 2,40% 4,50% 2,80% 2,50% 2,30% 2,80%

*pro dalSi roky plati v souladu s Rezortni metodikou prédmérna hodnota spoctena od roku 2010 do r. 2020, tzn. inflace = 1,83 %, HDP = 2,32 %.

PFiklad vypoétu pfevodu hodnoty 100 z CU 2017 na CU 2022:
Vypodet: 100 * 1,021 * 1,028 * 1,032 * 1,022 * 1,0183 = 112,7262847 (CU 2022)

Hodnocené obdobi
Délka hodnoceného obdobi je zvolena standardni 30 let, z toho:
faze vystavby: 2026-2027
provozni faze: 28 let 2028—-2055

2.6 Investiéni naklady

2.6.1 Celkovéinvestiéni naklady
Varianta S projektem

Jak jiz bylo v pfedeslych kapitolach uvedeno, varianta S projektem uvazuje realizaci stavby ,Rekonstrukce
zarubni zdi v km 270,375 - 270,751 v trati Ceska Trebova — Praha“ v€etné realizace provizorni kolejové spojky
pro zmirnéni nutnych dopravnich opatfeni béhem realizace stavby.

Celkové investi¢ni naklady stavu S projektem vc&etné jejich struktury jsou uvedeny v tabulce &. 5.
Podkladem pro jeji zpracovani byl Sbornik pro oceriovani Zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti
a zamér projektu (dale jen Sbornik). Pro ekonomické hodnoceni jsou dulezité investi¢ni naklady ponizené o naklady
na rezervy ve stalych cenach, které ¢ini 321 266,920 tis. K¢.
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Tabulka ¢. 5

Struktura investiénich naklada v CU 2022 — varianta S projektem

Popis Néaklady [tis. K&]
Pfiprana a projektova dokumentace 20 332,991,
Z&bory a nadkupy pozemku 448,800
Stawy a konstrukce (stavebni néklady) 275 621,044
Stroje a zafizeni 0,000
Technick& asistence, propagace 24 122,276
Technicky dozor 741,809

Hodnoceni ekonomické efektivnosti

Rezerva

27 562,000
73 159,847

DPH 21,0%

Varianta Bez projektu
Varianta Bez projektu uvazuje realizaci opravnych praci ve stejném rozsahu jako ve stavu S projektem
avSak bez realizace provizorni kolejové spojky a s ni spojenych praci v ostatnich profesich.

Celkové naklady stavu Bez projektu v€etné jejich struktury jsou uvedeny v tabulce €. 6. Podkladem pro jeji
zpracovani byl Sbornik. Pro ekonomické hodnoceni jsou dilezité naklady poniZzené o néklady na rezervy ve stalych
cenach, které ¢ini 303 032,739 tis. K¢&.

Tabulka ¢. 6
Struktura nakladt oprav v CU 2022 — varianta Bez projektu

Popis Naklady [tis. K¢&]
Prfipramna a projektovad dokumentace 18 121,211
Z&bhory a nadkupy pozemku 448,800
Stawby a konstrukce (stavebni naklady) 245 742,834
Stroje a zafizeni 0,000
Technick& asistence, propagace 38 058,777,
Technicky dozor 661,117

Rezerva

DPH 21,0%

2.6.2 Stavebni néklady
Varianta S projektem

Stavebni naklady jednotlivych skupin stavebnich objektd a provoznich soubort varianty S projektem jsou

obsahem nasledujici tabulky.

Tabulka ¢. 7
Struktura stavebnich néakl

24 574,000
68 703,227,

add (varianta S projektem)

Struktura stavby Staw[et?:.' lr(lzl]dady

Zabezpec€ovaci zafizeni 5389
Sdélovaci zafizeni 4 586
Silnoproudé rozvody a zafizeni 9 338
Zelezniéni swiek 13 551
Zelezniéni spodek 39 992
Mosty, propustky a zdi 166 773
Komunikace a zpewéné plochy 66
Trakce 35581
InZenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) 344
Celkem 275 621
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Varianta Bez projektu

Stavebni naklady jednotlivych skupin stavebnich objektd a provoznich soubort varianty Bez projektu jsou
obsahem nésledujici tabulky.

Tabulka ¢. 8
Struktura stavebnich nakladt (varianta Bez projektu)

Struktura stavby Sta\ﬂ[et?:_l lrlzl]dady

Zabezpec&ovaci zafizeni 0
Sdélovaci zafizeni 4 586
Silnoproudé rozvody a zafizeni 7 658
Zelezniéni swiek 0
Zelezniéni spodek 39 322
Mosty, propustky a zdi 166 773
Komunikace a zpewnéné plochy 66
Trakce 26 993
InZenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) 344
Celkem 245 743
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3 Finanéni analyza

Finanéni analyza je provedena z pozice zadavatele hodnoceni a potencionalniho hlavniho investora
stavby — Sprava Zeleznic, statni organizace, ktery je manazerem Zelezni¢ni infrastruktury ve vlastnictvi statu.
Pouzita diskontni sazba pro vypocty finanénich ukazatell je 4 %.

Do finanéni analyzy vstupuji, kromé popsanych investi¢nich nakladu a zustatkové hodnoty (viz kapitola
.D.3 Zustatkova hodnota"), také dalSi penézni toky: pfijmy z poplatku za dopravni cestu, naklady na fizeni dopravy,
naklady na Udrzbu a opravy infrastruktury (reinvestice) — Zeleznice, a ostatni pfijmy/naklady — zavedeni nadhradni
autobusové dopravy (NAD).

3.1 Prijmy z poplatku za dopravni cestu

3.1.1 Osobnidoprava

Z hlediska pfijm0 z poplatku za dopravni cestu vlak(l osobni dopravy se stav S projektem a Bez projektu
liSi pouze v délce obdobi, po které bude zavedena NAD bé&hem realizace investic (viz kapitola ,,3.6 Dopravni
opatreni®), a to proto, ze v dobé zavedené NAD neni s pfijmy z poplatku za DC uvazovano.

PFijmy z poplatku za dopravni cestu vlaka osobni dopravy byly spocitany dle ProhlaSeni o draze celostatni
a drahach regionalnich 2021 (Pfiloha ,C", ¢ast C). Vysledna cena za pouziti drahy jizdou vlaku pro konkrétni viak
na trati dané kategorie se vypocita podle nasledujiciho kalkulaéniho vzorce:

Cena za pouziti drahy jizdou vlaku Cv = Cena za pouziti drahy jizdou jednoho subvlaku Cs + Cena

za pouziti pristupovych komunikaci pro cestujici ve vlaku osobni dopravy Cek

Cena za pouziti drahy jizdou jednoho subvlaku Cs = Délka jizdy subvlaku L * Zakladni cena za 1 km jizdy
vlaku Z * Koeficient kategorie traté K * Produktovy faktor Px * Specificky faktor S1 * Specificky faktor Sz

Délka jizdy subvlaku L [km] je pro Gc€ely vypoctu ceny za pouziti drahy jizdou vlaku stanovena vztazmo
k topologickym udajam dopravnich bod.

Zakladni cena za 1 km jizdy vlaku Z [K&/vIkm] aktualné ¢ini (dle ProhlaSeni o draze celostatni a drahach
regiondlnich 2021) 21,50 K&/vlkm.

Koeficient kategorie traté K predstavuje kombinaci €initeld, které po dobu platnosti roéniho jizdniho fadu
ovliviuji kvalitu sluzeb poskytnutych dopravci na daném tratovém Useku, ¢astecné zohledriuji poptavku po pridélu
kapacity v daném Useku, pomér nakladd vynalozenych na udrzbu trati pfislusné kategorie v predchazejicim
statistickém obdobi, pfipadné vali provozovatele drahy podporovat udrzeni nebo zvySeni rozsahu objednavané
kapacity natratich dané kategorie. Zafazeni trati do jednotlivych kategorii je vysledkem zhodnoceni jejich
soucasného technického stavu, vybaveni technickym zafizenim a zohlednéni poptavky po pfidélu kapacity
na tratich sit& TEN-T a ostatnich tratich. ReSeny tratovy Gsek je soudast traté &. 540, ktera je v dotéeném Useku
Ceska Trebova — Kolin zafazena do kategorie trati 1, coz odpovida koeficientu 1,15.

Produktovy faktor Px je Cinitel, ktery zohledruje segmentaci trhu na sluzby s rozdilnou Grovni cen.
Divodem diferenciace jsou bud pfimé naklady vynakladané na dany druh dopravy, nebo podpora pfisluSného
segmentu trhu s vyuzitim dofinancovani ze statniho rozpoc¢tu. V naSem pfipadé je uvazovan pro osobni dopravu
produktovy faktor P; roven 1,00.

Specificky faktor Si, tedy koeficient opotfebeni trati v zavislosti na celkové hmotnosti vlaku. Tento
specificky faktor reflektuje rozdilné opotfebeni trati jizdou vlaku o rizné hmotnosti. Celkovou hmotnosti vliaku [t] se
rozumi soucet hmotnosti vSech vozidel vlaku véetné hmotnosti cestujicich nebo nakladu zaokrouhleny na celé tuny
nahoru. Specifické faktory S; pro jednotlivé typy vozidel osobni dopravy jsou uvedeny v nasleduijici tabulce €. 9.

Specificky faktor Sz, tedy koeficient vybavenosti ¢inného hnaciho vozidla ve viaku zabezpeCovacim
zafizenim ETCS Level 2 a vySSi. V naSem pripadé nejsou hnaci vozidla ETCS vybaveny, tudiz specificky faktor S,
je roven 1,00.

Cena za pouZziti pfistupovych komunikaci pro cestujici ve vlaku osobni dopravy Crk = Planovany pocet
zastaveni vlaku osobni dopravy pro nastup a/nebo vystup cestujicich Nz * Zakladni cena za jedno planované
zastaveni vlaku osobni dopravy pro nastup a/nebo vystup cestujicich Zpk * Hmotnost vlaku pro vypocet ceny
za pristupové komunikace mpk

Planovany pocet zastaveni vlaku osobni dopravy pro nastup a/nebo vystup cestujicich Nz odpovida
parametriim pfidélené trasy viaku.

Zakladni cena za jedno planované zastaveni vlaku osobni dopravy pro nastup a/nebo vystup cestujicich
Zpk [KE/zastaveni*t] aktualné ¢ini (dle ProhlaSeni o dréze celostétni a drahach regionélnich 2021 pro ZST Brandys
nad Orlici — kategorie 13) 0,05 K¢/zastaveni*t.

Hmotnost vlaku pro vypocet ceny za pouziti pfistupovych komunikaci pro cestujici ve vlaku osobni dopravy
mek [t] je celkovd hmotnost snizend o hmotnost ¢innych hnacich vozidel. Hmotnost vlaku slouZi jako zastupné
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srovnavaci méfitko pro diferenciaci zpoplatnéni kazdého planovaného zastaveni vliaku osobni dopravy podle jeho
obsaditelnosti.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny hodnoty jednotlivych parametrd a koeficientll pro vypocet vysledné
ceny za pouziti drahy jizdou vlaku, a to pro jednotlivé typy vlakli osobni dopravy. PFijmy z poplatka za dopravni
cestu jsou uvazovany pouze v letech realizace stavby, v dalSich letech se nebude stav S projektem od stavu Bez
projektu lisit.

Tabulka ¢. 9
Parametry pro vypoéet pfijma z poplatku za dopravni cestu
L - rok 2026 L - rok 2027

kategorie [km] [km] YA K Px Hmotnost S1 Ss2 Nz Zpk mpy

Maku S Bez S Bez [Ke] [ [ [t] [ [ [ [K&/zastaveni*t] ]

projektem | projektu | projektem | projektu

osobni Os 206 650 | 215050 | 213300 117 000 21,50 1,15 1,00 180,0 0,59 1,00 1 0,05 180,0
doprava R 185 130 185 130 184 365 186 150 21,50 1,15 1,00 455,0 1,14 1,00 0 - 367,0
P Ex 882090 | 882090 | 878445 | 886 950 21,50 1,15 1,00 493,0 1,14 1,00 0 - 406,0

PFijmy z poplatku jsou definovany k prislusnému tratovému Gseku Usti na Orlici — Chocerl délky 15 km.
Jak jiz bylo zminéno, v dobé zavedené NAD neni s témito pfijmy uvazovano. Pro osobni dopravu ¢ini pfijmy
z poplatku za DC v roce 2026 (1. rok realizace) ve stavu S projektem celkem 33 219 745 K¢, ve stavu Bez projektu
pak 33 347 322 K&, v roce 2027 (2. rok realizace) ¢ini ve stavu S projektem celkem 33 196 441 K¢, ve stavu Bez
projektu pak 32 023 900 K¢.

3.1.2 Nakladni doprava

Z hlediska pfijm0 z poplatku za dopravni cestu vlakd nakladni dopravy neni mezi stavem S projektem
a Bez projektu vyznamny rozdil — proto nejsou v EH uvazovany.

3.2 Prijmy z prodeje kapacity dopravni cesty

Mezi projektovou a bezprojektovou variantou nedojde k diferenci v pfijmu z prodeje kapacity dopravni
cesty. Pro potfeby tohoto hodnoceni s tim nebude dale pocitano.

3.3  Ostatni pFijmy

Prijmy z prondjmu majetku a ostatnich externich sluzeb

Realizace stavby by neméla vyrazné ovlivnit ostatni prijmy vzhledem k tomu, Ze jeji realizaci nevzniknou
nové komeréni nebo reklamni plochy.

3.4 N&klady nafizeni dopravy

Posuzovana stavba nema vliv na néklady na fizeni dopravy. Po realizaci stavby zUstavaji naklady na fizeni
dopravy stejné, proto nejsou v EH vyc¢islovany.

3.5 N&klady na udrzbu a opravy infrastruktury — Zeleznice

Jelikoz se stav S projektem nebude po své realizaci v ni¢em liSit od stavu Bez projektu, nebudou se lisit
ani naklady na naslednou Gdrzbu &i cyklické opravy/reinvestice — proto neni v EH uvazovano.

Jak jiz bylo zminéno dfive, v ramci stavu Bez projektu je uvaZzovano s opravnymi pracemi stejného rozsahu
jako ve stavu S projektem jenom bez realizace provizorni kolejové spojky. Struktura téchto nakladl je uvedena
v kapitole ,2.6.1 Celkové investi¢ni naklady” a pro jejich stanoveni byl pouzit Sbornik. VedlejSi naklady této stavby
jsou procentualné rozpocitany do jednotlivych Usekl a let, viz tabulka nize (tabulka nezobrazuje celé hodnotici
obdobi, jelikoz v dalSich letech jiz nejsou dalSi naklady uvazovany).

Tabulka ¢. 10
Naklady na opravy (investice) pro stav Bez projektu v ¢ase

Stav bez projektu
Zelezniéni Komunikace Mosty, Trakce InZenyrské sité Sdélovaci Silnoproud Celkové
Rok spodek prospustky, zdi zafizeni néaklady K¢&/ rok
ol
1 2026 23341 851,8 4289,8] 126 336700,8) 305947274 22 290,1 2 747 831,7 8 680 378,9| 191 728 070,5
2 2027 22221 948,0 74 068,7| 65629 395,9 0,0 384 862,5 2 565 494,4 0,0 90875 769,5
3 2028 71 880,3 121,0 304 861,6 49 342,6 628,9 8 384,0 13 999,6 449 218,0
Celkem tis. Ké 45 635 680,1 78 479,6] 192 270958,4| 30 644 070,0 407 781,4 5321 710,1 8 694 378,5| 283 053 058,0
18
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3.6 Dopravni opatieni

Jak jiz bylo uvedeno dfive, stav S projektem a Bez projektu se liSi pouze v dopravnim opatfeni béhem
realizace stavby. Tento rozdil je zpusoben osazenim, resp. neosazenim provizorni kolejové spojky.

Ve stavu S projektem je uvazovano vroce 2026, pro UCely osazeni provizorni kolejové spojky,
s jednokolejnymi vylukami v Useku Choceri — Brandys nad Orlici (délka jednokolejného Useku cca 5 km) v celkové
délce 14 dni (2x 7 dni). Dale je v tomto roce uvazovano s celkem 11x 10 hodin jednokolejného provozu v Useku
Chocen — Brandys nad Orlici (5 km) a 8x noéni nickolejny provoz (6 hodin). V roce 2027 je uvazovano se 120 dny
jednokolejného provozu v Gseku o délce cca 200 m (zkraceny Usek diky vloZzené provizorni spojce), dale s no¢nimi
nickolejnymi vylukami (celkem 14x 6 hodin), nasledné 50 dni jednokolejného provozu v tseku dlouhém cca 1,5 km
(prijezd Chocni — po zamrské zhlavi v ZST Chocenl) a 6 dni jednokolejného provozu v Gseku Chocer — Brandys
(5 km; pro demontaz provizorni spojky).

Ve stavu Bez projektu je uvazovano se zapocetim praci ve stejném roce 2026. Prace v tomto roce budou
s vyjimkou praci na provizorni spojce stejného rozsahu jako ve stavu S projektem (provizorni spojka nebude
osazena), tedy stejného rozsahu budou také vyluky (samoziejmé bez vyluk pro osazeni provizorni spojky). V roce
2027 je uvazovano s jednokolejnym provozem v Useku Chocen — Brandys nad Orlici (5 km) v délce 120 dni,
nasledné pak 50 dni jednokolejného provozu v Gseku zamrské zhlavi v ZST Chocef — Brandys na Orlici (5 km +
1,5 km).

V soucasné dobé je z dvodu horsich sklonovych pomérl na trati (stoupéni z TiSnova do Vlkova u TiSnova)

cca polovina nakladnich vlak( vedena se zavéSenym postrkem ze Zelezniéni stanice Brno-Maloméfice, tedy
v Useku Brno-Malomeéfice — VIkov u TiSnova. Poté se vraci zpét do ZST Brno-Maloméfice.

Pro oba stavy je tedy tfeba rozliSovat jednotlivh dopravni opatfeni:

Nickolejny provoz

Jednokolejny provoz v Useku Chocefi — Brandys nad Orlici (délka jednokolejného tseku cca 5 km)
Jednokolejny provoz v Useku o délce cca 200 m

Jednokolejny provoz v Useku dlouhém cca 1,5 km (prijezd Chocni)

Jednokolejny provoz v Gseku zamrské zhlavi v ZST Choceri — Brandys nad Orlici (5 km + 1,5 km)

3.6.1 Nickolejny provoz

VSechny osobni vlaky kategorie Os budou nahrazeny autobusy nahradni dopravy (dale NAD) v Useku Qsti
nad Orlici — Brandys nad Orlici — Chocen (1 zastavka) a vlaky kategorie Ex, R budou nahrazeny NAD v Gseku Usti
nad Orlici — Chocen (bez mezizastavky). Casové ztraty NAD viz nasledujici kapitoly.

Nakladni vlaky vyckaji do konce vyluky nebo nakladni vlaky sméfujici smérem na Brno budou vedeny
odklonem pres Havlickav Brod. Pro G¢ely EH je uvazovano s vedenim 1/3 nakladnich viak( odklonem (1/2 z téchto
vlakd je vedena s postrkem), zbylé 2/3 vy¢kaji do konce vyluky. Detailnéji viz nasledujici kapitoly.

3.6.2 Jednokolejny provoz v iseku Chocen — Brandys nad Orlici o délce cca 5 km

V8echny osobni vlaky kategorie Os budou z divodu uvolnéni kapacit nahrazeny NAD v Gseku Usti
nad Orlici — Brandys nad Orlici — Chocen (stejné jako pfi nickolejném provozu). Casové ztraty NAD viz nasledujici
kapitoly.

Vlaky kategorie Ex, R budou provezeny s asovym omezenim zpusobenym sniZzenim rychlosti kolem
pracovnich mist. Casové ztraty vlivem pomalych jizd viz nésledujici kapitoly.

Dle dopravni technologie nebude mozné béhem tohoto jednokolejného provozu provézt vSechny nakladni
vlaky. Z celkového poctu Ize provézt pouze 12 vlakd nakladni dopravy, a to s €asovym omezenim zplsobenym
snizenim rychlosti kolem pracovnich mist. Zbytek nakladnich vlakd pojede bud odklonem pfes Havlick(v Brod,
pocka do konce vyluky nebo bude naklad prelozen na silni¢ni dopravu (kamiony). AvSak prekladka na kamiony by
pripadla v Gvahu pouze ve vyjimeénych pfipadech, kdy bude vyluka trvat déle nez 7 dni, jelikoZ 7 po sobé jdoucich
dni jednokolejného provozu v Useku Chocenn — Brandys nad Orlici je jeSté z pozice dopravcl tolerovatelné
(pfekladka na kamiony je tedy v ramci EH uvaZzovana pouze ve stavu Bez projektu v roce 2027). Pro UGcely EH je
tedy pro stav S projektem uvazovano, ze 1/3 ze zbylych nakladnich viak( pojede odklonem (1/2 z nich s postrkem),
zbytek pak bude ¢ekat do konce vyluky. Pro stav Bez projektu je uvazovano, ze 1/3 pojede taktéz odklonem
(1/2 z nich s postrkem), zbytek bude pfeloZzen na kamiony. Detailnéji viz nasledujici kapitoly.

3.6.3 Jednokolejny provoz v Useku o délce cca 200 m

VSechny osobni vlaky kategorie Os, Ex, R i nakladni vlaky budou provezeny s ¢asovym omezenim
zplsobenym snizenim rychlosti kolem pracovnich mist. Toto dopravni opatfeni je uvazovano pouze pro stav
S projektem, jelikoZ je zajisténo diky umisténi provizorni kolejové spojky. Casové ztraty vlivem pomalych jizd viz
nasledujici kapitoly.
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3.6.4 Jednokolejny provoz v Useku dlouhém cca 1,5 km

Toto dopravni opatfeni je stejné jako v pfedchozi kapitole uvazovano pouze pro stav S projektem (diky
provizorni kolejové spojce) a stejné jaké v prechozim pfipadé i vtomto pfipadé budou vSechny osobni vlaky
kategorie Os, Ex, R i nakladni vlaky provezeny s Casovym omezenim zpusobenym snizenim rychlosti kolem
pracovnich mist. Casové ztraty vlivem pomalych jizd viz nasledujici kapitoly.

3.6.5 Jednokolejny provoz v Gseku zamrské zhlaviv ZST Chocen — Brandys nad Orlici o délce
cca 6,5 km

Toto dopravni opatfeni je uvaZzovano pouze pro stav Bez projektu.

VSechny osobni vlaky kategorie Os budou nahrazeny NAD v Useku Usti nad Orlici — Brandys nad Orlici —
Chocen. Casové ztraty NAD viz nasledujici kapitoly.

Vlaky kategorie Ex, R budou provezeny s ¢asovym omezenim zpisobenym snizenim rychlosti kolem
pracovnich mist. Casové ztraty vlivem pomalych jizd viz nasledujici kapitoly.

Pro nékladni vlaky je uvazovano stejné dopravni opatfeni jako v pfipadé jednokolejného provozu v Useku
Chocen — Brandys na Orlici o délce cca 5 km pro stav Bez projektu, tedy 12 vlakd bude provezeno s ¢asovym
omezenim, 1/3 ze zbylych vlakd pojede odklonem (1/2 z nich s postrkem) a zbytek bude pfeloZzen na kamiony.
Detailnéji viz nasledujici kapitoly.

3.7 Ostatni pfijmy/naklady — zavedeni ndhradni autobusové dopravy

Jak jiz bylo uvedeno v pfedesié kapitole, bude tfeba ve stavu S projektem i ve stavu Bez projektu zavést
po urcité obdobi nahradni autobusovou dopravu (déle jen NAD) — prehledné viz nasledujici tabulka.

Tabulka ¢. 11
Rozsah NAD ve stavu S projektem

Kategorie| Trasal Pocet Pocet , ,
. . autobust Délka NAD [dny] Délka NAD [hod]
vlaka [km] vlaka *
zalvlak
Os 20 40 2 16.5.—22.5.2026 (7 dni) 24 hod
Os 20 40 2 24.5.-30.5.2026 (7 dni) 24 hod
Os 20 18 2 26.10.-1.11.2026 (7 dni) 10 hod (7:00 - 17:00)
Os/Ex 20/16 6/7 2/4 2.11.-9.11.2026 (8 dni) 6 hod (23:00 - 5:00)
Os 20 18 2 10.11-13.11.2026 (4 dny) 10 hod (7:00 - 17:00)
Os/Ex 20/16 6/7 2/4 1.3.-9.3.2027 (9 dni) 6 hod (23:00 - 5:00)
Os/Ex 20/16 6/7 2/4 18.8.—22.8.2027 (5 dni) 6 hod (23:00 - 5:00)
Os 20 40 2 23.8.-28.8.2027 (6 dni) 24 hod
Tabulka ¢. 12
Rozsah NAD ve stavu Bez projektu
. . Pocet
Kategorie| Trasal | Poget | . busa Délka NAD [dny] DélkaNAD [hod]
vlaka [km] vlaka *
zalvlak
Os 20 18 2 26.10.-1.11.2026 (7 dni) 10 hod (7:00- 17:00)
Os/Ex 20/16 6/7 2/4 2.11.-9.11.2026 (8 dni) 6 hod (23:00 - 5:00)
Os 20 18 2 10.11-13.11.2026 (4 dny) 10 hod (7:00 - 17:00)
Os 20 40 2 1.3.-17.8.2027 (170 dni) 24 hod

Naklady NAD jsou uvazovany ve vySi 70 K&/km. Celkové naklady NAD zavedené ve stavu S projektem
v letech 2026-2027 v celkové vySi 3 853 920 K¢ jsou zapocéteny v celkovych investi¢nich nakladech stavby.

Naklady NAD zavedené ve stavu Bez projektu v letech 2026—2027 v celkové vysi 19 979 680 K¢ vstupuji
do EH jako ostatni pfijmy.

Naklady NAD jsou zohlednény jak v ramci finanéni analyzy (Ostatni pfijmy), tak v rdmci ekonomické
analyzy, kde je na tyto naklady aplikovan konverzni faktor 0,801.
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Tabulka ¢. 13

Finanéni analyza

Finanéni analyza — penézni toky v tis. Ké

Hodnoceni ekonomické efektivnosti

Ivestiéni  |Naklady na tdrzbu a opravy { Naklady nareinvestice - Néklady na fizeniprovozu - Ostatni pFijmy/naklady Diskontni Diskontovany penézni
Rok naklady* zelezniéni doprava Zelezniénidoprava Zelezniénidoprava Piijmy z poplatkti za DC NAD Celkové Celkové Cisty penéznitok (CF) sazba tok (CF)
Zastatkova | Bez projektu | Sprojektem |Bez projektu| S projektem | Bez projektu | Sprojektem |Bez projektu|S projektem |Bez projektu|Sprojektem pfijmy naklady Roéni Kumulovany Roéni umulovany
hodnota* CF CF 4,00% CF CF
1 2026 218473 0 0 191 728 0 0 0 33347 33220 940 0 812 26 745 -25933 -25933 1,00 -25933 -25933
2 2027 101 868 0 0 90 876 0 0 0 32 024 33196 19 040 0 20213 10 992 9220 -16 713 0,96 8866 -17 067
3 2028 926 0 0 449 0 0 0 0 0 0 0 0 476 -476 -17 189 0,92 -440 -17 508
4 2029 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -17 189 0,89 0 -17 508
5 2030 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -17 189 0,85 0 -17 508
6 2031 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -17 189 0,82 0 -17 508
7 2032 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -17 189 0,79 0 -17 508
8 2033 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -17 189 0,76 0 -17 508
9 2034 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -17 189 0,73 0 -17 508
10 | 2035 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -17 189 0,70 0 -17 508
11 | 2036 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -17 189 0,68 0 -17 508
12 | 2037 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -17 189 0,65 0 -17 508
13 | 2038 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -17 189 0,62 0 -17 508
14 | 2039 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -17 189 0,60 0 -17 508
15 | 2040 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -17 189 0,58 0 -17 508
16 | 2041 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -17 189 0,56 0 -17 508
17 | 2042 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -17 189 0,53 0 -17 508
18 | 2043 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -17 189 0,51 0 -17 508
19 | 2044 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -17 189 0,49 0 -17 508
20 | 2045 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -17 189 0,47 0 -17 508
21 | 2046 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -17 189 0,46 0 -17 508
22 | 2047 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -17 189 0,44 0 -17 508
23 | 2048 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -17 189 0,42 0 -17 508
24 | 2049 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -17 189 0,41 0 -17 508
25 | 2050 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -17 189 0,39 0 -17 508
26 | 2051 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -17 189 0,38 0 -17 508
27 | 2052 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -17 189 0,36 0 -17 508
28 | 2053 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -17 189 0,35 0 -17 508
29 | 2054 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -17 189 0,33 0 -17 508
30 | 2055 291 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -291 291 -16 898 0,32 93 -17 415
Cista souéasna hodnota |NPV (tis. K& | -17414,553
Vnitfni vynosové procentqd FIRR -12,900% | Prijmy z poplatku za dopravni cestu byly spo¢itany dle ProhlaSeni o dréze celostétni a drahéch regionalnich 2021 (Priloha ,C*, ¢ést C) pro dany Usek.
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4 Ekonomicka analyza
V ekonomické analyze pfistupuji do bilanci celospole¢enské Gc¢inky. Pouzita diskontni sazba pro vypocty
ekonomickych ukazatell je 5 %. V hodnoceném pfipadé jde o nasledujici polozky:

1. Investiéni naklady
2. Naklady na udrzbu a opravy infrastruktury
3. Zustatkova hodnota majetku pofizeného investici

Penézni toky pro ekonomickou analyzu Ize vyjadrit stejné jako ve finanéni analyze diferenénim zptisobem,
pouze je tfeba provést fiskalni Gpravy.

4.1 Fiskélni apravy

Fiskalnimi Gpravami se rozumi Gpravy kapitalovych nakladu (viz finanéni analyza) na ekonomické naklady.
Upravy se pouZivaji z ddvodu odstranéni dani a poplatkii z dalSich vypoétd. Tuto fiskalni Gpravu nazyvame
konverznim faktorem. Tato fiskalni Uprava se tyka investi¢nich nakladd, provoznich nékladl infrastruktury
(provozuschopnost — opravy a Udrzba, reinvestice), provoznich naklada infrastruktury (provozovani — Fizeni
dopravy), provoznich nakladG Zelezni¢nich vozidel. Pro tuto stavbu byly pouzity obecné doporu¢ené hodnoty
konverznich faktor: pro investiéni naklady (zelezni¢ni infrastruktura) 0,801, provozni néklady (zZelezniéni
infrastruktura) — reinvestice 0,856, provozni naklady vlakd — 0,812, provozni néklady (silniéni infrastruktura) —
opravy a udrzba 0,791.

4.2 Prinosy z Uspory €asu

Jak je uvedeno v kapitole ,3.6. Dopravni opatfeni“, bude tfeba v ramci realizace stavu S projektem i Bez
projektu zavést NAD &i pomalé jizdy v okoli pracovnich mist. To sebou nese ¢asoveé ztraty cestujicich.

Casové Uspory/ztraty nakladni dopravy nejsou uvazovany.

Casova Uspora/ztrata vliivem zavedeni NAD

Rozsah NAD je detailné uveden v kapitole ,3.7 Ostatni pfijmy/naklady — zavedeni nahradni autobusové
dopravy*.

NAD za dalkovou dopravu kategorie Ex bude vedena v tseku Usti nad Orlici — Chocen (bez mezizastavek)
a jeji zavedeni si vyzada 8-minutovy narlst ¢asu (cestovni doba NAD: 20 min; cestovni doba vlakem: 12 min).

NAD za dalkovou dopravu kategorie R bude vedena v seku Usti had Orlici — Choceri (bez mezizastavek)
a jeji zavedeni si vyzada 5-minutovy narlst ¢asu (cestovni doba NAD: 20 min; cestovni doba vlakem: 15 min).

NAD za mistni dopravu kategorie Os bude vedena v Gseku Usti nad Orlici — Chocefi (1 mezizastavka:
Brandys nad Orlici) ajeji zavedeni si vyzada 18-minutovy narust ¢asu (cestovni doba NAD: 30 min + 3 min
na zastavce; cestovni doba viakem: 15 min).

V nésledujicich letech je uvazovano s postupnym narGstem poctu cestujicich podle Metodiky pro
zpracovani pfepravnich prognéz investi¢nich staveb malého rozsahu (viz kapitola ,2.4 Dopravni a pfepravni

vykony").

Abychom mohli ocenit hodnotu uspofenych osobovych hodin je tfeba definovat hodnotu ¢asu. Rozdéleni
na jednotlivé typy jizd, spole¢né s jejich finanénim ocenénim jsou pfevzaty z Rezortni metodiky pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb a jsou prepocitany na cenovou Uroven roku 2022. Je
uvazovano s pomérem 90 % nepracovnich cest a 10 % pracovnich cest.

Tabulka ¢. 14
Propoéet hodnoty €asu dle jednotlivych typl cest

Mérny Mérny . Mérny
boloska naklad naklad cPecI)I:icl)lvg?n ndklad
[Ké/,oshod] [Ké/,oshod] vysledku [%] [Ké/,oshod]
(cU2017) | (cU2022) (CU2021)

Pracowni ¢as 600,34 720,89 10% 72,09
Kratka dojizdka 233,92 280,89 45% 126,40
Ostatni - kratka vzdalenost 196,08 235,45 45% 105,95
| Hodnota uspofené osobohodiny v mistnidoprave | 304,44
Pracowni ¢as 600,34 720,89 10% 72,09
Dlouhé dojizdka 300,23 360,52 45% 162,23
Ostatni - dlouh& vzdalenost 251,41 301,89 45% 135,85
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Mérny naklad na osobohodinu roste po dobu hodnoceni v navaznosti na rast HDP na hlavu s pfisluSnou
elasticitou, ktera ma pro jednotlivé vstupy nasledujici hodnoty:

Osobni doprava (pracovni ¢as) — 0,5
Osobni doprava (nepracovni ¢as) — 0,4

Vypocet hodnoty Uspory/ztraty ¢asu vlivem zavedeni NAD je obsahem tabulky €. 15.

Tabulka ¢. 15

Casové Uspora/ztrata vlivem zavedeni NAD
ROK Casova Casova Casova Ristovy Rastovy  |Hodnota mistni]  Hodnota Hodnota Hodnota

Uspora/ztrata | Uspora/ztrata | GUspora/ztrata koeficient koeficient dopravy dalkové Gspory &asu Gspory &su

mistni dopravy dalkové s projektem | hodnoty éasu | hodnoty &asu dopravy mistni dopravy dalkové

s projektem dopravy s CELKEM (pracovni &as) | (nepracovni (NAD) dopravy (NAD)
projektem ¢as)
[oshod] [oshod] [oshod] [-] [-] [Ké&/oshod] [Ké&/oshod] [tis. K&] [tis. K&]

2026 -4 638 0 -4 638 1,047 1,038 316,59 384,80 -1 468,33 0
2027 53 139 -20 710 32 428 1,059 1,047 319,71 388,54 16 989 -8 047
2028 0 0 0 1,072 1,057 322,85 392,33 0 0
2029 0 0 0 1,084 1,067 326,03 396,15 0 0
2030 0 0 0 1,097 1,077 329,23 400,00 0 0
2031 0 0 0 1,109 1,087 332,47 403,90 0 0
2032 0 0 0 1,122 1,097 335,74 407,83 0 0
2033 0 0 0 1,135 1,107 339,05 411,80 0 0
2034 0 0 0 1,148 1,117 342,38 415,82 0 0
2035 0 0 0 1,162 1,128 345,75 419,87 0 0
2036 0 0 0 1,175 1,138 349,15 423,96 0 0
2037 0 0 0 1,189 1,149 352,59 428,09 0 0
2038 0 0 0 1,203 1,159 356,06 432,26 0 0
2039 0 0 0 1,217 1,170 359,57 436,47 0 0
2040 0 0 0 1,231 1,181 363,11 440,73 0 0
2041 0 0 0 1,245 1,192 366,68 445,02 0 0
2042 0 0 0 1,259 1,203 370,29 449,36 0 0
2043 0 0 0 1,274 1,214 373,94 453,74 0 0
2044 0 0 0 1,289 1,225 377,62 458,16 0 0
2045 0 0 0 1,304 1,237 381,34 462,63 0 0
2046 0 0 0 1,319 1,248 385,10 467,14 0 0
2047 0 0 0 1,334 1,260 388,89 471,70 0 0
2048 0 0 0 1,350 1,271 392,73 476,30 0 0
2049 0 0 0 1,365 1,283 396,60 480,95 0 0
2050 0 0 0 1,381 1,295 400,51 485,64 0 0
2051 0 0 0 1,397 1,307 404,45 490,37 0 0
2052 0 0 0 1,413 1,319 408,44 495,16 0 0
2053 0 0 0 1,430 1,332 412,47 499,99 0 0
2054 0 0 0 1,446 1,344 416,53 504,87 0 0
2055 0 0 0 1,463 1,356 420,64 509,80 0 0

Casova Uspora/ztrata vlivem zavedeni pomalych jizd v okoli pracovnich mist

Jak je v kapitole ,3.6. Dopravni opatreni“ uvedeno, jsou pro oba stavy rozliSovana jednotliva dopravni
opatfeni a s nimi spojené nasledujici ¢asové ztraty cestujicich ve vlacich omezenych pomalymi jizdami v okoli
pracovnich mist:

- Nickolejny provoz — veskeré vlaky osobni dopravy jsou nahrazeny NAD (viz pfedchozi podkapitolka)

- Jednokolejny provoz v iseku Choceri — Brandys nad Orlici (délka jednokolejného Gseku cca 5 km) — vlaky
kategorie Os jsou nahrazeny NAD (viz pfedchozi podkapitolka), vlaky kategorie R, Ex projedou s ¢asovou
ztratou 1,5 min

- Jednokolejny provoz v Gseku o délce cca 200 m — vlaky kategorie Os projedou s ¢asovou ztratou 0,5 min,
vlaky kategorie R, Ex projedou s ¢asovou ztratou 1,0 min

- Jednokolejny provoz v Useku dlouhém cca 1,5 km (prdjezd Chocni) — vlaky kategorie Os projedou
s ¢asovou ztratou 0,5 min, vlaky kategorie R, Ex projedou s ¢asovou ztratou 1,0 min
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4.3 Néklady na provoz vlak

4.3.1 Osobni doprava

Provozni naklady vlakt osobni dopravy pro stav S projektem a Bez projektu jsou stejné, protoze v dobé
zavedeni NAD nejsou odecitany provozni néklady vlakd, jelikoZz tyto Uspory/vicenaklady jsou zahrnuty jiz
v pramérné sazbé 70 K&/km (naklady na zavedeni NAD) — proto nejsou v EH uvazovéany.

4.3.2 Nakladni doprava — Zeleznice

Naklady na provoz nékladnich vlakd byly zpracovany dle Metodiky stanoveni nakladd na provoz viakd
vstupujicich do CBA Zeleznic¢nich projektd (Pfiloha €. 6 Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektd dopravnich staveb), dale jen Priloha ¢. 6 Metodiky.

V soucasné dobé jsou provozovany nakladni vlaky rdznych délek (300-620 m) a hmotnosti zatéze (450—
1800 t). Pro ucely ekonomického hodnoceni je uvazovano s dvéma typovymi viakovymi soupravami:

Lokomotiva fady 1216 + zatéz 1200 t (délky 605 m) — 29 nakladnich vlakd/den (Pn)
Lokomotiva fady 1216 + zatéz 1200 t (délky 550 m) — 108 nékladnich vlakd/den (Nex)

V obdobi realizace (ve stavu S projektem i Bez projektu) budou vybrané nakladni vlaky jezdit odklonem
pres Havlickdv Brod. To sebou ponese zménu v provoznich nakladech vlaka.

Nasledujici tabulka obsahuje sazby Casové a drahové slozky pro jednotlivé typy vlakovych souprav
nakladni dopravy stanovené pomoci vypocetniho modelu v aplikaci MS Excel (ceny za drahové slozky jsou tvofeny
predevsim naklady na energii, které jsou v Pfiloze &. 6 Metodiky uvaZovany v CU 2017 — v tabulce &. 17 jsou tyto
sazby prepoéteny pro CU 2022; ceny za &asové sloZky jsou tvofeny mzdovymi naklady (v PAloze é. 6 Metodiky je
uvazovano s priméry hrubé mésiéni mzdy pro 1. pololeti 2016, tedy CU 2016), pofizovacimi naklady vozidel
a naklady na jejich tdrzbu a opravy (oboji dle Pfilohy &. 6 Metodiky je v CU 2017) — pro zjednodu3eni je uvaZzovano,
7e ceny za &asové slozky ziskané v aplikaci MS Excel jsou v CU 2017, pfitemZ v tabulce &. 17 jsou tyto sazby
prepoéteny pro CU 2022).

Tabulka ¢. 17
Zakladni provozni néklady pro jednotlivé typy vozidel — ndkladni doprava

Zakladni provozni naklady 1216+1200t (Pn) | 1216+1200t (Nex) postrk
Naklady na pofizeni vozidel [K&/Mhod] 1837,9 1212,6 345,9
Néklady na udrzbu a opravy vozidel [K&/Mhod] 1337,5 885,3 311,3
Néklady na energii [K&Mkm] 134,7 122,4 23,8
Néklady na mzdy [K&/Mhod] 707,7 1250,2 707,7
Naklady na spravu a rezii 75 % z mezd [K&/Mhod] 530,7 937,7 530,7
Zakladni provozni ndklady - ¢asova slozka (CU 2017) [K&/Mhod] 441381 4 285,80 1 895,65
Zakladni provozni naklady - éasova slozka (CU 2022) | [K&/Mhod] 4 975,53 4831,23 2 136,90
Zakladni provozni naklady - drahova slozka (CU 2017) [KE/Mkm] 134,68 122,44 23,78
Zakladni provozni naklady - drahovéa slozka (CU 2022) | [K&/Mkm] 151,82 138,02 26,81

V nasledujici tabulce jsou uvedeny provozni naklady vliakd nakladni dopravy pro stav S projektem a stav
Bez projektu, a Uspora provoznich naklad( ndkladni dopravy. JelikoZ se stav S projektem a Bez projektu od sebe
liSi pouze v letech realizace, je tato tabulka vztazena pouze k témto letdim, pfi¢emZ dopravni opatfeni v roce 2026
je pro stav S projektem a Bez projektu stejné (s vyjimkou praci na provizorni spojce, kdy ta nebude ve stavu Bez
projektu osazena), proto je ve stavu S projektem uvazovano pouze s dopravnim opatfenim z davodu osazeni
provizorni spojky a ve stavu Bez projektu je tento rok bez vyluk. Délka trasy Brno — Havli¢kiv Brod — Kolin je
193 km, tj. 183 min. Délky trasy Brno — Chocen — Kolin je 170 km, tj. 165 min. V tabulce ¢ 19 je uvazovano
s provoznimi naklady postrku (dle kapitoly ,3.6. Dopravni opatfeni*).
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Tabulka ¢. 18
Provozni naklady (PN) pro jednotlivé typy vozidel a Uspora PN — nakladni doprava
ROK Poéet nakladnich|Poéet nakladnich|Po&et nakladnich|Poéet nakladnich] PN vlaka Pn PN vlakda Nex PN vlaka Pn PN vlaka Nex Uspora PN
vlaka Pn v dobé| vlaka Nex v vlaka Pn vdobé| vlaka Nex v STAV S
dopr. opatfeni dobé dopr dopr. opatfeni dobé dopr. STAV S STAV S STAV BEZ STAV BEZ PROJEKTEM
opatreni opatreni PROJEKTEM PROJEKTEM PROJEKTU PROJEKTU
STAV S STAV BEZ
PROJEKTEM STAV S PROJEKTU STAV BEZ
PROJEKTEM PROJEKTU
[ks] [ks] [ks] [ks] [tis. K& [tis. Kg] [tis. K&] [tis. K&] [tis. K&]
2026 238 350 1 186,33 1618,35 -2 805
2027 298 220 2 890 4 250 1485,41 1017,25 14 405,44 19 651,34 31 554
Tabulka ¢. 19
Provozni naklady (PN) postrku a ispora PN — nakladni doprava
ROK Pocet nakladnich|Poget nékladnich| PN postrku v PN postrku v Uspora PN
vlaka s vlaka s Useku Brno- Useku Brno- postrk
postrkem postrkem Malomé¥ice- Maloméftice- STAV S
STAV S STAV BEZ Vlkov u Tisnova | Vlkov u Tisnova | PROJEKTEM
PROJEKTEM PROJEKTU azpét azpét
STAV S STAV BEZ
PROJEKTEM PROJEKTU
[ks] [ks] [tis. K] [tis. K§] [tis. K&]
2026 294 1 725,09 0 -1725
2027 266 3570 1561 20 948 19 387

4.4  Provozninaklady infrastruktury —silniéni doprava

V dobé zavedeni NAD ve stavu S projektem i Bez projektu je uvazovano také s provoznimi naklady
infrastruktury — silnic. Pro stanoveni téchto provoznich nakladd infrastruktury jsou pouZzity zjednoduSené sazby
vztazené k poctu vozokilometrd. V pfipadé NAD — BUS tato sazba ¢€ini 175,32 K&/1000 vozkm (néaklady na béznou
adrzbu a opravy pro CU 2017). Pro CU 2022 tato sazba &ini 197,63 K&/1000 vozkm.

4.5 Ostatni pfijmy/nédklady — zavedeni ndhradni autobusové dopravy

Zpusob vypoctu nakladl za zavedeni NAD je uveden v kapitole ,3.7 Ostatni pfijmy/naklady — zavedeni
nahradni autobusové dopravy“. Tyto naklady jsou zohlednény jak v rdmci finanéni analyzy (Ostatni pfijmy), tak
v ramci ekonomické analyzy, kde je na tyto naklady aplikovan konverzni faktor 0,801.

4.6 Externality

V tomto hodnoceni je uvazovano se znecisténim zivotniho prostfedi a naklady z emisi sklenikovych plyna
pfi zavedené NAD a ve stavu Bez projektu pfi pfevedené automobilové dopravé (silniéni doprava). Déle je také
uvazovano s externalitami hluku a nehodovosti.

4.6.1 Znecisténi zivotniho prostfedi a néklady z emisi sklenikovych plynt

Sledovanymi znecistujicimi latkami v ekonomické analyze jsou NOy jako prekurzory ozénu a nitratll, SO»
jako prekurzory sulfatd, a pevné castice PMys resp. PMig, které zplsobuji respiraéni a kardiovaskularni
onemocnéni. Déle jsou sledovany emise sklenikovych plynd CO,. Emisni faktory sledovanych polutantd silniéni
osobni dopravy (BUS) a Zelezni¢ni dopravy (elektricka trakce — osobni a nakladni dopravy), a dale jednotkové
naklady polutantt v dopravé jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach.

Tabulka ¢. 20
Emisni faktory sledovanych polutant
o emisni faktor (polutant) .
dopramni méd jednotka
Cco, NOy S0, PM.s PM1o
silnicni doprava BUS 556,0000 5,0200 0,0540 0,1030 0,9900 | [g/vozokm]
(osobni)
Zeleznicni doprava elektricka | 27 2949 0,0304 0,0002 0,0504 0,2974 [gkm]
(osobni) trakce
Zeleznicni doprava elektricka | 555 1900 0,2041 0,0016 0,3389 4,3495 [gkm]
(nékladni) trakce
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Tabulka ¢. 21

Jednotkové néklady sledovanych polutantti v dopravé
| . jednotkové naklady polutantt .
charakter zastavby Ccu jednotka
CO, NOy SO, PMy 5 PMio
predmésti 2017 2 877 504 724 451145 | 2187533 | 875725 -
(300 obyvkm2) 2022 3542 621 450 555480 | 2693436 | 1078251
4.6.2 Hluk

Pro vypocet téchto externalit jsou vyuzity zjednoduSené jednotkové externi naklady hluku. Tyto hodnoty
dle jednotlivych médu jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka ¢. 22
ZjednodusSené jednotkové externi naklady hluku

. HLUK - osobni doprava - doprawni mod .
cu > —— jednotka
BUS Zelezniéni
2017 51,0 39,0 .
[KE/1000 oskm]
2022 62,8 48,0
. HLUK - né&kladni doprava - doprawni mod .
cu - — jednotka
zelezniéni
2017 32,0 .
[K&/1000 tkm]
2022 39,4

4.6.3 Nehodovost

Pro vypocet téchto externalit jsou vyuzity zjednoduSené primérné hodnoty. Tyto hodnoty dle jednotlivych
maodu jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka ¢. 23
Zjednodus$ené jednotkové externi naklady nehod

. NEHODOVOST - osobni doprava - dopravni méd .
CuU — — jednotka
BUS Zelezniéni
2017 396,0 19,0 .
[KE/1000 oskm]
2022 487,6 23,4
. NEHODOVOST - nékladni doprava - dopravni mod .
CuU — — jednotka
Zelezniéni
2017 6,0 N
[K&/1000 tkm]
2022 7.4

V prib&hu posuzovaného obdobi se pogitd s narGstem mérnych hodnot externalit. Uspory externalit
(znedisténi zivotniho prostfedi, naklady z emisi sklenikovych plynu, hluk, nehodovost) v jednotlivych letech jsou
uvedeny v nasledujici tabulce. Jelikoz se dopravni opatfeni stavu S projektem a Bez projektu v roce 2026 neliSi
(s vyjimkou praci na provizorni spojce, kdy ta nebude ve stavu Bez projektu osazena), je v tabulce nize uvazovano
ve stavu S projektem pouze s dopravnim opatfenim z divodu osazeni provizorni spojky a ve stavu Bez projektu je
tento rok bez vyluk. Jelikoz je rozdil stavu S projektem a Bez projektu pouze v letech realizace, nejsou dalSi roky
hodnoceni v tabulce uvedeny.
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Tabulka ¢. 24
Uspory externalit v jednotlivych letech
Uspory externalit 2026 2027
silni€ni osobni doprava (BUS) -154 434 | 1770 975
ZP + EMISE |zelezniéni osobni doprava 6728 -77 873
Zelezni¢ni nakladni doprava -109 389 | 1 251 930
silni€ni osobni doprava (BUS) -1 500 17 204
HLUK Zelezniéni osobni doprava 430 -4 979
Zelezni¢ni nakladni doprava -568 6 504
silni€ni osobni doprava (BUS) -11 649 133 583
NEHODOVOST|Zelezni¢ni osobni doprava 210 -2 426
Zelezni¢ni nakladni doprava -107 1220

S jinymi externimi naklady zde uvazovano neni.

EXprojekt s.r.o.
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4.7

Tabulka ¢. 25

Ekonomickéa analyza

Ekonomické analyza — penézni toky v tis. Ké

Hodnoceni ekonomické efektivnosti

Ivestiéni Naklady na " . | Diskontovany penéznitok
naklady* R ’t‘éklady na Néklady.na Y Nélflady na béZznou L]ydribu Usporaéasu - |UsporaPNvlaka Ostatni Cisty’ penéznitok (CF) DISkOSmI (CyFF))
Rok Zustatkova udrfbu at?f)r'avy revlnvestAche'- rlzevnlpr(‘)l/o'zu ) aopravy - Zelezniéni nékladni pFijmy/néaklady Externality Celkové pfijmy Roéni Kumulovanyj Sezha Roéni Kumulovany
. zeleznién . zelezniéni Zeleziéni silniéni osobnidoprava doprava NAD
infrastruktura | infrastruktura doprava .
hodnota infrastruktura CF CF 5,00% CcF CcF
1 2026 174 997 0 164 119 0 -4 -7 777 -3678 753 -270 153 143 -21 854 -21 854 1,00 -21 854 -21 854
2 2027 81596 0 77 790 0 40 39488 41 364 15251 3096 177 028 95 432 73578 0,95 90 888 69 033
3 2028 741 0 385 0 0 0 0 0 0 385 -357 73221 0,91 -324 68 710
4 2029 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 73221 0,86 0| 68 710
5 2030 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 73221 0,82 0| 68 710
6 2031 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 73221 0,78 0| 68 710
7 2032 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 73221 0,75 0| 68 710
8 2033 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 73221 0,71 0| 68 710
9 2034 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 73221 0,68 0| 68 710
10| 2035 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 73221 0,64 0| 68 710
11| 2036 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 73221 0,61 0| 68 710
12| 2037 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 73221 0,58 0| 68 710
13| 2038 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 73221 0,56 0| 68 710
141 2039 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 73221 0,53 0| 68 710
15| 2040 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 73221 0,51 0| 68 710
16 | 2041 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 73221 0,48 0| 68 710
17 | 2042 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 73221 0,46 0| 68 710
18| 2043 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 73221 0,44 0| 68 710
19| 2044 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 73221 0,42 0| 68 710
20 | 2045 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 73221 0,40 0| 68 710
21| 2046 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 73221 0,38 0| 68 710
22 | 2047 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 73221 0,36 0| 68 710
23| 2048 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 73221 0,34 0| 68 710
24 | 2049 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 73221 0,33 0| 68 710
25| 2050 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 73221 0,31 0| 68 710
26 | 2051 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 73221 0,30 0| 68 710
27 | 2052 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 73221 0,28 0| 68 710
28 | 2053 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 73221 0,27 0| 68 710
29 | 2054 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 73221 0,26 0| 68 710
30 | 2055 -220 0 0 0 0 0 0 0 0 0 220 73441 0,24 53 68 763
Cistasouéasna hodnota NPV (tis. K&) 68 763,120 Konverzni faktory: Investiéni naklady 0,801 Rizeni dopravy 0,601
Vnitinivynosové procento EIRR 336,300% Opravy a udrzba (Zeleznice) 0,795 PN viaku 0,812
Pomér pfinost anékladu BCR 1,271 Reinvestice 0,856 Opravy a Udrzba (silnice) 0,791
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5 Vystupy
5.1 Vysledné ukazatele

Tabulka ¢. 32

Cista sougasna hodnota NPV (tis.K¢) -17 414,55 68 763,12
Vnitfni wnosové procento IRR -12,90% 336,30%
Pomeér pfinosu a nakladl BCR - 1,271
5.2 Sumarizace vysledk
Tabulka ¢. 33
Ekonomicka analyza (CZK tis. K€)
Celkem PN infrastruktury zeleznice - Gspora 242 293,418
Celkem PN infrastruktura silnice - Uspora 36,067
Celkem PN vozidel Zeleznice - Gspora 37 685,833
Celkem uUspory z cestownich dob 31 710,838
Celkem externality 2 825,859
Ostatni pfinosy 16 003,724
Celkové pfijmy 330 555,738
Celkem investi¢ni naklady bez rezerwy 257 334,803
Zlstatkova hodnota (zapornd) -219,767
Celkové naklady 257 115,037
Cash Flow 73 440,702
Diskontni sazba 5,00%

5.3 Zustatkova hodnota

Hodnoceni ekonomické efektivnosti

Zustatkova hodnota stavby odrazejici zbytkovy potencidl hodnocené infrastruktury, jejiz ekonomicka
Zivotnost jeSté neni zcela vyCerpana, je uvedena nize.

Tabulka ¢. 34
Zastatkova hodnota vyé€islena pro FA

2.3. a |Vypoéet zustatkové hodnoty pro FA
Celkov azivotnost investice 61
Délka provozni faze hodnoticiho obdobi 28
Zivotnost investice po skonceni hodnoticiho obdobi 33
Promérny nakladovy penézni tok (nediskontov any) 16 044
ZUSTATKOVA HODNOTA 291 152
Tabulka ¢. 35
Zastatkova hodnota vyéislena pro EA
2.3. b |V)’/poéet zUstatkové hodnoty pro EA
Celkov azivotnost investice 61
Délka prov ozni faze hodnoticiho obdobi 28
Zivotnost investice po skonceni hodnoticiho obdobi 33
PrOmérny nakladovy penézni tok (nediskontovany) 13733
Ekonomicky prinos v poslednim roce (nediskontovany) 0
ZUSTATKOVA HODNOTA 219 767

Prdmérna odpisovd sazba stavby je 2,74 %, prdmérna doba ekonomické Zivotnosti pak vychazi na 61 let.
Zustatkova hodnota pro finanéni analyzu ¢ini 291 152 K&. Zlstatkova hodnota pro ekonomickou analyzu ¢ini
219 767 K¢.
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6 Hodnocenirizik

Posuzovany zamér vychazi z predpokladu, Ze bude realizovan v letech 2026-2027.

6.1  Analyza citlivosti

Cilem analyzy citlivosti je definovat kritické nezavislé proménné (vstupy) projektu a zhodnotit jejich viiv
na vysledky posuzované investice. V praxi to znamena posoudit elasticitu jednotlivych proménnych, vybrat
konkrétni kritické nezavislé proménné a projektovat jejich zmény do celkovych vysledkd ekonomického hodnoceni.

Elasticita udava pomér mezi procentudlni zménou nezavislé proménné a vysledkem ekonomického
hodnoceni (NPV) a za kritickou nezavislou proménou je povazovana kazda proménnd s elasticitou vétSi nez 1
(odchylka NPV o vice nez 1 %). Elasticita byla posuzovana u vSech vstupl finanéni analyzy (FA) a ekonomické
analyzy (EA):

projektové investiéni naklady ve FA — elasticita = 18,21
naklady na adrzbu a opravy vé€. reinvestice (Zelezniéni doprava) ve FA — elasticita = 16,05
naklady na fizeni provozu ve FA — elasticita = 0,00
prijmy z poplatku za DC ve FA — elasticita = 0,06
ostatni pfijmy (NAD) ve FA — elasticita=1,11
projektované investi€éni nadklady v EA — elasticita = 3,68
naklady na udrzbu a opravy v€. reinvestice (Zzelezniéni doprava) v EA — elasticita = 3,47
naklady na fizeni provozu v EA — elasticita = 0,00
naklady na béZnou Gdrzbu a opravy (silniéni doprava) v EA — elasticita = 0,0005
Uspora provoznich nakladi vlakd osobni dopravy v EA — elasticita = 0,00
Uspora provoznich naklad( vlakda nakladni dopravy v EA — elasticita = 0,52
Gasova uspora — elasticita = 0,43
ostatni pfijmy (NAD) v EA — elasticita = 0,22
externality v EA — elasticita = 0,04
Kritickymi nezavislymi proménnymi v tomto pfipadé tedy jsou:
projektové investi¢ni naklady (ve FA i EA)
naklady na udrzbu a opravy VvE. reinvestice (zelezni¢ni doprava; ve FA i EA)
ostatni pfijmy (NAD; ve FA)

Tabulka ¢. 36
Vliv zmény kritickych proménnych na vysledky ekonomického hodnoceni
Investiéni naklady Udrzba a opravy Ostatni pLiJ::Dy/néklady
Zménav % Zménav % Zménav %
Finan’éni Ekon?m. Hnan’éni FJ(on?m. Finanénf analjza
analyza analyza analyza analyza

S -20% 46023 | 119429 S -20% 73319 | 21052 S -20% -21 264

% < -10% 14304 | 94096 % 9 -10% | -45367 | 44908 % < -10% -19 339

= g 0% -17415 | 68763 = g 0% 17415 | 68763 = g 0% -17 415

g > 10% | -49133 | 43430 5> 10% 10538 | 92618 g > 10% -15 490

. 20% -80852 | 18098 . 20% 38490 | 116474 . 20% -13 565

-20% - - -20% - 45 54% -20% -13,64%

& -10% | 372,99% | 2278,65% & -10% | -16,00% | 128,61% & -10% -13,29%

2 0% 12,90% | 336,30% 2 0% -12,90% | 336,30% 2 0% -12,90%

« 10% -15,97% | 121,27% &« 10% | 168,43% | 1796,13% « 10% -12,45%

20% - 38,51% 20% - - 20% -11,92%

* Pozn. finanéni vnitfni vynosové procento investice FRR nelze vypogitat, jelikoZ v cash-flow jednotlivych let jsou pfili§ vysoké vykyvy.

Tabulka ¢. 37
Vysledky analyzy citlivosti pro finanéni analyzu
Investiéni ndklady
-10% -20% -5,49%
FIRR 372,99% - 4,00%
FNPV (tis. K&) 14304,02] 4602259 0,00

* Pozn. finanéni vnitfni vynosové procento investice FRR nelze vypogitat, jelikoZ v cash-flow jednotlivych let jsou pfili§ vysoké vykyvy.

31
EXprojekt s.r.o.



Rekonstrukce zarubni zdi v km 270,375 - 270,751 v trati Ceska Trebova — Praha Hodnoceni ekonomické efektivnosti

Tabulka ¢. 38
Vysledky analyzy citlivosti pro ekonomickou analyzu

Investiéni ndklady
10% -10% 27,14%
EIRR 121,27% 2278,65% 5,00%
ENPV (tis. K¢) 43430,42 94 095,82 0,00
BCR 1,16 1,41 1,00

Dle vySe uvedenych vyhodnoceni finanéni analyzy pro zménu investi¢nich naklad vyplyva, ze projekt nebude
samofinancovatelny ani pfi snizeni investiénich nakladl o 5 %, &i zvySeni nakladd na Gdrzbu a opravy o 5 %.
V ramci finanéni analyzy byla stanovena prepinaci hodnota pfi -5,49% snizeni investi¢nich naklada (tj. snizeni
0 cca 17,639 mil. K¢)
V rdmci ekonomické analyzy byla stanovena prepinaci hodnota, kdy pfi 27,14% zvySeni investi¢nich nakladu (ij.
zvyseni o cca 87,205 mil. K&) by jiz byl projekt ekonomicky neefektivni.
Uvedené prepinaci hodnoty jsou pro CIN bez rezervy.
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7 Zaveér a shrnuti vysledki

Realizaci stavby dojde k rekonstrukci zarubnich zdi a sanaci skalnich svahd. Dale dojde ke zlepSeni
stavajicich odtokovych poméra, ¢imz dojde k odstranéni jednoho z Ciniteld degradace horniny. Dojde tedy
ke zlepSeni technického stavu zarubnich zdi a sanaci skalnich svah( pro zvySeni bezpeénosti provozu a zajisténi
spolehlivosti provozu drazni dopravy. V souvislosti s rekonstrukci zarubnich zdi budou vymistény stozary trakéniho
vedeni z pfikopu odvodnéni na zdi a nové budou umistény ve vhodnéjsi poloze — zakotveny v ¢elni hrané zdi.

Zéaroven budou vybudovany nové stozary osvétleni, které jsou v sou¢asném stavu umistény na trakénich stozarech.

Z vysledkil zpracované finanéni analyzy vyplyva, Ze projekt neni z pohledu spravce infrastruktury efektivni.
Lze konstatovat, Ze se nejedna o samofinancovatelny projekt.

V ramci ekonomické analyzy byly posouzeny spole¢ensko-ekonomickeé vlivy projektu, kterymi jsou v tomto
projektu Uspory/ztraty ¢asu osobni dopravy (zavedeni NAD, pomalé jizdy v okoli pracovnich mist), Uspory
provoznich nakladd nakladnich viaku &i externality. Pro jejich vyhodnoceni bylo pouzito Rezortni metodiky
pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb. Dale dojde ke zvySeni bezpecnosti
Zelezniéniho provozu a zajisténi spolehlivého zelezni¢niho provozu.

Tabulka ¢. 39
Rekapitulace vysledki finanéni a ekonomické analyzy

Cista sougasna hodnota NPV (tis.K¢) -17 414,55 68 763,12
Vnitfni wnosové procento IRR -12,90% 336,30%
Pomeér pfinosu a nakladl BCR - 1,271

Z vysledkld uvedenych vySe je patrné, Ze projekt neni sam o sobé finanéné efektivni (neni
samofinancovatelny), nicméné po zapocteni celospole€enskych G€inkd investice spliuji ukazatele ekonomické
efektivity parametry efektivni investice (ERR > 5,00 %, ERR = 336,30 %) a z tohoto duvodu lze investici
jednoznaéné doporué€it k financovani.

Zpracovala:
V Brné, fijen 2021 Ing. lvana Havlikova, Ph.D.
Aktualizace: prosinec 2021 EXprojekt s.r.o.
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