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Nézev investora: Sprava zeleznic, statni organizace

adresa véetnd PSC:  Praha 1, Nové Mésto, DI4zdéna 1003/7, PSC 110 00
IC: 70994234

DIC: CZ70994234

ZAMER PROJEKTU

investiéni akce Rekonstrukce zarubni zdi v km 270,375 - 270,751 v trati Ceska Trebova - Praha

1 Identifikacni udaje projektu:

Cislo projektu® 5533520035
nazev projektu: Rekonstrukce zarubni zdi v km 270,375 - 270,751 v trati Ceska Tre-
bova - Praha

misto realizace (kraj): Kraj Pardubicky

Pfedpokladané celkové investi¢ni naklady v cenové urovni roku: Smisena
2021-2028

polozka tis. K¢ (bez DPH) tis. K¢ (v¢. DPH)
Vefejné rozpofty - do- 376 006 tis. K¢ 454 967 tis. K¢

prava — (SFDI, OP Doprava, TEN-T, EIB)

Ostatni vefejné zdroje
(uvést zdroj)

Soukromé zdroje
Celkem 376 006 tis. K¢ 454 967 tis. K¢

Pfedpokladané celkové neinvesti¢ni naklady v cenové Urovni roku: -
polozka tis. K¢ (bez DPH) tis. K¢ (v&. DPH)

Vefejné  rozpolty - do-
prava — (SFDI, kap., OP Doprava, TEN-
T,EIB)

Ostatni vefejné zdroje
(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem - .

uvede se Cislo, pokud jiz bylo pfidéleno

2 Navaznost na schvalené koncepce a programy:

K 1. 5. 2004 se Ceska republika stala clenem Evropské unie, jejiz Evropsky parlament a Rada v zajmu zlep$eni
vzajemného propojeni narodnich zelezniCnich siti pfijaly smérnice o interoperabilité transevropského vysokorych-
lostniho a konvenéniho Zelezniéniho systému. Viybrana Zelezniéni sit Ceské republiky, tvoFici sougast evropského
Zelezni¢niho systému musi splfiovat poZadavky na interoperabilitu podle Vyhlasky €. 352/2004 Sb. o provozni
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a technické propojenosti evropského Zelezni€niho systému, Nafizeni viady o technickych poZadavcich na provozni
a technickou propojenost evropského Zelezniéniho systému €. 133/2005 Sb. a pfisludnych technickych specifikaci
interoperability.

Navaznost na schvalené programy

Statni fond dopravni infrastruktury (SFDI) je zfizen zakonem €. 104/2000 Sb., o Statnim fondu dopravni in-
frastruktury, ze dne 4. dubna 2000 s Géinnosti k 1. dervenci 2000. Ugelem SFDI je financovéni vystavby, moderni-
zace, oprav a Udrzby silnic a dalnic, celostatnich a regionalnich drah a dopravné vyznamnych vnitrozemskych vod-
nich cest v rozsahu stanoveném citovanym zakonem.

Navaznost na schvalené koncepce

Zamér projektu uvede stav zérubnich zdi a pfilehlych zafezovych svahl do stavu zajistujici bezpecny provoz
na dréze a zlep§i stavajici odtokové poméry. Jedna se tedy o koncepci ,Bezpeénost®.

Souvisejici stavby

Souvisejici stavbou je stavba ,Modernizace tratového Useku Tynisté nad Orlici (mimo) - Chocen®, jejiz realizace
se predpoklada v letech 2025-2028. Stavby by tak mély probihat souéasné, ale bez vzajemnych technickych po-
Zadavku.

3 Popis stavajiciho stavu a zdtivodnéni nezbytnosti realizace projektu

Posuzovany Usek se nachazi v misté byvalého choceriského tunelu v km 270,375 — 270,751 na celostatni ko-
ridorové dvoukolejné elektrifikované trati Ceska Trebova — Praha v intravilanu obce Chocefi v katastralnim tzemi
Chocer, konkrétné na zhlavi ZST Chocer a ¢asteéné zahlavi ZST Choceft smérem na Brandys nad Orlici. Regeny
Usek se nachazi v pfimé, soubézné s koleji €. 2 je vedena kolej €. 6a. Zarubni zdi se nachazeji u koleje €. 1 a koleje
¢. 6a a6b.

3.1 Popis stavajiciho stavu

Ve stavajicim stavu jsou zarubni zdi a pfilehlé skalni svahy nad zdmi v nevyhovuijicim stavu z divodu zivotnosti
materiall a dale také odvodiiovacimu systému, ktery je Castecné jiz nefunkéni, coz napomaha degradaci zarubnich
zdi.

V textu jsou popsany pouze profese, které budou stavbou dotéeny.

- Soucasny rozsah pravidelné zelezniéni dopravy

Rozsah pravidelné Zelezni¢ni dopravy je uveden v samostatné ¢asti Dopravni technologie, ktera je uvedena
v ostatnich pfilohadch zdméru projektu.

- Celkovy popis tratového useku, smérové a sklonové poméry, GPK

Ptedmétné zarubni zdi se nachazi v ZST Choceri v oblasti brandyského zhlavi. Zarubni zdi jsou podél staniéni
koleje €. 1 ac.6aa6b. Pro provedeni stavby také v ostatnich profesich je rozsah stavby vetsi, zasahuje
do ZST Chocen a také ¢astecné do tratového Useku Brandys nad Orlici — Chocen.

Ihned za z&rubnimi zdmi se se smérem k ZST Brandys nad Orlici se nachézi Zelezni¢ni most pres feku Tichou
Orlici, za timto mostem se nachazi smérové motivy pro Upravu osové vzdalenosti koleji. Sklon nivelety je v misté
zdi v rozmezi 5,6 %o a 5,0 %o. Niveleta klesa smérem k ZST Uhersko. Stavajici rychlost v misté stavby je 160 km/h.

- Zabezpecovaci zafizeni

V ZST Chocefi je provozovano staniéni zabezpetovaci zafizeni (dale SZZ) typu ESA 11, aktivované po astech
(licha a suda kolejova skupina) v pribéhu roku 2004 s dvoupasovymi kolejovymi obvody (KO) se signalni frekvenci
275 Hz typu KO 4300.

V mezistani¢nim Useku ve sméru na Brandys nad Orlici je provozovéno tratové zabezpecovaci zafizeni (TZZ)
typu ABE, aktivované po tratovych kolejich v roce 2002 s KO se signalni frekvenci 75 Hz typu KO 3103. V sou-
Sasné dobé je mezistaniéni Usek Usti nad Orlici — Brandys nad Orlici rekonstruovan s dopadem na mezistaniéni
Usek Brandys nad Orlici — Choced v ramci stavby ,Usti n. O. - Brandys n. O. - pivodni stopa, BC* a doprava
na ném omezena.



,Rekonstrukce zarubni zdi v km 270,375 - 270,751 v trati Ceska Trebova - Praha*

V zéhlavi ZST Chocefl ve sméru od Brandysa nad Orlici se nachazi (roviiové kfizeni tlesa drahy a mistni
komunikace zabezpecené pfejezdovym zabezpeCovacim zafizenim (PZS) kategorie PZS 3ZBlI s celymi zavorami
typu PZZ-EA. PZS je spousténo KO SZZ a TZZ a kryto navéstidly SZZ.

Kabelizace k venkovnim prvkim SZZ a TZZ je provedena celoplastovymi parovanymi signalnimi stinénymi ka-
bely v provedeni TCEKPFLEY _x2x1, ukon¢enymi ve stavédlové ustfedné (SU) SZZ a v kole;jisti v plastovych ka-
belovych objektech, skfinich a venkovnich prvcich SZZ.

Na trati Ceska Tfebova — Praha je instalovan systém ETCS L2.
- Sdélovaci zafizeni

V zajmovém Uzemi stavby je po pravé strané ZelezniCni trati ve sméru kilometraze vedena trasa dalkového
optického kabelu (DOK 36 vl.) ve spolecné kabelové kyneté s mistnim optickym kabelem (MOK 12 vl.) - v HDPE
trubce modré barvy + rezervni HDPE trubka &erné barvy - a tratovym kabelem (TK 25 XN 0,8 v provedeni TCEP-
KPFLEZE). Po levé strané ZelezniCni trati je vedena trasa dalkového kabelu (DK2 4DM1,3+14DM0,9+20DMO0,9
vprovedeni DCKQ) vespoleCné kabelové kyneté stratovym kombinovanym kabelem (TKK8
4XPi1,2st.+12DM0,9+15XPi1,2 v provedeni DCKQPV) adale trasa dalkového kabelu (DK26
1DM1,3+2XV1,3+16DMO0,9 v provedeni DCKQ).

- Trakcni zarizeni

Trakeni vedeni bylo rekonstruovano v roce 2002 v ramci akce Prijezd Zelezninim uzlem Chocen. Trakéni ve-
deni je ve stavajicim stavu provozovano v systému DC 3kV. Jsou pouzity monolitické zaklady, ocelové trubkové
a pfihradové stozary, vedeni je zavéSeno na zhlavi na konzolach, prostfedni ¢ast jsou zavésy na branach. Trole]
anosné lano v hlavnich kolejich 150Cu + 120Cu, tah 15kN, doplnéné zesilovacim vedenim. U vedlejSich koleji
je pouzito 100Cu + 50 Bz, tah 10kN. Rozdéleni do sekci 1-3, 2-4 (za nastupisti je v kolejich 1, 2, 4 podélné déleni
stanice na dvé Casti), 6-8, 6a-6b, 10-12-14. Kotveni plné kompenzované 1:2 kladkostroj. Ukolejnéni pres prirazky
individualni. Stozary 9 az 23 jsou umistény na fimse zarubni zdi v odvodfiovacim pfikopu. Na stozarech trakéniho
vedeni jsou umistény svitidla osvétleni.

- Silnoprouda technologie

Elektricky ohfev vyhybek (EOV)

V sougasné dobé je v ZST Choced instalovan elektricky ohfev vyhybek na celkem 45 ks vyhybek. Napajeni
a ovladani je z jednotlivych rozvadécli REOV1 - REOV7. Ceelkové napajeni vSech rozvadect je z RH v rozvodné
NN stavajici transformovny SZ ZST Chocen.

Délkové oviddani tsekovych odpojovacii (DOUO)
V sou¢asné dobé je v ZST Chocefi instalovano celkem 13 ks dalkové ovladanych odpojovacu. Jsou ovladany
pfes ovladaci pult v dopravni kancelafi ZST Chocefi a z elektrodispeginku.

Venkovni osvétleni

V sou€asné dobé je osvétleni v ZST Chocen, v Useku rekonstrukce zarubni zdi v km 270,375 - 270,751, insta-
lovano na trakénich podpérach.

- Zelezniéni svrsek

Ve stavajicim stavu je Zelezniéni svrdek v koleji €. 1 a 2 v misté stavby soustavy UIC 60. Stavba se nachazi
ve zhlavi ZST Chocef, v misté stavby se tak nachazeji kolejové rozvétveni a propojeni. V misté stavby je rychlost
v hlavnich kolejich 160 km/h. V koleji &. 6a a 6b je svrSek kombinovany — soustavy R65 a S49. PraZce jsou pie-
vazné betonové, jak v kolejich, tak ve vyhybkach. Viyhybky v kolejovych spojkach v hlavnich kolejich jsou tvaru
1:12-500-1, tedy na rychlost 60 km/h. Ve spojce do koleje 6a a 6b pak tvaru 1:9-300 — na rychlost 50 km/h. Koleje
jsou svareny do BK. Sklon v kolejich je v rozmezi od 5,6 %o. do 5,0 %o. Trat klesa smérem k ZST Uhersko. Za za-
rubni zdi smérem k ZST Brandys nad Orlici se sklon snizuje na 3,6 %o.

- Zelezniéni spodek

Trat se nachazi v hlubokém zafezu po byvalém chocefiskému tunelu. Trat je lemovana zarubnimi zdmi. Pfed
zarubnimi zdmi smérem k ZST Brandys nad Orlici se nachazi Zelezniéni most pfes feku Ticha Orlice. Pfed timto
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mostem je trat na mirém naspu az v Grovni terénu. Uprava Zelezniéniho spodku v misté stavby prob&hla pfi mo-
dernizaci koridoru po roce 2002. Odvodnéni je feSeno soustavou uzavfenych prikopd, které byly také budovany
v ramci modernizace koridoru. Pfevazné se jedna o betonové zlaby, do kterych je také svedeno odvodnéni ze za-
rubnich zdi.

- Mosty, propustky, zdi

V oblasti brandyského zhlavi se nachazeji zarubni zdi, na nimz ¢ni skalni sténa Castecné opatiend sitémi. Z&-
rubni zdi byly vystavény v letech 1950-1953 po zruSeni chocefiského tunelu, ktery byl po druhé svétové valce
poskozen. Zarubni zed je tvofena dvéma rlznymi typy — zdéné stény a betonové zdi s klenbami a oblouky.
Na zdech, které jsou vysoké cca 6 m, je osazena betonova fimsa s odvodiiovacimi kanaly a betonovym oplocenim,
které chrani trat pfed padajicimi kameny ze skalniho svahu. Pro pfehlednost sanace je provedeno rozdéleni do né-
kolika soubord:

Betonové sloupy a klenby (oblouky) — sanacni opatfeni

Jedné se o betonové sloupy s klenbami vybudované na lici skalniho masivu. Na klenbach je vytvofena beto-
nova hlava s odvodiovacim Zlabem a fimsou. Odvodriovaci Zlab je lemovan betonovym plotem litym do ocelovych
profili osazenych do betonové hlavy v kraiji zlabu.

Zdéné stény — sanacni opatfeni
Jedna se o stény vybudované z kamene kladeného do malty.

Nové ZB fimsa a bezpeénosti prvek (oploceni)

Stavajici konstrukce ZB Fimsy a navazujiciho betonového plotu jsou lokalné naruené a misty kusy téchto kon-
strukci zcela chybi, nebo jsou historicky sanovany.

Odvodriovaci systém

Stavajici konstrukce odvodniovaciho systému je tvofena podélnymi odvodriovacimi Zlaby na horni hrané beto-
novych fims za betonovym oplocenim. Stavajici odvodiovaci systém je rozdélen na dvé ,vétve*.

Prvni vétev odvadi povrchové vody podélnym odvodiovacim zlabem z cca poloviny délky zafezu smérem
k vodnimu toku feky Tiché Orlice. Rozvodi mezi obéma vétvemi je cca v misté mostni konstrukce na ulici Svatojif-
ska. Tato ¢ast odvodriovaciho systému sbira pouze povrchovou vodu z navazujici skalni stény a pfipadné vody,
které doteCou do Zlabu skrz pukliny ve skalnim masivu.

Z rozvodi uvedeného vy3e, je voda odvadéna podélnymi Zlaby smérem k nadrazi. Stavajici podélné Zlaby jsou
spadovany po celé délce betonovych galerii az nad zdéné konstrukce na konci levého ipravé strany zafezu.
V rdmci zdénych konstrukci jsou vybudovany odvodriovaci $achty, které svadi vodu k paté zdénych stén a na-
sledné jsou vody odvadény podzemnim odvodriovacim systémem odvadény do vodoteCe. Do této Casti odvodrio-
vaciho systému je zausténo odvodnéni SirSiho Uzemi at uz pomoci zausténého odvodrovaciho povrchového ri-
golu, ktery vede podél ulice ,Nad Tunelem*, tak lokalné zatsténych odvodriovacich trubek neznamého plvodu.

Skalni stény

Stavajici stabilizatni konstrukce je tvofena ositovanim skalniho odfezu a lokélné jsou na skalni sténé patmé
skupiny ocelovych svorniku, které kotvi vétsi skalni bloky. Ocelové sité jsou na skalni sténé ukotveny pomoci trn,
a to vzdy v horni Casti ositované plochy. Sité jsou na sténé gravitatné vyvéSeny a na jejich spodni ¢asti jsou zavé-
Sené betonové bloky, které zajistuji vypnuti téchto siti na lici skalni stény. Prakticky po celé ploSe skalnich stén
jsou patrné pomérmé vzrostlé naletové rostliny a dfeviny. Tyto maji na stabilizaCni funki siti negativni viiv. Nékteré
z nich jsou prib&zné odfezavany, ale jedna se spise o ty dfeviny, které jsou v dosahu ze spodni pochozi galerie.
OvSem i ponechané odiezané pafezy maji stéle negativni vliv na skalni sténu, a i tyto je nutné odstranit.

- Ostatni objekty

Podél ulice Nad Tunelem se nachazi pfikop, ktery odvodiuije pfilehlou pozemni komunikace a zarover zabra-
fuje vnikani vody do zafezu a Zeleznicni trati. Tento pfikop by mél byt aste¢né napojen do kanalizace obce Mésta
Chocen, av3ak toto napojeni je jiz nefunkéni.
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3.2 Nedostatky, deficity z hlediska technického stavu, technickych parametrd po jednotlivych
profesich

Pozadavky legislativy

Legislativni nedostatky, nevyhovujici stav z hlediska novych predpist apod. jsou uvedeny v textu u jednotlivych
profesi.

- Zabhezpedovaci zafizeni

Stavajici technologie SZZ odpovida i pfes svoje urdité stafi vyznamu ZST Chocefi a pozadavkim na fizeni
Zelezniéniho provozu. S ohledem na popisovanou stavbu neni v profesi zabezpe€ovaci zafizeni nutné provadét
rozsahleji upravy nez ty, které jsou popisovany v nasledujicim textu. S ohledem na dal$i vyvoj zelezniénich tech-
nologii bude tfeba rozsahlejSi Upravy SZZ provést v souvislosti se zavaddénim vyhradniho provozu systému ETCS
pfipadné vyhradniho provozu ETCS s pfizpisobenou infrastrukturou (benefity).

- Sdélovaci zatizeni

Stavajici kabelizace SZ odpovida i pres svoje urcité stafi pozadavkim na zafizeni standardné pouzivana v Ze-
lezni¢niho provozu. S ohledem na popisovanou stavbu neni v profesi sdélovaci zafizeni nutné provadét rozsahlejsi
Upravy, vzhledem na provadéné stavebni prace je nutné zajistit zejména ochranu stavajici kabelizace. Nové prvky
SZ nebudou v ramci této stavby budovany.

- Trakéni zafizeni

Vlivem pasobeni vnéjich vlivi prostiedi dochazi k degradaci zakladl a korozi nosnych &asti TV. Trolej a nosné
lano jsou opotfebované, nosné konzoly a zavésy na branach jsou na hranici zivotnosti.

- Silnoprouda technologie

Doplnéni EQV a tprava DOUO je vyzadana provizornim stavem — vloZenim provizomi kolejové spojky. EOV
se nové dopliuje na provizorni vyhybky 1X a 3X. Uprava odpojovadi je vyvolana posunem trakénich podpér pro
zatrolejovani provizorni spojky. Stavajici stoZary osvétleni jsou umistény na trakénich podpérach, jsou jiz na hranici
své zivotnosti, jak fyzické, tak technologickeé.

- Zelezniéni svréek

Zelezniéni svréek bude dotéen pouze vlozenim provizomi kolejové spojky pro minimalizaci omezeni dopravy
ajeji naslednou demontazi. Samotna vlastni infrastruktura Zelezniniho svrsku nevykazuje vyrazné znamky po-
Skozeni a nebude stavbou dotcena.

- Zelezniéni spodek

Zelezniéni spodek souvisi s Zelezniénim svrskem. V mist& vioZeni provizorni spojky je navrzena sanace zelez-
niéniho spodku, v jinych ¢astech nejsou zfetelné nedostatky.

- Mosty, propustky, zdi

Betonové klenby u betonovych obkladnich zdi jsou degradovany (popraskany) z divodu nefunkéniho odvod-
néni galerii.

Sedimentarni horniny uvnitf kleneb jsou hlavné na pravé strané smérem od vypravni budovy dosti porusené
vlivem prosakujici vody od nefunkéniho odvodnéni galerii a také vlivem zvétravani.

Zdéné stény na obou stranach zafezu jsou z divod lokélniho zhrouceni plvodnich konstrukci sanovény, zfe-
telné je prosakovani vody sparami, které potvrdili také spravci.

V odvodiovacim systému se nachazi degradovany materiél podélnych odvodiiovacich koryt nad betonovymi
galeriemi, pevné prekazky v podobé sloupl trakéniho vedeni umisténych pfimo v korytech, coZz ma za nasledky
omezenou funkci odvodriovaciho systému. Samotny odvodiovaci systém sbird vodu pouze povrchovou z navazu-
jici skalni stény a pfipadné vody, které doteCou do Zlabu skrz pukliny ve skalnim masivu. Podélné odvodiovaci
Zlaby jsou popraskané, betony lokalné vydrolené a diky témto skuteCnostem dochéazi k pronikani vod do spodni
¢asti konstrukce (betonové galerie). V ose odvodriovacich prvku jsou osazeny zaklady trakénich sloupd, které tvofi
pevnou prekazku pfi proudéni vody. Stavajici obtoky téchto zakladovych konstrukci jsou nevyhovujici a nedosta-
tené. Betonové skluzy na konci Useku u feky (Ticha Orlice) jsou porusené a témér nefunkéni. Zcela absentuje
koncovy systém na pfevedeni vody do vodoteCe. Z jizniho svahu nad podélnym odvodiovacim prvkem jsou
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vyustény odvodriovaci trubky neznamého plvodu. Do odvodiovaciho systému je zalstén i povrchovy odvodrio-
vaci rigol, ktery sbira povrchovou vodu ze SirSiho okoli umistén podél komunikace v ulici ,Nad Tunelem® a dalSich
pfilehlych komunikaci. Tento odvodiovaci rigol je nezpevnény, a tudiz dochazi k vsakovani nasbiranych povrcho-
vych vod a tyto se puklinami dostavaji do skalniho masivu a maji negativni vliv na stabilitu skalnich stén a sou-
¢asné mohou prostupovat az za rub betonovych a zdénych konstrukci. Vpusti na koncich odvodfovacich Zlabu
jsou porusené a ocelové mfiZze na horni hrané zkorodované a zdeformované. Odvodriovaci podzemni prvek v paté
zdénych stén je zaneSeny zeminou a listim a je témér nefunkeni.

Skalni stény jsou poskozeny z divodu pfirozeného zvétravani a degradace horniny vlivem atmosférickych sra-
Zek a nedostateénému odvodnéni ploch nad hranou zafezu (vsakovani vod do horniny a jeji rozruseni).

- Ostatni objekty

Podél ulice Nad Tunelem se nachazi pfikop tvofeny betonovymi tvarovkami, které jsou znaéné degradované
a v prevazné délce neplni svij Ucel, €imz dochazi k zatékani vody do skalnich stén a nasledné zarubnich zdi.

3.3 Zduvodnéni nezbytnosti realizace projektu

Zarubni zdi jsou nezbytnou soucasti |. zeleznicniho koridoru na trati Ceska Trebova — Praha, konkrétné v Giseku
okolo ZST Chocen jsou provozovany vSechny druhy Zelezniéni dopravy — osobni regionalni, osobni dalkova (vni-
trostatni a mezistatni), stejné tak veskeré druhy nakladni dopravy. Denné, dle grafikonu viakové dopravy, projede
timto uzlem 374 viaku.

V dobé vy3Sich srazek dochazi k prosakovani vody sparami zdiva, dle informaci spravcl se jedna az o proudy
vody vychazejici ze spar zdiva. Pfi téchto stavech dochazelo k ohrozovani bezpeéného provozu. ZlepSeni odtoko-
vych poméri napomiZze také vymisténi trakénich stozard mimo pfikop.

Realizace zaméru je nezbytnd pro zachovani provozu v misté jiz nyni zna¢né vytizeného mista. Stavbou
se zlepsi provozuschopnost a bezpeénost drazni dopravy.

4 Pozadavky na technické reseni

Zamér projektu musi plnit veskeré technicke pozadavky plynouci z evropskych pravnich predpist na evropsky
konvencni zelezniCni systém, k jejichz pInéni se CR jako ¢len EU zavazala.

Pro konvenéni zelezniéni systém je hlavnim dokumentem o propojitelnosti (interoperabilité) evropské Zelezni¢ni
sité Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES (o interoperabilité Zelezni¢niho systému ve Spolecen-
stvi), ktera rusi pdvodni Smérnice 96/48/ES a 2001/16/ES.

Z hlediska technické specifikace na propojitelnost infrastruktury jsou pro zpracovani zaméru vychozimi doku-
menty zejména TSI 2011/275/EU o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému infrastruktura®, TSI
2011/274/EU subsystém ,energie” a TSI 2012/88/EU subsystém ,fizeni a bezpec€nosti.

Déle musi byt splnény veskeré technické parametry na propojitelnost vyplyvajici z TSI 2011/274/EU a TSI
2012/88/EU.

DalSi pozadavky na technické fesSeni vychazeji ze zadavaci dokumentace zaméru projektu, z projednani
se zastupci investora Spravy zeleznic s. 0., az pozadavki definovanych Smérnici generalniho feditele
¢. 16/2005 a 32.

Pozadavky na technické feSeni ZP stavby ,Rekonstrukce zarubni zdi v km 270,375 — 270,751 v trati Ceska
Tfebova - Praha“ dle zadavaci dokumentace:

= U obou zdi bude zjisténo prostorové uspofadani (VSMP, obrys kolejového loZe) a na zakladé téchto
informaci bude rozhodnuto o zplsobu rekonstrukce zarubnich zdi. PoZaduje se dodrzeni VSMP 3,0 m
od osy krajnich koleji.

= Rekonstrukce klenbovych vyklenk( galerie (sanace betonu kleneb a fims, chemickd injektaZ trhlin,
stabilizace zvétralé horniny ,zaslepenim* vyklenku) se zfizenim odvodiiovaciho systému. Zfizeny od-
vodiiovaci systém musi byt vyveden mimo zafez, pokud bude odvodfiovaci systém napojen na odvod-
néni Zeleznicniho spodku, bude v pfipadé novych zdrojd vody (podchyceni vyronu) provedeno kapa-
citni posouzeni stavajiciho odvodriovaciho zafizeni pro zjisténi, zda-li je mozné s napojenim pocitat.

= Rekonstrukce ochranné betonové zdi galerie a zachytného pfikopu.

= Pfezdéni vybouleného v minulosti opravovaného zdiva (cca 5 ma).
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= QOCisténi a sanace zdéné ¢asti zdi.
= Vyfez dffevin s oCiSténim svahu, chemické oSetfeni (zatfeni) schvalenymi herbicidy.
= Demontaz a zpétna montaz, pfipadné dopinéni ochranné sité (dle aktualniho stavu).
= (Qdstranéni zvétralych partii a zajisténi stability skalniho svahu (kotvy, injektaz, apod.).
= QOdstranéni prisaku v zarubni zdi v km 270,728 u 1. staniéni koleje pod silniénim nadjezdem.
= Upravy v souvisejicich objektech vyvolanych technickym fe$enim a minimalizovani dopadu na Zelez-
ni¢ni dopravu v pribéhu stavby
41  Pozadavky na inteligentni dopravni systémy

Hodnoceny zamér fesi rekonstrukci zarubnich zdi a skalnich svah(, poZadavky na inteligentni systémy
nejsou v ramci této stavby feSeny.

4.2  Organizace vystavby, etapizace
- Etapizace vystavby

Stavba je pfedb&zné uvazovana v obdobi od ledna 2026 do srpna 2027. Je rozdélena do nasledujicich sta-
vebnich postupd.

Stavebni Stru€ny rozsah praci (podrobnéji nize) vobdob
postup
od dny do
SP0  |Zfizeni mikropilot a pfipava ochranné opony. 11.01.2026 140 31.05.2026
SP1.1  |Montaz whybky 1X 16.05.2026 8 23.05.2026
SP1.2 |Montaz whybky 3X 24.05.2026 8 31.05.2026

Sanace severni zarubni zdi, nové sloupy TV na severni i jimi

SP2 zdi, instalace bran TV, pfevéSeni troleje a nosného lana. 01.06.2026 170 17.11.2026
SP3  |Sanace jizni zarubni zdi. 01.03.2027 120 28.06.2027
SP4  |Sanace zbyvajici Casti jizni zarubni zdi u spojky 5-8. 29.06.2027 50 17.08.2027
SP5.1  |Demontaz whybky &. 1X, nahrada troleje nad SK 1. 18.08.2027 8 25.08.2027
SP5.2 |Demontaz whybky &. 3X, nahrada troleje nad SK 2. 26.08.2027 3 28.08.2027

16.05.2026 367 28.06.2027

o Stavebni postup &.0: Dojde k vybudovani ochranné opony nad severni i jizni zarubni zdi. Ochranna opona
bude slouzit jako ochrana proti odletujicim kamenim pfi provadéni hlavnich praci na sanaci skalniho
zafezu nad zarubnimi zdmi. Tento stavebni postup neméa naroky na kolejové vyluky.

e Stavebni postup €.1.1: Bude osazena vyhybka ¢&. 1X véetné zfizeni zelezniéniho spodku. Dale dojde
k osazeni snimacu polohy jazyka pro kontrolu pfestaveni vyhybky v pfimém sméru. V koleji €. 1 v Gseku
Brandys nad Orlici — Chocen je navrZzena nepretrzita vyluka po dobu 8 dnu.

o  Stavebni postup €. 1.2: Bude osazena provizorni vyhybka ¢. 3X véetné zfizeni zelezni¢niho spodku. Dale
dojde k osazeni snimacl polohy jazyka pro kontrolu pfestaveni vyhybky v pfimém sméru. V koleji €. 2
v Useku Brandys nad Orlici — Chocenl je navrzena nepfetrzita vyluka po dobu 8 dn.

e Stavebni postup €. 2: V tomto stavebnim postupu budou probihat hlavni prace na sanaci severni zarubni
zdi. Budou sanovany betonové sloupy a klenby vysparovanim trhlin, pfipadné injektazi a bude nanesena
vrstva torkretového betonu. Zdéné stény budou nové vysparovany a kritickd mista budou vyzdéna
znového materialu. Skalni stény budou ocistény a budou osazeny nové ochranné sité a svorniky.
Stavajici betonova fimsa véetné ochranného oploceni bude odbourdna abude vybudovéana nova
Zelezobetonova fimsa aoploceni. Ke konci SPbude najizni iseverni zdi instalovano celkem
16 ks novych trakénich podpér abudou osazeny nové trakéni brany. Stavajici sloupy TV budou
odbourany. Na konci SP budou vybetonovany zéklady pro stoZary pro zatrolejovani spojky 1X-3X.
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e Stavebni postup €. 3: Nejprve bude zatrolejovana provizomi kolejova spojka 1X-3X a budou osazeny
déleni trakéniho vedeni. Nasledné dojde k aktivaci provizorni kolejové spojky a deaktivaci té stavajici.
V tomto stavebnim postupu budou probihat hlavni prace na sanaci jizni zarubni zdi na jeji ¢asti v zahlavi
stanice. Budou sanovény betonové sloupy aklenby vysparovanim trhlin, pfipadné injektazi a bude
nanesena vrstva torkretového betonu. Zdéné stény budou nové vysparovany a kritickd mista budou
vyzdéna znového materialu. Skalni stény budou oCiStény abudou osazeny nové ochranné sité
a svorniky. Stavajici betonova fimsa v€etné ochranného oploceni bude odbourana a bude vybudovéna
nova zelezobetonova fimsa a oploceni.

e  Stavebni postup €. 4: V tomto stavebnim postupu budou probihat hlavni prace na sanaci jizni zarubni zdi
na jeji Casti ve zhlavi stanice, tj. od vyhybky ¢.1 smérem do stanice Choceri. Budou sanovany betonové
sloupy a klenby vysparovanim trhlin, pfipadné injektazi a bude nanesena vrstva torkretového betonu.
Zdéné stény budou nové vysparovany a kritickd mista budou vyzdéna z nového materialu. Skalni stény
budou o€istény a budou osazeny nové ochranné sité asvorniky. Stavajici betonova fimsa vCetné
ochranného oploceni bude odbourédna a bude vybudovana novéa Zelezobetonova fimsa a oploceni.

o Stavebni postup €. 5.1: Bude demontovana provizorni vyhybka €. 1X a bude nahrazena kolejovym polem.
Zaroven dojde k Upravé zab.zaf. Nasledné bude nahrazen stavajici trolejovy drat a nosné lano nad koleji
¢. 1.

o  Stavebni postup €. 5.2: Bude demontovana provizorni vyhybka €. 3X a bude nahrazena kolejovym polem.
Nasledné bude nahrazen stavajici trolejovy drat a nosné lano nad koleji €. 2.

- Omezeni provozu:

Z divodu omezeni poctu jednokolejnych vyluk v Useku Brandys nad Orlici — Choceri bude vlozena provi-
zorni kolejovéa spojka ve stavajicim zahlavi stanice Chocefi. Rozmanitost stavebnich praci v jednotlivych profesich
vSak generuje mnozstvi kratkodobych vyluk, jak nickolejného provozu v Useku Brandys nad Orlici — Chocen, tak
i jiZ zminénych jednokolejnych vyluk v témze Useku. Jednotlivad dopravni omezeni jsou podrobné popsana v Casti
Provozni a dopravni technologie.

- Jizda a zpusob provazeni vlaku:

Dopravnim opatfeni béhem vystavby se detailné vénuje dokument Provozni a dopravni technologie. Kolem
pracovnich mist bude zavedena vzdy pomala jizda V=50 km/h. V ramci vétiny SO bude zavadéno mnozstvi krat-
kodobych vyluk a no¢nich nickolejnych vyluk. Pfi vylukach je obecné preferovéno provazeni dalkovych viaku
osobni pfepravy. Vlaky kategorie Os budou pfi jednokolejnych provozech v iseku Brandys nad Orlici — Chocen
nahrazeny autobusy nahradni pfepravy. Nakladni viaky budou v co nejvétsi mozné mife vedeny odklonem po trati
502/324 (pfes Havli¢klv Brod). Ostatni nakladni vlaky budou provazeny ve vhodnych dopravnich pauzéch.

- Organizace provozu béhem vystavby

Béhem vyluk bude dochazet ke zpozdovani viaka.

Behem jednokolejnych provozti v tseku Brandys nad Orlici — Chocen budou viaky kategorie Os nahrazeny
autobusy nahradni pfepravy v Useku Usti nad Orlici — Brandys nad Orlici — Chocefi. Autobusy a navazna vlakova
spojeni budou organizovany podle vylukového jizdniho fadu. Délkové vlaky budou nabirat zpozdéni 0-15 min.

Béhem nickolejnych provozd budou osobni i dalkové nocni viaky nahrazeny autobusy nahradni pfepravy.
Nékladni vlaky budou vedeny odklonem po trati 502/324 (pfes Havlickiv Brod) nebo vyékaji do konce vyluky a bu-
dou provezeny ve vhodnych dopravnich pauzach.

Vice viz dokument Provozni a dopravni technologie.

5 Specifikace rozhodujicich stavebnich objektii a provoznich soubort

5.1  Popis rozhoduijicich praci po jednotlivych profesich
- Zabezpecovaci zafizeni

Na poradach v pribéhu zpracovani ZP bylo dohodnuto, Ze poloha vjezdovych navéstidel 1L, 2L se nebude mé-
nit — poloha trakéniho déleni bude upravena v profesi trakéni vedeni tak, aby zistala zachovana pozadovana vzda-
lenost 100 m mezi zaCatkem trakéniho déleni a km polohou vjezdovych navéstidel. Pfipadné ukolejnéni prvk{
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trakéniho vedeni (bleskojistek stozard TV) bude provedeno na stiedy stykovych transformatort u viezdovych na-
véstidel.

V Céasti zabezpeCovaci zafizeni bylo navrzeno feSeni upravy stavajiciho SZZ s ohledem na upravy navrzené
ve stavebni ¢asti ZP a s ohledem na minimalizaci potfebnych Uprav tak, aby nebyla ménéna stavajici konfigurace
kolgjisté ZST. Nové vioZené vyhybky 1X a 3X navrzené v kolejovém feseni ZP budou zabezpedeny obdobné jako
ve stavajicim stavu — nerozieznymi pfestavniky a snimaci polohy, pouze v posunuté poloze spolu s ostatnimi ven-
kovnimi prvky SZZ - sefadovacimi navéstidly Se3, Se4 a Se6; KO 1LK2, 2LK2, 1aK a V3-4. VSechny uvedené
prvky — pfestavniky, snimace polohy, stykové transformatory a sefadovaci navéstidla budou dodany a v kolejisti
namontovany nové, ke véem uvedenym prvkim bude poloZena provizorni kabelizace ze stavajiciho kabelového
objektu KS-01, umisténého v km 270,637 nebo stévajicich venkovnich prvkd. Izolované styky budou nové vioZeny
v Casti kolejovy svrsek. KO budou nové nastaveny. Stavajici prvky SZZ, které nebudou po dobu Upravy vyuzivany,
zUstanou ve stavajicich polohach a budou zneplatnény (Se) nebo odpojeny, izolované styky preklenuty propojkami
a vyhybky 1/3 kontrolovany v plusové poloze SZZ. Kabelizace k nim zlistane zachovana. Upraven bude SW SZZ
s ohledem na provedené Upravy (posuny) prvk{ v kolejisti a ovladani prejezdu ,A“ v km 270,130.

S ohledem na skuteénost, Ze vloZeni novych vyhybek 1X/3X v posunuté poloze je uvazovano v ramci SP1 a vy-
uziti této spojky je pfedpokladano az v SP3, tedy od bfezna roku 2027, a na to, ze provizorni trakéni déleni u téchto
vyhybek bude realizovano z divodu omezeni rychlosti az v ramci stavebnich praci v roce 2027, bude nutné pojiz-
dét nové vlozené vyhybky v uvedené dobé stavajici rychlosti 160 km/hod v pfimém sméru, aby nedoslo k omezeni
drazni dopravy. Z tohoto dlivodu je navrZzeno nové namontované vyhybky vybavit nerozfeznymi elektromotorickymi
prestavniky a snimaci polohy, které budou aktivovany. Informace o plusové poloze vyhybky odvozena od téchto
prvkl bude dopinéna do reléové Casti technologie SZZ tak, aby byla zajisténa zavislost kontroly plusové polohy
vyhybek na navéstidlech, a jejim prostfednictvim i do SW SZZ. Nebude tedy nutna Uprava ASW RBC. Stavajici
vyhybky 1/3 v dnedni km poloze budou déle ponechany funkéni aZ do doby aktivace vyhybek 1X/3X, kdy dojde
k prohozeni jejich funkce — vyhybky 1X/3X budou funkéni pfi stavéni jizdnich cest a vyhybky 1/3 budou v jizdnich
cestach SW SZZ kontrolovany v plusové poloze. Prace na montazi venkovnich prvki SZZ a pokladce kabelizace
budou probihat v ramci SP1 v dobé vyluk pfislusné koleje.

Z uvedeného vyplyva, Ze dojde ke dvéma upravam technologie SZZ — pro kontrolu polohy vyhybek 1X/3X v plu-
sovém sméru a pfi jejich viastni aktivaci s kontrolou plusové polohy vyhybek 1/3. Ptehrani SW Ize provést v ZST,
PPV, CDP, RBC a v aplikaci GVD b&hem noénich vyluk. Vlastni pfepojeni venkovnich prvk( SZZ bude realizovano
pfi dennich vylukach ZZ v rozsahu 5 dn(i. Béhem téchto vyluk bude omezena €innost SZZ na dotéeném zhlavi
ZST Chocefi. Dle sdéleni zastupce dopravy nebude nutné v této dobé zfizovat stanovi$té pracovnika pro zjistovani
volnosti koleji na brandyském zhlavi, zjiStovani volnosti mize zajistit vypravéi ZST.

Na poradach byla investorem navrzena moznost ponechani vyhybek 1X/3X po dokonceni stavby v kolejisti
ZST, dohodnuto bylo v8ak vyhybky demontovat. Z toho vyplyva, Ze obdobny postup prepinani SZZ bude pouzit pi
navratu vyhybek 1/3 do &innosti — vyluka SZZ v rozsahu péti dni s moznosti pfehrani SW SZZ v no¢nich vylukach
na vSech dotéenych pracovistich v rdmci SP5.1 a 5.2 v srpnu roku 2027.

Omezeni dopravniho programu v pribéhu jednotlivych stavebnich postupti (SP) bude feSeno standardnimi vy-
lukami v ramci SZZ.

V pribéhu zpracovani ZP byla diskutovana otazka systému ETCS. Plvodné navrzené feSeni vyluky systému
po dobu provadéni stavebnich praci nebylo ze strany dopravci (ZESNAD) kladné pfijato s ohledem na nutnost
omezeni rychlosti viezdu do oblasti vyluky na 40 km/h, které je v sou¢asnosti v takovych pfipadech poZadovano
a ze strany dopravcu je provozné nepfijatelné. Po konzultaci s 014 bylo dohodnuto feSit tuto problematiku vari-
antné s tim, Ze zpusob feSeni bude upfesnén v dal$ich stupnich projektové dokumentace této stavby a to:

= zavedeni vyluky systému ETCS, ale s podminkou omezeni rychlosti viezdu do oblasti vyluky rychlosti
100 km/h (zapracovani této podminky je v sou¢asné dobé poZzadovano O14 a v dobé realizace této
stavby je reainé, Ze bude provozné zavedeno). V tomto pfipadé feSeni budou viaky vybavené ETCS
obvod ZST Chocef a prilehly oddil (a2 k 1. oddilovému navéstidlu AB) projizdét v médu Nevybavena
trat (UN, rychlost max. 100 km/h) nebo v mddu Narodni systém (SN, rychlost dle podminek pro jizdu
pod narodnim zabezpeovaem LS). Rychlosti nad 100 km/h tedy budou moci jet pfislusné vyba-
vené vlaky (se specifickym transmisnim modulem pro vlakovy zabezpecova¢ LS) pouze v pfipadé,
Ze bude zajisténo kodovani LVZ

= nebo Upravou systému ETCS (RBC), ktera spoCiva v dopinéni dvou baliz pfed pfemisténa navéstidla
Se3 a Se4, které budou oznaceny ponechanymi rezervnimi €isly, stavajici balizy 3022-P a 3023-P

12



,Rekonstrukce zarubni zdi v km 270,375 - 270,751 v trati Ceska Trebova - Praha*

zlstanou umistény v kolejisti - rozpoctové bude zpracovana tato varianta, ktera je draz3i a zohled-
nuje i pfehrani ASW v RBC

= varianta zfizeni Useku pro vstup a pro vystup do/z oblasti ETCS L2, ktera byla navrZena jako dalSi
varianta feSeni, nebyla dale s ohledem na rozsah Uprav stavajiciho systému uvazovana.

Omezeni rychlosti v misté stavebnich praci na 50 km/h z divodu stavebnich praci a vioZeni vyhybky s rychlosti
50 km/hod. do odbocky bude provedeno v systému ETCS v pfipadé upravy systému pro vlaky jedoucimi pod sys-
témem. Uprava navésténi takto omezené rychlosti mize byt provedena v SW SZZ nebo rychlostniky. Volba zpi-
sobu byla ponechana oteviena s tim, ze Upravu navésténi Ize provést v rdmci potiebnych uprav SW, které budou
provadény.

Pii zpracovani ZP byla feSena i problematika ochrany hlavni spolecné kabelové trasy ZZ a SZ, ktera je vedena
podél koleje 6b a 6a mezi KS-01 a KS-0 (v km 270,146), pfipadné kabelovych tras k venkovnim prvklm v kolejisti
ZST. Kabelové trasy nebudou podle ujisténi zpracovateli stavebni ¢asti stavbou ohrozeny. V pfipadé nebezpedi
poskozeni uvedenych zabezpe€ovacich kabell technikou pouZitou pfi stavebnich Upravach zarubnich zdi budou
tyto ochranény napf. poloZenim betonovych panelt v mistech pojezdu kolovych stavebnich strojl (pfi pouziti kole-
jové techniky toto nebezpe€i nehrozi). Pfipadné naklady budou naplini stavebni ¢asti dokumentace.

Podminkou realizace stavby ze strany 014 je vyty&eni siti ve spravé SSZT a provadéni stavebnich praci tak,
aby nedoslo k jejich poskozeni. Doporuéeno je provést pred zahajenim praci a po jejich ukon¢eni méfeni na kabe-
lech SSZT, pro ovéfeni skuteénosti, Ze kabely nebyly stavbou podkozeny nebo jinak znehodnoceny. Po dobu sta-
vebnich praci musi byt pomocné konstrukce a pracovni plochy situovany tak, aby byla zaji$téna poZadovana vidi-
telnost navésti navéstidel a zajisténa bezpeénost provozu na pfilehlé koleji, v souladu s vyhlaskou MD €. 173/1995
Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni pozdéjSich predpisti a TNZ 34 2620. Po definitivnim dokond&eni
praci musi byt veSkeré venkovni prvky zabezpecovaciho zafizeni, HW a SW uvedeny do plvodniho stavu.

- Sdélovaci zatizeni

Kabelové trasy stavajicich kabeld SZ, které jsou vedeny podél krajnich koleji po obou stranach kolejisté ZST
nebudou podle uijisténi zpracovatell stavebni ¢asti stavbou pfimo ohroZeny, nevyzaduje se tedy jejich prelozka.
V pfipadé nebezpedi poskozeni kabell SZ technikou pouzitou pfi stavebnich Gpravach zarubnich zdi budou tyto
ochranény obdobné jako stavajici kabely ZZ napf. poloZenim betonovych panell v mistech pojezdu kolovych sta-
vebnich strojl (pfi pouZziti kolejové techniky toto nebezpegi nehrozi).

Na zakladé vyjadreni CD Telematika, vydaného pod &.]. 16759/2021-SZ-CTD-UZT dne 21.10.2021, které
je soucasti dokladové ¢asti ZP, budou kabely pred zahajenim stavby vyty€eny a v pfipadé, ze by doslo k priblize-
nim stavebnich praci k trasam kabeld SZ bude projednan zptisob jejich ochrany s majitelem, tj. SZ, Centrum tele-
matiky a diagnostiky dle platnych V&eobecnych podminek pro kabely SZ. Trasy kabelt véetné ochrannych opatfeni
pfipadné prelozek je pozadovano zapracovat do dokumentace v dal$im stupni a tu predioZit na SZ, Centrum tele-
matiky a diagnostiky a CD-Telematika k odsouhlaseni. V rozpo&tovych nakladech ZP jsou zapotteny naklady
na ochranu kabelt SZ.

- Trakéni zafizeni

Bude provedena rekonstrukce zakladd, stozarl a bran umisténych v zarubnich zdech tak, aby bylo mozné na-
vrhnout nové odvodnéni na fimse zdi bezkolizné se zaklady trakéniho vedeni. Nové stozary budou uchyceny
na konzoly do spodni Casti betonovych pilifG opérnych zdi u koleje, pfipadné budou zaloZeny na samostatnych
zakladech situovanych u koleji. Nové stoZary a brany budou s povrchovou Upravou uzaviracim krycim natérem. Pfi
rekonstrukci budou veSkeré Upravy navrhnuty s ohledem na vyhledovy pfechod na stfidavou trakéni soustavu
25 kV. Osvétleni bude nové navrzeno pravdépodobné na samostatnych osvétlovacich stozarech.

Pfi zfizeni provizorni kolejové spojky 1X-3X bude provizorné upravena poloha elektrického déleni u stozara 3,4
-5, 6, provizorni elektrické déleni bude vytvofeno pomoci délict vysunutych pied stozary 1, 2, bude zde provizorni
bodové nahrada se zakotvenim vodicu na nové tratové stozary 109, 110 a nové stanicni stoZary 3, 4. Tim dojde
k uvolnéni stavajicich stozarti 1 a 8 pro kotveni provizorni spojky. Navrzena poloha provizorniho elektrického déleni
vyhovuije pro vzdalenost 100 m od stavajici polohy viezdovych navéstidel a 50 m k provizorni vyhybce 1X. Provi-
zorni odpojovace budou navrZzeny s elektrickym ovladanim (nastaveni stavajicich kabelu).

V prabé&hu praci na zarubnich zdech bude trakcni vedeni dotéené koleje odtazeno mimo osu koleje tak aby byla
umoznéna prace mechanizml. Napétové budou Useky odizolovany tak, aby byl zachovan elektricky provoz pres
vSechny provozované kolejové spojky (vioZeni provizornich délicd do TV koleji 1 a 6b). Po ukonceni rekonstrukce
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bude v dotcenych hlavnich kolejich nahrazen trolejovy drat a nosné lano tak, aby byl vzdy cely kotevni Usek bez
sjizdnych spojek.

- Silnoprouda technologie

EQV

Z divodu vlozeni provizornich vyhybek bude instalovan provizorni elektricky ohfev vyhybek na vyhybkach sou-
stavy UIC 60 €. 1X a 3X v km cca 270,335 - 270,245. Z divodu instalace vyhybek bude zfizen novy provizorni roz-
vadé¢ REOV1.1, ktery bude napajen ze stavajiciho rozvadée REOV1 z KSEOV1 kabelem AYKY 3x120+70 mm?
cca 350 m. Ovladani EQOV bude z rozvadéte REOV1 pomoci kabelu TCEPKFLE 3x4x0,6. Elektricky ohfev vyhybek
bude moZné ovladat dalkové a bude zaclenén do systému DDTS. Rozvadéée REOV1.1 budou propojeny mistni
optickou kabelovou siti.

Vlastni provoz zafizeni EOV bude provozovan v automatickém reZzimu v zavislosti na venkovni teploté a teploté
referencni kolejnice — fizeni srazkovymi €idly, bez nutnych zasah( provoznich pracovniku z rozvadéée REOV1.

Po dokonceni praci na rekonstrukci zarubni zdi v km 270,375 - 270,751 bude provizorni elektricky ohfev vyhy-
bek na vyhybkach 1X a 3X demontovan véetné provizorniho rozvadéée REOV1.1.

DOUO

Z dlvodu rekonstrukce zarubni zdi v km 270,375 - 270,751 a posunu trakénich podpér budou posunuty i od-
pojovace ¢.401 a 402. Z tohoto divodu se stavajici kabel naspojkuje a posune cca 0 100 m na trakéni podpéru €. 5
a 6, kde budou nové instalovany odpojovace ¢. 401 a 402. Ovladani a pfepojovani na ovladacim panelu neni po-
tfeba dojde pouze k posunuti, spojku a novy kabel cca 100 m na nové misto cca v km 270,333.

Venkovni osvétleni

Z dlvodu rekonstrukce zarubni zdi v km 270,375 — 270,751, kdy dojde k demontazi trakénich podpér, na kte-
rych je instalovano osvétleni, bude muset byt osvétleni instalovano nové. Instalovano bude celkem 11 ks 8 m sklop-
nych osvétlovacich stozarkd s LED svitidly. Umisténi stozark( je navrzeno po levé strané ve sméru staniceni.
Osvétlovaci stozarky budou instalovany v pfirubovém provedeni. V pfipadé neprichodnosti podlozim nebo nedo-
statku mista budou muset byt svitidla instalovany na zarubni zed na trakéni podpéry. Pfesné umisténi bude roz-
hodnuto aZ v dal§im stupni dokumentace. Dal$i moznosti je instalovat svitidla pfimo na zarubni zed pomoci vyloz-
nikt. Napajeni osvétleni bude ze stavajiciho osvétleni ve stanici, dojde pouze k napojeni, ovliadani zistava stava-
jici.

- Zelezniéni svrsek a spodek

Nutnost zkratit jednokolejny Usek pro pfevedeni dopravy v iseku Chocen — Brandys nad Orlici vyvolala potfebu
bé&hem vystavby vloZit provizorni kolejovou spojku. Tato spojka je navrzena z koleje €. 2 do koleje €. 1 za mostem
ve sméru na Brandys nad Orlici. V souvislosti s viozenim vyhybek bude také provedena smérova a vySkova Uprava
koleje, jelikoz se vyhybky nachazi v oblasti, kde dochazi k rozSifeni osové vzdalenosti koleji, smérovy motiv tak
bude upraven. Pfesny ndvrh smérového feSeni bude mozné provést az v dal§im stupni dokumentace.

Provizorni vyhybky budou typu J60 1:9-300. Oznaceni vyhybek bude korespondovat s analogicky vylouenou
kolejovou spojkou, ktera se nachazi v misté stavby a pro jeji provedeni musi byt vyloucend, 1X-3X. Spojka je na-
vrzena na rychlost 50 km/h jelikoz bude vyuzivana v dobé, kdy bude v misté stavby omezené rychlost na 50 km/h.

Pod vyhybkami je také navrzena sanace Zelezniéniho spodku, ktera bude navrZzena na zakladé geotechnického
prizkumu v dalSim stupni dokumentace. Vyhybky se nachazi ihned za mostem, obzvlasté v koleji €. 2 tak bude
navrh spodku respektovat také mozné zfizeni ZKPP v pfechodové oblasti mostu. Navrh bude upfesnén v dalSim
stupni dokumentace po provedeni prizkumu zelezniéniho spodku.

Béhem praci na sanaci zafezu bude vyloucena Cast koleje opatfena geotextilii, pro ochranéni konstrukci Zel.
svr8ku a pfipadné betonovymi panely prvky zabezpe€ovaciho zafizeni. Jiné prace na zel. svrSku a spodku se bé-
hem stavby nepfedpokladaji.
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- Mosty, propustky, zdi

Popis navrzeného feSeni je roz&lenén na jednotlivé soubory uvedeni jiz v popisu stavajiciho stavu.
Betonové sloupy a klenby (oblouky) — sanacni opatfeni

Spodni lice kleneb jsou uréeny k fadnému ocisténi, odstranéni degradovaného betonu, provedeni ochranného
natéru vyztuznych prutli a zajisténi kleneb s jejich posilenim ze spodniho lice pomoci torkretového betonu spraze-
ného s hmotou kleneb.

Néavrh sana¢niho postupu a posileni spodniho lice kleneb:

Stavajici betonové povrchy budou kompletné otryskany vysokotlakym rotaénim vodnim paprskem o mini-
malnim tlaku 180+250 MPa a zbaveny nesoudrznych vrstev a omitek.

Bude nasledovat otryskani nizkotlakym vodnim paprskem tlakem do 20 MPa.

Nasledné bude konstrukce kompletné ometena a vyfoukana stlatenym vzduchem.

Odstranénim nesoudrZnych a korodovanych vrstev betonu budou pfipadné odhaleny lice stavajicich vy-
ztuznych prutli. Tyto budou zbaveny koroze otryskanim, ruéné ocelovymi kartaci, pfipadné mechanicky
pomoci elektrického kladivka na stupen Sa 2.5 (odstrani se viditelné okuje, rez a jiné necistoty, jakékoliv
zbyvajici stopy znecisténi se budou jevit pouze jako lehké skvrny ve formé ploch nebo past, vyztuz ma ty-
pickou modrou ocelovou barvu).

Veskeré odhalené vyztuzné pruty budou opatieny fadnym antikoroznim natérovym systémem na vyztuz-
nou ocel s obsahem spojovaciho mlstku. Tento natér bude pouzit na celé odhalené vyztuzné pruty
ze v3ech stran a také celkové na plochu betonovych prvki jako spojovaci mistek.

Po vyzrani prvni vrstvy antikorozniho natéru bude nanesena druha vrstva.

Podkladni beton musi byt pfed nanesenim mistku fadné navihéen, nikoli vSak mokry. Zvih&eni je uvazo-
vano $tétkou, pfi vétsich plochach je mozné pouZiti tlakové vody do 8 MPa.

Trhliny v klenbach budou fadné vycistény, vyplnény tlakové sanacnimi maltami v tfidé R3, pfipadné injek-
tovany cementovou injektadZni smési a nasledné sesity systémem vysokopevnostnich helikalnich Srubo-
vic.

Na spodni lice kleneb budou nasledné uchyceny KARI sité 6x100/100 mm ve dvou vrstvach. KARI sité
budou kotveny do spodniho lice klenby pomoci trnii R10 v rastru 400/400 mm na chemické kotveni. V pa-
tach budou KARI sité zakotveny pomoci trnii R12 @’ 150 mm na chemické kotveni.

Mezi skalni masiv a torkretovy beton bude umisténa nopovana félie pro moznost pronikani vody. Stavajici
znatelné pronikani vody bude v ramci kleneb a novych torkret(i respektovano a klenby budou v mistech
vyraznych pronikd uvolnény pravrty podél skalniho masivu.

Na spodni lice kleneb bude nasledné nanesena vrstva stfikaného betonu C20/25 XC2 v tloustce
80 mm a upravena cidlinou.

Na torkretovy beton bude pouzit 2x inhibitor koroze.

Pro hydrofobizaci betonu a ochrané jeho povrchu proti pronikani vody a jako sekundarni ochrana véech
povrchd bude pouzit hydrofobizacni pfipravek.

Ostatni plochy betonovych sloupt a kleneb budou podrobeny nize uvedenym sanacim:

Stavajici betonové povrchy budou kompletné otryskany vysokotlakym rotanim vodnim paprskem o mini-
malnim tlaku 180+250 MPa. V mistech, s hlub§im poSkozenim, budou povrchy otluéeny pneumatickymi
nebo elektrickymi kladivky do hloubky 30 mm.

Bude nasledovat otryskani nizkotlakym vodnim paprskem tlakem do 20 MPa.

Nésledné bude konstrukce kompletné ometena a vyfoukéna stlatenym vzduchem.

Odstranénim nesoudrznych a korodovanych vrstev betonu budou odhaleny stavajici vyztuzné pruty. Tyto
budou zbaveny koroze otrysk&nim, ru¢né ocelovymi kartaci, pfipadné mechanicky pomoci elektrického
kladivka na stupefi Sa 2.5 (odstrani se viditelné okuje, rez a jiné neistoty, jakékoliv zbyvajici stopy zne-
CiSténi se budou jevit pouze jako lehké skvrny ve formé ploch nebo pasu, vyztuZ ma typickou modrou
ocelovou barvu).

Veskeré odhalené vyztuzné pruty budou opatfeny fadnym antikoroznim natérovym systémem na vyztuz-
nou ocel. Tento natér bude pouZit na celé odhalené vyztuzné pruty ze vSech stran a také celkové na plo-
chu betonovych prvki jako spojovaci mistek.

Po vyzrani prvni vrstvy antikorozniho natéru bude nanesena druhé vrstva.

Podkladni beton musi byt pfed nanesenim mistku fadné navihéen, nikoli vSak mokry. Zvih&eni je uvazo-
vano Stétkou, pfi vétSich plochach je mozné pouZiti tlakové vody do 8 MPa.
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= Cela konstrukce bude nasledné opatfena hrubou tixotropni maltou pro betonové konstrukce s pevnosti
v tlaku v tfidé R4. Touto maltou bude konstrukce povrchové vyrovnana v nerovnostech do 5,0 mm.

= VSechny povrchy Zelezobetonovych konstrukci budou nasledné zahlazeny jemnou reprofilaéni maltou pro
sanaci betonovych povrch( s pevnosti vtlaku v tfidé R2 s vyrovnanim povrchi v nerovnostech
do 1,0 mm.

= Na celé betonové povrchy bude pouZit 2x inhibitor koroze.

= Pro hydrofobizaci betonu a ochrané jeho povrchu proti pronikani vody a jako sekundarni ochrana véech
povrchd bude pouzit hydrofobizacni pfipravek.

Celé plochy betonovych konstrukci je nutné po dobu zrani sanaénich hmot a betonl fadné oSetfovat a chranit pred
vysychanim a dal$imi povétrnostnimi vlivy dle pokyn( dodavatele systému sanaci a pouzitych vyrobka.

Zdéneé stény — sanacni opatfeni
Tyto stény budou podrobeny nize uvedenym sanacim:

= Stavajici Casti zdiva, které jsou ve stavu, kdy neni mozné jejich zachovéani, budou nové pfestavény nahra-
dou, a tois kladenim do betonového loze a provazany do okolnich navazujicich ¢asti stén pomoci fad-
ného Smorcovani. Pfezdivani bude probihat po &astech pod ochrannou do¢asného vydfeveni.

= Stavajici povrchy stén budou kompletné otryskany vysokotlakym rotanim vodnim paprskem o minimal-
nim tlaku 180+250 MPa.

= Bude nasledovat otryskani nizkotlakym vodnim paprskem tiakem do 20 MPa.

= Nasledné bude konstrukce kompletné ometena a vyfoukana stlatenym vzduchem.

= Degradované sparovani stén bude rekonstruovano s pouZitim tixotropnich malt s pevnosti v tlaku v tfidé
R4 s pouZitim spojovaciho mlstku.

= Betonova hlava stény (popsana v dal§im SO) je urena na kompletni nahradu za novou Zelezobetonovou
s provedenim po dilataénich Usecich v délce cca 7,0 m. Nova hlava bude vytvofena z betonu C 30/37 XC3
ve spadu do kolejisté a s okapnim nosem.

Nové ZB fimsa a bezpeénosti prvek (oploceni)

Vzhledem ke stavu obou téchto betonovych konstrukci navrhujeme veskeré tyto konstrukce odbourat a vybudovat
zcela noveé. V ramci budovani novych konstrukci bude nutné poditat s nasledujicimi pracemi:
= Bude odbourano stavajici betonové oploceni véetné ocelovych sloupt a nize ulozené ZB fimsy véetné
odvodrovaciho Zlabu.
= Docasné bude nutné stabilizovat sloupy trakéniho vedeni, které jsou v sou¢asné dobé zalozeny ve dné
odvodrovaciho Zlabu.
= Zajistit provizorni odvodiovaci systém po dobu, nez bude vybudovan novy.
= Po odstranéni stavajicich konstrukci budou spary v hornich ¢astech betonovych kleneb (tyto jsou nyni pod
fimsou) sanovany zatésnény a stejné tak budou zatésnény a zainjektovany spary ve skalnim masivu pod
fimsou.
»  Po zatésnéni vy$e uvedené pracovni spary bude vybudovana nova ZB fimsa véetn& odvodriovaciho
Zlabu.
= Nasledné& bude vybudovano oploceni na horni hrané ZB Fimsy

Odvodriovaci systém

Odvodriovaci systém je rozdélen na dva Useky, které je zadouci rozdélit tak, aby vetsi Cast byla sklonéna sme-
rem k pfirozené vodoteci — feka Ticha Orlice a krat§i Usek pak smérem k ZST Chocen. Usekem ¢. 1 - .U feky*
je nazvana Cast sklonéna smérem k Tiché Orlici, usekem €. 2 - U nadrazi pak ¢ast sklonéna smérem k ZST Cho-
cen.

Navrh sanacnich opatreni pro Usek &.1:

= Vybudovani nové fimsy v ramci
= Tvar a spad odvodriovaciho koryta bude navrZen dle hydrotechnickych vypoétu

Pfesunuti sloup( trakéniho vedeni mimo odvodfovaci Zlab
Vybudovani novych Sikmych skluz{i na konci Zlabl na levé i pravé strané zafezu
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Vlybudovani novych odvodriovacich objektl pro pfevedeni vod do vodotece. Pfedpoklada se vybudovani
vpusti s odkalovacim dnem a nasledné pfevedeni vod do okamenovaného biehu feky Ticha Orlice.

Navrh sanaénich opatieni pro Usek &.2:

Vlybudovéani nové fimsy jak na betonové, tak zdéné konstrukci

Tvar a spad odvodriovaciho koryta bude navrzen dle hydrotechnickych vypoéti. Navrhujeme posoudit
pfespadovani maximalni délky podélného odvodriovaciho Zlabu smérem k vodnimu toku a tim minimali-
zovat objem vod odvadénych podzemnim odvodriovacim systémem.

Pfesunuti sloupt trakéniho vedeni mimo odvodniovaci Zlab

Sanaéni opatfeni na spadistovych Sachtach na koncich pravé i levé zdi

Sanaéni opatfeni na podzemnim odvodiovacim systému (pokud to bude mozné). V opacném pfipadé
bude nutné tuto ¢ast systému vybudovat novou a kapacitné schopnou sesbirané povrchové vody bez-
pecné odvézt do vodotede.

Oveéreni funkénosti zalsténych odvodiovacich systémd jako jsou napfiklad dvé ocelové trubky na foto-
grafii vy3e. Pfedpokladame, Ze tyto trubky jsou nefunkéni a na misté neoprévnéné osazené. Pfedbézné
doporucujeme odstranéni téchto trubek.

Ovéreni moznosti pfespadovani u komunikace na ulici ,Nad Tunelem® tak, aby jeji odvodnéni bylo z velké
Casti spadované do kanalizace — feSeni pospano v kapitole Ostatni objekty

Skalni stény

Jedna se jak o skalni stény nad zarubnimi zdmi, tak o Casti skalnich stén ve vyklencich. V ramci sanacénich
opatfeni skalnich stén budou realizovany nasledujici prace:

Demontaz stavajiciho ositovani, odstranéni siti véetné vypinacich betonovych bloka).

Odstranéni naletovych rostlin a dfevin véetné kofenovych systému.

Chemickeé o3etieni neodstranitelnych kofenovych systému pomoci schvalenych herbicid(.

Odstranéni zvétralych Casti skalnich stén.

Definitivni o€isténi skalnich stén.

Rekognoskace stavu po zacisténi svahd.

Kontrolni zkousky na stavajicich svornicich (ovéfeni jejich funkénosti).

Stabilitni posouzeni vybranych charakteristickych fezl. Podle zjiSténych terénnich Setfeni bude specifikovan
podet stabilitnich posouzeni (pfedpokliadany pocet v sou¢asnosti &ini cca 6 mist) ve spolupraci s projektanty
— navazujici Upravy terénu budou mit vliv na stabilitu svahu, coZ bude misty nutné ovéfit vypoctem.
Doplnéni ocelovych svornik(i na zakladé skute¢né zjisténého stavu skalni stény po jejim ocisténi od na-
vétralych ¢asti masivu (o poCtu, umisténi a sklonu svornikl rozhodne geologicky dozor v pribéhu stavby)
Uprava sklonu skalnich stén ve vybranych mistech dle zavéru stabilitnich posouzeni.

Osazeni ochrannych siti (pfedpoklada se osazeni novych konstrukci)

Odstranéni navétralych asti skalnich stén v klenbach spodni betonové galerie, odstranéni néletovych dfe-
vin a definitivni zacisténi skalnich stén ve vyklencich.

- Ostatni objekty

Odvodnéni podél ulice Nad Tunelem bude v ramci stavby rekonstruovano, pfikop bude v co nejvétsi délce za-
Ustén do kanalizace Mésta Chocefi - ve spravé VaK Jablonné nad Orlici a tim bude pfevazna ¢ast vody odvedena
mimo zafez. Voda z pfikopu bude do kanalizace zausténa pomoci Sachty s horskou vpusti a lapaéem splavenin.
V misté vykopu bude rekonstruovana také asfaltova komunikace, ve které se nachazi kanalizaéni Sachta, do které
bude odvodnéni zausténo.

6 Pozadavky na inteligentni dopravni systému (ITS)

Stavba negeneruje zadné pozadavky na ITS a nebude do stavajicich ani zasahovano.
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7 Uzemné technické podminky

Stavba je stavbou dopravni — je souéasti zelezniCni a silnicni dopravni infrastruktury.
Vazba na uzemné planovaci dokumentaci

Stavba ,Rekonstrukce zérubni zdi v km 270,375 - 270,751 v trati Ceské Trebova - Praha“ je — z logiky
navrhovanych praci na dnes existujici zeleznicni trati — trvale zakomponovana ve schvélené Uzemné plano-
vaci dokumentaci.

Zamér svym rozsahem a vyznamem v Uzemi podstatné neméni poméry, nenarusuje verfejné zajmy a ne-
vyZaduje nové naroky na vefejnou a technickou infrastrukturu. Vzhledem k vySe uvedenym skute¢nostem,
tedy zejména povaze zdméru a jeho situovani, |ze konstatovat, Ze zamér neni v rozporu s cili a ukoly uzem-
niho planovani.

Zpracovany zamér projektu respektuje v maximalni mozné mife (pfi akceptaci technickych a technolo-
gickych poZadavku investora) stavajici drazni pozemky a minimalizuje dal$i nutné zabory zejména v pfipa-
dech dotceni soukromych subjektu (vice viz kapitola ,7 Majetkopravni vztahy*).

Uzemné technické podminky pro pfipravu Gzemi
Stavba se nachézi v ochranném pasmu drahy — jedna se o stavbu drahy.
Stavba se nenachazi v oblasti NATURA 2000.

Stavba se nenachézi v oblasti velkoplodné chranéného tzemi.

Stavba se nenachazi na (izemi nadregionalniho biokoridoru — UTP USES CR (1996).
Stavba se nenachazi na izemi regionalniho biokoridoru (USES).

Stavba se nenachézi v CHKO.

Stavba se nenachéazi na migraéné vyznamném Gzemi.

Stavba se nenachézi v dobyvacim prostoru €i v oblasti ovlivnéné ucinky poddolovani.
Stavba se nenachazi v pamatkové rezervaci.

Stavba se nenachazi ve zvlasté chranéném tzemi.

Stavba se nachézi v zaplavovém Gzemi.

8 Majetkopravni vztahy

Reseny zamér se nachazi v Pardubickém kraji v katastralnim Uzemi Chocefi. Stavba bude realizovana pre-
vazné na draznich pozemcich. Draznim pozemkem se pro tento G&el rozumi pozemek ve viastnictvi Ceské repub-
liky, kde méa pravo hospodareni s majetkem statu Sprava zeleznic, s.o. (dale jen SZ, s.0.) nebo ve vlastnictvi Ces-
kych drah, a.s (dale jen CD, a.s.). Castetné pak bude stavba realizovana pozemku Mésta Chocer.

Pro stanoveni dotéenych KU a vlivu stavby na pozemky byla pouzita mapa KN v digitaini formé, je k dispozici
mapa DKM.

Stavba bude realizovana prevazné na pozemcich Spravy Zeleznic, statni organizace, Ceskych Drah,
a.s. a Mésta Chocen.

9 Hodnoceni navrhovaného reseni z hlediska environmentalnich vlivl

9.1 Evropsky vyznamné lokality a ptaci oblasti (soustava Natura 2000)

Natura 2000 je soustava lokalit chréanicich nejvice ohroZené druhy rostlin, Zivocicht a pfirodni stanovisté
nauzemi EU. NejduleZit&jSimi pravnimi pfedpisy EU v oblasti ochrany pfirody jsou Smérnice Rady
2009/147/ES ze dne 30. listopadu 2009 o ochrané volné zijicich ptakl (zkr. smérnice o ptacich) a Smérnice Rady
92/43/EHS z 21. kvétna 1992 o ochrané pfirodnich stanovist, volné Zijicich ZivoCichu a plané rostoucich rostlin
(zkr. smérnice o stanovistich).
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Krajsky Ufad Pardubického kraje bude zazadan o stanovisko, zda pfedloZzeny zamér mize mit vyznamny vliv
na evropsky vyznamné lokality a ptaci oblasti.

Z ptacich oblasti (PO) se nejblize k zaméru nachazi PO Komarov, ktera se nachazi cca 19 km severozapadné
od zst. Choceni. Vzhledem k velké vzdalenosti nebude ptaci oblast realizaci zaméru nijak dotéena.

v v

které se rozkladaji po severni a jizni strané vodniho toku Ticha Orlice. EVL HemZe-Mytkov se nachazi ve vzdale-

nosti cca 690 m severovychodné od koncového useku stavby (most pfes Tichou Orlici) a EVL Brandys cca
1,2 km vychodné od mostu pes Tichou Orlici.
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Obr.1: Umisténi EVL Hemze-Mytkov a EVL Brandys ve vztahu k zaméru (zdroj: webgis.nature.czimapomat)

Rozloha: 27,8321 ha

Navrhovana kategorie ochrany: pfirodni rezervace

Biogeograficka oblast: kontinentalni

Pfedmét ochrany: 9180* Lesy svazu Tilio-Acerion na svazich, sutich a v roklich
Stav pfedmétu ochrany: dobra hodnota

Pfedmétem ochrany je stanovisté lest svazu Tilio-Acerion na svazich, sutich a v roklich (9180), které obsazuje
polohy strmych svahu €asto s vychozy skal a zpravidla hlub3i pidy s vysokym obsahem skeletu, bohaté Zivinami
a s velmi dobrou mineralizaci listového opadu. Tvofi vétSinou jen maloplodné porosty. Vyskyt pfedmétu ochrany
je soustiedén pfedevsim na strmych svazich, kde skladba drevin viceméné odpovida pfirozenému slozeni. Tyto

partie jsou z vétSi Easti zafazeny do kategorie lesa ochranného a jsou v sou¢asnosti ponechany pfirozenému vyvoji
s minimalnimi z&sahy.
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Evropsky vyznamna lokalita Brandys
CZ0530501 - Brandys

Rozloha: 179,5287 ha

Navrhované kategorie ochrany: neni

Biogeograficka oblast: kontinentalni

Pfedmét ochrany: 8210 Chasmofyticka vegetace vapnitych skalnatych svahi

9130 Buciny asociace Asperulo-Fagetum
9180* Lesy svazu Tilio-Acerion na svazich, sutich a v roklich

Stav pfedmétu ochrany: dobra hodnota

Vlyskyt pfedmétl ochrany (stanovisté 9130, 9180%) je soustfedén pfedevsim na strmych svazich, kde skladba
drevin viceméné odpovida pfirozenému slozeni. Tyto partie jsou z vétSi Casti zafazeny do kategorie lesa ochran-
ného a jsou v soucasnosti ponechany pfirozenému vyvoji s minimalnimi z&sahy. PfistupnéjSi partie s vyskytem
pfedmétu ochrany jsou ovlivnény vysadbami neplvodnich dfevin (smrk a borovice). Chasmofyticka vegetace (pfed-
mét ochrany 8210) neni lesnickym hospodafenim negativné ovlivnéna, stavajici zplsob hospodareni na extrém-
nich svazich s vyskytem pfedmétu ochrany je vyhovuijici.

V souvislosti s realizaci zaméru nepfedpokladame ovlivnéni vySe uvedenych evropsky vyznamnych lokalit.
9.2  Uzemni systém ekologickeé stability

Uzemni systém ekologické stability, dle zakona &.114/1992 Sb. v platném znéni, v krajiné tvoii soubor funkéné
propojenych ekosystéma, ekologicky stabilnéjSich pfirozenych a pfirodé blizkych ekosystému, které udrzuji pfi-
rodni rovnovahu. V ramei nadregionalnich, regionalnich a mistnich USES jsou vymezovana tzv. biocentra a bioko-
ridory.

Prvky nadregionalni Grovné USES jsou v lokalité zaméru zastoupeny nadregionalnim biokoridorem NRBK
40 Uhersko-K132, jehoz osa obchazi mésto Choceri obloukem z jizni strany, ochranna zéna osy NRBK zasahuje
i do lokality zaméru.

v ose NRBK vychodné od z&méru v lokalité EVL Hemze-Mytkov a EVL Brandys. Zapadné od Zst. Chocen pak se-
verojiznim smérem prochazi RBK 810 V. a M. Karlov — Chocen, RBK 856 Chocen-K93 a RBK 857 K93 — Chobot.
V misté soutoku Tiché Orlice s je pak vymezeno regionalni biocentrum RBC 1772 Chocen.
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Obr. 2: Nadregionalni a regionalni prvky USES v okoli zaméru (zdroj: webgis.nature.cz/mapomat)
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Dle Uzemniho planu mésta Chocné je nejbliz&im prvkem lokalni irovné USES lokalni biokoridor MK 2, vyme-
zeny podel vodniho toku Ticha Orlice vedouci severné nad zameckym parkem. V misté kfizeni Zeleznicni trati
s Tichou Orlici neni USES lokalni Grovné vymezen.

Rusena Nové wymezena
cast cast

UZEMNI SYSTEM EKOLOGICKE STABILITY

m Ochranna zéna nadregionalniho biokoridoru
/

LokéIni biocentrum

Edeites !
. Lokalni biokoridor

e = 3 ; o L e
Obr. 3; Vyiez izemniho planu mésta Chocer - hlavni vykres s prvky USES (zdroj: www.chocen.cz)

9.3  Zvlasté chranéna uzemi, pfirodni parky, vyznamné krajinné prvky, hodnotné ekosystémy

Zvlasté chranéna Uzemi pfirody jsou definovana zakonem ¢&. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny v plat-
ném znéni.

Kategorie zvlasté chranénych uzemi jsou:

a) narodni parky (NP),

b) chranéné krajinné oblasti (CHKO),

¢) narodni pfirodni rezervace (NPR),

d) pfirodni rezervace (PR),

e) narodni pfirodni pamatky (NPP),

f) pfirodni pamatky (PP).

Velkoplogna ZCHU (NP & CHKO) se v irsim okoli zaméru nevyskytuji (nejblizsim je CHKO Zelezné hory
ve vzdalenosti cca 27 km jihozapadné od zst. Chocen).

Maloplo$na ZCHU jsou v nejblizim okoli zaméru zastoupena piirodni rezervaci Peliny a pfirodni rezervaci
HemZe-Mytkov.

PR Peliny se nachazi cca 600 m severovychodné od koncové ¢asti zaméru (od mostu pfes Tichou Orlici). Pfed-
métem ochrany jsou sutové lesy a napadné opukové skalni pilife a stény vypinajici se nad obloukem feky Tiché
Orlice.

PR Hemze-Mytkov se nachazi cca 720 m SVV od koncového Useku zaméru. V pfirodni rezervaci prevladaji
opukové strané a pilife nad pravym okrajem nivy Tiché Orlice, svym charakterem je podobna blizké PR Peliny, jen
skalni pilife nedosahuiji takovych rozmérd. Je zde vymezena stejnojmenna EVL Hemze-Mytkov.

ZvI&sté chranéna uzemi nebudou dotéenym zdmérem ovlivnéna.
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Obr. 4: Vymezeni zvlasté chranénych uzemi v okoli zaméru (zdroj: webgis.nature.cz/imapomat)

9.3.1 Vyznamné krajinné prvky

Pojem vyznamny krajinny prvek (déle jen VKP) je definovéan §3 zékona ¢. 114/1992 Sb. jako ekologicky, geo-
morfologicky nebo esteticky hodnotna ¢ast krajiny, ktera utvafi jeji typicky vzhled nebo pfispiva k udrzeni jeji stabi-
lity. VKP jsou lesy, raSelinisté, vodni toky, rybniky, jezera, Udolni nivy. Dale jsou jimi jiné ¢asti krajiny, které zare-
gistruje podle § 6 organ ochrany pfirody jako VKP, zejména mokfady, stepni travniky, remizy, meze, trvalé travni
plochy, nalezi§té nerostl a zkamenélin, umélé i pfirozené skalni tvary, vychozy a odkryvy. Mohou jimi byt i cenné
plochy porostu sidelnich Gtvart véetné historickych zahrad a parkl. Ke stavebni ¢innosti ovliviiujici VKP je ne-
zbytny souhlas organu ochrany pfirody.

VKP dle §6 zakona ¢.114/1992 Sh.:
Posuzovany zamér nezasahuje do registrovaného VKP dle §6 zakona ¢.114/1992 Sb.
VKP dle §3 zakona ¢.114/1992 Sh.:

Posuzovany zamér se nachazi v tésné blizkosti VKP dle §3 zékona ¢.114/1992 Sb., jedna se o vodni tok Ticha
Orlice a jeho udolni nivu. Podél zapadniho bfehu Tiché Orlice se rozklada VKP les, ktery je rovnéz vymezen v tés-
ném sousedstvi zaméru. Vzhledem k charakteru praci Ize ovlivnéni VKP vyloudit.

9.3.2 Pamatné stromy

Mimorfadné vyznamné stromy, jejich skupiny a stromofadi Ize vyhlasit rozhodnutim organu ochrany pfirody
za pamatné stromy dle § 46 zakona ¢.114/1992 Sb.

Nejblize k zaméru se nachazi stromoradi ,Lipova alej v Chocni od zamku na Chlum* (kéd 104899), jedna
se 0 alej pamatnych lip srdCitych vedouci pres zamecky park a kfiZici Zeleznicni trat v misté autobusového nadrazi.
Pamatné stromy nebudou realizaci zaméru dotceny.

9.3.3 Krajina a krajinny raz

K ochrané krajinného razu je uréen §12 zak. ¢.114/1992 Sb. o ochrané pfirody a krajiny v platném znéni
a je nastrojem organ( ochrany pfirody, jak regulovat &i ovliviiovat vystavbu a vyuziti Gzemi nejenom ve zvlasté
chranénych Uzemich, ale i ve voIné krajiné.

Zamér se nachazi v Uzemi, které predstavuije jizni cip pomérné rozsahlého pasma lesu, které je vazano na ne-
urodné Stérkopiskové terasy. Osou Uzemi je feka Ticha Orlice, ktera mé pfirodni charakter se zachovalymi fiénimi
meandry. Celé Uzemi nivy Orlice je diky svému charakteru vyhlaSeno jako Pfirodni park Orlice. Vychodni okraj
zaméru do tohoto pfirodniho parku z ¢asti zasahuije.

Samotny z&mér se nachazi v misté byvalého Zelezniéniho tunelu, ktery byl z divodu velkého poSkozeni
po 2. svétové valce odstranén. V soucasnosti tak trat v tomto misté prochézi hlubokym zafezem, ktery je zpevnén
betonovymi zdmi. Jejich rekonstrukci nedojde ke vzniku Zadné nové vizualni dominanty, zamér tak nebude mit vliv
na krajinny raz dot¢eného uzemi.
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9.3.4 Ovzdusi

Hodnoceni stavajiciho imisniho zatizeni tizemi bylo provedeno na zakladé map klouzavych pétiletych priméra
imisnich koncentraci (v souladu s § 11 zakona €. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi, v platném znéni). Udaje o pé-
tiletych primérych koncentracich za nejnovéji dostupné obdobi 2015 a2 2019 (dle CHMU) dokladuii, Ze v prostoru
zaméru nejsou imisni limity zakladnich Skodlivin, tj. NO, PMyo, PM25, benzen piekraCovany, v pfipadé benzo(a)py-
renu se v8ak jeho hodnoty pohybuji na Urovni imisniho limitu.

Nejvy$si takto stanovené koncentrace se v pfedmétné lokalité pohybuiji v t&chto Urovnich:

- oxid dusicity (NO2): 12,7 ug.m-3,1j. asi 32 % imisniho limitu (LV, = 40 pg.m3),

- tuhé latky PMyo: 21,5 ug.m3, tj. asi 54 % imisniho limitu (LV,= 40 ug.m-3),

- tuhé latky PM;5: 16,4 pg.m3,1j. asi 82 % imisniho limitu (LV,= 20 pg.m3),

- benzen: hodnota 1 pg.m3,1j. 20 % imisniho limitu (LV,= 5 ug.m-3),

- benzo(a)pyren: 1 ng.m=3,tj. 100 % imisniho limitu (LV;= 1 ng.m3).

Kvalita ovzdusi v Gzemi je primérna, koncentrace benzo(a)pyrenu se pohybuiji na Grovni imisniho limitu a hod-
noty PMy5 se k imisnimu limitu blizi.

Béhem provozu nebude hodnoceny zamér produkovat vyznamné emise do ovzdusi ani pachové latky, rekon-
strukci zarubni zdi nedojde k vytvoreni nového zdroje znecistovani ovzdusi.

9.3.5 Zvlasté chranéné druhy rostlin a zivocichu

Druhy chranénych rostlin a Zivocich(, které jsou ohroZené nebo vzacné, védecky Ci kulturné velmi vyznamné,
Ize vyhlasit za zvI&Sté chranéné. Stupné ohroZeni délime na:

e  kriticky ohrozené,
o silné ohroZené,
e ohrozené.
Seznam a stupefi ohrozeni stanovi MZP obecné zavaznym pravnim predpisem.

V dotéeném Uzemi Ize pfedpokladat vyskyt druhl béznych, pfedevsim takovych, které jsou schopny osidlovat
skalni vychozy a Stérbiny. Na &asti vySe polozZenych stén jsou instalovany ochranné sité proti padu kamend.
Na drobnych skalnich teraskach se postupné uchycuji néletové bézné dfeviny. Vyskyt ohrozenych a zvlasté chra-
nénych druhd organismu Ize vyloudit.

9.4  Povrchové a podzemni vody, pasma hygienické ochrany vodnich a lé¢ivych zdroji, CHOPAV

9.4.1 Hydrogeologicky rajon

Zajmové Uzemi lezi v hydrologickém rajonu zakladni vrstvy Vysokomytska synklinala (ID 4270). Z hlediska ge-
ologie se jedna o sedimenty svrchni kfidy. 1. vrstevni kolektor je tvofen prachovci, jizerskym souvrstvim (stfedni
turon), hladina je volna, propustnost pralino-puklinova, transmisivita vysoka. 2. vrstevni kolektor je tvofen pra-
chovci, jizerskym souvrstvim, hladina je napjata, propustnost prilino-puklinova, transmisivita vysoka. 3. vrstevni

kolektor je rovnéz tvofen prachovci, stratigraficky se jedna o bélohorské souvrstvi (spodni turon), hladina je na-
pjata, propustnost puklinova, transmisivita vysoka.

9.4.2 Ochranna pasma vodnich zdroju

Cast zaméru (od kfizeni s ulici Svatojifska po most pfes Tichou Orlici) zasahuje do druhého stupné ochranného
pasma podzemniho vodniho zdroje ,Vysoké Myto Choceni vrt CH-1%, které bylo vyhlaSeno opatfenim obecné po-
vahy Méstskym GFadem Vysoké Myto dne 20.11.2013 pod €. j. 16365/2013/0ZP-12. V opatfeni obecné povahy
jsou stanovena omezeni hospodéafskych cinnosti v ochrannych pasmech vodniho zdroje. Pro druhy stuper jsou
uvedena nésledujici omezeni, pro ktera je potfebné zajistit vyjimky — zdsah do horninového prostfedi hlub$i nez
30 m, vystavba novych vyrobnich ¢i skladovych objektu a zafizeni, kde je zachazeno s latkami ohrozujicimi jakost
nebo zdravotni nezavadnost vody, likvidace pfedCisténych odpadnich vod vsakovanim do vod podzemnich pro-
stfednictvim padni vrstvy. Zakazana je vystavba objektl Zivocisné vyroby zvySujicich sou¢asnou kapacitu stajo-
vych objektu o vice nez 100 DJ a vystavba skladek odpadi vSech skupin s vyjimkou skupiny S — inertni odpad.
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Obr. 5: Ochranna pasma vodnich zdrojt v okoli zaméru (zdroj: heis.vuv.cz)

Zamér nezasahuje do Zadného ochranného pasma pfirodniho 1é&ivého zdroje a zdroje pfirodnich minerélnich
vod.

9.4.3 Chranéna oblast prirozené akumulace vod
Lokalita zaméru je souCasti rozsahlé chranéné oblasti pfirozené akumulace vod VychodoCeska kfida.
944 Zaplavové uzemi

V dotéeném Uzemi se nachazi zaplavové Uzemi vodniho toku Ticha Orlice. Aktivni zéna zaplavového Uzemi,
zébna rozlivu pfi Q5, Q20 i Q100 jsou smérem k zadméru omezeny na koryto vodniho toku a zamér tak do zaplavo-
vého Uzemi pfimo nezasahuije.

had =44~ 7
A

T TTTTd G
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zaplavové uzemi pro Q5
zaplavové Gzemi pro Q20
zaplavové Gzemi pro Q100
/ . \ T { / o aktivni zéna zaplavového tizemi

Obr. 6: Vymezeni zéplévovfmh uzemi v lokalité zaméru

9.5 Nemovité kulturni pamatky

Nemovité kulturni pamatky

_ Zakladnimi pravidly pro ochranu nemovité kulturni pamatky jsou ustanoveni § 9, § 11 a zejmeéna § 14 zékona
Ceské narodni rady ¢&.20/1987 Sb., o statni pamatkové péci, ve znéni pozdéjSich predpisl (dale jen ,zakon
¢. 20/1987 Sb.).

Realizaci zdméru nedojde k dotCeni zadné nemovité kulturni pamatky.
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9.6 Kaceni mimolesni zelené

vSim drobné naletové dfeviny. V pfipadé potfeby kaceni bude jeho rozsah stanoven na zakladé zaborového ela-
boratu a mistniho Setfeni (dendrologického priizkumu) v dalSim stupni dokumentace.

O povoleni ke kaceni mimolesni zelené bude poZadan pfisludny ufad. NaleZitosti Zadosti o povoleni ke kaceni
jsou stanoveny v §4 vyhlasky ¢. 189/2013 Sb., o ochrané dfevin a povolovani jejich kaceni, kterou se provadéji
néktera ustanoveni zékona €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni. Pfipadné kaceni bude
provedeno mimo vegetacni obdobi (listopad-bfezen).

9.7  Zmény hlukového zatizeni

Zamér po své realizaci nebude zdrojem akustického zatiZeni okoli. Hlukové zatizeni Uzemi bude ve spojeni
s provozem Zzelezni¢niho koridoru stejné jako v sou€asné dobé.

9.8 Vibrace
Zamér po sve realizaci nebude zdrojem vibraci.
9.9  Vlivy na pidu
Stavba probéhne na draznich pozemcich, zemédélsky pidni fond a pozemky uréené k plnéni funkce lesa ne-
budou dotceny.
9.10 Chranéna loziskova uzemi

V dotéeném uzemi ani v SirSim okoli zaméru se nenachazi zadna chranéna loziskova uzemi.

9.11 Odpadové hospodarstvi

9.11.1 Nakladani s odpady

Pfi realizaci stavby bude nakladani s odpady feSeno plivodcem odpadu v souladu s platnou legislativou v od-
padovém hospodarstvi (zakon €. 541/2020 Sb., vyhlaska ¢. 8/2021 Sb., o Katalogu odpadu a posuzovani vlastnosti
odpadu (Katalog odpadu)).

Po dobu vystavby bude pivodcem odpadu (§ 5 odst. 2 zakona) ve smyslu zakona zhotovitel stavby. Zadavatel
stavby smluvné zajisti se zhotovitelem stavby odpovédnost v oblasti nakladani s odpady v plném rozsahu dle
platné legislativy.

Plvodce odpadu je povinen odpady zafazovat podle Katalogu odpadu a odpady, které nemlze sam vyuzit
nebo odstranit, pfevést do vlastnictvi pouze osobé opravnéné k jejich prevzeti. Zakon pfitom zddraziuje povinnost
zajistit pfednostné vyuziti odpadu pred jejich odstranénim. Déle je pivodce odpadu povinen odpady shromazdovat
utfidéné podle jednotlivych druhi a kategorii a kontrolovat, zda odpad nema nékterou z nebezpeénych viastnosti.

Béhem vystavby (zhotovitel stavby) je ptivodce odpadu povinen vést pribéznou evidenci o odpadech a zpiso-
bech nakladani s odpady.
Plvodce odpadu je odpovédny za nakladani s odpady do doby, nez jsou pfedany opravnéné osobé.

Pro potfeby stavby je mozné uziti nasledujicich zafizeni k vyuzivani/odstrafiovani odpadu:
* rekultivace a terénni upravy (Chocen),
 recyklani stfediska stavebnich odpadl (Hradec Kralové),
»  kompostarny (Tynisté nad Orlici),
*  skladky skupiny S - ostatni odpad (Chocer),
*  skladky skupiny S — nebezpecny odpad (Chocer).
9.11.2 Podklady
Zakon €. 541/2020 Sb., o odpadech
Vyhlaska €. 8/2021 Sb., o Katalogu odpadul a posuzovani viastnosti odpadl (Katalog odpadu)
http://heis.vuv.cz/

http://webgis.nature.cz/mapomat/
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https://geoportal.gov.cz/

https://www.chmi.cz/

https://mapy.geology.cz/suris/

https://monumnet.npu.cz/monumnet.php
91  Zaveér

Pfedmétny zamér nezasahuje do lokalit soustavy Natura 2000 ani do velkoplo$ného ¢&i maloplo$ného zvlasté
chranéného Uzemi.

Zamér se nachazi v ochranné z6né osy nadregionalniho biokoridoru NRBK 40 Uhersko-K132. Do prvki USES
regionalni a lokalni Urovné nezasahuije.

Zamérem nebudou dotéeny pamétné stromy.

Zamér okrajové zasahuje do pfirodniho parku Orlice, vzhledem k jeho charakteru vSak nebude mit na pfedmét
ochrany pfirodniho parku zadny vliv.

Zamér se nachazi na hranici VKP ze z&kona — les a vodni tok (Ticha Orlice), VKP v8ak nebudou zdmérem
dotceny.

Pozadavky na kaceni dfevin jsou predpokladany pouze ve formé o€isténi naletovych dfevin na skalnich sté-
nach, mohou se vyskytnout také pozadavky s Upravou odvodnéni. Bude se v3ak jednat o lokalni zasahy.

Populace ohrozenych ¢&i zvlasté chranénych druhd organismi se ve vazbé na zarubni zdi nevyskytuii.
Pozadavky na odnéti ZPF ¢i PUPFL nebudou.

Zamér se nachazi na okraji zaplavového uzemi vodniho toku Ticha Orlice, nezasahuje vsak do néj.
Zamér se nachazi v CHOPAV VychodoCeska krida.

Zamér okrajové zasahuje do druhého stupné ochranného pasma vodniho zdroje ,Vysoké Myto Chocen vrt
CH 1% vzhledem k charakteru zaméru neni pfedpokladana moznost ovlivnéni tohoto podzemniho vodniho zdroje.

Provoz zdméru nebude pfedstavovat zhorSeni akustické ¢&i imisni situace.

Provoz zaméru neklade zadné naroky na produkci odpadu. Problematika odpadového hospodarstvi za provozu
zaméru i vystavby je spolehlivé fesitelnd v rdmci platné legislativy, tj. v rezimu z&kona €. 541/2020 Sb., o odpa-
dech.

9.2 Pouzité zkratky

EU Evropska Unie

EVL evropsky vyznamné lokalita PO ptaci oblasti

CHOPAV | chranéna oblast pfirozené akumulace vod PP pfirodni pamétka

LBC lokalni biocentrum PR pfirodni rezervace

LBK lokalni biokoridor PUPFL | pozemky plnici funkci lesa
MZP Ministerstvo Zivotniho prostiedi RBC regionalni biocentrum
NPP narodni pfirodni pamatka upP Uzemni plan

NPR narodni pfirodni rezervace USES Uzemni systém ekologické stability
NRBC nadregionalni biocentrum VKP vyznamny krajinny prvek
NRBK nadregionalni biokoridor ZCHU zvI&3té chranénd tuzemi
OPVZ ochranné pasmo vodniho zdroje ZPF zemédelsky pldni fond
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10 Pozadavky na zabezpeceni budouciho provozu a udrzby a déleni nakladu dle druhu
majetku

VétSina provoznich souborl a stavebnich objektl bude ve vlastnictvi a provozu Spravy zeleznic, statni organi-
zace. Naklady na zabezpe&eni budouciho provozu a Udrzby téchto objektt bude zajistovat Sprava Zeleznic, statni
organizace. Prikop podél komunikace a kanaliza¢ni Sachta budou nadale ve spravé stavajicich spravcu.

11 Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu / shrnuti hodnoceni vysledku
a dopadu projektu

Hodnoceni efektivnosti stavby je metodicky provedeno dle Provadécich pokynl pro hodnoceni efektivnosti pro-
jektt dopravni infrastruktury k ,Rezortni metodice pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektt dopravnich sta-
veb“ schvalenych MD 15. 11. 2017.

Vzhledem k nékterym negativnim zkuSenostem s obhajobou projektt slovnim hodnocenim v dobé zpracovani
tohoto projektu bylo pfistoupeno k hodnoceni ekonomické efektivnosti tohoto zaméru projektu metodou analyzy
nakladl a pfinosu (CBA), ackoliv se jedna o stavbu k odstranéni zdrojl ohroZeni provozuschopnosti drahy (sanace
skalnich svahu) a bylo by tedy mozné v souladu s bodem 2 pismena p) &lanku IV (OdliSné postupy) Provadécich
pokynu pro hodnoceni efektivnosti projektt dopravni infrastruktury k ,Rezortni metodice pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektt dopravnich staveb®, doloZit hodnoceni ekonomické efektivnosti slovnim zdvodnénim vyjadiu-
jicim specifické pfinosy stavby.

Cilem projektu je rekonstrukce zarubnich zdi a sanace skalnich svahl. Dale dojde ke zlepSeni stavajicich od-
tokovych pomérd, ¢imz dojde k odstranéni jednoho z initelG degradace horniny. Dojde tedy ke zlepSeni technic-
kého stavu zarubnich zdi a sanaci skalnich svahu pro zvySeni bezpec€nosti provozu a zajisténi spolehlivosti provozu
drazni dopravy. V souvislosti s rekonstrukci zarubnich zdi budou vymistény stoZary trakéniho vedeni z pfikopu
odvodnéni na zdi a nové budou umistény ve vhodnéji poloze — zakotveny v Celni hrané zdi. Zaroved budou vybu-
dovany nove stozary osvétleni, které jsou v sou¢asném stavu umistény na trakénich stozarech.

Z vysledkd zpracované financni analyzy vyplyva, Ze projekt neni z pohledu spravce infrastruktury efektivni. Lze
konstatovat, Ze se nejedna o samofinancovatelny projekt.

V ramci ekonomické analyzy byly posouzeny spole¢ensko-ekonomické vlivy projektu, kterymi jsou v tomto pro-
jektu Uspory/ztraty ¢asu osobni dopravy (zavedeni NAD, pomalé jizdy v okoli pracovnich mist), Uspory provoznich
nakladt nakladnich vlak ¢i externality. Pro jejich vyhodnoceni bylo pouZito Rezortni metodiky pro hodnoceni eko-
nomickeé efektivnosti projektt dopravnich staveb. Dale dojde ke zvySeni bezpecnosti Zeleznicniho provozu a zajis-
téni spolehlivého zelezni¢niho provozu.

Cista souéasna hodnota NPV (tis.K¢&) -17 414,55 68 763,12
Vnitfi wnosové procento IRR -12,90% 336,30%
Pomeér pfinosu a nakladul BCR - 1,271

Tab. 1 Zavérecny prehled vysledki ekonomického hodnoceni

Z pohledu finan¢ni analyzy je hodnota FNPV pod hranici efektivnosti, tedy vytvorené pfijmy nepokryji naklady
a projekt vyzaduje spolufinancovani.

Vysledek ekonomického hodnoceni je kladny (Efektivnost projektu - ERR > 5%, ERR = 336,30 %). Citlivostni
analyza ukazuje manévrovaci prostor pro investicni naklady, které mohou dosahnout CIN bez rezervy
az 408,471 mil. K¢ a projekt zUstane stale vynosny.

Projekt se doporucuje k financovani.

Ekonomické hodnoceni projektu je doloZeno samostatné v pfiloze C.
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12 Rozpis nakladu

Vtis. CZK CELKOVE NAKLADY
PROJEKTU
1 Poplatky za plany / stavebni 20 333
projekt

2 Nakup pozemku 449
3 Vystavba 293 280
4 Technologie 10 901

z toho ITS/telematika 0
5 Nepredvidatelné udalosti @ 30 033
6 Pfip. Gprava ceny ©) 0
7 Technicka pomoc 18 241
8 Propagace 2027
9 Dozor v pribéhu vystavby 742
10 Mezisoucet 376 006
11 (DPH @)
12 CELKEM 6 376 006

Do celkovych investiénich nakladi je zahrnut inflaéni koeficient ve vySi 2,00 % p.a. v letech realizace
2026-2027.

1) V pfipadé ZP, jehoz pfedmétem je vyhradné systém ITS, je nutné zvlast pod tabulkou doplnit odpovidajici cenovou kal-
kulaci v takovém rozsahu, aby byly cenové rozepsany vSechny dil¢i ¢asti pofizovaného systému &i technologie. Dale
je tfeba rozlisit cenovou kalkulaci pro samotné pofizeni systéma, za pilotni nebo testovaci (ovéfovaci) provoz, provozni
naklady a naklady za naslednou Udrzbu. Budou-li sou¢asti systému ICT technologie, musi byt uvedena cena za pofizeni
hardware a pofizeni software (v&etné licencovani, pfip. vyvoje vlastniho feSeni na miru).

2) Rezervy pro nepfedvidatelné udalosti nesmi prekrogit 10 % celkovych investiénich nakladli bez rezerv pro nepfedvida-
telné udalosti.

3) Upravu ceny Ize pFipadné zahmout, aby se pokryla o&ekavana inflace, jsou-li naklady uvedeny ve stalych cenach.

4) Pouze je-li DPH nerefundovatelna

5) Celkové naklady musi zahrnovat veskeré naklady vynalozené na projekt, od planovani po dozor, a musi zahrnovat DPH,

pokud je nerefundovatelna

¥ v souladu s podminkami uvedenymi v ¢lanku 5.11 této smérnice
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13 Vyéet priloh

pfiloha A:
pfiloha B:

pfiloha C:
pfiloha D:
pfiloha E:
pfiloha F:

pfiloha G:

pfiloha H:

priloha I

priloha J:

pfiloha K:

V Brné listopad 2021
Zpracoval:

Formulare VZOR 80-83

Pozadavky na inteligentni dopravni systémy — pokud jsou informace v rdmci samostatné pfilohy a ni-
koliv v bodé& 6) zaméru projektu — NETYKA SE, NEDOLOZENO

Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu nebo analyzy vysledkd a dopadu projektu
Oponentni posudek podle ¢l. 4.3 - NETYKA SE, NEDOLOZENO
Situace projektu a orientaCni vykres &i mapa s vyznagenim zacatku a konce stavby, ev. dalSi vykresy

U rekonstrukci, optimalizaci nebo modernizaci a neinvesticnich stavebnich akci: dolozZeni souéas-
ného stavu (napf. fotodokumentace, vysledek diagnostiky, hlavni/mimofadna mostni prohlidka
apod.) a pfipadnych vysledku prizkumu.

Prohlaseni zhotovitele projektové dokumentace akce v aktualnim stupni investorskeé pripravy, ke kte-
rému je pfedkladan zamér projektu nebo jeho aktualizace, konstatujici, Ze jim navrZzené feSeni

pfedpist a technickych norem.

Vypocet stavebnich nakladu projektu pomoci ,Cenovych normativi staveb pozemnich komunikaci
(pouze v pfipadé ZP na projekty staveb pozemnich komunikaci) a ,Sborniku pro ocefiovani Zelez-
niénich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu” (v pfipadé ZP na projekty staveb
Zelezniéni infrastruktury)

Audit bezpeénosti pozemni komunikace podle ustanoveni § 18g zakona €. 13/1997 Sb., o pozem-
nich komunikacich, ve znéni pozdgjSich predpistl (pouze v pfipadé ZP na projekty staveb pozem-
nich komunikaci, které jsou zarazeny do transevropské silni¢ni sité TEN-T) - NETYKA SE, NEDO-
LOZENO

Hodnotici list investora k Auditu bezpec¢nosti pozemni komunikace (vypofadani pfipominek a audito-
rem identifikovanych rizik) — pouze v pfipadé ZP na projekty staveb pozemnich komunikaci — NE-
TYKA SE, NEDOLOZENO

Ostatni pfilohy

1) ProhlaSeni investora, Ze poskytnuti finanénich prostfedki na akce dle platné Smérnice V-
2/2012 predstavuje / nepfedstavuje zakazanou verejnou podporu — bude dolozeno v Cisto-

pisu
2) Provozni a dopravni technologie
3) Situaéni vykres stavby
4) Zaznamy z jednani
5) Nezbytna vyjadieni k existenci inzenyrskych siti
6) Posouzeni stability zdi

Ing. Dominik Mojzisek a kolektiv /rr-rrl\

EXprojekt s.r.o. EXPROJEKT

Zpracovatel zaméru projektu
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