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Seznam ucastnikl porady je v pfiloze zaznamu

Dopravni technologie

Byly prezentovadny pracovni verze navrhovych grafikonl pro horizonty 2035 a 2050. Jako
podkladové GVD byly v souladu s postupem dohodnutym na predchozich poradach pouzity GVD
variant PrO-s_350-35 a PrO-s_350-50 z SP VRT Prerov — Ostrava. Byly prepocitany veskeré jizdni doby
v celém useku Brno — Prerov. V dlsledku prepoctu jizdnich dob doslo u nékterych tras k dil¢im
posuntm (zpravidla o 0,5 minuty, maximalné o 1 minutu).

V navrhovém GVD pro horizont 2035 byly predstaveny dva mozné scénare, ve kterych nebude
nutné predjizdét osobni vlaky Brno — Vyskov na Moravé v Luléi. V prvnim scénari vlaky linky R12
(Brno — Olomouc) projizdi ZST Nezamyslice, diky ¢emu? vznika v GVD prostor, aby osobni vlaky Brno —
Vyskov na Moravé obsluhovaly také zastdvku Letisté Brno-Tufany. Ve druhém scéndfi jsou
Nezamyslice vlaky R12 obsluhovany, avsak za cenu toho, Ze osobni vlaky neobsluhuji zastavku Letisté
Brno-Tufany. Pokud by zminénymi vlaky mély byt obsluhovany oba inkriminované body, bude nutné
osobni vlaky Brno — Vyskov na Moravé predjizdét v Lulci, ¢imZ jednak dojde k prodlouzeni jejich
celkové jizdni doby, jednak zanikne optimalni prestup formou hrana — hrana (shodou okolnosti mezi
vlaky obou dotéenych linek) ve Vyskové na Moravé.

Zaroven nebude nutné v obou scénafrich predjizdét ani osobni vlaky Vyskov na Moravé — Olomouc
v lvanovicich na Hané, coZ bylo docileno zejména diky presnéjsSim vypoctlim klicovych provoznich
intervald. Pokud vsak dojde k upravé casovych poloh nékterych dalkovych vlakli, a to v krajnim
pripadé i o 0,5 minuty, miZe to vyhledové nutnost predjizdét v Ivanovicich na Hané vyvolat. Proto je
vhodné navrhnout lvanovice na Hané tak, aby svoji konfiguraci minimalizovaly negativni dopady do
jizdnich dob i v pfipadé pravidelného predjizdéni vlakl. To obecné plati i pro dalsi stanice (zejména
pro ZST Luleg).

Osobni vlaky v useku Nezamyslice — Pferov jsou vedeny v souladu s podkladovym GVD tak, Ze
v Kojetiné je obousmérna ndvaznost formou hrana — hrana na vlaky R Brno — Zlin. Vazba mezi Os a R
v Kojetiné je tak upfednostnéna na ukor vazby mezi Os a Os v Nezamyslicich (teoreticky bude mozny
prestup mezi Os a R v Nezamyslicich a nasledné mezi R a Os v Kojetiné). V Kojetiné by pro tuto
koncepci bylo vhodné, aby rychlost ve spojce na prerovském zhlavi, kterou budou vyuZivat osobni
vlaky od Pferova pfi jizdé kiizem na kolej €. 1, byla co nejvyssi.

Trasy nakladnich vlaki bylo mozné do GVD pro horizont 2035 zakreslit optimalné. V obou
smérech byla kazdou hodinu zakreslena trasa nakladniho vlaku dlouhého 740 m, o hmotnosti $1800
tun, vedeného hnacim vozidlem tfady 1216. V pfipadé hmotnosti Ize u téchto tras pocitat s urcitou
rezervou (v redlném provozu pak navic pfi zanedbani 10% pftirazky budou moci byt viaky jesté
vyrazné tézsi). V obou smérech nakladni vlaky zastavuji v Lulci a Kojetiné, coZ je z hlediska dynamiky
jizdy a vyuZitelnosti prijezdnych normativii hmotnosti optimalni.

V navrhovém GVD pro horizont 2050 byla oproti podkladovému GVD ucinéna jedna zasadni
zména v tom, Ze Nezamyslice nejsou obsluhovany vlaky linky R12 (Brno — Olomouc), které tak tuto

002


Hanáková Hana
Psací stroj
002


ZST projizdi, ale vlaky linky Ex22 (Praha — Brno — Zlin). JelikoZ byly spoje linky Ex22 uméle v obou
smérech pozdrzeny v Kojetiné (pobyt 3 minuty), aby nebyly v iseku Brno — Nezamyslice v kolizi pravé
s vlaky linky R12, nabizi se vyuZzit delsi pobyt v Kojetiné na obsluhu Nezamyslic. Celkova cestovni doba
vlakd linky Ex22 se tak pfi dodatec¢ném zastaveni v Nezamyslicich prodlouZi pouze o 0,5 minuty,
zatimco celkova cestovni doba vlakd linky R12 diky projizdéni Nezamyslic poklesne o 2 minuty.

Projizdéni viak( linky R12 Nezamyslicemi ma pak jesté jeden zasadni divod. V podkladovych GVD
byly odjezdy a pfijezdy vlakl linky R12 do Nezamyslic posunuty o 1 minutu tak, Ze do jednokolejného
useku Nezamyslice — odb. Poticek ojizdély o minutu pozdéji, respektive z néj do Nezamyslic prijizdély
o minutu dfive, nez jak bylo uvazovano v SP fesici Usek Nezamyslice — Olomouc. To by znamenalo, Ze
v odbocce Potlcéek by klicovy interval postupnych prljezdd viakl linky R12 cinil namisto 2,5 minuty
pouze 0,5 minuty, coZ je absolutné nerealné, a muselo by zde dojit ke zméné navrhu vyhledového
kolejového teseni (dvoukolejnd vliozka pro letmé kfizovani by musela byt vyrazné delsi, pticemz
odbocka Potlicek by musela byt presunuta smérem k Nezamyslicim). Stakovou Upravou vsak
uvaZzovano neni, a proto je nutné klicovy interval v odbocce Potlcek dodrzZet, pficemz tento interval
by zde s ohledem na ETCS mél Cinit 2 minuty. Aby zde bylo mozné na tento interval dosdhnout, je s
ohledem na konstrukci GVD nezbytné, aby vlaky linky R12 Nezamyslice projizdély.

V horizontu 2050 pak i samotny prljezd Nezamyslice vlakem linky R12 ve sméru Brno — Olomouc,
kdy tento vlak bude ktizit hlavni kolej opacného sméru, bude vyrazné problematictéjsi nez
v horizontu 2035. Zatimco v horizontu 2035 vlak pro jizdu odboénym smérem v ZST Nezamyslice
bude moci vyuZit k tomu primarné urcéené brnénské zhlavi, pficemzZ zde u kli¢ovych provoznich
intervald bude k dispozici i komfortni rezerva, v horizontu 2050 bude muset tento vlak pro jizdu
odboénym smérem vyuzit zadni zhlavi s tim, Ze u kli¢ovych provoznich intervall zde nebude existovat
prakticky Zadna rezerva. | pripadna drobnd Uprava Casové polohy nékterého vlaku tak mlze mit
zasadni dopad do konstrukce celého GVD.

Osobni vlaky v Useku Brno — Vyskov na Moravé jiz v horizontu 2050 musi projizdét zastavku Letisté
Brno-Turany, aby je nebylo nutné predjizdét v Lulci. Pfipadné predjizdéni v Luli by v tomto horizontu
znamenalo predjizdéni ne jednim, ale dvéma rychlymi vlaky osobni dopravy ve svazku, cozZ by jiz
vyrazné prodluZovalo celkovou cestovni dobu osobnich vlakd. Tyto osobni vlaky navic v horizontu
2050 mohou byt dllezZité také pro spojeni Brno a VySkova. Zatimco v horizontu 2035 jsou vlaky R
mezi Brnem a Vyskovem vedeny ve Spicce témér optimalné v 15" intervalu, v horizontu 2050 obslouzi
ZST Vyskov na Moravé 3 vlaky R b&hem 15 minut, a ve zbylych 45 minutach zde bude k dispozici jiz
pouze jedna trasa vlaku R, kterd bude navic s ohledem na vyhledovd omezeni v Useku Nezamyslice —
Olomouc vyuzivana sporadicky nékolika vlaky za den. Pro spojeni Brna a Vyskova tak v horizontu
2050 budou mit dulezitou roli také osobni vlaky, a minimalizace cestovnich dob tak u téchto vlak(
bude jesté zadouci.

Trasy nakladnich vlakl bylo mozné do GVD pro horizont 2050 zakreslit taktéz optimalné. V obou
smérech byla kazdou hodinu zakreslena trasa nakladniho vlaku dlouhého 740 m, o hmotnosti $1800
tun, vedeného hnacim vozidlem tfady 1216. V pfipadé hmotnosti Ize u téchto tras pocitat s urcitou
rezervou (v redlném provozu pak navic pfi zanedbdni 10% pfirdzky budou moci byt vlaky jesté
vyrazné tézsi). Vobou smérech nakladni vlaky zastavuji pouze v Luléi, coZ je paradoxné jesté
pfiznivéjsi nez v horizontu 2035. Nicméné ve sméru do Brna je naopak v Luléi nutné pocitat s vyrazné
del$im pobytem, jelikoZ hlavni kolej v Holubicich, kterou nakladni vlak bude muset kFizZit, bude jesté
vyuzivanéjsi nez v predchozim horizontu. Bude tedy problematické najit takovou trasu, ve které
jednak bude moci ndakladni vlak projet z Lulée do Holubic, aniz by ho dojel rychlejsi vlak osobni
dopravy, jednak bude moci v Holubicich pfejet do opacné kolejové skupiny bez toho, aby narusil trasy
vlakl opacéného sméru. V praxi zde ve Spi¢ce bude za hodinu pouze jedna trasa, u které budou
splnény obé podminky soucasné. Vlaky délky 650 m a méné vSak budou moci dojet do Holubic a
setrvat zde na predjizdné koleji do doby, nez budou moci ndsledné prekfizit hlavni kolej opacného
sméru. Nakladnich vlak( dlouhych max 650 m zde bude jezdit vétsina, a tak se vySe uvedeny problém
s nutnosti delSiho pobytu v Lulci bude tykat jen jednotek vlak(i denné.



V ZST Nezamyslice bude s ohledem na vyhledové GVD ucinéna jedna zasadni zména, a sice kolej ¢.
5 5250 m dlouhou nastupni hranou bude rozdélena cestovymi navéstidly (stop znackami) na dvé
koleje tak, aby se zde soucasné mohly nachazet dva osobni vlaky. Toto opatfeni je s ohledem na
exponovany horizont 2050 nezbytné.

Pro odstaveni voz( RID bude slouZit 40m kusa kolej ¢. 7a s tim, Ze ktomuto ucelu mize byt
pravdépodobné vyuZita primérné jednou za mnoho let, tudiz zde primarné bude vyuZivana spolecné
s koleji 7b jako vytaina (délka 7a + 7b = 254 m), a pouze tehdy, kdyZ se na koleji ¢. 7a bude nachazet
odstaveny vliz, bude jako vytazna slouzit pouze kolej ¢. 7b (délka 189 m).

V ZST Ivanovice na Hané je navrh upraven tak, aby stanice v pfipadé potieby svymi parametry
lépe vyhovovala predjizdénym vlakiim osobni dopravy. Jako s odstavnou koleji pro potfeby RID je
uvaZzovano s kusou koleji €. 4a, kterd zde vznikne prodlouzenim odvratu o 40 m.

V ZST Vyskov na Moravé je s ohledem na konstrukci GVD, a to pfedevsim v horizontu 2035, nutné
pocitat s prestavovanim prakticky vSech souprav koncicich osobnich vlak(, a to pfedevsim s ohledem
na zajisténi obousmérnych prestupl formou hrana — hrana mezi vlaky Os a R. Z tohoto dlvodu bude
vhodné prodlouZit oba odvraty 51a a 52a smérem na Prerov. ProdlouZeni odvratll je zde vSak
limitovano terénem, a jejich prodlouZeni zde pravdépodobné nebude mozné na vice nez 90 m, jelikoz
prodlouZeni na vétsi délku by si vyZadovalo vystavbu viaduktl, coZ by bylo spojené s neadekvatné
vysokymi investi¢nimi naklady. Alespon vozidlo od Os Olomouc — Vyskov na Moravé, kde by méla byt
nasazovana maximalné jedna trojdilna jednotka, by se na tyto prodlouzené , odvratné” koleje mélo
vejit. V pfipadé potfeby pak zde mohou nocovat i dvé trojdilné jednotky. Pro vlaky od Brna, kde
budou nasazovdna i dvé spojené trojdilné jednotky, uz budou inkriminované koleje kratké, avsak
pokud se umisti sefadovaci navéstidla pred vyhybky ¢. 12 a 13, je teoreticky moiné uvaZzovat
s prestavenim i zdvojené trojdilné jednotky bez toho, aby bylo nutné posunem zasahovat do hlavnich
koleji. Zde ale pravdépodobné bude hrat roli kazdy metr, a m(iZe tak byt rozhodujici i to, jak pfesné
bude vozidlo dlouhé (napf. 2*¥*640 ma délku 159 m, 2*DML3 pak 150 m). V krajnim pfipadé
pravdépodobné bude nutné pocitat s tim, Ze zdvojend jednotka bude muset posunovat do hlavnich
koleji, a kusé koleje vyuzije alespon jednotka od olomouckych Os (coZ i tak bude pfinosné).

Pro zkraceni klicového provozniho intervalu postupnych odjezd( (prvni vlak R, druhy vlak Os) ve
sméru na Brno mlZe byt vyhledové vhodné jesté rozdélit kolej ¢. 2c na dvé koleje tak, aby pocatek
odjezdové cesty pro druhy vlak bylo mozné stavét o néco dfive, a hodnota intervalu se tak dostala na
hranici, ze které po zaokrouhleni zacne vychdzet ptiznivéji (interval se o 0,5 minuty zkrati). To vSak
s ohledem na konstrukci GVD zatim neni nutné, nicméné v pripadé drobnych posund nékterych tras
se mliZe stdt, Ze se toto opatieni ukaze jako nezbytné.

V ndvaznosti na sestavené GVD budou vypracovany plany obsazeni koleji, na zakladé kterych bude
nasledné ziejméjsi, jak jednotlivé prvky infrastruktury optimalizovat. Lze predpokladat, Ze navéstidla
Sc51, Sc52 a Lc51b budou muset byt umisténa metr od hrotu pfilehlé vyhybky, coz zapfricini, ze
vyhybka za navéstidlem bude muset byt driena v predepsané poloze, dokud vlak nezastavi.
Vzhledem kvazbé RBC — SZZ by vsak dana vyhybka méla byt vidy uvolnéna bezprostiedné po
zastaveni vlaku.

Nové napojeni vle¢ky ¢. 5267 by mélo sledovat co nejmensi sklon. Pfiblizné ctyfikrat do roka se
zde nakladaji i vykladaji vlaky prepravujici vojenskou techniku, pficemZz hmotnost téchto vlaki
presahuje i 600 tun. Ohledné napojeni vlecky bude osloven provozovatel vlecky.

Do schématu bude doplnéna jesté plocha VNVK, rampa a odstavna kolej uréend pro potieby RID.



Kolejové reseni

Pfedmétem aktualizace kolejového teseni jsou dle zaddvaci dokumentace zejména :

- Prizpusobeni kolejového reseni stanic pozadavkim pro zabezpeceni systémem ETCS

- Uprava zapojeni vle¢ky D.P.S. Trade v 7st. Viy$kov

- Uprava geometrie v Useku Vyskov-lvanovice (navazani na upravenou 7st. Vyskov) a Ivanovice-
Nezamyslice (pro dvoukolejny tunel)

- Aktualizace technického feSeni dle platnych norem (zejména novelizace predpisu S4 platna
od 01/2021, novelizace pfedpisu S3 platna od 04/2021, CSN 736360-1 Konstrukéni a geometrické
usporadani drah normalniho rozchodu” platna od 01/2021).

Zakladni navrhové prvky trasy zlstavaji beze zmény — tratova rychlost 200 km/h, maximalni
podélny sklon 12,5promile, odpor z tunelu se uvaZzuje 2 promile.

Minimalni trasovaci polomér byl pro rychlost V=200 km/h stanoven na R=2200m s prevysenim
D=120mm, 1=95mm, En=85mm pro Vn=80km/h. Sklony vzestupnice se pripoustéji 8V. Osova
vzdalenost tratovych koleji je 4,20m. Pfed poradou byly zaslany kolejové situace celého Useku.

Zst. Vyskov (Ing. Beriak)

Rozhrani 2. a 3. stavby jsou vyménové styky vyhybky ¢. 8 v koleji ¢. 1 a vyhybky €. 9 v koleji €. 2.
Zde bylo v obou kolejich dosazeno pfimé. Za nasledujicimi vyhybkami €. 6 v koleji ¢. 1 a €. 7 v koleji €.
2, které rozvétvuji stfedni predjizdné koleje, navazuji v obou hlavnich kolejich dva levostranné
smérové oblouky o poloméru R = 2200 m s prevysenim D = 120 mm (upraveno, aby | = 95 mm). Za
témito oblouky jsou pfimé, do kterych jsou vlozeny kolejové spojky z vyhybek 1:18,5-1200 a zausténi
vlecky DPS Trade pomoci vyhybky 1:12-500. Mezi krajnimi vyhybkami této vyhybkové skupiny je
v koleji €. 2 levostranny smérovy oblouk o poloméru R = 8000 m bez prevyseni. Vlecka DPS Trade je
noveé napojena dvéma protismérnymi oblouky o poloméru R =235 m.

Vyskové je ihned za vyhybkami €. 6 a 7 niveletu nutné co nejdfive dostat do strmého stoupdni. Na

svvys

nezhorsovat stavajici stoupdani). Dohodnuté feseni nivelety viz nize.

Pfipominky:

- Kraje prechodnic smérového oblouku R = 8000 m v koleji ¢. 2 v oblasti spojek 013 poZaduje
vymistit ze spolec¢nych prazct vyhybek na obou stranach. To bylo provéreno a je zde odsazeni pouze
0,1 mm, coZ je zanedbatelné. Zkraceni prechodnic by naopak prekracovalo limitni hodnoty
pozadované pro jeji délku. Redeni ponechano.

- Vymistit lomy sklonu z ptechodnic (a vzestupnic) za kolejovym rozvétvenim predjizdnych koleji
(na viaduktech). Toto bylo s 013 konzultovano a nakonec zvoleno teSeni: od predchoziho lomu
sklonu v prostoru koncd nastupist byla niveleta oproti pfedchozimu feseni zdvihnuta do vodorovné,
kterd je vedena pres rozhrani 2. a 3. stavby. Tim vSak dochazi ke zhorSeni moZznosti navazani 2. stavby
na stavajici tratovy Usek za Vyskovem. V koleji €. 1 je pak lom sklonu na hodnotu 10,6 promile az
v kruZnicové ¢asti smérového oblouku R = 2200 m. V koleji €. 2 je pak zména sklonu rozloZena do
zacatku vzestupnice na 1,5 promile a nasledné vétsi zména nivelety na hodnotu 10,6 promile je
v lomu v kruZnicové C€asti smérového oblouku R = 2200 m. Polohové jsou prechodnice v kolejich
v rlizné Urovni staniceni a ztoho dlivodu je v koleji ¢. 2 nutné zvolit rozdilené feseni nivelety.
Sklonové vychazi na napojeni vlecky DPS Trade maximalni stoupdni 23,6 promile.

Usek Vyskov — Ivanovice (Ing. Rotschein)

Geometrie koleje sestdvd zdvou dlouhych protismérnych obloukll o polomérech
R=2200m/2204.20m s prevy$enim D=120mm. Mezipfima mezi oblouky ma délku 174m. Zvétseni



osové vzdalenosti za Zst. Vyskov je feSeno pomoci sloZzeného oblouku — do koleje ¢.2 vlozen oblouk o
poloméru R=2490m , D=95mm. ZvétSeni osové vzdalenost pred Zst. Ivanovice na Hané je pomoci
abnormalni prechodnice v koleji ¢.1. Soucinitele sklonu vzestupnice jsou min. 10V, pouze za Zst.
Vyskov v oblouku R=2490m je soucinitel 8,63V (zvétSeni na 10V by vyvolalo posun tunelu do
zpevnéné plochy byvalého letisté a priblizeni trasy obci).

ZST Ivanovice na Hané (Ing. Slavik)

Prezentované Fedeni kolejisté ZST Ivanovice na Hané konfiguraci respektuje fe$eni z DUR 2017 a
vychazi z konceptu aktualizované dopravni technologie. Oproti DUR 2017 nabyl ndvrh nasledujicich
zmén:

1. predjizdné koleje jsou pro rychlost 100 km/h (plvodné 80 km/h), v koleji ¢.3 ve sméru na Pferov
je ponechana puavodni rychlost 65 km/h zdlvodu napojeni vlecky Soufflet s dodrienim
pozadované uzitecné délky této vleckové koleje,

2. nedostatek prevyseni v obloucich v hlavnich kolejich je 1=95 mm (plvodné |=100 mm), poloméry
byly ponechany, zvysila se hodnota prevyseni na D=120 mm (plvodné D=115 mm) za soucasného
zvyseni prebytku prevySeni pro nakladni vlaky na hodnotu E=85 mm (plvodné E=80 mm),
upraveny byly rovnéz délky vzestupnic tak, aby odpovidaly standardni hodnoté n=10.V,

3. spojka vyhybek 1 — 2 je navrzena z jednoduchych vyhybek do pfimé koleje (plvodné byla spojka
v obloucich poloméru R=12000 m (resp. R=12005 m) bez prevyseni s transformovanymi
vyhybkami). Provéreni moznosti vymisténi spojky, prfipadné alespon pohyblivych c¢asti vyhybek,
mimo mostni konstrukci vkm 55,064 je s negativnim vysledkem z prostorovych dlvodd stanice
vklinéné do mezistani¢nich UsekUl, které jsou geometricky tvoreny soustavou protismérnych
obloukl s hrani¢nimi parametry geometrie koleje (poloméry R=2200 m, pfevyseni D=120 mm,
nedostatek prevyseni =95 mm a soucinitele sklonitosti vzestupnic n=8.V), pfipadny posun spojky
v jejim jednoduchém tvaru do mezistani¢niho Useku Ivanovice — Nezamyslice nema z hlediska
smérového usporadani mezistani¢niho Useku za dodrZeni poZadovanych hodnot R, D, I, n FeSeni,
posun spojky do stanice by vedl ke zkraceni uzite¢nych délek koleji pod poZadovanou délku
alespon 780 m, i posunem spojky tak, Ze bude na mosté lezet spojujici kolej bude porad na most
zasahovat pohyblivé ¢asti srdcovek obou vyhybek,

4. pro odstavovani poskozenych vozl s nebezpecnymi latkami (kolej RID) byla prodlouZena odvratna
kolej ¢.4a 0 40 m, kolej RID je oddélena od odvratné ¢asti koleje vykolejkou, u koleje RID je zfizena
zpevnéna plocha pro pfijezd zachranné techniky s navazanim na komunikacni systém,

5. na konci kusé manipulacni koleje ¢.6 je navrieno pohyblivé zarazedlo, kterym se chrani vystup
z podchodu na parkovisté,

6. lom sklonu vkm 53,976 v hlavni koleji byl umistén uprostied délky vzestupnice se zaoblenim
presahujicim pres obé zaobleni lom( vzestupnice, v bodé lomu se niveleta lomi ze sklonu 12%o
z tratového Useku Vyskov — Ivanovice na 2,5%o pres ZST Ivanovice na Hané. Lom sklonu byl
umistén tak, aby uZite¢na délka hlavnich i predjizdnych kolejich byla v maximalnim sklonu 2,5%e..
Posun lomu sklonu smérem do stanice do kruznicové ¢asti obloukd by prodluZzoval Gseky uZitecné
délky stanicnich koleji ve sklonu presahujicim 2,5%o, posun lomu smérem do tratového useku
Vyskov - Ivanovice by neakceptovatelné zahloubil jiz beztak hluboky zafez (pravdépodobné by byl
pak nutny tunel,

7. tvar svrsku v predjizdnych kolejich bude upraven na zdkladé vyhodnoceni zatizeni téchto koleji,
plvodni navrh pocital se svrskem 60 E2,

8. koncept, délka a pfistup k nastupistim se oproti DUR 2017 nezménil.

Pfipominky a dotazy:

1. ze strany odboru 011 byl vznesen dotaz na vhodnost umisténi koleje RID na konci kusé koleje 4a
s obavou o vyuzitelnost a komplikovanost manipulace s poskozenym vozem v pfipadé havarie,
tento dotaz se tyka i dalSich stanic, bylo uvedeno, Ze v pfipadé navrhovani téchto koleji je potfeba



postupovat v souladu se smérnici 112 a konzultovat s odborem 030 nejenom o stavebnim feseni
téchto koleji, ale i o pfipadné redukci téchto koleji v jednotlivych stanicich,

2. ze strany odboru O11 byl vznesen poZadavek na popis délky ndstupiStnich hran, poZadavek je
uvadét nejenom stavebni délku, ale i dopravni délku (tj. popisovat dopravni délku jako min.170 m)
tak, aby rdzné hodnoty délek nastupistnich hran plynouci ze stavebniho i zabezpecovaciho
(dopravnétechnologického) hlediska nebyly matouci,

3. prezentovany navrh se zapracovanymi pozadavky ze strany odboru 013 ucinéné na vstupni
vSeprofesni poradé dne 9.8. byl odsouhlasen, bylo pozadovdno zaokrouhlit polomér zaobleni
lomu nivelety na celych 100 m.

Usek Ivanovice - Nezamyslice (Ing. Vojtekova)

Navrh geometrie koleje byl pfizpisoben Fedeni stanic ZST lvanovice a ZST Nezamyslice, kde doslo
k zménam v navrhu oproti plvodni DUR, dale byla navrzena Uprava smérového vedeni z divodu
zmény typu tunelu na dvoukolejny tunel, s osovou vzdalenosti koleji 4,2m.

Zvétieni osové vzdalenosti za ZST Ivanovice je Fe$eno pomoci slozeného oblouku — do koleje ¢.1 je
vloZzen oblouk o poloméru R=2490m , D=95mm, ktery je mezilehlou pfechodnici spojen s obloukem
R=2204,2m, D=120mm, I=95mm. Ten je inflexem spojen s protismérnym sloZzenym obloukem. V jeho
prvni ¢asti - oblouk R=2490m, D=95mm, 1=95mm se nachdzi zastavka Chvalkovice s nastupistém dI.
170m, za ni je oblouk ptepojen mezilehlou pfechodnici na dlouhy oblouk R=2200m, D=120mm,
I=95mm. Za nim je opét pomoci inflexd napojena soustava protismérnych sloZzenych obloukl
zasahujicich az do ZST Nezamyslice. Jednad se o oblouk R=2200m, D=120mm, 1=95mm, mezilehla
pfechodnice a oblouk R=6005m, D=0, I=79mm na jehoZ zac¢atku je vloZena prvni obloukova vyhybka
ZST Nezamyslice. V mezilehlé piechodnici je vyfe$ena zména osové vzdalenosti do stanice. Provéreni
posledniho oblouku R=6005m prokazalo, Ze nelze zvétsit jeho polomér, jak bylo poZadovano, doslo
by k zasahu do zastavéné ¢asti obce.

Pfipominky :

- Provéfit moznost prodlouZeni smérového oblouku v zast. Chvélkovice tak, aby bylo moziné
umistit celé ndstupisté do kruznicové casti oblouku Oblouk by prodlouzen a nastupisté u
koleje ¢.1 bylo umisténo v kruznicového ¢asti oblouku, umisténi nastupisté u koleje ¢.2 bude
jesté predmétem dalsi porady.

ZST Nezamyslice (Ing. Vala)

Byl pfedstaven ndvrh kolejového feSeni upraveny na zadkladé pfipominek 013 ze vstupni porady.
Rychlosti v hlavnich kolejich v oblouku u nastupist zlstaly dle plvodni verze dokumentace,
V=190km/h, V130=200km/h. Byly upraveny polohy hlavnich koleji a jejich smérové feseni navrieno
bez slozenych obloukl svelkym polomérem v napojeni na 4. stavbu Nezamyslice-Kojetin. Hlavni
stani¢ni oblouk byl upraven na polomér 2200m s prevysenim 99mm pro sniZzeni pfevyseni v oblasti
nastupist z maximalnich hodnot. Na prerovském zhlavi byla nahrazena plvodni obloukova spojka
z vyhybek 1:18,5-1200 spojkou z jednoduchych vyhybek 1:14-760. Odstranény byly transformace
vétsiny vyhybek z plvodniho navrhu, avsak vyhybka ¢. 18 v koleji ¢.4 zUstala transformovana, ale
tvaru 1:14-760, aby vyhovéla pro rychlost 65km/h do odbocky, tedy na 6. kolej. Kolej €. 4 je ve stanici
tvorena jedinym obloukem o poloméru 2100m s krajnimi pfechodnicemi bez prevyseni, do néhoz je
vyhybka €. 18 vloZena. Posuzovany navrh s netransformovanou vyhybkou (v mezipfimé) 1:12-500 by
zapficinil velké rozsifeni kolejisté sudé skupiny véetné nastupisté. Spojky smér Brno a zhlavi
odpovida feseni z roku 2018. Vétsi polomér nez 6000m neni mozné ve zhlavi zfidit, doslo by k zasahu



do prostoru obytné zastavby obce Drevnovice. Do odvratl byly navrzeny tzv. odvratné vyhybky PK.
Doplnén byl i navrh umisténi koleje RID pro nouzové odstavovani vozl (7a).
Vyskové feseni bude projednano na dalsi poradé.

Pfipominky :

- Odstranit nahlou zménu nedostatku prevyseni u ZV vyhybky ¢.1 — do dalsi porady

- Provéfit moznost snizeni nedostatku prevyseni v oblouku smér Prostéjov na I=95mm s vazbou
na Uroviovy prejezd. — do dalsi porady

Sestavil : Ing. Petr Rotschein

Pfilohy :

0.1 Navrh GVD 2035

0.2 Navrh GVD 2050

1 Schema Zst. VySkov

Schema Zst. Ilvanovice na Hané
Schema Zst. Nezamyslice

Situace Zst. Vyskov

Situace useku Vyskov - lvanovice
Situace Zst. Ivanovice na Hané
Situace Useku Ivanovice- Nezamyslice
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