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Zaznam z jednani

Datum: 8.8.2023

Misto: ptejezd P7724, Zst. Ostrava-Ttebovice, piejezd P7744, zst. Opava-Komarov

Stavba: Doplnéni zavor na piejezdu P7724 v km 263,911 trati Ostrava-Svinov — Opava vychod
Doplnéni zavor na prejezdu P7744 v km 284,986 trati Ostrava — Opava

Stupeit: DUSP/PDPS

Pritomni: Vviz prezenéni listina

Prabéh jednani:

Jednéni bylo svolano za u¢elem stanoveni rozsahu vySe uvedené stavby. Dle zvlastnich technickych
podminek je zadanim stavby zpracovéni projektové dokumentace pro spole¢né povoleni a zpracovani projektové
dokumentace pro provadéni stavby. Oba stupné dokumentace budou projednavany v ramci ptipominkového fizeni
soucasné s tim, Ze dokumentace bude oznacena stupném PDPS. Hlavni naplni stavby je doplnéni zavor na obou
vys$e uvedenych piejezdech z diivodu, Ze se jedna o ptejezdy, na kterych doslo v nedavné dobé k mimoradnym
udalostem. Zelezniéni piejezdy se nachazi na celostatni elektrifikované trati Ostrava-Svinov — Opava vychod. Tato
trat’ je dalkové ovladana z ZST Ostrava Svinov. Tratova rychlost je 100 km/h (s mistnimi omezenimi) a zabrzdna
vzdalenost 700 m. Zelezni¢ni piejezdy tvoii kiizeni drahy s mistni komunikaci funkéni tfidy C (prejezd P7724) a
ucelovou komunikaci (ptejezd P7744) a jsou zabezpeleny elektronickym piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim
bez zavor (kategorie 3SBI). Piejezdy jsou vybaveny stavovou diagnostikou, kterou je mozno ptenést na zdznamové
zatizeni. Diagnosticka data jsou pfenaSena pomoci lokalniho diagnostického systému do mista soustfedéné idrzby v
ZST Opava vychod. Piejezd P7724 je napajen ze staniéniho zabezpeovaciho zatizeni Ostrava-Tiebovice pies
oddélovaci transformator 3kV. Piejezd P7744 je napajen z rozvodny NN v Zst. Opava-Komarov. Pies zelezniéni
prejezd P7744 je realizovano zasobovani spoleénosti TEV A, ktera se nachazi za ptejezdem. Prejezd je rovnéz hojné
vyuzivan zaméstnanci firmy pii dojizdéni do prace a zemédélskou technikou k obhospodatovani pozemku za
pfejezdem. Obé stavby budou vzhledem k vylukoveé ¢innosti spolu ¢asové koordinovany. Na mistni Setfeni ohledné
prejezdi P7724 v Ostravé Ttebovicich a piejezdu P7744 u Komarova, kde bude v ramci nového zabezpeceni
prejezdi ziizen novy reléovy domek (RD), je pozadovano instalovat systém PZTS s pfenosem diagnostickych
informaci do DDTS. Objekt je dle SMO07 zaraZen do bezpeénostni kategorie IV. Pfipojeni ptejezdi do DDTS bude
feseno pomoci XDSL modemi do nejblizsiho mista s moznosti piipojeni do TDS (ZST Tiebovice, ZST Komarov).
Na misté samém byly dohodnuty nasledujici upfesnéni:

Prejezd P7724

Zabezpelovaci zaiizeni

V rémci stavby budou na pfejezdu doplnény zavory. Pfi mistnim Setéeni bylo dohodnuto také doplnéni
vystraznikd po levé strané silnice (smérovany do vyjezdu od firmy a do komunikace, ktera je v soub&hu s koleji).
Z&vory budou z kompozitnich materiali, vystrazniky v LED provedeni a vystrazné kiize v retroreflexnim provedeni.
Piednostné se navrhne zvyraznéni vystraznych kiizi (pokud bude odsouhlaseno Policii CR). Projektant oslovi
méstskou ¢ast Ostrava — Tiebovice zda neuvaZuje s chodnikem ptes piejezd. Ze stavebniho uradu méstského obvodu
Ostrava Ttebovice jsme dostali odpovéd’, Ze v soucasné dobé se neplanuje budovani chodniku ptes piejezd. Zavory
jsou uvazovany ve étyi-kvadrantovém uspoiadani, ale projektant upozornil na mozny nesouhlas ze strany
spole¢nosti CEZ Distribuce a.s. Pouziti bievnovych svitilen bude konzultovano se SZ GR 014, ale vzhledem
k blizkym ktiZovatkam se jevi jeho doplnéni jako vhodné. Vnitini technologie bude stejné jako dnes elektronického
typu. Technologie piejezdového zabezpecovaciho zatizeni bude umisténa v novém reléovém domku 3x3m (reléovy
domek véetné piistupu fesi samostatny SO). Pokud to dovoli vedeni stavajicich inzenyrskych siti, pak je uvazovano
s umisténim RD za stavajicim ve sméru do stanice Ostrava-Tiebovice. Je mozné, Ze ze strany spole¢nosti CEZ bude
pozadavek na nehoflavou stiechu (krytinu). Dvefe reléového domku budou stejné jako dnes od koleje. Smérem od
koleje ke dvetfim bude ziizena sypana stezka ze §térkodrti. Parkovaci stani neni uvazovano (vyuZiji se blizkeé plochy
v okoli piejezdu). Kolem vystraznikiti musi byt dostate¢na rovna plocha pro udrzbu svétel a pohonu zavory.
V ptipadé nepfiznivého stavu terénu bude uvazovano pouZziti servisni plosiny.



Sdélovaci zaiizeni

V ZST Ostrava Tiebovice se jedna o staniéni piejezd P7724, kde je v soucasné dobé zaveden pro VTO mistni kabel
MK 3XNO0,6 ve spravé OR SSZT. Tento kabel bude nové zatazen do nového RD. Na kabelu jsou zapojeny dvé VTO
a to: u RD piejezdu P7724 a u vjezdového navéstidla ,,L“. Projektant upozornil, Ze pti nasazeni modemtl na tento
mistni kabel dojde k pInému obsazeni kabelu a nebude jiz k dispozici Zadna volna rezervni &tyika. Zastupce OR
SSZT (spravce kabelu) na mistnim Setfeni vyslovil souhlas vyuzitim posledni volné étyfky pro nasazeni modemu.

Projektant k obsazeni posledni Ctyfky jesté dopliiuje: Pokud by spravce pozadoval, tak v rdmci rekonstrukce
piejezdu by bylo mozné dle aktualizovaného piedpisu T1 uvazovat se zruSenim mistniho kabelu MK 3XNO0,6 mezi
RD a VTO vjezdového navéstidla. Dle nové T1 neni na trati s provozovanym GSM-R potiebné mit u vjezdového
navéstidla VTO. Timto feSenim by se uvolnila ¢tyfka na mistni kabelu mezi VB Tiebovice a RD u P7724, ktera by
byla rezervni. Navic by nebylo nutné stavajici MK 3XNO,6, ktery je veden k VTO u vjezdového navéstidla,
nadstavovat spojkou a zatahovat do RD.

V ptipadé€ zruseni VTO u vjezdového navéstidla ,,.L* by nam vsak zlstalo v provozu VTO u vjezdového navéstidla
»3“. Prosim o vyjadieni spravce k tomuto doplitujicimu navrhu.

DDTS ZDC

Stavajici stav:

V soucasnosti neni na prejezdu P7724 v km 263,911 vybudovén systém dalkové diagnostiky (DDTS ZDC).
Nejblizsi systém DDTS ZDC je vybudovan v Zst. Ostrava —Svinov, a to véetné integraéniho koncentréatoru (InK) ve
sdélovaci mistnosti VB.

Navrhovany stav:

V ramci tohoto provozniho souboru budou do DDTS ZDC integrovany nové vybudované technologické systémy
(TLS dle TS 2/2008-ZSE v platném znéni) na piejezdu P7724 v km 263,911. Technologické systémy budou
piipojeny pomoci InK v zst Ostrava—Svinov do datové technologické sité (TDS). Data budou z tohoto InK
prenaSena na integraéni servery (InS): InS OR Ostrava a InS CDP Pierov.

Do DDTS budou integrovany technologie — PZTS (poplachové zabezpecovaci a tisiiové systémy) a DVK (dveini
kontakty v domcich PZS).

Systém PZTS bude tvofit: prostorova a plastova ochrana, pozarni ¢idlo, ¢tecka sluzebnich karet.

Déle budou aktualizovani piislusni klienti DDTS ZDC ve spravé SSZT v Ostrava.

Technické feseni dalkové diagnostiky respektuje technické specifikace systémi, zatizeni a vyrobkia SZDC TS
¢.2/2008 - ZSE, v aktualnim platném vydani, pokud budou dany rozsah informaci umoziovat navazujici
technologické systémy.

Stavebni ¢ast

Zelezniéni svriek

Stavajici stav:

Predmétny zelezniéni piejezd je jednokolejny.

Zelezniéni svriek je tvoren kolejnicemi tvaru 49 E1 na betonovych prazcich B91-S s pruznym bezpodkladnicovym
upevnénim.

Trat’ je v misté piejezdu v Urovni okolniho terénu.

Trat'ova rychlost je 100 km/h v obou smérech jizdy. Rychlost silni¢nich vozidel na ptejezdu je 50 km/h. Trat’ v
misté piejezdu stoupd ve sklonu 2,31 %o a je v pfimé.

Navrh nového stavu:

V ramci stavby bude vyménéno pouze upevnéni v misté piejezdu, kde se stavajici upeviiovadla nahradi upeviiovadly
s antikorozni Upravou. Do dokumentace bude zahrnuta cela délka piejezdové konstrukce, v ramci stavby, po
demontazi konstrukce, bude urceno, kolik uzlti upevnéni bude potieba vymenit a piipadné budou vykazany
ménéprace. Celkova délka koleje, kde probéhne vymeéna upeviiovadel je cca 10 m.

Dale probéhne smérova a vySkova Uprava koleje v délce 800 m.

Zelezniéni prejezd

Stavajici stav:

Zelezniéni piejezd P7614 svira s Zel. trati thel 55° a piejezdovou konstrukei tvoii pryZové piejezdové konstrukce s
vnéj8imi panely a betonovymi zavérnymi zidkami. Na betonové zavémé zidky navazuje ziviéna vozovka. Na krajni
pryZové panely jsou piipevnény plechové nabehové kliny.

Sitka prevadéné komunikace je 6 m a §iika piejezdové konstrukce je 9 m.

V soucasné dobé je ptejezd zabezpefeny pouze svételnym zabezpefovacim zafizenim s vystraznymi k¥izi.

Néavrh nového stavu:

Stavajici piejezdova konstrukce z pryzovych paneli ziistane stavajici. Po obdrzeni zaméfeni stavajiciho stavu bude
ovéieno, jestli je nutné opravovat Ziviénou komunikaci v blizkosti ptejezdu. V ptipadé nutnosti opravy bude
ndvaznosti na pozadavky umisténi vystrazniku, pfipadné dot¢enych organ.

Novy reléovy domek bude feSen samostatnym SO. K piistupu do reléového domku bude ziizen zpevnény chodnik.



Nové bude doplnéno vodorovné dopravni znaceni, které zde ve stavajicim stavu neni. Konkrétné se bude jednat o
vodorovné dopravni znaceni V 12b, které bude zakazovat zastaveni v kiizovatce. Dale se doplni vodici ¢ary V 4.
Bude provéfeno doplnéni svislého dopravniho znaéeni. Jednalo by se o zménu pfednosti nebo zakaz odboceni vievo
za ptejezdem v kiizovatce vpravo od trati.

Napéjeni

Stavajici stav:

V soucasném stavu je prejezd P7724 zabezpeden PZS umisténym ve stavajicim reléovém domku u pfejezdu.
Napéjeni PZS P7724 je provedeno ze stanice ZST Ostrava-Ttebovice ze stavédlové ustiedny pies oddélovaci
transformétor 3kVA.

Navrhovany stav:

Ve stavédlové ustiedné bude provedena vymeéna stavajiciho oddélovaciho transformétoru za novy o vykonu 12kVA.
Novy OT bude umistén v rohu SU pod skiiiikou na dokumentaci vedle stolu. Vstupni a vystupni strana OT bude
osazena novymi jistici.

U stavajiciho kabelového vedeni pro napajeni RD PZS bude provedeno méfeni izolaéniho stavu. Méteni provede dle
dohody spravee SSZT. V piipadé dobrého stavu kabelu bude mozno jej vyuZzit pro napajeni navrhovaného RD PZS
P7724. V ptipadé $patného stavu kabelu bude nutno polozit nové kabeloveé vedeni.

U nového RD PZS bude umisténa nova spole¢na piistrojové skiii pro ptejezd oznaceni RP7724.

Prejezd P7744

Vzhledem k tomu, Ze ptes piejezd vede zasobovani firmy TEVA, tak bude nutné koordinovat uzavirku
ptejezdu (spolu s zelezni¢ni vylukou) s planovanou celozavodni dovolenou firmy TEVA. Termin celozavodni
dovolené nam sdéli kompetentni zaméstnanec firmy do konce roku 2023. V pfipad¢, Ze se nepodafi termin stavhy
(dokongit dokumentaci v¢etné povoleni Drazniho Gfadu a vysoutéZeni zhotovitele v¢as) sladit s terminem
celozavodni dovolené, pak bude nutné stavbu (minimalné jeji stavebni ¢ast) odlozit na rok 2025 a opét
vykomunikovat termin uzavirky se spolecnosti TEVA.

Zabezpecovaci zaiizeni

V ramci stavby budou na pfejezdu doplnény zavory. Pocet vystrazniki bude zachovan, pouze dojde
k doplnéni breven zavor vpravo i vlevo silnice. Zavory budou z kompozitnich materiald, vystrazniky v LED
provedeni a vystrazné kiize v retroreflexnim provedeni. Pfednostné se navrhne zvyraznéni vystraznych kiizt (pokud
bude odsouhlaseno Policii CR). Zavory jsou uvazovany ve étyf-kvadrantovém uspotadani. PouZiti bfevnovych
svitilen bude konzultovano se SZ GR 014, ale zde to vzhledem k piehlednosti piejezdu neni uvazovano. Vnitini
technologie bude stejné jako dnes elektronického typu. Technologie piejezdového zabezpeovaciho zafizeni bude
umisténa v novém reléovém domku 3x3m (reléovy domek véetné pfistupu fesi samostatny SO). Pokud to dovoli
vedeni stavajicich inZenyrskych siti, pak je uvaZzovano s umisténim RD za stavajicim svodidlem po pravé strané pti
jizd¢€ od silnice I/11. Dvefe reléového domku budou situovény od koleje. Pro zaparkovani vozidla udrzby je
uvazovano se ziizenim silni¢niho zalivu (poZadovano schvaleni Policii). Od parkovaciho stani pak bude zfizen
ptistupovy chodnik. Vzhledem k umisténi reléového domku bude ziizena skiiiika mistniho ovladani a venkovni
telefonni objekt u piejezdu. Kolem vystraznik musi byt dostate¢na rovna plocha pro tdrzbu svétel a pohonu
zavory. V piipadé€ neptizniveho stavu terénu bude uvaZovano pouZiti servisni ploSiny.

Sdélovaci zaiizeni

V tratovém useku Komarov — Stitina se nachazi tratovy piejezd P7744, kde je v sou¢asné dobé& proveden vypich
3XNO0,8 z trat'ového kabelu 10XNO0,8. Soucasné je zde pfiveden dalsi kabel 3XNO0,8 z 7ST Komaérov, ktery je
ukonéen ve skiini zab. zaf. piejezdu. Nalezeny kabel je ukonéen ve stavédlové ustiedné ZST Komarov v kabelové
skiini zab. zaf (odkazuje na néj kabelovy plan od zab. zaf.). Po provéfeni byl identifikovan jako zab. zaf. a bude
nov¢ zataZen se stejnou funkei do nového RD.

Projektant navrhuje vzhledem k tomu, Ze je nutné nasadit modemy mezi novym RD P7744 a ZST Komérov ziidit
nove vypich 10XNO0,8 (oboustranné vypichnout 5 ¢tyfek z tratového kabelu 10XNO,8). Vznikne tak dostate¢na
rezerva pro nasazeni modemove linky.

DDTS ZDC

Stavajici stav:

V soucasnosti neni na prejezdu P7724 v km 284,986 vybudovan systém dalkové diagnostiky (DDTS ZDC).
Nejblizsi systém DDTS ZDC je vybudovan v Zst. Ostrava —Svinov a zst Krnov, a to véetné integra¢niho
koncentratoru (InK) ve sdélovaci mistnosti VB.

Navrhovany stav:

V ramci tohoto provozniho souboru budou do DDTS ZDC integrovany nové vybudované technologické systémy
(TLS dle TS 2/2008-ZSE v platném znéni) na piejezdu P7744 v km 284,986. Protoze InK v Zst. Krnov je hodné
vytizen zpracovanim dat z regionu budou technologickeé systémy ptipojeny do datové technologické sité (TDS)
pomoci InK v Zst Ostrava—Svinov. Data budou z tohoto InK pfenasena na integraéni servery (InS): InS OR Ostrava
a InS CDP Pterov.



Do DDTS budou integrovany technologie — PZTS (poplachové zabezpeovaci a tistiové systémy) a DVK (dvetni
kontakty v domcich PZS). Systém PZTS bude tvofit: prostorova a plast'ova ochrana, pozéarni ¢idlo, étecka
sluZebnich karet.

Déle budou aktualizovani p¥islusni klienti DDTS ZDC ve spravé SSZT v Ostrava.

Technické feseni dalkové diagnostiky respektuje technické specifikace systémil, zatizeni a vyrobki SZDC TS
¢.2/2008 - ZSE, v aktualnim platném vydani, pokud budou dany rozsah informaci umoziovat navazujici
technologické systémy.

Stavebni ¢ast

Zelezniéni svriek a spodek

Stavajici stav:

Predmétny zelezni¢ni piejezd je jednokolejny.

Zelezniéni svriek je tvofen kolejnicemi tvaru 49 E1 na betonovych prazcich B91-S s pruznym bezpodkladnicovym
upevnénim W14. Kolejnice v misté piejezdové konstrukci maji vadu mikrogeometrie.

Trat’ je v misté piejezdu v tirovni okolniho terénu a ptechazi do naspu. Podél trati vede vodni tok. U piejezdu se
nachazi trativod s vyusténim do vodniho toku.

Tratova rychlost je 100 km/h v obou smérech jizdy. Rychlost silni¢nich vozidel na piejezdu je 50 km/h. Trat’ v
misté prejezdu mirné klesa ve sklonu 0,75 %o a je v pfimé.

Navrh nového stavu:

V ramci stavby bude kompletné rekonstruovan Zelezni¢ni svrsek a spodek v délce min. 70 m. V misté piejezdu
budou nové upeviiovadla s antikorozni Gipravou. Bude vybudovana zesilena konstrukce prazcového podloZi v délce
5 m od hrany ptejezdu na kazdou stranu. Vybéh konstrukénich vrstev bude proveden minimalné v délce 25 m (V/4)
od konce ZKPP.

Odvodnéni koleje bude feseno novym trativodem, ktery bude vyustén do ptikopu (vodniho toku). V misté piejezdu
bude trativod obetonovan.

Dale prob¢hne smérova a vyskova tiprava koleje v tiseku navazani na stavajici stav.

Zeleznicni piejezd

Stavajici stav:

Zelezniéni piejezd P7614 svira s Zel. trati thel 70,3° a piejezdovou konstrukci tvoii pryzova prejezdova konstrukce
s vnéjsimi panely a betonovymi zavérnymi zidkami. Na betonové zavérné zidky navazuje zivicna vozovka. Na
krajni pryzové panely jsou pfipevnény plechové nabéhové kliny.

Sitka prevadéné komunikace je 7,5 m a §ifka piejezdové konstrukce je 8,5 m.

V soucasné dobé je piejezd zabezpecfeny svételnym zabezpeCovacim zafizenim s vystraznymi kiizi.

Navrh nového stavu:

Stavajici piejezdova konstrukce z pryZovych panelti bude odstranéna a predana spravci jako vyzisk. Dale bude
odfrézovana prilehla zivicna konstrukce vozovky u piejezdu v nezbytné nutné délce, nebo k rozhrani diivéjsi
rekonstrukce vozovky, na obou stranach.

Konstrukce pfejezdu bude tvoiena novymi pryzovymi vnitfnimi i vnéj$imi panely, které budou usazeny do
betonovych zavérnych zidek. Prejezdova konstrukce bude vodorovna (podle ptevyseni koleje).

Sitka prevadéné komunikace bude 7,5 m a §itka piejezdové konstrukce bude nové 9,6 m.

Dale bude doplnén parkovaci zaliv, ktery bude zajistovat bezpeéné parkovani u nového reléového domku. Novy
reléovy domek bude umistén vlevo od koleje ve sméru stani¢eni pied ptejezdem. Novy reléovy domek bude fesen
samostatnym SO. K pfistupu do reléového domku bude ziizen zpevnény chodnik.

Nové bude doplnéno vodorovné dopravni znaéeni, které ve stavajicim stavu na prejezdu neni. Konkrétné vodici ¢ary
V 4 a stiedni délici cara V 2a, ptipadné V la.

Napajeni

Stavajici stav:

V soucasném stavu je piejezd P7744 zabezpecen PZS umisténym ve stavajicim reléovém domku u prejezdu.
Napajeni PZS P7744 je provedeno ze stanice ZST Opava-Komarov.

Z rozvadéte RZZ v rozvodné NN je za pojistkovym odpinaéem vyzbrojenym pojistkami 25A vyvedeno kabelové
vedeni WL601 typu CYKY 5x25 smérem k piejezdu P7744. Kabelové vedeni WL601 je v misté piejezdu
zakonceno v pojistkové skiini KSP1. Ze skiin¢ KSP1 je vedeno do pfistrojové skiing pro piejezd.

Navrhovany stav:

Bude provéteno moznost vyuzit pro napajeni nového RD PZS stavajici kabel WL601, ktery bude nutno naspojkovat
a prodlouZit. V piipadé, ze stavajici kabel nebude vyhovujici, bude nutno pro napajeni PZS poloZit nové kabelové
vedeni.

Kabelové vedeni bude u nového RD PZS zakon¢eno v nové pojistkove skiini s ozna¢enim KSP1. Z pojistkové
skiiné KSP1 bude veden novy kabel do spole¢né piistrojové skiiné pro piejezd s oznatenim RP7744.

Sdélovaci zaiizeni (doplnéni)

Vzhledem k neptitomnosti zastupcti CD-T, kteii spravuji zatizeni SZT, bylo nasledné svolano dne 15.8.2023
doplnujici mistni Setfeni, kde byly proveéteny moznosti pfipojeni do TDS s nasledujicimi zavéry:



. Z divodu absence TechLAN switche v 7ST Tiebovice a ZST Komarov je pozadovano jeho doplnéni.
Spravce (zastupce CD-T) prislibil dodani switchit C2960-24P-TL z vyziskaného zafizeni.

. Stavajici zafizeni pfipojené pfimo do SDH budou piepojeny do dodaného switche, ktery bude ptipojen do
prenosového zafizeni SDH.

. Pro zajisténi napdjeni switchti a modemii bude nutné doplnit do kazdé ZST: st¥ida¢, zasuvkovy panel

. V ZST Komaérov je stavajici DC zdroj 48 V zastaraly a nedostateény. Bude zde nutné jeho nédhrada za novy

DC zdroj s adekvatné vy$sim vykonem véetné novych baterii.

Pfipominky k z4pisu:

OR SZ SEE Ostrava

PoZadujeme doplnit text

- V misté elektrizované Zelezni¢ni traté — trak¢éniho vedeni (TV) vn 3kV DC je nutno zajistit a dodrzovat veskera
ochranna a bezpeénostni opatieni dle platné legislativy, zejména dle CSN 341500 ed.2, CSN EN 50110-1 ed.3, CSN
EN 50122-1 ed.2, TNI 343100, TNZ 343109 a piedpisu Bp1 a Bp3.

- Do vzdalenosti 30 m od zivych ¢asti elektrickych zafizeni pod napétim, nepracovat se souvislym proudem vody.

- Novée navrzena zafizeni, ktera se budou nachézet v prostoru ohrozeni trakénim vedenim (POTV), nutno chrénit
pred urazem el. proudem od TV, napft. ukolejnénim. Navrh zakreslit do platného schéma ukolejnéni a trakéniho
propojeni (KSUaTP).

OR SZ SSZT Ostrava
- Souhlasime s variantou zruseni VTO v O.Tiebovicich, pro jednotnost pozadujeme zrusit VTO u obou vjezdovych
navéstidel.

SZSZT

- s navrhovanym vypichem TK u P 7744 souhlasime s témito podminkami:

- Vypich bude ukoncen vné RD v SIS (pokud bude i VTO doporuéujeme kombinovanou skfin). Ze SIS bude
propojovaci kabel do RD

- Z4sah do TK bude v koordinaci se servisem CDT

- V ptiloze zasilam obsazovaci plan. Preferuji vypichnuti ¢t. 1-5 z divodu zizeného profilu TK (5XN) mezi
Tiebovicemi a Déhylovem a pfipadné navaznosti. Otazkou je funkénost zalozniho okruhu VT Svinov-H4j na 2K1?
Me¢fici ctytka lze posunout na 5¢t.

- Nové¢ nasazované okruhy nesmi ovliviiovat sdél. provoz na TK

Pozn. : U P 7724 je vypich pouze 1 &t. pro VTO. Slo by fesit obdobnym zptisobem jako P 7744.

Upozornujeme rovnéz, ze v soubéhu je dalkovy opticky kabel, ktery by byl mozny v ptipadé potieby na obou PZS
VyVést a zajistit prenosy touto cestou. Vzhledem k ¢etnym $kodnim udalostem na TK z minulosti, zptisobu uloZeni
ve zna¢ném rozsahu v pochozich zlabech a kvalité€ pienosu, provoz po DOK preferujeme.

Zapsal : Jaromir Kielor



Z jednani konaného dne:

Prezencni listina

8.srpen 2023

Misto: Pfejezd P7724, SZT Ostrava - Tiebovice, Pfejezd P7744, 2ST Opava - Komarov
Stavba: Doplnéni zavor na prejezdu P7724 v km 263,911 trati Ostrava-Svinov — Opava vychod
Doplnéni zavor na prejezdu P7744 v km 284,986 trati Ostrava — Opava

Stupe#t: Projekt (DUSP/PDPS)

Ucel: mistni Setfeni/vstupni jednani
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