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CSN/CSN EN  Ceska technickd norma / Harmonizovana ¢eska technickad norma
DDTS ZDC Dalkovéa diagnostika technologickych systémd Zelezniéni dopravni cesty

DOZ Dalkového ovladani zabezpecovaciho, sdélovaciho a silnoproudého zarfizeni a
dalsich navaznych technologii

v

DRT Dispecerska Fidici technika

EH Ekonomické hodnoceni

EQV Elektricky ohfev vymeén

ERTMS Evropsky systém fizeni Zelezni¢ni dopravy (European Rail Traffic Management
System)

EMC Elektromagneticka kompatibilita

EPZ Elektrické predtapéci zafizeni

ES Evropské spolecenstvi

ETCS Evropsky vlakovy zabezpecovac (European Train Control System)

ETCS L2 Systém ETCS urovné 2

EU Evropska unie

GPK Geometricka poloha koleje

GR Generalni feditel

GVD Grafikon vlakové dopravy

GSM-R Globalni systém pro mobilni komunikaci v Zelezni¢ni dopravé (Global System for

Mobile Communications - Railway)

ITS Inteligentni dopravni systémy

JzZpP Jednotné zaznamové prostredi

JZM Jednotnd Zelezni¢ni mapa

KN Katastr nemovitosti

MD Ministerstvo dopravy

MP Metodicky pokyn

MZP Ministerstvo Zivotniho prostredi

OR Oblastni reditelstvi

oTP Obecné technické podminky

PBR Pozarné bezpecnostni redeni

PHO, PHS Protihlukova opatfeni, protihlukové stény

PK Pozemkovy katastr

PS Objekt technologické ¢asti (dfive Provozni soubor)
RBC Radioblokova centrala (Radio Block Centre)
S-JTSK Soufadnicovy systém - jednotna trigonometricka sit katastralni
SO Objekt staveni ¢asti (dfive stavebni objekt)

SS Stavebni sprava
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Vypravni budova

Verejna hromadna doprava
Vseobecné technické podminky
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Nazev investora: Sprava Zeleznic, statni organizace

adresa véetné PSC: se sidlem Praha 1 - Nové Mésto, DI&zdéna 1003/7, PSC 110 00
IC: 709 94 234

DIC: CZ70994234

ZAMER PROJEKTU

investicni/neinvesti¢ni akce Sanace télesa Zelezni¢niho spodku Hajek - Dalovice

1 Identifikacni udaje projektu

Cislo projektu: 541 352 0041
nazev projektu: Sanace télesa Zelezni¢niho spodku Hajek - Dalovice
misto realizace (kraj): Karlovarsky kraj
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2 Navaznost na schvalené koncepce a programy
2.1 Navaznost na koncepce a programy:
o dopravniltechnologie ~Spole¢nd dopravni technologie, prepravni progndza a energetické
vypocty ramene Usti nad Labem - Cheb"; 9/2018.
o Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi 2021 - 2027 s vyhledem do roku 2050; viz.

https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-Ceske-republiky-pro-
obdobi-2021/Dopravni_Politika CR_CZ.pdf.aspx

2.2 Navaznost na jiné stavby a koordinace s nimi:
. zdmér projektu ,Sanace nestabilnich naspl v Useku Hajek — Dalovice", 05/2020 - 12/2020

o zamér projektu ,Rekonstrukce tratového Useku Hajek (mimo) - Karlovy Vary (mimo)",
04/2034 - 08/35

o zamér projektu ,Rekonstrukce tratového Useku Ostrov nad Ohfi (véetné) - Hajek (véetné)",
08/2031 - 07/2033

o Sanace nestabilnich Gsek( Hajek - Dalovice, Zavéreénad zprava revizniho GT prizkumu
tratového Useku Hajek - Dalovice v km 178,000 - 181,000; STRIX Chomutov; 04/2020

o Zavérecna zprava o geofyzikalnim méreni na TU Hajek - Dalovice v km 178,000 - 181,000;
SG Geotechnika a.s.; 1/2021

V zdméru projektu ,Rekonstrukce tratového Useku Hajek (mimo) - Karlovy Vary (mimo)" bylo
soucasti i mimourovnové krizeni silni¢ni komunikace 3. tfidy 22222 s Zelezni¢ni trati viz obrazek nize.
Toto planované mimouroviiové kfizeni bude rusit Zelezni¢ni prejezdy P80, P81 a zajisti pFistup
Ucelovou komunikaci k stévajicim nemovitostem za prejezdem P80. Doba zahajeni stavby dle
harmonogramu praci uvedeném v zaméru projektu ,Hajek (mimo) - Karlovy Vary (mimo)" je
uvedena v predchozim textu vyse.

V ramci zaméru projektu ,Sanace télesa zelezni¢niho spodku Hajek - Dalovice" bylo na vyrobnich
poradach zastupci investora sdéleno, ze budeme ponechavat oba prejezdy (tj. P80, P81) ve stavajici
poloze a v ndsledujici stavbé ,,,Rekonstrukce tratového Useku Hajek (mimo) - Karlovy Vary (mimo)*
budou v budoucnu zruseny.
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Cilem stavby ,Sanace télesa Zelezni¢niho spodku Hajek - Dalovice" je respektovat cilové stavy vyse
uvedenych zdmé&rl a predevdim upravit nevyhovuijici stav v GUseku od cca km 177,900 do cca km
181,100 zabezpelenim stability zemniho drazniho télesa, zajisténi provozuschopnosti drahy a
zajisténi bezpecnosti a plynulosti provozu na trati ¢. 120 Chomutov - Cheb podle prohlaseni o draze.
Jiz sanované Useky realizované v ramci stavby ,Sanace nestabilnich nésp{ v Useku Hajek - Dalovice"
budou bud Uplné vynechany, nebo bude v ramci Zelezni¢niho spodku provedena sanace
v minimalnim nutném rozsahu se souhlasem investora (rozsah bude upfesnén po odtézeni
zelezni¢niho svrsku).
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3 Popis stavajiciho stavu a zdlivodnéni nezbytnosti realizace projektu

Dle zakona &. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdé&jsich predpisl je dany tratovy Usek zatazen
do kategorie drahy celostatni a do evropského Zelezni¢niho systému - do sité TEN-T jako soudast
hlavni sité nakladni dopravy a globalni sité osobni dopravy.

3.1 Popis stavajiciho stavu - umisténi projektu v uzemi

Zelezni¢ni trat je zatazena v siti podle Prohlaéeni o draze pod &islem 120 Chomutov - Cheb. Podle
KJR pod ¢. 140 Chomutov - Karlovy Vary — Cheb, Usek Hajek — Dalovice, kterd je ozna¢ena pod
TUDU 011231, 011220. Jedna se o celostatni drahu.

Zelezni¢ni dvojkolejné elektrizovana celostatni trat ¢. 140 vede z Chomutova pres Dubinu, Kadar,
Klasterec nad OhfFi, Ostrov, Dalovice, Karlovy Vary, Sedlec, Chodov, Nové Sedlo u Lokte, Sokolov a
Trénice do Chebu. Trat se vyuzivd jak v dopravé osob, tak i v obsluze prdmyslovych a téZebnich
komplexd. Zelezni¢ni trat se vyznamné podili na propojeni vyznamnych sidelnich Gtvard v
Podkrusnohofi - Most, Jirkov, Chomutov, Klasterec nad Oh¥i, Ostrov, Karlovy Vary, Sokolov a Cheb,
odbo&nou trati také Kadaf. Trat obsluhuje také vyznamné primyslové a energetické komplexy
véetné vlecek do hnédouhelnych dold ze ZST Svétec, Komorany, Tudimice (pres Kadari) a Nové Sedlo
u Lokte. Praveé stavajici i jiz opusténé rekultivované hnédouhelné doly spolec¢né se zvinénou krajinou
Podkrusnohofi vyrazné ovliviuji smérové vedeni trati.

3.2 Popis stavajiciho technického stavu

Trat ramene Usti nad Labem - Cheb ma dle knizniho jizdniho Fadu &isla 130 (Dé&&n - Kadar
predmésti) a 140 (Chomutov - Karlovy Vary — Cheb), v nakresnych jizdnich fadech a v TTP je
trat oznacena disly 504A (Usti nad Labem hlavni nadrazi, obvod osobni nadraZi - Kadafi-Prunéiov) a
533A (Kadaf-Prunéfov — Cheb). Zelezni¢ni trat v ZST Cheb navazuje na 3. tranzitni koridor a
v ZST Usti nad Labem navazuje na soubéh 1. tranzitniho koridoru s 4. tranzitnim koridorem. Kéd pro
kombinovanou dopravu ramene traté Usti nad Labem - Cheb je 78/402 dle podkladu ,M11 Kédy
trati pro kombinovanou dopravu®. Kdd traté kombinované dopravy oznacuje ¢islo maximalniho profilu
pouzitelného pro pfisludnou trat. Kéd lozné jednotky nesmi byt vy$si nez kddové &islo traté. Viaky
kombinované dopravy se smérodatnym profilem maji stanovenou trasu po tratich, na nichz je kod
vyhldgen, a nesmi byt odklonény na trat s nizé§im kédem, ani na trat bez vyhladeného kdédu. Kody
trati stanovuje a vyhlasuje URMIZA.

Evropské nakladni trasy koridord jsou shodné s tranzitnimi trasami koridord 3, 1 a 4. Jedna se o
Evropsky nakladni koridor ,Rynsko-dunajsky koridor (RFC 9)" a soubéh ,Vychodni a vychodo-
stfedomorsky koridor (RFC 7)" s ,Severomoisko-baltsky koridor (RFC 8)". Linkové vedeni vlakd
délkové a osobni dopravy v objednédvce ministerstva vnitra se jedna o linku O R15 mezi Usti nad
Labem a Chebem.

Trat organiza¢né nalezi obvodu Spravy Zeleznic, s.0., Stavebni sprava zapad, OR Usti nad Labem,
PO Usti nad Labem, PO Most a PO Karlovy Vary.
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Zakladni parametry ramene trati:

- maximalni tratova tfida zatizeni D4 (22,5 t na napravu a 8,0 t na bé&Zny m) s pfidruzenou rychlosti
105 - 120 km/h, ktera je v Useku Kyjice — Chomutov omezena na tfidu C4 (20,0 t na napravu a 8,0
t na bézny m) s pridruzenou rychlosti 80 - 110 km/h;

- skupina prechodnosti 3;

- prijezdny priiez Z-GC (Usti nad Labem hl.n., obvod os.n. — Most), Z-GB (Most - Kadari-Prunérov
a GC (Kadan-Prunéiov — Cheb).

Nejvyssi tratovad rychlost:

- Usti nad Labem hl.n., obvod os.n. - Usti nad Labem zapad 80 km/h;
- Usti nad Labem zapad - Old¥ichov u Duchcova 120 km/h;

- OldFichov u Duchcova - Bilina 140 km/h,

- Bilina - Cheb 120 km/h.

Zabrzdna vzdalenost na celé trati ¢ini 1000 m.

V Useku Usti nad Labem - Kadafi-Prunéfov jsou vlaky omezeny délkovym normativem na 200 m u
dalkovych vlakd osobni dopravy, na 145 m u zastavkovych vlakd osobni dopravy a na 700 m u vlak{
nakladni dopravy.

V useku Kadan-Prunéfov - Cheb jsou vlaky omezeny délkovym normativem na 200 m u
dalkovych vilakd osobni dopravy, na 170 m u zastavkovych vlak& osobni dopravy a na 615m
u vlakt@ nakladni dopravy, dle podkladu ,Normativu délky viakl nakladni dopravy" je uvedeno
409m a dle podkladu ,Nejvétsi povolena délka vlaku (NPDV), je uvedeno 626m uverejnéno na portale
provozovani drahy.

Zakladni Udaje o zdjmovém uUseku zelezniéni trati:

- zelezniéni trat & 140 Chomutov - Karlovy Vary - Cheb v Useku Hajek - Dalovice

. délka Useku: 3,200 km (km 177,900 ~ 181,100)
. pocet koleji: 2

. nejvyssi trat. rychlost: 120 km/h

. max. sklon: -12.2 %o (klesd);

tfida sklonu v pasmu V-VII (8-12%o) dle podkladu ,Stoupani rozhodna pro normativy hmotnosti®
uverejnéna na portale provozovani drahy,

. trakce a napajeni: 25 kV AC (stridava)

. tratova tfida zatizeni: D4 (22,5t/ 8t), D2 (22,5t / 6,4t) dle podkladu ,M07 Dovolené tratové
tridy zatizeni“( v zavorkach jsou uvedeny pfipustné hmotnosti na napravu a na bézny metr),

. pocet prejezdi: 2

. rekuperace je zakdzana

V tratovém Useku od km 177,900 az do km 181,100 dochazi k dlouhodobé probihajicim deformacim
v okoli drahy a jejich nezadoucimu vlivu na stabilitu vlastniho drazniho télesa. V Useku se nachazi 5
mostnich konstrukci a 6 propustkﬂ. Od km 178,850 do km 179,000 bude provedena sanace
zelezni¢niho svrsku a spodku v minimalnim rozsahu, protoZze uz v roce 2021 probéhla sanace
z dlvodu deformaci, které se projevili v GPK.

Z dosavadnich poznatk( geotechnickych prizkumQ se jedna o jevy opakovaného sedani a rozpad
GPK, neunosného prazcového podlozi (pIna saturace), rozdilnad tuhost mezi 1. a 2. koleji (nevhodna
sanace geobunkami), nekompletni ZKPP mostnich konstrukci, chybé&jici ndvodni trativody a zasypané
propustky. Podél paty naspl bude fedeno odvedeni vody.
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VSechny stavajici mosty, tj. 5ks s nosnou konstrukci z roku cca 1870 jiz nevyhovuji (ukoncéena tézba
v hlubinnych dolech v roce 1946). Mosty z roku 1870 byly ¢astecné zrekonstruovany uz v roce 2005.

Podpéry trakéniho vedeni jsou na lokalnich mistech poskozeny a izolatory jsou na hranici Zivotnosti.

Tratové zabezpecovaci zafizeni je v zdjmovém Useku tvofeno automatickym hradlem dle podkladu
~,MO08 Tratové zabezpedovaci zafizeni®

Ve vySe zminovaném Useku drahy se nachazeji dva urovnové prejezdy P80 (HI) a P81 (H2) ve
vzajemné vzdalenosti cca 238m. Prejezd P80 se nachazi na Ucelové komunikaci s zivicnym krytem
v Sifce 3,2m a Uhel kfiZzeni je 90°. Pfejezd P81 se nachazi na komunikaci III. tfidy s Zivicnym krytem
Sitky 8,6 m a Uhel kfizeni je 120°.

Zelezni¢ni nasep byl postaven nejprve pro jednu kolej a ¢asem byl rozsifen piisypem pro druhou
kolej. ZaloZeni plvodniho ndspu bylo provedeno pomoci dfevénych ,barek". Zelezni¢ni nasep je
tvofen jemnozrnnymi materidly s rozdilnymi vlastnostmi. Ze zavéru IGP byla zastizena v Zelezni¢nich
nasypech hladina podzemni vody, ktera vykazovala zvySené hodnoty ph (kyselost) a agresivitu. Tato
podzemni voda vzlind do télesa Zelezni¢niho naspl, které bude ¢asem vét&i, protoZe dochazi
k poklesim povrchu terénu mimo Zelezniéni trat v disledku poddolovaného tzemi (ukondend tézba
v roce 1946 a chodby, sloje jsou zfejmé zaplaveny vodou prosakujici z povrchu ¢i podzemni vodou).

Dle bafiského znaleckého posudku (pFiloha 7 dopliikového inZzenyrskogeologického prizkumu z fijna
2021) se hodnoceny Usek, ktery je vymezeny Usekem zeleznice Karlovy Vary — Chomutov km 179,6
- 180,5 se nachazi na samém vychodnim vybézku Sokolovské hnédouhelné sedimentace v oblasti
obci Sadov, Lesov a Hajek. Podle stratigrafie se dobyvala sloj Antonin, ktera byla rozstépena do dvou
lavek, pficemz bilan¢ni sloj mocnosti 7,10 m se rozprostirala v téZisti hodnocené plochy, tedy osou
Zeleznice, kromé vychozové Casti. V oblasti Sadova je sloj Antonin rozstépena do 2 lavek a kazda
téZena samostatné, pokud byla v bilan¢ni mocnosti. Mezilozi podle dovrchniho spojovaciho schodisté
je mocné 30 m (odecteno z diini mapy dolu Leopold v Sadové). Hné&douhelna sloj je vyvinuta ve
dvou lavkach, tj. svrchni lavka o mocnosti cca 7 m v hloubce 23 m pod povrchem a spodni lavka o
mocnosti cca 7 m v hloubce 60 m pod povrchem.

Pod Zelezni¢ni trati byl ponechan ochranny pilif (nedotleny tézbou), ktery byl porusen 2.
podzemnimu chodbami vedoucimi ,napfi¢® ochrannym pilifem. Soucasti dopliikového
inzenyrskogeologického prizkumu (Fijen 2021), byl proveden bafisky znaleckym posudek, kde se
uvadi na str. 13 ,Poklesova kotlina dosadhla hodnoty denivelizace plvodniho terénu 4,6 m, coz ke
stanovenému ochrannému piliti k pozemktm €D znamend, e pokud nebyla provedend v té dobé
odvodnovaci opatreni, zakonité vzniklo prostfedi s moznosti zamokreni, coZz odpovida soucasnému
stavu." Dale se uvadi v banském znaleckém posudku ,Zdkonem stanoveny ochranny pilif pro
zeleznicni téleso znamena, ze v jeho pilifi se nesméji provadét zadné dobyvaci prace ani razici prace,
ohrozujici stabilitu télesa. Vzniklo tim prirozené prehrazeni pro vzniklou poklesovou kotlinu a
vytvofily se podminky pro kumulaci srazkovych vod severné od télesa Zeleznice." Zacatek vizudlniho
poklesu v terénu (rozeznatelného) nastava cca 20m od pozemku €D a smérem jiznim k silnici Sadov
- Hajek se pokles zvétSuje na vyraznou poklesovou kotlinu, ktera konci cca 20m od télesa silnice
Sadov - Hajek. Dale se ve znaleckém banském posudku uvadi na str. 19 ,Zalesnéni na severni
strané télesa zeleznice je vysledkem ponechani severni poklesové kotliny svému vyvoji,
coz meélo za nasledek zamokieni poklesové kotliny s moznymi vlivy na stabilitu télesa
Zeleznice." a na str. 21 ,,Po obou stranach Zelezni¢niho télesa vznikla poklesova kotlina pod
plvodni terén.".

V télese ochranného pilife mezi stani¢enim km 180,2 az km 180,3 je vyrazena dvojice dllInich
chodeb v hloubce cca 67 m pod zelezni¢nim télesem.
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Chodba A Chodba B
Soufadnice Soufadnice
A1 X1 847 164 B X1847 116
Y1 1007 151 Y1 1007 155
A, X2 847 164 B, X2 847 120
Y, 1007 177 Y, 1007179

- Hloubka paty uhelné sloje 67 m,

- mocnost sloje 7,1 m,

- vysSka chodba 2,0 m,

- dosah zavalového paraboloidu nad strop chodby 8,8 m

Dle banského znaleckého posudku ,,Pokud by se v oblasti dolu Josef Kalesanz nachazela
nezaznamenana diilni chodba, pak jeji iloZni poméry jsou obdobné."

Ve znaleckém banském posudku se dale uvadi profil loziskového vrtu 685/1934 - sloj Antonin, ktery
byl proveden do ochranného pilife drahy.

3.3 Dopravni technologie stavajiciho stavu

ZST. Hajek leZi v km 177,171 trati celostatni drahy Kadar-Priinéfov - Cheb a neni obsazena, je
ovladana dalkové ze ZST Karlovy Vary (km 185,452), kde je sidlo prednosty provozniho obvodu na
adrese Nakladni 83/31, Karlovy Vary.

V mezistani¢nim Useku Hajek - Dalovice nejsou 7adné zastavky. V ZST je zalsténa 1 vlec¢ka a 1
Ucelové kolejisté:
-Vlecka, Vlecka Hajek, (odbocuje z koleje ¢. 4 vyhybkou €. 6);

-Uelové kolejisté OSPD, OR Usti nad Labem, ST Karlovy Vary, Tratovy okrsek Karlovy Vary
(odbocuje z koleje €. 4 vyhybkou ¢. 101).

ZST. Dalovice lezi v km 182,201trati celostatni drahy Kadar-Priinéfov - Cheb a neni obsazena, je
ovladdéna dalkové ze ZST Karlovy Vary (km 185,452), kde je sidlo prednosty provozniho obvodu na
adrese Nakladni 83/31, Karlovy Vary.

V ZST je zausténa 1 vlecka:

- VleCka €. 3302 Vlecka TSR Dalovice (odbocuje z koleje ¢. 102 vyhybkou ¢. 101).

3.4 Informace o pamatkové ochrané a historické hodnoté

Zadny stavebni objekt (mosty, propustky) nepodléha pamatkové ochrané.

3.5 Funkéni uspofFadani a zhodnoceni stavajiciho stavu systémii

Soucasti stavby ,Sanace télesa zelezni¢niho spodku Hajek — Dalovice" nejsou zadné vypravni
budovy. Vypravni budovy jsou FeSeny v zaméru projektu ,Rekonstrukce tratového Useku Ostrov
nad Ohfi (véetnd) - Hajek (véetné)", a v zdméru projektu ,Rekonstrukce tratového Useku Hajek
(mimo) - Karlovy Vary (mimo)"“, 04/2034 - 08/35.
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3.6 Diivody realizace projektu

Soucasny stavebné-technicky stav (zavedeny snizeni rychlosti = propady rychlosti, nevyhovujici stav
mostnich objektl) dotéeného Useku jiz neodpovidd standardim pozadovanym pro Zelezni¢ni traté
zarazené do evropské Zelezni¢ni sité TEN-T. ReSeny Usek se tak navzdory svému vyznamu stava
Uzkym mistem na Zelezniéni siti. Stavbou dojde k odstrané&ni propadd rychlosti, k mirnému zvy&eni
rychlosti v tomto Useku, rekonstrukci mostnich objektd, kterd zajisti jejich pozadovanou pfechodnost
(D4/120, D2/160).

Bezprosttedni diivody nezbytnosti realizace projektu Ize tedy shrnout do nasledujicich oblasti:
- nevyhovujici technické parametry Useku Zelezni¢ni traté,

- zhordeny technicky stav soucasné infrastruktury, ktery se bude vyrazné zhor$ovat s ¢asem a mize
dojit az k ¢asteCnému omezeni provozu v jedné koleji (pomald jizda, snizeni zatiZitelnosti) i az
k Uplnému omezeni provozu v obou koleji (zastaveni provozu na trati),

- omezena kapacita, kterd neumoznujici rozsifeni jak v osobni doprave, tak i v nakladni dopravé.
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4 PozZadavky na technické reseni
4.1 Rozhodujici legislativni poZadavky na technické Feseni

Narizeni komise (EU) ¢. 1299/2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu subsystému
infrastruktura zelezni¢niho systému v Evropské unii

Narizeni komise (EU) ¢. 1301/2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému energie
zelezni¢niho systému v Unii

Smeérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 o interoperabilité Zelezni¢niho systému v
Evropské unii

CSN 73 6201 - Projektovani mostnich objekt

CSN EN 1991-2 ed.2 - Eurokdd 1: Zatizeni konstrukci - Cast 2: ZatiZzeni mostd dopravou

CSN EN 1997-1 - Eurokéd 7: Navrhovani geotechnickych konstrukci - Cést 1: Obecna pravidla
CSN 73 6380 - Zelezni¢ni prejezdy a prechody

CSN EN 50163 ed.2 - Drazni zafizeni - Napajeci napéti trakénich soustav

4.2 Koncepce technického Feseni

Dle zdkona &. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdé&jsich predpisl je dany tratovy Usek zatazen
do kategorie drahy celostatni a do evropského zelezni¢niho
systému - do sité TEN-T jako soucast hlavni sité nakladni dopravy a globalni sité osobni dopravy.

Pozadavek na technické feSeni je primarné odstranéni havarijnich stavli na globaini siti TEN-T
popsanych v kapitole jak 3.2, tak v kapitole 3.6 a dale dlvody ve smyslu SM86, ¢l. 11, odst. (1),
pismeno d). Soucasti zaméru je zajisténi stability zemniho télesa Zelezni¢niho spodku, rekonstrukce
5ks mostl a rekonstrukce 6ks propustkl v definovaném Useku. Stavajici konstrukce propustkl bude
nahrazena trubnimi propustky se Sikmym svahovym ukoncenim. Vyskova poloha novych trubnich
propustkd musi byt koordinovana s odvodnénim Zelezni¢niho spodku a predevsim s drendZemi. Bude
nutné propustky umistit nize coZ vyvold prohloubeni odtok( z propustkd - v daléim stupni
dokumentace budou propustky zaméreny véetné odtokovych linii a bude provéfena moznost snizeni
dna piikopl. Stavebni prace budou probihat sou¢asné v obou kolejich za vyluky v délce 192 dni.

Cast podpér trakéniho vedeni bude nahrazena novymi a v nékterych mistech bude néhrada
provedena i véetné zakladd.

Uroviiovy Zelezni¢ni prejezd P80 na Ucelové komunikaci a troviiovy piejezd P81 se ponechavaji a
v navazujici budouci stavbé ,Rekonstrukce tratového Useku Hajek (mimo) - Karlovy Vary (mimo);
ve stupni zdmé&r projektu" dojde k zrudeni obou prejezdQ.

V rdmci provadéni sanace Zelezniéniho spodku, mostnich objektl a prejezdl bude nutné docasné
vymistit inzenyrské kabely vedouci v kabelové trase podél koleje a po provedeni sanace Zelezni¢niho
spodku je vratit cca do plvodni polohy.

4.3 Dopravni technologie nového stavu

Dokumentace je zpracovana tak, aby zlepsila technické vlastnosti prislusné trati, odstranila propady
rychlosti, upravila oba prejezdy, umoznila plné vyuzit moznosti smérového vedeni trati z hlediska
tratové rychlosti v jednotlivych Usecich.

V obdobi od 1.1 do 15.3 v roce 2020 bylo spolteno v zajmovém Useku trati 51ks jedoucich vlakd
pres den a v obdobi od 1.1 do 31.3 2021 bylo v zdjmovém Useku trati nebyl provoz z divodu opravy
nestabilniho Useku Zelezni¢ni trati - hodnoty byly prevzaty z portélu provozovani drahy.

Zakladni Gdaje v zajmovém Useku Zelezniéni trati zOstanou zachovany (viz kapitola 3 & podrobnéji
v kapiotle 3.2) a nedojde k jejich zhorSeni, jak vlivem nestabilit télesa zelezni¢niho naspu, tak i
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vlivem degradace jednotlivych materiall nosnych konstrukci (mosty, propustky, zaklady TV,
podpéry TV, vodic TV), které by taktéz vedly ke snizovani rychlosti a zatiZzeni na Zeleznicni trati
v tomto Useku. U mostl bude zachovéna jak zatizitelnost, tak i prostorova prichodnost a u
propustkl bude nova nosna trubni konstrukce, které bude vyhovovat modelu zatizeni LM71 s
a=1,21. Prostorova priichodnost pies propustky bude zachovana, nebo zlepsena vlivem
konstrukéniho feseni. Zaklady pro trakéni podpéry a samotné podpéry budou ve vétsiné pfipadu
nové.
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5 Specifikace rozhodujicich stavebnich objektii a provoznich souborii

D.1.1 Zelezni¢ni zabezpedovaci zafizeni

Na zakladé upresnéni rozsahu a postupu sanacnich praci bude dohodnut presny postup prelozek
kabelG v sanovaném Useku. Vzhledem k vyluce dopravy v obou kolejich po celou dobu praci se
kabely zabezpecovacich zafizeni, které budou v prostoru stavebnich praci, nebudou prekladat, ale
budou se demontovat. Obdobné se zrusi v dot¢eném Useku i stavajici prazdna (C¢ernd) trubka HDPE
(CTD). U sdélovaciho tratového kabelu a optotrubky s optickymi kabely se pfedpoklada jejich
prekladani bez preruseni. Prelozky budou provadény ve dvou etapach viz SO 04-30-XX.

Ve stavbé jsou navrzeny Upravy piejezdl P80 (rozdifeni komunikace) a P81. Dojde k demontaZi
kompletnich stojand zavor pFejezdového zab. zatizeni a Upravé pocita¢d naprav. Bude provedeno
prepocitani prejezdu P80 a pripadné provedeno preschvaleni tabulky prejezdu. Pokud by z pfepoctu
PZZ vysly Upravy, byly by souvisejici Upravy provedeny i na elektronickém stavédle SZZ Hajek, SZZ
Ostrov.

D.1.1.1 Stani¢ni zabezpecovaci zatizeni

PS 31-01-11 ZST Hajek, Gpravy SZZ
Stavaijici stav
Stavajici SZZ vybudované v roce 2005 je zafizeni 3. kategorie, typu ESA11 (tratové stavédlo) s

nadifazenym elektronickym stavédlem v ZST Ostrov nad Oh¥i. Stanice je soulasti DOZ Kadari -
Karlovy Vary. V Karlovych Varech je ovladaci pracovisté DOZ.

Volnost kolejovych Usekl je zjistovana pomoci poditact naprav.

Pfilehly Ostrov nad Ohfi - Hajek je vybaven tratovym zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie typu
ITZZ a Usek Hajek - Dalovice je vybaven tratovym zabezpedovacim zafizenim 3. kategorie typu
AHPO3.

Zatizeni je ovlddano z JOP v DK ZST Karlovy Vary. Pfipadné mize byt ovlddano i z pracoviété JOP v
ZST Ostrov nad Ohfi, nebo i z DNO Hajek.

Novy stav

V ramci sanacnich praci a rekonstrukce propustku v km 177,933 v obvodu Zelezni¢ni stanice Hajek
dojde ke kolizi s kabely sdélovacich a zabezpecovacich zafizeni. Vyhybky ¢. 11 a 12 budou
demontovany, v souvislosti s tim bude demontovano dotéené zabezpecovaci zafizeni — prestavniky,
snimace pocitacl naprav. Kabely k t&mto zafizenim, v&etné kabell k vj. navéstidlim 1S, 2S, PF1S a
PF2S budou, v rozsahu kolize se stavebnimi pracemi, preruseny. Navéstidla PF1S a Pr2S budou
zdemontovéna véetné zakladd. Po stavbé& bude provedeno vloZeni kabelovych vioZek a naspojkovani
prerudenych kabell a opétovné postaveni PF1S a PF2S véetné zadkladd. V souvislosti s vypindnim
zminénych Casti zab. zaf. budou provedeny provizorni Upravy stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni v
ZST Hajek. Optotrubka s optickymi kabely a tratovy kabel nesmi byt preruseny. V ptipadé kolize se
stavebnimi pracemi budou v dostatecné délce odkopany a preloZzeny pripadné vyvéseny. Prazdna
optotrubka bude prerusena a po stavbé znovu spojena, vCetné provedeni prislusnych zkousek.
Dotcené Casti zab. zafizeni budou po stavbé v potfebném rozsahu prezkouseny. Bude provedena
Uprava stavajici dokumentace dle skute¢ného stavu. V ramci stavby dojde ke km posunu vjezdovych
navéstidel 1S, 2S (véetné jejich pfedvésti) z divodu zachovani zabrzdné vzdalenosti minimalné 1000
metrl pro rychlost vy3$i nez 100km/h.

D.1.1.2 Tratové zabezpedovaci zatizeni

PS 34-01-21 Mezistani¢ni Usek Hajek - Dalovice, Upravy TZZ

Stavajici stav
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Stavajici TZZ vybudované v roce 2005 je 3. kategorie, typu AHP03. Volnost kolejovych Usekd je
zjidfovéna pomoci poditac¢li naprav. TZZ bylo nasledné doplnéno dodateénym kdédovanim pro pienos
kédl VZ v celém mezistani¢nim Gseku mezi vj. ndv 1S a 2S (Hajek) a vj. nav. 1L a 2L (Dalovice).

V mezistani¢nim Useku se nachazeji zabezpecené prejezdy P80 v km 179,337 kategorie PZS 3ZBI a
P81 v km 179,575 kategorie PZS 3ZBI.

Zatizeni je ovlddano z JOP v DK ZST Karlovy Vary. Pfipadné mize byt ovlddano i z pracoviété JOP v
ZST Ostrov nad Ohfi, nebo i z DNO Hajek.

V dotéeném Useku byly zjistény kabely v majetku Spravy Zeleznic s.o0., (CTD a OR Usti n/Labem) a
kabel CDT a.s.:

- dvé trubky HDPE: 40mm barvy modra ( obsazena 2x OK) a cCernd (prazdna)

- V HDPE modrd instalovany 2 optické kabely: OK 96 vldken - ve spravé CDT a.s. a OK 36
vladken ve vlastnictvi Sprava Zeleznic, s.0.— CTD

- Tratovy kabel: TKK (sdélovaci) typ TCEKPKFLEZY 20XNO,8 ve vlastnictvi Spravy Zeleznic,
s.0. -CTD

- Zabezpecovaci kabely SSZT: Dle zji$ténych podkladl se v Useku od zadatku sanacnich praci
v km 177,900 ve sméru od Hajku az na konec sanacnich praci v km 181,100 nachazi vétsi pocet
kabell, které jsou soucdsti jak SZZ Hajek, SZZ Dalovice, tak i prejezdovych zafizeni v km 179,337
avkm179,575.

Kabelova trasa vede v celé délce dotCeného Useku vlevo 1. koleje.

Novy stav

Z dlvodu sanaénich praci Zel. spodku dojde k vypnuti TZZ v obou tratovych kolejich, véetné ¢asti
zajistujici prenos kédl viakového zabezpedovade (VZ) v tomto Useku. Od Urovné vj. navéstidel 1S a
2S az na konec sanace v km 181,100 dojde k demontazi zabezpecCovaciho zafizeni (snimace poc.
naprav, navéstnich upozornovadel, predvéstnich upozorfiovadel, upozorfiovadel VZ). Bude
provedena i demontdZ PF 1L a 2L véetné zakladl a odpojeni kabell (provizorni Upravy v SU Szz
Dalovice). Kabely k uvedenym zafrizenim TZZ, véetné VZ a PrlL, Prf2L budou, v rozsahu kolize se
stavebnimi pracemi, preruseny a po stavbé vlozeny nové potrebné délky a naspojkovany. Dotéené
Casti zab. zafizeni budou po stavbé v potifebném rozsahu prezkouseny. Vzhledem k navrzenym
Gpravam tratovych rychlosti bude nové provérena viditelnost dotéenych navéstidel. V rdmci stavby
dojde ke km posunu vjezdovych navéstidel 1L, 2L (v&etné jejich predvésti) z dlvodu zachovani
zabrzdné vzdalenosti minimaln& 1000 metrl pro rychlost vys&i nez 100km/h.

D.1.1.3 Prejezdové zabezpecovaci zarizeni

PS 34-01-31 Uprava PZZ P80 v km 179,337

V tratovém Useku Hajek - Dalovice je v km 179,337 pfejezd H1 (P80). Pfejezd je zabezpelen
vystraznym svételnym zafizenim PZS 3ZBI doplnénym celymi zavorami. Jedna se o prejezd mistni
komunikace. Prejezdové zabezpecovaci zafizeni na prejezdu P80 (H1) v km 179,337 bude vypnuto
z Cinnosti a pro silni¢ni Ucastniky budou osazeny dopravni znacky informujici o vypnuti zafizeni z
¢innosti po dobu stavebnich Gprav dotéené &asti komunikace pres Zelezniéni trat. PFiblizovaci obvody
tohoto prejezdu zasahuji az do dopravny Hajek. Ve stavbé je navrzena Uprava prejezdu P80 (rozsifeni
komunikace). Dojde k demontazi kompletnich stojan( zavor prejezdového zab. zafizeni a Upravé
pocitacll naprav. V daldim stupni dokumentace bude nové odsouhlaseno Dopravnim inspektoratem
- Policie CR a Draznim Grfadem zménéné umisténi stojanl zavor. Bude provedeno prepoditani
prejezdu P80 a pripadné provedeno preschvaleni tabulky pfejezdu. Nebude zvySovana rychlost v
pfiblizovacich Usecich prejezdu (rychlostniky pro V150 a Vk nebudou osazovany). Kabely k dotéenym
zafizenim PZZ budou, v rozsahu kolize se stavebnimi pracemi, preruseny. Po stavbé bude provedeno
vlozeni kabelovych vlozek a naspojkovani prerudenych kabell a opétovné osazeni stojanl zavor
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vletné zakladl. V souvislosti s vypinanim zmin&nych &asti zab. zaf. budou provedeny provizorni
Upravy stani¢niho zabezpecovaciho zatizeni v ZST Hajek. Dotéené ¢asti zab. zafizeni budou po stavbé
v potfebném rozsahu pfezkouseny. Bude provedena Uprava stavajici dokumentace dle skute¢ného
stavu.

PS 34-01-32 Uprava PZZ P81 v km 179,575

V tratovém Useku Hajek - Dalovice je v km 179,575 pfejezd H2 (P81). PfibliZovaci obvody tohoto
prejezdu nezasahuji do dopravny Hajek. Pfejezd je zabezpeden vystraznym svételnym zafizenim PZS
3ZBI doplnénym polovi¢nimi zavorami. Jedna se o prejezd komunikace III.tF.

Ve stavebni Casti stavby je navrzena sanace zel. spodku v misté prejezdu. Po zahajeni vyluky a
vypnuti zabezpecovaciho zafizeni se provede vypnuti PZZ P81 (H2) v km 179,575 z Cinnosti a pro
silni¢ni Ucastniky budou osazeny dopravni znacky informujici o vypnuti zafizeni z ¢innosti.

Kabely k dotéenym zafizenim PZZ budou, v rozsahu kolize se stavebnimi pracemi, preruseny. Po
stavbé bude provedeno vloZeni kabelovych vioZek a naspojkovani pferudenych kabell. S ohledem
na zaveéry porad nebude zvysSovana rychlost v pfiblizovacich Usecich pfejezdu (rychlostniky pro V150
a Vk nebudou osazovany). Dotlené cCasti zab. zafizeni budou po stavbé v potfebném rozsahu
prezkouseny. Bude provedena Uprava stavajici dokumentace dle skute¢ného stavu.

D.1.1.5 Dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni
PS XX-01-51 Upravy DOZ K. Vary - Kadan

V souvislosti s Upravami na prejezdu P80 v km 179,337 (rozSifeni prejezdu z 3,2m na min 5m
z dlvodu cyklostezky) musi dojit i k provéfeni & Upravdm zafizeni DOZ Karlovy Vary - Kadan.
Predpoklada se v souvislosti s planovanymi Upravami na obou prejezdech, Ze bude muset byt
provedena Uprava hardwaru a softwaru zafizeni DOZ, prezkouseni zafizeni v potfebném rozsahu.
Vzhledem k Upravam VTO u pfejezdu bude provedena i Uprava v pfislusné ¢asti sdélovaciho zafizeni.
Bude provedena Uprava stavajici dokumentace dle skute¢ného stavu.

Zakladni charakteristika stavebnich objektt

D.2.1 InZenyrské objekty

D.2.1.1 Zelezniéni svréek a spodek

SO 03-10-01 ZST Hajek, Zelezni¢ni svriek
Stavajici stav

.1, 2 a 4) a Gcelové kolejisté SZ OR s kolejemi & 101 a
. 4). Dale pak vleckové kolejisté viecky Hajek (CEPRO)

Ve stanici jsou 3 dopravni koleje (koleje
102 (zausténé vyhybkou ¢. 7 do koleje
zausténé vyhybkou ¢. 6 do koleje ¢&. 4.

O O

Stavajici material Zelezni¢niho svrsku je z kolejnic 49 E1. Prazce jsou v kolejich ¢. 1 a 2
prevazné betonové (B91, SB8), lokalné se vyskytuji i prazce difevéné. Kolej €. 4 je zcela na drevénych
prazcich.

Rychlost v hlavnich stani¢nich kolejich ¢. 1 a 2 je 70 km/h. V koleji ¢. 4 je rychlost 40 km/h.

U koleje ¢, 1 je Urovnové nastupisté délky 218 m, u koleje ¢. 2 je Uroviové nastupisté délky
192 m. Nastupisté jsou sypana. Pfistup na nastupisté je po prechodech od vypravni budovy.

U koleje ¢, 102 je Stérkova manipulacni plocha.

Novy stav

Rekonstrukce bude provedena v rozsahu od km 177,900 - 178,018 se standardni osovou
vzdalenosti 4,75 m.
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Kolej ¢. 1 a ¢. 2 budou z kolejnic 49 E1 na betonovych prazcich délky 2,6 m s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim z uzitého materidlu. Pfesné mnozstvi uzitého materidlu bude
stanoveno v dalSim stupni na zakladé predkategorizace materialu, ktery stanovi také pripadnou
regeneraci vyhybek ¢. 11 a 12.

V dasti pred zacatkem stavby, konkrétné od km 177,716 do km 177,900 pro kolej ¢. 1 a od km
177,773 do km 177,900 pro kolej ¢. 2, bude pomoci podbijecky proveden vybéh a Uprava GPK
takovym zplsobem, aby navazala na stav novy.

Bude provedena recyklace stavajiciho Stérkového loZze na frakci 31,5/63 a vyzisk bude opétovné
pouzit pro zfizeni nového kolejového loze. Pro zbylou ¢ast nového Stérkového loze bude pouzit novy
Stérk frakce 31,5/63.

Rychlostni profily km 177,900 - km 178,018

od km V V130 V150 Vk
177,900 100 110 115 120
178,018 100 110 110 110

SO 04-10-01 Mezistani¢ni Usek Hajek - Dalovice, Zeleznic¢ni svrsek
Stavajici stav

Dvoukolejny tratovy Usek bude zadinat v km 178,018 stavajiciho staniceni. Tratovy Usek
bude koncit v pfimé v km 181,100 stavajiciho staniceni a plynule navaze na jiz sanovany Usek.

Zelezni¢ni svréek je v celém Useku z kolejnic tvaru 49 E1 na bezpodkladnicovych betonovych
praZcich B91 s pruznym upevnénim v obou tratovych kolejich. V Usecich s jiZ probéhlou sanaci télesa
zelezni¢niho spodku jsou pouzity kolejnice 60 E2 rovnéZz na betonovych prazcich B91 s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim.

Stavaijici rychlosti v tratovém Useku jsou nasledujici:

Od km 178,018 do km 179,859 je tratova rychlost dle TTP 100 km/h, od km 179,859 do km 181,100
je 85 km/h. Od prestavniku vyhybky ¢. 12 (km 178,018) je vSak zavedena pomala jizda na obou
kolejich.

Obé koleje jsou svareny do bezstykové koleje.

Novy stav

Zelezni¢ni svréek bude rekonstruovan v celém tratovém Useku, konkrétné v rozsahu od km 178,018
- km 181,100.

Osova vzdalenost tratovych koleji bude 4,0 m.

V novém stavu bude Zeleznic¢ni svrsek v obou kolejich sestaven z:

. Novych kolejnic tvaru 60 E2

. Novych betonovych prazct délky 2,6 m v rozdéleni ,u" s pruznym bezpodkladnicovym
upevnénim

. Kolejové loze bude zhotoveno c¢astecné z recyklovaného Stérku ze stavajiciho kolejového

loze, ktery bude pouzit ve spodni ¢asti kolejového loze pod Uroveri lozné plochy prazcl. Zbytek
kolejového loze bude doplnén novym draznim Stérkem fr. 31,5/63 mm.
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V mezistani¢nim Useku jsou navrzeny rychlostni profily dle nasledujici tabulky:

Rychlostni profily km 178,018 - km 181,100
od km V V130 V150 Vk
178,018 100 110 115 120
179,199 100 110 110 110
179,843 90 95 100 115
181,064 85 90 - -

D.2.1.1 Zelezni¢ni spodek
SO 03-11-01 ZST Hajek, Zelezni¢ni spodek

Od km 177,900 bude pod rekonstruovanymi kolejemi zfizena nova konstrukce prazcového podlozi
(konkrétné typ 3.2a a od km 178,000 do km 177,018 typ 2.2). Vrstvy budou navrzeny na zakladé
sanace podlozi zpracovavané v SO 04-11-02. Plan télesa Zzelezni¢niho spodku bude navrzena
prednostné jako sklon&na 5% (pFipadné 4%) smé&rem k odvodfiovacim prvkdm. Odvodnéni stani¢nich
koleji bude zfizeno systémem trativodd.

SO 04-11-01 Mezistani¢ni Usek Hajek - Dalovice, zelezni¢ni spodek
Stavajici stav
Trat v mezistaniénim Useku se nachdzi stfidavé v zemnich zafezech, nasypech i odfezech

obvykle nepfesahujicich hloubku / vy$ku 10 m. V nékterych Usecich prochazi trat pfiblizné v Grovni
okolniho terénu. Skalni zarezy se v mezistani¢nim Useku nenachazeji.

Odvodnéni trati je mimo nasypy realizovano s o ohledem na konfiguraci zemniho télesa i okolniho
terénu nasledujicimi konstrukcemi:

. trativody
kolej ¢. 1: km 178,018 - 178,235; km 179,055 - 179,343; km 180,952 - 181,100

kolej €. 2: km 178,018 - 178,300; km 179,050 - 179,340; km 179,550 - 179,584; km 180,952 -
181,100 (pdvodni trativod)

. otevreny prikop nezpevnény

kolej €. 1: km 179,343 - 179,360; km 179,550 - 179,563; km 179,584 - 179,710; km 180,070 -
180,230; km 180,362 - 180,448;

kolej & 2: km 179,340 - 179,360; km 179,584 - 179,720; km 179,765 - 179,930; km 180,050 -
180,260; km 180,362 - 180,475; km 180,580 - 180,760

. otevreny prikop zpevnény
kolej ¢. 2: km 178,018 - 178,300
Novy stav

Mimo nize vypsanych Usekd bude Zelezniéni trat vedena na stavajicim zemnim télesu a
respektuje polohy staveb Zelezni¢niho spodku, které budou zachovany (mosty, 1 propustek), nebo
¢i rekonstruovany ve stavajici poloze (trubni propustky). Zastupce investora (spravce) upfednostriuje
provadéni trubnich propustkl pred rdmovymi propustky z dGvodu minimalizace investi¢nich nékladd
spocivajicich v neprovadéni zesilené konstrukce prazcového podlozi.

Zvyseni tratové rychlosti vyvola lokalni pfestavbu zemniho télesa, a to v nasledujicich Usecich:

. km 179,9 - 180,3 - posunuti trati dovniti oblouku az o 2,8 m oproti stavajicimu stavu.
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V novém stavu budou tyto typy KPP od km 178,100 do km 181,100:
Nova zemni plaf bude provedena vzdy v pfiéném Uklonu 5% smérem k odvodfiovacim prvkim.
Imn = 500 °C den, hloubka promrzani hpr = 1,00 m

Na zakladé vysledk( vy$e uvedenych prizkum@ byl proveden navrh sanace Zelezni¢niho spodku
Zelezniéni traté Chomutov - Cheb (trat ¢&. 140), v Useku zst. Hajek - Zst. Dalovice, stanieni
cca km 177,9 - 181,1. Zastupce investora poZaduje Fedit nestabilni Useky Zelezni¢nich naspl jejich
kompletnim odtéZenim a vybudovdnim novych naspl z nakupovanych materidld s moznosti
maximalniho uplatnéni vytéZenych stavajicich materidll jak v plvodnim stavu, tak i zlepSenymi
pojivy (napf. cement, vapno - piesna receptura zlep&eni material( bude provedena v daldim stupni
dokumentace v rdmci dodateéného prizkumu zaméieného konkrétné na tuto problematiku). Pro
omezeni zabord soukromych vlastnikl poZaduje zastupce investora omezit délku svah{ Zelezni¢nich
naspl licovymi prvky. Zastupce investora pozaduje v paté Zelezni¢nich néspu vybudovat povrchové
odvodnéni, které bude doplnéno trativody dle dané situace v Uzemi. Vy&kova poloha trativodd bude
koordinovana s nové zfizovanymi propustky, do kterych budou zalstény. Predpoklada se snizeni
propustkl o cca 0,5 aZ 1m, coZ vyvola prohloubeni odtokové &asti za propustkem (viz poddolované
Uzemi kapitola ,3. Popis stavajiciho stavu a zdGvodnéni nezbytnosti realizace projektu“; ukonéena
tézba v hlubinnych dolech v roce 1946; pokles povrchu terénu v okoli Zeleznicni traté).

Popis navrzenych feseni a rozsahu jejich pouZiti v podlozi konstrukcnich vrstev zelezni¢niho spodku.

usek €. 1 - staniceni km 177,900 -178,220 (dl. 320,0m) - v této Casti traté bude po odstranéni
zelezni¢niho svrsku vyhodnocena zastupci investora stav plané a v pripadé Cetnych poruch plané
bude pristoupeno k sanaci plané. Sanace zahrne Upravu subplané do stfechovitého spadu ve sklonu
5 % a rekonstrukci do hl. 0,40m novou konstrukéni vrstvou tvofenou materidlem SD 0/32, ktera
bude separovana od zemin subplané tkanou geotextilii s vyztuznou a separacni funkci (GTX-R). Min.
tahova pevnost materialu je stanovena 45 kN/m. Dale je uvaZzovano s provedenim pokladky vyztuzné
dvouosé geomrize (GGR-R) s min. pevnosti v tahu 40 kN/m v Grovni 0,20 m nad Urovni subplané.
PFipadna konstrukce sanace Zelezni¢niho spodku je shodna s navazujicim Usekem ¢.2.

usek ¢. 2 - staniceni km 178,220 - 178,300 (dl. 80,0 m) - provedeni rekonstrukce
nedostatec¢né Uunosného podlozi za material SD 0/63 do hl. 0,40. Podkladni vrstva Stérkodrté bude
separovana od zemin subplané tkanou geotextilii s vyztuznou a separacni funkci (GTX-R). Min.
tahova pevnost materialu je stanovena 45 kN/m. Dale je uvazovano s provedenim pokladky vyztuzné
dvouosé geomfize (GGR-R) s min. pevnosti v tahu 40 kN/m v Urovni 0,20 m nad Urovni subplané.
Stejnym zplsobem budou sanovany Useky ve stani¢eni km 177,900 - 178,220 (dl. 320m) - dle
skute¢ného stavu podléha souhlasu investora, km 178,370 - 178,620 (dl. 250m).

usek €. 3 - staniceni km 178,300 - 178,370 (dl. 70,0m) (nasypové téleso spolu s konstrukci
zel. mostu v ev. km 178,328 (SO 04-20-01)) - pro zajisténi dostatecné Unosnosti zelezni¢niho naspu
je navrzeno nahrazeni stavajiciho ndspu novym vrstevnatym naspem dle VL 22 (poZzadavek zastupce
investora), které zahrne odtézeni stavajiciho naspu dle dokumentace, nebo dle skute¢ného zastizeni
plvodni Grovné zédkladové spary Zelezni¢niho néaspu. Z dlvodu uplatnéni stavajicich vytéZzenych
materiald jak v plvodnim stavu, tak i po jejich zlep&eni bude novy nasep proveden jako vrstevnaty
nasep podle VL Z2, ktery bude tvoren:

- tuhd (ztuzujici) vrstva (armovand zemina) bude z nového materidlu (kamenivo, $térkodrt), ktery
bude vyztuzen geomfizi odolnou proti hydrolyze. Konkrétni typy geomfize budou urceny v dalSim
stupni dokumentace - Ize predpokladat na zdkladé predchozi stavby, ze budou pouzity geomfize
s min. pevnosti od 35/35 kN/m do 130/130kN/m a nebo do 170/35kN/m dle vysky naspu.

- poddajnd vrstva bude provedena z vytéZenych zemin & materidll, které budou zlepSeny
hydraulickymi pojivy & hydraulickymi emulzemi. V pfipadé pouziti licovych prvkl, tak nebudou
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provedeny poddajné vrstvy na vysku min. licovych prvkd, tj. budou v této vy$ce provedeny jen tuhé
(ztuzujici) vrstvy.

Poddajna a tuha (ztuzujici) vrstva se navzajem stfidaji a budou navzajem oddélené od sebe vzdy
geotextilii s funkci separace.

Novy vrstevnaty nasep bude oddé&len od pdvodniho povrchu podloZi (zdkladova spara) konsolida&ni
vrstvou z kamenu o frakci 63 - 256 mm, ktery je na obou koncich napojen na drenazni zebra z
kameniva 63-256mm. Drendzni Zebro bude u spodniho okraje opatfeno drenaznim potrubim min o
DN 400mm s perforaci ze 2/3, kterd bude uloZena do bet. loZe o min. tl. 0,15m dle VL Z3 (v souladu
s predchozi stavbou).

Z technologického hlediska je nutné neprodlené po odtézeni naspu zajistit povrch terénu (zakladovou
sparu naspu) pred rozbfidanim ,suchou smési* z betonu C20/25 v tl. min. 0,2m a pfipadné pri
vyskytu nevhodného ¢i poruch v podlozi budou provedeny plomby o vétsi mocnosti betonu (v souladu
s predchozi stavbou).

Na styku rlznych materidld bude vzdy provedena geotextilie s funkci separace ¢&i filtrace dle polohy
- bude upfesnéno v dalsim stupni dokumentace (v souladu s predchozi stavbou).

usek €. 4 - staniceni km 178,370 - 178,620 (nasyp) - sanace probéhne obdobé jako v Useku ¢.
2

usek €. 5 - staniceni km 178,620 - 178,685 (nasyp s konstrukci Zzel. mostu ev. km 178,651 -
SO 04-20-03) - zplsob sanace odpovida postupu viz Usek &. 3

usek ¢. 6 - staniceni km 178,685 — 178,850 (nizky nasyp s prechodem do zafezu) - dtto. usek
¢ 2

usek ¢é. 7 - staniceni km 178,850 - 179,000 (nasyp) - jiz provedend realizace sanace
nasypového télesa véetné odvodnéni

usek €. 8 — staniceni km 178,900 - 179,327 (nasyp s prechodem do zarezu, zarez) - sanace zel.
spodku ve smyslu Useku & 2, prekryv cca 100m je navrzen z dlvodu lokaln& porusenych
konstruké&nich vrstev Zelezni¢niho spodku zplsobené prosakujici vodou

usek €. 9 - staniceni km 179,327 - 179,347 (zel. prejezd v ev. km 179,337) + ZKPP - v minulosti
zde byla realizovdna konstrukce ZKPP (cementova stabilizace a $térkodrt), v tomto Useku je
planovana rekonstrukce ZKPP v plném rozsahu s ohledem na stabilitu koleje v oblouku.

usek ¢. 10 - stani¢eni km 179,347 - 179,395 (nizky ndsyp) — sanace zel. spodku ve smyslu
Uprav Useku ¢. 2

usek €. 11 - stanic¢eni km 179,395 - 179,540 (nasypové téleso s konstrukci propustku v ev. km
179,503 - SO 04-21-12) - navrzena Uprava v postupu shodném na Useku ¢. 3. Nové realizovany
propustek bude trubni konstrukce neni nutné zfizeni ZKPP.

usek €. 12 - staniceni km 179,540 - 179,560 (nasyp s prechodem na Zel. pfejezd) - sanace ve
smyslu Useku €. 2

usek ¢. 13 - stanic¢eni km 179,560 - 179,590 (zel. pfejezd v ev. km 179,575) + ZKPP - v
minulosti zde byla realizovdna konstrukce ZKPP (cementova stabilizace a $térkodrt), v tomto Useku
je planovana rekonstrukce ZKPP v plném rozsahu s ohledem na stabilitu koleje v oblouku.

usek €. 14 - staniceni km 179,590 - 179,715 (odFez, pfechod na nasyp v koncové ¢asti Useku)
- sanace v podobé nahrady materialu do hl. 0,40 m a nahrazeni za $térkodrt fr. 0/63 separovanou
tkanou geotextilii s vyztuznou funkci @ armovanou tuhou dvouosou geomfizi (GGR-R) s min. tahovou
pevnosti 40 kN/m instalovanou ve dvou vrstvach - viz Usek €. 2

usek €. 15 - staniceni km 179,715 - 180,050 (nasyp spolu s konstrukci Zel. mostu v ev. km
179,753 - SO 04-20-04 a trubni propustek v ev. mm 179,939) - navrzena Uprava v postupu
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shodném na Useku €. 3. Nové realizovany propustek bude trubni konstrukce neni nutné zfizeni ZKPP
a u mostu bude zfizena ZKPP - podrobné bude dopracovano v dalSim stupni dokumentace (novy
nasep).

usek ¢. 16 - stanic¢eni km 180,050 - 180,250 (zarez) - problematické Uzemi v blizkosti
poddolovaného Uzemi. Pro sanaci Zelezni¢niho spodku byla navrzena nahrada zemin do hl. 0,80 m.
Nevhodna zemina bude nahrazena jinou (s vhodnou zrnitostni kfivkou), konkrétné stérkodrti fr. 0/63
separovanou v Urovni subplané tkanou geotextilii s vyztuznou a separacni funkci (GTX-R). Min.
tahova pevnost materidlu je stanovena 45 kN/m. Vrstva $t&rkodrti bude pribé&Zné vyztuZovana tuhou
dvouosou geomfizi (GGR-R) s min. pevnosti v tahu 40 kN/m. Urovné instalace geomfize jsou 0,20
m, 0,40 m a 0,60 m nad urovni subplané.

usek ¢. 17 - stanic¢eni km 180,250 - 180,400 (nasypové téleso spolu s konstrukci propustku v
ev. km 180,324 - SO 04-21-14) - viz Usek ¢. 3. Nové realizovany propustek bude trubni konstrukce
neni nutné zfizeni ZKPP - podrobné bude dopracovano v dalsim stupni dokumentace (novy nasep).

usek ¢. 18 - stanic¢eni km 180,400 - 180,833 (ndsyp s prechodem na vysoky nasyp s
konstrukcemi zel. mostl v ev. km 180,845 - SO 04-20-05 a ev. km 180,888 - SO 04-20-06) -
sanace télesa zel. spodku probéhne nahradou zemin zemni plané do hl. 0,40 m v kombinaci s aplikaci
tkané geotextilie s vyztuznou a separacni funkci (GTX-R) na povrchu budouci subpalné (min. tahova
pevnost 45 kN/m) a dale dvouosé tuhé geomfize s vyztuznou funkci (GGR-R) instalované 0,20 m
nad Urovni subplané (dtto. Usek ¢&. 2).

Gsek &. 19 - stani¢eni km 180,833 - 180,900 (prechodové oblasti dvojice Zel. mostd v ev. km
180,845 a ev. km 180,888) - ve vysledcich prizkuml je tato oblast hodnocena pozitivhé bez
vyraznych problémd spojovanych s rozpadem GPK. V dané oblasti je navrZzena sanace télesa Zel.
spodku realizaci nadhrady do hl. 0,60 m. Materidl ndhrady bude armovan dvéma vrstvami tuhé
dvouosé geomfize s vyztuznou funkci (GGR-R) s min. tahovou pevnosti 40 kN/m. Vybé&hové kliny v
useku stanic¢eni km 180,833 - 180,838 a km 180,895 - 180,900 budou doplnény o pokladku tkané
geotextilie se separacni funkci (GTX-R) s min. tahovou pevnosti 45 kN/m.

usek €. 20 - staniceni km 180,900 - 181,100 (prechod z nasypu do zafezu, zafez) — sanace
télesa Zel. spodku bude provedena postupem odpovidajicim popisu v ramci Useku ¢. 2

Plan télesa zelezni¢niho spodku bude navrzena prednostné jako sklonéna 5% (pripadné 4%) smérem
k odvodfiovacim prvkiim. Odvodnéni stani¢nich koleji bude zfizeno systémem trativodd.

Parametry pouzitych material

parametry tkané geotextilie

pevnost v tahu pfi poruseni (podélné / pricné) min. 160,0/45,0 kN/m
taznost (podélné /pricné) min. 10/10 %
odolnost proti prorazeni CBR: min. 6 kN

parametry vyztuzné geomrize (mimo armovanou zeminu naspu)

pevnost v tahu pfi poruseni (podélné / pricné) min. 40,0/40,0 kN/m
taznost pri poruceni (podélné / pficné) max. 12/12 %
$térkodrt SD 0/63

pozadavky na dosazeni Unosnosti zemni plané (povrch nahrady

modul pretvarnosti Eqer,2 Na povrchu nahrady (zemni plané) 30 MPa
POMEr Edef,2/Egef,1 2,2

beton C20/25
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kamenivo o frakci 63 -256mm

D.2.1.3 Zelezniéni prejezdy

Byl zpracovan zamér projektu ,Rekonstrukce tratového Useku Hajek (mimo) - Karlovy Vary (mimo)",
v kterém se prejezdy P80, P81 zrusi a nahradi se silnicnim nadjezdem s ucelovou komunikaci.
Kolejové feseni je v souladu s tim to zdmérem projektu a nedojde tak k zmareni investi¢nich nakladd.
Ze strany zastupcl investora byl shodny nazor - pozadavek pro tento zdmér projektu ohledné
prejezd( P80 a P81, kdy se zastupci investora shodli na ponechani prejezdi ve stavajicich polohach.

SO 04-13-01 Uprava PzZzZ P80 v km 179,337
Stavaijici stav

Pfejezd se nachazi (50° 16' 24.31419" N 12° 54' 47.13029" E) v Siré trati pred Zst. Hajek a
rekonstrukce prejezdu probéhla v roce 2013.

Stavajici parametry dvojkolejného prejezdu P80 v ev. km 179,337:

o prejezd krizi ucelova komunikace s zivicnym krytem Sifky 3,2 m, Uhel kfizeni 90°,

. prejezdova konstrukce typu STRAIL, stavebni délka prejezdové konstrukce 3,6 m,

. prejezd je svételné zabezpeceny s pozitivnim signalem a zavorami (PZS 3ZBI),

. Komunikace spojuje obec Sadov s priimyslovym objektu a dale obci Lesov. Pres prejezd ma

byt v blizké budoucnosti vedena cyklotrasa.

Ve vzdalenosti cca 238 m k obci Sadov (Dalovice) se nachazi prejezd P81 v km 179,575 pres silnici
II1. tfidy vedenou pod Cislem 22222.

Novy stav

Prejezdova konstrukce bude vybourana vcetné navazujici komunikace, tak aby bylo mozno zfidit
novou prejezdovou konstrukci délky min. 5m vcetné Zelezni¢niho spodku s odvodnénim (svodné
potrubi, nebo propustek). Rekonstrukce prejezdu predpoklada rekonstrukci ucelové komunikace v
nezbytné nutném rozsahu, ktery bude urcen v dalsSim stupni projektové dokumentace

PFejezdova konstrukce bude zrekonstruovana celopryZzovou konstrukci se zavérnymi zidkami o délce
min. 5m (umoznéni zfizeni cyklostezky - bude upfesnéno v dalSim stupni). Pfedpokladaji se prejezdy
pres prejezdovou konstrukci vysokym zatizenim (zasobovani obchodu tézkymi nakladnimi vozy) -
zohledni se v dalsim stupni dokumentace.

Zabezpedeni prejezdu zlistane shodné se sou¢asnym stavem - prejezdové zabezpelovaci zafizeni
kategorie PZS 3ZBI

Kabelové trasy v souvislosti s prejezdem jsou feseny v ramci ,D.2.1.5 Ostatni inzenyrské objekty".
SO 04-13-02 Uprava PZZ P81 v km 179,575
Pfejezd se nachéazi (50° 16' 20.75612" N 12° 54' 36.60671" E) v Siré trati pred zst. Dalovice.

Stavajici parametry dvojkolejného prejezdu P81 v ev. km 179,575:

. pfejezd je umistén na silnici IIL. t¥idy ¢. 22222 / III v skm 0,861, Uhel k¥izeni 120°,
. ziviény kryt komunikace v Sifce 6,15 m,

. prejezdova konstrukce typu STRAIL, stavebni délka prejezdové konstrukce 12 m,

. pfejezd je svételné zabezpeceny s pozitivnim signalem a zdvorami (PZS 3ZBI).

. silnice propojuje obce Sadov a Hajek.
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Ve vzdalenosti cca 238 m k obci Hajek se nachazi prejezd P80 v km 179,337 pres Uclelovou
komunikaci.

Novy stav

Pfejezdova konstrukce bude vybourana vcéetné navazujici komunikace, tak aby bylo mozno zfidit
novou prejezdovou konstrukci délky min. 6,15m (dle stavajiciho stavu) vcetné zZelezni¢niho spodku
s odvodnénim (svodné potrubi, nebo propustek pod komunikaci).

Rekonstrukce prejezdu predpoklada rekonstrukci mistni komunikace v nezbytné nutném rozsahu,
ktery bude uréen v dal$im stupni projektové dokumentace. ZUstane zachovan uhel kfizeni
komunikace o Sifce 7,5m s drahou.

Pfejezdova konstrukce bude zrekonstruovana celopryzovou konstrukci se zavérnymi zidkami.
Predpokladaji se prejezdy pres prejezdovou konstrukci vysokym zatizenim (tézké nakladnimi vozy)
- zohledni se v dalsim stupni dokumentace.

Zabezpedeni prejezdu zlistane shodné se sou¢asnym stavem - prejezdové zabezpelovaci zatizeni
kategorie PZS 3ZBI.

Kabelové trasy v souvislosti s prejezdem jsou feSeny v ramci ,D.2.1.5 Ostatni inZenyrské objekty".

D.2.1.1 Vystroj trati

SO 33-14-01 ZST Hajek, vystroj trati
SO 34-14-01 Mezistani¢ni Usek Hajek - Dalovice, vystroj trati

Vystroj trati bude podrobné zpracovana v dal$im stupni dokumentace.

D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi

a) Mosty

Stavajici mosty budou sanovany a rekonstruovany. VSechny povrchy mostni konstrukce budou
upraveny jak mechanicky, tak i tlakovou vodou. Spary kamenného zdiva budou hloubkové
presparovany v lokalnich mistech a porusené kameny budou nahrazeny kameny novymi. V pfipadg,
7e se prokaze v dalSim stupni minimalni pevnost malty kamenného zdiva (stavebné technicky
prizkum), tak bude kamenné zdivo celoplodné zpevnéno injektéZi, jinak bude zpevnéno injektazi
v lokdlnich mistech. Betonové povrchy budou reprofilovany sanacni maltou a opatreny sjednocujicim
natérem. Stavajici prechodové zidky budou nahrazeny novymi prechodovymi zidkami v celém
rozsahu nebo pouze jen v ¢asti prechodové zidky (bouraci prace prechodovych zidek). Stavajici kridla
mostl budou pFipadné upravena na novy stav sklont svah{, tj. v nezbytné& nutném rozsahu budou
nahrazeny novymi zb. ¢astmi.

Systém vodotésné izolace bude proveden novy na nosné konstrukci mostu, na kridlech, na
betonovych deskach a v prechodovych oblastech.

Stavajici zabradli na fimsach mostniho objektu bude nahrazeno novym zabradlim.

Za rubem opéry mostu bude provedena nova drendz vcéetné drendzni vrstvy. DrendZz bude mit
jednostranny spad.

Prostor pod mosty s vazbou na okolni prostor bude upraven (terénni Upravy vyspadovanim,
odlazdéni, odvodnovaci ryhu, reprofilace dna pod mostem v¢. ¢asti pred a za mostem, atd..).

SO 04-20-01 Most v ev. km 178.328

Most, s jednim otvorem a délkou premosténi 3.7 m, pres ucelovou komunikaci. Nosnou konstrukci
tvofi kamenna klenba. Most byl postaven roku 1870. Hodnoceni stavebniho stavu spravcem objektu
je 1/ 2, zvétralé kameny, lokalni prisaky vody. Prostorové uspoiddani na mosté je VMP 2.5 §iré
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trati. Volna vyska pod mostem je 3,35m. Tratova tfida zatizeni s pfidruzenou rychlosti je D4/120 a
D2/160.

Navrh opatfeni:

Nové vedeni koleji na mosté je navrzeno priblizné ve stavajici ose. Navrh opatfeni viz predchozi text
uvedeny pod nadpisem mosty. Pfechodové oblasti do traté (ZKPP) budou feSeny s prihlédnutim k
nestabilnimu zemnimu télesu Zelezni¢niho spodku.

SO 04-20-03 Most v ev. km 178.651

Most, s jednim otvorem a délkou pfemosténi 3.6 m, pres obcasnou vodotec. Nosnou konstrukci tvori
zelezobetonova deska. Most byl postaven roku 1870. Hodnoceni stavebniho stavu objektu je 1/ 1,
trhliny, nardst vegetace. Prostorové uspofadani na mosté je VMP 2.5 &iré trati. Volnd vyska pod
mostem je 2,15m. Tratova tfida zatizeni s pfidruzenou rychlosti je D4/120.

Navrh opatreni:

Nové vedeni koleji na mosté je navrzeno pfiblizné ve stavajici ose. V dalSim stupni dokumentace
proveérit moznost zruseni mostu nebo prestavby na propustek. V pfipadé ponechani mostu sanace
betonu, izolace, odvodnéni, Uprava povrchu pod mostem, nové zabradli na patni desky. Pfechodové
oblasti fesit s prihlédnutim k nestabilnimu zemnimu télesu Zelezni¢niho spodku (v soucasnosti
probihaji prlzkumné prace). V pfipadé ponechani mostu bude opatien novou nosnou konstrukci.

SO 04-20-04 Most v ev. km 179.753

Most, s jednim otvorem a délkou pfemosténi 3.7 m, pres obCasnou vodotec. Nosnou konstrukci tvori
kamenna klenba. Most byl postaven roku 1870. Hodnoceni stavebniho stavu objektu spravce je
stupné&m 1/ 1, trhliny, narlst vegetace. Prostorové uspofadani na mosté je VMP 2.5 $iré trati. Volna
vyska pod mostem je 3,3m. Tratova tfida zatiZzeni s pfidruZzenou rychlosti je D4/120.

Navrh opatfeni:

Nové vedeni koleji na mosté je navrzeno priblizné ve stavajici ose. Navrh opatfeni viz predchozi text
uvedeny pod nadpisem mosty.

SO 04-20-05 Most v ev. km 180.845

Most (Velky Sadov), s jednim otvorem a délkou premosténi 5.6 m, pres mistni komunikaci. Nosnou
konstrukci tvofi kamenna klenba. Most byl postaven roku 1870. Hodnoceni stavebniho stavu objektu
spravce je stupném 1/ 1, trhliny, narlist vegetace. Prostorové uspoiadani na mosté je VMP 2.5 §iré
trati. Volna vyska pod mostem je 8,84m. Tratova tfida zatiZeni s pFidruZenou rychlosti je D4/105.

Navrh opatreni:

Nové vedeni koleji na mosté je navrzeno priblizné ve stavajici ose. Most je v dobrém stavebnim
stavu. Navrh opatreni viz predchozi text uvedeny pod nadpisem mosty. Rekonstrukce PKO ukotveni
kotev, Uprava kotveni PHS a zabradli na patni desky.

SO 04-20-06 Most v ev. km 180.888

Most (Maly Sadov), s jednim otvorem a délkou pfemosténi 3.77 m, pfes Ucelovou komunikaci.
Nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonova deska (podélné délena konstrukce pod koleji). Most byl
postaven roku 1870. Hodnoceni stavebniho stavu spravcem objektu je stupném 1/ 1, trhliny, narlst
vegetace. Prostorové usporadani na mosté je VMP 2.5 Siré trati. Volna vyska pod mostem je 3,58m.
Tratova tfida zatizeni s pfidruzenou rychlosti je D4/105.

Navrh opatreni:

Nové vedeni koleji na mosté je navrzeno priblizné ve stavajici ose. Most je v dobrém stavebnim stavu
Nova fimsa a zabradli (zajisténi VMP 2,5), Uprava kotevni PHS na patni plechy. Navrh opatfeni viz
pfedchozi text uvedeny pod nadpisem mosty.
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b) Propustky

Propustky jsou ve zhor$eném stavebnim stavu, Zadny propustek neméa zcela zaneseny pritoény
profil. Opravné prace vétsiho ¢i mensiho rozsahu byly provadény zejména po roce 2000. U vSech
propustkl budou odstran&n nanos v piikopu jak na vtokové, tak i na vytokové &asti. Zastupce
investora uprednostfiuje trubni propustky pred rdmovymi propustky z divodu snizeni investi¢ni
naklad{ spoéivajici v neprovadéni ZKPP.

SO 03-21-12 Propustek v ev. km 177.933

Propustek, s jednim otvorem a délkou premosténi 0.56 m, prevadi obcasnou vodote¢. Nosnou
konstrukci tvofi Zelezobetonova trouba. Propustek byl postaven roku 1960. Hodnoceni stavebniho
stavu objektu je 2, v pritoku je mirny nénos.

Navrh opatreni:

Nové usporadani a zvyseni poctu koleji na propustku (zhorseni Sifkového uspofadani). Navrhuje se
prestavba propustku, z divodu nevyhovujiciho $itkového usporddani a stavebniho stavu. Propustek
bude navrzen Zelezobetonovy trubni nebo rédmovy, pritoény profil bude stanoven na zékladé
hydrotechnického posouzeni. Preferuje se Sikmé ukonceni propustku na vtoku/vytoku, v pFipadé
kolmého ukonceni bude navrzeno klasické tizné celo, pokud mozno bez zabradli. Na vtoku bude
vénovana pozornost moznému zanaseni propustku, na vytoku bude zajistén odtok.

SO 04-21-11 Propustek v ev. km 178.925

Propustek, se dvéma otvory a délkou prfemosténi 2x 1,2m, prevadi trvaly vodni tok. Nosnou
konstrukci tvofi Zelezobetonova trouba. Propustek byl postaven roku 2020. Hodnoceni stavebniho
stavu objektu spravcem je stupném 1.

Navrh opatreni:

Bez Uprav. Odstranéni nanosi v pFikopech jak na vtokové tak i vytokové ¢asti propustku.
SO 04-21-12 Propustek v ev. km 179.503

Propustek, s jednim otvorem a délkou pfemosténi cca 1,9 m, prfevadi obcasnou vodotec¢. Nosnou
konstrukci tvofi kamenna klenba. Propustek byl postaven roku 1870. V ramci oprav bylo v roce 2005
provedeno poloZeni plovouci izolace, provedeni odvodfiovacich vrtl v op&rach propustku a sparovani
zdiva. Hodnoceni stavebniho stavu objektu je 2.

Navrh opatreni:

Nové vedeni koleji na propustku je navrzeno priblizné ve stavajici ose. Navrhuje se prestavba
propustku, z divodu nestabilniho zemniho télesa Zelezni¢niho spodku a zhor$ujiciho se stavebniho
stavu. Propustek bude navrzen Zelezobetonovy trubni nebo rémovy, pritoény profil bude stanoven
na zakladé hydrotechnického posouzeni. Preferuje se Sikmé ukonceni propustku na vtoku/vytoku, v
pripadé kolmého ukonceni bude navrzeno klasické tizné Celo, pokud mozno bez zabradli. Na vtoku
bude vénovana pozornost moznému zanaseni propustku, na vytoku bude zajistén odtok.

SO 04-21-13 Propustek v ev. km 179.939

Propustek, s jednim otvorem a délkou premosténi 0.93 m, prevadi obcasnou vodote¢. Nosnou
konstrukci tvofi betonova trouba v plvodni kamenné klenb&. Propustek byl postaven roku 1950.
Hodnoceni stavebniho stavu objektu je 2, na vtoku zanesena nanosem.

Navrh opatreni:

Nové vedeni koleji na propustku je navrzeno, s vétSim posunem, pfiblizné ve stavajici ose. Propustek
je nefunkéni z hlediska odvodnéni, s ohledem na nové usporadani koleji a nevyhovujici trouby se
navrhuje jeho zruseni. Pfi ruSeni propustku je nutné zohlednit mozny nevyplnény/duty prostor mezi
troubou pdvodni klenbou.
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SO 04-21-14 Propustek v ev. km 180.324

Propustek, s jednim otvorem a délkou premosténi 0.9 m, prevadi obcasnou vodotec. Nosnou
konstrukci tvofi kamenna klenba. Propustek byl postaven roku 1870. V ramci oprav bylo v roce 2009
provedeno prezdéni opér. Hodnoceni stavebniho stavu objektu je 1, vypadané sparovani.

Navrh opatreni:

Nové vedeni koleji na propustku je navrzeno, s malym posunem, pfiblizné ve stavajici ose. S ohledem
na stafi konstrukce, trhliny v ¢elnich zdech (sanované), vypadanému nebo popraskanému sparovani
(injektaz zdiva pfi pripadné rekonstrukci) se navrhuje prestavba propustku. Propustek bude navrzen
Zelezobetonovy trubni nebo rémovy, prito¢ny profil bude stanoven na zakladé hydrotechnického
posouzeni. Preferuje se Sikmé ukonceni propustku na vtoku/vytoku, v pfipadé kolmého ukonceni
bude navrzeno klasické tizné celo, pokud mozno bez zabradli. Na vtoku bude vénovana pozornost
moznému zanaseni propustku, na vytoku bude zajiStén odtok.

SO 04-21-15 Propustek v ev. km 180.484

Propustek, s jednim otvorem a délkou premosténi 0.72 m, prevadi obcCasnou vodote¢. Nosnou
konstrukci tvofi Zelezobetonova trouba. Propustek byl postaven roku 1954. Hodnoceni stavebniho
stavu objektu je 1, misty vypadané sparovani.

Navrh opatreni:

Nové vedeni koleji na propustku je navrzeno priblizné ve stavajici ose. Navrhuje se prestavba
propustku, z dlvodu nevyhovujicich trub. Propustek bude navrzen Zelezobetonovy trubni nebo

7 a o v r . I v . r Ve . V. z
ramovy, prutoCny profil bude stanoven na zakladé hydrotechnického posouzeni. Preferuje se Sikmé
ukonceni propustku na vtoku/vytoku, v pripadé kolmého ukonceni bude navrzeno klasické tizné Celo,
pokud mozno bez zabradli. Na vtoku bude vénovana pozornost moznému zanaseni propustku, na
vytoku bude zajistén odtok.

D.2.1.5 Ostatni inZzenyrské objekty (inzenyrské sité a hydrotechnické objekty)

Soubor stavebnich objektd D.2.1.5 Ostatni inzenyrské objekty Fe&i ochranu, Upravy nebo prelozky
dréZnich siti a siti cizich spravcl, u kterych se predpoklada dotéeni stavbou.

V dal$im stupni dokumentace museji byt pozadany spravci inzenyrskych siti, zda v zdjmovém Gzemi
stavby se nachazeji inzenyrské sité v jeji spravé. Pokud se potvrdi existence siti, dané sité, museji
byt prelozeny, pfipadné ochranény dle jejich pozadavkl. Rozsah SO bude upiesnén v daldim stupni
dokumentace.

S ohledem na minimalni stranovy posun koleji a za pfedpokladu regulérniho uloZeni kabeld cizich
operatorl pFi kFizeni trati, Ize uvaZovat s minimalnimi investi¢nimi naroky na Upravy kabell
nedraznich operatord. Podrobné&j&i rozbor je mozné udélat az ve fazi daldiho stupné dokumentace,
kdy budou k dispozici trasy kabell nedraZnich operatord a podle doby realizace jejich pokladky bude
mozno alespon ¢aste¢né uréit zplsob kiizen/ trati.

SO 04-30-XX Mezistani¢ni Usek Hajek — Dalovice, prelozky inzenyrskych siti

Na zakladé upfesnéni rozsahu a postupu sanacnich praci bude dohodnut presny postup prelozek
kabell v sanovaném Useku. Vzhledem k vyluce dopravy v obou kolejich po celou dobu praci se
kabely zabezpecovacich zafizeni, které budou v prostoru stavebnich praci, nebudou prekladat, ale
budou se demontovat. Obdobné se zrusi v dot¢eném Useku i stavajici préazdna (¢erna) trubka HDPE
(CTD). U sdélovaciho tratového kabelu a optotrubky s optickymi kabely se predpoklada jejich
prekladani bez preruseni. Prelozky budou provadény ve dvou etapach.

1. etapa, provizorni pfelozky kabeld

V 1. etapé, kdy bude provadéno tézeni naspu Zelezni¢niho spodku, budou kabely uvolnény
(odkopany) tak, aby je bylo mozno odsunout do mista planované trasy provizorni prelozky. Kabely
zabezpe&ovacich zafizeni se ufiznou a zdemontuji. Konce Fezanych kabell (na za¢. a konci Useku)
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se zaizoluji a ochrani pro budouci naspojkovani. Zdemontuje se i 1x prazdna optotrubka. Konce
fezané optotrubky na zacdatku a konci Useku budou prislusné ochranény pro budouci opétné
propojeni.

Pro ziskani potfebné délky na obou optickych kabelech by se v km cca 179,2 provedlo opatrné
prerudeni optotrubky a k prodlouZeni optokabell by se profouknutim vyuzilo rezerv, které jsou v Zst.
Hajek a v km 180,914 v kabelové komore KK18 ROMOLD smér Dalovice. Cely Usek ziskané kabelové
rezervy bude pak uloZen jesté v chrani¢ce PE prdm.110mm.

V 24dném piipadé nesmi dojit k prerudeni optickych kabell, protoZe na kabelech je provoz DOZ a
dalsi komercni okruhy!

Po odkopani stavajici kabelové trasy bude vyjmut z trasy tratovy kabel a optotrubka se dvéma
optickymi kabely a kabel i optotrubka budou uloZzeny do provizorni kabelové trasy. Trasa bude
navrzena vlevo 1TK, do mista, kterého by se jiz nemély dotknout provadéné sanacni prace (cca 1m
za hranu zemnich Uprav).

V misté od vjezdovych navéstidel 1S, 2S do Hajku az na konec sanacnich praci smér Dalovice se
nachazeji dalsi kabely pro sdélovaci a zabezpeclovaci zafizeni. Tyto kabely, které budou v kolizi s
provadénim sanacnich praci, se na dobu provadéni praci (kolejové vyluky) prerusi a po ukonceni
sanacnich praci se naspojkuiji.

2. etapa, provizorni prelozky kabell, uloZeni do definitivni trasy

Po ukonceni sanacnich praci bude nové zfizena kabelova trasa. Tam, kde bude vedena nova trasa na
horni hrané néspu, budou kabely ulozeny do zesilenych plastovych Zlabd typu KZ 20 vzhledem k
tomu, Ze nebude mozné dodrzet ve vSech mistech predepsané kryti trasy (predpoklada se min 0,4m).
V opodstatnénych pfipadech mozno projednat se spravcem sité snizeni kryti na min. 0,2m. Do
definitivni trasy bude pfilozena v celé délce 1x tr. HDPE modrd s bilym pruhem (dle poZadavku
spravce). Na koncich bude trubka zaslepena a opatfena oranzovymi ball markery.

Provizorné vyrizlé kabely zabezpeclovaciho zafizeni budou nové poloZzeny a naspojkovany, vcetné
provedeni pfislusnych méreni.

Bude provedena pokladka nové cCerné optotrubky (v demontovaném Useku), véetné opétného
propojeni a provedeni pfislusnych tlakovych zkousek a prilozeni 1x tr. HDPE 40mm barvy modra /
bily pruh jako rezervni (TUDC).

Po ukonceni sanacnich praci v misté u vjezdovych navéstidel 1S, 2S do Hajku, u PF1S a Pr2S (Hajek)
a PF1L a PF2L (Dalovice) a v blizkosti ptejezdl P80 (H1) a P81 (H2) bude v rémci nosné stavby
kolejového svrsku a spodku provedeno ulozeni kabelovych chranic¢ek pod kolejemi 1TK a 2TK pro
zataZzeni kabell SSZT zabezpelovaciho zafizeni. Tyto kabely budou uloZeny do nové definitivni
kabelové trasy, ze které odbocuji k navéstidlim a ostatnim zafizenim. V celé délce prelozky budou
pouzity nové kabely stejného typu a provedeni jako plvodni kabely.

Po opétné montazi kabelizace bude zarizeni v nutném rozsahu preméreno a prezkouseno. Bude
provedena Uprava stavajici dokumentace dle skutec¢ného stavu.

D.2.1.8 Pozemni komunikace

Pozemni komunikace jsou feSeny pouze v nezbytné nutném rozsahu a to ve vazbé na prejezdy P80a
P81 viz nasledujici vyfez z mapy, kde jsou vidét Groviiové piejezdy (vlevo P81, vpravo P80). Zadné
nové komunikace nejsou navrzeny.
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Obrazek 1 VyFez z mapy v misté urovriového kfizeni Zeleznicni traté s komunikacemi (vievo prejezd
P81 na silni¢ni komunikaci 3. tfidé 22222, vpravo prejezd P80 na uclelové komunikaci)

Vybudovani novych prejezdovych konstrukci bude vyzadovat omezeni, usmérnéni dopravy do
jednoho jizdniho pruhu, snizeni rychlosti a s tim souvisi jak provizorni svislé znaceni vcetné
provizorniho Fizeni dopravy (semaford), tak i provizorni vodorovné znaéeni - podrobné bude Fe&eno
v dals§im stupni dokumentace v réamci planu organizace vystavby (POV).

SO 34-50-01 Uprava Ucelové komunikace u prejezdu P80 v ev.km 179.337

Navrh feSeni:

v v

Ucelovad komunikace $itky 3,5 m v misté prejezdu bude upravena v nezbytné nutném rozsahu ve
vazbé jednak na novou $itku prejezdu min 5 m v souladu s CSN 73 6380 a zarover ve vazbé na
pozemek Spravy Zeleznic - dlivodem je pozadavek starosty obce Sadov na zfizeni v budoucnu
cyklostezky podél Ucelové komunikace - v dalSim stupni dokumentace bude upfesnéna poloha
cyklostezky vG¢&i Ulelové komunikace. Dale bude Fe$en pfevod vody svodnym potrubim ¢i
propustkem z dréZnich prikop( do draznich piikopl pod vozovkou.

Mimouroviiového kfiZzeni je dle pfedchoziho zdméru projektu ,Rekonstrukce tratového Useku Hajek
(mimo) - Karlovy Vary (mimo)" pfipravovano a v budoucnu realizovano. Po dobu stavebnich praci
bude osazeno provizorni svislé dopravni znaceni, provizorni betonové zabrany pro usmérnéni
dopravy mimo plvodni prejezd, snizena rychlost, vlastni ,piejezd pres staveniét&" bude v t&sné
blizkosti stavajiciho pfejezdu (vymisténi dopravy na nezbytn& nutnou dobu je z divodu provedeni
prejezdové konstrukce a sanace zZelezni¢niho spodku) - podrobné bude feSeno v dalSim stupni v
planu organizace vystavby (POV).
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Obrazek 2 VyFez z mapy v misté pfejezdu P80

SO 34-50-02 Uprava silnicni komunikace 111/22222 u prejezdu P81
v ev.km 179.575

Navrh feseni:
Sitka i poloha prejezdu véetné jeho zabezpeceni bude zachovana, tj. Ghel kfizeni silni¢ni komunikace

s zeleznicni trati a Sifkové usporadani silni¢ni komunikace bude zachovano se stavajicim stavem
pfipadné s minimalnimi odchylkami.

Pro vystavbu nové prejezdové konstrukce vcéetné Zelezni¢niho spodku (zesilené konstrukce
prazcového podlozi) se predpoklada po dobu nezbytné nutnou omezeni silni¢ni dopravy do jednoho
jizdniho pruhu, snizeni rychlosti (vodorovné a svislé znaCeni na komunikaci, zabrany proti vjezdu),
fizeni dopravy (semafor), vyluka v obou kolejich. Vlastni vystavba Zelezni¢niho spodku bude probihat
po pllkach a s tim souvisi umoznéni prijezdu silni¢ni dopravy vzdy po jedné poloviné ,piejezdu®.
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Obrazek 3 VyFez z mapy v misté pfejezdu P81

SO 34-59-xx ZST Hajek - ZST Dalovice, Dopravni opatieni

Soucasti dopravniho opatfeni bude nejprve doCasné a pak trvalé jak svislé, tak i vodorovné znaceni,
které bude provedeno v souladu s ,TP65 Zasady pro dopravni znaceni pozemnich komunikacich® MD
CR.

Podrobné bude zpracovano v dalSim stupni dokumentace.

D.2.3 Trakéni a energetickd zafizeni

D.2.3.1 Trakéni vedeni

Navrh nového trakéniho vedeni a ukolejnéni respektuje nové navrzenou konfiguraci kolejisté a
Upravy zelezni¢niho spodku a svrsku.

Trakéni vedeni po dokonceni modernizace bude splfiovat pozadavky ,Zasady modernizace a
optimalizace vybrané sit& Ceské republiky® - Smérnice generalniho feditele ¢. 16/2005 a dale bude
v souladu s normami EN, IEC a CSN.

Trakéni vedeni bude mit charakter nového trakéniho vedeni a bude po dokonceni stavby splfiovat
pozadavky pFisludnych norem CSN EN 50 119 ed. 3, CSN 34 1500 ed. 2, CSN 34 1530 ed. 2, CSN
EN 50 122-1 ed. 2, platnych TSI (subsystém ,Energie"“), a dalSich souvisejicich bezpecnostnich
predpist a nafizeni.

Montazni a stavebni provedeni stavby musi odpovidat kvalitativnim podminkam staveb statnich drah
(TKP), kap. 31 Trak¢ni vedeni, v platném znéni.

Nové trakcni vedeni bude navrzeno pro rychlost do 120 km/hod.
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Nize uvedené stavebni objekty navazuji na ostatni SO a PS projektové dokumentace s nazvem
»~Sanace télesa Zelezni¢niho spodku Hajek - Dalovice". Dale tento stavebni objekt navazuje na jiz
vypracovany zamér projektu s ndzvem ,Rekonstrukce tratového Useku Hajek (mimo) - Karlovy Vary
(mimo)" a zadmér projektu s nazvem ,Rekonstrukce tratového Useku Ostrov nad Ohfi (véetné) -
Hajek (vcetné)".

SO 03-81-01 ZST Hajek, trakéni vedeni

Stavajici stav TV

V soucasné dobé je ZST Hajek elektrizovéna stfidavou napajeci trakéni soustavou dle vzorové sestavy
~S" AC 25kV/50Hz.

Hlavni koleje ¢. 1.S5K a 2.SK jsou elektrizovany hlavni stfidavou soustavou TR 100mm2 Cu + NL
50mm2 Bz bez pridavného lana. Vedlejsi koleje 4.SK a spojky jsou elektrizovany vedlejsi stfidavou
soustavou TR 80mm2 Cu + NL 50mm2 Bz bez pfidavného lana.

Majitelem trakéniho vedeni je Sprava Zeleznic, statni organizace.
Spravcem zafizeni je Sprava Zeleznic, Oblastni feditelstvi Usti nad Labem - SEE.

Novy stav TV

Vzhledem k navrzenym Upravdm Zelezni¢niho spodku a svréku v ZST Hajek a pfipravovanych
rekonstrukci jsou v tomto zaméru projektu navrzeny tyto Upravy trakéniho vedeni:

- Smérova a vyskova Uprava TV v 1. a 2. SK v km 177,200 - 178,250 a ve spojce nad
vyhybkou ¢. 11,12. Navrzena délka smérovych a vyskovych Uprav TV v délce 2 700 m.

- Elektrické déleni v km 178,110 bude ponechano stavajici.
- Nahrada konzol TP &. 71, 73, 75, 77, 79, 81, 83 v¢. izolatord.

Po provedenych Upravach se provede kontrola sjizdnosti trakéniho vedeni v dotéenych kotevnich
systémech. Podrobné bude rozsah urcen a upfesnén v dalSim stupni dokumentace.

SO 04-81-01 Mezistani¢ni Usek Hajek - Dalovice, trakéni vedeni

Stavajici stav TV

V soucasné dobé je tratovy Usek Hajek-Dalovice elektrizovana stfidavou napdjeci trakéni soustavou
dle vzorové sestavy ,S" AC 25kV/50Hz.

Tratové koleje €. 1.TK a 2.TK jsou elektrizovany hlavni stfidavou soustavou TR 100mm2 Cu + NL
50mm2 Bz bez pridavného lana.

Majitelem trakéniho vedeni je Sprava Zeleznic, statni organizace.
Spravcem zafizeni je Sprava Zeleznic s.o., Oblastni feditelstvi Usti nad Labem - SEE.

Novy stav TV

Vzhledem k navrzenym Gpravam Zelezni¢niho spodku a svriku v tratovém Useku Hajek-Dalovice jsou
v tomto zaméru projektu navrzeny tyto Upravy trakéniho vedeni:

Usek km 178,100 - 179,250 (kotevni Useky: 1/1; 2/1)

- Prevéseni, smérova a vyskova Uprava TV v 1. a 2. TK v km 178,100 - 179,250. Navrzena
délka smérovych a vyskovych Uprav TV v délce 300 m.

- V celé délce kotevnich Usekl ndhrada konzol vé. izolatord
Usek km 179,250 - 179,900 (kotevni Useky: 1/2; 2/2)

- Smérova a vyskova Uprava TV v 1. a 2. SK v km 179,250 - 179,900 (od TP ¢. 27, 28 do TP
¢. 59 ,60). Navrzena délka smérovych a vyskovych Uprav TV v délce 650 m.
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- V délce km 179,050 - 179,850 (od TP &. 27, 28 do TP &. 59 ,60) nahrada konzol.

- TP & 45, 46, 47, 48, 49, 50, 51, 52 budou zdemolovény v ddsledku nové situovaného
prejezdu P81. Tyto trakéni stozary budou nové vybudovany v navrzené poloze.

Usek km 179,900 - 180,400 (kotevni Useky: 1/2; 2/2, 1/3, 2/3).

- V Useku 179,900 - 180,400 (TP &. 61,62 - TP 83,84) kompletni demolice ptvodnich trakénich
stozarl a vystavba novych trakénich stozarl v navrzené poloze.

- Vystavba novych kotevnich stozard (TP ¢. 67,68) kotevniho Useku: 1/2, 2/2.
- Vystavba novych kotevnich stozarl (TP €. 61,62) kotevniho Useku: 1/3, 2/3.
Usek km 180,400 - 181,100 (kotevni Useky: 1/3; 2/3, 1/4, 2/4).

- Smeérova a vyskova Uprava TV v 1. a 2. SKv km 180,400 - 181,100 (od TP ¢. 85, 86 do TP
. 119,120). Navrzena délka smérovych a vyskovych Uprav TV v délce celkem 1 500 m.

Ox<

- V celé délce nahrada konzol.

Po provedenych Upravdach se provede v celém tratovém Useku kontrola sjizdnosti trakéniho vedeni.
Podrobné bude rozsah urcen a upfesnén v dalSim stupni dokumentace.

D.2.3.5 Elektrické predtapéci zafizeni

SO 03-85-01 ZST Hajek, EOV

Dale tyto stavebni objekty navazuji na jiz vypracovany zamér projektu s nazvem ,Rekonstrukce
tratového Useku Hajek (mimo) - Karlovy Vary (mimo)" a zdmér projektu ,Rekonstrukce tratového
Useku Ostrov nad Ohfi (véetné) - Hajek (vCetné)".

Elektricky ohfev vymén bude v novém stavu napajen z transformatoru 25/0,4kV. Nova trafostanice
a kabelové rozvody jsou soucasti predchozi stavby.

Stavajici EOV na dotCenych vyhybkach ¢. 11, 12 bude demontovano a po provedené rekonstrukci
vyhybek €. 11, 12 bude provedeno opétovné zapojeni EOV. Pfi opétovné montazi budou pouzity nové
topné tyce. Vykon topnych ty& musi odpovidat parametrim pouZité vyhybky. V pfipadé potieby
navysSeni elektrického prikonu je nutno provérit ndvaznost na stavajici elektroinstalaci EOV. EOV na
novych vyhybkéch €. 11, 12 bude stale napojeno na rozvadé¢ R-EOV2. UloZeni kabel pro napajeni
zUstane stavajici, umisténo v kabelovodu nebo ve vykopu pod vystraznou folii ¢ervené barvy. V
prechodu pod kolejistém jsou kabely ulozeny v chrani¢kach. EOV bude prostrednictvim Fidicich
rozvadécl R EOV ovlddano dalkové. Systém ovladani bude aktivovan v DDTS.

Zatizeni EOV v ZST Dalovice zlistava stavajici beze zmén.

D.2.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci

SO 03-87-01 ZST Hajek, ukolejnéni kovovych konstrukci

SO 04-87-01 Mezistanicni Usek Hajek - Dalovice, ukolejnéni kovovych konstrukci

Stavajici stav

Dvoukolejny Usek traté Hajek (mimo) - Karlovy Vary (mimo) s jednou zelezni¢ni stanici Dalovice je

elektrizovany stfidavou trakcni proudovou soustavou s napétim 25 kV, 50 Hz AC a je napajena z
trakéni napajeci stanice Karlovy Vary.

Ochrana proti nebezpe¢nému dotyku nezivych Casti je FeSena ukolejnénim individudlng, resp. pomoci
ochranného lana skupinové, pfimo, nebo pFes prirazku.
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Dale tyto stavebni objekty navazuji na jiz vypracovany zamér projektu s nazvem ,Rekonstrukce
tratového Useku Hajek (mimo) - Karlovy Vary (mimo)" a zdmér projektu ,Rekonstrukce tratového
Useku Ostrov nad OhFi (vCetné) - Hajek (vCetné)".

Novy stav

Dle rozsahu rekonstrukce Zelezni¢niho svrdku/spodku, rekonstrukce ndstupi&t, Upravy propustkd,
mostl a dalsi souvisejici objekty budou v rémci této stavby pouZity nové prvky trakéniho vedeni v
celém rozsahu.

PFi navrhu ukolejnéni jsou vyuzity zejména normy CSN 34 1500 ed.2, CSN 34 1530 ed.2, CSN EN
50 119 ed.3, CSN EN 50 122-1 ed. 2, CSN EN 50122-2 ed. 2 a dal$i souvisejici bezpe¢nostni predpisy
a narizeni.

Montazni a stavebni provedeni musi odpovidat technickym kvalitativnim podminkam staveb statnich
drah (TKP), kapitola 31 Trakc¢ni vedeni a platnym TSI subsystém ,Energie".

V rozsahu tohoto stavebniho objektu je navrzeno zabezpelovaci zafizeni bez kolejovych obvodd, tj.
s poditadi naprav. Zmény ukolejnéni budou provedeny v zavislosti na rozsahu sanace dalSich
souvisejicich objektd (nové prvky TV, mosty, propustky a nové navrzeny Zelezniéni svréek/spodek).
Ukolejnéni bude rfeseno pripojenim ukolejiovaciho vodice na kolejnicové pasy elektrizovanych koleji.
Je navrzeno individudlni ukolejnéni pfimé nebo pomoci opakovatelnych prirazek, v odtvodnénych
pripadech skupinové ukolejnéni pomoci lana.

6 PoZadavky na inteligentni dopravni systémy (ITS)

Systém Fizeni dopravy zlstane zachovan stdvajici a pti stavebnich praci mdze dojit kratkodobému
prerudeni (vypadku) funkénosti systému fizeni dopravy v dlsledku manipulace s kabely
v mezistani¢nim Useku (docasné prelozky kabelové trasy).

V zdjmovém Useku trati se nachazi vlakovy zabezpeclova¢ LS dle podkladu ,M09 Vlakovy
zabezpecovac (ATP)". Liniovy vlakovy zabezpecoval LS je Ceskoslovensky vlakovy zabezpeclovac
umoZzhujici pfenos Etyt navéstnich znakd na stanoviété strojvedouciho.

Zajmovy Usek trati je zajistén ,SRD" a od roku 2023 bude GSM-R - Tratovy radiovy systém s
vlastnostmi podle odst. 2.2 pfilohy F platného PoD zajistujici kontinudlni pokryti traté dle podkladu
,M10 Zakladni tratové radiové spojeni®.

V rdmci zdméru projektu ,Rekonstrukce tratového Useku Hajek (mimo) - Karlovy Vary (mimo)" a
zdméru projektu ,Rekonstrukce tratového Useku Ostrov nad OhFi (véetné) - Hajek (véetné)" je FeSeny
pozadavky na inteligentni systémy (ITS) - nasledujici text byl prevzat z vyée uvedenych zamé&rl
projektd:

~Inteligentni dopravni systémy (ITS) maji za cil zvyseni bezpecnosti, spolehlivosti a pFepravniho
vykonu. VyuZivaji integraci informaénich a telekomunikaénich technologii a zahrnuji vice druhd
dopravy. V oblasti zelezniéni dopravy jsou sledovany zejména tyto systémy - evropsky ridici systém
viakové dopravy (ERTMS/ETCS - zabezpelovaci &ast systému, ERTMS/GSM-R - sdélovaci Cast
systému), automatické vedeni vlaku (AVV), dispeCersky systém Fizeni provozu (DIS), graficko-
technologicka nastavba (GTN), automatické stavéni vlakovych cest (ASVC) a Informacni systémy pro
cestujici.

Dle technického FfeSeni byly v zaméru projektu ,Rekonstrukce tratového Useku Hajek (mimo) -
Karlovy Vary (mimo)" a zdméru projektu ,Rekonstrukce tratového tseku Ostrov nad OhFi (véetné) -
Héajek (véetné)" poZadavky na implementaci prvkd ITS zapracovany nasledujicim zplisobem:

ERTMS/ETCS

Rekonstruované Useky trati spadaji do mezindrodni dopravni sité TEN-T, z toho divodu je nutné Fesit
nasazeni systému viakového zabezpecovaciho systému ERTMS/ETCS urovné 2. Nasazeni systému
bude reseno v samostatné stavbé v ramci uceleného useku trati.
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ERTMS/GSM-R

Pokryti signalem digitalni mobilni sité pro Zelezniéni aplikaci (GSM-R) bude provedeno v ramci
souviejici stavby ,,GSM-R Chomutov - Cheb".

AVV

V ramci stavby neni uvaZovano vybaveni trati systémem pro automatické vedeni vlaku. Systémy
AVV vyZaduji staciondrni (tratové) a mobilni (vliakové) zarizeni, kterd vzdjemné kooperuji. V réamci
souvisejicich staveb pro nasazeni ERTMS (Casti ETCS i GSM-R) bude vyrfesena stacionarni ¢ast, tudiz
po nasazeni systému ERTMS mdZe byt uvaZovéno nasazeni rozsifeni pro automatické vedeni viaku.

DIS/GTN/ASVC

Dotceny usek trati v¢. stanic je v sou¢asné dobé napojen na dispecersky systém Fizeni provozu z JOP
Karlovy Vary a nadéle zlstane v tomto reZimu fizeni. V rémci budouci stavby ETCS se uvaZuje o
pfepojeni fizeni na CDP Praha. Souéasti stavajiciho tratového dispecinku JOP Karlovy Vary je GTN a
dotlené stanice jsou osazeny stani¢nim zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie typu ESA jejichZ
kombinace dovoluje rozsifeni GTN o modul pro automatické stavéni vlakovych cest (ASVC) a tim
ovladat vybrané Cinnosti zabezpecovaciho zafizeni automaticky.

Informacni systém pro cestujici

V ramci stavby je uvaZovano s instalaci vizualniho informacniho systému a rozhlasového zarizeni v
provedeni s automatickym hlasenim dle jizdy viaku splnujici platné normy a ostatni platné dokumenty
spravce."

6.1 Vazba na Jednotné zaznamové prostiedi Zeleznicni dopravni cesty

Navrh technického FeSeni je v souladu s ,Koncepcnim zamérem projektu realizace Jednotného
zdznamového prostredi (JZP) ZDC" schvalenym Centralni komisi MD dne 24. 3. 2020 a

s materidlem ,Specifikace a zasady uchovavani a vymeény dat mezi JZP a technologiemi ZDC", verze
v. 1.00 ze dne 26. 7. 2022, ktery je jako priloha soucasti Zvlastnich technickych podminek (ZTP) pro
projektové dokumentace akci, vydanych Spravou zeleznic, statni organizaci v platné verzi.
Problematika vazby na JZP je v ZTP feSena v kapitole 4. Dale ma vazbu na zamér projektu investicni
akce ,Realizace systému Jednotného zaznamového prostiedi ZDC", schvaleny Centralni komisi MD
dne 12. 7. 2022.

. Zabezpecovaci zafFizeni (viz kapitola 5):

Ve stavbé ,Sanace télesa zelezni¢niho spodku Hajek - Dalovice" bude ponechan stavajici subsystém
zabezpeclovaciho zafizeni a bude komplexné FeSen v navazujicich stavbach ,Rekonstrukce tratového
Useku Hajek (mimo) - Karlovy Vary (mimo)" a stavbé ,Rekonstrukce tratového Useku Ostrov nad
OhFi (v&etnd) - Hajek (véetn&)" z divodu navrzenych zmén v rdmci téchto staveb. Logy resp.
diagnostickd data o stavu zabezpecCovacich zarizeni budou soustfedéna na lokalnich serverech
diagnostiky zabezpecovacich zarizeni (LDS), a nasledné jsou data lokalnich diagnostik koncentrovana
a agregovana na centralni servery (GDS). Piistup k zdznamlim je v soudasné dobé zajistén pFes
klienta diagnostickych pfistupovych poéitacl (DLA).

V souladu se schvalenym dokumentem ,Specifikace a zasady uchovéavani a vymény dat mezi JZP a
technologiemi ZDC" budou v cilovéem Feseni stavby ,Realizace systému Jednotného zaznamoveho
prostredi ZDC", stavajici LDS/GDS servery poskytovat rozsifeny ulozny prostor JZP. Zaznamy
s pfimym dopadem na provoz drazni dopravy (vSechny udalosti o poruchach a mimoradnostech na
zabezpecovacich zafizenich, majicich vliv na provozuschopnost ZelezniCni infrastruktury), budou
bezprostfedné po svém vzniku ukladany (,on-line") do pfislusné UUO archivniho prostoru JZP,
konkrétné uzitna Ulozna oblast (UUO) Infrastruktura. Ostatni zdznamy budou datové dostupné na
vyzadani z JZP ve formé komplexnich diagnostickych a provoznich dat zabezpecovaciho zafizeni
(logd) z vybrané lokality a ¢asového Useku (napf. v pripadé mimoradnosti a jejiho Setieni) pro ulozeni
a archivaci do systému JZP. Nasledné prochdazeni a reprodukce dat bude zajiSténa nativnim www
klientem z prostiedi JZP.
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LDS/GDS servery (respekt. jejich funkcionalita rozsifeného Ulozného prostoru JZP) jiz v souCasné
dob& splfuji podminky na zabezpeleni a spravu zdznamdl, tzn. garantovand celistvost a
nemodifikovatelnost dat, zabezpecena IT bezpecnost, pozadované Ulozné doby a platnou provozni
dokumentaci. Principalné bude integrace a konsolidace dat z LDS/GDS do JZP feSena v ramci stavby
~Realizace systému Jednotného zaznamového prostredi ZDC", kde v ramci DUR JZP budou feseny
pozadavky na funkcionality integrace se zabezpecovacim zafizenim. Rozpocet stavby JZP zahrnuje

naklady na realizaci funkcionalit jak na strané JZP tak obecné na strané zabzaf.

Obecné v prostiedi JZP tedy budou po dokonceni akce ,Realizace systému Jednotného zéznamového
prostiedi ZDC" k dispozici relevantni data, ktera zabezpecovaci systém uklada na lokalni diagnostické
servery LDS, ¢i v ramci jejich nadstavby GDS.

Pozadovanou charakteristiku vymény relevatnich dat JZP a dotéeného ZabZar specifikuje uvedena

tabulka.
. Tabulka kategorie vymén dat ZZ - JzP
Kap. Kategorie Obecné pozadavky *
4.1.4 | Pribéh aktivity Bezprostfedné
Dle moZnosti technologie, data priib&hu
aktivity pro rychlou orientaci uzivatell pfi
analyze situaci odvozovat napt. od poctl
zmén prvk{ zafizeni v ¢ase (hustota zmén)
4.1.5 | Znacky v Case Bezprostiedné
Akce, vyzadujici potvrzeni obsluhy na
technickém  monitoru  zabezpecovaciho
zafizeni (typ akce, cas, dopliujici
informace)
4.1.6 |WWW odkaz do | Ano
u2|,vvat,elskeho p_rostredl Parametry www odkazu z JZP do www
drazni technologie . N , .
prostredi zabezpecovaciho zarizeni
specifikuji lokalitu, pozadovanou funkci,
Casové informace atd. Parametry jsou
vytvareny staticky na zakladé
konfiguracnich parametrl ulozenych v JZP.
4.1.6.1 | Reprodukce dat ve WWW | Ano
prostredi . drazni Vybér lokality a dat pro reprodukci dle bodu
technologie v .
: . 4.1.6. Prostredi JzZpP poskytuje
synchronizovana z NP o v
. synchronizacni Casove udaje do prostredi
prostredi JZP Y , R v
zabezpeCovaciho  zafizeni pro  Fizeni
reprodukce situace.
4.1.7 | Dodani kompletniho | Na Vyzadani
obsahu na pozadavek Poskytnuti dat kompletniho logu z JZP dle
pozadavku z JZP pro zadany rozsah.
Technologie  zabezpecovaciho  zafizeni
poskytne metody nebo nastroje pro
zpracovani a vizualizaci téchto logd, jako by
byly zpracovavany zplsobem viz 4.1.6,
4.1.6.1
4.1.12 | Online indikace funkce | Bezprostfedné
spojeni a zaznamu do
JZP
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ZpUsob integrace

V plném rozsahu
vCetné
konfigurace a
ovéreni na strané
JZP **

V plném rozsahu
vietné
konfigurace a
ovéreni na strané
JzZp **

V plném rozsahu
vietné
konfigurace a
ovéreni na strané
JZp **

V plném rozsahu
vietné
konfigurace a
ovéreni na strané
JZp **

V plném rozsahu
vCetné
konfigurace
ovéreni na stran
JZp **

a
é

V plném rozsahu
vCetné
konfigurace a
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ovéreni na strané

Data pro indikaci funkcnosti datového ¥

spojeni mezi obéma systémy a funkcénosti
archivace zdznamu/logl &innosti.

* Upfesnéni poZadavkd pro jednotlivé kategorie vymén dat mezi ZZ a JZP bude provedeno v rémci
pfipadné potreby novelizace materialu ,Specifikace a zasady uchovavani a vymény dat mezi JZP a
technologiemi ZDC"

*x Integraci na Urovni agregacnich server diagnostiky zabezpe&ovacich zafizeni a JZP fesi stavba
,Realizace systému Jednotného zaznamového prostiedi ZDC"

Pozn.: Cislovani v tabulce udévé Cisla kapitol podle ,Specifikace a zésady uchovévani a vymény dat
mezi JZP a technologiemi ZDC"

. Financni naklady zabezpecovacich zafizeni na zajisténi realizace vazby na JZP

Akce ,Rekonstrukce tratového Useku Hajek (mimo) - Karlovy Vary (mimo)" a akce ,Rekonstrukce
tratového Useku Ostrov nad OhFi (véetné) - Hajek (véetné)" zajisti ve svych ndkladech integraci
realizovaného systému ZabZar do systému diagnostiky LDS/GDS, a tim bude zajisténo, ze format
vystupnich dat ze zabezpecovaciho zafizeni bude umozriovat jejich nasledné zpracovani a ukladani
do pfislusné UUO JZP, jehoZ realizace bude zavrSena jiz pfed dokoncenim vySe uvedenych akci. V
akci ,Sanace télesa Zelezni¢niho spodku Hajek - Dalovice" bude zachovan stavajici stav ZabZaf
z dlvodu zmarenych investi¢nich nakladl ve vazbé na ptipravované vy$e uvedené akce.

. Hlasové komunikacni technologie

Akce ,Sanace télesa Zelezni¢niho spodku Hajek - Dalovice" je ve vztahu k hlasové komunikacni
technologii bez dopadu na JZP, do hlasové komunikacni technologie neni ve smyslu vazby na JZP v
ramci této stavby zasahovano. Veskeré stavajici zaznamové systémy hlasové komunikace,
dispecCerské hlasové komunikacni technologie a radiové systémy GSM-R, TRS a MRS jsou aktualné
jiZ integrovany v ramci systému KAC, ktery bude po dokonceni akce ,Realizace systému Jednotného
zdznamového prostiedi ZDC" tvofit zakladni UUO Rizeni a organizace dopravy.

. Financ¢ni naklady sdélovacich zaFizeni na zajisténi realizace vazby na JZP
- bez dopadu.
. Dalkova diagnostika technologickych systémii (viz. kapitola 5)

V rdmci stavby je navrzen systém délkové diagnostiky technologickych systém@ (DDTS). Jedné se o
stavové zdznamy (logy) technologickych systémi infrastruktury, kdy format dat je dan technickou
specifikaci zafizeni a vyrobkl TS 2/2008-ZSE s prenosem do systému dispedera zelezni¢ni
infrastruktury (DZI). Dle schvaleného dokumentu ,Specifikace a zasady uchovavani a vymeény dat
mezi JZP a technologiemi ZDC" (kapitola 5.5) dalkova diagnostika technologickych systémd neni
pfimo integrovana do JZP a vystupy dalkové diagnostiky technologickych systéml jsou do JZP
vkladany prostrednictvim systému dispecera Zelezni¢ni infrastruktury (DZI).

Principalné bude integrace a konsolidace dat ze systému dispecera zelezni¢ni infrastruktury (DZI) do
JZP feSena v ramci stavby ,Realizace systému Jednotného zaznamového prostiedi ZDC", kde v ramci
DUR JZP budou reSeny pozadavky na funkcionality integrace DDTS. Rozpocet stavby JZP zahrnuje
naklady na realizaci funkcionalit jak na strané JZP tak obecné na strané DDTS.

Obecné v prostredi JZP tedy budou po dokonceni akce ,Realizace systému Jednotného zaznamového
prostfedi ZDC" k dispozici relevantni data, kterd DDTS uklada na servery pracovisté DZI.

. Financni naklady sdélovacich zafizeni na zajisténi realizace vazby na JZP:

Akce ,Rekonstrukce tratového Useku Hajek (mimo) - Karlovy Vary (mimo)" a akce ,Rekonstrukce
tratového Useku Ostrov nad Ohfi (vetné&) - Hajek (vCetné)" zajisti ve svych nékladech integraci
realizovaného systému DDTS do systému dispecCera zelezni¢ni infrastruktury (DZI), a tim bude
zajisténo, Ze format vystupnich dat z DDTS bude umoZiovat jejich nasledné zpracovani a ukladani
do pfislusné UUO JZP, jehoz realizace bude zavrSena jiz pfed dokoncenim vyse uvedenych akci.
V ramci akce ,Sanace télesa Zelezni¢niho spodku Hajek - Dalovice" bude zachovan stavajici stav
z dlvodu pfipravovanych vyse uvedenych akci a dolo by k zmareni investic.
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. Kamerové systémy

V rdmci stavby ,Rekonstrukce tratového Useku Hajek (mimo) - Karlovy Vary (mimo)" a stavby
~Rekonstrukce tratového Useku Ostrov nad Ohfi (véetné) - Hajek (véetné)" bude navrzeno doplnéni
kamerového systému. Kamerové systémy urcené pro Ucely zajiSténi bezpecnosti dopravy jsou do
JZP datové integrovany a JZP tak zabezpeluje jednotny pfistup pfimo ke kamerovym zdznamim
z téchto systému pro opravnéné slozky a subjekty. V radmci akce ,Sanace télesa Zelezni¢niho spodku
Hajek - Dalovice" bude zachovan stavajici stav tj. bez kamerového systému v mezistani¢nim Useku.

Kamerové systémy resp. kamery jsou primarné tfazeny do UUO Kamery pro zajistovani spravy
pozadavkd GDPR.

Standardné jsou multimedidlni data video zdznamd dle kategorie 4.1.2 ,Specifikace a zasady
uchovavani a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC" poskytovana do JZP na pozadavek

vystaveny ze systému JZP a neukladaji se bezprostfedné do uloZisté JZP. Datova uloziste jednotlivych
kamerovych server( tak slouzi jako zabezpe&eny rozéiteny Glozny prostor UUO Kamery.

Pro poskytovani dat do JZP jsou vyuZivany protokoly aplikaénich rozhrani kamerovych systémd.
Datova komunikace systému JZP pro vyménu dat je vyhradné vi¢i kamerovému serveru, systém
JZP pfimo nekomunikuje s jednotlivymi kamerami.

Principalné bude integrace a konsolidace dat kamerového systému do JZP FeSena v ramci stavby
~Realizace systému Jednotného zaznamového prostiedi ZDC", kde v ramci DUR JZP budou feSeny
pozadavky na funkcionality integrace kamerového systému. Rozpocet stavby JZP zahrnuje naklady
na realizaci funkcionalit jak na strané JZP tak obecné na strané kamerového systému.

Obecné v prostfedi JZP tedy budou po dokonceni akce ,Realizace systému Jednotného zaznamového
prostiedi ZDC" k dispozici relevantni data, kterd budou uklddana na kameroveé servery, tedy na
rozsirené Ulozné prostory UUO Kamery.

Pozadovanou charakteristiku vymény relevantnich dat JZP a doteného kamerového systému
specifikuje uvedena tabulka:

. Tabulka kategorie vymén dat kamerové systémy - JZP
Kap. Kategorie Obecné pozadavky * ZpUsob integrace
4.1.1 | Zdznam/Udalost Bezprostredné V plném rozsahu vcetné
Polosk J4znamu ro konfigurace a ovéreni na
Xy , PO strang 1zp **
kontinualni nahravani

vytvari JZP podle

nastavené max. délky
zaznamu, pro nahravani
(spousténé napf. od

detektoru pohybu) polozky
zdznamu vytvari KS

4.1.2 | Multimedialni obsah | Bezprostfedné nebo Na |V plném rozsahu vcetné
zdznamu/udalosti vyzadani konfigurace a ovéreni na
strané JZPp **

4.1.2.1 | Multimedialni obsah v redlném | Bezprostredné V plném rozsahu vcetné
Case (pohled) konfigurace a ovéreni na
strané JZp **

4.1.3 | Doplnujici data | Bezprostiedné V pIném rozsahu vcetné
zaznamu/udalosti konfigurace a ovéreni na
strané JZp **

4.1.4 | Pribéh aktivity NepoZadovéno Obdlku video aktivity
zpracovava systém JZP z
video dat

Zamér projektu ,Sanace télesa Zelezni¢niho spodku Hajek - Dalovice" 37/49



AFRY

AF POYRY
4.1.5 | Znacky v Case (vystupy detekce | Bezprostiedné V plném rozsahu vcetné
pohybu, stavl z KS, inteligentni - . , konfigurace a ovéreni na
detekce) Dle technickych moznosti KS strand JZP **
4.1.6 | WWW odkaz do uzivatelského | Ano, odkaz na pfimy pfistup | V plném rozsahu vcietné
prostredi do KS pres mapovy portal | konfigurace a ovéreni na
~ 3 *%
KS Sz strane JZP
4.1.10 | Audit lokalni obsluhy Dle moznosti KS V plném rozsahu vcetné

konfigurace a ovéreni na
strané JZPp **

4.1.12 | Online indikace funkce spojeni a | Dle moznosti KS V plném rozsahu vcetné
konfigurace a ovéreni na

zaznamu do JZP strand JZP **

* Upfesnéni poZadavk( pro jednotlivé kategorie vymén dat mezi kamerovym systémem a JZP bude
provedeno v ramci pripadné potreby novelizace materidlu ,Specifikace a zdsady uchovavani a
vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC"

** Integraci na urovni agregacnich server diagnostiky zabezpecovacich zafizeni a JZP fesi stavba
,Realizace systému Jednotného zaznamového prostredi ZDC"

Pozn.: Cislovani v tabulce udévé Cisla kapitol podle ,,Specifikace a zésady uchovévéni a vymény dat
mezi JZP a technologiemi ZDC".

. Financ¢ni naklady kamerového systému na zajisténi realizace vazby na JZP:

Akce ,Rekonstrukce tratového Useku Hajek (mimo) - Karlovy Vary (mimo)" a akce ,Rekonstrukce
tratového Useku Ostrov nad OhFi (vcetné) - Hajek (vCetné)" zajisti ve svych nakladech realizaci
UloZiété jednotlivych kamerovych server( tak, aby splnily podminky na roz&ifeny Glozny prostor UUO
kamery JZP, ktery bude realizovan v ramci stavby ,Realizace systému Jednotného zaznamového
prostiedi ZDC" a jehoz realizace bude zavriena jiz pfed dokonéenim akce ,Rekonstrukce tratového
Useku Hajek (mimo) - Karlovy Vary (mimo)" a akce ,Rekonstrukce tratového Useku Ostrov nad Ohfi
(vCetné) - Hajek (vietné)".

Souhrn nakladil na integraci prislusnych dat do JZP

Drazni Odkaz na Za&lendni do Naklady
Technologie technologie kapitolu Vazba na JZP 2P (v tis.
zaclenéné do JZP v ZP K<)
5.4 Drasni Bude
v , S dopadem na realizovano v
zabezpecovaci 5 . -
v integraci na JZP souladu s
. i zarizeni kapitolou 5.4
Zabezpecdovaci apitolou 5.
zarizeni
5.5 Systémy pro .BUd?
S dopadem na realizovano v
management 5 . -
h ; integraci na JZP souladu s
udalosti .
kapitolou 5.5
5.1 Zaznamové S dopadem na Jiz realizovano
systémy hlasové 3.2; 5 . pac dle pfedmétné
- integraci na JZP -
« . komunikace kapitoly 5.1
Sdelovaci
zarizenl 5.2 Hlasové iy . ,
A ) S dopadem na Jiz realizovano
komunikacni 3.2;5 integraci na JZP | dle kapitoly 5.2
technologie 9 pitoly >.
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Bude
5.3 CCTV . S dopadem na realizovano v
- . 3.2;5 . !
kamerové systemy integraci na JZP souladu s
kapitolou 5.3
. Bude
3. Systemy pro ] S dopadem na realizovano v
management 3.2;5 . -
h ; integraci na JZP souladu s
udalosti .
kapitolou 5.5
Zafizeni
vybudovano,
integraci resi
material
5.6 Diagnostika ,,Speglﬁkace a Te;hnqlog|e )
. ; - 5 zasady neexistuje (neni
jedoucich vozidel A
uchovavani a vybavena)
vymény dat mezi
JZP a
technologiemi
ZDbC"
. Technologie
5.7 _Sys_temy pro neexistuje (neni
monitoring hluku
vybavena)
. Bude
Silnoprouda 3.5 Systemy pro S dopadem na realizovano v
e . management 5 . -
zarizeni b ; integraci na JZP souladu s
udalosti .
kapitolou 5.5
Naklady
celkem

Pozn.: Cislovéni v tabulce ve sloupci ,,Drézni technologie zaclenéné do JZP" a ,Zaclenéni do JZP"
udava Cisla kapitol podle ,,Specifikace a zasady uchovavani a vymény dat mezi JZP a technologiemi
ZDC".

V budoucnu budou potieba ndaklady, spojené s integraci technologie, které budou zahrnuty v akci

~Rekonstrukce tratového Useku Hajek (mimo) - Karlovy Vary (mimo)" a v akci ,Rekonstrukce
tratového Useku Ostrov nad OhFi (véetné) - Hajek (véetné)™.

7 Uzemné technické podminky

Stavba se nachazi v obvodu drahy a soucasné v ochranném pasmu drahy a prechazi pfevazné v fidce
zastavéném Uzemi, zCasti pak v intravilanech obci Hajek, Sadov, Otovice, Dalovice.

Smérova a vyskova Uprava kolejového feseni je minimalni a neméni se stavajici pozemky na nichz
se Zelezniéni trat nachdzi v Useku cca od km 177,9 do km 181,1. V rdmci pfistupu do kolejisté jsou
feSeny doCasné pristupové cesty v délce trvani do 1 roku (predpokladana délka stavby je 192 dni)
po soukromych pozemcich. Mezideponie a zafizeni stavenisté bude umisténo v dalSim stupni a
upfednostiiuje se zafizeni stavenisté na pozemku parcely ¢. 76, k.U. Nova Viska u Ostrova, vlastnické
pravo CR, pravo hospodatit SZ, s.0. a mezideponie na pozemku parcely ¢. 105, k.(. Sadov, vlastnické
pravo CR, pravo hospodafit SZ s.o..

Uprava prejezdu P81na komunikaci III. tfidy a Uprava piejezdu P80 nevyvold trvalé zébory.

7.1 Dotcena ochranna pasma a chranéna uzemi
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Stavbou nejsou dotéeny nova ochranna pasma a taktéz nejsou dotleny stavbou chranéna uzemi
z hlediska zakonu o statni pamatkové péci.

Silniéni komunikace III/22222 ma& ochranné pasmo 15m od osy komunikace na kazdou stranu
(Uroviiové kFizeni s zeleznicni trati — prejezd P81).

Ostatni silni¢ni komunikace nemaji ochranné pasmo - prejezd P80.

7.2 Napojeni stavby na dosavadni technické vybaveni tuzemi

Rekonstrukci Zelezni¢niho svréku, spodku, mostl, propustkl a jinych casti traté dojde k naruseni
stavajicich téles téchto objektl. Proto bude potfebné pred samotnym zahdjenim projekénich praci
v dalsim stupni projektové dokumentace zjistit existenci stavajicich inzenyrskych siti v celém obvodu
stavby, aby mohlo dojit k jejich ochrang, pripadné k jejich prelozeni dle pokynd jednotlivych spravcd.

Obsahem stavby se neméni napojeni zelezni¢nich stanic na stavajici dopravni systém.

7.3 Posouzeni shody s platnou tizemné planovaci dokumentaci

Zameér projektu stavby ,Sanace télesa zelezni¢niho spodku Hajek - Dalovice" je v souladu s Uzemni
planovaci dokumentaci. Mistné pfislusné stavebni Ufady budou v réamci dalsi projektové pfipravy
pozadany o vyjadieni v souladu se zaméry izemniho planovani podle §15 odst. 2 stavebniho zakona.
Stavba bude probihat prevazné na pozemcich drédhy - vlastnik pozemki Ceskd republika, pravo
hospodareni Prava Zeleznic, s.o. a Ceské drahy, a.s. Vzhledem k rozsahu a obsahové naplni stavby
se predpoklada také dotéeni cizich pozemk{ (viz zaborovy elaborat) a pripadné i potfeba zfizeni
vécnych bfemen, které bude upfesnéno v dalsim stupni dokumentace.

Uzemni plan obce Sadov ze stranek ,https://www.sadov.cz/obecni-urad/dokumenty/uzemni-plany",
kde je odkaz na stranku ,sadov.obce.gepro.cz/#/". Uzemni plén je z dubna roku 2016.

8 Majetkopravni vztahy

Upravou komunikace III. tfidy a ndhradou prejezdu obsluznou komunikaci &i prelozkami inzenyrskych
siti, dojde k rozsiteni stavby i mimo pozemky Spravy Zeleznic, s.o0. a proto bude nutné k provedeni
stavby ziskat Uzemni rozhodnuti a stavebni povoleni. Odbor stavebniho Ufadu v Karlovych Varech
bude v rdmci projektové pFipravy pozadan o vyjadreni, ze navrhovana stavba je v souladu se zaméry
Uzemniho planovani podle §15 odst. 2 stavebniho zdkona. Navrzené feSeni bylo projednano
s dotéenou obci Sadov, které své pripominky a ndméty uvedou v zapise u jednani - podrobnéji bude
uvedeno v dokladové Casti.

Pfelozkami a Upravou komunikaci dojde k zédbord pozemkt a zabor( pozemkd zemédélského ptidniho
fondu (ZPF). V Dal$im stupni dokumentace museji byt této zabory projedndny s majiteli pozemkd,
pripadné vynaty ze ZPF. V téchto pfipadech bude postupovano dle § 9 odst. zak. ¢. 334/1992 Sb., o
ochrané zemédélského pldniho fondu, ve znéni pozdé&jsich predpisd. Docasné zabory ZPF, nutné
predevsim pro vedeni kabelovych tras, nezbytna zafizeni stavenisté a manipulacni plochy pro Upravy
mostl neprekro¢i ¢asové dobu 1 roku véetné doby potiebné k uvedeni pidy do plvodniho stavu,
tzn., Ze se jedna o nezemé&délské vyuziti pozemkd dle §9, odst. (2), pism. c) z&k., ve znéni pozdé&jsich
predpist, kdy souhlasu organu zemédé&lského pddniho fondu neni tfeba.
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Tabulka 1 Seznam Katastralnich dzemi stavby

Katastralni Gzemi Cislo K.U. Obec Kraj
Nova Viska u Ostrova 636690 Hajek
Hajek u Ostrova 636681 Hajek
Karlovarsky
Lesov 745880 Sadov
Sadov 745901 Sadov

Trvalé zabory a doCasné zabory jsou zpracovany v zaborovém elaboratu.

Celkem trvalych zaborl s vykupem bude:

- v katastralnim Uzemi Sadov 10 167,8081m2 (ZPF)

- v katastralnim Uzemi Lesov 656,1116m? (ostatni)

Docasné zabory se nachazeji ve vSech vySe uvedenych katastralnich izemi a z toho:

- v ,ZPF" bude 33 049,489m?

- v ,PUPFL" bude 7 029,8583m?

- v ,ostatni* bude 2012,4684m?2

-v,CD a.s." bude 13 2222,4824m?

Rozsah z&bord bude v dal&im stupni upiesnén na zdkladé podrobnéjsiho zpracovani dokumentace, a

predevsim technologie provadéni.

9 Hodnoceni navrhovaného reseni z hlediska environmentalnich vlivii

a) Vztah k procedure EIA

Na stavbu bude muset byt zpracovano a projednano oznameni zaméru dle zak. 100/2001 Sb. o
posuzovani vlivl na Zivotni prostiedi.

b) Charakteristika pfirodnich podminek tzemi

Umisténi zaméru

Posuzovany Usek zelezniCni trati se nachazi na uUzemi Ceské vysociny Karlovarského kraje. Z
geomorfologického hlediska predmétny Usek trati prochazi krusnohorskou subprovincii. Nejvyssi ¢ast

subprovincie tvofi Krusné hory, které klesaji do niziny a navazuji na né Smrciny a na jihu severoCeské
hnédouhelné panve.

Podnebi

Zajmové Uzemi spada do teplé klimatické oblasti, rajénu T2. Pro tuto oblast je charakteristické dlouhé
léto, teplé a suché, velmi kratké prechodné obdobi s teplym az mirné teplym jarem i podzimem.
Zima je kratka, mirné tepla, sucha az velmi sucha, s velmi kratkym trvanim snéhové pokryvky.

Voda
Povrchové vody

Navrzené osy koleji ve své vétsiné kopiruji stavajici stav, a proto nedojde k zdsahu do Zadnych
vodnych ploch, pfipadné nového kfizeni s vodnim tokem.

Vodni zdroje, ochranna pasma vodnich zdrojd

Zajmové Uzemi nezasahuje do chranéné oblasti prirozené akumulace vod (CHOPAYV). Stavebni zamér
se nachazi v ochranném pasmu pfirodniho |éCivého zdroje Karlovy Vary.
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Pldy

Zameér zasahuje ve vétsiné své délky do prostoru Zeleznicni trati a nejblizSiho okoli. Jedna se tedy o
zpevnéné plochy a navazky. V okoli zelezni¢ni traté se nachazeji prevazné jily, pisky, stérky,
kifemence a uhelné sloje. V misté navrzenych mimouroviovych kfiZzeni dojde k zaboru zemédélského
pldniho fondu. V dal&im stupni dokumentace museji byt tyto zabory projednany s majiteli pozemkad,
pfipadné vynaty ze ZPF.

Biota

Biota zajmového Uzemi bude podrobné& pospana v biologickém prizkumu v dal&im stupni
dokumentace.

c) Viiv na zvlasté chranéna uzemi, pfirodni parky a pamatné stromy

Za zvlasté chranéna Uzemi se podle § 14 zdkona €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, v
platném znéni, vyhlasuji Uzemi pfirodovédecky i esteticky velmi vyznamna nebo jedinecna.

Trat je vedené pfevazné v rovinatém Gzemi na mirném nasypu. Po své levé strané ve sméru staniceni
licuje ptaci oblast Doupovské hory.

Doupovské hory jsou geomorfologicky celek na jihu krusnohorské soustavy, které lezi prevazné na
pravém brehu feky Ohte. Pohofi je soucdsti podkrudnohorského zlomového prilomu, kde se kizi
podkrusnohorsky zlom s jachymovskym. Nejstarsi horniny vznikali ve svrchnim eocénu, teda v dobé
témé&F pred 38 milidny let. Pohofi mé podobu ploché hornatiny kruhovitého pldorysu s nejvy&simi
vrcholy 700 az 934 m.

Natura 2000

Natura 2000 je soustava lokalit chranici nejvice ohrozené druhy rostlin, Zivocichl a pfirodni
stanovi$té (napf. raselini&té, skalni stepi ¢ horské smréiny aj.) na Uzemi EU. NejdlleZit&j&imi
pravnimi predpisy EU v ramci systému Natura 2000 jsou:

- Smérnice Rady 2009/147/EHS, o ochrané volné Zijicich ptakd (smérnice o ptacich),

- Smérnice Rady 92/43/EHS z 21. 5. 1992, o ochrané ptirodnich stanovit, volné Zijicich Zivocichl a
plané rostoucich rostlin (smérnice o stanovistich).

V zajmovém Uzemi se nenachazeji lokality soustavy Natura 2000, vliv na lokality soustavy.

Trat v navrzené (takté? stavajici) stopé mezi stanicemi ZST Dalovice a ZST Hajek neni ve styku
s ptadi oblasti Doupovské Hory. Hranice ptaci oblasti Doupovské Hory se postupné pfiblizuje az jde
v soubé&hu-licuje s Zelezni¢ni trati v mezistani¢nim Useku za ZST Hajek.
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Obrézek 4 Zndzornéni hranice ptaci oblasti v Useku trati mezi ZST Dalovice a ZST Héjek

Upozoriiujeme, Ze ptaci oblast Doupovské hory je domovem pro ¢apa cerného, vcelojeda lesniho,
vyra velkého, motédka pochopa, chrastala polniho, lelka lesniho, Zluny Sedé, datla ¢erného, pénice
vladské, tuhyka obecného, lejska malého a jejich biotopy.

d) Vliv na prvky obecné ochrany pfirody a krajiny

Uzemni systém ekologické stability

v

Uzemni systém ekologické stability, dle zakona ¢. 114/1992 Sb., v platném znéni, tvofi v krajiné
soubor vzajemné funkéné propojenych ekologicky stabilnéjSich, pfirozenych a prirodé blizkych
ekosystémd, které udrzuji prirodni rovnovahu. Podstatou USES je vytvoreni funkéné zplsobilé sité
tzv. biocenter, biokoridor( a interakénich prvk({ lokalniho, regionélniho a nadregionalniho vyznamu,
ktera by v maximalné mozné mire zahrnula existujici prirodni lokality a zajistila jejich vhodny
management.

Navrzeny zdmér nezasahuje do skladebnych ¢asti USES.

Vyznamné krajinné prvky

Za vyznamné krajinné prvky (VKP) jsou dle zdkona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, v
platném znéni, povazovany ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotné Casti krajiny, které
utvareji jeji typicky vzhled nebo pfrispivaji k udrzeni jeji stability. VKP chranéné ze zakona jsou lesy,
raelinisté, vodni toky, rybniky, jezera a Gdolni nivy. Dale mezi VKP mdZe organ ochrany ptirody
zaregistrovat vybrané hodnotné prvky krajiny, a to zejména mokrady, stepni travniky, remizy, meze,
trvalé travni plochy, nalezidté nerostl a zkamenélin, umé&lé i pfirozené skalni Gtvary, vychozy a
odkryvy, a to podle § 6 zakona ¢. 114/1992 Sb.

Zamér nezasahuje do vyznamnych krajinnych prvka.

e) Vliv na floru a faunu
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Vliv na faunu a fléru bude zhodnocen na zadkladé& vysledk{ biologického prizkumu v dal&im stupni
dokumentace
f) Vliv na mimolesni zelen

Dreviny, které bude nutné v ramci stavby odstranit, maji charakter pfedevsim naletové vegetace na
neudrzovanych plochach v okoli trati. Jedna se o vzrostlé stromy s podrostem, ktery tvofi vymladky
téchto drevin a kefe. Dendrologicky prizkum v dal$im stupni dokumentace ukaze rozsah kaceni.

g) Oblasti surovinovych zdroji

Trat pfechédzi Gzemi, kde v minulosti dochazelo k téZbé hnédého uhli, kaolinu. Proto se podél traté
nachazeji rlzné doly a 3achty. Poddolované Gzemi jsou plochy evidované ovéfené nebo evidované
predpokladanym vyskytem hlubinnych délnich dél, vzniklych za Gcelem tézby nebo prizkumu
nerostnych surovin. DGIni dila jsou v rdmci vymezeni rozloZena nepravideln&, v rdznych hloubkéch a
mohou zde byt i zcela nepoddolované uUseky.

Je nutné v dalSim stupni dokumentace tuto skutecnost zohlednit.
h)  Vliv na vodotele a vodni zdroje
Odtokové poméry, zaplavova Gzemi

Navrzeny zamér nezasahuje do zaplavovych Uzemi a nezasahuje do oblasti ,,Evropsky vyznamna
lokalita Ostrovské rybniky".

i) Ochrana ¢Cistoty vod po dobu vystavby

Na plochach zafizeni stavenisté v pasmu ochrany vod budou stavebni mechanismy vybaveny
dostate¢nym mnoZstvim sanaénich prostfedkl pro ptipadnou likvidaci Gniku ropnych latek. V pFipadé
uniku ropnych nebo jinych nebezpecnych latek bude kontaminovana zemina neprodlené odstranéna,
odvezena a uloZena na lokalitadch uréenych k t&mto Gcéeldm.

Pro ochranu vod v obdobi vystavby jsou stanovena nasledujici bezpec¢nostni opatfeni:

- pravidelné kontroly technického stavu a ekologické nezavadnosti dopravnich a stavebnich
mechanism,

- pro zachyceni pfipadnych Ukapd ze stojicich stavebnich mechanismi budou pod nimi
instalovany zachytné nadoby (plechové nadoby s vlozkou z vhodného sorbentu),

- zasobni pohonné hmoty budou na plose zafizeni stavenisté skladovany pouze v nezbytné nutném
mnozstvi a budou uskladnény zabezpe&enym zplsobem (napF. barely se zachytnou jimkou),

- maziva a paliva ropného plvodu budou dle moZnosti nahrazena ekvivalentnimi snaze
odbouratelnymi bioprodukty,

- na ploSe zarizeni stavenisté bude k dispozici vodotésna mobilni havarijni souprava s kapacitou
2x200 | obsahujici sorp¢ni materidl, vystraznou pasku, ochranné rukavice, naradi apod.,

- vegkerd Udrzba nebo ptipadné Upravy mechanismi budou provadé&ny mimo plochu zatizeni
stavenisté, vyjimkou je jejich denni udrzba,
- na plode zafizeni stavenisté budou instalovdna chemick& WC pro pFislu$ny pocet pracovnikd,

- v pfipadé uUniku ropnych a jinych zavadnych latek budou okamzité zahajeny sanacni prace a
bude postupovano podle schvaleného havarijniho planu, zpracovaného v souladu s platnymi pravnimi
predpisy.

j) Vliv na hlukovou situaci, vibrace

V ramci praci na oznameni zameéru bude muset byt zpracovano hlukové posouzeni zaméru, vcetné
dopad( vystavby na hlukovou z&téZz okoli. PFi dal3i projektové ptipravé musi byt zavéry hlukového
posouzeni respektovany.
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Hluk

Zamér nebude generovat nové zdroje hluku. V dalSim stupni projektové pfipravy bude zpracovana
hlukova studie pro fazi provozu. Pro ochranu okoli pfed negativnimi Gcinky hluku v obdobi vystavby
budou prfijata standardni opatfeni dana platnou legislativou.

V navazujicim zaméru ,Rekonstrukce tratového Useku Hajek (mimo) - Karlovy Vary (mimo)" je
uvazovano s protihlukovymi sténami v celkové délce 2345m vcietné mezistani¢niho Useku Hajek-
Dalovice. V dalSim stupni dokumentace bude muset byt zpracovana akusticka studie, ktera urci
rozsah jednotlivych protihlukovych stén podél zminiované zelezni¢ni trati.

k)  Vliv na kvalitu ovzdusi

Béhem vystavby dojde pouze k lokalnimu a doCasnému zatizeni ovzdusi v mistech stavebnich praci,
na sklddkach stavebnich materidll a v okoli pfistupovych cest. Dojde ke zvy$eni koncentrace
vyfukovych plynl z t&Zké stavebni mechanizace a pradnosti spojené se zemnimi pracemi.

Pro eliminaci negativnich vlivd na ovzdudi zplsobenych vystavnou jsou navrzena nasledujici
opatreni:

- stavebni prace a presuny stavebni techniky budou vzajemné koordinovany,

- dopravni trasy budou optimalizovany s ohledem na ochranu obytné zastavby a vytizenosti
nakladnich aut,

- prasnost (napf. na sklddkadch sypkych materidld, v rozestavénych ¢astech stavby) bude v
suchém obdobi snizovéna kropenim,

- technika bude udrzovana v Cistoté a v dobrém technickém stavu,
- komunikace u vyjezdu ze stavenisté budou udrzovany mokrym uklidem
) Odpadové hospodarstvi

Na zakladé& informaci od spravce trati a pochlzky samotné trat& neni drézni téleso v Useku Ostrov -
Karlovy Vary zatizeno existenci starych ekologickych zat&Zi, kontaminaci nebo havarijnich Gnikd.
Nasypova télesa a jejich svahy byly v minulosti zaneseny odpadem z Cisténi kolejové loZze. Tento
odpadni material se postupné stal soucasti drazniho télesa, i kdyz jeho vlastnosti jsou pro vyuziti v
zemnim télesu nevhodné.

V predmétném Useku Ostrov - Karlovy Vary probiha preprava uhli, jehoz Ulomky mohou postupné
zanaset Stérk kolejového loze. V letech 2013 - 2014 bylo v obou tratovych (hlavnich ve stanicich)
kolejich provedeno ¢isténi kolejového loze a smérova a vyskova Gprava koleje. Z toho dlivodu je nyni
material kolejového loze v chvalitebném stavu.

B&hem provozu Ize pfedpokladat vznik odpadd, které budou zafazeny do kategorie 20 03 01 Smésny
komunalni odpad, ktery bude vznikat provozni ¢innosti. Mnozstvi odpadu v tuto chvili neni mozné
presné stanovit.

B&hem provadéni stavby miZe vznikat velké mnozstvi vyzisku a odpadl kategorie ostatni a
nebezpecné. Povinnosti zadavatele a vybraného zhotovitele stavby je nakladat s témito odpady dle
pfislusnych legislativnich opatfeni platnych na Useku odpadového hospodarstvi. Pojem vyzisk se
pouziva v drazni terminologii pro material, ktery je vytézen ve stavbé a nestdva se odpadem, ale je
dale vyuZit v jinych stavbach. Vedkery vyziskany material je majetkem Spravy Zeleznic, s.o..

Vyzisky vznikajici v prib&hu stavby budou po kategorizaci rozdéleny na pouzitelné a likvidovatelné.
Cilem je uplatnéni maximalniho mnozstvi vyzisku pred produkci odpadu. Odpady budou likvidovény
v souladu s platnou pravni normou.

Rozsah mnozstvi odpadl bude upiesnéno a specifikovéno v dal$im stupni projektové dokumentace.

10 PoZadavky na zabezpeceni budouciho provozu a udrZby a déleni nakladd podle druhu
majetku
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Realizaci stavby nedojde k Uspore provozniho personalu na trati. Podle pfedpokladd zpracovatell
nedojde realizaci stavby k narlistu potieby pracovnikd provozu a Udrzby infrastruktury.

a) Seznam SO/PS, které budou po stavbé predany spravci (Spravé Zeleznic, s.o0. OR) do uzivani:

D.1 Technologicka c¢ast (PS)

D.1.1.1 Stanicni zabezpecovaci zafizeni

PS 31-01-11 ZST Hajek, GUpravy SZZ

D.1.1.2 Tratové zabezpelovaci zafizeni

PS 34-01-21 Mezistanicni Usek Hajek - Dalovice, Upravy TZZ

D.1.1.3 Prejezdové zabezpecovaci zafizeni

PS 34-01-31 Uprava PZZ P80 v km 179,337
PS 34-01-32 Uprava PZZ P81 v km 179,575

D.1.1.5 Dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni

PS XX-01-51 Upravy DOZ K. Vary - Kadari

D.2 Stavebni ¢ast (SO)

D.2.1.1 Zelezniéni svriek

SO 03-10-01  ZST Hajek, Zelezni¢ni svréek

SO 04-10-01 Mezistani¢ni Usek Hajek - Dalovice, Zeleznic¢ni svrsek

D.2.1.1 Zelezni¢ni spodek, skalni svahy

SO 03-11-01  ZST Hajek, Zelezni¢ni spodek

SO 04-11-01 Mezistanicni Usek Hajek - Dalovice, Zelezni¢ni spodek

D.2.1.3 Zelezni¢ni prejezdy

SO 04-13-01  Zrudeni PZZ P80 v km 179,337
SO 04-13-02 Uprava PZZ P81 v km 179,575

D.2.1.1 Vystroj trati

SO 33-14-01  ZST Hajek, vystroj trati

SO 34-14-01 Mezistani¢ni Usek Hajek - Dalovice, vystroj trati

D.2.1.4 Mosty

SO 04-20-01 Most v ev. km 178.328

SO 04-20-03 Most v ev. km 178.651

SO 04-20-04 Mostv ev. km 179.753

SO 04-20-05 Most v ev. km 180.845

SO 04-20-06 Most v ev. km 180.888

D.2.1.4 Propustky

SO 03-21-12  Propustek v ev. km 177.933

SO 04-21-11 Propustek v ev. km 178.925

SO 04-21-12  Propustek v ev. km 179.503

SO 04-21-13 Propustek v ev. km 179.939
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SO 04-21-14 Propustek v ev. km 180.324
SO 04-21-15 Propustek v ev. km 180.484
D.2.1.5 Ostatni inzenyrské objekty

SO 04-30-XX Mezistani¢ni Usek Hajek - Dalovice, prelozky inzenyrskych siti
D.2.1.8 Pozemni komunikace

SO 34-50-01 Uprava Gcelové komunikace u piejezdu P80 v ev.km 179.337

SO 34-50-02 Uprava silni¢ni komunikace 111/22222 u prejezdu P81 v ev.km 179.575
D.2.1.8 Dopravni opatfreni

SO 34-59-xx ZST Hajek - ZST Dalovice, Dopravni opatfeni
D.2.3.1 Trakéni vedeni

SO 03-81-01 ZST Hajek, trakéni vedeni

SO 04-81-01 Mezistani¢ni Usek Hajek - Dalovice, trakcni vedeni
D.2.3.5 Elektrické predtapéci zafizeni

SO 03-85-01 ZST Hajek, EOV
D.2.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci

SO 03-87-01 ZST Hajek, ukolejnéni kovovych konstrukci

SO 04-87-01 Mezistani¢ni Usek Hajek - Dalovice, ukolejnéni kovovych konstrukci
a) Seznam SO/PS, které budou po stavbé predany Krajské spravé a udrzbé silnic Karlovarského
kraje do uZivani:
nebudou
b) Seznam SO/PS, které budou po stavbé predany obci Sadov do uzivani:

11 Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu / shrnuti hodnoceni vysledkii
a dopadi projektu

Hodnoceni ekonomické efektivnosti zaméru projektu je provedeno dle ¢lanku IV OdlisSné postupy,
bod 2 pismeno o) ,Provadécich pokynG*.

PFinosy hodnocené stavby nejsou ekonomicky kvantifikovatelné. Pro Gcely porovnani zachovani
soucCasného stavu a stavu po realizaci projektu lze vyuzit hodnoceni v nékolika kategoriich:

1. ZAJISTENi PROVOZUSCHOPNOSTI DOPRAVNI CESTY A PLYNULOSTI DOPRAVY

- vyhledovy stav - po realizaci stavby bude dosazeno normového stavu bez nutnosti omezovat v
posuzovaném Useku tratovou rychlost, kapacitu a dal$i parametry

- soucasny stav - zachovani stavajiciho stavu by vedlo k ¢asteCnému omezeni provozu v jedné
koleji (pomala jizda, snizeni zatizitelnosti) ¢i az k Uplnému omezeni provozu v obou koleji (zastaveni
provozu na trati)

2. ZAJISTENI BEZPECNOSTI PROVOZU A CESTUJICiCH

- vyhledovy stav - po realizaci stavby bude eliminovan vyskyt mimoradnosti zplsobeny napt.
posunem GPK z ddvodu nestability podloZi a bude zajisténa bezpe&nost dopravy a cestujicich

- soucasny stav - zachovani stavajictho stavu by znamenalo potencialni riziko vyskytu
mimoradnosti v Zelezni¢nim provozu a ohrozovalo bezpecnost Zelezni¢niho provozu v¢. cestujicich

3. PRINOSNOST VARIANTY Z HLEDISKA VYNALOZENYCH NAKLADU
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- vyhledovy stav - investi¢ni naro¢nost dané stavby odpovidd jinym projektdm obdobného
charakteru, naklady stavby jsou tak s ohledem na parametry stabilizacnich opatfeni prijatelné

- souéasny stav - v pribé&hu dalsich let by bylo vzhledem k neuspokojivému stavu dotéeného Useku
nutné pristoupit k postupné sanaci, kterd by vzhledem k rostoucim cendm vstupl a nepfiznivé
makroekonomické situaci znamenala nakladnéjsi formu rfeSeni nez ve vybrané (projektové) varianté;
pfipadné omezeni kapacity traté Ci preruseni provozu by znamenalo provozné nakladnéjsi feseni
osobni a nakladni dopravy (objizdné trasy, NAD)

Zachovani soucasného stavu je z hlediska hodnocenych kritérii negativni. Za nejvyznamnéjsi Ize
povazovat riziko ovlivnéni provozu, které je navic obtizné predikovatelné.

Realizace projektu je z hlediska vSech kritérii vyhodnéjsi, a proto predstavuje optimalni moznost
volby.

12 Vycet priloh

Priloha ¢. nazev:

Zameér projektu

Priloha A: Formulafe VZOR 80 - 83

Priloha B: Neobsazeno

Priloha C: Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu
Priloha D: Neobsazeno

Priloha E: Prehledna situace stavby 1:10 000
Priloha F: Neobsazeno

Priloha G: Prohléaseni Zhotovitele

Priloha H: Vypocet stavebnich ndkladd

Priloha I: Neobsazeno

Priloha J: Neobsazeno

Priloha K: Ostatni pfilohy

K.1 Spolecna provozni a dopravni technologie

K.2 Geologicka reSerse

K.3 Dokladova cast

K.4 Neobsazeno

K.5 Neobsazeno

K.6 Tabulka objektd (mosty, propustky)
K.7 Neobsazeno

K.8 Doprovodna dokumentace

K.8.1 Technicka zprava

K.8.2 Vykresova Cast
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K.8.2.1 Celkova situace

K.8.2.2 Situace Useku

K.8.2.2.1 Situace Useku, cast 1

K.8.2.2.2 Situace Useku, ¢ast 2

K.8.2.3 Podélny profil

K.8.2.3.1 Podélny profil v km 177,900 - 178,975
K.8.2.3.2 Podélny profil v km 178,975 - 180,050
K.8.2.3.3 Podélny profil v km 180,050 - 181,100
K.8.2.4 Vzorové pricné rezy

K.8.2.4.1 Vzorové pficné Fezy v km 177,950 - 179,900
K.8.2.4.2 VVzorové prFi¢né Fezy v km 180,150 - 180,300
K.8.2.5 Prehledny zakladaci vykres

K.8.2.6 Zakladaci vykres

K.8.2.6.1 Zakladaci vykres, ¢ast 1

K.8.2.6.2 Zakladaci vykres, Cast 2

K.8.2.7 Dopravné technologické schéma

K.8.2.7.1 Dopravné technologické schéma stavajiciho stavu

K.8.2.7.2 Dopravné technologické schéma nového stavu

K.8.3 Technické podklady
K.8.3.1 Prehled dot&enych pozemk(
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