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1 UvoD

Cilem stavby ,Sanace télesa Zelezni¢niho spodku Hajek - Dalovice" je nezmarit zamér souboru
staveb "Rekonstrukce tratového Useku Ostrov nad Ohfi (véetné&) - Hajek (vcetné)" a "Rekonstrukce
tratového Useku Hajek (mimo) - Karlovy Vary (mimo)". V rdmci stavby ,Sanace télesa
zelezni¢niho spodku Hajek - Dalovice" budou prevzaty vybrané zasady ze souboru staveb, tj.
provedeni rekonstrukce tratového Useku se zlep&enim jeho kvalitativnich parametr(, sméFujicich k:

- zvy$eni tratové rychlosti,

- zvySeni kapacity drahy,

- zvySeni bezpecnosti provozu,

- zajisténi podminek pro zaméstnance provozovatele drahy,
- splnéni pozadavkl platné legislativy,

Obsahem stavby ma byt proto kompletni rekonstrukce, trakCnich zafizeni, Zelezni¢niho svrsku a
spodku, prejezdd, most{, propustkd.

Tato dokumentace vychazi ze studie: , Spolecna dopravni technologie, prepravni progndza a
energetické vypocty pro Zelezniéni rameno Usti nad Labem - Cheb" (dale jen ,Studie"), ktera byla
dodana spole¢nosti SUDOP PRAHA a. s. Tento stfednédoby strategicky dokument slouzi jako
podklad pro jednotlivé zpracovavané zaméry projektd na celém rameni Usti nad Labem - Cheb,

v nasem pFipadé uz byl zpracovan zamér projektu ,Rekonstrukce tratového Useku Ostrov nad OhFi
(véetné) - Hajek (véetné)" a zdmér projektu ,"Rekonstrukce tratového Useku Hajek (mimo) -
Karlovy Vary (mimo)", které jsou podkladem pro tuto stavbu.

Tato stavba je koordinovana se stavbami, popfipadé respektuje budouci stavby:

- GSM-R Chomutov - Cheb, DUR+ZP, investor: SZDC, s. 0., Zpracovatel: SUDOP Praha a. s.,
09/2018 (dale jen GSM-R),

- Zamér projektu a ekonomické hodnoceni stavby: ,Rekonstrukce tratového Useku Straz nad Ohfi
(mimo) - Ostrov nad Ohfi (mimo)",

- Z&mér projektu ,,Rekonstrukce tratového Useku Ostrov nad Ohfi (véetné) - Hajek (véetné)®,
- Z&mér projektu "Rekonstrukce tratového Useku Hajek (mimo) - Karlovy Vary (mimo)",

- Rekonstrukce trati v Useku Kyjice - Chomutov, ZP a PD - ¢ast B.2 Provozni a dopravni
technologie, investor: SZDC, s. 0., Zpracovatel: PROJEKT servis spol. s r. 0.,

- Modernizace Karlovy Vary - stanic¢ni ¢ast — v realizaci 2017/18,
- Sanace zemniho télesa v km 181,7 - 181,8 v Useku Hajek - Dalovice,

- CD DDC, Elektrizace trati Kadar - Karlovy Vary.

Podklady pro zpracovani provozni a dopravni technologie jsou:

- Spole¢na dopravni technologie, prepravni progndza a energetické vypocty ramene Usti nad
Labem - Cheb, investor: SZDC, s. 0., zhotovitel SUDOP Praha a. s.,

- Stanoveni priorit implementace interoperability na ¢eské Zelezni¢ni siti ve vazbé na podporu z
fond EU v obdobi 2014-2020, Profesni tym N&rodni Technologické Platformy, ,Interoperabilita
zelezni¢ni infrastruktury™, 02/2014,

- Dokumentace Skute¢ného provedeni stavby ,,CD DDC, Elektrizace trati Kadar - Karlovy Vary™ - r.
2006
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V nasledujicim textu je uveden vytah z dopravni technologie souboru staveb, pfipadné bude
textova ¢ast dopravni technologie stavby ,Rekonstrukce tratového Useku Hajek (mimo) - Karlovy
Vary (mimo)" pfilozena.

2 PROVOZNE TECHNOLOGICKY POPIS

Dle prohldseni o draze se jedna o trat . 120 (Chomutov - Cheb). Dle kniZniho Fadu pro vefejnost
ma trat ¢&. 140 (Chomutov - Cheb). V TTP je trati pfidélené ¢islo 533A (Chomutov - Cheb. Trat je
soucasti tranzitniho zelezni¢niho koridoru transevropské dopravni sité TEN-T, elektrifikovana
trakéni soustavou 25 kV AC, organizace dopravy probiha dle predpisu SZ D1 (G¢inny od 1.7.2022).
Vlaky nakladni dopravy jsou omezeny délkovym normativem 409 m (s nejvétsi pFipustnou délko
vlaku 626 m, vlaky osobni dopravy pak délkou 170 m pro regionalni a 200 m pro dalkové.

Mezistani¢ni Usek Dalovice - Hajek je vybaven tratovym zabezpedovacim zafizenim 3.kategorie -
automatickym hradlem typu AH-P 03 bez hradla na trati. Toto zafizeni zabezpecuje obousmérné
jizdy v obou tratovych kolejich. Zelezni¢ni stanice Hajek lezi v km 177,171. Stanice je vybavena
zabezpeclovacim zafizenim 3. kategorie - elektronické stavédlo typu ESA-11 s elektrickymi
prestavniky a se svételnymi navéstidly. Zelezni¢ni stanice Dalovice lezi v km 182,509. Stanice je
vybavena zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie — elektronické stavédlo typu ESA-11 s
elektrickymi prestavniky a se svételnymi naveéstidly. Obé Zelezni¢ni stanice jsou v zakladnim stavu
dalkové ovladdana z JOP Karlovy Vary.

Blokové schéma

smér Chomutov

~ km 169,756 Ostrov nad Ohfi

km 177,170 Hajek

km 177,900
| Sadov - Merklin
— km 181,100

km 182,509 Dalovice

km 185,452 Karlovy Vary

smér Cheb
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Vlivem $patného stavu Zelezni¢niho svréku a spodku dochazi v Useku k propadim rychlosti.
V100 V130 V150 Vnk V100 V130 V150 Vnk
Rychlostni
profil [km.h- | [km.h- | [km.h-| [km.h- [km.h- | [km.h- | [km.h- | [km.h-
1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1]
. 1. tratova kolej 1. tratovou kolej
Smeér . z
Hajek - Dalovice Dalovice - Hajek
170,368 80 80 --- 80 A 70 70 --- 70
177,372
IST Hajek 70 70 70 80 80 80
178,018 100 100 --- 100 70 70 --- 70
178,299 100 105 --- 105 100 100 --- 100
179,859 85 90 --- 90 100 105 --- 105
181,474 90 95 --- 95 85 90 --- 90
182,198 100 100 --- 100 90 95 --- 95
18,221 v
7ST Dalovice 90 95 --- 95 100 100 --- 100
183,373 95 100 --- 100 90 95 --- 95

Objednatelem vlak{ regiondini dopravy Os je Karlovarsky kraj. Objednatelem viak( dalkové
dopravy R je Ministerstvi dopravy CR. Do integrovaného dopravniho systému Karlovarského kraje
(IDOK) jsou zaclen&na véechna vlakova spojeni vlakl kategorie Os.

2.1 STAVAJICI ROZSAH DOPRAVY

Linka R15 (Praha hl.n. - Usti nad Labem - Karlovy Vary - Cheb) pfechazi ptes sledovany Usek.
Zastavuje v stanici Ostrov nad Oh¥i a Karlovy Vary. Je provozovana v taktu 120 min, celkem 8
parG vlakd. Objednatelem je Ministerstvo dopravy CR. Soupravy jsou tvoreny lokomotivou fady
362 a soupravou Interlet

Linky Os vlakl (Chomutov - Karlovy Vary, Chomutov — Cheb). Vlaky jezdi v ranni $pi¢ce v taktu 60
min, s vylukou v dopolednim sedle. V odpolednim a vecernim case vlaky jezdi kazdych cca 60 min,
celkem 11 parl vlakd. Objednatelem vlakl je Karlovarsky kraj. Vlaky jsou zaclenény do
integrovaného dopravniho systému Karlovarského Kraje (IDOK). Soupravy jsou tvoreny jednotkami
fady 844.

Vlaky Nex a Pn jsou Usekem vedeny jako tranzitni, dle pravidelného GVD se jedna cca o 16 vlakd
denné.

2.2 VYHLEDOVY ROZSAH DOPRAVY

Vyhledovy rozsah dopravy je prevzat ze Spolecné dopravni technologie prepravni prognézy a
energetickych vypoctd ramene Usti nad Labem - Cheb.

Osobni doprava bude i nadale jezdit v obdobném rozsahu jako ve dneSnim stavu, pouzita vozidla
provozovana v Useku patfi jiz k modernim a Ize s nimi pocitat i ve vyhledu. V pfipadé nakladni
dopravy se predpoklada 26 vlakd, pficemz bude postupné dochazek k omezeni viak{ Pn s
prepravovanym uhlim a naopak se budou navy$ovat pocty viakd Nex (preprava kontejnerd,
automotive).

Zameér projektu ,Sanace télesa zelezni¢niho spodku Hajek - Dalovice® 7/8
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Po realizaci stavby dojde ke zvy$eni tratové rychlosti, parametry koleje dovoli az nasledujici

rychlosti.
V100 V130 V150 Vnk V100 V130 V150 Vnk
Rychlostni
profil [km.h-| [km.h- | [km.h- | [km.h- [km.h-| [km.h- | [km.h-| [km.h-
1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1]
. 1. tratova kolej 1. tratovou kolej
Smer
Hajek - Dalovice Dalovice - Hajek
170,368 80 80 --- 80 70 70 --- 70
177,372 . L
IST Hajek 70 70 70 80 80 80
177,900 100 110 115 120 70 70 --- 70
179,830 90 95 100 115 100 105 --- 105
181,474 90 95 --- 95 85 90 --- 90
182,198 100 100 --- 100 90 95 --- 95
18,221
JST Dalovice ] 90 95 --- 95 100 100 --- 100
183,373 95 100 --- 100 90 95 --- 95

2.3 ORGANIZACE STAVBY

Stavebni prace budou probihat po dobu 192 dni od 31.1.2024 do 9.8.2024. Po tuto dobu bude v
Useku zcela vyloudena doprava. Vlaky nékladni dopravy budou odklonény pres Zatec nebo pres

Prahu, vlaky osobni dopravy budou nahrazeny autobusy NAD.

2.4 POZADAVKY NA DALSI STUPEN DOKUMENTACE

V dalsim stupni dokumentace bude zpracovana dopravni technologie podrobné.

Zpracovatel: Ing. Tomas Kafka a kolektiv

Dopravni technolog
M: +420 777 227 100

8/8 Zamér projektu ,Sanace télesa zelezni¢niho spodku Hajek - Dalovice®




ZAMER PROJEKTU: Rekonstrukce tratového useku Ostrov nad Ohfi
(v€etné) — Hajek (vCetné), Hajek (mimo) — Karlovy Vary (mimo)

1. Provozné technologické vyhodnoceni stavajicino Stavu .......cccoeecvieeeviieee e,
1.1, TratoVE USEKY ..veeoueieiieeeie ettt ettt ettt s e et e e ae e e te e s raeebeessaeebeesaseenbeennns
1.1.1. Tratovy Usek Ostrov nad OhFi — Karlovy Vary.......ccccoeeeveeveeecieeneeciee e

1.1.2.  Trat DaAlOVICE - IMEIKIIN ..ttt eeeseeneennennes

1.2, ZelEZNICNT SEANICE weevveeeeeeeeeeee e e e e e e e e e e e eeseeeee e e eesesseaseeesesseessseesesnsesssessesseesseensessesseansens
1.2.1.  Zelezni¢ni stanice OSTrOV NAA ONFl c..eeeeeeeeeeeeeeee e e e eeeeeeeeereeeeeeseseeeeseeseseseseasaeas

1.2.2.  Zelezni€ni StaniCe HAJEK .....voveveveveeiiieeeeeeeceeeeeeteeee sttt es ettt nnaeas
1.2.3.  Zelezni€ni Stanice DAlOVICE .......ovovevveveeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeesesesesesesesesesesesesesesesesesesenns
1.2.4.  Zelezni€ni stanice KarloVy Vary......coccieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeses et

0SS TR '=Yol Vo To] (oY =4 <IN o 01 o U SRR
IR 200 R 0 Yo o T [ e [o] o] - 1V USSR

0 2 B \ 1 G F- To [ T o] o1 - 1Yz S USSR

1.4, StAVAJiCi JIZANT ODY ..eeeiiiieieeceee e e e area s
1.5.  Stavajici ukazovatele PropuStNOST ......eeeevuieeeiiiiiie e
1.6.  Stavajici personalni 0bSAZENT ......ccovciiiii i
D [ 1V AV - 1Y USSP
2.1, TratoVE USEKY .ouuiieciee ettt ettt e st e e et e e abe e e tae e e aaeeetaeeenaeeenaeeeanes
2.1.1. Tratovy Usek Ostrov nad Ohii — Karlovy Vary.......ccccceeveeeeieeeceeeeciee e

2.1.2.  Trat DaloviCe — IMIEIKIN .ot e e e e e e e e e e e e eeeeeeeeeeaaaes

2.2, Z@IZNICNT SEANICE cueeeeeeeeeeeeeee e e et et et et ee e e e e e eeeeeeee et et eeseeseaseeseeee et et enteteaseaseneeeeeeeeanes
2.2.1.  Zelezniéni stanice OStrOV NAG ONFT c..eoveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeesseseeseeseenes

2.2.2.  ZelezniENT SEANICE HAJEK . .orveeeeeeeeeeeeeeeeeeeee ettt ee e e e
2.2.3.  Z€lezZNiCni StANICE DAIOVICE veveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseesenseneeseeseeenes

2.3.  Technologie provozu a rozsah dopravy .....c.ccccccceeiiiecciiieiee e
2.3.1.  DAIkova 0SODNI dOPrava ...e.eeiicieeieciiieeiee et e e et e e e e e e e e eeanes

2.3.2.  Regionalni 0sobni doprava .......ccccciiiiiiiei e
2.3.3.  NAKIQANT OPrava.....ccccueiiiiieeec ettt e e e e e e st er e e e e e e e e s snbrereeeeaeeeeeannnes

2.4, VYhledove Jizdni dODY ... e a e
2.5, CASOVE USPOIY .eouveieeeieeeeeeseeeteeete e see e eae et s et et esseses st ese st saess st es et ssessstess et sssssseessseessseesans
2.6, SESTAVA GVD ..ottt ettt et et —t———————a——ettteaetetebeteaeteteaeneanne

Provozni a dopravni technologie

—— PRODEX spol. s r.0., organiza¢ni slozka ® Praha ® unor 2020 1




ZAMER PROJEKTU: Rekonstrukce tratového useku Ostrov nad Ohfi
(v¢etné) — Hajek (vcetné), Hajek (mimo) — Karlovy Vary (mimo)

Provozni a dopravni technologie
—— PRODEX spol. s r.o0., organiza¢ni slozka ® Praha ® unor 2020




ZAMER PROJEKTU: Rekonstrukce tratového useku Ostrov nad Ohfi
(v€etné) — Hajek (vCetné), Hajek (mimo) — Karlovy Vary (mimo)

uvoD

Cilem souboru staveb "Rekonstrukce tratového Useku Ostrov nad Ohfi (véetné) - Hajek (v€etné)" a
"Rekonstrukce tratového Useku Hajek (mimo) - Karlovy Vary (mimo)" je provedeni rekonstrukce tratového
Useku se zlepsenim jeho kvalitativnich parametrd, smérujicich k:

- zvySeni tratové rychlosti,

- zvySeni kapacity drahy,

- zvySeni bezpecnosti provozu,

- zajisténi bezbariérového pfistupu,

- zajisténi podminek pro zaméstnance provozovatele drahy,
- zajisténi splnéni Uspory energie,

- splnéni poZadavk(l platné legislativy,

- umoznéni nasledného nasazeni ERTMS

- splnéni podminek TSI v subsystémech infrastruktura, fizeni a zabezpeceni, energie, bezbariérovy
pfistup na nastupiste,

Obsahem souboru staveb ma byt proto kompletni rekonstrukce zabezpecovaciho zafizeni, sdélovaciho
zafizeni, silnoproudé technologie, trakénich a energetickych zafizeni, Zeleznicniho svrsku a spodku,
nastupist, prejezdd, mostl, propustkl, pozemnich stavebnich objektd (jenom v nezbytném rozsahu)
s pfihlédnutim na technicky stav stavajicich objektd.

Tato dokumentace vychazi ze studie: ,,Spole¢na dopravni technologie, prepravni progndza a energetické
vypocty pro zelezniéni rameno Usti nad Labem — Cheb“ (dale jen ,Studie®), ktera byla doddna spole¢nosti
SUDOP PRAHA a. s. Tento stfednédoby strategicky dokument slouzi jako podklad pro jednotlivé
zpracovavané zaméry projektt na celém rameni Usti nad Labem — Cheb.

Tato stavba je koordinovana se stavbami, popfipadé respektuje budouci stavby:

- GSM-R Chomutov — Cheb, DUR+ZP, investor: SZDC, s. 0., Zpracovatel: SUDOP Praha a. s., 09/2018
(dale jen GSM-R),

- Zamér projektu a ekonomické hodnoceni stavby: , Rekonstrukce tratového Useku Straz nad Ohfri
(mimo) — Ostrov nad Ohfi (mimo)*“,

- Rekonstrukce trati v Useku Kyjice — Chomutov, ZP a PD — ¢ast B.2 Provozni a dopravni technologie,
investor: SZDC, s. 0., Zpracovatel: PROJEKT servis spol. s r. 0.,

- Modernizace Karlovy Vary — staniéni ¢ast — v realizaci 2017/18,
- Sanace zemniho télesa v km 181,7 — 181,8 v Useku Hajek — Dalovice,

- CD DDC, Elektrizace trati Kadari — Karlovy Vary.
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ZAMER PROJEKTU: Rekonstrukce tratového useku Ostrov nad Ohfi
(v¢etné) — Hajek (vcetné), Hajek (mimo) — Karlovy Vary (mimo)

Podklady pro zpracovani provozni a dopravni technologie jsou:

- Spoleéna dopravni technologie, pfepravni prognéza a energetické vypocty ramene Usti nad
Labem — Cheb, investor: SZDC, s. 0., zhotovitel SUDOP Praha a. s.,

- Stanoveni priorit implementace interoperability na ¢eské Zelezni¢ni siti ve vazbé na podporu
z fond( EU v obdobi 2014-2020, Profesni tym Narodni Technologické Platformy, , Interoperabilita
Zelezni¢ni infrastruktury®, 02/2014,

- Dokumentace Skute¢ného provedeni stavby ,,CD DDC, Elektrizace trati Kadar — Karlovy Vary“ —r.
2006
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ZAMER PROJEKTU: Rekonstrukce tratového useku Ostrov nad Ohfi
(v€etné) — Hajek (vCetné), Hajek (mimo) — Karlovy Vary (mimo)

1. PROVOZNE TECHNOLOGICKE VYHODNOCENI STAVAJICIHO STAVU

1.1. Tratové useky

V nasledujici ¢asti je uvedeno provozné technologické vyhodnoceni stdvajiciho stavu feseného Useku
Ostrov nad Ohfi— Karlovy Vary a pfiléhajici odbocné traté v Dalovice - Merklin, kterd je pfiléhajici k feSené
ZST Dalovice.

1.1.1. Tratovy usek Ostrov nad Ohfi — Karlovy Vary
Zakladni udaje, zastavky

Tratovy Usek, je soucasti traté 533 Kadari-Prunéiov — Cheb. Zacatek traté je v ZST Kadari-Prunéfov a konec
traté je v ZST Cheb. Provozovatelem je Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace. Redeny Usek
spadd pod Stavebni spravu zapad, OR Usti nad Labem, PO Karlovy Vary. Provoz je organizovén dle piedpisu
SZDC D1. Redeny tratovy Usek se nachdzi na tzemi Karlovarského kraje.

Kéd traté pro kombinovanou dopravou je 78/402.

Jednad se o dvoukolejnou normalné rozchodnou trat s pravostrannym provozem elektrizovanou systémem
25 kV, 50 Hz.

Tratovy Usek ma délku 15,696 km (rozdil km poloh ohranicujicich dopravni). Na tratovém Useku se nachazi
4 dopravy (véetné dopraven, které tratovy Usek vymezuji) V mezistanicnich Usecich se nenachazi zadné
zastavky. Kilometricka vzdalenost dopraven je zpracovana v nasledujici tabulce, pticemz udaje, které se
netykaji feSeného Useku, jsou vyznaceny kurzivou.

Tab. ¢. 1: Kilometrickd vzddlenost dopraven a zastdvek a jejich vzdjemni vzddlenost
Druh Ny deaieiie fedy S T Mezistani¢ni vzddlenost | Délka tratovych oddilt
DB [km] [km]
ZST Vojkovice nad Ohfi 163,457
6,299 4,445
ZsT Ostrov nad Ohfi 169,756
7,415 5,592
ZsT Hajek 177,171
5,338 3,543
ZsT Dalovice 182,509
5 2,943 0,426
ZST Karlovy Vary 185,452

Zelezniéni stanice jsou popsany v kapitole 1.2. Zelezni¢ni stanice.

Schéma stavajiciho stavu tratového Useku Ostrov nad Ohfi — Karlovy Vary je pfiloZzen v podobé vykresu
K-2.

Rychlosti, sklonové poméry

Nejvyssi tratova rychlost je rozdilnd v jednotlivych mezistanicnich Usecich (vid. tab. ¢. 2). Zabrzdna
vzdalenost je 700 a 1000 m. Dovolena tfida zatiZzeni v celém Useku je D4 a prostorova prlichodnost GC.
Pfehledné jsou tyto Udaje uvedeny v tabulce €. 2.
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—— PRODEX spol. s r.0., organiza¢ni slozka ® Praha ® unor 2020 5




ZAMER PROJEKTU: Rekonstrukce tratového useku Ostrov nad Ohfi

(v¢etné) — Hajek (vcetné), Hajek (mimo) — Karlovy Vary (mimo)

PROD:zZX

Tab. ¢. 2: Nejvyssi tratovd rychlost, zdbrzdni vzddlenost a prostorovd priichodnost
Usek Nejvyssi tratova Zabrzdna Prostorova
rychlost [km/h] vzdalenost [m] prichodnost
Vojkovice nad Ohfi [ Ostrov nad Ohfi 80 700
Ostrov nad Ohti Hajek 80 700 C
Hajek Dalovice 105 1000
Dalovice Karlovy Vary 100 1000

Témér na poloviné tratového Useku je tratova rychlost 80 km/h. Tratova rychlost 70 km/h se nachazi na
12 % délky useku. Déle je na 16 % tratového Useku zavedena rychlost v rychlostnim pasmu 90 — 99 km/h.
Na zUstdavajici délce je mozné vyuzit rychlost 100 az 105 km/h.

12%

16%

m70-79km/h = 80-89km/h 90-99km/h =100 - 109 km/h

Obr. ¢. 1: Podil rychlostnich pdsem tratového useku

V sudém sméru je na predmétném tratovém Useku rozhodny spad pro bezpecné bridéni vlaku 11 %o. V
téZe sméru se zde nachazi rozhodn4 tfida sklonu VII, tedy sklon ve vysi 12 %o. Tfida sklonu je smérodatna
pro stanoveni technického normativu hmotnosti dopravovanych vozidel. Udaje o rozhodném spadu a
tfidé sklonu véetné omezeni tratové rychlosti v sudém sméru jsou uvedeny v tabulce ¢. 3. Neosazené
rychlostniky jsou v tabulce uvedeny v zavorkach.
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ZAMER PROJEKTU: Rekonstrukce tratového useku Ostrov nad Ohfi
(v€etné) — Hajek (vCetné), Hajek (mimo) — Karlovy Vary (mimo)

Tab. ¢. 3: Omezeni tratové rychlosti a sklonové poméry podle zmény ¢. 29 v TTP, sudy smér
Dopravna/km staniceni Rychl 3 Rychi N Rychl N130 Omez Rozfj. AL
2.TK | 1.TK [ 2.TK [ 1.TK | 2.TK | 1.TK tF. sk
Vojkovice nad Ohfi (70) (70) 70 70 (70) (70)
164,04 70 70 75 75 (75) (75) obl
165,52 70 70 80 80 (80 (80 obl -/VlI
169,1 (70) (70) 70 70 (70) (70) obl
Ostrov nad Oh¥i
170,368 70 70 80 80 (80) (80) obl NI
177,372 (70) (70) 70 70 (70) (70) obl
Hajek
178,003 (100) 100 105
178,018 (100) 100 105
179,859 70 70 85 85 90 90 obl 11/1
181,474 70 70 90 90 95 95 obl
182,183 (100) 100 (100)
182,21 (100) 100 (100)
Dalovice
183,221 70 90 95 obl
183,267 70 85 90 obl
183,371 70 95 100 obl
183,373 70 95 100 obl
184,121 70 70 80 80 (80) (80) obl 2/l
184,355 70 75 80 obl
184,369 70 75 80 obl
184,541 (70) 70 (70) obl
184,883 (70) 70 (70) obl
Karlovy Vary

V lichém sméru je na pfedmétném tratovém uUseku rozhodny spad pro bezpeéné brzdéni viaku 11 %.. V
téZe sméru se zde nachdzi rozhodna tiida sklonu VII, tedy sklon ve vysi 12 %o. Udaje o rozhodném spéadu
a tridé sklonu véetné omezeni tratové rychlosti v lichém sméru jsou uvedeny v tabulce ¢. 4. Neosazené
rychlostniky jsou v tabulce uvedeny v zavorkach.
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ZAMER PROJEKTU: Rekonstrukce tratového useku Ostrov nad Ohfi

(v¢etné) — Hajek (vcetné), Hajek (mimo) — Karlovy Vary (mimo) -
Tab. ¢. 4: Omezeni tratové rychlosti a sklonové poméry podle zmény & 29 v TTP, lichy smér
Dopravna/km staniceni Rychl 3 Rychi N Rychl N130 Omez ROZhV' S
1.TK | 2.TK | L.TK [ 2.TK | 1.TK | 2.TK t. skl
Karlovy Vary (70) (70) 70 70 (70) (70)
184,565 70 75 80 obl
184,541 70 75 80 obl
184,355 70 70 80 80 (80) (80) obl
184,121 70 70 95 95 100 100 obl 2/l
183,379 70 85 90 obl
183,373 70 90 95 obl
183,267 (100) 100 (100) obl
183,221 (100) 100 (100) obl
Dalovice
182,21 70 90 95 obl
182,183 70 90 95 obl
181,474 70 70 85 85 90 90 obl I
179,859 (100) | (100) | 100 | 100 105 105 obl
178,018 (70) 70 (70) obl
178,003 (70) 70 (70) obl
Hajek
177,372 70 70 80 80 (80) (80) 111
170,368 (70) (70) 70 70 (70) (70) obl
Ostrov nad Ohfi
169,1 70 70 80 80 (80) (80)
165,52 70 70 75 75 (75) (75) obl 10/
164,04 (70) (70) 70 70 (70) (70) obl
Vojkovice nad Ohfi

Zabezpecovaci zafizeni

Tratové zabezpecovaci zafizeni je v celém Useku 3. kategorie. V mezistani¢nim Useku Ostrov nad Ohfi -
Hajek je vybudovano automatické hradlo bez tratové Casti vlakového zabezpedovace. Pro zjistovani
volnosti v mezistani¢nim Useku jsou pouZzity pocitace napravy.

V Useku Hajek — Karlovy Vary je jizda vlak( zabezpedovéana pomoci automatického hradla s tratovou ¢asti
vlakového zabezpecdovade v celém prostorovém oddilu. Pro zjistovani volnosti v mezistaniénim Useku jsou
pouzity kolejové obvody.

Cely FeSeny tratovy Usek je banalizovan. Cely Usek je dalkové Fizen z JOP umistnéné v Karlovych Varech.

Prehled délek prostorovych oddilu v feseném Useku je soucdasti tabulky €. 5. Zakladni tratové radiové
spojeni je SRD (tratova radiova sit) — kanalové skupiny €. 60, 65, 67. Nouzové radiové spojeni pres mobilni
telefon ptidéleny hnacimu vozidlu. Nahradni radiové spojeni neni.
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ZAMER PROJEKTU: Rekonstrukce tratového useku Ostrov nad Ohfi

(v€etné) — Hajek (vCetné), Hajek (mimo) — Karlovy Vary (mimo) -
Tab. ¢. 5: Prehled stanicnich a tratovych zabezpecovacich zarizeni
stanicni zab. zafizeni tratové zab. zafizeni
Dopravni bod kategorie typ kategorie typ
Vojkovice nad Oh¥i 3. ESA11, DOZ
Ostrov nad Oh¥i 3. ESA11, DOZ 3. AH1
Hajek 3. ESA11, DOZ
Dalovice 3. ESA11, DOZ 3. AH3
Karlovy Vary 3. ESAll
Prejezdy
Seznam prejezdl véetné zpUsobu jejich zabezpeceni je uveden v tabulce ¢. 6.
Tab. ¢. 6: Seznam prejezdu
Identlflvkac,m Km Kategorie (druh) komunikace T\v/p.a kategorie
oznaceni poloha prejezdu
169,756 | Ostrov nad OhFi
P78 170,153 |111./22127 PZS 3ZBI
P79 176,260 111./22222 PZS 3ZBI
177,171 | Hajek
P80 179,337 | Mistni komunikace PZS 37BI
P81 179,575 111./22222 PZS 3ZBI
P82 182,304 |111./22129 PZS 3ZBI
182,509 | Dalovice
P83 184,150 | Mistni komunikace PZS 37BI
185,452 | Karlovy Vary

Vysvétlivky k typu a kategorii prejezdu:

S —bezzavor,

Z —sezavorami,

B - s pozitivnim signdlem,
N - bez pozitivniho signalu,

I — informace je prfedavana obsluhujicimu zaméstnanci
Délka vlak

Normativ délky vlakd nakladni dopravy je na trati Kadan-Prunéfov — Cheb stanoven na 409 m. V stavajici
dobé nema Zadnd z reSenych stanic alespon jednu predjizdnou kolej, kterd by svou uZitecni délkou
vyhovovala provozu vlakd o délce 740 m pod dohledem systému ETCS L2. V ZST Ostrov nad Ohfi se nachazi
predjizdnd kolej delsi nez 650 metrd. Normativ délky vlak( je patrny z tabulky ¢. 7.
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ZAMER PROJEKTU: Rekonstrukce tratového useku Ostrov nad Ohfi
(v¢etné) — Hajek (vcetné), Hajek (mimo) — Karlovy Vary (mimo)

Tab. ¢. 7: Normativy délky viaki

Dle druhu vlaku/dseku Délka [m]

Nejvétsi povolena délka vlaku 626
Normativ délky N (vlaky ndkladni dopravy) 409
Normativ délky O (vlaky osobni dopravy) 200
Normativ délky O (vlaky zastavkové) 170

Hmotnost viaku

Prehled technickych normativi hmotnosti viak(l Nex a Pn zavislé trakce jsou uvedeny v tabulce €. 8.

Tab. ¢. 8: Prehled technickych normativii hmotnosti ndkladnich viaki Nex, Pn, zdvisld trakce

Technicky normativ hmotnosti v tunach pro lokomotivu fady

230 362 363,0 363,5 365 386 383 2x230 | 2x363.5
Usek 240 186 D 189 D 2x240 Poznamky
242 193D 2x242
T4 1540 | T4 1350 | T4 1540 | T4 1550 | T4 1350 | T4 1600* | T4 1650* | T 2350 | T 2350+ + i
o .| T1200| T1000| T1200| T1300| T1200| T 1400%| T 1450* prujezdu
Vojkovice n. O. - Hajek celym

S1050| S950| S1050| S1150| S1050| S 1300%| S 1350*|S2050| S 2050 Usekem

T4 2500
U1000| U770f U1000| U1050| U 1000| U1100*| U 1150*|U 1450| U 1450

T4 3200 | T4 3200
. T2600| T2100| T2600| T2600| T2600| T3000| T3000|T2800| T 2800
Hajek - Karlovy Vary
S2400| S1950| S2400| S2500| S2400| S2800| S2800|S2600( S 2600
U1000| U770f U1000] U1100| U1000| U1600] U 1600]U 1450 U 1450
T2400| T2050| T2400( T2500| T2400| T3000| T3000|T2800| T 2800
Karlovy Vary - Dalovice | 52200 s1900| s2200| S2300| S2200| s2800| S2800(S2600| S 2600
U 1000 U770| U1000| U 1100| U 1000 U 1600 U 1600 | U 1450 | U 1450
T4 1550 | T4 1350 | T4 1550 | T4 1550 | T4 1350 | T4 1800 | T4 1850 T4 2600
. . T1200| T1000| T1200| T 1300| T 1200 T 1650 T 1700 | T 2400 | T 2400
Dalovice - Hajek
S1050| S950| S1050| S1150| S1050| S1600| S1650|S2100( S 2100
U 1000 U770| U1000| U 1100| U 1000 U 1200 U 1250 | U 1450 | U 1450
T4 3200 | T4 3200
. T2600| T2100| T2600| T2600| T2600| T3000| T 3000|T2800( T 2800
Hajek - Ostrov n. O.

S2400| S1950| S2400| S2500| S2400| S2800| S2800|S2600( S 2600
U1000| U770f U1000] U1100| U1000| U1600] U 1600]|U 1450| U 1450

* v sudém sméru: pfi prijezdu celym Usekem v¢. Zst. Vojkovice n. O. bez omezeni rychlosti pro lok. 386,
186 D plati T4 1750, T 1650, S 1550, U 1300 (pro lok. 383, 189 D, 193 D plati T4 1850, T 1750, S 1650,

U 1400 t)
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ZAMER PROJEKTU: Rekonstrukce tratového useku Ostrov nad Ohfi
(v€etné) — Hajek (vCetné), Hajek (mimo) — Karlovy Vary (mimo)

Prehled technickych normativi hmotnosti vlak(l Nex a Pn nezdvislé trakce jsou uvedeny v tabulce €. 9.

Tab. ¢. 9: Prehled technickych normativii hmotnosti ndkladnich viakia Nex, Pn, nezdvisld trakce

Technicky normativ hmotnosti v tunach pro lokomotivu fady

730 7247 749 761 770 2x730 2x740 2x749 | 2x724.7 | 2x753.6
Usek 731 740 755 223D 771 2x731 2x741 2x750 2x753.7
743 2016 774 2x742 2x751 2x755
2x743 2x753
T41770
oo . T700( T750| T750| T1250| T 1250| T1300| T 1450( T1700| T 1400| T 1700
Vojkovice n. O. - Hajek
S650| S700( S700| S1100| S1100| S1250| S1400| S1500| S 1350| S 1650
U600| U700f U700 U 700 U700] U1200| U1400] U1450| U1350] U 1450
. T2200| T2200( T2200| T2400| T2100| T2600| T2600| T2600| T2600| T 2600
Hajek - Karlovy Vary
S2000| S2000( S2000| S2200| S1850| S2300| S2300| S2300| S2300| S 2500
U600| U700f U700 U 700 U700] U1200) U1400] U1450] U 1350] U 1450
T1700| T1800( T1800| T2500| T2500| T2600| T2600| T2600| T2600| T 2600
Karlovy Vary - Dalovice | 51600 [ 51700 | S1700| S2200| S2200| S2300| S2300| S2300| S2300| S 2500
U600| U700f U700 U 700 U700] U1200| U1400] U1450| U1350] U 1450
T4 1300 | T4 1400 T4 2000

. . T700| T750| T750( T1200( T 1130| T1300| T 1450| T1700| T 1400| T 1800

Dalovice - Hajek
S650| S700| S700| S1000| S1000| S1250| S1400| S1500| S1300| S 1700
Ue600| U700f U700 U 750 U700| U1200) U1400] U1450| U1350] U 1450
. T2200| T2200| T2200| T2270| T2270| T2600| T2600| T2600| T2600| T 2600

Hajek - Ostrov n. O.
S2000| S2000( S2000| S2000| S2000| S2300| S2300| S2300| S2300| S 2500
U600| U700f U700 U 750 U700] U1200) U1400] U1450] U1350] U 1450
Provozni a dopravni technologie
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ZAMER PROJEKTU: Rekonstrukce tratového useku Ostrov nad Ohfi
(v¢etné) — Hajek (vcetné), Hajek (mimo) — Karlovy Vary (mimo)

Prehled technickych normativi hmotnosti viak(i Mn a Vlec nezavislé trakce jsou uvedeny v tabulce ¢. 10.

Tab. ¢. 10: Prehled technickych normativi hmotnosti ndkladnich viaki Mn, Viec

Technicky normativ hmotnosti v tunach pro lokomotivu fady
Usek 730 742 749
731 743 755

Vojkovice n. O. - Hajek T750
S 650 S 700 S 700
Hajek - Karlovy Vary 2200
S 2000 S 2000 S 2000
Karlovy Vary - Dalovice T 1800
S 1600 S 1700 S 1700
Dalovice - Hajek 1750
S 700 S 700 S 700

T 22
Hajek - Ostrov n. O. 00
S 2000 S 2000 S 2000

V tabulce ¢. 11 je uvedena maximalni pfipustnd hmotnost pro jednu ¢innou elektrickou lokomotivu.
Tab. ¢. 11: Maximdlini pripustnd hmotnost pro jednu c¢innou elektrickou lokomotivu
Technicky normativ hmotnosti v tunach pro lokomotivu fady
) 230 362 363,0 363,5 365 386 383
Usek

240 186 D 189 D

242 193D
T4 1540 T4 1350 T4 1540 T4 1550 T4 1350 T4 1600 T4 1650
Vojkovice n. O. - Hajek T 1250 T 1070 T 1250 T 1300 T 1250 T 1400 T 1450
S 1100 S 1000 S 1100 S 1150 S 1100 S 1300 S 1350
T4 3200 T4 3200
Hajek - Karlovy Vary T 2650 T 2200 T 2650 T 2650 T 2650 T 3000 T 3000
S 2450 S 2000 S 2450 S 2500 S 2450 S 2800 S 2800
T4 3200 T4 3200
Karlovy Vary - Dalovice 2500 T 2150 T 2500 T 2500 T 2500 T 3000 T 3000
S 2300 S 1970 S 2300 S 2300 S 2300 S 2800 S 2800
T4 1550 T4 1350 T4 1550 T4 1550 T4 1350 T4 1800 T4 1850
Dalovice - Hajek T 1250 T 1070 T 1250 T 1300 T 1250 T 1650 T 1700
S 1100 S 1000 S 1100 S 1150 S 1100 S 1600 S 1650
T4 3200 T4 3200
Hajek - Ostrov n. Ohti T 2650 T 2200 T 2650 T 2650 T 2650 T 3000 T 3000
S 2450 S 2000 S 2450 S 2500 S 2450 S 2800 S 2800
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ZAMER PROJEKTU: Rekonstrukce tratového useku Ostrov nad Ohfi -

(v€etné) — Hajek (vCetné), Hajek (mimo) — Karlovy Vary (mimo) -

Postrkova sluzba, elektricky provoz

V tabulce €. 12 jsou uvedeny podminky vykonavani postrkové sluzby.

Tab. ¢. 12: Povolend postrkovda sluzba, posun mezi dopravnami za vlakem zakdzdn
Zacatek postrku/zakazu PMD Konec postrku/zakazu PMD Povoleni jizdy postrku
Klasterec nad Ohfi Karlovy Vary 2 zavésené
Karlovy Vary Klasterec nad Ohfri 2 zavésené

Rekuperace je na celé trati Kadan-Prunéfov — Cheb zakdzana. Nasledujici tabulka obsahuje seznam navésti
pro elektricky provoz a napdjecich stanic.

Tab. ¢. 13: Navésti pro elektricky provoz

Smér od zacatku ke konci Ndzev dopravny, km poloha Smér od konce k zacatku

Pfipravte s k vypnuti proudu Vojkovice k.¢. 1., 2., 3., 4.- 163,520

Spinaci stanice Vojkovice k.¢. 1., 2. - 163,880 Spinaci stanice
Vypni proud k.c.1.,2.-164,120 Zapni proud
Neutralni pole k.¢.1.,2.-164,175 Neutralni pole
Zapni proud k.Cc.1.,,2.-164,225 Vypni proud

k.¢. 1., 2. - 164,825 | Pfipravte s k vypnuti proudu

Pfipravte s k vypnuti proudu k.c.1.,2.-183,285

Napajaci stanice k.¢.1.,2.-183,700 Napajeci stanice
Vypni proud k.. 1.,2.-183,885 Zapni proud
Neutralni pole k.¢. 1., 2.-183,955 - NP Neutralni pole
Zapni proud k.. 1.,2.-184,020 Vypni proud

k.€. 1., 2. - 184,620 | Pfipravte s k vypnuti proudu

Nedodrzeni prijezdného prufezu

V tabulce ¢. 14 jsou uvedeny mista, kde neni dodrzen volny postranni prostor prQjezdného prifezu.

Tab. ¢. 14: Mista na Siré trati a ve stanicich, kde neni dodrZen volny postranni prostor (VPP)
prijezdného prirezu

Umisténi/staniceni Poloha Poznamka

Ostrov nad OhFi

kolej €. 2, km 169.366 P Svételné navéstidlo trpaslici S4
kolej €. 4, km 169.366 L Svételné navéstidlo trpaslici S4
Hdjek

kolej ¢. 1, km 177.364 P Naveést - tabule, terc

kolej ¢. 2, km 177.364 L Naveést - tabule, terc

kolej €. 2, km 177.364 P Naveést - tabule, terc

Hdjek - Dalovice

kolej ¢. 2, km 182.192 P Naveést - sloupek

Provozni a dopravni technologie
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ZAMER PROJEKTU: Rekonstrukce tratového useku Ostrov nad Ohfi
(v¢etné) — Hajek (vcetné), Hajek (mimo) — Karlovy Vary (mimo)

1.1.2. Trat Dalovice - Merklin

Uvedend odboénd trat navazuje v ZST Dalovice na fe$eny tratovy Usek. Trat je v nakresnych jizdnich Fadech
evidovana pod ¢&islem 536E, pro cestujici pak 141. Zacatek trati je v ZST Dalovice a konec trati v dopravné
D3 Merklin. Provozovatelem je Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace, provoz je organizovan
dle predpisu SZDC D3 — dirigujici stanici je ZST Karlovy Vary, ptilehlou stanici je ZST Dalovice. Predmétnd
trat spadd pod Stavebni spravu zapad, OR Usti nad Labem, PO Karlovy Vary.

Pfredmétna trat se radi mezi regionalni traté, pfiCemz neni zafazena do zadnych siti vyssiho vyznamu. Trat
nema kdd pro kombinovanou dopravu.

Jedna se o jednokolejnou normalné rozchodnou neelektrizovanou trat.

Kilometrickd vzdalenost dopraven a zastdvek je zpracovana v ndsleduijici tabulce:

Tab. ¢. 15: Kilometrickd vzddlenost dopraven a zastdvek a jejich vzdjemni vzddlenost
Druh DB Nazev dopravniho bodu | Stanic¢eni [km] [ Mezistani¢ni vzdalenost [km]
ZsT Dalovice 10,645
2,527
Dopravna D3 Sadov 8,118
zast. Sadov-Podlesi 6,965
5,503
zast. Velky Rybnik 4,695
Dopravna D3 Hroznétin 2,615
. 2,615
Dopravna D3 Merklin 0,000

Rychlosti, sklonové poméry

Maximalni tratova rychlost ¢ini 50 km/h, zdbrzdna vzdéalenost je 400 m a dovolena tfida zatizeni C2,
prajezdny prirez GB.

Udaje o sklonovych pomérech rozhodnych pro bezpeéné brzdéni vlakl: 16 %o od zac¢atku ke konci trati,
28 %o od konce k za¢atku. Omezeni nejvyssi tratové rychlosti a sklonové poméry shrnuje tab. ¢. 21.

Provozni a dopravni technologie
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ZAMER PROJEKTU: Rekonstrukce tratového useku Ostrov nad Ohfi
(v€etné) — Hajek (vCetné), Hajek (mimo) — Karlovy Vary (mimo)

Tab. ¢. 16: Omezeni nejvyssi tratové rychlosti a sklonové poméry podle zmény ¢. 35 v TTP

Rozh. spad/tr. skl | Omez | Rychl N [ Dopravna/km staniceni [ Rychl N | Omez | Rozh. spad / tf. skl
40 Dalovice
obl 40 10,486
2/IX 8,224 40 obl 13/11
8,15| 10 | pfej
Sadov
50 7,39 40 v bez
pfej | 10 |5,12
16/XlI 5,06 50 20/111
50 5,035
4,98| 10 | pfej
Velky Rybnik zas.
10/11 vbez| 40 2,66 50 -/IX-X
Hroznétin
50 2,43 40 v bez
-/XVI prej 20 |[0,167 28/IV
v bez 40 0,05 50
Merklin 40 v bez

Zabezpecovaci zafizeni

Tab. ¢. 17: Prehled stanicnich a tratovych zabezpelovacich zarizeni
stanicni zab. zarizeni tratové zab. zafizeni
Dopravni bod | kategorie typ kategorie typ
Dalovice 3. ESA11l
Sadov 1. Mechanické
1 telefonické dorozumivani
Hroznétin 1. Mechanické
Merklin 1. Mechanické

Provozni a dopravni technologie
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Trat je bez tratového zabezpecovaci zafizeni, provoz dle predpisu SZDC D3 je dirigovan ze ZST Karlovy
Vary. Pro zajiSténi komunikace je zfizeno radiové spojeni SRV mezi dirigujicim dispecerem, vSemi
dopravnami D3 a vypravcim pfilehlé stanice Dalovice.
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ZAMER PROJEKTU: Rekonstrukce tratového useku Ostrov nad Ohfi
(v¢etné) — Hajek (vcetné), Hajek (mimo) — Karlovy Vary (mimo)

Pfejezdy
Seznam prejezd( véetné zplsobu jejich zabezpeceni zobrazuje tabulka ¢. 24
Tab. ¢. 18: Seznam prejezd
Identifikacni oznaceni | Km poloha | Kategorie (druh) komunikace | Typ a kategorie prejezdu
P 82 10,427 |1 111./22129 PZS 3ZBI
P 219 10,079 | UK k
P 218 8,218 |UK k
P 217 7,030(111./22132 k
P 216 6,672 |UK kzp
P 215 6,301 [UK k
P 213 5,445 | UK kzp
P 212 5,048 MK k
P211 3,511 UK k
P 210 3,318 | UK k
P 209 2,991 | UK k
P 208 2,707 | MK k
P 207 2,250 111./22136 PZS 3 SBL
P 206 1,656 | MK PZS 3 SBL
P 205 0,047 | MK k
Délka vlaku
Normativ délky vlak{ je uveden v tabulce ¢. 25.
Tab. ¢. 19: Normativy délky viaki
Dle druhu vlaku/tseku Délka [m]

Normativ délky N (vlaky nakladni dopravy) 130
Normativ délky O (vlaky osobni dopravy) 30
Normativ délky O (vlaky zastavkové) 30

Provozni a dopravni technologie
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ZAMER PROJEKTU: Rekonstrukce tratového useku Ostrov nad Ohfi

(v€etné) — Hajek (vCetné), Hajek (mimo) — Karlovy Vary (mimo) -
Hmotnost vlak
Normativ hmotnosti vlak(:
Tab. ¢. 20: Maximdlni pripustnd hmotnost pro jednu ¢innou elektrickou lokomotivu
Technicky normativ hmotnosti v tunach pro lokomotivu fady
. 714 731
Usek
742
743
Dalovice - Sadov S 450 S 500
Sadov - Hroznétin S 300 S 350
Hroznétin - Merklin S 200 S 250
Merklin - Hroznétin S 1000 S 1000
Hroznétin - Sadov S 400 S 500
Sadov - Dalovice S 1200 S 1200
Postrkova sluzba
Tab. ¢. 21: Povolend postrkovd sluzba, posun mezi dopravnami za vlakem zakdzdn
Zacatek postrku/zakazu MPD Konec postrku/zakazu PMD Povoleni jizdy postrku
Dalovice Hroznétin 1 zavéseny
Hroznétin Dalovice 1 zavéseny

Nedodrzeni prijezdného prufezu

Tab. ¢. 22: Mista na siré trati a ve stanicich, kde neni dodrZen volny postranni prostor (VPP)
prujezdného prirezu

Umisténi/stanic¢eni Poloha | Pozndmka
Merklin — Hroznétin
Kolej €. 1, km 1,560 LP mostni zabradli

Technologie provozu — osobni doprava

Na trati jsou vedeny Ctyfi pary osobnich vlakd za den. Tyto vlaky jsou provozovany v Useku Merklin —
Karlovy Vary.

Technologie provozu — nakladni doprava

V GVD jsou zapracovany trasy pouze jednoho paru Mn vlaku a jednoho paru Lv vlaku. Obsluha tratového
Useku je provadéna jako prima (klasicka).

Stavajici rozsah dopravy

Nasledujici pfehledy udavaji rozsah dopravy v dobé zapodeti praci na dokumentaci, tj. GVD 2018/2019 bez
zmény, a to v nejsilnéjsim dnu tydne (kterykoli pracovni den):

Tab. ¢. 23: Stdvajici rozsah dopravy, (vl./24 h/Spicka 14. - 19. h), dle kategorii

: Osobni Sudy smeér Lichy smér Celkem za sméry Celkem viak
Usek Os |Mn |Lv |Os [Mn |[Lv [Sudy Lichy

Dalovice - Merklin 5 1 1 5 1 1 7 7 14

Provozni a dopravni technologie
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ZAMER PROJEKTU: Rekonstrukce tratového useku Ostrov nad Ohfi
(v¢etné) — Hajek (vcetné), Hajek (mimo) — Karlovy Vary (mimo)

1.2. Zelezniéni stanice
V nasledujici ¢asti jsou popsany jednotlivé Zeleznicni stanice, které jsou pfedmétem rekonstrukce.
1.2.1. Zelezniéni stanice Ostrov nad OhFi
Umisténi, urceni a obsazeni stanice

Zelezni¢ni stanice Ostrov nad Oh#f leZi v km 169,756 trati celostatni drahy Kadafi-Prunéfov — Cheb. Trat je
v prilehlych mezistani¢nich usecich dvoukolejna.

ZST je stanici pfednostniho sméru pro prvni tratovou kolej smér Vojkovice nad Ohfi a pro druhou tratovou
kolej smér Hajek. Sidlem prednosty PO je stanice Karlovy Vary. Stanice je trvale neobsazena a ovlddana ze
ZST Karlovy Vary.

Zelezni¢ni stanice je podle metodiky UIC code 180 zafazena do kategorie C s celkové 740 cestujicich
vyuzivajicich vlak za den.

Koleje

Ve stanici je 5 dopravnich, 6 manipulacnich, 4 ucelové koleje a 1 vleckova kolej. Popis jednotlivych koleji
a uzite¢nych délek je uveden v tabulce €. 22.

Tab. & 24: ZST Ostrov nad Ohfi — seznam dopravnich koleji, uZite¢nych délek a ucelu pouZiti

Kolej | Uzitec¢n

» . Jéel poutiti
Cislo | a délka P

1 474 | Hlavni vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce, C.

Hlavni vjezdova (od ZST Hajek) a odjezdova (do ZST Vojkovice n. 0.) kolej, od ZST
Vojkovice n. O., prjezdna kolej, TV v celé délce.

1a 246

1+1a 812 | Hlavnivjezdové a odjezdové koleje, TV v celé délce

2 652 | Hlavni vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce, C.
3 489 | Hlavni vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce
4 675 | Hlavnivjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce, C.

Manipulaéni koleje

214 | Odstavna kusa kolej, bez TV.

283 | Odstavna kusa kolej, bez TV

6a 129 |[Vytazind kolej, bez TV.

6b 286 [Vseobecna nakladkova a vykladkova kolej, bez TV.
8 157 | Vseobecna nakladkova a vykladkova kolej, bez TV.
10 52 [Vv3eobecna nakladkova a vykladkova kolej, bez TV.

Ucelové koleje
10b 36 Kusé kolej pro uéely OSPD, bez TV.
12 52 Kusé kolej pro uéely OSPD, bez TV.
12a 21 Kusd kolej pro ucely OSPD, bez TV.
101 12 Kusé kolej pro Géely OSPD, bez TV.

Vleckové koleje
Vleckova kolej, bez TV. Provozovatelem koleje je provozovatel vlecky ,,Manipulacni
sklad Ostrov nad Ohfti“. Kolej je oznacovana jako manipulacni kolej €. 7.

II7II 207
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ZAMER PROJEKTU: Rekonstrukce tratového useku Ostrov nad Ohfi
(v€etné) — Hajek (vCetné), Hajek (mimo) — Karlovy Vary (mimo)

C — kolej s ndstupistém, urcena pro zastavujici vlaky s prepravou cestujicich,
OSPD Organizaéni slozka SZDC, odpovidajici za provozuschopnost drahy, pop¥. SZDC povéiena organizace,
zabyvajici se Udrzbou zafizeni Zelezni¢ni dopravni cesty

Sklonové poméry koleji

Stanice se svaZuje smérem k ZST Vojkovice nad Ohti. Sklonové poméry jsou uvedeny v tabulce ¢. 23.

Tab. & 25: Sklonové poméry koleji v ZST Ostrov nad OhFi
Kolej €. (zahlavi ze sméru) Nej::::i‘zlr:;\:'jﬁ Spad smérem k

Vojkovické zahlavi + 10,15 Vojkovice nad Ohfi
Vojkovické zhlavi, kolej €. 1a +10,00 Vojkovice nad Ohfi
Koleje¢. 1, 2,3,4,5,6,6b,7,8,10,10b, 12, 123, 101 +4,47 Vojkovice nad Oh¥i
Koleje €. 1 a 2 v prostoru nastupist +2,34 Vojkovice nad Ohfi
Kolej ¢. 6a +5,50 Hajek
Hajecké zhlavi +10,90 Vojkovice nad Ohfi
Hajecké zahlavi +11,20 Vojkovice nad Ohfi

Rychlosti

V odbocnych vétvich kolejovych spojek mezi kol. €. 1 a 2; €. 2 a 4; €. 1 a 3 na kadanském zhlavi je rychlost
50 km/h. V ostatnich odbocnych vétvich kolejovych spojek je rychlost 40 km/h.

Nastupisté
Ve stanici jsou mezi koleji ¢. 1 a €. 2 a koleji €. 2 a €. 4 oboustranné vyvysené betonové nastupisté typu
SUDORP s vyskou nad temenem kolejnice 300 mm.

Tab. ¢& 26: Ndstupisté v ZST Ostrov nad Ohfi
Nastupistni hrana u koleje Délka Vyska nad TK
¢.1 279 300 mm
¢.2 285 300 mm

PFistup na nastupisté je pres tfi uroviiové prechody v km 169,730, km 169,780 a v km 169,820 pres koleje
€. 6,¢. 4ac. 2. Jsou uzplsobeny pro prejizdéni manipulacnich vozika.

Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni, ostatni vybaveni

Stanice je vybavena zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie — elektronické stavédlo typu ESA-11 s
elektrickymi prestavniky a se svételnymi navéstidly. Pro zjistovani volnosti nebo obsazenosti kolejovych
Usekl jsou pouzity pocitace naprav typu Frauscher.

ZST Ostrov nad Ohfi je v zékladnim stavu ovladana dalkové vypravéim 2 z JOP v ZST Karlovy Vary. V pFipadé
potieby je mozné predat ZST Ostrov nad Ohfi na mistni nebo nouzové mistni ovldddni. Ze ZST Ostrov nad
Oh¥i jsou v pfipadé mistniho ovldddni ZST Ostrov nad Oh¥i dalkové ovladany ZST Hajek a Vojkovice nad
Oh¥i. Zabezpecovaci zafizeni je doplnéno Graficko-technologickou nadstavbou (GTN) umisténou v ZST
Karlovy Vary.

Hlavni, sefadovaci navéstidla a predvésti, zplsob obsluhy vyhybek a vykolejek v ZST Ostrov nad Ohfi jsou
znazornény v prilohové ¢asti, pfiloha ¢. 1.1.1.
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ZAMER PROJEKTU: Rekonstrukce tratového useku Ostrov nad Ohfi
(v¢etné) — Hajek (vcetné), Hajek (mimo) — Karlovy Vary (mimo)

V ZST se nachazeji dva elektromagnetické zamky:

e EMZVk1/12t/12 je u vykolejky Cislo VK1,

e EMZ15t/15/16t/16 je umistén u vyhybky ¢islo 15 (u koleje ¢islo 6).
Vlecky

e Vlecka Cislo 3161 ,Vlecka PAPOS v.0.s.” je v souladu se skute€nym stavem zausténa do celostatni
drahy v km 169,572 pfimym pokracovanim koleje z odboc¢né vétve vyhybky ¢. 12.

e Vlecka Cislo 3160 ,,Manipulacni sklad Ostrov nad Ohti— KALESPOL", je zausténa vyhybkou ¢. 17 do
koleje Cislo 5 a je Cislovdna jako manipulacni kolej Cislo 7. Vlecka nema kolejové rozvétveni a je
ukoncena zarazedlem.

e Ucelové kolejisté OSPD, OR Usti nad Labem, ST Karlovy Vary, Tratovy okrsek Ostrov odboduje z
koleje ¢. 10 vyhybkami ¢. 9 a 13. Kolejisté je tvoreno kolejemi ¢.10b, 12, 12a a 101. Jizdu na a z
ucelového kolejisté sjednava zaméstnanec OSPD.

Ndakladové a komercni prace

Z hlediska manipulac¢nich vykonl je dominantni tarifni bod ,, Smluvni misto Ostrov nad Ohfi“. V tomto
misté bylo ovsem v poslednich dvou letech zaznamenano snizeni dopravnich vykona. Vlecka ,,Manipulacni
sklad KALESOPOL” vykazovala vykon pouze v roce 2015. Vlecka ,,PAPQS, v. o. s.” zacala vykazovat ¢innost
a7 v roce 2018. V roce 2018 bylo v ZST Ostrov nad Ohii vykonano 25 obsluh.

Vykony na manipulacnich mistech a vleckach udava nasledujici tabulka:

Tab. ¢. 27: Manipulaéni vykony vlecek a naklddkové a vyklddkové koleje

nézev pFistavoeno odsuntJto naloieono vyloieono pfistavby odsuny

vozl vozU vozl vozl obsluhy obsluhy
2018 0 0 0 0 0 0
Manipulacni sklad | 2017 0 0 0 0 0 0
KALESOPOL 2016 0 0 0 0 0 0
2015 4 4 4 0 2 2
2018 19 19 0 1 4 3
PAPOS, v.o.s. 2017 0 0 0 0 0
2016 0 0 0 0
2015 0 0 0 0
2018 23 23 21 18 9 9
Smluvni misto | 2017 74 74 72 2 26 26
Ostrov n. Ohfi | 2016 81 81 79 26 34 33
2015 45 45 37 8 30 30
2018 42 42 21 19 13 12
Celkemn 2017 74 74 72 2 26 26
2016 81 81 79 26 34 33
2015 49 49 41 8 32 32
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ZAMER PROJEKTU: Rekonstrukce tratového useku Ostrov nad Ohfi
(v€etné) — Hajek (vCetné), Hajek (mimo) — Karlovy Vary (mimo)

Technologie provozu — osobni doprava

V GVD 2018/2019 zastavuji v ZST Ostrov nad Ohii viechny vlaky osobni dopravy. Stanice je obsluhovéna
vlaky linky R5 celodenné v intervalu 120 min v celkovém poctu 7 paru. Délka vlak( predstavuje 140 — 164
m. Déle je ZST obsluhovédna jednim parem vlaku kategorie Sp, ktery je zafazen do linky U51. Tyto vlaky
slouzi k posileni ranni pfepravni Spicky a vznikli prodlouzenim trasy vlaku linky U51, ktera je provozovana
na trase Usti nad Labem — Most — Chomutov. Mimo linku U51 je na fe$eném tratovém Useku provozovan
jesté jeden vlak Sp, jezdici mezi stanicemi Usti nad Labem a Cheb.

Dale je stanice obsluhovana vlaky Os. V sudém sméru je deset vlakd provozovano v ramci pracovnich dnt
a 8 vlakl béhem soboty a nedéle. V lichém sméru je béhem pracovnich dnli vedeno 9 vlakl Os, dale je pak
béhem sobot a nedél provozovano 8 vlak( kategorie Os. Neni zde zaveden taktovy jizdni rad.

Pro osobni vlaky jsou v ZST Ostrov nad Oh¥i k dispozici koleje ¢. 1 a 2, pfi kterych jsou vybudovana
nastupisté. Na zakladé podkladu ,Seznam vlak{ pro stani¢ni zaméstnance ZST Ostrov nad Ohfi“ jsou pro

tranzitni osobni vlaky vyuzivany koleje ¢. 1 a 2.

Vlak 7002 je vzhledem k ¢asové poloze vlaku 27003 veden ze ZST Ostrov nad Oh¥i do ZST Karlovy Vary
proti spravnému sméru. Dlsledkem toho je pak vedeni vlaku 605 opacného sméru také proti spravnému
smeéru, a to v Useku Dalovice — Ostrov nad Ohfi.

Kromé vyse zminéného jezdi béhem letni sezény (v sobotu) jeden par jako historicky osobni vlak spojujici
Karlovy Vary do. n. a Vojkovice nad Ohfi.

Technologie provozu — nakladni doprava

Viechny ndkladni vlaky, vyjma vlakd Mn stanici ZST Ostrov nad Oh#i prochazeji. Tato stanice je
obsluhovana pouze jednim parem Mn vlak( v dopolednich hodinach. V sudém sméru vyuZziva vliak obvykle
Ctvrtou stanicni kolej. Zde ma stanovenou technologickou dobu pobytu 24 min. V opaéném sméru vlak
obvykle vchazi na tfeti stani¢ni kolej. V tomto sméru ma stanovenou technologickou dobu pobytu 24 min.

V roce 2018 zde byla obsluhovdna vlecka PAPQS, v. o. s., ktera byla celkem obslouzena 7-krat. Ddle bylo
obsluhovano Smluvni misto Ostrov nad Ohfi. V tomto sméru jsou ve stanici k dispozici tfi vSeobecné
nakladkové a vykladkové koleje ¢. 6, 6b, 8. Na koleji ¢. 6b obvykle probiha nakladka Srotu a dfivi,
v minulosti i Stépky. V roce 2018 zde bylo vykonano celkem 18 obsluh. Primérné byly v ramci jedné
obsluhy pfistaveny 3 nakladni vozy. Mn vlaky vykonavaji obsluhy ve dnech pondéli a stfeda.

Ostatni souvisejici dopravni plochy

V bezprostifedni blizkosti vypravni budovy se nachazi autobusova zastavka Ostrov, Nadrazi. Zastavka je
obsluhovéana autobusy Dopravniho podniku Karlovy Vary a. s. Jedna se o vychozi zastavku autobusu €. 2,
ktery konci svoji cestu na zastavce Ostrov, Nameésti.

1.2.2. Zelezniéni stanice Hajek
Umisténi, urceni a obsazeni stanice

Zelezni¢ni stanice Hajek leZi vkm 177,171 trati celostatni drahy Kadari-Prunéiov — Cheb. Trat je v pfilehlych
mezistani¢nich Usecich dvoukolejna. Sidlem prednosty PO je stanice Karlovy Vary. Stanice je trvale
neobsazena, ovladana ze ZST Karlovy Vary.

ZST Hajek je stanici prednostniho sméru pro prvni tratovou kolej smér Ostrov nad Ohii a pro druhou
tratovou kolej smér Dalovice.

Zelezni¢ni stanice je podle metodiky UIC code 180 zafazena do kategorie D s celkové 20 cestujicich
vyuzivajicich vlak za den.
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ZAMER PROJEKTU: Rekonstrukce tratového useku Ostrov nad Ohfi
(v¢etné) — Hajek (vcetné), Hajek (mimo) — Karlovy Vary (mimo)

Koleje

Ve stanici jsou 3 dopravni a 2 Ucelové koleje. Do koleje €. 4 je zausténa vlecka Hajek. Popis jednotlivych
koleji a uzite¢nych délek je uveden v tabulce €. 26.

Tab. & 28: ZST Hdjek — seznam dopravnich koleji, uZitecnych délek a ucelu pouZiti

Kolej Cislo UZitecna délka Ucel poufiti
1 480 Hlavni vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce, C.
2 480 Hlavni vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce, C.
4 480 Hlavni vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce

Ucelové koleje

101 321 Kuséa kolej, Géelovd pro OSPD, bez TV
102 290 Kusd kolej, uéelova pro OSPD, bez TV

C — kolej s nastupistém, urcena pro zastavujici vlaky s pfepravou cestujicich,
OSPD Organizaéni slozka SZDC, odpovidajici za provozuschopnost drahy, popt. SZDC povéiena organizace,
zabyvajici se udrzbou zafizeni Zelezni¢ni dopravni cesty

Sklonové poméry koleji

Stanice se svazuje smérem k ZST Ostrov nad Oh¥i. Sklonové poméry jsou uvedeny v tabulce ¢. 27.

Tab. ¢ 29: Sklonové poméry koleji v ZST Hdjek
Kolej ¢. (zahlavi ze sméru) Nejneprlzrl/lvejy ELIY Spad smérem k
'00

Ostrovské zahlavi +10,80 Ostrov n. O.
Ostrovské zahlavi a koleje €. 1, 2, 4, (do km 177,027 + 10,50 Ostrov n. O.
Koleje ¢. 1, 2, 4, (km 177,027 - 177,475), koleje ¢. 101, 102 -2,01 Dalovice
Dalovické zhlavi -13,20 Dalovice
Dalovické zahlavi -10,05 Dalovice

Rychlosti

V odbocnych vétvich vsech vyhybek je rychlost 40 km/h.

Nastupisté

Ve stanici se pfi kolejich ¢. 1 a 2 nachazeji Uroviiové, jednostranné sypané ndstupisté s vyskou nad
temenem kolejnice 200 mm.

Tab. ¢ 30: Ndstupisté v ZST Hdjek
Nastupistni hrana u koleje Délka Vyska nad TK
¢.1 218 200 mm
¢.2 192 200 mm

PFistup na nastupisté je po prechodech od vypravni budovy.
Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni, ostatni vybaveni

Stanice je vybavena zabezpeclovacim zafizenim 3. kategorie — elektronické stavédlo typu ESA-11 s
elektrickymi prestavniky a se svételnymi navéstidly. V zakladnim stavu je stanice ddlkové ovladana z JOP
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ZAMER PROJEKTU: Rekonstrukce tratového useku Ostrov nad Ohfi
(v€etné) — Hajek (vCetné), Hajek (mimo) — Karlovy Vary (mimo)

Karlovy Vary. P¥i pfedani ZST Ostrov nad Ohfi na mistni ovladdni je ZST Hajek mistné ovladana z JOP Ostrov
nad Ohfi. Pfi ptedani ZST Hajek na nouzové mistni ovladani Ize stanici ovladat z desky nouzovych obsluh.
Zabezpecovaci zafizeni je doplnéno Graficko—technologickou nadstavbou (GTN) umisténou v ZST Karlovy
Vary.

Hlavni, sefadovaci navéstidla a predvésti, zplisob obsluhy vyhybek a vykolejek v ZST Hajek jsou zndzornény
v pfilohové ¢asti, pfiloha €. 1.1.2.

Viecky

Vlecka ,Vlecka Hajek” odbocuje z koleje Cislo 4 vyhybkou ¢islo 6. V obvodu stanice jsou koleje 6, 6a a 6b
koleje vleckare.

Ucelové kolejist& OSPD, OR Usti nad Labem, ST Karlovy Vary, tratovy okrsek Karlovy Vary odbocuje z koleje
€. 4 vyhybkou €. 101. Hranici ucelového kolejisté je sefadovaci ndvéstidlo Se9. Kolejisté je tvoreno kusymi
kolejemi ¢. 101 a 102. Jizdu na a z Ucelového kolejisté sjednavd zaméstnanec OSPD.

Nakladové a komercni prace

V GVD 2018/2019 nema vlecka Hajek dohodnutou pravidelni obsluhu. Celkové doslo v poslednim roce k
navyseni dopravnich vykond.

Vykony na manipulac¢nich mistech a vleckach udava nasledujici tabulka:

Tab. ¢. 31: Manipulacni vykony vlecek a nakladkové a vykladkové koleje
. pfistaveno | odsunuto naloZzeno | vyloZeno pristavby odsuny
nazev . . - .
vozU vozU vozU vozU obsluhy obsluhy
2018 16 16 0 16 4 4
Smluvni 2017 4 0 1 1
misto Hajek | 2016 0 0 0
2015 0 0 0 0 0
2018 124 125 5 121 25 25
. . 2017 100 100 0 98 16 16
Vlecka Hajek
2016 243 243 0 243 44 44
2015 74 74 0 72 17 16
2018 140 141 5 137 29 29
2017 104 104 4 98 17 17
Celkem
2016 243 243 0 243 44 44
2015 74 74 0 72 17 16

Technologie provozu — osobni doprava
Stanice je obsluhovana vlaky kategorie Os a Sp. Vlaky rychlikové linky R5 stanici projizdi.

Pro osobni vlaky jsou v ZST Hajek k dispozici koleje €. 1, a 2, pfi kterych jsou vybudovana néstupiété. Na
zakladé podkladu ,Seznam vlaki pro stani¢ni zaméstnance ZST Hajek” je moZno konstatovat, Ze pro
tranzitni osobni vlaky jsou vyuZivany vyhradné koleje ¢. 1 a 2.

Rozsah dopravy je stejny jako v ZST Ostrov nad Ohfi.
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ZAMER PROJEKTU: Rekonstrukce tratového useku Ostrov nad Ohfi
(v¢etné) — Hajek (vcetné), Hajek (mimo) — Karlovy Vary (mimo)

Technologie provozu — nakladni doprava

Nakladni vlaky stanici prevaziné projizdi, méné Casto v ni zastavuji z dopravnich divodd (vétSinou kv(li
dodrZeni provoznich intervall a naslednych mezidobi. Projizdéjici tranzitni nakladni vlaky vyuzivaji koleje
€. 1, 2. Pokud tranzitni nakladni vlak v stanici zastavuje, vyuZije predjizdnou kolej €. 4.

Stanice je obsluhovana jednim parem Mn vlak(. V roce 2018 zde byla obsluhovana vlecka Hajek (kolej €.
6a), ktera byla celkem obslouzena 50-krat. Dale bylo obsluhovdano Smluvni misto Hajek (koleje €. 101 a
102). V roce 2018 zde bylo vykonano celkem 8 obsluh.

1.2.3. Zelezniéni stanice Dalovice
Umisténi, urceni a obsazeni stanice
Zelezniéni stanice Dalovice lezi:

e v km 182,509 trati celostatni drahy Kadan-Prunérov — Cheb, trat je v pfilehlych mezistaniénich
usecich dvoukolejna.

e v km 10,635 trati regionalni drahy Dalovice — Merklin, trat je v mezistani¢nim tseku jednokolejna.
ZST Dalovice je stanici:

e odboc¢nou pro trat Dalovice — Merklin,

e pfilehlou pro trat D3 Dalovice - Merklin.

ZST Dalovice je stanici pfednostniho sméru pro prvni tratovou kolej smér Héjek a pro druhou tratovou
kolej smér Karlovy Vary. Sidlem prednosty PO je stanice Karlovy Vary. Stanice je trvale neobsazena,
ovladana ze 7ST Karlovy Vary.

Zelezni¢ni stanice je podle metodiky UIC code 180 zafazena do kategorie D s celkové 30 cestujicich
vyuZzivajicich vlak za den.

Koleje

Ve stanici je 5 dopravnich a 5 manipulacnich koleji. Popis jednotlivych koleji a uzite¢nych délek je uveden
v tabulce €. 30.

Tab. & 32: ZST Dalovice — seznam dopravnich koleji, uZite¢nych délek a ucelu pouZiti

Kolej ¢islo | UZitecna délka Ucel poufziti
1 648 Hlavni vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce, C.
2 592 Hlavni vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce, C.
3 573 Hlavni vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce.
4 493 Hlavni vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce, C.
101 482 Pro prljezd vlakd, Pro prijezd vlakd. Smér Merklin (zhlavi a zahlavi).

Manipulacni koleje

510 Kusa kolej pro odstavovani vozidel, bez TV.
479 Kolej pro odstavovani vozidel, bez TV.
136 Kolej pro odstavovani vozidel, bez TV.
8a 110 Kusa kolej pro odstavovani vozidel, bez TV.
102 118 Kusa kolej, bez TV.

C — kolej s nastupistém, urcena pro zastavujici vlaky s pfepravou cestujicich,

Provozni a dopravni technologie

—— PRODEX spol. s r.o0., organiza¢ni slozka ® Praha ® unor 2020 24




ZAMER PROJEKTU: Rekonstrukce tratového useku Ostrov nad Ohfi
(v€etné) — Hajek (vCetné), Hajek (mimo) — Karlovy Vary (mimo)

OSPD Organizaéni slozka SZDC, odpovidajici za provozuschopnost drahy, popt. SZDC povéiend organizace,
zabyvajici se Udrzbou zafizeni Zelezni¢ni dopravni cesty

Sklonové poméry koleji

Stanice se mirné svazuje smérem k ZST Hajek. Sklonové poméry jsou uvedeny v tabulce ¢&. 31.

Tab. & 33: Sklonové poméry koleji v ZST Dalovice
Kolej €. (zahlavi ze sméru) Nejnepftiznivéjsi spad v %o Spad smérem k

Hajecké zahlavi (do km 182,022) + 1,20 | H3jek

Hajecké zahlavi (od km 182,022) -0,43 | Karlovy Vary
Merklinské zahlavi -6,70 | Karlovy Vary
Vsechny staniéni koleje + 0,10 | Hajek

Karlovarské zhlavi + 1,45 | Hajek
Karlovarské zahlavi (do km 183,524) + 2,46 | Hajek
Karlovarské zahlavi (od km 183,524) + 3,41 | Hajek

Rychlosti

V odboc¢nych vétvich vsech vyhybek je rychlost 40 km/h.

Nastupisté

Ve stanici jsou nastupisté pfti koleji €. 1, 2 a 4. Nastupisté jsou budovdna jako Uroviové, jednostranné typu
SUDOP T. Ke vS§em nastupistim je pfistup po prechodu v km 182,500.

Tab. & 34: Ndstupisté v ZST Dalovice
Nastupistni hrana u koleje Délka Vyska nad TK
.1 168 250 mm
¢.2 168 300 mm
¢.4 38 340 mm

Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni, ostatni vybaveni

Stanice je vybavena zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie — elektronické stavédlo typu ESA-11 s
elektrickymi prestavniky a se svételnymi navéstidly. ZST Dalovice je v zakladnim stavu dalkové ovladana z
JOP Karlovy Vary, v pfipadé potfeby je mozno predat ZST Dalovice na nouzové mistni ovladdni.

Pro kontrolu volnosti nebo obsazenosti jsou pouZity pocitate ndprav typu Frauscher. Ve stanici neni
zajistén prenos kodu VZ.

Hlavni, sefadovaci navéstidla a predvésti, zplisob obsluhy vyhybek a vykolejek v ZST Dalovice jsou
znazornény v prilohové ¢asti, pfiloha ¢. 1.1.3.

Ve stanici jsou dva elektromagnetické zamky s oznacenim:
e EMZ3 Vk 103/103t/103 v blizkosti vyhybky ¢. 103,
e EMZ1 7t/7/8t/8 v blizkosti vyhybky €. 7,

e EMZ2Vk102/102t/102 v blizkosti vyhybky ¢.102 (pouze na zobrazeni ZST na JOP z dGivodu obsluhy
SZZ, vyhybka €. 102 a Vk102 byla snesena).
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ZAMER PROJEKTU: Rekonstrukce tratového useku Ostrov nad Ohfi
(v¢etné) — Hajek (vcetné), Hajek (mimo) — Karlovy Vary (mimo)

Zabezpecovaci zatizeni je doplnéno Graficko — technologickou nadstavbou (GTN) umisténou v ZST Karlovy
Vary.

Vlecky
Vlecka ¢islo 3302 “Vlecka TSR Dalovice” odbocuje z koleje ¢islo 102 vyhybkou ¢islo 101 v km 182,084.
Nakladové a komercni prace

V ZST Dalovice byla vle¢ka TSR Dalovice prakticky nevyuzita. Sporadicky bylo vyuZivdno smluvni misto

Dalovice.
Tab. ¢. 35: Manipulaéni vykony vlecek a naklddkové a vykladkové koleje
. pfistaveno | odsunuto | naloZeno | vyloZeno pfistavby odsuny
nazev . . - ¢
vozl vozl vozl vozl obsluhy obsluhy
2018 25 25 0 25 8 11
Smluvni misto | 2017 32 32 0 32 16 12
Dalovice 12016 8 8 0 8 6 6
2015 77 77 0 77 19 24
2018 0 0
, 2017 0 0
TSR Dalovice
2016 0 0
2015 5 3
2018 25 25 0 25 8 11
2017 32 32 0 32 16 12
Celkem
2016 8 8 0 8 6 6
2015 82 82 5 77 22 27

Technologie provozu — osobni doprava

Stanice je obsluhovdna vlaky kategorie Os a Sp. Vlaky rychlikové linky R5 stanici projizdi. Na rozdil od ZST
Hajek se zde zvysuje rozsah osobni dopravy o osobni vlaky vedené mezi ZST Karlovy Vary a dopravny D3
Merklin. V tomto Useku jsou zavedeny Ctyfi pary vlakd. BEhem pracovnich dnll jsou v Useku Karlovy Vary
— Merklin provozovany 4 pary osobnich vlak(. BEhem vikendu jsou provozovany 3 pary vlakd Os. Na tyto
vlaky jsou nasazovany motorové vozy rady 810. Neni zde zaveden taktovy jizdni fad. Os vlaky smér Merklin
a zpét maji v ZST Dalovice pobyt mensi ne? pGl minuty.

Pro osobni vlaky jsou v ZST Dalovice k dispozici koleje ¢. 1, 2 a 4, pfi kterych jsou vybudovana ndstupisté.
Na zakladé podkladu ,Seznam vlak( pro staniéni zaméstnance ZST Hajek” je mozno konstatovat, Ze pro
tranzitni osobni vlaky jsou vyuZivany vyhradné koleje ¢. 1 a 2. pro vlaky ve sméru Hajek — Karlovy Vary. Pro
smér Merklin — Karlovy Vary je vyuZivana kolej €. 4.

Technologie provozu — nakladni doprava

Nakladni vlaky stanici prevaziné projizdi, méné casto v ni zastavuji z dopravnich divoda (vétSinou kv(li
dodrZeni provoznich intervall a naslednych mezidobi. Projizdéjici tranzitni nakladni vlaky vyuzivaji koleje
¢. 1,2
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ZAMER PROJEKTU: Rekonstrukce tratového useku Ostrov nad Ohfi
(v€etné) — Hajek (vCetné), Hajek (mimo) — Karlovy Vary (mimo)

Stanice je obsluhovana jednim parem Mn vilak(. V roce 2018 zde bylo obsluhovano Smluvni misto Dalovice
(kolej €. 8a). V roce 2018 zde bylo vykonano celkem 20 obsluh. Vykladku nadrzkovych voz( obvykle
vykonava spolecnost Berger beton. Vlecka TSR Dalovice je prakticky nevyuzivana.

Ostatni souvisejici dopravni plochy

Priblizné 100 m od budovy stanice se nachazi zastavka autobusové doprav nadrazi Dalovice, ktera slouzi
pro potreby pfiméstské dopravy (sméry Karlovy Vary, trznice; Karlovy Vary, terminal).

1.2.4. Zelezniéni stanice Karlovy Vary
Umisténi, urceni a obsazeni stanice

Zelezniéni stanice Karlovy Vary leii:
e v km 185,452 trati celostatni drahy Kadan-Prunéfov — Cheb, trat je v pfilehlych mezistanicnich
usecich dvoukolejna,
e v km 3,124 trati regionalni drahy Karlovy Vary dolni nadrazi — Pottcky statni hranice, trat je v
pfilehlych mezistani¢nich Usecich jednokolejna.
ZST Karlovy Vary je stanici pfednostniho sméru pro smér Stara Role, dale stanici pfednostniho sméru pro
druhou tratovou kolej smér odbocka Karlovy Vary — Dvory a stanici pfednostniho sméru pro prvni
tratovou kolej smér Dalovice.
ZST Karlovy Vary jsou:
e stanici odbocnou pro trat Karlovy Vary dolni nadrazi — Pottcky statni hranice.
e stanici dirigujici pro trat D3 Nejdek — Potlcky.
e stanici dirigujici pro trat D3 Dalovice — Merklin.
Sidlem prednosty PO je stanice Karlovy Vary. Stanice je obsazena vypravéimi.

Zelezniéni stanice je podle metodiky UIC code 180 zafazena do kategorie C s celkové 2 430 cestuijicich
vyuzivajicich vlak za den.

Koleje

Ve stanici je 11 dopravnich, 11 manipulacnich a 4 ucelové koleje. Popis jednotlivych koleji a uzitecnych
délek je uveden v tabulce €. 34.

Tab. & 36: ZST Karlovy Vary — seznam dopravnich koleji, uZitecnych délek a ucelu pouZiti

Kolej | UzZitecnd

» ) Ucel pouziti
Cislo | délka P

1 318 Vjezdova, odjezdova kolej, TV v celé délce, C.

1a 153 PrUjezdna kolej, TV v celé délce

1+1a 606 |Vjezdovd, odjezdova kolej, TV v celé délce

2 397 Vjezdova, odjezdova kolej, TV v celé délce, C.
2a 250 |Vjezdov4, odjezdova kolej, TV v celé délce
Kusa kolej. Vjezdova a odjezdova kolej z/do ZST Dalovice a ZST Karlovy Vary dolni
3 114 R (s
nadrazi, TV v celé délce.
4 142 Vjezdova, odjezdova kolej, TV v celé délce, C.

4a 320 Vjezdova, odjezdovd kolej, TV v celé délce, C.

4+43 533 Vjezdova, odjezdova kolej, TV v celé délce, C.
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ZAMER PROJEKTU: Rekonstrukce tratového useku Ostrov nad Ohfi
(v¢etné) — Hajek (vcetné), Hajek (mimo) — Karlovy Vary (mimo)

Tab. ¢& 36: ZST Karlovy Vary — seznam dopravnich koleji, uZite¢nych délek a ucelu pouZiti
I::ZIIZJ UZ';TIE:a Ucel pouziti
6 173 Vjezdova, odjezdova kolej, TV v celé délce
6a 299 | Vjezdov3, odjezdova kolej, TV v celé délce
6+6a 533 | Vjezdov3, odjezdova kolej, TV v celé délce
8 430 |Vjezdova, odjezdova kolej, TV v celé délce
Manipulaéni koleje
5 212 Kusa kolej pro odstavovani vozidel, osobnich voz( na cisténi a doplfiovani vodou, TV
v celé délce
7 131 Kusa kolej pro odstavovani vozidel, osobnich voz{ na cisténi a doplriovani vodou, TV
v celé délce
8a 177 [ Kusa kolej s boéni rampou pro nakladku a vykladku, bez TV
9 143 | Kusd kolej, TV v celé délce.
12 297 | Pronajatd kolej DKV Plzeri, TV v celé délce.
12a 169 | Kusd kolej s ¢elni rampou pro na-kladku a vykladku vozu, bez TV
12b 172 | Pronajatd kolej DKV Plzef, bez TV
14 223 | Kolejs bo¢ni rampou, vykladka vozl, bez TV
14a 164 | Kusd kolej s ¢elni rampou pro na-kladku a vykladku vozu, bez TV
14b 247 | Pronajata kolej DKV Plzef, bez TV
16 164 | Kusd kolej s ¢elni rampou pro na-kladku a vykladku vozu, bez TV
Ucelové koleje
7a 83 Kusa kolej pro odstavovani speci-alnich vozidel a specidlnich hna-cich vozidel, bez TV,
v km 184,997 uzamykatelna vrata, kli¢ u vrchni-ho mistra TO.
9a 83 Kusa kolej pro odstavovani speci-alnich vozidel a specidlnich hna-cich vozidel, bez TV
101 31 Ku'sé kolej, bez TV, zdkladna OTV, v km 186,040 uzamcena vrata, kli¢ u vrchniho
mistra OTV
103 104 Kusa kolej pro odstavovani speci-alnich vozidel a specidlnich hna-cich vozidel, bez TV,
zakladna OTV, v km 186,040 uzamcena vrata, kli¢ u vrchniho mistra OTV

Sklonové poméry koleji

Sklonové poméry jsou uvedeny v tabulce ¢. 35.

Tab. & 37: Sklonové poméry koleji v ZST Dalovice

Kolej ¢. (zahlavi ze sméru) Nejnepftiznivéjsi spad v %o Spad smérem k
Zahlavi od Karlovy Vary dolni n. +24,00 Karlovy Vary dolni nadrazi
Dalovické zahlavi (koleje €. 1, 2) + 4,00 Chodov
Dalovické zhlavi + 7,40 Chodov
Vsechny stani¢ni koleje +1,60 Chodov
Chodovské zhlavi +5,70 Chodov
Chodovxké zahlavi (koleje ¢. 1, 2) +10,80 Chodov
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ZAMER PROJEKTU: Rekonstrukce tratového useku Ostrov nad Ohfi
(v€etné) — Hajek (vCetné), Hajek (mimo) — Karlovy Vary (mimo)

Rychlosti

V odbocénych vétvich kolejovych spojek mezi kol. ¢. 1 a 2 na kadariském zhlavi je rychlost 60 km/h.
V ostatnich odbocnych vétvich kolejovych spojek kadariského zhlavi je rychlost 40 km/h.
Nastupisté
V ZST Karlovy Vary jsou nastupisté podél téchto koleji:
e nastupisté €. 1 u koleje Cislo 1, jednostranné s dlazdénym povrchem, z ¢asti zastfeSené, pristup je

bud podchodem, z vypravni budovy v Urovni nastupisté nebo pfimym vstupem po schodech
z parkovisté,

e nastupisté ¢. 1 u koleje Cislo 3, jednostranné s dlazdénym povrchem, zastfeSené, pristup je bud
podchodem, z vypravni budovy v drovni ndstupisté nebo pfimym vstupem po schodech z
parkovisté.

e nastupisté ¢. 2 mezi koleji Cislo 2 a koleji Cislo 4, ostrovni s dlazdénym povrchem, z ¢asti
zastresené, pristup podchodem.

Tab. & 38: Ndstupisté v ZST Karlovy Vary

Nastupisté | Nastupistni hrana u koleje | Délka | Vyska nad TK

3 &1 250 | 550 mm
¢1 &3 85 550 mm
; .2 250 | 550 mm
€2 &.4 250 [ 550 mm

Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni, ostatni vybaveni

Staniéni zabezpedovaci zafizeni je 3. kategorie ESA 11 s EIP a jednotkou PMI-1 dle TNZ 34 2620 s
elektrickymi prestavniky a svételnymi navéstidly. Volnost nebo obsazenost dopravnich koleji je zjistovana
pomoci kolejovych obvod( typ KOA-1 nachazejicich se na zhlavi dalovickém a chodovském a kolejich 1,
1a, 2, 24, 3, 4, 4a a pocitacl naprav typ Frauscher, které jsou na stanicnich kolejich 6, 6a, 8, 10.

U prislusnych ndavéstidel ve stanici je zapojena funkce VNPN (Vystraha pti nedovoleném projeti
navéstidla).

V blizkosti koleje €. 16 je umisténo PSt 1. V PSt 1 je umisténo ovladani vyhybek €. 16a a €. 20 s indikaci
polohy, ovladani Sel6, Sel7, Sel9 a Se20, pfepinac prevzeti obsluhy na mistni ovladani s bilou indikaci a
prepinac osvétleni PSt.

Délkové jsou z dopravni kancelafe ovladany dal$i ZST v Useku Dalovice (véetné) — Klasterec nad Ohfi
(véetné), ZST Chodov a odbocka Karlovy Vary-Dvory z JOP Karlovy Vary (ZST Chodov ze samostatného
pracovisté i z JOP Karlovy Vary). Uzly Ostrov nad Ohfi a Klasterec nad Ohfi je v pfipadé potieby mozné
predat na mistni ovladani, véechny dopravny (mimo ZST Chodov) je v piipadé potfeby moiné piedat na
nouzové mistni ovladani. ZST Chodov je v pFipadé potfeby mozné predat na mistni ovladani. V zakladnim
stavu jsou viechny dopravny dalkové ovladany z JOP v ZST Karlovy Vary.

Zabezpecovaci zafizeni je doplnéno Graficko-technologickou nadstavbou (GTN).
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Technologie provozu — osobni doprava

V GVD 2018/2019 zastavuji v ZST Karlovy Vary véechny vlaky osobni dopravy. Stanice je obsluhovana vlaky
linky R5 celodenné v intervalu 120 min v celkovém poctu 7 pard. Déle je ZST obsluhovana jednim parem
vlaku kategorie Sp, ktery je zafazen do linky U51. Tyto vlaky slouZi k posileni ranni pfepravni Spicky a vznikli
prodlouzenim trasy vlakd linky U51, kterd je provozovana na trase Usti nad Labem — Most — Chomutov.
Mimo linku U51 je na fe$eném tratovém Useku provozovan jeété jeden vlak Sp, jezdici mezi stanicemi Usti
nad Labem a Cheb.

Déle je stanice obsluhovédna vlaky Os. Ve sméru Ostrov nad Oh¥i je ZST Karlovy Vary vychozi stanici pro
jeden spé3ny vlak a 7 osobni vlak( (z toho tfi ve sméru Merklin). Ze sméru Ostrov nad Oh¥ je ZST Karlovy
Vary stanici cilovou pro deset osobnich vlak( (z toho dva vlaky pfichazeji z Merklina).

Dalsi vlaky obsluhuiji stanici ze sméru Karlovy Vary — Dolni nadraZi a Stara Role.

Pro osobni vlaky jsou v ZST Karlovy Vary k dispozici koleje €. 1, 2, 3 a 4, pfi kterych jsou vybudovana
nastupisté. Na zakladé podkladu ,,Seznam vlak{l pro staniéni zaméstnance ZST Karlovy Vary“ jsou vlaky
osobni dopravy ve sméru Ostrov nad Ohfi — Karlovy Vary vyuzivany koleje €. 1 a 2, vyjimecné je vyuzivana
kolej €. 3. Vlaky ve sméru Karlovy Vary — Merklin je vyuzivan kolej €. 4a.

Technologie provozu — nakladni doprava

Nakladni vlaky stanici prevainé projizdi, pomérné ¢asto vsak dochazi k zastaveni z dopravnich divodu
(vétSinou kvlli dodrzeni provoznich intervall a naslednych mezidobi). Projizdéjici tranzitni nakladni viaky
vyuzivaji koleje €. 1, 2. Ostatni nakladni vlaky pak koleje ¢. 10 a 8.

V ZST Karlovy Vary zaéinaji svou praci étyFi Mn vlaky a konéi zde pét Mn vlakg.
1.3. Technologie provozu
1.3.1. Osobni doprava

Objednatelem vlakd dalkové dopravy je Ministerstvo dopravy CR, objednatelem vlak(i regiondlni dopravy
je Karlovarsky kraj. VSechny vlaky na uzemi Karlovarského kraje jsou vlaky integrovany vyjma kategorie R
v ramci IDOK.

Uvedend data byla ziskdna z GVD 2018/2019 v platnosti beze zmény. Na feSeném tratovém useku je
provozovana rychlikové linka R5 Praha — Usti nad Labem — Karlovy Vary — Cheb. Linka je provozovana
v intervalu 120 min. Kromé jinych stanic, zastavuji vlaky této linky v stanicich Ostrov nad Ohfi a Karlovy
Vary. Maximalni délka vlaku této linky je ovlivnéna nastupistém v ZST Usti nad Labem hl. n. Vlaky linky RS
jsou v Useku Usti nad Labem - Cheb obvykle tvoreny lokomotivou Fady 362 a péti a Sesti vozy klasické
stavby.

V useku Ostrov nad Ohfi — Karlovy Vary je provozovana prodlouzena linka spésnych vlak(i U51 v podobé
jednoho paru vlakl. Tyto vlaky jsou obvykle tvofeny lokomotivou fady 362 ¢tyfech az péti voza klasické
stavby. Vlaky linky U51 zastavuji v Useku Ostrov nad Oh¥i — Karlovy Vary jako osobni viaky.

Osobni vlaky nejsou vedeny v intervalu a jezdi pfiblizné jednou za hodinu. V Useku Ostrov nad Ohfi —
Karlovy Vary jsou osobni vlaky tvofeny zejména motorovou jednotkou fady 844 RegioShark. Na ¢tyfech
osobnich vlacich je provozovana motorova jednotka rady 814 a na dvou vlacich motorovy vz rfady 810.

V Useku Dalovice — Karlovy Vary jsou provozovany osobni vlaky, na které je nasazovan motorovy viz rady
810.
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Tab. ¢. 39: Stdvajici rozsah osobni dopravy (podle kategorii)
Smér R Sp Os Os_Merk Celkem
Ostrov nad Ohfi - Dalovice 0 18
7 1 10

Dalovice - Karlovy Vary 4 22
Karlovy Vary - Dalovice . 5 9 4 22
Dalovice - Ostrov nad Ohfi 0 18
Celkem 14 3 19 8 44

Frekvence cestujicich

Odhad stavajici frekvence cestujicich v jednotlivych dopravnich bode byl poskytnut odborem dopravy a
silnicniho hospodarstvi Krajského Gradu Karlovarského kraje. V nasledujici tabulce jsou uvedeny
pramérné hodnoty poctu nastoupenych a vystoupenych cestujicich v rozdéleni podle sméru.

Tab. ¢. 40: Frekvence cestujicich v lichém sméru, priumér
oI (Do Pracovni den Celkem Vikendovy den Celkem
nastup | vystup nastup | vystup
Karlovy Vary 161 250 411 80 178 257
Dalovice 7 8 14 5 4 9
Hajek 2 6 8 3 5 7
Ostrov nad Ohf¥i 90 57 147 45 26 71
Tab. ¢. 41: Frekvence cestujicich v sudém sméru, prumér
Pracovni den Vikendovy den
Dopravni bod Celkem Celkem
nastup | vystup nastup | vystup
Ostrov nad Ohfi 69 85 154 33 35 68
Hajek 7 5 12 4 2 6
Dalovice 9 10 19 3 3 6
Karlovy Vary 317 155 472 123 106 229
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V tabulce 40 je uvedena primérna frekvence cestujicich souhrnné za oba sméry pro jednotlivé dopravni

body.
Tab. ¢. 42: Frekvence cestujicich souhrnné za oba sméry, primér
i Pracovni den Vikendovy den
Dopravni bod — . Celkem [— - Celkem
nastup | vystup nastup | vystup
Ostrov nad Oh¥i 159 142 301 78 61 139
Hajek 9 12 20 7 6 13
Dalovice 15 18 33 8 7 14
Karlovy Vary 477 405 883 202 284 486
Dale jsou pak uvedeny maximalni hodnoty obratu cestujicich v jednotlivych stanicich.
Tab. ¢. 43: Obrat cestujicich v stanicich, maximdlni hodnoty béhem dne
Dopravni bod Denivitydou
Pracovni den Vikendovy den
Karlovy Vary 991 513
Dalovice 82 16
Hajek 23 16
Ostrov nad Ohfi 375 140

1.3.2. Nakladni doprava

Uvedend data byla ziskdna z GVD 2018/2019 v platnosti beze zmény a z pokladd dopravcl (zejména CD
Cargo). VSechny planované vlaky Nex a Pn jsou vedeny lokomotivou fady 363.5 nebo 363. Ve vétsiné
pripadl se jednd o pfipfez. Vyznamné jsou pravidelné vlaky Pn, které zasobuji elektrarnu Mélnik hnédym
uhlim. Dalsi vyznamnou komoditu pfepravovanou na této relaci predstavuje dievo. Zbytek vlaku je tvoren
prazdnymi béhy nebo viceskupinovymi Pn vlaky. Tratovy Usek je obsluhovan jednim parem Mn vlakd tzv.
primou (klasickou) metodou.

Ve stavajicim stavu jsou béZzné dopravovany ndkladni vliaky delSi nez je normativ N. Délka vlak( se
pohybuje od 370 do 550 metr(i (hodnota normativu N je 409 m).

Tab. ¢. 44: Stdvajici rozsah ndkladni dopravy (podle kategorii, denni maximum

Smér Nex Pn Mn Lv Celkem
Ostrov nad Ohfi - Karlovy Vary 4 8 1 1 14
Karlovy Vary - Ostrov nad Ohfi 5 6 1 1 13
Celkem 9 14 2 2 27
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Vybrané vlaky nakladni dopravy jsou uvedeny v tabulce €. 45.

Tab. ¢. 45: Vybrané vlaky ndkladni dopravy a jejich parametry

\I/)I;l:(: ;:Lz HDV |Odpor|Hmotnost| Délka Tras tc;l\(lilr)‘e dle
Nex 48739 (2x363.5| T4 2350 550 7
Nex 60400 | 2x363.5 S 1800 500 7
Nex 61413 363| T4 1200 370 5
Nex 60202 363 S 1000 500 7
Nex 60401 | 2x363.5 S 800 500 7
Nex 61412 363| U4 520 370 5
Pn 66675 |2x363.5| T4 2380 450 7
Pn 66211 |2x363.5| T4 2100 450 0
Pn 62622 | 2x363.6 S 2000 550 6
Pn 64601 | 2x363.5| T4 1880 450 4
Pn 66221|2x363.5| T4 1600 400 5
Pn 64401 |2x363.5| U4 1000 500 2
Pn 66672 | 2x363.5| U4 750 450 7
Pn 64600 | 2x363.5| U4 600 450 4

1.4. Stavajici jizdni doby

Stdvajici jizdni doby byly stanoveny vypoctem v SW OpenTrack ver. 1.9.1 pro parametry soucasnych
typovych vlak( pro ucely kalibrace dat.

Po kalibraci byli stanoveny stdvajici jizdni doby. Aby byli stavajici a vyhledové jizdni doby porovnatelné,
byli pfi vypoctu uvazovany vyhledové vlakové soupravy. V tabulce €. 46, 47 a 48 jsou uvedeny jizdni doby
vyhledovych souprav na stdvajici dopravni infrastruktufe. Jizdni doby zahrnuji ¢asovou pfirazku podle
predpisu SZDC V7.

Tab. ¢. 46: Vypoctené stdvajici jizdni doby, sudy smér
Stavajici stav
Dopravna/Zastavka RS 9s P - Nex
J tj [min] | tpob [min] | { tj [min] | tpob [min] [*ig] J tj [min]

ST Ostrov nad Oh¥f 1 1
ZST Hajek 6,5 0,25
ZST Dalovice 4,5 0,25
ZST Karlovy Vary 12,5 3 13,50 13,5
Celkem 12,5 1 14 1,5 13,5 13,5
Cestovni doba [min] 13,5 15,5 13,5 13,5
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Tab. C. 47: Vypoctené stdvajici jizdni doby, lichy smér
Stavajici stav
Dopravna/Zastavka RS Os \Erl Nex
{ tj [min] | tpob [min] | ¢ tj [min] | tpob [min] [minJ] J tj [min]
ZST Karlovy Vary
ZST Dalovice 3 0,25
ZST Hajek 4,5 0,25
ZST Ostrov nad Ohfi 12,5 1 6,5 0,5 13,5 13,5
Celkem 12,5 1 14 1 13,5 13,5
Cestovni doba [min] 13,5 15 13,5 13,5
Tab. ¢. 48: Vypoctené stavajici jizdni doby
Stavajici stav Stavajici stav
Dopravna/Zastavka 08 Pl Dopravna/Zastavka i BME
A . j .
J tj [min] tpob [min] il tpob [min]
ZST Sadov ZST Karlovy Vary
ZST Dalovice 5 0,25 ZST Dalovice 4 0,25
ZST Karlovy Vary ZST Sadov 4,5
Celkem 9 0,25 Celkem 8,5 0,25
Cestovni doba [min] 9,25 Cestovni doba [min] 8,75

1.5. Stdvajici ukazovatele propustnosti

Ukazovatele propustnosti pro GVD 2018/2019 byli poskytnuty SZDC GR 012 a jsou uvedeny v nésledujici
tabulce ¢. 49. V tabulce jsou uvedeny ukazatele podle nové metodiky dle smérnice SZDC SM124 Zjistovani
kapacity drahy.

Na tratovém Useku Ostrov nad Ohfi— Karlovy Vary byl mezistani¢ni isek Ostrov nad Ohti — Hajek prohlasen
za omezujici. V tomto mezistani¢nim Useku je prvni tratova kolej zarover omezujici tratova kolej tratového
Useku Klasterec nad Ohfi — Karlovy Vary. Stupen obsazeni druhé tratové koleje je rovnéz blizky omezujici
tratové koleji tratového Useku Klasterec nad Oh¥i — Karlovy Vary.

S ohledem na vyuZiti optimalni praktické propustnosti a dalsi ukazatele je mozné konstatovat, Ze tratovy
usek Ostrov nad Ohti — Karlovy Vary neni pretiZen a disponuje dostate¢nou rezervou pro pridavani dalsich
vlakovych tras v obou smérech. V souladu se smérnici SM124 se jedna o zafizeni s kapacitnimi rezervami.
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1.6. Stavajici personalni obsazeni
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Tab. ¢. 49: Ukazatele propustnosti tratového useku Ostrov n. O. — Karlovy Vary
Ukazatel Vypottové obdobi Ostrov nad Ohfi - Hajek | Hajek - Dalovice | Dalovice - Karlovy Vary
1. TK 2.TK 1. TK 2.TK 1. TK 2.TK
1440 31 32 31 32 36 35
Rozsah dopravy 900 24 25 24 24 28 25
120 4,6 4,2 5,5 5,2 6,2 5,5
Podil reg. dopravy 1440 39% 31% 39% 31% 45% 40%
Typ provozu 1440 A A A A A A
Prim. doba obsazeni 1440 7,67 7,16 5,60 5,71 3,98 3,71
1440 0,17 0,16 0,12 0,13 0,10 0,09
Stupen obsazeni 900 0,20 0,20 0,15 0,15 0,12 0,10
120 0,30 0,25 0,26 0,25 0,21 0,17
s opt 1440=900 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40
120 0,62 0,62 0,62 0,62 0,62 0,62
1440 75 80 103 101 145 155
n opt 900 47 50 64 63 90 97
120 10 10 13 13 19 20
1440 41% 40% 30% 32% 25% 23%
K opt 900 51% 50% 37% 38% 31% 26%
120 48% 41% 41% 40% 33% 27%
S krit 1440=900 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60
120 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75 0,75
1440 113 121 155 152 219 234
n krit 900 71 76 97 95 137 147
120 12 13 16 16 23 24
1440 27% 26% 20% 21% 16% 15%
K krit 900 34% 33% 25% 25% 21% 17%
120 39% 34% 34% 33% 28% 22%
S opt...... optimalni hodnota stupné obsazeni,
n opt...... optimalni hodnota praktické propustnosti,
K opt...... optimalni hodnota koeficientu vyuZiti praktické propustnosti,
S krit...... kritickd hodnota stupné obsazeni,
n krit...... kritickd hodnota praktické propustnosti,
K krit...... kritickd hodnota koeficientu vyuZiti praktické propustnosti.

V stavajici dobé se v feSeném useku vyskytuje pouze typova funkce vypravdi. ProtoZe jsou stanice Ostrov
nad Oh¥i, Hajek a Dalovice Fizeny dalkové ze ZST Karlovy Vary, je zde uvedena pouze potieba vypravéich
ST Karlovy Vary. Sménova potfeba predstavuje 4,764 vypravéi. Vzhledem k nepretrzitému provozu je
tak pro stanici ZST Karlovy Vary potiebnych 19,056 vypravéich.
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2. NOVY STAV
2.1. Tratové useky
2.1.1. Tratovy tsek Ostrov nad Ohfi — Karlovy Vary

V souladu s vysledky a doporucenimi studie ,Spolec¢na dopravni technologie, prepravni progndza a
energetické vypocty ramene Usti nad Labem — Cheb“ je v rdmci dopravni a provozni technologie sledovana
varianta ve vyhledovém stavu, ktera zajisti zlepseni stavebné technického stavu infrastruktury a zabezpeci
naplnéni cilt uvedenych v Uvodé této dokumentace.

Kilometrické polohy uvedené v této ¢asti jsou uvedeny v novych Zelezni¢nich kilometrech, pokud neni
uvedeno jinak.

V navrhovém stavu se uvazuje o zméné maximalni tratové rychlosti (nové 120 km/h). Vzhledem
k vyhledové implementaci systému ETCS L2 dochdzi ke zméné zabrzdné vzdalenosti. Ve smyslu
s pozadavky, které jsou uvedeny v dokumentu ,Zasady pro navrh technického reseni ETCS ve vazbé na
kolejova feseni dopraven” je zabrzdni vzdalenost stanovena na 700 m.

Tab. ¢. 50: Nejvyssi tratovd rychlost, zdbrzdni vzddlenost a prostorovd pruchodnost
Usek Nejvyssi tratova rychlost | Zabrzdna vzdalenost Prostorova
[km/h] [m] prichodnost
Ostrov nad Ohfi | Hajek 105* 700
Hajek Dalovice 120* 700 GC
Dalovice Karlovy Vary 115* 700

* Vozidla nevybavena mobilni ¢asti ETCS budou mit béhem smiSeného provozu stanovenou nejvyssi dovolenou
rychlost 100 km/h.

Zakladni udaje, zastavky

V ndvrhovém stavu se uvaZuje se zachovanim organizace provozu dle predpisu SZDC D1. Dale se v
navrhovém stavu se uvazuje zachovani napajeciho systémem 25kV 50 Hz AC.

V nadvrhovém stavu se uvazuje s nasledujicimi Upravami stavajicich dopravnich bodu:

- vybudovani nové zastavky ,Hajek obec” jako ndhrada za zrudené nastupi$té pro cestujici v ZST
Hajek. Nova zastavka bude zfizena v poloze stavajiciho urovriového prejezdu P 79, v km 176,165.

Ostatni dopravni body jsou bez zasadnéjSich zmén typU dopravnich bod( a km poloh. Celkova koncepce
vychazi z dokumentu ,,Spolecna dopravni technologie, prepravni progndza a energetické vypocty ramene
Usti nad Labem — Cheb.

Kilometrickd vzddlenost dopraven a zastavek je zpracovana v nasledujici tabulce, pficemz udaje, které se
netykaji feSeného Useku, jsou vyznaceny kurzivou. Nazvy dopraven a zastdvek jsou uvadény podle
predpisu SZDC SR70. Vyjimku tvoii zast. Hajek obec. Jedna se o novy nazev nového dopravniho bodu v k.u.
mésta Ostrov nad Ohfi. Nazev nové zastavky byl pro ucely zdméru projektu prozatim stanoven
projektantem a nebyl odsouhlasen zastupitelstvem mésta. Pro urceni nazvl dopravniho bodu je v dal$im
stupni projektové dokumentace nutno dle zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, pozadat
Drazni ufad o urceni ndzvu tohoto dopravniho bodu. Jako pfilohu této Zadosti musi Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace pfiloZit stanovisko/usneseni obce, na jejimz katastralnim Uzemi se
dopravni bod nachdzi, véetné planku se zakreslenim kilometrické polohy dopravniho bodu.
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Kilometrické polohy dopravnich bodd vychazeji v pfipadé ZST z poloh dopravni kanceldie, resp.
z mistnosti, kde bude umisténa deska nouzovych obsluh, v pripadé zastavek se vychazelo z aritmetického
praméru km poloh geometrickych stfedd nastupist (jelikoz v pfipadé zastavek neni umisténi pfistfeskud
zcela neménné).

Schéma navrhového stavu tratového Useku Ostrov nad Ohfi — Karlovy Vary je pfilozen v podobé vykresu
K-3.

Tab. ¢. 51: Kilometricka poloha dopraven a zastdvek a jejich vzdjemni vzddlenost
Druh DB | Nazev dopravniho bodu | Stani¢eni [km] | Mezistani¢ni vzdalenost [km]

ZsT Ostrov nad Ohfi 169,754

zast. Hajek zastavka 176,165 7,415

ZsT Hajek 177,154

- 5,331

ZST Dalovice 182,500

— 2,943

ST Karlovy Vary 185,452

Zelezni¢ni stanice jsou popséany v kapitole 2.2.

Na reseném Useku je navrzena zastavka:

Hajek obec leZi v km 176,165 mezi ZST Ostrov nad Ohfi a ZST Hajek. Zastavka je situovéna na zéhlavi
v obvodu ZST Hajek. Tato zastdvka vznikla vysunutim ndstupist ze ZST Hajek, &m se zlepsila pFistupnost
pro cestujici. Vzdalenost od centra obce Hajek ¢ini cca 1000 m (pfedtim 2 150 m). Zastdvka ma
nastupisté/nastupistni hranu:

1uTK¢E. 1vdélce 120 m, vySka nastupisté nad temenem kolejnice je 550 mm,

¢.
- €. 2uTKCE. 2 vdélce 120 m, vySka nastupisté nad temenem kolejnice je 550 mm.
PFistup cestujicich na nastupisté bude zabezpefen nové vybudovanym mimourovriové podjezdem v km
176,249. Délka nastupisté je odvozena z nejdelSiho Os vlaku, ktery danou zastdvku obsluhuje. Délka
nastupisté je shodna s délkou uvedenou ve studii. NejbliZsi zastavka verejné dopravy je vzdalena cca 500

m zastavka Hajek, Statek. Ostatni souvisejici dopravni plochy se v okoli zastavky nenachazeji.
Rychlosti, sklonové poméry

V ndvrhovém stavu se nepredpokladaji pfelozky traté, ¢i jiné Upravy, které by vyvolali vyrazné zmény ve
vySkovém profilu traté.

Omezeni nejvyssi tratové rychlosti pro jizdu vlaku v lichém sméru je uvedeno v tabulce ¢. 52. Rychlostniky,
které nejsou na trati fyzicky osazeny jsou uvedeny v zavorkach.
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ZAMER PROJEKTU: Rekonstrukce tratového useku Ostrov nad Ohfi

Tab. ¢. 52: Omezeni nejvyssi tratové rychlosti, lichy smér
Dopravna/km Rychl N Rychl N130 Rychl N150 Rychl N275
staniceni 2.TK 1. TK 2.TK 1. TK 2.TK 1.TK | 2.TK 1. TK
Karlovy Vary 70 70 (70) (70) (70) (70) 75 75
184,103 95 95 100 100 (105) (105) 115 115
Dalovice
182,182 90 90 95 95 (100) (100) (115) (115)
179,833 100 100 110 110 (115) (115) 120 120
177,936 85 85 90 90 (90) (90) 90 90
Hajek
176,732 (85) (85) (90) (90) (95) (95) 105 105
171,5 90 90 (90) (90) (95) (95) (105) (105)
170,627 (90) (90) (90) (90) (90) (90) 90 90
Ostrov nad Oh¥i
168,985 85 85 (85) (85) (90) (90) (90) (90)
Vojkovice nad Ohfi

Omezeni nejvyssi tratové rychlosti pro jizdu vlaku v sudém sméru je uvedeno v tabulce €. 53.

Tab. ¢. 53: Omezeni nejvyssi tratové rychlosti, sudy smér
Dopravna/km Rychl N Rychl N130 Rychl N150 Rychl N275
staniceni 2.TK 1. TK 2.TK 1. TK 2.TK 1. TK 2.TK 1. TK
Vojkovice nad Ohfi 85 85 (85) (85) (90) (90) 90 90
168,985 90 90 (90) (90) (90) (90) (90) (90)
Ostrov nad Ohfi
170,627 (90) (90) (90) (90) (95) (95) 105 105
171,5 85 85 90 90 (95) (95) (105) (105)
176,732 (85) (85) (90) (90) (90) (90) 90 90
Hajek
177,936 100 100 110 110 (115) (115) 120 120
179,833 90 90 95 95 (100) (100) 115 115
182,182 95 95 100 100 (105) (105) (115) (115)
Dalovice
184,103 70 70 (70) (70) (70) (70) 75 75
Karlovy Vary
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Zabezpecovaci zafizeni

V FfeSeném Useku je navriené nové tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie typu automatické hradlo
obousmérné bez tratové Casti vlakového zabezpecovacde. Vybudovani systému ETCS L2 bude soucasti
samostatné stavby. S ohledem na skutecnosti uvedené v Narodnim implementaénim planu ERTMS se
neuvazuje sobnovou tratové Casti systému tfidy B typu LS v uUseku Hajek — Karlovy Vary. Béhem
migracniho obdobi tak bude pro vlaky bez mobilni ¢asti ETCS dovolena nejvyssi rychlost 100 km/h.
Vzhledem k celkové délce Usekl s rychlosti vyssi nez 100 km/h nebude mit tato skute¢nost vyrazny dopad
na provoz vlakd.

Dalkové ovladani celého Useku z CDP Praha bude Feeno samostatni stavbou. Usek zlistane nadale Fizen
z JOP umistnéné v Karlovych Varech.

Radiové spojeni se predpoklada v totozni hierarchii jako v stdvajicim stavu. Ve vyhledu se predpoklada
vystavba systému GSM-R.

Prejezdy

Celkové jsou navrieny ke zruseni 4 Urovriové prejezdy. V rekonstruovaném Useku tak zlistanou dva
uroviové prejezdy. Stavajici prejezd s identifikacnim cislem P78 bude nové nahrazen Zelezni¢nim
nadjezdem v km 170,304. Dale bude podjezdem nahrazen prejezd se stavajicim identifikacnim Cislem P79.
Z tohoto podjezdu budou pfistupnd nastupisté zastdvky Hajek obec. Stavajici prejezdy s identifikacnim
oznacenim P80 a P81 budou zruseny a nahrazeny mimouroviovym kfizenim v podobé Zelezni¢niho
nadjezdu v km 179,397. Stavajici prejezdy s identifikacnim ¢islem P82 a P83 budou rekonstruovany.

V tabulce ¢. 54 je uveden prehled pfejezdll. V pripadé nahrady prejezdu za mimouroviové kfizeni je
uvedena km poloha podjezdu / nadjezdu.

Tab. ¢. 54: Seznam prejezdu
Identifikacni Km Kategorie (druh) Typ a kategorie .
o . v . Nahrada
oznaceni poloha |komunikace prejezdu
169,756 | Ostrov nad OhFi
P78 170,304 |IIl./22127 pzs 378! nadjezd
P79 176,249 |II1./22222 pzs 378! podjezd
177,171 |Hajek
P80 179 397 Mistni komunikace PZ5-32B} nadjezd
P81 ’ ./22222 Pzs 3281
P82 182,304 |111./22129 PZS 3ZBI -
182,509 | Dalovice
P83 184,128 | Mistni komunikace PZS 37BI | -
185,452 | Karlovy Vary

Vysvétlivky k typu a kategorii prejezdu:

S —bezzavor,

Z —sezavorami,

B  —s pozitivnim signalem,

N —bez pozitivniho signalu,

I —informace je predavana obsluhujicimu zaméstnanci
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Délka vlakt

Normativy délky vlak(l jsou stanoveny na zakladé technického feseni infrastruktury.

Tab. ¢. 53: Normativy délky viakd

Dle druhu vlaku/dseku Délka [m]
Nejvétsi povolena délka vlaku 740
Normativ délky N (vlaky nakladni dopravy) 473
Normativ délky O (vlaky osobni dopravy) 200
Normativ délky O (vlaky zastavkové) 120

ProtozZe je rekonstruovany Usek soucasti doplrikové sité TEN-T koridor(, je pro vilaky nakladni dopravy
stanovena nejvétsi povelena délka vlaku na 740 metr0. Predjizdéni nebo kfizovani vliakd délky 740 metrd
je umoznéno v ZST Ostrov nad Oh¥i (pouze kratkodobé odstaveni na kolejich ¢. 1 a ¢. 2). Ve stanici Héjek
je mozné na koleji ¢. 4a+4b (uZitecna délka 867 m) odstavit vlak délky 740 metrQ.

Postrkova sluzba, elektricky provoz

Z hlediska pravidel pro povolovani postrkové sluzby je mozné rekonstruovany Usek zaradit do oblasti
malych polomérd obloukl (Rmin = 333 m). Vramci béZnych provoznich podminek jsou povoleny dva
zavésené postrky. V rekonstruovaném Useku se i naddle pocita s pravidelnou postrkovou sluzbou.

2.1.2. Trat Dalovice — Merklin

Zminéna trat zGstava v ndvrhovém stavu v Useku mezi dopravnou D3 Merklin a vjezdovym navéstidlem
do ZST Dalovice beze zmény. V ndvrhovém stavu dochdzi ke zméné zapojeni stani¢ni koleje €. 101, ktera
je ptimim pokracovanim tratové koleje ze sméru od dopravny D3 Merklin. Nové bude trat Dalovice —
Merklin zapojena do hlavni staniéni koleje €. 2, ktera je pfimim pokracovanim tratové koleje €. 2 traté
Kadan-Prunérov — Cheb. Nové zapojeni traté bude realizovano vyhybkou €. 2 (rychlost v odbocné vétvi 50
km/h). V ndvaznosti na vyhybku ¢. 2 bude kolej ¢. 101 rekonstruovana po vyhybku €. 30. V tomto Useku
dojde rovnéz ke zvyseni tratové rychlosti na 50 km/h.

Vlivem ruseni manipulacni koleje ¢. 102 ve stanici Dalovice dochazi ke zméné zapojeni Zeleznicni vlecky.
€. 3302 TSR Dalovice. Vlecka bude nové zapojena do stanicni koleje €. 101, ktera je pfimim pokracovanim
tratové koleje ze sméru od dopravny D3 Merklin.

2.2. Zelezniéni stanice
V nasledujici ¢asti jsou popsany jednotlivé Zeleznicni stanice, které jsou predmétem rekonstrukce.
2.2.1. Zelezniéni stanice Ostrov nad Ohfi
Umisténi, urceni a obsazeni stanice

V navrhovém stavu bude Zelezni¢ni stanice Ostrov nad Ohfi lezet v km 169,754 (odvozené od stavajici km
polohy) trati celostatni drahy Kadan-Prunérov - Cheb.

| vnovém stavu bude stanici mezilehlou na trati Kadan-Prunéfov - Cheb. Stanice bude v pfilehlych
tratovych Usecich dvoukolejna. Stanice nebude obsazena vypravéim a bude ponechano dalkové ovladani
z JOP v Karlovych Varech.

Koleje

Ve stanici jsou planovany 4 dopravni koleje, 1 manipulacni, 5 Ucelovych a 1 vlec¢kova kolej.
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Tab. & 55: ZST Ostrov nad Ohfi — seznam dopravnich koleji, uZite¢nych délek a ucelu pouZiti
Kolej &islo | UZite¢nd délka Ucel pouiti
1 714 Hlavni vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce, C
2 784 Hlavni vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce, C
3 704 Hlavni vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce
4 600 Hlavni vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce
Manipulacni koleje
6 600 Vseobecna naklddkova a vykladkova kolej, bez TV
Ucelové koleje
10 52 Vseobecna nakladkova a vykladkova kolej, bez TV
10b 36 Odstavna kusa kolej pro téely OSPD, bez TV
12 52 Odstavna kolej pro ucely OSPD, bez TV
12a 21 Odstavnd kusa kolej pro ucely OSPD, bez TV
101 12 Odstavna kusa kolej pro téely OSPD, bez TV
Vleckové koleje
5 202 Vleckova kolej, bez TV. Provozovatelem koleje je spole¢nost DOSTA, s. r. 0.

Pocet koleji je odvozen ze studie, pficemz se uvazuje se zakladni dispozici stanice na dvoukolejné trati, tj.
2 hlavni koleje a 2 predjizdné koleje. Na rozdil od studie bylo zménéno zapojeni koleje ¢. 3. Nové je
navrzeno prodlouZeni této koleje smérem na Kadarské zhlavi. Vlecka PAPOS v. o. s. bude zapojena do
koleje €. 3. Tuto Zeleznicni vlecku je mozné i v tomto pfipadé obslouzit z dopravni koleje €. 3. Nad ramec
studie bylo rozhodnuto o zruseni spojky mezi kolejemi ¢. 4 a €. 6, a to z dlivodu zapojeni manipulacni koleje
¢. 6 do Karlovarského zhlavi. Tim je umoZnén posun zachazenim zobou zhlavi. Vzhledem
k predpokladanému rozsahu dopravy na manipulacni koleji €. 6 by byla kolejova spojka nadbytecnd. Déle
byla zrusena stavajici manipulacni kolej €. 8.

V¢ stavajicimu stavu byla doplnéna nova kolejova spojka mezi hlavnimi stani¢nimi kolejemi na
Kadarnském zhlavi. Nevybudovani spojky v ndvrhovém stavu je znacné omezujici pfi vylukach koleji.
Naptiklad pfi vyluce 2. stani¢ni koleje, je pro vlaky osobni dopravy (dalkové i regiondlni) nepfimo
vyloucend i tratova kolej ¢. 2 v Useku Vojkovice nad Oh#i — Ostrov nad Ohfi. V pfipadé napétové vyluky
sudé skupiny koleji je rovnéz nepfimo vylouc¢ena tratova kolej ¢. 2 v Useku Vojkovice nad Ohfi — Ostrov
nad Ohfi pro vSechny vlaky zavislé trakce. V pfipadé uvedené vyluky staniéni koleje €. 2 je vzhledem
k jedné dostupni nastupistni hrané a absenci kolejové spojky potfebné pfijat organizacné provozni
opatreni pro pripad kfizovani vlak(i osobni dopravy. Vlak osobni dopravy lichého sméru musi v pfipadé
kfizovani vyckavat na vjezdovém navéstidle pred stanici do okamZiku uvolnéni stani¢ni koleje €. 1 vlakem
osobni dopravy sudého sméru. Pokud by se tak nestalo, viak sudého sméru by musel vy¢kdvat na kfizovani
ve stanici Vojkovice nad Ohti. Zminéné skutecnosti negativnim zplsobem ovliviiuji vylukovou propustnost
mezistani¢niho Useku. Dalsim ptikladem je vyluka 1. tratové koleje v Useku Vojkovice nad Oh¥i — Ostrov
nad Ohfi. V tomto pfipadé nemuizou vlaky sudého sméru vyuzit lichou skupinu koleji pro prijezd nebo
pobyt. Situace se navic komplikuje pfi potfebé kfizovani dvou vlakd osobni dopravy (dalkové i regionalni).
Tento jev negativnim zpUsobem ovliviiuje vylukovou propustnost (kapacitu) stanice.

Ucelové kolejisté OSPD bylo zachovano v plivodnim rozsahu.

Zfizeni zapusténého kolejového loZe je uvazovano v prostoru mezi krajnimi vyhybkami ZST Ostrov nad
Ohfi a v okoli krajnich vyhybek (pro ptipad dostupnosti vyhybek v ptipadé mistniho ovladani).
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Rychlosti

Rychlosti v dopravnich kolejich jsou navrzeny na rychlost 50 km/h, rychlosti v manipulaénich kolejich jsou
navrzeny na rychlost 40 km/h.

Tab. ¢. 56: Rychlosti v kolejich

kolej¢. | rychlost (km/h)

1 tratova rychlost (90/90/90/90 km/h)
2 tratova rychlost (90/90/90/90 km/h)
3 50 km/h

4 50 km/h

Nastupisté

Bude vybudovano jedno ostrovni ndstupisté mezi kolejemi ¢. 1 a €. 2. Pfistup na ndstupisté bude
mimouroviiové podchodem. Bezbariérovy pfistup cestujicich bude zabezpecen Sikmym chodnikem.
Pristup k nastupisti bude situovan v blizkosti vypravni budovy. VySka nastupistni hrany nad temenem
kolejnice bude 550 mm. Délka ostrovniho nastupisté bude 200 m, s prostorovou rezervou 50 m pro
vyhledové prodlouzeni.

Délka nastupistni hrany u koleje ¢. 1 a 2 je odvozena od vyhledovych souprav vlakl linky R15. UvaZuje se
s fazenim 7 voz(i (185 m). Po odstranéni omezujici délky nastupistni hrany ve stanici Usti nad Labem (205
m) je mozZné nastupisté prodlouzit o 50 m, ¢i bude mozné u nastupisté odbavit i vlaky sestaveny z deviti
vozl.

Zabezpecovaci zatizeni, ostatni vybaveni, trakéni vedeni

V ZST Ostrov nad Ohfi bude vzhledem na novou konfiguraci kolejisté a stafi zafizeni, které bude v dobé
realizace stavby na konci Zivotnosti zfizeno nové staniéni zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34
2620 — elektronické stavédlo

ZST Ostrov nad Ohii je v zakladnim stavu ovladana dalkové vypravéim z JOP v ZST Karlovy Vary. Pro
moznost nouzového ovladani zabezpecovaciho zafizeni bude zfizeno pracovisté v blizkosti prostor
urcenych pro umistnéni technologie zabezpecovaciho zafizeni. Uvedené pracovisté bude stavebné
oddélené od stavédlové Ustfedny. Tato mistnost bude vybavena PC pro moZnost ovladani stanice
v konfiguraci PC udrzby a dale nejnutnéjsim sdélovacim zafizenim, véetné napojeni na TRS (vyhledové na
GSM-R). Zabezpecovaci zafizeni je doplnéno Graficko-technologickou nadstavbou (GTN) umisténou v ZST
Karlovy Vary.

Dalkové ovladani celého Useku z CDP Praha bude reSeno samostatni stavbou.

Schéma nového stavu ZST Ostrov nad Ohfi je v pfilohové ¢&asti, pfiloha 1.2.1, véetné rozmisténi
odjezdovych navéstidel, zplsobu obsluhy vyhybek a jejich ohfevu. Rozsah Ustfedné prestavovanych
vymeén je navrZzen s ohledem na délkové fizeni dopravy ve stanici. Mimo toho jsou (z ddvodu castych
posunovych cest, popf. zdlvodu funkce bocni ochrany) navriené i vyhybky ¢. 7 a 14 jako Ustfedné
prestavované.

Zavedeni systému ETCS neni soucasti této stavby, nicméné tato stavba musi svym technickym navrhem
umoznovat snadné zavedeni systému ETCS. V tomto pripadé byli aplikovany zasady podle dokumentu:
,Zasady pro navrh technického feseni ETCS ve vazbé na kolejova feseni dopraven®. Pro moznost dojeti
vlaku k navésti Stdj byla na predjizdnych kolejich aplikovana ochranna draha v doporucené délce 100 m
mezi EOA a mistem ohrozZeni. Vzhledem k tomu, Ze pfi pokracovani jizdy vlaku za EOA na hlavnich
stani¢nich kolejich nemuize dojit k ohrozeni jiné vlakové cesty s rychlosti vy3si nez 60 km/h, nebyla
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ochranna opatfeni pro moznost vyuziti nenulové uvoliovaci rychlosti aplikovana. Vzajemné vyluky
soucasnych vlakovych cest nebyli v této stanici aplikovany.

EOV je navrieno ve vSech vyhybkach, které jsou rozhodné pro stavéni vlakovych cest. Konkrétné se jedna
o vyhybky 1-6, 15-20.

Z hlediska osvétleni je navrzené osvétlit prostor ostrovniho nastupisté a schodist.

Rozdéleni jednotlivych koleji s trakénim vedenim do sekci vychdzelo z ndvrhu dopravni technologie
s ohledem na potfeby provozu v ZST. Rozdéleni do sekci je:

- tratova kolej ¢. 1 smér Vojkovice nad Ohfi,

- tratova kolej ¢. 2 smér Vojkovice nad Ohfi,

- tratova kolej €. 1 smér Hajek,

- tratova kolej ¢. 2 smér Hajek,

- stanic¢nikolej €. 1, 3,

- stanicni kolej €. 2, 4.
Rozvrieni koleji do sekci bylo navrieno s ohledem na predpoklddanou dynamiku jizdy vlakd béhem
napétové vyluky. V pfipadé napétové vyluky jedné ze sekci na hlavni koleji Ize oéekavat bezproblémovy
prujezd vlakd plnou rychlosti pres kolej dotéenou napétovou vylukou, resp. vjezd nebo odjezd vlaki
na/z koleji nedotéenych napétovou vylukou pres napétové vylouceny usek. Konkrétni provéreni
dynamického prabéhu rychlosti béhem napétové vyluky za rdznych podminek jizd vlakd bude vypocteno
v dokumentaci pro stavebni povoleni.

Vlecky

Navrh zapojeni vle¢ek vychazi zejména z pozadavek vleckarl, a z podminek potieby zapojeni vle¢ek do
celostatni drahy.

Vlec¢ka ,,PAPOS v. o. s.“ bude kolejové upravena. Nové bude vle¢ka zadsténa do celostatni drahy v ZST
Ostrov nad Ohfi vyhybkou ¢. 10 do koleje €. 3 vkm 169,571. Zfizeni hrani¢niku se predpoklada v misté
namezniku vyh. €. 10. Zména zpUsobu a rozsahu zabezpeceni vlecky se nepredpoklada. Vyhybka ¢. 10 bude
pfestavovana ru¢né a zabezpecena vyménovym zamkem.

Vlecka ,,Manipulacni sklad Ostrov nad Ohfi KALESPOL” bude kolejové upravena. Nové bude vlecka
zaUsténa do celostatni drahy v ZST Ostrov nad Ohii vyhybkou €. 13 do karlovarského zhlavi v km 170,033.
Ztizeni hranic¢niku se predpokladd v misté namezniku vyh. ¢. 13. Zména zplsobu a rozsahu zabezpeceni
vlecky se nepredpoklada. Vyhybka ¢. 13 bude prestavovana rucné a zabezpecena vyménovym zamkem.

Ndakladové a komer¢ni prace

Ve stanici se pfi kolejich ¢. 6 a 10 nachazi zpevnéna plocha pro nakladku a vykladku voz(. Déle se zde
nachdzi Géelové koleji$té pro potieby organizaéni slozky SZDC, odpovidajici za provozuschopnost drahy.

Technologie provozu — osobni doprava

Stanice bude obsluhovana i nadale tranzitnimi vlaky linky R15 Usti nad Labem — Cheb a vlaky kategorie
Os/Sp.

Pro osobni vlaky budou v ZST Ostrov nad Oh¥i k dispozici koleje ¢.1 a 2, pfi kterych jsou vybudovéany
nastupistni hrany. Vlaky sudého sméru budou obsazovat kolej €. 2, vlaky lichého sméru budou obsazovat
kolej €. 1. Zminéné obsazeni koleji je pouze zakladni podoba, ktera se mizZe operativné ménit.

Ve stanici se nepfedpoklada s odstavovanim souprav od vlak(i osobni dopravy.
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Obsazeni dopravnich koleji vlaky osobni dopravy v ¢asovém useku mezi 14:00 — 19:00 je patrné
v pfilohové ¢asti, pfiloha 1.4.

Technologie provozu — nakladni doprava

Ve vyhledu se predpoklada denni intenzita 18 vlak( nakladni dopravy béhem dne. Maximalné se uvazuje
s 26 vlaky béhem dne. Vétiina vlakd je tranzitnich. Pldnovany pobyt vlaké nakladni dopravy se v ZST Ostrov
nad Ohfi pfedpoklada jen v ptipadé vlak( mistni obsluhy. Vyhledovy rozsah dopravy vlakl kategorie Mn
neni stanoven. Nicméné je mozné predvidat zachovani stdvajiciho stavu. To znamena 1 par 2x tydné.
Manipulacni vlak zde mlzZe zastavovat kvlli obsluze vleéek v liché skupiné koleji nebo kvlli obsluze
vSeobecné nakladkové a vykladkové koleje €. 6 nebo €. 10.

Manipulacni vlaky ve vyhledovém grafikonu nejsou zapracovany, protoze v ¢ase mezi 14:00 — 18:00
neobsluhuji manipulaéni mista v ZST Ostrov nad OhFi.

Ve vyhledovém stavu se uvaZuje s provozem vlak(l kategorie Nex, délky 740 metrd. Pro tyto vlaky jsou
v ZST Ostrov nad Oh#i k dispozici hlavni stani¢ni koleje s dostate¢nou uZite¢nou délkou pro kratkodobé
odstaveni vlaku, resp. pro kfizovani nebo zménu sledu vlak( v pfipadé vyluk a jinych provoznich
mimoradnosti.

Na predjizdnych kolejich je mozné odstavit viak délky 600 metrd.

Obsazeni dopravnich koleji vlaky nakladni dopravy v ¢asovém Useku mezi 14:00 — 18:00 je patrné
v pfilohové ¢asti, priloha 1.4. Uvedené obsazeni koleji je pouze zakladni podoba, ktera se mlze operativné
ménit. Taktéz je zde uvedeno jenom obsazeni, které vyplynulo z vyhledového grafikonu.

2.2.2. Zelezniéni stanice Hajek
Umisténi, urceni a obsazeni stanice

V nadvrhovém stavu bude Zelezni¢ni stanice Hajek lezet v km 177,154 (odvozené od stavajici km polohy)
trati celostatni drahy Kadan-Prunérov - Cheb.

| vnovém stavu bude stanici mezilehlou na trati Kadan-Prunéfov - Cheb. Stanice bude v pfilehlych
tratovych Usecich dvoukolejna. Stanice nebude obsazena vypravéim a bude ponechano dalkové ovladani
z JOP v Karlovych Varech.

Koleje

Ve stanici jsou planovany 3 dopravni koleje a 2 ucelové koleje. Do koleje €. 4 je zausténa vlecka Hajek.
Popis jednotlivych koleji a uzite¢nych délek je uveden v tabulce ¢. 57.

Tab. & 57: ZST Hdjek — seznam dopravnich koleji, uZite¢nych délek a tcelu pouZiti

'éz'l‘z’ e Utel pousiti

1 706 Hlavni vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce

2 507 Hlavni vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce

4 867 Hlavni vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce

Ucelové koleje

101 185 Odstavna kusa kolej pro ucely OSPD, po domluvé i pro jiné prepravce, bez TV
102 183 Odstavna kusa kolej pro ucely OSPD, po domluvé i pro jiné prepravce, bez TV
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Tab. & 57: ZST Hdjek — seznam dopravnich koleji, uZitecnych délek a ucelu pouZiti
Kolej Uzitecna “y v
” ) I
Cislo délka Ucel pouziti
Vleckové koleje
6 168 Vleckova kolej, bez TV. Provozovatelem koleje je provozovatel vlecky , Hajek"
6a 256 Vleckova kolej, kusa, bez TV. Provozovatelem koleje je provozovatel vliecky
»Hajek"
6b 93 Vleckova kolej, kusa, bez TV. Provozovatelem koleje je provozovatel vliecky
»Hajek"

Pocet koleji a jejich konfigurace zlstava vici stavajicimu stavu nemeénna. Ve stanici budou odstranéna obé
uroviové pristupna nastupisté. Vzhledem ke zméné parametr(i oblouku na karlovarském zhlavi, a s tim
souvisejicim zvysenim tratové rychlosti je kolej ¢. 4 prodlouzena smérem na Karlovy Vary. Tim vznika kolej
s dostatecnou uZite¢nou délkou pro vlaky nakladni dopravy délky 740 metr. Rovnéz se tak zlepsili
podminky pro obsluhu vlecky.

Ucelové kolejisté OSPD bylo zachovéno v pivodnim rozsahu a konfiguraci.

ZFizeni zapusténého kolejového loZe je uvazovano v prostoru mezi krajnimi vyhybkami ZST Hajek a v okoli
krajnich vyhybek (pro pfipad dostupnosti vyhybek v pfipadé mistniho ovladani).

Rychlosti

Rychlosti v dopravnich kolejich jsou navrzeny na rychlost 50 km/h, rychlosti v manipulaénich kolejich jsou
navrZzeny na rychlost 40 km/h.

Tab. ¢. 58: Rychlosti v kolejich

kolej €. | rychlost (km/h)

1 tratova rychlost (85/90/90/90 km/h)
2 tratova rychlost (85/90/90/90 km/h)
4 50 km/h

Nastupisté
Budou odstranény nastupisté nachazejici se pfi stanicnich kolejich ¢. 1 a ¢. 2. Nové budou zfizena dvé
nastupisté v zahlavi dopravny (Kadanské zahlavi). Blizsi popis zastavky je uveden v kapitole 4.1.1.

Zabezpecovaci zafizeni, ostatni vybaveni, trakcni vedeni

V ZST Hajek bude vzhledem na novou konfiguraci koleji$té a sta¥i zafizeni, které bude v dobé realizace
stavby na konci Zivotnosti zfizeno nové stani¢ni zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620 —
elektronické stavédlo

ZST Hajek je v zakladnim stavu ovlddana dalkové vypravéim z JOP v ZST Karlovy Vary. Pro moznost
nouzového ovladani zabezpecovaciho zafizeni bude zfizeno pracovisté v blizkosti prostor urcenych pro
umistnéni technologie zabezpecovaciho zafizeni. Uvedené pracovisté bude stavebné oddélené od
stavédlové ustfedny. Tato mistnost bude vybavena PC pro moZnost ovladani stanice v konfiguraci PC
udrzby a dale nejnutnéjsim sdélovacim zafizenim, véetné napojeni na TRS (vyhledové na GSM-R).

Zabezpecovaci zafizeni je doplnéno Graficko-technologickou nadstavbou (GTN) umisténou v ZST Karlovy
Vary.

Dalkové ovladani celého Useku z CDP Praha bude feSeno samostatni stavbou.
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Schéma nového stavu ZST Hajek je v prilohové ¢&asti, ptiloha 1.2.2, véetné rozmisténi odjezdovych
naveéstidel, zpUsobu obsluhy vyhybek a jejich ohfevu. Rozsah Ustfedné prestavovanych vymeén je navrien
s ohledem na dalkové fizeni dopravy ve stanici. Mimo toho jsou (z divodu ¢astych posunovych cest, popf.
z dlvodu funkce bocni ochrany) navrzené i vyhybky €. B3, 6 a 7 jako Ustfedné prestavované.

Zavedeni systému ETCS neni soucasti této stavby, nicméné tato stavba musi svym technickym ndvrhem
umoznovat snadné zavedeni systému ETCS. V tomto pfipadé byli aplikovany zasady podle dokumentu:
»,Zasady pro ndvrh technického feseni ETCS ve vazbé na kolejova feseni dopraven”. Pro moznost dojeti
vlaku k navésti Stdj byla na predjizdné koleji aplikovana ochranna draha v doporucené délce min. 100 m
mezi EOA a mistem ohrozZeni. Vzhledem k tomu, Ze pfi pokracovani jizdy vlaku za EOA na hlavnich
stani¢nich kolejich nemuzZe dojit k ohroZeni jiné vlakové cesty s rychlosti vy3si nez 60 km/h, nebyla
ochrannd opatfeni pro moznost vyuziti nenulové uvoliovaci rychlosti aplikovdna. Vzajemné vyluky
soucasnych vlakovych cest nebyli v této stanici aplikovany.

V pfipadé vjezdového navéstidla 1L a 2L byla aplikovdna uvolfovaci rychlost o hodnoté 20 km/h pro
moznost dojeti vlaku ke konci nastupisté, pokud je MA (povoleni k jizdé) vydano pouze po vjezdové
navéstidlo 1L nebo 2L.

EQV je navrzeno ve vSech vyhybkach, které jsou rozhodné pro stavéni vlakovych cest. Konkrétné se jedna
o vyhybky 1-5, 8-11.

Z hlediska osvétleni je navrzené osvétlit prostor nastupist a chodniku nachazejicich se v zahlavi stanice.

Rozdéleni jednotlivych koleji s trakénim vedenim do sekci vychdzelo z ndvrhu dopravni technologie
s ohledem na potieby provozu v ZST. Rozdéleni do sekci je:

- tratova kolej ¢. 1 smér Ostrov nad Ohfi,

- tratova kolej ¢. 2 smér Ostrov nad Ohfi,

- tratova kolej ¢. 1 smér Dalovice,

- tratova kolej €. 2 smér Dalovice,

- stani¢nikolej €. 1,

- stanicni kolej €. 2, 4.
Rozvrieni koleji do sekci bylo navrieno s ohledem na predpoklddanou dynamiku jizdy vlaki béhem
napétové vyluky. V pfipadé napétové vyluky jedné ze sekci na hlavni koleji Ize oéekavat bezproblémovy
prijezd vlakd plnou rychlosti pres kolej dotéenou napétovou vylukou, resp. vjezd nebo odjezd vlakd
na/z koleji nedotéenych napétovou vylukou pres napétové wvylouceny uUsek. Konkrétni provéreni
dynamického priabéhu rychlosti béhem napétové vyluky za rtiznych podminek jizd vlakd bude vypoditano
v dokumentaci pro stavebni povoleni.

Vlecky

Navrh zapojeni vlecek vychazi zejména z pozadavk( vleckard, a z podminek potieby zapojeni vlecek do
celostatni drahy.

Vlecka , Hajek” nebude kolejové upravena. Bude vloZena nova stycna vyhybka. Vlecka zlistane zausténa
do celostatni drahy v ZST Hajek vyhybkou ¢. 6 do koleje ¢ 4 vkm 177.595. Zfizeni hrani¢niku se
predpoklada v misté namezniku vyh. €. 6. Je navrzena zména zpUsobu zabezpedeni. Vyhybky ¢. 6 a B3
budou vybaveny vyménovym zdmkem a budou prestavovany ruéné. Kli¢ od vyménového zamku vyhybky
€. 6 bude drzen v elektromagnetickém zamku, ktery bude situovan v kolejisti.
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Nakladové a komercni prace

Ve stanici se nachdzi Ucelové kolejisté pro potieby organizaéni slozky SZDC, odpovidajici za
provozuschopnost drahy. Pfi kolejich ¢. 101 a 102 nachazi zpevnéna plocha pro nakladku a vykladku vozd.
Tuto plochu mohou po domluvé vyuzivat mimo SZDC i jini pFepravci.

Je navrZena zména zpUsobu zabezpeceni. Vyhybka €. 7 a vykolejka Vk1 budou vybaveny vyménovym
zamkem a budou prestavovany rucné. Klic od vyménového zamku vyhybky ¢. 7 bude drien
v elektromagnetickém zamku, ktery bude situovan v kolejisti.

Technologie provozu — osobni doprava

V ndvrhovém stavu nebude stanice obsluhovana vlaky kategorie Os/Sp. Nové bude obsluhovan novy
dopravni bod s pfedb&Znym nazvem: ,Héjek obec”, nachazejici se v zahlavi ZST.

Obsazeni dopravnich koleji vlaky osobni dopravy v casovém uUseku mezi 14:00 — 19:00 je patrné
v prilohové ¢asti, priloha 1.4.

Technologie provozu — nakladni doprava

Ve vyhledu se pfedpoklada denni intenzita 18 vlak( nakladni dopravy béhem dne. Maximalné se uvazuje
s 26 vlaky b&hem dne. Vétsina vlakd je tranzitnich. Planovany pobyt vlakd ndkladni dopravy se v ZST Hajek
predpoklada jen v pfipadé vlakd mistni obsluhy. Vyhledovy rozsah dopravy vlak(l kategorie Mn neni
stanoven. Nicméné je moziné predvidat zachovani stavajiciho stavu. To znamend 1 par 2x tydné.
Manipulacni vlak zde mlze zastavovat kvili obsluze vlecky na koleji €. 4.

Manipulacni vlaky ve vyhledovém grafikonu nejsou uvedeny, protoZe v ¢ase mezi 14:00 — 18:00
neobsluhuji manipula¢ni mista v ZST Hajek.

Ve vyhledovém stavu se uvazuje s provozem vlakl kategorie Nex délky 740 metrd. Pro tyto vlaky je v ZST
Hajek k dispozici hlavni predjizdna kolej s dostatecnou uzite€nou délkou pro odstaveni vlaku, resp. pro
kfizovani nebo zménu sledu vlakd v pfipadé vyluk a jinych provoznich mimoradnosti.

Obsazeni dopravnich koleji vlaky nakladni dopravy v ¢asovém Useku mezi 14:00 — 18:00 je patrné
v pfilohové ¢asti, pfiloha 1.4. Uvedené obsazeni koleji je pouze zakladni podoba, kterad se mize operativné
ménit. TaktézZ je zde uvedeno jenom obsazeni, které vyplynulo z vyhledového grafikonu.

2.2.3. Zelezniéni stanice Dalovice
Umisténi, urceni a obsazeni stanice

V ndvrhovém stavu bude Zelezni¢ni stanice Dalovice leZet v km 182,500 (odvozené od stavajici km polohy)
trati celostatni drahy Kadan-Prunéfov - Cheb.

| vnovém stavu bude stanici odbocnou na trati Kadan-Prunéfov - Cheb. Stanice bude v pfilehlych
tratovych Usecich dvoukolejna. ZST Dalovice je stanici pfilehlou pro trat D3 Dalovice — Merklin, v tomto
Useku zUstava trat jednokolejna. Stanice nebude obsazena vypravéim a bude ponechano dalkové ovladani
z JOP v Karlovych Varech.

Koleje

Ve stanici je planovano 5 dopravnich koleji a 3 manipulacni.

Tab. & 59: ZST Dalovice — seznam dopravnich koleji, uZitecnych délek a ucelu pouZiti

Kolej ¢islo | UzZite¢na délka Ugel poufziti

1 522 Hlavni vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce, C
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Tab. & 59: ZST Dalovice — seznam dopravnich koleji, uZitecnych délek a tcelu pouZiti

Kolej ¢&islo | UZite¢na délka Ucel pousziti
2 488 Hlavni vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce, C
3 567 Hlavni vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce
4 399 Hlavni vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce
101 - Pro prijezd vlakd. Smér Merklin (zhlavi a zahlavi), bez TV

Manipulacéni koleje

6a 187 Kolej pro odstavovéni vozidel, bez TV
215 Kolej pro odstavovéni vozidel, bez TV
293 Vseobecna nakladkova a vykladkova kolej, bez TV

Pocet koleji je odvozen ze studie, pficemz se uvazuje se zakladni dispozici stanice na dvoukolejné trati, tj.
2 hlavni koleje a 2 predjizdné koleje. Na rozdil od studie byla zrusena kolejova spojka mezi koleji ¢. 6a a
koleji €. 8. Kolej €. 3 byla zapojena mezi kolejové spojky spojujici hlavni stani¢ni koleje kvili prodlouzeni
jeji uzitecné délky.

V nadvrhovém stavu je zrusena manipulacni kolej ¢. 102. Do této koleje byla plivodné zausténa viecka TSR

Dalovice. Nové bude tato vlecka zapojena do koleje ¢. 101. Vzhledem k predpoklddanému rozsahu
dopravy na vleéce a soucasné na trati D3 Dalovice — Merklin je toto zapojeni vyhovuijici.

Vi stavajicimu stavu byla zfizena nova kolejova spojka mezi hlavnimi staniénim kolejemi na Kadariském
zhlavi. Tato Uprava souvisi s vybudovanim ostrovniho ndastupisté se dvéma ndastupistnimi hranami.
V porovnani se stavajicim stavem, ve kterém jsou vybudovany ndstupistni hrany pfi tfech stanicnich
kolejich je nevybudovani spojky v ndvrhovém stavu znacné omezujici pfi vylukach koleji. Naptiklad pfi
vyluce 2. staniéni koleje, je pro vlaky osobni dopravy (regionalni) nepfimo vyloucena i tratova kolej ¢. 2
v Useku Hajek - Dalovice. V pfipadé napétové vyluky sudé skupiny koleji je rovnéz neptimo vyloucena
tratova kolej €. 2 v Useku Hajek - Dalovice pro vsechny vlaky zavislé trakce. V pfipadé uvedené vyluky
stanicni koleje €. 2 je vzhledem k jedné dostupni nastupistni hrané a absenci kolejové spojky potiebné
pfijat organizacné provozni opatteni pro pfipad kfizovani vlaki osobni dopravy. Vlak osobni dopravy
lichého sméru musi v pfipadé kfizovani vyckavat na vjezdovém navéstidle pred stanici do okamziku
uvolnéni stani¢ni koleje €. 1 vlakem osobni dopravy sudého sméru. Pokud by se tak nestalo, vlak sudého
sméru by musel vyckdvat na kfiZovani ve stanici Hajek. V pfipadé absence uvedené spojky by byla pro
vlaky vedené v useku Merklin — Karlovy Vary k dispozici pouze jedna nastupistni hrana. Vlaky lichého
sméru by navic musel vchazet do stanice pres kolejovou spojkou snizenou rychlosti. Zminéné skute¢nosti
negativnim zplsobem ovliviiuji vylukovou propustnost mezistani¢niho Useku. V pripadé vyluky stanicni
koleje €. 2 by pro vlaky v useku Merklin — Karlovy Vary nebyla ve stanici Dalovice k dispozici nastupistni
hrana. Dalsim pfikladem je vyluka 1. tratové koleje v Useku Hajek - Dalovice. V tomto ptipadé nemizZou
vlaky sudého sméru vyuZzit lichou skupinu koleji pro prljezd nebo pobyt. Situace se navic komplikuje pfi
potiebé kfizovani dvou vlakll osobni dopravy (regionalni). Pro vlaky lichého sméru jsou pak k dispozici
pouze koleje sudé skupiny. Tento jev negativnim zplUsobem ovliviiuje vylukovou propustnost (kapacitu)
stanice.

Zfizeni zapusténého kolejového loze je uvazovéno v prostoru mezi krajnimi vyhybkami ZST Dalovice a v
okoli krajnich vyhybek (pro pfipad dostupnosti vyhybek v pfipadé mistniho ovladani).
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Rychlosti

Rychlosti v dopravnich kolejich jsou navrzeny na rychlost 50 km/h, rychlosti v manipulaénich kolejich jsou
navrzeny na rychlost 40 km/h.

Tab. ¢. 60: Rychlosti v kolejich

kolej ¢. | rychlost (km/h)

1 tratova rychlost (95/100/105/115 km/h)
2 tratova rychlost (95/100/105/115 km/h)
3 50 km/h

4 50 km/h

Nastupisté

Bude vybudovdno jedno ostrovni ndstupisté mezi kolejemi €. 1 a ¢. 2. Pfistup na ndstupisté bude
mimouroviiové podchodem. Bezbariérovy pftistup cestujicich bude zabezpeden Sikmym chodnikem.
Pristup k ndstupisti bude situovan v blizkosti vypravni budovy. Autobusovd zastdvka je od vstupu do
podchodu vzdalena cca 40 metr(. Vyska nastupistni hrany nad temenem kolejnice bude 550 mm. Délka
ostrovniho ndstupisté bude 120 m.

Délka nastupisté je odvozena z nejdelsiho Os vlaku, ktery danou zastavku obsluhuje. Délka nastupisté je
shodnad s délkou uvedenou ve studii.

Zabezpecovaci zafizeni, ostatni vybaveni, trakéni vedeni

V ZST Dalovice bude vzhledem na novou konfiguraci kolejisté a stafi zaFizeni, které bude v dobé realizace
stavby na konci Zivotnosti zfizeno nové stani¢ni zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620 —
elektronické stavédlo

ZST Dalovice je v zakladnim stavu ovladana dalkové vypravéim z JOP v ZST Karlovy Vary. Pro moZnost
nouzového ovladani zabezpecovaciho zafizeni bude zfizeno pracovisté v blizkosti prostor urcenych pro
umistnéni technologie zabezpecovaciho zafizeni. Uvedené pracovisté bude stavebné oddélené od
stavédlové ustfedny. Tato mistnost bude vybavena PC pro moZnost ovladani stanice v konfiguraci PC
udrzby a dale nejnutnéjsim sdélovacim zafizenim, véetné napojeni na TRS (vyhledové na GSM-R).

Zabezpecovaci zafizeni je doplnéno Graficko-technologickou nadstavbou (GTN) umisténou v ZST Karlovy
Vary.

Dalkové ovladani celého Useku z CDP Praha bude fesSeno samostatni stavbou.

Schéma nového stavu ZST Dalovice je v pFilohové &asti, priloha 1.2.3, véetné rozmisténi odjezdovych
navéstidel, zplsobu obsluhy vyhybek a jejich ohfevu. Rozsah Ustfedné pfestavovanych vymén je navrzen
s ohledem na délkové fizeni dopravy ve stanici. Mimo toho jsou (z dGvodu ¢astych posunovych cest, popf.
z dlivodu funkce boéni ochrany) navrzené i vyhybky €. 6 a 10 jako Ustfedné prestavované.

Zavedeni systému ETCS neni soucdsti této stavby, nicméné tato stavba musi svym technickym ndvrhem
umoznovat snadné zavedeni systému ETCS. V tomto pripadé byli aplikovany zdsady podle dokumentu:
»Zasady pro navrh technického reSeni ETCS ve vazbé na kolejova rfeSeni dopraven”. Vzhledem k tomu, Ze
pfi pokracovani jizdy vlaku za EOA na hlavnich stanicnich kolejich nemu(zZe dojit k ohroZeni jiné vlakové
cesty s rychlosti vyssi nez 60 km/h, nebyla ochranna opatfeni pro moznost vyuziti nenulové uvolfiovaci
rychlosti aplikovana. Pro mozZnost dojeti vlaku k navésti Stdj byla na predjizdnych kolejich aplikovana
moznost vyuZiti nenulové uvolnovaci rychlosti s vyuZitim vzajemnych vyluk soucasnych vlakovych cest.
Vliv zavedeni systému ETCS na vzdjemné vyluky soucasnych vlakovych cest uvadi nasledovni tabulka.
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Tab. ¢. 61: Vyluky soucasnych vlakovych cest
vlakova cesta vlakova cesta
1L/2L-1L3 1S-S1-TK
1L/2L- L4 25 -S2 -TK
1S/2S—-S3 1L-L1-TK
1S/2S -S4 2L—-12-TK
1S/2S-S3 1S-S1-TK
1S/2S-54 25 -S2 -TK
1L/2L-L3 1IL-L11-TK
1L/2L- L4 2L—-1L12 -TK
1S/2S-S3 S1-TK
1S/2S-54 S2 -TK
1L/2L-L3 L1 -TK
1L/2L- L4 L2 -TK

EOV je navrZeno ve vSech vyhybkach, které jsou rozhodné pro stavéni vlakovych cest. Konkrétné se jedna
o vyhybky 1-5, 7, 8, 11-16.

Z hlediska osvétleni je navriené osvétlit prostor ostrovniho nastupisté, sikmych chodnikd a schodist.

Rozdéleni jednotlivych koleji s trakénim vedenim do sekci vychdzelo z ndvrhu dopravni technologie
s ohledem na potfeby provozu v ZST. Rozdéleni do sekci je:

- tratova kolej ¢. 1 smér Hajek,

- tratova kolej ¢. 2 smér Hajek,

- tratova kolej ¢. 1 smér Karlovy Vary,

- tratova kolej ¢. 2 smér Karlovy Vary,

- stani¢ni kolej €. 1, 3,

- stanicni kolej €. 2, 4.
RozvrZeni koleji do sekci bylo navrieno s ohledem na predpokladanou dynamiku jizdy vlakd béhem
napétové vyluky. V pfipadé napétové vyluky jedné ze sekci na hlavni koleji Ize ofekéavat bezproblémovy
prujezd vlakd plnou rychlosti pres kolej dotéenou napétovou vylukou, resp. vjezd nebo odjezd vlak
na/z koleji nedotéenych napétovou vylukou pres napétové vylouceny Usek. Konkrétni provéreni
dynamického pribéhu rychlosti béhem napétové vyluky za rdznych podminek jizd vlakd bude vypocitano
v dokumentaci pro stavebni povoleni.

Vlecky

Navrh zapojeni vlec¢ek vychazi zejména z pozadavkl vleckard, a z podminek potifeby zapojeni vlecek do
celostatni drahy.

Vle¢ka , TSR Dalovice” bude kolejové upravena. Nové bude vle¢ka zalsténa do celostatni drahy v ZST

v

Dalovice vyhybkou ¢. 30 do koleje ¢. 101 v km 182,021. Ztizeni hrani¢niku se predpoklada v misté
namezniku vyh. ¢. 30. Zména zpUsobu a rozsahu zabezpeceni vlecky se nepfedpoklada. Vyhybka ¢. 30 bude
prestavovana rucné a zabezpecena vyménovym zamkem.

Nakladové a komercni prace
Ve stanici se pfi koleji ¢. 8 nachazi zpevnéna plocha pro nakladku a vykladku vozU.
Technologie provozu — osobni doprava

Stanice bude i nadéle obsluhovana tranzitnimi vlaky kategorie Os/Sp.
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Obsazeni dopravnich koleji vlaky osobni dopravy v ¢asovém useku mezi 14:00 — 19:00 je patrné
v prilohové ¢asti, priloha 1.4.

Technologie provozu — nakladni doprava

Ve vyhledu se predpoklada denni intenzita 18 vlakl nakladni dopravy béhem dne. Maximalné se uvaZuje
s 26 vlaky b&hem dne. Vétsina vlak( je tranzitnich. Planovany pobyt vlak(i ndkladni dopravy se v ZST Hajek
predpoklada jen v pfipadé vlakl mistni obsluhy. Vyhledovy rozsah dopravy vlak(l kategorie Mn neni
stanoven. Nicméné je moziné predvidat zachovani stavajiciho stavu. To znamend 1 par 2x tydné.
Manipulacni vlak zde mlze zastavovat kvili obsluze vlecky na koleji ¢. 4.

Manipulacni vlaky ve vyhledovém grafikonu nejsou uvedeny, protoZe v ¢ase mezi 14:00 — 18:00
neobsluhuji manipulaéni mista v ZST Ostrov nad Ohf¥i.

Ve vyhledovém stavu se uvazuje s provozem vlak( kategorie Nex délky 740 metrd. Pro tyto vlaky neni
v ZST Dalovice k dispozici dopravni kolej s dostate¢nou uZiteénou délkou pro odstaveni vlaku, resp. pro
kfizovani nebo zménu sledu vlaki v pfipadé vyluk a jinych provoznich mimoradnosti.

Obsazeni dopravnich koleji vlaky ndkladni dopravy v ¢asovém useku mezi 14:00 — 18:00 je patrné
v pfilohové ¢asti, pfiloha 1.4. Uvedené obsazeni koleji je pouze zakladni podoba, kterd se mize operativné
ménit. Taktéz je zde uvedeno jenom obsazeni, které vyplynulo z vyhledového grafikonu.

2.3. Technologie provozu a rozsah dopravy
Pozadavky objednavatelll dopravnich sluzeb jsou uvedeny v pfiloze 6.
2.3.1. Dalkova osobni doprava

Zakladni konstrukéni podminky vlakd linky R15, jakymi jsou takt 1207, proklad s linkou Ex5 Praha — Usti
nad Labem — Némecko zlstanou zachovany. Dale bude sledovano dosaZeni prestupni vazby s linkou R 29
ve stanici Cheb. V této stanici bude probihat snaha o dosaZeni ¢asové polohy X:30 pro vlakové linky R15 a
R29. Konkrétné se uvazuje s prijezdem vlaku linky R15 do Zst. Cheb L:27 a odjezdem z zst. Cheb S:33, kdyz
vlaky linky R29 ze sméru Niirnberg pfijizdéji do Chebu v poloze S:22 a odjizdéji ve sméru Nirnberg v poloze
L:38. Cilem je prodlouZzit prestupni dobu ze stavajicich 5 minut na optimalnich 10 minut. Tento cil ma byt
dosaZen prostfednictvim zkraceni jizdnich dob na rameni Usti nad Labem — Cheb. Ve vyhledu se
nepredpoklada zména zastavovaci koncepce vlaku linky R15.

Vjizdnim radu 2019/20 dojde na lince R15 k navyseni kilometrického probéhu linky prodlouzenim
vecerniho, resp. ¢asné ranniho paru spoji z/do Chomutova, ktery by byl vychozi jiz ze stanice Cheb.
Celkové tak bude v useku Ostrov nad Ohfi — Karlovy Vary provozovano 8 par( viakt linky R15. Predpoklada
se fazeni 7 vozll. BEhem Spicky se predpoklada fazeni 2 posilovych voz(.

Ve stfednédobém horizontu predpokladd Ministerstvo dopravy obnovu vozidlového parku. Pfesny typ
vozidel neni prozatim znamy. PoZadované parametry vyhledovych vozidel jsou: moznost jizdy s vyuZitim
nedostatku prevy$eni 1=150 mm, maximdlni rychlost alespori 160 km/h a kratkd Gvrat ve stanici Usti nad
Labem hlavni nadrazi. Alternativné je mozné uvazovat s nasazenim elektrické motorové jednotky fady 660
InterPanter (¢i obdobného typu) v sedmivozovém provedeni, tak aby vyhovovala vyhledové kapacité. Od
jizdniho fadu 2019/20 se predpoklada uzavieni nové smlouvy s poskytovatelem dopravnich sluzeb na
dobu desiti let a po tuto dobu bude provozni koncepce v zasadé stabilni.

Maximalni délka vlak( dalkové dopravy je omezena délkou ndstupistni hrany ve stanici Usti nad Labem
hlavni nddrazi, a to na 200 m. Ze strategického hlediska se jedna pouze o do¢asné omezeni. Z uvedeného
divodu bylo v ZST Ostrov nad Oh#i navrieno nastupisté délky 200 m s prostorovou rezervou o délce 50 m
pro moznost vyhledového prodlouzeni.
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2.3.2. Regionalni osobni doprava

Podle vyjadreni Karlovarského kraje jsou ¢asové polohy vlakl regiondlni dopravy v souladu s koncepci
dalkové dopravy a pfipravovanou zménou koncepce regionalni dopravy na Gzemi Usteckého kraje
(provozni koncept ROP Décin - Kadari), coz vyvola potfebu nové vazby na linku do Karlovych Var(. V useku
Karlovy Vary — Cheb je navrhovan proklad s linkou R 15 tak, aby v Chebu bylo mozné dosahnout hlavni
pripojné vazby (rychliky linky Ex 6 Praha-Plzen-Cheb, vlaky linky VGB Hof-Cheb-
Marktredwitz/Regensburg). Ve $pickovém obdobi jsou navrieny dodatecné spoje vytvarejici ,,hodinovou”
nabidku, ktera zajistuje dosazeni hlavnich center aktivit v pfimérenych ¢asech. Taktovy rastr regionalni
dopravy je tak na jedné strané ukotven uzlem Cheb a na strané druhé pfipojovymi vazbami v Kadani -
Prunériové, kde existuji jak prestupni vazby ve sméru Usti nad Labem, tak ve sméru Kadari. Osobni vlaky
jsou prevazné tvoreny motorovymi jednotkami fady 844 PESA LINK Il. Alternativné je mozné uvazovat
s nasazenim elektrickym motorovych jednotek typu EMU 140, které kapacitné odpovida napfiklad fada
650 RegioPanter.

Nadale je ve vedeni osobnich vlakd uvazovan obecny jedno/dvouhodinovy takt, pficemz ¢asové vymezeni
a objem dopravniho vykonu budou stanovovany v souladu s potfebami obyvatelstva.

Daéle je objednatelem regionalni dopravy navrhovano zachovat stavajici koncepci spésnych vlakd Karlovy
Vary — Usti nad Labem v pfepravnich $pi¢kach pracovniho dne, kdy dochézi k ¢asovému prokladu mezi
vlaky R. Ve sméru Usti nad Labem — Cheb je vhodné navysit dopravni vykon o jeden Sp vlak. Pro vozbu Sp
vlakd budou vyZivany vlaky slozené z lokomotivy a osobnich vozl klasické stavby. V rekonstruovaném
Useku zachovavaiji vlaky Sp zastavkovou koncepci.

V souladu se soucasnym trendem a s ,Planem dopravni obsluznosti Usteckého kraje” Ize ocekdvat, ze
Ustecky kraj bude vyhledové rozdifovat pocet spédnych vlakd mezi Ustim nad Labem a Chomutovem
(Kadani), a to v ¢asovém prokladu k vlakiim dalkové dopravy. V pfipadé linky U51 se predpoklada rozsireni
poctu Sp vlak(l do prakticky celého obdobi ob&anské ¢asti pracovniho dne. Zajmem Usteckého kraje bude
prodlouzit vlaky této linky do Karlovych Vard, pficemz by na Gzemi Karlovarského kraje mély byt
obsluhovany vsechny tarifni body.

Na trati Karlovy Vary — Merklin se uvaZuje s redislokaci dopravniho vykonu. UvaZuje se také s rozvojovou
variantou, ve které je uvazovano s vedenim vlakd Os 27 010 a Os 27 011 i o pracovnich dnech v Useku
Karlovy Vary dolni néddrazi — Merklin. Celkové bude v tomto Useku béhem pracovniho dne vedeno pét parQ
vlakd osobni dopravy.

V nasledujici tabulce je uveden vyhledovy rozsah vlakd osobni dopravy v rozdéleni podle kategorii.
Vyhledovy rozsah dopravy byl zpracovan podle ndvrhu jizdniho fadu pro obdobi 2020 — 2028.

Tab. ¢. 62: Vlyhledovy rozsah osobni dopravy (podle kategorii)
Smér R Sp Os Os Merklin Celkem

Ostrov nad Ohfi - Dalovice 0 19
8 0 11

Dalovice - Karlovy Vary 5 24

Karlovy Vary - Dalovice 5 24
8 1 10

Dalovice - Ostrov nad Ohfi 0 19

Celkem 16 1 21 10 48
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2.3.3. Nakladni doprava

Rozsah nakladni dopravy ve vyhledovém obdobi k roku cca 2030 je uvedeny v tabulce 63. Tento vyhledovy
rozsah dopravy vychazi ze sitového modelu néakladni dopravy sestaveného na odboru strategie SZDC.
Model zohledriuje vyvoj nakladni dopravy z celositového hlediska a primarné vychazi ze schvélenych
koncepénich dokumentaci.

Tab. ¢. 63: Vlyhledovy rozsah ndkladni dopravy (za 24 h)
Druh vlaku | Rocni priimér dennich intenzit | Maximalni variace
Nex 6 8
Pn 8 12
Mn 2
Lv 2 2
Celkem 18 26

2.4. Vyhledové jizdni doby

Vyhledové jizdni doby byly stanoveny vypocétem v SW OpenTrack ver. 1.9.1 pro parametry vyhledovych
typovych vilakll. V nasledujici tabulce jsou uvedeny typové viakové soupravy, které byly pouzity pro ucely
stanoveni jizdnich dob a konstrukce ndvrhového grafikonu. Na rozdil od stavajiciho stavu byl zaveden novy
vlak o délce 740 metru, s mozZnosti jizdy s vyuZitim nedostatku pfevyseni v oblouku | = 130 mm.

Tab. C. 64: Typové viaky osobni dopravy
i Dé Y . P
Kategorie Hn.a ¢ Hmotnost [t] e Pocet vozi | Jizdni odpor
vozidlo [m]
R 383 350 204 7
Os 650 124 53 - R
Os Merklin 841 52 25 - R
Tab. ¢. 65: Typové viaky ndakladni dopravy
Kategorie Hnaci vozidlo Hmotnost [t] | Délka [m] | Jizdni odpor
Nex 386 1600 740 S
Pn 363.5 1100 500 S
Mn effiSHUNTER 600 400 200 S
Lv effiSHUNTER 600 - - -

Vypoctené jizdné doby obsahuji i pfirdzku k jizdnym dobam, ktera cini v pfipadé osobnich vlak(i 4 % a
v pfipadé nakladnich vlakl 10 % z vypoctené jizdni doby.

Drahové diagramy pro provéreni vyuziti navrzené tratové rychlosti jsou zpracované samostatné pro sméry
(sudy smeér, lichy smér) a druh dopravy (osobni doprava, nakladni doprava) (soucast samostatnych pfiloh
1.5.1 a7 1.5.4 této casti).
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Tab. C. 66: Vypoctené vyhledové jizdni doby, sudy smér
Navrhovy stav
Dopravna/Zastavka R15 Os Pn Nex
4 tj[min] [ toon[min] | L tj[min] | toos[min] | L ti[min] [ { tj[min]
ZST Ostrov nad Ohfi 1 1
zast. Hajek zastavka 5 0,25
ZST Hajek
ZST Dalovice 0,25
ZST Karlovy Vary 11,5 12,50 12
Celkem 11,5 1 13 1,5 12,5 12
Cestovni doba [min] 12,5 14,5 12,5 12
Tab. ¢. 67: Vypoctené vyhledové jizdni doby, lichy smér
Navrhovy stav
Dopravna/Zastavka R15 Os Pn Nex
Jti[min] [ teoo [min] [ L ti[min] | toon [min] | L ti[min] | { tj[min]
ST Karlovy Vary
ZST Dalovice 3 0,25
ZST Hajek
zast. Hajek zastavka 0,25
ZST Ostrov nad Ohfi 11,5 1 0,5 12,5 12
Celkem 11,5 1 13 1 12,5 12
Cestovni doba [min] 12,5 14 12,5 12
Tab. ¢. 68: Vypoctené vyhledové jizdni doby, usek Sadov — Karlovy Vary
Navrhovy stav Navrhovy stav
Dopravna/Zastavka Os Merklin Dopravna/Zastavka Os Merklin
Lymin] |ty [min] A T
ZST Sadov ZST Karlovy Vary
ZST Dalovice 5 0,25 ZST Dalovice 3 0,25
ZST Karlovy Vary 3,5 ZST Sadov 4,5
Celkem 8,5 0,25 Celkem 7,5 0,25
Cestovni doba [min] 8,75 Cestovni doba [min] 7,75
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2.5. Casové uspory

Nasledujici tabulka pfehledné zobrazuje ¢asové Uspory dle jednotlivych kategorii vlak(l a smérd. Casova
Uspora v sudém sméru je uvedena v tabulce niZe. Jedna se o rozdil hodnot tab. ¢. 46 a 66.

Tab. & 69: Uspora jizdnich dob, sudy smér

R15 Os Pn Nex
Dopravna/Zastavka - : : - - -
J ti[min] | tpeob[min] | 4 t[min] | teon [Min] [ 4 tj[min] | 4 t[min]

ZST Ostrov nad Ohfi 0
zast. Hdjek obec 1,5
ZST Hajek
ZST Dalovice -0,5
ST Karlovy Vary 0 1,00 1,50
Celkem 1 0 1 0 1 1,5
Uspora cestovni doby [min] 1 1 1 1,5

Casova uspora v lichém sméru je uvedena v tabulce niZe. Jedna se o rozdil hodnot tab. ¢. 47 a 67.

Tab. & 70: Uspora jizdnich dob, lichy smér

R15 Os Pn Nex
Dopravna/Zastavka - - - - - -
J ti[min] | teon [Min] | L tj[min] | tpon [Min] | L tj[min] [ J tj[min]

ZST Karlovy Vary
ZST Dalovice 0 0
ZST Hajek
zast. Hdjek obec -0,5 0
ZST Ostrov nad Ohfi 0 1,5 1,5
Celkem 1 0 1 0 1 1,5
Uspora cestovni doby [min] 1 1 1 1,5

Casova Uspora v Useku Sadov — Karlovy Vary je pro oba sméry uvedena v tabulce nize. Jednd se o rozdil

hodnot tab. ¢. 48 a 68.

Tab. ¢ 71: Uspora jizdnich dob, usek Sadov — Karlovy Vary
Os Merklin Os Merklin
Dopravna/Zastavka i ) Dopravna/Zastavka _ )
J ti[min] | tpos [Min] Y tj[min] | toob [mMin]
/ST Sadov /ST Karlovy Vary
/ST Dalovice 0 0 /ST Dalovice 1 0
7ST Karlovy Vary 0,5 /ST Sadov 0
Celkem 0,5 0 Celkem 1 0
Uspora cestovni doby [min] 0,5 Cestovni doba [min] 1
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2.6. Sestava GVD

Konstrukce vlak( dalkové dopravy vychazi z pozadavkid jejich objednatele, v zastoupeni Ministerstva
dopravy CR. Tyto poZadavky jsou popsany v kapitole 2.3.1. P¥i konstrukci vlak(i dalkové i regionalni osobni
dopravy bylo pfihlizeno na jejich navrhové ¢asové polohy ve stanici Ostrov nad Ohfi. Tyto ¢asové polohy
byly pfevzaty z ndvrhu vyhledového GVD, ktery byl zpracovan v zaméru projektu a ekonomického
hodnoceni staveb ,Rekonstrukce tratového uUseku Kadaf-Prunéfov (mimo) — PerStejn (mimo)“,
Rekonstrukce tratového Useku Perstejn (véetné) — Straz nad Ohfi (véetné)”, ,Rekonstrukce tratového
Useku Straz nad Ohti (mimo) — Ostrov nad Ohfi (mimo)*“.

Pro konstrukci vlak(l osobni dopravy (vyjma vlak( kat. Os ve sméru Merklin a zpét) byl zohlednén taktovy
rastr. VSechny vlaky kategorie R, Sp a Os jsou vedeny ve dvouhodinovém taktu. Vlak kategorie Sp ma
v Useku Ostrov nad Ohfti — Karlovy Vary zastadvkovou koncepci, ktera je shodna s vlaky kategorie Os.

Vlaky kategorie Sp budou provozovany v Useku Klasterec nad Oh#i — Karlovy Vary. V ZST Klasterec nad Ohfi
bude zabezpecena prestupni vazba na vlaky kategorie Sp, které budou provozovany v Useku Usti nad
Labem — Klasterec nad Ohfi.

Dale byli zapracovany vlaky nakladni dopravy, kterych ¢asovd poloha je ndhodna a slouzi pouze pro ucely
stanoveni propustnosti tratovych koleji a stanic.

Navrh GVD pro odpoledni dopravni Spicku (14. — 18. hod.) v Useku Ostrov nad Ohfi — Karlovy Vary je
uveden v pfiloze 1.3.
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ZAVER

Na zdkladé dopravné-technologického vyhodnoceni stavajiciho stavu tratového Useku Ostrov nad Ohfi —
Karlovy Vary, bylo s pfihlédnutim na studii ,Spole¢nda dopravni technologie, prepravni progndza
a energetické vypocty ramene Usti nad Labem — Cheb“ navrzeno feeni rekonstrukce tohoto tseku. Navrh
kolejového feseni dopraven byl navrien s ohledem na vyhledové nasazeni systému ETCS. Ddle byla
provérena moznost zvyseni tratové rychlosti s ohledem na efektivitu jejiho vyuziti.

Navrh jizdni fadu zahrnuje dosazené ¢asové uspory. Konstrukéni podminky vychazi z ¢asovych poloh viakd,

které byly prevzaty ze zaméru projektu rekonstrukce navazujiciho tratového Useku Kadar-Prunérov —
Ostrov nad Ohfi.

Zpracoval: Ing. Erik Balga 11/2020

Provozni a dopravni technologie
—— PRODEX spol. s r.0., organiza¢ni slozka ® Praha ® unor 2020 59




