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LEGENDA POUZITYCH ZKRATEK

Bpv Vyskovy systém baltsky po vyrovnani

¢D Ceské drahy, a.s.

DU definiéni Usek

SO stavebni objekt

TSI technické specifikace pro interoperabilitu
TU tratovy Usek

TZZ tratové zabezpecovaci zafizeni

v trakéni vedeni

TZZ tratové zabezpecovaci zafizeni

ZST, ist. elezniéni stanice

Poznamka: PouZité zkratky vychazeji ze zvyklosti a terminologie, uzivané v ramci projektd Zelezni¢nich
dopravnich staveb.
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1 Identifikacni udaje

Nazev stavby:
ISPROFIN:

Specifikace stavby:

Stupen dokumentace:

Misto stavby:

Cast dokumentace:

Objekt (SO/PS)

Charakter diléi ¢asti:
Kraj:

Obec:

Katastralni uzemi:

Misto stavby dilci ¢asti:

Trat dle Prohlaseni o draze:

Tratovy usek:

Definicni Usek:

Kategorie drahy:

Obdobi realizace

Stavebnik / investor:

"Rekonstrukce ZST Batelov véetné DOZ vyhybny Spélov"
3273214901

Verejnda dopravni (drazni) stavby liniového charakteru, stavba
drahy

Dokumentace pro spolecné povoleni (DUSP)
Projektova dokumentace pro provadéni stavby (PDPS)

zelezniéni trat €. 225 Veseli nad Luznici — Havli¢kav Brod

D.2.1

SO 12-00-01 Uprava kolejového svréku a spodku v misté nové zast.
Horni Cerekev mésto

novostavba
Vysocina

Batelov, Bezdécin na Moravé, Cejle, Dolni Cerekev, Horni Cerekev,
Kostelec u Jihlavy, Spélov, Svabov

Batelov [601144], Bezdécin na Moravé [603431], Cejle [617407],
Dolni Cerekev [628875], Horni Cerekev [642681], Kostelec u Jihlavy
[670120], Spélov [752801], Svabov [764531]

km 64,3 - km 64,8
Trat €. 225 Veseli nad Luznici — Havli¢k(v Brod
TU 1801 Veseli nad Luznici - Jihlava

DU 24, bU M1, DU 26, DU N1, DU 28

Celostatni draha

2024

Sprava Zeleznic, statni organizace

Dldzdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové Mésto

ICO: 70994234




Rekonstrukce ZST Batelov véetné DOZ vyhybny Spélov
SO 12-00-01 Uprava kolejového svrsku a spodku v misté nové zast. Horni Cerekev mésto

Zastupce investora:

Opravnéna osoba ve vécech
technickych:

Stavajici vlastnik objektu:
Novy vlastnik objektu:
Spravce objektu:

Hlavni projektant stavby:

Hlavni inZenyr projektu:

Zastupce:

Vs v

Zpracovatel dilci casti
dokumentace:

Odpovédny projektant dilci
Casti:

Ostatni zpracovatelé dilci
casti:

Sprava Zeleznic, statni organizace
Stavebni sprava zapad
Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha

Ing. Zdenka Lipoldova

Sprava Zeleznic, statni organizace

Sprava Zeleznic, statni organizace

Sprava zeleznic, statni organizace, OR Brno
SAGASTA s.r.0.

Novodvorska 1010/14, 142 00 Praha 4
ICO: 04598555

Ing. Emil Spacek, autorizovany inZenyr v oboru dopravnich staveb
(¢. 0008279)

Ing. Stanislav Ryznar

SAGASTA s.r.o0., STOSMOL, s.r.o.
Novodvorska 1010/14, 142 00 Praha 4
ICO: 04598555

Ing. Emil Spacek, autorizovany inZenyr v oboru dopravnich staveb
(¢. 0008279)

Ing. Martina Maixnerova
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2 Podklady

Smluvni podklady

e Pozadavky objednatele uvedené ve smlouvé o dilo (VSeobecné technické podminky VTP a Zvlastni
technické podminky ZTP)

e Studie proveditelnosti , TES trati Veseli nad Luznici — Jihlava“, zpracovatel CEDOP + EGIS, 2020,

e Zamér projektu ,Rekonstrukce ZST Batelov véetné DOZ vyhybny Spélov“, zpracovatel SAGASTA
s.r.o., 2020.

e Dokumentace a podklady skutecného stdvajiciho stavu

e Mapové a geodetické podklady

3 Popis a zdavodnéni navrZzeného technického reseni

3.1 Rozsah a koncepce reseni

Pfedmétem reseni objektl Zelezniéniho svrsku a spodku v km 64,3 - km 64,8 tratového Useku Horni
Cerekev - Batelov je zajisténi predpokladd pro dosaZeni cil( této stavby, mezi které patfi zejména
zajisténi konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy zlepsenim jeji dostupnost.

Predmétem feSeni objektu Zelezni¢niho svrsku je obecné rekonstrukce stavajiciho svrsku a Uprava
geometrické polohy koleje za ucelem zlepSeni geometrickych parametr( koleje vzhledem k nové
zfizovanému nastupisti. Parametry GPK jsou upraveny i pro zavedeni rychlostniho profilu Vi3 a Viso.
Pfed zavedenim rychlostniho profilu Vi3 bude provedeno posouzeni podle vynosu $29206/11-OTH
Podminky pro posouzeni moZnosti zavedeni rychlosti odpovidajici nedostatku prevyseni| > 100 mm na
stavajicich tratich.

Predmétem reseni objektu Zelezni¢niho spodku je obecné realizace konstrukénich a podkladnich vrstev
Zelezni¢niho spodku pro zajisténi poZzadované uUnosnosti, rozsifeni drazniho télesa v nevyhovujicich
mistech a zfizeni funkéniho odvodnéni.

Rozsahy praci na jednotlivych objektech vychazi ze zadani dokumentace a dale byly projedndny a
upfesnény objednatelem v rdmci pracovnich porad. Zapisy z profesnich porad jsou obsaZzeny v ¢asti
N.2.1 Doklady o projednani. Z hlediska umisténi v Gzemi stavba sleduje stavajici Zelezni¢ni traft,
nebudou budovany nové prelozky. Stavba je v souladu se zpracovanymi uUzemné technickymi
dokumentacemi pro danou lokalitu.

Redeny tratovy Usek se nachazi v kraji Vysocina, na elektrizované elezniéni trati Veseli nad LuZnici -
Jihlava €. 640 dle cislovani trati podle Prohlaseni o draze celostatni a drahach regionalnich (Platné pro
pfipravu jizdniho fadu 2023 a pro jizdni fad 2023 ucinné od 11. 12. 2021). Dle rozdéleni v TTP se jedna
o trat & 701A Veseli nad LuZnici - Havli¢kdv Brod. Tratovy Usek v km 64,3 - km 64,8 je soucasti TU 1801,
DU 24.

Tato trat je soucasti celostatni drahy. Z hlediska kategorie trati dle Nafizeni Komise (EU) ¢. 1299/2014
ze dne 18. listopadu 2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu subsystému infrastruktura
Zelezni¢niho systému v Evropské unii je tato trat zarazena:

o do kategorie P5 pro osobni dopravu
o do kategorie F3 pro nakladni dopravu.

Dle pFedpisu SZDC S3 je vyhledovy Fad koleje €. 4 na zakladé vypoctu provozniho zatizeni dle DT.
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3.2 Zelezniéni svriek

S ohledem na podrobnéjsi poklady pro zpracovani DUSP a PDPS byl zménén rozsah praci na Zzelezni¢nim
svriku oproti zpracovanému zaméru projektu ,,Rekonstrukce ZST Batelov véetné DOZ vyhybny Spélov*.
Rozsah praci na Zelezni¢nim svrsku je mezi km 64,318 a km 64,664 v délce 346 m. Mezi km 64,236 - km
64,318 a km 64,664- km 64,842 bude provedeno smérové a vySkové vyrovnani do stavajiciho stavu.

V ramci stavebniho objektu Zelezni¢niho svrsku je fesSena Uprava geometrickych parametri koleje pro
zfizeni nového ndstupisté. Rozsah Uprav je zfejmy ve vykresové ¢asti dokumentace.

3.2.1 Soucasny stav
V misté nové zfizované zastavky se nachazi Zeleznicni prejezd P6206 ev. km 64,310 a Zeleznicni
propustek ev. km 64,359.

Poloha nové zfizované zastavky byla vybrana s ohledem na smérové pomeéry traté v zdjmové oblasti
Uzemi mésta Horni Cerekev a s ohledem na pfiléhajici terén a Zelezni¢ni prejezd. Polomér stavajiciho
oblouku je 249 m s pfevysenim 130 mm a pfechodnicemi dlouhymi 70,14 m. Tratova rychlost je zde 65
km/h. Trat zde ve sméru staniceni klesa sklonem 0,7 az 12,3 %o.

Stdvajici kolejovy rost je tvoren materidlem Zelezni¢niho svrsku tvaru S49 na betonovych prazcich tvaru
SB8 s rozdélenim ,,d“. Kolejovy rost je v celém Useku svaren do bezstykové koleje. V feSeném oblouku
jsou pouZity prazcové kotvy na kazdém 2. praZci. PGvodni kolejovy rost je z roku 2009 a nevykazuje
kromé bézného opotiebeni Zadné zdsadni zavady.

3.2.2 Staniceni
V ramci Uprav v prostoru nové zastavky je staniceni navazano na polohu stavajiciho hektometrovniku
v km 64,3 a upravovana kolej je zde prestanicena.

Veskeré staniceni v dokumentaci je vztaZzeno k novému defini¢nimu stani¢eni (navazani v km 64,3 na
stavajici HKM), pokud neni uvedeno jinak. U stavajicich objektl umélych staveb se uvadi téz evidencni
staniceni.

Veskeré polohové urceni v popisu vlevo a vpravo, pfed a za, zac¢atek a konec se rozlisuje dle pribéhu
staniceni.

3.2.3 Smérové a vyskové feseni

Navrh smérového a vyskového feseni vychazi z pozadavku na zfizeni nového ndstupisté v oblouku a
jemu prilehlé prechodnici a dale z pozadavku smérového a vySkového navazani se na stavajici stav bez
stavebnich Uprav na Zelezni¢nim pfejezdu a na zpracovavany projekt stavajiciho stavu. Niveleta koleje
je uvedena ve vySkovém systému B.p.v. a uddvd vysku temene hlavy kolejnice neprevySeného
kolejnicového pasu.

Cilem Uprav byla zména parametr(i smérového oblouku dle €SN 73 6360-1 pro zfizeni nastupisté. Pro
dosazeni pozadovanych limitnich hodnot bylo nutné smérovy oblouk z ¢asti pretrasovat. Nové je
navrzen sloZzeny oblouk o dvou polomérech s mezilehlou prechodnici.
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Tabulka 1: Uprava parametr(i smérového oblouku

STANICENI TYP PRVKU DELKA ' V130 = Viso POZNAMKY
km km m km/h km/h
64,340 448 | 64,381 448 | krajni prechodnice 41,000 65 70 n=7,885V, n130=7,321V130
64,381 448 | 64,440 267 | oblouk R=300m 58,819 65 70 D=80 mm, 1=87mm, l130=113 mm
mezilehld
64,440 267 | 64,467 767 . . 27,500 65 70 n=14,103V, n130=13,095V130
prechodnice

64,467 767 | 64,608 851 oblouk R =250 m 141,084 65 70 D=110 mm, I=90mm, l130=122mm
64,608 851 | 64,664 851 | krajni pfechodnice 56,000 65 70 n=7,832V, n130=7,273V130

*V oblou o R = 250 m je navrZeno roziifeni rozchodu 5 mm s vyb&hem 15 m a 6 m dle pi. pfechodnice dle CSN 736360-I.

3.2.4 Konstrukce kolejového rostu
Pouziti materidlu Zelezniéniho svriku je navrzeno v souladu s predpisem SZDC S3, smérnici €. 16/2005
a 28/2005.

Kolejovy rost se dle predkategorizace navrhuje z ¢asti novy. Navrhuje se Zelezni¢ni svrsek
zregenerované kolejnice tvaru S49 na novych betonovych praicich min. délky 2,4 m s pruinym
bezpodkladnicovym upevnénim s rozdélenim ,,d“.

Navrhuje se zfidit kolej z regenerovanych kolejnicovych past délky 25 m a tomu odpovidajici
technologii svarovani.

3.2.5 Zfizeni bezstykové koleje
Bezstykova kolej bude svarena z kolejnicovych pasl (viz vyse) dle predpisu S3/2.

Na zacatku a konci Uprav bude bezstykova kolej navazana do stdvajiciho stavu.

Pti zfizovani bezstykové koleje je tfeba dodrzet pfedepsanou upinaci teplotu (rozdéleno pro typy koleji
a typy kolejového loze). Dovolend upinaci teplota bezstykové koleje je od +17°C do +23°C. Svarovani
kolejnic se provede stykovym svafovanim s odtavenim.

Svafovani bude provadéno podle platného ¢lanku ¢. 7 predpisu SZDC S3 dil IV. Svary se kontroluji a
prejimaji podle ustanoveni predpisu SZDC S3/2, kapitola V Pfejimka praci, a dle predpisu SZ S3/5.
Vzhledem ke stupni dokumentace bude zfizovani BK v pfipadé novych kolejnic z dlouhych KP min. dl.
75 m a v piipadé regenerovanych kolejnic z KP délky 25 m. Dle predpisu SZDC S3/2 &l. 112 bude
technologie svarovani v konsolidaci se smérovym fesenim.

Vzhledem k navrZzenému kolejovému rostu, rozdéleni prazct a poloméru R = 250 m se v tomto oblouku
a pfilehlych ptechodnicich navrhuje zfidit prazcové kotvy na kazdém 3. prazci.

Zhotovitel musi zajistit kontrolni méfeni PPK po nasledném podbiti (dle SZDC SR 2/1 (S) a TKP kapitola
1). Mé&Feni PPK provede v celém rozsahu SZG jako nezadatelnou &innost (dle smérnice SZDC €. 55, ¢€l.
3.2 patfi toto kontrolni méreni mezi vykony, které provadi OJ Spravy Zeleznic jako urcené (nemohou
byt provedeny zhotovitelem) prace pro zhotovitele, provadéné jako soucast dodavky dila pro
zhotovitele stavby financované z rozpoctu stavby).
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3.2.6 Brouseni kolejnic
V souladu s TKP kapitola 8 nebude v ramci stavby provedeno brouseni kolejnic.

3.2.7 Zajisténi prostorové polohy koleje

Dle predpisu SZDC S3 dil lll musi byt prostorova poloha koleje vztaiena k zajistovacim znackdm.
Zajisténi projektované prostorové polohy koleje je dano zajisténim polohy osy a vysky nivelety temene
kolejnicového péasu na polohové a vyskové zamérenou zajistovaci znacku.

Vyhotoveni a predani dokumentace zajiSténi prostorové polohy koleji zajisti objednatel stavby ve
smlouvé o dilo se zhotovitelem stavby. Zpracovani projektové dokumentace zajiSténi prostorové
polohy koleje zpracovava zhotovitel stavby na zakladé samostatné objedndvky od objednatele stavby.
Navrh osazeni znacek pfeda zhotovitel stavby v rdmci projektu ke schvaleni objednateli stavby.

Cilem navrhu v tomto SO neni pfesnd topologie zajistovaci znacky a urceni definitivniho typu znacky,
pouze stanoveni a zdokladovani jejich odpovidajiciho mnozstvi pro vykaz vymér. Definitivni pocet
jednotlivych typl bude stanoven v projektu, ktery zajisti zhotovitel stavby v zavislosti na skutec¢nych
pomérech pred uvedenim stavby do trvalého provozu.

Bude pouzito dvou typ0 zajistovacich znacek:

- K - konzolovy typ, doplnény stitkem s popisem zakladnich parametrd,
- H - hifebova znacka, zapusténa do nastupisté.

Zhotoveny jsou z kovu, vzdorujicimu povétrnosti. Stitek s popisem zakladnich parametri se umisti
v blizkosti znacky na vhodny podklad.

3.2.8 Kolejové loze
Kolejové loze v trati bude v zdkladnim tvaru jako oteviené. V Usecich definovanych predpisem S3/2
bude kolejové loze oproti zakladnimu tvaru rozsifrené nebo rozsifené a nadvysené.

Céste¢né zapusténé kolejové loze se navrhuje v ¢asti Gseku s betonovymi zlaby UCH.

Kolejové loze bude min. tloustky 350 mm od loziné plochy betonového praice. Kolejové loze se
navrhuje nového materidlu $térkodrti fr. 31,5/63 a z recyklovaného kolejového loze, které se pouzije
ve spodni vrstvé kolejového loZe dle zdsad S3 dil X.

Stdvajici kolejové loZe bude odtézeno, projekt predpoklada odtézeni v Sifce 1,7 m od osy koleje a do
urovné 0,30 m pod loZznou plochou prazce.

MnoiZstvi recyklovaného materidlu na zdkladé predbéiného posouzeni materidlu kolejového lozZe a
bilance vyziskaného materialu na zadkladé platnych norem a predpisu je uvedena v pfiloze ¢. 4.001.

3.2.9 Zelezniéni prejezdy

Ptes Zelezni¢ni prejezd P6206 ev. km 64,310 je navriena smérova a vySkova Uprava koleje. Tento
prejezd je v pfimé bez prevySeni. Prejezdova konstrukce je Zivicna z asfaltového betonu. Pred
smérovym a vysSkovym vyrovnanim bude tento prejezd rozebran a po podbiti koleje bude zfizena nova
prejezdova konstrukce z polymerem modifikovaného asfaltu stuhosti min. 50 MPa. V pfipadé
poskozeni prazcl pti rozebirani prejezdové konstrukce budou tyto vyménény za nové drevéné.
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3.3 Zelezniéni spodek

Navrh feSeni rekonstrukce Zelezni¢niho spodku se navrhuje v rozsahu rekonstrukce Zelezni¢niho
svrsku, tj. od km 64,318 do km 64,664.

Hlavni naplini tohoto objektu je zfizeni konstrukénich vrstev prazcového podloZi, rozsifeni zemniho
télesa v mistech nevyhovujici Sitky plané télesa Zelezni¢niho spodku, sanace skalnich svah( a
vybudovani nového odvodnéni Zelezniéniho spodku. Ulozeni kabelovych tras v télese Zelezni¢niho

spodku je feseno v ramci D.1.1, kde je soucasti TZ vzdy ptislusného PS.

3.3.1 Soucasny stav

Redeny Usek jednokolejné traté je veden Tredtskou pahorkatinou, ktera je soucasti Ceskomoravské
vrchoviny. Terén zajmového Gzemi je upraveny navazkami Zelezni¢niho télesa s nadmorskou vyskou
cca 581 m n. m. Trat je zde vedena v naspu, ktery prechazi ve skalni odfez. Skalni svah v odfezu
nepredstavuje pro trat riziko. Naspové téleso nevykazuje znamky degradace. U paty severniho svahu
se nachdzi vodni plocha Kuchynka.

Odvodnéni drazniho télesa je ve stavajicim stavu prevazné na svah pfip. do nezpevnénych prikop(.

3.3.2 Téleso zZeleznicniho spodku
Navrh Zelezni¢niho spodku vychazi z predpisu SZ S4 2021.

V prostoru zastavky bude vybudované nastupisté TK + 550 mm (SO 12-12-01), podél tohoto ndstupisté
bude vybudovana opérna zed (SO 12-23-01.1).

3.3.3 Plan télesa Zeleznic¢niho spodku
Zemni téleso je v prevazné Casti tratového Useku z hlediska prostorového usporadani vyhovujici.

Jako zéakladni usporadani se navrhuje jednostranné sklonéna plan télesa Zelezni¢niho spodku v
zakladnim sklonu 5 %. V mistech ndvrhu s asfaltovou vrstvou na skalnim podlozim bude jednostranné
sklonéna plan télesa Zelezni¢niho spodku ve sklonu 3 %. Zména pfi¢nych sklond zemni plané bude
provedena zborcenou plochou na délku 6,0 m. Mista zmén skloni jsou patrna z pri¢nych rezU.

Zakladni Sitka jednostranné sklonéné plané télesa Zelezni¢niho spodku je 6,2 m. V oblouku s
prevysenim je Sitka plané télesa Zelezni¢niho spodku bezstykové koleje na vnéjsi strané oblouku
navriena piimo z $itky $térkového loze p¥i dodrieni minimalni $iky stezky 0,55 m. Sitka rozsitené plané
se zaokrouhluje na 0,05 m nahoru.

Na povrchu pldné télesa Zelezni¢niho spodku musi byt dosazeno predepsaného statického modulu
pretvarnosti. Povrch musi byt rovny, bez prohlubni. PIan, kterd by nespliovala tyto poZadavky, musi
byt rozrusena a upravena tak, aby pfedepsané pozadavky splnila.

3.3.4 Zemniplan
Zakladni pricny sklon zemni plané je 5 % a je orientovan k nasypovym svahlim nebo k odvodnovacimu
zafizeni. V mistech ndvrhu s asfaltovou vrstvou na skalnim podloZi je p¥icny sklon zemni plané 3 %.

Na povrchu zemni plané musi byt splnény minimalni poZzadované Unosnosti pro navrzené konstrukce
prazcového podloZzi. Pokud by tyto Unosnosti nebyly splnény, musi se navriend konstrukce prazcového
podloZi upravit.

Na povrchu zemni plané musi byt dosazeno predepsaného statického modulu pfetvarnosti. Povrch
musi byt rovny, hladky, bez prohlubni. Plan, kterd by nesplfiovala tyto pozadavky, musi byt rozrusena
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a upravena tak, aby predepsané pozadavky splnila. Zemni plan musi byt chranéna a pojezdy vozidel na
stavbé po plani musi byt minimalizovany.

3.3.5 Ochrana svaht, zajisténi stability svaht

V misté Upravy zemniho télesa bude ochranén novy svah proti erozi. Protierozni ochrana se navrhuje
rozprostrenim organické zeminy (tl. 0,10 m) na svah a osetim travnim semenem. Pfi délce svahu nad
1,0 m se navrhuje pouZit ochrana svahu z protieroznich opatfeni dle piredpisu SZ S4. Navrhuje se pouZit
jedna netkana geotextilie (specifikace dle tab. 3 SZ S4 p¥il. 11) s vloZenym travnim osivem. Pro
zamezeni eroze svahu povrchovymi vodami bezprostiedné po stavbé a béhem ni se pouzije docasna
plosna ochrana svahu z biodegradacnich rohozi.

3.3.6 Praicové podlozi
Navrh a posouzeni konstrukénich vrstev prazcového podlozi je tabelarné zpracovan ve vypoctové ¢asti
tohoto SO.

Navrh prazcového podloZi z hlediska Unosnosti vychazi z nasledujicich vstupnich parametrd dle
pfedpisu SZ S4 2021, ptiloha 6, tab. 1:

Maximélni’ Provozni o o Minimalni pozadovany model pfetvatnosti
navrhovana . Tratova tfida zatiZeni
. zatizeni (mil. .. .
rychlost v koleji hrt/rok) po dobu Zivotnosti Eminze (MPa) Emin,pL (MPa)

Vmax (km/h)

<2 AazD 15 30

<80 "
>2 AazD 20 40

ZpGsob ochrany zemni plané pfed nepfiznivymi G¢inky mrazu je stanoven piedpisem SZ S4, pfiloha 7.
Vstupni charakteristiky klimatickych podminek jsou dle mapy charakteristickych hodnot indexu mrazu:

e index mrazu Imn = 600 °C.den.
Pro posouzeni ochrany zemni plané pred nepfiznivymi ucinky mrazu se ve vypoctech uvaiuje
s konzervativni hodnotou:

e index mrazu Imn = 600 °C.den

e hloubka promrzani hpr=1,1m.
Pro posouzeni ochrany zemni plané pfed nepfiznivymi G€inky mrazu se uvazuje s nasledujici tloustkou
kolejového loze. Tloustka kolejového loze podle predpisu SZDC S3, dil X, kapitola IV:

tratové a stani¢ni hlavni a predjizdné

e tloustka kolejového loZe, betonové prazce: 0,35m
e celkova tloustka kolejového loze: 0,55 m.

Vramci navrhu konstrukénich a podkladnich vrstev praZcového podloZzi se uvaZzuje s materidly
definovanymi predpisem SZ S4. Materidly pouZité do podkladnich vrstev musi byt nesoudriné,
propustné a nenamrzavé. V ndvrhu se uvazuje s témito materidly:

Stérkodrt
Pfirodni drcené kamenivo ziskané tézenim a drcenim hornin je navrzeno jako zdkladni materidl do
podkladnich vrstev.

Zrnitost - Siroka frakce, zdkladni fada 0-32 mm ¢i 0/63, Cislo nestejnozrnnosti Cymin = 15, mira zhutnéni
Ip,min = 0,80 €i 0,90, vlhkost materidlu pfi hutnéni w = 4-8 %, modul deformace materialu v zavislosti na
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mife zhutnéni viz tabulka materiall, soucinitel tepelné vodivosti 2,00 W.m-1.k-1. Dalsi parametry a
pozadavky na konstrukéni uspotadani viz pfiloha ¢. 14 predpisu SZ S4.

Nejmensi tloustka konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti je stanovena 0,30 m (fr. 0-32 nebo fr. 0-63).

Recyklovand $térkodrt

Drcené kamenivo z vyziskaného kolejového loze upraveného recyklaci na stérkodrt je uvazovano jako
variantni material do spodnich vrstev kolejového loZe z divodu ekonomické vyhodnosti pfi spinéni
dale predepsanych podminek.

Asfaltovy beton (AC)

Asfaltova smés s definovanou kfivkou zrnitosti vznika na zdkladé upravy zakladniho typu asfaltového
betonu dle ustanoveni CSN 73 6121, kdy vznikaji varianty vyuZitelné v Zelezniénim spodku dle CSN 73
6120. Pouzity typ asfaltové smési z asfaltového betonu v ramci navrhu KPP je AC 16 Z. Maximalni
pouzitd frakce je 16 mm. Modul pretvarnosti dle pfilohy S4 €. 6, tabulka €. 2 Emat = 200 MPa. Podminky
vyroby asfaltové smési, jeji dopravy, pokladky a hutnéni dle CSN 73 6120. Mira hutnéni dle CSN 73
6160 je 95,0%. Soucinitel tepelné vodivosti je 2,00 W.m-1.k-1. Dalsi parametry viz ptiloha ¢. 12
predpisu SZ S4.

Podkladni asfaltova vrstva se provadi na celou Sitku podkladni vrstvy. Podkladni vrstva se zfizuje ve
sklonu 3% az 5%. Pod asfaltovou vrstvou je uZita vyrovnavaci vrstva ze Stérkodri fr. 0-32 mm.

Predpokladem dodrzeni technickych poZadavk( u konstrukéni vrstvy z AC je jeji pokladka na radné
zhutnény podklad, u kterého modul pretvdrnosti stanoveny na hornim povrchu bude minimalné E2 =
60,0 MPa. Pti pokladce na skalni podlozi se predpoklada dosazeni této hodnoty.

Nejmensi tloustka asfaltové smési do podkladnich vrstev po zhutnéni je stanovena na 0,08 m.

Geotextilie filtracni a separacni

Na zakladé nevyhovujiciho filtracniho kritéria mezi podkladni vrstvou a zeminou zemni plané se uZije
geotextilie s funkci filtracni a separacni. Obecné pozadavky a charakteristiky jsou stanoveny v pfiloze
¢. 11 predpisu SZ S4.

Splnéni filtracnich kritérii bude pred realizaci dil¢ich Usekd vidy ovéfeno a od poufZiti filtracni a
separacni geotextilie pripadné upusténo.

11
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Tabulka 2: Materialy pro konstrukéni a podkladni vrstvy

Minimalni Modul Soucinitel tepelné
Material Znacka zhutnéni deformace vodivosti
I/ PS E (MPa) A (W.mk~?)
Stérkodrt dle pilohy 14 SZ S4 frakce 0/32 o

(€D 0/32 kv) SD 0,90 70 2,00
Recyklovana §térkodrt dle p¥ilohy 17 SZ 54 SDr 0,90 70 2,00
Asfaltovy beton dle pfilohy 12 AC16Z 0,95 200 1,30

Geotextilie filtracni a separacni dle pfilohy Gt ) ) )

11 SZS4

Konstrukéni vrstvy prazcového podlozi budou zfizovany technologii se snasenim Zelezni¢niho svrsku.
Rozsah sanaci Zelezni¢niho spodku koresponduje s rozsahem Gprav na Zelezni¢nim svrsku.

V feSeném Useku byla zastizena navazka charakteru pisku hlinitého Y/S4+G a navazka charakteru
Stérku s pfimési jemnozrnné zeminy Y/G3 s obsahem balvant s modulem pretvarnosti okolo 30 MPa.
V misté odrezu byl zastizen zvétraly granit, skalni podloZi bylo ovéreno v kvalité tfidy R5, ovéreny
modul pretvarnosti ¢ini 38 MPa.

Typy konstrukci prazcového podlozi
Konstrukéni usporadani je provedeno dle predpisu SZ S4 2021, ptiloha 6 a 7 a vzorovych list(
7elezni¢niho spodku Z74.

Dle vysledk( geotechnickych prizkumi z roku 2021 a 2022 jsou navrZeny nasledujici typy konstrukce
prazcového podlozi definované intervalem pouZitelnosti dle zjiSténé Unosnosti na zemni plani:

Typy konstrukce prazcového podlozi pro hlavni koleje, E; > 40 MPa Tloustka vrstvy

(mm)
Zemni plan s unosnosti Eo,red = 25 MPa
kolejové loze 350
KPP 3A konstruk_éni \irs,tva §térkovdr,ti 0/32, E = 70 MPa 300
filtracni a separacni geotextilie
zemni plan
Zemni plan s Gnosnosti E, .4 2 35 MPa, zemni plan tvorena horninami
kolejové loze 350
konstrukéni vrstva Stérkodrti 0/32, E = 70 MPa 300
KPP 2D vrstva asfaltového betonu AC 16Z, E = 200 MPa 100
vyrovnavaci vrstva $térkodrti 0/32, E = 70 MPa 150 - 200
zemni plan

Posouzeni tnosnosti jednotlivych typl KPP je obsaZzeno ve vypoctové ¢asti tohoto SO.

Ochrana zemni plané pfed nepfiznivymi Ucinky mrazu
Pfi ndvrhu ochrany pred nepfiznivymi Gcinky mrazu se uvaZzuje s charakteristikami zastizenych
materiald zemni plané, které byly stanoveny v ramci geotechnického prizkumu.

Vodni rezim byl stanovovan s pfihlédnutim k zrnitostnim kfivkdm zemin, odtokovym a morfologickym
pomérim v oblasti a s ohledem na vyskyt prisakd vody do sond a kapildrnim schopnostem zemin.
Namrzavost byla uréena pomoci analyzy zrnitostnich kfivek. Dovolena tloustka promrzani byla uréena
odecétem z tabulky 3 pfilohy 7 k predpisu SZ S4 pro rychlosti 80 km/h véetné.

12
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Posouzeni ochrany zemni pldné pfed nepfiznivymi Uc¢inky mrazu je zaloZzeno na porovnani
predpoklddané hloubky promrznuti hyr a tepelné izola¢ni schopnosti navrZené konstrukce prazcového
podloZi hyr kp dle €l. 24 ptilohy 7 pFedpisu SZ S4.

Splnéni filtra¢niho kritéria

Pro rozhodnuti o navrhu filtra¢ni geotextilie mezi materidlem zemni plané a podkladni vrstvou ze
Stérkodrti je potfeba zhodnotit splnéni filtraéniho kritéria mezi témito materidly. Filtracni kritérium je
definovdno v TNZ 73 6949 ptiloha 1. Zhodnoceni filtraénich kritérii podle TNZ 73 6949, pfi uvaZovani
obecné stérkodrti 0/32 s kfivkou v mezich definovanych v S4 je obsaZeno ve vypoctové ¢asti tohoto
SO.

Vymezeni a popis kvazihomogennich bloku

K ndvrhu kvazihomogennich bloki bylo vyuZito navrZzeného rozdéleni v geotechnikém prizkumu, které
bylo dale upraveno. V ndvrhu bylo zohlednéno navrZené usporadani plani a jejich vyskové situovani pfi
navrzené niveleté koleje vici zastizenym materiallim zemni plané. Dale byla rozhrani Usekl upfesnéna
vzhledem k posunu nového stanic¢eni, pokud to bylo ucelné.

Vstupni Udaje a posouzeni konstrukce v jednotlivych kvazihomogennich blocich je uveden ve
vypoctové ¢asti tohoto SO.

NiZe je uveden zakladni popis kvazihomogennich blokd a zdGvodnéni navrhu:

e Km 64,318 - km 64,410: Jedna se o Usek vedeny na naspovém télese bez zndmek degradace.
Téleso je tvofeno navazkou charakteru pisku hlinitého (Y/S4+G) a $térku s pfimési jemnozrnné
zeminy (Y/G3). Vsondach byly zaznamenany velké balvany mistnich hornin. Doporuceny
modul E €ini 28 MPa. Z dGvodu nedosaZeni Eymin Se zde navrhuje konstrukéni vrstva SD fr.
0/32 o mocnosti 300 mm. Navzdory splnéni filtracniho kritéria u ovéfované 1 sondy se
navrhuje na zemni plan rozprostfit filtracni a separacni geotextilii.

e Km 64,410 - km 64,664: Jednd se o Usek vedeny v odiezu, ktery prechazi v nasep. Skalni svah
v odfezu nepredstavuje pro trat riziko. Byla zde zastizena navazka charakteru $térku s pfimési
jemnozrnné zeminy (Y/G3) a zcela zvétraly granit, skalni podlozi bylo ovéreno v kvalité R5.
Ovéreny modul Egp Cini 38 MPa. Dle doporuceni vysledk( IGP se zde navrhuje KPP2D s vrstvou
asfaltového betonu s konstrukéni vrstvou SD fr. 0/32 o mocnosti 300 mm.

3.3.7 Odvodnéni
V celém rozsahu praci na Zelezni¢nim spodku se navrhuje odvodnéni télesa Zelezni¢niho spodku do
prikopovych zidek a odfezem zemni plané na svah.

Prikopové zidky se navrhuji v prichodu Gzkymi skalnimi zafezy pro omezeni zasahu do skalnich stén a
v mistech zeminovych svah(, kde by realizace pfikopu znamenala velky zasah do prilehlého svahu —
mezi km 64,318 — km 64,544. Ptikopové zidky se navrhuji typu UCHO pro omezeni zdsahu do skalnich
svahU. Za zvySenou sténou UCHO Zlabu se navrhuje pfip. uloZeni kabelovych tras a pro vytvoreni
prostoru pro spad ze svah.

Ptrikopové zidky jsou vyustény na terén. Za mistem ukonceni prikopové zidky se provede odlazdéni
dlazbou z lomového kamene.

3.3.8 Zemni prace
Zemni prdce objektu Zelezni¢niho spodku prevdzné spocivaji v provedeni odkopdvek do urovné
budouci zemni planég, zfizeni konstrukénich vrstev, ztizeni odvodnéni a s tim spojené Upravy svahu.
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Zemni prace v ramci Zelezni¢niho spodku je nutno provadét v souladu se souvisejicimi technickymi
normaliemi a predpisy. Pfesnost provadéni zemnich praci a poZzadavky na né je stanovena TKP.

Z hlediska tézitelnosti Ize ve smyslu kapitoly 3.3.2 TKP staveb statnich drah (kapitola Zemni prace)
zastizené zeminy (hlinity pisek Y/S4+G, Stérk s pfimési jemnozrnné zeminy Y/G3) a nezpevnéné
konstrukéni vrstvy (kolejovy Stérk, drcené kamenivo a pisCité Stérky) zaradit prevainé do tridy
téZitelnostil.

V pfipadé zemnich plani tvofenych eluvii skalnich hornin se bude jednat o tfidy téZitelnosti | az Il.
V pripadé vyskytu odolnych skalnich hornin se doporucuje tyto v zemni plani ponechat i s ohledem na
zvySenou tézitelnost tt. Il az lll.

Z hlediska vhodnosti mistnich zemnich materialll do zemniho télesa lze ve smyslu tab. 7 pfilohy 10 k
pfedpisu SZ S4 povaZovat zastizené $térky a pisky za vhodny material.

3.3.9 Vystroj trati

V souvislosti s vybudovanim nové zastdvky Horni Cerekev - mésto dojde k vyméné a doplnéni
nepromeénnych navésti. Konkrétné bude demontovano viech Sest Zzelezobetonovych hektometrovniky.
Rozsah nové osazené vystroje je mozné vycist v grafické priloze schématu vystroje traté, ktery je
soucasti vykresu detaild Zelezni¢niho spodku. BIizSi popisy jednotlivych nové instalovanych
nepromeénnych navésti jsou uvedeny nize. Seznam nové instalovanych navésti je soucasti prilohy 2 této
technické zprdvy. Informace o novych stanicnicich jsou sumarizovany v priloze 3 této TZ.

Navést — Tratova rychlost (rychlostnik)

Navést by méla byt osazena na zakladé rozhodnuti o zavedeni maximalni tratové rychlosti. Vzhledem
ke zvySovani rychlosti pouze pro Vizg a Viso vV jednom smérovém oblouku na délce cca 300 m nebudou
zde nové osazovany rychlostniky, ty budou osazeny v ramci komplexniho zvySovani tratové rychlosti
na delSim ucelenéjsim useku.

v

Navést — Vlak se blizi k zastavce

Naveést, kterd upozoriuje na umisténi zastavky na Siré trati, bude osazena nejméné 700 m pred nejblizsi
nasledujici navéstidlo s navésti Konec nastupisté (zastdvka Horni Cerekev mésto). Tabule budou
osazeny nha vlastnich stojinach. Pokud volny a schiidny manipulaéni prostor neumozni pouzit zakladni
tabule, je moZno pouZit zmensené tabule.

Navést — Konec nastupisté

Tyto ndvésti budou osazeny na konce ndstupisté v zastdvce zast. Horni Cerekev mésto na samostatné
sloupky.

Navést — Sklonovnik (stoupani / klesani traté)

Navést bude osazena v misté lomu sklonu, kde je sklon hlavnich koleji > 2,5 %o. Udaj o sklonu se udava
¢ervenym Cislem a dale se udava délka konstantniho sklonu ¢ernym &islem. Navést se umisti na vlastni
sloupek vpravo od koleje ve sméru jizdy vlaku.

Navést — Kilometricka poloha

K vyznaceni presné polohy celych hektometr( se poufZiji stanicniky. Sudé stani¢niky budou tabulového
typu (uzsi typ) a budou umistény vpravo od koleje na vlastni sloupky. Liché hektometrovniky budou
provedeny jako betonové, umisténé vievo od koleje.
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Navéstidla budou doddna a montovana vsouladu s Obecnymi technickymi podminkami pro
neproménna navéstidla S 816/2017-SZDC-013 a platnymi Technickymi podminkami dodacimi (TPD)
jednotlivych vyrobcl. Neproménna navéstidla v gesci 013 mohou dodavat pouze vyrobci, ktefi maji
uzaviené a platné TPD.

Pro rozméry a popis jednotlivych navésti plati vzorové listy fady ZT - Zatizeni trati a predpis SZ D1.

Tabulové navésti budou vyrobeny z pozinkovaného plechu nebo jiného materidlu nepodléhajiciho
korozi a vlivim venkovniho prostfedi. Celni strany tabuli budou opatfeny retroreflexni folii.

U ndvésti, umisténych na samostatnych sloupcich, jsou navrieny pozinkované sloupky DN 60.
Naveést ,Vlak se blizi k zastavce” bude osazena na 3 kusy pozinkovanych sloupkl DN 60.

Sloupky budou osazeny do monolitickych betonovych patek rozméru 0,6 m x 0,6 m hloubky 0,8 m
s pouzitim rucniho vykopu naslednym uvedenim stezky do plvodniho stavu. Horni ¢asti sloupkd musi
byt vodotésné upraveny. Upinaci zafizeni musi byt pro rlizné druhy nosnych konstrukci pokud mozno
univerzalné konstruovano a zhotoveno v nerezové Upravé.

PFi osazovani patek je nutno respektovat realizované kabelové trasy. Minimalni vzdalenost okraje
tabule od osy koleje je 3000 mm + A. Vystroj trati bude osazena mezi kolejemi do osy os koleji. Vystroj
trati nesmi narusovat prostor ve vzddlenosti 2,2 m od osy koleje mezi kolejemi a 2,5 m od osy koleje
na vnéjsi strané koleje.

4 \Vyjimky z norem a predpisu
V ramci daného SO neni potieba Zadat o vyjimky z norem a predpis0.

5 Souvisejici PS a SO

Souvisejici PS a SO jsou patrné z koordinacni situace.

6 Organizace vystavby

Celkové stavebni postupy s casovymi vazbami jsou detailné rozpracovdny v Casti projektové
dokumentace B.8 Zasady organizace vystavby. Tato ¢ast obsahuje komplexni pohled na provadéné
prace, v€etné vyluk koleji, omezovani rychlosti v kolejich a pfredpokladané ¢asové vazby.

7 Prehled pouzitych norem a predpist

e Zdkon ¢. 266/1994 Sb. o drahach, ve znéni pozdéjsich predpist

e Vyhlaska ¢. 146/2008 Sb. o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravnich staveb, v platném
znéni

e Zakon ¢. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim radu, a jeho provadéci vy-hlasky véetné
provadécich vyhlasek a predpisl souvisejicich

e Vyhlaska ¢. 177/95 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, v platném znéni

e VVyhlaska ¢. 173/95 Sb., kterou se vydava dopravni rad drah, v platném znéni

e Zdkon ¢. 185/2001 Sb., o odpadech a 0 zméné nékterych dalSich zakona, v platném znéni

e Vyhlaska €. 294/2005 Sb., o podminkach ukladani odpadd na skladky a jejich vyuzivani na povrchu
terénu, v platném znéni

* CSN 73 6301 Projektovani Zelezni¢nich drah

 CSN 73 6310 Navrhovani Zelezni¢nich stanic
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e CSN 73 6320 Prljezdné prifezy na drahach celostatnich, regiondlnich a vle¢kdch normélniho
rozchodu

o CSN 73 6360 — 1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova
poloha

e CSN 73 6360 — 2 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova
poloha, ¢ast 1: Stavba a prejimka, provoz a udrzba

 CSN 73 6380/Z3 zelezni¢ni prejezdy a prechody

o CSN 73 4959 Néstupisté a nastupistni pistresky na drahach celostatnich, regionalnich a vle¢kach
 CSN 75 6101 Stokové sité a kanaliza¢ni pFipojky

e CSN 72 2518 Kamenné méfické znacky, staniéniky, hrani¢niky, smérové a zdbradelni kameny

e TNZ 01 3468 Vykresy Zelezni¢nich trati a stanic

e TNZ 73 6311 Navrhovani kolejist ve stanovistich a dopravnach celostatnich drah

* TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezni&nich trati a stanic

e TNZ 73 6395 Stani¢niky a mezniky CD - tvary, rozméry a umisténi

e SZDC S3 Zelezniéni svréek

e S/DC S3/2 Bezstykova kolej

e S7 S4 Zelezniéni spodek

 SZ/DC M21 Topologie sité a stani¢eni trati zelezni¢nich drah

e SZ D1 CAST PRVNI Dopravni a navéstni piedpis pro traté nevybavené evropskym vliakovym
zabezpecCovacem

e SZDC D3 Predpis pro zjednodusené fizeni drazni dopravy

¢ VVzorové listy Zelezni¢niho svrsku

e VVzorové listy Zelezni¢niho spodku

» TKP staveb statnich drah

e Pfislusné OTP

e Smérnice ¢ 11/2006 SZDC, s.o. ,Dokumentace pro pfipravu staveb na Zelezni¢nich drahéch
celostatnich a regionalnich”, €. j. 13511/06-OP ze dne 30. 6. 2006

e Smérnice GR SZDC ¢&. 28/2005 — Koncepce pouzivani jednotlivych tvar( kolejnic a typ( upevnéni v
kolejich zelezni¢nich drah ve vlastnictvi Ceské republiky

e Smérnice SZDC & 77 — Technické specifikace novych vyhybek a vyhybkovych konstrukei soustav
UIC60 a S49 2. generace

8 VIliv na Zivotni prostredi

Podrobny popis vlivll stavby na Zivotni prostfedi je soucasti dokumentace B.6. Poloha, umisténi a
vzdalenost v dokumentaci pfipadné uvedenych skladek pro likvidaci odpad slouZi pouze pro Ucely
stavebniho fizeni. Umisténi skladek neni podkladem pro vybérové fizeni na zhotovitele stavby.

9 Bezpecnost prace

Zaméstnavatel — zhotovitel stavby je povinen vytvaret bezpecné a zdravi neohrozujici pracovni
prostiedi a pracovni podminky vhodnou organizaci bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci a pfijimanim
opatreni k predchazeni rizikim nebo k minimalizaci neodstranitelnych rizik. Nebezpecné Cinitele a
procesy je povinen vyhleddvat soustavné, je povinen pravidelné kontrolovat uroveri BOZP na
pracovisti.

Vsechna opatifeni musi odpovidat poZzadavkim legislativnich predpisti, norem a jinych zavaznych
predpisd, navodim vyrobcl, technologickym a pracovnim postupim pfip. mistnim bezpecnostnim
predpisim, a také zavaznym dokumentlm a poZzadavkim spravcl inZenyrskych siti a legislativnim
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predpisim, zavaznym predpisim, normam a smérnicim tykajicich se kontaktu se Zelezni¢ni dopravou
nebo s dopravou silni¢ni.

Zaméstnavatel, ktery provdadi jako zhotovitel stavebni, montdini a stavebné montdzni prace nebo
udrZovaci prace pro jinou pravnickou osobu (Sprava Zeleznic, statni organizace, spravci inZzenyrskych
siti, atd.) na jejim pracovisti Ci zafizeni, zajisti v soucinnosti s touto osobou vybaveni pracovisté pro
bezpecny vykon prace. Prace mohou byt zahdjeny pouze, pokud je pracovisté naleZité zajisténo a
vybaveno.

Zaméstnavatel je povinen zajistit, aby stroje, technicka zafizeni a dopravni prostfedky a naradi byly z
hlediska BOZP vhodné pro prdci, pfi které budou pouZivany.

Zaméstnavatel je povinen organizovat prdaci a stanovit pracovni postupy, tak aby byly dodrZovany
zasady bezpecného chovani na pracovisti.

Na pracovistich, na kterych jsou vykonavany prace, pfi nichz miZe dojit k poskozeni zdravi je
zaméstnavatel povinen umistit bezpecnostni znacky, zavést signdly nebo instrukce tykajici se BOZP.
Zajisténi BOZP se tyka vsech osob, které se s védomim zhotovitele zdrZuji na stavenisti. Zajisténi BOZP
se vztahuje i na osoby mimo pracovnéprdvni vztahy tj. napt. osoby samostatné vydélec¢né ¢inné.

Stavebni ¢innost v prostorach Spravy Zeleznic a provozované ZDC

Cinnost cizich pravnickych a fyzickych osob (zhotovitelé stavebnich praci) v objektech a prostorach
zadavatele stavby (Spravy Zeleznic) musi byt v souladu s predpisem Spravy Zeleznic o bezpecnosti a
ochrané zdravi pfi praci, ktery je pro dodavatele zadvazny. Dodavatelé sméji pracovat v uvedenych
prostorach pouze na zdkladé pisemné sjednané smlouvy mezi obéma zicastnénymi stranami.

Sprava Zeleznic, statni organizace stanovuje ve svém predpisu Zam1 — o odborné zpUsobilosti a znalosti
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy. Kazdy zaméstnanec dodavatele, ktery bude pracovat v
obvodu drahy, musi pred zahdjenim Cinnosti na drahdch provozovanych Spravou zeleznic, absolvovat
,Vstupni Skoleni BOZP“. Pracovnici dodavatell stavby, ktefi se budou pohybovat v prostorech,
objektech a zafizenich Spravy Zeleznic a na provozované ZDC na zékladé smluvniho vztahu jsou povinni
byt po dobu pohybu v téchto mistech viditelné oznaceni prikazem, ktery vydava. Odbor bezpecnosti
Spravy Zeleznic na zékladé Zadosti dle podminek uvedenych v predpisu SZDC Ob1 dil Il Vydavani
povoleni ke vstupu do mist vefejnosti nepfistupnych — Priikaz pro cizi subjekt. Osoby s pravem vstupu
do provozované ZDC musi k 7adosti také predloZit kopii Posudku o zdravotni zptsobilosti k praci
vydaného v souladu s Vyhlaskou ¢. 101/1995 Sb., fad pro zdravotni zplsobilost osob pfi provozovani
drahy a drazni dopravy, § 2 pismeno b) bod 1/ a kopii potvrzeni o absolvovani skoleni v kabinetu
bezpecnosti prace.

Zaméstnanci zhotovitele stavby vykonavajici Cinnosti, pfi nichz mohou ovlivnit bezpecnost osob,
bezpecnost drahy, bezpecnost Zeleznicni dopravy, plynulost provozovani drahy a drazni dopravy a
zaméstnanci dodavatel(, ktefi praci organizuji, bezprostfedné fidi a kontroluji, musi prokazat znalost
prislusnych predpisl a technologii provozni prace. Tyto znalosti podléhaji od-bornym zkouskam dle
pfedpisu SZ Zaml, které provadi Odbor provozuschopnosti Spravy Zeleznic. Odborné zkousky
nenahrazuji autorizaci dle Zakona ¢. 360/1992 Sb. nebo osvédceni o odborné zplsobilosti k provadéni
revizi, prohlidek a zkousek uréenych technickych zafizeni vydavanych organy statni spravy.

Dotcené profese souvisejici se stavbou
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vedouci praci na Zelezniénim spodku a svrsku, pozemnich objektd v blizkosti koleji a mezi nimi, vedouci
praci pro montaz Zelezni¢nich zabezpecovacich zafizeni, vedouci praci pro montaz sdélovacich zafizeni,
vedouci praci na ostatnich elektrickych zafizenich, strojvedouci specidlniho hnaciho vozidla, vedouci
praci pro specialni ¢innost na Zelezni¢nim svrsku, vedouci praci geodetickych ¢innosti, osoba odborné
zpUsobild k provadéni revizi, prohlidek a zkousek uréenych technickych zafizeni.

Prehled zakladnich legislativnich predpisti BOZP platnych pro pracovni ¢innost ve stavebnictvi

e Zakon ¢. 262/2006 Sb., zakonik prace

e Zdkon ¢. 309/2006 Sb., kterym se upravuji dal$i pozadavky BOZP v pracovnépravnich vztazich a o
zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi ¢innosti nebo poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni
vztahy (zdkon o zajiSténi dalSich podminek BOZP)

e Zdkon ¢. 258/2000 Sb. o ochrané verejného zdravi a 0 zméné nékterych souvisejicich zakon(

* NV ¢. 591/2006 Sb., o blizsich pozadavcich na bezpeénost a ochranu zdravi pfi praci na stavenistich

e NV 362/2005 Sb., o blizSich pozadavcich na bezpec¢nost a ochranu zdravi pti praci na pracovistich s
nebezpecéim padu z vySky nebo do hloubky

e NV 101/2005 Sb., o podrobnéjsich poZadavcich na pracovisté a pracovni prostfedi NV 378/2001 Sb.,
kterym se stanovi blizsi poZzadavky na bezpecny provoz a pouZzivani stroja, technickych zafizeni,
pristroji a naradi

e NV 168/2002 Sb., kterym se stanovi zplisob organizace prace a pracovnich postupl, které je
zaméstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy dopravnimi prostfedky

e NV ¢&. 495/2001 Sh., kterym se stanovi rozsah a blizsi podminky poskytovani ochrannych pracovnich
prostredk(, mycich, Cisticich a dezinfekénich prostredkd

e NV 361/2007 Sh., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi p¥i praci NV 11/2002 Sb., kterym se
stanovi vzhled a umisténi bezpecnostnich znacek a signald

e NV 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pted nepfiznivymi Gc¢inky hluku a vibraci

* Vyhlaska ¢. 50/1978 Sb., o odborné zplsobilosti v elektrotechnice

e Vyhlaska ¢. 18/1979 Sb., kterou se urcuji vyhrazena tlakova zafizeni a stanovi nékteré podminky k
jejich bezpecnosti

e Vyhlaska ¢. 19/1979 Sb., kterou se uréuji vyhrazena zdvihaci zafizeni a stanovi nékteré podminky k
zajisténi jejich bezpecnosti

e Vyhlaska €. 21/1979 Sb., kterou se uréuji vyhrazena plynova zafizeni a stanovi nékteré podminky k
zajisténi jejich bezpecnosti

e Vyhlaska ¢. 48/1982 Sb., kterou se stanovi zakladni pozadavky k zajisténi bezpelnosti prace a
technickych zafizeni

e VVyhlaska ¢. 73/2010 Sbh., stanoveni vyhrazenych elektrickych technickych zafizeni, je-jich zafazeni do
tfid a skupin a o blizSich podminkach jejich bezpecnosti

e VVyhlaska ¢. 87/2000 Sb., kterou se stanovi podminky poZarni bezpecénosti pfi svafovani a nahtivani
Zivic v tavnych nadobach

e Vyhlaska ¢. 432/2003 Sbh., kterou se stanovi podminky pro zafazovani praci do kategorii, limitni
hodnoty ukazatell

e S7 Zam1 — Piedpis o odborné zpUsobilosti a znalosti osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy

10 Seznam ptiloh TZ

1. Vypocet rozmérl prajezdného prirezu

2. Seznam neprenosnych neproménnych naveésti
3. Seznam novych stani¢nik(
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