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1 ÚVOD 
edm tem studie je zpracování dopravního modelu a prognózy intenzit automobilové dopravy v 

souvislosti se zprovozn ním obchvatu elákovic. Pro výpo et sou asného a výhledového dopravního 
zatížení komunika ní sít  byl použit detailní model individuální automobilové dopravy m sta 

elákovice a okolí, který byl zpracovaný v dopravn  plánovacím softwaru PTV VISION. Dopravní 
model zahrnuje kompletní komunika ní sí  dálnic silnic I., II. a III. t ídy a místních komunikací na 
území obce. Dopravní zóny v ešeném území jsou minimáln  v podrobnosti základních sídelních 
jednotek, v elákovicích jsou dopravní zóny ješt  více zpodrobn ny.  

Dopravní model sou asného stavu byl kalibrován na výsledky Celostátního s ítání SD 2016 [1]. 
Výhledový dopravní model a prognóza jsou vytvo eny pro dva horizonty, a to pro rok 

edpokládaného  uvedení  stavby  do  provozu  (2023)  a  pro  výhled  na  30  let  (2053).  V  p epravní  
prognóze byl zohledn n rozvoj okolní komunika ní sít  dle p edpokládaného harmonogramu 
výstavby a rozvoj území dle územních plán  a TP 225 [2].  

Výstupem z dopravního modelu jsou kartogramy intenzit, které zobrazují celodenní intenzity vozidel 
s d lením na lehká nákladní a t žká nákladní vozidla. 

2 DOPRAVNÍ MODEL 
Pro vytvo ení dopravního modelu a výpo et zatížení pro posuzované varianty byl použit dopravn -
plánovací software PTV-VISION® spole nosti PTV Karlsruhe. Použit byl program pro modelování 
dopravní poptávky a zat žování komunika ní sít  VISUM® 2020. 

Program VISUM® obsahuje  modul  jak  na  modelování  p epravní  poptávky,  tak  na  p azení  matic  
dopravní poptávky na parametrizovanou dopravní sí . Vstupy do modulu p epravní poptávky jsou: 
len ní území do zón, demografické a aktivitní informace o jednotlivých zónách, vzory dopravního 

chování homogenních skupin obyvatelstva, rozhodovací algoritmy a nabídka dopravních sítí a 
dopravních služeb. Výstupem jsou matice dopravních objem  jízd v len ní na osobní, lehká nákladní 
(hmotnost do 3,5 t) a ostatní nákladní vozidla (hmotnost nad 3,5 t). 

Modul na p azování poptávky na dopravní sí  respektuje kapacitn  závislé zat žování, desítky 
itera ních krok , sí  definovanou uzly, spojnicemi, délkou, kategorií, kapacitou, výchozí rychlostí, 

ižovatkami, povolenými k ižovatkovými pohyby a délkou zdržení. 

Program VISUM® umož uje sledovat rozdíly v zatížení komunika ní sít  pro r zné varianty a r zné 
asové horizonty. Výstupem je sí  s ro ním pr rem denních intenzit (RPDI). 

2.1 MODEL STÁVAJÍCÍHO STAVU 
Základ modelu komunika ní sít  byl p evzat z modelu individuální automobilové dopravy v celé eské 
republice do podrobnosti silnic III. t ídy a hlavních pr jezdných komunikací ve m stech, v etn  
základních silnic evropského významu v zahrani í, zpracovaný v rámci zakázky „Aktualizace 
kategorizace silni ní sít  do roku 2040“ [3]. Tento model je pr žn  aktualizován a používán pro 
pot eby SD R, kraj  a m st. V sou asné dob  je aktualizován na celostátní s ítání 2016 [1]. 

Dopravní model intenzit automobilové dopravy zahrnuje kompletní komunika ní sí  a dopravní vztahy 
na území eské republiky, v etn  p eshrani ních vazeb, a to jak pro sou asný stav, tak i v prognóze 
do roku 2053. 

Dopravní model se skládá z modelu dopravní poptávky, který p edstavují matice p epravních vztah  
pro jednotlivé druhy dopravy, a z modelu p epravní nabídky, který obsahuje parametrizovanou 
komunika ní sí . 

i zpracování této studie byla z celorepublikového modelu (viz Obrázek 1) vy íznuta ást sít  
zahrnující  ást  St edo eského, Pardubického a Královéhradeckého kraje (viz Obrázek 2).  Tím, že 
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dopravní model je zpracován na pozadí celorepublikového dopravního modelu, je možné ve 
výpo tech zohlednit zm ny intenzit na vstupujících komunikacích do „vy íznuté“ ásti sít  zp sobené 
dostavbou komunika ní sít  na území celé eské republiky.  

Obrázek 1 – Dopravní model eské republiky 

 

Obrázek 2 – Rozsah dopravního modelu použitý pro studii 

 

2.1.1 Dopravní nabídka 
Pro vytvo ení modelu dopravní nabídky je použit program VISUM®, modul na p azení poptávky na 
dopravní sí , který je sou ástí dopravn -plánovacího softwaru PTV-VISION® spole nosti PTV 
Karlsruhe. Program VISUM® pracuje na základ  princip  sí ové analýzy. Sí  je tvo ena uzly a hranami 
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(spojnicemi), p edstavujícími komunika ní sí . Uzly p edstavují k ižovatky, zastávky hromadné 
dopravy a místa napojení dopravních zón. 

Pro každou spojnici jsou zadány následující parametry: 

 typ spojnice (dálnice, silnice pro motorová vozidla, silnice I., II. a III. t ídy, 
železnice, místní komunikace rychlostní, sb rné, obslužné, p ší cesty), 

 ípustné dopravní systémy, 
 maximální rychlost, 
 kapacita / 24 hod. 

Uzly p edstavují k ižovatky, místa napojení dopravních zón nebo zastávky ve ejné dopravy. 
ižovatky mají následující parametry: 

 typ k ižovatky (sv teln ízená, ne ízená s / bez p ednosti v jízd , mimoúrov ová), 
 zakázané pohyby v k ižovatkách, 
 zdržení p i pr jezdu k ižovatkou. 

Silni ní komunikace jsou v dopravním modelu d leny podle typu na: 

 dálnice, 
 silnice pro motorová vozidla, 
 silnice I. t ídy (a pr tahy), 
 silnice II. t ídy (a pr tahy), 
 silnice III. t ídy, 
 místní komunikace rychlostní (funk ní skupina A), 
 místní komunikace sb rné (funk ní skupina B), 
 místní komunikace obslužné (funk ní skupina C). 

Pro ú ely této studie byla vy íznuta ást sít , na jejíchž hranicích vznikly fiktivní zóny, které 
edstavují  vstup/výstup  vozidel  do/z  ešené  oblasti.  Dopravní  model  obsahuje  celkem  2  948  

dopravních zón (všechny obce a vstupy do území) a kompletní komunika ní sí . 

2.1.2 Dopravní poptávka 
Vstup dopravní poptávky z matic p epravních vztah  do sít  se odehrává pomocí napojení dopravních 
zón. Zájmové území bylo na základ  údaj  ze Statistického lexikonu obcí eské republiky [4] podle 

ítacích obvod  (SO) rozd leno následujících zp sobem: Praha (914 dopravních zón), Kosmonosy 
(39 dopravních zón), Bušt hrad (6 dopravních zón), Slaný (12 dopravních zón), Zdiby (5 dopravních 
zón), M lník (63 dopravní zóny), Kralupy nad Vltavou (33 dopravní zóny), Mladá Boleslav (27 
dopravních zón), Odolena Voda (56 dopravních zón), Líbeznice (10 dopravních zón), Klecany (6 
dopravních zón), Jirny (3 dopravní zóny), Plazy (2 dopravní zóny), epov (2 dopravní zóny), 
Nymburk (70 dopravních zón), Pod brady (78 dopravních zón), Bo anovice (5 dopravních zón), 
Husinec (2 dopravní zóny), Vodochody (2 dopravní zóny), Zelene  (2 dopravní zóny), Dolany (2 
dopravní zóny), Holubice (2 dopravní zóny), Roztoky (8 dopravních zón), Statenice (9 dopravních 
zón), erný V l (4 dopravní zóny), Tuchom ice (6 dopravních zón), Velké P ílepy (7 dopravních 
zón), Kamýk (5 dopravních zón),  Skorkov (3 dopravní zóny), elákovice (56 dopravních zón), 
Svrkyn  (2 dopravní zóny), Úholi ky (3 dopravní zóny), Zákolany (3 dopravní zóny), Neratovice (15 
dopravních zón), Kly (5 dopravních zón), Benátky nad Jizerou (16 dopravních zón), Brandýs nad 
Labem-Stará Boleslav (23 dopravní  zóny).  Na území celé republiky je každá obec p edstavována 
samostatnou zónou. Navíc jsou zadány samostatné zóny pro sklady, pr myslové oblasti, velká 
nákupní centra a rozvojové oblasti. 

Na hranicích modelované oblasti je 162 vstupních zón. Celkový po et zón v použitém modelu je 
2948. Na území celé republiky je každá obec p edstavována samostatnou zónou. Celorepublikový 
model obsahuje tém  9 000 dopravní zón. 
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Model dopravní poptávky obsahuje matice p epravních vztah  pro vnitrostátní dopravu a samostatné 
matice pro p eshrani ní dopravu (vn jší a tranzitní vztahy). 

2.1.2.1 Matice vnit ní republikové dopravy  

Matice byly vypo teny v programu VISEM® 8.1 na základ  demografických údaj . Objem zdrojové a 
cílové dopravy v jednotlivých dopravních zónách je vypo ten ze statistických údaj  pro základní 
sídelní jednotky. Výchozími daty jsou celkový po et obyvatel, po et ekonomicky aktivních obyvatel, 
po et obyvatel do 14 let, po et pracovních p íležitostí, atraktivita území, obchodní plochy atd. [4]. 
Sm rování p epravních vztah  je vypo teno na základ et zc  aktivit (nap . domov – zam stnání 
– nakupování – domov, domov – škola – domov atd.) pomocí gravita ního modelu. Velikost 

epravního vztahu mezi dv ma dopravními zónami závisí na disponibilit  zdrojové zóny (objem 
zdrojové dopravy), na atraktivit  cílové zóny (objem cílové dopravy) a vzdálenosti zdroje a cíle. 

Matice p epravních vztah  jsou d leny podle druhu vozidel na osobní, lehká nákladní (hmotnost do 
3,5 t) a ostatní nákladní (hmotnost nad 3,5 t). 

Pro d lbu p epravní práce není k dispozici p esná hodnota, nebo  ve výpo tu je uvažováno pouze 
s individuální automobilovou dopravou. V programu VISEM byly vypo teny matice pouze pro 
individuální dopravu dle nastavených parametr . 

2.1.2.2 Matice p eshrani ní dopravy 

Pro p eshrani ní dopravu byly vytvo eny samostatné matice na základ  sm rového pr zkumu na 
hrani ních p echodech z roku 2010 [5], které byly aktualizované na CSD 2016 [1]. D lení podle 
druhu vozidel je stejné jako u vnit ní dopravy. 

2.1.3 id lení na sí  
Po výpo tu matic prob hlo p id lení p epravních vztah  na komunika ní sí  a výpo et zatížení 
komunika ní sít . Volba trasy mezi dv ma dopravními zónami se uskute uje na základ  impedance 
(odporu)  trasy,  která  závisí  na  jízdní  dob .  Jízdní  doba  je  závislá  na  zdržení  p i  pr jezdech  

ižovatkami a na jízdní rychlosti na trase, která je závislá na stupni saturace (pom r intenzity a 
kapacity).  Kapacitn  závislý  výpo et  tak  po  dosažení  ur ité  stupn  saturace  p id luje  vztahy  na  
alternativní, mén  zatížené trasy. 

i p id lení na sí  není uvažováno s vlivem zpoplatn ní sít  dálnic, silnic, ani dalších vliv , jako nap . 
s regulací dopravy (zpoplatn ní vjezdu do centra, parkovací zóny atd.). 

2.2 KALIBRACE MODELU 
Výsledné matice cest individuální dopravy sou asného stavu byly po p id lení na sí  kalibrovány 
nejprve na Celostátní s ítání dopravy provedené editelstvím silnic a dálnic v roce 2016 [1]. V celém 
zájmovém území byly matice kalibrovány na 688 profilech.  

Kvalita kalibrace na aktuální data je zobrazena v následujícím obrázku porovnáním modelu se 
sledovanými daty na konkrétních úsecích komunikací. 
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Obrázek 3 – Kvalita kalibrace na CSD 2016 

 

Kvalita kalibrace v detailu zájmového území je dále zobrazena v následujících grafech porovnáním 
profilových intenzit v modelu (Model atribute) se sledovanými hodnotami (Observed attribute) 
pomocí regresní k ivky. 

Graf 1 – Analýza zatížení v zájmovém území – osobní vozidla 
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Graf 2 – Analýza zatížení v zájmovém území – lehká nákladní vozidla 

 

Graf 3 – Analýza zatížení v zájmovém území – ostatní nákladní vozidla 

Porovnání podle vzorce GEH (minimáln  85 % srovnání musí mít GEH < 5), za p edpokladu podílu 
hodinových intenzit ve výši 10 % z celodenních hodnot, je následující: 

 Celkový po et porovnání 688 
 Po et GEH < 5  679 
 Po et GEH > 5  9 
 Podíl GEH < 5  98,69 % 
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V dalším kroku byla provedena kalibrace na data zjišt ná z automatických s íta  dopravy na dálnici 
D10 (2 profily) a D11 (4 profily) v roce 2019 a v okolí elákovic na 4 profily CSD 2016 navýšené 
koeficienty dle TP 225 na rok 2019. Kvalita kalibrace je na obrázku (Obrázek 4). 

Obrázek 4 – Kvalita kalibrace na ASD 

 

Výsledkem je kalibrovaný model sou asného stavu (2019). 

3 DOPRAVNÍ PROGNÓZA 
Dopravní prognóza zatížení silni ní sít  vychází z p edpokládaného rozvoje území a demografie. 
Prognostický dopravní model je sestaven pro výhledové roky 2023 a 2053. 

Pro vytvo ení dopravního modelu a výpo et zatížení byl použit dopravn -plánovací software PTV 
VISION® spole nosti PTV Karlsruhe stejn  jako pro model sou asného stavu. Použity byl program 
VISUM® 2020 pro zat žování komunika ní sít . 

3.1 DOPRAVNÍ POPTÁVKA 
Výhledový nár st intenzit dopravy je zpracován na základ  aktualizovaných TP 225 Prognóza intenzit 
automobilové dopravy z roku 2018 [2]. Stanovení výhledového po tu cest je provedeno pomocí 
koeficient  vývoje pro jednotlivé vztahy mezi zónami. Koeficienty jsou ur eny podle typu zóny, délky 
cesty a typu vozidla, pro který je koeficient ur ován. Každá zóna je charakterizována t emi 
parametry: 

 íslušnost zóny do konkrétního kraje R, 
 velikost obce podle po tu obyvatel, 
 íslušnost obce do rozvojové osy nebo oblasti podle Zásad územního rozvoje kraje (ZÚR). 

Délky cest mezi jednotlivými zónami jsou rozd leny do t í kategorií: 

 do 5 km,  
 od 5 km do 20 km,  
 nad 20 km. 

Posledním parametrem je skupina vozidel, pro které jsou koeficienty ur ovány. Jedná se o: 

 osobní vozidla,  
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 lehká nákladní vozidla,  
 žká vozidla. 

Nár st dálkových vztah , které jsou v i ešenému území tranzitní, vychází z celorepublikového 
modelu dopravy [3], který je zpracován na stejných principech uvedených výše (TP 225 [2]). 

Nár sty p eshrani ní dopravy vychází z koeficient  vývoje mezioblastních vztah  pro zóny 
reprezentující p eshrani ní dopravu dle TP 225 [2]. Tyto koeficienty vychází z rozd lení na jednotlivé 
typy vozidel  (osobní  vozidla,  lehká nákladní  vozidla a t žká vozidla) a ze zem , do/z které cesta 
sm uje (Bavorsko, Sasko, Polsko, Slovensko, Rakousko). 

3.1.1 Rozvojové zám ry 
Rozvojové zám ry v zájmovém území jsou v této studii zapo teny podle jiných ešených studií, 
územních plán  a dalších studií získaných z informa ního systému EIA (CENIA). Dále jsou do modelu 
zahrnuty rozvojové zám ry v okolí dálnice D8, rozvojové zám ry v oblasti m sta Odolena Voda, 
Mladá  Boleslav  a  Kosmonosy,  ve  studii  je  rovn ž  zahrnut  vliv  realizace  letišt  Vodochody  podle  
poslední zpracované aktualizace [6] a dalších cest z okolních rozvojových ploch. 

Ze studií získaných z informa ního systému EIA (CENIA) se uvažuje s výstavbou OC Lysá nad Labem, 
s výstavbou prodejny Lidl v Šestajovicích, s projektem Nový Zelene , který se nachází v katastrálním 
území Mst tice, Zelene  a Jirny, a s výstavbou energetického za ízení využití odpadu v lokalit  M lník 
– ZEVO M lník.  

Na území m sta elákovice byly na základ  Územního plánu m sta elákovice [7] p idány do roku 
2053 významné rozvojové plochy „obytná území“ a „výroba a služby“ dle následujícího obrázku. 

Obrázek 5 – Rozvojové plochy dle ÚP elákovice 

 

Na území m sta elákovice je dále uvažováno s výstavbou P+R p ed železni ní zastávkou elákovice 
v rozsahu 100 parkovacích míst. Tento zám r je uvažován v prognóze k roku 2053. 

V p epravní prognóze je dále v roce 2053 uvažováno i s výstavbou terminálu VRT Praha východ u 
Nehvizd podle [8] – viz následující obrázek. Kapacita terminálu je p edpokládaná ve výši 2600 
osobních vozidel za den obousm rn . 
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Obrázek 6 – Schéma silni ní sít  u terminálu Praha východ (zdroj [8]) 

 

3.2 DOPRAVNÍ NABÍDKA 
Rozsah výhledové silni ní sít  pro návrhové roky 2023 a 2053 vychází v okolí stavby z 
harmonogramu výstavby silni ní a dálni ní sít R [9] a ZÚR St edo eského kraje [10]. 

ehled všech staveb je uveden v následující tabulce. Pokud není znám konkrétní rok zprovozn ní, 
je uvažováno s nejvzdálen jším horizontem. 

Tabulka 1 – P ehled zprovozn ných staveb 

Komunikace Název akce 2023 2053 Rok 
D0 Ruzyn  – Suchdol   2029 

D0 Suchdol – B ezin ves   2029 
D0 ezin ves – Satalice   2029 

D0 chovice – D1   2026 

D10 MÚK Bezd ín – p ímá v tev   2021 
D10 MÚK Bezd ín – komplet   2026 

D10 MÚK Kosmonosy   2025 
D10 zkapacitn ní Satalice - Radonice   2026 

D10 zkap. Radonice – Kosmonosy   2026-2030 

D11 MÚK Beranka   2024 
D11 zkapacitn ní H. Po ernice - Jirny   2025 

D11 zkapacitn ní Jirny – Pod brady   2026-2034 
D11 Hradec Králové Smi ice   2021 

D11 Smi ice - Jarom    2021 
D11 Jarom  - Trutnov   2028 

D11 Trutnov - st. hranice   2027 
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Komunikace Název akce 2023 2053 Rok 

I/9 Zdiby – Líbeznice (k ížení silnice I/9 a 
III/0083)   2026 

I/9 Líbeznice – V trušice   2030 
I/9 trušice – M lník   2030 

I/9-I/16 lník, obchvat, 2. stavba   2024 

I/9-I/16 lník, obchvat, 3. stavba   2030 
I/9-I/16 lník, obchvat, 4. stavba   2030 

I/12 chovice - Úvaly   2026 
I/16 Vav ine , obchvat   2028 

I/16 Byšice, obchvat   2028 
I/16 lnické Vtelno, obchvat   2028 

I/16 Bezno, obchvat   2026 

I/16 Jizerní Vtelno, p eložka   2024 
I/16 Ml. Boleslav – Martinovice    2025 

I/16 lník, jižní obchvat    
I/16 Slaný – Velvary, II. etapa   2020 

I/38  Doksy – Obora   2028 

I/38  Lušt nice – Újezd   2025 
I/38  Krchleby – Nymburk   2028 

I/38  Malín – Kuchy ka   2024 
I/38 Kolín - Ose ek   2030 

II/240 D7 – D8 (Úžice)   2028 
II/101 D8 (Úžice) – I/9 (Byškovice)   2030 

II/101 I/9 (Byškovice) – Lobkovice   2030 

II/101 obchvat Kostelce nad Labem    

II/101 Obchvat Brandýsa n. L. mezi II/101 a II/610    

II/101 obchvat Brandýsa nad Labem a Záp   2023 
II/101 Mst tice – Jirny – Úvaly    

II/101 Úvaly – any   2030 

II/244 Mratín – P ezletice    
II/245 Zápy napojení na silnici II/101    

II/245 Obchvat elákovic   2023 
II/272 Lysá nad Labem, obchvat   2021 

II/272 Starý Vestec, p eložka   2021 
II/272 Kounice obchvat    

II/331 Stará Boleslav, p eložka    

II/331 Tišice - Chrást, p eložka    

II/331 obchvat Sojovic a nové p emost ní Jizery    

II/331 Lysá nad Labem, obchvat    

II/331 nové vedení trasy v prostoru Dvorec    

II/331 eložka Nymburk (pr tah v koridoru žel. 
trat )    

III/2445 Záluží, obchvat (v . nové MÚK na dálnici)   2053 

Pro ú ely analýzy byly vytvo eny výhledové modely pro rok 2023 a 2053. 
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Dle ÚP elákovice [7] a prob hlých jednání byla silni ní sí  m sta v roce 2053 dopln na místními 
komunikacemi v oblasti mezi železni ní tratí, ul. Mochovskou a plánovaným obchvatem (viz Obrázek 
7) tak, že rozvojová plocha je napojena na obchvat pouze cca v polovin  východní ásti obchvatu a 
napojením na rameno stykové k ižovatky od ul. Cihelna a Kozovažská. 

Obrázek 7 – Místní komunikace dle ÚP elákovice, upravené napojení na obchva 

 

3.3 VÝSTUPY Z MODELU DOPRAVNÍ PROGNÓZY 

3.3.1 Grafické výstupy 
Po výpo tu zatížení byly pro všechny varianty vytvo eny kartogramy intenzit, které zobrazují zatížení 
silni ní sít  ve formátu [všechna vozidla / lehká nákladní vozidla (do 3,5 t) / ostatní nákladní vozidla 
(nad 3,5 t)] za 24 hodin.  

Všechny kartogramy jsou zobrazeny v grafických p ílohách na konci této studie. 

3.3.2 Zatížení k ižovatek 
Dalším výstupem z dopravního modelu jsou detailní kartogramy k ižovatkových pohyb  na 

ižovatkách na obchvatu elákovic.  

Kartogramy zobrazují rovn ž zatížení silni ní sít  ve formátu [osobní vozidla / lehká nákladní vozidla 
(do 3,5 t) / ostatní nákladní vozidla (nad 3,5 t)], a to v období za 24 hodin. 
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Obrázek  8  –  Kartogram  západní  stykové  k ižovatky  stávající  silnice  II/245  (ul.  Touše ská  x  ul.  
Masaryková) a obchvatu elákovic – rok 2023 

 

Obrázek  9  –  Kartogram  západní  stykové  k ižovatky  stávající  silnice  II/245  (ul.  Touše ská  x  ul.  
Masaryková) a obchvatu elákovic – rok 2053 
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Obrázek 10 – Kartogram stykové k ižovatky obchvatu elákovic a p eložky silnice III/2455 – rok 
2023 

 

 
Obrázek 11 – Kartogram stykové k ižovatky obchvatu elákovic a p eložky silnice III/2455 – rok 
2053 
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Obrázek 12 – Kartogram východní stykové k ižovatky obchvatu elákovic a stávající silnice II/245 
(ul. Mochovská) – rok 2023 

 

Obrázek 13 – Kartogram východní stykové k ižovatky obchvatu elákovic a stávající silnice II/245 
(ul. Mochovská) – rok 2053 
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3.3.3 Vliv zprovozn ní obchvatu 
Pro porovnání variant bylo vytvo eno n kolik rozdílových kartogram . 

Rozdíl intenzit dopravy v roce 2023 a v sou asném stavu je zobrazen na následujícím obrázku 
(Obrázek 14). 

Obrázek 14 – Rozdíl zatížení varianty 2023 a varianty sou asného stavu 

 

V roce 2023 oproti variant  sou asného stavu dochází k nár stu vozidel na ulici Touše ská (2270 až 
3990 vozidel). Vozidla se p esouvají ze stávající silnice II/245 v intravilánu (ul. Masarykova, ul. U 
Podjezdu a ul. Mochovská) na nový obchvat m sta (cca 5090 vozidel) a na pokra ující silnici II/245 
v extravilánu (cca 2240 vozidel). Intenzity vozidel nar stají na silnici III/10162 (o cca 640 vozidel) 
a ve m st  na pokra ující ulici Sokolovská (650 až 1670 vozidel). K poklesu intenzit dochází na ulicích 
Stankovského, nám stí 5. kv tna a Sedlá kova (242 až 850 vozidel). 

Rozdíl intenzit dopravy v roce 2053 a v roce 2023 je zobrazen na následujícím obrázku. 
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Obrázek 15 – Rozdíl zatížení varianty 2053 a varianty 2023 

 

V roce 2053 oproti roku 2023 dochází k p esunu vozidel ze silnic II/245, III/10162 a stávající 
III/2455 na novou p eložku silnice III/2455 (nár st 3490 až 4300 vozidel). 

Pro posouzení vlivu obchvatu na dopravu ve m st  byla zpracována statistika dopravních výkon  a 
spot eby asu na území m sta elákovice. 

Tabulka 2 – Dopravní výkony (vozokm/24 hodin) 

 Území elákovic 
Varianta absolutn  rozdíl v i sou asnému stavu 
Rok 2021 - stav 49 400 - 
Rok 2023 56 735 7 335 

Rok 2053 60 431 11 031 

Tabulka 3 – Spot eba asu (vozohod/24 hodin) 

 Území elákovic 
Varianta absolutn  rozdíl v i sou asnému stavu 
Rok 2021 - stav 1 312 - 

Rok 2023 1 446 134 
Rok 2053 1 597 285 

Na území elákovic nar stají dopravní výkony a spot eba asu v obou výhledových rocích oproti 
sou asnému stavu.  

4 ZÁV R 
edm tem studie bylo zpracování dopravního modelu a prognózy intenzit automobilové dopravy v 

souvislosti  se  zprovozn ním  obchvatu  elákovic.  Dopravní  model  byl  kalibrován  na  CSD  2016  a  
následn  na data zjišt ná z ASD na dálnici D10 a D11 v roce 2019 a v okolí elákovic na 4 profily 
CSD 2016 navýšené koeficienty dle TP 225 na rok 2019.  
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Výhledový model pro dva asové horizonty (2023 a 2053) je zpracován na základ  technických 
podmínek TP 225 Prognóza intenzit automobilové dopravy [2]. Prognóza zohled uje výhledový rozvoj 
území dle územního rozvoje.  

Výstupem projektu jsou p edevším kartogramy intenzit ve všech uvažovaných horizontech a 
kartogramy dot ených k ižovatek. 

Zprovozn ní obchvatu elákovic zp sobuje p esun vozidel ze stávající silnice II/245 (ul. Masarykova, 
U Podjezdu a Mochovská) na nový obchvat m sta. Intenzity vozidel na obchvatu v roce 2023 iní cca 
5090 vozidel, v roce 2053 intenzity jsou nižší – 4 420 až 4 900 vozidel, což je spojeno s novým 
napojením p eložky silnice III/2455 na dálnici D11. 
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