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Technicka zprava

1 Identifikaéni udaje
Nazev stavby:

Objekt:

Stupen dokumentace:
Investor:

Spravce mostniho objektu:
Projektant:

Katastralni uzemi:

Obec:

Obec s povéfenym uradem:

Obec s rozsifenou plsobnosti:

Kraj:

TU:

DU:

Vzity nazev:
Pfekonavana prekazka:

2 Stavajici stav

Oprava mostu v km 72,834 na trati Protivin - Zdice
SO 01 - Oprava mostu

Projekt

SZDC s.0., OR Praha

SZDC s.0., OR Praha

TOP CON SERVIS s.r.o., Ke Stirce 56, Praha 8
Pfibram (&.k.u. 735426)

Pfibram

Pfibram

Pfibram

StfedocCesky

0281 Protivin (mimo) — Zdice (mimo)

20 Milin - Pfibram

Trida Osvobozeni

tfida Osvobozeni

2.1 Zakladni udaje o stavajicim mosté

Druh nosné konstrukce:
Popis spodni stavby:

Pocet mostnich otvor(:
Délka pfemosténi:
Svétlost otvoru:
Rozpéti nosné konstrukce:
Stavebni vySka mostu:
Volna vyska pod mostem:
levy chodnik:
vozovka:
pravy chodnik:
Sitka mostu:
Sikmost mostu:

Smérové poméry koleje na mosté:

Pfemostovana piekazka:

ZB deska + dvojice prefabrikovanych predpjatych
nosnik( + ZB deska

2 betonové opéry se ZB uloznymi prahy, dva dvoudfiké
ZB pilite se ZB stativem a ZB plo$nym zakladem

3

30,70 m (kolmo 21,00 m)

5,11 + 16,08 + 5,11 m (kolmo 3,50 + 11,00 + 3,50 m)
6,21 + 17,54 + 6,21 (kolmo 4,25 + 12,00 + 4,25 m)
1,54 m

5,02 m

4,89 m

4,76 m

5,50 m

43,18° (prava)

pfima, na délku 3,5 m podél levého kfidla opéry O1
zasahuje pfechodmice k levostrannému  oblouku
o poloméru 1020 m

mistni dvoupruhova komunikace — tfida Osvobozeni
s oboustrannymi chodniky

Uhel kfiz. s premostovanou piekazkou: 43,25°

Pocet koleji na mosté:

Hodnoceni mostni revizni zpravou:

Stavajici zelezni¢ni svrsek:

1

K2, S2

kolejnice tvaru S49 na rozponovych podkladnicich a
betonovych prazcich SB5

V kabelovych Zlabech na mosté podél levé fimsy jsou vedeny kabelové trasy

- 8ZDC s.0., OR Praha, SSZT
- 8ZDC s.o., TUDC ve spravé CD Telematika a.s.

2.2 Charakteristika mostu

Jednokolejny Zelezni¢ni most o tfech mostnich otvorech s horni mostovkou a pribéznym
kolejovym loZem. Hlavni, stfedni pole mostu tvofi dvojice komorovych prefabrikovanych nosnikd
z predpjatého betonu, které jsou uloZzeny na masivni ZB spodni stavbu prostfednictvim ocelo-
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Oprava mostu v km 72,834 na trati Protivin - Zdice Technicka zprava

litinovych loZisek. Krajni pole tvofi Zelezobetonové desky uloZzené na opérach na vrubovy kloub
a na pilifich na liniova tangencialni loZiska ze zabetonovanych Kkolejnic. Pilife jsou
Zelezobetonové, dvoudiiké se spoleCnym stativem, zaloZené ploSné na Zelezobetonovych
zakladech. Opéry jsou betonové, tizné, ploSné zaloZzené se Zelezobetonovymi uloznymi prahy a
rovnobéznymi kfidly. Kfidla jsou v tupych rozich NK vetknuta do opér, v ostrych rozich NK
samostatna, oddélena dilatadni sparou. Sikmost mostu je prava, 43,18° a odpovida uhlu kfizeni
s pfemostovanou komunikaci. Most byl postaven v roce 1961.

Most lezi v Siré trati. Pfevadi zeleznicni trat’ Protivin - Zdice pfes tfidu Osvobozeni v Pfibrami.

Tfida osvobozeni je mistni komunikace tvofena v misté kfizeni dvéma jizdnimi pruhy,
oboustrannou zpevnénou krajnici, celkova Sifka vozovky 10,0 m a oboustrannymi chodniky
Sifky 2,50 m oddélenymi od vozovky obrubnikem a travnatym pasem Sifky 2,5 m. Celkova Sirka
uliéniho profilu 20,0 m.

2.3 Zavady zjisténé pri pravidelnych prohlidkach a projektantem

Zatéka pficnymi i podélnou sparou mezi jednotlivymi nosnymi konstrukcemi.

Omitka na nosnych konstrukcich i spodni stavbé misty potrhana, misty odpadla i ve vétSich
plochach.

Nedostate€na kryci vrstva na spodnich plochach predpjatych nosniki — prorysovana tfminkova
vyztuz.

Odpadla kryci vrstva a vyrazna koroze betonarské vyztuze na podhledu stativ pilifa P1i P2.
Svisla trhlina Sifky az 10 mm v pravém kfidle opéry O2, cca 1 m vedle dilatani spary.

Neni dodrzen VMP 2,5, zasahuji do néj sloupky zabradli vlevo na konci mostu a vpravo po celé
délce. Minimalni vzdalenost sloupku zabradli od osy koleje je 2,40 m na zaCatku mostu vpravo.
Rimsy misty porostlé mechem, beton misty degradovany.

Zabradli rzivé, misty degradovana zalivka kotevnich kalich zabradli.

VSechny fimsy pficné prasklé v lici opér. Na opérach jsou fimsy na NK zfejmé& spojeny
s plentovacimi zidkami, které jsou soucasti spodni stavby, coZ nutné vede k degradaci fims
v tomto misté a zatékani na ulozné prahy opér.

2.4 Zavéry stavebné - technického prazkumu konstrukce mostu

Konstrukce nevykazuje zjevné zavazné statické poruchy jako nadméré deformace, trhliny,
drceni betonu, nadmérnou korozi nosnych ocelovych prvka atd.

a) Lic konstrukce je lokalné potrhan neusporadanou siti trhlin s patrnym separovanim betonoveé
omitky nebo pfedsadkového betonu.

b) Dochazi k zatékani na vlastni povrch konstrukci a tvorbé vyluhu pojiva.

c) Na spodnim lici pilitG PO1 a P02 je betonova omitka odpadla v celé ploSe. U obnazené
vyztuze vlivem zatékani dochazi k silné korozi s tvorbou koroznich zplodin a oslabenim plochy
prafezu 5 — 10 %. Velmi lokalné az ke korozi hloubkové.

d) Vyrazné stopy po prasacich vody z pfi¢nych dilatacnich spar mezi K 01 a K 03. Vyrazné
stopy po prusacich v oblasti podélné spary mezi nosniky po celé délce konstrukce KO2.

e) PloSné na spodnim lici a bocich nosniku (konstrukce K02) nedostatecné kryti mékké vyztuze
po celé ploSe nosnikld. Dochazi k povrchové korozi mékké vyztuze nosniku.

f) PKO lozisek je z vice jak 50% zni¢ena, dochazi k povrchové korozi lozisek.

g) Svisla trhlina v misté nefunkéni dilatacni spary mezi opérou O02 a pravym kfidlem. Trhlina je
ve spodni ¢asti kfidla svisla, cca v %2 vysky kfidla pak uhyba cca 1 m smérem ke konci kfidla
(Zdice). Sitka trhliny 5 az 12 mm.

h) Rimsa misty popraskana, misty zvétrava, droli se, spodni hrana misty odpadlé, porlsta
mechem. Lokalné zcela chybi.

2) Na zakladé nedestruktivnich a destruktivnich zkousek pevnosti betonu v tlaku doporu€ujeme
uvazovat tfidu betonu:

- Opéry (dfik): C 20/25

- Pilire: C 20/25
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- NK - deska: C 25/30

- NK - nosniky: C 40/55
Beton vySe uvedenych konstrukci vyhovuje a pfevySuje poZadavky na znacku betonu dle
poskytnuté dobové projektové dokumentace.

3) Pfi porovnani kryci vrstvy betonu a zjisténé hloubky karbonatace vyplyva, Ze vétSina
diagnostikované vyztuze pilifQ, ¢ast mékké vyztuze nosnikG a &ast vyztuze desky jiz lezi ve
zkarbonatované vrstvé betonu a neni jiz chranéna proti korozi jeho pfirozenou alkalitou.

4) Primérny obsah CI" [% hm.] zjistény laboratorni analyzou pro beton opér, pilifl a fims je 0,21
% pro hloubku odbéru 0-15 a 0,13 % pro hloubku odbéru 15-30 mm. Limitni obsah CI" [% hm.]
vztazeny na hmotnost cementu je dle CSN EN 206 pro Zelezobeton beton 0,4 % hm. Pramérny
obsah CI [% hm.] zjistény laboratorni analyzou pro beton nosnikl je 0,07 % pro hloubku odbéru
0-15 a 0,04 % pro hloubku odbéru 15-30 mm. Limitni obsah CI [% hm.] vztazeny na hmotnost
cementu je dle CSN EN 206 pro pred. beton 0,2 % hm.

Pouze u jednoho vzorku (CH 4 — pilif P02) byl zjistén nadlimitni obsah chloridovych iontd
v celém rozsahu hloubky odbéru. Vys$Si hodnoty kontaminace jsou zpusobeny blizkosti pilife
u vozovky. Pilif je vystaven u€inkim aerosolu a odstfikujici vody od automobill obsahuijici
v zimnich mésicich posypove soli.

5) Provedenou zkouSkou byla stanovena hodnota nasakavosti betonu 5,5%. Na zakladé
neplatné normy CSN 731325 a nasich zku$enosti, Ize konstatovat, Ze zkoumany beton
s nasakavosti 5,5% (po deseti dnech nasaknuti) vyhovuje kritériu N1440 < 6,5%. Vysledek
naznacuje potencialni dobrou odolnost proti mrazu.

6) Z provedenych zkouSek pevnosti betonu v prostém tahu a zjiSténych vysledkld Ize
konstatovat, Zze primérna hodnota pevnosti povrchovych vrstev betonu je 1,67 MPa pro betony
opér, 1,92 MPa pro betony piliftd a 3,05 MPa pro betony NK. Tyto hodnoty pevnosti
povrchovych vrstev betonu splfiuji pozadavek na pramérnou pevnost povrchovych vrstev
1,4 MPa. Je také splnéna podminka minimalni jednotlivé hodnoty > 0,8 MPa dle pfedpisu
TSSBK Ill u vSech ter€li. To samé plati i pro predpis TKP 31, ktery pozaduje primérnou
hodnotu 1,2 MPa.

7) V misté provedenych destruktivnich sondy byla k vyztuZeni piliftd a spodniho lice desky
v krajnich polich byla vyuzita vyztuz typu ROXOR. Identifikace vyztuze byla provedena vizualné
dle charakteru povrchu vyztuze a odhadnutého stafi stavby.
Pro uvedenou vyztuz 10 512 (Roxor) je pfi pouZiti v betonu tfidy C12/15 a vyssi

charakteristicka hodnota meze pevnosti min. 500 MPa

charakteristicka hodnota meze kluzu o2 400 MPa

navrhova hodnota pevnosti v tahu i tlaku 340 MPa

Sondami do pfedpjatych nosnikGl byla zjisténa pfedpinaci vyztuz ve formé lan s jednotlivymi
priméry dratd 4,5 mm. V misté sond byla nalezena jednotliva lana bez znamek koroze a
chranicky byly zcela vypInény injektazni smési.

3 Navrh opravy mostu

3.1 Ué&el mostu a pozadavky na jeho feseni

Oprava mostu se navrhuje z divodu Spatného technického stavu zpusobeného zejména
dlouhodobym zatékanim do podélnych i pfiénych dilatacnich spar mostu. U€elem navrZzené
opravy je zastaveni degradace betonovych ¢asti konstrukce a jejich sanace, ¢imZz bude
zvySena zivotnost a spolehlivost konstrukce.

Oprava mostu zahrne predevsim:
- odstranéni koleje, kolejového loze, kabelovych Zlabd, spadovych betonu
- nadzdviZeni NK hlavniho pole postupné po polovinach
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- sanaci ¢el NK a bok(l NK v podélné spare

- sanaci uloznych prah( a repasi lozisek

- novou bezedvou vodotésnou izolaci respektujici vesSkeré dilatacni spary v konstrukci

- sanaci vS8ech zbyvajicich betonovych €&asti konstrukce, kromé& nepfistupnych dutin
nosnikl, pfesypanych &asti a ¢asti pod terénem

- odbourani ¢&asti fims na NK nad opérami a vybetonovani novych, dusledné
oddilatovanych od spodni stavby

- noveé zabradli osazené v oddalené poloze od osy koleje

- nove plastové kabelové Zlaby uloZené do kolejového loZe

3.2 Zakladni udaje o mosté v novém stavu
Zakladni udaje uvedené v kap. 2.1 se rekonstrukci nemeni.

Kvalitativni technické a technologické parametry

» Tratova rychlost — 75 km/h

» Trida zatizeni C3

* Prostorova prichodnost VMP 2,5 + rezerva 25 mm, neni dodrzena rezerva 100 mm pro
putovani koleje.

Prostorové uspofadani na mosté

Most se nachazi v $iré trati. Kolej na mosté vede smérové v pfimé, na délku 3,5 m podél levého
kfidla opéry O1 zasahuje pfechodmice k levostrannému oblouku o poloméru 1020 m.

Kolej na mosté klesa v konstantnim spadu 12,88%e.

Podrobné smérové i vyskové Feseni je zfejmé z &asti SO 02 — Zelezniéni svrsek.

Sitka VMP je na most& omezena polohou zébradli.

Vzdalenost lice zabradli je vlevo min. 2,525 m = Sitka VMP 2,50 + rezerva 0,025 = 2,525 m.
Vzdalenost lice zabradli vpravo je min. 2,560 m > Sitka VMP 2,50 + rezerva 0,025 = 2,525 m.
Na mosté je dodrzen VMP 2,5 s rezervou pro mosty bez kolejového loZze dle CSN 73 6201 &l.
5.2.1. Rezerva pro mosty s kolejovym lozem 125 mm neni dodrzena. Jedna se pouze o opravu,
soucasny stav je upravou polohy koleje na mosté a odsunutim zabradli zlepSen o 125 mm.
Odsunuti zabradli o dalSich 100 mm by vyvolalo podstatny zasah do fims a bylo by neimémé
nakladné.

TlouStka kolejového loZe na mosté je min. 300 mm pod betonovymi prazci nad povrchem
meékké ochranné vrstvy SVI. Tim je dodrZzena minimalni hodnota tloustky kolejového loze dle
CSN 73 6201, ktera je 300 mm, neni ovéem dodrzena pozadovana rezerva min. 30 mm.

Sitka kolejového loze je 1,90 m ke kabelovym Zlabdm. Na mosté& neni dodrzena nutna tloustka
ani Sifka kolejového loze z hlediska strojniho CiSténi.

Na mosté budou stavajici betonové ZzZlaby vedouci podél obou fims nahrazeny novymi
plastovymi kabelovymi Zlaby uloZenymi do kolejového loZe podél levé Fimsy.

Prostorové uspofadani pod mostem
Most prekracuje mistni komunikaci — tfidu Osvobozeni a pfilehlé chodniky. Usporadani pod
mostem ani volna Sitka a vySka komunikace se rekonstrukci neméni.

4 Nosna konstrukce

4.1 Spadova vrstva pod vodotésnou izolaci

Po sneseni zel. svrSku bude odstranéna ochrana izolace, kabelové Zlaby podél obou fims,
plavodni izolace a vyrovnavaci betonové vrstvy az na povrch predpjatych nosnik( ve stfednim
poli a ZB desek v krajnich polich. Dale budou z obou Fims odFiznuty ozuby pro kotveni izolace a
uloZeni krycich desek kabelovych Zlabu a z nosné konstrukce stfedniho pole bude odfiznuta
Cast presahuijici pfes dilataéni sparu nad NK krajnich poli.

TOP CON SERVIS s.r.o. 6/17



Oprava mostu v km 72,834 na trati Protivin - Zdice Technicka zprava

Na ocistény povrch bude zhotovena nova spadova vrstva.

PFi tloustce od 0 do 50 mm bude spadova vrstva zhotovena z polymercementové reprofilacni
malty, specifikace materialu viz kap. 5.9.

Pfi tloustce vrstvy nad 50 mm bude spadova vrstva zhotovena z betonu vyztuzeného pfi hornim
povrchu siti )R8 s oky 100 x 100 mm, kotvenou podél okraji viepenou betonafskou vyztuzi ¢R8
po 0,3 m do puvodni nosné konstrukce. V krajnich polich je souc€asti spadového betonu prah
vyztuzeny vazanou vyztuzi, ktery tvofi podklad pro osazeni profilu SVI do dilatacni spary mezi
nosnymi konstrukcemi krajniho a stfednich poli.

Podrobné je tvar spadovych betonl popsan v pfiloze €. 7.

Beton spadové vrstvy: C30/37 — XF1, XC3
Vyztuz: B500B (10 505.9 (R))

4.2 Nové casti fims

Casti fims nad plentovacimi zidkami na obou opé&rach budou odbourany a nahrazeny novymi.
Rimsy budou od spodni stavby disledné& separovany pruznou vlozkou z EPS tl. 20 mm. Nové
¢asti fims budou vyztuzeny vazanou vyztuzi a kotveny do NK vlepenou vyztuzi. Tvar a vyztuz je
ziejma z pfilohy €. 7.

Beton nabetonavky fims: C30/37 — XF3, XD1, XC4
Vyztuz: B500B (10 505.9 (R))

4.3 Repase ocelolitinovych lozisek

Po nadzvednuti pfedpjatych nosnik stfedniho pole budou demontovana lozZiska a odvezena
do nastrojary na repasi. Valce pohyblivych loZisek budou stoCeny a uloZzné desky zhoblovany.
Funkéni plochy, které se po sobé& odvaluji nebo jinak vzajemné pohybuji, dale boéni plochy
zarazek pro preneseni vodorovnych sil je nutno opracovat na drsnost Ra 1,6um. Musi byt
zaru€eno vzajemné doléhani funk&nich ploch v celém rozsahu, mezi uloznou desku, valce a
valnici ¢i vahadlo se nesmi v zadném misté vejit mezernik 0,05 mm. Bude proveden novy
protikorozni natér. Dolni stykova plocha lozZiska zalita plastbetonem bude opatiena ONS pouze
s pfesahem 50 mm do plastbetonu a na zbylé ploSe nebude opatfena Zadnym ONS. DocCasna
ochrana funkénich ploch se provadi konzervaci (smés tuku a grafitu). Konzervované a natirané
plochy je tfeba uvést v technologickém pfedpisu repase loZisek. Nasledné budou lozZiska
zkompletovana, budou vytvofeny nové prvky umoziujici sepnuti loZisek pfi montazi. Loziska
budou namontovana na konstrukci a spolu s konstrukcemi osazena do loziskovych hnizd do
vrstvy plastmalty tl. 10 az 15 mm.

Protikorozni ochrana — Zinkovani ponorem + ONS 02, viz kapitola 9.1.1.

5 Sanace betonovych konstrukci

Bude provedena kompletni sanace nosnych konstrukci a vSech pfistupnych povrchu spodni
stavby vcéetné kfidel. Kapsy v opérach vyplnéné cihelnym zdivem budou vycistény a
zabetonovany.

Sanace hornich povrchl uloznych prahu, lich zavérnych zidek, €el nosikl, ¢asti podhledu NK
v misté ulozeni a vnitfnich bokd nosnikG bude provadéna po nadzdvihnuti NK z lozisek. Pro
dostateény pracovni prostor se poZaduje nadzdvihnuti nejméné o 1,0 m. Konstrukce bude
zdvihana postupné, zvlast levy a pravy nosnik. Vnitini bocni plochy (podél podélné spary)
budou sanovany v okamziku, kdy je jeden nosnik nadzdviZzen a druhy spustén, viz kap. 11.1. a
11.2.

Pouzit bude uceleny sanacni systém na modifikované cementové bazi s certifikatem tuzemské
akreditované zkugebny. Pouzité materialy budou svymi vlastnostmi odpovidat CSN EN 1504.
Pouzité reprofilatni hmoty by meély mit modul pruznosti odpovidajici modulu pruznosti
pavodniho betonu. Pfedpoklada se pouZiti reprofilagnich hmot tfidy R3 dle CSN EN 1504-3 pro
spodni stavbu a tfidy R4 pro nosnou konstrukci.
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Sekundarni ochranny systém plosné zakondcujici provedenou sanaci musi byt vysoce kvalitni,
dvouvrstvy na bazi kombinace podkladniho pruzného polymercementového systému a vrchniho
pruzného dvojnasobného natéru ze sesitovanych akrylatd. Systém musi mit vysokou
propustnost pro vodni paru a zaroven velky odpor proti prostupu CO». Dulezita je jeho elasticita
za nizkych teplot a tlouStka umoznujici reagovat preklenutim na pohyby trhlin v podkladu.

NavrZeny postup sanacnich praci se liSi podle jednotlivych ¢asti konstrukce.

5.1 Prehled skladeb sanaénich souvrstvi v jednotlivych éastech konstrukce

Skladba A - spodni stavba a NK krajnich poli
- odbourani omitek a degradovanych betonu

- o€isténi povrchu tlakovou vodou cca 1200 bar

- rucni docisténi povrchu bouracimi kladivy

- omyti povrchu tlakovou vodou cca 300 bar

- oCiSténi a doplnéni odhalené vyztuze

- o8etfeni odhalené vyztuze pasivaénim natérem
- aplikace adhezniho mustku

- reprofilace, pfipadné dobetonovani

- ochranny natér

Skladba B - predpjata NK stredniho pole

- odbourani zbytkd omitek

- o€isténi povrchu tlakovou vodou cca 1200 bar
- ruCni docisténi povrchu bouracimi kladivy

- omyti povrchu tlakovou vodou cca 300 bar

- oCiSténi odhalené vyztuze

- o8etfeni odhalené vyztuze pasivacnim natérem
- aplikace adhezniho mustku

- lokalné hruba reprofilace

- celoplo$na reprofilace tl. min. 10 mm

- ochranny natér

Skladba C - fimsy pod izolaci a zlab kolejového loze
- odbourani omitek a degradovanych betonu

- o€isténi povrchu tlakovou vodou cca 1200 bar

- rucni docisténi povrchu bouracimi kladivy

- omyti povrchu tlakovou vodou cca 300 bar

- oCiSténi a doplnéni odhalené vyztuze

- o8etfeni odhalené vyztuze pasivaénim natérem

- aplikace adhezniho mustku

- reprofilace, pfipadné dobetonovani

- SVI s vodotésnou vrstvou bezeSvou

5.2 Priprava podkladu

Povrchy, na které maji byt nanaseny reprofilacni malty a natérové hmoty, musi byt peclivé
pfipraveny pro jejich aplikaci, a to podle zasad, které jsou zpracovany v technickych listech pro
jednotlivé materialy a TP SSBK Il Sdruzeni pro sanace betonovych konstrukci.

Pro pfipravu podkladu se poZaduje provést nasledujici prace:

. odstranit veSkery jakkoliv naruSeny, duté znéjici beton

. odstranit vSechny povrchové uUpravy betonu (napf. natéry) nebo jakékoli kontaminace
oleji apod.

. pfi odstranéni betonu pouzit takovych postupu, aby nevznikaly mikrotrhliny

. obnaZit zkorodovanou vyztuz nebo ocelové plochy a o istit je od korozniho produktu

pokud mozZzno po celém jejim obvodé nebo ploSe, tak aby byl mozny pfistup pro natfeni
ochranného natéru

. cely opravovany povrch odistit tlakovou vodou nebo tlakovym vzduchem z ddvodu
zbaveni povrchu volnych €asti, prachu a necistot.
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Uréena duté znéjici mista (trasirovaci kulickou) povrch( jednotlivych konstrukci budou
mechanickym zplsobem ocisténa pneumatickymi elektrickymi kladivy a ru¢nim nafadim. Budou
vybourany nesoudrzné &asti betont a viditelné rozvolnéné partie zejména okolo betonarské
vyztuze, kde probéhl proces karbonatace.

Po mechanickém ocisténi budou povrchy betonovych konstrukci otryskany vysokotlakym
vodnim paprskem. Tlak pro tryskani bude uréen tryskacim pokusem na malé Casti povrchu tak,
aby byl spolehlivé odstranén veskery nevhodny a rozvolnény material, ale nedochazelo
k posSkozovani zdravého povrchu betonu. Tlak v rozmezi 1200 bar.

Vyztuznou ocel je potfebné odhalit o cca 2 cm ve sméru délky prutu i v jiz v nekorodujici oblasti.
Je-li zkorodovana vyztuz odhalena pfes polovinu svého obvodu, pak je nutno odkryt ji po celém
obvodu a nejméné do hloubky 1 cm i za ni. Zpravidla je tomu tak v oblastech betonu
postizeného vyluhy. Pfed aplikaci reprofilacni malty bude povrch betonu ocistén od prachu a
necistot strojem pro nizkotlaké Cisténi. V mistech, kde nelze pouzit ¢isténi vodou, bude pouZzito
pouze ocCisténi stlaenym vzduchem.

Po skonc&eni pfipravy povrchu budou jednotlivé konstrukce opétovné zkontrolovany trasirovaci
kulickou a dale budou provedeny zkousky pevnosti povrchovych vrstev betonu v poétu dle KZP
— 3zk./konstrukce (opéra, pilif, nosna konstrukce).

Priimérna pevnost v tahu na ocisténém betonového podkladu musi byt min. 1,5 MPa na spodni
stavbé a 2,0 MPa na nosné konstrukci.

5.3 Osetreni odhalené vyztuze

Po provedeni tlakového otryskani povrchu betonu bude provedeno o€isténi obnaZené
betonarské vyztuze pomoci strojniho piskovani. Na takto pfipravenou obnazenou suchou
vyztuz na stupenn Sa 2 % dle ISO 8501-1 a ISO 12944-4 — (isty stfibrny kov bude natérem
aplikovan — ochranny jednoslozkovy mineralni natér na bazi praskovych polymerd,
cementovych pojiv a inhibitord koroze uréeny pro ochranu betonarské vyztuze. Pasivaéni natér
muZzZe pokryvat i okoli vyztuze. Pasivacni natér je vhodné kromé natirani, malifskou Stétkou,
do prutu a jeho okoli ,zatupovat®.

5.4 Doplnéni vyztuze stativ pilifa a fims

Pokud bude korozni ubytek odhalené vyztuze vétSi nez 30% plvodni plochy pfislusného prutu,
bude vyztuz doplnéna pruty stejnych priaméri jako puvodni poSkozené pruty. Plvodni a
doplInéné pruty budou navzajem svareny koutovymi svary.

5.5 Injektaz trhlin

V pfipadé objeveni vyznamnych trhlin v betonu po otryskani bude provedena pevnostni injektaz
z nizkovizkozni pryskyfice.

5.6 Reprofilace

Priprava reprofilani malty se provede podle pfislusného technického listu. Malta se aplikuje na
pfipravenou konstrukci, ktera je nasycena vodou, tj. ma matny povrch, nesmi byt viditelna volna
voda.

Vlastni aplikace malty se provadi nahozenim pomoci zednické Izice. Dudkladné pfilnuti prvni
nahozené vrstvy materialu v celé ploSe k povrchu konstrukce je zakladni podminkou dosaZeni
vysoké vysledné pfilnavosti celého sytému reprofilace. Malta se nanaSi po vrstvach tloustky
do 20 mm. Kazda vrstva bude ukon€ena souvislym nepotrhanym, ale ne hladkym povrchem a
bude chranéna prechodné pfed vysychanim.

Finalni uprava se provede po zavadnuti posledni vrstvy ocelovym nebo polystyrénovym
hladitkem. Je nepfipustné finalizovat povrch za mokra. Posledni vrstva musi splfiovat
poZadavky na rovinatost sanované plochy.

Na podhledu mostovky ve stfednim poli bude souvislou reprofilaci zvySeno kryti vyztuZze na min.
20 mm.

Jako celoplo$na finalni uprava bude provedena ochranna vyhlazovaci stérka na cementové
bazi v tloustce 2-3 mm.
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Pfipravena stérka se aplikuje na podklad hladkym ocelovym hladitkem. Pfed vlastni aplikaci
musi byt podklad nasycen vodou, tj. matny povrch, nesmi byt viditelna volna voda. Konec¢na
povrchova uprava bude provedena ocelovym hladitkem nebo houbovym hladitkem jiZ nékolik
minut po naneseni na podklad.

Nerovnost povrchu po reprofilaci musi byt max. 8 mm (méfeno pod 2 m hlinikovou lati) dle CSN
73 6242.

Reprofilaéni hmoty a zejména jemna stérka budou v neutralni Sedé barvé, ktera se bude blizit
odstinu puvodni betonové nosné konstrukce po ocisténi.

5.7 OsSetrovani povrchu reprofilaci

Ihned po dokonc&eni reprofilace resp. natérového systému je potfeba zalit s oSetfovanim
povrchu. Reprofilace a natéry musi byt chranény pfed pfimym sluneénim zafenim a vétrem po
dobu minimalné 5 dn( .

V obdobi nebo prostfedi, vyznacujicim se vysokymi teplotami, vétrnymi nebo sluneénimi dny, se
povrch oSetfuje zamlzovanim vodou., nasledné v prabéhu tuhnuti i v nasledujicich dnech,
dokud malta jesté neni dokonale vytvrdla, se povrch prekryje geotextilii, ktera se nékolikrat
denné vihéi.

5.8 Ochranné natéry

Jako ochranny a hydrofobizacni natér bude proveden dvojnasobny natér ze sitovanych
akrylatd. Na pilifich, opérach a kfidlech bude natér do vysky 2,0 m nad pfilehly povrch chodniku
provadén jako odolny proti CH.R.L.

Natér bude provadén nejdfive po 7 dnech po provedeni vyrovnavaci stérky. Druha vrstva se
aplikuje pfi normalni teploté a vihkosti ovzdusi v intervalu 24 hod. od aplikace 1. vrstvy. Pfiznivé
atmosférické podminky mohou dobu pfed provedenim druhé vrstvy zkratit na cca 3 az 4 hod.
Natér bude v neutralni Sedé barvé, ktera se bude blizit odstinu puvodni betonové nosné
konstrukce po ocisténi nebo transparentni.

5.9 Specifikace materialli pro sanace

Pouzit bude uceleny sanacni systém s certifikatem tuzemske akreditované zkusebny.
Pouzité materialy budou svymi vlastnostmi odpovidat CSN EN 1504.

Doplriujici pozadavky pro jednotlivé materialy:

reprofilaCni malty
pro spodni stavbu:

trida: R3 dle CSN EN 1504-3
modul pruznosti: 30 GPa > E > 15 GPa
pevnost: > 25 MPa

soudrznost: > 1,5 MPa

pro nosnou konstrukci:

tfida: R4 dle CSN EN 1504-3
modul pruznosti: > 20 GPa
pevnost: > 45 MPa
soudrznost: > 2,5 MPa

Injektazni smés .
U(F1)W(2)(1/2)(5/30)(1) dle CSN EN 1504-5, pfiloha A

hydrofobizacni natér
hloubka priiniku: tfida Il > 10 mm dle CSN EN 1504-2
absorpce vody: < 7,5 % dle CSN EN 1504-2
odolnost proti alkaliim: < 10 % dle CSN EN 1504-2
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5.10 Technologicky postup a kontrolni a zkusebni plan

Prace budou provadény podle technologického postupu zpracovaného zhotovitelem a
schvaleného investorem. Tento technologicky postup bude obsahovat konkrétni pouzité
materialy.

Na technologicky postup bude navazovat kontrolni a zkuSebni plan, rovnéZz zpracovany
zhotovitelem a schvaleny investorem. Duraz bude kladen pfedevS§im na kontrolu pevnosti
povrchovych vrstev v tahu u podkladnich betonovych vrstev pfed aplikaci sanacniho souvrstvi,
kontrolu soudrznosti novych a starych vrstev a rovinatost novych vrstev.

6 Pouzité materialy
6.1 Pozadavky na material zelezobetonovych konstrukci

6.1.1 Beton pro konstrukce

Minimalni tfida a stupefi odolnosti betonu musi byt v kazdé konstrukéni Casti v souladu
s pozadavky TKP staveb statnich drah kapitola 18 Betonové mosty a konstrukce, tfeti
aktualizované vydani, zména €. 4.

S ohledem na mistni podminky a agresivitu prostfedi byly projektantem navrZzeny nasledujici
tfidy betonu:

SPADOVA VRSTVA NA NOSNE KONSTRUKCI

BETON CSN EN 206 C30/37 - XF1, XC3 - CI 0,40 - Dmax22 — S3
- max. prasak 35 mm podle CSN EN 12390-8

NOVE CASTI RiMS

BETON CSN EN 206 C30/37 — XF3, XD1, XC4 - CI 0,40 - Dmax22 — S3
- max. prasak 20 mm podle CSN EN 12390-8

PODKLADNI BETON POD IZOLACi ZA RUBY OPER

BETON CSN EN 206 C30/37 — XC2 - CI 0,40 - Dmax22 — S3
- max. prasak 35 mm podle CSN EN 12390-8

6.1.2 Povrchova uprava betonu

Povrchova uprava je pfedepsana dle TKP staveb statnich drah, kapitola 18, tfeti aktualizované
vydani, zména €. 8, Betonové mosty a konstrukce — uc€innost od 1.5.2013, pfiloha €. 4.

NOVE CASTI RiMS trida PB3

Pokud neni ve vykresech uvedeno jinak, budou vSechny viditelné hrany zkoseny 20/20 mm a
viditeIné pracovni spary pohledové upraveny vioZzenim trojuhelnikové laté (s pfeponou délky 30
mm) do bednéni.

6.1.3 Betonarska vyztuz

V novych Zelezobetonovych konstrukcich je pouzita betonarska vyztuz BS500B dle
CSN EN 10027-1, CSN EN 10080 a CSN 42 0139. Odpovida oceli 10 505.9 (R) dle
CSN 42 5538.

Min. kryti vyztuze je 40 mm, jmenovité 50 mm. Vyztuz je navrzena jako vazana, stykovana
presahem. Podkladni a spadové vrstvy budou vyztuzeny svafovanymi sitémi.
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6.1.4 Vlepovani betonarské vyztuze

Vedkera vlepovana vyztuZz bude vlepena lepici hmotou s osvédéenim ETA pro vlepovani
vyztuze, dle podminek tohoto osvédceni.

6.2 Konstrukcni ocel

zabradli: S$235 JR

kryci plechy pficné spary nad pilifem P1: X5CrNiMo 17-12-2 (1.4401)
dle CSN EN 10088-1

tfida provadéni dle CSN EN 1090-2: EXC2

dokumentem kontroly dle CSN EN 10204: 2.2

6.3 Trvale pruzny tmel

Veskeré tmelené spary, zejména dilatacni spary fims, budou tmeleny tmelem ISO 11600-F-
25HM-M, dle CSN EN ISO 11600, odolnym vG&i UV zéfeni, mikroorganismim splagkovych
vod, chemickym vlivim, povétrnostnim vliviim, starnuti, teplotdm od -30 °C do + 60 °C a vodé a
vodotésnym.

7 Vodotésna izolace

7.1 Popis SVI

Po odstranéni kolejového loZze a puvodni betonové spadové vrstvy bude na novou betonovou
spadovou vrstvu vyztuZzenou siti a vyspraveny povrch Zlabu kolejového loze a fims provedena
nova vodotésna izolace.

Izolagni systém objektu bude proveden v souladu s TNZ 73 6280 Navrhovani a provadéni
vodotésnych izolaci Zel. mostnich objektd. Bude pouzit hydroizolaéni systém schvaleny SZDC a
stavebnim dozorem investora. Zhotovitel vypracuje a predlozi ke schvaleni ,Technologicky
postup provadéni vodotésnych izolaci“, ktery bude obsahovat rovnéz feSeni vSech detaill,
popis pouzitych tésnicich profild a dalSiho pomocného materialu.

Navrzen SVI s vodotésnou vrstvou bezesvou s ochrannou vrstvou mékkou.

Skladba SVI:
- podkladni konstrukce
a) Cast dna zlabu kolejového loZze na mosté - nova spadova vrstva z betonu
C30/37 - XF1 vyztuzeného siti 6 mm s oky 100 x 100 mm spfazena s puvodni nosnou
konstrukci
b) zbyvajici ¢ast dna a boky Zlabu kolejového loze a fimsy na NK a kfidlech -
pGvodni ZB konstrukce vyspravené opravnou maltou vhodnou pod dany typ SVI
c) dno kolejového loze za ruby opér - nova podkladni deska tl. min. 150 mm
z betonu C30/37 — XC2
- pFipravna vrstva - penetra¢né adhezni natér
- vodotésna vrstva - bezesva, stfikana ve dvou vrstvach
- mékka ochranna vrstva
a) pod urovni povrchu kolejového loZe — geotextilie o plodné hmotnosti min. 800 g/m?
b) nad urovni povrchu kolejového loze - dvouvrstvy ochranny natér proti acinkiim UV,
na pochozi plose fimsy za Cerstva do prvni vrstvy vsyp kfemi€itym piskem
- nadlozni vrstva
a) kolejové loze tl. min. 300 mm pod betonovymi prazci
b) mimo kolejové loze bez nadlozni vrstvy
c) Stérkodrt frakce 0-32A

7.2 lzolace na rimsach

Vodotésna izolace zlabu kolejového loze bude bez ochranné vrstvy vytazena na vodorovné
plochy fims a 50 mm na svislou plochu lice fimsy. Pfiprava podkladnich konstrukci (sanace
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fims) je popsana v kapitole 0. Material pouzity nad urovni kolejového loZze musi byt odolny proti
pusobeni UV zafeni. Na vodorovnych plochach fims bude pouzit zdrsriujici vsyp.

Plochy nedostupné pro nastfik stfikacim zafizenim mohou byt pokryty ruéné nanasenou
hydroizola¢ni vrstvou.

7.3 Pozadavky na provadéni vodotésnych izolaci

Podklad pro izolaci musi byt dostate¢né rovinny, bez lokalnich ostrych nerovnosti a ocistény,
zejména od mastnot, organickych rozpoustédel a podobné. VSechny povrchové pory a dutiny je
tfeba vyplnit a zarovnat opravnou maltou pfed primarnim natérem.

7.4 Upravy dilataénich spar

Podélna spara mezi nosniky stfedniho pole je navrzena jako tésnéna, tésnici profil soucasti
SVI. Pfiéné dilatacni spary mezi jednotlivymi poli mostu jsou navrzeny jako tésnéné, tésnici
profily jsou rovnéz soucasti SVI. Nad pilifem P2 je spara navrzena pro pohyb +/- 5 mm. Nad
pilifem P1, kde je pohyblivé lozisko, je spara navrzena na pohyb +/- 15 mm. Spara nad pilifem
P1 je pfekryta plechem z korozivzdorné oceli nalepenym pferusované tmelem na vodotésnou
vrstvu. Na fimse je nad urovni povrchu kolejového loZe spara pfekryta deskami z HDPE.

Pricné dilataCni spary na opérach jsou fedeny pfesahem nosné konstrukce krajnich poli za rub
opéry, na bocich Zlabu kolejoveho loZe a na fimsach budou feSeny jako tésnéné, obdobné jako
na pilifi P2. (maly pohyb, bez kryciho plechu)

Detaily spar v€etné konkrétniho tésniciho profilu budou soucasti technologického postupu a
podléhaji schvaleni stavebnim dozorem investora.

8 Odvodnéni

Nosna konstrukce je odvodnéna podélnym spadem min. 2% za ruby opér. Prostor za ruby opér
je odvodnén pfiénou drenazi zfizenou v jednostranném sklonu 4%. Drenaz je zausténa do
vsakovacich jimek.

9 Vybaveni mostu

9.1 Zabradli

Na mosté bude osazeno nové zabradli méstského typu svafované ze Ctverhrannych trubek se
svislymi vyplhovymi pruty.

Ocel zabradli: S235 JR

9.1.1 Protikorozni ochrana zabradli

Systém PKO je dle Tab. 4/1 navrzen jako ZSP + ONS 02 se slozenim dle Tab. 5/2:
- pfiprava povrchu - mofeni v kyseliné - Be

- Zarové zinkovani ponorem 80 uym
- 1x zakladni natér na bazi EP 80 um
- 1x podkladovy natér na bazi EP 60 pm
- 1x vrchni natér na bazi PUR 60 um.

ZSP a véechny natéry budou provedeny v mostarné, na stavbé pak pouze opravy.
Barevny odstin vrchniho natéru urci investor.

9.2 Zasyp prechodové oblasti a ZKPP

Vykop za opérou bude po provedeni vodotésné izolace a zfizeni drenazi zasypan Stérkodrti
frakce 0-32A hutnénou po vrstvach tl. max. 0,30 m na Ip = 0,95.

V délce 15 m za rubem opér bude zfizeno ZKPP tvofené konstrukéni vrstvou ze Stérkodrti
frakce 0-32A tl. min. 0,25 m. Vrstva bude sypana na zemni plan sklonénou v pfi€ném spadu 5%
vpravo za rubem opéry O1 a vlevo za rubem opéry O2. ZKPP je soucasti SO 01 — Oprava
mostu.
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9.3 Prechody do trati

Pfechody z uzavieného kolejového loZe na mosté do otevieného kolejoveho loZze v trati mimo
most budou provedeny sypanymi rampami ve sklonu max. 12%, zacatek rampy vzdy 1,0 m za
koncem kfidla. Dotéené Casti stezky budou upraveny Stérkodrti frakce 4/16 mm.

9.4 Terénni upravy

Svahové kuzely opér budou dosypany ve sklonu max. 1:1,5 tak, aby upraveny terén na konci
kfidla umoZznoval bezproblémové zfizeni uzavieného kolejového loze za koncem kfidla v Sifce
2,5 m od osy koleje. V puvodnim svahu bude v misté Upravy sejmuta ornice a zfizeny svahové
stupné Sifky min. 1,0 m a vysky max. 0,75 m. K takto upravenému télesu bude dosypana nova
Cast ze zeminy vhodné, propustné dle TKP kap. 3. Dosypana ¢ast bude hutnéna po vrstvach
tloudtky max. 0,30 m, mira hutnéni bude v zavislosti na pouzitém materialu dle TKP kap. 3, tab.
6 nebo 7. Upravena ¢ast svahu bude ohumusovana ornici tl. 150 mm a oseta travou.

Uzemi dotéené stavbou bude uvedeno pokud mozno do plvodniho stavu.

10 Ostatni technické souvislosti

10.1 Zelezniéni svréek na mosté

Zelezniéni svréek bude snesen v rozsahu od km 72,800 do km 72,880.

Po opravé bude na most vracen puvodni svrSek z kolejnice S49, na rozponovych podkladnicich
a betonovych prazcich SB5, na mosté bude zfizeno prabézné kolejové loze tl. min. 300 mm pod
prazcem, sougast SO 02 - Zelezniéni svréek.

Smérové a vySkové vedeni a prostorové uspofadani koleje na mosté je podrobné popsano
v kapitole 3.2.

10.2 Kabelova vedeni na moste

V kabelovém Zlabu podél levé fimsy jsou vedeny kabely SZDC s.o. OR Praha, SSZT a
SZDC s.o., TUDC ve spravé CD Telematika a.s. Kabely pokraduji pfed mostem i za mostem po
levé strané trati, vedeni je zakresleno v pfiloze €. 2. Za opérou O2 jsou na vedeni délkové
rezervy.

Pfed zahgjenim stavby budou kabely vyty&eny, odhaleny délkové rezervy za mostem a kabely
budou vyvéseny na zabradli s vilemi, které umozni zvednuti konstrukce stfedniho pole o 1m.
Po skon&eni praci budou kabely uloZzeny do novych plastovych kabelovych Zlabd ulozenych
v kolejovém lozi podél levé Fimsy.

10.3 Ostatni sité

Zhotovitel ma povinnost pfed zahajenim stavebnich praci ovéfit vdechny dotéené sité a vedeni
a zajistit vyty€eni vdech podzemnich vedeni a provést opatfeni na jejich ochranu.

Pod mostem, pfiblizné v ose jizdniho pruhu ve sméru do centra, je vedena destova kanalizace -
odvodnéni vozovky s lezatymi svody od jednotlivych uliCnich vpusti.

Pod chodnikem bliz8im opéfe O1 jsou uloZena tato vedeni IS:
- kanalizace DN600 ve spravé 1S¢V, a.s.
- kabel VN v majetku CEZ Distribuce a.s.
- kabel VO ve spravé Technické sluzby mésta Pfibrami, p.o.

Uvedené sité, nebudou stavbou dotéeny, v pfipadé potfeby budou pfed ucinky provozu na
stavbé chranény napfiklad silninimi panely.

TOP CON SERVIS s.r.o. 14/17



Oprava mostu v km 72,834 na trati Protivin - Zdice Technicka zprava

11 Vystavba mostu

11.1 Postup vystavby

Predpoklada se rozdéleni praci do tfi fazi.

V prvni fazi bude snesena kolej, zdvizena nosna konstrukce ve stfednim poli, repasovana
loZiska, sanovana oblast ulozeni stfedniho pole, konstrukce spusténa na repasovana loZiska,
sanovan zlab kolejového loZe, provedena vodotésna izolace a zfizena kolej. Ve 2. a 3. fazi
budou provadény sanace podhledu nosnych konstrukci postupné nad jednou a druhou
polovinou vozovky a pfilehlym chodnikem.

Rozhodujici prace (sanace, izolace) je tfeba provadét v obdobi s vhodnymi klimatickymi
podminkami (duben az fijen).

Prace provadéné za Zelezniéniho provozu pfed vylukou — 1 tyden
- Zfizeni zafizeni stavenisté
- provizomi vyvéSeni kabeld na mosté
- dopravni opatfeni pod mostem — faze I.
- montaz podpor pro zvedani poli
- zfizeni ochrannych konstrukci nad vozovkou a chodniky
Faze | - Prace v nepretrzité vyluce koleje a za uzavirky krajnich ¢asti vozovky — 30 N
- sneseni zelezni¢niho svrdku
- odbourani spadového betonu stfedniho pole a fims v oblasti plentovacich zidek
- uvolnéni dilataénich spar
- synchronizované zvedani levého nosniku stfedniho pole
- sanace pravého boku levého nosniku
- synchronizované zvedani pravého nosniku stfedniho pole
- repase lozisek
- sanace oblasti uloZeni nosniku stfedniho pole, €ela NK krajnich poli a stfedniho pole
- sanace Zlabu kolejového lozZe
- spusténi levého nosniku stfedniho pole na repasovana loZiska
- sanace levého boku pravého nosniku
- spusténi pravého nosniku stfedniho pole na repasovana loZiska
- nové spadové betony
- noveé ¢asti fims
- vodotésna izolace
- drenaze, zasypy, terénni upravy
- montaz nového zabradli
- Zfizeni Zelezni¢niho svrsku
- hlavni prohlidka a uvedeni do provozu
- po uvedeni do provozu definitivni ulozeni IS na mosté
Faze Il - Prace béhem uzavirky pravé poloviny vozovky a pravého chodniku ve sméru do centra
— 4 tydny
- dopravni opatfeni pod mostem — faze Il
- vystavba leSeni
- sanace podhledu a bokd NK a spodni stavby
- demontaz leSeni

Faze lll - Prace béhem uzavirky levé poloviny vozovky a levého chodniku ve sméru do centra —
4 tydny

- dopravni opatfeni pod mostem — faze lll.

- vystavba leSeni

- sanace podhledu a bokd NK a spodni stavby

- demontaz leSeni
Prace provadéné po skoneni dopravniho opatieni — 2 tydny

- zru8eni dopravniho opatieni

- likvidace zafizeni stavenisté a uvedeni ploch v okoli mostu do puvodniho stavu
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11.2 Technologie provadeéni

V I. etapé budou na vozovce zbudovany provizorni podpory, z nichZz budou konstrukce
synchronné zvedany hydraulickymi lisy. Zhotovitel vypracuje a pFedlozi ke schvaleni
technickému dozoru investora vykresy projekt provizorniho podepfeni a technologicky postup
zvedani nosnikl stfedniho pole.

Pro omezeni poskozeni vozovky budou provizorni podpory zakladany na betonovych silnicnich
panelech podsypanych vrstvou pisku o tloustce cca 30 mm. Po osazeni panelt bude kout mezi
panely a vozovkou obetonovan, ¢imZz bude pisek podsypu chranén proti vyplaveni. Pfed
zahajenim a po ukonceni praci bude provedena pasportizace vozovky a zjisténa poskozeni
zpusobena stavbou budou opravena.

Nad provozovanou ¢asti vozovky a nad chodniky bude vybudovana lehka ochranna konstrukce
proti padani ulomkld a prachu ze sanované konstrukce a propadavani materialu podélnou
sparou. Tato konstrukce bude funkéni jiz pfi snaseni Zelezni¢niho svrsku.

Ve Il. a lll. fazi budou prace provadény z lehkého prostorového leSeni smontovaného na
vylou€ené &asti ulice. LeSeni bude z divodu omezeni spadu prachu v okoli mostu pfi sanacnich
pracech, zejména pfi CiSténi konstrukci tryskanim, zaplachtovano.

11.3 Souvisejici objekty
Sougasti stavby je stavebni objekt SO 02 - Zelezniéni svrsek.

11.4 Omezeni provozu a naruseni cizich zajmu

Bé&hem opravy mostu bude vylou€en provoz na mosté na 7 tydnu nepfretrzité.
Po dobu vyluky bude zfizena nahradni autobusova doprava.

Béhem pfipravnych praci a 1. faze bude provoz pod mostem po dobu 8 tydni veden dvéma
pruhy Sifky 2,75 m.

Béhem 2. a 3. faze bude provoz pod mostem na 8 tydna sveden do jednoho pruhu Sifky 3,75 m,
pfednost protijedoucich vozidel bude upravena dopravnimi znackami.

Béhem 2. faze bude na 4 tydny uzavien levy chodnik ve sméru z centra.

Béhem 3. faze bude na 4 tydny uzavien pravy chodnik ve sméru z centra.

Zhotovitel je povinen pfed zahajenim stavby zajistit pfisluSna dopravni opatfeni, vcetné
souhlasu dotéenych organa.

12 Normy a predpisy

1) CSN 73 6201/2008 Projektovani mostnich objektd

2) CSN 73 6200/1975 Mostni nazvoslovi, vé.zmén a/1977, b/1983

3) CSN EN 206 /2014 Beton - Specifikace, viastnosti, vyroba a shoda

4) CSN EN 1337-3 (2005) Stavebni loZiska - Cast 3: Elastomerova loZiska

5) CSN EN 1504 Vyrobky a systémy pro ochranu a opravy betonovych konstrukci -
Definice, pozadavky, kontrola kvality a hodnoceni shody (2006 az 2009)

6) CSN EN 1990 Zasady navrhovani konstrukci (2004), véetné zmény A1 (2007)

7) CSN EN 1991-1-1: Zatizeni konstrukci - Cast 1-1: Obecna zatiZeni - Objemové tihy,
vlastni tiha a uzitna zatizeni pozemnich staveb (2004)

8) CSN EN 1991-1-4: ZatiZeni konstrukci - Cast 1-4: Obecna zatizeni - ZatiZzeni vétrem
(2007), v&etné opravy 1 (2008)

9) CSN EN 1991-1-5: Zatizeni konstrukci - Cast 1-5: Obecna zatizeni - Zatizeni teplotou
(2005)

10) CSN EN 1991-2: Zatizeni konstrukci - Cast 2: Zatizeni mostt dopravou (2005)

11) CSN EN 1992-1-1 Navrhovani betonovych konstrukci, Cast 1-1: Obecné pravidla a
pravidla pro pozemni stavby (2006)

12) CSN EN 1992-2 Navrhovani betonovych konstrukci - Cast 2: Betonové mosty -
Navrhovani a konstrukéni zasady (2007)

13)SZDC S 3 Zelezniéni svrek, 2008

14)SZDC S 4 Zelezniéni spodek, 2008
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15)SZDC (CD) S 5 Sprava mostnich objektd, 1996

16)SZDC (CD) S 5/4 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci, 2001

17)SZDC (CD) SR 5(S) Uréovani zatizZitelnosti Zelezni¢nich mostt, 1995

18) SZDC (CSD) SR 105/1(S) Pouzivani plastbetonu v tratovém hospodafstvi, 1990

19) MVL 102 Pfechod mezi nosnymi konstrukcemi. Pfechod mezi nosnou konstrukci a
opérou. Pfechod mezi spodni stavbou a zemnim télesem, 1997

20) TKP staveb statnich drah, Kapitola 17 Beton pro konstrukce, tfeti - aktualizované
vydani, zména €. 8, 2013

21) TKP staveb statnich drah, Kapitola 18 Betonové mosty a konstrukce, tfeti -
aktualizované vydani, zména €. 8, 2013

22) TKP staveb statnich drah, Kapitola 23 Sanace Inzenyrskych objektu, treti -
aktualizované vydani, zména €. 5, 2006

23) TNZ 73 6280 Navrhovani a provadéni vodotésnych izolaci Zel. mostnich objektt

24) Smérnice €.11/2006 (SZDC, platnost od 30.06.2006) pro dokumentaci Zel. mostnich
objektu

25) Technické podminky SdruzZeni pro sanace betonovych konstrukci (TP SSBK III) (2012)
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