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Seznam zkratek
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Alternating Current = stfidavy proud

Battery electric multiple unit = bateriova elektricka jednotka
Direct Current = stejnosmérny proud

Dalkové ovladané zabezpecovaci zafizeni

Grafikon vlakové dopravy

Ministerstvo dopravy Ceské republiky

Manipulacni nakladni viak

Nakladni expres

Osobni vlak

Pribé&zny nakladni viak

Rychlik

Spésny vilak

Sprava zeleznic, statni organizace, Oblastni feditelstvi Ostrava
Trakéni napajeci stanice

Vysoké napéti

Velmi vysoké napéti

Zvlasté vysoké napéti

Zelezni¢ni stanice
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1 Zakladni informace

1.1 Vymezeni v ramci Zeleznicni sité

1.1.1 Zelezniéni sit dotéena provozem linky R27

Linka R27 je provozovana v ¢asti zelezni¢ni sité SZ mezi mésty Olomouc — Krnov — Ostrava
Zelezni¢nimi jednotkami dieselové trakce. Drahu v celém rozsahu provozuje SZ, mistnim
spravcem je OR Ostrava. V ZST Olomouc hl. n. je v sou¢asné dobé v provozu stejnosmérna
napajeci soustava 3 kV s planem jeji konverze na stfidavou napajeci soustavu 25 kV.

V navazujicich tratovych Usecich az po ZST Opava vychod neni v sou¢asném stavu k dispozici
zadna trak¢ni napajeci soustava a doprava je zde provozovana v nezavislé dieselové trakci.

V poslednim Useku mezi ZST Opava vychod a Zelezni¢nim uzlem Ostrava je v sou¢asné dobé
Vv provozu opét stejnosmeérna napajeci soustava, u niz se rovnéz predpoklada jeji vyhledova
konverze na stfidavou. V celé délce, vyjma koncovych Usekd v Zelezni¢nim uzlu Ostrava, jsou
tratové Useky jednokolejné. Jednotlivé Zelezni¢ni stanice jsou pak v rizném usporadani
odpovidajicim dobé provadénych konkrétnich moderniza¢nich nebo opravnych staveb.
Zpravidla se jedna o Zelezni¢ni stanice s Uroviiovymi pFistupy na nastupisté s nizkou
nastupistni hranou. Tratové rychlosti jsou do 120 km/h, v podstatné délce pak s omezenim
do 70 km/h. Tratova tfida zatiZeni je v Useku Olomouc - Opava vychod na Grovni C3 pro
pfidruzenou tratovou rychlost 70 az 120 km/h, pfiéemz pro témér vdechna dopravovana
(necinnd) vozidla elektrické trakce (fady 121 az 182, 230-263, 340-371, 451-471) je
omezena rychlost na 40 km/h; v Useku Opava vychod - Zelezni¢ni uzel Ostrava pak na Urovni
D4/100. Zabezpecovaci zafizeni jsou rozdilna v jednotlivych Usecich. V krajnich Usecich
Olomouc - ValSov a Krnov - Ostrava-Svinov je pro zabezpeceni vlakovych cest vyuZit systém
automatickych hradel, v prostfednim Useku ValSov - Krnov je k dispozici telefonické
dorozumivani a v obou koncovych zeleznicnich uzlech pak zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie,
vCetné ETCS. Podrobnéji jsou v jednotlivych kapitolach popsany podrobnéjsi parametry

v Usecich definovanych pro prostou elektrizaci.

1.1.2Vymezeni staveb prosté elektrizace

Prosta elektrizace pfedmétné trati predpoklada podle podkladového materidlu MD , Projekty
prosté elektrizace pro osobni dalkovou a nakladni dopravu" realizaci nového trakéniho vedeni
stfidavé trakce ze stanice Olomouc hl. n. az po stanici Moravsky Beroun, odkud budou viakové
jednotky napajeny z baterii az do uzlu Krnov, kde se bude nachazet bodova dobijeci stanice.
Nasledné budou vlakové jednotky opét napajeny z baterii aZz do stanice Ostrava-Kuncice, kde
bude bodova nabijeci stanice. V této rozvaze byl Usek zkracen z Olomouce do Velké Bysttice,

a to z dGvodu postacujiciho nabijeni na daném konci linky a komplikovanosti Fedeni kfizeni

s tramvajovou trati a z ddvodu zasaht do kabeldZe v ZST Olomouc hl. n. Rozsah staveb prosté
elektrizace je zobrazen na nasledujicim obrazku a podrobnéjsi technicky popis pak

v kapitole 5.
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Obrazek 1. Stavby prosté elektrizace linky R27 Olomouc - Krnov — Ostrava

1.1.3 Souvisejici Zeleznic¢ni stavby a rozvojové koncepce

Provoz linky R27 bude ovlivnén konkrétnimi stavbami, které se aktualné na dotcené zelezni¢ni
siti projektové pripravuji a zarover tyto stavby uréitym zplsobem ovlivni konkrétni stavby
prostych elektrizaci ve vybranych Usecich. Dale jsou v této kapitoly uvedeny vybrané investi¢ni
akce vétsiho rozsahu, se kterymi bude nutné zajistit koordinaci staveb prostych elektrizaci:

1) Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti
~Olomoucko a CeskotFebovsko™. Aktualné probihaji dokoncovaci prace na studii
proveditelnosti a v druhém ctvrtleti roku 2023 se predpoklada jeji projednani
v Centralni komisi MD, kde bude stanoven dalsi postup v projektové pfiprave.
Zasadnim vlivem na linku R27 bude konverze stavajici stejnosmérné soustavy
na stfidavou v ZST Olomouc hl. n. Projektovou pFipravu prisluéné stavby bude nutné
koordinovat s projektovou pfipravou stavby prosté elektrizace v iseku Olomouc -
Moravsky Beroun.

2) Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti
~Ostravsko a Pfrerovsko". Na zdkladé této jiz dokoncené a v Centralni komisi MD
schvalené studie proveditelnosti bude probihat projektova pfiprava pfislusnych staveb
zahrnujicich i konverzi stavajici stejnosmérné soustavy na trati Opava vychod -
Ostrava-Svinov a celkové v Zelezni¢nim uzlu Ostrava na stfidavou, a to v Uzké
koordinaci s projektovou pripravou stavby Modernizace zelezni¢niho uzlu Ostrava.
Tato stavba bude mit vzajemny vliv na stavbu lokalniho napajeciho zafizeni jako
soudast stavby prosté elektrizace v ZST Ostrava-Kundéice. Proto bude nutné obé stavby
vzajemné koordinovat.

3) Modernizace Zeleznic¢niho uzlu Ostrava. Rozsah stavby je vymezen koncepéné
a dopravné vyznamnymi stanicemi uzlu: Ostrava-Svinov, Ostrava hl. n., Ostrava-
Kuncice a Ostrava-Bartovice. ReSeny uzel Ostrava navazuje na jiz zmodernizovany
Usek trati Studénka - Ostrava-Svinov a smérem na hranici se SR na rekonstruované
Useky Ostrava-Hrugov - Bohumin-Vrbice a optimalizace tratovych tsekl Cesky Té&sin -
Bystfice nad OISi - Mosty u Jablunkova - st. hr. SR. Pfi ndvrhu nového trakcniho
vedeni bude zohlednén plénovany vyhledovy prechod na jednotnou trakéni soustavu
25 kV AC, veskeré nové zafizeni bude navrzeno tak, aby nasledné pfepnuti mohlo byt
realizovano s vynaloZzenim pouze nezbytné nutnych nakladd. Vliv na provoz linky R27
bude po realizaci této stavby minimalni, stejné tak i vliv na stavby prosté elektrizace.

4) Studie proveditelnosti trati Ostrava-Svinov - Opava vychod - Krnov.

V soucasné dobé probiha projednavani této studie proveditelnosti, pricemz jedna z variant
uvazuje elektrizaci Useku Krnov — Opava stfidavou trakéni napdjeci soustavou AC 25 kV,

50 Hz. V pfipadé elektrizace tohoto Useku bude nutné zvazit, zda bude elektrizovan v podobé
prosté elektrizace nebo standardni elektrizace a zéroven bude nutné vyresit konkrétni podobu
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Feeni trakéniho vedeni a elektrického napajeni v ZST Krnov navrhovaného jako samostatnou
stavbu prosté elektrizace.

1.2 Tratovy Usek Velka BystFice — Moravsky Beroun

Trat Olomouc - Moravsky Beroun, vedouci v misté pldnované elektrizace idolim feky Bystfice
a Piirodnim parkem Udoli Bystfice, byla uvedena do provozu v roce 1872 a provozovéna

spolecnosti Moravskoslezska Ustfedni draha. Na trati je vybudovano velké mnozstvi mostnich
konstrukci a mensi pocet tunelll. Stanieni za&ind hodnotou km 0,440 a vyrovnava se v tomto
misté se stanic¢enim v Zst. Olomouc hl. n. km 86,422.

Tabulka 1. Parametry tratového Gseku
Cislo trati Cislo trati | Cislo trati | Cislo Kategorie Kategorie | Pocet
podle podle podle tratového drahy trati podle | tratovych
Prohlaseni tabulek knizniho useku TSI INF koleji
o draze trat. jizdniho
celostatni a | pomérQ fadu
drahach
regionalnich
Olomouc hl. n.- 840 00 310 A 310 2191 Celostatni P5/F3 1 tratova
Bélidla — Hlubocky
Hlubocky - 840 00 310 A 310 2191 Celostatni P5/F3 1 tratova
Domasov nad
Bystfici
Domasov nad 840 00 310 A 310 2191 Celostatni P5/F3 1 tratova
Bystfici -
Moravsky Beroun
Pokracovani Tabulky 2.
Tratova rychlost Tratova tfida | Skupina Prljezdny Zabezpecovaci | Zakladni
zatizeni prechodnosti | préirez zafizeni radiové
spojeni
Olomouc 70 km/h s jednim | C3/70 2 GC Tratové: SRD
hl. n.- Bélidla | propadem na s omezenim automatické
- Hlubocky 50 km/h a jednim | pro vybrana hradlo
propadem na 20 hnaci vozidla
km/h
Hlubocky - 70 km/h se tfemi | C3/70 2 GC Tratové: SRD
Domasov nad | propady na s omezenim GCz3 automatické
Bystfici 50 km/h a tfemi pro vybrana hradlo
propady na hnaci vozidla
60 km/h
Domasov nad | 70 km/h s jednim | C3/70 2 GCzZ3 Tratové: SRD
Bystfici - propadem na s omezenim automatické
Moravsky 60 km/h pro vybrana hradlo
Beroun hnaci vozidla
Pokracovani Tabulky 3.
Tvar kolejnic | Druh prazcl StaFi svrsku Bezstykova Mosty Tunely
kolej
Olomouc PFevazné PFevazné PFevazné Ano 9 0
hl. n.-Bélidla | S49, betonové typu SB | z let 1977 a
- Hlubocky ojedinéle tvar | a PB, doplnény 1982
T drevénymi prazci
Hlubocky - Prevazné Nejcastéji Prevazné Ano/Ne 20 4
Domasov nad | S49, betonové typu SB, | z let 1975 a
Bystfici v omezené doplnény 1976
mife tvar T, drevénymi prazci,
ojedinéle R65 | ojedinéle praZci
typu PB a
ocelovymi prazci Y
Domasov nad | S49 Prevazné Prevazné Ano 7 0
Bystfici - betonové typu PB, | z let 1976,
Moravsky ojedinéle dievéné | 1978 a 2001
Beroun prazce a prazce

B91S
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2 Dopravneé-technologické podminky

2.1 Zakladni charakteristika stavajici nabidky

Linka R27 Ostrava - Krnov — Olomouc je charakteristickd svou izolovanou polohou v siti
délkové dopravy. Vzhledem k provozované nezavislé trakci je obtizné propojitelnad s jinou
dalkovou linkou. Kromé toho je vysoce nevyrovnana z prepravniho hlediska - zatimco v Useku
Krnov - Valdov jsou poéty cestujicich (s vyjimkou omezeného poétu sezénnich $pi¢kovych dnl)
nizké, naopak mezi Ostravou a Opavou jsou pocty cestujicich mimoradné vysoké, protoze linka
je cestujicimi pouzivana i jako spojeni mezi obéma meésty a jejich aglomeracemi. V Olomouci

a Ostravé-Svinove je linka navazana na dalsi linky dalkové dopravy, vybrané vilaky (Ctyfi pary)
zajizdéji do centra Ostravy, konkrétné do stanice Ostrava stied.

2.2 Hlavni ucel linky a zastavovaci koncepce

Hlavnim U&elem je zajistit spojeni metropolitnich regiond Ostravska a Olomoucka

s regionalnimi centry Bruntal, Krnov a dalSimi mezilehlymi sidly. Vyznam linky zvySuje
skute&nost, e na rameni Olomouc - Krnov je toto v zédsadé jediné priib&Zné spojeni, nebot
osobni vlaky v Useku ValSov - Moravsky Beroun nejsou provozovany. Vzhledem k tomu
zastavuji vlaky linky R27 v uvedeném Useku témér ve vSech stanicich a zastavkach. Vlaky
linky R27 se také podileji na uspokojovani poptavky po prepravé v relaci Ostrava — Opava.
Lze tedy konstatovat, Ze linka R27 plni roli dalkové, regionalni i pfiméstské dopravy.

2.3 Prepravni poptavka na lince a jeji vyvoj, typicka kapacita
linky
Linka R27 je z hlediska ptepravni poptavky vyrazné diferencovana. U primé&rnych hodnot
poctu prepravenych cestujicich jasné dominuji Useky charakteristické vysokym podilem denné
dojizdé&jicich, tj. Ostrava — Opava a s odstupem Useky Opava - Krnov a Domasov n. Bystfici -
Olomouc (podobna intenzita pfepravnich vztah(). Vyrazné denni dojizdkové proudy jsou vak
také patrné v okoli Krnova (predevsim Krnov - Bruntal). V oblasti nadregionalni dopravy linka
zabezpecuje predevsim spojeni v relacich Olomouc/Ostrava - Bruntal — Krnov (pfedevsim
v obdobi tydenni Spicky - Ctvrtek, patek a nedéle). Pocet cestujicich na lince stagnuje,
meziro&né& dochazi k mirnym vykyvim v jednotlivych Gsecich bez zfejmych pravidelnosti.
Poptavka po prepravé je po vétsinu obcanského dne uspokojovana soupravami o celkové
kapacité témér 200 mist k sezeni. Ve Spickovém obdobi je nabidka posilena.

2.4 Konstrukcni poloha linky

Zakladnimi stavebnimi prvky pro konstrukci linky je dosaZeni taktovych uzl& Olomouc, Krnov

a Ostrava-Svinov v poloze X:00 s ohledem na provazani linky s ostatnimi linkami dalkové

a regionalni dopravy. Vychozim bodem pro konstrukci linky je dosazeni uzlu Olomouc v poloze
L:00, aby zde bylo mozné vytvorit Uplné skupiny a zajistit provazani s ostatnimi linkami
dalkové a regionalni dopravy. Krnov je prestupnim uzlem v poloze L:00 a stanice Ostrava-
Svinov dosahuji vlaky v poloze S:00. Kromé zminénych bod( dochazi ke kfizovani
protijedoucich vlakd linky R27 jesté ve stanici Détfichov nad Bystfici (S:00). Provoz vlakd linky
R27 je limitovan moznostmi drazni infrastruktury. Zejména omezujici nutnost kfizovani na
jednokolejnych tratich ¢. 310 a 321. Dvoukolejny Usek je pouze mezi zelezni¢nimi stanicemi
Ostrava stred a Ostrava-Svinov.

2.5 Systémové vazby v oblasti dalkové a regionalni dopravy

Linka je koncipovana predevsim s ohledem na taktovy uzel Olomouc hl. n. Dalkové vlaky
linky R27 maji podle jizdniho fadu pro obdobi 2022/2023 odjezd v poloze L:06, pfijezd S:52.
V Olomouci je zajist&n prestup z ostatnich dlleZitych dalkovych linek prochazejici touto stanici,
zejména na komeréni spoje v relaci Praha - Ostrava a spoje linek R12 do Brna i Sumperku

a R13 ve sméru Prerov a Breclav.
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V Useku Olomouc - Krnov plni vzhledem ke specifickému charakteru regionu vlaky dalkové
dopravy taktéz ulohu v rychlé regionalni dopravé s ¢etnéjsi obsluhou Uzemi. Moznost prestupu
je ve stanici ValSov na vlaky regionalni dopravy ve sméru Rymarov. Moznost pfestupu

na regionalni spoje je mozna ve stanici Bruntal, kde se u stanice rovnéz nachazi autobusovy
termindl. Dali zastavkou vlak{ linky R27 jsou Milotice nad Opavou. Cestujici zde maji pfipoje
na regionalni vlaky ve sméru Vrbno pod Pradédem. V pfipadé, ze predmétna vazba nebude
vytvorena, pfedpoklada objednatel dalkové dopravy ukoncit tuto obsluhu.

Stanice Krnov je pro viaky linky R27 dlleZitym taktovym uzlem, ve sméru Tremes&na
ve Slezsku - Jesenik jsou vypravovany osobni a spésné vlaky.

Ve stanici Ostrava-Svinov jsou mozné prestupni vazby ze smérll Brno, Cesky Tésin - Havifov
a Bohumin. Koncepce dopravni obsluhy v relaci Ostrava-Svinov — Opava vyuziva prolozeni
dalkovych vlak{ linky R27 spé&$nymi vlaky Ttinec - Cesky Tésin - Opava.

2.6 Dlouhodoby vyhled linky (2027 +)

Provozni koncept v dlouhodobé perspektivé ovlivni pfipadnd modernizace trati Olomouc -
Opava, zejména pak modernizace a elektrizace trati Krnov - Opava. V takovém pfipadé

je predpoklad zkraceni jizdni doby vlakd linky R27 na trati Olomouc - Ostrava-Svinov

az o 30 minut, se zachovanim uzlu Olomouc L:00, pfesunu kfiZzovani do stanice ValSov S:00
a vytvorenim uzll Opava-vychod v poloze L:00 a Ostrava-Svinov v poloze L:30.

2.7 Zakladni pozadavky na vozidlovy park

Charakteristika vyhledového vozidlového parku se odviji od vyse uvedeného. Pro tuto linku
se predpokladaji nasledujici provozni pozadavky:

e Pocet kmenovych provozovanych souprav: 4x tfivozova jednotka.

e Pocet posilovych souprav: 3x dvouvozova jednotka.

e Pocet zaloznich souprav: 0.

e Bézna délka kmenové soupravy a kapacita sedadel: 80 m, 180 mist.

e Maximalni celkova délka posilené soupravy a kapacita sedadel: 134 m, 300 mist.

e Kapacita baterii nejkratsi soupravy: 500 kWh (tfivozova jednotka).

e Kapacita baterii nejdelsi soupravy: 800 kWh (tfivozova - 500 kWh + dvouvozova -
300 kWh jednotka).

e Maximalni rychlost souprav v zavislé trakci: 160 km/h.

e Maximalni rychlost souprav v nezavislé trakci: 140 km/h (Useky hlavni koridorové
traté).

e Maximalni rychlost souprav v nezavislé trakci: 120 km/h (ostatni Useky).
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3 Uvazovana provozni technologie
v obratovych a koncovych stanicich linky

3.1 Obecné

Zakladni provozni technologie byla stanovena na zakladé konstrukénich poloh linky a konkrétni
ukony byly odhadnuty dle dostupnych stavajicich znalosti. Konkrétni technologické a servisni
Gkony na jednotlivych soupravéch budou ovlivnény piipadnym ob&hem souprav mezi rGznymi
linkami a konkrétnimi podminkami Zelezni¢nich dopravci, jeZ budou se soupravami zajistovat
provozovani drazni dopravy. Popsan je proto pfipadovy modelovy stav, jez nebyl projednan

s objednateli dopravy, dopravci a poskytovateli sluzeb dopravclim na strané spravce
infrastruktury.

3.2 ZST Olomouc hlavni nadrazi

e Denni obrat souprav: Predpoklada se doba obratu souprav o délce 14 min v ¢asové
poloze S:52 - L:06. Cetnost tohoto obratu je 1x za 2 hodiny. Béhem tohoto obratu
se nepredpokladaji zadné servisni Ukony na soupraveé. Vzhledem k provoznim
pozadavklm se bude jednat o obrat souprav slozenych bud’ jednou tfivozovou
jednotkou a nebo sloZzenim jedné tfivozové jednotky spolu s posilovou dvouvozovou
jednotkou. V patek je dle pozadavk( MD nutno posilit rychlik v 15:06 smé&r Krnov
1x dvouvozovou jednotkou. Posila bude pfivé&ena uz na predchozi spoj v ZST Krnov
(odj. 13:06) na zacatek soupravy. Pro Ucel tohoto obratu posilené soupravy je nutné
v ZST Olomouc zajistit obrat u nastupisté s uzite¢nou délkou nastupistni hrany
nejméné 140 m.

e Noéni odstaveni: No¢ni odstaveni dle rozsahu dopravy v GVD 2023 v ZST Olomouc
jak u kmenovych tak posilovych souprav neni potiebné. Patecni posilu spoje
s odj. v 15:06 z Olomouce smér Krnov, a nedélni posily v 15:06, 17:06 z Krnova
do Olomouce lze zajistit ndvozem/odvozem souprav pomoci predchozich/obratovych
spoji z/do ZST Krnov. Dle rozsahu dopravy v GVD 2023 neni nutné zaji$téni dobiti
baterii, predtopeni a provadéni pripadné zakladni technické prohlidky v ZST Olomouc.
Diametralné odli¥na situace mize nastat ve vyhledovém stavu GVD 2027+ po zkraceni
jizdnich dob z dlvodu zvy&eni rozsahu objednéavky dopravy u okrajovych spojl
v Useku Olomouc (5:06) - Krnov (6:xx) a zrcadlové v Useku Krnov (19:xx) -
Olomouc (20:52). V tomto pFipadé by bylo nutné zajistit béhem nocniho odstaveni
potfebné nalezitosti a ziidit bod pro no¢ni dobijeni baterii. Dle sou¢asnych pland
MD se ale navysovani objednavky dopravy v budoucnu nepredpoklada.

3.3 ZST Krnov

¢ Dobijeni souprav: Do dokonceni realizace stavby elektrizace Krnov - Opava je nutné
dobijeni v&ech souprav u priibéznych spojl pomoci stacionarni bodové elektrizace.

Z tohoto dlivodu musi byt v této stanici zajité&n dostate¢né dlouhy pobyt, podle
dosavadnich zjist&ni min. 15 minut, pfiéemz tento pobyt nemize byt kracen ani pfi
zpozdéni viaku.

« Denni posilovani souprav: Jeden par spojt bude v pracovni dny posilen o dvouvozovou
soupravu réano ve sméru do Ostravy (spoj je vychozi z Krnova, odj. 7:06). V opacném
sméru bude v pracovni dny odpoledne na spoji z Ostravy v 15:42 s pfijezdem do
Krnova v 16:56 odstupovat v ZST Krnov posilové dvouvozova jednotka. V patky
a nedéle budou posileny vybrané spoje o dvouvozovou jednotku.

e Nocni odstaveni posilové jednotky: Predpoklada se odstaveni dvou tfivozovych
jednotek a tfi dvouvozovych jednotek. BEéhem nocniho odstaveni se predpoklada
dobijeni baterii a zékladni Uklid. Jiné provozni oSetfeni souprav a pfipadna zakladni
technicka prohlidka bude provedena dle potfeb dopravce.
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3.4 ZST Ostrava-Svinov

e Denni obrat souprav: Predpokladana doba obratu souprav zavisi na potencialnim
zkraceni jizdnich dob. V souc¢asném GVD 2023 je doba obratu pres 120 min. Z toho
dlvodu jsou vybrané &tyti pary spojl v obdobi zvySené prepravni poptévky trasovany
pres ZST Ostrava hl. n. do ZST Ostrava-Stfed. Dle podkladi MD je jednou z variant
ukonéeni véech spojl v ZST Ostrava-Svinov s ostrym obratem L:5x — S:00, aviak
tento model vylucuje pouziti jednosystémovych bateriovych vozidel stfidavé trakce
z dlvodu nedodrzeni technologickych ¢asti pro dobiti baterie pod stfidavou trakci
v ZST Ostrava-Svinov. Vyhledové po zkréaceni jizdnich dob Ize dosahnout v horizontu
2027+ doby obratu az 60 min. v ¢asové poloze pfiblizné L:30 - S:30. Cetnost tohoto
obratu je 1x za 2 hodiny.

3.5 ZST Ostrava-Stied a ZST Ostrava-Kundice

e Denni obrat souprav: V soucasném stavu je doba obratu pfiblizné 80 min. v ¢asové
poloze S:18 - L:40. Vyhledové po zkraceni jizdnich dob a pfi zachovani trasovani
do ZST Ostrava-Stied Ize doséhnout v horizontu 2027+ doby obratu 30 min. v ¢asové
poloze pfiblizné L:45 - S:15. Cetnost tohoto obratu je 1x za 2 hodiny. B&hem tohoto
obratu se nepredpokladaji Zadné servisni Ukony na soupravé. Vzhledem k provoznim
pozadavkim se bude jednat o obrat souprav slozenych bud’ jednou tfivozovou
jednotkou a nebo sloZzenim jedné tfivozové jednotky spolu s posilovou dvouvozovou
jednotkou. Pro vybrané Spickové spoje se predpoklada manipulace se soupravami
v podobé odstupu posilové jednotky nebo pfipojeni posilové jednotky. Je nutné
v ZST Ostrava-Stied zajistit obrat u nastupiété s uzite¢nou délkou néstupistni hrany
nejméné 140 m a zaroven zajistit moznost odstupu a pfipojeni posilové jednotky.
Béhem tohoto obratu bude rovnéz nutné zajistit dobiti baterii a pfedpoklada
se i provedeni zakladniho Uklidu.

e Nocni odstaveni: Nocni odstaveni bude uvaZovano u dvou tfivozovych jednotek, jejichz
pfijezd se uvaZuje pfiblizné v 18:1x a 20:1x. Ranni odjezd téchto souprav se uvazuje
pfiblizné v 5:4x a 7:4x. BEhem tohoto nocniho pobytu je nutné zajistit Uklid jednotek,
dobiti baterii, pfedtopeni a pripadnou zakladni technickou prohlidku.

e V pfipadé nemoznosti obratl v ZST Ostrava stied z technickych dévodd (napf. problém
pfi umisténi dobijeciho bodu stfidavého napéti do prostoru ZST Ostrava stied) je
alternativou vyuZiti odstavnych kapacit vzdalenéjsi ZST Ostrava-Kuncice. Scénar
obratl souprav jakoZ i provozniho oSetfeni a idrzby je totozny jako v ZST Ostrava
stfed. V této dokumentaci je predbézné uvazovano s preferovanym odstavovanim
a dobijenim souprav v obvodu ZST Ostrava-Kuncice.
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4 Zhodnoceni stavajiciho technického stavu
usekii dotcenych prostou elektrizaci

4.1 Zelezniéni svrsek a spodek

Zelezniéni svréek je tvoren zpravidla kolejnicemi S49 ulozenymi na betonovych prazcich typu
SB8, doplnény dfevénymi prazci, ojedinéle prazci typu PB a ocelovymi prazci Y. V prevazné
délce je zfizena bezstykova kolej avsak s lokalnimi misty, kde kolejnicové pasy svareny
nejsou. Stari zelezni¢niho svrsku je obvykle v rozmezi let 1975-1982, jen vyjimecné je
novéjsiho data. V ramci stavby prosté elektrizace v tomto Useku je proto nutné uvazovat se
zajisté&nim bezstykové koleje v celé délce pro zajisténi funkénosti zpétnych trakénich proudd
a dle naslednych prizkum@ i méFeni bude nutné stanovit daldi konkrétni opatfeni pro splnéni
podminek popsanych obecné v souhrnné zpravé v kapitole 6.2 a 6.3. S ohledem na stari
zelezni¢niho svrsku je nutné uvazovat s jeho alespon ¢astecnou rekonstrukci, coz je vhodné
uvazovat v jinych investi¢nich nebo opravnych akcich.

V TU 2191 se nachéazi limitujici prvky v Useku Hruba Voda - Domasov nad Bystfici, kde jsou
slozité geomorfologické poméry. Jedna se zejména o Uzké skalni zarezy, Uzké naspy, strmé
odrezy. V km 22,000-22,200 se nachazi Usek v odiezu, kdy na pravé strané je skalni masiv

a na strané levé velmi strmy vysoky nasyp nad korytem reky Bystfice, kterd ¢astecné eroduje
patu tohoto svahu. Drazni téleso je zde velmi Gzké, stezka za hlavami prazcd na levé strané
prakticky neexistuje. V Useku km 22,600-30,320 se Usekové nachazeji Uzké skalni zarezy,
Casto v obloucich malého poloméru. Je zde problém s umisténim odvodnéni a kabelovych tras.
Vyse uvedené skutecnosti budou mit ekonomicky dopad pfi navrhu technického feseni.
Omezeni stavajici tratové rychlosti 70 km/h v Useku Krnov - Olomouc na niz$i hodnoty
rychlosti je zejména z dlvodu padajicich skal nebo smé&rovych pomérd (parametry prevyseni
a délky prechodnic). Nejvétsi omezeni je na 40 km/h (dopravna Olomouc-Bélidla). Dle vyse
uvedeného je nutné uvazovat s vyssimi naklady na realizaci podpér trak¢niho vedeni

v kritickych Usecich a s vétsi mirou ovlivnéni stavajici dopravni cesty.

4.2 Zelezniéni mosty a tunely

V TU 2191 se nachazi 36 mostd, z toho 6 mosti hodnocenych stupném ,,3". Nachazi se zde
i celkem 66 propustk( a z toho 19 je hodnocenych stupném ,3". Do planovaného zahajeni
elektrického provozu (12/2028) u minimalné 8 mostnich objektd dnes hodnocenych jako
vyhovujicich (stupném ,2") je predpoklad, Ze do doby zahajeni elektrického provozu dojde
k jejich prehodnoceni na stuperi ,,3". Je proto nutné predpokladat nutnou rekonstrukci nebo
jiny druh opatieni u té&chto mostl a propustkl, coz je nutné fesit bud’ jako soucdst stavby
prosté elektrizace anebo jako soucast jinych souvisejicich staveb.

Stavaijici trat je pfechodna pro tratovou tfidu C3 pro pfidruzenou tratovou rychlost 70 km/h,
ale s omezenim pro vyjmenovana necinna vozidla elektrické trakce na 40 km/h. V navazujici
projektové pfipravé bude muset byt v souvislosti s pfipadnou zménou pozadované tratové
tfidy zatizeni nebo zvy$eni tratové rychlosti proveden pfepocéet mostnich objektl, coZ s sebou
nese riziko daldich nutnych opatteni u nové zjisténych nevyhovujicich mostnich objektd.

PFfi ndvrhu rozmisténi podpér trakéniho vedeni Ize u vybranych mostnich objektd predpokladat
pravdépodobné umisténi trakéni podpéry pfimo v rdmci mostni konstrukce, nebo v prilehlém
zemnim télese. Na trati se nachdzi celkem 15 mostl, které svou délkou presahuji 30 m. Jednd
se zpravidla o ocelové konstrukce umist&né smérové v oblouku. U t&chto objektl je proto
nutné predpokladat pfipadné vyssi naklady spojené na jejich GUpravy pro umisténi trakénich
podpér.

Na trati se nachazi celkem 5 Zelezni¢nich tunell. Stavajici svétly tunelovy prifez tunell dle
piredbéznych zjisténi neumozni umisténi trakéniho vedeni do tunelové trouby. Pfrevedeni
jakékoli kabelizace tunelovou troubou, vzhledem na jeji zavodnéni, stafi a s tim souvisejici
nutnost provedeni stavebnich pocint, Ize hodnotit za technicky mozné, ale vzhledem k vyse
uvedenému nevhodné (riziko daldich naklad( na prelozky, pfip. ochranu vedeni pti dal$ich
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stavebnich pocinech na tunelu). Z tohoto dlvodu se navrhuje realizovat v tunelovych Usecich
obchozi vedeni a nebude tedy realizovan zadny zasah do jejich konstrukce. U kratkych Gsekd
mezi vzajemné blizko situovanymi tunely nebude realizovano trakcni vedeni a bude rovnéz
vybudovano obchozi vedeni. Jizda bateriovych jednotek bude nutna vybéhem, pfipadné

v rezimu aktivniho vyuziti baterii. Pfredpoklada se, Zze zména rezimu jizdy s aktivnim sbéracem
a s aktivnim vyuzitim baterii bude oboustranné technicky i provozné mozna. Jizda elektrickych
vozidel bez baterii se nepredpoklada, respektive timto technickym provedenim trakcéniho
vedeni (a ponechanim useku Olomouc hl. n. - Velka BystFice bez trak¢éniho vedeni) pfimo
vylucCuje. PIna elektrizace i tohoto Useku je v této dokumentaci uvazovana soucasné s konverzi
stavajici stejnosmérné napajeci soustavy v ZST Olomouc hl. n.

Nezbytnou soudasti stavby prosté elektrizace pak musi byt realizace opatfeni na jednotlivych
objektech, kterymi se zajisti pInéni podminek popsanych v souhrnné zpravé v kapitole 6.4.

4.3 Zeleznicni zabezpecovaci a sdélovaci zarizeni

Obecné jsou zabezpelovaci zafizeni (stani¢ni, tratova i pfejezdova) vyhovujici pro elektrizaci,
stejné tak i sdélovaci zafizeni. V celé délce trati je vSak nevyhovujici kabelizace a bude nutna
vyména kabell za kabely stinéné. Vyména kabelizace se nepredpoklada Fedit v jinych
stavbach, nez ve stavbach prosté elektrizace. V budoucich letech, pokud se bude planovat
néjaka oprava, nebo vyména kol. obvodl za poditade naprav, bude v$ak uvazovéno s tim,

Ze prislusné kabely budou ukladany jiz v provedeni kompatibilnim se stfidavou napajeci
soustavou. Jejich vyména ve stavbé prosté elektrizace tak jiz nebude dale nutna. Vzhledem
k velmi komplikovanému terénu se musi pocitat i s eventualitou, Ze v nékterych mistech
nebude mozné kabely zakopat a budou uloZeny v chrani¢kéch. V dotéeném tratovém Useku

s uréitym presahem do navazujicich Gsekd bude nutné provést podrobné posouzeni vlivu
trakce na kabelizaci zabezpecovaci a sdélovaci techniky, véetné kabelizace na prejezdech

a stanovit konkrétni rozsah opatreni.

4.4 Prostorové prekazky

Na fe$eném tratovém Useku Olomouc - Moravsky Beroun se nachazi celkem 6 objektd, které
kiiZi Zelezniéni trat. Jednd se o dva silniéni nadjezdy, jedno vodovodni potrubi, jeden trdmovy
Yelezobetonovy most a dvé kamenné klenby. U véech téchto objektl bude nutné posoudit
prostorové podminky pro umisténi elektrické trakce a pro zajisténi ochrany proti dotyku
elektrického vedeni. Je proto nutné uvazovat s pfipadnymi naklady na realizaci pFislusnych
opatreni jako soucasti stavby prosté elektrizace.

V dotéeném Useku nejsou evidovana zadna kfizeni trati s vedenimi VVN, ovéem trat je kfizena
na nékolika mistech s vedenimi VN, celkové se jedna o priblizné 20 krizeni. Déle Ize
pfedpokladat, Ze trat budou kFiZit i dal$i elektrickd vedeni NN a jiné sité. Dle konkrétnich
zjisténych podminek bude nutné provadét prelozky nebo ochranu jednotlivych siti.

V neposledni fadé je u feSeného Useku charakteristické vedeni &asti tratovych Usek{ lesnimi
oblastmi. V téchto lokalitach Ize proto predpokladat vyssi nutny rozsah kaceni.
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5 Navrh trakcniho vedeni a napajeni

5.1 Rozsah elektrizace zeleznic¢ni sitée

Z hlediska stavajiciho trakéniho vedeni v ZST Olomouc hlavni nadraZi a na trati Opava vychod
- Zeleznic¢ni uzel Ostrava byla uvazovana stavajici stejnosmérna soustava DC 3 kV.
Predpoklada se, ze v horizontu roku 2028 nebude dosud dokoncena konverze prislusnych
oblasti.

Z hlediska liniové elektrizace stfidavou soustavou AC 25 kV, 50 Hz je uvazovana elektrizace

v Useku Velkd Bystfice (véetné) — Moravsky Beroun (véetné). Tratovy Usek mezi ZST Olomouc
hlavni nddrazi a ZST Velka Bysttice je ponechan neelektrizovany, téZ s ohledem na k¥izeni

s tramvajovou trati do Pavlovicek, a jeho elektrizace se predpoklada spolu s konverzi oblasti
Olomoucko.

Z hlediska bodovych napajecich zafizeni je uvazovano vybudovani trakénich vedeni

v ZST Krnov a v ZST Ostrava-Kunéice. V ZST Krnov je uvaZzovan vétéi rozsah trolejového
vedeni z dGvodu dobijeni baterii b&hem sou&asného pobytu vlakovych jednotek obou smérd
a vzhledem k nutnosti zajisténi dobijeni posilovych jednotek. Rozsah je uvazovan pro vSechny
koleje s nastupistnimi hranami s délkou pFiblizné 150 m. V ZST Ostrava-Kundice se
predpoklada vybudovani trakéniho vedeni u dvou odstavnych koleji, pficemz v jeden moment
bude dobijena vzdy pouze jedna jednotka. Zde se predpoklada délka trakéniho vedeni

v jednotlivych kolejich 150 m. Konkrétni vymezeni pfislusnych koleji a pfesné provedeni
konstrukce trakéniho vedeni bude muset byt provedeno v dalSich stupnich.

V ZST Olomouc hl. n. neni béhem obratu vyzadovéano dobijeni baterii a pfipojeni k elektrické
siti pfi no¢nim odstaveni se predpoklada kabelovymi pfrivody bez potieby trakéniho odbéru.

7z v

5.2 Napajeni elektrizovanych casti zeleznicni sité

Pro napajeni elektrizovaného Useku Velka Bystfice - Moravsky Beroun bude nutné vybudovani
nové TNS v katastru obce Moravsky Beroun. V soucasné dobé neni v tomto Uzemi dostupny
pripojny bod k elektrické siti VVN 110 kV. Dle predbéznych informaci pfipravuje spole¢nost
CEZ, a. s. realizaci nového vedeni VVN 110 kV ze stavajici rozvodny Sternberk a vybudovani
nové rozvodny Moravsky Beroun, kde bude nova trasa VVN ukoncena. Realizace nové
rozvodny Moravsky Beroun se uvazuje v roce 2028 a je podminkou pro zajisténi napajeni nové
elektrizovaného Useku. Alternativné Ize uvazovat s vybudovani TNS s ménicovou technologii,
kterou by bylo moZné pripojit na vedeni VN 22 kV. Nutny pfikon pro novou TNS je predbézné
uvazovan na urovni cca 8 MW. Po dokonceni konverze oblasti Olomoucko se predpoklada
elektrizace zbyvajiciho Useku mezi ZST Olomouc hl. n. a ZST Velka Bystfice. Zarover

se predpoklada vyuziti napajeni z novych TNS, ¢imz bude zajisténo oboustranné napajeni

na této trati.

V ZST Krnov bude nutné realizovat novou pfipojku VN 22 kV z rozvodny Krnov a vybudovani
kontejnerovych trafostanic pro zajisténi privodniho vedeni 25 kV do trak¢niho vedeni.

S ohledem na pocet soucasné dobijenych baterii ve vlakovych soupravach je nutné uvaZovat
s nezbytnym prikonem cca 8 MW.

V ZST Ostrava-Kunéice bude nutné realizovat piipojku 22 kV z nékteré z rozvodem v oblasti
Ostravska a vybudovéani kontejnerové trafostanice pro zajisténi privodniho vedeni 25 kV

do trak¢niho vedeni. S ohledem na uvazované dobijeni zdvojené soupravy je nutné zajistit
prikon 4 MW.

Obecné je realizace uvedenych systému napajeni trakéniho vedeni vyrazné zavisla na
realizovatelnosti nového vedeni VVN 110 kV, véetné rozvodny Moravsky Beroun. U pfipojek

22 kV je pak znacna nejistota ve vztahu k redlné dostupnosti pozadovanych drovni
elektrickych vykond lokalnich dobijecich zafizenich. Proveditelnost popsané koncepce trakéniho
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napajeni je nutné v daldich fazich ovéFit zpracovanim energetickych vypoctd a projednani
se spravci distribucni sité.

6 Vypocet spotreby elektrické energie

Zakladni metodicka vychodiska a podminky pro vypocet spotieby elektrické energie jsou
popsany v souhrnné zpravé v kapitole 4. U této linky se uvaZuje nasazeni BEMU, které budou
vyuzivat v ¢asti trasy napajeni z elektrického vedeni AC 25 kV a v ¢asti trasy Cerpani energie
z baterii. Rozsah elektrizované Casti zeleznicni sité pouzity do modelového vypoctu je popsan
v kapitole 5.1 a byl zhruba prevzat z podkladového materidlu MD. Vysledny vypocet pribé&hu
spotfeby a stavu kapacity baterii je znazornén na nasledujicich obrazcich.

Ostrava-Kuncice - Opava vychod - Krnov - Olomouc, 3vozova jednotka

) Vzdalenost _ Stav baterie 500 kWh

Nazev bodu GVD 2023 [km] Elektrizace| s rekuperaci bez rekuperace
[kWh] [%] [KWh] [%]
Ostrava-Kuncice L:30 0 DC 500 100% 500 100%
Ostrava stied L:35-42 5 DC 478 96% 471 94%
Ostrava hl. n. L:47-49 8 DC 425 85% 415 83%
Ostrava-Svinov L:56-5:00 13 DC 383 77% 372 74%
Opava vychod S:22-28 41 DC 230 46% 209 42%
Krnov pfij. S:56 70 ACs 19 4% -36 -7%
Krnov odj. L:05 70 ACs 500 100% 500 100%
Bruntal L:31-34 93 - 254 51% 247 49%
Moravsky Beroun S$:09-10 121 ACz 84 17% 27 5%
Velkd Bystfice S:45 151 AC k 500 100% 500 100%
Olomouc hl. n. S:52 157 DC 493 99% 485 97%

Zkratky: z - zaCatek elektrizace, k - konec elektrizace, s - stacionamni bodova elektrizace

Obrazek 2. Priibéh spotieby baterie 3vozové jednotky na lince Ostrava — Krnov —
Olomouc

Olomouc - Krnov - Opava vychod - Ostrava-Kunéice, 3vozova jednotka

. Stav baterie 500 kWh
Nézev bodu GVD 2023 Vzdilenost Elektrizace s rekuperaci bez rekuperace
[km] [kWhl | [%] | TkwWh] | [%]
Olomouc hl. n. L:06 0 DC 465 93% 457 91%
Velka BystFice L:14 6 ACz 410 82% 402 80%
Moravsky Beroun L:49 36 AC k 500 100% 500 100%
Bruntal $:23-26 64 - 316 63% 265 53%
Krnov pfij. S:51 87 AC s 292 58% 187 37%
Krnov odj. L:06 87 AC s 500 100% 500 100%
Opava vychod L:32-37 116 DC 373 75% 331 66%
Ostrava-Svinov L:58-5:04 144 DC 260 52% 209 42%
Ostrava hl. n. S:10-12 150 DC 212 42% 159 32%
Ostrava stfed $:18-25 153 DC allsE] 32% 102 20%
Ostrava-Kundice S:30 157 DC 133 27% 70 14%

Zkratky: z - zalatek elektrizace, k - konec elektrizace, s - stacionarni bodova elektrizace

Obrazek 3. Priibéh spotieby baterie 3vozové jednotky na lince Olomouc — Krnov -
Ostrava

Provozné-technicky rozbor linky R27 Olomouc - Krnov - Ostrava 14/19



Ostrava-Kuntice - Opava vychod - Krnov - Olomouc, 2vozova jednotka

Stav baterie 300 kWh

Nézev bodu GVD 2023 Vzdilenost Elektrizace s rekuperaci bez rekuperace
[km] [kWh] | [%] | [KWh] | [%]

Ostrava-Kunéice L:30 0 DC 300 100% 300 100%
Ostrava stfed L:35-42 5 DC 285 95% 280 93%
Ostrava hl. n. L:47-49 8 DC 249 83% 242 81%
Ostrava-Svinov L:56-5:00 13 DC 220 73% 212 71%
Opava vychod 5:22-28 41 DC 115 38% 100 33%
Krnov pfij. S:56 70 ACs -31 -10% -70 -23%
Krnov odj. L:05 70 ACs 300 100% 300 100%
Bruntal L:31-34 93 - 129 43% 125 42%
Moravsky Beroun S:09-10 121 ACz 13 4% -26 -9%
Velka BystFice S:45 151 AC k 300 100% 300 100%
Olomouc hl. n. S:52 157 DC 296 99% 290 97%

Zkratky: z - zalatek elektrizace, k - konec elektrizace, s - stacionarni bodova elektrizace

Obrazek 4. Priibéh spotieby baterie 2vozové jednotky na lince Ostrava — Krnov —

Olomouc
Olomouc - Krnov - Opava vychod - Ostrava-Kunéice, 2vozova jednotka
, Stav baterie 300 kWh
Nézev bodu GVD 2023 Vzdilenost Elektrizace s rekuperaci bez rekuperace
[km] [kWh] | [%] | [KWh] | [%]
Olomouc hl. n. L:06 0 DC 277 92% 271 90%
Velka BystFice L:14 6 ACz 239 80% 222 74%
Moravsky Beroun L:49 36 AC k 300 100% 300 100%
Bruntal 5:23-26 64 - iL7/E 58% 88 29%
Krnov pfij. S:51 87 ACs 159 53% 29 10%
Krnov odj. L:06 87 ACs 300 100% 300 100%
Opava vychod L:32-37 116 DC 213 71% 149 50%
Ostrava-Svinov L:58-5:04 144 DC 136 45% 43 14%
Ostrava hl. n. 5:10-12 150 DC 103 34% 2 1%
Ostrava stfed 5:18-25 153 DC 66 22% -50 -17%
Ostrava-Kunéice S:30 157 DC 49 16% -74 -25%

Zkratky: z - zalatek elektrizace, k - konec elektrizace, s - stacionarni bodova elektrizace

Obrazek 5. Priibéh spotfeby baterie 2vozové jednotky na lince Olomouc — Krnov —

Ostrava
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7 Celkove investicni naklady

Celkové investi¢ni naklady byly stanoveny zplsobem popsanym v souhrnné zpraveé, konkrétné
v kapitole 7.1. V tomto konkrétnim p¥ipadé bylo do nékladl zahrnuto:

vystavba nového trakcéniho vedeni v Useku Velka Bystfice - Moravsky Beroun, vcetné
uvazovanych nakladd na zdi v exponovanych Usecich,

vystavba lokalniho trakéniho vedeni v ZST Krnov,

vystavba bodového dobijeciho zafizeni, véetné ptipojek a technologii v ZST Krnov,
vystavba bodového dobijeciho zafizeni, véetné ptipojek a technologii v ZST Ostrava-
Kuncice,

vyména zabezpecovacich a sdélovaich kabell v Gseku Velka Bystfice - Moravsky
Beroun, v&etné presahl do navazujicich Usekd,

vystavba nové TNS Moravsky Beroun, véetné pripojky, obsluzné komunikace,

technologického vybaveni a oploceni,

e prelozky inzenyrskych siti v Useku Velka Bystfice - Moravsky Beroun.

Kromé vySe uvedeného lze predpokladat i nutnost realizace opatfeni na svrsku, spodku,
mostech a dal$ich objektech pro zaji$téni potfebné kompatibility t&chto objektl se st¥idavou
napajeci soustavu. V ZST Krnov a v ZST Ostrava-Kuncice pak je nutno piedpoklddat nutna
opatfeni spojenych s koexistenci lokalni stfidavé trakce se zabezpecovacimi a sdélovacimi

kabely a v pripadé druhé jmenované stanice i se stejnosmérnou napajeci soustavou.

ZabezpeCovaci zafizeni mil. K& 52,367
Sdélovaci zafizeni mil. K&
Silnoproudé rozvody a zafizeni mil. K& 257,180
Zelezniéni svrsek mil. K&
Naklady na Zelezniéni spodek mil. K&
. - Mosty, propustky, zdi mil. KE 77,825
jednotlivé P
polozky Tunely : __ m!l. K?
Komunikace a zpevnéné plochy mil. KE 32,158
Trakce mil. K& 352,397
InZzenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) mil. KE 42,934
Pozemni stavby, nastupisté a pristfeSky mil. K& 110,263
Objekty ochrany Zivotniho prostredi mil. KE
Naklady realizace mil. Ké 925,123
Pripravna a projektova dokumentace, prizkumy mil. K& 87,887
Celkova Vykupy pozemku a nemovitosti mil. K&
investicni [ Technicka asistence, propagace mil. K& 9,251
naroc¢nost [ Technicky dozor mil. K& 41,631
REZERVA % 92,512
Celkové investi¢ni naklady mil. Ké 1 156,404
Obrazek 6. Odhad celkovych investi¢nich naklad@ staveb prosté elektrizace
Provozné-technicky rozbor linky R27 Olomouc - Krnov - Ostrava 16/19




8 Zavéry a doporuceni z provedenych
vypoctid spotreby elektrické energie

Na zakladé vstupnich podminek zahrnujicich ideovy navrh rozsahu staveb elektrizace

a zakladni technické parametry bateriovych jednotek byly provedeny modelové vypocty
spotteby elektrické energie a priib&hu stavu kapacity baterii. Z t&chto vypoctl vyplyva, e
kombinace uvaZované kapacity baterii a rozsahu elektrizace Velka Bystfice — Moravsky Beroun
spolu s bodovymi dobijecimi zafizenimi v Krnové a v Ostravé je pro provoz linky R27
nedostatecna. Je proto nutné pfijmout opatfeni bud’ na strané vozového parku nebo na strané
infrastruktury a jejich vhodnou kombinaci navrh optimalizovat.

Jako kriticky se jevi jednak dlouhy Usek Krnov — Ostrava-Stied, kde neni mozné vyuzit
napajeni ze stejnosmérné napajeci soustavy a zaroven je zde omezeny ¢as béhem pobytu

v Krnové, ktery Ize vyuZzit jen omezené pro dobiti baterii. Vhodnym feSenim je rozsifit stavby
prosté elektrizace o cely Usek Krnov — Opava. Dalsi alternativou by bylo opatfeni na strané
zeleznicnich vozidel, a to uvazovat vicesystémové provedeni jednotek, ¢imzZ by bylo mozné
vyuzit stavajici stejnosmérnou soustavu v Useku Opava - Ostrava. Stale by vSak v tomto
pfipadé zlstavalo omezeni pro dobijeni v Krnové, kde by bylo nutné ové&fit moznosti navyseni
kapacity baterii nebo vétsi rozsah stavby prosté elektrizace ve sméru Bruntal.

Na zakladé podrobnéjsiho zpracovani technické koncepce staveb a na zakladé podrobnych
energetickych vypoctd je mozné provéfit vice variant kombinujicich vy3e uvedend doporuéeni.
Na zakladé dosahovanych vysledk{ je pak moZné prijmout technicky, provozné a ekonomicky
optimalni feseni koncepce jednotlivych staveb a u nichZ nasledné zahajit zpracovani
jednotlivych projektovych dokumentaci.

Samotna stavba prosté elektrizace v Useku Velké Bystfice - Moravsky Beroun bude technicky
komplikovanéjsi oproti jinym provéfovanym Usekdm v rdmci Zelezni¢ni sité CR. Jednak se na
trati nachazi nékolik tuneld a stisn&nych skalnich zafez{, coZ bude znamenat komplikovanéjsi
technické feseni elektrizace. Zaroven neni v této oblasti k dispozici dostatecné kapacitni vedeni
elektrickych siti pro pfipojeni nové TNS, ktera se uvazuje v oblasti Moravsky Beroun. Realizace
této TNS je podminéna investici CEZ na realizaci nového vedeni VVN 110 kV ze stavajici
rozvodny Stenberk do nové rozvodny Moravsky Beroun. Do¢asnym vynechanim elektrizace
useku Olomouc - Velka Bystrice nebude v prvni fazi umoznén provoz pripadnych elektrickych
vozidel regionalni a nakladni dopravy bez baterii. Tuto dodatecnou elektrizaci je nutné resit

v kontextu konverze stavajici stejnosmérné napajeci soustavy v ZST Olomouc hl. n. a spolu

s tim FeSit i navrh reseni kfiZzeni Zeleznicni trati s tramvajovou trati.

Pro umoznéni bateriového provozu na lince R27 je nutné realizovat fadu opatreni na dopravni
infrastrukture, véetné podminéné realizace nového vedeni VVN a rozvodny Moravsky Beroun.
Jedna se svym charakterem o ¢asové a finan¢né naroc¢ny soubor staveb, ktery Ize jen velmi
optimisticky predpokladat s dokoncenou realizaci do roku 2028.
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9 Pfilohy

e 1.2 - Tratové schéma
e 1.3 - Odhad investi¢nich nakladd
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