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B.2.3.1 UVOD

Ve stavajicim stavu, stejné tak jako v projektovych je Zadouci dany usek rozdélit na uUseky mezi
Ostravou-Svinovem a Opavou vychodem a mezi Opavou vychodem a Krnovem.

Redeny Usek Krnov — Opava vychod je soudasti traté nesouci &islo dle TTP 310A, dle tabulky B, ktera
je soudasti prohlaseni o draze, ma ¢islo 840 00 a dle KIR &islo 310. Jedna se o drahu celostatni, kde
tratova trida zatiZeni je C3. V celém Useku je trat jednokolejna a neelektrizovana. Vechny stanice jsou
vybaveny elektronickym zabezpedovacim zafizenim a tratové zabezpedovaci zafizeni je v celém Useku
automatické hradlo.

Usek Ostrava-Svinov — Opava vychod nese dle TTP &islo 301F, tabulka B ji uvadi jako trat &islo 795 00
a KJR tuto trat uvadi jako 321. Trat je elektrizovana stejnosmérnou trakéni napajeci soustavou 3000 V,
s tratovou tfidu zatiZzeni D4 a v celém Useku je tratové zabezpecovaci zafizeni — automatické hradlo.

Vychozimi podklady pro zpracovani tohoto dokumentu jsou jiz zminéné TTP, dale vyjadreni
objednateld vefejné dopravy (Ministerstvo dopravy CR a KODIS). Jako dal$im ddleZitym podkladem
je i technicko-ekonomickda studie ,TES trati Opava vychod — Krnov — Olomouc hl. n., kterd dava
informace predevsim o ndkladni dopravé. Vstupem dat o ndkladni dopravé, ale i osobni dopravé jsou
predevsim informace z ¢asti B.2.5. Analyza trhu a progndza prepravni poptdvky.

B.2.3.2 POPIS DOPRAVNI CESTY

Jak jiz je zminéno, je vhodné danou trat rozdélit na dva UuUseky, a to na Usek
Ostrava-Svinov — Opava vychod a Opava vychod — Krnov, a to pro vSechny projektové varianty
i variantu BP.

B.2.3.2.1 SOUCASNY STAV

Usek Ostrava-Svinov - Opava vychod

Usek Ostrava-Svinov — Opava vychod je jednokolejnd elektrizovana trat. Napajeni je zde
stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV. Rozhodny sklon pro bezpecné brzdéni vlak(l je ve sméru
od zacatku ke konci trati 2 %o a 5 %o v opacném sméru. Provoz na této trati je organizovan dle predpisu
SZ D1. Trat je pouze ve stanici Ostrava-Svinov vybavena tratovou ¢asti vlakového zabezpe&ovace ETCS,
stejné tak tratovou Casti zabezpelovace LVZ. Zbylé tratové uUseky nejsou vybaveny vlakovym
zabezpedovatem. Nejvyssi tratova rychlost vtomto Useku je 100 km/h, pticemZ toto omezeni
maximalni tratové rychlosti je ovlivnéno absenci vlakového zabezpecovace v daném useku (neni
to vSak jedind pficina). Jako radiovy systém je na trati vyuzivdno GSM-R. Tratova tfida zatizeni
je vdaném useku je D4. Normativ délky vlak( ukazuje Tabulka 1.

Mimo stanice Opava vychod a Ostrava-Svinov, je celd trat fizena z DOZ Ostrava-Svinov. ZST Opava
vychod je také vybavena elektronickym zabezpecovacim zafizenim, které je Fizeno mistné.
ZST Ostrava-Svinov je vybavena elektronickym zabezpecovacim zafizenim takté, aviak je ovldddna
z CDP Prerov. V daném Useku jsou bezbariérové pristupné zastavky JileSovice, Lhota u Opavy, Mokré
Lazce.
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A F R Y Dopravni technologie, 6. dil¢i plnéni 02/2024

AF POYRY

Tabulka 1: Normativ délky vilaki pro usek Ostrava-Svinov — Opava vychod

Dle druhu vlaku/dseku Délka [m]
Normativ délky N (vlaky nakladni dopravy) 500
Normativ délky O (vlaky dalkové dopravy) 170
Normativ délky O (vlaky zastavkové) 130

ZST Ostrava-Svinov

Jedna se o odbo¢nou stanici v km 261,869 pro trat Ostrava-Svinov — Opava vychod. Stanice je obsazena
pohotovostnim vypravéim, ktery miiZze ovladdat ZST Ostrava-Svinov. Déle je stanice obsazena vypravéim
DOZ pro dalkovou obsluhu traté Ostrava-Svinov — Opava vychod. Stanice je ovladana dalkové
ze Centralniho dispecerského pracovisté v Pferové s moZnosti predani na PPV Ostrava. Stanice
je vybavena ostrovnimi nastupisti pfistupnymi z vypravni budovy podchodem. VSechna ndstupisté maji
hranu ve vysce 550 mm nad TK. Tato stanice je krajni stanici feSené SP a studii nema byt ovlivnéna.
Ovlivnéni bude spocivat maximalné v zausténi dvoukolejné traté do stanice Ostrava-Svinov, kde
se mQze predpoklddat s nutnou uUpravou tiebovického zhlavi ZST Ostravy-Svinov pro zapojeni
dvoukolejné traté.

Stavajici stav dopravny
V stavajicim stavu a stavu BP je pocitdano s konceptem, kdy vSechny vlaky osobni dopravy budou
ve stanici zastavujici. Ve stavajicim stavu dochazi ke kfiZovani protismérnych vlakd linky R27, pfipadné
vlakd linky R61 s vlaky linky S1. Tyto kFiZujici se vlaky primarné vyuzZivaji hrany u koleje 8 a 6. V pfipadé,
Ze souprava daného vlaku Uvratuje, tak vyuziva kolej ¢. 12.

Stav dopravy BP
Z toho dlvodu, Ze se zde ve varianté BP vlaky nekfiZuji, mohou vyuZivat vzdy kolej ¢. 8. V pripadé
nutnosti kfiZzovéani (napt. zpozdéni jednoho ze spojii s planovanym kfizovanim v ZST Ostrava-Trebovice,
bude nutné vyuZivat kolej ¢. 6 a 8. Z dlivodu chybéjicich spojek v BP varianté neni mozné, pro vlaky
uvratujici, které pokracuji ve sméru Ostrava hl. n. vyuzivat koleje 12 a 14.

Odbocné traté
Do stanice Ostrava-Svinov je kromé odbocné stanice trati Ostrava-Svinov — Opava vychod navic:
e stanici odbocnou pro trat Odbocka Odra — Ostrava Svinov:
o vkm 3,871
o jednd se o jednokolejnou trat
o elektrizovanou stejnosmérnym trakénim systémem 3000 V ss
O natrati je provozovana dalkova osobni, regionalni i nakladni doprava
e stanici mezilehlou trati Bohumin — Pferov:
o vkm261,869.
o jednd se o dvoukolejnou trat, kterd je soucasti 2. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru
o elektrizovanou stejnosmérnym trakénim systémem 3000 V ss
O natrati je provozovana regionalni osobni i ndkladni doprava
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Stavajici stav v . .
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Obrdzek 1: Schéma ZST Ostrava-Svinov, stav. stav

ZST Ostrava-Trebovice
Jednad se o mezilehlou stanici vkm 264,592 traté Ostrava-Svinov — Opava vychod. Stanice neni
obsazena vypravéim a DOZ je fizena ze stanice Ostrava-Svinov, pfipadné ze zdloiniho pracovisté
je vypravci ve stanici Opava vychod, Ize SZZ ovladat mistni obsluhou.

Ve stanici se nachazeji dvé vlecky a to:
e vlecka €. 6082 ,,Porfix Ostrava-Trebovice” ktera je zausténa do celostatni drahy na svinovském
zhlavi do koleje Cislo 3, vyhybkou ¢islo 2, v km 264,223
e vlecka ¢islo 6081, ,,Dopravni podnik Ostrava a.s. - Ostrava-Trebovice” je zausténa do celostatni
drahy jako pokracovani koleje Cislo 5 od km 264,427

Ve stanici jsou vybudovdna dvé Uroviova nastupisté:
e ukoleje ¢. 1 —vnéjsi, s panelovym povrchem, v délce 170 m, vyska hrany nastupisté je 550 mm
e ukoleje €. 3 —sypané, v délce 170 m, vySka hrany nastupisté je 200 mm.

PFistupové cesty:

e Na nastupisté u koleje Cislo 1 je pristup po chodniku z mistni komunikace za stani¢ni budovou,
nebo po schodisti z prechodové lavky (v km 264,505), které slouzi pro prichod / odchod
cestujicich z opacné strany

e Pfichod k ndastupisti u koleje ¢islo 3 je Uroviiovym prechodem v koleji ¢islo 1 v km 264,502

e Pfistup ke stanici je bezbariérové pristupny (mimo prechodové lavky). Nastupisté u koleje ¢islo
3 neni bezbariérové

Stanic¢ni koleje ve stanici popisuje Tabulka 2.

13/99 Studie proveditelnosti trati Ostrava-Svinov — Opava vychod — Krnov
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Tabulka 2: Koleje v ZST Ostrava-Trebovice

Dopravni technologie, 6. dil¢i plnéni 02/2024

coler | Délka/utiteénd délka v m Délka koleje Uz'tif:l‘:.:e'ka Ugel, poutiti, trakéni vedent,
" ) = = = = — J, = snizena rychlost, jiny provozovatel
Cislo Bez ETCS S implementaci Omezena polohou (ndmeznikd, vyh. ¢., koleie
ETCS (jen Lyz) naveéstidel, vykolejek, zarazedel, apod.) 1
dopravni koleje
. oo (. hlavni, viezdova, odjezdova a
1 726/669 669 name%mk vyhybek navéstidla S1 prijezdna, trakéni vedeni v celé
¢.1-5 L1 .
délce
3 638/572 nameznik vyhybek navéstidla S3 — | vjezdova, odjezdova, prljezdna,
510 ¢.3-5 L3 trakcni vedeni v celé délce
odjezdova smér Ostrava-Svinov, bez
5 772/751 Vk3 — hrot vyhybky navéstidla S5 — | trakéniho vedeni; provozovatel
751 S1 Seb $ZDC/od km 264,427 provozovatel
vlecky ¢. 6081
manipulacni koleje
kusa kolej s bo¢ni rampou, bez TV;
7 111/110 Vk2 — zarazedlo Se 4 — zarazedlo urcena pfo ,od.stavvov.am vozuv§
nebezpecnymi vécmi (RID) pfi
zavadach vzniklych béhem preprav

Vsechny vyhybky ve stanici jsou prestavovany ustfedné a jsou ftizeny zJOP. Ve stanici
Ostrava-Trebovice je nastupni hrana u koleje €. 3 sypana (pro zastavovani vlakl osobni dopravy se vsak
vyuziva jen pfrilezitostné).

Stanice disponuje vypravnim oprdvnénim pro vozové zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravé.
/ST Ostrava-Tiebovice je obsluhovdna Manipulaénim nakladnim viakem (Mn 80631), ktery zaté?
stahuje do ZST Ostrava-Svinov (vlakotvorné do ZST Ostrava Pravé nadrazi). Pro kfizovani a predjizdéni
je moZné vyuzit pouze kolej ¢. 3.

Stdvajici stav dopravy
Ve stavajicim stavu dochazi pouze k jednomu kfiZzovani dvou zastavujicich vlakll z pfepravnich divodd
za den a to protismérnych osobnich vlak(. Stanice neni vhodna ke kfiZovani dvou zastavujicich vlakd
z dGvodu Uroviiového pfistupu na nastupisté u koleje €. 3. Kfizovani s jinymi vlaky probihd pravidelné
mezi zastavujicim vlakem Os, projizdéjicim (Ci zastavujicim z dopravnich dlvodu) IC resp. RGJ a Pn,
pficemz je Zzadouci, aby vlak projizdéjici (zastavujici z dopravnich divod() vyuzil pro svou jizdu kolej €. 3.

Stav dopravy BP

ey es

treti stanicni koleje vlakem ze sméru Déhylov (z dlivodu prijezdu vlaku ze sméru Ostrava-Svinov).
Vsechny ostatni vlaky budou ve varianté BP pravidelné vyuZivat kolej ¢. 1.

14/99 Studie proveditelnosti trati Ostrava-Svinov — Opava vychod — Krnov
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Stavajici stav
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Manipulani koleje ] Nastupisté droviiové do 300 mm ——— Novd zafizeni v nové poloze Elektrizace 25 kV

------- — Vietky ] Nastupisté vysi 300 mm ——— Novd zafizeni ve stdvajici poloze Stévailci elektrizace

Elektrizované koleje Rychlost v kolejich/spojkach Demolice ETCS

Obrdzek 2: Schéma ZST Ostrava-Trebovice, stav. stav

ZST Déhylov
Zelezni¢ni stanice Déhylov lezi v km 269,417, jednokolejné elektrizované trati Ostrava-Svinov — Opava
vychod. Stanice neni obsazena vypravcim, SZZ je ovladano:
e dalkové z ZST Ostrava-Svinov nebo ze zalozniho pracovisté v ZST Opava vychod;
e mistni obsluhou SZZ.

Ve stanici jsou vybudovana dvé Urovriova, nastupisté s panelovym povrchem:
e u koleje Cislo 2, vnéjsi v délce 175 m, vyska hrany ndstupisté je 200 mm;
e mezi kolejemi cislo 1 a 2, oboustranné v délce 175 m, vyska hrany nastupisté je 250 mm;

PFistupova cesta:
ok nastupistim je chodnikem z verejné komunikace podél vypravni budovy a koleje €. 2, ddle na
nastupisté u koleje €. 2,
o Lk nastupisti u koleje €. 1 je pres ptechod v koleji ¢islo 2 na za¢atku nastupisté v km 269,301.

Pfistup k vypravni budové je bezbariérovy. Nastupisté nejsou bezbariérové pfistupna. Vedle
nadrazni budovy, za prejezdem P7729 se nachazi plocha pro moziné parkovani osobnich
automobild.

15/99 Studie proveditelnosti trati Ostrava-Svinov — Opava vychod — Krnov
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Tabulka 3: Koleje v ZST Déhylov

Dopravni technologie, 6. dil¢i plnéni 02/2024

coler | Délka/utiteénd délka v m Délka koleje Uz'ti‘:’)’l‘z.:e'ka Ucel, pousiti, trakéni vedent,
) ] - . - - — J, = snizend rychlost, jiny provozovatel
Cislo Bez ETCS S implementaci Omezena polohou (ndmeznikd, vyh. ¢., koleie
ETCS (jen Lyz) navéstidel, vykolejek, zarazedel, apod.) ]
dopravni koleje
nameznik vhybek hlavni, vjezdova, odjezdova a
1 730/701 560 o yny S1-11 prujezdna kolej, trakéni vedeni v
Cislo2-4 C s
celé délce
. S vjezdova, odjezdova a prljezdna
2 | 783/719 590 nameznik vyhybek $2-12 kolej,
Cislol-4 - , s
trakéni vedeni v celé délce
. oo vjezdova, odjezdova a prljezdna
3 | 710/682 575 nameznik vyhybek $3-13 kolej,
Cislo2 -3 - , L gx
trakéni vedeni v celé délce
manipulacni koleje
kusa, nakladkova a vykladkova
kolej, bez
5 240/235 Vk1 - zarazedlo Se2 - zarazedlo trakcnlhorve,denlo, urcena prci ..
odstavovani vozl s nebezpecnymi
vécmi (RID) pfi zavadach vzniklych
béhem preprav

Vsechny vyhybky ve stanici jsou pfestavovany Ustfedné a jsou fizeny z JOP.

Stanice disponuje vypravnim opravnénim pro vozové zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravé.
ZST Déhylov je obsluhovana Manipula¢nim nakladnim vlakem (Mn 80630), ktery zaté7 stahuje do ZST
Ostrava-Svinov (vlakotvorné do ZST Ostrava Pravé ndadrazi). Mistni vykony jsou zpravidla v nizgich
jednotkach JVZ rocné. K predjizdéni, odstavovani a kfizovani nakladnich vlakd je vhodné vyuZivat kolej

¢. 3.

------- — Vietky
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Obrdzek 3: Schéma ZST Déhylov, stav. stav
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Stav dopravy ve stavajicim stavu

Ve stdvajicim stavu dochazi ve stanici Déhylov ke kriZzovani vlak( Os a vlak( linky R27. V pfipadé tohoto
kfiZovani je zadouci, aby vlaky linky S9 (Os) zastavovaly na koleji blize k vypravni budové.

Stav dopravy BP
Ve varianté BP nedochazi k pravidelnému kfiZovani vlakl kazdou. Je tedy zde vyuZivana predevsim 1.
stani¢ni kolej.

ZST Haj ve Slezsku
Zelezni¢ni stanice Haj ve Slezsku leZi v km 275,940, jednokolejné elektrizované trati Ostrava-Svinov —
Opava vychod.

Stanice neni obsazena vypravcim, SZZ je ovladano:
e dalkové z ZST Ostrava-Svinov nebo ze zalozniho pracovisté v ZST Opava vychod,
e mistni obsluhou SZZ.

V ZST H4j ve Slezsku se nachdzi tyto vlecky a Uéelova kolejidté:

e Vlecka ¢islo 6083 ,,MORSEVA Olomouc, Cistici stanice osiv Haj ve Slezsku“ je zausténa do koleje
¢islo 4 vyhybkou ¢islo 6 v km 275,746.

e Ucelové kolejisté €D RSM —odbocuje vyhybkou &islo 7 z koleje €islo 5 v km 275,812 (od vyhybky
Cislo 5 a kolej do remizy). V soucasné dobé vyloucené a je mozné uvaZzovat o jeho zruseni.

Ve stanici jsou vybudovana tfi Uroviiova nastupisté s panelovym povrchem meazi:
e koleji ¢islo 5 a 3 jednostranné v délce 190 m, vyska hran nastupisté je 200 mm,
o koleji Cislo 3 a 1 jednostranné v délce 170 m, vySka hran ndstupisté je 200 mm,
e koleji Cislo 1 a 2 jednostranné v délce 140 m, vyska hran ndstupisté je 300 mm.

PFistup k nastupistim je realizovan prechodem u vypravni budovy v km 275,918. Na nastupisté mezi
koleji ¢islo 3 a 5 je prechod v urovni vstupu do dopravni kancelare. Pfistup k vypravni budové
je bezbariérovy. Nastupisté nejsou pfistupnd bezbariérové. V pfednadraznim prostoru se nachazi
parkovisté osobnich automobil(. Plocha k odstaveni osobnich automobili se nachazi v mistech
za kolejistém smérem k obci.

Stanice disponuje vypravnim opravnénim pro vozové zdsilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravé.
ZST H&j ve Slezsku je obsluhovana manipulaénim nakladnim vlakem, ktery je zde konéici a vychozi
(Mn 80630 a 80631). Zaté? je stahovana do ZST Ostrava-Svinov (vlakotvorné do ZST Ostrava Pravé
nadrazi). Mistni vykony jsou zpravidla v desitkach az stovkach JVZ rocné. K predjizdéni, kfizovani
a odstavovani nakladnich vlakd je vhodné vyuzit kolej €. 2, pripadné k odstavovani kolej €. 4 .

Stav dopravy ve stdvajicim stavu
Ve stavajicim stavu dochazi k pravidelnému kriZzovani vlakl protismérnych vlak( Os. Pfi tomto kfizovani
je zdlvodu stejného cCasu prijezdu vlaki obou smérl nutné urdit misto zastaveni vlak( tak, aby
v pfipadé drivéjSiho prijezdu jednoho ze dvou vlakid nebyla ohroZena bezpecnost nastupujicich
a vystupujicich cestujicich.

Stav dopravy ve stavu BP
Ve varianté BP dochazi ve stanici Haj ve Slezsku ke kfizovani vlakd linky S9 ze stanice
Ostrava-Svinov s protismérnymi vlaky linky S9. V pfipadé ktiZovani protismérnych spojd linky S9
je nezbytné, aby linka S9 pfijizdéjici jako prvni (pravidelné ve sméru z Opavy-vychod) vyuZila stani¢ni
kolej blize k vypravni budové.
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Tabulka 4: Koleje v ZST Hdj ve Slezsku

cole | Délka/ufitetns délkav m Délka koleje Uz'tigl‘:.:e'ka Ucel, poutiti, trakéni vedeni,
» ! - - , . s J, " sniZend rychlost, jiny provozovatel
Cislo Bez ETCS S implementaci Omezena polohou (ndmeznikd, vyh. ¢., koleie
ETCS (jen Lyz) naveéstidel, vykolejek, zarazedel, apod.) ]
dopravni koleje
1 602/535 535 namezm!( vyh. €. 2 S1-11 VJEZSIO)/a, odjt?zdoval a Prujezdna,
az 8 trakéni vedeni v celé délce
) 688/635 490 namezmkvy vyh.¢. 1 9-12 VJeZCjO)/a, odjgzdova, a |,oru1ezdna,
az9 trakéni vedeni v celé délce
, , . vjezdova, odjezdova a prajezdna
3 | 602/491 400 namezniky vyh. €. 2 $3-13 kolej,
az 8 Y . , s
trakéni vedeni v celé délce
manipulacni koleje
kusa, odstavna kolej, bez trakéniho
nam.wh. &6 — vedeni, ur¢ena pro odstavovani
4 456/371 Vk1 - zardzedlo VYR € vozU s nebezpednymi vécmi (RID)
zarazedlo v . - N
pfi zavadach vzniklych béhem
preprav
5 363 zacatek vyh. ¢.7 | kusa, nakladkova a vykladkova
- zarazedlo kolej, bez trakéniho vedeni

Vyhybky €. 1, 2, 8 a 9 jsou prestavovany Ustfedné z JOP. Vyhybky 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9 jsou ovladany rucné,
a to odpovédnym zaméstnancem dopravce.
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Obrdzek 4: Schéma ZST Hdj ve Slezsku, stav. stav

ZST Stitina
Zelezni¢ni stanice Stitina leZi na draze celostatni v km 282,287 jednokolejné elektrizované trati Ostrava-
Svinov — Opava vychod. Stanice neni obsazena vypravéim, SZZ je ovladano:
e délkové z ZST Ostrava-Svinov nebo ze zéloZniho pracoviété v ZST Opava vychod,
e mistni obsluhou SZZ.

V ZST Stitina se nachézi tato vlecka:
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e Vletka ¢&islo 6084, OPAVAN Stitina u Opavy, je zaulsténa do celostatni drahy v ZST Stitina
pokracovanim spojovaci koleje ¢. 90 v km 282,346 (=0,027 km) vlecky. Vlecka zacina
v km 282,346 a konci zarazedlem kusé koleje €. 1a v km 0,636. Celkova stavebni délka vlecky
je 1134 m. Provozovani vle¢ky zajistuje SZDC.

Ve stanici jsou vybudovana dvé Uroviova ndastupisté:
e ukoleje cislo 2, vnéjsi, v délce 190 m, vyska hrany nastupisté je 200 mm,
e mezi kolejemi Cislo 1 a 2 oboustranné, 190 m, vyska hran nastupisté je 250 mm.

PFistup na nastupisté je u koleje Cislo 2 po chodniku od vypravni budovy, podél koleje Cislo 2. Tento
pfichod je bezbariérovy. Mezi kolejemi €. 1 a 2 je pristup mozny pres prechod v koleji ¢islo 2 na
zaCdtku nastupisté, tento prechod neni bezbariérovy. Pfistup k vypravni budové z verejné
komunikace je bezbariérovy. Parkovani vozidel je mozné pied obecnim Gfadem Stitina.

Tabulka 5: Koleje v ZST Stitina

coler | Délka/utiteénd délka v m Délka koleje Uz'ti‘;’l‘z.:e'ka Ugel, poutiti, trakéni vedent,
» ! - . . q s J, - snizenad rychlost, jiny provozovatel
Cislo Bez ETCS S implementaci Omezena polohou (nameznikd, vyh. €., koleie
ETCS (jen Lyz) navéstidel, vykolejek, zarazedel, apod.) !
dopravni koleje
1 724/675 600 namezn|£< vyh.¢. 3 s1-11 VJezcvio’va, odje,:zdova, a |,oru1ezdna,
az 6 trakéni vedeni v celé délce
) 724/671 530 namevznlk\i Yyhybek 2-12 VJezcvio’va, odje,:zdova,, p’rujezdna,
¢.3az¢.6 trakcni vedeni v celé délce
3 803/724 670 namevzmk\{ \fyhybek $3-13 VJEZ(viO’Va, odljezt:Iova, prajezdna,
¢.2azc.7 trakéni v celé délce

manipulacéni koleje

kusa, nakladkova a vykladkova
kolej, bez TV, uréena pro

5 190 zarazedlo - Vk2 odstavovani vozl s nebezpecnymi
vécmi (RID) pfi zavadach vzniklych
béhem preprav

Vyhybky €. 1, 2, 3, 6, 7 a S1 jsou prestavovany ustfedné z JOP. Vyhybka 5 je ovladany rucné,
a to odpovédnym zaméstnancem dopravce.

Stanice disponuje vypravnim opravnénim pro vozové zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravé.
ZST Stitina je obsluhovana Manipulaénim nakladnim vlakem, ktery je zde konéici a vychozi (Mn 80837
a 80836). Zaté7 je stahovana do ZST Opava vychod (vlakotvorné do ZST Ostrava Pravé nadraZi). Mistni
vykony jsou zpravidla v desitkdch az stovkach JVZ ro¢né. K predjizdéni, kfizovani prip. odstavovani
nakladnich vlakd je v ZST Stitina vhodna kolej €. 3.

Stav dopravy ve stavajicim stavu
Ve stavajicim stavu dochazi ve stanici Stitina pravidelné ke kfizovani nékolika protismérnych vlakd linky
S1, pfipadné vlakul linky S1 ze sméru Ostrava-Svinov s vlaky linky R61. Z dlivodu toho, Ze vlak ze sméru
Ostrava-Svinov pfijizdi do stanice jako prvni, je doporuceno jeho zastaveni na SK €. 2, avSak vidy,
v pfipadé kfizovani protismérnych osobnich vlakl, bude zalezet vzdy na aktualni dopravni situaci, kdy
je Zadouci, aby vlak zastavujici z pfepravnich dlvodU vZdy zastavoval na koleji blize k vypravni budové.

Stav dopravy ve stavu BP
Ve varianté BP nedochazi k pravidelnému kfiZovani vlak( osobni dopravy. V pfipadé, Ze by dochazelo
mimoradné ke krizovani vlakd, je doporuceno, aby vlak, ktery bude ve stanici zastavovat z dopravnich
dlvod( zastavoval vidy blize k vypravni budové. Stejné tak je doporuceno, aby v ptipadé krizovani byl
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pro zrychleni takovéhoto kfiZovani drzen uzavieny prejezd na slezskohajském zhlavi, a to po celou
dobu kfiZzovani.
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Obrdzek 5: Schéma ZST Stitina, stav. stav

ZST Opava-Komarov
Zelezni¢ni stanice Opava-Komarov lezi v km 285,877 jednokolejné elektrizované trati
Ostrava-Svinov — Opava vychod. Stanice neni obsazena vypravcim, SZZ je ovladano:

e dalkové z ZST Ostrava-Svinov nebo ze zalozniho pracovisté v ZST Opava vychod,
e mistni obsluhou S7Z.

V ZST Opava-Komarov se nachazi tyto vlecky:

e Vlecka ¢islo 6085 ,,PURUM-Opava“ odbocuje na ,stitinském“ zhlavi z koleje cislo 3, vyhybkou
¢islo 3 v km 285,816 a na ,opavském® zhlavi vyhybkou cislo 4 v km 286,546. Vlecka neni
provozovana — zékaz jizdy draznich vozidel.

o Vlecka Cislo 6086 , TEVA” je zausténa do koleje €. 1 vyhybkou €. 1 v km 285,677. Vlecka zacina
koncem vyhybky ¢. 1 v km 285,648 (km 0,029 vlecky).

Ve stanici je vybudovano mimourovrnové ostrovni nastupisté mezi kolejemi Cislo 1 a 3, v délce 230 m,
vySka hran nastupisté je 300 mm. PFistup k vypravni budové je chodnikem z vefejné komunikace, ktery
je bezbariérovy. Pfistup na ndstupisté je podchodem, ktery neni bezbariérovy. Parkovani osobnich
automobilll je mozné pred vypravni budovou na betonové plose.
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Tabulka 6: Koleje v ZST Opava-Komdrov

Délka/uziteéna délka v m Délka koleje dji'atigl‘:e
Kolej = z — ,J Ugel, poutiti, trakéni vedeni, snizend
» . , Omezena polohou (nameznikd, vyh. . .
cislo S implementaci . aw .. , . (v rychlost, jiny provozovatel koleje
Bez ETCS . ¢., naveéstidel, vykolejek, zarazedel,
ETCS (jen Lyz)
apod.)
dopravni koleje
1 737/671 671 nameznvlkvvyh. ¢.2 s1-11 VJeZ(ilo’va, odJ?zdov§, p,rUJezdna kolej,
az¢.5 trakéni vedeni v celé délce
3 607/592 592 nameznlvky vyh. ¢.3 S3-13 VJEZ(?OIVB, odj?zdova,, pIrUJezdna kolej,
aic.4a trakéni vedeni v celé délce
vlec¢kova odjezdova kolej smér Opava-
zacCatek vyh.C. B6 aZ zaCatek vyh. | vychod, bez trakéniho vedeni, vliecka
105b /201 201 zacCatek vyh. ¢. B7 ¢. B6—L105b | neni provozovana — zakaz jizdy
draznich vozidel
manipulacni koleje
. P Sel02 az vleckova kolej, bez trakéniho, vlecka
nameznik vyh.¢. B2 . - , . . -
105 -/317 N nam. vyh.c. neni provozovana — zakaz jizdy
az B6 (x s .
B6 draznich vozidel
némeznik wh. &. B1 Se101 — kusa v!eckovva, koIeIJ, bez trak(fnlho
105a -/154 . Y Y vedeni, vle¢ka neni provozovdna —
az zarazedlo zarazedlo . . iy -
zakaz jizdy draznich vozidel
. P Sel04 az vleckova kolej, bez trakcéniho vedeni,
nameznik vyh.¢. B3 , oy N . . . o
107 -/233 N nam. vyh.c. vlecka neni provozovana — zékaz jizdy
az B5 (x s .
B5 draznich vozidel
» , . zacatek vyh. | vleckova kolej, bez trakéniho vedeni,
zacdatek vyh. B4 az . 2 N , . (e o
109 -/110 . P B4 az nam. vlec¢ka neni provozovdana — zékaz jizdy
nam. vyh.¢. B5S - (v s .
vyh.¢.B5 draznich vozidel

VSechny vyhybky pFes které neni zdkaz jizdy drdznich vozidel jsou ovladany ustfedné.
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Obrdzek 6: Schéma ZST Opava-Komdrov, stav. stav

Stanice disponuje vypravnim opravnénim pro vozové zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravé.
ZST Opava-Trebovice je obsluhovana Manipulaénim nakladnim viakem (Mn 80836), ktery zaté? stahuje
do ZST Opava vychod (vlakotvorné do ZST Ostrava Pravé nadrazi). Mistni vykony jsou zpravidla v niz$ich
jednotkach JVZ rocné. Predjizdéni a ktiZovani s vlaky nakladni dopravy je mozné vyuzit kolej €. 3.
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Stav dopravy ve stavajicim stavu
Ve stdvajicim stavu dochazi ve stanici Opava-Komarov pravidelné ke kfizovani vlakl linky R61. Z toho
dlvodu vidy minimalné v jednom smeéru je nutné zastavovat z dopravnich ddvod(. ProtoZe se jedna
o stanici vybavenou ostrovnim ndstupistém s mimoudroviiovym pfistupem, tak neni potreba
prioritizovat jeden ¢i druhy smér ve vyuZivani stani¢nich koleji.

Stav dopravy ve stavu BP
V ZST Opava-Komarov dochdzi ve varianté BP k pravidelnému kizovani vlak( linky R27 resp. R61
s vlakem linky S9 a to v obou smérech. Vyhodou kfiZovani v této stanici je mimourovnovy pfistup, proto
neni nutné z prepravniho hlediska preferovat jeden ¢i druhy smér. Presto je doporuceno, aby prujezd
vlaku byl realizovan po 1. SK (z diivodu nezpomaleni projizdéjiciho viaku).

ZST Opava vychod
Hlavova stanice Opava vychod leZi na draze celostatni v km 290,139 jednokolejné elektrizované trati
Ostrava-Svinov — Opava vychod a je stanici:
e odbocnou pro trat Opava vychod — Olomouc hl. n., kdy km 290,139 na trati Ostrava-Svinov —
Opava vychod, je zdroven km 116,193 traté Opava vychod — Olomouc hl. n.
e odboénou pro traté ve sméru Kravare ve Slezsku, Svobodné Hermanice resp. Hradec
nad Moravici

Ke stanici nalezi tyto vlecky a ucelova kolejisté:
e vlecka cislo 6088, ,MODEL OBALY a.s., OPAVA“, odbocuje z koleje Cislo 2a vyhybkou ¢&islo
1vkm 28,126;
e vlecka Cislo 6087, ,OSTROJ a.s.”, odbocuje z koleje ¢islo 4a vyhybkou ¢islo 2 v km 289,374;
vlecka ,,BIVOJ a.s. — Opava vychod”, odbocuje z koleje vlecky OSTROIJ a.s. vyhybkou ¢islo O1;
e vle¢ka ¢islo 6307, ,,CD, a.s. - Opava“ - vlecka je zausténa do celostatni drahy v Zelezniéni stanici
Opava vychod traté Ostrava-Svinov — Krnov do dvou ¢asti:
Cast 1) je zalsténa vyhybkou &islo 18, v km 289,612. Vle¢ka zagind koncem vyhybky
Cislo 18, v km 289,637 a je ukoncena zacatkem vyhybky Cislo 106, v km 289,844.
Cést 2) je zalsténa vyhybkou &islo 201 v km 289,448. Vlecka zacind koncem vyhybky
¢islo 201, v km 289,477.
e Ucelové kolejisté OR Ostrava, Tratovy okrsek Opava, odbocuje na zhlavi vyhybkou &islo 19
a zahrnuje kolej ¢islo 18, 18a.
e 7Z ,ucelového kolejisté je soucdsti SZZ
kolej cislo 18 - bocni ochrana Vk3, ze strany Ucelového kolejisté, u koleje je naveéstidlo
Sel13 —dilny TO;
kolej Cislo 18a, odbocuje vyhybkou &islo 30 — garaze SHV.
Obsluhu koleji ¢islo 18, 18a zajisti stani¢ni vypravci jizdou posunu na pozadani strojvedouciho
SHV (specialni hnaci vozidlo).

Stanice je obsazena dispozi¢nim, stani¢nim a pohotovostnim vypravéim.

ZST je vybavena nastupisti s ¢aste¢nym zastie$enim, typ SUDOP:
e 1. nastupisté — ostrovni, mezi kolejemi ¢islo 3, 3aa 7, 7b a je ¢lenéné cestovymi navéstidly Lc7,
Sc7b, Lc3, Sc3a
o ukoleje¢.3vdélce 177 m;
o ukoleje ¢.3avdélce 113 m;
o ukoleje ¢.7 v délce 173 m;
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o u koleje €. 7b v délce 90 m; (pro cestujici jsou koleje znaceny od Opavy Komarova —

Cislo 3a, 3b, 7a, 7b).
Celkova délka nastupistni hrany je:
o 310 m u koleje ¢islo 3 a 3a, vyska hrany nastupisté je 550 mm;
o 283 mu koleje ¢islo 7 a 7b, vyska hrany nastupisté je 550 mm.

Nastupisté je pristupné podchodem z nadrazniho prostoru a ze Skladistni ulice.

e 2. nastupisté — Urovnové, oboustranné mezi koleji ¢islo 9 a 11, v délce 155 m, vyska hran
nastupisté je 300 mm.

e 3. nastupisté — Urovinové, oboustranné mezi koleji ¢islo 13 a 15, u koleje Cislo 13 v délce 96 m,
a u koleje ¢islo 15 v délce 55 m, vyska hran nastupisté je 300 mm.

PFistupy jsou bezbariérové:
e do odbavovaci nadrazni haly a na 2. i 3. nastupisté pfimo z méstské komunikace;
e na 1. nastupisté prostfednictvim samoobsluzného vytahu z/do podchodu.

Podchod

e navazuje z méstské komunikace na vstupy / vystupy k nadrazni odbavovaci hale a propojuje
s pfednadraznimi prostory s 1. ndstupistém a ulici Skladistni;

e kazdé schodisté je doplnéno vytahem.

Parkovani osobnich automobild je moZné v nové vybudovaném parkovacim domé v ulici Skladistni.
Z jizni strany nadrazni budovy je umoznéno zapujcit si sdilena kola.

Odbocné traté
ZST Opava vychod je kromé toho, 7e je odbo¢nou stanici pro traté Ostrava-Svinov — Opava vychod
a Opava vychod — Olomoug, hl. n. tak je také odbocnou pro traté:
e regionalni trat Hlu¢in — Opava vychod
o vkm?29,423
o jednokolejna neelektrifikovana
o natrati je provozovana regionalni osobni a pfilezitostna nakladni doprava
e regionalni pro trat Opava vychod — Hradec nad Moravici
v km 0,064
jednokolejna a neelektrifikovana
z odb. Moravice fizena dle predpisu D3
na trati je provozovana regionalni osobni doprava a pfilezitostna nakladni doprava
e regiondlni trat Opava vychod — Svobodné Hefmanice
v km 0,064
jednokolejna, neelektrifikovana
z odb. Moravice fizena dle predpisu D3
na trati neni provozovdna pravidelnd osobni doprava, je zde provozovdna pfileZitostna
vyletni turisticka doprava a prileZitostna nakladni doprava.

O O O O

O O O O
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Tabulka 7: Koleje v ZST Opava vychod

Dopravni technologie, 6. dil¢i plnéni 02/2024

clka/ubitetnd dé Délka koleje Uzitecna
Kolei Délka/uZitetnd délka v m ) délka koleje Ugel, pouiti, trakéni vedent,
EisIoJ i ’ Omezena polohou (nameznikd, vyh. snizena rychlost, jiny provozovatel
Bez ETCS | Simplementaci | ¢ navéstidel, vykolejek, zarazedel, koleje
ETCS (jen Lyz) apod.)
dopravni koleje
. W vjezdova, odjezdovd, pro vlaky
1 254/242 nameznik vyh. €. 29 S1-Lcl | viech smérd,
242 —Lcl
trakéni vedeni v celé délce
. - vjezdova, odjezdova pro vlaky
1a 267/267 267 Ll na4r2. wyh. & Lcl - Lcla véech smérq, trakéni vedeni v celé
délce
Vjezdova, odjezdova pro viaky
2 301/281 281 nam.vyh.¢.24 — Lc 2 S2 —Lc2 vsech smérdq, trakéni vedeni v celé
délce
hrot vyh.¢.1 - prajezdna pro vlaky od/do Kravar
22 544/527 527 nam.vyh.c.6 sel-Le2a ve Sl., trakéni vedeni v délce 77 m
, , Vjezdova, odjezdova pro viaky
2b 214 /232 232 se 28, n’flmeznlk Lc2 — Lc2b vsech smér(, trakéni vedeni v celé
vyh.c.45 .
délce.
Vjezdova, odjezdova pro vlaky
nameznik vyh. ¢.29 vsech smérd, s nastupistém. Pro
3 366/354 354 —Lc3 53-Le3 cestujici je kolej oznacena 33,
trakéni vedeni v celé délce
vjezdova, odjezdova pro vlaky
Sc 3a - nameznik vsech smérd, s nastupistém. Pro
3a 143/136 136 vyh.¢.47 Le3-Lc3a cestujici je kolej oznacena 3b,
trakéni v celé délce
Vjezdova, odjezdova pro vlaky
4 270/ 257 257 nam.vyh.c. 26 — Lc4 S4 —Lca viech smér{, trakcni vedeni v celé
délce.
vjezdovad, odjezdova pro viaky
4b 214 /189 189 Se29 —nam.vyh.c.45 Lc4 — Lcdb vSech smér(, trakcni vedeni v celé
délce.
nameznik S5 - odjezdova pro vlaky vSech smérd.
5 62/48 48 oy (v . y , s
vyh.¢.34 - zardzedlo zarazedlo trakéni vedeni v celé délce.
Ly _ prijezdna pro vlaky vsech sméra,
5a 83/77 77 hroty vyh.¢. 27 - 33 Sel7 —Se21 trakéni vedeni v celé délce.
vjezdova, odjezdova pro vliaky
nameznik vsech smérd, s nastupistém. Pro
7 240/21 7 —Lc7
0/218 218 wh.¢.34 — Lc7 S7-le cestujici je kolej oznatena 7a,
trakcni vedeni v celé délce.
namezniky vyh.¢.22 prijezdna pro vlaky vsech smér,
/a 102/90 90 -35 Sel5—Se22 trakéni vedeni v celé délce
vjezdova, odjezdova pro vliaky
7b 122/122 122 Lc7 - hrot vyh.c.43 Lc7 — Lc7b vsech smérd, s nastupistém,
trakéni vedeni v celé délce
nameznik S8 — odjezdova pro vlaky vSech smérd,
8 205/1%0 198 vyh.¢.32 - zardZedlo zarazedlo bez trakéniho vedeni
némeznik vjezdova, odjezdova pro vliaky
9 174/160 160 - . S9 —-Lc9 vsech smérd, s nastupistém,
vyh.¢.38 - zarazedlo " , < oix
trakéni vedeni v celé délce
némezniky pIrUJezdna provvlaky od/%:lo Opavy ,
9a 145/138 138 oy Sel6 —Se24 | zapad a odbocky Moravice, trakeni
vyh.c.22 - 36 , L ys
vedeni v celé délce.
nameznik S10 - odjezdova pro vlaky vSech smérd,
1 2 1
0 05/185 185 vyh.¢.32 - zarazedlo zarazedlo bez trakéniho vedeni
- vjezdova, odjezdova pro viaky
11 158/133 133 hrot vyh.c.41 S11-Lcl1l | viech smérd, s nstupistém,
zarazedlo " . s
trakéni vedeni v celé délce
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i Délka koleje Uzitecna
- Délka/uZitecna délka v m ) délka koleje Ucel, pouziti, trakéni vedent,
EisIoJ i ’ Omezena polohou (nameznikd, vyh. snizend rychlost, jiny provozovatel
Bez ETCS S implementaci ¢., ndvéstidel, vykolejek, zarazedel, koleje
ETCS (jen Luz) apod.)
, , prijezdna pro vlaky od/do Opavy
11a 202/132 132 namezniky Se14-Se25 | zépad a odbotky Moravice, bez
vyh. ¢.18 - 37 . .
trakcniho vedeni
nameznik S12 - odjezdova pro vlaky vsech smérd,
12 202/188 188 vyh.¢.31 - zarazedlo zarazedlo bez trakéniho vedeni
vjezdova, odjezdova pro vlaky
nameznik od/do Opavy zapad, odbocky
13 111/94 94 vyh.€.40 - zarazedlo S13-1c13 Moravice, s nastupistém, bez
trakcniho vedeni
némeznik vjezdova, odjezdova pro vlaky
15 61/58 58 _ Y S15-Lc15 od/do odbocky Moravice, s
vyh.¢.40 - zardzedlo . vy v . ,
nastupistém, bez trakéniho vedeni
manipulac¢ni koleje
hrot vyh. Se30 — vytazna, kusa, trakcni vedeni v celé
1b 35/34 €.48 - zarazedlo zarazedlo délce
zarazedlo - Ly . - .
42 252 ném. wh. &. vytaznad, kusa, trakéni vede v délce
) 100 m
6 501/498 VKS - zardsedlo Se,1v9 - kusa, bez trakéniho vedeni (uhelné
zarazedlo sklady).
7c 80/80 VK7 - zarézedlo Vk7 - kusd pro osobni/ubytovaci vozy,
zarazedlo trakcni vedeni v celé délce.
14 203/197 VK6 - zarésedlo SeIZVO - kusav, Rro naklad!<u a vykladku, bez
zarazedlo trakcniho vedeni
kusa, pro nakladku a vykladku, bez
Sel18 - trakcniho vedeni, uréena pro
16 239/230 Vk4 - zardzedlo . odstavovani vozu s nebezpe¢nymi
zarazedlo .. v , [
vécmi (RID) pti zdvadach vzniklych
béhem preprav
kusd, bez trakéniho vedeni, uréena
nam.vyh.c.8 - Se7 - pro odstavovani vozl s
20 359/354 v (v T o
zarazedlo zarazedlo nebezpecnymi vécmi (RID) pfi
zavadach vzniklych béhem preprav
nam.vyh.¢.106 — Se26 - kusd, bez trakéniho vedeni, z ¢asti
101a 38 iy . MY
zarazedlo, zarazedlo zastresena.

Vyhybky ¢.1,1V, 3,4,5,6,7,8,9, 10,11, 12, 13, 14a/b, 15, 16a, 16b, 17, 18, 19, 20, 21, 21,27, 28, 29,
33,34, 35, 36,37, 38, 39, 40, 41, 201, 101b, 106a 301 jsou pfestavovany Ustfredné z JOP. Vyhybky €. 23,
24, 25, 26, 31, 32 a 101a jsou prestavovany ustfedné z JOP nebo z pomocného stavédla. Vyhybky €. 2,
30, 43, 45, 46, 47, 48 a O1 jsou ovladany rucné, a to odpovédnym zaméstnancem dopravce.
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Obrdzek 7: Schéma ZST Opava vychod, stav. stav

Stav dopravy ve stdvajicim stavu
Ve stdvajicim stavu je stanice Opava vychod pro ¢ast vlakl konecnou stanici a pro zbytek (linka R27
a Cast spoji linka R61) stanici Uvratovou. Pro vlaky, které ve stanici Opava vychod uvratuji
je doporuceno vyuZivat SK ¢. 9 a 11.

Stav dopravy ve stavu BP

V pripadé osobni dopravy ve varianté BP dochazi vyuZzivaji vlaky linek R27 a R61 v obou smérech koleje
€. 9 nebo 11. Koleje €. 13 a 15 jsou uréeny pro potieby Os vlakd ze sméru Svobodné Hefmanice resp.
Hradec nad Moravici (linka S13). Vlaky linky S9 vyuzivaji také 9. nebo 11. kolej a nerusi jizdu vlak( linek
R27 a R61 a pripadné S13. Linky S11 a S12 obsluhujici trat ve sméru Kravare ve Slezsku, Hluéin
a Chuchelnd budou vyuZivat kolej €. 7 a 3. V pfipadé nutnosti odstavovat soupravy je mozné odstavovat
na koleji €. 5, 7a resp. 9a, 11a nebo i 7c, pfipadné na kolejich u nastupist (3, 3a, 7, 7b, 9, 11, 13 a 15).
Pro nékladni dopravu slouzi koleje €. 1, 1a, 1, 2b, 4, 4b, 8, 10 a 12). Objizdéni nakladni soupravy probiha
pres kolej €. 1b. Vyuziti téchto koleji je pro nakladni dopravu vhodné zejména z dlivodu snadné
dostupnosti vlecek a nakladkovych mist.
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Zastavky
Ve vSech zastdvkach jsou nastupni pevné hrany s vyskou 550 mm nad TK.
Tabulka 8: Délky ndstupnich hran zastdvek
. . . . 8lka nd f
Zastavka Mezi stanicemi délka nastupni
hrany [m]
JileSovice Déhylov Haj ve Slezsku 170
Lhota u Opavy . . 170
Haj ve Slezsku Stitina
Mokré Lazce 170
Vavrovice ) ) 90
: Opava zapad Skrochovice
Holasovice 90
Uvalno . 90
— Skrochovice Krnov
Krnov-Cvilin 170

Usek Opava vychod - Krnov

Usek Opava vychod — Krnov je jednokolejna neelektrizovana trat. Rozhodny sklon pro bezpeéné
brzdéni vlaku je zde od zacatku ke konci trati 17 %o a ve sméru opacném 15 %o. Provoz na této trati
je provozovan dle predpisu SZ D1. Trat je v Useku Opava zdpad — Krnov vybavena tratovou &asti
vlakového zabezpecovacde LVZ. Zbyly Usek neni vybaven vlakovym zabezpecovatem. Nejvyssi tratova
rychlost je v inkriminované Gseku 120 km/h, a to v Useku Krnov-Cvilin az Skrochovice. Ve zbytku tseku
je rychlost prevaziné 75 km/h. Mimo stanici Opava vychod je pro komunikaci se strojvedoucim vyuzivan
tratovy radiovy systém SRD-67. Ttida traté je vdaném useku C3. Normativ délky vlakd ukazuje
Tabulka 9.

Tabulka 9: Normativ délky vlaku pro usek Opava vychod — Krnov

Dle druhu vlaku/dseku Délka [m]
Normativ délky N (vlaky nakladni dopravy) 421
Normativ délky O (vlaky dalkové dopravy) 150
Normativ délky O (vlaky zastavkové) 90

Soucasny normativ délky vlakd nakladni dopravy je dodrzen ve viech dopravnach. Mimo stanici Opava
vychod a Krnov jsou vSechny stanice a zastdvky vtomto Useku bezbariérové pristupné s vyskou
nastupni hrany 550 mm nad TK. Celd trat je ¥izena z DOZ v ZST Krnowv.

ZST Opava zapad
Zelezni¢ni stanice Opava zapad leZi na draze celostatni v km 112,329 jednokolejné trati Opava vychod
— Olomouc hlavni nadrazi. Stanice neni obsazena vypravcéim. Stani¢ni zabezpecovaci zatizeni je dalkové
ovlddano z ZST Krnov, s moZnosti nouzové mistni obsluhy zab. zaf. z desky nouzovych obsluh
pohotovostnim vypravcim.

Ke stanici ndleZi tyto vlecky a ucelova kolejisté:
e Vlecka Cislo 6099, NAVOS, a.s. — vlecka Opava, je zalsténa ze zahlavi vyhybkou ¢. 1.
e Vlecka Cislo 6098, OPAMETAL s.r.o. - Opava zapad, odbocuje z koleje €. 3a vyhybkou €. 17.
e Vlecka Cislo 6100, Cukrovar Opava je zausténa v km 109,477 ze zahlavi vyhybkou €. 19.

Ve stanici jsou dvé Uroviiova nastupisteé:
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e 1. nastupisté u koleje Cislo 2 — vnéjsi nastupisté v délce 170 m, vyska hrany nastupisté
je 550 mm, materidl povrchu nastupisté je zamkova dlazba.
e 2. nastupisté u koleje Cislo 1 — poloostrovni jednostranné nastupisté v délce 170 m, vyska hrany
nastupisté je 550 mm, material povrchu nastupisté je zamkova dlazba. Pfistup na 2. nastupisté
je pres centrdlni pfechod v km 112,332.

PFistup z mistni komunikace k nastupistim je chodnikem kolem stani¢ni budovy a je bezbariérovy.
Pfi obsazeni osobni pokladny je mozny pfistup pres vestibul, tento pfistup neni bezbariérovy.
Parkovani osobnich automobill je mozné v ulici pred stani¢ni budovou.

Tabulka 10: Koleje v ZST Opava zdpad

clka/usitetns dé Délka koleje Uzitecna
- Délka/uZitecna délka v m ] délka koleje Ucel, pouziti, trakéni vedent,
EisIoJ ) Omezena polohou (nameznika, snizena rychlost, jiny provozovatel
Bez ETCS | S |mplementaC| wh. &, ndvéstidel, vykolejek, koleje
ETCS (jen Luz) zarazedel, apod.)
dopravni koleje
la -/560 530 Sla-Lcla hlavni, prijezdna kolej
nameznik hlavni, vjezdova, odjezdova a
1 71 oy . 1-Lcl . . .
371/356 330 vyh. €. 4 a7 13 S ¢ prijezdna kolej
1b -/309 309 Lcl —Lclb hlavni, prdjezdna kolej
1c -/335 335 Lclb —Se7 hlavni, prdjezdna kolej
1d -/70 70 Se7 —Scle hlavni, prijezdna kolej
le -/1295 1295 Scle—-Lle hlavni, prdjezdna kolej
) 371/298 190 Inarvneznik SC2 — Le2 VJeZQOva, odjezdova a prujezdna
vyh. ¢. 42z 13 kolej
3 458 /436 350 nam. vyh. ¢. 5 az Se3 - Le3 VJezc.iova, odjezdova a prljezdna
15 kolej
171/119 hrot. vwyh. & 15 a2 .. o
3a h 119 nam. wh. &.18 Se5 - Lc3a prijezdna kolej
5 458 / 436 410 nam. vyh. €. 5 az SC5 — LeS VJeZQOva, odjezdova a prujezdna
15 kolej
manipulacéni koleje
am. vyh. ¢. 11 . .
7 380 narvn vy” ¢ odstavna kolej
aZ zarazedlo
9 354 nam. vyhs. ¢ 10az odstavna kolej
hrot
9a 25 vyh.¢. 6 - kusa kolej
zarazedlo
11 215 nam. vyh. ¢.9az 7 odstavna kolej
13 200 ném. wh. & 9 a3 8 koIVeJ Ipro nakladku a vykladku,
boc¢ni rampa
13a 90 nam. vyvh ¢.8az kusa kolej, odstavna
zarazedlo
kusa kolej pro nakladku a vykladku,
ném. wh. &. 14 a3 bocni a cellnll rarrlpa, uréena E)rc{) .
15 92 Jarasedlo odstavovani vozl s nebezpecénymi
vécmi (RID) pti zavadach vzniklych
béhem preprav - mimo rampu
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Vyhybky €. 1, 2,4,5,13,18 a 19 jsou pfestavovany ustredné z JOP. Vyhybky €. 15 a 16 jsou prestavovany
Ustfedné z JOP nebo z pomocného stavédla. Vyhybky €. 6, 7, 8, 9, 10, 11, 14 a 17 jsou ovladany rucné,
a to odpovédnym zaméstnancem dopravce.

Stav dopravy ve stavu stdvajicim
Ve stavajicim stavu se ve stanici Opava zapad pravidelné kfiZzuje nékolik protismérnych osobnich vlakd
linky S10. PFi tomto kfiZovani je doporuceno, aby vlak ze sméru Krnov vyuzZival vidy kolej €. 2.

Stav dopravy ve stavu BP
Jak je zminéno, tak ve varianté BP se ve stanici kfizuji vlaky linky R61 a R27. Ddle se zde kfizuji
protismérné vlaky linky S10. Je doporuéeno, aby vlak z ZST Opava vychod vyuZival 1. SK a vlak
z ZST Krnov vyuzival 2. SK. Navriené vyuziti staniénich koleji vychazi z poZadavku na bezpeénost, kdy
vlak pfi pfijezdu nepojede pres centrdlni pfechod.

Stavajici stav

Varianta BP > .
ZST Opava zapad
o km 112,329
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Obrdzek 8: Schéma ZST Opava zdpad, stav. stav

Stanice disponuje vypravnim opravnénim pro vozové zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravé.
ZST Opava zapad je obsluhovana Manipulaénim nakladnim viakem, ktery zaté7 stahuje do ZST Krnov.
Mistni vykony jsou zpravidla ve vysSich desitkdch JVZ ro¢né. Obsluhovany jsou narazové vlecky
zausténé do stanice Opava zapad i VNVK. K odstavovani nakladnich vozi slouzi koleje 7,9, 11, 13 a 15.
Koleje 5 a 3 slouZi ke kfizovani a predjizdéni vlakl nakladni dopravy (pfipadné k posunu a pretahu vozi
smérem k vlecce €. 6099. VNVK je ve stanici Opava zdpad vyuZivana pfileZitostné.

ZST Skrochovice

Zelezni¢ni stanice Skrochovice le#i na draze celostatni v km 99,930 jednokolejné trati Opava vychod —
Olomouc hlavni nadrazi. Stanice neni obsazena vypravéim. Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni je dalkové
ovladadno z ZST Krnov, s mozinosti nouzové mistni obsluhy zab. zaf. z desky nouzovych obsluh
pohotovostnim vypravcim.

Ve stanici se nachazi vlecka cislo 6301 — SVOR Skrochovice, ktera je do drahy celostatni zausténa
do koleje Cislo 2, mistem styku drah je konec vyhybky cislo 4 v km 99,804.
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Ve stanici jsou dvé mimourovriova nastupisté:
e 1.ndstupisté u koleje Cislo 3 —vnéjsi nastupisté v délce 90 m, vyska hrany nastupisté je 550 mm,
materidl povrchu nastupisté je zamkova dlazba.
e 2. nastupisté u koleje Cislo 1 — jednostranné, poloostrovni ndstupisté v délce 90 m, vyska hrany
nastupisté je 550 mm, materidl povrchu nastupisté je zamkova dlazba.

Pfistup na 2. nastupiSté je pres centralni pfechod v km 99,972. Pfistup z mistni komunikace
k nastupistim je chodnikem kolem vypravni budovy a je bezbariérovy. Parkovani je umoznéno
na parkovacich mistech vybudovanych vedle vypravni budovy smérem k obci.

Tabulka 11: Koleje v ZST Skrochovice

. v w4 s . . UZitecna
colet Délka/uZitecna délka vm Délka koleje délka koleje Ugel, pousiti, trakéni vedeni,
» ! . , | Omezena polohou (nameznikd, vyh. | snizend rychlost, jiny provozovatel
¢islo S implementaci e u .. , . o ;
Bez ETCS . ¢., naveéstidel, vykolejek, zarazedel, koleje
ETCS (jen Luz)
apod.)
dopravni koleje
namezniky wh. & 2 hlavni, vjezdova, odjezdova a
1 488/454 460 _y5 yn- ¢ s1-11 prijezdné kolej, sorpéni textilie v
km 99,987—- 99,992
) 495 / 487 375 namezniky vyh. ¢. 1 9-12 VJeZC.iOVE], odjezdova a prijezdna
-4 kolej
namezniky wh. & 3 vjezdova, odjezdova a prljezdna
3 341 /309 225 _‘é yh. ¢ s3-13 kolej, sorpéni textilie v km 99,900~
99,910
1la -/ 906 906 Scla-Se4 | prijezdna kolej
manipulacéni koleje
kolej pro nakladku a vykladku,
. P _ urcena pro odstavovani vozl s
5 92/86 nameznik vyh. ¢. 3 vkl nebezpetnymi vécmi (RID) pfi
— zarazedlo zarazedlo ) i - .
zavadach vzniklych béhem
prepravy.”

Vyhybky €. 1, 2, 3, 4 jsou prestavovany uUstfedné z JOP. Vyhybky €. 5 a 6 jsou pfestavovany ustfedné
z JOP nebo z pomocného stavédla mistné.

Stanice disponuje vypravnim opravnénim pro vozové zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravé.
ZST Opava vychod je obsluhovédna Manipulaénim nakladnim vlakem, ktery z4t&7 stahuje do ZST Krnov.
Mistni vykony jsou zpravidla v nizsich jednotkach JVZ roc¢né. Pro predjizdéni a ktizovani vlak( nakladni
dopravy slouZi predevsim kolej €. 2. K odstavovani je mozné vyuzit kolej €. 5, kde se zaroven nachazi
VNVK. Pro kfizovani, predjizdéni a odstavovani nakladnich vlak( je vhodna kole;j €. 2.

Stav dopravy ve stavajicim stavu
Ve stavajicim stavu dochazi ve stanici Skrochovice k pravidelnému kfizovani protismérnych vlaka linky
S10, pripadné ke ktizovani linka S10 s linkou R27. V pfipadé kfizovani protismérnych vlakl linky S10
je Zadouci, aby vlaky linky S10 ze sméru Krnov vyuZivaly SK €. 3. V pfipadé kriZovani vlakl linky S10
v jakémkoliv sméru s vlakem linky R27 vyuzival SK ¢. 3

Stav dopravy ve stavu BP
V pripadé osobni dopravy dochazi ve varianté BP ke kfizovani vlak( linek R27 resp. R61 s vlaky posilové

linky S10 a to v obou smérech. Linka S10 vidy vyuZiva kolej ¢.3 a linka R27 (projizdéjici) resp. R61
(zastavuijici) bude vyuzivat vzdy kolej ¢. 1. Zména koleji z dopravnich dlvodu je mozZna.
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Obrdzek 9: Schéma ZST Skrochovice, stav. stav

ZST Krnov

Zelezni¢ni stanice Krnov je odbo¢nou a uzlovou Zelezniéni stanici a leZi na draze celostatni:
v km 87,056 jednokolejné trati Opava vychod — Olomouc hlavni nadraZzi.

Stanice je obsazena vyprav¢imi DOZ | a DOZ II.
Vypravci DOZ |

pro ZST Brantice (v dobé& kondni VDS)

o tato informace je uvedena ve stani¢nim radé

o fakticky, odchylné oproti Udaji ve stani¢nim fadé, vyprav¢i DOZ | za Zadnych okolnosti
neovlada zab. zaf. ve stanici Brantice

o jen pfi VDS sleduje bezobsluzné pracovisté, nema Zadnou moznost obsluhy

pro ZST v tratovém Useku: Krnov — Skrochovice — Opava zapad.

Vyprav¢i DOZ Il

pro ZST v tratovém Useku: Krnov (mimo) - Jindfichov ve SI. - statni hranice s PKP
pro trat D3 Osoblaha — Tfemesna ve Slezsku.

Ve stanici se nachazi tyto vlecky:

31/99

Vlecka cislo 6102, ,KOS Krnov”“, je zausténa do celostatni drahy zacatkem vyhybky cislo 16,
v km 87,626 (km 0,000 vleckové koleje ¢.12).

Do vlecky &islo 6102 je zausténa vlecka , AKTINS Krnov” koncovym stykem vyhybky ¢. 101
do vleckové koleje ¢. 12 v km 0,226.

Vlecka ¢&islo 6103, ,Veolia Energie CR — Krnov*, je zausténa do celostatni drahy do koleje &islo
1 koncem vyhybky ¢. 57 v km 86,715.

Vlecka &islo 6304, ,,CD, a.s. - Krnov*, je zausténa do celostatni drahy za¢atkem vyhybky ¢. 117
v km 86,918.

Do vlecky je zausténa vlecka ,,AKTINS Krnov” koncovym stykem vyhybky €. 114 v km 87,156
a koncovym stykem vyhybky ¢. 115 v km 87,122.

Vlecka &islo 6305 ,,RSM Olomouc, ZST Krnov*, je zalsténa do celostatni drahy vyhybkou &. 35
v km 87,063. Vlecka zacina koncem vyhybky ¢. 35 v km 87,090.
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Ve stanici jsou Ctyti Uroviiova ndstupisté situovana za sebou od vypravni budovy:

e 1. nastupisté mezi kolejemi Cislo 7a — Cislo 3 je nastupisté jednostranné, nastupistni hrana
u koleje ¢Cislo 3 je v délce 164 m, povrch ndstupisté je z betonovych dlazdic, vyska hrany
nastupisté je 550 mm;

e 2. nastupisté mezi kolejemi Cislo 3 — Cislo 1 je ndstupisté jednostranné, ndastupistni hrana
u koleje ¢islo 1 je v délce 170 m, povrch nastupisté je z betonovych dlazdic, vyska hrany
nastupisté je 550 mm;

e 3. nastupisté mezi kolejemi Cislo 1 — Cislo 2 je nastupisté jednostranné, nastupistni hrana
u koleje Cislo 2 je v délce 112 m, povrch nastupisté je z konzolovych desek, vyska hrany
nastupisté je 300 mm;

e 4, nastupiSté mezi kolejemi Cislo 2 — Cislo 4 je nastupisté jednostranné, ndstupistni hrana
u koleje Cislo 4 je v délce 112 m, povrch ndstupisté je z konzolovych desek, vyska hrany
nastupisté je 300 mm.

Pfistup na nastupisté je pres prechod, ktery je naproti prlchodu zverejné komunikace
a je bezbariérovy. Pristup do vypravni budovy je taktéz bezbariérovy. Parkovani osobnich automobilQ
je mozné pred nadrazini budovou v prostoru ulice. Pfed nadrazni budovou je také moZnost vyzvedat
a vracet sdilend kola.

Odbocné traté
Kromé mezilehlé stanice pro trat Opava vychod — Olomouc hl. n. je ZST Krnov:
e odbocnou stanici pro trat Krnov — Hanusovice — Bludov
o vkmo0,791
o jednokolejna, neelektrifikovana
o natrati je provozovana regiondlni osobni doprava a pfileZitostna nakladni doprava

Tabulka 12: Koleje v ZST Krnov

slka kolei Uzitecnd
Délka/uzitecna délka v m Délka koleje délka koleje .,
Kolej z . — Ucel, poutziti, trakéni vedeni, snizena
Cislo S implementaci i TG rychlost, jiny provozovatel koleje
Bez ETCS ETCS (jen Luy) vyh. &., navéstidel, vykolejek, !
) == zarazedel, apod.)
dopravni koleje
namezniky hlavni, vjezdova, odjezdova a prijezdna
1 608/558 558 vyhybek L1-S51 kolej, sorpéni textilie vkm 87,108 —
¢ 11-44 87,118 a v km 87,150 — 87,163
namezniky vjezdovd, odjezdova a prdjezdna kolej,
2 557/532 532 wh. & 14— 42 L2-52 sorpéni textilie v km 87,108 — 87,118
némeznik vjezdova, odjezdova a prdjezdna kolej,
3 604 / 601 601 wh. & 13 _\23 L3-S3 sorpcni textilie vkm 87,109 - 87,115a v
yh. ¢. km 87,150 — 87,165
3a 96 /90 90 nam.vI:.c. 2- Se3—-Se5 | vjezdovd, odjezdova a prujezdna kolej
namezniky vjezdova, odjezdova a prdjezdna kolej,
L -
4 487/ 463 463 vyh. ¢.18 — 39 4-54 sorpcni textilie vkm 87,108 — 87,114
namezniky vyh. . . .
6 437 / 408 408 € 19-37 L6 —S6 odjezdova kolej
nameznik vyh.
8 425 / 408 408 ¢.19 — hrot vyh. L8 — S8 odjezdova kolej
¢.32
namezniky . . . o . .
10 492 / 479 479 wh. & 22— 46 L10-S10 vjezdov4, odjezdova a prujezdna kolej
namezniky vjezdova, odjezdova a prdjezdna kolej,
12 480/ 455 455 wh.&. 23 - 48 L12-512 sorpéni textilie v km 86,990 — 87,018
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lka kolei UZitecna
Délka/uzitetna délka v m e I e .
Kolej z . s Ucel, poutziti, trakéni vedeni, snizena
" . , Omezena polohou (nameznikd, . .
Cislo S implementaci oy e i . rychlost, jiny provozovatel koleje
Bez ETCS . vyh. €., navéstidel, vykolejek,
ETCS (jen Luz) Ly
zarazedel, apod.)
namezniky . R . o . .
14 507 / 482 482 wh. & 23-50 L14-514 vjezdovi, odjezdova a prijezdna kolej
nameznik L16 -
16 529 /502 502 o ¥ nameznik odjezdova kolej smér Brantice, odstavna
vyh. ¢. 24 - 51 Ly
vyh. ¢. 24
namezniky vyh namezniky
18 | 529/502 =02 RerY I | wh. €24~ | odjezdova kolej smér Brantice
¢.24-51 51
hrot vyh. ¢. 20 — .. . .
18a 92/86 86 nam. wh. &. 9 Se6 — Se8 prajezdna kolej
manipulacéni koleje
2a | 287282 hrot wh. € 55 = | nav. Se17= | | 1 1oi kus, vitaing
zarazedlo zarazedlo
sorpcni textilie vkm 87,435 -87,439 av
5 423 nameznik vyh. ¢. 3—ndm. ¢. 28 | km 87,453 — 87,458 a v km 87,480 -
87,490
namezniky
7 324 vyh. ¢. 10— | sorpcni textilie vkm 87,453 — 87,463
¢. 28
hroty vyh. ¢. 31— hroty vyh. .. .
7a 161/159 31 & 31-34 prujezdna kole
zardzedlo - kolej s ¢elni a bo¢ni rampou, pro
7o 9 nameznik nakIJé\dku a vykladku PP
wh. & 40 Y
zardzedlo - kolej v ¢asti s bocni rampou, pro
7c 165 nam. vyh. ) , pou, p
. nakladku a vykladku
¢. 40
namezniky Sell-
8a 85/68 wh. & 32 - 46 se13
nameznik odstavna kolej v km 87,490 — 87,660
11 328 wh beky sorpcni textilie vkm 87,435 -87,439 av
c 30 | km 87,453 87,458 av km 87,480-
) 87,490
11a 44 hrot vyh. Ucelova kolej ST Ostrava
¢.15-G1 !
nameznik
vyhybky oy . .
11b 17 P kusa ucelova kolej ST Ostrava
vrata
nam.
11c 17 vthyi)k_y & | kusa agelova kolej ST Ostrava
zarazedlo
nam. vyh.
11d 68 ¢. 15— kusa ucelova kolej ST Ostrava
zarazedlo
[ , kolej pro nakladku a vykladku, uré¢ena
namezniky L, . ‘L
, pro odstavovani vozl s nebezpecénymi
13 285 vyh. . . v . e
N vécmi (RID) pfi zavadach vzniklych
¢.29-12 . N
béhem preprav
, , kolej kusa, pro nakladku a vykladku,
nameznik urcena pro odstavovani vozQ s
15 82 wh. & 17— pro oastavov: S
(v nebezpeénymi vécmi (RID) pfi zdvadach
zarazedlo e " Y
vzniklych béhem preprav
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UZitecna
délka koleje
Omezena polohou (nameznikd,

vyh. €., naveéstidel, vykolejek,

zarazedel, apod.)

nameznik

17 79 vyh. ¢. 17 — | kolej kusa, pro nakladku a vykladku
zarazedlo
nameznik
20 408 vyh. €. 45 — | kolej kusa, odstavna
zarazedlo k
nam.vyh.c. 54 — | Sel5 - hrot

hrot vyh. ¢.45 vyh. ¢. 45
nameznik
22 275 vyh. €. 36 — | kolej kusa, odstavna
zarazedlo
nameznik
24 255 vyh. ¢. 36 — | kolej kusa
zarazedlo
nameznik
30 235 vyh. ¢. 35— | kolej kusd, provozovatel vlecky ¢. 6305
zarazedlo
nameznik
32 235 vyh. €. 35— | kolej kusa, provozovatel vlecky ¢. 6305
zarazedlo

Délka koleje

Délka/uzite¢na délka v m

Uéel, pouiiti, trakéni vedeni, snizend
rychlost, jiny provozovatel koleje

Kolej
Cislo S implementaci
Bez ETCS ETCS (jen Luz)

20c 78/39 prijezdna kolej

spojovaci koleje

Sel6 — hrot
wh. & 117

91 50 spojovaci kolej k vleéce ¢. 6304

odvratné koleje

nam. vyh.
4a 6 ¢.16 — kolej kusa, odvratna
zarazedlo

Vyhybky ¢. 1, 2,5, 6, 8,9, 11, 13, 14, 16, 18, 19, 20, 22, 23, 32, 34, 37, 39, 42, 43, 44, 47, 52, 53a, 54,
56 a 57 jsou prestavovany ustfedné z JOP. Vyhybky ¢. 46, 48, 50, 51, 53b, 55 jsou prestavovany
ustfedné z JOP nebo z pomocného stavédla. Vyhybky €. 3, 4, 7, 10, 12, 15, 17, 24, 28, 29, 31, 35, 36, 40,
41 a 45 jsou ovladany rucné, a to odpovédnym zaméstnancem dopravce.

V ndkladni dopravé se jednd o vlakotvornou stanici. Stanice ma nejsilnéjsi zdroje nakladni dopravy.
Pro nakladni dopravu jsou vyuzivany stanic¢ni koleje €. 6, 8, 10, 12, 14, 16, 18.

Stav dopravy ve stavajicim stavu
V osobni dopravé dochazi ve stavajicim stavu ke kfizovani vlak( linky R27, bude vyuzivana vidy
nastupistni hrana u koleje €. 1 a u koleje €. 2. Je nezbytné, aby jako prvni pfijel vlak blize k vypravni
budové a jako druhy aZ ten na kolej vzdalengjsi vypravni budové, dle pravidelného JR bude kolej blize
k vypravni budové vyuzivat viak ze sméru Olomouc hl. n. Linka S10 vyuZiva stejné nastupni hrany a dale
pokracuje smérem do ZST Brantice.

Stav dopravy ve stavu BP
V osobni dopravé dochazi ve varianté BP ke kriZovani vlakl linky R27, bude vyuzivana vidy nastupistni
hrana u koleje ¢. 1 a u koleje ¢. 2. Ktery smér vyuZije jakou hranu bude zédleZet na dobé prijezdu a
odjezdu ze sméru Olomoug, hl. n., kdy je nezbytné, aby jako prvni pfijel vlak blize k vypravni budové a
jako druhy aZ ten na kolej vzdalenéjsi vypravni budové. Linka R61 vyuziva stejné nastupni hrany a dle
pozadavk( KODIS budou soupravy od této linky dale pokracovat pfipadné budou odstavovany na kolej
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konceptech varianty BP kolej €. 4 a v pfipadé potfeby mohou byt odstaveny na kolej ¢. 5 ¢i 7.
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Obrdzek 10: Schéma ZST Krnov, stav. stav

B.2.3.2.2 VARIANTA BEZ PROJEKTU

Varianta BP predstavuje fesSeni, které ma za cil udrzet trat v provozuschopném stavu, beze zmény
vykonnostnich a kvalitativnich parametrd s vyuZitim standardné pouzivanych prvka a zafizeni, které
jsou do dopravni cesty implementovany predevsim z provoznich (globalnich) prostfedk( spréavce
s pouze nejnutnéjsi investi¢ni spolulcasti. V ekonomickém posouzeni pak slouZzi pro uréeni
diferencnich hodnot jednotlivych vstup( s cilem urceni navratnosti vloZzenych investi¢nich prostiedkd
v projektovych variantach. Vyhledovy rozsah dopravy vychazi z poZzadavki objednatell osobni dopravy
a predikci nakladni dopravy. Vyhledovy rozsah dopravy je ve varianté BP limitovan kapacitnimi
moznostmi technického tesSeni varianty BP. Varianta BP tedy (béiné) nedosahuje takovych
kvalitativnich parametr(, aby na ni bylo moZzno bez standardnich provoznich omezeni provozovat
vyhledovy rozsah dopravy. Stav BP je pro varianty 3 a 4 také upraven a to z toho dlivodu, Ze stav BP
musi respektovat zménéné pozadavky objednateld, které vstupuji do téchto variant.

Objednavku regionalni osobni dopravy specifikuje organizator verejné dopravy spolecnost KODIS
a dalkové dopravy Ministerstvo dopravy CR. V nakladni dopravé odpovida zaté vypoctenym predikcim,
které jsou uvedeny v ¢asti B.2.5 odevzddvané dokumentace. Dopravni technologie v osobni i ndkladni
dopravé, stejné tak jako stani¢ni prace, se oproti stavajicimu stavu zpravidla neméni. Pokud vsak
ke zménam dochazi, jsou tyto zmény popsany v €asti B.2.3.2.1.

B.2.3.2.3 VARIANTA 1

Varianta 1 je dle vysledk( z pfedchozich plnéni opusténou variantou.

Varianta 1 navrhuje zachovat Usek Opava vychod — Krnov neelektrizovany. Z technologického hlediska
zachovani nezdvislé trakce v Useku Opava vychod — Krnov omezuje potencial jak osobni, tak i ndkladni
dopravy. V pripadé osobni dopravy lze omezeni kompenzovat pouZzitim akutrolejovych (bateriovych)

Vs v

vozidel. Z vétsi ¢asti se topologie sité v projektovych variantach 1, 2A a 2B nelisi, proto bude dopravni
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cesta pro projektové varianty 1, 2A a 2B popsana spolec¢né a jednotliva specifika budou u danych prvki
pojmenovany zvlast. u varianty 3 a varianty 4 je sit popsana zvlast.

B.2.3.2.4 VARIANTA 2A

Varianta 2A je dle ptredchozich dil¢ich plnéni opusténou projektovou variantou.

V opusténé projektové varianté 2A je oproti V1 navrhovan stav, kdy usek Opava vychod — Krnov
je elektrizovany. Ve V2A je navrien zasah do technického stavu koleji s cilem zajistit pro elektrizované
traté standardné pozadovanou tratovou tfidu zatizeni D2, misto stavajici C3 (Problematika elektrizace
viz kapitola B.2.2.). S tim souvisi i zména konfigurace kolejisté ve stanici Krnov. V ostatnich ohledech
je V2A shodnd s variantou 1. Vyhodou je pfedeviim vozba p¥imych vlak( v elektrické trakci a do ZST
Krnov. V pfipadé vyuziti bateriovych vozidel je mozné témito vozidly obslouZit i dalSi destinace, stejné
jako zprostfedkovat dobijeni téchto vozidel pfi jizdé mezi ZST Opava vychod a Krnov.

B.2.3.2.5 VARIANTA 2B

Varianta 2B je dle predchozich dilCich pInéni opusténou projektovou variantou.

V opusténé projektové varianté 2B je oproti V2 navrZeno zfizeni tzv. Opavské spojky, kterd spojuje
bezlvratové stanici Opava-Komarov se stanici Opava zapad. Nakladni vlaky jedouci z Krnova
do Ostravy nebudou ve stanici Opava vychod Uvratovat, ¢imz se vyrazné zkrati jejich cestovni doba.
Navic je zde moZnost provozovat del$i nakladni vlaky, protoZe uZitecna délka nakladnich koleji
ve stanici Opava vychod jiz nebude limitujici pro cely zkoumany Usek. Pfinos této varianty pro osobni
dopravu je pouze v uvolnéni ¢asti stanicnich koleji ve stanici Opava vychod, protoZe pfipadné
vynechdni ZST Opava vychod jako vyznamného tarifniho bodu je pro osobni dopravu je nepfijatelny.

Dalsi zména oproti V2A spociva v tom, Ze prichod komplikovanymi misty, kterymi jsou prichody PP
Stépén a obec Jiledovice, neni Fesen jako jednokolejny, ale jako dvojkolejny. V trati by tedy:
e nefigurovaly dopravny odb. Martinov a odb. Stépan v pfipadé prachodu PP Stépan (nazyvany
také jako ,prlichod rezervaci®),
e nefigurovaly dopravny odb. Rybarna a odb. Chabicov v pfipadé prichodu zastavénou oblasti
obce lJileSovice (nazyvany také jako ,prichod JileSovicemi“).
Zdvoukolejnéni, at uz v pfipadé prichodu rezervaci ¢i prichodu JileSovicemi, pfinese sniZeni stupné
obsazeni pro dané useky, ¢imZ se zvysi stabilita jizdniho fadu a spolehlivost v provazeni vlaka.
Zdvoukolejnéni také pfinese moznost zmény dopravniho konceptu, lepsi rozlozeni vlakd osobni
dopravy ve prospéch symetric¢nosti jizdniho fadu a sjednoceni intervalll mezi jednotlivymi spoji osobni
dopravy.

B.2.3.2.6 OPUSTENE PROJEKTOVE VARIANTY 1, 2A A 2B
Jak je uvedeno v predchazejicich kapitolach B.2.3.2.3, B.2.3.2.4 a B.2.3.2.5, tak jsou, z technologického
hlediska, vSechny tyto opusténé projektové varianty posuzovany spolec¢né. V pfipadé rozdill je v dané
podkapitole uveden rozdil mezi riznymi projektovymi variantami.

Usek Ostrava-Svinov — Opava vychod
Usek Ostrava-Svinov — Opava vychod je planovan jako dvojkolejna/¢aste¢né dvoukolejna elektrizovana
trat. Napajeni je zde planovano stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV s pfipravou na konverzi
na stfidavou trakéni soustavou 25 kV 50 Hz. Rozhodny sklon pro bezpecné brzdéni vlakl je ve sméru
od zacatku ke konci trati 2 %o a 5 %o v opacném sméru. Provoz na této trati bude organizovan dle
predpisu pro provoz na tratich vybavenych tratovou ¢asti ETCS, ktery nebyl ze strany provozovatele
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drahy zatim vydan®. Je pldnovano vybavit trat tratovou ¢asti vlakového zabezpecovade ETCS. Nejvyssi

tratova rychlost v tomto Useku je planovana 120 km/h, pficemz omezeni tratové rychlosti je kromé
smérovych pomérd zplsobeno pouzitym tratovym svrskem S49. Jako radiovy systém je na trati
vyuZivano GSM-R. Tfida traté v daném Useku je D4/100. Normativ délky vlakd ukazuje Tabulka 13.

S vyjimkou samotné stanice Ostrava-Svinov bude celd trat fizena z RDP Ostrava-Svinov. V ZST Opava
vychod bude pfitomny pohotovostni vypravdi. ZST Ostrava-Svinov je vybavena elektronickym
zabezpecovacim zatizenim taktéz, avsak je ovladana z CDP Prerov. V daném useku budou bezbariérové
pfistupné vSechny stanice a zastavky s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK.

Ve variantach 1 a 2A je omezujici délka uvratové stanice Opava vychod, kterd zarover udava nejdelsi
moznou délku vlaku nakladni dopravy. Ve varianté 2B jsou omezujici pro dany Usek stanice Opava
zapad a Skrochovice, kde je vSak mozné vyuzit kolej 3 respektive 5 v kombinaci s koleji 3a, ¢imz je dand
stani¢ni kolej, s délkou 665 metrl,, vhodnéjsi pro delsi soupravy viz Tabulka 13. Dané hodnoty
respektuji pozadavky predpisu SM083.

Tabulka 13: Normativ délky vlaki pro usek Ostrava-Svinov — Opava vychod v projektovych variantdch V1, V2A, V2B a jejich
alternativdach

Dle druhu vlaku/tseku Délka [m]
Normativ délky N (vlaky nakladni dopravy) ve variantach 1 a 2A 421
Normativ délky N (vlaky nakladni dopravy) ve varianté 2B 421
Nejvétsi pripustna délka vlaku ve varianté 2B 650
Normativ délky O (vlaky dalkové dopravy) 170
Normativ délky O (vlaky zastavkové) 170

ZST Ostrava-Svinov
Jedna se o odboc¢nou stanici v km 261,869 pro trat Ostrava-Svinov — Opava vychod. Stanice je obsazena
pohotovostnim vypravéim a vypravéim DOZ pro dalkovou obsluhu traté Ostrava-Svinov — Opava
vychod. Stanice je ovladana déalkové ze centralniho dispecerského pracovisté v Pferové s moznosti
predani na PPV Ostrava. Stanice je vybavena ostrovnimi nastupisti pfistupnymi z vypravni budovy
podchodem. VSechna nastupisté maji hranu ve vySce 550 mm nad TK. Tato stanice je krajni stanici
feSené SP. Napojeni na stanici je feSeno ve dvou uspofadanich kolejisté stanice, stavajici stav a stav
po realizaci stavby Zelezni¢niho uzlu Ostrava, a to jak pro jednokolejné, tak dvoukolejné zapojeni
ze sméru Ostrava-Trebovice. Detailnéjsi popis tohoto zapojeni soucasti kapitoly B.2.2 Technické reseni.

Technologie stanice Ostrava-Svinov se oproti varianté BP bude liSit pouze v tom, Ze posilové vlaky linky
R61 (Cisel 2100 — 2135) budou ve stanici zajizdét k nastupni hrané u koleje ¢. 14 a u koleje ¢. 12 a to
v obou konceptech. Vlaky linky R28 budou v ZST Ostrava-Svinov vidy zajizdét na kolej dle potieb
dopravy ZUO (pfedpoklad je stani¢ni koleje €. 1 a €. 2).

LV dobé odevzdani plati predpis SZDC Z8 dil IV (prozatimni) — Evropsky vlakovy zabezpecovaé ETCS
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Varianta 1, 2A, 2B

ZST Ostrava-Svinov, alternativa stav stav
km 261,869

Dopravni koleje [ ] Néstupisté sypané

Manipulacni koleje Nastupidté Groviiové do 300 mm
-------------- - Viecky I Nastupisté vy3si 300 mm

Elektrizované koleje Rychlost v kolejich/spojkach

s Elektrizace 3 kv
Elektrizace 25 kV
Stavajici elektrizace

Stavajici stav, var. BP

Nové zafizeni v nové poloze
Nova zafizeni ve stavajici poloze
Demolice

Obrdzek 11: Schéma ZST Ostrava-Svinov, alternativa stav. stav

Varianta 1, 2A, 2B

ST Ostrava-Svinov, alternativa ZUO
km 261,869

Ostrava-Trebovice >

[60

Dopravni koleje L

Nastupisté sypané

Manipulaéni koleje Néstupiété troviiové do 300 mm
-------------- - Vlecky I Nastupisté vy3si 300 mm
Elektrizované koleje Rychlost v kolejich/spojkach

e Elektrizace 3 kV
Elektrizace 25 kV
Stavajici elektrizace

Stavajici stav, var. BP

Novd zafizeni v nové poloze
Nova zafizeni ve stavajici poloze
Demolice

Obrdzek 12: Schéma ZST Ostrava-Svinov, alternativa ZUO
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ZST Ostrava-Trebovice
Jednad se o mezilehlou stanici vkm 264,592 traté Ostrava-Svinov — Opava vychod. Stanice neni
obsazena vypravéim a DOZ je fizena ze stanice Ostrava-Svinov, pfipadné ze zdloiniho pracovisté
v ZST Opava vychod.

Ve stanici se nachdzeji vlecka Cislo 6081, , Dopravni podnik Ostrava a.s. - Ostrava-Trebovice”, kterd
je zausténa do celostatni drahy jako pokracovani koleje ¢islo 3 od km 265,137. Zaroven zausténi této
vlecky slouzi jako odvratna kolej 3. stanicni koleje. Vlecka ¢. 6082 ,Porfix Ostrava-Trebovice”, ktera
byla zausténa do celostatni drahy na svinovském zhlavi, je jiz v dobé zpracovani SP zcela demontovana.
Svinovské i déhylovské zhlavi obsahuje spojky mezi 1. a 2. stani¢ni koleji. Technologie stanice zlstava
oproti varianté BP nezménéna.

tratova tfida zatizeni "D4"
Va rl a nta 1 7 2A rychlost 50, 120 km/h
poloméry 300m
elektrizace stavajici 3 kV
uzitecné délky 660 - 1045 m
nastupiste 2x550mm nad TK
pristup mimo Uroven koleje

ZST Ostrava-Tiebovice
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Dopravni koleje | Nastupisté sypané ——— Stavajici stav, var. BP Elektrizace 3 kV
Manipulacni koleje Nastupidté Groviiové do 300 mm ——— Nové zafizeni v nové poloze Elektrizace 25 kV
-------------- - Vlecky I Nastupisté vy3si 300 mm ——— Nov4 zafizeni ve stévajici poloze Stdvajici elektrizace

Elektrizované koleje Rychlost v kolejich/spojkach Demolice

Obrdzek 13: Schéma ZST Ostrava-Trebovice, varianta 1, 2A

Prejezd P7724 v ulici 5. kvétna je zruSsen a nahrazen podjezdem v km 264,110, ktery bude rozsifen
a bude slouZit zarovenn pro mimouroviiovy pfistup k nastupistim. Nova nastupisté délky 120 m
s nastupni hranou vysky 550 mm nad TK budou umisténa v bezprostiedni blizkosti tohoto podjezdu,
jesté pred rozvétvenim 3. stanicni koleje. 3. stani¢ni kolej bude slouZit jako pfedjizdna kolej uzite¢né
délky 660 metrl. Pfechodova lavka pro pristup ke stavajicim nastupistim bude zdemolovana.

Stanicéni koleje v projektovych variantach stanice popisuje Obrazek 13. Schéma (Obrazek 13 a Obrazek
14) obsahuje staniceni vSech rozhodnych prvki ve vztahu k dopravni technologii.

V ptipadé nakladni dopravy neni ve sméru do Déhylova pfedpokladdno, Ze by dochazelo k predjizdéni
Ci kfizovani s vlaky nakladni dopravy. Pro predjizdéni vlakd nakladni dopravy a také pfipadné ¢ekani
vlakll ndkladni dopravy je ve stanici ve stanici k dispozici kolej €. 3. Tato kolej také slouZi k odstavovani
nakladni ch souprav, kdy je dle pfedloZenych NJR pFedjizdén ve starém konceptu vlak kategorie Pn
vlakem kategorie Sp (oba ve sméru do ZST Ostrava-Svinov). Jako VNVK bude nové slouZit kolej €. 7.
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Nastupisté stanice jsou umistény aZ na svinovském zhlavi a proto nebude v Zddném sméru vhodné
predjizdét vlaky linky S1, které v dané stanici zastavuiji.

Va rl a n ta 2 B tratové tFida zatizeni "D4"
rychlost 50, 120 km/h
3 D ekigaate Savajc 3 kv
M H elektrizace stavajici
ZST Ostrava-Trebovice usitetn délky 660 - 1045 m
nastupisté 2x550mm nad TK
pristup mimo uroven koleje
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Dopravni koleje | Nastupisté sypané ———— Stavajici stav, var. BP Elektrizace 3 kV
Manipulacni koleje Néstupidté troviiové do 300 mm ———— Nov4 zafizeni v nové poloze Elektrizace 25 kV
-------------- - Viecky I Néstupidté vy3si 300 mm ———— Nova zafizeni ve stavajici poloze Stavajici elektrizace
Elektrizované koleje Rychlost v kolejich/spojkach Demolice

Obrdzek 14: Schéma ZST Ostrava-Trebovice, varianta 2B

Odbocka Martinov
Odbocka Martinov se nachazi v projektovych variantach V1 a, V2A. Odbocka Martinov se nachazi
v km 266,165 a skldadd se zjedna vyhybky spojujici 1. a 2. tratovou kolej vedouci ze sméru
Ostrava-Trebovice. Z odb. Martinov do odb. Stépan je vedena pouze jedna tratova kolej. V odbo¢ném
sméru vyhybky je tratova rychlost omezena na 100 km/h. Udaje rozhodné pro dopravni technologii
udava Obrdazek 13.

Odbo&ka St&pan
Odbocka Stépan se nachazi v projektovych variantdich V1 a V2A Odbocka Stépan se nachézi
v km 267,508 a sklada se z jedné vyhybky spojujici 1. a 2. tratovou kolej vedouci ze sméru Déhylov.
Z odb. Stépan do odb. Martinov je vedena pouze jedna tratovd kolej. V odboéném sméru vyhybky
je tratova rychlost omezena na 100 km/h. Udaje rozhodné pro dopravni technologii udava Obrazek 15.

ZST Déhylov
Zelezni¢ni stanice Déhylov leZi v km 269,417 dvojkolejné elektrizované trati Ostrava-Svinov — Opava
vychod. Stanice neni obsazena vypravcim, SZZ je ovladano:
e dalkové z ZST Ostrava-Svinov nebo ze zalozniho pracovisté v ZST Opava vychod;
e mistni obsluhou SZZ.

Ve stanici jsou vybudovdna dvé boc¢ni nastupisté s hranou ve vysce 550 mm nad TK a délkou 120 m.
Tato nastupisté budou pfistupna po prechodu v km 269,402 (alternativné lze uvazovat se zfizenim
mimouroviiového kfizeni pro pési strati). Prejezdy P7728 a P7729 budou zruseny a nahrazen
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nadjezdem, ktery bude soucasti obchvatu Déhylova. Obrazek 15 a Obrazek 16 ukazuje stanici Déhylov
se vSemi body rozhodnymi pro dopravni technologii.

PFistupova cesta:

ok nastupistim je chodnikem z verejné komunikace od Déhylova, kde je moznost pfimého
pfistupu na nastupisté u koleje €. 1, ale i pfistupu po pfechodu k VB a na nastupisté u koleje
¢.2

e od vypravni budovy je mozny pfistup chodnikem pfimo na nastupisté u kol. ¢. 2.

Pfistup k vypravni budové je bezbariérovy. Nastupisté budou bezbariérové pfistupna. Vedle

nadrazni budovy, v misté pred byvalym prejezdem P7729 se nachazi plocha, nové i v prostoru

byvalé silnice 11/469, kterd muize byt vyuZita pro parkovisté P+R.

Nastupisté stanice Déhylov jsou nové umistény tak, Ze ve stanici Déhylov neni vhodné predjizdét vlaky
linky S1, které ve stanici zastavuji. V novém ani starém konceptu to neni pravidelné potieba. V pfipadé
nakladni dopravy slouzi ve stanici pro predjizdéni kfizovani ¢i odstavovani nakladnich vlak( kolej €. 2.
Ve stanici je pldnované predjizdén nakladni vlak, linkou S1 a to ve sméru do ZST Ostrava-Svinov. Je zde
umoznéna jizda proti spravnému sméru jiz z odb. Rybarna. Po prijezdu vlaku Os a kfiZovani s vlakem
kategorie Sp ve sméru ZST Opava vychod vlak ndkladni dopravy pokracuje proti sprdvnému sméru
a7 do odb. Stépan.

Vsechny vyhybky ve stanici jsou pfestavovany Ustfedné a jsou fizeny z JOP.

Varianta 1, 2A

tratova tfida zatizeni "D4"
rychlost 50, 120 km/h
poloméry 300m
elektrizace stavajici 3 kV
uzitecné délky 565 - 1030 m
nastupisté 2x550mm nad TK
pristup mimo Urover koleje
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Dopravni koleje | Nastupisté sypané Stavajici stav, var. BP Elektrizace 3 kV
Manipulacni koleje Nastupidté uroviiové do 300 mm ———— Nové zafizeni v nové poloze Elektrizace 25 kV
—————————————— - Viegky I Nastupidté vy3si 300 mm —————— Nova zafizeni ve stavajici poloze Stavajici elektrizace
Elektrizované koleje Rychlost v kolejich/spojkach Demolice

Obrdzek 15: Schéma ZST Déhylov, varianta 1, 2A
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Obrdzek 16: Schéma ZST Déhylov, varianta 2B

Odbocka Rybarna
Odbocka Rybarna se nachazi v projektovych variantach V1 a V2A. Odbocka Rybdarna se nachazi v km
270,681 a sklada se zjedné vyhybky spojujici 1. a 2. tratovou kolej vedouci ze sméru Déhylov.
Z odb. Rybérna dale smérem k zastdvce JileSovice je vedena pouze jedna tratova kolej. V odbocném
sméru vyhybky je tratova rychlost omezena na 100 km/h. Udaje rozhodné pro dopravni technologii
udava Obrdazek 15.

Odbocka Chabicov
Odbocka Chabicov se nachazi v projektovych variantach V1 a V2A. Odbocka Chabicov se nachazi v km
273,179 a sklada se z jedné vyhybky spojujici 1. a 2. tratovou kolej vedouci ze sméru Haj ve Slezsku.
Z odb. Chabicov dale smérem k zastavce JileSovice je vedena pouze jedna tratova kolej. V odboéném
sméru vyhybky je tratova rychlost omezena na 100 km/h. Udaje rozhodné pro dopravni technologii
udava Obrazek 17.

ZST Ha&j ve Slezsku
Zelezni¢ni stanice H&4j ve Slezsku lezi v km 275,940, dvojkolejné elektrizované trati
Ostrava-Svinov — Opava vychod.

Stanice neni obsazena vypravcim, SZZ je ovladano:
e dalkové z ZST Ostrava-Svinov nebo ze zalozniho pracovisté v ZST Opava vychod,
e mistni obsluhou SZZ.

V ZST H4j ve Slezsku se nachazi tyto vlecky a U€elova kolejidté:
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e Vlecka Cislo 6083 ,,MORSEVA Olomouc, Cistici stanice osiv Haj ve Slezsku“ je zausténa do koleje
¢islo 2 vyhybkou v km 275,694, ktera je zabezpecena odvratem.
o Ucelové kolejisté CD RSM — odbocuje vyhybkou z koleje &islo 1 v km 275,812 (od vyhybky &islo
5 a kolej do remizy), ktera je zabezpecena odvratem.

Ve stanici jsou navrhovana dvé mimouroviiova nastupisté o délce 120 m, vyska hrany nastupist
je 550 mm nad TK:

e ukoleje ¢. 1, droviové pfistupna od stani¢ni budovy

e mezi kolejemi ¢.50a¢. 2

Pfichod k nastupisti mezi kolejemi ¢. 50 a ¢. 2 je navrhovdn podchodem v km 275,972. PFistup
k vypravni budové je bezbariérovy. Nastupisté jsou pristupna bezbariérové. V prednadraznim prostoru
se nachazi parkovisté osobnich automobil(i a stanovisté BUS. Plocha k odstaveni osobnich automobil(
se nachazi v mistech za kolejistém smérem k obci. Schéma dopravy reprezentuje Obrazek 17 a Obrazek
18, kde je také uvedeno staniceni vSsech rozhodnych prvk( ve vztahu k dopravni technologii.

Varianta 1, 2A
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Obrdzek 17: Schéma ZST Hdj ve Slezsku, varianta 1, 2A

Ve ZST Haj ve Slezsku dochdzi ve starém i novém konceptu k pravidelnému predjizdéni vlaku linky S1
vlakem linky R28 a to ve sméru do ZST Opava vychod. Dle provoznich moznosti vlak linky S1 vyuziva
z odb. Chabicov ke své jizdé kolej pro opaény smér jizdy? a ve stanici Haj ve Slezsku kolej €. 50. Sou¢asné
je predjizdén vlakem linky R28. Toto opatfeni dovoluje co nejvice zkratit dobu pobytu z dopravnich
d@vodi u predjizdéného vlaku linky S1. Ostatni vlaky osobni dopravy, které ve ZST zastavuiji, vyuZivaji

2 mimo dvou specifickych ptipadd, kdy neni z dGvodu jizdy protismérného Pn resp. Mn toto mozné
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pro svou jizdu, ve sméru ZST Opava vychod kolej &. 2 a ve sméru Ostrava-Svinov kolej &. 1. Pro
predjizdéni a kfizovani s vlaky ndkladni dopravy je vyuzivana kolej €. 50 a to v obou smérech.
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Obrdzek 18: Schéma ZST Hdj ve Slezsku, varianta 2B

ZST Stitina
Zelezniéni stanice Stitina le#i na draze celostatni v km 282,287 dvojkolejné elektrizované trati Ostrava-
Svinov — Opava vychod. Stanice neni obsazena vypravéim, SZZ je ovladano:
e dalkové z ZST Ostrava-Svinov nebo ze zalozniho pracovisté v ZST Opava vychod,
e mistni obsluhou SZZ.

V ZST Stitina se nachdzi tyto vlecky a Géelova kolejisté:
e Vlecka ¢&islo 6084, OPAVAN Stitina u Opavy, je zaUsténa do celostatni drahy v ZST Stitina
pokracovanim spojovaci koleje ¢. 90 v km 282,346 (=0,027 km) vlecky. Vlecka zacina
v km 282,346 a konci zardzedlem kusé koleje ¢. 1a v km 0,636. Celkova stavebni délka vlecky

je 1134 m. Provozovani vlecky zajistuje SZDC.

Ve stanici jsou projektovana dvé mimouroviiova nastupisté, a to na slezskohajském zhlavi:
e ukoleje cislo 2, vnéjsi, v délce 120 m, vyska hrany nastupisté je 550 mm nad TK,
e ukoleje cislo 4, vnéjsi, v délce 90 m, vyska hrany nastupisté je 550 mm nad TK,
e U koleje ¢islo 1 vnéjsi, v délce 120 m, vyska hrany nastupisté je 550 mm nad TK.

PFistup na nastupisté je u koleje Cislo 2 po chodniku od vypravni budovy, podél koleje ¢islo 2. Tento
pfichod je bezbariérovy. Pro kfizeni s kolejemi ¢. 1 a 2 je ufizen prechod, ktery slouZi k pfistupu
na nastupisté u koleje ¢. 1 (alternativné lze uvaZovat se zfizenim mimouroviového kfizeni pro pési
s trati). Pfistup k vypravni budoveé z vefejné komunikace je bezbariérovy. Schéma dopravy reprezentuje
Obrazek 19, kde je také uvedeno staniceni vSsech rozhodnych prvk( ve vztahu k dopravni technologii.
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Parkovani vozidel je moiné pred obecnim UGfadem Stitina, a, v pFipadé realizace, i na nové
projektovaném parkovisti P+R u ndastupisté koleje ¢islo 1.

Ve ZST Stitina dochazi pravidelné k predjizdéni posilového vlaku linky S1 posilovym vlakem linky R61.
Vlak linky S1 bude zastavovat az u nastupni hrany u koleje €. 4. Toto opatteni dovoluje co nejvice zkratit
dobu pobytu z dopravnich dlivod( u predjizdéného vlaku linky S1. Ostatni vlaky osobni dopravy, které
ve ZST zastavuji, vyuZivaji pro svou jizdu, ve sméru ZST Opava vychod kolej €. 2 a ve sméru Ostrava-
Svinov kolej €. 1. Pro predjizdéni a kfizovani s vlaky nakladni dopravy je vyuzivana kolej ¢. 4 a to v obou
smérech.

Varianta 1, 2A, 2B
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Obrdzek 19: Schéma ZST Stitina, varianta 1, 2A, 2B

ZST Opava-Komarov
Zelezni¢ni stanice Opava-Komarov leii v km 285,877 dvoukolejné elektrizované trati

Ostrava-Svinov — Opava vychod. Stanice neni obsazena vypravcim, SZZ je ovladano:

e dalkové z ZST Ostrava-Svinov nebo ze zalozniho pracovisté v ZST Opava vychod,
e mistni obsluhou SZZ.

V ZST Opava-Komarov se nachazi tyto vlecky a Gcelova kolejisté:
e Vlecka cislo 6085 ,,PURUM-Opava“ odbocuje na ,,opavském” zhlavi vyhybkou v km 286,546.
U této vlecky doslo k redukci poctu vle¢kovych koleji.
o Vlecka Cislo 6086 , TEVA“ je zausténa do koleje ¢. 1 vyhybkou v km 285,677. Vlec¢ka zacina
v km 285,648 (km 0,029 vlecky).

Ve stanici je vybudovano ostrovni nastupisté mezi kolejemi Cislo 1 a 2, v délce 120 m, vyska hran
nastupisté je 550 mm. Pfistup k vypravni budové je chodnikem z verejné komunikace, ktery
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je bezbariérovy. Pfistup na nastupiSté je podchodem, ktery je bezbariérovy. Schéma dopravy
reprezentuje Obrazek 20, kde je také uvedeno staniceni vsech rozhodnych prvk( ve vztahu k dopravni
technologii. Parkovani osobnich automobill je mozné pfed vypravni budovou na betonové plose.

Ve ZST Opava-Komdrov zastavuji pouze vlaky linky S1. Viechny vlaky osobni dopravy zastavuji na koleji
¢. 1 (ve sméru do ZST Ostrava-Svinov) a na koleji €. 2 (ve sméru do ZST Opava vychod). Nakladni vlaky,
pro odstavovani a predjizdéni vyuzivaji kolej ¢.3.

Varianta 1, 2A, 2B

ZST Opava-Komarov
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Obrdzek 20: Schéma ZST Opava-Komdrov, varianta 1, 2A, 2B

ZST Opava vychod
Stanice Opava vychod leZi na draze celostatni v km 290,139 dvoukolejné elektrizované trati
Ostrava-Svinov — Opava vychod a je stanici:

e hlavovou ve variantach V1 a V2

e vybavenou ve varianté V2B spojovaci koleji 201 z km 288,156, a do kilometru 115,000 traté
Opava vychod — Olomouc hl. n.

e odbocnou pro trat celostatni drahy v km 290,139, ktery je zaroven kilometrem 116,193 traté
Opava vychod — Olomouc hl. n.

e odbocnou pro traté ve sméru Kravare ve Slezsku, Opava zapad a Opava vychod odb. Moravice

Stanice je obsazena dispozi¢nim, stanicnim a pohotovostnim vypravéim.

Ke stanici ndleZi tyto vlecky a ucelova kolejisté:
e vlecka cislo 6088, ,MODEL OBALY a.s., OPAVA“, odbocuje z koleje Cislo 2a vyhybkou ¢islo
1vkm 28,126;
e vlecka ¢islo 6087, ,0STROJ a.s.”, odbocuje z koleje ¢islo 4a vyhybkou c&islo 2 v km 289,374;
vlecka ,,BIVOJ a.s. — Opava vychod”, odbocuje z koleje vlecky OSTROJ a.s. vyhybkou ¢islo O1;

46/99 Studie proveditelnosti trati Ostrava-Svinov — Opava vychod — Krnov



Dopravni technologie, 6. dil¢i pInéni 02/2024 Q F R Y

AF POYRY
e vlecka &islo 6307, ,CD, a.s. - Opava“ - vle¢ka je zausténa do celostatni drahy v Zelezniéni stanici
Opava vychod traté Ostrava-Svinov — Krnov do dvou ¢asti:
Cést 1) je zausténa vyhybkou &islo 18, v km 289,612. Vle¢ka zaéind koncem vyhybky
Cislo 18, v km 289,637 a je ukoncena zacatkem vyhybky cislo 106, v km 289,844,
Cést 2) je zalsténa vyhybkou &islo 201 v km 289,448. Vlecka zacina koncem vyhybky
Cislo 201, v km 289,477.
e Ucelové kolejisté OR Ostrava, Tratovy okrsek Opava, odbocuje na zhlavi vyhybkou ¢islo 19
a zahrnuje kolej ¢islo 18, 18a.
e 77 ,uCelového kolejisté je soucasti SZzZ
kolej ¢islo 18 - bocni ochrana Vk3, ze strany Ucelového kolejisté, u koleje je navéstidlo
Sel3 —dilny TO;
kolej ¢islo 18a, odbocuje vyhybkou Cislo 30 — gardze SHV.
Obsluhu koleji ¢islo 18, 18a zajisti stani¢ni vypravci jizdou posunu na pozadani strojvedouciho
SHV.
i tramvétt‘iiiga zsatiEenih"DAI”
Varianta 1 s By Eede
vyhybky 1:7,5, na sraz
eékt[izgce} kV smér Ostrava-Svinov
. uzitecné délky = uziteCné délky stavajici
ZST Opava vychod Bt mimo GroveR kolge
Stavajici stav zdvoukolejnéni smér Ostrava-Svinov
kolej & | uZ. délka |dl. nastupistd '
i :
2 5rm ] S -]
26 232m | 3 oS
P e g 53 Bl
b : s o
2o : | e ;
L 2 =
7 . ———10da—t——104— oyl e
5 iom T “104p 1 103 ®
== L= [
i ;giﬁ . L« oL =12l05— 101~ 101a
1o sm | km 115,025 - 11a
L n K fg IE 40km/h %
EEE / 40km/h 7a / ® Sp—
|

/ e /ﬁssom.'n :
/l( /.— FUma
|

fukm/n '\x lb_(
[ Foknn
I J
— 4
% <
2 2 .
I 4 6 I 1
I: 55 I |
i < I 1
< 1 I 1
| : |
= =1 = =
3 R 3 3ia
N = NI | N
@~ @ | =1 o
o 3o S| Sl
i RIS 81 Npd
S S5 3| S
Dopravni koleje | Nastupisté sypané ——— Stavajici stav, var. BP Elektrizace 3 kV
Manipulacni koleje Nastupidté uroviiové do 300 mm ——— Nové zafizeni v nové poloze Elektrizace 25 kV
------------- - Vlecky Néstupidté vy3si 300 mm ———— Nové zafizeni ve stavajici poloze Stavajici elektrizace
Elektrizované koleje Rychlost v kolejich/spojkach Demolice

Obrdzek 21: Schéma ZST Opava vychod, varianta 1

ST je vybavena néstupisti s ¢asteénym zastfedenim, typ SUDOP:

47/99

1. nastupisté — ostrovni, mezi kolejemi Cislo 3,3a a 7, 7b a je ¢lenéné cestovymi ndvéstidly Lc7,
Sc7b, Lc3, Sc3a
o ukoleje ¢.3vdélce 177 m;
o ukoleje ¢. 3avdélce 113 m;
o ukoleje ¢.7 v délce 173 m;
o u koleje €. 7b v délce 90 m; (pro cestujici jsou koleje znaceny od Opavy
Komarova — Cislo 3a, 3b, 7a, 7b).
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Celkova délka nastupistni hrany je:
o 310 m u koleje ¢islo 3 a 3a, vyska hrany nastupisté je 550 mm;
o 283 mu koleje Cislo 7 a 7b, vyska hrany nastupisté je 550 mm.

Nastupisté je pristupné podchodem z nadrazniho prostoru a ze Skladistni ulice.

v

e 2. nastupisté — jazykové, oboustranné mezi koleji Cislo 9 a 11, v délce 120 m, vyska hran
nastupisté je 550 mm.

e 3. nastupisté — jazykové, oboustranné mezi koleji ¢islo 13 a 15, u koleje islo 13 v délce 90 m,
a u koleje ¢islo 15 v délce 55 m, vyska hran nastupisté je 300 mm.

Vsechny pfistupy na nastupisté jsou ve stanici bezbariérové.
Podchod
e navazuje z méstské komunikace na vstupy / vystupy k nadrazni odbavovaci hale a propojuje
s prfednadraznimi prostory s 1. ndstupistém a ulici Skladistni;
e kazdé schodisté je doplnéno vytahem.

Schéma dopravy reprezentuje Obrazek 20 pro variantu 1, Obrdzek 21 pro variantu 2A a Obrazek 22
pro variantu 2B, kde je také uvedeno staniceni vSech rozhodnych prvkd ve vztahu k dopravni
technologii. RozloZeni vlakll osobni dopravy v novém i ve starém konceptu reprezentuje plan obsazeni
koleji, ktery je soucasti prilohy. Technologie nakladni dopravy je shodna s variantou BP.

Parkovani osobnich automobild je mozné v nové vybudovaném parkovacim domé v ulici Skladistni.
Z jizni strany nadrazni budovy je umoznéno zapujcit si sdilena kola.
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Obrdzek 22: Schéma ZST Opava vychod, varianta 2A
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Obrdzek 23: Schéma ZST Opava vychod, varianta 2B

Zastavky

Ve vSech zastdvkach jsou nastupni pevné hrany s vyskou 550 mm nad TK. Délka ndstupni hrany musi
byt minimalné 120 metr(. V ptipadé zastavek, kde je dnes délka nastupni hrany delsi, se tato délka

zachovava.
Tabulka 14: Délky ndstupnich hran zastdvek ve variantdch V1, V2A a V2B
Zastavka Mezi stanicemi Al TR
hrany [m]
JileSovice Déhylov Haj ve Slezsku 170
Lhota u Opavy . _ 170
- Haj ve Slezsku Stitina
Mokré Lazce 170
Vavrovice ) ) 90
Opava zapad Skrochovice
Holasovice 90
Uvalno 90
Krnov-Cerveny Dviir Skrochovice Krnov 90
Krnov-Cvilin 170

Usek Opava vychod - Krnov
Usek Opava vychod — Krnov je jednokolejna ve varianté 1 neelektrizovana trat, ve variantach V2A a V2B
elektrizovana trat. Rozhodny sklon pro bezpecné brzdéni vlakd je zde od zacatku ke konci trati 17 %o
ave sméru opaéném 15 %o. Provoz na této trati je provozovan dle ptedpisu SZ D1. Trat je v Useku
Opava vychod — Krnov vybavena tratovou ¢asti vlakového zabezpecovacde ETCS ve vsech projektovych
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variantach. Nejvyssi tratova rychlost je v inkriminované dseku 120 km/h (Krnov-Cvilin az Vavrovice).
Pro komunikaci se strojvedoucim vyuzivan systém GSM-R. TTZ je ve varianté 1 v daném useku C3,
pro V2A a V2B je TTZ D2. Normativ délky vlak( ukazuje Tabulka 15.

Tabulka 15: Normativ délky vlaki pro usek Opava vychod — Krnov

Dle druhu vlaku/dseku Délka [m]
Normativ délky N (vlaky nakladni dopravy) 421
Nejvyssi pfipustna délka viaku 650
Normativ délky O (vlaky dalkové dopravy) 170
Normativ délky O (vlaky zastavkové) 90

Soucasny normativ délky vlak( nakladni dopravy je dodrzen ve viech dopravnach. Vsechny stanice
a zastavky v tomto Useku jsou bezbariérové pristupné s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK. Celd
trat je fizena z DOZ v ZST Krnov.

ZST Opava zapad
V ZST Opava zapad nedochazi v ramci SP k Upravam topologie koleji$té. Technologie této stanice
se neméni.

Zelezniéni stanice Opava zapad le#i na draze celostatni v km 112,329 jednokolejné trati
Opava vychod — Olomouc hlavni nadrazi. Stanice neni obsazena vypravéim. Staniéni zabezpecovaci
zafizeni je dalkové ovlddano z ZST Krnov, s mozinosti nouzové mistni obsluhy zab. zaf. z desky
nouzovych obsluh pohotovostnim vypravéim.

Ke stanici nalezi tyto vlecky a ucelova kolejisté:
e Vlecka cislo 6099, NAVOS, a.s. — vlecka Opava, je zalsténa ze zahlavi vyhybkou ¢. 1.
e Vlecka Cislo 6098, OPAMETAL s.r.o. - Opava zapad, odbocuje z koleje €. 3a vyhybkou €. 17.
e Vlecka Cislo 6100, Cukrovar Opava je zausténa v km 109,477 ze zahlavi vyhybkou €. 19.

Ve stanici jsou dvé Urovinova, nastupisté:
e 1. nastupisté u koleje Cislo 2 - vnéjsi nastupisté v délce 170 m, vyska hrany ndstupisté je
550 mm, material povrchu nastupisté je zamkova dlazba.
e 2. nastupisté u koleje Cislo 1 - poloostrovni jednostranné nastupisté v délce 170 m, vyska hrany
nastupisté je 550 mm, materidl povrchu nastupisté je zdmkova dlazba. Pfistup na 2. nastupisté
je pres centralni pfechod v km 112,332,

PFistup z mistni komunikace k nastupiStim je chodnikem kolem stani¢ni budovy a je bezbariérovy.
Pfi obsazeni osobni pokladny je moZny pfistup pres vestibul, tento pristup neni bezbariérovy.
Parkovani osobnich automobill je mozné v ulici pred stani¢ni budovou.

V ZST Opava zapad dochdazi ve starém konceptu a viech projektovych variantach, ke kfizovani viakd
linky S10 v sudé hodiné, jinak se zde Zadné vlaky osobni dopravy pravidelné nekfiZuji a vyuZzivaji kolej
¢. 1. Jen kfizujici vlak linky S10 jedouci ve sméru do Opavy vychodu bude vyuZivat kolej €. 2. Rozdily
v trasach vlakl v liché a sudé hodiny jsou zplisobeny prokladem intervalu 120 minut u linky R27 se 120
minutovym intervalem linky R61. Linka R27 a R61 m3, diky rozdilné zastavovaci politice, i jinou cestovni
dobu a z toho plynouci polohu v JR. Technologie nakladni dopravy je shodnd se stavem BP u nového i
starého konceptu a pro vsechny projektové varianty. V novém konceptu nedochazi ke kfizovani vlak
osobni dopravy v ZST Opava zépad, proto viechny vlaky osobni dopravy vyuzivaji 1. stani¢ni kolej.
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Obrdzek 24: Schéma ZST Opava zdpad, varianta 1, 2A, 2B

Odb. Vavrovice
Odbocka Vavrovice lezi na draze celostatni v km 107,593 trati Opava vychod — Olomouc hlavni nadrazi.
Dopravna neni obsazena vypraveim. Staniéni zabezpecovaci zafizeni je délkové ovladéno z ZST Krnov.
V odbocce Vavrovice je zacatek dvojkolejného useku mezi odb. Vavrovice a odb. Neplachovice. Mezi
ZST Opava zépad — odb. Vavrovice je trat jednokolejna. Vlaky linek $10 a R61 se v novém konceptu
budou vidy pohybovat po pravé koleji.

Odb. Neplachovice
Odbocka Neplachovice se nachazi na draze celostatni v km 104,128 trati Opava vychod — Olomouc
hlavni nadrazi. Dopravna neni obsazena vyprav¢im. Stani¢ni zabezpelovaci zafizeni je dalkové
ovladano z ZST Krnov. V odboéce Neplachovice je zacatek dvojkolejného Useku mezi odb. Vavrovice
a odb. Neplachovice. Mezi ZST Skrochovice a odb. Neplachovice je trat jednokolejna.

V dvojkolejném useku mezi odb. Vavrovice a odb. Neplachovice se ve vSech projektovych variantach,
v pfipadé nového konceptu kfizuji vlaky linky S10 s vlaky linky R27 a R61. Toto kfiZzovani je mozné proto,
Ze dvojkolejny Usek mezi témito dopravnimi body je dostatecné dlouhy a vlak linky S10 nemusi ¢ekat
na dané krizovani. Mimo Spickovy Cas je tento dvojkolejny Usek také vyuzivan pro kfizovani s vlaky
nakladni dopravy, a to v obou konceptech a ve vsech projektovych variantach.

51/99 Studie proveditelnosti trati Ostrava-Svinov — Opava vychod — Krnov



A F R Y Dopravni technologie, 6. dil¢i plnéni 02/2024

AF POYRY
Varianta 2A, 2B
4
v . .
odb. Vavrovice odb. Neplachovice
@ Q
gl g - o
85 28 g3 218
ey ;I E =| e
BE 8= SIE o
: g s
i i | ;
‘ : oI5t ; : ‘.75 Skrochovice
Lopava zépad ’L_.\QOQ @S2 - L 4,10,0y ’
2 e B
tratova tfida zatizeni "D2"

rychlost 70 - 120 km/h
elektrizace 25 kV
nastupisté 550mm nad TK

m 107,567

Y
km 107,314

L1, L2

km 104,324

km 104,078

S

=55

Varianta

7 = -
odb. Vavrovice odb. Neplachovice
bl [}
25 BiS el 12
=2 82 513 S8
HE SlE 27 £ :3°:
R~ B SIE 18
! sl IR
I 8 i
i 8| i
! o | ‘. 5 ! Skrochovice!
st | | Is1 ! [
1
‘Opava zépad "L‘. 100/ @-is2 : 11 @100 ‘
N
| Lo

tratova tfida zatizeni "C"

rychlost 70 - 120 km/h
bez elektrizace
nastupisté 550mm nad TK

km 104,078

km 107,567
km 107,314
km 104,324

51,52
L1, L2

Obrdzek 25: Schéma odbocek Vavrovice a Neplachovice, varianta 1, 2A, 2B
ZST Skrochovice

Zelezni¢ni stanice Skrochovice le#i na draze celostatni v km 99,930 jednokolejné trati Opava
vychod — Olomouc hlavni nadraZi. Stanice neni obsazena vypravéim. Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni je
dalkové ovladano z ZST Krnov, s moznosti nouzové mistni obsluhy zab. zaf. z desky nouzovych obsluh
pohotovostnim vypravéim. Schéma dopravy reprezentuje Obrazek 26, kde je také uvedeno staniéeni
vSech rozhodnych prvkd ve vztahu k dopravni technologii.

Ve stanici se nachazi vlecka cislo 6301 - SVOR Skrochovice, kterd je do drahy celostatni zausténa
do koleje Cislo 2, mistem styku drah je konec vyhybky cislo 4 v km 99,804.

Ve stanici jsou dvé mimouroviova nastupisté:
e 1.nastupisté u koleje Cislo 3 —vnéjsi nastupisté v délce 90 m, vyska hrany nastupisté je 550 mm,
material povrchu nastupisté je zamkova dlazba.
e 2. nastupisté u koleje Cislo 1 — jednostranné, poloostrovni nastupisté v délce 90 m, vyska hrany
nastupisté je 550 mm, materidl povrchu nastupisté je zamkova dlazba.

Pfistup na 2. nastupisté je pres centralni prfechod v km 99,972. Pfistup z mistni komunikace
k nastupistim je chodnikem kolem vypravni budovy a je bezbariérovy. Parkovani je umoZnéno
na parkovacich mistech vybudovanych vedle vypravni budovy smérem k obci.

V ZST Skrochovice probihd ve starém konceptu pravidelné kfizovéni ve viech projektovych variantach
a to mezi posilovymi vlaky linky S10 kaZzdou druhou hodinu. Stejné tak dochazi kazdou druhou hodinu
ke krizovani vlakd linky S10 svlaky linky R61. Rozdily v trasach vlak(l v liché a sudé hodiny jsou
zpUsobeny prokladem intervalu 120 minut u linky R27 se 120 minutovym intervalem linky R61. Linka
R27 a R61 ma, diky rozdilné zastavovaci politice, i jinou cestovni dobu a z toho plynouci polohu v JR.

52/99 Studie proveditelnosti trati Ostrava-Svinov — Opava vychod — Krnov



Dopravni technologie, 6. dil¢i pInéni 02/2024 o F R Y

AF POYRY
KFizujici se vlaky at uZ linky S10 nebo R61, ve sméru do ZST Opava vychod vidy vyuZivaji ve stanici
Skrochovice kolej €. 3. Je to z toho dlvodu, Ze tyto vlaky zastavuji vidy pfed centralnim prechodem

k nastupisti u koleje &. 1. Technologie v nakladni dopravé se v ZST Skrochovice neméni v 7adné
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Obrdzek 26: Schéma ZST Skrochovice, varianta 1, 2A, 2B

Odb. Cerveny Dvir
Odbocka Cerveny Dvar le#i na draze celostatni v km 93,220 trati Opava vychod — Olomouc hlavni
nadraZi. Dopravna neni obsazena vypravéim. Staniéni zabezpecovaci zafizeni je délkové ovladano z ZST
Krnov. V odboéce Cerveny Dvilr je zacatek dvojkolejného Useku mezi odb. Cerveny Dviir a odb. Bliz¢icka.
Mezi ZST Skrochovice a odb. Cerveny Dviir je trat jednokolejnd. Z dGvodu, e se mezi odb. Cerveny
Dvir a odb. BlizCickd neni dodrZen pravostranny provoz a vlaky jsou fizeny dle aktualnich potreb
provozu.

Odb. BlizCicka

Odbocka Blizc¢icka lezi na draze celostatni v km 91,630 trati Opava vychod — Olomouc hlavni nadrazi.

V odbocce Bliz¢icka je zaatek dvojkolejného Useku mezi odb. Cerveny Dvir a odb. Bliz¢ickd. V Useku
odb. Bliz¢icka — ZST Krnov je trat jednokolejna.

V Useku mezi odb. Cerveny Dvir a odb. Bliz¢ickd se v novém i starém konceptu pravidelné kfizuji
protismérné vlaky linky S10.
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Obrazek 27: Schéma odbocek (ferveny Dviir a Bliz¢ickd, varianta 1, 2A, 2B

ZST Krnov ve varianté V1
Zelezniéni stanice Krnov je odbo¢nou a uzlovou Zelezniéni stanici a leZi na draze celostatni:
e vkm 87,056 jednokolejné trati Opava vychod — Olomouc hlavni nadrazi.

Stanice je obsazena vyprav¢éimi DOZ | a DOZ II.
Vypravci DOZ |
e pro ZST v tratovém useku: Krnov — Skrochovice — Opava zapad.
Vypravci DOZ Il
e pro ZST v tratovém Useku: Krnov (mimo) - Jindfichov ve Sl. - statni hranice s PKP
e pro trat D3 Osoblaha — Tfremesna ve Slezsku.

Ve stanici se nachazi tyto vliecky:

e Vlecka cislo 6102, , KOS Krnov“, je zausténa do celostatni drahy za¢dtkem vyhybky cislo 16,
v km 87,626 (km 0,000 vleckové koleje ¢.12).
Do vlecky cislo 6102 je zausténa vlecka ,, AKTINS Krnov“ koncovym stykem vyhybky ¢. 101
do vleckové koleje ¢. 12 v km 0,226.

e Vlecka ¢islo 6103, ,Veolia Energie CR — Krnov*, je zatsténa do celostatni drahy do koleje ¢&islo
1 koncem vyhybky ¢. 57 v km 86,715.

e Vlecka ¢islo 6304, ,CD, a.s. - Krnov*, je zausténa do celostatni drahy zacatkem vyhybky ¢. 117
v km 86,918.
Do vlecky je zausténa vlecka ,,AKTINS Krnov” koncovym stykem vyhybky €. 114 v km 87,156
a koncovym stykem vyhybky €. 115 v km 87,122.

e Vlecka ¢islo 6305 ,RSM Olomouc, ZST Krnov*, je zalsténa do celostatni drahy vyhybkou €. 35
v km 87,063. Vlecka zacina koncem vyhybky ¢. 35 v km 87,090.
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Ve stanici jsou Ctyfi Uroviiova ndstupisté, kterd jsou situovdna za sebou od vypravni budovy:

e 1. nastupisté mezi kolejemi Cislo 7a — Cislo 3 je nastupisté jednostranné, nastupistni hrana
u koleje ¢islo 3 je v délce 164 m, povrch ndstupisté je z betonovych dlazdic, vySka hrany
nastupisté je 550 mm;

e 2. nastupisté mezi kolejemi Cislo 3 — Cislo 1 je ndstupisté jednostranné, ndastupistni hrana
u koleje ¢islo 1 je v délce 170 m, povrch nastupisté je z betonovych dlazdic, vySka hrany
nastupisté je 550 mm;

e 3. nastupisté mezi kolejemi Cislo 2 — Cislo 6 je nastupisté poloostrovni v délce 200 m, vyska
hrany nastupisté je 550 mm.

Pfistup na nastupisté je pres prechod, ktery je naproti prichodu zverfejné komunikace
a je bezbariérovy. Pristup do vypravni budovy je taktéz bezbariérovy. Parkovani osobnich automobild
je mozné pred nadrazini budovou v prostoru ulice. Pfed nadrazni budovou je také moZnost vyzvedat
a vracet sdilena kola. Schéma dopravy reprezentuje Obrazek 28, a to pro variantu 1, s uvedenim vSech
rozhodnych prvkl pro staniéni technologii.

Ve varianté 1 jsou pro vlaky nakladni dopravy urceny koleje 8, 10, 12, 14 a 16 (precislované koleje
10 - 18). Z toho dlivodu je technologie nakladni dopravy ve stanici Krnov ve varianté 1 stejnd jako
ve varianté BP. Technologii osobni dopravy popisuje blize kapitola B.2.3.3.3. Soucasné je soucasti
prilohy i plan obsazeni koleji pro novy i stary koncept.
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Dopravni koleje | Nastupisté sypané ——— Stavajici stav, var. BP Elektrizace 3 kV
Manipulacni koleje Nastupidté uroviiové do 300 mm ——— Nové zafizeni v nové poloze Elektrizace 25 kV
~~~~~~~~~ === Vlecky I Nastupidté vyssi 300 mm ——————— Nova zafizeni ve stavajici poloze Stavajici elektrizace
Elektrizované koleje Rychlost v kolejich/spojkach Demolice

Obrdzek 28: Schéma ZST Krnov, varianta 1

ZST Krnov ve varianté V2A a V2B
Zelezni¢ni stanice Krnov je odbo¢nou a uzlovou Zelezniéni stanici a leZi na draze celostatni:
e v km 87,056 jednokolejné trati Opava vychod — Olomouc hlavni nadrazi.
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Stanice je obsazena vypravéim PPV a vypravéim DOZ Il

Vypravci DOZ Il obsluhuje:
e pro ZST v tratovém useku: Krnov (mimo) - Jind¥ichov ve Sl. - statni hranice s PKP
e pro trat D3 Osoblaha — Tfemesna ve Slezsku.

Vypravci DOZ | a ¢astecné vypravci DOZ Il je nahrazen RDP Ostrava pfipadné PPV.

Ve stanici se nachazi tyto vlecky:

e Vlecka cislo 6102, , KOS Krnov“, je zausténa do celostatni drahy vyhybkou, vkm 87,626
(km 0,000 vleckové koleje).
Do vlecky ¢islo 6102 je zausténa vlecka , AKTINS Krnov” koncovym stykem vyhybky ¢. 101
do vleckové koleje v km 0,226.

e Vletka ¢&islo 6103, ,Veolia Energie CR — Krnov*, je zaulsténa do celostéatni drahy v km 86,715.

e Vletka ¢&islo 6304, ,CD, a.s. - Krnov*, je zalsténa do celostatni drahy za¢atkem v km 86,918.
Do vlecky je zausténa vlecka ,,AKTINS Krnov” koncovym stykem vyhybky ¢. 114 v km 87,156
a koncovym stykem vyhybky ¢. 115 v km 87,122.

e Vle&ka &islo 6305 ,,RSM Olomouc, ZST Krnov“, je zausténa do celostatni drahy v km 87,063.
Vlecka zacina v km 87,090.

Ve stanici jsou Ctyfi Uroviiova ndstupisté, kterd jsou situovdna za sebou od vypravni budovy:

e 1. nastupisté mezi kolejemi €. 7a — €. 3 je nastupisté jednostranné, nastupistni hrana u koleje
Cislo 3 je v délce 164 m, povrch nastupisté je z betonovych dlazdic, vyska hrany nastupisté je
550 mm;

e 2. nastupisté mezi kolejemi €. 3 — €. 1 je nastupisté jednostranné, ndstupistni hrana u koleje
¢islo 1 je v délce 170 m, povrch nastupisté je z betonovych dlazdic, vySka hrany nastupisté
je 550 mm;

e 3. nastupisté mezi kolejemi €. 2 — €. 6 je nastupisté poloostrovni v délce 200 m, vyska hrany
nastupisté je 550 mm.

Pfistup na nastupisté je pres prechod, ktery je naproti prichodu zvefejné komunikace
a je bezbariérovy. Pristup do vypravni budovy je taktéz bezbariérovy. Parkovani osobnich automobil
je mozné pred nadraini budovou v prostoru ulice. Pfed nadrazni budovou je také moZnost vyzvedat
a vracet sdilena kola. Schéma dopravy reprezentuje pro variantu 2A a 2B, Obrazek 29, Obrazek 28
a Obrazek 20, kde je také uvedeno stanic¢eni vSech rozhodnych prvki ve vztahu k dopravni technologii.

V pfipadé nakladni dopravy neni mozné z technickych dlvodd zachovat vSechny soucasné stanicni
koleje ZST Krnov, po umisténi sloupd trakéniho vedeni na né nezbyvé dostateény prostor. V nakladni
dopravé budou nové k dispozici koleje ¢. 8, 10 a 12, které budou mit vétsi uzitecnou délku. Pro
odstavovani vozl a souprav bude nové vybudovana kolej ¢. 14 a stale bude k dispozici kolej ¢. 20c.
Vytazna kolej pro potfeby posunu (kolej ¢. 2a) bude zachovéna. Osobni doprava je podrobné rozepsana
v kapitole B.2.3.3.3, stejné tak plan obsazeni koleji pro dané varianty a koncepty dopravy jsou soucasti
prilohy.
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Varianta 2A = 2B
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Obrdzek 29: Schéma ZST Krnov, varianta 2A, 2B

B.2.3.2.7 PROJEKTOVE VARIANTY 3 A 4

V pribéh upracovani studie bylo rozhodnuto o doplnéni projektovych variant 3 a 4. Varianta 3
a Varianta 4 se navzdjem odliSuji tim, Ze varianta 3 neobsahuje tzv. Opavskou spojku a varianta 4
Opavskou spojku obsahuje.

V projektovych variantach jsou obé varianty rozdéleny na podvariantu minimalni a maximalni. Rozdil
mezi minimalni a maximalni je v rozsahu zdvoukolejnéni a z toho vzeslého dopravniho konceptu. Dle
technologickych ukazatel(l a poZadavkl objednatele byla vybrana podvarianta maximalni a minimalni
podvarianta se v dokumentaci vyskytuje pouze jako prikaz neudrZitelnosti dané varianty.

Varianty jsou popisovany spole¢né a vidy v pfislusné &asti je uvedeny rozdil mezi podvariantou
minimalni a maximalni.

Usek Ostrava-Svinov — Opava vychod je planovén jako ¢aste¢né dvoukolejnd elektrizovana trat.
Napajeni je zde planovano stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV s pfipravou na konverzi na stfidavou
trakéni soustavou 25 kV 50 Hz. Rozhodny sklon pro bezpecné brzdéni vlakd je ve sméru od zacatku
ke konci trati 2 %o a 5 %o v opacném sméru. Provoz na této trati bude organizovan dle predpisu pro
provoz na tratich vybavenych tratovou ¢éasti ETCS, ktery nebyl ze strany provozovatele drahy zatim
vydén3. Je pldnovéno vybavit trat tratovou ¢asti vlakového zabezpelovade ETCS. Nejvyssi tratova
rychlost v tomto Useku je planovana 160 km/h. Jako radiovy systém je na trati vyuzivano GSM-R. T¥ida

traté v daném useku je D4. Normativ délky vlak( ukazuje Tabulka 13.

Mimo stanice Ostrava-Svinov, bude celd trat fizena z RDP Ostrava-Svinov. V ZST Opava vychod bude
pfitomny pohotovostni vypravéi. ZST Ostrava-Svinov je vybavena elektronickym zabezpecovacim

3V dobé odevzdani plati predpis SZDC Z8 dil IV (prozatimni) — Evropsky vlakovy zabezpecovaé ETCS
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zafizenim taktéZ, avSak je ovladdna z CDP Prerov. V daném Useku budou bezbariérové pfistupné
vSechny stanice a zastavky s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK.

Ve variantach 3 je omezujici délka Uvratové stanice Opava vychod, kterd zaroven udava nejdelsi
moznou délku vlaku nakladni dopravy. Ve varianté 4 jsou omezujici pro dany usek stanice Opava zapad
a Skrochovice, kde je vSak mozné vyuzit kolej 3 respektive 5 v kombinaci s koleji 3a, ¢imz je dana
stanicni kolej, s délkou 665 metrl, vhodnéjsi pro delsi soupravy. Dané hodnoty respektuji pozadavky
predpisu SM083. Avsak dle vypoctového nastroje pouzivanych 011 GR SZDC jsou dané normativy
prehodnoceny, kdy toto hodnoceni respektuje Tabulka 16. PoZzadavky na minimalni uzitecné délky jsou
dle pozadavk( zainteresovanych subjektd naplnény. PoZadavky na uZitecné délky koleji vzesli
z pribéznych jednani a jejich vysledky jsou soucasti dokladové ¢asti.

Tabulka 16: Normativ délky vlaki pro usek Ostrava-Svinov — Opava vychod v projektovych variantdch 3 a 4 a jejich
alternativach

Dle druhu vlaku/dseku Délka [m]
Normativ délky N (vlaky nakladni dopravy) ve varianté 3 405
Normativ délky N (vlaky nakladni dopravy) ve varianté 4 470
Nejvétsi pripustna délka vlaku ve varianté 4 519
Normativ délky O (vlaky ddlkové dopravy) 170
Normativ délky O (vlaky zastavkové)* 170

ZST Ostrava-Svinov
Jedna se o odboc¢nou stanici v km 261,869 pro trat Ostrava-Svinov — Opava vychod. Stanice je obsazena
pohotovostnim vypravéim a vypravéim DOZ pro dalkovou obsluhu traté Ostrava-Svinov — Opava
vychod. Stanice je ovladdna ddlkové z centralniho dispecerského pracovisté v Pferové s moZznosti
predani na PPV Ostrava.
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Obrdzek 30: Schéma ZST Ostrava-Svinov, zapojeni do stdvajiciho stavu

4 Pro navrhovany dopravni koncept je dostateény Normativ délky O pro zastavkové vlaky 120 m. Dle koncepce na tUzemf
Moravskoslezkého kraje a pozadavki v jinych stavbach, je vhodné prodlouZit nastupisté i v Gseku Ostrava-Svinov — Opava
vychod na 170 m.
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Stanice je vybavena ostrovnimi nastupisti pfistupnymi z vypravni budovy podchodem. Vsechna

nastupisté maji hranu ve vysce 550 mm nad TK. Tato stanice je krajni stanici feSené SP. Napojeni
na stanici je feSeno ve dvou usporaddnich kolejiSté stanice, stavajici stav a stav po realizaci stavby
Zelezni¢niho uzlu Ostrava, a to jak pro jednokolejné, tak dvoukolejné zapojeni ze sméru Ostrava-
Ttebovice. Detailnéjsi popis tohoto zapojeni soucasti kapitoly B.2.2 Technické reseni.

Véechny vlaky vyuZivaji staniéni koleje dle potieb dopravy ZUO. PFedpoklad je uveden v pldnu obsazeni
koleji, ktery je pfilohou tohoto dokumentu.

ZST Ostrava-Trebovice

Jednad se o mezilehlou stanici vkm 264,592 traté Ostrava-Svinov — Opava vychod. Stanice neni
obsazena vypravéim a DOZ je fFizena z RDP Ostrava, pfipadné ze zaloZniho pracovisté
v ZST Opava vychod. Variantnost se projevuje v pokracovéni traté na déhylovském zhlavi. Podvarianty
minimalni jsou jednokolejné, podvarianty maximalni dvoukolejné. Pfejezd P7724 v ulici 5. kvétna je v
podvarianté minimalni zrusen a nahrazen podjezdem v km 264,110, ktery bude rozsifen a bude slouzit
zaroven pro mimouroviovy pfistup k ndstupistim. V podvarianté maximalni je rovnéZz zrusen,
ale je nahrazen napojenim komunikace na pfipravovany nadjezd , Severniho spojeni”. Mimourovinové
feSeni odstranéni prejezdu je v podvariantach vzdjemné zaménitelné.

Ve stanici se nachdzeji vlecka Cislo 6081, , Dopravni podnik Ostrava a.s. - Ostrava-Trebovice”, kterd
je zausténa do celostatni drahy jako pokracovani koleje cislo 3 od km 265,137. Zaroven zausténi této
vlecky slouZi jako odvratna kolej 3. stani¢ni koleje. Vlecka €. 6082 ,,Porfix Ostrava-Trebovice” ktera byla
zausténa do celostdtni drahy na Svinovském zhlavi je jiz v dobé zpracovani SP zcela demontovéana.
Svinovské i déhylovské zhlavi obsahuje spojky mezi 1. a 2. stani¢ni koleji. Technologie v nakladni
dopravé z(stava oproti varianté BP nezménéna.

Nova nastupisté délky 170 m s nastupni hranou vysky 550 mm nad TK budou umisténa v bezprostiedni
blizkosti tohoto podjezdu, jesté pred rozvétvenim 3. stani¢ni koleje. 3. stani¢ni kolej bude slouzit jako
predjizdna kolej uzite¢né délky 660 metrd. Pfechodova lavka pro pristup k byvalym nastupistim maze
byt zdemolovana.
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Obrdzek 31: Schéma ZST Ostrava-Trebovice, 3min, 4min
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Schéma obsahuje staniceni vSech rozhodnych prvk( ve vztahu k dopravni technologii. V pfipadé
nakladni dopravy nenive sméru do Déhylova predpokladano, ze by dochdzelo k predjizdéni ¢i kfizovani
s vlaky nakladni dopravy. Pro predjizdéni viak(l ndkladni dopravy a také pripadné ¢ekani viakl nakladni
dopravy je ve stanici ve stanici k dispozici kolej €. 3. Tato kolej také slouzi k odstavovani ndkladnich
souprav. Ndstupisté stanice jsou umistény az na Svinovském zhlavi a proto nebude v zddném sméru
vhodné predjizdét vlaky linky S9, které v dané stanici zastavuji. Ve stanici je u vlak( zastavujicich vidy
predpoklad jizdy vpravo, tedy ze sméru do ZST Ostrava-Svinov po koleji €. 1 ave sméru ze ZST
Ostrava-Svinov po koleji €. 2. Vlaky projizdéjici budou vyuzivat vidy tu kolej, ktera bude z dopravniho

hlediska vhodnéjSi (predpoklad vyuzivani 2. SK vobou smérech upodvarianty minimalni
a u podvarianty maximalni se pocita vzdy s jizdou vpravo).
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Obrdzek 32: Schéma ZST Ostrava-Trebovice, 3max, 4max

Odbo&ka St&pan
Odbocka Stépdan se nachdzi v projektovych variantach 3 a 4 v minimalni podvarianté. Odbocka Stépan
se v maximalni podvarianté variant 3 a 4 nezfizuje. Odboc¢ka Stépan se nachazi v km 267,508 a sklada
se zjedné vyhybky spojujici 1. a 2. tratovou kolej vedouci ze sméru Déhylov. Z odb. Stépan
do ZST Ostrava-Ttebovice je vedena pouze jedna tratovd kolej. V odbo&ném sméru vyhybky je tratovd
rychlost omezena na 130 km/h. Udaje rozhodné pro dopravni technologii uddva schéma, které
je soucasti prilohy.

ZST Déhylov
Zelezni¢ni stanice Déhylov leZi v km 269,417, dvojkolejné elektrizované trati Ostrava-Svinov — Opava
vychod. Stanice neni obsazena vypravcim, SZZ je ovladano:
e délkové z RDP Ostrava nebo ze zéloZniho pracovisté v ZST Opava vychod;
e mistni obsluhou SZZ.

Ve stanici jsou vybudovana dvé bocni, nastupisté s hranou ve vySce 550 mm nad TK a délkou 170 m.
Tato nastupisté budou pfistupnad po lavce. Prejezdy P7728 a P7729 budou zruSeny a nahrazen
nadjezdem, ktery bude soucasti obchvatu Déhylova.
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PFistupova cesta:
ok nastupistim je chodnikem z verejné komunikace od Déhylova, kde je moznost pfimého
pristupu na nastupisté u koleje €. 1, ale i ptistupu po ldvce k VB a na nastupisté u koleje €. 2
e od vypravni budovy je mozny pfistup chodnikem pfimo na nastupisté u kol. ¢. 2.
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Obrdzek 33: Schéma odb. Stépdn a ZST Déhylov, 3min, 4min

PFistup k vypravni budové je bezbariérovy. Nastupisté budou bezbariérové pfistupna. Vedle nadrazni
budovy, v misté pred byvalym prejezdem P7729 se nachazi zpevnéna plocha, nové i v prostoru byvalé
silnice 11/469, kterd mdze byt vyuzita pro parkovisté P+R a jako obratisté autobusa.
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Obrdzek 34: Schéma ZST Déhylov, 3max, 4max
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Nastupisté stanice Déhylov jsou nové umistény tak, Ze ve stanici Déhylov neni vhodné predjizdét vliaky
linky S9, které ve stanici zastavuji, pravidelné to neni ani potfeba. Pro predjizdéni kfizovani
¢i odstavovani nakladnich vlakl zde neni zfizena kolej. Ve stanici neni planované predjizdén nakladni
vlak. Je zde umoinéna jizda Mn proti spravnému sméru ve sméru od ZST Ostrava-Tiebovice, tak aby
bylo mozné zajet s ndkladni soupravou na VNVK (kolej €. 3). Po prijezdu vlaku Os a kfizovani s vlakem
kategorie Sp ve sméru ZST Opava vychod muze vlak nakladni dopravy pokracovat proti spravnému
sméru az do sousedni dopravny (at uz Ostrava-Trebovice ¢ H4j ve Slezsku). Redukovany rozsah ZST
Déhylov je tedy dostatecny.

Odbocka Kamenec
Odbocka Kamenec se navrhuje v projektovych variantach 3max a 4max. Ve variantach 3min a 4min
se odboc¢ka nezfizuje a dvoukolejka konéi na Slezkohajském zhlavi ZST Dé&hylov. Odbo¢ka Kamenec
se nachazi vkm 272,130 a sklada se z jedné vyhybky spojujici 1. a 2. tratovou kolej vedouci ze sméru
Déhylov. Z odb. Kamenec dale smérem k zastavce lJileSovice je vedena pouze jedna tratova kole;j.
V obou vétvich vyhybky je tratovd rychlost omezena na 110 km/h. Udaje rozhodné pro dopravni
technologii uddva Obrdazek 35.
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Obradzek 35: Schéma odb. Kamenec, 3max, 4max

Odbocka Chabicov
Odbocka Chabi¢ov se nachazi v projektové varianté 3max a 4max. Odbocka Chabicov se nachazi
v km 273,179 a sklada se z jedné vyhybky spojujici 1. a 2. tratovou kolej vedouci ze sméru Haj ve Slezsku.
Z odb. Chabicov dale smérem k zastdvce JileSovice je vedena pouze jedna tratova kolej. V odbocném
sméru vyhybky neni tratova rychlost snizena, je zda 120 km/h. Odbocku Chabifov znazorfiuje souc¢asné
se stanici Haj ve Slezsku Obrazek 38.

ZST Haj ve Slezsku
Zelezniéni stanice Haj ve Slezsku lezi v km 275,940. Variantnost feseni se projevuje v pokracovani traté
na Stitinském i déhylovském zhlavi:
e V podvarianté minimalni pokracuje trat na Stitinském zhlavi v dvoukolejném usporadani
a? do odbo&ky Komenského v km 276,656, z které pokracuje dale do ZST Stitina jednokolejné.
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ky 170 m u obou koleji. Na déhylovském

Zastavka Lhota u Opavy je vybavena ndstupisti dé
zhlavi je trat jednokolejna

e Ve varianté 3max a 4 max pokracuje trat na stitinském zhlavi v jednokolejném usporadani
a7 do odbo&ky Smolkov vkm 278,625, z které pokracuje do ZST Stitina jako dvoukolejka.
Zastavka Lhota u Opavy je vybavena ndstupisti délky 170 m u obou koleji. Na Déhylovském
zhlavi, je dvoukolejné usporadani az do odb. Chabicov.

Stanice neni obsazena vypravcim, SZZ je ovladano:
e dalkové z RDP Ostrava nebo ze zaloZniho pracovi$té v ZST Opava vychod,
e mistni obsluhou SZZ.
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Obrdzek 36: Schéma ZST Hdj ve Slezsku, 3min, 4min
V ZST Haj ve Slezsku se nachazi tyto vlecky a Gcelova kolejisté:

o Vlecka Cislo 6083 ,MORSEVA Olomouc, Cistici stanice osiv Haj ve Slezsku” je zausténa do koleje
Cislo 2 vyhybkou v km 275,694, ktera je zabezpecena odvratem.

V ZST Haj ve Slezsku jsou navrhovana dvé nastupisté o délce 170 m, vyska hrany nastupist je 550 mm
nad TK:

e ukoleje ¢. 3b, Urovnoveé pfistupna od stani¢ni budovy

e mezi kolejemi €. 3b a €. 1b s hranou jen pro kolej 1b
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Varianta 3min, 4min
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Obrdzek 37: Schéma odb. Komenského, 3min, 4min

Pfichod k nastupisti mezi kolejemi ¢. 3b a €. 1b je navrhovan prechodem opatfenym VZPK. Nastupisté
jsou pristupna bezbariérové. V prednadraznim prostoru se nachazi parkovisté osobnich automobil
a stanovisté BUS. Plocha k odstaveni osobnich automobill se nachazi v mistech za kolejistém smérem
k obci. Schéma reprezentuje obrazek 36 a obrazek 38, kde je také uvedeno stani¢eni vSech rozhodnych
prvkl ve vztahu k dopravni technologii.
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Obrdzek 38: Schéma ZST Hdj ve Slezsku, 3max, 4max

Ve stanici Haj ve Slezsku nedochazi k pravidelnému kfizovani vlaka. Vlaky linky S9 s vlakem linky R27
resp. R61 se v podvarianté maximalni kfizuji v dvojkolejném UGseku mezi Hajem ve Slezsku a Stitinou.
Z toho dlvodu je planovano, aby vlak Os vyzival pro svou jizdu, v minimalni podvarianté vidy 3. SK,
v maximalni zpravidla 1. SK. To umoznuje projizdéjicimu vlaku prljezd vyssi rychlosti a zaroven neni
prijezdem vlaku narusen Uroviiovy centralni pfechod na nastupisté u koleje ¢. 1b. Manipulaéni
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nakladni vlak obsluhujici ZST vyuZivéa pro sviij pobyt vidy 2. SK. PFipadné kizovani s vlakem nakladni
dopravy bude probihat tak, Ze vlak nakladni dopravy bude vyuZivat 3. SK (kombinace koleji 3a+3b)
adale tratovou kolej mezi Hajem ve Slezsku a Chabiovem v pfimém pokracovani 3. SK.
V béiném provozu budou veskeré vlaky osobni dopravy vyuzivat 1. SK a jeji pfimé pokracovani do
odb. Chabicov a to z toho dlivodu, Ze odbocnd vétev na Déhylovském zhlavi stanice Haj ve Slezsku
je konstruovana na 100 km/h. Néakladni vlaky tedy budou vyuZivat pro svou jizdu vzdy tratovou kolej,
kterd bude v pfimém pokracovani 3. SK (jejich rychlost nebude pfi jizdé po této koleji nijak omezena).

ZST Stitina
Zelezni¢ni stanice Stitina leZi na draze celostatni v km 282,287. V podvarianté minimalni se stanice
nachdzi na jednokolejné elektrizované trati Ostrava-Svinov — Opava vychod. V podvarianté maximalni
se je ze sméru Haj ve Slezsku trat dvoukolejna a vée sméru Opava-Komarov trat jednokolejna. Stanice
neni obsazena vypravéim, SZZ je ovladano:
e dalkové z RDP Ostrava nebo ze zaloZniho pracovi$té v ZST Opava vychod,
e mistni obsluhou SZZ

V ZST Stitina se nachazi tyto vle¢ky a Gcelova kolejisté:
e Vletka ¢&islo 6084, OPAVAN Stitina u Opavy, je zausténa do celostatni drahy v ZST Stitina
pokracovanim spojovaci koleje ¢. 90 v km 282,346 (=0,027 km) vlecky. Vlecka zacina
v km 282,346 a konci zarazedlem kusé koleje €. 1a v km 0,636. Celkova stavebni délka vlecky
je 1134 m. Provozovani vlecky zajistuje Sprava Zeleznic, s.o.

V podvarianté minimdlni, je ve stanici projektovano oboustranné ndstupisté, a to priblizné v mistech
soucasného Uroviiového nastupisté:
e poloostrovni nastupisté mezi kolejemi 1 a 2 s nastupnimi hranami shodné délky a to 170 m,
550 mm nad TK
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Obrdzek 39: Schéma odb. Smolkov, 3max, 4max

PFistup na toto nastupisté je Urovinovym prechodem. Tento prichod je bezbariérovy. Pristup k vypravni
budové z verejné komunikace je bezbariérovy. Schéma dopravy reprezentuje v minimalni podvarianté
Obrézek 40, kde je také uvedeno staniceni vSech rozhodnych prvkid ve vztahu k dopravni technologii.
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Parkovani vozidel je moZné pfed obecnim uUfadem Stitina a, v pFipadé realizace, i na nové
projektovaném parkovisti P+R u koleje Cislo 2.

V ZST Stitina nedochéazi pravidelné k predjizdéni &i k¥izovani vlakd. Manipulaéni nakladni vlak vyuziva
pro svou potfebu 3. SK. V pfipadé nutnosti kfizovani s nakladnim vlakem, bude v minimalni varianté,
ve sméru do Opavy bude vlak nakladni dopravy vyuZivat 3. SK, pfipadné i 2. SK (nebude-li kfizovani
probihat s osobnim vlakem zastavujicim z pfepravnich ddvodd.
V podvarianté maximalni jsou ve stanici jsou projektovdna dvé mimouroviiovd nastupiste,
a to na slezskohajském zhlavi:

e ukoleje cislo 1a, vnéjsi, v délce 170 m, vyska hrany ndstupisté je 550 mm nad TK,

e ukoleje cislo 3a, vnéjsi, v délce 170 m, vyska hrany ndstupisté je 550 mm nad TK.

Varianta 3min, 4min

o 4 Fom
ZST Stitina
km 282,287
2 lz  Ia Il
“ 2 2
d 8 8 ¢ A2
o~ & oE == 1=
a ’ =
! Fo17 =
[ -t |
M3y ve Slezsku | A (. £ km/h N 615 m
ol Z ] L&l 20 e N L&
e ———L il 1ze——120
re ‘l I 590 m —e B0/ e
: g oo I\
\—‘ B0 km/h Opava-Komarav
i

g

066'Z8Z Wy
|

986182 Wi

b

Dopravni koleje
Manipulaéni koleje

Hlavni navéstidla
Nastupisté sypané

Mastupisté vyssi 300 mm

Stawvajici stav, var. BP
Novd zafizeni v nové paloze
Novd zafizeni ve stavajici poloze

Elektrizace 3 kV
Elektrizace 25 kV
Stdvajici elektrizace

Vietky
Elektrizované koleje

[ E—
[ Nastupisté droviové do 300 mm
—

Rychlost v kolejich/spojkdch Demolice ETCS

Obrdzek 40: Schéma ZST Stitina, 3min, 4min

Pfistup na nastupisté je u koleje Cislo 1a po chodniku od vypravni budovy. Tento pfichod
je bezbariérovy. Pro kfizeni s kolejemi €. 1 a 3 je zfizen podchod, ktery slouZi k pfistupu na nastupisté
u koleje ¢. 3. Pfistup k vypravni budové z vefejné komunikace je bezbariérovy. Schéma dopravy
v maximalni podvarianté reprezentuje Obrazek 41, kde je také uvedeno staniceni vSech rozhodnych
prvk( ve vztahu k dopravni technologii. Parkovani vozidel je moZné pied obecnim Gfadem Stitina
a v pfipadé realizace, i na nové projektovaném parkovisti P+R u nastupisté koleje Cislo 1.

v

V ZST Stitina nedochézi pravidelné k predjizdéni ¢i kfizovani vlakd. Vlaky linky S9 se pravidelné mijeji
svlaky linky R27 resp. R61 v Useku Smolkov — Stitina. Manipulaéni ndkladni vlak vyuZiva pro svou
potiebu 5. SK. V pfipadé nutnosti kfizovani s nakladnim vlakem, bude v maximalni varianté, ve sméru
do Opavy bude vlak nadkladni dopravy vyuzivat 1. SK, pfipadné vilak z Opavy 3. SK. Tedy vlaky budou
vyuZivat ty koleje, které jsou pfimym pokracovanim dvojkolejného tseku Smolkov — Stitina a to jizdou
po pravé strané.
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Obrdzek 41: Schéma ZST Stitina, 3max, 4max

ZST Opava-Komarov
Zelezni¢ni stanice Opava-Koméarov leii v km 285,877 jednokolejné elektrizované trati
Ostrava-Svinov — Opava vychod, viz Obrazek 42. Stanice neni obsazena vypravcim, SZZ je ovladano:

e dalkové z RDP Ostrava nebo ze zaloZniho pracoviété v ZST Opava vychod,
e mistni obsluhou SZZ.

V ZST Opava-Komarov se nachazi tyto vlecky a Ucelova kolejisté:
o Vlecka cislo 6085 ,,PURUM-Opava“ odbocuje na ,,opavském” zhlavi vyhybkou v km 286,546.
U této vlecky doslo k redukci poctu vleckovych koleji.
o Vlecka ¢islo 6086 , TEVA” je zausténa do koleje ¢. 1 vyhybkou v km 285,677. Vlecka zacina
v km 285,648 (km 0,029 vlecky).

Redeni stanice je ve dvou alternativach. V zakladnim feeni neni ve stanici nastupisté, viaky osobni
dopravy zastavuji v nové zastdvce ,zastavka Opava-Komarov”“. Alternativné je ve stanici vybudovano
ostrovni nastupisté mezi kolejemi Cislo 1 a 3, v délce 170 m, vySka hran nastupisté je 550 mm. Pfistup
v alternativni varianté je k vypravni budové je podchodem z verejné komunikace, ktery je bezbariérovy.
Schéma dopravy reprezentuje dokument, ktery je soucasti pfilohové Cdsti. Parkovani osobnich
automobilll je mozZné pred vypravni budovou na zpevnéné plose.

V ZST Opava-Komarov, respektive v nové budované zastavce Opava-Komarov, zastavuji pouze vlaky
linky S9. V alternativni varianté s vybudovanim néstupisté v ZST Opava-Komarov, viechny vlaky osobni
dopravy zastavuji pravidelné na koleji ¢. 1 a v pfipadé mimoradného kfizovani na koleji ¢. 3. Nakladni
vlaky vyuZivaji pro odstavovani a predjizdéni kolej ¢.3.
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Obrdzek 42: Schéma ZST Opava-Komdrov, 3min, 4min, 3max, 4max

ZST Opava vychod

Stanice Opava vychod lezi na draze celostdtni v km 290,139 jednokolejné elektrizované trati
Ostrava-Svinov — Opava vychod. Ndvrh feSeni je shodny pro podvarianty minimdlni i maximalni.
Ve varianté 3 se nerealizuje Opavska spojka, viz obrdzek 43. Ve varianté 4 se realizuje Opavska spojka,
viz obrazek 44. ZST Opava vychod je stanici:

hlavovou

odbocnou pro trat celostatni drahy v km 290,139, ktery je zaroven kilometrem 116,193 traté
Opava vychod — Olomouc hl. n.

odbocnou pro traté ve sméru Kravare ve Slezsku, Opava zapad a Opava vychod odb. Moravice

Stanice je obsazena dispozi¢nim, stani¢nim a pohotovostnim vypravéim.

Ke stanici naleZi tyto vlecky a ucelova kolejisté:
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vlecka cislo 6088, ,,MODEL OBALY a.s., OPAVA“, odbocuje z koleje ¢islo 2a vyhybkou cislo
1vkm 28,126;
vlec¢ka cislo 6087, ,0STROJ a.s.”, odbocuje z koleje ¢islo 4a vyhybkou ¢islo 2 v km 289,374;
vlec¢ka ,,BIVOJ a.s. — Opava vychod”, odbocuje z koleje vle¢ky OSTROJ a.s. vyhybkou &islo O1;
vlecka ¢&islo 6307, ,CD, a.s. - Opava“ - vle¢ka je zalsténa do celostatni drahy v Zelezni¢ni stanici
Opava vychod traté Ostrava-Svinov — Krnov do dvou ¢asti:

Cést 1) je zausténa vyhybkou &islo 18, v km 289,612. Vle¢ka zaéind koncem vyhybky
Cislo 18, v km 289,637 a je ukoncena zacatkem vyhybky cislo 106, v km 289,844,

Cést 2) je zaUsténa vyhybkou &islo 201 v km 289,448. Vlecka zacind koncem vyhybky
¢islo 201, v km 289,477.
Ucelové kolejisté OR Ostrava, Tratovy okrsek Opava, odbocuje na zhlavi vyhybkou &islo 19
a zahrnuje kolej ¢islo 18, 18a.
ZZ ,ucelového kolejisté je soucasti SZZ

kolej ¢islo 18 - bocni ochrana Vk3, ze strany Ucelového kolejisté, u koleje je navéstidlo
Sel13 —dilny TO;

kolej Cislo 18a, odbocuje vyhybkou &islo 30 — garaze SHV.
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Obsluhu koleji ¢islo 18, 18a zajisti stani¢ni vypravci jizdou posunu na pozddani strojvedouciho
SHV (specialni hnaci vozidlo).

V ZST jsou navriena nastupisté:

1. nastupisté — ostrovni, mezi kolejemi Cislo 3,3a a 7, 7b a je ¢lenéné cestovymi navéstidly Lc7,
Sc7b, Lc3, Sc3a

o ukoleje ¢. 3av délce 170 m;
o ukoleje ¢.3bv délce 170 m;
o ukoleje €. 7a v délce 170 m;
o ukoleje ¢. 7b v délce 120 m;

Vyska ndstupni hrany je 550 mm po celé délce nastupisté. Nastupisté je pristupné podchodem
z naddrazniho prostoru, ze Skladistni ulice a z ul. Janska.

2. nastupisté — jazykové, oboustranné mezi koleji ¢islo 9 a 11, v délce 120 m, vyska hran
nastupisté je 550 mm.

3. ndstupisté — vnéjsi, u koleje Cislo 13 v délce 120 m, vyska hran nastupisté je 550 mm.

4. ndstupisté — tzv. severni, vnéjsi, u koleje &islo 6b v délce 90 m, vyska ndstupni hrany
je 550 mm nad TK a nastupisté je pfistupné podchodem z nadrazniho prostoru a ze Skladistni
ulice

DGvodem vystavby tohoto nastupisté je fakt, Ze v dobé prepravni $picky se v ZST Opava vychod
mohou nachdzet aZz dvé soupravy s délkou vétsi nez 120 m (linky R27 resp. R61), které budou
obsazovat ndstupisté €. 1 a to u obou nastupnich hran a to tak, ze nebude mozné vyuzit dalsi
¢ast tohoto nastupisté minimalné na jedné casti (z divodu obsazeni linkou S1 respektive S9,
dle aktualni situace). Bude tedy nezbytné vlaky linky S11 respektive S12 odbavit u dalsi
nastupni hrany. Mimo ¢asy prepravni Spicky bude tato hrana slouzit jako rezervni.
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Obrdzek 43: Schéma ZST Opava vychod,

3min, 3max

Vsechny pfistupy na nastupisté jsou bezbariérové. Kazdé schodisté podchodu je doplnéno vytahem.

RozlozZeni vlakli osobni dopravy v dopravnim konceptu reprezentuje plan obsazeni koleji,

ktery

je soucasti prilohy. Technologie nakladni dopravy je pro variantu 3 shodna svariantou 2A
a provariantu 4 svariantou 2B. Pfipadny nocni odstav osobnich vlakovych souprav je moiny
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na kolejich 1b, 5a, 4b, 5b, 7c, 9a, 11a, pro vozidla nezavislé trakce i 6¢. EPZ bude ¢ast umisténa v dosahu
koleje 11a a 9a dalsi ¢ast tak, aby byli v dosahu koleje 6¢ a 4b.

Parkovani osobnich automobild je mozné v nové vybudovaném parkovacim domé v ulici Skladistni.
Stani K+R bude zbudovano v ulici Janska. Z jizni strany nadrazni budovy je umoznéno zapujcit si sdilena

kola.
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Obrdzek 44: Schéma ZST Opava vychod, 4min, 4max

Zastavky

Ve vSech zastdvkach jsou nastupni pevné hrany s vyskou 550 mm nad TK. Délka nastupni hrany musi
byt minimalné 120 metrd. V pfipadé zastavek, kde je dnes délka nastupni hrany delsi, se tato délka
zachovava.

Tabulka 17: Délky ndstupnich hran zastavek ve variantdch V3 a V4

Zastavka Mezi stanicemi délka nastupni
hrany [m]
JileSovice® Déhylov Haj ve Slezsku 170
Lhota u Opavy® B . 170
Haj ve Slezsku Stitina
Mokré Lazce® 170
Vavrovice ; 120
Opava zapad Skrochovice
Holasovice 120
Uvalno 120
Krnov-Cerveny Dvar Skrochovice Krnov 120
Krnov-Cvilin 170

5 Pro navrhovany dopravni koncept je pro dané zastavky dostateény Normativ délky O pro zastdvkové vlaky 120 m. Dle
pozadavk( 011 GR SZDC byl tento normativ navysen na 170 m.
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Usek Opava vychod - Krnov
Usek Opava vychod — Krnov je jednokolejnd ve variantdch 3 a 4 elektrizovana trat. Rozhodny sklon
pro bezpecné brzdéni vlakl je zde od zac¢atku ke konci trati 17 %o a ve sméru opaéném 15 %e.. Provoz
na této trati je provozovan dle predpisu SZ D1. Trat je v Useku Opava vychod — Krnov vybavena tratovou
¢asti vlakového zabezpedovate ETCS ve vsech projektovych variantach. Nejvyssi tratova rychlost
je vinkriminované uUseku 120 km/h (Krnov-Cvilin az Vavrovice). Pro komunikaci se strojvedoucim
vyuzivan systém GSM-R. TTZ je ve varianté 3 a 4 v Useku Skrochovice - Krnov Useku C3, pro Usek Opava
vychod - Skrochovice je TTZ D2. Normativ délky vlaka, ktery je uréen dle nastroje 011, ukazuje Tabulka
18.

Tabulka 18: Normativ délky vlaki pro usek Opava vychod — Krnov pro varianty 3 a 4

Dle druhu vlaku/dseku Délka [m]
Normativ délky N (vlaky nakladni dopravy) pro variantu 3 405
Normativ délky N (vlaky ndkladni dopravy) pro variantu 4 470
Nejvyssi pfipustna délka vlaku pro variantu 3 465
Nejvyssi pripustna délka vlaku pro variantu 4 519
Normativ délky O (vlaky ddlkové dopravy) 170
Normativ délky O (vlaky zastavkové) 120

Normativ délky vlakd nakladni dopravy je dodrzen ve vSech dopravnach. VSechny stanice a zastavky
v tomto Useku jsou bezbariérové pfistupné s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK. Cela trat je fizena
z DOZ v ZST Krnov s vyhledem na pFesunuti do RDP Ostrava.

ZST Opava zapad
V ZST Opava zapad jsou vramci SP navrieny minimdlni Gpravy topologie kolejisté s cilem zvétsit
uziteCnou délku koleje €. 3 pro nakladni dopravu. Technologie price této stanice se nemeéni.
Usporadani stanice je uvedeno na Obrdzku 45.

Zelezni¢ni stanice Opava zapad leZi na draze celostatni v km 112,329 jednokolejné trati
Opava vychod — Olomouc hlavni nadrazi. Stanice neni obsazena vypravéim. Stani¢ni zabezpecovaci
zafizeni je dalkové ovlddano z ZST Krnov, s moinosti nouzové mistni obsluhy zab. zaf. z desky
nouzovych obsluh pohotovostnim vypravéim.

Ke stanici naleZi tyto vlecky a ucelova kolejisté:
e Vlecka Cislo 6099, NAVOS, a.s. — vlecka Opava, je zalsténa ze zahlavi vyhybkou ¢. 1.
e Vlecka Cislo 6098, OPAMETAL s.r.o. - Opava zapad, odbocuje z koleje €. 3a vyhybkou €. 17.
e Vlecka Cislo 6100, Cukrovar Opava je zausténa v km 109,477 ze zahlavi vyhybkou €. 19.

Ve stanici jsou dvé Uroviiovd, nastupisté:
e 1. nastupisté u koleje Cislo 2 - vnéjsi nastupisté v délce 170 m, vyska hrany nastupisté
je 550 mm, materidl povrchu nastupisté je zamkova dlazba.
e 2. nastupisté u koleje Cislo 1 - poloostrovni jednostranné nastupisté v délce 170 m, vyska hrany
nastupisté je 550 mm, material povrchu nastupisté je zamkova dlazba. Pfistup na 2. nastupisté
je pres centralni prechod v km 112,332.

PFistup z mistni komunikace k nastupistim je chodnikem kolem stani¢ni budovy a je bezbariérovy.
Pfi obsazeni osobni pokladny je moZny pfistup pres vestibul, tento pristup neni bezbariérovy.
Parkovani osobnich automobill je mozné v ulici pfed stani¢ni budovou.
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V ZST Opava zapad dochazi ve konceptu pro projektové varianty 3 a 4 ke kfizovani vlaké linky S10,
a to v pfipadé minimalni podvarianty, jinak se zde Zadné vlaky osobni dopravy pravidelné nekfiZuji
a vyuzivaji kolej €. 1. Jen kfizujici vlak linky S10 jedouci ve sméru do Opavy vychodu bude vyuZivat kolej
€. 2. Technologie nakladni dopravy je shodna se stavem BP u vSech koncept( a pro vSechny projektové
varianty.
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Obrdzek 45: Schéma ZST Opava zdpad, 3min, 4min, 3max, 4max

Odb. Pamatnik
Odbocka Pamatnik, se nachdazi v km 102,640 trati Opava vychod — Olomouc hlavni nadrazi. Dopravna
neni obsazena vypravéim. Staniéni zabezpe&ovaci zafizeni je dalkové ovladano z ZST Krnov, pozdéji
zRDP Ostrava. V odboéce Pamatnik je zadatek dvojkolejného Useku mezi odb. Pamatnik a ZST
Skrochovice. Mezi odb. Pamatnik a ZST Opava zapad je trat jednokolejna.

V dvojkolejném Useku mezi odb. Pamétnik a ZST Skrochovice se v projektovych variantéch, které tuto
dvoukolejnou vlozku obsahuiji, k¥izuji vlaky linky S10 (resp. prodlouzené linky S1) s vlaky linky R27 a R61.
Toto kfiZzovani je mozné proto, Ze dvojkolejny Usek mezi témito dopravnimi body je dostate¢né dlouhy
a vlak linky S10 (resp. prodlouZené linky S1) nemusi &ekat na dané k¥izovani v ZST Skrochovice. Vlaky
zastavujici vyuZivaji vzdy jizdu odbocnym smérem (po 3. koleji). Mimo Spickovy Cas je tento dvojkolejny
Usek také vyuzivan pro krizovani s vlaky nakladni dopravy.

ZST Skrochovice
Zelezni¢ni stanice Skrochovice lezi v km 99,930 trati Opava vychod — Olomouc hlavni nddrazi. Navazujici
tratovy Usek do odb. Pamatnik je v minimalni podvarianté jednokolejny, viz Obrazek 46, v maximalni
dvoukolejny, viz Obrazek 47. Do vyhybny Cerveny Dvir je ve viech podvariantach navrieno ponechdni
jednokolejky. Stanice neni obsazena vypravcéim. Stanicni zabezpecovaci zafizeni je dalkové ovladano
2 ST Krnov, s pozdéjéim prepnutim do RDP Ostrava, s moznosti nouzové mistni obsluhy zab. zaf.
z desky nouzovych obsluh pohotovostnim vypravéim.

Ve stanici se nachdzi vlecka cislo 6301 - SVOR Skrochovice, kterd je do drahy celostatni zausténa
do koleje Cislo 2, mistem styku drah je konec vyhybky cislo 4 v km 99,804.
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Ve stanici jsou dvé Uroviiova nastupisteé:
e 1. ndstupisté u koleje Cislo 3 —vnéjsi nastupisté v délce 90 m, vyska hrany nastupisté je 550 mm.
e 2. nastupisté u koleje Cislo 1 — jednostranné, poloostrovni nastupisté v délce 90 m, vyska hrany
nastupisté je 550 mm. Pfistup je pres centralni prechod v km 99,972.
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Obrdzek 46: Schéma ZST Skrochovice, 3min, 4min

Parkovani je umoZnéno na parkovacich mistech vybudovanych vedle vypravni budovy smérem k obci.
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Obrdzek 47: Schéma odb. Pamdtnik a ZST Skrochovice, 3max, 4max

V ZST Skrochovice probihd v minimalni podvarianté pravidelné kfizovani ve viech projektovych
variantach, a to mezi posilovymi vlaky linky S10 kazdou hodinu. KFizujici se vlaky at uz linky S10,
ve sméru do ZST Opava vychod vidy vyuZivaji ve stanici Skrochovice kolej €. 3. Je to z toho ddvodu,
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Ze tyto vlaky zastavuji vidy pfed centrdlnim prechodem k ndstupisti u koleje €. 1. Technologie
v ndkladni dopraveé se v ZST Skrochovice neméni v 74dné z projektovych variant.

ZST Cerveny Dvir
ZST Cerveny Dviir, viz Obrazek 48, leZi na draze celostatni v km 93,563 trati Opava vychod — Olomouc
hlavni nadraZi. Dopravna neni obsazena vypravéim. Stanicni zabezpecovaci zafizeni je ddlkové
ovladano z ZST Krnov, v budoucnu z RDP Ostrava. Ve viech navazujicich tsecich je trat jednokolejna.
Zfizeni stanice je navrZeno z divod:
e  zajisténi potfebné kapacity drahy,
e zajisténi obsluhy uzemi osobni Zelezni¢ni dopravou,
e  zajisténi mozné obsluhy Uzemi nakladni Zelezni¢ni dopravou (vyhledové vleckové napojeni
nové pramyslové zény).
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Obrdzek 48: Schéma ZST Cerveny Dviir, 3min, 4min, 3max, 4max

ZST Krnov
Zelezni¢ni stanice Krnov, viz Obrazek 49 je odboénou a uzlovou Zelezni¢ni stanici a leZi na draze
celostatni, vkm 87,056 jednokolejné trati Opava vychod — Olomouc hlavni nadrazi. Stanice je obsazena
vypravéimi DOZ | a DOZ I,
Viypravdi DOZ | - pro ZST v tratovém useku: Krnov — Skrochovice — Opava zapad.
Vypravéi DOZ Il - pro ZST v tratovém Useku: Krnov (mimo) - Jindfichov ve SI. - statni hranice s PKP
a pro trat D3 Osoblaha — Tfemes$na ve Slezsku.
Ve stanici se nachazi tyto vlecky:
e Vlecka cislo 6102, , KOS Krnov”, je zausténa do celostatni drahy zacatkem vyhybky cislo 16,
v km 87,626 (km 0,000 vleckové koleje ¢.12).
Do vlecky Cislo 6102 je zausténa vlecka , AKTINS Krnov” koncovym stykem vyhybky ¢. 101
do vleckové koleje ¢. 12 v km 0,226.
e Vle&ka ¢&islo 6103, ,Veolia Energie CR — Krnov*, je zalsténa do celostatni drahy do koleje &islo
1 koncem vyhybky ¢. 57 v km 86,715.
e Vletka ¢islo 6304, ,CD, a.s. - Krnov*, je zalsténa do celostatni drahy zac¢atkem vyhybky €. 117
v km 86,918.
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Do vlecky je zausténa vlecka ,,AKTINS Krnov” koncovym stykem vyhybky €. 114 v km 87,156
a koncovym stykem vyhybky €. 115 v km 87,122,
e Vletka &islo 6305 ,,RSM Olomouc, ZST Krnov*, je zalsténa do celostatni drahy vyhybkou €. 35
v km 87,063. Vlecka zacina koncem vyhybky ¢. 35 v km 87,090.

Ve stanici jsou navrzeny dvé poloostrovni nastupisté s celkem Sesti nastupnimi hranami:
e 1. nastupisté mezi kolejemi Cislo 3 a 1 je ndstupisté poloostrovni, nastupistni hrany u obou
koleji jsou 170 m, vySka hrany nastupisté je 550 mm;
e 2. ndstupisté mezi kolejemi Cislo 2 a 4a je nastupisté poloostrovni, vyska 550 mm nad temenem
kolejnice. Nastupisté je rozdéleno cestovymi naveéstidly. Nastupistni hrana u koleji ¢islo 2a i u
koleje €. 4a je v délce 120 m. Nastupistni hrana u koleji ¢islo 2 i u koleje €. 4 je v délce 90 m.

Pfistup na nastupisté je pres prechod, ktery je naproti prlchodu zvefejné komunikace
a je bezbariérovy. Tento prechod bude zabezpeéen VZPK. Parkovani osobnich automobil( je mozné
pfed nadrazni budovou v prostoru ulice. Pfed nadrazni budovou je také moZnost vyzvedat a vracet
sdilena kola.

Kondici vlaky osobni dopravy (Os a Sp) budou ve stanici Krnov vZdy vyuZivat 2. a 4. SK, kdy tyto SK jsou
rozdéleny cestovymi ndvéstidly, proto umoznuji u dvou hran obslouzit az 4 vlakové soupravy. Nastupni
hrana u 1. SK a 3. SK je primarné urcena pro vlaky linky R27 a R61, které stanici projizdéji a vzajemné
se ve stanici kfizuji. Nakladni doprava bude vyuzivat primarné koleje 8, 10, 12, 14 a 16 a to pro sestavy
a rozfazovani vlakovych souprav. Poloha nakladkovych mist (v€éetné VNVK) se neméni.

Pfipadny nocni odstav souprav bude umoznén na jiz zminénych kolejich, pfipadné na kolejich 5, 7 a pro
jednotky nezavislé trakce i na koleji 9. EPZ budou umistény tak, aby umoznili dosah z 3. SK a 5. SK.
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Obrdzek 49: Schéma ZST Krnov, 3min, 4min, 3max, 4max
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B.2.3.3 ROZSAH DOPRAVY

Rozsah dopravy popisuje vychozi stav, variantu BP a projektové varianty. Rozsah dopravy se lisi i u nové
doplnénych variant.

B.2.3.3.1 SOUCASNY STAV - OSOBNI DOPRAVA

Ostrava-Svinov — Opava vychod
V Useku Ostrava-Svinov — Opava vychod jsou v soucasné dobé v provozu vlaky v zavazku verejné sluzby
i vlaky v reZimu Open Access.

Vlaky v zavazku vefejné sluzby jsou vlaky spole¢nosti Ceské Drahy, a. s. a jednd se o vlaky kategorie
Os, Sp a R. Vlaky v reZimu Open Access jsou vlaky kategorii IC a RJ spoleénosti Ceské drahy, a. s.
a RegioJet, a. s.

Vlaky kategorie Os jsou vedeny ve vétsi asti dne pfiblizné v intervalu 60 minut (jeden par za hodinu),
pricemz ve Spicce je Cetnost vlakl navySena na dva pary vlakll do hodiny (pfesny interval 30 resp.
60 minut neni dodrZen). Dle znaceni systému ODIS se jedna o vlaky linky S1. Vlaky kategorie Sp jsou
vedeny v intervalu 120 minut, pfiéemz tvofi, s vlaky kategorie R, pfiblizny 60minutovy interval (pfesny
interval mezi vlaky R a Sp neni dodrzen). Vlaky kategorie Sp nesou dle znaceni systému ODIS cislo R61.
Vlaky kategorie R jsou vedeny v intervalu 120 minut a jedna se o linku R27 Ostrava-Svinov — Opava
vychod — Krnov — Olomouc.

Opava vychod - Krnov
V useku Opava vychod — Krnov jsou vedeny vlaky kategorie R, Sp a Os. Vlaky kategorie R jsou vlaky
stejné linky R27 jako v pfipadé useku Ostrava-Svinov — Opava vychod.

Vlaky kategorie Os jsou vedeny jako linka ODIS s oznacenim S10, a to ve dvouhodinovém intervalu
s posilenim na jeden par vlak(i za hodinu ve $pickovych casech (ve Spickovych ¢asech neni dodrzen
interval 60 minut).

Shrnuti
Stavajici rozsah dopravy odpovida nasledujicimu prehledu zakladnich linek a jejich intervald. Cast spoji
osobni dopravy neni soucasti Zadné linky a neni vedena v taktovém jizdnim radu.

e Linka R27: Ostrava-Svinov — Opava vychod — Krnov — Olomouc hl. n.

interval 120/120 minut

zatavuje ve stanicich Ostrava-Svinov, Opava vychod, Opava zapad, Krnov

dopravce Ceské Drahy, a. s.

Aktualni sloZeni soupravy je motorovy vlz rady 843, vlecny viz fady Btn (byv. 043) a fidici vz
Bftn (byv. 943)

e Linka ODIS S1: Opava vychod — Ostrava-Svinov — Ostrava-Vitkovice — Havifov — Cesky Tésin
interval 60/60 minut

zastavuje ve vSech stanicich a zastdvkach

dopravce Ceské Drahy, a. s.

Aktualni sloZeni souprav je elektricka jednotka fady 471 CityElefent nebo Ctyfvozova elektricka
jednotka fady 460, pfipadné elektrickd jednotka fady 440° RegioPanter.

e Linka ODIS S10: Opava vychod — Krnov — Bruntal — Valsov — Rymarov / Moravsky Beroun

O
@)
@)
O

O
O
O
O

6 variantné jednotka Fady 640 (shodné vlastnosti jako jednotka fady 440).
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interval 60/120 minut
zastavuje ve vSech stanicich a zastavkach
dopravce Ceské Drahy, a. s.
Aktualni sloZeni souprav je motorova jednotka 814 Regionova, motorovy viiz 810 s pfivésnym
vozem Btax/Bdtax, pfipadné motorovy viz fady 843
e Linka ODIS R61: Opava vychod — H3j ve Slezsku — Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n. — Ostrava stfed —
Ostrava-Kuntice — Havifov — Albrechtice u Ceského Té8ina — Cesky Té$in — Tfinec

interval 120/120 minut pouze v pracovni dny

zatavuje ve stanicich Opava vychod, Stitina, H4j ve Slezsku, Ostrava-Svinov

dopravce Ceské Drahy, a. s.

Aktualni sloZeni souprav je elektricka jednotka fady 471 CityElefent nebo ¢tyfvozova elektricka

jednotka fady 460, pfipadné elektricka jednotka fady 4407 RegioPanter.

O O O O

@)
@)
O
@)

Celkovy pocet vlakd uvadi Tabulka 19.

Tabulka 19: Rozsah dopravy v definovanych tsecich za 24 hodin ve stdvajicim stavu

Os Sp R Ex Nakladni

Ostrava-Svinov — Opava vychod 42 18 14 2 8

Opava vychod — Krnov 30 1 14 0 10

Tabulka 20: Rozsah dopravy v definovanych usecich za dvouhodinovou spicku ve stdvajicim stavu

Os Sp R Ex Nakladni

Ostrava-Svinov — Opava vychod 4 2 2 1 0

Opava vychod — Krnov 3 1 2 0 1

B.2.3.3.2 SOUCASNY STAV - NAKLADNI DOPRAVA
V soucasném stavu je nakladni doprava zastoupena predevsim vlaky kategorie Nex a Mn. No¢ni doba
neni nakladnimi vlaky paradoxné primdarné vyuzivana. Jizda ndkladnich vlakl je prerusovana jizdou
vlakl osobni dopravy, a to zejména z dlivodu vyuziti Zelezniéni infrastruktury osobni dopravou.

Opava vychod - Krnov
Kromé Mn vlaka, které obsluhuji stanici Opava zapad a Skrochovice, vSechny vlaky nakladni dopravy
timto Usekem tranzituji. V nejsilnéjsim dni v tydnu se jedna aZ o 13 jednotlivych vlakd (z toho jeden par
jen Opava vychod — Skrochovice). Stanice Opava vychod, Opava zdpad a Skrochovice jsou obsluhovany
nalezitostmi z Krnova.

Ostrava-Svinov - Opava vychod
Zde opét jsou tranzitujici vlaky Nex, Pn a Mn. Dale vlaky Mn pro obsluhu stanic jsou vedeny jednim
parem z ZST Ostrava-Svinov do Haje ve Slezsku a zpét, druhy pér vlakd Mn je veden z Opavy vychodu
do Stitiny a zpét. Témito vlaky je tedy zajiténa nakladni obsluha viech stanic v daném Useku.

7 variantné jednotka Fady 640 (shodné vlastnosti jako jednotka fady 440).
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B.2.3.3.3 VYHLEDOVY STAV - OSOBNI DOPRAVA

Vyhledovy stav v osobni dopravé je opét rozdélen na dva useky. Vyhledovy stav uvedeny v této
dokumentaci respektuje poZadavky objednatelll verejné dopravy, kterymi je v feSené oblasti
spole¢nost Koordinator ODIS s. r. 0. pro osobni regionalni dopravu a ¢aste¢né dalkovou dopravu
a Ministerstvo dopravy Ceské republiky pro dalkovou osobni dopravu. Pro variantu 3 a variantu 4 jsou
noveé definovany pozadavky na osobni dopravu. Rozdily v pozadavcich pro variantu BP, 3 a 4 jsou vidy
uvedené u konkrétni linky. Neni-li uvedeno jinak je vzdy linkami osobni dopravy vyuzivan rychlostni
profil V130.

Ostrava-Svinov - Opava vychod
Pro vlaky kategorie R, Sp a posilovych Os je pfedpoklad pfijezdu do uzlu Opava vychod v X:00.

Pro naplnéni tohoto horizontu je uvazovano zkracenim jizdnich dob linky R27 a tedy vytvorenim uzlu
Opava vychod v L:00 a Ostrava-Svinov v L:30.

Provoz vlakl v reZimu Open Access neni v sou¢asné dobé znam. Dle vyjadreni osobnich dopravci
je predpoklad maximalniho rozsahu 3 par( vliakl v Open Access za den. Pro tyto potieby je doporuceno
nahradit linku S1 vlaky v reZimu Open Access. Ve variantach V1, V2A a V2B je pocitano s linkou R28
v celodennim hodinovém intervalu. Linka R28 neni vedena ve variantach V3 a V4

Uzel regiondlni dopravy Opava vychod je predpokladan v X:30, kdy je ze strany objednatele regiondlni
dopravy pozadovan ptijezd vlakl linek S1 a S9.

Zastavovani vlakl Os (linka S1 ve V1, V2A a V2B, linka S9 ve V3 a V4) je dle KODIS, predpokladano
ve vSech stanicich a zastavkach s maximalni cestovni dobou 30 minut. U vlak(l kategorie Sp
je pfedpoklad doplnéni dalkového segmentu se sou€asnym zastavenim v ZST Stitina a ZST H4j
ve Slezsku je pocitano s cestovni dobou max. 23 minut (a to pro varianty V1, V2A a V2B). Ve variantach
3 a 4 vsak vlaky kategorie Sp zastavuji ve stejnych stanicich a zastdvkach, jako linka R27.

Tabulka 21: Rozsah dopravy v definovanych usecich za 24 hodin pro varianty

Os | Sp R | Ex | Nakladni
Ostrava-Svinov — Opava vychod 40 20 18 0 8
Stav BP

Opava vychod - Krnov 12 20 18 0 10
Ostrava-Svinov — Opava vychod 40 22 18 | 32 8

vt Opava vychod — Krnov 8 16 | 18 0 10
Ostrava-Svinov — Opava vychod 40 22 18 | 32 10

VA Opava vychod — Krnov 8 16 | 18 0 12
Ostrava-Svinov — Opava vychod 40 22 18 | 32 12

V28 Opava vychod — Krnov 8 16 | 18 0 12
Ostrava-Svinov — Opava vychod 30 | 52 18 0 10

V3 Opava vychod - Krnov 8 16 18 0 12
Ostrava-Svinov — Opava vychod 30 | 50 18 0 12

ve Opava vychod - Krnov 20 20 18 0 12
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Opava vychod - Krnov
V uzlu Krnov je opét dle vyjadieni Ministerstva dopravy CR poéitano s linkou R27, kdy je pozadovan
uzel Opava vychod v ¢ase L:00.

V pfipadé dalkové dopravy je ze strany KODIS predpoklad pfijezdl a odjezdl ve stanici Krnov v X:30
a v uzlu Opava vychod X:00, pficemz jsou vedené rychliky linky R27 ve 120minutovém intervalu, stejné
tak vlaky kategorie Sp.

V dobé prepravni Spicky je predpoklad vedeni posilovych vlak( kategorie Os s ¢asovymi polohami X:00
Krnov a X:30 Opava vychod (tedy 60 min. takt v prepravni Spi¢ce). U vlakl Os a Sp je poZadovano
zastavovani ve vSech stanicich a zastavkach, ve varianté 3 a varianté 4 vlaky kategorie Sp (linka R61)
zastavuji ve vSech stanicich a zastavkach jen mimo Spic¢ku a kopiruji zastavkovou politiku linky R27.
Zadouci je navic umoinit i ostry obrat soupravy v Krnové, z toho diivodu by cestovni doba méla byt
nanejvyse 27 minut.

Tabulka 22: Rozsah dopravy v definovanych tsecich za dvouhodinovou spicku

Os | Sp R | Ex | Nakladni

Ostrava-Svinov — Opava vychod 4 2 2 0 0

Stav BP
Opava vychod — Krnov 2 2 2 0 0
Ostrava-Svinov — Opava vychod 8 8 2 4 0

Vi
Opava vychod — Krnov 2 2 2 0 0
Ostrava-Svinov — Opava vychod 8 8 2 4 1

V2A
Opava vychod — Krnov 2 2 2 0 0
Ostrava-Svinov — Opava vychod 8 8 2 4 1

V2B
Opava vychod — Krnov 2 2 2 0 1
Ostrava-Svinov — Opava vychod 4 6 2 0 0

V3
Opava vychod — Krnov 4 2 2 0 0
Ostrava-Svinov — Opava vychod 4 6 2 0 0

V4
Opava vychod — Krnov 4 2 2 0 1

Shrnuti

Vyhledovy rozsah dopravy odpovida nasledujicimu prehledu zakladnich linek a jejich intervalG. Cést
spojli osobni dopravy neni soucasti Zadné linky a neni vedena v taktovém jizdnim radu.

e Linka R27: Ostrava-Svinov — Opava vychod — Krnov — Olomouc hl. n.

o interval 120/120 minut
zastavuje ve stanicich Ostrava-Svinov, Opava vychod, Opava zdpad, Krnov-Cvilin, Krnov
pro potfeby této studie je jako jednotka zavislé trakce hodnocena trojclankova jednotka
OBB 4746 Citylet ECO+, ktera pro provoz mimo trakéni vedeni vyuziva v projektovych variantach
bateriovy pohon, ve varianté BP jsou baterie nahrazeny dieselovym pohonem, pfi jizdé na
spalovaci motor jsou vyuzZity Udaje vztahujici se kjednotce 844 DMU. Délka soupravy
je maximalné 160 metrd (dvé nebo tfi dvouvozové jednotky).

O v Useku Ostava-Svinov — Opava vychod vyuZiva rychlostniho profilu V150, zbytek trasy V130.
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Planované sloZeni soupravy je jednotka nezdvislé trakce, a to s nejvétSi pravdépodobnosti
jednotka motorova, bateriové elektricka ¢i vodikova (zde dle pozadavkd neni upfesnéno, zda
se ma jednat o jednotku vodikovou vyuZivajici ke svému pohonu vodikové ¢lanky ¢i vodikovou
vyuzivajici ke svému pohybu spalovaci motor, ktery je uzplsoben na spalovani vodiku). Z daného
dlvodu byla pro linku R27 vidy modelovana vozidla bateriova (viz vozidla pro linku S10 a R61).
V podplrnych dokumentech se objevuje cislovani jednotlivych vlakd v intervalu 270 — 279
a1270-1279
Rozsah spojli dané linky je stejny pro vsechny varianty
Linka R28: Brno — Pferov — Ostrava — Opava
interval 60/60 minut
zastavuje ve stanicich Ostrava-Svinov a Opava vychod
planované sloZzeni je predem nedefinovand elektrickd jednotka, pro potreby této studie
je hodnocena netrakéni jednotka Siemens Viaggio Comfort s lokomotivou CD fady 380
V podplrnych dokumentech se objevuje Ccislovani jednotlivych vlakl, a to vintervalech
280 —289 a 680 — 689
Linka je vedena pouze ve varianté 1, varianté 2A a 2B, v ostatnich variantidch neni vedena®
Linka ODIS S1: Opava vychod — Ostrava-Svinov
interval 60/60 minut
zastavuje ve sledované oblasti ve stanici Ostrava-Svinov a Opava vychod a tvofi s linkou R27 a
R61 30 minutovy interval
Planované sloZeni souprav je tfivozova elektricka jednotka (typové hodnocena jednotka rady
471 resp. 671, dopravni koncept neumozZiiuje provoz delSich jednotek nez 120 metr( a z toho
dlvodu pro pokryti pfepravnich Spicek je vhodné provozovat dvoupatrové elektrické jednotky)
v Useku Ostrava-Svinov — Opava vychod vyuZiva rychlostniho profilu V150, zbytek trasy V130.
V podpuirnych dokumentech se objevuje Ccislovani jednotlivych vlakll, a to vintervalech
5100 — 5199 a posilové spoje jako 6100 — 6199.
Linka neni ve sledované oblasti vedena ve varianté BP. Ve variantach V1 a V2 zastavuje ve vSech
stanicich a zastavkach.
Linka ODIS S9: Opava vychod — Ostrava-Svinov
interval 60/60 minut
zastavuje ve vSech stanicich a zastdvkach
vyuziva rychlostniho profilu V150
Planované sloZeni souprav je ve varianté BP tfivozova elektricka jednotka (typové hodnocena
jednotka fady 471 resp. 671); ve varianté 3 a 4 je typové hodnocena tfivozova jednotka rady
OBB 4746 Citylet ECO+.
Délka soupravy je ve vSech variantach maximalné 90 metr0.
Linka je vedena ve variantach BP, V3 a V4.
Linka ODIS S10: Opava vychod — Krnov (déale pokraduje ve sméru Bruntal, feSeno zvlast)
interval 60 minut pouze v dobé prepravni Spicky
zastavuje ve vSech stanicich a zastdvkach
Typové je hodnocena jako tfivozova jednotka fady OBB 4746, kterd navic pro potfeby
objednatele disponuje pfidavnou baterii pro pohon v nezdvislé trakci (zvySeni hmotnosti

8 Nezavedeni linky R28 ve variantach 3 a 4 vzedlo z pfepravni progndzy a i dle navriené infrastruktury, neni nutné vedeni linky

R28
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pro posuzovanou trakéni charakteristiku). Tato jednotka byla zvolena proto, Ze jsou znamy

trakéni charakteristiky této jednotky pro provoz v zavislé i nezavislé trakci.
Zde je také dulleZité upozornit, Ze v trakéni charakteristice nebylo poditdno se snizenym
maximalnim vykonem ani se snizenou maximalni rychlosti pfi jizdé na baterii. Z konstrukéniho
hlediska je vSak, pro sniZeni spotfeby a zvySeni dojezdu kolejového vozidla, mozné omezit
maximalni rychlost i vykon pfi jizdé na baterii. Omezeni je v provozu u jednotek OBB 4746
aplikovano, avsak nastaveni téchto jednotek umozinuje neomezovat maximalni vykon pfi jizdé
mimo trakcni vedeni. Stejné tak nebyl hodnocen rozdil vykonu rekuperaéni brzdy pfi raznych
SoC.
Pfi varianté 1 je linka vedena pouze v Useku Opava vychod — Krnov (v dobé prepravni Spicky)
Ve variantach 2A, 2B, 3 a 4 je opét vedena pouze v dobé prepravni Spicky, avsak spoje prechazeji
dale v mozném sméru Valsov — Rymarov/Moravsky Beroun.
Ve variantach 3 a 4 navic je v maximdalnim podvarianté tato linka v pfepravni Spicce sloucena
s linkou S1, &im? zaji$tuje piimé spojeni ZST Krnov s ZST Ostarava-Svinov.
V podplrnych dokumentech se objevuje cislovani jednotlivych vlakl, a to vintervalech
7100 - 7199.
Linka ODIS R61: Krnov — Opava vychod — H3j ve Slezsku — Ostrava-Svinov
interval 120/120 minut
ve variantach BP, 1, V2A a V2B, zastavuje ve stanicich Krnov, Krnov-Cvilin, (Cerveny Dviir®),
Uvalno, Skrochovice, Holasovice, Vavrovice, Opava zdpad, Opava vychod, Stitina, Haj ve Slezsku
a Ostrava-Svinov
ve variantach BP, V3 a V4 zastavuje mimo prepravni Spicku ve stanicich Krnov, Krnov-Cvilin,
(Cerveny Dvir®), Uvalno, Skrochovice, Holasovice, Vavrovice, Opava zépad, Opava vychod
a Ostrava-Svinov. V dobé prepravni Spicky zastavuje ve stanicich Krnov, Krnov-Cvilin, Opava
zapad, Opava vychod a Ostrava-Svinov
Typové je hodnocena jako tfivozova jednotka fady OBB 4746, kterd navic pro potfeby
objednatele disponuje pfidavnou baterii pro pohon v nezdvislé trakci (zvyseni hmotnosti
pro posuzovanou trakéni charakteristiku).
V trakéni charakteristice nebylo pocitdno se snizenym maximalnim vykonem ani se snizenou
maximalni rychlosti pfi jizdé na baterii. Stejné tak nebyl hodnocen rozdil vykonu rekuperaéni
brzdy pfi rdznych SoC.
Pfi varianté BP a varianté 1 je linka vedena pouze v Useku Ostrava-Svinov — Opava
vychod — Krnov
Ve variantach 2A, 2B, 3 a 4 spoje prechazeji dale v mozném sméru ValSov — Rymarov/Moravsky
Beroun.
V podpuirnych dokumentech se objevuje Ccislovani jednotlivych vlakll, a to vintervalech
3100 — 3199 a posilové spoje v intervalu 2100 — 2199.
Pfipojné linky ODIS S11 a S12: pfipojné linky ze sméru Kravare ve Slezsku
souhrnny interval 60/60 minut (v pfipadé mozného rozsifeni i na 30/60 minut)
pozadavek je na spojeni dvou dvouclankovych jednotek (délka 110 m)
pfijezd do uzlu Opava vychod vZdy na uzlovy ¢as X:30 (pfipadné posilové linky i na X:00)
PFipojna linka ODIS S13: pfipojna linka Opava vychod — Hradec nad Moravici
pozadavek na presny interval neni znam (predpoklad 60/120 min)
maximalni délka soupravy je 80 m (tfivozova jednotka)
predpoklad prijezdu na uzlovy ¢as X:30

% v p¥ipadé otevieni zastavky viz &ast B.2.5. této studie proveditelnosti
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e Pfipojna linka Opava vychod — Svobodné Hefmanice

o pouze turisticky provoz bez pravidelného intervalu

o soupravy s délkou cca. 50 m)
e Pfipojna linka ODIS S15: Jesenik — Mésto Albrechtice — Krnov

o souhrnny interval 60/120 min

o maximalni délka soupravy je 50 m (dvouclankova jednotka)

o potreba spojovanis linkou S10 ve sméru do Bruntdlu v Krnové
e Pfipojnad linka ODIS S10 pokracujici z Krnova smér Bruntal

o souhrnny interval 60/120 min

o maximalni délka soupravy je 50 m (dvouclankova jednotka)

o potreba spojovanis linkou S10 ve sméru do Bruntdlu v Krnoveé

Pro prehlednost je zde uvedena tabulka, kterd v obsahuje seznam dCisel vlakl, které se mohou
vyskytovat v rdznych podplrnych dokumentech.

Tabulka 23: Konverzni tabulka Cisel viaki vzhledem k zavedenym linkdm

Linka osobni Cisla V!?Ifu
dopravy pol:mybu“cn se

v intervalu
270 az 279
R27 1270az1279
280 az 289
R28 580 aZz 589
1580 az 1589
S1 5100az5 199

osilové S110 .

rpespektive s 6100 a7 6 199
S10 7 100 az 7 199
R61 3100az3 199
posilové R61 2100 az2 199
S15 15 000 az 15 099
S18 18 000 az 18 099
S12a 12 000 aZ 12 099
S12b 12 500 aZ 12 599
513 13 000 aZ 13 099

B.2.3.3.4 VYHLEDOVY STAV - NAKLADNI DOPRAVA
Vyhledovy stav ndkladni dopravy je analyzovdn zejména v ¢asti B.2.5, vztahujici se k prepravni
progndze. Uvedena dokumentace hovofi o moznosti zvySeni objemu preprav pouze pfi kvalitativnim
zlepseni infrastruktury, mezi né fadi zkapacitnéni izkych hrdel, elektrizaci Useku Opava vychod — Krnov
a vybudovani tratové spojky mimo stanici Opava vychod, kterd umozni bezuvratové spojeni Krnova
s Ostravou.

Jako dileZity bod je potieba zafadit i ideovy zamér napojeni rozvijejici se priimyslové zény Cerveny
Dvar vleckou na Zeleznicni sit. V soucasné chvili vSak neni zndm predpokladany zdjem o nakladni
dopravu generovany touto vleckou, z toho dlivodu tato studie s touto vle¢kou dale nekalkuluje, avsak
jeji rozvoj zaroven umoznuje.

10 pouze Varianty V1, V2A a V2B
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Co se tyka normativu délky nakladnich vlakd, které uvadi Tabulka 9 tak tento normativ neodpovida

soucasnym poZadavkim na normativy délky nakladnich vlaki vdané oblasti. Dle
technicko-ekonomické studie je potfebny minimalni normativ 550 metrG. Neni tedy Zadouci zkracovat
stani¢ni koleje.

Ve stavu bez projektu predchozi dokumentace nepredpokldda zmény v rozsahu ndakladni dopravy.
Dokumentace tykajici se prepravni progndzy (B.2.5.) uvadi, Ze v pfipadé infrastrukturnich zmén
odpovidajicich varianté V2A, V2B, V3 a V4 stoupne atraktivita Zelezni¢ni dopravy a bude moZné navysit
pocet tras dalkovych nakladnich vlakd (Pn a Nex) o jeden par. Polohy vlakd ndkladni dopravy jsou
navrzeny v pfiblizné stejnych ¢asovych polohach jako dnes, novy par nakladnich viakd je navrien
v nocnich hodinach.

Dale je nutné neopomenout skutecnost, Ze v pfipadé realizace varianty 2B nebo varianty 4 bude
zkracena jizdni doba vsech dalkovych néakladnich vlakd. Stavajici Usek trati mezi Opavou zapadem
a Opavou vychodem tak bude nové vyuzivan jen osobni dopravou a vlaky kategorie Mn.

Vle¢ka Cerveny Dvir

Ze strany zainteresovanych subjektll byl vznesen poZadavek k provéreni realizace vlecky v oblasti
pramyslové zény Cerveny Dvir. V pfipadé realizace vlecky Cerveny Dvir by bylo nezbytné vlecku
obsluhovat ze sméru Krnov a pouze mimo ¢asy dopravni $pi¢ky. Bylo by tedy vhodné umoznit vjezd
do predavaciho kolejisté ze sméru Krnov bez Uvraté. V dobé odevzdani tohoto dokumentu vsak nejsou
znamy 7adné dopliujici informace k vleéce v priimyslové zéné Cerveny Dviir. Studie tedy doporuduje
stavebné umoinit zapojeni vle¢ky (napf. do odvratné koleje vyhybny Cerveny Dvdr), ale dale
se realizaci vlecky nezabyva. Blizsi technologie obsluhy vlecky (Cetnost a ¢asy obsluh) neni zndma.

Specifika ETCS
Ve stavu bez projektu je c¢astecné problematickd i instalace vlakového zabezpecovace ETCS,
a to v Usecich umoznujicich rychlost vyssi nez 60 km/h. Projektové varianty jiz v topologii dopraven
pocitaji s vyhradnim provozem ETCS. Pfi mozZnosti pojizdét koleje rychlosti nad 60 km/h je potfeba
na jinak neupravované infrastrukture aplikovat dal$i opatfeni pro zajisténi bezpecénosti Zelezni¢niho
provozu. V projektovych variantach jiz jsou zdsady pro implementaci ETCS respektovany a zminéna
aplikace dalsSich opatfeni je jiz integralni soucasti studie.

B.2.3.4 JIZDNI A CESTOVNI DOBY

Jizdni doby jsou pro soucasny stav a variantu BP velmi podobné. Cestovni doby se vSak mohou ménit,
a to zejména dle organizace provozu, nutnosti kfiZovani a kraceni provoznich interval(l a naslednych
mezidobych, které jsou mozné i diky neinvesti¢nim zdsahlm (napf. do vozového parku).

V pfipadé projektovych variant jsou u vlakl osobni dopravy cestovni doby shodné pro vsechny
projektové varianty. Oproti tomu v pripadé ndkladnich vlak(, jsou cestovni doby v Useku
Ostrava-Svinov — Opava vychod shodné, avSak v Useku Opava vychod — Krnov jsou rozdilné. Tato
rozdilnost je ve varianté V2A a V3 dana elektrifikaci trati a z ni plynoucich lepsich parametr(i hnacich
vozidel. Kratsi cestovni dobu oproti varianté V2A resp. V3, je ve V2B resp. V4, zplsobeno eliminaci
uvrati nakladnich vlak( ve stanici Opava vychod.

Jizdni doby uvadi Tabulka 24 a Tabulka 25, cestovni doby jsou pak uvadi Tabulka 26. Jizdni doby jsou
ve vSech variantach pocitany s ¢asovou prirazkou k jizdnim dobam.
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B.2.3.4.1 PREDOPKLADANY VOZOVY PARK

Zakladnimi soupravami jsou:

Trivozova elektrickd jednotka s doplikovym bateriovym pohonem, odpovidajici trakéni
charakteristikou jednotkdm OBB 4746 Citylet alias Siemens Desiro MainLine. Tato souprava
je pouzivdna pro vlaky kategorie Os, Sp a R.

Motorova jednotka Pesa Link 1l, odpovidajici trakéni charakteristikou jednotkdam CD 844,
variantné i pro vlaky kategorie R nebyla posuzovana.

Dvoupatrova elektrickd jednotka odpovidajici trakéni charakteristikou jednotkam
ZSSK 671+071+971 poutzitd jen pro vlaky Os v Useku Ostrava-Svinov — Opava vychod.
Manipulaéni néakladni vlak vedeny lokomotivou fady 742.7 s hmotnosti soupravy 550 tun,
pouzity pro vlaky nakladni dopravy, vidy pro vlaky kategorie Mn, ve varianté 1 a bez projektu
také jako vlak kategorie Pn/Nex v Useku Opava vychod — Krnov

Expresni souprava (typové pro linku R28) sloZenou z lokomotivy CD fady 380 a netrakéni
jednotky Siemens Viaggio Comfort (OBB Railjet), pouzity pro vlak kategorie IC.

Prabézny nakladnivlak sloZzeny z lokomotivy fady 363.5 a nakladniho vlaku o hmotnosti 1000 tun
pouzity jako vlak nakladni dopravy (Pn a Nex) pro varianty V2A, V2B, V3 a V4 v celém Useku
a pro V1 a BP, pouZity pouze v Useku Ostrava-Svinov — Opava vychod.

Tyto soupravy se lisi pfedevsim pouzitymi jizdnimi odpory ve vypoctech dle predpisu D2/1. Vlaky Os,
Sp, R a IC vyuzivaji jizdniho odporu R a vlaky nakladni dopravy vyuzivaji jizdni odpor T.

B.2.3.4.2 VARIANTA BEZ PROJEKTU

Z danych tabulek je nepochybné, Ze ve varianté bez projektu neni mozné naplnit pozadavky
objednatele na maximalni cestovni doby vlaki osobni dopravy, stejné tak neni moiné splnit
poZadované systémové jizdni doby.

Tabulka 24: Jizdni doby ve varianté BP pro usek Opava vychod — Krnov [min]

tam zpét
O] ®»| ® O < |9 D2 ] O] <
< o| o | 3 5t o| o | © 5
S| 2| R|R |28 &5 8|3
%) = @) > S 5 o =) N
= o (w) ~ (o] Z =) ~
Sl z|2|2|+x|z| E|c|2]+
— w o (os] m o
w m - m < st
m F< < c
< cC c
C
Opava vychod — Opava zapad 4545 |50 50/|100| 50 |50 | 50| 50| 55
Opava zapad — Vavrovice 4,5 5,0 4,5 5,0
— _ 7 |75 10,5 70| 7,5 8,0
Vavrovice — AHr Neplachovice 3,5 4,0 3,5 3,5
AHr Neplachovice — Holasovice 1,5 1,5 1,5 2,0
- - 3,5 3,5 7,0 3,5| 4,0 4,0
Holasovice — Skrochovice 3,5 4,0 3,5 3,5
Skrocohvice — Uvalno 3,5 4,0 3,5 3,5
7 = — 4,0 | 4,5 11,0 40 | 4,0 6,0
Uvalno — AHr Cerveny Dvlr 2,5 3,0 2,5 2,5
AHr Cerveny Dv(r — Krnov-Cvilin 2,5 2,5 2,5 3,0
— 50| 5,0 9,0 50| 5,5 8,0
Krnov-Cvilin — Krnov 3,5 3,5 3,5 4,0
Celkem jizdni doba 29,5(24,0|25,5(32,5|47,5| 30|24,5| 26| 32(31,5
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Cestovni doby se budou odvijet zejména od dob pobytl vilakll v nacestnych stanicich. Navrzené
cestovni doby vychazeji z udajli uvedenych v kapitole B.2.3.6. Cestovni doby jsou netradi¢né
hodnoceny soucasné a Tabulka 26 ukazuje pro definované vlakové soupravy.

Tabulka 25: Jizdni doby ve varianté BP pro usek Ostrava-Svinov — Opava vychod [min]
tam Zpét
oT ©] 2 2] #»] I 2 97 7 [ 2] & 3] £
al = B 9| g &| 2| o £| 2| g 8| | 2
g N IS 2. =} o} > N N IS 3, =} o} X
= = o 3 + w o L = o 3 + o o
=l =z| 8| ¥ : = =z| 8| ¥ -
c = = o 0 c = = 0
= o = = o
w o o o o o o o
g g c g
S S5
Ostrava-Svinov — Ost.-Trebovice 3,5 3,0 3,0 3,0 3,0 4,5 6,0 3,0 2,5 2,5 2,5 2,5 3,0 5,5
Ostrava-Trebovice — Déhylov 4,0 3,5 3,5 3,5 3,5 5,0 7,5 4,0 3,5 3,5 3,5 3,5 4,0 7,0
Déhylov — JileSovice 3,0 3,0
T " 4,5 4,5 4,5 4,5 6,5| 10,0 5,0 4,5 4,5 4,5 5,5 9,5
JileSovice — Haj ve Slezku 3,5 3,5
Haj ve Slezku — Ahr Lhota u Opavy 3,5 3,0 2,5 2,5 2,5 3,5 6,0 3,5 3,0 2,5 2,5 2,5 3,00 4,0
AHr Lhota u Opavy — Mokré Lazce 2,0 2,0
< 2 2 2 2 4 2 2 2 2
Mokré Lazce — Stitina 2,5 = 0 0 0] 3,0 D 25 3,0 ,0 ,0 ,0 50 5,5
Stitina — Opava-Komarov 3,5 3,0 2,5 2,5 2,5 3,5 6,0 3,5 2,5 2,5 2,5 2,5 3,0 6,0
Opava-Komarov — Opava vychod 4,0 3,5 3,5 3,5 3,5 5,0 7,0 4,0 4,0 4,0 3,5 4,0 6,0 7,0
Celkem jizdni doba 29,5 23,0 21,5| 21,5| 21,5| 31,0| 47,0| 29,0| 23,5| 21,5| 21,0| 21,5| 27,0| 44,5
Tabulka 26: Cestovni doby ve varianté BP [min]
tam Zpét
e | % S e | % S
471: Ostrava-Svinov — Opava vychod 32,5 25 32,5 24,5
844: Ostrava-Svinov — Opava vychod 25 21,5 25 21,5
844: Opava vychod — Krnov 3 27 34 27,5
844: Ostrava-Svinov — Krnov 65,5 56 67 54,5
Desiro ML: Ostrava-Svinov — Opava vychod 25 21,5 24,5 21
Desiro ML: Opava vychod — Krnov 3 25,5 32 26
Desiro ML: Ostrava-Svinov — Krnov 62,5 54,5 64,5 52,5
380 + Railjet: Ostrava-Svinov — Opava vychod 21,5 21,5

Pozadavky na cestovni doby odpovidaji udajiim v kapitole B.2.3.6.2. kdy maximalni jizdni doba vlakd
Os a Sp mezi Krnovem a Opavou vychodem je stanovena na 27 minut. Tato podminka nemuzZe byt

ve stavu BP dodrzena.
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Tabulka 27: Tabulka minimdlnich pobyti viaki v dopravnich a prepravnich bodech, shodnd pro vsechny varianty

, Kategorie Doba pobytu

Misto pobytu viaku [min]
Ostrava-Trebovice Os 0,5
Déhylov Os 0,5
JileSovice Os kratsi nez 0,5
L. Os 0,5
Haj ve Slezsku 5p 05
Lhota u Opavy Os kratsi nez 0,5
Mokré Lazce Os kratsi nez 0,5
Stitina Os 0,5
Sp 0,5
Opava-Komarov Os 0,5
Os vzdy vychozi
Opava vychod Sp 6
R 4,5
, Os (Sp) 1
Opava zapad R 1
Vavrovice Os (Sp) kratsi nez 0,5
Holasovice Os (Sp) kratsi nez 0,5
Skrochovice Os (Sp) 0,5
Uvalno Os (Sp) krat$i nez 0,5
Krnov-Cerveny Dviir Os (Sp) 0,5
» Os (Sp) kratsi nez 0,5
Krnov-Cvilin R kratsi nez 0,5

B.2.3.4.3 PROJEKTOVE VARIANTY

Tabulka 28: Jizdni doby v projektovych variantdch V1 a V2A pro tsek Ostrava-Svinov — Opava vychod [min]

tam zpét
o IO B I I = A - = I
7 bt o w o 3 o o o w b 3.
(o)) o o [ w N o)) o o (¢ = N
~ [0} v, o o)} IN ~ ] v, o w IN
(= @ S au w NS L &, S + o o
o o - tn ] 3 o > T ™
< § = w + 2 § = ) ®
T w ‘@ ) o L w ! =) 8
@© m [as o = s} m © =
m o o m —
c < 5 c <
Ostrava-Svinov — Ostrava-Trebovice 3,0 2,5 2,5 3,0 4,0 6,0 4,0 3,5 3,5 3,5 4,0 5,0
Ostrava-Trebovice — odb. Martinov 1,5 1,0 1,0 1,0 1,0 3,5 1,5 1,0 1,0 1,0 1,5 2,0
odb. Martinov — odb. §tépén 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,5
odb. §tépén — Déhylov 1,5 1,0 1,0 1,0 1,5 3,0 2,0 1,0 1,0 1,0 1,5 4,0
Déhylov — odb. Rybarna 2,0 1,0 1,0 1,0 1,0 3,5 1,5 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0
odb. Rybdrna — Jileovice 1,5 2,0
— . =~ 1,5 1,5 1,5 1,5 3,5 1,5 1,5 1,5 1,5 2,5
JileSovice — odb. Chabic¢ov 1,0 1,0
odb. Chabicov — H3j ve Slezsku 2,5 2,0 1,5 1,5 2,0 4,0 2,5 2,5 1,5 1,5 2,0 5,0
Haj ve Slezsku — Lhota u Opavy 3,5 3,0
Lhota u Opavy — Mokré Lazce 2,0 5,0 4,0 4,0 451 11,0 2,0 4,5 3,5 3,5 5,5 9,0
Mokré Lazce — Stitina 2,5 2,5
Stitina — Opava-Komarov 3,5 2,5 2,0 2,0 2,5 6,5 3,0 2,5 2,0 2,0 2,5 6,0
Opava-Komarov — Opava vych. obv. Guslice 2,0 1,5 1,5 1,5 2,0 4,5 2,0 1,5 1,5 1,5 1,5 3,0
Opava vych. obv. Guslice — Opava vychod 2,0 2,0 2,0 2,0 2,5 3,5 2,0 2,0 2,0 2,0 3,5 4,5
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Tabulka 29: Jizdni doby v projektovych variantdch V3 a V4 pro usek Ostrava-Svinov — Opava vychod [min]
tam Zpét
I I R =B N I
1€ || x| 3| 8 o N
= = @ > iy = o >
o v o o 4y N
@ N +
o, + = < 5 o
o = ® ; o g
Z =] 8 m = P
— = = < c
o] c c =
m >
<
c
Ostrava-Svinov — Ostrava-Trebovice 3,0 2,5 4,0 5,5 2,5 2,0 3,5 5,0
Ostrava-Trebovice — odb. Stépan
— — 3,5 2,0 3,0 8,0 3,0 2,0 3,5 7,0
odb. Stépan — Déhylov
Déhylov — JileSovice 2,5 2,5
3,0 45| 10,5 3,5 5,0 9,5
JileSovice — Haj ve Slezsku 3,0 2,5
Haj ve Slezsku — odb. Smolkov 30 30
Odb. Smolkov — Lhota u Opavy ’ !
3,0 4,0] 11,0 3,0 45 9,0
Lhota u Opavy — Mokré Lazce 1,5 1,5
Mokré Lazce — Stitina 2,0 2,0
Stitina — Opava-Komarov 2,5 1,5 2,5 6,5 2,5 1,5 2,0 6,0
Opava-Komarov — Opava vych. obv. Guslice 1,5 1,0 1,5 4,5 2,5 1,0 1,5 3,0
Opava vych. obv. Guslice — Opava vychod 2,0 2,0 2,5 3,5 1,5 2,0 3,0 4,0

V projektovych variantach, jak uvadi Tabulka 28, Tabulka 29 a Tabulka 30, tak jsou navic nové dopravny.
Avsak v pfipadé useku Ostrava-Svinov — Opava vychod jsou nové dopravny pouze ve variantach bez
alternativ. Ve variantdch s alternativami jsou jizdni doby uvadi Tabulka 31.

Tabulka 30: Jizdni doby v projektovych variantdch V1 a V2A pro tsek Opava vychod — Krnov [min]

tam zpét
[@) ] [@) ]
2 21 5| 2 2| §
) o ] | ] ]
3| 2| %] 3| ¢f %
z| 2| «| =z| &| =
— w % — @ %
@© m IS @© m IS
< C < c
c c
Opava vychod — odb. KyleSovicka 2,0 2,0 3,5 2,0 2,0 2,5
odb. KyleSovicka — Opava zapad 2,5 2,5 5,5 2,5 2,5 5,5
Opava zapad — Vavrovice 4,0 3,5 6,0 3,5 3,5 4,5
Vavrovice — odb.Neplachovice 2,5 2,0 6,0 2,5 2,0 3,0
Odb. Neplachovice — Holasovice 1,5 1,5
2,5 5,5 3,0 7,0
Holasovice — Skrochovice 2,5 3,0
Skrocohvice — Uvalno 3,0 3,0
- = — 3,5 | 10,5 3,5 9,0
Uvalno — Cerveny Dvir 2,5 2,5
Cerveny Dvar — Bliz¢icka 1,5/ 10| 00| 15| 1,0| 15
Bliz¢icka — Krnov-Cvilin 1,5 1,5 50 1,5 1,5 6.0
Krnov-Cvilin — Krnov 35| 35| 7 35| 35|

Tabulka 31: Jizdni doby v projektovych variantdch V1, V2A a V2B ve varianté bez alternativ [min]
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tam zpét
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Ostrava-Svinov — Ostrava-Trebovice 3,01 2,5] 2,5| 3,0 4,0 6,0 4,0 3,5 3,5 3,5 4,0 5,0
Ostrava-Trebovice — Déhylov 40| 2,5| 2,5| 2,5 3,5 8,0 4,0 2,5 2,5 2,5 3,5 7,0
Déhylov — JileSovice 3,0 3,0
— — 401 3,51 3,5 4,51 10,5 4,5 3,5 4,0 4,5 9,0
JileSovice — Haj ve Slezsku 4,5 5,0
Haj ve Slezsku — Lhota u Opavy 3,5 3,0
Lhota u Opavy — Mokré Lazce 2,0| 5,01 4,0| 4,0 451 11,0 2,0 4,5 3,5 3,5 5,5 9,0
Mokré Lazce — Stitina 2,5 2,5
Stitina — Opava-Komarov 3,51 2,5] 20| 2,0 2,5 6,5 3,0 2,5 2,0 2,0 2,5 6,0
Opava-Komarov — Opava vych. obv. Guslice 2,0 1,51 15] 1,5 2,0 4,5 2,0 1,5 1,5 1,5 1,5 3,0
Opava vych. obv. Guslice — Opava vychod 2,0| 2,01 2,0 2,0 2,5 3,5 2,0 2,0 2,0 2,0 3,5 4,5

B.2.3.4.4 POROVNANI CESTOVNICH DOB VE VARIANTACH

V této kapitole jsou srovnany cestovni doby mezi vyznamnymi relacemi, a to pro varianty BP, V1, V2A,
V2B a V3 a V4. Toto porovnani ukazuje prehledné Tabulka 32.

Tabulka 32: Porovndni cestovnich dob pro jednotlivé varianty [min]

Relace (tam/zpét) BP Vi V2A V2B V3aVva

Os: Ostrava-Svinov — Opava vychod 32,5/33,0 32,5/33,0 32,5/33,0 32,5/33,0 | 31,5/31,0
Os a Sp Opava vychod — Krnov 32,0/32,0 29,0/29,0 29,0/29,0 29,0/29,0 | 28,5/28,5
Sp: Ostrava-Svinov — Krnov 62,5/64,5 56,0/57,0 56,0/57,0 56,0/57,0 49,5/48,5
R: Ostrava-Svinov — Krnov 54,5/52,5 45,5/46,5 45,5/46,5 45,5/46,5 | 44,5/44,0
IC a R: Ostrava-Svinov — Opava vychod 21,5/21,5 18,5/19,0 18,5/19,0 18,5/19,0 | 15,0/15,0

B.2.3.5 PROPUSTNOST
B.2.3.5.1 PROPUSTNOST TRATOVYCH KOLEJI

Varianta BP
Kapacita tratovych koleji byla posuzovana pro Usek mezi Ostravou-Svinovem a Opavou vychodem
a pak mezi Opavou vychodem a Krnovem. Tyto Useky byly i rozdéleny z toho dlvodu, Ze rozsahem
provozu jsou zcela odlisné.

Opava vychod — Krnov
Kapacita tratového Useku byla vypoctena analytickou metodou dle smérnice SZDC SM124. Analyzovan
byl navrh jizdniho radu ve varianté BP, kdy jeho vyrez je soudlasti priloh. Kapacita tratového Useku
jedana vidy omezujicim mezistaniénim Usekem. Timto omezujicim mezistani€nim Usekem
je Skrochovice — Krnov. Kapacitni posouzeni tohoto Useku ukazuje Tabulka 33.
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Tabulka 33: kapacitni posouzeni mezistani¢niho useku Skrochovice — Krnov pro definované casové soubory ve stavu BP

Skrochovice - Krnov
Analyzované obdobi T 120 900 1440 [min]
Pocet jizd pfedpokladany ve vypoctech pro zjistovani kapacity N 6 34 60 | [trasa]
Celkova doba obsazeni B 70 451 743 [min]
Primérna doba obsazeni b 11,7 13,3 12,4 [min]
Stupen obsazeni S 0,51 0,50 0,52 [-]
Optimalni hodnota obsazeni Sopt 0,63 0,42 0,42 [-]
Kriticka hodnota obsazeni SKRT 0,76 0,62 0,62 [-]
Optimalni hodnota propustnosti NopT 6,46 29,10 | 122,85% | [vlak(]
Kritickd hodnota propustnosti NKRIT 7,79 41,95 83,22% | [vlakd]
VyuZiti optimalni hodnoty propustnosti Kopt 81,57 119,31 60 [%]
Vyuziti kritickd hodnoty propustnosti Kkrir 67,62 80,82 743 [%]

Posuzovany jsou vidy casové Useky pro cely den (1440 minut), dvouhodinovou dopravni Spicku
(120 minut) a obcansky den (900 minut). Tyto ¢asové horizonty reprezentuji poZzadované kapacitni
posouzeni v BP varianté.

Z dlivodu prekroceni ukazateld kapacity pro stav ve varianté BP jsou pro Usek Opava vychod — Krnov,
pro hodnocené obdobi 900 minut a 1440 minut lze prohl3sit, Ze ve stavu BP je kvalita provozu rizikova.

Mimo omezujici mezistani¢ni Useky jsou dle Zadosti zadavatele posuzovany kapacitni ukazatele
i na dalSich mezistani¢nich usecich. Tabulky s Udaji k tomuto posouzeni jsou soucdsti prilohy.

Ostrava-Svinov — Opava vychod
Usek Ostrava-Svinov — Opava vychod je posuzovana stejné jako Usek Opava vychod — Krnov. Vyfez
z ndkresného jizdniho fadu je soucasti prilohy tohoto dokumentu. Omezujicim Usekem (Usekem
s nejdelsi jizdni dobou) je v této ¢asti usek Déhylov — H4j ve Slezsku. Toto kapacitni posouzeni ukazuje
Tabulka 34.

Tabulka 34: kapacitni posouzeni mezistanicniho useku Déhylov — Hdj ve Slezsku pro definované casové obdobi ve stavu BP

Déhylov — Haj ve Slezsku
Analyzované obdobi T 120 900 1440 | [min]
Pocet jizd N 8 62 86 | [trasa]
Celkova doba obsazeni B 49,5 408,5 559 | [min]
Primérna doba obsazeni b 6,2 6,6 6,5| [min]
Stupen obsazeni S 0,41 0,45 0,39 [-]
Optimalni hodnota obsazeni Sopt 0,62 0,40 0,40 [-]
Kritickda hodnota obsazeni SKkRrT 0,75 0,60 0,60 [-]
Optimalni hodnota propustnosti NopT 18,15 83,72 | 97,05% | [vlak(]
Kritickda hodnota propustnosti NKRIT 21,95 125,58 | 64,70% | [vlakd]
Vyuziti optimalni hodnoty propustnosti Kopt 66,76 113,47 86 [%]
Vyuziti kritickd hodnoty propustnosti Kyrir 55,19 75,65 559 [%]

Samoziejmé i pro druhy Usek jsou posuzovany casové Useky pro cely den (1440 minut), dvouhodinovou
Spic¢ku (120 minut) a ob¢ansky den (900 minut).

V tratovém Useku Ostrava- Svinov — Opava vychod vykazuje omezujici isek Déhylov — H&j ve Slezsku
z pohledu vypoctenych ukazateld kapacity tratovych koleji rizikovou uUrovern kvality provozu.
Pro obdobi denni doby jsou hodnoty optimalniho vyuZiti propustnosti prekrocéeny (113,47 %), avsak
hodnoty kritického vyuziti propustnosti tratové koleje (75,65 %) prekroceny nejsou.

Mimo omezujici mezistani¢ni Useky jsou dle Zadosti zadavatele posuzovany kapacitni ukazatele
i na dalSich mezistanicnich Usecich. Tabulky s Udaji k tomuto posouzeni jsou soucasti prilohy.
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Projektové varianty
V projektovych variantach jsou opét kapacitné posuzovany vsechny mezistani¢ni Useky. Avsak zde
z dlivod( zmén parametri infrastruktury a posuzovani vsech usek, byly zjiStény nové omezujici Useky.
Omezujicimi usekem, pro ¢ast Ostrava-Svinov — Opava vychod ve variantdch 1 a 2A, mezistani¢ni Usek
odb. Rybdrna — odb. Chabicov.

Tabulka 35: Kapacita tratové koleje v useku Rybdrna — Chabicov ve varianté 1 a 2A

odb. Rybarna- odb. Chabicov
Analyzované obdobi T [min] 1440 900 120
Polet jizd N [-] 124 104 20
Celkova doba obsazeni B [min] 304 260,5 55
Prdmérna doba obsazeni b [min] 2,5 2,5 2,8
Stupen obsazeni S [-] 0,21 0,29 0,46
Optimalni hodnota obsazeni Sopt [-] 0,4 0,4 0,62
Kritickd hodnota obsazeni SKkRT [-] 0,6 0,6 0,75
Optimalni hodnota propustnosti NopT [vlakd] 230,40 144,00 26,57
Kriticka hodnota propustnosti NKRIT [vlaka] 345,60 216,00 32,14
VyuZiti optimalini hodnoty propustnosti Kopt [%] 52,78% | 72,36% 73,92%
Vyuziti kritickda hodnoty propustnosti Kkrit [%] 35,19% | 48,24% 61,11%

Kapacita tratové koleje v definovaném Useku neni pfekrocena.

V ¢asti Opava vychod — Krnov ve variantach 1, 2A a 2B je nové omezujici mezistani¢ni Usek Skrochovice
— Krnov-Cerveny Dvr.

Tabulka 36: Kapacita tratové koleje v tiseku Skrochovice - Cerveny Dviir ve varianté 1, 2A a 2B

Skrochovice — Krnov-Cerveny Dviir
Analyzované obdobi T [min] 1440 900 120
Pocet jizd N [-] 54 38 8
Celkova doba obsazeni B [min] 368 253 57
Pramérna doba obsazeni b [min] 6,8 6,7 7,1
Stupen obsazeni S [-] 0,26 0,28 0,48
Optimalni hodnota obsazeni Sopt [-] 0,69 0,69 0,5
Kriticka hodnota obsazeni SkrT [-] 0,67 0,67 0,79
Optimalni hodnota propustnosti NopT [vlakd] 145,80 93,27 8,42
Kritickd hodnota propustnosti NKRIT [vlakd] 141,57 90,57 13,31
VyuZziti optimalni hodnoty propustnosti Kopr [%] 37,04% | 40,74%| 95,00%
VyuZiti kriticka hodnoty propustnosti Kkrit [%] 38,14% | 41,96% 60,13%

V Useku Skrochovice — Krnov-Cerveny Dvir je hodnota optimalniho vyuZiti propustnosti pro $pi¢kovou
dvouhodinu 95 % Ve $pickové dvouhodiné nejsou v daném tseku vedeny Zadné viaky nakladni dopravy.
Vsechny vlaky v daném Useku jsou ve Spickové hodiné vedeny protismérné (Zadna trasa vlaku neni
svazkovana s jinou).

Varianty 3 a 4 jsou diky jiné topologii infrastruktury castec¢né jiné. Omezujici Useky jsou odlisné
pro podvarianty minimalni a maximalni. ProtoZe velkd c¢ast Useku si je dobou obsazeni blizkd, bylo
vybrano nékolik Useku:
e Pro c¢ast Opava vychod — Krnov:
o Opava zédpad — Skrochovice (pro podvariantu min)
o Opava zdpad — odb. Pamatnik (pro podvariantu max)
o Cerveny Dviir — Krnov (pro obé podvarianty)
¢ast Ostrava-Svinov — Opava vychod
o Déhylov — Haj ve Slezsku (pro obé podvarianty)
o odb. Lhota u Opavy — Stitina (pro podvariantu minimalni)

e Pro
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Tabulka 37: Kapacita tratové koleje v useku Déhylov - Hdj ve Slezsku pro variantu 3max a 4max AF POYRY
Déhylov — Haj ve Slezsku

Analyzované obdobi T [min] 1440 900 120
Potet jizd N [-] 112 88 15
Celkova doba obsazeni B [min] 437,5 348,5 56,0
Priimérna doba obsazeni b [min] 3,9 4,0 3,7
Stupen obsazeni S [-] 0,30 0,39 0,47
Optimalni hodnota obsazeni Sopt [-] 0,4 0,4 0,62
Kriticka hodnota obsazeni SKkRT [-] 0,6 0,6 0,75
Optimalni hodnota propustnosti NopT [vlakd] 147,46 90,90 19,93
Kriticka hodnota propustnosti NKRIT [vlakt] 221,18 136,36 24,11
VyuZziti optimalni hodnoty propustnosti Kopt [%] 75,95 % 96,81 % | 75,27 %
Vyuziti kriticka hodnoty propustnosti KkriT [%] 50,64 % 64,54 % | 62,22 %

| v omezujicich mezistani¢nich Usecich je dosahovdno ve vSech sledovanych casovych rozmezich
vyhovujici kvality provozu.

Ostatni uvedené Useky vykazuji vidy vyhovuijici kvalitu provozu a tuto skutecnost ukazuje nasledujici
tabulka.

Tabulka 38: VyuZiti optimdlini a kritické hodnoty propustnosti pro varianty 3 a 4 a to u vybranych usekt

. Opava zépad — odb. ZST Cerveny Dvir — Skrochovice

Lhota u Opavy — Stitina - s PP A Al

P . Pamatnik(maximalni (minimalni i maximalni

(minimalni podvarianta) . .
podvarianta) podvarianta)

Analyzované obdobi T [min] 1440 900 120 1440 900 120 1440 900 120
Pocet jizd N [] 112 88 15 55 47 8 55 47 8
Celkova doba obsazeni B [min] 391 354,5 44 368,5 327,5 54 471 347,5 61,0
Primérna doba obsazeni b [min] 3,7 3,7 3,7 6,7 7,0 6,8 8,6 7,4 7,6
Stupen obsazeni S [-] 0,27 0,39 0,37 0,26 0,36 0,45 0,33 0,39 0,51
Opt. hodnota obsazeni Soer | [-] 0,4 0,4 0,62 0,4 0,4 0,62 0,4 0,4 0,62
Krit. hodnota obsazeni Siar | [-] 0,6 0,6 0,75 0,6 0,6 0,75 0,6 0,6 0,75
Opt. hodnota propustnosti | nger | vl 156,15 97,49 20,29 85,97 51,66 11,02 67,26 48,69 9,76
Krit. h. propustnosti Nt | V] 234,23 146,23 24,55 128,96 77,50 13,33 100,89 73,04 11,80
VyuZiti opt. h. propust. Kopr | [%] 67,88% | 98,47% | 59,14% | 63,98% | 90,97% | 72,58% | 81,77% | 96,53% | 81,99%
Vyu?Ziti krit. h. propust. Kirir | [%] 56,67% | 45,25% | 65,65% | 48,89% | 42,65% | 60,65% | 60,00% | 54,51% | 64,35%

Jako posledni hodnoceny byl Usek Opava zapad — Skrochovice a to pro minimalni podvariantu (Tabulka
39). V pripadé minimalniho podvarianté (bez dvojkolejného Useku odb. Pamatnik — Skrochovice), je
kvalita provozu ve vSech analyzovanych obdobich v rizikovém pasmu. Je proto ztechnologického
hlediska doporu¢eno vybudovat dvoukolejnou vlozku mezi souéasnou zast. Holasovice a ZST
Skrochovice. Tato dvoukolejna vlozka slouzi navic ke kfizovani/mijeni vlakd osobni dopravy. Kapacitni
vypocty pro ostatni Useky ukazuje souhrnna Tabulka 38.

Jak ukazuje Tabulka 39, tak v Useku Opava zdpad — Skrochovice ve varianté 4min dosahuje dle
analytické metody, kvalita provozu rizikovych hodnot (viz ¢ervené burky). Je proto ze strany
zpracovatele doporuceno opustit v Useku Opava vychod — Krnov minimalni podvariantu a nadale
sledovat jen tu maximalni, kde dané ukazatele dosahuji vyhovujicich hodnot (viz Tabulka 38).
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Tabulka 39: Kapacita tratové koleje v Opava zdpad - Skrochovice pro variantu 4 a minimdlni podvariantu

Opava zapad - Skrochovice
Analyzované obdobi T [min] 1440 900 120
Polet jizd N [-] 55 47 8
Celkova doba obsazeni B [min] 665 490 81
Prdmérna doba obsazeni b [min] 12,1 10,4 10,1
Stupen obsazeni S [-] 0,46 0,54 0,68
Optimalni hodnota obsazeni Sopt [-] 0,4 0,4 0,62
Kriticka hodnota obsazeni SkRrT [-] 0,6 0,6 0,75
Optimalni hodnota propustnosti NopT [vlakd] 47,64 34,53 7,35
Kriticka hodnota propustnosti NKRIT [vlakd] 71,46 51,80 8,89
Vyuziti optimalni hodnoty propustnosti Kopt [%] ‘ 115,45%  136,11% ‘ 108,87%
Vyuziti kriticka hodnoty propustnosti Kkrit [%] 76,97% 90,74% 90,00%

B.2.3.6 MODELOVE GVD

Modelové GVD jsou rozdéleny pro variantu BP a projektové varianty.

B.2.3.6.1 VARIANTA BP
Tento dokument a prilohy tohoto dokumentu obsahuji zhodnoceni aktudiniho, kdy GVD pro aktualni
stav odpovidd GVD 2021/2022 a podkladova data byla ziskdna z portdlu provozovani drahy SZDC.
Vyhledovy stav GVD ve varianté BP je pak hodnocen v této kapitole.

V osobni dopravé je opét hodnoceny Usek rozdélen na dva poduseky, a to Ostrava-Svinov — Opava
vychod a Opava vychod — Krnov. V uzlu Opava vychod je predpoklad ptijezdu a odjezdu okolo X:00
(zejména R, Sp, posilové Os) a vedlejsi uzel pro vlaky regionalni dopravy je X:30.

Ostrava-Svinov - Opava vychod
Regionalni a dalkova doprava bude nabizet ucelenou nabidku v této relaci. Z divodu nedostatecné
propustnosti infrastruktury bude celodenné vedena rychla vrstva (vlaky kategorie R a Sp) v intervalu
60 minut a také obsluznou vrstvu s celodennim intervalem 60 minut. PoZadované ze strany
objednatele bylo dané spoje v dobé dopravni Spicky zahustit, tedy R a Sp s intervalem 30 minut.
Od téchto vlak je ve varianté BP upusténo. Stav mezi Ostravou-Svinovem a Opavou vychodem ukazuje
NJR, ktery je soucasti pFilohy tohoto dokumentu.

Opava vychod - Krnov

V Useku Opava vychod —Krnov je doprava opét tvorena jako ucelena nabidka. Vlaky R a Sp zde spole¢né
tvofi hodinovy takt. Pfesny interval 60 minut zde nemuize byt dodrZen z divodu jiné zastavovaci
politiky, kdy Sp (linka R61) stavi ve vSech stanicich a zastavkach. Vlaky kategorie R jsou vlaky vyhradné
linky R27 a vlaky kategorie Sp tvofi rychlé spojeni Ostravy-Svinova s Krnovem bez pfestupu. V dobé
dopravni $picky je planované posileni o vlaky kategorie Os v 60minutovém intervalu. Toto posileni
v pfipadé varianty bez projektu je moiné pouze vintervalu 120 minut (pro 60 minut je trat
nedostatecné propustna).

Jak je evidentni z NJR, tak v piipadé zavedeni $pickovych osobnich vlak( by bylo nezbytné kiizovat
s vlakem kategorie R/Sp, ve stanici Skrochovice a dale vzajemné vlaky Os v Krnové. Odjizdéjici vlak
Os z Krnova neni schopen odjet tak, aby mohl kfizovat s vlakem R/Sp v opacném sméru ve stanici
Skrochovice.
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B.2.3.6.2 PROVOZNI KONCEPT

Tato ¢ast popisuje stavajici koncept dopravy na dané trati

Stavajici provozni koncept
Stdvajici koncept osobni dopravy se odviji od linky R27. Vlaky linky R27 dosahuji stanice Ostrava-Svinov
vidy v S:00 a Krnov L:00. Vlaky jsou vedeny v pravidelnych intervalech. Od tohoto stavu se vyviji i
poloha osobnich vlakd obsluhujici vSechny stanice a zastavky. V ptipadé useku Ostrava-Svinov — Opava
vychod jsou osobni vlaky vedeny kazdou hodinu tak, Ze dosahuiji stanice H3j ve Slezsku X:00 v obou
smérech. V pripadé useku Opava vychod — Krnov se snaha o dodrzeni pfiblizné 120minutového
intervalu a dosahovani kfizovani ve stanici Skrochovice v S:00.

V nakladni dopravé je opét, z mezilehlych stanic v Useku Opava vychod — Krnov, obsluhovana stanice
Opava-zapad a stanice Skrochovice a to vlaky Mn, zbytek nakladnich vlak( je tranzitujicich. V pfipadé
Useku Opava vychod — Krnov jsou zde opét tranzitujici nakladni vlaky. Stanice jsou obsluhovany vlaky
kategorie Mn a to tak, Ze po stanici H3j ve Slezsku je jeden par Mn vlakl veden z Ostravy-Svinova a zpét
a stanice Stitina a Opava Komarov jsou obsluhovany parem vlakd ze stanice Opava vychod.

Pozadavky na projektové varianty
PoZzadavky na projektové varianty jsou stanoveny ze strany objednatel’ dopravy a nakladnich dopravcd.
Dle vyjadreni nakladnich dopravcll jsou smérodatné Udaje uvedeny jiz v TES, ktera je podkladem pro SP.

PoZadavky na meziregiondlini a ddlkovou osobni dopravu
Objednatelem dalkové osobni dopravy je Ministerstvo dopravy CR. Tato ¢ast shrnuje pozadavky
na ddlkovou osobni dopravu, stanovené ve vyjadreni zaslané zpracovateli dne 3. brezna 2022
od Ministerstva dopravy a upravené pozadavky ze strany Svazu osobnich Zelezni¢nich dopravc, z.s,
zaslané dne 25. kvétna 2023.
Pfedmétna trat bude projizdéna dvéma linkami dalkové dopravy, a to:
e R27: Ostrava — Opava — Olomouc
o Vlaky budou nadale vedeny v intervalu 120 minut
o Zdakladnim konstrukénim prvkem linky je uzel Olomouc v poloze L:00, kdy ddle je odvozen uzel
Krnov v L:00 a Ostrava-Svinov v S:00.
Dale je uvazovano se zménou provozniho konceptu, ktery se odviji od moZnosti dopravni
infrastruktury. Uzel Olomouc bude zachovan, ale z dlivodu zkraceni jizdnich dob se predpoklada
vytvoreni uzlu Opava v L:00 a Ostrava-Svinov v L:30 (S:30 odjezd). Tento koncept je pojmenovan
jako ,,Novy koncept”. Ve variantach 3 a 4 je jiz dle upravenych pozadavk( hodnocen pouze tento
,hovy koncept”.
o BIizsi predpoklad vozidel neni znam, avsak pocita se s modernimi jednotkami nezavislé trakce,
pfipadné s novymi dvouzdrojovymi jednotkami.
e R28: Brno — Ostrava — Opava
o Predpoklad zavedeni po dokonceni modernizace trati Brno — Pferov a vystavbé rychlého spojeni
Pferov — Ostrava do relace Brno — Ostrava — Opava.
o Vlaky budou vedeny v intervalu 60 minut, a pljde aZ o 18 pard spoji denné
o Poloha linky bude odvozena od uzlu Prerov v X:30
o BIizsi specifikace vozidel neni zndma, avSak predpoklada se poutziti elektrickych jednotek
s rychlosti min. 160 km/h a délkou 200 metr(. V jinych projektech byla pouzita typova souprava
s dvéma jednotkami Alstom SNCF-Z21500. V této studii je vSak pocitano s jednotkou Siemens
Viaggio Comfort, ktera je pro CR pravdépodobnéjsi.
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o V pfipadé zachovani stdvajicich kapacit infrastruktury v dseku Ostrava-Svinov — Opava vychod
je predpoklad zachovani linky R8 a nevedeni linky R28 v Useku Ostrava-Svinov — Opava vychod.
Dle upravenych poZadavkl jiz neni ve variantach 3 a 4 s linkou R28 pocitano.

e linky Open Access

o Jedna se o linky vedené na komer¢ni riziko dopravc(

o Jejich zavedeni ve variantach V1, V2A, V2B je planovano jako nahrazeni jednotlivych spoja linky
R28. Ve variantach V3 a V4 je planovano, Ze linky Open Access nahradi linku S1, pfipadné vyuzije
trasy ve zbytkové kapacité drahy'!.

o Predpoklad vedeni téchto linek je nejvice v rozsahu 3 par( vlak(d za den.

PoZadavky objednateli regiondini osobni dopravy
Objednatelem regiondlni osobni dopravy je Moravskoslezsky kraj, zastoupeni Koordinatorem
ODIS, s. r. 0.. Nasledujici ¢ast shrnuje pozadavky KODIS na regiondlni osobni dopravu, které objednatel
shrnul ve vyjadreni zaslaném dne 23. Unora 2022:
eV uzlu Opava vychod je predpoklad prijezdy okolo X:00 (vlaky kategorie R a posilové Os, Sp)
o tento pozadavek respektuje predpoklddany rozvoj linky R27. Nerespektuje vSak moznosti
dojezdu linky R28 stanovené v PoZadavcich objednatel(l dalkové dopravy.
eV uzlu Opava vychod X:30 pro vlaky kategorie Sp a Os ze vSech smér(
eV uzlu Krnov je predpoklad pfijezdu okolo X:30 a v uzlu Opava vychod X:00
o 120 minut takt R + 120 minut takt Sp
o Ve Spickové Casy je predpoklad vedeni posilovych vlakd Os s polohou Krnov X:00 a Opava vychod
X:30
eV Useku Ostrava-Svinov — Opava vychod by méla byt obsluha:
o rychlou vrstvou (vlaky R a Sp)
= jedouci v 60minutovém intervalu (ve Spicky aZz 30 minut)
= tvofici cca 14 para vlakl v pracovni den a 9 para vlakd v den pracovniho klidu
o obsluznou vrstvou (vlaky Os)
= jedoucive
(] wvariantach V1, 2A a 2B
[1 :30 minutovém intervalu (v sedlech a o vikendu 60 minut)
v pracovni den cca. 25 parl vlakd a 20 par( vlakd o vikendu
[] variantach V3 a V4: intervalu 60 minut po cely den
cca 18 para vlakd za den
e v Useku Opava vychod — Krnov je poZzadovana obsluha:
o souhrnny takt 60 minut pro vlaky R + Sp, ktery odpovida proloZzenim rychlé a obsluzné vrstvy
= R odpovida lince R27 a pozadavkdm ministerstva dopravy
= Spdle poZadavkl bude zastavovat ve vSech stanicich a zastavkach
= QOsjsou v tomto Useku pouze posilové spoje, a to v intervalu 60 minut
= jedna se o cca. 11 paru vlakd kategorie Sp (8 v den pracovniho klidu) a 7 para vlakl Os
(v dny pracovniho klidu cca. 2 pary)
= uvlakl Sp a Os je Zddouci umoZnit ostry obrat ve stanici Krnov, coz definuje cestovni dobu
mezi Opavou vychodem a Krnovem, pro vlaky Sp a Os, kterd musi Cinit pfi zastaveni
ve vSech stanicich a zastdvkdch maximalné 27 minut, pfipadné umoZnit prechod
na navazujici traté (smér Jesenik nebo Bruntal).

11 zbytkova kapacita zde nefiguruje vroviné kapacitni, ale vroviné konstrukéni, kdy je pojem ,zbytkova kapacita

dréhy“ chapan jako termin v pfipadé konstrukce JR.
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Z pozadavkl verejné dopravy byl vytvofen dopravni koncept pro variantu BP, ktery odpovida

upravenym pozadavkim.

Ndkladni doprava
Predpoklady rozvoje nakladni dopravy udava pfedchozi dokumentace, a to TES trati Opava — Krnov —
Olomouc a je blize hodnocena v ¢asti B.2.3.3.4.

Dopravni koncept varianty BP
Provozni koncept v dané oblasti se ve varianté BP odviji pfedevsim ve vztahu k navazujici infrastrukture.

Paterni linkou je v celé oblasti linka R27, ktera prochazi celou feSenou oblasti a pokracuje ve sméru
Olomouc hl. n. Celkovy obraz ukazuje plan linkového vedeni na dotéenych tratich je soucasti pfilohy
tohoto dokumentu.

V osobni dopravé je dle vyjadreni Ministerstva dopravy a KODIS predpokladano, Ze linky Sp vlak( (R61)
a linka R27 budou vzajemné proloZené a vytvaret interval cca. 60 minut. Ve stavu zlepSeni parametr(
infrastruktury tento stav ndzorné ukazuji ndkresné jizdni fady, které jsou soucdsti pfilohy tohoto
dokumentu. V pfipadé, Ze nedojde ke zlepseni parametrll navazujici infrastruktury, zGstava nutnost
linku R27 v Krnové konstruovat v ¢asové poloze L:00. MoZnost konstruovat linku R27 v Krnové v S:30
je moZné pouze pfi zméné parametrl navazujici infrastruktury. Tyto zmény parametrd infrastruktury
se také promitaji do odevzdavanych priloh, kdy v pfipadé zmén parametrd navazujici infrastruktury
vznika tzv. horizont s kracenim jizdnich dob (tzv. ,,novy koncept“) a bez Uprav navazujici infrastruktury
vznika horizont bez kraceni jizdnich dob (tzv. ,,stary koncept“). Dle dohody se zadavatelem bude naddle,
ve varianté 3 a varianté 4, sledovan pouze horizont s krdcenim jizdnich dob (novy koncept) a horizont
bez kraceni jizdnich dob bude jen provérovan.

Od polohy linky R27 se odviji i poloha linky R61 a posilové linky S10 (ktera tvofi v dobé dopravnich
Spicek posileny souhrnny interval ve stanicich a zastavkach v Gseku Krnov — Opava vychod az 30 minut).
Avsak v pripadé varianty BP neni mozné linku S10 zavadét v intervalu 60 minut, ale i ve $pickovych
Casech jen v intervalu 120 minut.

V pripadé useku Ostrava-Svinov — Opava vychod je planovan celodenni provoz vlak(i Os (dle KODIS
linka S9) v intervalu 60 minut. Stejné tak vlaky kategorie R, linky R27 a vlaky kategorie Sp, linky R61
spolecné tvofi pfiblizné 60minutovy interval. Polohy téchto linek odpovidaji polohdm ve sméru Krnov.
Jejich pfipadna zménéna poloha muZe souviset s moZznym nezménénym stavem infrastruktury v Useku
Olomouc hl. n. —Krnov. Ve varianté BP neni vedena linka S1, ktera je linkou zajistujici souhrnny interval
30 minut pro rychlou vrstvu v Useku Ostrava-Svinov — Opava vychod.

Na zakladé podkladl a projednavani neni ve stavu BP vedena linka R28. Kapacita dopravni cesty, jak
udava kapitola B.2.3.5.1, tak ani kapacitni mozZnosti tratovych koleji ve varianté BP neumoziuji zavadét
linku R28.

B.2.3.6.3 PROJEKTOVE VARIANTY
V projektovych variantach jsou plné respektovany pozadavky objednatel(. V rdmci vypracovani vznikl
tzv. Novy koncept, ktery hodnoti preloZzeni nosné linky dalkové dopravy (R27) do polohy, kdy jiz nebude
dosahovat uzlu Krnov v L:00, ale v L:00 bude dosahovan uzel Opava vychod. Jak jiZz bylo zminéno, linka
R27 je stéZejni pro feSenou oblast. Dle polohy linky R27 jsou v Useku Opava vychod — Krnov urceny
polohy ostatnich linek (R61 a prakticky i posilové S10). Linka R61 tvofi s linkou R27 pfiblizny hodinovy
takt (pfesny nem(Ze tvofit z dlvodu jiné zastavkové politiky).

Ve vSech projektovych stavech je pocitano s pouzitim stejnych vozidel pro vSechny projektové varianty
a jako dalsi dlivod je i stejné polohy jednotlivych tras vlak( i v projektovych variantach. Bez ohledu
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na novy (i stary koncept je, ve variantach V1, V2A a V2B, v Useku Ostrava-Svinov — Opava vychod vidy
stejné umisténa linka R28, kterd respektuje pozadovanou polohu, kterd je urcena Studii proveditelnosti
VRT (Brno-) Prerov-Ostrava. Ve variantach V3 a V4 linka jiz neni vedena, jak stanovuji upravené
pozadavky objednatelll (aplikovan je pouze novy dopravni koncept).

Novy koncept

Novy koncept jizdniho fadu pocita s polohou linky R27 tak, Ze je v ¢ase L:00 dosahovano uzlu Opava
vychod. Listy ndkresného jizdniho fadu jsou umistény v pfiloze jako Novy koncept. V pfiloze se nachazi
listy GVD pro V1, V2A, V2B, V3 a V4.

V novém konceptu jsou dodrzeny vSechny poZadavky objednatelll vefejné dopravy pro sedlové hodiny.
Ve $pickovych hodinach, nebylo mozné, z dlivodu prichodu jednokolejnych Usekl ve varianté V1 a V2A,
naplnit zcela poZadavky objednatell verejné dopravy a jsou zde nasledujici zmény:
e Posilové vlaky linky S1 ve starém konceptu, ve sméru z Ostravy-Svinova do Opavy vychodu
nejsou v dopravni Spicce vedeny vintervalu 30 minut, ale ve stfidavém intervalu 35:
25 minut a posilové vlaky linky S1 ve starém konceptu, ve sméru z Opavy vychodu
do Ostravy-Svinova nejsou v dopravni Spi¢ce vedeny v intervalu 30 minut, ale ve stfidavém
intervalu 40:20 minut,
e posilové Sp vlaky, doplniujici linky R27 a R61 ve starém konceptu do pfiblizného 30minutového
intervalu jsou v Useku Ostrava-Svinov — Opava vychod vedeny ve stfidavém intervalu 25:35
minut a
e posilové Sp vlaky, dopliujici linky R27 a R61 v starém konceptu do pfiblizného 30minutového
intervalu jsou v Useku Opava vychod — Ostrava-Svinov vedeny ve stfidavém intervalu 28:32
minut,
e posilové Sp vlaky, doplnujici linky R27 a R61 v novém konceptu do ptiblizného 30minutového
intervalu jsou v Useku Ostrava-Svinov — Opava vychod vedeny ve stfidavém intervalu 38:22
minut a
e posilové Sp vlaky, doplnujici linky R27 a R61 v novém konceptu do ptiblizného 30minutového
intervalu jsou v Useku Opava vychod — Ostrava-Svinov vedeny ve stfidavém intervalu 25:35
minut,
e posilové vlaky linky S1 v novém konceptu, ve sméru z Ostravy-Svinova do Opavy vychodu
nejsou v dopravni $pi¢ce vedeny v intervalu 30 minut, ale ve stfidavém intervalu 45:15 minut a
e posilové vlaky linky S1 v novém konceptu, ve sméru z Opavy vychodu do Ostravy-Svinova
nejsou v dopravni Spic¢ce vedeny v intervalu 30 minut, ale ve stfidavém intervalu 40:20 minut.

Varianty 2B

V listech GVD jsou vlakové trasy a polohy jednotlivych linek shodné, avsak neexistuji oba jednokolejné
Useky v ¢asti Ostrava-Svinov — Opava vychod. Neexistence téchto jednokolejnych mezistanicnich usek
zpUsobuje, Ze se zvySuje kvalita provazeni vlak( a snizuji se ukazatele optimalni a kritické hodnoty
propustnosti. Veskeré vypocty jsou soucasti pfilohy tohoto dokumentu.

Varianty 3 a 4

Doplnéné varianty 3 a 4 vzesly z pozadavk( zadavatele, kdy se stavajici varianty 1, 2A a 2B ukazaly jako
ekonomicky neefektivni. Varianty 3 a 4 se vzajemné lisi predevSim umisténim i absenci Opavské
spojky, oproti pfedeslym variantdm 1, 2A a 2B se lisi rozsahem zdvoukolejnéni, délkou a umisténim
vyhyben. Shodné jsou posuzovany pouze v novém konceptu dopravy, avsak pro obé varianty vznikaji
dva modely rozsahu zdvoukolejnéni, pojmenované jako minimalni podvarianta a maximalni
podvarianta.
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B.2.3.6.4 DILCI ZAVER
V pfipadé varianty BP neni mozné naplnit veskeré poZadavky objednatell tak, aby nebyla vyrazné
prodlouzena cestovni doba posilovych vlakd. Pfi vylouceni posilovych vlakll neni naplnén pozadavek
objednatell na rozsah osobni dopravy na celkovy rozsah osobni dopravy.

V projektovych variantach je moZné naplnit poZadavky objednatell za podminek, Zze jsou prekroceny
hodnoty optimalniho vyuZiti propustnosti zjiSténé analytickou metodou. Z toho diivodu je doporuceno
dale sledovat problematicky mezistani¢ni Usek a posoudit souhrnné kapacitni ukazatele i jinou
metodou (napf. simulaci).

B.2.3.7 PERSONALNI POTREBA DOPRAVNICH
ZAMESTNANCU

Jak jiz je uvedeno, tak pro aktudlni stav a stav BP, kde nebudou probihat Zadné investice se personalni
potfeba nelisi. V pfipadé optimalizace pracovnich mist vzniklé z dlvodu realizace RDP Ostrava
v blizkosti  ZST Ostrava-Svinov vzniknou nové pozadavky na upravu telekomunikaéniho
a zabezpecovaciho zafizeni. Pro presunuti technologii a funkci na RDP Ostrava je potfeba instalovat
nové datové sité, se kterymi stav BP nepocita.

B.2.3.7.1 STAV PRI REALIZACI RDP OSTRAVA
Zmény v po¢tu zaméstnancll nastanou v pripadé vystavby RDP v blizkosti ZST Ostrava-Svinov. Dal3i
zmény nejsou oéekavany smérnici SZ PO-01/2021.

Pfi tomto Fizeni bude dispecer fidit celou trat z regiondlniho dispecerského pracovisté
v Ostravé-Svinové. Z pracovisté Ize stavét veskeré posunové a vlakové cesty ve vsech stanicich a lze
provadét i veskeré bezpecné povely, véetné PN. Z pracovisté budou ovladany i ostatni zakladni povely
pro fizeni trati véetné povelll systému ETCS. DOZ bude umoZnovat veskerou fadnou obsluhu jakou
je moZné provadét pfimo ve stanicich, zaroven bude umoznovat automatizaci obsluhy TZZ uvnitf
ovladané oblasti postavenim vlakové cesty, stavéni sloZenych vlakovych cest pres vice dopraven.
SloZené cesty budou stavény vidy od zacatku ke konci, postupné dle jednotlivych zékladnich cest.
Nasledujici zakladni cesta bude stavéna po dokonceni stavéni pfedchozi cesty. V pfipadé nemoznosti
postaveni nékteré ze zakladnich cest bude stavéni okamzité ukoncéeno. Jednotlivé stanice bude mozno
predat pohotovostnimu vypravéimu na zaddvaci pracovisté nebo pfimo na mistni fizeni, ale dopravni
situace v téchto stanicich bude viditelna pro dispecerskou obsluhu ve stejném rozsahu jako pfi
dalkovém fizeni. Veskera komunikace a vyddvané povely na celém dispecerském pracovisti budou
archivovany. Dobu archivace urci provozovatel.

ZaloZni pracovisté, Krnov

Vramci stavby bude v souladu s Pokynem generdlniho feditele ,Pracovisté pro dalkové tizeni“
SZ PO-01/2021-GR zfizeno zaloini pracoviité pohotovostniho vypravéiho pro RDP v ZST Krnov.
Z tohoto pracovisté pak bude moZné nouzové ovladat pfislusnou ¢ast fizené oblasti Ostrava-Svinov
(mimo) — Opava-vychod — Krnov. Ze zadavaciho pracovisté musi byt mozna obsluha systému ETCS (RBC)
a musi na ném byt pfijimany indikace z RBC. V dopravnach bude ve skfini DOZ technologie, kterd bude
zajistovat propojeni pro moznost dalkového fizeni z RDP a zadavaciho pracovisté. Pro toto propojeni
bude v rdmci sdélovaciho zafizeni zfizeno sitové propojeni, které bude realizovano v rdmci stejného
prenosového systému, ktery bude slouzit pro systém DOZ z RDP Ostrava-Svinov.

B.2.3.7.2 STAV PRED REALIZACI RDP OSTRAVA
Dle aktualnich informaci je v BP jiny pocet zaméstnancl. Jednim z dlivod( je, Ze RDP Ostrava vznika
v ramci jiné investi¢ni akce. Zaroven je na tomto misté potireba uvést, Ze pfi premisténi zaméstnancl
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je potieba vyresit fizeni provozu v pfilehlé stanici D3. Tato studie pocita s prostory v pfilehlé stanici D3,
kterou je ZST Opava vychod, kdy blizsi specifikace bude Fesena v dal$ich stupnich dokumentace.
Tabulka 41 udava stav, kdy je pracovisté v ZST Opava vychod funkéni. Po ukonéeni Zivotnosti tohoto
pracovisté budou pracovnici vymisténi do ZST Krnov.

B.2.3.7.3 DILCI ZAVER
Persondlni potfebu pro stavajici stav, variantu BP a varianty s obéma alternativami uvadi Tabulka 40,
pro projektova varianty s jednou alternativou ¢i bez alternativ uvadi Tabulka 41.

Tabulka 40: Pocty dopravnich zaméstnanci v aktudlnim stavu, stavu BP a varianty s obéma alternativami

Potet Minirvna'lm'
mist pocet
zaméstnancu
Ostrava-Svinov*? 3 16,5
Ostrava-Trebovice 0 0
Déhylov 0 0
Haj ve Slezsku 0 0
Stitina 0 0
Opava-Komarov 0 0
Opava vychod 3 16,5
Opava zapad 0 0
Skrochovice 0 0
Krnov 3 16,5
Celkem 9 50|

Dle aktualnich informaci je v BP jiny pocet zaméstnanc(. Jednim z divod( je, Ze RDP Ostrava vznika
v rdmci jiné investicni akce. Pro presunuti technologii a funkci na RDP Ostrava je potifeba instalovat
nové datové sité, se kterymi stav BP nepocita.

Tabulka 41: Pocty dopravnich zaméstnanci v projektovych variantdch

Y Minimalni
Pocet v
, pocet
mist Y .
zaméstnancl
Ostrava-Svinov®3 3 16,5
Ostrava-Trebovice 0 0
Déhylov 0 0
Haj ve Slezsku 0 0
Stitina 0 0
Opava-Komarov 0 0
Opava vychod 3 16,5
Opava zapad 0 0
Skrochovice 0 0
Krnov 1 55
Celkem 10 %

12 7améstnanci pouze pro Fizeni stanice Ostrava-Svinov a pro fizeni trati Ostrava-Svinov — Opava vychod
13 Zaméstnanci pouze pro Fizeni stanice Ostrava-Svinov a pro Fizenf trati Ostrava-Svinov — Opava vychod
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Rozdéleni zaméstnancl ve stanicich v projektovych stavech je pak nasledujici:
e Ostrava-Svinov
o pohotovostni vypravéi
o vypravci DOZ pro dalkovou obsluhu traté Ostrava-Svinov (mimo) — Opava vychod (mimo)
= vypravci-opavsky dispecer
= komunikacni vypravci
o vypravci DOZ pro optimalizaci obsluhy traté Ostrava-Svinov (mimo) — Opava vychod (mimo)
= vypravci-opavsky dispecer
e QOpava-vychod
o dispozi¢ni, stani¢ni a pohotovostni vypravci
e Krnov'
o vyprav¢i DOZ |
*  pro ZST Brantice®® (v dobé& konani vyluky dopravni sluzby)
*  pro ZST v tratovém useku Krnov — Skrochovice — Opava zapad
o vyprav¢i DOZ I
*  pro ZST v tseku Krnov (mimo) — Jind¥ichovice ve Slezsku — statni hranice
= pro trat D3 Osoblaha — Tfemesna ve Slezsku
e Ostrava-Trebovice, Déhylov, Haj ve Slezsku, Stitina, Opava-Komdarov, Opava zépad, Skrochovice
o neni obsazena vypravéim, SZZ je dalkové ovladano. Blizsi informace jsou k jednotlivym
stanicim jsou uvedeny v kapitole B.2.3.2.

B.2.3.8 ZAVER

Dokument k patému dil¢imu plnéni posuzuje stav, ktery je na dané infrastrukture aktualné provozovan,
stejné jako popisuje projektové varianty a variantu BP z technologického hlediska.

Zaporné hodnoceni variant 1, 2A a 2B umoznilo zpétnou vazbu od ekonomického hodnoceni smérem
k dopravné-technickému feseni. Navrh projektovych variant 3 a 4 je primarné veden snahou o nalezeni
takovych teseni, kterd budou ekonomicky zdlvodnitelnd. To znamend v projektu dosahnout
vyvazeného pomeéru investi¢nich a provoznich nakladd vici pfinostiim a efektim z realizace takového
projektu. Urcujici vyznam maji investi¢ni ndklady, které predurcuji rozsah stavby a jeji technické
a dopravni parametry. Z toho divodu je projektové feseni vysledkem snah o minimalizaci nakladové
slozky projektu, pfi maximalizaci dosaZitelnych efektll. V konkrétnim pfipadé to vyZaduje tolerovat
hrani¢ni hodnoty nékterych technicko-dopravnich parametr( navrZzeného reseni. V pfipadé dopravné-
technologického posouzeni je to pfijeti vyskytu nékterych hodnot ukazatele kapacity zjisténych
analytickou metodou v rizikovém pasmu. Pro prlkazné prokazani pfijatelnosti hodnot kapacity
v rizikovém pasmu je vhodné poufiti jinych, nez analytickych metod, napf. simulace.

14 zapo&itan je pouze vypravéi DOZ I, ostatni pozice, prestoze jsou fyzicky umistény v ZST Krnov, nezasahuji do fizeni provozu
na trati

15 zaméstnanec v ZST Krnov nema v pribéhu vyluky dopravni sluzby moznost Fidit jizdu vlaku v dané stanici. Rizeni probiha
pouze na Urovni tratovych souhlas( a volnosti trati v Useku Krnov — Milotice nad Opavou
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