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1 CILE STAVBY

Cilem stavby je vypracovani Studie proveditelnosti trati Ostrava-Svinov — Opava vychod Krnov.
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Pfedmétny Usek je rozdélen na dva poduseky. Podlsek Krnov — Opava vychod je soucasti traté Olomouc
— Opava dle KJR &islo 310. Jedna se o drahu celostatni, kde tiida zatizeni traté je C3. V celém Useku je
trat jednokolejna a neelektrizovana. V3echny stanice jsou vybaveny elektronickym zabezpefovacim
zafizenim a tratové zabezpeclovaci zafizeni je v celém Useku automatické hradlo. Podusek je vybaven
liniovym prenosem kédu na vozidlo (LVZ).

Podusek Ostrava-Svinov — Opava vychod je trat dle KJR ¢islo 321. Trat je elektrizovana stejnosmérnou
trakéni napéajeci soustavou 3 kV DC, tratova tfida zatizeni D4 a v celém poduseku je tratové
zabezpeclovaci zafizeni automatické hradlo bez LVZ.

Realizovat se budou predevsim nasledujici opatfeni:

e kolejové tpravy v dopravnach v disledku navrhované zmény dopravni technologie a zajisténi
parametrd podle TSI PRM;

e rekonstrukce tratovych Gsekl ve stavajici stop& pouze s pfipadnymi lokalnimi prelozkami a
posuny os v obloucich s cilem dosahnout potfebného zvyseni rychlosti;

e Uprava, pfipadné nové SZZ a TZZ s Upravami v ndvaznosti na implementaci ERTMS;

e vystavba radiového systému GSM-R (pokud neni soucasti vychoziho stavu);

e minimalizace po¢tu Groviiovych prejezdd;

e navrh stavebné-technickych a technologickych opatfeni k zajisténi odpovidajici kapacity fesené
trati;

e navrh maximalni tratové rychlosti vyplyne z potfeb a pozadavkl dopravni technologie a
moznosti GPK;

V rdmci projektovych variant budou na feSené infrastruktufe navrzena odpovidajici investi¢ni opatienti
s cilem dosahnout pozadovanych cilovych parametrd infrastruktury.

e OPUSTENA Varianta 1 - spociva v navrhu minimalné potfebného rozsahu investic k zajisténi
nového provozniho konceptu a odpovidajici kapacity, véetné& minimalizace stavebnich zasahl do
Gzemi. Pfevazna ¢ast navrhu bude provadéna v ramci stavajicich pozemk{ drahy a navaze na
jiz realizované investice. Trvaly zabor nedraznich pozemkd za Géelem zvyseni kvality a rozsahu
dopravni obsluhy Gzemi bude pfipustny pouze v nezbytném rozsahu. V Useku Opava vychod —
Krnov navrzena vozba osobnich a nakladnich vlak{ v nezavislé trakci.

e OPUSTENA Varianta 2A — vychazi z varianty 1. UvaZuje s elektrizaci v celém Useku Opava
vychod — Krnov. Nové elektrizované Gseky budou elektrizovany vyhradné stfidavym napajecim

Studie proveditelnosti trati Ostrava-Svinov — Opava vychod — Krnov 3/35



AFRY

AF POYRY

systémem AC 25 kV, 50 Hz. Navrh maximalni tratové rychlosti je navrzen s ohledem na jeji
redlnou vyuZitelnost a s ohledem na poZadavky a potfeby dopravni technologie Navrh napajeni
splfiuje podminky nutné pro variantni moznost napajeni seku Ostrava-Svinov — Opava vychod
jak stavajicim systémem DC 3 kV, tak systémem AC 25 kV, 50 Hz. Navrh vhodného mista styku
trakCnich soustav je soucasti SP.

e OPUSTENA Varianta 2B — vychazi z varianty 2A. Elektrizace je v celém Useku Ostrava-Svinov
— Krnov. V této je provéFeno zfizeni tzv. Opavské spojky, kterd umozni jizdu nakladnich viak{
mimo ZST Opava vychod. Pro tyto energetické vypocty nema zasadni vliv rozdil mezi variantami
2A a 2B.

e Varianta 3min — stavba bude provadéna v ramci stavajicich pozemk{ drahy a navaze na jiz
realizované investice. Trvaly zabor nedraznich pozemkl za G¢elem zvy3eni kvality a rozsahu
dopravni obsluhy Gzemi bude pFipustny pouze v nezbytném rozsahu. V lUseku Ostrava-Svinov —
Opava vychod dochazi k minimalné nutnému rozsahu zdvoukolejnéni a zvyseni tratové rychlosti.
V Gseku Opava vychod — Krnov je navrZena elektrizace a zvySeni tratové rychlosti.

e Varianta 4min — vychazi z varianty 3min, je pouze doplnéna o Opavskou spojku.

e Varianta 3max — stavba bude provadéna v ramci stavajicich pozemkd drahy a navaze na jiz
realizované investice. Trvaly zabor nedraznich pozemkl za G¢elem zvy3eni kvality a rozsahu
dopravni obsluhy Gzemi bude pFipustny pouze v nezbytném rozsahu. V Gseku Ostrava-Svinov —
Opava vychod dochazi k optimalizovanému rozsahu zdvoukolejnéni a zvy3eni tratové rychlosti.
V Useku Opava vychod — Krnov je navrzena elektrizace, zvy3eni tratové rychlosti a omezenému
zdvoukolejnéni.

e Varianta 4max — vychazi z varianty 3max, je pouze doplnéna o Opavskou spojku.

Nové doplnéné varianty nemaji vliv na rozsah energetickych vypo&td.

2 POUZITE PODKLADY

e smérové a sklonové feseni koleji,

e podklady ze studie proveditelnosti, zejména dopravni technologie,

e platné normy a predpisy pro trakéni vedeni celostatnich drah,

e Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,,Ostravsko a Pferovsko*.

3 STAVAJICI STAV

Ostrava-Svinov — Opava vychod je standardni jednokolejna trat elektrizovana stejnosmérnou soustavou
3 kV DC. Elektrizace a celkova obnova koleji byla provedena v letech 2005-2007. Je napajena
z trak¢nich méniren Ostrava-Svinov s vykonem 3x 5,3 MV.A a Opava s vykonem 2x 5,3 MV.A. Opava-
vychod — Krnov je jednokolejna neelektrizovana trat.

Je pouzita vzorova sestava typu ,,J“, hlavni sestava TV trolejovy drat 150 mm? Cu + nosné lano 120
mm? Cu, doplnéna o zesilovaci vedeni 1x120 mm? Cu, vedlejsi sestava TV trolejovy drat 100 mm? Cu
+ nosné lano 50 mm? Bz. Ve stanicich se nachazi obchazeci vedeni 2x, resp. 3x 120 mm? Cu. Z trak¢niho
vedeni je také napajeno zafizeni elektricky ohfev vymén EOV a zabezpecovaci zafizeni, v ZST Opava
vychod i elektrické pfedtapéci zarizeni (EPZ).

4 ENERGETICKE VYPOCTY — VSEOBECNE

Pro stanoveni dimenzovani trakéniho vedeni a energetického napajeni jsou zpracovany energetické
vypocty, a to v rozsahu této studie proveditelnosti.

Je stanoveno umisténi trak¢ni napajeci stanice 25 kV, 50 Hz AC potfebné pro provoz, vietné
dimenzovani instalovaného vykonu. Trakc¢ni napdjeci stanice (TNS) je navrZena v blizkosti rozvodné
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nadrazené regionalni distribu¢ni sité 110 kV v Krnové a pFipojeni na TV se uvaZuje pfed ZST Krnov
smérem od Olomouce.

Pro oblast Ostravsko a Prerovsko byla v Centralni komisi MD schvalena Studie proveditelnosti zmény
trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,,Ostravsko a Pferovsko®. Podle ni je s konverzi trakéniho
systému uvaZovano v roce 2036 az 2038. V té dobé budou jiz vSechny ostatni UGseky v oblasti
konvertovany na systém 25 kV, 50 Hz AC. Z toho dlvodu nebude Zadny styk soustav existovat.

Pokud budou stavebni pociny na predmétném Useku realizovany v souladu s jakoukoliv projektovou
variantou dle pfedmétné SP, bude jiz v ramci této stavby provedena zména napajeciho systému na 25
kV, 50 Hz AC. V tom pfipadé se stykové misto navrhuje v Useku Ostrava-Svinov — Ostrava-Tiebovice.
Dalsi moznosti je realizovat stavebni pociny na pfedmétném Useku realizovany v souladu s jakoukoliv
projektovou variantou dle predmétné SP, ale v Gseku Ostrava-Svinov — Opava vychod se ponecha 3 kv
DC s izola¢ni hladinou a veskerou pfipravou pro soustavu 25 kV, 50 Hz AC a konverze probéhne v ramci
stavby Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,Ostravsko a
Pferovsko® jiz s minimalnimi stavebnimi zasahy.

V pfipadé alternativy, kdy se prednostné samostatné realizuje Usek Opava vychod — Krnov v souladu s
jakoukoliv projektovou variantou dle predmétné SP, bude jiZ v ramci této stavby provedena elektrizace
systémem 25 kV, 50 Hz AC. V tom pfipadé se stykové misto navrhuje v mezistani¢nim Useku Opava
vychod — Opava zapad, nejpravdépodobnéji v ramci elektrického déleni ZST Opava zapad. Nova
elektrizace systémem 3 kV DC se nepfipousti.

5 VSTUPNI UDAJE PRO ENERGETICKY VYPOCET

e schéma napajeni a déleni, navrh je znazornén jako pfiloha 2, 3, 4 a 5 téchto energetickych
vypoctl a to:

o pfiloha ¢. 2 — stavajici stav napdjeni,

o pfiloha ¢. 3 — modernizace a Uprava TV Ostrava-Svinov — Opava vychod 3 kV DC a
modernizace a elektrizace Opava vychod — Krnov 25 kV, 50 Hz AC (stav pred konverzi
Ostravska),

o pfiloha ¢. 4 — modernizace a elektrizace Ostrava-Svinov — Opava vychod 3 kV DC a
modernizace a elektrizace Opava vychod — Krnov 25 kV, 50 Hz AC (stav po konverzi
Ostravska, etapa 6.2, pred konverzi Ostrava-Svinov — Opava vychod),

o pfiloha ¢. 5 — novy stav napajeni 25 kV, 50 Hz AC,

e smérové a sklonové feseni koleji, podélny profil je zndzornén jako pfiloha 6 a 7 téchto
energetickych vypoctd,

e vyhledovy rozsah nékladni a osobni dopravy, pofty odpovidaji predpokladdm ze studie
proveditelnosti, pro dimenzovani trakénich vykond se vyuziva maximalni variace:

0 opusténé varianty 1, 2A, 2B:

Usek traté Ex R, Sp Os Pn
Krnov — Opava 0 8 18 8
Opava — Krnov 0 8 18 8
Opava — Ostrava 18 25 28 4
Ostrava — Opava 18 25 28 4

0 nové varianty 3min, 3max, 4min, 4max:

Studie proveditelnosti trati Ostrava-Svinov — Opava vychod — Krnov 5/35



Usek traté Ex R, Sp Os Pn
Krnov — Opava 0 17 4 6
Opava — Krnov 0 17 4 6
Opava — Ostrava 0 35 15 6
Ostrava — Opava 0 35 15 6
e maximalni tratova rychlost a maximalni hmotnosti vlakfl,
0 opusténé varianty 1, 2A, 2B:
V M
Typ vlaku e Y
[km.h™] [t]
Expres (Ex) 140 440
Rychlik (R), Spésny vlak (Sp) 140 200
Osobni vliak (Os) 140 200
Priibézny nakladny vlak (Pn) 100 1 000
0 nové varianty 3min, 3max, 4min, 4max:
V M
Typ vlaku - v
[km.h™] [t]
Expres (Ex) - -
Rychlik (R), Spésny vlak (Sp) 160 200
Osobni vliak (Os) 160 200
Priibézny nakladny vlak (Pn) 100 1 000

e hnaci vozidla o vykonu 6,4 MW,
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¢ vyhledova trakcni jednofazova proudova soustava 25 kV, 50 Hz, AC, sestava trolejového vedeni
100 mm? Cu trolejovy drat, 50 mm? Bz nosné lano, pro Gsek traté Ostrava-Svinov — Opava
vychod do konverze 3 kV DC na 25 kV, 50 Hz AC, sestava trolejového vedeni 150 mm? Cu
trolejovy drat, 120 mm? nosné lano s témito parametry:

trolejovy drat 100 mm? Cu
geometricka poloha 5,6 m,
uvazovana teplota vodice 80 °C,
teplotni soucinitel 0,0039 C* (31,93 W.m™2.°K1)
¢inny odpor 0,179 Q.km
ekvivalentni polomér 4,4 mm

nosné lano 50 mm?2 Bz
geometricka poloha max. 7,1 m,
uvazovana teplota vodice 80 °C,
teplotni soucinitel 0,00393 C* (23,27 W.m™=2.°K™1)
¢inny odpor 0,42 Q.km-?
ekvivalentni polomér 3,58 mm

trolejovy drat 150 mm? Cu

Studie proveditelnosti trati Ostrava-Svinov — Opava vychod — Krnov
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geometricka poloha 5,6 m,

uvazovana teplota vodice 80 °C,

teplotni soucinitel 0,0039 C* (27,39 W.m2.°K1)
¢inny odpor 0,12 Q.km-?

ekvivalentni polomér 4,59 mm

nosné lano 120 mm?2 Cu
geometricka poloha max. 7,1 m,
uvazovana teplota vodice 80 °C,
teplotni soucinitel 0,0039 C* (25,77 W.m2.°K1)
¢inny odpor 0,15 Q.km-?
ekvivalentni polomér 4,69 mm

kolejnice
uvazovana teplota vodic¢e 60 °C
teplotni soucinitel 0,004 C*
¢inny odpor 0,0416 Q.km™
ekvivalentni polomér 38,54 mm

napajeci vedeni 120 mm?2 Cu
geometrick& poloha proménna
uvazovana teplota vodice 80 °C,
teplotni soucinitel 0,0039 C* (25,77 W.m2.°K1)
¢inny odpor 0,15 Q.km-?
ekvivalentni polomér 4,69 mm

6 METODIKA ENERGETICKYCH VYPOCTU

Energetické vypocCty byly provedeny slozkovou metodou, pfi které se na kazdém Useku se stejnou
hodnotou redukovaného stoupani vypocitd na zakladé rychlosti a hmotnosti vlaku mérna spotieba
energie pro jizdu.

6.1 TYP HNACIHO VOZIDLA

Ve vypoctech se uvazovalo s hnacim vozem s uspofadanim Bo 'Bo':

Trvaly vykon (P): 6 400 kw

Faktor vykonu (A): 0,9

Maximalni tazné sila na héaku: 300 kN

Hmotnost: 86t

Maximalni rychlost: 230 km.h?

Odhadnuta ucinnost: 0,83 (0,71 pro rozjezd)

Podle dopravni technologie budou pro vozebni ramena:

e Krnov — Bruntal — Mala Moravka/Rymarov pro Os, Sp,

e Krnov — Jindfichov ve Slezku — Jesenik pro Os, Sp,

e Krnov — Olomouc pro R,
pouzita hybridni jednotky. V této dobé nelze jednozna¢né uréit o jaky typ hybridnich jednotek pUjde,
ale nejpravdépodobnéji to budou elektro-akumulatorové jednotky. Je predpoklad, Ze v pfistich letech
pljde technologie akumulatord vyrazné kupfedu (napfiklad z pohledu dojezdd), a proto bude tfeba
myslet i na budovani vyhovujici infrastruktury pro provozovani téchto jednotek.
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6.2 VYPOCET SPOTREBY ELEKTRICKE ENERGIE PRO ELEKTRICKOU
TRAKCI

e mérna spotieba,
e celkova rocni spotfeba.

Mérna a celkova spotieba elektrické energie byla pocitana v misté odbéru proudu, tj. na sbéraci hnaciho
vozidla nebo na vystupu z napajeci stanice. Elektrickd energie odebirana z trak¢niho vedeni se
spotfebuje na kryti téchto sloZek spotieby energie:

e na uzite€nou trakéni praci (pfekonavani pasivnich odpor(),

e ke kryti ztrat ve vozidle pfi fizeni trakéni prace (predpoklada se pfitom plné napéti na trakcnich
motorech),

e na ztraty pfi rozjezdu (v ddsledku snizeni G&innosti vozidla pfi rozjezdu),

e na ztraty pfi brzdéni (ztraty kinetické energie vlaku),

e na spotfebu pomocnych pohon,

e na vytapéni vlaku klimatizaci (vyskytuje se jen u vlak{ osobni dopravy) za jizdy.

Netrak¢ni odbéry budou napajeny z magistralniho rozvodu 22 kV, ktery bude napajen ze samostatného
trojfazového transformatoru v TNS Krnov a bude napajet i elektrické predtapéci zafizeni. EPZ se uvazuje
v ZST Opava vychod (4 stojany) a ZST Krnov (4 stojany).

6.3 ALTERNATIVY ENERGETICKYCH VYPOCTU

Energetické vypoCty jsou zpracovany pro 4 alternativy napdjeni urCeny pro kazdou projektovou
variantu:

Alternativa 1

TNS Krnov napdji Gsek traté TNS Krnov — styk soustav Opava zapad s redundanci N-1 systémem 25 kV,
50 Hz AC, Usek traté Ostrava-Svinov — Opava vychod je napajeno z TM Ostrava-Svinov a TM Opava
systémem 3 kV DC, bez rekuperace, zakladni schéma napajeni a déleni je jako pfiloha ¢. 3.

Alternativa 2

TNS Krnov napdji Gsek traté TNS Krnov — styk soustav Opava zapad s redundanci N-1 systémem 25 kV,
50 Hz AC, Usek traté Ostrava-Svinov — Opava vychod je napajeno z TM Ostrava-Svinov a TM Opava
systémem 3 kV DC, s uvazovanim rekuperace, zakladni schéma napajeni a délenf je jako pfiloha €. 3.

Alternativa 3

TNS Krnov napdji tsek traté TNS Krnov — SpS Opava zapad az po TNS Ostrava-Svinov (vyluka TNS
Ostrava-Svinov) s redundanci N-1 systémem 25 kV, 50 Hz AC, bez rekuperace, zakladni schéma
napajeni a déleni je jako pfiloha €. 5.

Alternativa 4

TNS Krnov napdji tsek traté TNS Krnov — SpS Opava zapad az po TNS Ostrava-Svinov (vyluka TNS
Ostrava-Svinov) s redundanci N-1 systémem 25 kV, 50 Hz AC, s uvazovanim rekuperace, zakladni
schéma napajeni a délenf je jako pfiloha ¢. 5.

6.4 REKUPERACE

Alternativa 2 a 4 uvazuje s rekuperaci. Vzhledem k tratovym pomé&rdm bude vplyv rekuperace za jizdy
minimalni, proto vétSinu ve vypocltech budou pokryvat mérné ztraty brzdénim teoreticky v celém
rozsahu elektrodynamickou brzdou s rekuperaci. Celkova vracena energie z mérnych ztrat brzdénim je
pouze snizena o Ucinnost.
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7 TRAKCNT VEDENT

V celém rozsahu stavby se uvazuje trakéni vedeni v jednofazové trakéni soustavé se stfidavym napétim
1x 25 kV, 50 Hz dle rozsahu modernizace Zelezni¢niho svriku/spodku, nastupist, propustkfl, mostd a
dalich souvisejicich objektl. Uvazuje se maximalni rychlost 160 km/h. Pokud realizace stavby dle této
SP probéhne pfed konverzi 3 KV DC na 25 kV, 50 Hz AC, Usek traté Ostrava-Svinov — Opava vychod by
se uvazovalo s trakénim vedeni v stejnosmérné trakéni soustavé 3 kV realizovano v izola¢ni hladiné 25
kV.

Trolejovy drat se uvazuje 100 mm? Cu ve hlavnich kolejich, 80 mm? Cu ve vedlejsich a spojkach, nosné
lano 50 mm? Bz. V pfipadé Useku traté Ostrava-Svinov — Opava vychod pred konverzi se uvaZuje
trolejovy drat 150 mm? Cu ve hlavnich kolejich, 100 mm? Cu ve vedlejsSich a spojkach, nosné lano 120
mm? Cu, resp. 50 mm? Bz. Zakladni vy3ka trolejového dratu bude 5 600 mm pfi maximalni rychlosti
160 km.ht. Trakéni podpéry jsou predbézné uvazovany se zaklady hloubenymi, hranolovymi a
stupnovymi; stozary ocelové ploché na $iré trati, ocelové trubkové ve stanicich, ocelové pfihradové jako
kotevni stozary.

8 VYSLEDKY ENERGETICKYCH VYPOCTU

8.1 VYKONOVE DIMENZOVANI TNS

Pfi znamém rozlozeni TNS a SpS byla sloZzkovou metodou vypoctena spotieba energie na jednotlivych
napajenych Usecich. Z velikosti spotifeby elektrické energie za den, hodinovém dopravnim toku a
napajené délce, byl vypocten stfedni vykon, kterym je napdajeci stanice zatizena. Z ného se na zakladé
statisticky zjisténych zavislosti urcil pfedpokladany minimalni mozny instalovany vykon TNS, ktery je
rozhodujici pfi jejich vykonovém dimenzovani.

Vypolty byly rozd&leny na 2 diléi Useky z divodu rliznych dopravné-technologickych pozadavkd, a to:

e TNS Krnov — SpS Opava zapad, ¢astecné dvoukolejny Usek s délkou pfiblizné 25,60 km,
e TNS Ostrava-Svinov — SpS Opava zapad, ¢astecné dvoukolejny s délkou pfiblizné 32,88 km.

Podrobné vysledky jsou uvedeny v piiloze 8 az 14 téchto energetickych vypottd.

8.2 KONCEPCE TNS KRNOV

Porovnani zdanlivych vykon{ jednotlivych alternativ je porovnan v nasledujici tabulce:

Zdanlivy vykon Zdanlivy vykon
Alternativa [MV.A] [MV.A]
Opusténé varianty | Nové varianty
1 3,50 3,24
2 3,11 2,90
3 9,17 8,13
4 8,29 7,40

Vzhledem k pouziti maximalni variace rozsahu dopravy a hmotnosti vlak{l pfi vypoctu i s pfihlédnutim
k rekuperaci, je mozné uvazovat s trakénimi transformatory o vykonu 10 MV.A.

Vplyv napétové nesymetrie trakénich transformatord ke zkratovym vykonlm trojfazové sité napajecich
linek prozatim nebyl provéfovan, v tomto stupni dokumentace neni specifikovana pouzita technologie
napajeni trakcniho vedeni.
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Soucasti TNS Krnov bude i transformator 110/23 kV jako napajeci bod magistralniho rozvodu 22 kv
LDSZ pro netrakéni odbéry. Pfedpokladany potifebny vykon:

o0 Krnov — Opava cca
0 Opava — Ostrava cca
Spolu cca

8.3 VYKON TNS OSTRAVA-SVINOV

V nové TNS Ostrava-Svinov, kterou re$i SP zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti
»,O0stravsko a Prerovsko“ bude potfebné pocitat pro Usek traté Ostrava-Svinov — Opava zapad se
zdanlivymi vykony dle nasledujici tabulky:

0,8 MW + 1,2 MW pro EPZ
1.6 MW + 1.2 MW pro EPZ

4,8 MW

Zdanlivy vykon Zdanlivy vykon
Alternativa [MV.A] [MV.A]
Opusténé varianty | Nové varianty
1 7,02 6,12
2 6,40 5,61
3 9,17 8,13
4 8,29 7,40

8.4 VYKON PRO USEK OSTRAVA-SVINOV — OPAVA ZAPAD 3 KV DC

V ramci energetickych vypoctd byl provéfen efektivni vykon potifebny pro napajeni tseku Ostrava-
Svinov — Opava zapad z 3 kV DC na zakladé dopravni technologie této SP.

Rozsah dopravy EfektE\'\//lr:/iv\]/ykon
Stavajici 4,04
Vyhledovy — opusténé varianty 6,67
Vyhledovy — nové varianty 5,81

Instalovany vykon TM Opava Cini 2x 5,3 MV.A, TM Ostrava-Svinov 3x 5,3 MV.A. Na zakladé uvedeného
by mély TM Opava a Ostrava-Svinov energeticky pokryt zvysené naroky dopravy i zvyseni maximalni
rychlosti do doby konverze 3 kV DC na 25 kV, 50 Hz AC v oblasti Ostravska.

8.5 KONTROLA PRENOSOVE SCHOPNOSTI TRAKCNITHO VEDENT

Realizovala se kontrola pfenosové schopnosti trakéniho vedeni na:
. dovoleny Ubytek napéti,

. proudové zatizeni.

8.5.1 Kontrola ubytku napéti

V normé CSN EN 50163 ed.2 se uvadéji jmenovité napéti a jejich dovolené mezni hodnoty. Zarovef
musi splfiovat normu CSN EN 50388 ed. 2 ohledné& pozadavk{ na vlastnosti napajeni.

Opusténé varianty

PFi kontrole tbytku napéti pro alternativu 1, na pocitaném Gseku se rozlozil poéet vlak{ postupné ve
sméru od konce Useku (SpS Opava) ve vzdalenostech danych podle navrhového grafikonu. Rozmisténi
vlak{ kontroly odpovida ¢asu 7:40.
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Minimalni hodnota napéti pfi tomto rozmisténi vliak{l je 25 965,0 V, coz vyhovuje z pohledu hodnoty
minimalniho napéti dle CSN EN 50388 ed. 2 pro kategorie IV, V, VI, VII trati TSI a klasické traté o
hodnoté 22 000 V.

PFi kontrole tbytku napéti pro alternativu 3, na pocitaném Gseku se rozlozil poéet vlak{ postupné ve
sméru od konce Useku (TNS Ostrava-Svinov) ve vzdalenostech danych podle navrhového grafikonu.
Rozmisténi vlakd kontroly odpovida ¢asu 7:40.
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Minimalni hodnota napéti pfi tomto rozmisténi viak{ je 21 473,0 V, coZ nevyhovuje z pohledu
hodnoty minimalniho napéti dle CSN EN 50388 ed. 2 pro kategorie IV, V, VI, VII trati TSI a klasické

trat& o hodnot& 22 000 V a u vlakd by dochazelo ku kratkodobému omezovani vykonu. Pokles napé&ti
pod tuto hodnotu nastal i v ¢ase 9-40, 8-40 byla tato hodnota hrani¢ni.
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Nové varianty

PFi kontrole Gbytku napéti pro alternativu 1, na pocitaném Gseku se rozlozil poéet vlak{ postupné ve
sméru od konce Useku (SpS Opava) ve vzdalenostech danych podle navrhového grafikonu. Rozmisténi
vlak{d kontroly odpovida ¢asu 9:50.

Skrozhovice 99.9

odb. Pamatnik 102.7

Vavrovice z 107.6

pad 1z.3

Opava zapad Opava z4
odb. Opava-Kylesovicks odb. Opava-Kylesovicks | 1137

Opava vychod Opava vyjchod 116.2 = 290.1

odb. Opava-Guslice odb. Opava-Gusiice 288.1

Opava-Komarov nikl.
rov z

Opava-Komarov nakl. 2859
Opava-+ 8

Opava-Komarov 2 285.0

it
M
Lh

Stitin: 2
Mokre Lazce z

Lhota u Opavy z 2795
odb. Smolkov 2786

z
wz
odb. Smolkov

H3j ve Slezsku Haj ve Slezsku 2759

Jilesovice Jilesavice 2723
‘odb. Karnenec ‘odb. Kamenec 2751

Déhyloy

Déhylov 2694

Ostrava-Trebovice

Minimalni hodnota napéti pfi tomto rozmisténi vlakll je 25 730,9 V, coz vyhovuje z pohledu hodnoty
minimalniho napéti dle CSN EN 50388 ed. 2 pro kategorie IV, V, VI, VII trati TSI a klasické traté o
hodnoté 22 000 V.

PFi kontrole tbytku napéti pro alternativu 3, na pocitaném Gseku se rozlozil poéet vlak{ postupné ve
sméru od konce Useku (TNS Ostrava-Svinov) ve vzdalenostech danych podle navrhového grafikonu.
Rozmisténi vlakd kontroly odpovida ¢asu 8:10.

Minimalni hodnota napéti pfi tomto rozmisténi viakll je 22 497,0 V, coz vyhovuje z pohledu hodnoty
minimalniho napéti dle CSN EN 50388 ed. 2 pro kategorie IV, V, VI, VII trati TSI a klasické traté o
hodnoté 22 000 V. U vlakl by ale dochazelo ku kratkodobému omezovani vykonu zejména pfi jejich
rozjezdech.

8.5.2 Kontrola proudového zatizeni vodict

Opusténé varianty

Trvalé dovolené zatiZzeni sestavy trolejového vedeni 100 mm? Cu + 50 mm? Bz je 784 A, pro 150 mm?
Cu + 120 mmZ Cu je 1 400 A. Maximalni soucet trvalych proudd dle rozmisténi vlakll podle navrhového
grafikonu pro jednu kolej a sestavu TV pro alternativu 1 je 91,1 A, pro alternativu 3 je 272,7 A, a tedy
soudet proudd v kontrolovanych tsecich nepfesahuje hodnotu dovoleného proudového zatizeni vodicd.
Pribéh proudu ve $pi¢ce transformatoru TNS Krnov za normalniho provozu i b&hem vyluky TNS Ostrava-
Svinov je v nasledujicim grafu.
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Proud transformatoru TNS Krnov, vyluka TNS Ostrava-Svinov

Proud transformatoru TNS Krnov

Nové varianty

Trvalé dovolené zatiZzeni sestavy trolejového vedeni 100 mm? Cu + 50 mm? Bz je 784 A, pro 150 mm?
Cu + 120 mm? Cu je 1 400 A. Maximalni soucet trvalych proudd dle rozmisténi vlakll podle navrhového
grafikonu pro jednu kolej a sestavu TV pro alternativu 1 je 79,64 A, pro alternativu 3 je 204,2 A, a
tedy soucet proudd v kontrolovanych Usecich nepfesahuje hodnotu dovoleného proudového zatizeni
vodi¢l. Prib&h proudu ve $piéce transformatoru TNS Krnov za normalniho provozu i b&hem vyluky TNS
Ostrava-Svinov je v nasledujicim grafu.

Pribé&h proudu ve $piéce
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— 150
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Proud transformatoru TNS Krnov, vyluka TNS Ostrava-Svinov

Proud transformatoru TNS Krnov

V pfipadé, Ze soupravy osobni dopravy v ZST Opava vychod a ZST Krnov se budou vytapét nebo
klimatizovat z trakéniho vedeni (8 jednotek po 4 vozy, po dobu 12 hodin), bude potifebné pocitat
s narustem spotifebované energie o 26,88 MWh.24h1, coz ini odbéru proudu z trolejového vedeni o
hodnoté 41,5 A.
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9 ZAVERY A DOPORUCENIT

Vykonové dimenzovani je pro napdjeni trak¢niho rozvodu vyhovujici. Po dopracovani technického feseni
v 7= , . e e oL - P . .y s v O

napr. napajeni magistralniho rozvodu 22 kV muZze dojit v rdmci navazujicich stupnu dokumentace k

pozadavku na Upravu vykonu TNS.

TNS Krnov se doporuéuje dimenzovat z hlediska trakénich vykonl na 2x 10 MV.A, TNS Krnov bude
zajistovat napajeni v provedeni s redundanci N-1.

Pfedpoklad pro transformator pro netrak¢ni odbéry na zakladé pfiblizné energetické bilance (4,8 MW) i
s vyhledem pro magistralni rozvod smér Olomouc je 10 MV.A (upfesni se v dalsich stupnich PD na
zakladé pozadavkl vychazejicich z podrobnéjsiho technického feseni.

Pro pfipadnou elektrizaci ve sméru Olomouc se doporucuje, s ohledem na pouZitou technologii napajeni
TV, v dal3ich stupnich dokumentace pfi stavebnich objektech TNS uvaZovat s prostorovou rezervou pro
vetsi trakéni transformatory pro potieby napajeni.

Nové varianty oproti opusténym variantam maji pfiznivy vliv z pohledu spotfeby energie, vykonového
dimenzovani i kontroly pfenosové schopnosti trakéniho vedeni.

PFi vyluce celé TNS pfi ostrovnim napdjeni je urcujici, zda jde o:

Vyluku planovanou — jedna se o odstavky, povétsinou kratkodobé z dlvodu b&zné udrzby, pfipadné
oprav zafizeni, a to nejen vlastni TNS, ale i rozvodny 110 kV a 27 kV. Odstavky v ramci pravidelnych
revizi, 4drzby nebo oprav Ize feSit nasazenim nezavislé vozby nebo nahradni dopravou, a to bez
zasadniho vlivu na rozsah zasmluvnéného rozsahu dopravy. Tyto ¢innosti je vhodné na obou zafizenich
vzajemné koordinovat.

Vyluku neplanovanou — jedna se o pfipady zavad, nebo havarii na zafizeni. V pfipadé poruchy rozvodny
je dodavka elektrické energie zavisla na redundanci rozvodné sité a je mimo pfimy vliv Spravy Zeleznic,
statni organizace. Pro pfipad vyluky TNS Krnov doporucujeme v daldim stupni projektové pfipravy
provéfit moznost napajeni celého Useku Ostrava-Svinov — Krnov z pfilehlé TNS Ostrava-Svinov. Je nutno
dodat, Ze i v pfipadé téchto vyluk Ize pfipadné negativni nasledky minimalizovat a pfedchazet jim
pfipravou krizovych planQ s pfislusnym administrativnim zajisténim.
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10 SEZNAM PRILOH

Pfiloha 1 — Legenda pouzitych symbol{

Pfiloha 2 — Schéma napajeni a déleni, stavajici stav

Pfiloha 3 — Schéma napajeni a déleni, ostrovni napajeni 25 kV, 50 Hz AC

Pfiloha 4 — Schéma napajeni a déleni, ostrovni napajeni 25 kV, 50 Hz AC v pribé&hu konverze
Pfiloha 5 — Schéma napajeni a déleni, novy stav

Pfiloha 6 — Podélny profil Ostrava-Svinov — Opava vychod

Pfiloha 7 — Podélny profil Krnov — Opava vychod

Pfiloha 8 — Vysledky energetickych vypoctd, tsek TNS Krnov — SpS Opava, bez rekuperace

- opustény varianty
- nové varianty

Pfiloha 9 — Vysledky energetickych vypo¢td, tsek TNS Krnov — SpS Opava, s rekuperaci

- opustény varianty
- nové varianty

PFiloha 10 — Vysledky energetickych vypoctl, Usek SpS Opava — TNS Ostrava-Svinov, bez rekuperace

- opustény varianty
- nové varianty

Pfiloha 11 — Vysledky energetickych vypoctl, Usek SpS Opava — TNS Ostrava-Svinov, s rekuperaci

- opustény varianty
- nové varianty

Pfiloha 12 — Vysledky energetickych vypoctl, tsek TNS Krnov — TNS Ostrava-Svinov, bez rekuperace

- opustény varianty
- nové varianty

Pfiloha 13 — Vysledky energetickych vypoctl, tsek TNS Krnov — TNS Ostrava-Svinov, s rekuperaci

- opustény varianty
- nové varianty

Pfiloha 14 — Vysledky energetickych vypoctl, isek TM Opava — TM Ostrava-Svinov, vypocet Pes pro
stavajici rozsah dopravy
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PRILOHA 1 - LEGENDA POUZITYCH SYMBOLU

Mv Hmotnost viaku

w Mérna spotfeba na sbéraci

>zr Mé&rné ztraty rozjezdem

>7p Mé&rné ztraty brzdénim

Wi Mérna spotreba elektrické energie pro pomocné pohony

We Celkova mérna spotieba elektrické energie na sbéraci lokomotivy
A Celkova spotfeba elektrické energie na sbéraci lokomotivy

Dy Denni dopravni tok pro jeden smér jizdy

Ad Denni spotfeba elektrické energie

Acd Celkova denni spotreba elektrické energie v Gseku

Atd Vypocet spotieby elektrické energie na vytapéni nebo klimatizaci

- na vytapéni se uvazuje 180 dni béhem roku

- na klimatizaci se uvazuje zbytek roku

Atr Rocni spotieba elektrické energie na vytapéni a EPZ

Apr Rocni spotieba elektrické energie pfi posunu

Ar Celkova rocni spotieba elektrické energie (jizda + topeni + posun)

A, Celkgvé rocni spotfeba elektrické energie na vstupni strané napajeci
stanice

Dy Rocni dopravni tok

W, Celkgvé mérna spotreba elektrické energie na vstupni strané napajeci
stanice

Az Celkova spotieba elektrické energie na vystupu z napdjeci stanice

Wi Mérna spotfeba na vystupu z napajeci stanice

Dn Dopravni tok za hodinu

Par Stfedni rocni vykon

Lmax Maximalni vzdalenost napajecich stanic

Pa Stfedni vykon

Pet Efektivni vykon

Pi Instalovany vykon

Prmax Maximalni vykon transformatoru

St Zdanlivy vykon transforméatoru
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PRILOHA 2 — SCHEMA NAPAJENT A DELENT, STAVAJICI STAV
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25 KV, 50 HZ AC

v

PRILOHA 3 — SCHEMA NAPAJENI A DELENI, OSTROVNI NAPAJENI
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PRILOHA 4 — SCHEMA NAPAJENI A DELENI, OSTROVNI NAPAJENI
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25 KV, 50 HZ AC V PRUBEHU KONVERZE

fyfods axsaed() zaq nos( Xews e ulwg ejuele)\ :eyweuzod

SpS Polanka

TN

Aoung-eARIS) 157

I

I

I

I

I

I

|

)

)

i

I

_

=
2

AaM¢E

do WL
yad
5 UE_V._?MMM%M.%N /=
w __5 20100qa)1-eARRSO) 1S7 104eq 157 MiS2aIS a4 feH 157 Qs 157 AoRwOy-eredg 157 »\%%
2 I
2 I
(
IV ZH 08 M G¢
I
m |
e §)|
| AAM¢E
101G 23S0 157 “
i
I
| (o]
LS H
ue,,.“m.wumﬁm_zs P
__5 conop-eens0 157 oARQLS7  MSTASNH 157 wmigls7  MoRuOyered IS »\%ﬂ

OV ZH 05 M &2

|
|
|
|
|
I

I
20 ME-O¥ 08 ST

OV ZH 05 ‘M &2

Eﬁ&_%
I
Ipedez eredg 157 S0N0PNS 157
b=——
|
|
|
poupih e 157 _
I
I
I
1
¢
I
- JVZH0S M GC
I
I
QAME- Y05 WS
53&_‘}@
I
Ipedez esedg 157 0W0NS 157
b==
I
|
|
poyofn erec0 157 _
|

Olomouc

_
_
_

Aowy 157

Mg fuanag 4

xewy
Xewseg
“1eA

Olomouc

Aowy 157

JnAg Auawiag yfa

ulwyp
ulwg
“1eA

19/35

Studie proveditelnosti trati Ostrava-Svinov — Opava vychod — Krnov



) AFRY

v —~

v

PRILOHA 5 — SCHEMA NAPAJENI A DELENI, NOVY STAV
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PRILOHA 6 — PODELNY PROFIL RESENEHO USEKU TRATE ZST

OSTRAVA-SVINOV — ZST OPAVA VYCHOD
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PRILOHA 7 — PODELNY PROFIL RESENEHO USEKU TRATE ZST KRNOV
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AFRY

AF POYRY

PRILOHA 8 — VYSLEDKY ENERGETICKYCH VYPOCTU, USEK TNS
KRNOV — SPS OPAVA, BEZ REKUPERACE — OPUSTENY VARIANTY

TNS Krnov - SpS Opava

typ viaku Ex R, Sp Os Nex Pn Lv
Mv  [t] - 200 200 - 1 000 -
w [W.h.t*.km™] - 20,4 15,4 - 10,9 -
2z, [W.h.t] - 45,3 52,4 - 24,1 -
2z, [W.h.t'] - 144,9 144,9 - 70,6 -
Wi [W.h.t'.km™] - 1,50 1,71 - 0,51 -
we  [W.h.t'.km™] - 29,34 24,77 - 15,07 -
A [W.h] - 214 848 | 181 383 - 452 195 -
Ds  [t.(24)] - 2288 5148 - 9376 -
Ag [MW.h.(24h™)] - 1,7 3,3 - 3,6 -

SpS Opava - TNS Krnov

typ viaku Ex R, Sp Os Nex Pn Lv
Mv  [t] - 200 200 - 1 000 -
w [W.h.t*.km™] - 33,9 28,5 - 23,5 -
2z, [W.h.t!] - 45,3 52,4 - 24,1 -
2z, [W.h.t?] - 144,9 144,9 - 70,6 -
Wy [W.h.t1.km] - 1,50 1,71 - 0,51 -
w [W.h.t*.km™] - 42,86 37,93 - 27,74 -
A [W.h] - 313825 | 277 725 - 832 504 -
Dy [t.(24)] - 2288 5148 - 9376 -
Ay [MW.h.(24h™)] - 2,5 5,0 - 6,7 -

Vypoctené hodnoty pro cely asek

Acd
A tdr
A dos
A
Apr
A,
Ay
D,

wy

[MW.h]
[kwW.24h]
[kW.24h!]
[kW.h.(8760h™)]
[kW.h.(8760h™)]
[MW.h.(8760h™)]
[MW.h.(8760h™)]
[t.(87607")]
[W.h.t1.km™]
[MW.h.(8760h™)]
[W.h.tt.km™]
[t.h]

MW]

(km]

(kW]

[kw]

kw]

kw]

kV.A

22,8
366
941

476 809
1068 720

9 857
11 408

12 272 760

36,3
10 952
34,9

1 401,0
1,1
80,8
1250,2
33237
6647,3
6 049,4
3498,6
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AFRY

AF POYRY

PRILOHA 8 — VYSLEDKY ENERGETICKYCH VYPOCTU, USEK TNS
KRNOV — SPS OPAVA, BEZ REKUPERACE — NOVE VARIANTY

TNS Krnov - SpS Opava

typ viaku Ex R, Sp Os Nex Pn Lv
Mv  [t] - 200 200 - 1 000 -
w [W.h.t'.km™] - 25,4 18,6 - 10,9 -
2z, [W.h.t!] - 60,7 70,3 - 24,1 -
2z,  [W.h.t!] - 186,3 186,3 - 70,6 -
Wi [W.h.t'.km™] - 1,31 1,50 - 0,51 -
we  [W.h.tl.km™] - 36,36 30,13 - 15,07 -
A [W.h] - 266 260 | 220 630 - 452 195 -
D4 [t.(24)] - 4 862 1144 - 7 032 -
Ag [MW.h.(24h™)] - 4,5 0,9 - 2,7 -

SpS Opava - TNS Krnov

typ viaku Ex R, Sp Os Nex Pn Lv
Mv  [t] - 200 200 - 1 000 -
w [W.h.t*.km™] - 39,3 32,0 - 23,5 -
2z, [W.h.t'] - 60,7 70,3 - 24,1 -
2z, [W.h.t'] - 186,3 186,3 - 70,6 -
Wy [W.h.t*.km™] - 1,31 1,50 - 0,51 -
w [W.h.t*.km™] - 50,24 43,50 - 27,74 -
A [W.h] - 367 910 | 318 565 - 832 504 -
D, [t.(24 )] - 4 862 1144 - 7 032 -
Ay [MW.h.(24h™)] - 6,3 1,3 - 5,0 -

Vypoctené hodnoty pro cely usek

Acg  [MW.h] 20,6
Ar  [kW.24h1] 680
Atdos [kW.24h™] 183
Ay [kW.h.(8760h™)] 314 992
Apr  [kw.h.(8760h')] 1068 720
A, [MW.h.(8760h™)] 8 919
A, [MW.h.(8760h)] 10 323
D, [t.(87607)] 9 517 740
w, [W.h.t1.km] 42,4
A; [MW.h.(8760h™)] 9910
wi  [W.h.tlkm?] 40,7
D, [th1] 1 086,5
Pu  [MW] 1,0
Luax  [km] 84,9
P, [kW] 1131,3
Py kW] 3075,0
P; [kw] 6 150,1
Puax kW] 5684,2
Sw kV.A 3236,9
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AFRY

AF POYRY

PRILOHA 9 — VYSLEDKY ENERGETICKYCH VYPOCTU, USEK TNS
KRNOV — SPS OPAVA, S REKUPERACI — OPUSTENY VARIANTY

TNS Krnov - SpS Opava

typ viaku Ex R, Sp Os Nex Pn Lv
Mv  [t] - 200 200 - 1 000 -
w [W.h.t*.km™] - 19,9 14,2 - 8,9 .
2z, [W.h.t'] - 45,3 52,4 - 24,1 -
2z,  [W.h.t] - 24,6 24,6 - 12,0 -
Wi [W.h.tlkm] - 1,50 1,71 - 0,51 -
we  [W.ht'.km] - 24,12 18,91 - 10,82 z
A [W.h] - 176 633 | 138 477 - 324 576 -
Ds  [t.(24)] - 2288 5148 - 9376 -
Ay [MW.h.(24h™)] - 1,4 2,5 - 2,6 -

SpS Opava - TNS Krnov

typ viaku Ex R, Sp Os Nex Pn Lv
Mv  [t] - 200 200 - 1 000 -
w [W.h.t1.km] - 33,8 28,1 - 22,8 -
2z, [W.h.t'] - 45,3 52,4 - 24,1 -
2z, [W.h.t] - 24,6 24,6 - 12,0 -
Wy [W.h.t*.km™] - 1,50 1,74 - 0,51 -
w, [W.h.t'.km™] - 38,01 32,80 - 24,71 -
A [W.h] - 278 337 | 240 180 - 741 346 -
Dy [t.(24)] - 2288 5148 - 9 376 -
Ay [MW.h.(24h™)] - 2,2 4,3 - 5,9 -

Vypoctené hodnoty pro cely usek

Acd
Atdr

A tdos

P max
Su

[MW.h]
[kw.24h™]
[kW.24h]
[kw.h.(8760h™)]
[kw.h.(8760h™)]
[MW.h.(8760h)]
[MW.h.(8760h)]
[t.(87607")]
[W.h.t1.km]
[MW.h.(8760h)]
[W.h.t1.km]
[t.h™]

MW]

[km]

[kw]

[kw]

[kw]

[kw]

kV.A

19,0
366
941

476 809

1 068 720
8 474
9808

12 272 760
31,2

9416

30,0
1401,0
1,0

87,1
1074,9
2955,0
5909,9

5 505,8
3110,5
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AFRY

AF POYRY

PRILOHA 9 — VYSLEDKY ENERGETICKYCH VYPOCTU, USEK TNS
KRNOV — SPS OPAVA, S REKUPERACI — NOVE VARIANTY

TNS Krnov - SpS Opava

typ viaku Ex R, Sp Os Nex Pn Lv
Mv  [t] - 200 200 - 1 000 -
w [W.h.t'.km™] - 25,3 17,9 - 8,9 .
2z, [W.h.t!] - 60,7 70,3 - 24,1 -
2z, [W.h.t] - 31,7 31,7 - 12,0 -
Wi [W.h.tlkm?] - 1,31 1,50 - 0,51 -
we  [W.h.tlkm?] - 30,23 23,35 - 10,82 -
A [W.h] - 221390 | 170970 - 324 576 -
D4 [t.(24)] - 4 862 1144 - 7 032 -
Ag [MW.h.(24h™)] - 3,8 0,7 - 1,9 -

SpS Opava - TNS Krnov

typ viaku Ex R, Sp Os Nex Pn Lv
My  [t] - 200 200 - 1 000 -
w [W.h.t1.km] - 39,2 31,8 - 22,8 -
2z, [W.h.t!] - 60,7 70,3 - 24,1 -
2z, [W.h.t!] - 31,7 31,7 - 12,0 -
Wy [W.h.t*.km™] - 1,31 1,50 - 0,51 -
w [W.h.t*.km™] - 44,12 37,24 - 24,71 -
A [W.h] - 323094 | 272673 - 741 346 -
D, [t.(241)] - 4 862 1144 - 7 032 -
Ay [MW.h.(24h™)] - 5,5 1,1 - 4,4 -

Vypoctené hodnoty pro cely asek

A cd
Atdr

A tdos

A;
W
Dy
P

L max

P max
Se

[MW.h]
[kW.24h1]
[kW.24h]
[kW.h.(8760h )]
[kW.h.(8760h )]
[MW.h.(8760h™)]
[MW.h.(8760h™)]
[t.(87607)]
[W.h.t1.km]
[MW.h.(8760h)]
[W.h.t1.km]
[t.h?]

(MW]

[km]

[kw]

[kw]

[kw]

[kw]

kv.A

17,4
680
183

314 992

1068 720
7 744

8 963

9 517 740
36,8

8 605
35,3

1 086,5
0,9

91,1
982,3

2 755,0
5509,9
5205,3
2900,0
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AFRY

AF POYRY

PRILOHA 10 — VYSLEDKY ENERGETICKYCH VYPOCTU, USEK SPS
OPAVA — TNS OSTRAVA-SVINOV, BEZ REKUPERACE — OPUSTENY VAR.

SpS Opava - TNS Ostrava-Svinov

typ viaku Ex R, Sp Os Nex Pn Lv
Mv  [t] 440 200 200 - 1 000 -
w [W.h.t'.km™] 17,6 21,8 16,5 - 11,5 -
2z, [W.h.t] 44,3 45,3 52,4 - 24,1 -
2z, [W.h.t] 146,3 144,9 144,9 - 70,6 -
wi  [W.h.t'.km™] 0,81 1,50 1471 - 0,51 -
we  [W.h.th.km] 24,22 29,07 24,16 - 14,91 -
A [W.h] 418 863 | 273359 | 227 198 - 574 468 -
Dy [t.(24™)] 9 468 7 150 8 008 - 4 688 -
Ag [MW.h.(24h™)] 7,5 6,8 6,4 - 2,3 -

TNS Ostrava-Svinov - SpS Opava

typ viaku Ex R, Sp Os Nex Pn Lv
Mv  [t] 440 200 200 - 1 000 -
w [W.h.t*.km™] 28,1 32,5 26,9 - 21,8 -
2z, [W.h.t'] 44,3 45,3 52,4 - 24,1 -
2z, [W.h.t] 146,3 144,9 144,9 - 70,6 -
Wy [W.h.t.km] 0,81 1,50 1,71 - 0,51 -
w, [W.h.t1.km™] 34,76 39,81 34,64 - 25,17 -
A [W.h] 601 115 | 374 309 | 325735 - 970 001 -
Dy [t.(241)] 9 468 7 150 8 008 - 4 688 -
Ay [MW.h.(24h™)] 10,8 9,4 9,1 - 3,9 -

Vypoctené hodnoty pro cely usek

Acd
Atdr

A tdos

[MW.h]
[kW.24h]
[kW.24h]
[kW.h.(8760h™)]
[kW.h.(8760h™)]
[MW.h.(8760h™)]
[MW.h.(8760h)]
[t.(87601)]
[W.h.t1.km™]
[MW.h.(8760h™")]
[W.h.t*.km™]
[t.h]

MW]

[km]

kW]

(kW]

[kW]

kW]

kV.A

56,2
1468
1879

1221 402

2404 620
24 143

27 943

21 399 220
39,7

26 826
38,1
2442,8

2,8

58,5
3062,3
6672,7

13 3454

10 570,4
7023,9
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AFRY

AF POYRY

PRILOHA 10 — VYSLEDKY ENERGETICKYCH VYPOCTU, USEK SPS
OPAVA — TNS OSTRAVA-SVINOV, BEZ REKUPERACE — NOVE VAR.

SpS Opava - TNS Ostrava-Svinov

typ viaku Ex R, Sp Os Nex Pn Lv
Mv  [t] - 200 200 - 1 000 -
w [W.h.t1.km] - 26,9 19,9 - 11,5 -
2z, [W.h.t!] - 60,7 70,3 - 24,1 -
2z, [W.h.t!] - 186,3 186,3 - 70,6 -
Wy [W.h.t*.km™] - 1,31 1,50 - 0,51 -
we  [W.h.t'km?] - 35,76 29,19 - 14,91 -
A [W.h] - 336 188 | 274 497 - 574 468 -
D4 [t.(247)] - 10 010 4290 - 7 032 -
Ay [MW.h.(24h™)] - 11,8 4,1 - 3,4 -

TNS Ostrava-Svinov - SpS Opava

typ viaku Ex R, Sp Os Nex Pn Lv
My [t] - 200 200 - 1000 -
w [W.h.t'.km™] - 37,9 30,5 - 21,8 -
2z, [W.h.t'] - 60,7 70,3 - 24,1 -
2z, [W.h.t'] - 186,3 186,3 - 70,6 -
wi  [W.h.th.km™] - 1,31 1,50 - 0,51 -
we  [W.h.th.km™] - 46,72 39,84 - 25,17 -
A [W.h] - 439293 | 374629 - 970 001 -
Dy [t.(24™)] - 10 010 4290 - 7 032 -
Aq  [MW.h.(24h™)] - 15,4 5,6 - 5,8 -

Vypoctené hodnoty pro cely asek

A, [MW.h] 46,1
Aiip  [kW.24h™] 1798
Agos [kW.24h™] 881
Ay [kW.h.(8760h™)] 977 657
A, [kw.h.(8760h™)] 2404 620
A, [MW.h.(8760h™)] 20 225
A, [MW.h.(8760h™)] 23 409
D, [t.(87607™)] 15 572 360
w, [W.h.t'km"] 45,7
A, [MW.h.(8760h™)] 22 473
wi;  [W.ht'km™] 43,9
D, [th7] 1777,7
P, [MW] 23
Loy [km] 63,9
P, (kW] 2 565,4
Py [kW] 5814,0
P; [kw] 11628,0
Puoe  [KW] 9466,4
S, kV.A 6120,0
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AFRY

AF POYRY

PRILOHA 11 — VYSLEDKY ENERGETICKYCH VYPOCTU, USEK SPS
OPAVA — TNS OSTRAVA-SVINOV, S REKUPERACI — OPUSTENY VAR.

SpS Opava - TNS Ostrava Svinov

typ viaku Ex R, Sp Os Nex Pn Lv
Mv  [t] 440 200 200 - 1 000 -
w [W.h.t'.km™] 16,7 21,2 15,5 - 10,2 -
2z, [W.h.t!] 44,3 45,3 52,4 - 24,1 -
2z,  [W.h.t] 24,9 24,6 24,6 - 12,0 -
Wi [W.h.tlkm] 0,81 1,50 1,74 - 0,51 =
we  [W.h.tlkm?] 19,66 24,82 19,55 - 11,81 -
A [W.h] 339897 | 233404 | 183837 - 455 102 -
Dy  [t.(24)] 9 468 7 150 8 008 - 4 688 -
Ag  [MW.h.(24h™)] 6,1 5,8 51 - 1,8 -

TNS Ostrava Svinov - SpS Opava

typ viaku Ex R, Sp Os Nex Pn Lv
Mv  [t] 440 200 200 - 1 000 -
w [W.h.t1.km] 28,0 32,5 26,8 - 21,5 -
2z, [W.h.t'] 44,3 45,3 52,4 - 24,1 -
2z, [W.h.t] 24,9 24,6 24,6 - 12,0 -
Wi  [W.h.tl.km?] 0,81 1,50 1,71 - 0,51 -
W, [W.h.t1.km] 30,93 36,10 30,83 - 23,09 -
A [W.h] 534 880 | 339421 | 289854 - 889 550 -
Dy [t.(24)] 9 468 7 150 8 008 - 4 688 -
Ay [MW.h.(24h™)] 9,6 8,5 8,1 - 3,6 -

Vypoctené hodnoty pro cely usek

Acd

A tdr

[MW.h]
[kW.24h™]

Ados [kW.24h™]

A

P max
Su

[kw.h.(8760h™)]
[kw.h.(8760h™)]
[MW.h.(8760h)]
[MW.h.(8760h)]
[t.(87607")]
[W.h.t1.km]
[MW.h.(8760h)]
[W.h.t1.km]
[t.h™]

Mw]

[km]

[kw]

[kw]

[kw]

[kw]

kV.A

48,7
1468
1879

1221 402

2 404 620
21 405

24 774

21 399 220
35,2
23783
33,8
2442,8
2,4

62,1
2714,9

6 076,1

12 152,1

9 806,6

6 395,9
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AFRY

AF POYRY

PRILOHA 11 — VYSLEDKY ENERGETICKYCH VYPOCTU, USEK SPS
OPAVA — TNS OSTRAVA-SVINOV, S REKUPERACI — NOVE VAR.

SpS Opava - TNS Ostrava Svinov

typ viaku Ex R, Sp Os Nex Pn Lv
My [t] - 200 200 - 1 000 -
w [W.h.t1.km™] - 26,6 19,2 - 10,2 -
2z, [W.h.t'] - 60,7 70,3 - 24,1 -
2z, [W.h.t'] - 31,7 31,7 - 12,0 -
Wy [W.h.t*.km™] - 1,31 1,50 - 0,51 -
W [W.h.t*.km™] - 30,74 23,77 - 11,81 -
A [W.h] - 289 050 | 223533 - 455 102 -
D;  [t.(24™)] - 10 010 4 290 - 7 032 -
Ay [MW.h.(24h™")] - 10,1 3,4 - 2,7 -

TNS Ostrava Svinov - SpS Opava

typ viaku Ex R, Sp Os Nex Pn Lv
My [t] - 200 200 - 1 000 -
w [W.h.t'.km™] - 37,9 30,4 - 21,5 -
2z, [W.h.t] - 60,7 70,3 - 24,1 -
2z,  [W.h.t'] - 31,7 31,7 - 12,0 -
Wi [W.h.t'.km™] - 1,31 1,50 - 0,51 -
we  [W.h.tlkm™] - 42,02 35,05 - 23,09 -
A [W.h] - 395067 | 329550 - 889 550 -
Dy  [t.(24)] - 10 010 4290 - 7 032 -
Ag [MW.h.(24h™)] - 13,8 4,9 - 5,3 -

Vypoctené hodnoty pro cely asek

A [MW.h] 40,3
Acgr  [kW.24h™] 1798
Ados [kW.24h™] 881
Ag [KW.h.(8760h™)] 977 657
A, [kW.h.(8760h™)] 2404 620
A, [MW.h.(8760h™)] 18 095
A, [MW.h.(8760h™)] 20 943
D, [t.(8760™)] 15 572 360
w, [W.h.tlkm] 40,9
A;  [MW.h.(8760h™)] 20 105
w;  [W.h.tlkm'] 39,3
D, [th] 1777,7
P, [MW] 2,1
Lo [km] 67,5
P, [kw] 2295,1
P,  [kwW] 5331,7
P; [kwW] 10 663,4
Pue  [kW] 8 832,1
S, kV.A 5612,3
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AFRY

AF POYRY

PRILOHA 12 — VYSLEDKY ENERGETICKYCH VYPOCTU, USEK TNS
KRNOV — TNS OSTRAVA-SVINOV, BEZ REKUPERACE — OPUSTENY VAR.

TNS Krnov - TNS Ostrava-Svinov

typ viaku Ex R, Sp Os Nex Pn Lv
Mv  [t] 440 200 200 - 1 000 -
w [W.h.t1.km] 17,6 42,2 31,8 - 22,4 -
2z, [W.h.t'] 44,3 45,3 52,4 - 24,1 -
2z, [W.h.t] 146,3 144,9 144,9 - 70,6 -
Wy [W.h.t1.km] 0,81 3,0 3,4 - 1,0 -
w [W.h.t1.km] 24,22 58,4 48,9 - 30,0 -
A [W.h] 418 863 488 207 | 408 581 - 1 026 663 -
Dy [t(24™M)] 9 468 9438,0 | 13156,0 - 14 064,0 g
Ay [MW.h.(24h™)] 7,5 8,6 9,6 - 5,9 -

TNS Ostrava-Svinov - TNS Krnov

typ viaku Ex R, Sp Os Nex Pn Lv
My [t] 440 200 200 - 1 000 -
w [W.h.t1.km™] 28,1 66,5 55,4 - 45,3 -
2z, [W.h.t'] 44,3 2,9 0,0 - 7,0 -
2z, [W.h.t'] 146,3 0,0 0,0 - 0,0 -
Wy [W.h.t1.km] 0,81 3,0 3,4 - 1,0 -
w [W.h.t*.km™] 34,76 82,7 72,6 - 52,9 -
A [W.h] 601 115 688 135 | 603 460 - 1 802 505 -
Dy [t.(24™M)] 9 468 9438,0 | 13156,0 - 14 064,0 .
A;  [MW.h.(24h™)] 10,8 11,9 14,1 - 10,5 -

Vypoctené hodnoty pro cely usek

Acd
Atdr
A tdos
Ayr
Apr
Af
AV
Df

[MW.h]
[kw.24h™]
[kw.24h™]
[kW.h.(8760h™)]
[kW.h.(8760h™)]
[MW.h.(8760h™)]
[MW.h.(8760h™)]
[t.(87601)]
[W.h.t1.km™]
[MW.h.(8760h™)]
[W.h.t*.km™]
[t.h?]

Mw]

[km]

[kw]

[kw]

[kw]

[kw]

kV.A

79,0
1833
2819

1698 211

3 473 340
34 000

39 352
33671980
20,0
37778
19,2
3843,8
3,9

65,7
4312,5

8 709,2

17 418,4
13 083,4

9 167,6
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AFRY

AF POYRY

PRILOHA 12 — VYSLEDKY ENERGETICKYCH VYPOCTU, USEK TNS
KRNOV — TNS OSTRAVA-SVINOV, BEZ REKUPERACE — NOVE VAR.

TNS Krnov - TNS Ostrava-Svinov

typ viaku Ex R, Sp Os Nex Pn Lv
My [t] - 200 200 - 1 000 -
w [W.h.t'.km™] - 52,3 38,5 - 22,4 -
2z, [W.h.t'] - 60,7 70,3 - 24,1 -
2z, [W.h.t'] - 186,3 186,3 - 70,6 -
Wy [W.h.t*.km™] - 2,6 3,0 - 1,0 -
w, [W.h.t*.km™] - 72,1 59,3 - 30,0 -
A [W.h] - 602 448 | 495 127 - 1 026 663 -
D; [t.(247)] - 14 872,0 | 5434,0 - 14 064,0 -
Ay [MW.h.(24h™)] - 16,3 5,0 - 6,2 -

TNS Ostrava-Svinov - TNS Krnov

typ vilaku Ex R, Sp Os Nex Pn Lv
My  [t] - 200 200 - 1 000 -
w [W.h.t1.km™] - 77,2 62,5 - 45,3 -
2z, [W.h.t'] - 2,9 0,0 - 8,3 -
2z, [W.h.t'] - 0,0 0,0 - 0,0 -
Wy [W.h.t*.km™] - 2,6 3,0 - 1,0 -
w [W.h.t*.km™] - 97,0 83,3 - 52,9 -
A [W.h] - 807 202 | 693 194 - 1 802 505 -
D4 [t.(24)] - 14 872,0 | 5434,0 - 14 064,0 -
Ay [MW.h.(24h)] - 21,6 6,9 - 10,8 -

Vypoctené hodnoty pro cely tsek

Acd

A tdr

[MW.h]
[kW.24h]

Ados [kW.24h™]

Aer

Par

L max

Per
P
P max

Str

[kW.h.(8760h™)]
[kW.h.(8760h™)]
[MW.h.(8760h™)]
[MW.h.(8760h™)]
[t.(8760™)]
[W.h.t1.km™]
[MW.h.(8760h)]
[W.h.t1.km™]
[t.h™]

(Mw]

[km]

[kw]

[kw]

[kw]

[kw]

kV.A

66,8
2478
1063

1292 649

3 473 340
29 145
33732

25 090 100
23,0
32383
22,1

2 864,2
3,3

71,0

3 696,7
7725,3

15 450,6
11 885,9
8131,9
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AFRY

AF POYRY

PRILOHA 13 — VYSLEDKY ENERGETICKYCH VYPOCTU, USEK TNS
KRNOV — TNS OSTRAVA-SVINOV, S REKUPERACI — OPUSTENY VAR.

TNS Krnov - TNS Ostrava Svinov

typ viaku Ex R, Sp Os Nex Pn Lv
My [t] 440 200 200 - 1000 -
w [W.h.t*.km™] 16,7 41,1 29,7 - 19,1 -
3z, [W.h.t'] 44,3 45,3 52,4 - 24,1 -
3z,  [W.h.t] 24,9 24,6 24,6 - 12,0 -
Wi [W.h.t'.km™] 0,81 3,0 3,4 - 1,0 s
We  [W.h.tlkm] 19,66 48,9 38,5 - 22,6 -
A [W.h] 339897 | 410038 | 322314 - 779 678 -
Dy  [t(24)] 9 468 9438,0 | 13156,0 - 14 064,0 -
Agy [MW.h.(24h™)] 6,1 72 7,6 . 4,4 =

TNS Krnov - TNS Ostrava Svinov

typ viaku Ex R, Sp Os Nex Pn Lv
My [t] 440 200 200 - 1 000 -
w [W.h.t'.km™] 28,0 66,3 54,9 - 44,3 -
3z, [W.h.t] 44,3 2,9 0,0 - 7,0 -
2z,  [W.h.t] 24,9 0,0 0,0 - 0,0 -
Wi [W.h.tlkm] 0,81 3,0 3,4 - 1,0 =
we  [W.h.thkm™] 30,93 74,1 63,6 - 47,8 -
A [W.h] 534 880 617 758 | 530034 - 1 630 896 -
Dy  [t(24)] 9 468 9438,0 | 13156,0 - 14 064,0 -
Ag4 [MW.h.(24h™)] 9,6 10,7 12,4 - 9,5 -

Vypoctené hodnoty pro cely usek

A cd

Atdr

A dos

A tr

pr

Par

L max

P,
Per
P;

P max

St

[MW.h]
[kW.24h™]
[kw.24h™]
[kW.h.(8760h™)]
[kW.h.(8760h™)]
[MW.h.(8760h™)]
[MW.h.(8760h™)]
[t.(8760™)]
[W.h.t'.km™]
[MW.h.(8760h™)]
[W.h.t'.km™]
[t.h™]

[(MW]

[km]

[kw]

[kw]

[kw]

[kw]

kV.A

67,7
1833
2 819

1698 211

3473 340
29 879

34 582

33 671 980
17,6
33199
16,9
3843,8
3,4

70,1
3789,8

7 876,3

15 752,6
12 071,5

8 290,8
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AFRY

AF POYRY

PRILOHA 13 — VYSLEDKY ENERGETICKYCH VYPOCTU, USEK TNS
KRNOV — TNS OSTRAVA-SVINOV, S REKUPERACI — NOVE VAR.

TNS Krnov - TNS Ostrava Svinov

typ viaku Ex R, Sp Os Nex Pn Lv
My [t] - 200 200 - 1 000 -
w [W.h.t1.km™] - 51,9 37,0 - 19,1 -
2z, [W.h.t] - 60,7 70,3 - 24,1 -
2z, [W.h.t'] - 31,7 31,7 - 12,0 -
Wy [W.h.t*.km™] - 2,6 3,0 - 1,0 -
W, [W.h.t*.km™] - 61,0 47,1 - 22,6 -
A [W.h] - 510 440 | 394 503 - 779 678 -
Dy [t.(24)] - 14 872,0 | 5434,0 - 14 064,0 -
Ay [MW.h.(24h™)] - 13,9 4,0 - 4,7 -

TNS Krnov - TNS Ostrava Svinov

typ viaku Ex R, Sp Os Nex Pn Lv
Mv  [t] - 200 200 - 1 000 -
w [W.h.t*.km™] - 77,1 62,2 - 44,3 -
2z, [W.h.t'] - 2,9 0,0 - 8,3 -
3z, [W.h.t'] - 0,0 0,0 - 0,0 -
Wy [W.h.t*.km™] - 2,6 3,0 - 1,0 -
w [W.h.t*.km™] - 86,1 72,3 - 47,8 -
A [W.h] - 718 161 | 602 223 - 1 630 896 -
Dy [t.(24 )] - 14 872,0 | 5434,0 - 14 064,0 -
Ay [MW.h.(24h)] - 19,3 6,0 - 9,8 -

Vypoctené hodnoty pro cely asek

Acd

A tdr

[MW.h]
[kW.24h]

Ados [kW.24h™]

Aer
Ay

Par
L max
P,
Per
P;
Pmax

Str

[kW.h.(8760h™)]
[kW.h.(8760h™)]
[MW.h.(8760h)]
[MW.h.(8760h)]
[t.(87601)]
[W.h.t1.km]
[MW.h.(8760h™)]
[W.h.t*.km™]
[t.h™]

(Mw]

[km]

[kw]

[kw]

[kw]

[kw]

kV.A

57,7
2478
1063

1292 649

3 473 340
25 839

29 906

25 090 100
20,4

28 710
19,6

2 864,2
2,9

75,4
3277,4

7 034,6

14 069,2
11 027,0

7 404,8
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AFRY

AF POYRY

PRILOHA 14 — VYSLEDKY ENERGETICKYCH VYPOCTU, USEK TM
OPAVA — TM OSTRAVA-SVINOV, Per PRO STAV. ROZSAH DOPRAVY

TM Opava - TM Ostrava-Svinov

typ viaku IC R Os Nex Pn Lv
Mv  [t] 440 200 200 - 1 000 -
w [W.h.t*.km™] 121 13,4 10,6 - 11,1 -
2z, [W.h.t] 21,9 22,2 25,6 - 24,1 -
2z, [W.h.t] 76,0 75,7 75,7 - 70,6 -
W [W.h.t*.km™] 1,14 2,10 2,40 - 0,51 —
w.  [W.h.tlkm™] 15,72 18,95 16,50 - 14,96 -
A [W.h] 235923 | 154 656 | 134 642 - 500 211 -
D, [t.(24 )] 1052 4576 6 006 - 9376 -
Ay [MW.h.(24h™)] 0,5 2,5 2,8 - 4,0 -

TM Ostrava-Svinov - TM Opava

typ viaku IC R Os Nex Pn Lv
Mv  [t] 440 200 200 - 1 000 -
w [W.h.t*.km™] 20,6 22,9 20,0 - 20,6 -
2z, [W.h.t] 21,9 22,2 25,6 - 24,1 -
2z, [W.h.t] 76,0 75,7 75,7 - 70,6 -
w,  [W.h.tlkm™] 1,14 2,10 2,40 - 0,51 -
w, [W.h.t*.km™] 25,20 28,45 25,96 - 24,44 =
A [W.h] 378 223 | 232217 | 211899 - 817 258 -
D, [t.(24 )] 1052 4576 6 006 - 9376 -
A,y [MW.h.(24h™)] 0,8 3,7 4,4 - 6,5 -

Vypoctené hodnoty pro cely Gsek

Acd
Adr

A tdos

A
Apr

L max
P,
P ef

[MW.h]
[kW.24h™']
[kW.24h']
[kW.h.(8760h™)]
[kW.h.(8760h™)]
[MW.h.(8760h™)]
[MW.h.(8760h™)]
[t.(8760)]
[W.h.t*.km™]
[MW.h.(8760h™)]
[W.h.t'.km™]
[t.h™]

[(MW]

[km]

[kw]

[kw]

25,2
1141
1712

1 041 564

2404 620
12 657

14 649

15 337 300
33,5

14 063
32,1
1750,8
1,4

75,2
16054

4 037,4
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