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1 IDENTIFIKACNT UDAJE

1.1 Zadavatel

Sprava zeleznic, statni organizace

se sidlem: Praha 1 — Nové Mésto, Dlazdéna 1003/7, PSC 110 00 1CO: 70994234 DIC: CZ70994234

1.2 Zhotovitel

AFRY s. r. o.

se sidlem: Praha 4 - Magistrll 1275/13, PSC 140 00  1CO: 45306605, DIC: CZ45306605

1.3 Zakladni adaje o stavbé

Misto stavby: Uzemi mezi Ostravou-Svinovem, Opavou a Krnovem,
Kraj: Moravskoslezsky,

Kategorie drahy dle zakona €. 266/1994 Sb.: celostatni,

Soucast TEN-T dle 1315/2013/EU: neni,

Délka traté 57 km

Trat je jednokolejna

Usek Ostrava-Svinov — Opava vychod elektrizace 3 kV DC

Usek Opava vychod — Krnov trakce motorova

2 VSTUPNI PODMINKY

Hlavnim cilem této Studie proveditelnosti je provéfit moznosti modernizace Zelezni¢ni infrastruktury
v Useku Ostrava-Svinov — Opava — Krnov pfi splnéni podminek pro kladné ekonomické posouzeni
projektu dle Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektli dopravnich staveb*
(MD CR, 2017).

Cile je dosazeno prostirednictvim takovych investi¢nich opatfeni do Zeleznicni infrastruktury (dopravni
cesty), které zajisti formou jeji modernizace dosazeni potiebnych pFinosl a efektl, které z investice
nasledné budou plynout. Pfedmétem modernizace je prestavba Zelezni¢ni dopravni cesty zlepSenim
jejich technickych parametr( trat& tak, aby doslo k celkovému zvy3eni kvality drahy, kterou

vymezuje:

2/7

Zvyseni tratové rychlosti;

ZFizeni novych nastupist pro cestujici;

Elektrizace v Useku Opava — Krnov;

Castecné zdvoukolejnéni pro dosazeni potiebné kapacity drahy;

Provéfeni moznosti zfizeni spojky pro bezuvratové jizdy mimo ZST Opava vychod
(Opavska spojka);

Odstranéni Groviiovych silni¢nich kfizeni Zeleznice s ostatni pozemni dopravou;
Zlep3eni pfistupnosti pro cestujici zménou polohy nastupist;

Prodlouzeni uzite¢nych délek stanicnich koleji pro mozZnost vedeni del3ich nakladnich
vlakfl;

Odstran&ni dozivajicich prvkl dopravni cesty, které budou vyhledové omezovat
kvalitativni parametry drahy;
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- Ztizeni novych prvkl dopravni cesty, které spini vyhledové technické, dopravni i provozni
pozadavky.
- Minimalizace negativnich vlivli na Zivotni prostredi.

Kvalitu vlasti Zelezni¢ni dopravy, ktera je modernizaci drahy poZadovana predstavuje:

- Zkréaceni jizdnich dob vlak{ osobni i nakladni zelezni¢ni dopravy.

- Zvyseni bezpecnosti provozu drahy minimalizaci rizika vzniku mimoradnych udalosti.

- Zajistdni pFestupnich vazeb a ¢asl v uzlovych bodech ve vazb& na plan dopravni
obsluznosti.

- Dodrzeni navrhového linkového vedeni viakd.

- Dosazeni potiebné kapacity drahy potiebné pro zajisténi vyhledového rozsahu dopravy.

Zvyseni tratové rychlosti je navrzeno s ohledem na poZadavek minimalizovat zabory nedraZznich
pozemkU. Zvyseni rychlosti je navrzeno v Gsecich, které jsou k tomu s ohledem na smérové poméry,
jejich délku a dopravni potfebu vhodné.

Nova nastupisté jsou zfizovana jako vysoka, s vyskou hrany 550 mm nad temenem kolejnice,
s bezbariérovymi pfistupy a az na vyjimky mimo uroven koleji (podchod, lavka). To nejen zvy3uje
propustnost kolejisté stanic pro Zelezni¢ni dopravu, ale i vyznamné zvysuje bezpecnost Zelezni¢ni
dopravy pro cestujici. Stavajici vysoka nastupisté, pokud pfilehla kolej zUstava ve stavajici poloze,
jsou zachovana.

Elektrizace v Useku Opava — Krnov je vyznamna predevsim z pohledu pozadované plynulosti dopravy
v relaci Ostrava — Krnov, kde je zména trak¢niho systému (el./motorova) znacnou prekazkou. Usek
Ostrava-Svinov — Opava vychod je jiz ve stavajicim stavu elektrizovan stejnosmérnym systémem
3 kV (dale jen DC). S ohledem na pfipravovanou konverzi napajeciho systému na celé Zelezni¢ni siti
republiky na systém stfidavy 25 kV (dale jen AC), je nova vystavba DC v Useku Opava — Krnov
nezddvodnitelna. Podle predlozené dokumentace se v Useku Ostrava-Svinov — Opava navrhuje
prestavba trakéniho vedeni se zachovanim DC, ale s pfipravou na konverzi a AC bude navrzeno
v Useku Opava — Krnov. Nova napajeci stanice se navrhuje v Krnové.

NedostateCna kapacita drahy se nejvice projevuje v Useku Ostrava — Opava. Bez rozsifeni kolejové
kapacity neni mozné dosahnout cile. Za tim G&elem se navrhuje zdvoukolejnéni nékterych tsekd.
Konkrétni Useky navrzeného zdvoukolejnéni vychazi z dopravné-technologického Feseni.
Zdvoukolejnéni se v fadé pFipadd obejde bez trvalého zaboru nedraznich pozemkd, protoze zabory
byly koncipovany pro dvoukolejné téleso jiz v dobé zfizovani drahy. PFipadné nutné trvalé zabory
nedraznich pozemkl podle predlozené dokumentace jsou o3etfeny v ZUR, jedinou vyjimkou je
Opavska spojka, ktera neni v ZUR uvedena.

Jednotlivé navrhy variant technického feSeni pIné respektuji zamér na modernizaci Zelezni¢niho
uzlu Ostrava a vyhledové rozsahy dopravy na souvisejicich ZelezniCnich tratich (smér Olomouc,
Mésto Albrechtice, Kravare, Hradec nad Moravici, Svobodné Hefmanice).

MozZnost realizace Opavské spojky je jeden z tkoll zpracované dokumentace. Takové fedeni umozni
pro potfeby nakladni dopravy vedeni pfimych vlakl na relaci Ostrava — Opava — Krnov, bez Gvraté
v ZST Opava vychod. S ohledem na technické parametry (rychlost, smérové a sklonové poméry) je

navrzena v minimalistickém pojeti, s co nejvyssi prlchodnosti tGzemi a nejniz&imi investi¢nimi
naklady.

Odstranéni zelezni¢nich prejezdl je prvek vyrazné zvysujici bezpeénost nejen pro samotnou
zeleznici, ale pfedevsim pro uzivatele pozemnich komunikaci vedoucich po pfejezdu.

Projekt bude znamenat pfinosy jak pro nakladni, tak i pro osobni dopravu, jako je zkraceni cestovnich
a jizdnich dob, zvy3eni Eetnosti viakovych spojd, zavedeni elektrické trakce a rozsiteni po¢tu primych
vlakovych linek v ramci ostravské aglomerace. Obdobi vystavby je uvaZovano v letech 2030-2034.

Studie proveditelnosti trati Ostrava-Svinov — Opava vychod — Krnov 3/7
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3 NAVRH RESENT

Na pocatku praci bylo navrzeno posouzeni tfech projektovych variant. Jednalo se o varianty V1 a
V2A a V2B, které byly ve studii rozpracovany. Jejich ekonomické vyhodnoceni ale dopadlo
s negativnhim vysledkem. Nasledovala analyza a projednani moznosti dosazeni pozitivhiho

ekonomického hodnoceni. Po analyze byly doplnény 4 projektové varianty: 3min, 3max a 4min a
4max.

Varianty min predstavuji FeSeni s vyuzitim hrani¢nich hodnot v posouzeni kapacity drahy. Varianta
max je koncipovana s pfimérenou rezervou. Varianta 3 je fe3eni bez Opavské spojky, varianta 4 je
feSeni s Opavskou spojkou. ZFizeni Opavské spojky je tedy nezavislé na fe3eni dle variant min a
max.

V ramci specifikaci vstupnich atributl novych variant do$lo oproti pfedchozim variantam k Gpravam:

Linka R28 nebude z ZST Ostrava-Svinov vedena smérem Opava a Krnov, ale bude smérovat
dale do stanic zelezni¢niho uzlu Ostrava.

Navrhuje se upraveny provozni koncept.

Nejvyssi tratova rychlost je 160 km/h ve smérové pfiznivych Usecich. V pfedchazejicich
variantach byla limitovana hranici 120 km/h, ktera byla dana pouzitym typem Zelezni¢niho svriku,
jehoz navrh vychazel z provozniho zatizeni traté. V disledku tim dochazi ke zvyeni kapacity drahy.

Elektrizace je realizovatelna i na trati s nizsi tfidou tratového zatizeni nez D2. Tyto Useky lze
pak tedy elektrizovat bez jejich prestavby. Ve v3ech variantach se takova elektrizace navrhuje v
Useku Opava — Krnov.

V Casti Gseku Opava — Krnov, kde v letech 2016-2018 probéhla kompletni rekonstrukce se
uvazuje pouze s elektrizaci bez dalSich Uprav. Ve zbylych Usecich se uvazuje s kompletni
modernizaci.

Rozsah zdvoukolejiiovani a zasadni stavebni pociny v jednotlivych variantach jsou uvedenv
na nasledujicich schématech.

ZST Krnov ZST Krnov
. 2ST Cerveny Dvir \QVEW -
2ST SkrochoviceQ . vl | RN 2ST Skrochovice®

ZST Opava xa?p?aﬂ ~ N ZsT opava zépa\do ~— N
— Rekonstrukce (pfestavba) Opavsk o) ofwﬂa ———— Rekonstrukce (pFestavba) ~ Oﬁza
——— Novostavba (pfistavba) spojka wychod —— Novostavba (pfistavba) " wychod
——— Stavajici stav (BP) zsT Opava-Komarov ¢ ——— Stavajici stav (BP) 2ST Opava-Komarov ("
Elektrizace DC s pfipravou na konverzi A~ ZST Stitina Elektrizace DC s pripravou na konverzi A'FST Stitina
Elektrizace AC . /3 : Elektrizace AC . 7 ,
25T Haj ve slezsky 10 Komenského ST Haj ve Slezsku @ 000 Komenského
//' ’/,*
_ ) o
odb. Stépan 2 ST Dehylov odb. St&pan 27 75T Déhylov
~ 7, 4
" ZST Ostrava _#~ ZST Ostrava
o Tiebovice od Trabovice
ZST Ostrava ZST Ostrava
Svinov Svinov
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ZST Krnov ZST Krnov
ZST Cerveny Dvir ZST Cerveny Dviir
ZST Skrochovice ) odb. Pamatnik 2ST Skrochovice “.0db. Pamatnik
2sT Opava 15;0 ~ sor ZST Opava zéhz? ~ o1
ukce (pi opavska| 30 opava ——— Rekonstrukce E?reslavha) :':. ) Opava
—— Novostavba (pFistavba) spojka | " vychod = Novos_gayba (pFistavba) #ST Opava-Komé&roy. o vychod
——— Stavajici stav (BP) ZST Opava-Komaroy 1 — Stavajici stav (BP) P pore
Elektrizace DC s pfipravou na konverzi O/z-_}s‘ Stitina Elektrizace DC s pripravou na konverzi D/ ZsT Stitina
Elektrizace AC Elektrizace AC

ZST Haj ve Slezskug !

odb. Chabiov (7

‘odb. Smolkov

‘Y‘Q'odb, Kamenec
7 ZST Déhylov

/"~ ZsT Ostrava
o Tiebovice

ZST Ostrava
Svinov

ZST Haj ve Slezsku.# ‘odb, Smolkov
odb. Chabiéov (7
#7odb. Kamenec
4" ZST Déhylov

ST Ostrava
Trebovice

ZST Ostrava
Svinov

Investi¢ni naklady technickych opatieni na Zelezni¢ni dopravni cesté jsou pro jednotlivé varianty:

3min

3max

4min Amax

Celkové investiéni
naklady (mil. Ké& cCU
2023)

13 920

15 012

14 325 15 462

4 EFEKTY

Bez ohledu na provéfované varianty dojde ke zkraceni jizdnich dob oproti stavajicimu stavu. Uvedené

hodnoty odpovidaji kategorii viakd R:

Stavajici stav (minut) Vyhledovy (projektovany) stav
(minut)
Ostrava-Svinov — Opava 21,0 16,0
vychod
Opava vychod - Krnov 28,0 23,0

Polet vlak(l (soudet v obou smérech) osobni dopravy (R/Sp/Os)/24h se oproti stavajicimu stavu

(2023) zvysi po realizaci investice na nasledujici pocCty:

Stavajici (2023) stav
(R/Sp/0s) / 24h

Vyhledovy (projektovany) stav
(R/Sp/0Os) / 24h

Ostrava-Svinov - Opava 18/18/42 18/52/20
vychod
Opava vychod - Krnov 14/2/30 16/18/8

Vlivem realizace projektu dojde k tsporam Casu cestujicich Zeleznici. To se tyka jak cestujicich, ktefi
jiz dnes Zeleznici pouzivaji, tak t&ch, ktefi na zeleznici pfejdou z jinych dopravnich médd, protoze je
pro né Zeleznice vyhodnéjsi. Celkové Uspory ¢asu dosahuji hodnoty pfiblizné 3,3 tis. os.hod/24h pro
varianty 4 a 3,1 tis. 0s.hod/24h pro varianty 3, oproti varianté bez projektu.

V8echna nastupi§té na modernizované trati budou vysky 550 mm nad temenem Kkolejnice

s bezbariérovym pfistupem.

Studie proveditelnosti trati Ostrava-Svinov — Opava vychod — Krnov
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Soucasti navrhu bez ohledu na technické varianty je zkraceni pFistupu na ostrovni nastupisté v ZST
Opava vychod smérem do centra mésta.

Soudasti stavby je odstran&ni 26 Groviiovych prejezdl drahy s pozemnimi komunikacemi z celkového
potu 46. To vyrazné zvysuje bezpecnost predeviim pro uzivatele t&chto prejezdl a prechodl. Za
ruSené prejezdy se navrhuji nahradni komunikace s kfizenim Zeleznice mimo Uroven Kkoleji.
V nékterych pfipadech je pfistoupeno k navrhu na zruseni prejezdu bez pfimé nahrady.

Vyraznym zvy$enim kvality a nabidky osobni Zelezni¢ni dopravy dojde i k pfevedeni osobni dopravy
ze silni¢ni dopravy, coz se pozitivné projevi GUsporou externalit, véetné emisi CO,.

Realizaci stavby dochazi i k vyraznému zvySeni atraktivity drahy pro nakladni dopravu. Prakticky bez
ohledu na variantu dochazi ke zvyseni uzite¢né délky koleji ve stanicich, coZz umoznuje nakladni
dopravé sestavovat del$i nakladni vlaky. Ve variantach s Opavskou spojkou pak dochazi k vyraznému
zrychleni nakladni dopravy a snizeni jejich nejen provoznich nakladl, ale i externalit. Rovnéz
technické feSeni zachovava vsechny vleCky a plochy pro nakladku a vykladku. Soucasti je i
predpoklad budouci vie¢ky do priimyslové zény Cerveny Dvir. V pfipadé nakladni dopravy vychazi
narlst prepravnich tokl vlivem realizace projektu pfiblizné o 10 %. To predstavuje narlst poctu
nakladnich vlakd v prdméru o 1 nakladni viak denné.

Technické FeSeni zohledfiuje i problematiku minimalizace negativnich vlivQ stavby i nasledného
provozu na Zivotni prostfedi. Stavba se kromé Opavské spojky realizuje prakticky na stavajicich
pozemcich drahy. Na vybranych mistech se pfedpoklada realizace protihlukovych stén a individualn{
protihlukova opatfeni (vyména oken).

Pfedlozené navrhy technického FeSeni viech variant respektuji viechny zaméry uvedené v UP a ZUR,
které by mohly byt ve vzajemné kolizi, respektive jsou s nimi koordinovany. Navrhy rovnéz respektuji
souvisejici rozvojové zaméry rozvoje dopravnich siti a z toho vyplyvajici vyhledové rozsahy dopravy.

Pfedlozené navrhy technického feSenf vSech variant jsou koordinovany s investi¢nimi zaméry Spravy
Zeleznic, statni organizace, kterymi jsou predevsim prestavba Zelezni¢niho uzlu Ostrava a realizace
vysokorychlostnich trati.

5 EKONOMICKE HODNOCENT

Je provedeno v souladu s Rezortni metodikou pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd
dopravnich staveb“ (MD CR, 2017). V ramci ekonomického hodnoceni byla zpracovana financni a
ekonomicka analyza. Z pohledu financ¢ni analyzy jsou hodnoty FRR a FNPV pod hranici ekonomické
efektivnosti. Z hlediska ekonomické analyzy (celospoleCenské prospésnosti) jsou vysledky
nasledujici:

3min 4min 3max Amax
EIRR (26) 6,50 8,67 5,57 7,56
ENPV (mil.K¢) 1232 3 526 505 2 621
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6 DOPORUCENT ZPRACOVATELE

Vysledky ekonomického hodnoceni subvariant 3min a 4min jsou oproti 3max a 4max mirné lepsi. Z
hlediska kapacitnich ukazatelll jsou varianty 4 ale lepsi. To je dano tim, e efekt vy33i kapacity neni
neni nijak v rdmci ekonomického hodnoceni monetizovan a nevstupuje do vypoctu ekonomického
hodnoceni. V obou subvariantach je totiz kapacita drahy pro planovany rozsah dopravy dostacujici.
Nicméné subvarianty 3max a 4max umoziuji lepsi manévrovaci prostor na trati pro kompenzace

dopravnich nepravidelnosti.

Analyza rizik a citlivosti prokazala velmi stabilni vysledky varianty 4min i 4max. Varianta 3min také
jesté dosahuje dobrych vysledkd, nicméné varianta 3max jiz nikoliv. S ohledem na vy3e uvedené
vystupy studie proveditelnosti doporuc€ujeme k dalsimu sledovani a pFipravé FeSeni podle
projektové varianty 4max. Tato varianta sice nedisponuje nejlepSim ekonomickym hodnocenim
(je druha v poradi), jeji hodnoceni Ize ale povazovat za prokazatelné pozitivni. Lepsi hodnoceni va-
rianty 4min je na Ukor stability provozu, ktera je monetarné obtizné uchopitelna, neni dostatecné
silnym dvodem k doporuéeni této varianty.

Zpracovatel doporuCuje po schvéleni studie proveditelnosti zpracovat dva samostatné Zaméry
projektu pro Useky:

e Ostrava-Svinov (mimo) — Opava vychod (vCetné)
e Opava vychod (mimo) — Krnov (véetné)

PFiCinou je potencialni moznost urychleni schvaleni v souvislosti s pfipadnou etapizaci stavby.

Studie proveditelnosti trati Ostrava-Svinov — Opava vychod — Krnov 777
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