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SEZNAM ZKRATEK

AC Stfidavy napajeci systém

AH Automatické hradlo

BP Bez projektu

CDP Centralni dispecerské pracovisté

DC Stejnosmérny napajeci systém

ETCS Evropsky vlakovy zabezpeCovac (European Train Control System)

ETCS L2 Systém ETCS arovné 2

GPK Geometricka poloha koleje

GSM-R Globalni systém pro mobilni komunikaci v Zelezni¢ni dopravé (Global System for
Mobile Communications - Railway)

KJR Knizni jizdni fad

Pzz Pfejezdové zabezpecovaci zafizeni

SP Studie proveditelnosti

Szz Stanic¢ni zabezpecovaci zafizeni (Station Interlocking)

Y4 Sprava Zeleznic, statni organizace

TK Tratova kolej (dle kontextu) / Tratovy kabel (dle kontextu) / Temeno kolejnice

TSI Technické specifikace pro interoperabilitu  (Technical Specification for
Interoperability)

TTP Tabulka tratovych pomérd

T2Z Tratové zabezpecovaci zafizeni

TZK Tranzitni Zelezni¢ni koridor

VB Vypravni budova

VHD Vefejna hromadna doprava

Zast. Zastavka

ZTP Zvlastni technické podminky

ZUR Zasady uzemniho rozvoje

ZST Zelezni¢ni stanice

ZU Zelezni¢ni uzel

SEZNAM OBRAZKU

Neobsahuje
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B.2.1.1. Souhrn vstupnich informaci s pfFimym dopadem
pro zpracovani

Klicovym dokumentem je Smilouva o dilo a Zvlastni technické podminky, jako jeji pfiloha. Rozsah
provéfovaného Gzemi a zelezni¢ni infrastruktury je zadan pro Useky:

e Ostrava-Svinov (mimo) — Opava vychod (véetné);
e Opava vychod — Krnov (vCetné).

Projekt je po technické strance zadan mimo oblast na opacném bfehu reky Opavy, kde se nachazi
meésta Hlucin, Kozmice, Dolni BeneSov, Kravare a Velké Hostice. Tato skupina obci je z hlediska VHD
zavisla na autobusové dopraveé po silnici 1/56.

Z hlediska osobni Zelezni¢ni dopravy je jednim z predmétl prioritniho zajmu regionalniho
organizatora dopravy KODIS relace Ostrava-Svinov — Opava vychod — Krnov.

Cast Ostrava-Svinov — Opava vychod je 15 let po modernizaci a vykazuje nedostatecnou kapacitu a
parametry z hlediska nejen stavajiciho, ale predevsim i vyhledového rozsahu dopravy. Tato Cast je
elektrizovana systémem 3 kV DC, ktery je neperspektivni a vyhledové bude konvertovan na systém
25 kV AC.

V Casti Opava vychod — Krnov jsou vlaky vedeny v nezavislé trakci. Pfiblizné polovina Useku je po
prestavbé z roku 2016. Zbyvajici ¢ast je z roku 1981 a je za horizontem technické Zivotnosti.

Traté v celém Gseku nalezi dle zdkona 266/1994 Sb, Zakon o drahach do kategorie celostatnich drah.
V odpovidajicim rozsahu se na né vztahuji podminky TSI, véetné implementace ETCS. Aplikace téchto
systémUl se neobejde bez stavebnich zasahl do Zelezniéni dopravni cesty.

Vzhledem k vy3e uvedenému je potfebné provéfit potiebu olekavanych investic ve studii
proveditelnost.

B.2.1.2. Vymezeni rozsahu stavby

Iieéeny Usek Krnov — Opava vychod — Ostrava-Svinov je dle soucasné evidence Spravy Zeleznic, s.
0. rozdélen na dva Useky. Usek Krnov — Opava vychod je soucasti traté nesouci Cislo dle TTP 310A,
dle tabulky B ma cislo 840 00 a dle KJR ¢&islo 310. Jedna se o drahu celostatni, kde tfida zatizeni
traté je C3. V celém Useku je trat jednokolejna a neelektrifikovana. V3echny stanice jsou vybaveny
elektronickym zabezpecovacim zafizenim a tratové zabezpelovaci zafizeni je v celém Useku
automatické hradlo.

Usek Ostrava-Svinov — Opava vychod nese dle TTP ¢islo 301F, tabulka B ji uvadi jako trat Cislo 795
00 a KJR tuto trat uvadi jako 321. Trat je elektrifikovana stejnosmérnou trakéni napajeci soustavou
3000V, poskytuje tratovou tfidu zatizeni D4 a v celém Useku je tratové zabezpelovaci zafizeni
automatické hradlo.

Realizovat se budou predevsim nasledujici opatfeni:

- kolejové tpravy v dopravnach v dlisledku navrhované zmény dopravni technologie a zajisténi
parametrd podle TSI PRM;

- rekonstrukce tratovych Usek{ ve stavajici stop& pouze s ptipadnymi lokalnimi prelozkami a
posuny os Vv obloucich s cilem dosadhnout potfebného zvyseni rychlosti, resp. odstranéni rychlostnich
propad{, homogenizaci tratové rychlosti a zkraceni jizdnich dob;

- Uprava, pfipadné nové SZZ a TZZ v Upravami dotlenych lokalitdch/Usecich, napf. v
navaznosti na implementaci ETCS;
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- vystavba radiového systému GSM-R (pokud neni soucasti vychoziho stavu), a aplikaCni
urovné ETCS;

- pfi instalaci ETCS po roce 2029 bude navrhovan jiz pouze vyhradni provoz bez konvencni
navéstni soustavy.

. . . v , v -, v . o v - z
- minimalizace pocCtu uUrovnovych prejezdu formou redukce, sloucenim, nahrazenim, nebo
mimourovinovym kfizenim. Jednotlivé pfipady mohou vytvaret samostatné varianty v ramci kazdé
varianty SP;

- navrh stavebné-technickych a technologickych opatieni k zajisténi odpovidajici kapacity
feSené trati (predevsim v Useku Ostrava-Svinov — Opava vychod) tak, aby mohl byt zajistén novy
provozni koncept (navrhy v podobé doplnéni novych dopraven, dvoukolejné vlozky, pfipadné
zdvoukolejnéni dil¢ich Gsek{). Moznosti realizace pfislusnych infrastrukturnich opatfeni jsou uvedeny
v Casti C.2;

- zajisténi potfebné kapacity pro odstavovani Zeleznicnich vozidel;

- vyhodnoceni a optimalizace poloh stavajicich ZelezniCnich stanic a zastavek, uréenych pro
vystup a nastup cestujicich, véetné navrhu na vybudovani novych zastavek v mistech s odpovidajicim
prepravnim potencidlem;

- navrh maximalni tratové rychlosti vyplyne z potifeb a pozadavk{ dopravni technologie a
moznosti GPK;

- provéfeny budou moznosti zfizeni podminek pro zajisténi multimodalnich vazeb vcetné
mozného zfizeni parkovist P+R, B+R, K+R se zaméFenim pfedevsim na vyuziti dostupnych draznich
pozemkd, parkovisté P+R budou vybavena pfimé&Fenym rozsahem elektrickych pfipojek pro dobijeni
osobnich automobilll s bé&znou rychlosti dobijeni, rozsah navrzenych parkovist P+R, B+R, K+R bude
vychazet z pokynu PO-11/2020-GR s pfipadnou korekei dle vystupl z dopravniho modelu.

B.2.1.3. Pozadavky na zpracovani dokumentace

Pozadovana struktura dokumentace je uvedena v tabulce Clenéni dokumentace studie
proveditelnosti — oprava, ktera je uvedena v pfilohové Casti.

B.2.1.4. Navrh a odlivodnéni volby variant

Definice zakladnich variant k posuzovani je specifikovana ve Zvlastnich technickych podminkach pro
zpracovani dokumentace, které jsou soucasti zadavacich podminek. Varianty jsou definovany ve
dvou zakladnich skupinach, a to ve varianté Bez projektu a projektovych variantach.

V obou skupinach se souvisejici zelezni¢ni sit i dopravni sité ostatnich médd budou vyvijet shodné.
Stejné tak shodnym zplsobem budou zohledn&ny vlivy ostatnich akci, nebo strategii, jako je
predevsim zavedeni systému ETCS a konverze trak¢ni napajeci soustavy.

Technické feSeni projektovych variant je navrZeno tak, aby po realizaci investice infrastruktura
zajistila v pozadované kvalité a spolehlivosti vyhledovy rozsah osobni i ndkladni Zelezni¢ni dopravy.
Technické fe3eni varianty Bez projektu je z tohoto pohledu limitovano prostfedky (zdroji) pro
zajisténi provozuschopnosti drahy, véetné jejich alokace v Case.

Podoba varianty Bez projektu a jeji parametry jsou definovany na zakladé vysledk( analyzy
stavajiciho stavu a vystupl z pracovnich jednani.
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V projektovych variantach jsou na fe3ené infrastruktufe navrzena opatfeni s cilem dosahnout
pozadovanych cilovych parametrl infrastruktury v souladu s technickymi pozadavky (normy,
predpisy, zakony) a vyhledovym vyznamem. Konkrétni specifikace projektovych variant je uvedena
ve Zvlastnich technickych podminkach pro zpracovani dokumentace.

B.2.1.4.1. VARIANTA BEZ PROJEKTU

Ve varianté Bez projektu je predpokladano zachovani soucasného (vychoziho) technického stavu,
parametrl, podoby a fe$eni infrastruktury, tj. zachovani jejiho provozuschopného stavu bez
nepfimé&teného poklesu stavajicich (vychozich) provoznich parametrll. Tohoto stavu bude dosazeno
prostiednictvim bé&zné Gdrzby, oprav a obnovy stavajicich soudasti, objektl a zafizeni na Fe3ené
infrastrukture vCetné nahrady doZilého zafizeni.

B.2.1.4.2. OPUSTENA PROJEKTOVA VARIANTA 1

Spociva v navrhu minimalné potfebného rozsahu investic k zajisténi nového provozniho konceptu a
odpovidajici kapacity, vCetné vazby na provozni koncept na RS1 Praha — Brno — Ostrava. Reseni
sleduje minimalizaci stavebnich zasah( do Gzem:i. Reseni dle varianty 1 je pfedevsim v ramci
stavajicich pozemkU drahy a navazuje na jiz realizované investice. Trvaly zabor nedraznich pozemk{
je pfipustny pouze v nezbytném rozsahu.

V Gseku Ostrava-Svinov - Opava vychod je vozba osobnich a nakladnich vlakl navrzena v zavislé
trakci 3 kV DC, v izolaéni hladiné a s pfipravou na konverzi napajeciho systému, ke kterému dojde
v posledni fazi prestavby ZU Ostrava v roce 2038. Pfedpokladany vyhledovy rozsah dopravy
vyzaduje v tomto Gseku znac¢né zvyseni kapacity traté. Usek je nutno z velké ¢asti zdvoukolejnit a
tratovou rychlost zvysit na 120 km/h. Tratova tfida zatizeni bude D4/120. V souvislosti
s problematikou tGzemni prlichodnosti byly vytypovany dva nejobtizn&jsi Gseky, které se navrhuje
ponechat v jednokolejném uspofadani. Jedna se o prlichod traté pfirodni rezervaci Stépan a obci
JileSovice. Na trati tak vznikaji odbocky Martinice, Stépan, Rybarna a Chabifov. V ostatnich Usecich
se navrhuje zdvoukolejnéni.

V Gseku Opava vychod — Krnov je vozba osobnich a nakladnich vlakd navrzena v nezavislé trakci.
zlstava zachovana i tratova tfida zatizeni C3/(80 — 120 podle tratové rychlosti). Useky, které prosly
rekonstrukci v letech 2017 — 2018 zlstanou zachovany. Pro zajisténi potfebné kapacity drahy
s ohledem na vyhledovy rozsah dopravy se navrhuje v Useku zridit dva dvoukolejné poduiseky pro
letmé kfizovani. Na trati tak vznikaji odbocky Vavrovice, Neplachovice, (vZerveny Dvir a Bliz¢icka.
Odbocka Cerveny Dviir umozfiuje vyhledové vieckové napojeni ptilehlé komeréni zény.

Navrh maximalni tratové rychlosti je navrzen s ohledem na jeji redlnou vyuZitelnost a s ohledem na
pozadavky a potfeby dopravni technologie.

Pozemky pro trat byly v dobé realizace vykupovany s citelnym pfesahem a proto navrzené
zdvoukolejnéni vyzaduje pouze minimalni trvaly zabor nedraznich ploch. Vyhledovy rozsah dopravy
nevyzaduje zvyseni vykonu TM Ostrava-Svinov, ani TM Opava.

6/9 Studie proveditelnosti trati Ostrava-Svinov — Opava vychod — Krnov
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B.2.1.4.3. OPUSTENA PROJEKTOVA VARIANTA 2A

Vychazi z varianty 1. Odlidny je v3ak rozsah zdvoukolejnéni. Na rozdil od varianty 1, je navrZzeno
zdvoukolejnéni i v Gseku odb. Martinice — odb. St&pan (prlchod pfirodni rezervaci), které tak ve
variant& 2A nebudou existovat. Jednokolejny priichod obci Jile$ovice je zachovan.

DalSim rozdilem je, ze v Useku Opava vychod — Krnov se navrhuje elektrizace systémem 25 kV AC.
Soudasti elektrizace je i realizace nové TNS a OTV v prostoru ZST Krnov, ktera zajisti do doby
konverze napajeciho systému Zelezni¢niho uzlu Ostrava alespon jednostranné napdajeni tohoto Gseku
(Krnov — Opava vychod). Napajeci systém je navrzen v koordinaci s vysledky schvalené Studie
proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,,Ostravsko a Pferovsko™, SUDOP
BRNO, s.r.o., 2020.

Podle vnitfnich predpisd Spravy Zeleznic, statni organizace, je na elektrizované trati nutno zajisti
minimalné tratovou t¥idu zatizeni D2. Z toho dlvodu se ve variant& 2A oproti varianté 1 navrhuje i
prestavba Usek({, které byly rekonstruovany v letech 2017 — 2018. Kolejové uspofadani stanic
Skrochovice a Opava zapad v3ak z{stava stavajici (stanice jsou po rekonstrukci). V pfipadé ZST
Krnov je navrzena z ddvodu prodlouzeni uziteénych délek koleji a dosazeni pozadované tfidy zatizeni
rozsahlejsi pfestavba. Tratova rychlost je totozna s feSenim dle varianty 1.

V pripadé navrzené samostatné elektrizace Useku Opava vychod — Krnov v predstihu pfed konverzi
Gseku Ostrava-Svinov — Opava vychod, je FeSen styk napajecich systém{ 3 kv DC / 25 kV AC. To se
navrhuje v souladu se v3emi technickymi a provoznimi podminkami umistit v mezistani¢nim
Useku Opava vychod — Opava zapad. Soucasti akce je tedy nova elektrizace systémem DC v Casti
uvedeného mezistani¢niho Useku.

B.2.1.4.4. OPUSTENA PROJEKTOVA VARIANTA 2B

Varianta 2B vychazi z varianty 2A. Navrhuje se ale Uplné zdvoukolejnéni celého Gseku Ostrava-
Svinov — Opava vychod, véetné priichodu obci JileSovice. Odpadnou tak odbo¢ky Martinov, St&pan,
Rybarna i Chabicov. Prlichod obci JileSovice je navrzen s maximalnim respektovanim stavajicich
pozemkl drahy pomoci opé&rnych a zarubnich zdi.

Soudasti varianty 2B je zfizeni tzv. Opavské spojky, ktera umozni jizdu vlak( relace Krnov — Opava
— Ostrava bezlivratové, mimo ZST Opava vychod. Spojka délky cca 1,3 km bude jednokolejna,
elektrizovana a bude slouZit vyhradné pro nakladni dopravu, protoze ZST Opava vychod je z hlediska
osobni Zzelezniéni dopravy neopominutelna. Vzhledem k G&elu, tzemni prichodnosti a navazujicim
Gseklm se predpoklada ve spojce tratova rychlost 60 — 90 km/h, nejmensi polomér smérového
oblouku 380 m a sklonové poméry do 10 %o.

Usek Opava vychod — Krnov je feSen shodné jako ve varianté 2B, vCetné elektrizace systéme 25 kV
AC. Styk napajecich systémU je umistén shodné& jako ve varianté 2A. Opavska spojka bude tedy
elektrizovana systémem DC s izola¢ni hladinou a pfipravou pro zménu systému na AC.

Usporadani varianty 2B predstavuje nejvy3si uvaZzovany rozsah potfebnych stavebnich praci pro
zajisténi vyhledového rozsahu Zelezni¢ni dopravy a technicko-stavebniho stavu predmétného Gseku
po realizaci investice.

Studie proveditelnosti trati Ostrava-Svinov — Opava vychod — Krnov 7/9
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B.2.1.4.5. PROJEKTOVA VARIANTA 3MIN

Varianta 3min vychazi prakticky ze stejnych pozadavkl, jako varianta 1. Opét sleduje minimalizaci
potiebného rozsahu investic k zajisténi vyhledového provozniho konceptu. a odpovidajici kapacity,
véetné vazby na provozni koncept na RS1 Praha — Brno — Ostrava. Reseni sleduje minimalizaci
stavebnich zasah{ do tizemi. Redeni bude provadéno predevsim v ramci stavajicich pozemkd drahy
a navaze na jiz realizované investice. Trvaly zabor nedraznich pozemkl je piipustny pouze v
nezbytném rozsahu. Bude k nému dochazet predevsim v souvislosti se zdvoukolenénim vybranych
mezistani¢nich tsekd. Nedostate¢na kapacita drahy bude fesena nejen zvySovanim poctu koleji, ale

také zvySovanim nejvyssi tratové rychlosti az na 160 km/h.

V tratovém Useku Ostrava-Svinov — Opava vychod bude podle studie konverze z DC 3 kV na AC 25
kV, 50 Hz v oblasti ,,Ostravsko a Prerovsko™ (SUDOP BRNO, s.r.o., 2020),zména systému napajeni
provedena v posledni etapé, po provedeni pfestavby Zelezni¢niho uzlu Ostrava, v roce 2038. Napajeci
systém je v ramci SP navrzen DC 3 kV, v izola¢ni hladiné pro systém AC a s pfipravou na vyhledovou
konverzi a tim padem je v souladu se schvalenou studii zmény trakéniho systému. Pro letmé
kfizovani vlak{ je navrzeno vysunuti tfebovického zhlavi ZST Déhylov za vzniku odb. Stépan. Dalsi
zdvoukolejnéni je navrzeno v Gseku ZST H&j ve Slezsku — zast. Lhota u Opavy za vzniku odb.
Komenského.

V Gseku Opava vychod — Krnov bude uvaZovano s elektrizaci v systémem 25 kV AC. Soucasti
elektrizace bude i realizace nové TNS v prostoru ZST Krnov, ktera zajisti jednostranné napajeni
stfidavou trakci iseku Krnov — Opava. Cely tsek z{stava jednokolejny. Z ddvodu dosazeni potiebné
kapacity se zfizuje ZST (vZerveny Dv{r. V tsecich, kde neni zasahovano do Zel. svréku a spodku bude
zachovana TTZ C3. Pokud v ramci stavby dochazi ke kompletni pfestavbé Zelezni¢niho svrsku a
spodku, navrhuje v souladu s pozadavky SZ zvyseni tratové tfidy zatizeni D4.

V pripadé samostatné elektrizace Useku Opava vychod — Krnov v pfedstihu pfed konverzi Gseku
Ostrava-Svinov — Opava vychod, bude nutno Fesit styk napajecich systéml 3 kV DC / 25 kV AC. To
bude v souladu se vSemi technickymi a provoznimi podminkami umisténo v mezistani¢nim Useku
Opava vychod — Opava zapad.

B.2.1.4.6. PROJEKTOVA VARIANTA 3MAX

Navrh technického feseni vychazi opét z podminek kladenych na variantu 3min, ale klade si za cil
omezit potencialni negativa z pfipusténi limitnich parametrl dopravné-technologického posouzeni a
zajistit tak lepsi spolehlivost a stabilitu GVD. NedostateCna kapacita drahy se eliminuje kombinaci
zvyseni tratové rychlosti az na 160 km/h a ¢aste¢ného zdvoukolejnéni, ale v jiném rozsahu, nez ve
variant& 3min. Zplsob Feseni elektrizace je shodny s variantou 3min.

V tratovém Gseku Ostrava-Svinov — Opava vychod je oproti varianté 3min navrzeno zdvoukolejnéni
v celém Useku Ostrava-Trebovice — Déhylov. Hajské zhlavi ZST Déhylov je vysunuto aZ pfed zast.
JileSovice za vzniku odb. Kamenec. Déhylovské zhlavi ZST Haj ve Slezsku je posunuto smérem
JileSovice za vzniku odb. Chabicov. Dalsi vyrazné zvyseni kapacity je zajisténo zdvoukolejnénim
v Useku zast. Lhota u Opavy za vzniku odb. Smolkov — ZST Stitina.

V Gseku Opava vychod — Krnov se predpoklada prakticky shodné feseni jako ve varianté 3min, pouze
s tim rozdilem, Ze se pro kfizovani vlakl navrhuje zdvoukolejnéni v tiseku ZS Skrochovice — zast.
Holasovice, za vzniku odb. Pamatnik.
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AFRY

AF POYRY
B.2.1.4.7. PROJEKTOVA VARIANTA 4MIN
Varianta 4min vychazi z varianty 3min, kterou doplfiuje o Opavskou spojku.
B.2.1.4.8. PROJEKTOVA VARIANTA 4MAX
Varianta 4max vychazi z varianty 3max, kterou doplfiuje o Opavskou spojku.
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