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B.2.5.1. UvOD

Pro Ucely zpracovani prepravni prognozy je v kapitolach B.2.5.2, B.2.5.3 a B.2.5.4 nejprve provedeno
vymezeni ovlivnéné oblasti, a dale analyza stavu a dosavadniho vyvoje zajmového Uzemi jak z
hlediska zakladnich demografickych a socioekonomickych charakteristik, tak z hlediska dopravni
nabidky a poptavky. Kapitoly B.2.5.5 a B.2.5.6 se pak zabyvaji vlastni pfepravni progndzou a jejimi
vystupy, které jsou zpracovany s vyuzitim nastrojd dopravniho modelovani a daldich podkladd
k predpokladanému budoucimu vyvoji feSeného Uzemi a dopravni sité.

V rdmci zpracovani dopravniho modelu a prepravni progndzy jsou vyuzity vystupy a poznatky
z relevantnich strategickych a koncepénich dokumentl, a rovnéZ daldi relevantni statistické a
prognostické podklady vztahujici se k reSenému Uzemi a posuzovanému projektu. Mezi konkrétni
pouzité podklady a datové zdroje patfi:

e Demograficka a socioekonomické data o zdjmovém Uzemi (Verejna databaze CSU)

e Registr ekonomickych subjekt (CSU)

e Centralniho registr vozidel (MD CR)

e Rejstfik kol a $kolskych zafizeni a Sdruzené informace z matrik studentl (MSMT CR)

e celostatni priizkum dopravniho chovani Cesko v pohybu (CDV, 2017-2019)

e Uzemné plénovaci dokumentace tedeného Uzemi - Zasady Uzemniho rozvoje
Moravskoslezského kraje, zemni plany vybranych obci a mést

e Projekce obyvatelstva CR do roku 2100 (CSU, 2018)

e Projekce obyvatelstva v krajich CR do roku 2070 (CSU, 2019)

e Population projections at national level 2019-2100 (Eurostat, 2021)

e Progndza populacnich charakteristik v zénach narodniho multimodéiniho modelu MD CR

e Jizdni Fady linek vefejné dopravy v fedeném Uzemi (CIS JR, Sprava Zeleznic)

e S¢iténi cestujicich ve vlacich (€D, 2019)

e Scitani cestujicich v autobusech ODIS (KODIS, 2019)

e Scitani cestujicich v MHD Ostrava (DPO, 2022)

o Statistiky MHD Opava (MDPO, 2018-2020)

e Celostatni s¢itani dopravy (RSD, 2016, 2020)

e Rocenky dopravy CR (MD CR, 2007-2021)

e Statistiky Zelezni¢ni nakladni dopravy na resené trati (Sprava zeleznic, 2022)

e  Strategicky multimodalni dopravni model CR (MD CR)

e Koncepce nékladni dopravy pro obdobi 2017-2023 s vyhledem do roku 2030 (MD CR, 2017)

e Plan dopravni obsluznosti Uzemi Moravskoslezského kraje na obdobi 2022-2026 (KODIS,
2021)

e Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektl dopravnich staveb (SFDI,
2017)

e TES trati Opava vychod - Krnov - Olomouc hl.n (PRODEX, 2019)

e Studie proveditelnosti VRT (Brno -) Prerov - Ostrava (SUDOP Praha + EGIS Rail, 2021)

e  Prlizkum preferenci poptévky po nakladni dopravé mezi ptepravci a jeji analyza (CDV, 2020)

e SZ PO-11/2020-GR - Pokyn generélniho Feditele ve véci pFipravy, realizace a Gdriby
parkovacich ploch P+R
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B.2.5.2. OVLIVNENA OBLAST

Rozsah zajmového Uzemi byl v ndvaznosti na provedenou predbéznou analyzu stanoven s urcitym
presahem vi{¢i fe$enému koridoru Ostrava - Opava - Krnov a zahrnuje oblast pFiblizné tvorenou
okresy Ostrava-mésto, Opava a Bruntal. Kromé této jadrové oblasti, u které Ize ocekavat primarni
vliv posuzovaného projektu, bude vsak v ramci celkového kontextu pfepravni progndzy vhodné brat
v potaz té? potencidlni dopravni a ptepravni vazby na Gzemi okolnich regionl na &eské i polské
strané. Tento pfistup umoznuje postihnout nejen lokalni ¢ regionalni dopady projektu
v bezprostredni blizkosti feSené traté, ale téz jeho pripadné Sirsi efekty napf. v podobé casovych
Uspor a prevedené prepravy v meziregionalni ¢i dalkové dopravé, které bez detailniho posouzeni
konkrétnich navrzenych opatfeni nelze dopredu vyloudit.

Grafické znazornéni primarni ovlivnéné oblasti a jejiho okoli nabizi nasledujici obrazek.

Obrdzek 1 - VVymezeni ovlivnéné oblasti ve vztahu k hranicim okresd

Ovlivnéna oblast
Jesenik
jadro
Opolski + Nyski okoli
Hranice okresu
]
Sumperk
Rybnicki
Ostrava-mésto Karvina S
Olomouc
Novy Jigin
= f ' Frydek-Mistek
N O WP, HERE P ; Prerov 2 ry

V rédmci analyzy soucasného stavu a dosavadniho vyvoje ovlivnéné oblasti jsou v nasledujicich
kapitolach nejprve uvedeny zakladni demografické a socioekonomické charakteristiky Uzemi, a to
¢astedné téz s vyuzitim grafickych nastroji zpracovaného dopravniho modelu. Nasledné je uveden
popis stavajici Urovné dopravnich a pfepravnich vztahl pro dotéené Gzemni celky, a to z hlediska jak
osobni, tak nakladni dopravy. V posledni casti vénované prepravni progndze jsou pak popsény
piredpoklady vyhledového rozvoje ovlivnéné oblasti (demografické a socioekonomické trendy,
predpokladany vyvoj zelezni¢ni i silni¢ni infrastruktury, trendy v prepravé komodit) a vyhodnoceny
dopady jednotlivych posuzovanych variant z hlediska pfepravnich vztahl a zatizeni dopravni sité.
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SOCIOEKONOMICKE A DEMOGRAFICKE CHARAKTERISTIKY

Redend Zelezni¢ni trat Ostrava - Opava - Krnov leZi na Uzemi Moravskoslezského kraje,
severozapadné od krajského mésta Ostravy. Vyznamnymi sidly na trati jsou mésta Ostrava (cca 285
tis. obyvatel), Opava (cca 56 tis. obyvatel) a Krnov (cca 23 tis. obyvatel). Mezi dalsi vétsi sidla v okoli
Ize zaradit mésta Hlucin (cca 14 tis. obyvatel), Kravare (cca 6,5 tis. obyvatel), Hradec nad Moravici
(cca 5,5 tis. obyvatel), pripadné téZz vzdalenéjsi Bruntal (cca 16 tis. obyvatel) ¢i Rymarov (cca 8 tis.
obyvatel). Zbyvajici sidla v blizkosti feSené trati jsou z ¢asti tvofena malymi mésty ¢i vétsSimi obcemi
s populaci nad 3 tisice obyvatel (Dolni Benesov, Mésto Albrechtice, Bolatice, Haj ve Slezsku), ktera
doplnuji zbyvajici mensi obce prevazné venkovského charakteru.

B.2.5.3.

Z pohledu dynamiky populacniho vyvoje za poslednich nékolik let je v celém regionu patrna stagnace
¢i dokonce mirné klesajici trend, coz dokresluje téZ nasledujici tabulkové srovnani poctl obyvatel ve
vybranych nejvétsich méstech reSeného Uzemi a v celém Moravskoslezském kraji za obdobi 2015 az
2020.

Tabulka 1 - Vyvoj poctu obyvatel v nejvétsich sidlech Feseného Gzemi (zdroj: CSU)

. Pocet obyvatel k 31.12.

2015 2016 2017 2018 2019 2020
Ostrava 292 681 291 634 290 450 289 128 287 968 284 982
Opava 57 676 57 387 57 019 56 638 56 450 55 996
Krnov 23 992 23 762 23 595 23 397 23 257 23130
Bruntal 16 654 16 583 16 495 16 408 16 230 15908
Hlucin 14 020 13 970 13 996 13 953 13931 13 805
Rymarov 8 369 8 345 8 314 8 247 8 181 8 081
Kravare 6 681 6 699 6 668 6 695 6717 6 662
Hradec nad Moravici 5416 5402 5455 5489 5 506 5493
Moravskoslezsky kraj | 1213311 | 1209879 | 1205886 | 1203299 | 1200539 | 1192 834

Pro ilustraci prostorového rozlozeni potencidlnich zdrojd a cild prepravni poptavky jsou nize
s vyuzitim nastroji dopravniho modelu zpracovany kartogramy znazorfiujici poéty obyvatel,
pracovnich mist a kapacity $kolskych zafizeni dle jednotlivych obci v jadie feSeného tizemi. Udaje o
populaci vychézeji z dat CSU o poctech trvale Zijicich obyvatel v obcich k 31.12.2019 (obdobi zvolené
jako vychozi ¢asovy horizont pro ucely modelovani sou¢asného stavu, viz kapitola B.2.5.5.1). Pocty
pracovni mist jsou odhadnuty na zakladé dostupnych aktualnich dat Registru ekonomickych subjektl
¢sU a pripadné zkorigovany zhotovitelem v rdmci vlastni analyzy feeného tizemi. Kapacity $kol jsou
stanoveny s vyuzitim dat MSMT CR (RejstFik kol a $kolskych zafizeni, Sdruzené informace z matrik
studentd) a odpovidaji aktualnim souhrnnym poé&tim mist na zéakladnich, stfednich a vysokych
Skolach v jednotlivych obcich.

U vdech tii sledovanych ukazatel je patrné podobné rozloZeni v rdmci fe$eného Gzemi, typicky
s dominantnim postavenim krajského mésta Ostravy a okresniho mésta Opavy, ktera predstavuji
pfirozena centra jak z hlediska osidleni, tak z hlediska pracovnich pfilezitosti a vzdélani. Mezi dalsi
vyznamnéjsi cile s vice nez cca 10 tis. pracovnich mist, resp. vice nez cca 1000 mist ve skolach lze
zaradit téZz mésta Krnov a Hlucin, pfipadné v Sirsim okoli také okresni mésto Bruntal.

V ndvaznosti na vysSe uvadéné ukazatele atraktivity jednotlivych sidel se v feSeném Gzemi utvareji
pfirozené vazby, které nasledné vedou ke vzniku prepravni poptévky na Urovni lokalni, regionalnich
&i dalkové dojizdky do zaméstnani a $kol. Vyznam vybranych meziméstskych pfepravnich vztah(
ilustruje tabulka s celkovymi pocty dojizdé&jicich osob dle vysledkd SLDB 2011, ktera je uvedena na
konci této kapitoly (tyto Udaje zahrnuji pouze cesty do zaméstnani a do Skol mezi vybranymi
dvojicemi nejvétsich sidel, analyza po¢tl cestujicich ve VHD je az predmétem dalsich kapitol).
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Obrazek 2 - Pocty obyvatel v obcich Feseného tzemi k 31.12.2019
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Obrazek 3 - Odhad poctu pracovnich mist v obcich feseného tuzemi

Populace v obcich
Krnov aec | do 500 obyv
Brantice aee  do 1 tis. obyv
4
abe  do 5 tis. cbyv.
Zator Bykov-LarySov Abe dao 10 tis. obyv
Y
Tieb: -
: febom ae  do 25 tis. obyv.
Lichnay Brumovice
Sudice i do 50 tis. obyv
Sosnova
ou
- - do 100 tis. obyv.
Holasovice Hnévosice Rohoy 4
Neplachovi Strahovice - nad 100 tis. obyv.
P Velké Heraltice Oldfigov
Horni Zivotice SluZovice 5
Kobefice Chuchelna
Svobodné Hefmanice Chlebicov Béla ity
AT fikovi Stébofice
Staré Hefminovy Bratfikovics Bolatice Zavada
nad Moravici Jezdkovice Kravafe Bohuslavice Viesina Hat'
Miadecko Ly Darkovice
i 9 Otice i 5
Dolni Benesov
e Litultovice feoamice
Ubiliroyt o .. Markvartovice
Mikolajice Chvalikovice Haj ve Slezsku Hiugin
Nové Lublice .
. L y
Moravice j/rooves Ludgefovic
KruZberk Welt Hradec nad Moravici pedisovicl LA Dénylov
Pustd Polom  yorni Lhota
Staré Téchanovice Hiubotec Dolni Lh
Radkov Kyjovice
- Gavisov
Svatefiovice . i Skiipov
Brezova J Zbyslavice
Cermna ve Slezsku Vétikovice
Olbramice

Brantice

Zator Bykov-Larysov

Trebom

Lichnov
Brumovice Sudice

ou Sosnova
i Rohov
Holasovice Hnévosice

Strahovice
Oldfisov
Slufovice  Kobefice

Neplachovi

Homi Zivotice Velké Heraltice

Chuchelna
Svobodné Hefmanice Chilebicov Béla
Staré Hefminovy Rl ikovies Stébofice Holiy Civada
nad Moravici Jezdkovice Kravafe Bohuslavice
Miadecko Slavkoy
i 9 Otice i &
Dolni Benesov
Jakartovice Litultovice S
Uhlifoy
S ikov okré Lazce i
Mikolajice Chvalikovice Haj ve Slezsku
Nove Lublice =
3 Vriovice ATl Dobroslavice
Moravice
Kruiberk Melt Hradec nad Moravici Budisovice Velka Polom
Pusta Polom  yomi Lhota
Staré Téchanovice Hluboéec Dolni Lh
Radkov Kyjovice
—_— Eavisov
Svatonovice Skinov
Bfezova K Zbyslavice
Cermna ve Slezsku Vétikovice
Olbramice
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Pracovni mista

do 500 mist

do 1 tis. mist

do 5 tis. mist

do 10 tis. mist
do 25 tis. mist
N do 50 tis. mist
I do 100 tis mist
I = 100 tis. mist

Pist'

Viesina Hat'

Darkovice
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Obrazek 4 - Souhrnna kapacita zakladnich, stfednich a vysokych Skol v obcich Feseného tGzemi

TRy
Kapacita skol
s do 500 mist
Kmov
" aee | do 1 tis. mist
Brantice
a e do b tis. mist
Zator {valno ae  do 10 tis. mist
Tiebom aee  do 25 tis. mist
Lichnov -
Brumovice Sudice - do 50 tis. mist
o Sosnova - nad 50 tis. mist
: Rohov
Holasovice Hnévosice
. . Neplachovice Strahovice
Homi Benesov Velké Heraltice OldfiSov g 0 vich .
R Chuchelna
Svobodné Heimanice Chlebitov Béla Pige
L us Stépankovice
Staré Hefminovy Bptikovies Stebofice Zavada
. Hlavnice Opava Velké Hodtice . . ]
nad Moravici raviie Bohuslavice Viesina Hat
Miadecko Slavkov - Darkovice
Otice titina 0 g
= Dolni BeneSov
i Dolni Zivotice q
Jakartovice & sediice Kozmice
Branka u Opav . Markvartovice
Lhotka u Litultovic i Raduii Mokré Lazee . Hajve Slezsku
X i Stablovice Hiugin
Nové Lublice
Zovi Y
Moravice jfriovice
KruZberk Melé Hradec nad Moravici fudiovice < Velih Polom
Pusta Polom - yorni Lhota
Staré Téchanovice Hlubocec Dolni Lh
Radkov Kyjovice
ad BudiSovkou VFesi
i . Skiipov fesina
Brezova - Zbyslavice
Germna ve Slezsku Vétikovice
Olbramice

Tabulka 2 - Dojizdkové vztahy mezi vybranymi sidly dle SLDB 2011 (zdroj: CSU)

Dvojice sidel vDopzde;ucu o§oby celkem
(soucet za oba sméry, zaokrouhleno)
Opava 1 940
Praha 1 205
Brno 1025
Ostrava
Olomouc 735
Krnov 280
Sumperk 95
Ostrava 1940
Krnov 670
Brno 355
Opava
Praha 320
Olomouc 235
Bruntal 135
Opava 670
Bruntal 410
Ostrava 280
Krnov
Brno 140
Praha 130
Olomouc 100
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B.2.5.4. CHARAKTERISTIKY DOTCENYCH UZEMNICH CELKU

NiZe je provedeno zhodnoceni dosavadniho vyvoje a soucasného stavu zajmového Uzemi z hlediska
osobni a nakladni dopravy.

B.2.5.4.1 OSOBNI DOPRAVA V RESENEM UzZEMI

Patef dopravni sité v reSeném Uzemi kromé Usek( posuzovanych Zelezni¢nich trati ¢. 310 (Olomouc
- Krnov - Opava vychod) a ¢. 321 (Opava vychod - Ostrava-Svinov) tvofi zejména silnice 1. tfidy, a
to konkrétné:

e silnice I/11 v ose Sumperk — Bruntal - Opava - Ostrava — Havifov,

e silnice 1/45 v ose Sternberk - Bruntal - Krnov,

o silnice 1/46 v ose Olomouc - Sternberk - Moravsky Beroun - Opava - Kobefice - Sudice,
¢ silnice I/56 v ose Opava - Kravare - Dolni BeneSov - Hlu¢in - Ostrava,

e silnice I/57 v ose Polsko — Mésto Albrechtice - Krnov - Opava - Fulnek - Novy Jicin.

Dopravni vyznam jednotlivych Usekl vy$e uvedenych komunikaci dokldda nasledujici kartogram
intenzit silni¢ni dopravy podle vysledkl Celostatniho s¢&itani dopravy 2020. Z podrobnych vysledkd
scitani vyplyva, Ze intenzita osobni dopravy na silnici I/11 mezi Ostravou a Opavou je na Urovni cca
18 tis. osobnich automobild za prdmérny pracovni den, na silnici I/57 mezi Opavou a Krnovem se
pak Usekova intenzita pohybuje mezi 7-8 tis. osobnich automobill za primérny pracovni den.

Obrézek 5 - Intenzity silni¢ni dopravy na vybrané siti dle CSD 2020 (zdroj: RSD)
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Jak je zfejmé z mapového zndzornéni dopravni sité nize, Useky uvedenych komunikaci I/45, 1/56,
I/57 a I/11 jsou Casto vedeny v Uplném soubéhu s Zelezni¢nimi tratémi a predstavuji tak pfimou
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alternativu vlakovému spojeni prakticky ve vSech relacich mezi vyznamnymi mésty (Olomouc,
Bruntal, Krnov, Opava, Kravare, Hlucin, Ostrava).

Specifickym pripadem je pas obci podél silnice I/56 mezi mésty Kravare, Dolni BeneSov a Hlucin,
jejichz obsluha Zelezni¢ni dopravou po trati ¢. 317 (Opava vychod - Hlucdin) se vzhledem
k neexistenci Zelezni¢niho propojeni Hluc¢ina a Ostravy fakticky omezuje pouze na dojizdku ve sméru
Opava, zatimco pfimou vazbu na krajské mésto zaji$tuje pouze doprava silniéni. Vzhledem k poloze
zelezni¢ni stanice Hlucin a jejim omezenym navaznostem na autobusovou dopravu neni Zelezni¢ni
trat & 317 v soulasnosti pfili$ atraktivni ani pro cesty s pfestupem mezi Ostravou a sidly zapadné
od Hlu¢ina - dopravu v téchto relacich zajistuji regiondlni autobusové linky bud pfimo, nebo
s prestupem na hlucinském autobusovém nadrazi. Tento stav mistni infrastruktury je dan
historickym vyvojem ve 20. stoleti, béhem néjz nejprve doslo k vystavbé Zeleznicni traté Kravare -
Hluc¢in - Ostrava-Petfkovice (10.-20. léta), nasledné k prevedeni Useku Hlu¢in - Ostrava na
tramvajovy provoz (50. |éta) a nakonec k jeho zruSeni a vyuZiti télesa trati pro vystavbu silnice I/56
(80. Iéta).

Obrézek 6 — Mapa dopravni sité v feseném tzemi (zdroj: RSD)
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Z hlediska nabidky vefejné dopravy je pro fedené Gizemi dlleZita existence integrovaného dopravniho
systému ODIS, ktery je mimo jiné zalozen jak na principech Casové a prostorové koordinace
dopravnich spojeni napfi¢ riznymi subsystémy VHD, tak na principu tarifni integrace. Pfirozenou
pater regionalni a meziregionalni dopravy v feSeném Uzemi pfitom predstavuje zelezni¢ni doprava,
jejiz zakladni linkové vedeni v ramci systému ODIS je zndzornéno na schématu nize.

Pro pfimou obsluhu vlastni reSené traté Ostrava - Opava - Krnov jsou relevantni konkrétné
nasledujici segmenty a linky vlak{ osobni dopravy:

e primeéstské zastavkové vlaky

o S1 Opava vychod - Ostrava-Svinov — Cesky Tésin

o S10 Opava vychod - Krnov — Rymarov / Moravsky Beroun
e spésné vlaky a rychliky

o R27 Olomouc - Opava vychod - Ostrava stred

o R61 Opava vychod - Ostrava hl. n. - Trinec
e expresni vlaky

o jednotlivé vlaky IC/R] v relaci Praha - Opava a zpét
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Nepfimou dopravni a pfepravni vazbu na Fesenou trat pak maji téZ ostatni linky & jednotlivé viakové
spoje na navazujicich tratovych Usecich v okoli Zst. Krnov, Opava vychod a Ostrava-Svinov, pfipadné
v dalSich vyznamnych stanicich ostravského uzlu.

Obrazek 7 - Vyrez ze schématu regionalnich viakovych linek v feseném tUzemi (zdroj: KODIS)
Eio = oy &s{:ubrechu’ce
Linh:
135 J\(n artovy
Krasné Loucky
Krnov-Cvilin
20,

30/300 23 24 29
93 301

> Skrochovice %
A 5

(valno
Chuchelna
O

Q.

91 %%
O
°s f 100
l:&'s!»-:cl Bruntal
7 ] ﬂ.ﬂ.@ Kylesovice JJ
Gt

" 35 - Branka u Opavy hl.n.
(Sl
b o M 113 , ; |
;\‘5\ 3@ Hradec nad Moravici va-Stodolni

C Lomnice u Rymafova

va sted

109

[} Détrichov nad Bystfici

&
%%
| 237 4, 5, 81
o / % %
Moravsky Beroun %y % e
% | % o g
% | 9 =
(Y %, o
Py Y % 4”&6 P/é@ ful o
% % © : 2
v %, fa +°d,~ /}oé/ s g

Z pohledu prepravniho vytizeni reSené trati dle dostupnych dat ze scitani ve vlacich v roce 2019 lze
identifikovat v zasadé dva ucelené Useky, a to na jedné strané Krnov — Opava vychod s nizsi Grovni
zatizeni, na druhé strané Usek Opava vychod - Ostrava-Svinov s vyssi (pfiblizné dvojnasobnou)
arovni zatizeni. Pfi srovnani se starSimi daty o poctech cestujicich z let 2013-2015 je zaroven patrna
stagnace ¢i dokonce Castecny pokles poptavky, coz Ize vysvétlit jak nepriznivymi populaénimi trendy
v dotéeném Uzemi, tak relativné silnym postavenim konkurencni individualni automobilové dopravy,
kterd na soubéznych Usecich silnic I/57 a I/11 mezi Krnovem, Opavou a Ostravou dosahuje cca troj-
az ¢tyrnasobnych prepravnich proudd ve srovnani s dopravou Zelezni¢ni.

Kromeé usekového vytizeni FeSené traté lze obecné srovnat téz vyznam jednotlivych stanic a zastavek
z hlediska obratu cestujicich za priimérny pracovni den. Vysledky sé&itani z roku 2019 jednoznaéné
dokladaji vysoké zatizeni prestupnich uzlG Ostrava-Svinov a Opava vychod, které s relativné
vyraznym odstupem néasleduje Zst. Krnov. Z ostatnich lokalit pak vyznamnéj&ich obratd dosahuji
jedté Krnov-Cvilin, Opava zapad, Haj ve Slezsku a Stitina.

Konkrétni hodnoty ze scitani ve vlacich zde jako chranény Udaj nemohou byt pfimo uvedeny,
zpracovatel je nicméné ma k dispozici pro Ucely tvorby dopravniho modelu a prepravni prognézy.

V ndvaznosti na pfepravni vyznam jednotlivych Zelezni¢nich stanic a zastavek rfeSené traté Ostrava
- Opava - Krnov jsou v tabulce nize popsany stavajici moznosti zachytného parkovani osobnich
vozidel v prislusnych lokalitdch. Z pohledu dostupnosti jednotlivych lokalit alternativnimi zptsoby
dopravy je situace nejvyhodnéjsi v uzlovych stanicich Ostrava-Svinov, Opava vychod a Krnov, které
disponuji pfimou navaznosti na regionalni i méstskou hromadnou dopravu, a rovnéz je zde
deklarovéna podpora méstskych samosprav z pohledu zlepSovani podminek vyuziti cyklodopravy.

Problematika zachytného parkovani v okoli feSené traté bude dale feSena v navrhové casti, kde bude
na zakladé vysledkd prepravni prognézy a dalsich vstupl proveden vypoclet potiebné kapacity
parkovacich ploch v souladu s pokynem SZ PO-11/2020-GR.
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Tabulka 3 — Moznosti zachytného parkovani v okoli Fesené trati

Stanice / zastavka Stavajici moznosti parkovani
Krnov bezplatné parkovani u stanice, pfipadné v ul. Nadrazni
Krnov-Cvilin bezplatné parkovani u zastavky
Uvalno nezpevnéna plocha u zastavky
Skrochovice bez vyznaceného parkovani
Holasovice bez vyznaceného parkovani
Vavrovice bez vyznaceného parkovani
Opava zapad bezplatné parkovani u stanice, pfipadné v ul. Husova

Casové omezené parkovani pred stanici,

Cpm v parkovisté a parkovaci dim v ul. Skladistni

Opava-Komarov zpevnéna plocha pred stanici
Stitina bez vyznaceného parkovani
Mokré Lazce bez vyznaceného parkovani
Lhota u Opavy bez vyznaceného parkovani
Haj ve Slezsku zpevnéna plocha pred stanici
JileSovice bez vyznaceného parkovani
Déhylov mensi zpevnéné plochy v blizkosti stanice
Ostrava-Trebovice mensi zpevnéna plocha v blizkosti stanice
Ostrava-Svinov kombinace bezplatného a placeného parkovani u stanice

Dulezitym dopliikem k vy&e zmin&nému patefnimu systému Zelezniéni dopravy je systém piiméstské
a regionalni autobusové dopravy, ktery zajidtuje jak ploSnou mistni obsluhu regionu ve vazbé na
jednotlivé paterni vlakové linky, tak samostatné patefni spojeni v relacich pfimo neobslouZenych
zeleznici (napf. Ostrava - Hluc¢insko — Dolni BeneSovsko, pfipadné dalsi radialni autobusové linky
z Ostravy ¢i Opavy). Z pohledu vzajemnych vazeb mezi zelezni¢ni a regionalni autobusovou
dopravou na fedené trati Ize identifikovat nasledujici dllezité prestupni uzly:

e Ostrava-Svinov
e Opava vychod
e Krnov

V pfipadé vsech tFi uvedenych stanic jde o klicové uzly jak z pohledu navaznosti typu vlak-vlak a
vlak-regionalni autobus, tak z pohledu vazeb na linky MHD. Uzel Ostrava-Svinov umoznuje konkrétné
prestup na méstské autobusové a tramvajové linky MHD Ostrava (zastavky Svinov, nadrazi a Svinov,
mosty), uzel Opava vychod je obsluhovan méstskymi trolejbusovymi i autobusovymi linkami MHD
Opava (zastavka Vychodni nadrazi) a uzel Krnov umoznuje prestup na autobusové linky MHD Krnov
(zastavky Krnov, zel.st., pripadné Krnov, Slévarna).

B.2.5.4.2 NAKLADNI DOPRAVA V RESENEM UzZEMI

Obecny vyvoj nakladni dopravy za posledni roky v SirS§im kontextu celého Moravskoslezského kraje
Ize s vyuzitim dostupnych sektorovych statistik hodnotit jako relativné ustdleny stim, Zze
pochopitelné dochazi k uréitym rozdildm v trendech preprav jednotlivych komoditnich skupin.
Nejvyraznéjsi vykyvy v uplynulych letech vykazovaly komodity jako uhli, kovové rudy, nerostné
suroviny, surové kovy ¢i kovové vyrobky, které zaroven patfi k dominantnim pfepravnim komoditam
z pohledu celokrajského vyvozu a dovozu. Pfi pohledu na délbu celkového objemu preprav mezi
silni¢ni a Zelezni¢ni mod je v absolutnich Cislech zfejma prevaha Zelezni¢ni dopravy pouze u komodity
uhli, nezanedbatelného objemu ale dosahuje Zeleznice také u preprav kovd & kovovych vyrobkd,
pfipadné druhotnych surovin a odpadl. Konkrétni pfehled objemd vnitrostatnich preprav silniéni a
Zelezni¢ni dopravy podle komodit uvadi nasledujici grafy, zpracované na podkladé statistik MD CR.
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Obrazek 8 - Vyvoj prepravy hlavnich komodit po Zeleznici z/do MSK (zdroj: www.sydos.cz)
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NST 2 - Uhli, ropa, zemni plyn
NST 3 - Kovové rudy, nerostné suroviny

NST 6 - Dievo a dfevéné vyrobky, papir

NST 7 - Koks a rafinérske ropné produkty
NST 8 - Chemikalie, plasty, radioaktivni palivo

NST 9 - Ostatni nekovové nerostné vyrobky

NST 10 - Surové kovy, kovové vyrobky

NST 12 - Dopravni prostiedky
NST 14 - Druhotné suroviny, odpad

NST 18 - Hromadné zasilky

NST 19 - Neidentifikovatelné véci
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Obrazek 9 - Vyvoj prepravy hlavnich komodit po silnici z/do MSK (zdroj: www.sydos.cz)

NST 1 - Produkty zemédélské vyroby
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m 2020
NST 8 - Chemikalle, plasty, radioaktivni palivo 2019
NST 9 - Ostatni nekovové nerostné vyrobky =2018
. - 2017
NST 10 - Surové kovy, kovové vyrobky
2016
NST 11 - Stroje a zafizeni 2015

NST 12 - Dopravni prostiedky

NST 14 - Druhotné suroviny, odpad
NST 15 - Posta, baliky

NST 16 - Pfepravni zatizeni a material

NST 18 - Hromadné zasilky

NST 19 - Neidentifikovatelné véci
0 10000 20000 30000 40000 50000 60000
Rocni objem vnitrostatni prepravy v tis. tun

Studie proveditelnosti trati Ostrava-Svinov — Opava vychod - Krnov 15/52



AFRY

AF POYRY

Z hlediska reSeného Uzemi, resp. v kontextu vlastni feSené trati Ostrava — Opava — Krnov jsou pro
realnou Uroven prepravy po Zeleznici relevantni predevsim prepravy komodit spadajicich do odvétvi
¢innosti mistnich producentl a spotrebitell, pfi¢emz vyznam dalkovych tranzitnich preprav je zde
vzhledem k charakteru traté zanedbatelny. NiZze je proto uvedena zakladni charakteristika
jednotlivych dopravnich bodl FeSené traté i s ohledem na odvétvi ¢innosti okolnich podnikl, kteFi
mohou predstavovat stavajici nebo potencidlni budouci zékazniky zelezni¢ni nakladni dopravy.

Tabulka 4 — Zékladni charakteristika relevantnich dopravnich bod( na Fesené trati

Odvétvi ¢innosti podnikt v blizkosti

Dopravni bod Vybaveni a vleck " q
P y Y daného dopravniho bodu
nakladni rampa, vle¢ka smér mechanické prepracovani odpadd,
¢ gkrobdrna a tézba, vletka KOS skladovani a zpracovani pSenice,
rnov

Krnov, obsluha navazujicich
tratovych Usekd

tézba a skladovani, teplarenstvi,
strojirenstvi (kolejova vozidla)

Skrochovice

oteviena plocha pro skladovani,
vlecka SVOR

skladovani dreva, zemeédélstvi,
skladovani PHM

Opava zapad

nakladni rampa, vlecka smér
Moravskoslezské cukrovary, a.s.,
mrazirny, mlyn, pekarna

potravinarsky primysl, skladovani,
zpracovani a recyklace

Opava vychod

nakladni rampa,
vlecka smér Ostroj, a.s., obsluha
navazujicich tratovych usek

strojirenstvi

Opava-Komarov

vlecka smér vyrobni areadl, vlecka
smér TEVA

vyrobni primysl (méfici a regulacéni
technika), farmaceuticky pramysl

Stitina

nakladni rampa,
vlecka smér SSHR Opavan

skladovani

Haj ve Slezsku

byvald vlecka smér prlimyslovy
areal

stavebniny (zpracovani betonu)

Ostrava-Trebovice

vle¢ka smér Dopravni podnik
Ostrava

prodej stavebniho materialu,
doprava

Ostrava-Svinov

nakladni rampa, vlecka smér
teplarna, vlecka smér Raven

hutnictvi, teplarenstvi

V navaznosti na bodovou charakteristiku je nize zpracovano téz grafické porovnani Usekovych
dopravnich tokl na Fe$ené trati (pocty nakladnich viakl, hrubé tuny), které vychazi z poskytnutych
statistickych dat Spravy Zeleznic za obdobi let 2015-2021. Ze zobrazenych Gdaji je patrnd urcita
rozkolisanost roénich objemi Zelezni¢ni nakladni dopravy, kterd souvisi jednak s kratkodobymi
vykyvy na strané prepravni poptavky (narlst pfepravy dfeva z oblasti Jesenikl v letech 2017-2019
v souvislosti s klirovcovou kalamitou), jednak s rozsahlejsi vylukovou ¢innosti po dobu modernizace
tratového Useku Opava vychod - Krnov v roce 2016.
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B.2.5 Analyza trhu a progndza prepravni poptavky

Obrézek 10 - Pocty ndkladnich viakd za roky 2015-2021 (zdroj: Spréva Zeleznic)
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Obrazek 11 - Dopravni tok v hrubych tunach za roky 2015-2021 (zdroj: Sprava Zeleznic)

2 500 000 —o 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
b4 /
S 2000 000 -
=~ J
E 1 500 000
2
st
F
5 1 000 000
[+
I
500 000
0 ! 3 } 3 } 3 } 3 |
3 <& bq,bb ‘&ob b@a .\&"D ‘3}_\} R <& \06.\
® ¢ & 3 o X ° 3
& > +° , 9 4@ h
< 3 2 ; @ A N
6\]:' Q ) R 0“ . ey .{0‘
‘ © ® QQ'D (Q%‘( ‘2‘& ("';\ Oé'
A s M
*—(00 R \(_’2; ’bb 5 ’ ;l_o (\'Z?/ . 0‘9 o /
<° R s© 5 o > &
(0(1 > L\b OQ [2) ;;l' ,00
A A 3 &v @
@ OQ’b £ 2 A
OQ 42; (5&’&
Q‘%\ &
USEK

Studie proveditelnosti trati Ostrava-Svinov — Opava vychod - Krnov

17/52



A F R Y B.2.5 Analyza trhu a progndza ptepravni poptavky

AF POYRY

B.2.5.5. PROGNOZA OSOBNI DOPRAVY

Cilem prepravni progndzy je odhadnout budouci vyvoj dopravnich a prepravnich charakteristik v
feSeném Uzemi s ohledem na konkrétni varianty posuzovaného projektu zelezni¢ni traté Ostrava -
Opava - Krnov. Pro tyto Ucely je nejprve vytvoren dopravni model sou¢asného stavu a nasledné jsou
definovany vstupni predpoklady a Casové horizonty posuzovanych variant, na jejichz zakladé je
proveden vypocet a vyhodnoceni vyhledové prepravni poptavky.

B.2.5.5.1 DOPRAVNI MODEL SOUCASNEHO STAVU

Vychozim ramcem pro sestaveni kazdého dopravniho modelu je vzdy obdobi soucdasného i
historického stavu, pro ktery existuji dostatecné spolehliva data o dopravnim chovani obyvatel a
realizovanych prepravnich proudech. Na zakladé téchto zndmych (daji se nejprve vytvoii a
zkalibruje dopravni model soucasného stavu, ktery nasledné slouzi jako nastroj pro odhad budouciho
vyvoje prepravni poptavky ve vyhledovych ¢asovych horizontech.

B.2.5.5.1.1 Casoprostorové vymezeni

S ohledem na celosvétové nepfiznivou epidemiologickou situaci v dobé bezprostfedné predchazejici
zpracovani tohoto dokumentu (obdobi let 2020-2022), ktera vyrazné ovlivnila také prepravni
poptavku na tizemi celé CR, je v souladu s obvyklym postupem sbéru dat pro Gcely tvorby a kalibrace
dopravniho modelu sou¢asného stavu jako vychozi ¢asovy rdmec uvazovan primérny pracovni den
roku 2019.

Obrazek 12 - Zonalni struktura dopravniho modelu

Hranice zon

| EEN
- Obce
[ mestske casti
- Agregované obce
D Okresy, kraje

Strukturu zajmového Uzemi v rédmci dopravniho modelu reprezentuji tzv. dopravni zony, které
odpovidajici skuteénym administrativnim Gzemnim celkdm. V prostoru koridoru fe$enych
Zeleznicnich trati je zonalni struktura modelu podrobnéjsi (zakladni sidelni jednotky, méstské Casti),
zbytek zajmového Uzemi pak odpovida clenéni na jednotlivé obce. Vzdalenéjsi okoli je v ramci
modelové struktury reprezentovano formou agregovanych Gzemnich celkd (skupiny obci, okresy,
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kraje CR, vybrané zahrani¢ni regiony) a jejich zjednodudenych vazeb na zadjmovou oblast. Model je
v zdkladu tvoren celkem 508 zénami, pfi¢emz konkrétni zplsob zonalniho ¢lenéni je naznaden na
nasledujicim obrazku.

B.2.5.5.1.2 Dopravni nabidka

Program PTV Visum®, ktery je pouZzit pro tvorbu modelu dopravni nabidky, pracuje na zakladé
principl teorie grafi a sitové analyzy, pfi¢emz komunikaéni sit je reprezentovana uzly a hranami
(spojnicemi). Pro kazdou spojnici jsou zadany nasledujici parametry:

e typ komunikace
¢ maximalni rychlost
e kapacita/ 24 hod

e pocet jizdnich pruht

Komunikace v dopravnim modelu jsou déleny podle typu na:

dalnice

silnice pro motorova vozidla

silnice I. tiidy (a prtahy)

silnice II. tfidy (a pritahy)

silnice III. tfidy

mistni komunikace sbérné (funkéni skupina B)
mistni komunikace obsluzné (funkéni skupina C)

Samostatnou skupinu tvofi spojnice slouzici pouze pro vefejnou a nemotorovou dopravu, jako jsou
zelezni¢ni a tramvajové traté, pési cesty Ci cyklostezky.

Vzhledem k multimodainimu charakteru dopravniho modelu je komunikaéni sit dale doplnéna o
vybrané komunikace urcené pro nemotorovou dopravu (pési, cyklisté), resp. pro modelovani
prestupnich vazeb v rdmci uzll verejné dopravy. Znézornéni sité€ pozemnich komunikaci a pokryti
zajmového Uzemi systémy vefejné dopravy v ramci dopravniho modelu soucdasného stavu je
pfedmétem nasledujicich obrazka.

Obrdzek 13 - Modelovd dopravni sit v zajmovém Gzemi
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Obrézek 14 - Modelova sit linek a zastavek VHD v zdjmovém Uzemi

P TN > . |Subsystémy VHD

Bus dalkovy

— s méstsky
m— Bus regionalni
m— Tramvaj
m—— Trolejbus
m—\/|ak dalkovy

s \/]ak regionalni

( Zastavky VHD

0
bo 2

A~

s
o

I
e T R EH

B.2.5.5.1.3 Prepravni poptavka

Vypocet prepravni poptavky je zalozen na principu multimodalniho Ctyfstupriového modelu, a je tedy
tvofen nasledujicimi hlavnimi kroky:

1. Tvorba cest

2. Distribuce cest

3. Volba dopravniho modu

4. Pridéleni cest na dopravni sit

V ramci prvniho kroku ctyfstupfiového modelu je pro kazdou dopravni zénu na zakladé jejich
charakteristik vypocten objem generované prepravni poptavky neboli pocet cest, jez v dané z6né
zacinaji ¢i konci. Mezi charakteristiky, které ovliviiuji zdrojovy potencial (miru produktivity)
jednotlivych zén z hlediska pfepravni poptavky, patii zejména pocet obyvatel a jejich demograficka,
pripadné socioekonomicka struktura, jez je v ramci dopravniho modelu reprezentovana rozdélenim
obyvatelstva kazdé zény do nasledujicich sedmi skupin, pro néz se zjednodusené predpoklada
pfiblizné homogenni dopravni chovani:

e ekonomicky aktivni s automobilem

e ekonomicky aktivni bez automobilu

o ekonomicky neaktivni (bez studentt) s automobilem
e ekonomicky neaktivni (bez studentd) bez automobilu
e studenti vysokych skol

e studenti stfednich skol

e 7&ci zakladnich skol

Rozdéleni obyvatelstva do jednotlivych skupin je provedeno na zédkladé dostupnych dat CSU o
ekonomické aktivité a vékové struktufe obyvatelstva, rozdéleni do skupin s a bez osobniho
automobilu pak vychazi ze stupné automobilizace v dané zéné. Pro stanoveni cilového potencialu
jednotlivych dopravnich zén jsou rozhodujici vybrané charakteristiky vyjadrujici jejich atraktivitu z
hlediska konkrétnich t&eld cest. V rdmci dopravniho modelu jsou definovany celkem 4 Géely cesty:
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e zaméstnani

e vzdélavani

e ostatni (ndkupy, ufady, zdravotni péce, volny Cas apod.)

Hodnoty jednotlivych ukazatel( atraktivity zén z hlediska vy&e uvedenych G&ell cesty byly stanoveny
na zakladé dostupnych dat CSU, MSMT CR a vystup( vefejné pfistupnych mapovych aplikaci &
geografickych informacnich systéma.

Vysledkem druhého kroku &tyFstupfiového modelu je matice pFepravnich vztahl mezi dopravnimi
zénami. Rozdéleni cest je provedeno na zakladé tzv. gravitacniho modelu, do jehoz vypoctu vstupuji
jednak vysledky predchoziho kroku, tj. zdrojovy a cilovy potencidl jednotlivych zén, jednak nakladova
matice vyjadfujici miru vzajemného dopravniho odporu pro cestu mezi kazdymi dvéma zénami. Tato
nékladové matice je stanovena na zakladé primérné cestovni vzdalenosti mezi zénami.

Ve tietim kroku ¢tyfstupriového modelu je provedeno rozdéleni celkovych matic prepravnich vztaht
dle nasledujicich dopravnich médd:

e nemotorova doprava (pési, cyklisté)
¢ individudIni automobilova doprava (Fidici, spolujezdci)
e vefejna hromadna doprava

Vypocet podilu jednotlivych dopravnich médd je proveden samostatné pro kazdou dvojici zén a
kazdou skupinu obyvatel, a to na zakladé odhadu pravdépodobnosti volby kazdého mddu stanovené
pomoci tzv. logitového modelu. Vysledné rozdéleni prepravni poptavky mezi jednotlivé dopravni
moédy je odvozeno od vzajemného poméru hodnot nakladovych funkci jednotlivych médd, pricemz
do vypoctu téchto nakladovych funkci vstupuji prostfednictvim dilé¢ich nakladovych matic vybrané
objektivni faktory ovliviiujici volbu dopravniho mddu jako je cena, cestovni doba ¢i vlastnictvi
osobniho automobilu.

Cenové matice jsou pro médy pési, cyklisty a spolujezdce uvazovany nulové, v pfipadé médu Fidich
osobnich automobill jsou stanoveny na zakladé matice cestovni vzdalenosti, primérnych provoznich
naklad{ na 1 km a pripadné priimérného poplatku za parkovani v pfisluéné dopravni zéné&, v pfipadé
verejné dopravy pak cena odpovidd primérné sazbé& jizdného odvozené z tarifu prisludnych
dopravcll. Matice cestovnich dob v pfipadé mdédd pésich, cyklistd a obou médd individudlni
automobilové dopravy odpovidaji celkové primérné dobé potfebné na cestu mezi ptislusnymi dvéma
zénami vCetné vlivu kongesci a pFirdzek zohlednujicich pfipadny manipulacni ¢as (parkovani vozidla,
manipulace s jizdnim kolem a podobné). Cestovni doby verejné dopravy mezi zdnami jsou vypocteny
jako celodenni primér tzv. vnimané cestovni doby, kterd kromé ¢&isté cestovni doby zohledfiuje
rovnéz dalsi faktory ovlivilujici atraktivitu spojeni VHD. Vysledna vnimana cestovni doba VHD
odpovida vazenému souctu vSech uvazovanych dilCich slozek, pricemz pro jeji vypocet je v ramci
dopravniho modelu plati nasledujici empiricky vztah, nastaveny na zakladé zkuSenosti zhotovitele
z jinych obdobnych projektd:

Vnimana cestovni doba [min] = 1 = Cista doba stravena ve vsech vozidlech VHD
+ 1,5 » suma vSech pésich cest (pfichozi a odchozi ¢as, presun mezi zastavkami)
+ 1,5 = doba ¢ekani na prvni spoj
+ 1,5 = doba ekani na spoj pFi prestupu
+ 5 min * pocet prestup

Doba &ekani na prvni spoj vychazi z empiricky stanovenych Gdaji pouzivanych v britskych studiich
infrastrukturnich projektl a je dana vzorcem 2,2 * (interval)%54, pfi¢emz maximalni doba &ekani je
uvazovana ve vysi 100 minut.

PFidéleni cest z matic pfepravnich vztahd, vypoétenych v pfedchozim kroku &tyFstupfiového modelu,
na dopravni sit se provadi samostatné pro individualni automobilovou a vefejnou dopravu, a jeho
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hlavnim vystupem jsou hodnoty intenzity dopravy (pocty osobnich vozidel, pocty cestujicich) na
konkrétnich prvcich modelové dopravni sité.

Pro pridéleni ptepravnich vztahd individudlni automobilové dopravy na sit byla pouZita procedura
Equilibrium assignment, jejiz vypocetni algoritmus je zalozen na Wardropové prvnim principu:
~Kazdy uzivatel si vybira takovou trasu, Zze zména trasy by mu prinesla prodlouzeni cestovni doby."
Rovnovazného stavu je dosaZzeno vicestupriovym iteracnim procesem zalozenym na postupném
prifazovani poptavky na sit v rdmci tzv. vnitfnich a vnéjsich krokd. Ve vnitfnich krocich jsou
vzajemnym presunem vozidel davany do rovnovahy dvé nejvyhodnéjsi trasy, ve vnéjsich krocich
probiha kontrola moznosti nalezeni novych tras s nizSim odporem (impedanci). Vyse odporu trasy
pritom vychazi z kombinace odporu jednotlivych spojnic, uzll a napojeni zén. Vechny odpory Ize
rozdélit na zavislé na intenzité a nezavislé. Odpor zavisly na intenzité dopravy vychazi z tzv. VD
(volume-delay) funkci, vyjadfujicich funkéni zavislost mezi zdrzenim a intenzitou dopravy. Odpor
Useku je zde urcen aktudlni jizdni dobou, kterd vychazi z pocatecni (idealni) jizdni doby a jejiho
navy$eni vlivem zdrzeni odvozeného z ptisluéné VD funkce. Odpor uzli je dan zdrZzenim v kazdém
sméru pohybu a odpor napojeni zény je rovnéz zavisly na VD funkci

U vefejné hromadné dopravy byla pro pfifazeni cestujicich na sit pouzita metoda Timetable-based
assignment, ktera je zaloZzena na vyhledavani vsech relevantnich spojeni mezi dvéma zdnami.
Metoda vyuzivéa zadanych ptesnych jizdnich Fadd a pridéluje na sit kazdy vztah zdroj - cil samostatné.
Béhem vypoctu jsou prepravni vztahy mezi jednotlivymi zénami rozdélovany a pridélovany k
jednotlivym spojenim verejné dopravy na zakladé impedance trasy, ktera odpovida vnimané cestovni
dobé. Parametry vypoctu vnimané cestovni doby jednotlivych tras a spojeni jsou s ohledem na
zachovani konzistence vypoctu nastaveny shodné jako ve tfetim kroku CtyFstupriového modelu.

B.2.5.5.1.4 Nastaveni a kalibrace modelu

Pro podateéni nastaveni prvnich t¥ krokl modelového vypoltu byly vyuzity vefejné dostupné
vysledky celostatniho prizkumu dopravniho chovéni obyvatel Cesko v pohybu (CDV, 2017-2019).
Konkrétné v pFipadé kroku tvorby cest se jedna o (idaje o specifické hybnosti (primé&rném poctu cest
za den) pro jednotlivé skupiny obyvatel a Glely cest, v pfipadé krokd distribuce cest a volby
dopravniho modu jde zejména o primérnou délku cesty a zjist&nou délbu pirepravni prace z hlediska
jednotlivych modelovych skupin.

V rdmci nastaveni ¢tvrtého vypocletniho kroku (pfidéleni cest na dopravni sit) byla ovéfena aktualnost
a konzistence parametrizované modelové sité a provedeno napojeni Uzemi (dopravnich zon) takovym
zplsobem, aby vysledné rozlozeni dopravnich a pfepravnich proud( co nejlépe odpovidalo redlnym
pomé&rim na fe&ené siti.

Kalibrace dopravniho modelu pak predstavuje posledni fazi tvorby modelu, kterd je nezbytna pro
dosaZeni pozadované Grovné presnosti a vérohodnosti vysledk. V rdmci procesu kalibrace jsou
obecné odhadovéany nezndmé hodnoty parametri a promé&nnych vstupujicich do vypoétu modelu
dopravni poptévky, a to takovym zplisobem, aby dosazené vysledky byly v souladu s namé&renymi ¢i
jinak empiricky zjisténymi daty.

Postup kalibrace zpracovaného multimodalniho Ctyfstuprfiového modelu v tomto pfipadé probiha
postupné ve vSech Ctyrech krocich vypoctu a ma iterativni charakter. V kazdé iteraci je provedena
kontrola dosaZenych vysledk( pFidéleni cest na dopravni sit a jejich porovnani s pFislusnymi
empirickymi daty, na jehoZ zakladé jsou ptfipadné v nasledujici iteraci odpovidajicim zplsobem
zkorigovany konkrétni hodnoty parametrli vypoctu tvorby cest (mira produktivity a atraktivity
jednotlivych zén), distribuce cest (parametry gravitacniho modelu), volby dopravniho médu
(parametry logitového modelu) ¢&i pfidéleni na sit (zplsob a parametry napojeni dopravnich zén).

Dopravni model soutasného stavu byl kalibrovan zejména s vyuZitim nasledujicich podkladi a
empirickych dat o prepravni poptavce:

22/52 Studie proveditelnosti trati Ostrava-Svinov — Opava vychod - Krnov



AFRY

AF POYRY

e S¢iténi cestujicich ve vlacich (€D, 2019)

e Scitani cestujicich v autobusech ODIS (KODIS, 2019)
e  S(itani cestujicich v MHD Ostrava (DPO, 2022)

o Statistiky MHD Opava (MDPO, 2018-2020)

e Celostatni s¢itani dopravy (RSD, 2016 + 2020)

e Narodni dopravni model CR (MD CR, 2020)

Vyhodnoceni presnosti kalibrace dopravniho modelu bylo provedeno mimo jiné pomoci statistiky
GEH, kterd porovnava skutecné $pickové hodnoty poctd vozidel IAD, resp. cestujicich VHD z vyse
uvedenych dopravnich prizkumi a séitani (S) s pfislusnymi modelovymi hodnotami (M) na zakladé&

nasledujiciho vztahu:
’Z(M —5)?
GEH = |———
M+S

v v

Uroven akceptovatelnosti souhrnného vysledku byla v souladu se standardné doporucovanymi
hodnotami definovéna hranici minimalné& 85 % kalibraénich profild splfiujicich podminku GEH < 5.
Tuto stanovenou podminku splfiuje 92 % z celkového poctu 699 kalibraénich profild, a v ramci
dopravniho modelu tak bylo dosazeno vyssi nez minimalné pozadované Urovné shody s hodnotami
z dopravnich prizkumd. Statistické vyhodnoceni Gsp&$nosti kalibrace uvadi nasledujici graf.

Obrazek 15 - Statistické vyhodnoceni kalibranich profilG dopravniho modelu
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Vystupem zkalibrovaného modelu souc¢asného stavu je samostatna graficka priloha B.2.5.1, ktera
obsahuje kartogram prepravniho zatizeni (pocty cestujicich, resp. osobnich vozidel) za primérny
pracovni den roku 2019 v rozlideni dle jednotlivych dopravnich systém{ (vlaky, regionalni autobusy,
MHD, IAD).
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B.2.5.5.2 VSTUPNI PREDPOKLADY

Vyvoj prepravni poptavky ma tzkou souvislost s demografickym a socioekonomickym vyvojem, které
pfimo ovliviiuji charakter vyuZziti Uzemi a objem generovanych cest, resp. prepravnich potreb
v jednotlivych lokalitach. Za timto Ucelem byly v ramci prfepravni progndézy zohlednény nejen
informace tykajici se rozvoje samotné nabidky dopravnich systémi (vystavba silni¢ni sit&, rozvoj
systému verejné dopravy), ale téz podklady popisujici oCekdvané trendy demografického a
socioekonomického rozvoje FeSeného Uzemi. Konkrétni ptehled zdkladnich vstupnich pfedpokladt je
uveden nize.

B.2.5.5.2.1 Demograficky a socioekonomicky vyvoj

Odhad vyhledového poctu obyvatel a struktury populace v jednotlivych Gzemnich celcich, resp.
zénach dopravniho modelu byl proveden s vyuZitim nasledujicich zdroji externich prognéz
demografického vyvoje, socioekonomické struktury populace a Uzemniho rozvoje:

e Projekce obyvatelstva CR do roku 2100 (CSU, 2018)

e Projekce obyvatelstva v krajich CR do roku 2070 (CSU, 2019)

e Population projections at national level 2019-2100 (Eurostat, 2021)

e Progndza populacnich charakteristik v zénach narodniho multimodalniho modelu MD CR

e Uzemné pladnovaci dokumentace - Zasady Uzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje,
Uzemni plany vybranych obci a mést

Pro nastaveni vyhledovych populacnich charakteristik byla vyuzita primarné narodni a regionalni
projekce CSU (ve stiedni, tj. nejpravdépodobnéjéi varianté), kterd byla déle zpodrobnéna pro ucely
struktury modelovaného Gzemi, a to zejména s vyuzitim udajl o dosavadnich trendech vyvoje a
predpokladech ¢i prioritach budouciho Uzemniho rozvoje v celokrajském meéritku (rozvojové osy a
oblasti), pfipadné téz na lokalni Urovni (rozvojové plochy a lokality, mistni zdméry). Pro celou
dotéenou oblast je vSak jednoznacné charakteristicky nepfiznivy vyhledovy trend populacniho a
demografického vyvoje, coz v dlsledku bohuZel spie nez k dynamickému rozvoji GUzemi povede
jednak k postupnému plosnému Ubytku trvale Zijicich obyvatel (o cca Ctvrtinu do roku 2070), jednak
k proméné samotné struktury populace, tj. k posilovani procentualniho zastoupeni skupin osob
v postproduktivnim véku na Ukor skupin déti, studentd a ekonomicky aktivnich obyvatel. Z pohledu
vyznamnych mést leZicich v zdjmové oblasti se v disledku pfedpoklada pokles populace mezi roky
2020 a 2065 v fadu jednotek az desitek tisic — v pripadé Ostravy jde o Ubytek cca 63 tisic obyvatel,
v pfipadé Opavy cca 13 tisic obyvatel a v pfipadé Krnova cca 5 tisic obyvatel. Souhrnny prehled
konkrétnich uvazovanych predpokladll vyvoje fedeného, resp. Sirdiho zajmového Gzemi v horizontu
pristich 40-50 let nabizi nize uvedené grafické a tabulkové vystupy.

UvaZované trendy jsou obecné projevem ocekavaného vyvoje klicovych faktorl vstupujicich do
populaéni projekce, tj. porodnosti, Umrtnosti a migrace (vnitini i vnéjsi). Zatimco v pfipadé prvnich
dvou zminénych faktorl se jedna spiSe o socialni & biologické fenomény, problematika migrace do
znaéné miry souvisi s otdzkou (ne)rovnomérnosti ekonomického vyvoje a distribuce zdroji v Gzemi,
a tedy nepfimo téz se stavem infrastruktury, véetné té dopravni. Z tohoto divodu byla v rdmci
zpracovani prepravni prognézy okrajové provéfovana otazka mozného dodate¢ného pozitivniho vlivu
planované vysokorychlostni traté na populaéni vyvoj v Moravskoslezském kraji. Na zakladé poznatk{
z odborné literatury analyzujici zahrani¢ni systémy vysokorychlostni zeleznice nicméné neni mozné
formulovat jasny zavér, ktery by jednoznacné potvrzoval ¢i vyvracel hypotézu, Ze pfipadna vystavba
vysokorychlostni traté povede ke zmirnéni ¢i dokonce odvraceni dlouhodobého poklesu poctu
obyvatel v konkrétnim regionu. Prestoze tedy ani z pohledu Ostravska tento pozitivni efekt do
budoucna nelze vyloucit, je pravdépodobné, Ze nepljde o okamZitou skokovou zménu, ale spige o
dlouhodoby proces, ktery navic mizZe probihat odli¥né v zavislosti na konkrétni lokalité.

Pro Ulely této studie jsou proto z divodu absence spolehlivych podkladl nadéle uvaZzovany
predpoklady populaéni prognézy CSU s tim, Ze vliv vysokorychlostni traté bude zohlednén formou
navy$eni pfepravnich proudd v fedeném Gzemi dle hodnot pfevzatych z pfisludné SP VRT.
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Obrdzek 16 - Projekce obyvatelstva v krajich CR do roku 2070 (zdroj: CSU)
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Obrazek 17 - Odhad poctu obyvatel ve vybranych sidlech feseného tzemi (2020-2065)

. Pocet obyvatel
Mesto

2020 2035 2050 2065
Ostrava 287 950 268 250 246 500 224 250
Opava 56 450 52 250 47 650 43 000
Krnov 23 250 21 700 19 850 18 000
Bruntal 16 250 15 300 13 950 12 600
Hlucin 13 950 12 950 11 800 10 700
Rymarov 8 200 7 500 6 900 6 300
Kravare 6 700 6 200 5 600 5 050
Hradec nad Moravici 5500 5050 4 550 4 100
Moravskoslezsky kraj 1200 550 1115400 1018 700 921 000

Obrazek 18 - Odhad vyvoje relativniho slozeni populace v FeSeném uzemi (2020-2065)
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Na zakladé vySe uvedenych podkladd a predpokladd odpovidajicich stfednim, tj.
nejpravdépodobné&jsim variantam populacnich prognéz, byl pro jednotlivé casové horizonty
stanoveny pocty obyvatel a atraktivity v konkrétnich zédnach dopravniho modelu, které predstavuji
zakladni vstup pro vypocet vyhledové prepravni poptavky. Na strané dopravni nabidky jsou rovnéz
uvazovany urcité zmény oproti modelu soucasnému stavu, pfiCemz jejich popis je uveden
v nasledujicich podkapitolach, vénovanych rozvoji silni¢ni a Zelezni¢ni sité.

B.2.5.5.2.2 Rozvoj silnic¢ni sité

Ve vyhledovych modelovych horizontech prepravni progndzy je jednotné a invariantné uvazovan stav
komunikacni sité po realizaci vyznamnych staveb na silnicich 1. tfidy ¢. 11, 45, 56 a 57. V pfipadé
vétdiny vyznamnéjsich staveb se v souladu s aktudlnim harmonogramem vystavby dle podkladd RSD
CR predpoklada zprovoznéni pred rokem 2030. Pro zbyvajici stavby uvedené v Zasadach zemniho
rozvoje Moravskoslezského kraje dosud neni termin realizace stanoven, nicméné s ohledem na
relativné dlouhy ¢asovy ramec posuzovaného projektu jsou v ramci rozvoje modelové komunikacni
sité rovnéz uvazovany a zohlednény alespon ve vzdaleném horizontu prepravni progndzy (rok 2055).
Souhrnny prehled konkrétnich silni¢nich staveb na vyhledové siti v FeSeném Uzemi uvadi nasledujici
tabulka.

Tabulka 5 - UvaZované stavby na vyhledové silniéni siti dle horizont( pfepravni prognézy

Silnice Stavba Hc;r;;t;nt Hc;g;osnt
I/11 Malé Heraltice, severni obchvat NE ANO
I/11 Bruntal, severni obchvat NE ANO
I/11 Nové Sedlice, severni obchvat ANO ANO
I/11 Opava Komarov, jizni obchvat ANO ANO
1/45 Krnov, zapadni obchvat ANO ANO
1/45 Bruntal, vychodni obchvat ANO ANO
1/45 Nové Hefminovy - Zator, prelozka ANO ANO
I/56 Opava, severni obchvat ANO ANO
1/56 Opava - Ostrava, prelozky NE ANO
1/57 Linhartovy, prelozka ANO ANO
I/57 Krnov, severni obchvat ANO ANO
1/57 Skrochovice, zapadni obchvat ANO ANO

11/469 - D1 Ostrava, Komunikace - Severni spoj ANO ANO

B.2.5.5.2.3 Rozvoj okolni zeleznicni sité

S ohledem na schvélené vyhledové zameéry v celém SirSim regionu Moravskoslezského a
Olomouckého kraje, potazmo ve zbytku CR, je v rémci zpracovani dopravniho modelu a prepravni
progndzy invariantné uvazovano s nasledujicim rozvojem navazujici zeleznicni sité:

e novostavba vysokorychlostni traté Prerov — Ostrava
e modernizace zelezni¢niho uzlu Ostrava

V souvislosti s rozvojovymi stavbami bude dochazet k pomérné vyznamnym zméndm provozniho
konceptu dalkové i regionalni dopravy, které se s velkou pravdépodobnosti promitnou do dopravni
nabidky a prepravni poptavky v feseném Uzemi, a to v pfipadé vSech posuzovanych variant
posuzované trati vCetné varianty BEZ PROJEKTU. Podoba provozniho konceptu Zelezni¢ni dopravy
uvazovaného pro Gé¢ely modelovych vypoétl pfepravni progndzy je &asteéné prevzata z pfedchozich
dokumentaci prisludnych navazujicich tratovych tsekd (SP VRT Brno - Prerov - Ostrava, TES Opava
- Krnov - Olomouc) a modifikovana dle aktudlnich podkladi a poZadavk( zadavatele, resp.
objednatel dalkové a regionalni dopravy (MD CR, KODIS). V nasledujici tabulce je uveden piehled
zakladnich provoznich parametrd okolnich linek osobni dopravy s nepiimou vazbou na fe$enou trat
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Ostrava-Svinov — Opava vychod - Krnov, a to samostatné pro dalkovou a regionalni dopravu dle
jednotlivych horizontd.

Tabulka 6 — UvaZzované vychozi parametry linek dalkové dopravy v horizontu 2035

. Interval [min] Pocéet pari
e UEEEE Spicka/sedlo vlaki za 24h
Exi Praha - Pardublvc_e - Olomouc - Ostrava — Bohumin 60/60 18
— Warszawa/Kosice
Ex4 Bydapest/Wlen - Breclav — Brno/Otrokovice - 60/60 18
Prerov — Ostrava - Warszawa
Ex8 Brno - Prerov — Ostrava — Bohumin 60/60 18
Ex11l | Praha - Olomouc - Ostrava-Zabreh - Havifov 60/60 18
R18 Praha - Pardubice - Olomouc - Ostrava hl. n. 60/60 18
R28 | Brno - Pferov - Ostrava (- Bohumin) 60/60 18
R84 | Ostrava hl. n. — Hranice na Moravé - Vsetin 60/60 18
Tabulka 7 — UvaZované vychozi parametry linek dalkové dopravy v horizontu 2055
. Interval [min] Pocet parti
Linka bt Spicka/sedlo viakd za 24h
SPR2 | Praha - Brno - Ostrava 60/60 18
Exi Praha - Brno - Prerov — Ostrava - Bohumin - 60/60 18
Warszawa/Kosice
Ex4 Bydapest/Wlen - Breclav - Brno/Otrokovice - 60/60 18
Prerov — Ostrava - Warszawa
Ex11 | Praha - Olomouc - Ostrava hl. n. - Havifov 60/60 18
R18 Praha - Pardubice - Olomouc - Ostrava hl. n. 120/120 9
R28 | Brno - Pferov - Ostrava (- Bohumin) 60/60 18
R84 | Ostrava hl. n. — Hranice na Moravé - Vsetin 60/60 18
Tabulka 8 — UvaZované vychozi parametry linek regiondlni dopravy v horizontech 2035 a 2055
. Interval [min] Pocet part
L) UL Spicka/sedlo vlakd za 24h
R62 Ostrava hl. n. - Frenstat p. R. - Verovice 60/60 20
Re3 | Ostrava-Svinov - Ostrava-Zabreh - Frenstat p. R. 60/- 7
mésto
s3 Petro_wce u K. - Bohumin - Ostrava hl. n. - 60/120 10
Hranice na M.
Bohumin - Ostrava hl. n. - Studénka - MosSnov,
S4 Ostrava Airport — Stramberk 60/120 10
s34 ?ghumlvn - Ostrava hl. n. - Suchdol n. O. - Novy 60/120 14
i¢in mésto
S5 Frydek-Mistek - Frydlant n. O. - Ostravice 60/- 10
Ostrava hl. n. - Frydek-Mistek - Frydlant n. O. (- )
S6 Ostravice) 60(-)/60 20(10)
Frydek-Mistek - Cesky Tésin - Bohumin -
s7 Ostrava-Svinov - Ostrava-Zabieh - Frydek-Mistek 60/60 20
ss Ostravva stlred —_§:cludenka - Koprivnice - Verovice 60/60 20
- Valasské Mezirici
S11 | Opava vychod - Kravare ve Sl. - Hlucin 60/60 20
S12 | Opava vychod - Kravare ve Sl. — Chuchelna 60/60 18
S13 | Opava vychod - Hradec nad Moravici 60/60 18
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. Interval [min] Pocet part
— ULGEE Spicka/sedlo vliakil za 24h
S16 | Tremesna ve Sl. - Osoblaha 240/240 4
S17 Milotice nad Opavou - Vrbno pod Pradédem 120/120 8
S19 ValSov - Rymarov 120/120 8

Provozni parametry vsSech vyse uvedenych linek jsou z pohledu této studie uvazovany jako
invariantni. Naopak u linek s pfimou dopravni vazbou na fe$enou trat Ostrava - Opava - Krnov
dochéazi k variantnim navrhim Uprav trasovani & provoznich parametrl v zavislosti na technickych
¢i technologickych moznostech konkrétniho feseni. Parametry téchto pfimo dotcenych linek dalkové
a regionalni dopravy jsou specifikovany nize v ramci popisu jednotlivych projektovych variant.

B.2.5.5.3 POSUZOVANE VARIANTY A CASOVE HORIZONTY

V ramci zpracovani pfepravni prognoézy byly zvoleny dva charakteristické vyhledové ¢asové horizonty
- bliz§i horizont 2035 a vzdalenéjsi horizont 2055. Uvedené roky odpovidaji nebo jsou blizké
horizontdm uvaZovanym v dlleZitych podkladech pro zpracovani pfepravni progndzy, tj. zejména
v ramci schvalené Studie proveditelnosti VRT (Brno -) Pferov — Ostrava (SUDOP Praha + EGIS RAIL,
2021), a rovnéz v rdmci poskytnutého strategického multimodalniho dopravniho modelu MD CR.

Pro posouzeni prepravnich dopadd FeSeného projektu a zhodnoceni jeho ekonomické efektivnosti je
v souladu s predepsanou metodikou nutné definovat jednak navrhové varianty odpovidajici stavu
s realizaci projektu, jednak zakladni (referencni, nulovou) variantu odpovidajici stavu bez realizace
projektovych opatfeni. Tato varianta BEZ PROJEKTU pokryva vsechny definované horizonty
hodnoticiho obdobi a predstavuje vztazny rédmec, vici kterému Ize porovnavat vysledné dopravné-
prepravni ¢i ekonomické ukazatele jednotlivych projektovych variant.

Z hlediska konkrétnich jizdnich dob a asovych poloh vlakl jsou pFitom u vEech variant zohlednény
vystupy zpracované dopravni a provozni technologie, ktera je predmétem casti B.2.5.3 této studie.

B.2.5.5.3.1 Varianta BEZ PROJEKTU

V rdmci koncepcné-analytické faze této studie proveditelnosti byla definovana a posouzena varianta
BEZ PROJEKTU, kterd vychazi z vy$e uvedenych zakladnich pfedpokladl budouciho vyvoje tzemi,
populace, okolni dopravni sité& a vychozich provoznich parametrl linek na navazujici zelezniénich siti
pro pfislusny ¢asovy horizont prepravni progndzy (kapitola B.2.5.5.2).

Z hlediska vlakovych linek s pfimou vazbou na Fedené tratové Useky Ostrava-Svinov — Opava vychod
- Krnov jsou ve varianté BEZ PROJEKTU uvazovany provozni parametry dle nasledujici tabulky.

Tabulka 9 — Parametry viakovych linek — varianta BEZ PROJEKTU

. Interval [min] Pocet part
Ll I Spicka/sedlo viakti za 24h
R27 | Olomouc - Krnov — Opava vychod - Ostrava stfed 120/120 9

R61 Ostrava hl. n. — Havifov - Mosty u J. 60/120 14
R61a Krnov — Opava vychod - Ostrava-Svinov - 120/120 10

Ostrava hl. n. — Ostrava stred
S1 Ostrava-Svinov - Ostrava hl. n. — Havifov — Navsi 60/60 20
Opava vychod - Ostrava-Svinov - Ostrava-Zéabfeh

S9 | _'Havitov - Cesky T&in 60760 20
S10 Krnov - Opava vychod 120/- 6
S15 | (Bruntal -) Krnov - Jindfichov ve Sl. (- Jesenik) 60(120)/120 (10)14(7)

V ramci navrhové casti je dale zpracovano téz prepravni posouzeni projektovych variant, které jsou
podrobnéji popsany nize.
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B.2.5.5.3.2 Varianta 1

Navrhova varianta 1 odpovidad stavu po zkapacitnéni feSenych trati, jehoz primarnim cilem je
uspokojit pozadavky objednatell regionalni i dalkové dopravy na navy$eni rozsahu provozu. Hlavni
parametry vlakovych linek, u kterych je v rdmci pfepravni progndzy uvazovana zména oproti varianté

BEZ PROJEKTU, jsou shrnuty v nasledujicich tabulkach.

Tabulka 10 - Parametry vlakovych linek — varianta 1

. Interval [min] Pocet part
e TEEE] Spicka/sedlo vlakl za 24h
R28 Bfno - Prerov - Ostrava-Svinov - Opava 60/60 18
vychod
(Krnov -) Opava vychod - Ostrava-Svinov -
R61 Ostrava hl. n. — Havifov - Navsi 60(120)/120 14(10)
(Opava vychod -) Ostrava-Svinov - Ostrava- )
S9 | Zabreh - Havitov - Cesky T&sin 60/120(-) 14(10)
S10 Krnov - Opava vychod 60/- 7
S11A Opava vychod - Kravare ve Sl. — Hlucin 60/60 20
S11B (Opava vychod -) Kravare ve Sl. - Chuchelna 60/60(-) 20(10)

Tabulka 11 - Porovnani parametrd spojeni v hlavnich relacich - varianta 1 vs. BEZ PROJEKTU

Pocet part primych vlakia za 24h Cestovni doba mezi zst. [min]
Relace BEZ PROJEKTU / S PROJEKTEM BEZ PROJEKTU / S PROJEKTEM
(obousmérné)
R Sp Os R Sp Os IAD
Krnov — Opava 9/9 10/10 -/7 27/22 36/28 -/30 25
Krnov - Ostrava 9/9 10/10 -/- 54/46 66/55 -/- 44
Opava - Ostrava 9/27 10/14 20/30 22/19 22/22 30/32 24

Oproti varianté BEZ PROJEKTU dochazi ve varianté 1 k posileni rozsahu provozu zejména mezi
Opavou a Ostravou, a to jak v segmentu dalkové dopravy (zavedenim, resp. pretrasovanim linky
R28 v relaci Brno - Prerov — Ostrava — Opava), tak v kategorii spésnych a pfiméstskych osobnich
vlakl (dpi¢kové posileni linkami R61 a S9). V Useku Krnov - Opava jsou zmény rozsahu méné
vyrazné, dochazi pouze k zavedeni §pi¢kové obsluhy segmentem osobnich vlakd linky S10, a rovnéz
je uvaZzovana téZ realizace nové zastavky Krnov-Cerveny Dvdr pro obsluhu pfilehlé primyslové zény
regionalnimi vlaky linek R61 a S10.

Kromé uvedenych prfimych zmén provozu na reSené trati Ostrava — Opava - Krnov je v souvislosti
s uvazovanym provoznim konceptem dale zohlednén téz poZadavek na castecnou Upravu v relaci
Opava - Kravafe ve Slezsku - Hludin/Chuchelnd, kterd je namisto pdvodnich linek S11 a S12
obsluhovana linkami S11A a S11B.

Z pohledu cestovnich dob vlakli mezi uzlovymi stanicemi dochazi oproti varianté BEZ PROJEKTU ke
zkraceni zejména u kategorie rychlikl a sp&3nych vlakd v relacich Krnov - Opava vychod a Krnov -
Ostrava-Svinov, a to na Urovni cca 5-11 minut. Ve vétsiné uvedenych relaci je tak u nejrychlejsiho
spojeni dosazena takika srovnatelna, ¢i dokonce kratSi doba jizdy v porovnani s odpovidajici
nejvyhodnéjsi trasou osobnim automobilem.

Vzhledem k tomu, Ze tato projektova varianta byla v ramci prvotnich etap zpracovani
vyhodnocena jako ekonomicky neefektivni, neni pro uGcely dopracovani studie
proveditelnosti dale sledovana. Popis a zhodnoceni vysledkd varianty 1, které slouZi jako jeden
ze vstupl pro naslednou optimalizaci navrzeného ieseni, je dokladovéno v rdmci 3. dil¢iho odevzdani
této studie.
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B.2.5.5.3.3 Varianta 2 (2A, 2B)

Druha projektova varianta rovnéz reprezentuje stav po zkapacitnéni fesené traté, pricemz nad ramec
varianty 1 uvaZuje téz s elektrizaci tratového Useku Opava vychod - Krnov. V rdmci technického
navrhu jsou pfitom uvazovany dveé dil¢i varianty 2A a 2B, které se liSi pouze existenci dodatecné
tratové spojky v obvodu Zst. Opava vychod. Vzhledem k tomu, Ze uvedend spojka ve varianté 2B je
urCena takifka vyhradné pro tranzitujici vlaky nakladni dopravy a nepredpoklada se jeji vliv na
provozni koncept vlakll osobni dopravy, je v rdmci progndzy prepravy osob dale uvaZovana pouze
jedina varianta 2, jejiz vysledky jsou platné pro obé dil¢i varianty technického FeSeni 2A i 2B.

Hlavni provozni parametry vlakovych linek, u kterych je v ramci pfepravni progndzy uvazovana
zména oproti varianté BEZ PROJEKTU, jsou shrnuty v nasledujici tabulce.

Tabulka 12 - Parametry viakovych linek — varianta 2

. Interval [min] Pocet part
e ULEEE] Spicka/sedlo vlakli za 24h
R28 Bfno - Kojetin - Prerov — Ostrava — Opava 60/60 18

vychod
(Bruntal/Jindfichov ve SI. - Krnov -) Opava
R61 vychod - Ostrava-Svinov - Ostrava hl. n. - 60(120)/120 14(10)
Havifov - Navsi
(Krnov -) Opava vychod - Ostrava-Svinov - ~
el Ostrava hl. n. — Havifov - Mosty u J. 69/606) 2068
(Opava vychod -) Ostrava-Svinov - Ostrava- )

S9 Zabreh - Havifov - Cesky Tésin 60/120(-) 14(10)
S11A Opava vychod - Kravare ve Sl. — Hlucin 60/60 20
S11B Opava vychod - Kravare ve Sl. - Chuchelna 60/60 20
S15 Krnov - Jindfichov ve SI. - Jesenik 120/120 10

Tabulka 13 - Porovnani parametri spojeni v hlavnich relacich - varianta 2 vs. BEZ PROJEKTU

Pocet parili pfimych viakd za 24h Cestovni doba mezi zst. [min]

Relace BEZ PROJEKTU / S PROJEKTEM BEZ PROJEKTU / S PROJEKTEM
(obousmérné)
R Sp Os R Sp Os IAD
Krnov — Opava 9/9 10/10 -/7 27/22 36/28 -/30 25
Krnov - Ostrava 9/9 10/10 -/7 54/46 66/55 -/69 44
Opava - Ostrava 9/27 10/14 20/30 22/19 22/22 30/32 24

Oproti varianté BEZ PROJEKTU dochazi ve varianté 2 (stejné jako v dfive popsané varianté 1)
k posileni rozsahu provozu zejména mezi Opavou a Ostravou, a to jak v segmentu dalkové dopravy
(zavedenim, resp. pretrasovanim linky R28 v relaci Brno - Pferov — Ostrava — Opava), tak v kategorii
sp&snych a priméstskych osobnich viakd (Spi¢kové posileni linkami R61 a S9). V Useku Krnov -
Opava jsou zmény rozsahu méné vyrazné, dochazi pouze k zavedeni Spickové obsluhy segmentem
osobnich vlak{ linky S10, a rovné? je uvazovéna téz realizace nové zastavky Krnov-Cerveny Dvir
pro obsluhu pFilehlé primyslové zény regionalnimi vlaky linek R61 a S10. Na rozdil od projektové
varianty 1 se ve varianté 2 predpoklada elektrizace tratového Useku Krnov — Opava vychod, s niz je
kromé& zmén nasazenych typd vozidel spojena téZ Uprava linkového vedeni linky R61 (prodlouzeni
z Krnova smérem do Bruntdlu a Jindfichova ve Slezsku s predpokladem spojovani/rozpojovani
souprav obou vétvi v zst. Krnov). V souladu s pozadavkem objednatele regionalni dopravy je
modelové uvazovano rovnéz propojeni vybranych spojl linek S1 a S10 v #st. Opava vychod.

Kromé pfimych zmén na Ffesené trati je v souvislosti s uvazovanym provoznim konceptem dale
zohlednén téz pozadavek objednatele na ¢aste¢nou zménu v relaci Opava - Kravare ve Slezsku -
Hlu¢in/Chuchelna, ktera je namisto plivodnich linek S11 a S12 obsluhovéna linkami S11A a S11B.
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Z pohledu cestovnich dob vlakd mezi uzlovymi stanicemi dochdzi oproti varianté BEZ PROJEKTU ke
zkraceni zejména u kategorie rychlik( a sp&snych vlakd v relacich Krnov - Opava vychod a Krnov -
Ostrava-Svinov, a to na Urovni cca 5-11 minut. Ve vétsiné uvedenych relaci je tak u nejrychlejsiho
spojeni dosazena takika srovnatelna, ¢i dokonce kratSi doba jizdy v porovnani s odpovidajici
nejvyhodnéjsi trasou osobnim automobilem.

Vzhledem k tomu, Ze i tato projektova varianta byla v ramci prvotnich etap zpracovani
vyhodnocena jako ekonomicky neefektivni, neni pro uucely dopracovani studie
proveditelnosti dale sledovana. Popis a zhodnoceni vysledkd varianty 2, které slouZi jako jeden
ze vstupl pro naslednou optimalizaci navrzeného tedeni, je dokladovéno v rdmci 3. dil¢iho odevzdani
této studie.

B.2.5.5.3.4 Varianty 3min, 4min

Navrhové varianty 3min a 4min odpovidaji stavu po zkapacitnéni fesenych trati, jehoz primarnim
cilem je uspokojit poZzadavky nakladnich dopravcd i objednatell osobni dopravy na navyseni rozsahu
a kvality provozu. Stejné& jako v jiz opusté&né plvodni varianté 2 je ve variantdch 3min a 4min
uvazovano s elektrizaci Useku Opava vychod - Krnov, ve varianté 4min navic téZ s vybudovanim
tratové spojky v obvodu Zst. Opava vychod. Jedna se o prvni dvojici optimalizovanych projektovych
variant, v ramci prognozy osobni dopravy oznacovanou dale jako tzv. minimalni varianta.

Hlavni parametry vlakovych linek, u kterych je v ramci pfepravni progndzy uvazovana zména oproti
varianté BEZ PROJEKTU, jsou shrnuty v nasledujicich tabulkach. U ostatnich neuvedenych linek
nadale plati vychozi invariantni provozni parametry popsané v ramci podkapitoly B.2.5.5.2.3.

Tabulka 14 — Parametry vlakovych linek — varianta minimalni (3min, 4min)

. Interval [min] Pocet part
Linka Trasa Spicka/sedlo viakd za 24h
(Bruntal - Krnov — Opava vychod - Ostrava-
R Svinov -) Ostrava hl. n. - Havifov - Mosty u J. S 220 D)
s1 (Opav,av vychoq —) Ostrava-Svinov - Ostrava hl. n. 60/60(-) 20(8)
- Havirov — Navsi
s9 Opava,vvychovd = C,)sttav\,/a—Svmov - Ostrava-Zabreh 60/60 20
- Havirov — Cesky TésSin
S10 Krnov - Opava vychod 60/- 8
S15 Krnov - Jindrichov ve Sl. (- Jesenik) 60(120)/120 14(7)

Tabulka 15 - Porovnani parametr( spojeni v hlavnich relacich - varianta minimaini vs. BP

Pocet part primych vilaki za 24h Cestovni doba mezi zst. [min]

Relace BEZ PROJEKTU / S PROJEKTEM BEZ PROJEKTU / S PROJEKTEM
(obousmérné)
R Sp Os R Sp Os IAD
Krnov — Opava 9/9 10/10 6/8 27/22 34/22 37/31 25
Krnov - Ostrava 9/9 10/10 -/- 55/43 61/43 -/- 44
Opava - Ostrava 9/9 10/18 20/20 22/15 22/15 35/30 24

Oproti varianté BEZ PROJEKTU dochazi ve varianté minimalni jednak k posileni rozsahu provozu
zrychlenych viakd mezi Opavou a Ostravou, a to prostfednictvim prodlouzené linky S1. V Gseku
Krnov - Opava jsou zmény rozsahu méné vyrazné, dochdzi pouze k mirnému navySeni poctu
zastavkovych vlakd linky S10 a k ¢asteénému zrychleni $pickovych spojll linky R61 (mimo $pi¢ku
linka mezi Krnovem a Opavou nadale zastavuje ve vSech stanicich a zastavkach jako ve varianté BEZ
PROJEKTU). Déle je uvaZovana téz realizace nové zastavky Krnov-Cerveny Dvir pro obsluhu pfilehlé
primyslové zdény regiondlnimi vlaky linek R61 a S10. Z hlediska linkového vedeni dochdazi
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k prodlouzeni linky R61 do trasy Bruntal - Opava — Ostrava — Mosty u Jablunkova, v souvislosti s tim
je zaroven linka S15 ve sméru od Jindfichova ve Slezsku zkracena do Krnova.

Z pohledu cestovnich dob vlakd mezi uzlovymi stanicemi dochdzi oproti varianté BEZ PROJEKTU ke
zkraceni zejména u kategorie rychlikd a sp&$nych vlak{ v relacich Krnov - Opava vychod a Krnov -
Ostrava-Svinov, a to na urovni cca 5-18 minut. Ve vétsiné uvedenych relaci je tak u nejrychlejsiho
spojeni dosazena takika srovnatelna, ¢i dokonce kratSi doba jizdy v porovnani s odpovidajici
nejvyhodnéjsi trasou osobnim automobilem. Zaroven diky optimalizaci provozniho konceptu dochazi
k nezanedbatelné ¢asové Uspore i vici opusténym projektovym variantdam 1 a 2.

B.2.5.5.3.5 Varianty 3max, 4max

Varianty 3max a 4max predstavuji druhou dvojici optimalizovanych projektovych variant, dale pro
Ucely prognozy osobni dopravy oznacovanou jako tzv. maximalni varianta. Kromé elektrizace Useku
Opava vychod - Krnov (a ve varianté 4max téz vystavby tzv. Opavské spojky) je zde v porovnani
s variantami 3min a 4min navrzeno vyraznéjsi zkapacitnéni feSenych trati za Ucelem lepsiho
uspokojeni pozadavk( nakladnich dopravcl i objednatell osobni dopravy. Pfi ndvrhu technického
Fedeni a provozniho konceptu je vSak i nadale kladen dlraz na ptfiméFenost a co mozna nejvyssi
ekonomickou efektivitu jednotlivych opatfeni.

Hlavni parametry vlakovych linek, u kterych je v rdmci pfepravni prognézy uvazovana zména oproti
varianté BEZ PROJEKTU, jsou shrnuty v nasledujicich tabulkach. U ostatnich neuvedenych linek
nadale plati vychozi invariantni provozni parametry popsané v ramci podkapitoly B.2.5.5.2.3.

Tabulka 16 - Parametry vlakovych linek - varianta maximalni (3max, 4max)

. Interval [min] Pocet pari
e UHGEE Spicka/sedlo vlakli za 24h
(Bruntal - Krnov — Opava vychod - Ostrava-
519 Svinov -) Ostrava hl. n. — Havifov - Mosty u J. S 20z )
(Krnov - Opava vychod -) Ostrava-Svinov - )
S1 Ostrava hl. n. — Havifov - Navsi 60/60(-) 20(10)
s9 Opava,vvychovd = C,)sttav\’/a—Svmov - Ostrava-Zabreh 60/60 20
- Havirov - Cesky Tésin
S15 Krnov - Jindfichov ve SI. (- Jesenik) 60(120)/120 14(7)

Tabulka 17 - Porovnani parametr spojeni v hlavnich relacich - varianta maximaini vs. BP

Pocet parl pfimych viakd za 24h Cestovni doba mezi zst. [min]
Relace BEZ PROJEKTU / S PROJEKTEM BEZ PROJEKTU / S PROJEKTEM
(obousmeérné)
R Sp Os R Sp Os IAD
Krnov — Opava 9/9 10/10 6/10 27/22 34/22 37/27 25
Krnov — Ostrava 9/9 10/10 -/10 55/43 61/43 -/48 44
Opava - Ostrava 9/9 10/20 20/20 22/15 22/15 35/30 24

Provozni koncept maximalni varianty je z velké Casti podobny jako u dfive popsané varianty
minimalni. Oproti varianté BEZ PROJEKTU dochazi i zde k posileni rozsahu provozu zrychlenych viakd
mezi Opavou a Ostravou, resp. k navy$eni poltu zastadvkovych spoji v Useku Krnov - Opava a
realizaci nové zastavky Krnov-Cerveny Dvir. Specifickym rysem maximalni varianty je pfitom
prodlouzeni linky S1 z Ostravy pres Opavu az do Krnova, diky némuz vznika dalsi pfimé spojeni
oblasti Krnovska s Ostravskem. Linka S1 je v Useku Krnov - Opava vedena jako zastavkovy vlak
(nahrazuje tak linku S10), z Opavy pak (podobné jako ve varianté minimalni) pokracuje zrychlené
az do Ostravy—Svinova, kde navazuje na puvodni trasu smér Ostrava hl.n., Havifov a N&vsi.
Z hlediska okolniho linkového vedeni dochazi stejné jako ve varianté minimalni k prodlouzeni linky
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R61 do trasy Bruntal - Opava - Ostrava — Mosty u Jablunkova a v této souvislosti je zaroven linka
S15 ve sméru od Jindfichova ve Slezsku zkracena do Krnova.

Z pohledu cestovnich dob vlakd mezi uzlovymi stanicemi dochazi oproti varianté BEZ PROJEKTU ke
zkraceni zejména u kategorie rychlikd a sp&$nych vlak{ v relacich Krnov - Opava vychod a Krnov -
Ostrava-Svinov, a to na urovni cca 5-18 minut. Ve vétSiné uvedenych relaci je tak u nejrychlejsiho
spojeni dosazena takika srovnatelna, ¢i dokonce kratSi doba jizdy v porovnani s odpovidajici
nejvyhodnéjsi trasou osobnim automobilem. Zaroven diky optimalizaci provozniho konceptu dochazi
k nezanedbatelné ¢asové Uspore i vic&i opusténym projektovym variantdm 1 a 2.

B.2.5.5.4 VYSTUPY PREPRAVNI PROGNOZY

Samotny vypocet vyhledové prepravni poptavky a zatiZzeni dopravni sité s ohledem na zachovani
predepsané metodické konzistence piimo vychazi z principl a parametrd zkalibrovaného
Ctyfstupnového multimodalniho modelu soucasného stavu, které byly podrobné popsany v ramci
kapitoly B.2.5.5.1. Tento postup je =zalozen na predpokladu, Ze uzivatelé dopravy jsou
z dlouhodobého pohledu ve svém rozhodovani spiSe konzervativni a pfirozeny vyvoj spolecenskych
vzorcd dopravniho chovéni tak vykazuje relativné vysokou setrvaénost a nizkou nachylnost
k radikalnim zménam.

V predchozich kapitolach byly podrobné popsany predpoklady budouciho vyvoje Uzemi a dopravni
nabidky, nize jsou proto predstaveny téz vysledky progndzy prepravni poptavky pro jednotlivé
posuzované varianty a ¢asové horizonty.

B.2.5.5.4.1 Varianta BEZ PROJEKTU

Z pohledu tedenych tratovych Usekl se prepravni zatizeni ve vyhledovych ¢asovych horizontech
pohybuje na Urovni cca 2400-2900 cestujicich denné v Useku Krnov - Opava, resp. cca 4500-5000
cestujicich denné v Useku Ostrava - Opava.

Podrobné vystupy vypoltl prepravni poptavky varianty BEZ PROJEKTU jsou predmétem
samostatnych grafickych priloh B.2.5.2.1 az B.2.5.2.6. Modelové kartogramy pro posuzované
vyhledové horizonty 2035 a 2055 znazornuji prepravni zatizeni (polty cestujicich, resp. pocty
osobnich vozidel) za primérny pracovni den, a to jednak v rozlieni dle jednotlivych dopravnich
systém{ (vlaky, regiondini autobusy, MHD, IAD), jednak v podrobné&jsim rozlieni dle jednotlivych
vlakovych linek. Pro ucely grafického znazornéni rozsahu osobni Zelezni¢ni dopravy na jednotlivych
linkach a tratovych Usecich jsou zpracovany téZ kartogramy modelového poétu vlakl za pracovni
den. V pripadé vSech kartogrami popisuji zobrazené hodnoty vzdy souhrnné dopravni & prepravni
zatizeni za oba sméry.

Na zakladé analyzy dostupnych dat o denni variaci poptavky a modelovych hodnot celodenniho
prepravniho zatizeni v maximalnich Usecich je dale zpracovéno vyhodnoceni primérné a &pickové
obsazenosti jednotlivych vlakovych linek na resené trati. Vysledky pro oba ¢asové horizonty prognézy
varianty BEZ PROJEKTU jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach.

Tabulka 18 - Odhad obsazenosti vlakovych linek ve varianté BEZ PROJEKTU - horizont 2035

Usek Linka Osoby/24h | Osoby/h | Vilaky/24h | Vlaky/h | Osoby/vlak | Osoby/viak
(oba sméry) | (1 smér) | (oba sméry) | (1 smér) (prdmeér) (Spicka)

R27 1 360 82 18 0.5 76 163
LTI = R61a 1 080 65 20 0.5 54 130
Opava vychod

S10 330 33 12 0.5 28 66

R27 1160 70 18 0.5 64 139
Opava vychod - R6la | 1120 67 20 0.5 56 134
Ostrava-Svinov

S9 2 370 119 40 1 59 119
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Tabulka 19 - Odhad obsazenosti vlakovych linek ve varianté BEZ PROJEKTU - horizont 2055

Usek Linka Osoby/24h | Osoby/h | Vlaky/24h | Vlaky/h | Osoby/vlak | Osoby/vilak
(oba sméry) | (1 smé&r) | (oba sméry) | (1 smér) | (prdmér) (Spicka)
R27 1 440 86 18 0.5 80 173
Krnov -
Opava vychod R61a 1130 68 20 0.5 57 136
S10 320 32 12 0.5 27 64
R27 1610 97 18 0.5 89 193
Opava vychod - R6la | 1480 89 20 0.5 74 178
Ostrava-Svinov
S9 2010 101 40 1 50 101

Z vyhodnoceni zatizeni véech sledovanych linek vyplyva celodenni primér obsazenosti na Grovni cca
30-90 osob na vlak, obsazenost ve Spickovém obdobi se pohybuje v rozmezi cca 65-195 osob na
vlak. S ohledem na predpokladané parametry nasazovanych vozidel nedochazi k prekroceni nabizené
prepravni kapacity a je zachovana téz urcita rezerva pro pripadné kratkodobé vykyvy poptavky.

Mezi hlavni faktory, které plsobi na vyslednou Uroveh zatiZeni Fe$ené trati (at jiz negativné &i
pozitivné) Ize z pohledu varianty BEZ PROJEKTU zaradit konkrétné nasledujici:

e relativné nepriznivy trend demografického a socioekonomického vyvoje Uzemi, ktery obecné
snizuje prepravni poptavku, a to zejména u méné vyznamnych zdrojl a cild v regionu

e rozvoj infrastruktury konkurencéniho dopravniho médu IAD (napf. silnice 1I/11, 1/56 ¢&i 1/57),
kterd tak i do budoucna predstavuje atraktivni alternativu resené zelezni¢ni traté a udrzuje
si vyznamny podil na prepravni poptavce

e celkova stagnace dopravni nabidky na rfesené trati Ostrava - Opava - Krnov v porovnani se
soucasnym stavem, ktera tak neumoznuje reagovat na rozvoj konkurencni IAD ani vyhovét
vyhledovym pozadavk{m objednatell (linkové vedeni, rozsah dopravy, optimalni ndvaznosti
v uzlech)

o Castedné zlepdeni parametrd piimého spojeni Krnovska a Ostravska diky propojeni plivodnich
osobnich zastavkovych vlakd Krnov - Opava se sp&snymi vlaky Opava - Ostrava v rdmci
prodlouzené linky R61a

e uvazované zrychleni rychlikové linky R27 mezi Olomouci a Krnovem (v ramci této studie jde
o invariantni vstupni predpoklad)

e vyhledovy rozvoj dalSich rychlych dalkovych a meziregionalnich zelezni¢nich spojeni z/do
Ostravska s nepfimou vazbou na Fedenou trat (moZnost pfestupu v Zst. Ostrava-Svinov)

Zatimco ¢ast faktord je z pohledu projektu invariantni a obtizné& ovlivnitelnd (vyvoj Gzemi, rozvoj
silniéni infrastruktury), zbyvajici faktory naopak primo ¢i nepfimo souviseji s moznostmi reSené
zelezniéni infrastruktury a s uvazovanym provoznim konceptem. V ramci navrhu konkrétniho Feseni
projektovych variant je proto kladen dlraz jednak na zachovani & rozvinuti uvedenych pozitivnich
aspektl (kvalitni pfimé spojeni Krnovska a Ostravska, kvalitni ndvaznosti na hlavni trasy dalkové i
ostatni regionalni dopravy v ostravském uzlu), jednak na zlepseni celkové kvantitativni a kvalitativni
urovné nabidky na FeSené trati Ostrava - Opava - Krnov, a to i ve vztahu k nédvaznym regiondlnim
tratim v uzlech Opava vychod a Krnov. Oproti plivodnim (opuéténym) variantdm 1 a 2 je ve vdech
findlnich variantach 3min, 3max, 4min a 4max provedena optimalizace uvaZovaného provozniho
konceptu ve snaze o maximalizaci pozitivnich prepravnich efektd pFi soucasném dosaZeni
ekonomické efektivity navrzeného rfeseni.

B.2.5.5.4.2 Varianty 3min, 4min

Pfepravni zatiZzeni FeSenych trati se ve vyhledovych horizontech minimalni projektové varianty (3min,
4min) pohybuje na trovni cca 2700-3500 cestujicich denné v Gseku Krnov — Opava (cca 20% néardst
oproti varianté BEZ PROJEKTU), resp. cca 5700-6300 cestujicich denné v Useku Ostrava - Opava
(cca 25% narUst oproti varianté BEZ PROJEKTU).
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Podrobné vystupy vypoctl prepravni poptavky varianty minimalini (kartogramy dopravniho a

preprav

niho zatizeni dle jednotlivych systém{ a dle vlakovych linek) jsou predmé&tem samostatnych

grafickych pfiloh B.2.5.3.1 az B.2.5.3.6. V pfipadé véech kartogrami popisuji zobrazené hodnoty

vzdy so

uhrnné dopravni Ci prepravni zatizeni za oba sméry.

Celkové porovnani prepravnich proudd v systému VHD mezi variantou minimalni a variantou BEZ
PROJEKTU nabizi nize uvedené rozdilové kartogramy pro horizonty 2035 a 2055. Cervenou barvou
je zde zndzornén narlst cestujicich ve stavu s projektem, zelenou pak jejich pokles. Z provedeného
srovnani jsou ve varianté minimalni patrné predevsim nasledujici efekty:

Shrnuti
podobu

narlst denniho poétu cestujicich na vlastni Fedené trati o cca 400-1400 osob v zavislosti na
Useku a ¢asovém horizontu,

nardst poltu cestujicich na navaznych regionalnich tratich smér Kravare ve Slezsku a Hradec
nad Moravici, mirny narlst i ve sméru Bruntal

mirny pokles zatizeni nékterych soubéznych autobusovych linek v okoli FeSené traté a naopak
mirny narlst na radialnich autobusovych linkdch smétujicich do uzlu Opava,

pokles zatizeni na navazujicich Usecich linky S9 smér Ostrava-Vitkovice o cca 1300-1500
cestujicich denné (¢astecny presun cestujicich do prodlouzenych linek S1 a R61),

narlst zatizeni navazujicich Usekl linek S1 a R61 smér Ostrava stfed o cca 1300-1500
cestujicich denné (Castecny odliv cestujicich z alternativni trasy linky S9).

Sir&ich souvislosti a hlavnich pozitivnich i negativnich faktor(, které ptsobi na prognézovanou
prepravni poptavky, je uvedeno v zavérecné pasazi této podkapitoly.

Obrazek 19 - Rozdil zatizeni VHD ve var. minimalni oproti var. BEZ PROJEKTU, horizont 2035
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Obrazek 20 - Rozdil zatizeni VHD ve var. minimalni oproti var. BEZ PROJEKTU, horizont 2055
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Na zakladé analyzy dostupnych dat o denni variaci poptavky a modelovych hodnot celodenniho
prepravniho zatizeni v nejvytizenéjsich Usecich je pro variantu minimalni zpracovano téz
vyhodnoceni priimérné a épi¢kové obsazenosti jednotlivych vlakovych linek na fedené trati. Vysledky
pro oba ¢asové horizonty progndzy uvadi nasledujici tabulky.

Tabulka 20 - Odhad obsazenosti vlakovych linek ve varianté minimalni - horizont 2035

- . Osoby/24h | Osoby/h | Vlaky/24h | Vlaky/h | Osoby/vlak | Osoby/vlak
Usek Linka = g = g oy g
(oba sméry) | (1 smér) | (oba smeéry) | (1 smer) (prumeér) (Spicka)
R27 1 350 81 18 0.5 75 162
A R61 1270 76 20 0.5 64 152
Opava vychod
S10 840 63 16 1 53 63
R27 1750 105 18 0.5 97 210
Opava vychod - R61 1270 76 20 0.5 64 152
Ostrava-Svinov s1 970 73 16 1 61 73
S9 1980 99 40 1 50 99

Tabulka 21 - Odhad obsazenosti vlakovych linek ve varianté minimalni — horizont 2055

Usek Linka Osoby/24h | Osoby/h | Vlaky/24h | Vlaky/h | Osoby/vlak | Osoby/vilak
(oba sméry) | (1 smér) | (oba sméry) | (1 smér) | (prdmér) (Spicka)

R27 1270 76 18 0.5 71 152
pUSTS R61 1340 80 20 0.5 67 161
Opava vychod

S10 820 62 16 1 51 62

R27 1 440 86 18 0.5 80 173
Opava vychod - R61 1 540 92 20 0.5 77 185
Ostrava-Svinov S1 1 460 110 16 1 91 110

S9 1810 91 40 1 45 91
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Z vyhodnoceni modelového zatizeni linek v navrhovaném provoznim konceptu varianty minimalni
vyplyva celodenni prmé&rnd obsazenost na Urovni cca 45-100 osob na vlak, obsazenost ve
Spickovém obdobi se pohybuje v rozmezi cca 60-210 osob na vlak. V porovnani s variantou BEZ
PROJEKTU je zde tedy napfi¢ vSemi linkami patrné lepsi vyuziti nabizené kapacity, pricemz
z odhadovanych hodnot nevyplyva vyznamnéjsi riziko jejiho systematického prekracovani.

Konkrétné Usek Krnov — Opava vykazuje u linky R27 podobnou obsazenost jako ve varianté BEZ
PROJEKTU, dodatec¢na poptavka je patrnd u modifikované (prodlouzené a ¢astecné zrychlené) linky
R61 i u posilené zastavkové linky S10. V pripadé Useku Opava - Ostrava dochazi k celkovému
nardstu poptavky diky dopInéni zcela novych rychlych spojd linky S1 a zrychleni plvodnich linek R27
a R61. Obsazenost zastdvkové linky S9 naopak mirné klesa v souvislosti s ¢aste¢nou redistribuci
poptavky ve prospé&ch rychlejdich vlakovych spojl jinych linek.

Mezi hlavni faktory, které plsobi na Urover zatizeni fedené trati (at jiz negativné & pozitivné) Ize
v pfipadé minimalni projektové varianty zaradit konkrétné nasledujici:

e relativné nepriznivy trend demografického a socioekonomického vyvoje Gzemi, ktery obecné
snizuje prepravni poptavku, a to zejména u méné vyznamnych zdrojd a cild v regionu
(shodny faktor jako u varianty BEZ PROJEKTU)

e rozvoj infrastruktury konkurencniho dopravniho médu IAD (napf. silnice I/11, 1I/56 ¢i I/57),
kterd tak i do budoucna predstavuje atraktivni alternativu feSené Zelezni¢ni traté a udrzuje
si vyznamny podil na prepravni poptavce (shodny faktor jako u varianty BEZ PROJEKTU)

o zlepdeni parametrd piimého spojeni Krnovska, Opavska a Ostravska diky vyznamnému
zkraceni cestovnich dob linek R27 a R61

e zlepdeni smérové nabidky v segmentu spé&snych vlakd (prodlouZend linka R61 v relaci
Bruntal — Ostrava - Mosty u Jablunkova, prodlouzena linka S1 vedend mezi Opavou a
Ostravou jako zrychlend)

o zvydeni frekvence obsluhy v segmentu zastavkovych vlak (mirné navyseni poétu vlakovych
spojl na lince S10 mezi Krnovem a Opavou)

e zajisténi navaznosti na dalsi regionalni vlakové linky v uzlech Opava vychod a Krnov

o zlepseni obsluhy Gzemi diky realizaci nové Zelezni¢ni zastavky Krnov-Cerveny Dvir, pfipadné
v souvislosti s posunutim Zelezni¢nich zastavek Opava-Komarov a Ostrava-Trebovice blize
obytné zastavbé

Vysledny efekt spole¢ného plisobeni uvedenych dil¢ich faktorl varianty minimalni se z ptepravniho
hlediska jevi jako jednoznaéné pozitivni, co? doklada jak vyhledovy narlst zatizeni sledovanych
tratovych Usekd, tak kladnd souhrnnad &asova Uspora cestujicich oproti vychozi varianté BEZ
PROJEKTU.

B.2.5.5.4.3 Varianty 3max, 4max

Pfepravni zatizeni reSenych trati se ve vyhledovych horizontech maximalni projektové varianty
(3max, 4max) pohybuje na Urovni cca 2800-3700 cestujicich denné v Useku Krnov — Opava (cca
25% narUst oproti varianté BEZ PROJEKTU), resp. cca 5900-6400 cestujicich denné v Gseku Ostrava
- Opava (cca 25% narust oproti varianté BEZ PROJEKTU. Ve srovnani s variantou minimalni je v celé
trase dosahovéna Uroven prepravniho zatizeni vy$&i o cca 100-200 cestujicich za primérny pracovni
den.

Podrobné vystupy vypoltl prepravni poptavky varianty maximalni (kartogramy dopravniho a
prepravniho zatizeni dle jednotlivych systémd a dle vliakovych linek) jsou predmétem samostatnych
grafickych pfiloh B.2.5.4.1 az B.2.5.4.6. V ptipad& véech kartogrami popisuji zobrazené hodnoty
vzdy souhrnné dopravni ¢i pfepravni zatiZzeni za oba sméry.

Celkové porovnani prepravnich proudld v systému VHD mezi maximalni variantou a variantou BEZ
PROJEKTU nabizi nize uvedené rozdilové kartogramy pro horizonty 2035 a 2055. Cervenou barvou
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je zde znazornén narlst cestujicich ve varianté s projektem,

provedeného srovnani jsou ve varianté maximalni patrné predevsim nasledujici efekty:

zelenou pak jejich pokles.

z

narlst denniho poctu cestujicich na vlastni fedené trati o cca 600-1500 osob v zavislosti na

(]
Useku a ¢asovém horizontu,

e narlst poctu cestujicich na ndvaznych regionalnich tratich smé&r Kravare ve Slezsku a Hradec
nad Moravici, mirny narlst i ve sméru Bruntal

e mirny pokles zatizeni nékterych soubéznych autobusovych linek v okoli FeSené traté a naopak
mirny narlst na radilnich autobusovych linkdch smé&fujicich do uzlu Opava,

e pokles zatizeni na navazujicich Usecich linky S9 smér Ostrava-Vitkovice o cca 1300-1500
cestujicich denné (¢astecny presun cestujicich do prodlouzenych linek S1 a R61),

e narlst zatieni navazujicich Usek( linek S1 a R61 smér Ostrava stfed o cca 1300-1500

cestujicich denné (Castecny odliv cestujicich z alternativni trasy linky S9).

Shrnuti irsich souvislosti a hlavnich pozitivnich i negativnich faktord, které plsobi na prognézovanou
podobu prepravni poptavky, je uvedeno v zavérecné pasazi této podkapitoly.

Obrazek 21 - Rozdil zatizeni VHD ve var. maximalni oproti

var. BEZ PROJEKTU, horizont 2035
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Obrazek 22 - Rozdil zatizeni VHD ve var. maximalni oproti var. BEZ PROJEKTU, horizont 2055
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Na zakladé analyzy dostupnych dat o denni variaci poptavky a modelovych hodnot celodenniho
prepravniho zatiZzeni v maximalnich Usecich je i pro variantu maximalni zpracovano vyhodnoceni
primérné a $pi¢kové obsazenosti jednotlivych vlakovych linek na fe$ené trati. Vysledky pro oba
c¢asové horizonty prognoézy jsou uvedeny v tabulkach nize.

Tabulka 22 - Odhad obsazenosti vlakovych linek ve varianté maximalni - horizont 2035

- . Osoby/24h | Osoby/h | Vlaky/24h | Vlaky/h | Osoby/vlak | Osoby/vlak
Usek Linka = g = g oy gy
(oba sméry) | (1 smér) | (oba smeéry) | (1 smer) (prumeér) (Spicka)
R27 1160 70 18 0.5 64 139
A R61 1160 70 20 0.5 58 139
Opava vychod
S1 1310 98 20 1 66 98
R27 1 590 95 18 0.5 88 191
Opava vychod - R61 1180 71 20 0.5 59 142
Ostrava-Svinov s1 1410 106 20 1 71 106
S9 1900 95 40 1 48 95

Tabulka 23 - Odhad obsazenosti vlakovych linek ve varianté maximalni - horizont 2055

Usek Linka Osoby/?4h Osobyv/h VIaky/2v4h Vlakyv/h Osoboy/ylak Oszyv/vIak
(oba sméry) | (1 smér) | (oba smeéry) | (1 smer) (prumeér) (Spicka)
R27 1 090 65 18 0.5 61 131
g;”a‘z/"a'wch o R61 1100 66 20 0.5 55 132
S1 1450 109 20 1 73 109
R27 1210 73 18 0.5 67 145
Opava vychod - R61 1270 76 20 0.5 64 152
Ostrava-Svinov s1 2 180 164 20 1 109 164
S9 1720 86 40 1 43 86
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Z vyhodnoceni modelového zatizeni linek v navrhovaném provoznim konceptu varianty maximalni
vyplyva celodenni prlmé&rnd obsazenost na Urovni cca 50-110 osob na vlak, obsazenost ve
Spickovém obdobi se pohybuje v rozmezi cca 85-190 osob na vlak. V porovnani s variantou BEZ
PROJEKTU je zde tedy napfi¢ vSemi linkami patrné lepSi vyuZiti nabizené kapacity, pficemz
z odhadovanych hodnot nevyplyva vyznamnéjsi riziko jejiho systematického prekracovani.

Konkrétné Usek Krnov - Opava vykazuje u linek R27 a R61 srovnatelnou ¢i mirné nizsi obsazenost
nez ve varianté BEZ PROJEKTU, dodatecna poptavka je zde patrna u prodlouzené linky S1, ktera diky
pfimému pokracovani ve sméru Ostrava predstavuje atraktivni alternativu uvedenych linek rychlého
segmentu. V pFipadé Useku Opava - Ostrava dochazi k celkovému narlstu poptavky diky doplnéni
zcela novych rychlych spojl linky S1 a zrychleni pdvodnich linek R27 a R61. Obsazenost zastavkové
linky S9 naopak mirné klesa v souvislosti s ¢astecnou redistribuci poptavky ve prospéch rychlejsich
vlakovych spojl jinych linek.

Mezi hlavni faktory, které plsobi na Uroven zatizeni fe$ené trati (at jiz negativné & pozitivné) Ize
v pfipadé maximalni projektové varianty zaradit konkrétné nasledujici:

e relativné nepriznivy trend demografického a socioekonomického vyvoje Gzemi, ktery obecné
snizuje prepravni poptdvku, a to zejména u méné vyznamnych zdrojl a cild v regionu
(shodny faktor jako u varianty BEZ PROJEKTU)

e rozvoj infrastruktury konkurencniho dopravniho médu IAD (napft. silnice I/11, 1/56 ¢i 1/57),
ktera tak i do budoucna predstavuje atraktivni alternativu resené Zelezni¢ni traté a udrzuje
si vyznamny podil na prepravni poptavce (shodny faktor jako u varianty BEZ PROJEKTU)

e zlepdeni parametrd pFimého spojeni Krnovska, Opavska a Ostravska diky vyznamnému
zkraceni cestovnich dob linek R27 a R61, a rovnéz diky propojeni linek S10 a S1 v trase
Krnov - Opava - Ostrava - Navsi,

e zlepdeni smérové nabidky v segmentu spé&snych vlakd (prodlouZend linka R61 v relaci
Bruntdl - Ostrava - Mosty u Jablunkova, prodlouzend linka S1 vedenda mezi Opavou a
Ostravou jako zrychlend)

o zvydeni frekvence obsluhy v segmentu zastavkovych viakd (mirné navyseni poétu vlakovych
spoji na lince S1 mezi Krnovem a Opavou oproti plivodni lince S10)

e zajisténi navaznosti na dalsi regionalni vlakové linky v uzlech Opava vychod a Krnov

o zlepdeni obsluhy Gzemi diky realizaci nové Zelezni¢ni zastavky Krnov-Cerveny Dvir, pfipadné
v souvislosti s posunutim zeleznicnich zastavek Opava-Komarov a Ostrava-Trebovice blize
obytné zastavbé

Vysledny efekt spoleéného plisobeni uvedenych dil¢ich faktorl varianty maximalni se z prepravniho
hlediska jevi jako jednozna&né& pozitivni, coz doklada jak vyhledovy narlist zatizeni sledovanych
tratovych Usekd, tak kladnd souhrnnd casovd Uspora cestujicich oproti vychozi varianté BEZ
PROJEKTU (viz srovnani Uspor optimalizovanych variant na grafu nize).

Spole¢nym rysem vsech optimalizovanych projektovych variant 3min, 3max, 4min i 4max je pfevaha
pozitivnich efektd pro stavajici uzivatele VHD a naopak relativné nizky pfinos v podobé& prevedené
pfepravy z IAD. V porovnani s plivodnimi (opusténymi) variantami 1 a 2 v8ak pFesto vlivem dal$iho
zkraceni jizdnich (cestovnich) dob a celkové optimalizace provozniho konceptu doslo k vyraznému
zlep&eni viech sledovanych ukazatell, tj. nejen narlstu ¢asovych Uspor stavajicich cestujicich, ale
téZ navyseni externich pfinos v podobé pFevedeni &asti dopravniho vykonu z konkurenéniho médu
IAD. Pro ilustraci souhrnného absolutniho dopadu provedenych optimalizaénich krokl jsou na druhém
grafu nize znazornény téz plvodni hodnoty piisludnych €asovych Uspor cestujicich pro opusténé
varianty 1 a 2.
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Obrdzek 23 - Souhrnné &asové Uspory cestujicich — optimalizované varianty vi&i var. BEZ PROJEKTU
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Obrézek 24 - Souhrnné Easové Uspory cestujicich - opusténé varianty vié&i var. BEZ PROJEKTU
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B.2.5.5.4.4 Potencial novych Zelezni¢nich zastavek

V ramci detailnéjSiho posouzeni vlivu projektu na zlepSeni obsluhy Uzemi bylo provedeno
vyhodnoceni pfepravnich dopadl mozného zfizeni novych, resp. pfesunuti stavajicich Zelezni¢nich
zastdvek v lokalitdch Krnov-Cerveny Dvir, Opava-Komarov a Ostrava Tiebovice.

S vyuzitim komparativniho modelového vypoctu byly analyzovény rozdily v pfepravni poptavce mezi
stavy ,bez" a ,s" navrhovanymi novymi zastédvkami, z nichZz vyplyva jednoznacné pozitivni efekt
véech t¥ navrhovanych projektovych opatieni. Nize jsou uvedeny grafy odhadovaného primé&rného
denniho obratu cestujicich (srovnani varianty BEZ PROJEKTU a maximalni projektové varianty) a
souhrnné (celosystémové) &asové Uspory cestujicich ve stavu s novymi zastavkami vié&i stavu bez
novych zastavek.
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Obrazek 25 - Srovnani vyhledového obratu cestujicich pro nové/presunuté zastavky
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Obrazek 26 - Odhadovana souhrnna uspora cestovnich dob u novych/pfesunutych zastavek
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V pfipadé posunu zastavky Ostrava-Trebovice lze na zakladé progndzovanych hodnot ocekavat
dodatedny néarist obratu cestujicich o cca 60 %, v pfipadé Opavy-Komarova je odhadovany nardst
cca 35 % obratu cestujicich. Souhrnné Easové Uspory cestujicich vlivem zkraceni primérné
dochéazkové vzdalenosti se u obou téchto zastavek pohybuji v rozmezi cca 10-20 osobohodin za den,
a to s nulovym dopadem na tranzitujici cestujici.

V lokalité¢ Krnov-Cerveny Dvir Ize v souvislosti s realizaci nové Zelezni¢ni zastdvky ocekavat
vyhledovy obrat cca 300-400 osob za primé&rny pracovni den, pfi¢emz takFka vyhradnim zdrojem
poptavky je zdejsi prlmyslova zdéna lezici v bezprostiedni blizkosti zastavky. Z hlediska
celosystémovych Casovych Uspor je dosaZzena vyrazné pozitivni bilance cca 60 osobohodin za den,
v nize je jiz zahrnuto téz mirné prodlouzeni cestovnich dob tranzitujicich cestujicich vlivem
dodatedného zastaveni u &asti vlakovych spojd.

B.2.5.5.4.5 Zajisténi multimodalnich vazeb

V zdjmu zlepdeni dostupnosti vefejné dopravy pro uzivatele ostatnich dopravnich médd bylo
provedeno posouzeni feSené zelezni¢ni trati z hlediska potfebného poctu parkovacich stani typu P+R,
K+4R ¢& B+R pro osobni automobily, resp. jizdni kola dle dokumentu SZ PO-11/2020-GR (Pokyn
generalniho Feditele ve véci pfipravy, realizace a udrzby parkovacich ploch P+R). Vysledky vypoctu
jsou uvedeny v rdmci ¢asti Technického reseni.
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Takto ziskany polet parkovacich mist, resp. odpovidajici objem multimodalnich pfepravnich vztaht
byl nasledné uvaZovan rovnéz jako vstup pro modelové vypocty prepravni prognézy a casovych
Uspor prevedené prepravy. S ohledem na relativné nizké absolutni pocty potencialnich novych
uzivatell (v rddu desitek cestujicich za den) viak nelze ocekdvat zasadni dopad na zatizeni tratovych
UsekU nad ramec rozliSovaci schopnosti modelu pfepravni poptavky, ani vyznamné&jsi podil pfevedené
prepravy z IAD na celkovych &asovych Usporach vi¢&i varianté BEZ PROJEKTU, jejichz dominantni
Cast tvori Uspory skupiny stavajicich cestujicich ve verejné dopravé.
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B.2.5.6. PROGNOZA NAKLADNI DOPRAVY

V ramci této kapitoly je na zadklad& dostupnych statistickych dat a vstupnich predpokladd proveden
odhad trendu mozného budouciho vyvoje nakladnich pfepravnich proudl ve vazbé& na feSenou
zelezniéni trat Ostrava - Opava - Krnov. Nejprve jsou nastinény pouzité predpoklady budouciho
vyvoje preprav v zajmové oblasti a postup modelového vypoctu, nasledné jsou uvedeny vystupy
progndzy pro jednotlivé posuzované varianty.

B.2.5.6.1.1 Vstupni predpoklady

Z hlediska kontextu okolni zeleznicni sité Ize vyhledové predpokladat zlepsovani podminek pro rozvoj
nakladnich preprav v zdsadé pouze na vychodnim konci Fesené traté, a to zejména v souvislosti
s predpokladanymi rozvojovymi zameéry v uzlu Ostrava, resp. v ose Ostrava — Prerov. Vysledky
dosavadni progndz z navazujicich projektd a dokumentaci, shrnuté v rdmci Modelu nakladni dopravy
SZ, uvazuji konkrétné se setrvalym vyhledovym rlistem nakladni dopravy, ktery na hlavni trati ¢. 270
skrze Zst. Ostrava-Svinov dosdhne ve vzdaleném horizontu 2055 prdmérné Urovné cca 127-140
vlakll denné (viz nasledujici tabulkovy piehled).

Tabulka 24 - Vyhledové poclty nakladnich viakd v Zst. Ostrava-Svinov (zdroj: Spréva Zeleznic)

. Rocni pramér dennich intenzit (vlaky/den)
Navazujici usek
@ 2018-2021 2035 2055
Ostrava-Svinov — smér Ostrava hl. n. 74 111 140
Ostrava-Svinov - odb. Odra 10 7 14
Ostrava-Svinov - vyh. Polanka nad Odrou 50 104 127

Tento odhadovany dlouhodoby néardst je podpofen pfedevsim planovanou realizaci novostavby VRT
Ostrava - Prerov, kterd umozni prevést znacnou Cast osobni dalkové dopravy ze stavajici konvencni
traté, a vytvofit tak potfebnou volnou kapacitu pro vlaky nakladni dopravy.

Z pohledu prognézovaného celkového objemu zdrojové a cilové prepravy po silnici i Zeleznici
z/do reSené oblasti (Opavsko, Krnovsko, Kravarsko a Hlucinsko) Ize dle poskytnutého strategického
multimodalniho modelu néakladni dopravy MD CR identifikovat potencidl mirného rdstu u vétsiny
modelovanych komoditnich skupin (viz srovnani horizontd 2020 a 2050 na grafu nize). Nejvétsi
absolutni prepravni objem i trend ristu je pfitom odhadovan pro komoditni skupinu dieva a vyrobkd
z nekovovych materidlQ, kterd méa jiz v sou¢asnosti velky vyznam pro mistni prepravy realizované
po Zeleznici.

Obrdzek 27 - Progndza prepravy z/do feseného lzemi dle modelu nékladni dopravy MD CR
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Z analyzy soucasné komoditni skladby pfeprav v fesenych lokalitach Krnovska a Opavska, ani z
poznatkd o jejim planovaném budoucim vyvoji pfitom nevyplyva potenciadl vyznamnéjsiho vyuziti
zelezni¢niho mdédu pro kombinovanou prepravu, kterd navic v Moravskoslezském regionu aktuainé
vyuziva jiz dokonce dva multimodalni termindly pfimo napojené na zelezniéni sit (Paskov, Mosnov).

V podminkach naplnéni vy3e uvedenych vyhledovych pfedpokladd stabilni & mirné rostouci obecné
prepravni poptavky v kombinaci s rozvojem navazujici paterni zeleznic¢ni infrastruktury v ostravském
uzlu by bylo opodstatnéné uvazovat o kvalitativnim i kvantitativhim zvySeni Urovné nabidky
zelezni¢ni nakladni dopravy na feSené trati Ostrava - Opava - Krnov, a tim umoznit lépe vyuzit
potencial tohoto mddu v dotéeném Uzemi. Jak vyplyva z dokladové cCasti souvisejici dokumentace
TES trati Opava vychod - Krnov - Olomouc hl. n., a rovnéz z aktualnich vyjadieni nakladnich
dopravcl v rdmci projednani této studie proveditelnosti, souasny nevyhovujici stav Fedené
infrastruktury a jeji omezené provozni moznosti vSak predstavuji brzdu pro jakykoliv dalsi rozvoj.
Pro zvysSeni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy v ose Krnov — Opava - Ostrava je tedy
nezbytné realizovat cilené Upravy, které odstrani dopravné-technologické limity jako je nedostatecna
kapacita jednokolejnych Usekl (predevsim mezi Opavou a Ostravou), nutnost Gvraté ¢&i preprahu
kv@li zméné trakce v Zst. Opava vychod a omezeni maximalni délky vlakl zejména délkou stani¢nich
koleji v Zst. Opava vychod.

Ve vztahu k pfedbéZzné mnoziné navrhovanych opatfeni projektovych variant Ize poZzadovaného cile
dosahnout v zédsadé pouze pfi souCasném zkapacitnéni Uzkych hrdel, elektrizaci Useku Opava vychod
- Krnov a vybudovani tratové spojky mimo Zst. Opava vychod, coZz v souhrnu umozni zvysit
spolehlivost a efektivitu provozu piimych nakladnich vlaki mezi Krnovem a Ostravou. Za
predpokladu nerealizace ¢i pouze CasteCné realizace naznacenych uprav infrastruktury
pravdépodobné nedojde k naplnéni synergického efektu potifebného pro kvalitativni zvyseni Grovné
nabidky preprav, a Ize tak do budoucna olekavat stagnaci i na strané poptavky, v horSim pripadé
jeji dalsi pokles v souvislosti s nutnosti uspokojit rostouci vyhledové pozadavky osobni dopravy na
feSenych tratovych Usecich.

B.2.5.6.1.2 Model piepravnich tokt

Pro Ucely odhadu budouciho vyvoje vykonovych ukazatell nakladni dopravy v feSené oblasti byl
pouzit model pFepravnich tok( zpracovany v programu PTV Visum® Upravou existujiciho
strategického multimodalniho modelu nakladni dopravy poskytnutého ze strany MD CR. V rdmci
aktualizace modelu pro potreby této studie doslo pouze k lokdlnimu zpodrobnéni a Upravam v Sirsi
fesené oblasti (Krnovsko, Opavsko, Kravarsko, Hlucinsko), pficemz byla zachovana zakladni dopravni
sit i pdvodni komoditni struktura a parametry poptavkového modelu.

S ohledem na relativné vyznamné odchylky pdvodniho modelovaného prepravniho zatiZeni
v nékterych lokalitach a Usecich sit& byla nasledné& provedena kalibrace modelu prepravnich tok{ na
dostupné Gdaje o stavajicich intenzitach silni¢ni dopravy dle Celostatniho s¢itani dopravy RSD, resp.
vykonech zelezni¢ni dopravy dle poskytnutych statistik Sprav zeleznic (viz také kapitola B.2.5.4.2).

Vzhledem k tomu, Ze zakladni vypocetni jednotkou pouzitého modelu jsou pfepravené Cisté tuny za
prdmérny den, je ke stanoveni daldich pozadovanych vstupnich i vystupnich vykonovych ukazatel(
nutné provést prepocet pomoci definovanych koeficientl ¢&i primérnych hodnot (viz ndsledujici
tabulka). Tyto hodnoty byly uréeny na zakladé dostupnych statistickych Gdajd o sledované dopravni
siti, pfipadné odbornym odhadem.

Tabulka 25 - Prepoctové hodnoty mezi modelovanymi a odvozenymi ukazateli

Ukazatel Hodnota

Primé&r hmotnosti na 1 viak 970 t

Priimérnad hmotnost nakladu 50 % hmotnosti viaku
Primé&r hmotnosti na 1 silniéni vozidlo 10t

Priimé&r hmotnosti nakladu silniéniho vozidla 50 % hmotnosti vozidla
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Znazornéni struktury sitového modelu v FeSené oblasti spolu s uvazovanymi kalibraénimi hodnotami
gistych dennich prepravnich tok{ je predmétem nasledujiciho obrazku.

Obrézek 28 - Aktualizace fesené oblasti v rémci modelu stévajicich pfepravnich tokd MD CR
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Takto sestaveny a zkalibrovany model pfepravnich tok{ slouZi jako nastroje pro vypocet vyhledového
objemu preprav v jednotlivych komoditnich skupinach a dopravnich médech, a to se zohlednénim
jak obecnych vstupnich predpokladl, tak specifik ndvrhovych variant.

V zdjmu lep&iho porozuméni nize prezentovanych vystupl prepravni prognézy je vhodné seznamit
¢tenafe s pozitivy a negativy pouZitého zplsobu vypoctu. Vyhodou zvoleného pFistupu modelovani
pomoci agregovanych mezioblastnich vztahl je realisti¢t&j$i posouzeni potencidlu Uzemi diky
zachovani prfimé vazby mezi prfedpokladanymi dlouhodobymi trendy vyvoje dle jednotlivych
komoditnich skupin a vyslednym objemem ¢i distribuci pfeprav. Naopak mezi jeho nevyhody patfi
mensi podrobnost a spolehlivost modelovych vystupd z hlediska detailnich dopravné-technologickych
parametrd, jako je napf. presny pocet, druh & trasovani nékladnich vliakd v konkrétnich bodech &
Usecich sledované sité.

Z téchto ddvodd maji obecné& nejvy$si vypovidaci schopnost prognézované hodnoty souhrnnych
v s . O wv. ’ o z v . ’ 7 ’ 7y vwv
rocnich objemu ci vykonu v tunach ¢i tunokilometrech, zatimco odvozené hodnoty dopravni zatéze

v, O wv. . o . r v . . N . s v
v poctech vlaku ci vlakokilometru za den je nutno chapat spiSe jako orientacni udaje, ktere slouzi
pro ziskani rdmcové predstavy pro zakladni navrh technického ¢i dopravné-technologického Feseni.

B.2.5.6.1.3 Varianta BEZ PROJEKTU

Z hlediska objektivné limitovanych dopravnich a prepravnich moznosti varianty BEZ PROJEKTU je
v této varianté predpoklddano zachovani stavajiciho rozsahu a charakteru nakladnich pFeprav.
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Modelové je tedy i pro dlouhodoby vyhled uvaZzovan vychozi stav bez rozvoje infrastruktury, pficemz
vystup progndézy v podobé& denniho prepravniho toku v &istych tundch a odvozeného primérného
denniho poctu nakladnich vlak{ je zndzornén na nésledujicim kartogramu.

Obrézek 29 - Model pfepravnich tok( pro dlouhodoby vyhled - varianta BEZ PROJEKTU

\__ - Prognoza prepravnich toki NZD
\ - viychozi stav
- bez rozvoje infrastruktury

¢t = gisté tuny za primérny den
vl = vlaky za primérny den

Xy
G B B K

V pfipadé Useku mezi Krnovem a Opavou se zatéz pohybuje na urovni cca 1400 distych tun za
primérny den, v Gseku Opava - Ostrava je odhadovano mirné vyssi zatizeni na Grovni cca 1800
gistych tun za prdmérny den. Odvozend primérna denni intenzita nakladni dopravy za oba sméry se
pritom pohybuje mezi 4 az 6 nakladnimi viaky.

B.2.5.6.1.4 Varianta 1

V rdmci navrhu varianty 1 je hlavni pozornost soustfedéna na odstranéni kapacitnich problémd
v Useku Ostrava-Svinov — Opava vychod, které zna¢né limituji moznosti rozvoje regiondlni i dalkové
osobni dopravy dle vyhledovych poZadavkd objednatell. Z pohledu nakladnich viakd zajistujicich
spojeni Ostravy s oblasti Krnovska zde vSak nedochazi k vyreseni ani jednoho ze dvou
problematickych bodd, tj. nutnosti Gvraté v zst. Opava vychod a soucasné preprahu hnaciho vozidla
z dlvodu zmény trakce. Na zékladé této skute¢nosti je i v souladu se stanoviskem ZESNAD.CZ pro
tuto projektovou variantu predpokladana shodna vyhledova urovenn dopravniho zatizeni a
prepravniho potencialu jako ve vychozi varianté BEZ PROJEKTU.

Z pohledu vyhodnoceni projektu v ramci finalni etapy zpracovani studie proveditelnosti
neni varianta 1 vzhledem k nedostatecné ekonomické efektivité dale sledovana.
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B.2.5.6.1.5 Varianty 2A, 3min, 3max

V pfipadé navrhu projektovych variant 2A, 3min a 3max jiz dochazi k ¢astecnému rozvoji
infrastruktury, a to mimo jiné formou elektrizace dosud neelektrifikovaného tratového Useku Opava
vychod - Krnov. Diky tomu je mozné eliminovat jedno ze dvou zminénych hlavnich provoznich
omezeni, tj. nutnost pfepfahu hnaciho vozidla v ?st. Opava vychod z dlvodu zmény trakce.
V souladu se stanoviskem ZESNAD.CZ je pfitom uZ za této situace mozné predpokladat zvyseni
efektivity provozu a snizeni provoznich ndkladd dopravcd, coZ se néasledné projevi ve vyssi
konkurenceschopnosti Zelezni¢niho mdédu a jeho atraktivité pro mistni prepravce. Potencial
zelezni¢niho mddu v relaci Krnovsko - Opavsko je vSak v této projektové varianté nadale limitovan
nutnosti Uvraté v Zst. Opava-vychod, a z toho plynoucich casovych, kapacitnich ¢i délkovych
omezeni.

Modelové je proto tento stav uvazovan jako CasteCny rozvoj infrastruktury, pficemz odhadovana
Uroven prepravniho zatizeni se pohybuje na Urovni cca 1500-1600 &istych tun za prdmérny den
v Useku Krnov - Opava, resp. cca 1900-2000 cistych tun v Useku Opava - Ostrava (viz kartogram
nize). Pfepodtend dopravni zatéZ se v tomto pripadé pohybuje na Urovni cca 4-7 vlakl za primérny
den. V porovnani s vychozi Grovni varianty BEZ PROJEKTU jde tedy o narlst pfepravnich tok{ o cca
10 % a mirny rlst intenzit v priméru o 1 nakladni vlak denné.

Obrazek 30 - Model dennich pfepravnich tok(d pro dlouhodoby vyhled - varianty 2A, 3min, 3max

Prognéza prepravnich toki NZD
- dlouhodoby vyhled
- ¢aste€ny rozvoj infrastruktury

&t = gisté tuny za pramérny den
vl = vlaky za primérny den

Z pohledu vyhodnoceni projektu jsou vramci finalni etapy zpracovani studie
proveditelnosti z uvedenych variant uvazovany pouze optimalizované varianty 3min a
3max, zatimco ptlivodni varianta 2A neni vzhledem k nedostate¢né ekonomické efektivité
jiz dale sledovana.
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B.2.5.6.1.6 Varianty 2B, 4min, 4max

Varianty 2B, 4min a 4max uvazuji s rozvojem infrastruktury stavajicich trati Ostrava-Svinov — Opava
vychod a Opava vychod - Krnov (v¢. elektrizace), nad jehoz rédmec vSak doplfiuji novou tratovou
spojku v lokalité jihovychodné od zst. Opava vychod. Diky tomuto opatfeni, které je zacileno
primarné (resp. de facto vyhradné) na nakladni dopravu tranzitujici pfes Opavu, je mozné zcela
eliminovat zbyvajici druhy hlavni limitujici faktor, tj. nutnost Gvraté nakladnich vlakd v Zst. Opava
vychod a s tim spojena provozni omezeni. Kompletni elektrizace trati Krnov - Opava - Ostrava-
Svinov v kombinaci s vybudovanim spojky mimo Zst. Opava vychod umozfiuje pfimy prijezd
nékladnich vlak v relaci Krnov - Ostrava s jednim hnacim vozidlem, diky ¢emuz dale zvySuje
dopravni i ekonomickou efektivitu provozu a téz Casovou atraktivitu Zelezni¢niho médu.

Modelové jde o varianty feseni, kde je uvazovan plny rozvoj infrastruktury pro uspokojeni véech na
po¢atku definovanych pozadavkl. To se ndasledné odradZi na odhadované urovni vyhledového
prepravniho zatiZzeni, kterou zndzorfiuje nasledujici kartogram.

Obrazek 31 - Model pfepravnich tokd pro dlouhodoby vyhled - varianty 2B, 4min, 4max

Prognoza piepravnich tokii NZD
- dlouhodoby vishled
- plny rozvoj infrastruktury

¢t = gisté tuny za priamérny den
vl = vlaky za pramérny den

Prepravni toky v dlouhodobém vyhledu varianty 2B se konkrétné pohybuji v rozmezi cca 1900-2000
gistych tun za primérny den v Useku Krnov — Opava a cca 2400-2500 &istych tun denné& mezi Opavou
a Ostravou. Prepocétend primérnd denni intenzita nakladni dopravy dosahuje Grovn& cca 6-8
nékladnich vlak( za oba sméry. Ze srovnani s referenéni variantou BEZ PROJEKTU vyplyva, Ze jde o
cca 35-40% nardst prepravniho zatizeni, pFicem? z této vy3si poptavky vyplyva téz v priméru o 2
vlaky vyssi rozsah nakladni dopravy. S ohledem na vySe popsany charakter navrhovaného reseni lze
pfitom odhadovat posileni segmentu nakladnich preprav z fesené oblasti na stfedni a dlouhé
vzdalenosti (vlaky kategorii Nex, pfipadné Pn), které dle pouzitého multimodalniho modelu budou
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déle sméfovat z cca 50 % na jih/jihozdpad (Morava, Cechy, Rakousko, Némecko) a z 50% na
sever/severovychod (zbytek Slezska, Polsko, Slovensko).

Z pohledu vyhodnoceni projektu jsou v ramci finalni etapy studie proveditelnosti
z uvedenych variant uvazZovany pouze optimalizované varianty 4min a 4max, pavodni
varianta 2B neni vzhledem k nedostatecné ekonomické efektivité jiz dale sledovana.

B.2.5.6.1.7 Potencial dalSiho rozvoje

Mezi dalSi opatfeni, ktera by mohla prispét ke zlepsSeni lokalni obsluhy FfeSeného Uzemi a
potencidlnimu prevedeni &asti preprav ze silni¢niho médu, Ize v souladu s podnétem od zastupcl
sdruzeni ZESNAD.CZ a mésta Krnova zaradit ideovy zadmér p¥imého napojeni rozvijejici se
primyslové zény Krnov - Cerveny dvir na Zelezni¢ni sit. Tento zdmér véak dosud neni blize
rozpracovan na urovni projektové dokumentace s konkrétnim navrhem technického a dopravniho
fedeni, zarover dosud ani ze strany dotéenych subjektl v primyslové zéné& nebylo formulovano jasné
stanovisko ohledné smysluplnosti takového zaméru, piipadné charakteru a parametrd obsluhy
nakladni Zelezni¢ni dopravou.

Vzhledem k absenci konkrétnich podklad( a informaci k tomuto ideovému zaméru je v rdmci této
studie provedena alespori obecnd analyza piepravniho potencialu napojeni primyslové zény Cerveny
Dvir, kterd slouZi pro ziskani prvotni rdmcové predstavy o Grovni mozné prepravni poptavky v této
lokalité.

Obrézek 32 - Poloha primyslové zény Cerveny Dvir (zdroj: mapy.cz)
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Zakladnimi podklady pro obecnou analyzu jsou vefejné dostupné tdaje o primyslové zéné (vyméra
pozemkd, seznam stavajicich investord, pldnovany rozvoj), idaje z Registru ekonomickych subjektl
(odvétvi cinnosti a pocet zaméstnanci konkrétnich firem), rezortni statistiky MD CR (Rocenky
dopravy CR, 2007-2020) ¢&i zavéry celorepublikového Setfeni zvefejnéné v rémci dokumentu
Prizkum preferenci poptévky po ndkladni dopravé mezi pfepravci a jeji analyza (CDV 2020).

Ze zjidténych udajl je nejprve odhadnuta komoditni skladba vyroby na firmu a na jednoho
zaméstnance, z niz je nasledné pomoci prepoctovych koeficientl z celorepublikového prizkumu mezi
pfepravci odvozen prdmérny roéni objem zasilek generovanych (produkovanych i pfijimanych)
v souhrnu za celou priimyslovou zénu. Tento pfepravni objem jednotlivych komoditnich skupin je
nasledné s vyuzitim statistik délby nakladnich preprav z Rocenek dopravy CR rozdélen mezi
relevantni dopravni mdédy (silni¢ni, Zelezni¢ni), a poté pomoci primérné prepravni vzdalenosti
preveden na vykon v tunokilometrech. Vysledky zjednoduseného vypoctu jsou shrnuty v nasledujici
tabulce.

Tabulka 26 - Odhad vyhledového prepravniho potencidlu priimyslové zény Krnov — Cerveny Dvdr

Rocéni Pfepravni Podil Rocéni
objem podil Zeleznice prepravni
NST kod | Strucny popis komoditni skupiny produkce a | Zeleznice v | na rocnim vykon
pFijmu CR 2007- | prepravnim | Zzeleznice
komodit [t] | 2020 [% t] | objemu [t] [tkm]
NST 01 Produkty zemédélské vyroby 10 100 8% 800 255 500
NST 04 Potravinarské vyrobky 160 800 2% 2700 882 300
NST 06 Drevo a drevéné vyrobky, papir 32900 10% 3100 953 000
NST 08 Chemikalie, pryZe, plasty 160 600 26% 42 200 | 18 347 400
NST 09 Ostatni nekovové nerostné vyrobky 48 100 4% 1 900 605 700
NST 10 Kovy a kovové vyrobky, kromé stroji 164 900 20% 32300| 15397 500
NST 11 Stroje a zafizeni 43 900 0% 200 117 900
NST 14 Druhotné suroviny, odpad 25 600 11% 2 900 292 200
NST 19 Neidentifikovatelné véci 9 200 68% 6 300 2 769 500
NST 20 Ostatni véci jinde neuvedené 135 300 19% 25400 | 11 251400
Celkem 791 400 15% 117 800 | 50 872 300

Odhadovany souhrnny vyhledovy objem produkce a ptijmu za celou primyslovou zénu se pohybuje
na Urovni necelych 800 tisic tun ro¢né&, pricemz realisticky potencial zastoupeni Zelezni¢niho maddu
odpovida cca 15 % prepravniho objemu, tj. rocné cca 118 tis. tun, resp. vykonové cca 51 mil. tkm.
Z hlediska vyznamu a potencidlu jednotlivych komodit pro zelezni¢ni mdd dominuji skupiny
chemickych, plastovych, pryzovych a kovovych vyrobkd, které maji jednak vysoky odhadovany podil
na objemu produkce mistnich firem, jednak jsou relativné vysoce zastoupené i z pohledu
celorepublikovych vykonl Zelezni¢ni dopravy. V pfipadé komoditnich skupin neidentifikovatelnych a
ostatnich véci jsou rovnéz dosahovany relativné vysoké podily, nicméné vzhledem k nespecifi¢nosti
této kategorie jsou zde jakékoli statistické (daje ¢ odhady podild vyrazné méné spolehlivé.

Za predpokladu vy$e uvedenych souhrnnych prepravnich ukazateld lze zjednodudené odvodit
teoreticky potencidl a rozsah obsluhy priimyslové zény zelezni¢ni nakladni dopravou, ktery se pfi
uvazované primérné hmotnosti viaku cca 1000 t s primérnou hmotnosti nédkladu cca 500 t pohybuje
na Grovni cca 240 modelovych nakladnich viakd za rok.

Projevi-li v budoucim obdobi dotené strany vazny zajem o realizaci uvedeného zaméru a dojde-li ke
specifikaci pozadavkd a parametrd predpokladané obsluhy aredlu priimyslové zény Cerveny Dvir
zelezni¢ni dopravou, bude v navaznosti na to vhodné provést plnohodnotné posouzeni jak z hlediska
realné prepravni poptavky, tak i dalsich dopravnich, technologickych ¢ ekonomickych aspektd.
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B.2.5.7. ZAVER

Jak vyplyva z provedené analyzy, fesend Zelezniéni trat Ostrava - Opava - Krnov predstavuje
dlleZitou spojnici vech tfi uvedenych mést, pfi¢emz stavajici pfepravni proudy zde v zavislosti na
Useku dosahuji Urovné cca 2000-6000 cestujicich za modelované obdobi primérného pracovniho dne
v osobni dopravé, resp. cca 0,5-1 mil. hrubych tun roc¢né v dopravé nakladni.

Mezi faktory, které aktualné predstavuji a do budoucna nadale budou predstavovat hrozbu z pohledu
prepravniho vytizeni a naplnéni maximalniho potencialu zelezni¢ni dopravy, patfi jednak nepfiznivy
trend populacéniho vyvoje prakticky celého FeSeného Uzemi, jednak relativné silnd pozice
konkurenc¢niho silni¢niho mddu. To se podepisuje téZ na vysledcich pfepravni prognozy, podle niz Ize
pro feSenou trat ve varianté BEZ PROJEKTU odekdvat prevazné stagnaci poltu cestujicich (Usek
Krnov - Opava, cca 2400-2900 osob za den) ¢i dokonce jejich vyhledovy mirny pokles (Usek Opava
- Ostrava, cca 4500-5000 osob za den). Rovnéz z hlediska nakladni dopravy se ve varianté BEZ
PROJKETU predpokladé dlouhodobd stagnace prepravnich vykond.

K moznym pfileZitostem Ize v tomto ohledu zaradit predpokladany rozvoj navazujici Zeleznicni sité
v okoli ostravského uzlu, zejména planovanou vystavbu vysokorychlostnich trati v rdmci projektu
rychlych spojeni mezi Prahou, Brnem a Ostravou. V souvislosti s timto zamérem lze ocekavat jak
zlepSeni dostupnosti a atraktivity celého regionu, tak uvolnéni kapacity paterni sité pro dalsi rozvoj
Yelezni¢ni nakladni dopravy. Jednim z cilG navrhovych opatfeni v rdmci projektovych variant fesené
trati Ostrava — Opava - Krnov proto bylo zejména reagovat na uvedené hrozby a vyuzit mozné
prilezitosti, at jiz formou zlep$eni kvality a dostupnosti osobni dopravy (zkrdceni cestovnich dob,
vyssi Cetnost obsluhy, atraktivni linkové vedeni, vhodné polohy zastavek), nebo zlepsenim podminek
pro provoz a mistni obsluhu v nakladni dopravé (minimalizace Uvrati & prepraht, zvy$eni dostupnosti
a spolehlivosti preprav).

Vysledné souhrnné efekty projektu na prepravni poptavku v feSeném Uzemi lze obecné
charakterizovat jako jednoznacné pozitivni, a to jak z hlediska vyhledového zatizeni a vykond v
osobni i nakladni dopravé, tak z hlediska ¢asovych Uspor cestujicich a prevedené silni¢ni nakladni
dopravy. K uvedenému vysledku pfispéla zejména provedena optimalizace technického a dopravniho
Fedeni v rdmci finalnich projektovych variant 3min, 3max, 4min a 4max, které navazuji na plvodné
navrzené varianty 1 a 2 (resp. 2A, 2B). Vzhledem k tomu, Ze tyto plvodni varianty byly v pribé&hu
zpracovani vyhodnoceny jako ekonomicky neefektivni, nejsou v ramci zavérecné faze studie
proveditelnosti jiz dale sledovany.

V ptipadé optimalizované varianty minimalni (3min, 4min) je odhadovan narlist po¢tu cestujicich
mezi Krnovem a Opavou o cca 20 %, mezi Opavou a Ostravou o cca 25 % v porovnani s referencni
variantou BEZ PROJEKTU. V pripadé optimalizované varianty maximalni (3max, 4max) dochazi
k mirné vy&$imu nardstu zatizeni vlaké osobni dopravy oproti varianté BEZ PROJEKTU (o cca 25 %
vice cestujicich v celém Gseku Krnov - Opava - Ostrava).

V nakladni dopravé lze ve variantach 3min, 3max diky elektrizaci Useku Opava vychod - Krnov
predpokladat ¢astecné zvyseni atraktivity a objem@ nakladni dopravy, a to o cca 10 % v porovnani
s variantou BEZ PROJEKTU. Ve variantach 4min, 4max pak kromé zminéné elektrizace navic dochazi
k dalsimu rozvoji a zkvalitnéni Zelezni¢ni nakladni dopravy diky vybudovani nové tratové spojky
mimo zst. Opava vychod, coZ se odrdZi ve vyznamné pozitivn&jdich efektech a odhadovaném ristu
prepravnich objeml o cca 35-40 % v{¢i varianté BEZ PROJEKTU.

Zpracované vysledky progndézy prepravni poptavky slouzi jako jeden z dileZitych podkladl pro
komplexni posouzeni jednotlivych variant projektu a rozhodnuti o podobé navrhovaného feseni.
V rdmci ¢asti B.2.7 této studie je proto s vyuZzitim podrobnych vystupl prepravni progndzy osobni a
nakladni dopravy (dopravni a prepravni vykony, ¢asové Uspory cestujicich, prevedena a indukovana
pireprava) provedeno komplexni ekonomické hodnoceni, na jehoz zakladé lze nasledné formulovat
findlni zavér o smysluplnosti a efektivnosti sledovaného projektu zeleznic¢ni trati Ostrava-Svinov -
Opava vychod - Krnov.
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