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B.2.2.1. UVOD

Pfedmétem Ukolu je vypracovani Studie proveditelnosti trati Ostrava-Svinov — Opava vychod Krnov.
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Obrazek 1: Vyrfez z mapy pro feSeny Usek Ostrava-Svinov — Opava vychod — Krnov véetné navazujici
infrastruktury

Pfedmétny Usek je rozdélen na dva podiseky. Podisek Krnov — Opava vychod je soucasti traté
Olomouc — Opava dle KJR &islo 310. Jedna se o drahu celostatni, kde tfida zatizeni traté je C3.
V celém uUseku je trat jednokolejna a neelektrizovana. V3echny stanice jsou vybaveny elektronickym
zabezpecovacim zafizenim a tratové zabezpecovaci zafizeni je v celém Useku automatické hradlo.
Podusek je vybaven liniovym pfenosem kédu na vozidlo (LVZ).

Podlsek Ostrava-Svinov — Opava vychod je tratf dle KJR &islo 321. Trat je elektrizovana
stejnosmérnou trakéni napajeci soustavou 3 kV DC, tratova tfida zatiZzeni D4/100 a v celém poduseku
je tratové zabezpecovaci zafizeni automatické hradlo bez LVZ.

Realizovat se budou predevsim nasledujici opatfeni:

e kolejové tpravy v dopravnach v disledku navrhované zmény dopravni technologie a zajisténi
parametrd podle TSI PRM;

o rekonstrukce tratovych Gsekl ve stavajici stop& pouze s ptipadnymi lokalnimi prelozkami
a posuny os v obloucich s cilem dosahnout potrebného zvy3eni rychlosti;

e Uprava, pfipadné nové SZZ a TZZ s Upravami v ndvaznosti na implementaci ERTMS;

e vystavba radiového systému GSM-R (pokud neni soucasti vychoziho stavu);

e minimalizace po¢tu Groviiovych prejezdd;

e navrh stavebné-technickych a technologickych opatieni k zajisténi odpovidajici kapacity
redené trati;

e navrh maximalni trafové rychlosti vyplyne z potfeb a pozadavkl dopravni technologie
a moznosti GPK;

V ramci projektovych variant budou na fe$ené infrastruktufe navrZzena odpovidajici investi¢ni
opatfeni s cilem dosahnout pozadovanych cilovych parametr( infrastruktury. Dle zadani se
predpokladaji tfi projektové varianty. Finalni pocet podoba a rozsah projektovych variant budou
definovany v pribéhu zpracovani studie na zéakladé jejich prib&znych vysledkd.
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Varianta 1 (OPUSTENE RESENI) - spodivd v navrhu minimalné potfebného rozsahu
investic k zajisténi nového provozniho konceptu a odpovidajici kapacity, véetné minimalizace
stavebnich zasah( do Gzemi. Pfevazna &ast navrhu bude provadéna v ramci stavajicich
pozemkU drahy a navaze na jiz realizované investice. Trvaly zabor nedraznich pozemkd za
Gcelem zvy3eni kvality a rozsahu dopravni obsluhy Gzemi bude pfipustny pouze v nezbytném
rozsahu. V Useku Opava vychod — Krnov navrzena vozba osobnich a nakladnich viakd v
nezavislé trakci.

Varianta 2A (OPUSTENE RESENT) - vychazi z varianty 1. UvaZuje s elektrizaci v celém
Useku Opava vychod — Krnov. Nové elektrizované Useky budou elektrizovany vyhradné
stfidavym napéajecim systémem AC 25 kV, 50 Hz. Navrh maximalni tratové rychlosti je
navrzen s ohledem na jeji realnou vyuzZitelnost a s ohledem na pozadavky a potifeby dopravni
technologie Navrh napajeni spliuje podminky nutné pro variantni moznost napdjeni tseku
Ostrava-Svinov — Opava vychod jak stavajicim systémem DC 3 kV, tak systémem AC 25 kV,
50 Hz. Navrh vhodného mista styku trakcnich soustav je soucasti SP.

Varianta 2B (OPUSTENE RESENI) - vychazi z varianty 2A. Elektrizace je v celém tseku
Ostrava-Svinov — Krnov. V této je provéreno zfizeni tzv. Opavské spojky, ktera umozni jizdu
nékladnich vlakd mimo ZST Opava vychod.

Béhem zpracovavani faze ekonomického posouzeni metodou CBA vySe uvedenych variant SP nebylo
pro vy3e uvedené projektové varianty za danych predpokladd nalezeno kladné ekonomické
hodnoceni. VySe uvedené varianty byly v této fazi zpracovavani SP opustény a nebyly dale
Zzpracovavany.

Nova projektova feseni sleduji zmény v rozsahu vyhledové dopravy a konceptu dopravni obsluznosti,
ke kterym doslo v disledku vyse uvedeného stavu. Na zakladé toho byly navrzeny nasledujici
projektové varianty:

Varianta 3min — stavba bude provad&na v ramci stavajicich pozemk{ drahy a navaze na
jiz realizované investice. Trvaly zabor nedraznich pozemkl za Gelem zvy3eni kvality a
rozsahu dopravni obsluhy Gzemi bude pfipustny pouze v nezbytném rozsahu. V Useku
Ostrava-Svinov — Opava vychod dochazi k minimalné nutnému rozsahu zdvoukolejnéni a ke
zvyseni tratové rychlosti. V Gseku Opava vychod — Krnov je navrzena elektrizace a zvyseni
tratové rychlosti.

Varianta 4min — vychazi z varianty 3min, je pouze doplnéna o Opavskou spojku.
Varianta 3max — stavba bude provadéna v ramci stavajicich pozemkl drahy a navaze na
jiz realizované investice. Trvaly zabor nedraznich pozemkl za Gelem zvy3eni kvality a
rozsahu dopravni obsluhy Gzemi bude pfipustny pouze v nezbytném rozsahu. V Useku
Ostrava-Svinov — Opava vychod dochazi k optimalizaci z hlediska rozsahu zdvoukolejnéni a
ke zvyseni tratové rychlosti.

rozsahu zdvoukolejnéni a zvyseni tratové rychlosti. V Useku Opava vychod — Krnov je
navrzena elektrizace, zvy3eni tratové rychlosti a omezenému zdvoukolejnéni.

Varianta 4max — vychazi z varianty 3max, je pouze doplnéna o Opavskou spojku.

B.2.2.2. Popis vychoziho stavu

B.2.2.2.1 ZST OSTRAVA-SVINOV

PFedpoklada se, 7e stanice nebude z divodu zmén na pfedmétné trati vyzadovat 7adné opravné,
ani reinvestiéni po¢iny. Stanice dozna zmén zejména z dlivodu realizace souvisejicich staveb jako je
Konverze napdjeciho systému, Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ostrava, nebo VRT Pferov — Ostrava.
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B.2.2.2.2 OSTRAVA-SVINOV — OSTRAVA-TREBOVICE

Standardni jednokolejna trat elektrizovana systémem 3kV DC. Elektrizace a celkova obnova koleje
byla provedena v letech 2005—2007. Od tohoto data je se navrhuje pribé&h Zivotnich cykld a tomu
odpovidajicich naklad{ prakticky ve véech profesich, véetné zabezpe&ovaciho a sdélovaciho zaftizeni.
K Upravam na zaklad& konkrétniho stavu dochazi u mostnich objektl. V mezistaniénim Gseku
se nenachazi zadna zastavka ani zadny prejezd. V Useku je zaveden systém GSM-R. TZZ je 3.
kategorie podle TNZ 34 2620 obsluhované z ZST Ostrava-Svinov. Volnost koleje je zjistovana pomoci
poditadll naprav.

Nejvétsi tratova rychlost 80 — 100 km/h
Rad koleje 4

Tratova tfida zatizeni D4

Zelezni¢ni svriek S49
Elektrizace 3 kv DC

B.2.2.2.3 ZST OSTRAVA-TREBOVICE

Trojkolejna stanice, uréena predevsim pro nakladni dopravu a napojeni vlecek, z dfivéjsi rozsahlejsi
vleCkové sité vSak v souCasnosti zbyva provozuschopna jen viecka Dopravni podnik Ostrava.
Pribézné dopravni jsou dvé koleje, ve stanici je dale manipulaéni kolej &. 7. Elektrizace a celkova
obnova koleje byla provedena v letech 2005—2007. Od tohoto data je se navrhuje pribéh zivotnich
cykll atomu odpovidajicich nakladl prakticky ve v3ech profesich, véetné zabezpelovaciho,
sdélovaciho zafizeni, nastupisté a pfistupové lavky na nastupisté. Svinovské zhlavi je celé po
rekonstrukci. V obvodu stanice se nachazi prejezdy P7724 a P7725. Ve stanici je jedno vnéjsi
nastupisté konstrukce SUDOP s vyskou hrany 550 mm nad TK, délky 170 m a jedno sypané
nastupisté délky 150 m. SZZ je 3. kategorie podle TNZ 34 2620, ESA 11. Volnost koleje je zjistovana
pomoci poéitatl naprav. Vyhybky jsou ovliadany elektrickymi piestavniky (kromé vyh. €. 10). Stanice
je vybavena mistni radiovou siti MRS. K podavani informaci cestujici vefejnosti slouzi hlasovy
informacni systém IS, dal$i zazemi pro cestujici ve stanici k dispozici neni, byvala vypravni budova
je nyni uzaviena a jiz neni ve vlastnictvi provozovatele drahy.

B.2.2.2.4 OSTRAVA-TREBOVICE — DEHYLOV

Jednokolejna trat elektrizovana systémem 3kV DC. Elektrizace a celkova obnova koleje byla
provedena v letech 2005-2007. Od tohoto data se navrhuje prlb&h Zivotnich cykll a tomu
odpovidajicich naklad{ prakticky ve véech profesich, véetné zabezpe&ovaciho a sdélovaciho zaftizeni.
V mezistani¢nim Useku se nenachazi zadna zastavka. V mezistani¢nim Useku se nachazi 2 prejezdy
Ucelovych komunikaci. TZZ je integrovano do SZZ Déhylov. V Gseku je zaveden systém GSM-R.
Volnost koleje je zjistovana pomoci pocitadl naprav.

Nejvétsi tratova rychlost 100 km/h
Rad koleje 4
Tratova tfida zatiZzeni D4
Zelezni¢ni svriek S49
Elektrizace 3 kv DC

B.2.2.2.5 7ST DEHYLOV

4kolejna stanice, 3 koleje priib&zné dopravni, 1 manipulaéni kusa. Elektrizace a celkova obnova
dopravnich koleji byla provedena v letech 2005—2007. Od tohoto data je se navrhuje priibé&h zivotnich
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cykll a tomu odpovidajicich nakladl prakticky ve vsech profesich, véetné zabezpe&ovaciho,
sdélovaciho zafizeni a nastupist. V obvodu stanice se nachazi pfejezdy P7728 a P7729. Ve stanici je
jedno vnéjsi nastupisté konstrukce SUDOP s vyskou hrany 200 mm nad TK, a jedno mimourovriové
jednostranné vysky 250 mm nad TK pfistupné po prechodu. Obé nastupisté jsou délky 175 m.
Technologie a prostory pro cestujici jsou soustfedény v pfizemnim zdéném objektu, ktery je po
rekonstrukci. U vnéjsiho néastupisté je pfistfeSek. SZZ je 3. kategorie podle TNZ 34 2620, ESA 11 s
integrovanymi TZZ pfilehlych mezistani¢nich tsekd. Volnost koleje je zjisfovana pomoci poéita&l
naprav. Vyhybky jsou ovladany elektrickymi prestavniky. Stanice je vybavena mistni radiovou siti
MRS. K podavani informaci cestujici vefejnosti slouzi hlasovy informacni systém IS.

B.2.2.2.6 DEHYLOV — HAJ VE SLEZSKU

Jednokolejna trat elektrizovana systémem 3kV DC. Elektrizace a celkova obnova koleje byla
provedena v letech 2005-2007. Od tohoto data je se navrhuje prlbé&h Zivotnich cykld a tomu
odpovidajicich naklad{ prakticky ve véech profesich, véetné zabezpe&ovaciho, sd&lovaciho zafizeni a
nastupist. K Gpravam na zakladé konkrétniho stavu dochazi u mostnich objektl. V mezistani¢nim
Useku se nachazi zast. JileSovice. Nastupisté je konstrukce SUDOP s vyskou hrany 550 mm nad TK.
U nastupisté je pfistfeSek. V mezistani¢nim Useku se nachazi 4 prejezdy, z toho 3 na Ucelovych
komunikacich a 1 na mistni komunikaci. TZZ je integrovano do SZZ Déhylov. V Useku je zaveden
systém GSM-R. Volnost koleje je zjisfovana pomoci poditacli naprav. K podavani informaci cestujici
verejnosti slouzi hlasovy informacni systém IS.

Nejvétsi tratova rychlost 100 km/h
Rad koleje 4
Tratova tfida zatizeni D4
Zelezni¢ni svriek S49
Elektrizace 3 kv DC

B.2.2.2.7 ZST HAJ VE SLEZSKU

5kolejna stanice, 3 koleje prib&zné dopravni, 2 manipulaéni kusa. Do stanice je napojena viecka.
Elektrizace a celkova obnova dopravnich koleji byla provedena v letech 2005-2007. Od tohoto data
se navrhuje pribéh Zivotnich cykll a tomu odpovidajicich naklad( prakticky ve v3ech profesich,
vletné zabezpeclovaciho, sdélovaciho zafizeni a nastupist. Ve stanici se nachazi 3 UGrovriova i
mimourovhova nastupisté s vyskou hrany 200 a 300 mm nad TK, v3e konstrukce SUDOP, pfistupna
po pfechodu. Nastupisté maji délku 140, 170 a 190 m. Technologie a prostory pro cestujici jsou
soustfedény ve vypravni budové. SZZ je 3. kategorie podle TNZ 34 2620, ESA 11. Volnost koleje
je zjistovana pomoci poéitacli naprav. Vyhybky jsou ovliadany elektrickymi prestavniky, ptip. ruéné.
Stanice je vybavena mistni radiovou siti MRS. K podavani informaci cestujici vefejnosti slouzi
hlasovy informacni systém IS.

B.2.2.2.8 HAJ VE SLEZSKU — STITINA

Jednokolejna trat elektrizovana systémem 3kV DC. Elektrizace a celkova obnova koleje byla
provedena v letech 2005-2007. Od tohoto data se navrhuje pribé&h Zivotnich cykld a tomu
odpovidajicich nakladl prakticky ve viech profesich, véetné zabezpefovaciho, sdélovaciho zafizeni
a nastupist. K dpravam na zakladé konkrétniho stavu dochazi u mostnich objektl. V mezistaniénim
Useku se nachazi zast. Lhota u Opavy a zast. Mokré Lazce. Na obou zastavkach jsou nastupisté
konstrukce SUDOP s vyskou hrany 550 mm nad TK, pfistup mimo Uroven koleje. Zastavky jsou
vybaveny pFistfeskem. V mezistaniénim tGseku se nachazi 7 prejezdd, z toho 3 na silnicich I11. tfidy,
3 na mistnich komunikacich a 1 na ucelové komunikaci. Komunikace na prejezdu P7742 (MK) je
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jednosmérna vede prakticky pouze ke hrbitovu. TZZ je AH Lhota u Opavy s navéstnim bodem. V
Gseku je zaveden systém GSM-R. Volnost koleje je zjistovana pomoci poéita¢d naprav. K podavani
informaci cestujici verejnosti slouzi hlasovy informacni systém IS.

Nejvétsi tratova rychlost 100 km/h
Rad koleje 4
Tratova tfida zatiZzeni D4
Zelezni¢ni svriek S49
Elektrizace 3 kv DC

B.2.2.2.9 ZST STITINA

4kolejna stanice, 3 koleje pribé&zné dopravni, 1 manipulaéni kusa. Elektrizace a celkova obnova
dopravnich koleji byla provedena v letech 2005—2007. Od tohoto data se navrhuje pribé&h zivotnich
cykld a tomu odpovidajicich nakladl prakticky ve vsech profesich, vetné zabezpelovaciho,
sdélovaciho zafizeni a nastupist. V obvodu stanice se nachazi pfejezd P7743, silnice 11/467. Ve stanici
je jedno vnéjsi nastupisté konstrukce SUDOP s vyskou hrany 250 mm nad TK, a jedno mimourovriové
jednostranné vysky 200 mm nad TK pfistupné po prechodu. Obé nastupisté jsou délky 190 m.
Technologie a prostory pro cestujici jsou soustfedény v pfizemnim zdéném objektu, ktery je po
rekonstrukci. U vnéjsiho nastupisté je pfistfeSek. SZZ je 3. kategorie podle TNZ 34 2620, ESA 11
s integrovanymi TZZ. Volnost koleje je zjistovana pomoci pocitatl néprav. Vyhybky jsou ovladany
elektrickymi prestavniky, pouze vyh. ¢, 5 je ovladana ru¢né. Stanice je vybavena mistni radiovou siti
MRS. K podavani informaci cestujici verejnosti slouzi hlasovy informacni systém IS.

B.2.2.2.10 STITINA — OPAVA-KOMAROV

Jednokolejna trat elektrizovana systémem 3kV=. Elektrizace a celkova obnova koleje byla provedena
v letech 2005-2007. Od tohoto data je se navrhuje pribé&h Zivotnich cykll a tomu odpovidajicich
nakladl prakticky ve vdech profesich, véetné zabezpelovaciho, sd&lovaciho zafizeni a nastupist.
V mezistanicnim Gseku se nachazi prejezd P7744, mistni komunikace. TZZ je integrovano do SzZZ
Stitina. V Gseku je zaveden systém GSM-R. Volnost koleje je zjisfovana pomoci poéitaéd naprav.

Nejvétsi tratova rychlost 100 km/h
Rad koleje 4
Tratova tfida zatizeni D4
Zelezni¢ni svriek S49
Elektrizace 3 kv DC

B.2.2.2.11 ZST OPAVA-KOMAROV

Ve stanici se nachazi 2 hlavni dopravni priib&zné koleje a dale 5 vle¢kovych koleji, viechny koleje
jsou zapojeny do obou zhlavi. Odjezdova navéstidla jsou ale ve sméru na Stitinu pouze u 2 koleji a
ve sméru na Opavu u 3 koleji (u obou dopravnich + u vleckové 105b). Nékteré vyhybky jsou oviadany
ru¢né, ne elektromotorickymi prestavniky. Elektrizace a celkova obnova dopravnich koleji byla
provedena v letech 2005-2007. Od tohoto data se navrhuje prlb&h Zivotnich cykll a tomu
odpovidajicich naklad( prakticky ve viech profesich, véetné zabezpelovaciho, sdélovaciho zafizeni
a nastupist. Stanice disponuje 1 ostrovnim nastupisté délky 230 m s hranami vysky 300 a 380 (viz
tab. 9) mm nad TK. Pfistup na nastupisté je podchodem vedenym pod celym kolejistém. Na strané
VB je podchod zaveden do budovy. Na strané k VB je nastupi$tni hrana ostrovniho nastupisté
snizena a Cast cestujicich to vyuziva k pfistupu v arovni koleje mimo podchod. VB je k vyznamu
stanice nelimérné rozsahla a je ve $patném technickém stavu.
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V soucCasné dobé probihd zamér na jeji rozdéleni a rekonstrukci. V obvodu stanice se nachazi pre-
jezd P7745, silnice 1/11. Do kolejisté stanice je napojeno nékolik vlecek, pravidelné provozovana je
z nich pravdépodobné ale pouze jedna. SZZ je 3. kategorie podle TNZ 34 2620, ESA 11 s in-
tegrovanymi TZZ. Volnost koleje je zjistovana pomoci poditaél naprav. Vyhybky jsou ovladany
elektrickymi pfestavniky. Stanice je vybavena mistni radiovou siti MRS. K podavani informaci ces-
tujici vefejnosti slouzi hlasovy informacni systém IS.

B.2.2.2.12 OPAVA-KOMAROV — OPAVA-VYCHOD

Jednokolejna trat elektrizovana systémem 3kV DC. Elektrizace a celkova obnova koleje byla
provedena v letech 2005—-2007. Od tohoto data je se navrhuje prﬂbéh Zivotnich cyklﬁ a tomu
odpovidajicich nakladl prakticky ve viech profesich, véetné zabezpe&ovaciho a sdé&lovaciho zafizeni.
K Gpravam na zékladé konkrétniho stavu dochazi u mostnich objektl. V mezistani¢nim Gseku se
nenachazi zadny prejezd ani zastavka. Mezistani¢ni Usek Opava-Komarov — Opava vychod je vybaven
automatickym hradlem AHP-03. Volnost koleje je zjistovana pomoci poéitacli naprav. V Useku je

zaveden systém GSM-R.

Nejvétsi tratova rychlost 100 km/h
Rad koleje 4
Tratova tfida zatiZeni D4
Zelezniéni svriek S49
Elektrizace 3 kv DC

B.2.2.2.13 ZST OPAVA VYCHOD

Stanice lezi na celostatni jednokolejné draze Ostrava-Svinov — Opava vychod. Ze stanice odbocuji
traté Opava vychod — Olomouc, Opava vychod — Hlucin, Opava vychod - odb. Moravice a dale Hradec
nad Moravici a Svobodné Hefmanice. Je to rozsahla hlavova stanice po CasteCné rekonstrukci
v souvislosti s elektrizaci systémem 3kV. Ve stanici je celkem 6 nastupiStnich hran, 2 ostrovni,
1 vnéjsi a 3 jazykové. Ostrovni nastupisté je konstrukce SUDOP s hranami vy3ky 550 mm nad TK
pfistupnymi podchodem. Vnéjsi nastupisté u VB spolu s jazykovymi vysky 300 mm nad TK je
konstrukce Tischer. PFistupy na v3echna nastupisté jsou mimo Groven koleji. Stfedni Cast stanice
v rozsahu deviti koleji (vCetné koleji u ostrovniho a vnéjsiho nastupisté), ktera prosla rekonstrukci
v souvislosti s elektrizaci je pod trakénim vedenim. SZZ je 3. kategorie, ESA 11, volnost koleje je
zjistovana pomoci poéitac¢ll naprav. Kromé ruéné ovladanych jsou vyhybky ovladany elektrickymi
prestavniky. Stanice je vybavena mistni radiovou siti MRS. K podavani informaci cestujici vefejnosti
slouzi hlasovy a vizualni informacni systém INISS.

TNS Opava vychod byla uvedena do provozu v roce 2005. Technologické zafizeni, napojeni stanice
na vvn, napéajeci a zpétna vedeni, kabelové rozvody a DOUO jsou v dobrém technickém stavu.

Stavajici historicka VB je po rekonstrukci véetné zastfe$eni nastupist.

B.2.2.2.14 OPAVA-VYCHOD — OPAVA-ZAPAD

Jednokolejna neelektrizovana trat prochazejici intravilanem mésta. Zelezni¢ni svréek pochazi z roku
1981, ¢astecna oprava provedena v roce 2000. V trafovém Gseku odboduje z traté vlecka. TZZ je 3.
kategorie typ ESA-44, s ITZZ do SZZ Opava vychod. Kontrola volnosti mezistani¢niho Useku je
zajisténa pocitaCi naprav. V Gseku je zaveden systém SRD.

Nejvétsi tratova rychlost 50 — 75 km/h
Rad koleje 5
Tratova tfida zatizeni C3
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Zelezni¢ni svriek S49

Elektrizace -

B.2.2.2.15 ZST OPAVA-ZAPAD

9kolejna mezilehla stanice, z toho 4 koleje prib&zné, dopravni a 2 kusé manipulaéni. Kolejisté stanice
je po rekonstrukci. Do stanice jsou napojeny vlecky. Celkova obnova dopravnich koleji véetné
instalace zabezpecCovaciho a sdélovaciho zafizeni byla provedena v roce 2016. Od tohoto data je se
navrhuje pribéh Zivotnich cykl{ a tomu odpovidajicich naklad{ prakticky ve viech profesich. Stanice
disponuje 1 poloostrovnim jednostrannym a 1 vnéj$im nastupisté délky 170 m s hranami vysky 550
mm nad TK. PFistup na poloostrovni nastupisté je po centralnim prechodu (bez zabezpecovaciho
zafizenf). Pfistup na vnéjsi nastupisté je mimo Uroven koleje. VB je k vyznamu stanice znacné
rozsahla, v soucasné dobé je dokoncena jeji rozsahla rekonstrukce. Do kolejisté stanice je napojeno
nékolik vlecek. V obvodu stanice jsou zaclenény celkem 4 prejezdy. Stanice je vybavena SZZ 3.
kategorie, typ ESA 44 s JOP v ZST Krnov. Pfenos kddu vlakového zabezpeclovace je v kolejich Cislo
1 a 2. Volnosti kolejovych Gsekl jsou kontrolovany poéitati naprav a kolejovymi obvody. Vyhybky
jsou ovladany elektrickymi prestavniky. Stanice je vybavena mistni radiovou siti MRS. K podavani
informaci cestujici verejnosti slouzi hlasovy a vizualni informacni systém INISS.

B.2.2.2.16 OPAVA-ZAPAD — SKROCHOVICE

Jednokolejna neelektrizovana trat. Zelezni¢ni svriek pochazi z roku 1981, ¢astena oprava v mistech
zastavek Vavrovice a Holasovice je z roku 2016. Nastupisté v zastavkach jsou 550 mm nad TK
s mimouroviiovym pfistupem. Do SSZ ZST Opava zapad je vyhybkou ¢&. 19, leZici v tratové
koleji zahlavi stanice smérem ke Krnovu, zalsténa na vlecka €. 6100. V Gseku se nachazi 13
prejezdd, z toho 4 — mistni komunikace, 4 — 111. tfida, 2 — Géelova komunikace, 1 — 1/11+TBUS, 1 —
1/57, 1 - trvale uzavfen. Jizdy vlak{ zabezpeCuje AH typu ITZZ ve dvou trafovych oddilech
s oddilovym navéstidlem s pfenosem kédu vlakového zabezpeovade. Volnost prostorovych oddilll je
kontrolovana kolejovymi obvody. Pro ¢innost PZZ jsou Gseky vybaveny pocitaci naprav. K podavani
informaci cestujici vefejnosti na zastavkach slouzi hlasovy a vizualni informacni systém INISS.
V useku je zaveden systém SRD.

Nejvétsi tratova rychlost 75 km/h
Rad koleje 5
Tratova tfida zatizeni c3
Zelezni¢ni svriek S49
Elektrizace -

B.2.2.2.17 ZST SKROCHOVICE

4kolejna mezilehla stanice, z toho 3 koleje pribézné, dopravni a 1 kusa manipulaéni. Kolejisté stanice
je po rekonstrukci. Celkova obnova dopravnich koleji véetné instalace zabezpecovaciho a sdélovaciho
zafizeni byla provedena v roce 2016. Od tohoto data se navrhuje pribéh Zivotnich cykld a tomu
odpovidajicich nakladd prakticky ve vsech profesich. Stanice disponuje 1 poloostrovnim
jednostrannym a 1 vnéjsim nastupistém délky 90 m s hranami vy$ky 550 mm nad TK. Pfistup na
poloostrovni nastupisté je po centralnim pfechodu (bez VZPK). Pfistup na vnéjsi nastupisté je mimo
aroven koleje. VB je k vyznamu stanice pomérné rozsahla. Rekonstrukce budovy byla provedena
v roce 2016. Stanice je vybavena SZZ 3. kategorie, typ ESA 44 s JOP v ZST Krnov. Pfenos kodu
vlakového zabezpecovale je v kolejich &islo 1 a 2. Volnosti kolejovych tsek{ jsou kontrolovany
pocitaci naprav a kolejovymi obvody. Vyhybky jsou ovladany elektrickymi prestavniky. Stanice je
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vybavena mistni radiovou siti MRS. V obvodu stanice se nachazi jeden Zeleznicni prejezd (P7759). K
podavani informaci cestujici vefejnosti slouzi hlasovy a vizualni informacni systém INISS.

B.2.2.2.18 SKROCHOVICE — KRNOV

Jednokolejna neelektrizovana trat. Zelezni¢ni svriek je po obnové provedené v roce 2016. V Useku
se nachéazi zastavky Uvalno a Krnov-Cvilin. Nastupisté v zastavkach jsou 550 mm nad TK
s mimotroviiovym piistupem. V Gseku se nachazi 12 prejezdl, z toho 6 — mistni komunikace,
1 — 1I1. tfida, 4 — Géelova komunikace, 1 — 1/45. Jizdy vlakl se zabezpeduji automatickym hradlem
typu ITZZ ve dvou tratovych oddilech, s oddilovym navéstidlem ,,(vIerveny dvlr“, s pftenosem kédu
vlakového zabezpelovace. Volnost prostorovych oddild je kontrolovana kolejovymi obvody. Pro
¢innost PZZ jsou Useky vybaveny pocitaCi ndprav. V Gseku je zaveden systém SRD.

Nejvétsi tratova rychlost 75 - 120 km/h
Rad koleje 5

Tratova tfida zatiZzeni c3

Zelezni¢ni svriek S49
Elektrizace -

B.2.2.2.19 ZST KRNOV

Stanice lezi na celostatni jednokolejné draze Opava vychod — Olomouc hl. n. Stanice je odboCuji pro
trat Krnov — JindFichov ve Slezsku — Bludov. Je to stanice s nékolika skupinami koleji a depem. Cast
kolejisté pro osobnf dopravu a olomoucké zhlavi je po rekonstrukci v roce 2016. Stanice je vybavena
4 nastupisti s pfistupem po Uroviiovém piechodu bez VZPK. 2 nastupisté jsou s hranou vysky 550
mm nad TK a 2 s vyskou hrany 300 mm nad TK. Délky néastupist se pohybuji v rozmezi od 110 do
170 m. VB je po rekonstrukci. Ve stanici je SZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620, typ ESA 11 ovladané
z JOP. Pro kontrolu volnosti nebo obsazeni kolejovych tsek{ jsou pouzity poéitaée naprav. Vyhybky
a vykolejky jsou kromé nékterych ru¢né stavénych prestavovany Ustfedné elektrickymi prestavniky.
V dopravnich kolejich se Casto vyskytuji vyhybky s polomérem v odbo¢ném sméru 190 m na rychlost
40 km/h.

B.2.2.3. Zasady technického rFeseni

Studie proveditelnosti je zpracovana podle Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektd dopravnich staveb, zejména pak podle jeji metodické prilohy Metodika pro zpracovani
koncepénich studif, a dale podle pokyn{ uvedenych v zadavacich podminkach.

Pfedpoklada se investice v tratovych Usecich Ostrava-Svinov (mimo) — Opava vychod (véetné)
a Opava vychod — Krnov (vCetné) a zaroven v Usecich navrhovanych novostaveb. VZdy bude prioritné
sledovan koridor stavajici trati s maximalnim vyuzitim stavajiciho obvodu drahy (draznich pozemkd).

Soucasti technického Ffe3eni je také veskera navazujici infrastruktura, ktera bude bezprostfedné
ovlivnéna navrhovanymi Gpravami a zménami na fe$ené Zelezni¢ni infrastruktufe a ktera bude mit
bezprostfedni vliv na fungovani navrzeného dopravniho feSeni (technickd a technologicka
infrastruktura, pozemni komunikace, atd.).

V tratovém Gseku Opava vychod — Krnov proSla revitalizaci ¢ast Useku Krnov — Opava zapad v¢. ZST
Skrochovice. V navrhu technického feseni bude v maximalni mife respektovan stavajici stav (dle
realizace stavby ,,Revitalizace trati Opava vychod - Olomouc hl. n.” — realizace 02/2016 - 05/2017).

Pro zajisténi dostatecné kapacity drahy se ve vybranych Castech predpoklada zdvoukolejnéni.
V téchto Usecich se standardné navrhuje odstran&ni Zelezniénich pFejezdl. V odlvodnénych
pfipadech Ize pfipustit pfevedeni na prechod pro pési, nebo i zachovani prejezdu.
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V ptipadé nové elektrizovanych usek( se pfipousti koncepce ,lehké elektrizace*. V zasad& neni
potfeba uvaZovat se zvy3enim TTZ. Se Upravou TTZ se uvazuje v pfipadech:

- nové elektrizované Useky, kde je zaroven navrzena prestavba Zelezni¢niho svrsku a
spodku. Navrzeno je zvySeni TTZ na D4,
- zvy3eni rychlosti se odpovidajicim zplsobem upravuje pFidruzena rychlost.

Smérové poméry jsou v prevladajici mife pfiznivé. | se zachovanim stavajicich smérovych pomérd
Ize uvaZovat ve vybranych Gsecich se zvysenim tratové rychlosti nad 120 km/h. Pro rychlosti <=120
km/h se predpoklada pouziti kolejnic tvaru S 49 bez omezeni, pro rychlost do 140 km/h pak

s omezenim TTZ na D2. Pro rychlosti vy33i, az do 160 km/h se navrhuje pouziti Zelezni¢niho svrdku
s kolejnicemi UIC 60.

V pfipadé, Ze realizace Useku Ostrava-Svinov — Opava vychod bude probihat pred konverzi
napajeciho systému, predpoklada se sice v predmétném UGseku zachovani napajeciho systému 3 kV
DC, ale s technickou pfipravou na konverzi.

V ptipadé nové elektrizovanych Gsek{ se pFipousti vyhradné uziti systému napajeni 25 kV AC.
Elektrizace systémem 3 kV DC je navrZena pouze v Useku od Opava vychod do mista styku trakCnich
systémU. V ramci navrhu je navrzen provoz ostrovniho napajeni stfidavym systémem 25 kV, 50 Hz
v Gseku Opava vychod — Krnov bez pifimé vazby na ostatni Gseky Zelezni¢ni sité napajené timto
systémem.

Rezortni metodika - podusek Ostrava-Svinov — Opava vychod (v€etné) nalezi do charakteristické
tfidy TC6 a podusek Opava vychod (mimo) — Krnov (vCetné) do charakteristické tfidy TC8. Rezortni
metodika uvadi doporucené doby cyklu obnovy (technicka Zivotnost) draznich zafizeni. Pro uvedenou
skupinu uvazuje metodika hodnotu 60 let.

Tabulka 1: Délka doby cyklu obnovy zarizeni

Délka doby cyklu obnovy zafizeni

Zarizeni / cyklus obnovy v letech pro charakteristickou tfidu TC6 TC8

Zelezni¢ni svriek 32 35
Zelezniéni spodek 64 70
Mosty, propustky a zdi 40 40
Pozemni komunikace a zpevnéné plochy 20 20
Pozemni stavby 60 60
Trakéni vedeni 30| -
Napajeni, elektro, zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni 28 30

(zdroj: Rezortni metodika)

Pro rozlozeni nakladl na opravy a udrzbu v &ase se uvazuje s hodnotami dle Rezortni metodiky:

Tabulka 2: Rozlozeni udrzby a oprav v Zivotnim cyklu

Rozlozeni Gdrzby a oprav v Zivotnim cyklu
Zatizeni / rozloZeni Gdrzby a oprav v cyklu ro¢né Ya cyklu | %% cyklu | % cyklu
Zelezni¢ni svriek 1% 10 % 20 % 15 %
Zelezniéni spodek 1% 5 % 5 % 5 %
Mosty, propustky a zdi 1% 5% 20 % 5%
Pozemni komunikace a zpevnéné plochy 1% 2% 5% 3%
Pozemni stavby 1% 15 % 30 % 15 %
Trakéni vedeni 1% 10 % 25 % 15 %
Napajeni, elektro, zab. a sdél. zafizeni 1% 10 % 25 % 15 %

(zdroj: Rezortni metodika)
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B.2.2.3.1 CLENENI NA USEKY
Varianty 1, 2A a 2B

Cely Gsek je pro vypocet neinvesti¢nich i investi¢nich nakladd pro viechny varianty i BP pocitany
v ¢lenéni na investi¢ni tseky (1U), viz tab. 3

Tabulka 3: Clenéni na investi¢ni Gseky variant 1, 2A a 2B

Cislo Od km Do km Varianty v Useku . .
0 Nézev Useku
01 262.000 263.900 Ostrava-Svinov — Ostrava-Tiebovice
02 263.900 266.200 ano ZST Ostrava-Trebovice
03 266.200 |267.350 |ano Ostrava-Tiebovice — Déhylov
04 267.350 |269.550 |ano ZST Déhylov
05 269.550 |273.000 |ano Déhylov — Chabicov
06 273.000 |[275.170 |ano Chabicov — Haj ve Slezsku
07 275.170 |276.350 7ZST Haj ve Slezsku
08 276.350 278.590 H4j ve Slezsku — Lhota u Opavy
09 278.590 282.000 Lhota u Opavy - Stitina
10 282.000 |283.350 ZST Stitina
11 283.350 |285.440 Stitina - Opava-Komérov
12 285.440 |287.100 ZST Opava-Komarov
13 287.100 287.900 Opava-Komarov — km 287,900
14 287.900 289.430 Km 287,900 — Opava vychod
289.430 |290.400 ZST Opava vychod
15 114.950 116.445
16 113.135 114.950 ano Opava zapad - Opava vychod
17 111.340 |113.135 |ano ZST Opava zéapad
18 107.530 111.340 ano Opava zapad — Vavrovice
19 103.000 107.530 ano Vavrovice - Neplachovice
20 100.415 103.000 ano Neplachovice - Skrochovice
21 99.645 100.415 |ano ZST Skrochovice
22 94.500 99.645 ano Skrochovice — éerveny Dvir
23 90.700 94.500 ano Cerveny Dvdr — Cvilin
24 88.000 90.700 ano Cvilin — Krnov
25 86.570 88.000 ano ZST Krnov
30 0.000 1.550 ne Opavska spojka
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Varianty 3min, 4min, 3max a 4max
Tabulka 4: Clenéni na investi¢ni Useky variant 3min, 4min, 3max a 4max
i . Cislo 1U
Nazev Useku od km do km varianty varianty
3min, 4min 3max, 4max
%S(:{)i‘\’/?c’f‘“”o" — Ostrava- 262.000 263.900 301
ZST Ostrava-Trebovice 263.900 266.200 302 352
Ostrava-Trebovice — Déhylov 266.200 267.350| 303, 303A 353, 303A
ZST Déhylov 267.350 269.550| 304, 304A 354, 304A
Déhylov — JileSovice 269.550 273.000 305 355
JileSovice — Haj ve Slezsku 273.000 275.170 306
7ZST Haj ve Slezsku 275.170 276.700 307, 307A 357, 307A
g‘;g \‘;)e/ Slezsku — Lhota u 276.700 278.590 308 358
Lhota u Opavy - Stitina 278.590 282.000 309, 309A 359, 309A
ZST Stitina 282.000 283.350| 310, 310A 360, 310A
Stitina - Opava-Komarov 283.350 285.440 311, 311A
ZST Opava-Komarov 285.440 287.100 312, 312A
Opava-Komarov — km 287,900 287.100 287.900 313
Km 287,900 — Opava vychod 287.900 289.430 314
ZST Opava vychod 289.43/114.950| 290.4/116.445 315 365
Opava zapad - Opava vychod 113.135 114.950 316
ZST Opava zéapad 111.340 113.135 317
Opava zapad — Vavrovice 107.530 111.340 318
Vavrovice - Neplachovice 103.000 107.530 319
Neplachovice - Skrochovice 100.415 103.000 320 370
7ZST Skrochovice 99.645 100.415 321, 321A 371, 371A
Skrochovice — éerveny DvUr 94.500 99.645 322 372, 372A
éerveny Dvir — Cvilin 90.700 94.500 323 373
Cvilin — Krnov 88.000 90.700 324
ZST Krnov 86.570 88.000 325
Opavska spojka (pouze var. 4) 0.000 1.327 400 400, 400A

Studie proveditelnosti trati Ostrava-Svinov — Opava vychod — Krnov 17/63



AFRY

AF POYRY

B.2.2.4. NAvrh technického rFeseni

B.2.2.4.1 VARIANTA BEZ PROJEKTU

Varianta bez projektu predstavuje realizaci opatfeni, ktera zajisti zachovani provozuschopnosti traté
bez pfi zachovani stavajicich kvalitativnich parametr drahy, a to pfedevsim z provoznich prostfedkd
drahy (udrzba, opravy), nebo reinvestic, realizovanych podle predpokladanych cykll Zivotnosti
pfislusnych zafizeni. Zmé&na kvalitativnich parametrl né&kterych jednotlivych zafizeni drahy se
pfipousti pouze v souvislosti se standardné uzivanym typem (vyrobkem) daného zafizeni v dobé jeho
realizace.

B.2.2.4.1.1 Usek Ostrava-Svinov (mimo) — Opava vychod (véetné)
V podaseku Ostrava-Svinov (mimo) — Opava vychod (véetné) doslo v letech 2005—-2007 ke:

e kompletni obnové Zelezni¢niho svrsku,

e Upravam Zelezni¢niho spodku, v rozsahu Uprav svrdku (tfida zatizeni D4 (22,5t/napr. ;
8t/m))

e (CasteCné Upravé konfigurace kolejisté stanic v souvislosti se zvy3$enim vybranych nastupist
(pfedevsim vnéjsich) na 550 mm nad TK,

e instalaci novych tratovych, stani¢nich a pfejezdovych zabezpeovacich zafizeni v celém
useku,

e instalaci systému GSM-R,

 instalaci novych informacnich systémd pro cestujici,

e elektrizaci systémem 3 kV, vcetné zfizeni TNS Opava

e rlznému rozsahu tprav mostd, podchod{ a propustkd,

e vy3e uvedenym Upravam odpovidajicimu rozsahu zmén sdé&lovacich a pfenosovych systémd

e instalaci kompletn& novych kabelovych rozvod( v souvislosti s novym technologickym
vybavenim traté a elektrizaci 3 kV DC.

V celém poduseku je zajisténa t¥ida zatizeni D4, prostorova prliichodnost ZG ¢D. GPK pro rychlostni
profil Viso vak kromé dvou obloukl na vyjezdu z ZST Ostrava-Svinov neni provedena. Rychlostni
profil neni provozné zaveden. ZabezpecCovaci zafizeni je 3. kategorie (AH, ESA, PZZ). V Useku je
ztizeno GSM-R. Vétsina mostd a dalsich inzenyrskych objektd je hodnoceno stupném 1/1. Trat
prakticky spliiuje podminky TSI, kromé vysky nastupni hrany a bezbariérové pristupnosti nékterych
néastupist. V3eobecné je Usek v dobrém technickém stavu a provoz na ném je za pfedpokladu
standardni miry Gdrzby dlouhodobé udrzitelny.

B.2.2.4.1.2 Usek Opava vychod (mimo) — Krnov (véetné)
V poduseku Opava vychod (mimo) — Krnov (véetné) doslo v letech 2016—2017 k:

e obnové Zelezni¢niho svriku v mezistani¢nim Gseku Skrochovice — Krnov, uzity byly nové
kolejnice S49 na betonovych prazcich B91. Zbyvajici Cast je z kolejnic E49 na betonovych
prazcich PB2 z roku 1981.

e Upravam Zzelezni¢niho spodku, v rozsahu Uprav svriku (beze zmény tfidy zatizeni C3,
(20t/napr.; 8t/m)).

e zméné konfigurace kolejisté stanic v souvislosti se zvy$enim vdech nastupist na 550 mm
nad TK, kromé& ZST Krnov, kde z{stala ¢ast nastupist s vyskou hrany 300 mm nad TK.

e instalaci novych tratovych, stani¢nich a pfejezdovych zabezpecovacich zafizeni v celém
useku,
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e v nékolika pFipadech do$lo na tpravu mostl a propustkd, vétsina je ve stavu po poslednim
zasahu z let 2000—2005, dva objekty jsou s hodnocenim 3.
e vyse uvedenym Upravam odpovidajicimu rozsahu zmén sdé&lovacich a pfenosovych systémd.

V poduseku je zachovana tfida zatizeni C3 a nezavisla trakce. Prostorova prichodnost je ZG ¢p.
Rychlostni profil V130 neni souvisle zaveden. ZabezpecCovaci zafizeni (AH, ESA, PZZ) je 3. kategorie
s moznosti nasledné implementace ETCS. GSM-R neni zfizeno. Zhruba polovina mostl a dal3ich
inzenyrskych objektl je hodnoceno stupné&m 1/1. Trat prakticky splfiuje podminky TSI, kromé vysky
nastupni hrany nékterych nastupist v ZST Krnov. V3eobecné je Usek v dobrém technickém stavu,
kromé 11,5 km dlouhé casti s dozivajicim Zelezni¢nim svrSkem a tomu odpovidajicim stavem
inzenyrskych objektl. Za predpokladu jeho obnovy je provoz v Useku pfi standardni Gdrzbé
dlouhodobé udrzitelny.

Varianta bez projektu nedokaze zajistit vyhledové potieby dopravy. Rozsah dopravy je limitovan
propustnosti kritického prvku dopravni cesty. Doprava se ptizplsobuje moznostem dopravni cesty.

B.2.2.4.1.3 Zelezniéni svrdek

Jiz ve stavajicim stavu je Zeleznicni svrSek v dobrém stavu. Prakticky cely Usek je po rekonstrukci,
a to jak tratovych Gsekl, tak tak mezilehlych stanic, kde je dosazeno vysky nastupistnich hran
550 mm nad TK. Sméroveé i sklonové je trat v pfiznivych pomérech, pouze na vjezdech do Ostrava-
Svinov, Opava vychod (od Krnova) a Krnov, jsou poloméry obloukl omezujici rychlost na 50 km/h.
AZ na nékolik obnovenych smérovych obloukd je v celém Useku zaveden pouze rychlostni profil Vigo.
V feSeném Useku se nachazi cca 80 km koleji, véetné rozvinuté délky vyhybek.

V Useku Ostrava-Svinov — Opava vychod jsou v celé délce vlozeny kolejnice S49 na prazcich B91,
vyhybky 1l. generace na betonovych prazcich. Novy svrSek byl polozen v roce 2005 v ramci
elektrizace Useku systémem 3 kV DC, s uvedenim do provozu v roce 2007. Maximalni tratovéa
rychlost v prakticky celém Useku je 100 km/h i kdyZ smérové poméry a GPK by umoziiovaly rychlost
vy$si, a to i v rychlostnim profilu Vige. Dlvodem toho je zabezpelovaci zafizeni, které neumozfiuje
zavedeni vySsi rychlosti.

V Useku Opava-vychod — Krnov je Zeleznini svrSek v Casti Skrochovice — Krnov rovnéz po
rekonstrukci, kterd probéhla v roce 2016. Usek neni elektrizovan. Stanice a zastavky jsou
rekonstruovany viechny, véetné ¢asti Opava vychod — Skrochovice. Cast mezistani¢niho tseku
Opava zapad — Skrochovice zlstala na zelezniénim svrdku z roku 1981 (S49, SB8 / PB2). Tratova
rychlost v prevladajici délce je 80—-120 km/h.

Provedené obnovy na Zelezni¢nim svrdku prakticky vyluCuji potiebu feSeni zanedbané Gdrzby nebo
investic. PFedpoklada se pribé&h Zivotniho cyklu Zelezniéniho svriku od dat vlozeni s prib&hem
nakladld v ¢ase v souladu s Rezortni metodikou.

V Useku Ostrava-Svinov — Opava vychod dojde k v roce 2029-2030 (3/4 doby cyklu) k propracovani
koleje. Nasledovat by pak méla obnova v letech 2037—-2038. Tfida zatiZeni je jiz v souCasné dobé
D4. V té dobé jiz predpokladame zavedeni systému ETCS.

V Gseku Opava — Vychod — Krnov, kde je kvalita Zelezni¢niho svriku rlznorodé&jsi, se navrhuje
obnova Zelezni¢niho svriku nejstarsich podusekd pFedevim mezi Opava Vychod — Skrochovice hned
v zaCatku Casové Fady, cca 2025. Podlsek obnovovany v roce 2016 bude v zacatku Casové fady
Vv ¥ doby cyklu, v které se navrhuje propracovani koleje.

Tabulka Zelezni¢ni svriek, vychozi stav a cyklus jeho obnov ve varianté BP — viz kapitola Pfilohy
textu.

Tabulka Smérové poméry a tratova rychlost stavajiciho stavu a varianty BP — viz kapitola Pfilohy
textu.
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B.2.2.4.1.4 Zelezniéni spodek

Jiz ve stavajicim stavu je Zeleznicni spodek v dobrém stavu. V ramci obnov Zelezni¢niho svriku byly
provedeny i odpovidajici zasahy do Zelezni¢niho spodku. Prakticky cely Usek je po rekonstrukci, a to
jak tratovych Gsekl, tak mezilehlych. Podle vyjadfeni spravce se na zelezni¢nim spodku aktuélné
nevyskytuji Zzadné zavady, které by vyvolavaly potifebu zasahu do Zelezni¢niho spodku. Ttida zatizeni
je C3.

B.2.2.4.1.5 Mosty

InZenyrské stavby charakteru mostnich konstrukci jsou v relativné dobrém technickém stavu. Rada
objektl prosla rekonstrukci, nebo alespofi opravou v souvislosti s rekonstrukci zelezniéniho svréku
a elektrizaci. V&tsina objektd ma dle pFedpisu S5 hodnoceni 1/1. Ve stavbé se nachazi celkem 48
mostfl, z toho 14 klenbovych, 15 tramovych, 13 deskovych a 6 ostatni konstrukce. Z hlediska
materialu prevladaji konstrukce kamenné, betonové a Zelezobetonové. Ocelovych nosnych
konstrukci je 14. Pouze 5 mostd ma vétsi délku jak 30 m. Celkova délka mostnich konstrukei v celém
Useku je 880 m.

Tam kde se uvaZuje se zménou TTZ a zvy3eni tratové rychlosti, bude muset byt provedeno posouzeni
(posudek prechodnosti a zatizitelnosti) mostnich objektd (mosty a propustky), zdali vyhovi na zménu
TTZ, vCetné pfidruZzené rychlosti. Tento prepocet bude proveden v dal$im stupni projektové
dokumentace.

Tabulka Mosty, vychozi stav a Ih{ty opravy/obnovy ve varianté BP - viz Pfilohy textu.

B.2.2.4.1.6 Propustky

V Gseku se nachazi celkem 102 propustkd. Jedna se o trubni, vyjimeéné& deskové Zelezobetonové
konstrukce. Technicky stav objekt{ Ize hodnotit podobné jako v ptipadé zelezni¢niho svrku, protoze
opravy (sanace) propustkll byly provadény v souvislosti s obnovami a elektrizaci. Pro posouzeni
prechodnosti a zatizitelnosti plati stejné podminky, jako pro mosty.

Tabulka Propustky, vychozi stav a Ihdty opravy/obnovy ve varianté BP — viz PFilohy textu.

B.2.2.4.1.7 Opérné a zarubni zdi a protihlukové stény

Z poskytnutych podkladd je zfejmé, Ze opérné, nebo zarubni zdi se v tseku vyskytuji zfidka. Kromé
klasickych zdi se vyskytuji i gabionové zdi vysky do 1 m a dale 300 m PHS vy3ky 4 m v oblasti Stitiny
a Komarova.
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Tabulka 5: Opérné a zarubni zdi a protihlukové stény, stavajici stav

km km délka typ poloha
266,195 266,549 0,354|7 L
266,222 266,530 0,308|z P
270,540 270,575 0,035|0 L
272,195 272,255 0,060|0 P
270,625 270,715 0,080|0 L
271,275 271,357 0,082|0 L
271,265 271,370 0,105|0 P
271,755 271,806 0,051|0 L
271,819 272,177 0,358|0 L
272,020 272,161 0,141|0 P
272,160 272,175 0,015|0 L
272,196 272,255 0,059(Z L
271,596 271,677 0,081(Z L
282,200 282,400 0,200|PHS P
285,700 285,800 0,100|PHS P
102,684 102,698 0,014|7 P

Tabulka Opérné a zarubni zdi a protihlukové stény a lhdty opravy/obnovy ve varianté BP viz Pilohy
textu.

B.2.2.4.1.8 Nastupisté

Néstupisté prosla rekonstrukcemi v souvislosti s obnovami Zelezni¢niho svrdku. Vétsina nastupist je
s vy$kou 550 mm nad TK, ve stanicich s pfistupy mimo aroven koleje, nebo po centralnim prechodu.
V Useku Ostrava-Svinov — Opava vychod jsou vysoka nastupisté tvaru SUDOP, ve zbyvajicim Gseku
je konstrukce z prefabrikovanych zidek. V ZST Opava vychod jsou u kol. ¢. 11. 13. a 15 nizka
nastupisté s pevnou hranou z tvarnic Tischer. V ZST Krnov a Opava-Komarov jsou nizka nastupisté
SUDOP. Ekonomické Zivotnost nastupist se uvazuje 40 let. V feSeném Useku se nachazi cca 5030 m
nastupistnich hran.

Tabulka Nastupisté, stavajici stav viz Pfilohy textu.

B.2.2.4.1.9 Zabezpecovaci zaFizeni

V8echny druhy v Useku instalovaného zabezpecovaciho zafizeni (TZZ, SZZ, PZZ) pochazi z let
obnovy Zelezni¢niho svrsku a elektrizace. Jde vzdy o systémy 3. kategorie podle TNZ 34 2620
s moznosti implementace ETCS. Implementacni plan ETCS uvaZzuje se zavedenim systému
s vyhradnim provozem az v letech 2034—-2037. Uvazuje se s Urovni L1/L2 (Full Supervision).

V Gseku Ostrava-Svinov — Opava vychod je nejvy3ssi tratova rychlost 100 km/h. Rychlost vyssi jak
100 km/h je ale podminéna implementaci LVZ (které zde neni a s ohledem na platna pravidla ani
zfidit nelze), nebo ETCS (s kterym se uvaZuje v rdmci samostatné akce dle NIP). Smérové poméry
jsou v prevladajici délce pFiznivé a umoznuji zvyseni rychlosti na 120 km/h.

V Gseku Opava vychod — Krnov je v nejvyssi tratova rychlost 120 km/h. Zabezpecovaci zafizeni je
vybaveno LVZ. Smérové poméry jsou opét pomérné pfiznivé.

Konverze systému nevyzaduje zasah do technologie SZZ a TZZ v Gseku Ostrava-Svinov — Opava
vychod. UvaZuje se pouze vyména kabelizace.
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Tabulka 6: TZZ, SZZ, stavajici stav

do

Nazev druh typ provozu
Ostrava-Svinov
Ostrava-Svinov - Ostrava-Trebovice | TZZ AH 83 2003
ZST Ostrava-Trebovice SZZ ESAll 2005
Ostrava-Trebovice - km 266.000 177 AH-ESA-04 2005
km 266.000 - Déhylov
ZST Déhylov SZZ ESA11 2005
Déhylov - Haj ve Slezsku TZZ AH-ESA-04 2005
ZST Haj ve Slezsku SZZ ESA11 2005
Haj ve Slezsku - Stitina TZZ AH-ESA-04 2005
ZST Stitina SZZ ESA11 2006
Stitina - Opava-Komarov TZZ AH-ESA-04 2006
ZST Opava-Koméarov S77 ESAll 2006
Opava-Komaérov - km 288.400 177 AHP-03 2007
km 288.400 - Opava vychod
ZST Opava vychod SZZ ESA11 2007
Opava vychod - Opava zapad TZZ AH-ESA-04 2016
/ST Opava zapad SZZ ESA11sEIP 2016
Opava zédpad - km 109.540
km 109.540 - km 108.425
km 108.425 - km 104.000 T2z |AHESAD4 2016
km 104.000 - Skrochovice
ZST Skrochovice SZZ ESA11sEIP 2016
Skrochovice - Uvalno
Uvalno - km 93.000
km 93.000 - km 90.700 T2z |AHESADA 2016
km 90.700 - km 88.000
Krnov SZZ ESA11sEIP 2008

V celém sledovaném useku se nachazi celkem 46 Zelezni¢nich prejezd(. Viechny prejezdy jsou
zabezpecleny PZZ. V Gseku Ostrava-Svinov — Opava vychod bylo PZZ instalovano v letech 2005 —
2006 a v Gseku Opava vychod — Krnov roce 2016. Zavorami bylo opatfeno celkem 18 piejezdd.

Tabulka Zabezpedeni pfejezdd, vychozi stav, Ihdty oprav a obnov ve varianté BP, viz Piilohy textu.

B.2.2.4.1.10 Sdélovaci zafFizeni

V soucasné dobé jsou dotCené traté pokryté siti systému GSM-R pouze v Useku Ostrava — Svinov
Opava — vychod. Nékteré pripojné traté jsou pokryté signalem sité TRS, pfipadné siti SRV v pasmu
150MHz. Jsou to Useky Opava — vychod — Krnov a dale navazujici Gseky — smé Bruntal, smér
Tfemes$na ve Slezsku, smér Hradec na Moravici.

Dalkova diagnostika technologickych systéml Zelezni¢ni dopravni cesty je vybudovana v Gseku
Ostrava-Svinov — Opava vychod. Vyjimku v konceptu systému DDTS ZDC tvofi trat Ostrava-Svinov
— Opava vychod, kde nejsou umisténé integraéni koncentratory, ale jednotlivé TLS (pouze EOV
a OSV) jsou integrovany pres prekladovy server na InS na ED Ostrava. Do systému dalkové
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diagnostiky jsou zaclenény technologické systémy v rozsahu technickych specifikaci TS2/2008-ZSE
platnych v dobé realizace staveb.

Na zékladé pFedchozich rozborl jsou v souvislosti s pfechodem ze stejnosmérné trakce na st¥idavou
trakci nutné zasadni Gpravy stavajicich kabelovych siti a souvisejiciho sdélovaciho zafizeni.

Stavajici kabelové sité respektuji poZzadavky na zamezeni ovlivnéni bludnymi proudy, které spocivaji
v eliminaci moznych vodivych spojeni mezi zemi a plastém kabelu. Z tohoto dlvodu jsou pouzivané
predevsim celoplastové kabely, které ale na druhé strané nemaji zadny redukcni Cinitel. Vyjimkou
jsou nékteré traté, kde pokladka trafovych kabell prob&hla v nedavné dobé s védomim budouciho
pfechodu na stfidavou trakci. U téchto trati byly pouzité tratové kabely s kovovym pancifem
TCE...ZE, a aby se sou¢asné vyhovélo pozadavkim stavajici stejnosmérné trakce, nebyly tyto kabely
pfizemfované. Uprava t&chto stavajicich kabell pro stfidavou trakci je jednoducha, provede se jejich
pribézné a koncové pfizemnéni a osazeni provozovanych ¢tyfek translatory.

Pozadavky na kabelové sité u stfidavé trakce jsou odlisné nez u trakce stejnosmérné. Zakladnim
pozadavkem je, aby pouzity kabel mél vysoky redukcni Cinitel, tj. aby kabel mél takové opatfeni,
které odvede naindukované napéti mimo metalické Zily kabelu. Mezi takova opatfeni patii kovovy
plast, ktery se po urcitych vzdalenostech uzemni. Vzdalenost uzemnéni se voli podle pfedpokladané
velikosti naindukovaného napéti, pfi vysokém vlivu je uzemrfovaci krok cca 2km. Dal3im faktorem,
ktery snizuje ovlivnéni a zvy3uje redukéni &initel je mnozstvi metalickych kabel( a jinych kovovych
prvkl v kabelové trase, pfi vys3im poctu soub&znych kabell se vliv indukce rovnomérné rozlozi.

Stavajici kabelové sité ve vétsiné pFipadd neumozfiuji provedeni jednoduchych Uprav a je nutna
jejich komplexni vyména. Jedna se hlavné o tratové mezistani¢ni kabely. Stavajici metalicka dalkova
V soucasné dobé se vyuzivaji metalické tratové kabely vyhradné pro okruhy tratové (VT), pro
pfipojeni mezistani¢nich venkovnich telefonnich objektd VTO, ptipadné pro propojeni analogovych
radiostanic TRS a jejich nahravani na zaznamova zafizeni. Tyto kabely se vyuZivaji dale pro prenosy
Fidici dispecerské techniky (DRT), kterd je v soucasné dobé& prenasena pomoci modemi na
metalickych okruzich. Metalické TK a v nékterych pfipadech i DK se vyuZivaji pro pifenos nékterych
zabezpelovacich okruhd.

V soucasné dobé se vyuzivaji metalické tratové kabely vyhradné pro okruhy tratové (VT), pro
pfipojeni mezistani¢nich venkovnich telefonnich objektd VTO, ptipadné pro propojeni analogovych
radiostanic TRS a jejich nahravani na zaznamova zafizeni. Tyto kabely se vyuZivaji dale pro prenosy
Fidici dispecerské techniky (DRT), kterd je v soucasné dobé prenasena pomoci modemi na
metalickych okruzich. Metalické TK a v nékterych pfipadech i DK se vyuZivaji pro pifenos nékterych
zabezpe&ovacich okruhd.

B.2.2.4.1.11 Silnoproud, trakéni vedeni a elektroenergetika

TV 3 kV DC vcetné ukolejnéni v Gseku Ostrava-Svinov — Opava vychod bylo uvedeno do provozu
2006 / 2007. Je v dobrém technickém stavu. TM Opava je napajena z rozvodu 22 kV.
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Z trak¢niho vedeni jsou ve vybranych stanicich napajeny dalsi zafizeni:

e zabezpecovaci zafizeni (ZZ)
e elektricky ohfev vyhybek (EOV)
e elektrické predtapéci zafizeni (EPZ)

V feSené oblasti se dale nachazeji nestinéné kabely a zafizeni, které je potfeba vymeénit, aby
nedochéazelo k ovlivnéni stfidavym systémem. Pfechod na stfidavou proudovou soustavu bude mit
vliv také na skladbu hnacich vozidel.

Navrzené technické feSeni se neuvazuje zadna vyhledova stavba nebo opravy. V téchto mistech je
navrzena kompletni Gprava draznich zafrizeni.

V Gseku Ostrava-Svinov — Opava vychod byly kabelové rozvody a zafizeni nn, DOUO a indikéator
»Stahnéte sbérac¢“ a vn uvedeny do provozu v letech 2006 / 2007. Kabelové rozvody a zafizeni nn
v Useku Opava vychod — Krnov byly uvedeny do provozu v letech 2016.

TM Opava byla uvedena do provozu 2005. Technologické vybaveni stanice je v dobrém technickém
stavu. V ramci ¢asové Fady bude nutno doplnit/vyménit DRT, MRS, SKR, dobijece a baterie, ptipadné
jiné, technicky a moralné zastaralé Casti technologie.

TM Svinov nevyzaduje v rdmci predmétné akce zadné zasahy. Od roku 1968 prosla fadou dilcich
rekonstrukci. V soucasné dobé je technologie v dobrém technickém stavu. Dal3i potfebné zmény se
pfipravuji v rdmci konverze trakéniho napajeciho systému. V soucasné dobé se buduje rozvodna
110 kV.

B.2.2.4.1.12 Pozemni komunikace

Ve stavajicim stavu nejsou ve spravé Spravy zeleznic, statni organizace, zadné pozemni komunikace.
Zasahy do pozemnich komunikaci realizované v ramci prejezdl, jsou zahrnuty v prejezdech.
Pfedpoklada se, 7e ve variantd BP nebude dochazet k alokaci nakladl do pozemnich komunikaci
v souvislosti s Gpravami pfejezdd vynucenymi jejich technickym stavem. Tento stav je povazovan za
predpoklad z toho dlivodu, Ze ruseni Zelezni¢nich prejezdd Ize provadét i samostatné, bez vztahu
k predmétné SP.

B.2.2.4.1.13 Zelezniéni pFejezdy

V celém Useku se nachazi celkem 48 prejezdl pozemnich komunikaci. Z velké ¢asti se jedna
o komunikace mistni, obsluzné, ucelové a IlI. t¥idy. Ctyfi prejezdy jsou na komunikacich I. t¥idy,
z toho po jednom je veden i TBUS. Prakticky v3echny prejezdy byly obnoveny a vybaveny PZZ
v letech obnov Zelezni¢niho svrdku a elektrizace v letech 2006 a 2016.

Ve stanicich Déhylov a Stitina se nachazi pfejezdy ve stanici (ve zhlavi), uvnitf mezi vyméniky
krajnich vyhybek. Rada prejezdl se viak nachazi v blizkosti stanic a jsou soudasti obvodu stanice
s vazbou na SSZ. Tyto prejezdy vné vyménikl krajnich vyhybek jsou v popisu uvadény jako prejezdy
v mezistani¢nim Useku.

Tabulka Pfejezdy, vychozi stav a opatfeni ve varianté BP — viz Pfilohy textu.

B.2.2.4.1.14 Pozemni stavby

Vysledkem vyhodnoceni sou¢asného stavu bude rozhodnuti o potiebé stavebnich zasahll do budov
v souladu se Smérnici SZ SM122 Kategorizace Zelezni¢nich stanic a zastavek dle UIC CODE 180
a jejich bezbariérova pristupnost. Rozsah stavebnich je v souladu s kapitolou ,,Stavebni pfipravenosti

nemovitosti* v materialu ,,Koncepce pfi nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi*.
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Tabulka 7: Pozemni objekty — dle SM 122

7ASTAVKY frekvence | kategorie Fi)r?éiil opotrebeni | planované akce OR (SS)
JileSovice neni budova
Lhota u Opavy 0-399 E 948 49,70% | OR - provozni GidrZba
Mokré Lazce 0-399 E 862 53,38% OR - provozni Gdrzba
Vavrovice neni budova
Holasovice neni budova
Uvalno neni budova
Krnov-Cvilin 600-3999 D 1565 | 6,88% | Of 2021 vypIné, VPP, WC, TZB, venky
SS - zatepleni
5 an i frekvence | kategorie poFadl' opotrebeni | planované akce OR (SS)

ZELEZNICNI STANICE index
Ostrava-Trebovice
Déhylov 0-399 D 1344 19,12% | OR 2021 - oprava VPP, zpevnéné plochy
Haj ve Slezsku 600-3999 C 409 45,55% | OR 2022 - oprava ver. WC
Stitina 400-599 D 1218 23,42% | OR - provozni Udrba

. SS 2021 - ¢asteéna demolice, nové zastf.
Opava-Komaérov 0-399 D 190 96,40%

Podchodu
Opava vychod 7500-19999 C 133 41,89% | OR - oprava vet. WC + turnikety
Opava zapad 600-3999 D 65 81,75% | SS 2021 - celkova rekonstrukce
. OR 2021 - dokongeni opravy po INFRA -

Skrochovice 0-399 E 1514 15,09% VPP, TZB, WC, obdlka, Epe\\%(fné plochy
Krnov 600-3999 C 1141 17,58% | OR - cilovy stav

AFRY

AF POYRY

Soudasny stav pozemnich objektl je velice dobry. Piehled do stavby zahrnutych pozemnich objektd

je uveden v nasledujici tabulce.

Tabulka 8: Do stavby zahrnuté pozemni objekty

Poradi Poloha Objekt
1 | Ostrava-Trebovice Vypravni budova
2 | Déhylov Vypravni budova
3 | JileSovice Technologicky objekt, pistreSek
4 | Haj ve Slezsku Vypravni budova
5 | Lhota u Opavy Budova zastavky
6 | Mokré Lazce Budova zastavky
7 | Stitina Vypravni budova
8 | Opava-Komarov Vypravni budova
9 Trakéni ménirna
11 | Opava vychod Technologicka budova SSZ
12 Ustiedni stavédlo
Technologicky domek prejezdu v
13 km 111,603
Opava zapad Technologicky domek prejezdu v
14 km 113,113
15
16 | Skrochovice Vypravni budova
17 | Krnov-Cvilin Vypravni budova
18 | Krnov Sdruzené pracovisté

Tabulka Pozemni stavby, vychozi stav, Ihdty oprav a obnov ve varianté BP, viz Pfilohy textu.
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B.2.2.4.2 OPUSTENE PROJEKTOVE VARIANTY

B.2.2.4.2.1 Opusténa varianta 1

Spociva v navrhu minimalné potfebného rozsahu investic k zajisténi nového provozniho konceptu
a odpovidajici kapacity, v€etné vazby na provozni koncept na RS1 Praha — Brno — Ostrava. Reseni
sleduje minimalizaci stavebnich zasah( do Gzemi. Reseni dle varianty 1 je pfedevsim v ramci
stavajicich pozemkU drahy a navazuje na jiz realizované investice. Trvaly zabor nedraznich pozemk{
je pfipustny pouze v nezbytném rozsahu.

Smérové i sklonové parametry traté jsou pfiznivé. Realizaci investice bude dosaZeno nejvy3si tratové
rychlosti 120 km/h prakticky v celém Useku Ostrava-Svinov — Opava vychod. Smérové poméry sice
umozfuji Gsekové zavedeni rychlosti i 140 km/h, ale vzhledem k marginalnim efektdm z ¢asovych
ziskl a zvy3eni naklad{, bylo od této moznosti upusténo. V tseku Opava vychod — Krnov dojde
rovnéz dle moznosti GPK ke zvyseni rychlosti az do 120 km/h. Ve viech nové realizovanych Gsecich
budou zavedena rychlostni profily Vieo, V130 @ Viso. V Usecich rekonstruovanych v letech 2017 — 2018
je jiz rychlostni profil Vi3 zaveden. V téchto Usecich bude ztotoznén s rychlostnim profilem Viso.

V Gseku Ostrava-Svinov - Opava vychod je vozba osobnich a nakladnich vlakll navrzena v zavislé
trakci 3 kV DC, v izolaéni hladiné a s pfipravou na konverzi napajeciho systému, ke kterému dojde
v posledni fazi Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ostrava v roce 2038. Predpokladany vyhledovy rozsah
dopravy vyZaduje v tomto Useku znac¢né zvy3eni kapacity traté. Usek je nutno z velké Casti
zdvoukolejnit a tratovou rychlost zvysit na 120 km/h. Tratova tfida zatizeni bude D4/120.
V souvislosti s problematikou tzemni prichodnosti byly vytypovany dva nejobtizn&jsi tiseky, které
se navrhuje ponechat v jednokolejném usporadani. Jedna se o prlichod traté pfirodni rezervaci
Stépan a obci JileSovice. V ostatnich Usecich se navrhuje zdvoukolejnéni. Pozemky pro trat byly
v dobé realizace vykupovany s citelnym pfesahem a proto navrzené zdvoukolejnéni vyzaduje pouze
minimalni trvaly zabor nedraznich ploch. Vyhledovy rozsah dopravy nevyzaduje zvySeni vykonu TM
Ostrava-Svinov, ani TM Opava.

Reseni ZST Ostrava-Svinov je feSeno pro dva stavy, stavajici stav kolejisté stanice a stav kolejisté
stanice po realizaci pfestavby Zelezni¢niho uzlu Ostrava.

V ZST Ostrava-Trebovice se navrhuje vhodnéjsi umisténi nastupist vzhledem k osidleni ve zhlavi
stanice s bezbariérovym pfistupem. Do stanice budou zapojeny pouze nezru$ené viecky. Kolejisté
stanice je vybaveno pouze lichou pfedjizdnou koleji.

ZST Déhylov ma prakticky totozné usporadani kolejisté s tim rozdilem, Ze jedina pfedjizdna kolej je
suda. Zapojeni liché manipulac¢ni koleje je zachovano.

Stanice H4aj ve Slezsku je koncipovana jako predjizdna stanice se stfedni koleji a 3 nastupistnimi
hranami. Déhylovské zhlavi je doplnéno o kolejové spojky mezi hlavnimi kolejemi. Zapojeni viec¢ky
je zachovano, pfistup na nastupisté je bezbariérovy.

ZST Stitina ma prakticky totozné uspofadani kolejisté jako stanice Déhylov. Zapojeni viecky je
zachovano.

ZST Opava-Komarov respektuje stavajici koncepci kolejisté s ostrovnim néastupistém mezi hlavnimi
kolejemi a lichou predjizdnou koleji. Zapojeni vileCek je zachovano.

Kolejisté stanice Opava vychod je z velké Casti ponechano ve stavajicim stavu, ktery proSel
rekonstrukci v letech 2016 — 2017. Stavebni Upravy se omezuji na dosazeni vySky nastupistni hrany
550 mm nad TK u jazykového nastupisté.

V Gseku Opava vychod — Krnov je vozba osobnich a nakladnich vlakd navrzena v nezavislé trakci.
zlstava zachovana i trafova tfida zatizeni C3/(75 — 120 podle TR). Useky, které prosly rekonstrukci
v letech 2017 — 2018 zlstanou zachovany. Zvy3eni tratové tfidy zatizeni, ani tratové rychlosti neni
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primarnim cilem zaméru. Provozni zatizeni drahy to nevyzaduje. Stavajici i vyhledova priichodnost
je zajisténa prljezdnym prifezem Z-GC.

Pro zajisténi potiebné kapacity drahy s ohledem na vyhledovy rozsah dopravy je nutné v Gseku zfidit
dva dvoukolejné poduiseky pro letmé kfizovani. Na trati tak vznikaji odbocky Vavrovice,
Neplachovice, Cerveny Dvir a Bliz¢icka. Odbocka Cerveny Dvir umozfiuje vyhledové vieckové
napojeni pfilehlé komercni zény.

Navrh maximalni tratové rychlosti je navrzen s ohledem na jeji redlnou vyuzZitelnost a s ohledem na
pozadavky a potfeby dopravni technologie a nepfesahuje 120 km/h.

V ZST Opava zapad a Skrochovice se pfedpoklada zachovani stavajiciho kolejisté véetné nastupist
s vySkou hrany 550 mm nad TK.

V ZST Krnov se rovnéz predpoklada zachovani stavajiciho kolejisté véetné nastupist s vyskou hrany
550 mm nad TK. Nastupi$té s vyskou hrany 300 mm nad TK budou zruSena a bude odstranéna
stani¢ni kolej ¢. 4. V misté odstranéné koleje bude zfizeno oboustranné nastupisté s vyskou hrany
550 mm nad TK. Pfistup na vSechna nastupisté je po centralnim pfechodu, ktery bude v ramci stavby
vybaven VZKP.

Usporadani varianty 1 predstavuje nejmen$i uvaZzovany rozsah potfebnych stavebnich praci pro
zajisténi vyhledového rozsahu Zelezni¢ni dopravy a technicko-stavebniho stavu predmétného Gseku
po realizaci investice.

ZST Krnov odb. Blizéicka

odb. Cerveny Dviir

ZST Skrochovice“-~odb. Neplachovice
odb. Vévrovi?h)-

ZST Opava zépa\do\\

Rekonstrukce (prestavba) Of:gl\-ra
Novostavba (pfistavba) vychod

Stavalichstew (BP) : ZST Opava-Komérov. ¥

Elektrizace DC s pripravou na konverzi e Yo

Elektrizace AC ZST Haj ve Slezsku ¥ ZST Stitina
odb. Chabicov (%

/O odb. Rybérna

. 47 ZST Déhylov
odb. Stépan Q/
_¢Sodb. Martinov

4> ZST Ostrava
. Trebovice

ZST Ostrava
Svinov

Obrazek 2: Varianta 1

B.2.2.4.2.2 Opusténa varianta 2A

Vychazi z varianty 1.

V tratovém Useku Ostrava-Svinov — Opava vychod je navrzeno shodné fedeni jako v pfipadé varianty
1, véetné usporadani kolejist zelezni¢nich stanic.

V Gseku Opava vychod — Krnov se oproti varianté 1 navrhuje elektrizace systémem 25 kV AC.
Soucasti elektrizace je i realizace nové TNS a OTV v prostoru ZST Krnov, ktera zajisti do doby

konverze napajeciho systému Zelezni¢niho uzlu Ostrava alespon jednostranné napajeni tohoto Useku
(Krnov — Opava vychod). Napajeci systém je navrzen v koordinaci s vysledky schvalené Studie
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proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,,Ostravsko a Pferovsko™, SUDOP
BRNO, s.r.o., 2020. Podle standardl SZ je na elektrizované trati nutno zajisti minimalné tratovou
tfidu zatizeni D2. Z toho dlvodu se ve varianté 2A navrhuje i pfestavba mezistani¢nich tsek{
a hlavni stani¢ni koleje stanic, které byly rekonstruovany v letech 2017 — 2018 na tratovou tfidu
zatizeni C3. Ové&feni nutnosti stavebnich zasah( pro zvyeni TTZ z C3 na D2 (D4) Ize vymezit az
v dal3im stupni pfipravy (pFedevsim u mostnich objektll) a zatim je stanovena odbornym odhadem.
Stavajici i vyhledova prostorova prichodnost je zajisténa prljezdnym prifezem Z-GC.

Usporadani kolejist stanic Opava zapad a Skrochovice je shodné jako ve varianté 1. V pfipadé ZST
Krnov v3ak bude muset v souvislosti se zvysenim TTZ a elektrizaci dojit k rozsahlejsi prestavbé,
v ramci které dojde k prodlouzeni uziteCnych délek koleji a odstranéni vyhybek s poloméry 190 m.

V pripadé realizace elektrizace v predstihu pred konverzi Gseku Ostrava-Svinov — Opava vychod,
je FeSen styk napajecich systéml 3 kv DC / 25 kV AC. Ten se navrhuje v souladu se viemi
technickymi a provoznimi podminkami umistit v mezistani¢nim Gseku Opava vychod — Opava zapad
(V blizkosti ZST Opava zépad). Soucasti akce je tedy nova elektrizace systémem DC v Casti
uvedeného mezistani¢niho Gseku, tedy od ZST Opava vychod po styk trak¢nich soustav.

Jako mozné feSeni byla provéfovana moznost umisténi styku soustav do mista pfejezdu P7770 traté
s ul. Krnovska (silnice 1/11). Pozemni komunikace je v intravilanu mésta Opavy a je po ni vedena
trolejbusova draha. Umisténi neutralniho pole do prejezdu predstavuje moZnost jednodussiho
technického Feseni kfizeni trolejového vedeni obou dopravnich systémd, viz kapitola B.2.2.4.4.10.
Nakonec ale bylo od tohoto navrhu upusté&no z dlvodu vétsich nakladd na elektrizaci systémem 3 kV
DC (soucasti by byla i ZST Opava zapad) i komplikovaného technického FeSeni styku soustav v misté
prejezdu s vyhledem na konverzi trakéniho systému 3 kV DC na 25 kV, 50 Hz AC. Mozné technické
feSeni kfizovani TV pfejezdu P7770 je v kapitole B.2.2.4.2.15 Silnoproud, trakéni vedeni
a elektroenergetika.

ZST Krnov O._ odb. Bliz&icka
= odb., zast. Cerveny Dvr

ZST Skrochovié‘éo‘woko\db). Neplachovice
odb.,zast. Vavrovice Ox

ZST Opava zapad ~

Rekonstrukce (prestavba) Oig-l\;a
Novostavba (pfistavba) vychod

Stavalichstew (BP) . ZST Opava-Komarov ¥

Elektrizace DC s pripravou na konverzi fo .2 s

Elektrizace AC ZST Haj ve Slezsku (7 ZST Stitina
odb. Chabiéov (7

/-o odb. Rybérna
. 47 ZST Déhylov
odb. Stépan Q/

_¢Sodb. Martinov

4> ZST Ostrava
Trebovice

ZST Ostrava
Svinov

Obrazek 2: Varianta 2A

Varianta 2A se od varianty 1 lidi pfedevsim v elektrizaci Gseku Opava vychod — Krnov. S elektrizaci
je spojena i otazka zmény TTZ z C3 na D2. Toto zvy3eni je pozadovano na zakladé vnitfniho
pozadavku (Pokyn GIVQ) Spravy zZeleznic, statni organizace. Vozbu v elektrické trakci ale svymi
parametry nevylucuje ani tfida zatizeni C3, ktera je v Useku Opava vychod — Krnov deklarovana jiz
ve stavajicim stavu.
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B.2.2.4.2.3 Opusténa varianta 2B

Varianta 2B vychazi z varianty 2A.

Oproti variant& 2A se v Usek Ostrava-Svinov — Opava vychod navrhuje zdvoukolejnéni priichodu PR
Stépan a obci JileSovice. Usek bude tedy pIné dvoukolejny. Odpadnou tak odbocky Martinov, Stépan,
Rybarna a Chabicov. Prichod obci JileSovice je navrzen s maximalnim respektovanim stavajicich
pozemkl drahy pomoci opé&rnych a zarubnich zdi.

Soudasti varianty 2B je i zfizeni tzv. Opavské spojky, ktera umozni jizdu vliak{ relace Krnov — Opava
— Ostrava bezlivratové, mimo ZST Opava vychod. Spojka délky cca 1,3 km bude jednokolejna,
elektrizovana a bude slouZit vyhradné pro nakladni dopravu (ZST Opava vychod je z hlediska osobni
Zelezniéni dopravy neopominutelnd). Vzhledem k G&elu, Gizemni prlichodnosti a navazujicim tsekdm
se predpoklada ve spojce tratova rychlost 60 — 90 km/h, nejmensi polomér smérového oblouku 380
m a sklonové poméry do 10 %o.

Styk napajecich systéml je umistén shodné jako ve variant& 2A. Opavska spojka bude tedy
elektrizovana systémem DC s izola¢ni hladinou a pfipravou pro zménu systému na AC.

Usporadani varianty 2B predstavuje nejvy3si uvaZzovany rozsah potfebnych stavebnich praci pro
zajisténi vyhledového rozsahu Zelezni¢ni dopravy a technicko-stavebniho stavu predmétného Gseku
po realizaci investice.

V Useku Opava vychod — Krnov je tedy technické rfeSeni stejné, jako ve varianté 2A.

ZST Krnov O._ odb. Bliz¢icka
- = odb., zast. Cerveny Dviir

ZST Skrochovic‘éo‘—wop{; Neplachovice
odb.,zast. Vavrovice Ox

ZST Opava zapad ™

Rekonstrukce (prestavba) | ijgl\;a
Novostavba (pFistavba) %F:)%“J!iga " vychod

Stavajici stav (BP)
Elektrizace DC s pripravou na konverzi
Elektrizace AC ZST Haj ve Slezsku

2sT Opava-KomarovS
" ZsT Stitina

' 2sT Ostrava
Z Trebovice

ZST Ostrava
Svinov

Obrazek 3: Varianta 2B
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B.2.2.4.3 DOPLNENE VARIANTY

Vy3e uvedené projektové varianty nedosahly kladného ekonomického hodnoceni a v pribé&hu
zpracovani této studie bylo rozhodnuto o doplnéni dal$ich projektovych variant a Gpraveé varianty BP.
Podminky na zachovani provozniho konceptu zohledfiujiciho vyhledovou realizaci RS1 Praha — Brno
— Ostrava, minimalizaci stavebnich zasahl do Gzemi a trvalého zaboru nedraznich pozemk{ jsou
zachovany.

NavrZeny jsou dvé dvojice variant, které se ve vysledku navzajem kombinuji:

Technické feSeni dvojice variant min a max je navrzeno se zfetelem na plnéni dopravné
technologickych kritérii a zasady kladného ekonomického hodnoceni. Varianty MIN tedy splfiuji
podminky dodrzeni minimalnich hodnot dopravné-technologickych kritérii na daném dopravnim
konceptu s danym rozloZzenim v redlném case. Varianty MAX jsou vedeny snahou o zvy3eni
spolehlivosti a stability GVD vyjadifenou lepsimi hodnotami dopravné-technologickych kritérii, ale
zaroven zasady zachovani pfijatelnych hodnot ekonomického hodnoceni.

Technické Fe3eni dvojice variant 3 a 4 spociva v (ne)realizaci Opavské spojky. Varianty 3 (min, max)
predstavuji fe3eni bez realizace Opavské spojky. Varianty 4 (min, nax) predstavuji feSeni s realizaci
Opavskou spojky.

B.2.2.4.3.1 Technicka specifikace varianty 3min

Spociva v navrhu minimalné potfebného rozsahu investic k zajisténi nového provozniho konceptu
zohlednujiciho vyhledovou realizaci RS1 Praha — Brno — Ostrava. Reseni sleduje minimalizaci
stavebnich zasahl do Uzemi. Trvaly zabor nedraznich pozemk{ je pfipustny pouze v nezbytném
rozsahu.

Realizaci investice bude dosaZeno nejvyssi tratové rychlosti 160 km/h, Ve vsech Usecich budou
zavedeny rychlostni profily Vioo, V130 @ Viso. V Usecich rekonstruovanych v letech 2017 — 2018 je jiz
rychlostni profil Vi3o zaveden. V téchto Usecich bude ztotoznén s rychlostnim profilem Viso.

V Useku Ostrava-Svinov — Opava vychod je navrzena trakce 3 kV DC v izola¢ni hladiné a
s pripravou na konverzi napdjeciho systému, ke které dojde na tomto Useku v roce 2038.
Pfedpokladany vyhledovy rozsah dopravy vyZzaduje v tomto Gseku zvy$eni kapacity traté. Navrhuje
se CasteCné zdvoukolejnéni a zvyseni tratové rychlosti. V souvislosti s problematikou Gzemni
prichodnosti byly vytypovany dva nejobtiznéjsi Gseky, které by mély byt stavbou minimalné
zasazeny. Jedna se o prlichod traté pFirodni rezervaci Stépan a obci JileSovice.

V Gseku Ostrava-Svinov — Ostrava-Trebovice se navrhuje ponechani jednokolejného usporadani.
Technické feSeni napojeni traté do ZST Ostrava-Svinov je tedy v souladu jak se stavajicim stavem
stanice, tak s vyhledovym stavem stanice, ktery je navrzen v ramci stavby Modernizace Zelezni¢niho
uzlu Ostrava.

ZST Ostrava-Trebovice je feSena jako trojkolejna stanice s jednou predjizdnou koleji a dvéma
rychlymi kolejemi pro pFedjizdéni viakl. Na svinovském zhlavi ZST Ostrava-Trebovice je umisténa
rychla odboc¢na vyhybka do kol. €. 3. Vnéjsi nastupisté jsou u kol ¢. 1 a 3 a jsou posunuta smérem
Ostrava-Svinov. Ve stanici zlstava napojena pouze vle¢ka Dopravni podnik Ostrava. V této varianté
se predpoklada odstranéni prejezdu P7724 s jeho nahradou ve formé silni¢niho podjezdu v km
264,110. Alternativné lze toto fedeni zaménit za mimourovriové fedeni uvedené ve variantach 3max
a 4max. Na déhylovském zhlavi stanice je opét rychla odbo¢na vyhybka. Rychlost v hlavnich kolejich
je V150 km/h.

Mezistani¢ni Gsek Ostrava-TFebovice — Déhylov je rozdélen odbockou Stépan na ¢ast jednokolejnou
(Ostrava-Tebovice — $t&pan) a dvoukolejnou (St&pan — D&hylov). Prichod pFirodnim parkem Sté&pan
zUstava tedy ve stavajici ose a jednokolejny. Rychlost v hlavni koleji je Viso0=140 km/h. Odb. Sté&pan
je tvofena vyhybkou 1:26,5 2500 na rychlost v odbocném sméru 130 km/h bez rozliseni rychlostniho
profilu.
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ZST Deéhylov je redukovéna prakticky na kolejovou spojku, napojeni manipulacni koleje, vnéjsi
nastupisté a odbocujici vyhybku stejné konstrukce jako v odb. Stépan na hajském zhlavi. Rychlost
v hlavnich koleji 140 km/h s propadem pfi jizdé do odbocek ve vyhybkach. Prostup pres koleje je
z d@vodu pFedpokladu vysoké hladiny spodni vody Fesen lavkou.

Usek D&hylov — Haj ve Slezsku z{stava jednokolejny. Rychlost je limitovana smérovymi poméry a
pohybuje se od 105 do 160 km/h pro Viso.

Na déhylovském zhlavi ZST H4j ve Slezsku je vloZena vyhybka 1:18,5 na pfechod do dvoukolejného
uspofadani, ktery pokracuje za stanici dale smérem Stitina. Vlastni stanice je trojkolejna
s pfedjizdnou koleji &. 2. Zapojeni vle¢ek a manipula¢nich koleji zOstava zachovano.

Usek Haj ve Slezsku — Lhota u Opavy (odb. Komenského) se navrhuje zdvoukolejnit. Rychlost je
limitovana smérovymi poméry a pohybuje se od 100 do 120 km/h pro Viso. Druha kolej se pfiklada
v prevladajici délce Useku vpravo od stavajici. Nastupisté zast. Lhota u Opavy je u obou koleji.
Zastavujici vlaky v3ak budou z d@vodu rychlosti v obou smérech vedeny do kol. & 3 po odboénych
vétvich odbocnych vyhybek.

Nova odb. Komenského vybavena vyhybkou 1:26,5-2500 na rychlost 130 km/h, bez rozliSeni
rychlostniho profilu, v odbo¢ném sméru pro pfevedeni dopravy na jednokolejny provoz. Nastupisté
v zastavce Lhota u Opavy se navrhuje u obou tratovych koleji. Vlaky Os zastavujici v zastavce Lhota
u Opavy budou vedeny po kol. €. 3 jizdou do odbo¢ného sméru v odbocnych vyhybkach. Nezastavujici
doprava bude vedena po kol. ¢. 1 v pfimé vétvi vyhybek.

Usek Lhota u Opavy — Stitina je jednokolejny se zvy3enim rychlosti na 160 km/h. Zast. Mokré Lazce
je zachovana.

Upravy v ZST Stitina jsou redukovany na minimum. Zachovana je hlavni prljezdna staniéni kolej na
rychlost 160 km/h, bez rozlieni rychlostniho profilu, s nastupistém, predjizdna kol. ¢. 3 bez
nastupisté se zapojenim vlecky a kol. €. 2 s nastupistni hranou.

Usek Stitina — Opava-Komarov je jednokolejny na rychlost 160 km/h. V mezistani¢nim Gseku je
navrzena nova zast. Opava-Komarov, ktera je blize k centru zastavby obce. Vlastni ZST Opava-
Komarov pak bude bez obsluhy cestujicich.

ZST Opava-Komarov je ponechana prakticky ve stavajicim uspofadani s jednou pfedjizdnou koleji a
alternativné (pokud by nebyla zast. Opava-Komarov) s ostrovnim nastupistém. Viecky zdstavaji
napojeny. Rychlost v hlavni koleji je 120 km/h pro Viso. V této varianté se predpoklada zachovani
prejezdu P7745.

Usek Opava-Komarov — Opava vychod je jednokolejny. Rychlost je navrzena do 120 km/h, bez
rozliSeni rychlostniho profilu.

ZST Opava vychod je navrZena v souladu s poZadavky dopravni technologie (soucasné jizdy,
postupny rozpad vlakové cesty). To vyzaduje vytvofit uspofadani zhlavi s paralelnimi cestami.
V danych podminkach je vysledkem pouziti vice kfizovatkovych vyhybek v dopravnich cestach.
Moznost redukce poctu téchto konstrukci je mozné ovéfit az v dalsim stupni projektové
dokumentace. Regeni je shodné pro varianty min i max. Pfestavba je navrzena tak, aby splfiovala
normové pozadavky na parametry nastupist. Reseni v maximalni mozné mife respektuje nedavnou
rekonstrukci Casti zhlavi i stavajici ostrovni nastupisté s vyskou hrany 550 mm nad TK. U ostrovniho
nastupisté je mezi kolejemi ¢ 1 a 3 vloZzena spojka pro moznost rozdéleni nastupistni hrany ostrovniho
nastupisté na dvé Casti. Stanice je dovybavena vnéjsim nastupistém u kol. €. 6.

V Useku Opava vychod — Krnov predpokladany vyhledovy rozsah dopravy nevyzaduje primarné
zdvoukolejriovani. Potfebné zvy3eni kapacity drahy je zajisténo zvy3enim tratové rychlosti a
elektrizaci Useku.

V Useku Opava vychod — Opava zapad je trat vedena v intravilanu obce ve stavajicich parametrech
i usporadani. V Useku se navrhuje realizace styku trak¢nich soustav.
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ZST Opava zapad je pro prestavbé z roku 2017, proto jsou navrzeny pouze minimalni Gpravy
topologie kolejisté s cilem zvétsit uziteCnou délku koleje ¢. 3 pro nakladni dopravu. Navrhuje se
elektrizace systémem 25kV, vyména s elektrizaci souvisejicich kabelovych rozvodd a realizace

novych technologickych zafizeni.

Usek Opava zapad — Skrochovice je jednokolejny. Navrhuje se kompletni pfestavba. Rychlost v Gseku
je limitovana smérovymi poméry, které umoziuji dosazeni rychlosti 100 — 140 km/h pro Viso. Cely
Usek bude elektrizovan systémem 25kV.

ZST Skrochovice je pro prestavbé z roku 2017. Navrhuje se elektrizace systémem 25kV a vyména
s elektrizaci souvisejicich kabelovych rozvodl. Soulasti stavby je vybaveni stanice novym
technologickym zafizenim. Opavské zhlavi stanice kFizi silniéni most ul. Mostni. Z divodu
nedostatecné volné vysky pod timto mostem pro elektrizaci traté, bude muset dojit k prestavbé
mostu a navazujicich tsekl pozemni komunikace a Gpravé smérového vedeni Zeleznice.

Usek Skrochovice — Krnov je jednokolejny. Cely Usek je po pfestavbé v roce 2017. Navrhuje se
elektrizace systémem 25kV a vyména s elektrizaci souvisejicich kabelovych rozvodd. Souéasti stavby
je vybaveni traté novym technologickym zafizenim. V Useku je jiz ve stavajicim stavu zaveden
rychlostni profil Vizo. Ten je v projektovych variantach ztotoznén s rychlostnim profilem Viso.

V mezistani¢nim Useku se v blizkosti prlmyslové zény navrhuje ziizeni ZST (vZerveny Dvir se
zastavkou v zahlavi stanice. Stanice umozfiuje vyhledové zapojeni nové vie¢ky primyslové zény.

ZST Krnov, je vzhledem k nedavné Castecné rekonstrukci navrzena v souladu s pozadavkem na
minimalizaci investice. Navrhuje se realizace dvou poloostrovnich nastupist s pFistupem v Grovni
koleje po centralnim prechodu vybaveném VZPK. Navrhuje se elektrizace systémem 25kV a vyména
s elektrizaci souvisejicich kabelovych rozvodl. Soulasti stavby je vybaveni stanice novym
technologickym zafizenim.

ZST Krnov

ZST Cerveny Dvir

ZST Opava zapad

Rekonstrukce (prestavba) 0%2'[’3
Novostavba (pristavba) vychod

Stavajici stav (BP) ZST Opava-Komarov
Elektrizace DC s pfipravou na konverzi ZsT Stitina

Elektrizace AC odb. Komenského

ZST Haj ve Slezsku

odb. Stépan ZST Déhylov

ZST Ostrava
Trebovice

ZST Ostrava
Svinov

Obrazek 4: Varianta 3min
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B.2.2.4.3.2 Technicka specifikace varianty 4min

Varianta 4min vychazi z varianty 3min. Rozsah i charakter stavebnich zasahl véetné alternativnich
moznosti je shodny. Rozdil spociva v zahrnuti Opavské spojky do stavby.

ZST Krnov

ZST Cerveny Dvir

ZST Skrochovice

ZST Opava zapad

P ZsT
Rekonstrukce E!Jrestavha) Opavska Opava
Novostavba (pristavba) spojka vychod
Stavajici stav (BP) ZST Opava-Komarov

Elektrizace DC s pFipravou na konverzi
Elektrizace AC

ZST Stitina

L . db. K kéh
ZST Haj ve Slezsku 2 I

odb. Stépan 27 75T péhylov
* ZST Ostrava
Trebovice

ZST Ostrava
Svinov

Obrazek 5: Varianta 4min

B.2.2.4.3.3 Technicka specifikace varianty 3max

Navrh technického feseni vychazi opét z podminek kladenych na variantu 3min, ale klade si za cil
omezit potencialni negativa z pfipusténi limitnich parametrd dopravné-technologického posouzeni
a zajistit tak lepsi spolehlivost a stabilitu GVD..

V UGseku Ostrava-Svinov - Opava vychod se nedostateCnd kapacita drahy eliminuje opét
kombinaci zvyseni tratové rychlosti a ¢aste¢ného zdvoukolejnéni, ale jiném rozsahu. Zplsob feseni
elektrizace je shodny s variantou Min.

V Gseku Ostrava-Svinov — Ostrava-Trebovice se navrhuje ponechani jednokolejného usporadani jako
ve varianté 3min.

Na svinovském zhlavi ZST Ostrava-Trebovice dochazi ke zdvoukolejnéni. Vnéjsi nastupisté jsou jiz
na dvoukolejce a jsou posunuty smérem Ostrava. Ve stanici zUstava napojena pouze vie¢ka Dopravni
podnik Ostrava. V této varianté se predpoklada zruseni prejezdu P7724. Je nahrazen napojenim
prislusné komunikace na pripravovanou silni¢ni stavbu Severniho spojeni. Severniho spojeni je
v pokrocilém stadiu pfipravy a zamér na napojeni komunikace nahrazujici prejezd P7714 do
Severniho spojeni byl v ramci jeho pfipravy zohlednén. Na déhylovském zhlavi stanice pokracuji
hlavni stani¢ni koleje 1 a 2 jako tratové. Stanice je opatfena jednou pFedjizdnou koleji €. 3. Rychlost
v hlavnich koleji 140 km/h.

Mezistani¢ni Usek Ostrava-TFebovice — Déhylov prochazi pfirodnim parkem Stépan. Druha kolej se
pfiklada vlevo stavajici tak, aby nedoslo k rozsifeni télesa drahy smérem k jadrové casti parku.
Rychlost v hlavnich koleji 140 km/h.

ZST Déhylov je opét redukovana na minimum, tedy 2 stani¢ni koleje s napojenim manipula¢ni koleje
SZ. Dvoukolejné usporfadani pokracuje dale i za hajskym zhlavim stanice az do odb. Kamenec
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v blizkosti zast. JileSovice. Rychlostni parametry jsou prakticky shodné s variantou 3 min. Prostup
pres koleje v ZST Dé&hylov je z divodu predpokladu vysoké hladiny spodni vody fesen lavkou.

Od odb. Kamenec pres zast. JileSovice je ponechana jednokolejka az do odb. ChabiCov, z které je
navrzeno zdvoukolejnéni az do ZST H4j ve Slezsku. Pokracovani traté az do az do odb. Smolkov je
jednokolejné.

ZST Haj ve Slezsku je mezilehla stanice na jednokolejné trati. Nastupisté u kol. ¢. 1 je poloostrovni
s pFistupem v tGrovni koleje po centralnim prechodu pies kol. & 3 s VZPK. Dlvodem navrhu je
predpokladana vysoka hladina spodni vody. Rychlost v kol. €. 1 je 160km/h. U kol. ¢. 3 je vnéjsi
nastupisté. Stanice je vybavena jesté predjizdnou koleji €. 2 s rychlosti 50 km/h. Napojeni viecek je
zachovano.

Usek H4j ve Slezsku — Smolkov se navrhuje jako jednokolejny. Rychlost je limitovana smérovymi
poméry a neprekracuje 115 km/h.

Nova odb. Smolkov je vybavena rychlou vyhybkou pro prevedeni dopravy na dvoukolejny provoz.

Usek Smolkov — Stitina se navrhuje zdvoukolejnit se zvySenim rychlosti na 160 km/h. Zastavky Lhota
u Opavy a Mokra Lazce jsou zachovany. Nastupisté v zastavkach jsou vnéjsi vysky 550 mm nad TK.

V ZST Stitina je zachovan dvoukolejny prijezd az na opavské zhlavi, kde se nachazi rychla vyhybka
pro prevedeni na jednokolejny provoz. Nastupistém jsou vybaveny prijezdné koleje €. 3 a 1. Stanice
je jesté vybavena predjizdnou koleji ¢. 5 pro nakladni dopravu. Zapojeni vle¢ky je zachovano.
Rychlost v hlavnich stanicnich kolejich je 160 km/h.

Usek Stitina — Opava-Komarov je jednokolejny na rychlost 160 km/h. Jako alternativa je navrzeno
feSeni s umisténim nové zast. Opava-Komarov blize k centru zastavby obce. Vlastni ZST Opava-
Komarov pak bude bez obsluhy cestujicich.

ZST Opava Komarov je ponechana prakticky ve stavajicim uspofadani s jednou pfedjizdnou koleji a
ostrovnim nastupistém. Vlecky zlstavaji napojeny. Rychlost v hlavni koleji je 120 km/h. 1 v této
varianté se predpoklada zachovani prejezdu P7745.

Usek Opava-Komarov — Opava vychod je jednokolejny. Rychlost je navrzena do 120 km/h.
ZST Opava vychod — je navrzeno shodné Feseni jako ve variantach Min.

V Useku Opava vychod — Krnov se pro zvySeni spolehlivosti provozu a stability GVD pro uvazovany
koncept dopravy uvaZuje nejen zvyseni tratové rychlosti a elektrizace, ale i moznost ¢aste¢ného
zdvoukolejnéni.

V Useku Opava vychod — Opava zapad je trat vedena v intravilanu obce ve stavajicich parametrech
i usporadani. V Gseku se navrhuje realizace styku trakénich soustav. Reseni shodné jako ve varianté
Min.

ZST Opava zapad je pro prestavbé z roku 2017, proto jsou navrzeny pouze minimalni Gpravy
topologie kolejisté s cilem zvétsit uziteCnou délku koleje ¢. 3 pro nakladni dopravu. Navrhuje se
elektrizace systémem 25kV a vyména s elektrizaci souvisejicich kabelovych rozvodd a
technologickych zafizeni. Reseni shodné jako ve varianté min.

V Useku Opava zapad — Skrochovice se navrhuje elektrizace systémem 25kV a vymeéna s elektrizaci
souvisejicich kabelovych rozvod{ a technologickych zafizeni. Usek je rozdélen na dva podulseky:

- Opava zapad — odb. Pamatnik — feSeni shodné jako ve varianté min.

- Odb. Pamatnik — Skrochovice — zdvoukolejnéni pro letmé kfizovani. Vlaky nezastavujici
v ZST Skrochovice a zast. Holasovice budou vedeny bez omezeni tratové rychlosti po
kol. €. 1 v obou smérech.
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ZST Skrochovice je pro prestavbé z roku 2017. Stavebni zasahy do kolejisté se provadéji pouze
s ohledem na zapojeni dvou koleji od Holasovic. Navrhuje se elektrizace systémem 25kV a vyména
s elektrizaci souvisejicich kabelovych rozvodl a technologickych zafizeni.

Usek Skrochovice — Krnov (véetn&). Reseni je shodné jako ve varianté Min.

ZST Krnov O

Var. 3max

25T Cerveny Dvir

s=p.odb. Pamatnik

x O

ZST Opava zapad IsT
Rekonstrukce g’:restavha) > Opava
Novostavba (pristavba) o i vychod
Stavajici stav (BP) ZsT Opava-Komaroy .
Elektrizace DC s pripravou na konverzi /' 7sT $titina
Elektrizace AC @,

ZST H&j ve Slezsk odb. Smolkov

odb. Chabicov

&“odb. Kamenec

()
ZST D&hylov

ZST Ostrava
Trebovice

ZST Ostrava
Svinov

Obrazek 6: Varianta 3max

B.2.2.4.3.4 Specifikace varianty 4max

Varianta 4max vychazi z varianty 3max. Rozsah i charakter stavebnich zasahl véetné alternativnich
moznosti je shodny. Rozdil spociva v zahrnuti Opavské spojky do stavby.

ZST Krnov O

ZST Cerveny Dvir

Var. 4max ..

#ST Opava zapad®

odb. Pamatnik

Rekonstrukce (prestavba) Opavska y Of;g\l;a
Novostavba (pristavba) spojka vychod
Stavajici stav (BP) ZST Opava-Komarov (9

Elektrizace DC s pFipravou na konverzi iST Stitina

Elektrizace AC pe

ZST Haj ve Slezskucy odb. Smolkov

odb. Chabicov (7

&7 odb. Kamenec

[ ]
ZST Déhylov

ZST Ostrava
Trebovice

ZST Ostrava
Svinov

Obrazek 7: Varianta 4max
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B.2.2.4.4 TECHNICKE RESENIT JEDNOTLIVYCH PROFESI

B.2.2.4.4.1 Zelezniéni svriek

Konstrukce:

Zelezniéni svrdek budou tvofit kolejnice na pfi¢nych praZcich. Cely kolejovy rost bude uloZen ve
Stérkovém loZi.

Pfesto, Ze navrh rozsahu vyhledové Zelezni¢ni dopravy je s ohledem na potencialni poptavku
pomérné progresivni, provozni zatizeni koleji vychazi nizké. Je to dano predevsim prevladajici osobni
dopravou.

V Gseku Ostrava-Svinov — Opava vychod vychazi ,vysledné prepoctené provozni zatizeni 16,09 mil.
hrt/r. S ohledem na dvoukolejnost je pak zatizeni jedné koleje cca 8 mil. hrt/r. Tomu odpovida
zarazeni koleje do (zacatku) 4. tfidy (7,301 — 14,600 mil. hrt /r) z Sesti. V pfipadé samostatného
hodnoceni jednokolejnych tsek{ se bude jednat prakticky o hrani¢ni hodnotu 3. tfidy (14,601 —
29,200 mil. hrt/r). V Gseku Opava vychod — Krnov vychazi ,vysledné prepoctené provozni zatizeni
6,3 mil. hrt/r. Tomu odpovida zafazeni koleje do (konce) 5. tfidy (1,826 — 7,300 mil. hrt/r). Pro tato
provozni zatizeni vyhovuje pouziti kolejnic s hmotnosti do 50 kg/m’ (S 49) pfi rychlosti do 120 km/h.
Tomu vyhovuje i TTZ C3/80-120 v nedavno obnovovanych a v SP zachovavanych Usecich pfi jejich
elektrizaci. Pozadavek na minimalni TTZ D2 pro elektrizované traté se z dlvodu pFevladajiciho
charakteru provozu osobni dopravou jiz nesleduje.

V elektrizovaném Useku Ostrava-Svinov — Opava vychod je nejvyssi tratova rychlost v previadajici
délce 100 km/h. Tomu odpovida i TTZ D4/100. Ve stavbé v3ak dojde Usekové ke zvyseni tratové
rychlosti na 120 - 160 km/h. V téchto Usecich se navrhuje zvyseni TTZ na D4/120 + D2/160, které
vyzaduje pouziti kolejnic UIC 60. V Usecich s rychlosti 120 — 160 km/h se predpoklada uplatnéni
ulevy pfi omezenych silovych Gcincich na trat b&éhem provozu. V3echny vyhybky v koleji s rychlosti
V >= 120 km/h jsou se svrSkem UIC 60.

V Gseku Opava vychod Krnov s nezavislou trakci je pak cca Y2 délky s tratovou rychlosti 75 km/h
z d@vodu technického stavu Zelezniéniho svriku a druha cca ¥ délky, ktera je po obnové z roku 2018
s tratovou rychlosti az 120 km/h . Ve stavbé dojde v Casti ve $patném technickém stavu ke kompletni
prestavbé Zelezni¢niho svriku a spodku s elektrizaci, se zvysenim tratové rychlosti az na 140 km/h
a zvyseni TTZ na D4/120 + D2/160. Druha &ast, ktera je po prestavbé, zlstane zachovana véetné
TTZ C3/120 a tratové rychlosti 120 km/h. V této ¢asti bude provedena pouze elektrizace. V celém
Gseku Opava vychod — Krnov se navrhuje pouziti Zelezni¢niho svrdku s kolejnicemi s hmotnosti do
50 kg/m’. To plati i pro Cast s rychlosti 140 km/h, protoZze se tam nenachazi zadné vyhybkové
konstrukce.

PFehledna tabulka s parametry oblouk{ a TR je uvedena v pfiloze.

PFicné prazce jak v koleji, tak ve vyhybkach budou Zelezobetonové. Jiné konstrukCni usporadani se
nepfipousti. Presn&jsi typ prazcl i upevnéni je pfedmétem navazujicich stupfili dokumentace.
Stérkové loZe bude standardni konstrukce i tvaru z hutného drceného kameniva frakce 31,5/63.
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B.2.2.4.4.2 Zelezniéni spodek

Navrh konstrukce Zelezni¢niho spodku musi vyhovovat podminkam predpisu S4 — Zelezni¢ni spodek.
Kritériem je kromé geologickych a hydrologickych pomér{ panujicich v prostoru plané zelezni¢niho
svriku tratova tfida zatiZzeni traté a tratova rychlost (sdruzeny parametr). Z dostupnych informaci
predpokladame konstrukci Zelezni¢niho spodku tvofenou $térkopiskovou podkladni vrstvou s pozitim
geosyntetik. Konkrétni typ, materialy a tloustky konstrukci nejsou pfedmétem studie proveditelnosti,

ale az vyssich stupfill projektové dokumentace.

Pro odvodnéni Zelezni¢niho spodku budou pouzity standardni konstrukce Zelezniénich pfikopd, zidek
a trativod{ dle technickych specifikaci a vzorovych listl. Soucasti akce je i Gprava zelené v okoli traté
s ohledem na mozné ohroZeni provozu a trakéniho vedeni.

V Gseku Ostrava-Svinov — Opava vychod je TTZ D4/100. Tam kde dochazi k rekonstrukci Zelezni¢niho
svrdku se zvySenim rychlosti do 140 km/h, se predpoklada zachovani stavajici konstrukci zelezni¢niho
spodku. Pro nakladni dopravu se stale uvaZuje s nejvyssi tratovou rychlosti 100 km/h. Tam kde
dochazi k rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku se zvysenim rychlosti nad 140 km/h, se predpoklada
zfizeni novych konstrukci Zelezni¢niho spodku s TTZ D4/120+D2/160. V Usecich s novou stopou
koleje se zfizuje Zelezni¢ni spodek na parametry D4 s odpovidajici pfidruzenym parametrem
rychlosti.

V Useku Opava vychod — Skrochovice (mimo) je TTZ C3/80. Tam, kde v tomto Useku dochazi
k rekonstrukci Zelezni¢niho svrdku se Zeleznicni spodek navrhuje na TTZ D4/120.

V Useku Skrochovice (v¢etné) — Krnov (mimo) je TTZ C3/80-120. V tomto Useku doslo v letech 2016
— 2017 k prestavbé. Navrhuje se ponechanf stavajici TZZ véetné zachovani stavajicich konstrukcénich
vrstev Zelezni¢niho spodku. Pro pfipadnou druhou kolej se predpoklada zfizeni nového Zelezni¢niho
spodku s TTZ D4 s odpovidajicim pFidruzenym parametrem rychlosti.

B.2.2.4.4.3 Nastupisté

Nova nastupisté budou vyhradné konstrukce s prefabrikovanou zidkou tvaru L, s vySkou nastupistn{
hrany 550 mm nad TK a bezbariérovym pfistupem. Povrch nastupist a pFistupovych komunikaci na
nastupisté bude v souladu s pozadavky technickych norem zpevnén a osvétlen. Kazdé nastupisté
musi byt vybaveno pfistfeskem (CasteCnym zastfeSenim) pro ochranu cestujicich pred nepfiznivymi
vlivy pocasi a déle drobnou architekturou (lavicky, odpadkové ko3e, zabradli, .....). Nedilnou soucasti
nastupist je pak vizualni a akusticky informacni systém.

V ZST Ostrava-Svinov se nenavrhuje zasah do nastupist.

V Useku Ostrava-Svinov (mimo) — Opava vychod (mimo) jsou sice v nékterych zastavkach
a u krajnich koleji nékterych stanic nastupisté (vnéjsi), s vyskou 550 mm nad TK, ale konstrukce
SUDOP. V ostatnich pfipadech se jedna o nastupisté s vyskou 200 — 300 mm nad TK. Zfizeni novych
nastupist se navrhuje s ohledem na zmény GPK, TR a stavu konstrukce nastupitnich hran.

V ZST Opava vychod je stavajici ostrovni nastupisté ponechano bez zésahu, pfipadné jeho
prodlouzeni. Nastupidtni hrany ostatnich nastupist jsou feSeny variantné bez, nebo s pfestavbou se
zvySenim na 550 mm nad TK.

V Useku Opava vychod (mimo) — Krnov (mimo) jsou nastupisté vyhovujici konstrukce a vysky jiz
v soucCasném stavu. Navrhuje se jejich ponechani.

V ZST Krnov se navrhuji stavebni Gpravy zajistujici nastupisté s vyskou hrany 550 mm nad TK
a uroviovym pristupem po centralnim prechodu vybaveném VZPK.

PFehledna tabulka s navrhem stavebnich zasah( do nastupist je uvedena v pfiloze.
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B.2.2.4.4.4 Mosty

Stavajici mostni konstrukce, u kterych je nevyhovujici stavebni stav, nevyhovujici $ifkové usporadani
¢i budou zjistény nevyhovujici hodnoty zatiZitelnosti (zatiZitelnost bude stanovena pro kazdy most)
budou navrzeny na prestavbu. Mostni konstrukce, u kterych byl vyhodnocen stavebni stav jako
dobry, jsou navrzeny na rekonstrukci nebo prestavbu nosné konstrukce, pfipadné na provedeni
sanacnich praci. Sanacni prace budou provedeny na konstrukcich, u kterych byla provedena oprava
v poslednich letech. Mostni konstrukce, kde je navrzeno zvy3eni poCtu koleji, se uvazuje s rozsifenim
nosné konstrukce, nebo Uplna prestavba. Uplna pFestavba bude provedena na konstrukcich
s nevyhovujicim stavebnim stavem. Na konstrukcich, kde byla provedena rekonstrukce, nebo jejich
stav byl vyhodnocen jako velmi dobry, bude provedeno rozsifeni nosné konstrukce obdobnim typem
konstrukce (klenba, ram, ZBN nosniky, ...).

Ve stavbé budou zfizovany nové podchody pro chodce. Minimalni svétla sirka je 3,0 m. Svétla vyska
je navrzena 2,5 m. Pro bezbariérovy ptistup budou do podchodl zfizeny rampy $itky 1,9 m mezi
madly. V8echny vystupy z podchodu budou zastfe$ené pristieskem.

Nové silni¢ni nadjezdy budou navrZeny v souladu s normovymi pozadavky plynoucimi z kategorii
pozemnich komunikaci, na kterych se vyskytuji. Zaroven musi spliiovat podminky pro volny prostor
pod mostem pro Zelezni¢ni PP GC s elektrizanim nastavcem. Nosné konstrukce budou provedeny
jako Zelezobetonové monolitické a Zelezobetonové z tyCovych predpétich prefabrikatu.

U stavajicich silniénich mostl bude s ohledem na jejich technicky stav a mistni podminky (parametry
na most navazujici Useky silnice, okolni zastavba, konstrukce mostu) v dalSich stupnich dokumentace
detailné posouzena mozZnost realizace snizené vysky troleje a fetézovky, pfipadé pouzZiti tuhého
zavéseni TV. S vyuzZitim téchto opatfeni se uvaZuje u nadjezdu ul. Hradecka v Opavé.

PFehledna tabulka s navrhem stavebnich tprav most{ je uvedena v pfiloze.

B.2.2.4.4.5 Propustky

Stavajici propustky, u kterych je nevyhovujici stavebni stav, nevyhovujici $itkové usporadani Ci
budou zjistény nevyhovujici hodnoty zatiZitelnosti (zatizitelnost bude stanovena pro kazdy
propustek) budou navrzeny na pfestavbu. Divodem pro pfestavbu bude i skutenost, Ze tyto objekty
jsou vybudovany ze stavebnich materiall nebo prvk{, u kterych neni mozné stanovit jejich stavebné-
technické parametry. Propustky, u kterych byl vyhodnocen stavebni stav jako dobry, jsou navrzeny
na rekonstrukci nebo prestavbu nosné konstrukce, pfipadné na provedeni sanacnich praci. Sanacni
prace budou provedeny na konstrukcich, u kterych byla provedena oprava v poslednich letech.
Propustky, kde je navrzeno zvy3eni poCtu koleji, se uvazuje s rozsifenim nosné konstrukce, nebo
uplna pfestavba. Uplna pfestavba bude provedena na konstrukcich s nevyhovujicim stavebnim
stavem. Na konstrukcich, kde byla provedena rekonstrukce, nebo jejich stav byl vyhodnocen jako
velmi dobry, bude provedeno rozsifeni nosné konstrukce obdobnim typem konstrukce (klenba, ram,
ZB trouba, ...), jako plvodni konstrukce.

PFehledna tabulka s navrhem stavebnich tprav propustk{ je uvedena v pfiloze.

B.2.2.4.4.6 Opérna, zarubni zdi a protihlukové stény

V pripadé zachovani jednokolejné traté budou stavajici zdi oCistény od naletové vegetace a bude
provedeno jejich vyspraveni. V misté zdvoukolejnéni bude podle mistnich podminek rozhodnuto bud’
o stejnych Upravach, nebo jejich demolici s realizaci nové zdi.

Na protihlukovych st&nach, pokud budou ponechany v plvodni poloze, bude provedena zakladni
adrzba a ocisténi. Jinak budou demolovany a nahrazeny novymi. Pfedbézny navrh rozsahu téchto
stén je uveden v se$itu B.2.6 Zivotni prostiedi a Gzemni prlchodnost.
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B.2.2.4.4.7 Pozemni komunikace

Navrh projektovych variant je veden snahou o minimalizaci poctu Uroviiovych kfizeni. K realizaci
pozemnich komunikaci dochazi tedy v souvislosti s odstrafiovanim prejezdl, nebo realizaci
zpevnénych ploch v ramci pfistupovych komunikaci a parkovacich ploch.

PFejezdy:

V fesené oblasti se nachazi celkem 46 vyuzivanych Zelezni¢nich prejezdd. Vzhledem k pozadavkdm
na zvy$ovani bezpelnosti je potfebné odstranit maximalni pocet prejezdl a prechodd. Prehledné
navrhy Feseni jednotlivych prejezdd jsou uvedeny té7 v tabulce v pfiloze.

P7724 — Ulice 5. kvétna, Ostrava—TFebovice

Pfejezd je hodnocen jako nebezpecny. Zrudeni piejezdu bez nahrady neni s ohledem na jeho vyznam
mozné. Zachovani pfejezdu je povazovano za nejméné vhodné Feseni. Z toho dlvodu se navrhuje:

Ve variantadch min feSeni v podobé silni¢niho podjezdu pod trati v misté stavajiciho Zelezni¢niho
mostu v km 264,110. Niveleta nahradni komunikace v misté pod Zelezni¢nim mostem je ve stejné
vysce jako stavajici komunikace. Pro zajisténi podjezdné vysky 4,2m je nutno zvysit niveletu koleje
0 2,5m. Toho je mozno dosahnout zmé&nou sklonovych pomérl Zeleznice v Useku délky 900m za
pouziti sklonll 7 — 9 %o. S ohledem na stavajici pomé&ry dochazi ke zhorseni sklonovych pomérQ.

Ve variantach max je navrZeno zruseni prejezdu s nahradou ve formé napojeni nahradni komunikace
na stavbu pfipravovaného silnicniho nadjezdu v ramci stavby , Komunikace — Severni spoj“. To je
v soucasné dobé ve fazi pfipravy DUR. Napojeni se pfedpoklada formou T kfizovatky umisténé na
mosté. Kfizovatku by bylo nutné koncipovat bez levého odboceni. To by bylo nahrazeno zpétnou
jizdou ptes pfilehlou okruzni kfizovatku. Koordinace obou projektd v odlisném stupni ptipravy a ve
spravé rlznych investord nebude jednoduchad z proceduralniho, ani ¢asového hlediska. Dana
skutec€nost byla jiz predmétem jednani, neni ale uzaviena

P7725 — Ulice Lipkova, Ostrava-TFebovice

Zrudeni prejezdu. Dlvodem je zvy3eni rychlosti, rozhledové poméry, pfejezd lezi uvnitf uzite¢né
délky stanicnich koleji a sklonové poméry na pozemni komunikaci. Pfejezd je nahrazen silni¢ni
stavbou , Komunikace — Severni spoj“.

P7726 — Martinov k zahradkam

Doprava do oblasti chatovych osad. Jedina alternativni cesta pro pfistup do ulice U Opavice. Pres
prejezd vede turistickA a cyklistickad stezka. Navrhuje se zru3eni prejezdu s nahradou lokalni
prelozkou komunikace se silni¢nim nadjezdem. DOvodem jsou 3patné rozhledové podminky na
stavajicim prejezdu, zvyseni rychlosti a variantné zdvoukolejnéni.

P7727 — Kawulok

Navrhuje se zruSeni prejezdu se zfizenim nahradni komunikace vlevo podél trati do ulice Ke
Koupalisti. Pfejezd je jedinou pfistupovou cestou k pozemnimu objektu ev. €. 1, jinak je nevyznamny,
nizka intenzita silni¢ni dopravy.

P7728 —Ulice Ke koupalisti, Déhylov

Pfejezd se nachazi uvniti uziteCnych délek koleji stanice Déhylov. Navrhuje se zrueni prejezdu.
Objizdna trasa je vedena po nahradé za pfejezd P7729. Minimalni intenzity, nevyznamny prejezd.

P7729 — Silnice 117469, ZST Déhylov

Navrhuje se zruseni prejezdu a nahradou lokalni prelozkou komunikace s nadjezdem. Pfelozka je
castecné vedena ve stopé budouciho obchvatu Déhylova (stavba DZ21). Tato ¢ast bude realizovana
v prislusnych parametrech pro komunikaci Il. tfidy. Vlastni nadjezd a napojeni do ul. Porubska
smérem Déhylov je navrZzen v parametrech MK a vytvari budouci severni napojeni Déhylova na silnici
11/469. Pro pési je kfizeni s trati a bezbariérovy pFistup na obé bocni nastupisté navrzen lavkou
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s vytahy. Dlvodem je pFedpoklad velmi nepFiznivych hydrogeologickych pomért v lokalité, ktery by
mohl zplsobit nepfiméFené stavebni a technické problémy pro realizaci podchodu misto lavky.
V dal$im stupni dokumentace v3ak bude tato moZnost detailné posouzena a rozhodnuto o feseni.
Provéfovana byla i moznost realizace celé 1. etapy silni¢ni akce 11/469, ktera je obchvatem Déhylova,
s novym privadéem do kfizovatky ulic Porubska/Vystavni. Toto feSeni vSak bylo s ohledem na
rozsah opusténo.

P7730 — Do rokle

Navrhuje se zruseni pfejezdu. Nahrazen bude komunikaci podél trati od restaurace U Zaby do osady
Rybarna. Minimalni intenzity, variantné& zdvoukolejnéni. PFistupova cesta k lomu Trhlvka.

P7731 — ZahradkaFska osada Rybarna

PFejezd bude pfeveden na pfechod. Zajistuje pfevedeni turistické a cyklistické trasy pres Zeleznici.
Silni¢ni doprava, pouze Glelova (doprava dieva), mlze byt realizovana po ostatnich stavajicich
komunikacich.

P7732 — Polni pfed Chabi€ovem

ZruSeni prejezdu bez nahrady. Polni cesta. Nevyznamny pfejezd, moZnost objizdné trasy po
stavajicich komunikacich.

P7733 — Ulice Mlynska, Haj ve Slezsku

PFistupova cesta k Cov. Navrhuje se zruSeni prejezdu. Nahrada novou komunikaci do ulice
Cukrovarska. Minimalni intenzity.

P7734 — Ulice Polni, Haj ve Slezsku

Polni cesta. Pfejezd prFes stani¢ni koleje. Navrhuje se zruSeni pfejezdu. Nahrazen novou komunikaci
do ulice Cukrovarska. DOvodem je zvy3eni rychlosti na Zeleznici a minimalni intenzity silni¢ni
dopravy.

P7735 — Z Haje na Dolni BeneSov

Silni¢ni spojeni do Dolniho Bene3ova. Navrhuje se zruSeni pfejezdu s nadhradou nadjezdem mistni
komunikace s chodnikem pro pé&si. Dlvodem je kfizovatka v blizkosti pfejezdu, variantné
zdvoukolejnéni a zvyseni tratové rychlosti

P7736 — Polni cesta pFed Lhotou

Pfistupova cesta na pole. Navrhuje se zrudeni pfejezdu bez nahrady. MozZnost objizdné trasy po
stavajicich komunikacich. DOvodem je zdvoukolejnéni (variantné&) a minimalni intenzity.

P7737 — Ulice K Mlynu

Re3eni - zrudeni prejezdu. Nahrazen mimouroviiovym silnicnim kfizenim do ulice TyrSova. Spolecné
feSeni s P7738.

P7738 — Ulice Komenského, Lhota

PFistupova komunikace pro pési a k zast. Lhota u Opavy. Navrhuje se zru$eni pfejezdu s nahradou
podchodem pro pési. Ddvodem je nutnost zachovani pfistupu na ob& strany Zeleznice, zvyseni
tratové rychlosti a zdvoukolejnéni (ve variantach Max). Silni¢ni doprava feSena s pfejezdem P7737.

P7739 — Ulice Grundova, Mokré Lazce

Redeni - zruSeni prejezdu. Nahrazeni Upravou cyklostezky na komunikaci pro motorova vozidla.
Nevyznamna komunikace, nizké intenzity. Ve variantach Max je navrzeno zdvoukolejnéni.

P7740 — Pfechod pro pési a cyklisty
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Budouci cyklisticka trasa. Reseni - zrugeni prejezdu/pfechodu. Nahrazen podchodem. Pretrasovani
cyklistické trasy na tento podchod. Ddvodem je zdvoukolejnéni a zvy3eni tratové rychlosti.

P7741 — Ulice Palackého, Stitina
Reseni - zrugeni pfejezdu. Nahrazeni komunikaci podél trati a zalsténi do ulice Na Nivé.
zdlvodnéni: Variantné zdvoukolejnéni, rozhledové poméry, thel kiizeni, vysoka nehodovost.

Sirsi vztahy: Spojnice obci Stitina a Mokré Lazce. V Sir§im méfitku nahrazena pfelozkou 1711
a obchvatem Stitiny 11/467 do Kravard.

Alternativni FfeSeni: Bylo provéfeno mimouroviiové kfizeni s Zelezni¢ni trati mistni preloZzkou
s nadjezdem. Komunikace byla navrzena ve vychodnich kvadrantech se dvéma sjezdy k domim
(Stitina, Palackého 64 a Mokré Lazce, Sokolska 179). Reseni bylo pro o¢ekavané minimalni intenzity
a vysoké investi¢ni naklady opusténo.

P7742 — Ulice Na Nivé, Stitina
Reseni: Zruseni pfejezdu. Nahrazeni podchodem.
zdlvodnéni: DUlezita pési pfistupova cesta ke hfbitovu pro mistni obyvatelstvo.
Sirsi vztahy: Nutnost zachovani prostupu pro pési.

P7743 — Ulice Hlavni, 117467, Stitina

Reseni: Zruseni pfejezdu. Nahrazeni podchodem pod trati a nadjezdem s mistni pfelozkou pozemni
komunikace vychazejici z ulice Hlavni u restaurace Bejatka a zalsténa novou kfizovatkou do ulice
Hlavni, alternativné Palackého. Nové parkovisté u Zeleznicni zastavky.

zdlvodnéni: Zvyseni rychlosti, variantné zdvoukolejn&ni, nevhodny Ghel kfizeni a rizikovy pohyb
pésich z/na nastupisté. Objizdna trasa pro intravilanové cesty pfili§ dlouha. Zachovani parkovacich
mist u zastavky. Vedeni VHD pres obec.

vvvvvv V.

Siri vztahy: Nejd{lezit&jsi komunikace v obci propojujici jizni a severni ¢ast obce.

Alternativni feSeni: Bylo provéfeno napojeni nové komunikace podél trati s kfizovatkou s ulici Na
Nivé a dale pres most nad vodoteli Sedlinka a zalsténi do kfizovatky ulice Hlavni a sjezdu na
parkovisté naproti restauraci Bejatka. Reseni bylo pro znehodnoceni celého pozemku mezi trati
a zastavbou opusténo.

P7744 — Do Tevy, Komarov
Reseni: Zruseni prejezdu. Nahrazeni nadjezdem mistni pfelozky.
zdlvodnéni: Zvyseni rychlosti, relativné vysoka $pi¢kova intenzita, vedeni VHD po pfejezdu.
Sirsi vztahy: Pfijezdova cesta k rozsahlému parkovisti u arealu TEVA.

P7745 — Ulice Ostravska 1/11, Komarov

Reseni: Zachovani pfejezdu. Podminkou zachovani je realizace 1/11 kolem Komarova, ktera zajisti
vyznamny pokles silni¢nich vozidel na pfejezdu a zménu kategorie pozemni komunikace. Alternativné
se navrhuje nahrazeni prejezdu lokalni pfelozkou pozemni komunikace s nadjezdem. U ni Ize ale

v - - . ’ o v, v s v o 7 v v .
predpokladat problematickou Gzemni pruchodnost. | v pripade nalezeni tzemne pruchodného reseni
mdze byt ale podminkou predchazejici realizace pfislusného tseku 1/11.

zdlvodnéni: Vysoké intenzity, intravilan obce.

Sirsi vztahy: V soucasnosti hlavni komunikace ve sméru Opava — Ostrava. Po vystavbé 1/11 bude
i tak nadale vytizenou komunikaci.

Alternativni fe3eni: Napojeni pfelozky do ulice Dlouha. Napojeni pfelozky do ul. Ostravska mezi
fotbalovym hiistém a domem 135/46. Reseni byla opusténa.
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P7772 — Ulice Oticka, Opava
Reseni: Zachovat.

zdlvodnéni: Jednokolejna trat. Dllezitd komunikace. Mohlo by dochazet k pFetizeni Olomoucké &i
EngliSovy (podjizdna vyska 2,4 m) ulice.

Siri vztahy: Dllezita mistni komunikace.
P7771 — Ulice Vancurova, Opava
Reseni: Zachovat

zdlvodnéni: Jednokolejna trat. DlleZita komunikace. Mohlo by dochazet k pFetizeni Olomoucké
ulice.

Siri vztahy: Dllezita mistni komunikace.
P7770 — Ulice Krnovska, Opava
Reseni: Zachovat

zdlvodnéni: Jednokolejna trat. Dllezita pFijezdova komunikace. MUK by vyZzadovalo nepfimétené
investice a také demolice.

Siri vztahy: Dllezita mistni komunikace.
P7769 — Ulice Palhanecka, Opava
Reseni: Zachovat

zdlvodnéni: Jednokolejna trat. DUlezita komunikace. MUK by vyzadovalo nepfiméfené investice a
také demolice.

Sirsi vztahy: Dllezita mistni komunikace.
P7768 — Ulice Obecni, Vavrovice
Reseni: Zachovat.
%dﬁvodnéni: Prejezd a navazujici komunikace po prestavbé
Sirsi vztahy: Vylouceni tranzitni dopravy z ul. Obecni.
P7767 — Ulice K Celnici, Vavrovice
Reseni: Zachovat
Zdlvodnéni: Jednokolejna trat.
Sir&i vztahy: Dllezita pFijezdova mistni komunikace u Zelezniéni zastavky.
P7766 — Ulice Drzkovicka
Reseni: Zrusit bez nahrady.
zdlvodnéni: Zvyseni rychlosti, nevhodny thel kizeni, objizdna trasa po stavajicich komunikacich
Sirsi vztahy: Nevyznamnéa mistni komunikace.
P7765 — U Tresné
Reseni: Zrusit bez nahrady.
zdlvodnéni: Zvyseni rychlosti, nizka intenzita.
Sirsi vztahy: Polni cesta.
P7764 — Naproti benzinové pumpé, Holasovice

Reseni: Zrusit bez nahrady, objizdna trasa po stavajicich komunikacich.
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zdlvodnéni: Zvyseni rychlosti, nevhodny thel kizeni, blizkost kFizovatky.
Sirsi vztahy: Jeden ze tii piejezd do obce Holasovice.
P7763 — Pfrechod pro pési, Holasovice
Reseni: Zachovat.
zdlvodnéni: Jednokolejna trat. Pfi zruseni P7764 nejkratsi p&si ptistupova cesta do jizni ¢asti obce.
Sirsi vztahy: P&3i spojeni mezi severni a jizni ¢asti obce.
P7762 — Zast. Holasovice
Reseni: Zachovat.
zdlvodnéni: Jednokolejna trat. Bezpedné pFevedeni pésich.
Sirsi vztahy: Pfistup na zastavku.
P7761 — PFed hFbitovem, Skrochovice
Reseni: Zrusit bez nahrady, objizdna trasa po stavajicich komunikacich.
zdlvodnéni: Zvyseni rychlosti, nizka intenzita.
Sirsi vztahy: Polni cesta.
P7760 — jiz zruSen
P7759 — Ulice Hrani¢ni, Skrochovice
Reseni: Zrusit bez nahrady, objizdna trasa po stavajicich komunikacich.

zZdGvodnéni: Zvyseni rychlosti, nizka intenzita, v blizkosti se nachazi mimourovnové krizeni s ul.
Mostni.

Sirsi vztahy: Jedna ze dvou komunikaci mezi severni a jizni ¢asti obce.
P7758 — Cyklostezka ke statku

Reseni: Prejezd zachovan.

zdlvodnéni: Jedina pfistupova komunikace k Brumovickému mlynu.

Sirsi vztahy: Nevyznamna komunikace.
P7757 — Zast. Uvalno

Reseni: Zachovat.

ZdGvodnéni: Dobré rozhledové poméry, minimalni intenzita, bez nehod.

Sirsi vztahy: Komunikace do liduprazdné obce Branice na hrani¢nim pfechodu.
P7756 — Cerveny Dvir

Reseni: Zachovat

Zdlvodnéni: Dobré rozhledové poméry, nizka intenzita.

Sirsi vztahy: Polni cesta.

P7755 — Balaton — zavora
Reseni: Zrusit, nahrazen propojovaci komunikaci.
Zdlvodnéni: Dobré rozhledové poméry.

Sirsi vztahy: Pfejezd trvale uzavien.
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P7754 — Krnov €OV
Reseni: Zrusit, nahrazen propojovaci komunikaci.
Zdlvodnéni: Dobré rozhledové poméry, nizka intenzita.
Sirsi vztahy: Jedna ze dvou pfijezdovych cest k Cov.
P7752 — Ulice K Iv!empu, Krnov
Reseni: Zachovat.
Zdlvodnéni: Nutnost propojeni.
Sirsi vztahy: Pfijezdova cesta k CoV a oblasti Papirovy mlyn.
P7751 — Ulice Ve Vrbiné&, Vaskova, Krnov
Reseni: Zruseni prejezdu. Nahrazen propojovaci komunikaci.
zdGvodnéni: Pfejezd ve smé&rovém oblouku o 180 stupfid.
Siri vztahy: PFistupova komunikace do priimyslového areélu Vrbina.
P7750 — Ulice Hlubéicka, Krnov
Reseni: Zachovat, prevést na prechod.
zdlvodnéni: Nedostate¢ny rozhled. PFejezd pfimo u zastavky Krnov-Cvilin.

Sirsi vztahy: Mistni komunikace spojujici Horni Pfedmésti s vychodni ¢asti mésta. Diky obchvatu
mésta neni v3ak jedinym spojenim.

P7749 — Ulice Hrbitovni, Krnov

Reseni: Pfevést na prechod. Rekonstrukce komunikace mezi ulicemi Petrovicka a Hlubcicka,
vytvoreni vyhyben.

zdlvodnéni: Nedostate¢ny rozhled. Nevhodny uhel kfizeni. Pfejezd pfimo u zastavky Krnov-Cvilin.

Sirsi vztahy: Mistni komunikace spojujici zahradkafskou osadu Hlubcické Pfedmésti se zbytkem
mésta.

P7748 — Ulice Petrovicka, Krnov
Reseni: Zachovat.
zdlvodnéni: MUK by vyzadovalo nepfiméfené investice a také demolice.
Sirsi vztahy: Hlavni centralni spojeni na severni obchvat mésta.

P7747 — Koupalisté, Krnov

Reseni: Prevést na prechod. Vybudovat parkovisté pro obsluhu zahradkaiské osady Usvit a
koupalisté. Vytvoreni vyhyben na komunikaci mezi Gpravnou vody Zlata Opavice a ulici Petrovicka.

Zdlvodnéni: Nedostate¢ny rozhled. Nevhodny uhel kfizeni.
Sirsi vztahy: Mistni komunikace spojujici zahradkarskou osadu Usvit se zbytkem mésta.
P7746 — Nemocnice, k Upravné vody, Krnov

Reseni: Prevést na prechod. Vybudovat parkovisté pro obsluhu zahradkaiské osady Usvit a Zlata
Opavice.

Zdlvodnéni: Nedostate¢ny rozhled. Nevhodny uhel kfizeni.

Sirsi vztahy: Mistni komunikace spojujici zahradkafskou osadu Usvit a Zlata Opavice se zbytkem
mésta.
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Nadjezdy:
V fedené oblasti se nachazi
Ul. Elektrarenska, Ostrava Svinov

Reseni: Zachovani konstrukce nadjezdu, nova ochrana proti dotyku s ohledem na pfipravovanou
konverzi napajeciho systému.

zdlvodnéni: Nadjezd vyhovuje prostorovym podminkam
Sirsi vztahy: Pfijezd do elektrarny.
Ul. Hradecka, Opava

Reseni: Stavajici volna vyska pod silnicnim nadjezdem je 5,05 m. Nutné zvySeni pro elektrizaCni
nastavec je cca 1,5 m. Navrhuje se zvySeni nivelety pozemni komunikace o uvedenou hodnotu
prostiednictvim ramp s podélnym sklonem cca 3%. Soucasti konstrukce nadjezdu je ochrana proti
dotyku s ohledem na pfipravovanou konverzi napajeciho systému.

zdlvodnéni: Snizeni nivelety Zeleznice nedovoluji jeji sklonové poméry v bezprostiedni blizkosti
silni¢niho nadjezdu.

Sirsi vztahy: Ul. Hradecka je v dopravni ose silnice 1/57.
Ul. Mostni, Skrochovice, varianta 3min, 4min

Reseni: Pod nadjezdem prochazi jedna kolej. Stavajici volna vyska pod nadjezdem je 5,5 m. Navrhuje
se oddaleni osy koleje pod nadjezdem od kfizovatky Mostni / 1/57 tak, aby na ul. Mostni bylo mozno
zvysit niveletu pozemni komunikace. K dosaZzeni minimalni volné vy3ky pod silni¢nim nadjezdem 7.0
m bude nutno zajistit i mirnou Gpravu sklonovych pomé&rd na Zeleznici. Celkové zvétseni volné
podjezdné vysky pod mostem tak, aby byl zajistén dostateCny prostor pro elektrizacni nastavec a
fetézovku, je 1,5 m.

zdlvodnéni: Zachovani pottu koleji, prostorové poméry, tratova rychlost.
Sirsi vztahy: Tvofi objizdnou trasu pro zruseny pfejezd P7759.

Modra alternativa (viz C.9.14.1): Zpracovatel provéroval jesté potencialné mozné feseni, spocivajici
v tom, Ze potfebné zvy3eni nivelety pozemni komunikace bude provedeno v jejim stavajicim
koridoru. Za tim Gc¢elem bude nutno zménit i smérové poméry a komunikaci v misté zvysSeni nivelety
vybocit, protoZe je v tomto misté nutno zachovat sjezdy k nemovitostem. MoZnost takového reseni
na komunikaci 1. tfidy, tedy do doby realizace stavby D67 ,1/57 Skrochovice zapadni obchvat®,
zpracovatel neprovéroval. Po realizaci stavby D67 v3ak takovy zamér bude mozny. NavrZzené feseni
(modréa alternativa) je v parametrech mistni komunikace s navrhovou rychlosti 40 km/h. Kladem
predlozeného feSeni je pomérné snadné prodlouzeni koleje ¢. 3 na 600m. PredloZzené feseni lze
aplikovat i na variantu max.

Ul. Mostni, Skrochovice, varianta 3max, 4max

Reseni: V misté nadjezdu se navrhuje zfizeni lavky pro pési a cyklisty. Propojeni pro motorova vozidla
se navrhuje po samostatném nadjezdu v km 99,790. Navrzena osa propojovaci komunikace v Casti
vpravo Zelezni¢ni traté poskytuje i jiné moznosti vedeni trasy. Jejich provéfovani je viak nad ramec
studie proveditelnosti a bude provedeno v navaznych stupnich dokumentace.

YA .

zdlvodnéni: V misté nadjezdu dochazi ke zdvoukolejnéni a tim i k rozsifeni télesa drahy smérem
k soubézné komunikaci 1/57. Vzajemné vyskové usporadani komunikaci nedovoluje zajisténi
dostatecné podjezdné vysky pod silni¢nim mostem pro elektrizacni nastavec pfi ponechani kfizovatky
1/57 s ul. Mostni.

Sirsi vztahy: Lavka pro pési a cyklisty se navrhuje pfedevsim pro zachovani mistnich vazeb obce
Skrochovice, ktera je rozdélena silnici 1/57 a predevsim soubézné vedenou Zeleznici.
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Silnice 1/57, Krnov Cvilin
Reseni: doplnéni opatieni proti dotyku

zdlvodnéni: novostavba silni¢niho obchvatu Krnova, ve stavajicim stavu pres neelektrizovanou trat.
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Zpevnéné plochy a parkovisté:

V zajmu zlep$eni dostupnosti vefejné dopravy pro uzivatele ostatnich dopravnich moédd bylo
provedeno posouzeni fe3ené Zeleznicni trati z hlediska potfebného poctu parkovacich stani typu P+R,
K+R & B+R pro osobni automobily, resp. jizdni kola dle dokumentu SZ PO-11/2020-GR (Pokyn
generalniho Feditele ve véci pfipravy, realizace a udrzby parkovacich ploch P+R). Vstupem pro
vypocet byly zejména Gdaje o vyhledovém maximalnim obratu cestujicich, po¢tu zaméstnanct a
kvantitativni i kvalitativni charakteristiky Grovné dopravni obsluznosti jednotlivych lokalit. Vysledky
pro jednotlivé stanicni a zastavkové lokality na FeSené trati Ostrava-Svinov (mimo) — Opava vychod
— Krnov (v¢etné) jsou prehledné shrnuty v nasledujici tabulce.

Tabulka 9 — Potfebny pocet stani pro osobni automobily a jizdni kola

Lokalita Vysledny pocet stani pro osobni automobily .
(zelezniéni stanice - - _ Pzk - pocet
¢i zastavka) Oo - pocet Po - pocet Pi+r - NzsT - e zaparkovanych
vyhrazenych | parkovacich pocet celkovy vyhrazenych Ao i
stani pro stani typu | parkovacich | pocet stani stani pro Jizdnich kol
zaméstnance P+R stani typu pro OA u osoby s
K+R pro | Zzelezni¢nich | omezenim
kratkodobé stanic a pohybu a
stani OA zastavek orientace
Ostrava-Tfebovice 0 7 0 7 1 11
Déhylov 0] 6 0] 6 1 9
JileSovice 0 5 0 5 1 7
Haj ve Slezsku 0] 23 0] 23 2 35
Lhota u Opavy 0 6 0 6 1 10
Mokré Lazce 0 11 0 11 1 17
Stitina 0 12 0 12 1 19
Opava-Komarov 0 11 0 11 1 17
Opava vychod 2 160 3 165 7 399
Opava zapad 0 29 0 29 2 43
Vavrovice 0 12 0 12 1 19
Holasovice 0 10 0 10 1 15
Skrochovice 0 7 0 7 1 11
Uvalno 0 6 0 6 1 10
Krnov-C. Dvir 0 12 0 12 1 18
Krnov-Cvilin 0 29 0 29 2 44
Krnov 3 79 3 85 5 148

Na zakladé vyse uvedenych hodnot a komplexniho zhodnoceni dopravnich a pfepravnich vazeb v
feSeném Gzemi lIze sledované ZelezniCni stanice a zastavky dale rozdélit do nékolika skupin dle
vzajemné podobnych charakteristik (sefazeno sestupné dle vyznamu a potencialu lokality):

e Opava vychod, Krnov, pfipadné Ostrava-Svinov (neni soucasti projektu) — vyznamné
regionalni pFestupni uzly s kvalitni smérovou i asovou nabidkou viakovych spojd, nejvyssi
potencial zachytného parkovani z okolni spadové oblasti (alternativa linek MHD ¢i ODIS)

e  Krnov-Cvilin, Opava-zépad, Stitina, Haj ve Slezsku — mistné vyznamné lokality s relativné
frekventovanou obsluhou zastavkovymi i zrychlenymi vlaky, zaroven potencial zachytného
parkovani i pro spadovou oblast mimo dochazkovou vzdalenost

e Skrochovice, Holasovice, Uvalno — pfestoze jde o lokality s relativné nizsi frekvenci obsluhy,
diky vyhodné poloze na silni¢ni siti a blizkosti dalSich obci ve spadové oblasti zde rovnéz
existuje mirny potencial zachytného parkovani (mozna alternativa k napajecim autobusovym
linkam)

e Ostatni lokality — nizky ¢&i zanedbatelny potencial zachytného parkovani z ddvodu relativné
nizké frekvence obsluhy viakovymi spoji, blizkosti nékteré z vy3e uvedenych vhodnéjsich
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e lokalit, polohy mimo vyznamnéjsi silni¢ni komunikace i absence pfirozené $irsi spadové
oblasti mimo dochézkovou vzdalenost

B.2.2.4.4.8 Zabezpecovaci zaFizeni

Stavba Fesi navrh kompletniho pfislusného zabezpecCovaciho zafizeni, dalkového fizeni a vybudovani
systému ETCS L2 ve vyhradnim provozu vcetné optimalizované infrastruktury z pohledu rozmisténi
navéstnich bodl v tratovém Gseku Ostrava-Svinov (mimo) — Opava-vychod — Krnov (véetné&). Stavba
je pripravovana pro zprovoznéni pouze pod dohledem systému ETCS ve vyhradnim provozu. Stavajici
systém vlakového zabezpecovace tfidy B typu LS nebude v Useku Krnov — Opava vychod stavbou
obnovovan. Regionalni dispeferské pracovisté pro tento Fizeny tratovy Usek bude umisténo v RDP
Ostrava-Svinov se ZP umisténym v ZST Krnov. V ramci této stavby se pfedpoklada, Ze dojde v RDP
Ostrava-Svinov k Gpravé a doplnéni stavajiciho pracovisté dispeCera a vybudovani nového zalozniho
pracovisté (ZP) DOZZ v ZST Krnov. Pfesné provéreni, zda uvedené stavajici prostory vyhovuji pro
zfizeni RPD Ostrava-Svinov v rozsahu dle pfiloh C, D pokynu SZ PO-01/2021-GR, bude provedeno
v navazujicim stupni dokumentace (ZP). Pokud nevyhovi, bude pravdépodobné uvazovat o zfizeni
RDP v jinych vhodnych prostorech. To uz ale neni pfedmétem SP. VSechna zabezpelovaci zafizeni
budou vybavena otevienym komunikaénim rozhranim podle standardd EULYNX.

Staniéni zabezpecovaci zaFizeni (SZZ)

Stavajici stani¢ni zabezpecovaci zafizeni budou nahrazeny novym elektronickym SZZ 3. kategorie
podle TNZ 34 2620. SZZ bude dalkové ovladano z RDP Ostrava-Svinov se ZP umisténymi v ZST
Krnov. Nové SZZ je navrzeno ve zjednodu$ené navéstni soustave pro vyhradni provoz pod systémem
ETCS. Pfi navrhu umisténi hlavnich navéstidel byly zohlednény dokumenty ,Zasady pro navrh
technického Fedeni ETCS ve vazbé na kolejova feSeni dopraven®, ,Zasady pro stanoveni rozsahu
a vySe uvolnovaci rychlosti pfi nasazeni systému ETCS na stavajici infrastrukturu® a navrh
technického fe3eni ETCS ve vazbé na kolejova reSeni dopraven®, TS 1/2019-Z, vydani I. ,Viakova
cesta

s prodlouzenou ochrannou drahou* a SZ TSI CCS/MP1 ,,Zasady pro projektovani tratové ¢asti ERTMS
pro traté s vyhradnim provozem ETCS*. Lokalizacni znacky ETCS budou umistény ve vybranych
mistech hranic kolejovych tsek{ podle pozadavk{ dopravni technologie a propustnosti. Pro kontrolu
volnosti kolejovych tsekd budou navrzeny poéitade naprav. Pfi dodavce poéitatll naprav je nutno
respektovat omezeni vystavby pocitaCe naprav se typem snimace RSR 122 dle C.j. 57239/2012-0OAE
z 19.12.2012. Pocitae naprav musi vyhovovat TSI CCS, CSN EN 50238, CSN CLS/TS 50238-3
(parametriim pro Ceskou republiku). S ohledem na nasazeni poditacli naprav je uvazovano s aplikaci
funkcionality ,Vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla“ s pfenosem do GSM-R. Tratova Cast
systému vlakového zabezpelovace tfidy B typu LS nebude obnovovana. SZZ musi umoZnovat
nasazeni systému automatického stavéni vlakovych cest (ASVC). Vnitini zafizeni bude umisténo
v adaptovanych prostorach stavajici budov, pfipadné v nové technologické budové. Technologicka
mistnost bude vZdy koncipovana tak, aby méla dvé Casti — dopravni a technickou. Tyto dvé Casti
budou oddéleny zdi ¢i mfizi. Nové stavby budou vybaveny jiZ jen technologickou mistnosti, ze které
bude v pfipadé potfeby mozna mistni obsluha zabezpecovaciho zafizeni pomoci plnohodnotného
zabezpeclovaciho zafizeni. Napajeni SZZ bude zajisténo z trafostanice 22/0,4kV a jako zalozni zdroj
budou pouzity TS 25/0,4kV napajené z TV 25 kV AC, pro nouzové napajeni bude zfizena zasuvka pro
dieselagregat. Kabelizace ke vdem venkovnim prvkim zabezpe&ovaciho zafizeni bude polozena nova,
vyhovuijici pro provoz v oblasti vlivQ stfidavé trakéni soustavy 25 kV 50 Hz. Pfejezdy v obvodu ZST
budou vybaveny novym pfejezdovym zabezpelovacim zafizenim. Nova vystroj bude umisténa do
reléovych domkl prefabrikované konstrukce v misté prejezdl. Napajeni vnitini vystroje prejezdl
bude z vefejné sité pripadné ze zdrojli zabezpelovaciho zafizeni. Rozhodnuti o ponechani Groviiovych
prejezdl se bude fesit v dalsim stupni dokumentace.
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Tratové zabezpeéovaci zaFizeni (TZZ)

V dotéenych mezistani¢nich Gsecich traté bude navrzeno nové TZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620,
které bude v pfipadé pozadavku dopravni technologie s jednosvétlovymi oddilovymi navéstidly
s bilou svitilnou a se STOP znackou ETCS umisténymi cca v poloviné mezistani¢niho Useku.
Jednosvétlova oddilova navéstidla jsou navrhovana za Gcelem rozdéleni mezistani¢niho Useku na dva
oddily pro vlaky jedouci mimo systém ETCS v pfipadé poruch a vyluk systému ETCS. Mezistani¢ni
Gsek bude lokalizaénimi zna¢kami a oddilovymi navéstidly rozdélen do prostorovych oddil(.
Lokalizaéni zna¢ky ETCS budou umistény ve vybranych mistech podle pozadavk( dopravni
technologie a propustnosti. Navrh rozdé&leni mezistani¢nich Gsekl do prostorovych oddild bude
optimalizovan pro vyhradni provoz pod systémem ETCS s benefity. Pro kontrolu volnosti kolejovych
Gsekl budou navrzeny pocitade naprav. Tratova ¢ast systému tidy B typu LS nebude obnovovana.
Vnitfni vystroj TZZ bude soustfedéna v SU SZZ prilehlych stanic. Stavajici technologie na trati bude
kompletné demontovana. Kabelizace bude poloZena nova vyhovujici pro provoz v oblasti vlivi
stfidavé trakéni soustavy 25 kV 50 Hz. Pfejezdy budou vybaveny novym piejezdovym
zabezpeovacim zafizenim. Nova vystroj bude umisténa do reléovych domkl prefabrikované
konstrukce v misté pFejezdd. Napajeni vnitini vystroje pFejezdl bude z veFejné sité.

Dalkové ovladani zabezpecovaciho zaFizeni (DOZZ)
Regionalni dispecerské pracovisté, Ostrava-Svinov

Cela trat Ostrava-Svinov (mimo) — Opava-vychod — Krnov (véetné) bude dalkové ovladana, dle
Pokynu generalniho feditele ,Pracovisté pro dalkové Fizeni* SZ P0O-01/2021-GR z regionalniho
dispelerského pracovisté (RDP) Ostrava-Svinov se zaloznim pracovistém v ZST Krnov. Zfizeni RDP
Ostrava-Svinov je fe3eno v ramci stavby "Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ostrava". Do této SP
vstupuji pouze naklady na fizeni provozu.

Pfedpokladany rozsah fizené oblasti:

e Ostrava-Svinov (mimo) — Opava-vychod (vCetné) - 2 pracovisté dispecera a jedno pracovisté
operatora
e Krnov (vletné) — Opava-vychod (mimo) — 1 pracovisté dispecera

Pracovisté dispecerd budou vzajemné mezi sebou pracoviti zaloznimi a zastupitelnymi. V Fizené
oblasti bude dispeCerovi umoznéno veskeré stavéni vlakovych a posunovych cest. Hranice mezi
dispecery budou uréeny pouze administrativné. Potfebné povely a indikace ETCS budou integrovana
do JOP DOZ. Pracovisté budou umoZniovat dispeCerovi v pfipadé potifeby zastavit vlak odebranim
opravnéni k jizdé, pfipadné vyslat nouzovy stop pro vSechny viaky v obvodu pfislusného RBC. Pfi
implementaci ETCS do JOP (JOP/HMI) nesmi dojit ke zhorSeni stavajiciho stavu ve smyslu velikosti
a prehlednosti jednotlivych prvk{. Pracovisté dispeéerl budou vybavena monitory o velikosti 32”
a tabletovym IPTC o velikosti 15,6” ve smyslu Nové koncepce pracovist tratovych dispecerl pro GTN
1x, reliéf 3x, technologicky monitor bude integrovan v monitoru reliéfu. Pracovis$té budou vybavena
terminalem pro komunikaci potfebnou pro Fizeni provozu a zadavani v RBC. Tento terminal mize byt
slouéen s jednim ¢&i nékolika z vy$e uvedenych monitorll. Dispeer bude také mit moznost zobrazit
si jakoukoliv stanici s podrobnym reliéfem a na monitorech mit i nesousedici stanice. Vzhledem ke
zfizeni automatického stavéni vlakovych cest se uvaZuje s tim, Ze pro tento systém bude vyuzit
monitor GTN. Pro potifeby sdélovaciho zafizeni bude zfizen na stole dotykovy monitor pro ovladani
informacniho systému. Dispelerska pracovisté budou vybavena prenosnymi termindly GSM-R.
Soudasti dodani IPTC zapojovadl na pracovisté tratovych dispecerd budou nahlavni komunikaéni
soupravy.

Pracovidté operatorll Zelezniéni dopravy bude vybaveno monitorem TPV, monitorem informaéniho
systému, monitorem kamer a dvéma monitory reliéfu kolejisté.

Studie proveditelnosti trati Ostrava-Svinov — Opava vychod — Krnov 49/63



AFRY

AF POYRY

ZpUsoby Fizeni
Rizeni z regionalniho dispeéerského pracovisté — zakladni zplisob Fizeni

PFi tomto fizeni bude dispecer fidit celou trat z regionalniho dispeCerského pracovisté v Ostravé-
Svinové. Z pracovisté Ize stavét veskeré posunové a vlakové cesty ve viech stanicich a Ize provadét
i veSkeré bezpecné povely, véetné PN. Z pracovisté budou ovladany i ostatni zakladni povely pro
Fizeni trati véetné povell systému ETCS. DOZ bude umozfiovat veskerou Fadnou obsluhu jakou je
mozné provadét pfimo ve stanicich, zarovefl bude umoZfovat automatizaci obsluhy TZZ uvnitf
ovladané oblasti postavenim vlakové cesty, stavéni slozenych vlakovych cest pres vice dopraven.
SloZené cesty budou stavény vzdy od zacatku ke konci, postupné dle jednotlivych zakladnich cest.
Nasledujici zakladni cesta bude stavéna po dokonceni stavéni pfedchozi cesty. V pfipadé nemoZnosti
postaveni nékteré ze zakladnich cest bude stavéni okamzité ukonceno. Jednotlivé stanice bude
moZzno predat pohotovostnimu vypravéimu na ZP nebo pfimo na mistni fizeni, ale dopravni situace v
téchto stanicich bude viditelna pro dispecerskou obsluhu ve stejném rozsahu jako pfi dalkovém
fizeni. Veskera komunikace a vydavané povely na celém dispecerském pracovisti budou archivovany.
Dobu archivace urci provozovatel.

Rizeni z pracovisté pohotovostniho vypravéiho pro RDP — mimoFadny zplisob Fizeni

V pfipadé vzniku poruchy na dalkovém fizeni, ktera znemozni dalkové fizeni z RDP Ostrava-Svinov,
bude mozné stanice ovladat z pfislusného pracovisté ZP. Pfi tomto Fizeni bude pohotovostni vypravci
Fidit pFislusnou ¢ast traté ze zalozniho pracovisté pohotovostniho vypravéiho pro RDP v dané lokalité.
Z pracovisté Ize stavét veskeré posunové a vlakové cesty ve vSech stanicich a Ize provadét i veskeré
bezpelné povely, véetné PN. Z pracovi$té budou ovladany i ostatni zakladni povely pro fizeni trati
véetn& povell systému ETCS. DOZ bude umozfiovat veskerou Fadnou obsluhu jakou je mozné
provadét pfimo ve stanicich, zaroveri bude umoZzfiovat automatizaci obsluhy TZZ uvnitf ovladané
oblasti postavenim vlakové cesty, stavéni slozenych vlakovych cest pres vice dopraven. SloZzené
cesty budou stavény vzdy od zac¢atku ke konci, postupné dle jednotlivych zakladnich cest. Nasledujici
zakladni cesta bude stavéna po dokonceni stavéni pfedchozi cesty. V pfipadé nemoZznosti postaveni
nékteré ze zakladnich cest bude stavéni okamzité ukonceno. Jednotlivé stanice bude mozno pFedat
pfimo na mistni fizeni, ale dopravni situace v téchto stanicich bude viditelna pro dispecerskou obsluhu
ve stejném rozsahu jako pfi dalkovém fizeni. VeSkera komunikace a vydavané povely na celém
pracovisti pohotovostniho vypravciho budou archivovany. Dobu archivace urci provozovatel.

ZP bude na této trati vybudovano v ZST Krnov.
Rizeni ze ZST — nouzovy zplisob Fizeni

V pfipadé vzniku poruchy na dalkovém fizeni, ktera znemozni dalkové fizeni z RDP Ostrava-Svinov i
ze ZP Krnov, nebo pfi technologickych potfebach v jednotlivych stanicich, bude mozné stanice
ovladat i mistné z pfislusnych nahradnich zadavacich pracovist. Spojeni mezi stanici a RDP/ZP bude
zajistovat sdélovaci zafizeni, které je v této stavbé vybudovano.

Mistnost DOZ
V mistnosti DOZ bude zfizena skfifi DOZ, do které bude soustfedéna potiebna technologie DOZ.

V mistnosti DOZ bude umisténa i technologie napajeni. Pfedpoklada se novy napdjeci zdroj, ktery
bude svou dimenzi vyhovovat pro napajeni celého RDP vcetné veskerych skfini potfebnych pro
technologii ERTMS. Do mistnosti baterii, budou v ramci této stavby dodany baterie pro tuto Fizenou
oblast. Vlastni technologické zafizeni ZST bude umisténo v technologickych budovach v ZST Ostrava-
Tfebovice, ZST Déhylov, ZST Haj ve Slezsku, ZST Stitina, ZST Opava-Komarov, ZST Opava-vychod,
ZST Opava-zapad, ZST Skrochovice, ZST Krnov. Informace pro DOZ budou pfenaseny z jednotlivych
dopraven po optickém kabelu a tyto informace se budou zaroven vyuzivat i pro ETCS.
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Zalozni pracovisdté, Krnov

V ramci stavby bude v souladu s Pokynem generéalniho feditele ,Pracovisté pro dalkové fizeni“ SZ
PO-01/2021-GR zfizeno zalozni pracovisté pohotovostniho vypravcino pro RDP v ZST Krnov. Z tohoto
pracovisté pak bude mozné nouzové ovladat pFislusnou Cast Fizené oblasti Ostrava-Svinov (mimo) —
Opava-vychod — Krnov. Z pracovisté ZP musi byt moZna obsluha systému ETCS (RBC) a musi na
ném byt pFijimany indikace z RBC. V dopravnach bude v jednotlivych SU ve skfini DOZ technologie,
ktera bude zajistovat propojeni pro moznost dalkového Ffizeni z RDP a ZP. Pro toto propojeni bude
v ramci PS sdélovaciho zafizeni zfizeno sitové propojeni, které bude realizovano v ramci stejného
prenosového systému, ktery bude slouzit pro systém DOZ z RDP Ostrava-Svinov.

Evropsky vlakovy zabezpecovaci systém (ETCS)

Studie proveditelnosti fesi vystavbu tratové ¢asti jednotného evropského viakového zabezpelovace
ETCS druhé aplika¢ni Grovné (dale ETCS L2) v tratovém Useku Ostrava-Svinov (mimo) — Opava-
vychod — Krnov.

Obecné pozadavky

V rdmci stavby se pozaduje vyprojektovat, realizovat, schvalit pro provoz a certifikovat dle platnych
pravnich predpisl CR i EU trafovou &ast systému ETCS L2, kterd musi byt interoperabilni a zcela
kompatibilni jak s vozidly vybavenymi palubni ¢asti ETCS certifikovanou podle souboru specifikaci .
1 (zakladni specifikace 2) systému ETCS, tak i s vozidly vybavenymi palubni ¢asti ETCS certifikovanou
podle souboru specifikaci ¢. 2 (zakladni specifikace 3, udrzbova verze 1) a s vozidly vybavenymi
mobilni Casti ETCS certifikovanou podle souboru specifikaci ¢. 3 (zakladni specifikace 3, verze 2)
systému ETCS dle TSI CCS.

Celkova délka vybavovaného uUseku 57,3 km
z toho RBC pro usek Ostrava-Svinov (mimo) — Krnov 57,3 km

Systém ETCS L2 bude pIné navazan ve vSech stanicich v feSeném Useku traté. Vlakové cesty
navazané v plném rozsahu budou projizdény v médu FS (piny dohled).

Implementovany systém bude respektovat vyhradni provoz ETCS vybavenych vlakll na konvenénich
tratich v Gseku Ostrava-Svinov (mimo) — Krnov podle platnych provoznich pravidel.

Pocet radioblokovych central byl stanoven na zakladé nasledujicich predpokladdi:

1. maximalni po&et soucasné pfihlasenych vlakl (nutné v dalsich stupnich provéfit a uptesnit),

2. vyhledovy rozsah dopravy,

3. planované akce, vyluky a vedeni objizdnych tras v Useku,

4. predpokladany zplsob Fizeni.
Podle dostupnych pokladd vyplyva, Ze s jednim RBC mdze soucasné komunikovat maximalné 120
aktivnich lokomotiv a fidicich voz{, kromé téch, které jsou v médu Sleeping — Spici nebo Shunting —
Posun. Hranice RBC se musi shodovat s hranicemi fizenych oblasti DOZ. V jedné oblasti DOZ mize
byt i vice RBC.

Veskeré informace potfebné pro funkci RBC, které vznikaji na trati v tratovych a pfejezdovych
zabezpecfovacich zafizenich, budou v ramci stavby pfeneseny do stavédlovych Ustifeden v pfilehlych
ZST a zde budou naéteny elektronickou urovni staniéniho zabezpecovaciho zafizeni, které je pak
spolu s potfebnymi informacemi vznikajicimi ve stani¢nim zabezpecovacim zafizeni preda RBC.

Bezpecny pfrenos informaci mezi elektronickou UGrovni stani¢nich zabezpeclovacich zafizeni a RBC
bude zajistén stejnym zplsobem jako pFenos informaci pro DOZ. Tato ast spole¢né vyuzivané
technologie pro bezpecny prenos informaci bude umisténa ve stavédlovych Ustfednach jednotlivych
ZST.
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Do RBC je nutné prenést rovnéz informace (indikace) tykajici se elektrické trakce z napajecich a
spinacich stanic nebo z DRT na stanovisti elektrodispecera (indikace o stavu napajeni jednotlivych
sekci trakéniho vedeni, informace o sviceni pFislusnych indikator().

Veskera technologie RBC, HMI RBC a centralni ¢ast technologie pro bezpecny pfenos informaci pro
ETCS bude umisténa v budové regionalniho dispelerského pracovisté, z néhoz se fidi provoz na
predmétném tratovém UGseku. Informace prenesené do regionalniho dispecerského pracovisté
prostfednictvim technologie pro bezpecny prenos informaci mohou byt predavany RBC.

RBC, ktera je predmétem této stavby, musi byt pfipravena na budouci Handover se viemi sousednimi
RBC pro navazujici Useky Zzelezni¢ni sité vybavované ETCS L2 podle platného Narodniho
implementac¢niho planu ERTMS a pro vSechny dal$i navazujici Gseky na nichZ se v souvisejicich
stavbach buduje ETCS a musi umoznovat oboustrannou komunikaci se zabezpeCovacim zafizenim.

Pozadavky pro vjezd do oblasti ETCS L2

Konfigurace vstupu do oblasti ETCS ze zaulsténych trati je navrZena v souladu s Clankem 6.2.
metodického pokynu SZ TSI CCS/MP1. Vzhledem k maximalnim tratovym rychlostem zaudsténych
Gsekl nepfekralujicich 100 km/h je hranice vstupu do oblasti ETCS pFedsunuta pred vjezdové
navéstidlo dopravny minimalné o 1,2nasobek zabrzdné vzdalenosti.

Pozadavky pro vyjezd z oblasti ETCS L2

Hranice pro vystup z oblasti ETCS bude umisténa u odjezdového navéstidla pro zalsténou trat. Pro
informovani strojvedouciho vyjizdéjiciho na odbocnou trat bez vyhradniho provozu ETCS bude v
mist& hranice pro vystup z oblasti navést Zadatek oblasti svételného navésténi Stlj.

Posun

Kazda stanice, ve které SZZ umozfiuje stavéni posunovych cest, pfedani pomocnych stavédel,
uvolnéni elektromagnetickych zamk{ a podobné&, tvofi oblast, ktera se nema pfi posunu opustit.
Hranici této oblasti jsou vjezdova navéstidla. Projeti hranice oblasti, kterd se nema pfi posunu
opustit, je mozné pomoci funkce Override.

Vyluky ETCS

Systém ETCS je systémem kategorie ,,s vysokym, popf. trvalym vyzadanim* podle CSN EN 61508 s
Grovni integrity bezpecnosti SIL4. Dokumentace vyluky systému predpoklada. Provoz pfi vylukach
systému ETCS se bude Fidit podle platnych vnitFnich predpisl provozovatele drahy. Pro tyto pfipady
v Useku Ostrava-Svinov (mimo) — Krnov (vCetné) je s ohledem na narodni hodnoty rychlostnich
limitd navrzena zabrzdna vzdalenost 400 m.

RDP Ostrava-Svinov, zafFizeni ETCS

ETCS pro svou spravnou ¢innost vyzaduje pfenos informaci ze Zelezniénich stanic a tratovych tGsekd
do RBC, ktera jsou umisténa v budové RDP Ostrava-Svinov. V budové RDP bude umisténo vnitini
zafizeni RBC, které budou tvorfit skiiné RBC, dalsi vazebni skiiné (HMI) a pfFipadné skfiné
dodatecného vybaveni (SDV). Napajeni RBC bude zajisténo z nového napajeciho zdroje UNZ. V této
mistnosti bude zaroven k dispozici ovladaci pracovisté pro Udrzbu pro RBC.

Dohledové pracovisté ETCS tohoto Useku RBC bude integrovano do JOP DOZ. RBC bude mit vnitini
stavovou diagnostiku a zaznamové zafizeni.

Hranice oblasti RBC pro Usek Ostrava-Svinov (mimo) — Krnov (v¢etné) tvofi ve sméru od Ostravy-
Svinova ,handover“ v mezistanicnim UGseku Ostrava-Svinov — Ostrava-Trebovice a automatické
vstupy do Fizené oblasti z hlavnich a odbocnych trati. Do RBC budou pfeneseny na RDP informace o
SZZ, TZZ a PZS ze stanic a mezistaniCnich tsekd.

V celém Useku traté Ostrava-Svinov (mimo) — Krnov budou instalovany ve stanicich a na trati
neproménné balizy, které nepotfebuji pfivod napajeni a ani Zadné kabelové propojeni pro predavani
informaci. Balizy budou instalovany v souladu s pravidly pro jejich umistovani podle kapitoly 9.3.
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metodického pokynu SZ MP TSI CCS/MP1. Pfed vstupni hranici do fizené oblasti budou umistény
dalsi balizy zajistujici navazani komunikace vozidlové ¢asti s RBC podle kapitoly 6.2. metodického
pokynu SZ MP TSI CCS/MP1.

Pro informaci strojvedouciho budou zfizena neproménna navéstidla.
Soucasti stavby bude zfizeni ATO over ETCS, ASVC a VZPK.

Soudasti investi¢nich nakladd je uveden odhad rozsahu provizorniho SZZ b&hem realizace stavby.

B.2.2.4.4.9 Sdélovaci zafFizeni

Cilovym stavem po Upravach sdélovaciho zafizeni je stav, kdy v feseném Useku budou v provozu
takova zafizeni a technologie, které umozni bezpecny, spolehlivy a ekonomicky efektivni provoz a
udrzbu moderni infrastruktury.

Revitalizaci Zelezni¢niho sdélovaciho zafizeni je nutné feSit komplexné s ohledem na stav
stavajicich zafizenf a potfeby moderni infrastruktury se zaclenénim do RDP.

Pro potfeby vzajemné komunikace stavajicich a nové budovanych zafizeni, bude v zavislosti na
varianté feSena vystavba nové optické a metalické kabelizace v tratovych Gsecich se
zabezpelenim dolasnych stavli b&hem vystavby. Kromé kabelizace bude nov& navrzeno
nasledujici technologie sdélovacich zafizeni:

e Informacni a rozhlasové zafizeni na zastavkach a stanicich.

e Telefonni systém vcetné zapojovaci v provedeni IP.

e Vybaveni pracovist RDP.

e Vystavba prenosového systému a technologické datové sité. - Zajisténi
neobsazenych objektd.

e Kamerovy systém.

« Dalkova diagnostika technologickych systémd ZDC.

e Zfizeni pracovisté DDTS.

e Demontaz stavajicich sdélovacich zafizeni.

e Ostatni sdélovaci zafizeni.

Na zékladé pFedchozich rozbor{ jsou v souvislosti s pfechodem ze stejnosmérné trakce na st¥idavou
trakci nutné zasadni Gpravy stavajicich kabelovych siti a souvisejiciho sdélovaciho zafizeni.

V rdmci opatieni pro ochranu sdélovacich zafizeni pfed nebezpecnymi indukénimi je nutné provést
nasledujici opatfeni:

e Vyména stavajicich celoplastovych tratovych kabell (TK) na elektrifikovanych tratich za
kabely typu TCE..ZE. Vzhledem k tomu, Ze pozadavky na kapacitu t&chto kabeld jsou v
soucasné dobé nizsi, postaci kapacita 10 - 15XN

« Uprava stavajicich tratovych kabell (TK) typu TCE..ZE na elektrifikovanych tratich tak,
aby splhovaly podminky pro provoz podél trati elektrifikovanych stfidavou trakci
(uzemnéni, translatory, bleskojistky apod.)

e Zrudeni stavajicich dalkovych kabel( (DK) na elektrifikovanych tratich, odpojeni jejich
ukonéeni a vypichl tak, aby tyto kabely nebyly zdrojem zavledeni nebezpeé&nych vlivd do
objektl a pFevedeni zbyvajiciho provozu do tratovych kabeld a optickych kabell

e Vyména mistnich kabelovych siti (MK), kterd by zahrnovala vyménu veskerych
celoplastovych metalickych kabelll, dopIn&ni mistnich optickych kabeld a pfipadné podle
stavu vyménu stavajicich VTO, véetné zruSeni VTO u vjezdovych navéstidel (véetné jejich
pfipojnych kabeld), které byly podle stavajiciho znéni smérnic Spravy Zeleznic nahrazené
radiovou komunikaci
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e Vyménu stavajicich tratovych resp. dalkovych kabell na pfipojnych neelektrifikovanych
tratich vzdy v Useku cca do hloubky 5km za kabel typu TCE..ZE, pokud mozno po nejblizsi
Zeleznicni stanici na pfipojné trati.

e U vsech pokladek novych tratovych kabell by se v mezistani¢nich Gsecich polozily tfi
noveé trubky HDPE

e V pfipadé, Ze v daném Useku neni provozovany opticky kabel dle smérnice SZ TS 1/2022-
Sz, dopini se kabelova sit tak, aby kapacita vlaken odpovidala platné smérnici, stejnym
zplsobem se bude postupovat v pFipadé, kdy stavajici opticky kabel je ve $patném
technickém stavu

e V dotéenych tratovych Usecich se doplni pfenosové uzly Techlan na bazi IP sité pro
zajisténi prenosl pro nova technologicka zafizeni v IP technologii

e Zelezni¢ni stanice na pFipojnych tratich se podle aktualniho stavu doplini IP pfenosovym
uzlem tak, aby se umoZnil pfechod stavajiciho spojeni na pFipojné trati na trat
elektrifikovanou.

Navrh novych TK

Viechny stavavajici tratové metalické kabely bez redukénich &initell, tj. kabely v celoplastovém
provedeni se vyméni za nové kabely s redukénim plastém. U kabell se provedou technicka opatteni
tak, aby kabely po pfechodnou dobu mohly byt provozované i na stejnosmérné trakci a nasledné
umoznily jednoduchy pfechod na trakci stfidavou. Stavajici kabely se demontuji ze stavajicich
objektl. Spolu s pokladkou novych TK se do zemnich tras vzdy pfiloZi tfi nové trubky HDPE, které
budou tvofit zalozni trasy pro stavajici HDPE a jejich 100% zalohu.

Stavajici metalické kabely DK se odpoji z provozu a demontuji se ze stavajicich objektl. PFipadny
provoz na té&chto kabelech se pfevede do novych TK a do novych pfenosovych systému.

PFi nahradé& metalickych kabelll na pfipojnych tratich ,do nejbliz3i stanice* je tfeba realizovat pfipoloz
HDPE trubek a optickych kabeld.

U v3ech kabell a trubek je tfeba zvazit i jejich stafi v dobé predpokladané vystavby, a ptipadné u
starych kabell navrhnout rovnou jejich vyménu, i kdyz by po technické strance vyhovéli.

Navrh novych DOK

V rdmci Gprav souvisejicich s pfechodem trakce by mély byt doplnéné mezistani¢ni kabelové sité tak,
aby soucet vlaken v kazdém Useku Cinil minimalné 72 viaken (DOK) a 48 vlaken (TOK) na vsech
hlavnich i ostatnich tratich. V pfipadé, Ze neni v daném Useku provedeno rozvlaknéni dle platné
smérnice tj. rozliSeni na sdélovaci a zabezpecCovaci vlakna a prevedeni zabezpecfovacich vliaken do
mistnosti SZZ bez preruseni, mélo by se toto rozvlaknéni dat do souladu s touto smérnici.

PFi nahradé& metalickych kabelll na pfipojnych tratich ,do nejbliz3i stanice* je tfeba realizovat pfipoloz
HDPE trubek a optickych kabeld.

U vsech kabell a trubek je tfeba zvazit i jejich stafi v dobé predpokladané vystavby, a pripadné
u starych kabell navrhnout rovnou jejich vyménu, i kdyz by po technické strance vyhovéli.

Vzhledem k poZadavku na vystavbu ETCS L2 ve vyhradnim provozu je tfeba nové realizovat
zaokruhovani optickych kabell. Zde se jako jedina mozna varianta nabizi trat Krnov — Bruntal —
Olomouc, kde v soucasné dobé neni opticka kabelizace jesté dokoncena.

Navrh novych mistnich kabelizaci

Uprava mistni kabelovych siti se tyka Zelezni¢nich stanic na elektrifikovanych tratich, na ostatnich
tratich pouze ve vyjimecnych pfipadech tam, kde stavajici MK je ve 3patném nebo nedostacujicim
stavu.

Vyména stavajicich mistnich kabelll by se dotkla pfedeviim kabelovych tisek{ nad 100m, v pfipadé
celkové $patného stavu stavajici mistni kabelové sité by se mistni kabelizace vymeénila cela. Soucasné
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se provéfi stav stavajicich VTO, které se dle jejich stavu nahradi za nové. VTO u vjezdovych
navéstidel se v mistech kde je pokryti tratovou radiovou siti (GSM-R nebo TRS) zrusi.

U vsech kabell a trubek je tfeba zvazit i jejich stafi v dobé predpokladané vystavby, a pripadné
u starych kabell navrhnout rovnou jejich vyménu, i kdyZ by po technické strance vyhovéli.

PFenosovy systém

Stavajici prenosova sit v dotéenych tratovych Gsecich pracuje v souasné dobé na bazi propojovani
pevnych okruhl E1 v systému SDH. Tento systém umi s uréitymi omezenimi pfipojovat i datové
ethernetové rozhrani, ale pro pIné vyuziti datové sité€, oznacované v Zeleznicni siti jako technologicka
sit - TechLan je nedostate¢nda. V soucasné dobé se sit SDH nerozsifuje, pouze se v omezené mife
doplfuje. Systém, ktery je v provozu v siti Spravy Zeleznic, s. 0. se jiz nevyrabi.

Nedostatek sité SDH by se projevil hlavné v pfipadé doplfiovani novych technologii v IP provedeni
a to vcetné novych technologii pro energetické objekty.

V soucasné dobé se patefni pfenosova sit TechLan Spravy Zeleznic buduje na bazi IP sité v technologii
MPLS (Multiprotokol Label Switching), ktera pracuje s pfenosem paketl. Tato technologie dokaze
zabezpedit pozadavky jak na datovou sit, tak i na za¢len&ni pfenosu pevnych kanall E1. V ramci
pfechodu na stfidavou trakci je navrzeno doplnéni stavajicich pfenosovych uzll PE uzlem MPLS rdizné
konfigurace. PE uzly sité se v jednotlivych Zst. doplni CE Grovni L3 (sitova) a L2 (linkova). Do viech
energetickych objektd se zaUGsti uzel linkové Grovné& (switch), v pfipadé potfeby je mozno pouzit
prvek L2/L3 (switch/router). Na elektrodispecinky se doplni CE routery L3 napojené na nejblizsi PE
router MPLS pro zajisténi komunikace, dohledu a pFenosu dat z kamerovych systémd.

Uzly MPLS by se doplfiovaly pouze do Zelezninich stanic na elektrifikovanych tratich, do ostatnich
objektl v Zst. a v mezistani¢nich Gsecich a pFipadné do Zelezni¢nich stanic na ptipojnych tratich by
se doplnil pouze linkovy uzel L2 tj. datovy prepinac - switch.

Nové dodané zafizeni musi spliiovat podminky kompatibility na zaclenéni do sité casové
synchronizace. Vystavbu novych uzll bude nutné koordinovat s ostatnimi stavbami, které se dotykaji
pfenosové datové sité, predevsim vsak s nasledujicimi stavbami:

- Casova synchronizace datové sité Spravy Zeleznic
- Segmentace technologické datové sité Spravy Zeleznic
- Rekonstrukce pfenosové sité Spravy Zeleznic

Telefonni zapojovace

U stavajicich zapojovac&l, které pracuji s protokolem IP, neni nutné provadét zadné zasadni Upravy
s vyjimkou dopIn&ni novych okruhl a deaktivovani zrusenych okruh{ a s tim souvisejici rekonfiguraci.
Doporucuje se v koordinaci s pfenosovym zatizenim vyména té&ch zapojovacl, které nepracuji v
prostredi IP.

Soudasné bude nové navrzeno doplnéni stavajicich zapojovacl pfi pfechodu na plnou IP bazi v Zst.
u pfipojnych trati.

Tratové radiové systémy

V soucasné dobé jsou dotCené traté pokryté siti systému GSM-R pouze v Useku Ostrava — Svinov
Opava — vychod. Nékteré pripojné traté jsou pokryté signalem sité TRS, pfipadné siti SRV v pasmu
150MHz. Jsou to Useky Opava — vychod — Krnov a dale navazujici Gseky — smé Bruntal, smér
Tfemes$na ve Slezsku, smér Hradec na Moravici.

Pfi pfechodu na ETCS L2 je tfeba realizovat vystavbu GSM-R jak na fe3ené trati, tak v blizkém okoli,
pro zajisténi dostate¢ného prekryvu signalem GSM-R.

Na pfipojnych tratich bude systém TRS nadale provozovany, i kdyz i zde se predpoklada budouci
pfechod na GSM-R. Na pfipojnych tratich, kde z{stane v provozu TRS i po pfechodu trakce, nové
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realizovano propojeni zakladnovych radiostanic TRS a jejich zaznam na zdznamovych zafizenich,
které v souCasné dobé probiha po stavajicich metalickych kabelech.

Dispecerska Fidici technika

Datovy provoz pro zafizeni fidici dispederské techniky (DRT), je v soucasné dobé& z velké &asti
pfenaseny pomoci modemi na metalickych okruzich TK nebo DK a s vyuzitim pfenosového systému
SDH. Ojedinéle se vyuziva pienos v IP siti. Nova zafizeni budou vyuZivat nové pfenosové prostiedky
v IP prostfedi, predpoklada se nahrada stavajiciho systému.

Navrh opatfeni pro pfipadné ruseni vefFejnych sdélovacich siti

Na zakladé zkusenosti Ize pfedpokladat, Ze stavajici vefejné soubéhy s kabelovymi sitémi vefejnych
operatord budou ve vétsi vzdalenosti od traté jak 20m a délka soub&hu siti nepiekro¢i 1km. Dale se
da predpokladat, ze kabelové sité budou vedeny s ostatnimi metalickymi sitémi, zvlasté ve vétsich
méstech, které budou zvysSovat redukcni faktor pro indukci. Existenci vefejné sité je nutné u kazdé
stavby posuzovat individualné.

Upravy kabelové sit& je nutné navrhnout na zakladé individualnich vypoctd pro kazdy pfipad zvlast
ve spolupraci se spravcem dané sité.

Vazba na Jednotné zaznamoveé prostiedi zelezni€éni dopravni cesty

Tato stavba ve vztahu ke koncepci Jednotné zaznamové prostiedi Zeleznicni dopravni cesty (JZP
ZDC) obsahuje obvyklé drazni technologie: zabezpelovaci zafizeni, GSM-R, dalkovou diagnostiku
technologickych systém{ a kamerové systémy.

Ve stavbé ,Studie proveditelnosti trati Ostrava-Svinov — Opava vychod — Krnov* byly konkrétné
identifikovany nize uvedené subsystémy s relevantni vazbou na Koncepci JZP:

Systém GSM-R

GSM-R vytvafi relevantni zaznamy (nahravky, logy), které budou ukladany do ,,Uzitné Glozné oblasti
— fizeni a organizace dopravy*®, u zvukovych zaznamui se navic jedna o kategorii podléhajici pravidldm
GDPR. Réadiovy systém GSM-R bude navrzen v Gseku Opava-vychod — Krnov véetné samostatného
prenosového systému IP/MPLS pro GSM-R. Pokryti pfipojnych trati radiovym signalem GSM-R pro
vstup do oblasti ETCS bude navrZeno v souladu s pokynem SZ TSI CCS/MP1.

Kamerovy systém

Kamerové systémy vytvafi relevantni zaznamy (nahravky), které budou ukladany do ,Uzitné Glozné
oblasti — kamery*, u video zaznaml se navic jedna o kategorii podléhaji pravidllm GDPR (pFesna
identifikace zavisi na obsahu a rozsahu konkrétniho video zabéru).

Dalkova diagnostika technologickych systémi (DDTS)

Jedna se o novy pfipravovany Genericky systém ve vztahu ke koncepci JZP, jedna se o stavové
zaznamy (logy) technologickych systémd infrastruktury, bez dopadu na GDPR pravidla, které budou
ukladany do ,,Uzitné Ulozné oblasti — infrastruktura®.

Zabezpecovaci zafizeni

Jde presnéji o diagnostiku zabezpecovaciho zafizeni, typové se jedna o genericky systém ve vztahu
ke koncepci JZP, jedna se o stavové zéznamy (archivy) technologickych systém{, bez dopadu na
GDPR pravidla, které budou ukladany do ,Uzitné ulozné oblasti — infrastruktura“. Diagnostika
zabezpeclovaciho zafizeni (respektive jeji archivy) je lokalné soustfedéna na servery LDS, které jsou
centralné zastfe$eny v GDS (servery zajistujici agregaci vyznamnych dat (archivd) na Grovni OIVQ).

V predloZené stavbé ,Studie proveditelnosti trati Ostrava-Svinov — Opava vychod — Krnov* nebyly
identifikovany zadné dalSi systémy s potencialni vazbou na koncepci JZP.

56/63 Studie proveditelnosti trati Ostrava-Svinov — Opava vychod — Krnov



AFRY

AF POYRY

B.2.2.4.4.10 Silnoproud, trakéni vedeni a elektroenergetika

Pro oblast Ostravsko a Prerovsko byla v Centralni komisi MD schvalena pfislusna SP. Podle ni je
s konverzi trakéniho systému uvazovano v roce 2038.

PFevzata FeSeni z SP konverze napajecich systémi:
Zakladni apravy trakcéniho vedeni 3 kV DC pro prechod na trak¢ni soustavu 25 kV, 50 Hz

e vyména nevyhovujicich izolatord

e vyména déli¢d v troleji

e vyména Gsekovych odpojovacl a odpinacl

e vymeéna bleskojistek

e Uprava zpétné cesty

e demontéz zesilovaciho vedeni

e demontaz pfipojeni na TV 3 kV netrakénich odb&rl (Mé&nide, EPZ apod.)

e Uprava trakéniho vedeni pod umélymi stavbami — zajisténi izolacnich vzdalenosti

V predmétném uUseku se v ramci konverze poéita s tUpravou trakéniho vedeni bez stavebnich zasahd.

Z ddvodu izolaéni vzdalenosti bude snizena vyska trakéniho vedeni v km 274,4 Silni¢ni nadjezd
v Useku Ostrava-Svinov — Ostrava-Tfebovice a v km 264,207 Lavka pro pési v ZST Ostrava-
Trebovice. Déle jsou pak také popsany predpokladané Upravy trakéniho vedeni, aby byla zajisténa
vy$&3i izolani vzdalenost poZadovana pro napajeni systémem AC 25 kV 50 Hz. Ostatni vzdalenosti
od umélych staveb vyhovi.

Navrh technického Fe3eni:

Ukolem této Casti dokumentace ve variante 3min a 3 max je pfedevsim zajisténi napajeni trakéniho
vedeni 25 kV, 50 Hz AC dle pozadavkl vyplyvajicich z energetickych vypoctd a dale Gprava napajeni
EQV a ZZ ve stanicich, kde je toto zafizeni v souCasné dobé napajeno z TV 3 kV DC pomoci statickych
méni¢d. Soudasti je prestavba EPZ 3 kV DC na AC systém.

Pfedmétem akce je predevsim vystavba nové trakéni napajeci stanice (TNS) pro zajisténi napajeni
trak¢niho vedeni 25 kV, 50 Hz AC. TNS je navrZena v blizkosti rozvodny nadfazené regionalni
distribucni sité 110 kV v Krnové a pfipojeni na TV se uvaZuje pfed ZST Krnov smérem od Olomouce.
S pfipojenim SpS se uvaZuje v mezistani¢nim Gseku Opava vychod — Opava zapad, v $iré trati,
neutralni Gsek bude v ramci elektrického déleni ZST Opava zéapad. V TM Opava vychod bude
technologie 3 kV DC demontovana. Rozvodny R 22 kV pro napajeni systému LDSZz 22kV budou
umistn&ny do novych objektd a stavajici budovy vzhledem ke svému stafi budou demontovany.

V ramci napajeni netrakénich odb&rd je nutno Fesit nahradu statickych méni¢d 3 kV zajistujicich
napajeni EOV a ZZ v Usecich O. Svinov — Opava vychod.

V jednotlivych stanicich a zastavkach budou upraveny, ¢i vybudovany nové, TS 22/0,4kV. Napajeni
zab. zaf. ve stanicich bude zajisténo z trafostanice 22/0,4kV a jako zaloZnf zdroj budou pouzity TS
25/0,4kV napajené z TV 25 kV AC. EOV ve stanicich bude napajeno z TS 22/0,4kV. Bude vybudovan
novy kabelovy rozvod 22 kV, ktery bude slouzit jako LDSZ 22 kV. Novy systém bude zajistovat
napajeni veskerych zafizeni v jednotlivych stanicich i zastavkach. Pfi navrhu trakcniho vedeni je
nutné zajistit, aby byla pro kazdou hranu nastupisté samostatné vypinatelna sekce.

Bude provedena pfislusna Uprava rozvod( nn a osvétleni v jednotlivych stanicich a zastavkach i
Gprava dalkového ovladani tsekovych odpojovaci.

Varianty 4min a 4 max obsahuje navic zfizeni tzv. Opavské spojky, ktera umozni jizdu vlakd relace
Krnov — Opava — Ostrava bezlvratové, mimo ZST Opava vychod. Spojka délky cca 1,3 km bude
jednokolejna, elektrizovana a bude slouZit pfedevsim pro nakladni dopravu.

Popis jednotlivych projektovych variant, at uz opusténych, ale i dopInénych je v kapitolach B.2.2.4.2
a B.2.2.4.3 této technické zpravy.
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Etapizace:

V ramci zpracované Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti
»Ostravsko a Prerovsko* se predpoklada se predpoklada zména trakéniho systému dotceného Useku
traté az v posledni etapé v letech 2036—2038. V té dobé budou jiz vdechny ostatni Useky v oblasti
konvertovany na systém 25 kV, 50 Hz AC. Z toho dlvodu nebude Zzadny styk soustav existovat.

Pokud budou realizovany dle predmétné SP nové elektrizované Useky, bude to jiz systémem 25 kV
AC 50 Hz. Rozsifeni systému 3 kV DC se pfipousti pouze v souvislosti s dosaZzenim mista styku trakci.
V konkrétnim pfipadé se stykové misto navrhuje v tGseku Opava vychod — Opava zapad, v $iré trati
v ramci elektrického déleni ZST Opava zapad.

Ostrava-Svinov — Opava vychod se ponechava systém 3 kV DC s izola¢ni hladinou a veskerou
pfipravou pro soustavu 25 kV, 50 Hz AC. Konverze probéhne v ramci stavby Studie proveditelnosti
zmeény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,,Ostravsko a Pferovsko® jiz s minimalnimi
stavebnimi zasahy.

V pripadé, kdy se prednostné samostatné realizuje Usek Opava vychod — Krnov , bude jiZz v rdmci
této stavby provedena elektrizace systémem 25 kV, 50 Hz AC. Nova elektrizace systémem DC se
v Gseku Opava vychod — Krnov nepfipousti.

V pfipadé Gdrzby nebo poruchy TNS Krnov pfi doCasném ostrovnim napajeni, pokud nedojde ke
konverzi na 25 kV, 50 Hz AC v uzlu Ostrava, nebude mozny. Dlouhodoby vypadek TNS Krnov se
nepfedpoklada, protoze TNS Krnov bude zajistovat napajeni v provedeni s redundanci N-1.
Pfedpokladaji se jen kratkodobé vyluky, napf. béhem udrzby rozvoden 110 kV a 27 kV. Moznym
docCasnym fedenim je vyuziti doCasné nahradni autobusové dopravy.

V prib&hu prepinani systémd trakéniho napajeni budou vznikat provizorni stykovad mista mezi
systémy 3 kV DC a 25 kV, 50 Hz AC s neutralnimi poli a s nutnosti rozdéleni kolejovych obvodd.
Stykova mista budou vétsinou situovana do tratovych Usek{. Proto je nutné pocitat s doasnymi
provizornimi Gpravami TZZ. V pribé&hu konverze na 25 kV, 50 Hz AC v uzlu Ostrava (ZST Ostrava-
Svinov 25 kV, 50 Hz; TU Ostrava-Svinov — Opava vychod 3 kV DC) se styk soustav pfedpoklada pred
ZST Ostrava-Svinov v TU Ostrava-Tfebovice — Ostrava-Svinov.

Jednotlivd schémata napajeni a déleni k jednotlivym stavim a alternativam jsou jako pFilohy
energetickych vypoctl této stavby.

Styk soustav - pFejezd P7770:

V km 110,535 se nachazi prejezd P7770 silnice 1/11 (ul. Krnovska) s Zeleznici. Po pozemni
komunikaci je vedena nejen silni¢ni doprava, ale i trolejobusova draha. Ve vzdalenosti 260 m od
prejezdu se nachazi okruzni kfizovatka, ktera umoZfuje obrat linky zpét ve sméru do Opavy. Za
touto kfizovatkou (ve sméru jizdy trolejbusu) se nachazi jedina zastavka, ktera lezi za prejezdem,
Opava-Jaktar.

V projektové varianté 1, bez elektrizace je zachovano stavajici uspofadani s pfejezdem. Umoznuje i
bezproblémovy rozvoj trolejbusové sité zapadné od prejezdu.

V novych projektovych variantach 3min, 3max, 4min, 4max, s elektrizaci, dochazi ke kfizeni troleji
dvou, odlidnych systéml elektrického napajeni.

- Zeleznice 3 kV DC x TBUS — vzhledem ke schvéalené konverzi toto FeSeni neni pFipustné.
- Zeleznice 25 kV AC x TBUS — je Fesitelné dvéma zpUsoby:

o V Clasti trolejbusové linky situované zapadné od prejezdu, kde se nachazi pouze

zast. Opava Jaktar, bude vozidlo TBUS napajeno z alternativnino zdroje (napf.

AKU) a pfes pfejezd pojede se stazenymi sbérali. Na prejezdu mize byt

standardni elektrizace a PZZ. Kolize z titulu kfizeni trolejového vedeni nehrozi.

Lze ale olekavat omezeni v pfipadé prodluzovani trolejbusové linky o dalsf

zastavky v souvislosti s dojezdem vozidla na alternativni pohon. V soucasné
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dobé ale jiZz dopravni podnik Opavy parcialni (s alternativnim napajenim) vozidla
provozuje.
= Alternativou uvedeného zplsobu mize byt pouze pferuseni trolejového
vedeni trolejbusu v misté prejezdu. V nasledujici zastavce za prejezdem
by se vozidlo napojilo na standardni napajeci vedeni. Jizda na alternativni
pohon by byla omezena na vzdalenost mezi zastavkami. Toto Ffe3eni
neomezuje rozvoj trolejbusové sité zapadné od prejezdu P7770. Na
pfejezdu mize byt standardni elektrizace 25 kV a PZZ. Kolize z titulu
kfizeni trolejového vedeni nehrozi.

o Na pfejezdu P7770 bude zajisténo kfizeni trolejového vedeni obou dopravnich
mod{, bez omezeni jejich trakéniho napajeni. Navrhuje se systém prepinani
napajeni mezi systémy pomoci spinaci stanice (SpS). Mistem kfiZeni budou oba
systémy projizdét s aktivni funkci sbé&ra¢l, tedy bez pFeruseni pohonu. Navrh
funkéniho uspofadani uvedeného systému:

SpS zajistuje napajeni izolované ¢asti TV trolejbusu i Zeleznice. Napajeci napéti v izolovaném Gseku
je zavislé na informaci od PZZ. Pokud PZZ neni ve vystraze, je izolovany Gsek TV napajen napétim
trolejbusu DC 750 V. Pokud PZZ prejde do vystrahy, je izolovany Usek napajeny napétim zelezni¢nim
AC 25 kV, 50 Hz. Doba prechodu z jednoho systému napajeni na druhy by neméla pfesahnout 5 s.
Elektrické zapojeni silovych prvkl (rychlovypinag, styka¢ a odpojova) obou rozvadé&d nedovoli
soulasné sepnuti obou prvk{( (blokace pomoci zapojeni pomocnych kontaktl obou pfistrojd).
V pripadé, Zze PZZ je v poruse nebo rozvadéce jsou v poruse, prejde celé zafizeni do zakladniho stavu,
oba izolované Useky TV jsou bez napéti. Informace o tom, zda je izolovany Usek pod napétim by se
méla navéstit jak pro Zeleznicni vozidla, tak pro trolejbusy.

Dalsi moznosti je pouZiti trvalého napéti pro trolejousovou trat. Trakéni vedeni obou soustav budou
mechanicky a elektricky spojena trolejovym kfizem. Napéti v kfizi bude za kazdych okolnosti 750 V,
kromé vypnutého stavu, pro zajisténi prijezdu trolejbusu pres prejezd. Zelezniéni trakéni vedeni AC
25 kV, 50 HZ bude oddéleno neutralnimi poli a bezpecnostnim uzemnénym Gsekem. Vyhodou tohoto
feSeni je vy33i bezpelnost z hlediska stalého napdajeni trolejbusu 750 V DC a minimalizovani
pfipadného uvaznuti trolejbusu na prejezdu. Nevyhodou je, Ze drazni vozidla musi stahovat pfi jizdé
pfes tento prejezd sbéra¢ a dojde ke vzniku dal$iho neutralniho pole, které by se bude nachazet
pobliz daldiho neutralni pole na styku soustav, coZ je z pohledu dynamiky jizdy nevhodné feSeni. S
ohledem na uvedené, je toto Fe$eni SZ odmitnuto jako nevhodné a neperspektivni.

Styk soustav — km 112,585:

Jako vhodné misto pro pfipad, Ze by se Opava — Krnov elektrizovala 25 kV a Ostrava — Opava by
zlstalo 3 kV, se jevi km 112,585. Za ZST Opava zapad, v km 112,508 — 112,660, je Usek o podélném
sklonu 3,05%o0 smérem do ZST Opava vychod (klesani), délky 152 m. Je to ve stani¢nim obvodu ZST
Opava zapad, v kol. ¢. 1a. Od vjezdového navéstidla L, které je v km 113,239 (pfed odbocnou
vyhybkou na vlecku), je do stoupani cca 9,5 %o ke styku soustav vzdalenost 310m. V opacném
sméru, od odjezdu ze stanicni koleje €. 1 (navéstidlo Scl) je styk soustav ve vzdalenosti 212 m ve
sméru klesani. Navéstidlo Lcla se posune do km cca 112,9.

Usporadani vlastniho styku napdjecich soustav se navrhuje konstrukci kratkého neutralnino Gseku
(délka do 8 m), vybaveného dvéma fazovymi déli¢i. Spinaci stanici mezi TNS Krnov a Ostrava-Svinov
(po konverzi napajeciho systému v Useku Ostrava-Svinov — Opava vychod) se navrhuje situovat
v rozpletu Krnov — Opava vychod — Ostrava-Svinov v blizkosti stavajici TM.

V misté styku soustav bude v ramci konverze napajeciho systému vybudovana spinaci stanice.

B.2.2.4.4.11 Pozemni stavby

Do SP budou zahrnuty objekty, které slouzi pro provoz drahy, pfipadné, pokud se stanou pro provoz
nepotfebnymi, bude do SP zahrnuto jejich odstranéni.
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ZST. Ostrava — TFebovice

V zastavce Ostrava - Trebovice dochazi k celkovému posunu nastupist o cca 500m smérem na
Ostravu — Svinov. Vlivem posunu néastupist budou umistény dva nové pristfeSky pro ukryti
cestujicich. PFistfeSky pro cestujici budou umistény na vné krajnich nastupist. Stavajici vypravni
budova na parcele ¢. 4444 neni v majetku investora, proto neni uvazovano s nahradou budovy
v nové poloze néastupist. Stanice bude bez VB. Nova vnéjsi nastupisté u hlavnich koleji budou
vybaveny zastavkovymi pristiesky.

Nova technologicka budova bude ve vSech variantach umisténa pfiblizné v km 264.480. Soucasti
budovy budou prostory pro umisténi technologického vybaveni stanice a zazemi pro technicky
personal spravce.

V odb. Stépan ve varianté max bude zfizen stavédlovy domek urceny vyhradné pro umisténi
technologického vybaveni.

ZST Déhylov

Stavajici vypravni budova (parc. €. 655/1) je po rekonstrukci. Nové technologické vybaveni stanice
bude umist&no do stavajicich prostor, které budou tomu téelu stavebné ptizplsobeny (rekonstrukce,
rozsifeni atd.). U novych krajnich nastupist budou umistény nové pristfedky pro ukryti cestujicich.

Zast. JileSovice

V zastavce je na parcele ¢. 426 umistén technologicky objekt. Je po rekonstrukci, v dobrém
technickém stavu. V objektu budou provedeny pouze stavebni Gpravy dle pozadavk{ vyvolanych
umisténim nové technologie jak pro zastavku, tak pro odb. Kamenec, ktera se navrhuje ve varianté
max.

Pro ochranu cestujicich pfed nepfiznivymi vlivy pocCasi je u nastupisté zastavky umistén pristfesek.
Pochazi z doby elektrizace traté a je v dobrém technickém stavu.

ZST H4j ve Slezsku

Ve stanici je umisténa stavajici vypravni budova na parcele ¢. 1381, ve které v souvislosti
z pozadavky na umisténi nové technologie budou nékteré prizemni prostory adaptovany pro jejich
umisténi.

Zast. Lhota u Opavy

Ve varianté 3min, 4min bude stavajici budova zastavky pro sv{j plvodni ti¢el nevyuzitelna. Navrhuje
se rekonstruovat pro umisténi elektro vybaveni zastavky. U nového nastupisté bude umistén
zastavkovy pristresek.

Ve varianté 3max, 4max, je v prostoru zastavky navrzeno zdvoukolejnéni. Stavajici budova u
ponechaného nastupisté bude vyuzitelna pro plivodni ti¢el a bude proto rekonstruovana s adaptaci
Casti vnitfnich prostor pro umisténi elektro vybaveni zastavky. Nové nastupisté bude vybaveno
zastavkovym pristifeskem.

Zast. Mokré Lazce

Ve varianté 3min, 4min bude stavaji nastupisté zachovano. Budova zastavky bude rekonstruovana
aby plnila pdvodni G&el ochrany cestujicich pfed neptizni polasi a bude provedena adaptace vnitinich
prostor pro elektro vybaveni zastavky.
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ZST Stitina
Stavajici vypravni budova (parc. ¢. 118) je po rekonstrukci. Ve stavajici vypravni budové budou

adaptovany nékteré prostory v souladu s poZzadavky na umisténi nové technologie. U novych krajnich
nastupist budou umistény nové pfistfesky pro ukryti cestujicich.

ZST Opava-Komarov

Vypravni budovy na parcele ¢. 977/8 ve stanici. V rdmci samostatné akce dojde ke stavebnimu
oddéleni vyusténi z podchodu od ostatnich prostor budovy. V rdmci stavby dojde ke zfizeni nové
zastavky Opava-Komarov, ktera bude v lepsi poloze vic¢i osidleni obce. V prostoru stavajici ZST bude
stavajici ostrovni nastupisté opusténo a vystupni schodisté z podchodu na toto nastupisté zaslepeno.

ZST Opava-vychod

Stavajici, pamatkové chranéna VB stanice je po rekonstrukci. Nepfedpoklada se zasah do VB, kromé
Gprav nutnych s ohledem na umisténé technologické vybaveni stanice.

Stavajici ostrovni nastupisté zlstane bez stavebniho zasahu. Dojde k prodlouzeni nastupidtni hrany
u kol. ¢. 3 smérem Opava-Komarov. Bude vyménéna drobna architektura stavajiciho ostrovniho
nastupisté.

Nové, severni nastupisté u kol. ¢. 6 bude vybaveno zastavkovym pfistfeSkem.

Stavajici, na VB navazujici historické zastfeSeni jazykového nastupisté mezi kol. ¢. 9 a 11 bude
sneseno, repasovano, poskozené, nebo nevyhovujici dily vyménény a umisténo zpét na nastupiste.

Stavajici nastupisté i zastfeSeni terminalu MHD u kol. ¢. 13 bude beze zmény zachovano. Nova
nastupisté u kol. ¢. 13 bude vysoké 550 mm nad TK a bude mirné posunuto smérem Komarov.
PFistupova rampicka na toto nastupisté bude pfimo navazovat na terminal MHD.

Rekonstrukce stavajiciho historického zastfedeni jazykového nastupisté mezi kol. 9 a 11 z dlvodu
zvyseni hrany nastupisté z 300 na 550 mm nad TK. Soucasti je i rampa navazujici na chodnik ze
stavajiciho podchodu a drobna architektura nového nastupisté.

Dale bude provedena rekonstrukce sdruzeného objektu Gstfedniho stavédla a technologické budovy
v souvislosti s rekonstrukci zabezpecovaciho zafizeni stanice a dal$iho technologického vybaveni.

ZST Opava-zapad

V ramci stavajicich prejezdd v km 111,603 a km 113,113 dojde k vymé&né zabezpelovaciho zafizeni
pfi zachovani stavajicich objektd reléovych domkd.

Stavajici VB je po kompletni rekonstrukci. Technologické vybaveni stanice bude umisténo
v adaptovanych prostorach stavajici VB.

Zast. Vavrovice
Novy zastavkovy pfistiedek z roku 2018 - bez zasahu,
Zast. Holasovice

Novy zastavkovy pristfeSek z roku 2018 - bez zasahu. Ve varianté max bude v blizkosti odbocky
Pamatnik zfizen domek pro umisténi technologického vybaveni dopravny.

ZST Skrochovice

Vybrané prostory ve stavajici VB budou upraveny s ohledem na poZadavek umisténi veskerého
technologického vybaveni stanice.

ZST €erveny dviir

V zastavce bude zfizen pristresek.
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ZST €erveny dviir

V blizkosti opavského zhlavi vyhybny bude zfizen domek pro umisténi technologického vybaveni
dopravny.

Zast. Krnov — Cvilin

Byvala ZST. VB je po kompletni rekonstrukci. Objekt VB plni funkci pFistfesku pro ochranu cestujicich
pred nepfiznivymi vlivy pocasi.
ZST Krnov

Na zakladé pozadavkl technologie budou provadé&ny adaptace, rekonstrukce stavajicich objektd.

V pfipadech, kdy objekty pro technologii budou nedostacujici, nebo po technické strance nevhodné,
dojde k realizaci novych objekt{.

Mezi nové feSené objekty patfi:
Trakéni napdajeci stanice (TNS). Ramcové bude z hlediska pozemnich staveb obsahovat:

- Technologicka budova

- Stavebni ¢asti stani technologickych zafizeni véetné zastireSeni
- Oploceni

- Zpevnéné plochy

- Kanalizace vcetné pfislusenstvi

- Oploceni

- Souvisejici zelen

Opravna trak¢niho vedeni (OTV). Ramcové bude z hlediska pozemnich staveb obsahovat:

- Rekonstrukce stavajicich budov v arealu stanice pro potfeby OTV (zdzemi pro
pracovniky, sluzebni a technické prostory, sklady, ....)

- Garaz/pristfedek pro drazni opravarenska vozidla

- Zpevnéné plochy pro montaz a uloZeni materialu

- Kanalizace véetné pfislusenstvi

- Oploceni

- Souvisejici zelen

Do dalsiho stupné pfipravy bude na viech pozemnich objektech prové&fen navrh stavebnich pocind v
souladu s aktualnim stfednédobym planem PRRON 2022-2026 (Program rekonstrukce a revitalizace
osobnich nadrazi, aktualni verze schvalena Ministerstvem dopravy), véetné uvedeni planovanych
stavebnich po¢inl. Do dalsich stupfid dokumentace bude nutna koordinace se spravcem SPS OVA.
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B.2.2.5. Organizace vystavby a nasledné udrzby

B.2.2.5.1 ETAPIZACE VYSTAVBY

Vzhledem ke stupni predprojektové i projektové pripravy, vzhledem ke standardnim casovym
narokdm jednotlivych procesnich krokl, rizikdm vstupujicich do procesu pfipravy a investiéni
narocnosti se navrhuje doba realizace celé stavby Ostrava-Svinov — Opava vychod — Krnov v letech
2030 az 2034, tedy 5 let vystavby. Pro potieby ekonomického posouzeni pfedpokladame rovnomérné
Cerpani béhem let.

Kromé vyse uvedeného, mize ale realiza¢ni fazi ovliviiovat i spoleéensky tlak a synergické efekty
plynouci z pfipadné koordinace se souvisejicimi stavbami v rezortu dopravy, s kterymi se uvaZzuje.
S pfihlédnutim k t&mto aspektlim a pfi soudasné znalosti t&chto souvislosti Ize usuzovat, Ze prioritné
bude vyvijen tlak na elektrizaci Useku Opava vychod — Krnov.

B.2.2.5.2 ORGANIZACE UDRZBY

Dohlédaci Cinnost a monitoring budou provadény v souladu s pfedpisy spravce dopravni cesty,
Spravy Zeleznic, statni organizace.

Vzhledem k tomu, Ze ve vyhledovém stavu i po zavedeni vyhledového provozniho konceptu budou
predmétné Useky z hlediska provozniho zatizeni zafazeny do 5. az 6. fadu (z 9), pfedpokladame, Ze.
béZna udrzba a opravy budou provadény v souladu s technickymi pozadavky na parametry dopravni
cesty, které budou prib&zné sledovany v ramci dohlédaci ¢innosti a monitoringu. Udrzba a opravy
musi zajistovat, aby nedo3lo k omezeni deklarovanych parametrd dopravni cesty a byla tak zajist&na
dlouhodoba provozuschopnost drahy.
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