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SEZNAM ZKRATEK

AC Stfidavy napajeci systém

AH Automatické hradlo

BP Bez projektu

CDP Centralni dispecerské pracovisté

CK (MD) Centralni komise (Ministerstva dopravy)

DC Stejnosmeérny napajeci systém

DOZ Dalkové ovladani zabezpeclovaciho zafizeni

ES Elektronickéstavédlo

ETCS Evropsky vlakovy zabezpeCovac (European Train Control System)

ETCS L2 Systém ETCS arovné 2

GPK Geometricka poloha koleje

GSM-R Globalni systém pro mobilni komunikaci v Zelezni¢ni dopravé (Global System for
Mobile Communications - Railway)

KJR knizni jizdni Fad

Lvz Liniovy vlakovy zabezpeclovac

MD Ministerstvo dopravy

PZS Pfejezdové zabezpecCovaci zafizeni svételné

Pzz Pfejezdové zabezpecovaci zafizeni

SP Studie proveditelnosti

Szz Stanic¢ni zabezpecovaci zafizeni (Station Interlocking)

Sz Sprava Zeleznic, statni organizace

TK Tratova kolej (dle kontextu) / Tratovy kabel (dle kontextu) / Temeno kolejnice

TR Tratova rychlost

TSI Technické specifikace pro interoperabilitu (Technical Specification for

Interoperability)

TTP Tabulka tratovych pomérd

TTZ Tratova tfida zatizeni

T2Z Tratové zabezpecovaci zafizeni

TZK Tranzitni Zelezni¢ni koridor

VB Vypravni budova

VHD Vefejna hromadna doprava

Zast. Zastavka

ZTP Zvlastni technické podminky

ZUR Zasady uzemniho rozvoje

ZST Zelezni¢ni stanice

ZU Zelezni¢ni uzel
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B.1.1. Uvodni informace o projektu

B.1.1.1  UCEL PROJEKTU

Ucelem SP je provéreni modernizace trati Ostrava-Svinov — Opava vychod — Krnov. Ucelem SP je
rovnéz vytvoreni Gzemné-planovaciho podkladu pro zajisténi zmén Gzemné planovacich
dokumentaci, a tim vytvoreni tizemnich pFedpokladd pro realizaci navrzenych zmén.

Na zakladé projednané a v CK MD schvéalené a vybrané varianty SP bude provedeno ve spolupraci s
Objednatelem rozdé&leni projektu na jednotlivé FeSené stavby (mlze byt i jedna). Pro kazdou z t&chto
staveb bude zpracovan samostatny Zamér projektu dle vSeobecnych technickych podminek pro
Zaméry projektu (MD V-2/2012).

B.1.1.2 ROZSAH RESENI, LOKALIZACE

Iieéeny Usek Krnov — Opava vychod — Ostrava-Svinov je dle soucasné evidence Spravy Zeleznic, s.
0. rozdélen na dva Useky. Usek Krnov — Opava vychod je soucasti traté nesouci Cislo dle TTP 310A,
dle tabulky B ma cislo 2251 a dle KJR &islo 310. Jedna se o drahu celostatni, kde tratova tfida zatizeni
je C3. Vcelém useku je trat jednokolejna a neelektrifikovana. VSechny stanice jsou vybaveny
elektronickym zabezpecovacim zafizenim a tratové zabezpelovaci zafizeni je v celém Useku
automatické hradlo.

Usek Ostrava-Svinov — Opava vychod nese dle TTP ¢&islo 301F, tabulka B ji uvadi jako trat ¢islo 2252
a KJR tuto trat uvadi jako 321. Trat je elektrifikovana stejnosmérnou trakéni napajeci soustavou
3000V, poskytuje tratovou tfidu zatizeni D4 a v celém Useku je tratové zabezpelovaci zafizeni
automatické hradlo.

Traté jsou spojnici vychodni ¢asti Jesenikll zastoupené nejvétsimi mésty regionu, Jeseniku, Bruntalu
a Krnova, s regionalnim centrem Opavou a s krajskym méstem Ostravou. Vyznam traté proto spociva
v meziregionalnf i regionalni osobni dopravé, je po ni vedena rychlikova linka R27 Ostrava — Opava
— Krnov — Bruntal — Olomouc a dalSi regionalni linky KODIS.

Nakladni doprava je zastoupena zejména vlaky prepravujici dfevo, které se naklada na manipulacnich
mistech po celé délce trati. Trat je rovnéz soucasti alternativniho spojenim Moravskoslezského
a Olomouckého mimo Il. tranzitni Zelezni¢ni koridor a plni tak i funkci Casti odklonové trasy
pro pFipad nesjizdnosti Gseku Il. TZK mezi Olomouci a Ostravou.

Studie proveditelnosti trati Ostrava-Svinov — Opava vychod — Krnov 5/29
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Obréazek 1 — Re$ené tGzemi
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V radmci studie proveditelnosti budou fe3eny vSechny relevantni odbornosti potifebné pro kvalitni
zpracovani dila.

Odbornosti (profese):

Technické re3eni

PFedpoklada se investice v tratovych Usecich existujici Zelezniéni sité Ostrava-Svinov (mimo) — Opava
vychod (v¢etné) a Opava vychod — Krnov (vCetné) a zaroven v Usecich navrhovanych novostaveb.
Souvisejici a vyvolané investice mohou tyto Useky presahovat.

Soucasti technického feSeni jsou v nezbytném rozsahu také stavebni zasahy do navazujicich trati, a
to v pfipadech, kdy bude v rdmci zpracovani SP prokazana tcelnost té&chto zasahl na zakladé vystupl
z pfepravni prognézy a dopravni technologie (pfepravni vztahy a vazby, pfima vozebni ramena
apod.).

Soucasti technického Ffedeni je také veskera navazujici infrastruktura, ktera bude bezprostfedné
ovlivnéna navrhovanymi Gpravami a zménami na fe$ené Zelezni¢ni infrastruktufe a ktera bude mit
bezprostfedni vliv na fungovani navrzeného dopravniho feSeni (technickd a technologicka
infrastruktura, pozemni komunikace, atd.).

Dopravni technologie (provozni model)

Rozsah oblasti pro provozni model je ohrani¢en nejen siti uvedenou vys$e, ale rovnéz navazujicimi
tratémi, které jsou/budou s touto siti bezprostifedné provozné spojeny a mohou tak ovlivnit navrh
vysledného technického fe3eni projektovych variant (pfima vozebni ramena apod.).

6/29 Studie proveditelnosti trati Ostrava-Svinov — Opava vychod — Krnov
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Prepravni prognbza

Rozsah Gzemi pro pFepravni prognézu bude stanoven na zakladé prepravnich vztahd a vazeb v osobni
a nakladni dopravé, které budou navrhovanym projektovym fedenim ovlivnény, tj. nejen Gzemi, kde
dojde ke zmé&nam parametrll samotné dopravni infrastruktury, ale cela oblast, ktera bude ovlivnéna
zménami provozniho konceptu, dostupnosti jednotlivych druhl dopravy, které ovlivni ptepravni
potfeby a prepravni proudy v jednotlivych druzich dopravy v souvislosti s podobou projektovych
variant (prevedena doprava, atd.). Na Zelezni¢ni siti bude Gzemi ohrani¢eno minimalné rozsahem
danym pro dopravné-technologické posouzeni, rozsah rfeSené oblasti silni¢ni sité bude vymezen
tuzemim, které ma pfepravni vazbu na fesenou Zelezniéni sit. Pfesné vymezeni oblasti pro zpracovani
pfepravni prognézy bude provedeno na zakladé analyzy prepravnich vazeb a v kontextu moznosti
rozvoje tohoto Uzemi.

V obecné roviné Ize tuto oblast vymezit Gzemim okres( Ostrava-mésto, Opava, Bruntal.

Ekonomické hodnoceni

Rozsah oblasti pro ekonomické hodnoceni pro vSechny posuzované varianty a vSechny dopravni
mody je dan dotéenym Gzemim podle pfedchozich bod(.

B.1.1.3 ZAKLADNI INFORMACE A CHARAKTERISTIKA PROJEKTU

Pfedmétem zadani je vypracovani Studie proveditelnosti trati Ostrava-Svinov — Opava vychod Krnov
v souladu s pozadavky uvedenymi v zadavaci dokumentaci. Hlavnim Gkolem SP je provéfit moznosti
modernizace Zelezni¢ni infrastruktury v Gseku Ostrava-Svinov — Opava vychod — Krnov. Uvazovany
rozsah provozu bude vychazet z dosud zpracovanych koncepcnich studii a dalSich dokumentaci a
dokument{, tykajicich se pfedmétné infrastruktury a bude projednan s objednateli dopravy a
dopravci. Pribéznym vysledkem mize byt konstatovani, ze Gzemnimi omezenimi limitovana drazni
infrastruktura neumozni pojmout viechny predstavy o vyhledovém rozsahu dopravy.

ZAajmova oblast SP se nachazi na izemi Moravskoslezského kraje. Sestava predevsim z nasledujicich
trati a tratovych tsekd:

e Ostrava-Svinov (mimo) — Opava vychod (véetné);
e Opava vychod — Krnov (vCetné).

SP bude zpracovana podle Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd
dopravnich staveb, zejména pak podle jeji metodické pFilohy Metodika pro zpracovani koncepcnich
studii, a dale podle pokyn{ uvedenych v tomto dokumentu a jeho pfilohach.

Pro stavbu budou po vybéru nejvhodnéjsi varianty zpracované SP zpracovany navazujici zaméry

projektu pro vybrané tratové Gseky a ZST.

Ulelem SP je rovnéZ vytvoreni relevantniho Gzemné-planovaciho podkladu pro zajisténi zmén
Gzemné planovacich dokumentaci v feseném Gzemi, a tim vytvofeni Gzemnich pFedpokladl pro
realizaci navrzenych zmén.

B.1.1.4 CILE STUDIE PROVEDITELNOSTI

Jednim z cild této SP je provéFit moznosti modernizace Zelezniéni infrastruktury v Gseku Ostrava-
Svinov — Opava vychod — Krnov. Predpokladany rozsah provozu bude vychazet z dosud zpracovanych
koncepénich studii a daldich dokument(.

Obecnym cilem je posouzeni projektovych variant z hlediska:

e proveditelnosti/realizovatelnosti (z hlediska technického a dopravné-technologického, z
hlediska ekonomického hodnoceni, z hlediska rozvoje dopravni infrastruktury a priorit);

e prlchodnosti (z hlediska Zivotniho prostiedi a vlivu klimatickych zmén a z hlediska Gzemné-
planovaciho);

Studie proveditelnosti trati Ostrava-Svinov — Opava vychod — Krnov 7/29
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potfebnosti (z hlediska zlep3eni obsluhy mést a regionl vefejnou hromadnou dopravou, z
hlediska zvyseni kapacity, plynulosti provazenych viakll a z hlediska zvyseni bezpeé&nosti
provozu).

Konkrétnimi cili jsou:

zkraceni jizdnich dob a zvySeni konkurenceschopnosti;

zlepseni parametr{ trati;

zajisténi pozadované kapacity;

zlepSeni moznosti sestavy GVD;

zlepSeni stability GVD v realném provozu;

minimalizace vlivu dopravy na Zivotni prostredi;

zajisténi energetickych Uspor v dopravé v navaznosti na VIadni usneseni ¢. 362/2015 a C.
978/2015;

zajisténi bezpecného a spolehlivého provozu

pInéni podminek TSI v jednotlivych subsystémech (INF, PRM, CCS OPE, ENE), zakonnych
predpist, norem, interni dokumentace Spravy Zeleznic;

plna integrace systému ERTMS/ETCS a vyhradni provoz vlakd pod dohledem tohoto systému.

B.1.1.5 VYCHOZI PODKLADY

B.1.1.5.1 Koncepéni dokumenty, studie a projektové dokumentace

Technicko-ekonomicka studie trati Opava vychod — Krnov — Olomouc hl.n., Prodex spol. s
r.o., odstépny zavod Prodex spol. s r.o., organizacni slozka, 2019;

Zamér projektu Modernizace Zzelezni¢niho uzlu Ostrava, SpoleCnost pro Modernizaci
Zeleznic¢niho uzlu Ostrava (MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.; SUDOP PRAHA a.s.;SUDOP EU
a.s), 2020;

Studie proveditelnosti VRT (Brno-) Prerov-Ostrava, SUDOP PRAHA a.s. + EGIS RAIL SA,
2020;

Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,,Ostravsko a
Pferovsko", SUDOP BRNO, s.r.o., 2020; schvaleno Ministerstvem dopravy dne 23. 2. 2021;
Revitalizace trati Opava vychod - Olomouc hl.n; (realizace 02/2016 - 05/2017);

Narodni implementacni plan ERTMS, MD (vIR, 2017;

Zasady pro navrh technického Ffe3eni ETCS ve vazbé na kolejova feSeni dopraven,
&j.:20009/2018-SZDC-GR-06 z 8. 3. 2018;

Koncepce rozvoje elektrické trakce v Ceské republice, MD (vZR, 2023;

B.1.1.5.2 Ostatni podklady pro zpracovani

8/29

Plan dopravni obsluhy Uzemi vlaky celostatni dopravy, MD CR, 2016;

Plan dopravni obsluznosti Moravskoslezského kraje, Krajsky ufad MSK (v aktualnim znéni);

Zasady Uzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje, Krajsky Ufad Moravskoslezského kraje,
odbor tzemniho planovani, tGplné znéni po vydani aktualizace €. 1, 2a, 2b, 3, 4, 5 a 7 (pravni
stav), Krajsky Gfad MSK (v aktualnim znénf);

Dostupné geodetické a mapové podklady od Spravy Zelezni¢ni geodézie (zajisti Zhotovitel
prostfednictvim Objednatele Ci pfimo);

V&eobecné technické podminky pro Zamér projektu (v aktualnim znénf);

Vyse uvedené podklady budou poskytnuty vitéznému Zhotoviteli na vyzadani v rozsahu
relevantnim pro tuto SP a dostupném v Case zahajeni praci (bude posouzeno ve spolupraci s
Objednatelem).

Studie proveditelnosti trati Ostrava-Svinov — Opava vychod — Krnov
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B.1.1.5.3 Silniéni stavby dle ZUR

Postupné budou realizovany silni¢ni zaméry v dopravnim koridoru predmétné traté. | kdyZ se jedna
o komunikace vyssich tfid i kategorii, maji charakter pfedevsim obchvatd obci. Ale i tak budou mit
urcity pozitivni vliv na dopravni obsluznost silni¢ni dopravou, protoze predevsim zkrati jizdni dobu s
ohledem na omezeni rychlosti uvnitf obci a ¢ekani na Zelezni¢nich prejezdech. Do souboru téchto

staveb nalezi:

e Propojeni D1 (exit 357) — Martinovska (realizace akce ,Komunikace — Severni spoj*)
e Prelozka silnice 11/469 — Déhylov, obchvat (DZ21)

e Prelozka silnice 1/11 — Sedlice — Suché Lazce (DZ1)

e Prelozka silnice 11/467 — Kravare — Stitina — Nové Sedlice (D535)

e Prelozka silnice 1/11 — Opava-Komarov - Opava (DZ23)

e Prelozka silnice 1/56 — Opava, severni obchvat silnice 1. tfidy (D54)

e Prelozka silnice 1/57 — Skrochovice, zapadni obchvat silnice 1. tfidy (D67)

e PfeloZka silnice 1/57 — Brumovice - Uvalno (D66)

B.1.1.5.4 RS1 Praha — PFerov — Ostrava

V koridoru Pferov — Hranice na Moravé — Ostrava-Svinov je pfipravovana vysokorychlostni trat s
nazvem ,VRT Moravska Brana“. V soucasné dobé (2024) je stavba rozdélena na dva stavebni Useky,
probiha zpracovani dokumentace pro Uzemni rozhodnuti; stavajici pfedpoklad zahajeni stavby je v
roce 2025, predpoklad uvedeni do provozu (pravdépodobné optimisticky) je po roce 2030.

Trat bude v celé délce dvoukolejna, elektrizovana stfidavou napéajeci soustavou 2x25 kV, s tratovou
rychlosti 320 km/h, zabezpecCena jednotnym evropskym systémem ETCS.

B.1.1.5.5 Zmeéna trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz

Usek Ostrava-Svinov — Opava vychod byl elektrizovan systémem 3 kV DC v roce 2007. Pro zménu
napajeciho systému byla zpracovana Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50
Hz v oblasti ,,Ostravsko a Prerovsko*.

Na jednani Centralni komise Ministerstva dopravy dne 23. 2. 2021 byla schvalena varianta 1. Ve
varianté 1 dochazi ke zméné systému na predmétné trati v Gplné posledni etapé 6.3, v roce 2038.

Konverze napdjeciho systému v roce 2038 je v souladu s olekavanou Zivotnosti TV, napajeni a
silnoproudu (30 let), dle Rezortni metodiky. Konverze vlastniho ZU Ostrava se pfedpoklada v
predposledni etapé 6.2.

B.1.1.5.6 Implementace ETCS

ETCS (European Train Control System) je evropsky vlakovy zabezpeclovaci systém, ktery se stal
zakladnim standardem v oblasti Fizeni a zabezpeceni Zelezni¢ni dopravy v evropskych zemich a je
spoleC¢né s radiovym systémem GSM-R (Global System for Mobile Communication — Railways)
soucasti projektu ERTMS (European Rail Traffic Management System). Podle orientacniho
harmonogramu by mél byt zaveden vyhradni provoz ETCS na predmétné trati zaveden v letech 2034
— 2037.

B.1.1.5.7 Rekonstrukce VB ZST Opava-Komarov

Stavajici VB je prostorové znacné predimenzovana. Zastavéna plocha je cca 920 m2. U budovy je
zpevnéna plocha 3,5 tis. m?, slouzici pro parkovani. Vstup do podchodu je integrovan do vlastni
budovy. Cast pfiméFené velikosti, vyhrazena pro potieby Zelezni¢ni dopravy, je technicky i funkéné

oddélitelna od ostatni ¢asti. Tato ostatni ¢ast je zbytna a je s ni nakladano v souladu se Smérnici SZ
SM122.
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B.1.1.5.8 Rekonstrukce ZU Ostrava

Reseni rekonstrukce ZU Ostrava bylo schvéaleno na Centralni komisi Ministerstva dopravy v prosinci
2016, dle varianty 3 Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Ostrava. Tato varianta zahrnovala
rozsahlé Gpravy celého uzlu véetné presmyku.

B.1.1.5.9 Soulad projektovych variant se Zasadami Uzemniho rozvoje
Moravskoslezského kraje (ZUR MSK)

Viechny provéfované varianty technického feseni obou tratovych Gsekd jsou v souladu se ZUR
MSK. Tratovy Usek Ostrava — Opava je v ZUR MSK soudasti navrhového koridoru DZ13

.Zkapacitnéni celostatni traté & 321 v Useku Ostrava-Svinov — Opava-vychod®, tratovy Gsek

Opava — Krnov je pak stabilizovan v navrhovém koridoru DZ12 ,Optimalizace a elektrizace
celostatni traté ¢. 310 v Useku Opava- vychod — Krnov*.

Jedinou vyjimkou je smérové vedeni tzv. Opavské spojky, kde je identifikovan mozny nesoulad s
uvedenou Gzemné planovaci dokumentaci.

10/29 Studie proveditelnosti trati Ostrava-Svinov — Opava vychod — Krnov



AFRY

AF POYRY

B.1.2. Analyza vychoziho stavu

B.1.2.1.1 Technicky stav a parametry FeSené infrastruktury

Z technického i kvalitativniho pohledu Ize feSeny Gsek délit na dvé ¢asti, Ostrava-Svinov (mimo) —
Opava vychod (vCetné) a Opava vychod (mimo) — Krnov (véetné).

Mezi technické nedostatky nalezi pfedevsim $Spatny technicky stav Zelezni¢ni dopravni cesty
predevsim v Gseku Skrochovice — Opava vychod. ProtoZe je v Gseku Krnov — Opava vychod LVZ,
mdze byt doprava provozovana i vy3si rychlosti jak 100 km/h, konkrétné 120 km/h. V Gseku Opava
vychod — Ostrava-Svinov je sice zelezni¢ni svrdek v mirné lepsim stavu, vzhledem k absenci
dalkového prfenosu navéstniho znaku na vozidlo mlze byt viakovy provoz pouze do rychlosti 100
km/h, i kdyZ smérové poméry by umoZnovaly rychlost vyssi.

Mezi nedostatky nalezi i usporadani kolejisté nékterych stanic, kde se nachazeji nastupisté
s nastupistni hranou v mensi vysce nez normovych 550 mm nad TK. RovnéZ dopravni omezeni
vyplyvajici z Groviiovych pfistupl na nastupidté v ZST jsou v ddsledku nevhodného technického
fedeni kolejist nékterych stanic.

V8eobecné vSechna zabezpelovaci zafizeni jsou na Urovni odpovidajici vyznamu traté. Viechna SSzZ,
TZZ a PZZ jsou z let elektrizace a pozdéjsich, stafi technologického vybaveni tedy nepfesahuje 15
let.

V8echny prejezdy jsou vybaveny PZS, v nékterych pfipadech doplnénym zavorami.

B.1.2.1.2 Ostrava-Svinov (mimo) — Opava vychod (v€etné)

Plvodné neelektrizovana jednokolejna trat byla v letech 2005 — 2007 rekonstruovana a elektrizovana
systémem 3 kV DC. Trafova tfida zatizeni je D4 (22,5t/ndpr.; 8t/m’)/100, prostorova prichodnost
GC. Napajeni Useku je zajisténo z TM Ostrava-Svinov a Opava vychod. Rekonstrukce Zelezni¢niho
svrdku a spodku byla provedena pro zajisténi potiebné tfidy zatizeni a prostorové prichodnosti v
souvislosti s elektrizaci. Na vét3iné mist zUstaly nastupidté rlznych vysek mensich jak 550 mm nad
TK. PFistupy jsou sice u vnéjsich nastupist mimo drover koleje, ostatni nastupisté jsou vsak prFistupna
v arovni koleje.

Sdélovaci systém na tseku zajistuje GSM-R. Cast technologickych zatizeni sd&lovaci techniky tvorena
analogovymi systémy.

Instalované zabezpecovaci zafizeni je 3. kategorie podle TNZ 34 2620. SZZ tvofi ES a TZZ AH a PZZ.
Pfesto, 2e TZZ a SZZ tvofi elektronické systémy, neni zde instalovan zadny systém pfenosu
naveéstniho znaku na vozidlo. Usek provozovan do rychlosti 100 km/h, i kdyZ by smérové poméry na
nékterych mistech umozfovaly Gpravu GPK se zvysenim rychlosti.

Tratova a hlavni stani¢ni kolej je zafazena do 4. fadu.

B.1.2.1.3 Opava vychod (mimo) — Krnov (v€etné)

Neelektrizovana jednokolejnéa trat, ktera byla v letech 2016 — 2018 v Gseku Krnov (Caste¢né) —
Skrochovice (véetné) rekonstruovana. Tratova tfida zatizeni je C4 (20t/napr.; 8t/m)/80-120,
prostorova prlichodnost GC. Ve zbyvajici ¢asti prob&hla rekonstrukce v tomto obdobi pouze v oblasti
zastavek Holasovice, Vavrovice a ZST Opava zapad. Ostatni Useky pochazi povétsinou z roku 1981.
Rekonstrukce byla provedena v ramci stavajicich pozemk{ drahy. Nemé&nily se smé&rové, ani sklonové
poméry, které Ize hodnotit jako pfiznivé. Ve vSech stanicich a zastavkach jsou nastupisté vysky 550
mm nad TK, pFistupné v Grovni koleje.

Instalované zabezpecovaci zafizeni je 3. kategorie podle TNZ 34 2620. SZZ tvofi ES a TZZ AH a PZZ.
V8echny systémy pochazi z obnovy z roku 2016. V Useku je zaveden narodni systém pFenosu
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navéstniho znaku na vozidlo (LVZ). Prakticky cely Usek zast. Krnov-Cvilin — Skrochovice je
provozovan rychlosti 120 km/h. Systém GSM-R neni instalovan.

Tratova a hlavni stani¢ni kolej je zafazena do 5. fadu.

B.1.2.2 DOPRAVNI A PROVOZNI TECHNOLOGIE

B.1.2.2.1 Charakter dopravni cesty

Zelezni¢ni trat je v celé provéfované délce jednokolejna.

Doprava v Casti Ostrava-Svinov — Opava vychod je vedena v zavislé trakci 3kV DC. Rozhodny sklon
pro bezpeéné brzdéni viak{ je ve sméru od zalatku ke konci trati 2 %o a 5 %o v opa¢ném sméru.
Provoz je na této trati organizovan dle pfedpisu SZ D1. Trat, mimo stanici Ostrava-Svinov, neni
vybavena tratovou ¢asti vlakového zabezpelovace ETCS, ani LVZ. Nejvy3ssi tratova rychlost v tomto
Useku je 100 km/h, jako radiovy systém je na trati vyuzivAno GSM-R. Stanice Opava vychod a
Ostrava-Svinov jsou vybaveny elektronickym zabezpecCovacim zafizenim. Stanice Opava vychod je
fizena mistné&, Ostrava-Svinov dalkové z CDP Pferov. Usek Ostrava-Svinov — Opava vychod je Fizen
dalkové z ZST Ostrava-Svinov, nebo ze zalozniho pracovisté v ZST Opava vychod. V daném Useku
jsou bezbariérové pristupné zastavky JileSovice, Lhota u Opavy, Mokré Lazce. Tratova tfida zatizeni

v daném Gseku je D4. Normativ délky vlakd ukazuje Tabulka 2.

Tabulka 2: Normativ délky vlakd pro Gsek Ostrava-Svinov - Opava vychod

Dle druhu vlaku/useku Délka [m]
Normativ délky N (vlaky nakladni dopravy) 500
Normativ délky O (vlaky dalkové dopravy) 170
Normativ délky O (vlaky zastavkové) 130

Usek Opava vychod — Krnov je jednokolejna neelektrifikovana trat. Rozhodny sklon pro bezpecné
brzdéni viakl je zde od zalatku ke konci trati 17 %o a ve sméru opaéném 15 %o. Provoz na této trati
je provozovan dle predpisu SZ D1. Trat je v Useku Opava zapad — Krnov vybavena tratovou ¢asti
vlakového zabezpeCovacle LVZ. Zbyly Gsek neni vybaven viakovym zabezpelovacem. Nejvyssi
tratova rychlost je v inkriminovaném uUseku 120 km/h a to v Gseku Krnov-Cvilin az Skrochovice,
ve zbytku Useku je rychlost pfevazné 75 km/h. Mimo stanici Opava vychod je pro komunikaci
se strojvedoucim vyuzivan tratovy radiovy systém SRD-67. Tratova tfida zatizeni je v daném Useku
C3. Normativ délky viak{ ukazuje Tabulka 3.

Tabulka 3: Normativ délky vlakd pro Usek Opava vychod - Krnov

Dle druhu vlaku/useku Délka [m]
Normativ délky N (vlaky nakladni dopravy) 421
Normativ délky O (vlaky dalkové dopravy) 150
Normativ délky O (vlaky zastavkové) 90

Soudasny normativ délky vlak{ nakladni dopravy je dodrzen ve vdech dopravnach. Minimalni uzite¢na
délka nastupni hrany neni dodrzena v ZST Skrochovice (90 m) a na zastavkéach Vavrovice, Holasovice
a Uvalno (v3e shodné 90 m), v soucasné dobé zde soupravy nasazované na vlaky zde pravidelné
zastavujici ale délku nastupisté neprekracuji. Mimo stanici Opava vychod a Krnov jsou vsechny
stanice a zastavky v tomto Useku bezbariérové pristupné s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK.

B.1.2.2.2 Provozni technologie

Urcujici je linka dalkové dopravy v dané oblasti, a to linka R27. V pFipadé Useku Ostrava-Svinov —
Opava vychod jsou osobni viaky vedeny kazdou hodinu. V pfipadé Gseku Opava vychod — Krnov
je snaha o dodrzenf pfiblizné 120 minutového intervalu. V nakladni dopravé jsou ze stanice Krnov
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obsluhovany Mn vilaky stanice Skrochovice, Opava zapad a Opava vychod. Do stanic Opava-Komarov,
Stitina, Haj ve Slezsku a D&hylov je z Ostravy-Svinova veden jeden par Mn vlak{. Ostatni viaky
nakladni dopravy jsou tranzitujici, v nejsiln&j$im dni v tydnu se jedna az o 13 vlakd.

Pozadavky na projektové varianty jsou stanoveny ze strany objednatell dopravy a néakladnich
dopravcl. Dle vyjadfeni nakladnich dopravct jsou smérodatné Gdaje uvedeny jiz v TES, ktera
je podkladem pro SP, viz ¢ast B.2.3.3.4.

Pozadavky objednatelll dalkové osobni dopravy, objednatelem je Ministerstvo dopravy CR:

e R27: Ostrava — Opava — Olomouc
o0 Vlaky budou nadale vedeny v intervalu 120 minut
e R28: Brno — Ostrava — Opava
o Predpoklad zavedeni po dokonceni modernizace trati Brno — Pferov a vystavbé rychlého spojeni
Pferov — Ostrava do relace Brno — Ostrava — Opava.
o Vlaky budou vedeny v intervalu 60 minut, a pljde az o 18 pard spoji denné

Objednatel mél zajem o provoz linky R28 v feSeném Useku béhem Gvodnich fazich zpracovavani
projektové dokumentace, v prib&hu projednavani dildich etap ale s ohledem zejména na
nedostate¢nou kapacitu jednotlivych tratovych tGsekl pro takto intenzivni provoz dalkové osobni
dopravy od tohoto zaméru upustil a nadale uvazuje s vedenim linky R28 ze stanice Ostrava-Svinov
jinym smérem.
Pozadavky objednatelll regionalni osobni dopravy, objednatelem je Moravskoslezsky kraj v
zastoupeni Koordinatorem ODIS, s. r. 0.:

eV Useku Ostrava-Svinov — Opava vychod by méla byt obsluha:
o rychlou vrstvou (vlaky R a Sp)
*= jedouci v 60 minutovém intervalu (ve 3picky az 30 minut)
= tvofici cca. 14 par{ viakl v pracovni den a 9 parl vlakd v den pracovniho klidu
0 obsluznou vrstvou (vlaky Os)
= jedouci v 30 minutovém intervalu (v sedlech a o vikendu 60 minut)
= v pracovni den cca. 25 parl vlakd a 20 par{ vlakl o vikendu
e Vv Useku Opava vychod — Krnov je pozadovana obsluha:
o0 souhrnny takt 60 minut pro vlaky R + Sp, ktery odpovida prolozenim rychlé a obsluzné vrstvy
* R odpovida lince R27 a pozadavk{im ministerstva dopravy
* Sp dle pozadavkl bude zastavovat ve v3ech stanicich a zastavkach
= Os jsou v tomto Useku pouze posilové spoje a to v intervalu 60 minut
* u vlakl Sp a Os je zadouci umoznit ostry obrat ve stanici Krnov, coz definuje cestovni
dobu mezi Opavou vychodem a Krnovem, pro vlaky Sp a Os, kterd musi Cinit pfi
zastaveni ve v3ech stanicich a zastavkach maximalné 27 minut.

B.1.2.2.3 Provozni koncept varianty BP

Z pozadavkl verfejné dopravy byl vytvoFen provozni koncept pro variantu BP. Patefni linkou v celé
oblasti je linka R27. Od polohy linky R27 se odviji i poloha linky R61 a posilové linky S10 (ktera tvori
v dobé dopravnich 3picek posileny interval ve stanicich a zastavkach v Useku Krnov — Opava vychod
az 30 minut). Av3ak v pfipadé varianty BP neni mozné linku S10 zavadét v intervalu 60 minut, ale
jen v intervalu 120 minut.

V ptipadé Gseku Ostrava-Svinov — Opava vychod je planovan celodenni takt viakd Os (dle KODIS
linka S1) v intervalu 60 minut. Stejné tak vlaky kategorie R, linky R27 a vlaky kategorie Sp, linky
R61 spolecné tvofi pfiblizné 60 minutovy interval. Polohy téchto linek odpovidaji poloham ve sméru
Krnov.

Na zékladé podkladl a projednavani neni ve stavu BP vedena linka R28. Kapacita dopravni cesty
ve varianté BP neumoznuje tuto linku zavadét.

Co se tyCe nakladnf dopravy, nepredpokladaji se zmény v jejim rozsahu. Normativ délky neodpovida
soudasnym pozadavkdm na normativy délky nakladnich viak{ v dané oblasti. Vedeni vlakl na relaci
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Krnov — Ostrava-Svinov vyzaduje zménu trakcnich vozidel (zména trakce). Potencial na zmény
rozsahu mize vytvofit pouze zlep3eni kvality Zelezniéni infrastruktury. Bylo by nutné realizovat
nékteré uvedené cile:

e vybudovani tratové spojky mimo stanici Opava vychod, kter4 umoZni bezlvratové spojeni
Krnova s Ostravou,

e elektrizace Useku Opava vychod — Krnov,

e prodlouzeni uzite¢nych délek koleji,

e zvySeni kapacity drahy.

B.1.2.2.4 Dopravni technologie

V Useku Ostrava-Svinov — Opava vychod jsou v soucasné dobé v provozu vilaky v zavazku verejné
sluzby i vlaky v rezimu Open Access. Vlaky v zavazku vefejné sluzby jsou vlaky spolecnosti Ceskeé
drahy, a. s. a jedna se o vlaky kategorie Os, Sp a R. Vlaky v rezimu Open Access jsou vlaky kategorii
IC a RJ spolec¢nosti Ceskeé Drahy, a. s. a RegioJet, a. s. Vlaky kategorie Os jsou vedeny ve vétsi Casti
dne pfiblizné v intervalu 60 minut (jeden par za hodinu), pfi¢emz ve $piéce je éetnost vlakd navysena
na dva pary vlakd do hodiny (pfesny interval 30 resp. 60 minut neni dodrzen). Dle znadeni systému
ODIS se jedna o vlaky linky S1. Vlaky kategorie Sp jsou vedeny v intervalu 120 minut, pfiCemz tvofi,
s vlaky kategorie R, pfiblizny 60 minutovy interval (pfesny interval mezi vlaky R a Sp neni dodrzen).
Vlaky kategorie Sp nesou dle znaceni systému ODIS Cislo R61. Vlaky kategorie R jsou vedeny
v intervalu 120 minut a jedna se o linku R27 Ostrava-Svinov — Opava vychod — Krnov — Olomouc.

V Useku Opava vychod — Krnov jsou vedeny vlaky kategorie R, Sp a Os. Vlaky kategorie R jsou vlaky
stejné linky R27 jako v pfipadé Useku Ostrava-Svinov — Opava vychod. Vlaky kategorie Os jsou
vedeny jako linka ODIS s oznacenim S10, a to ve dvouhodinovém intervalu s posilenim na jeden par
vlak{ za hodinu ve 3pi¢kovych Easech (ve $pi¢kovych ¢asech neni dodrzen interval 60 minut).

Tabulka 4: Rozsah dopravy v definovanych Usecich za 24 hodin ve stavajicim stavu

Os Sp R Ex Nakladni
Ostrava-Svinov — Opava vychod 21 9 7 2 8
Opava vychod — Krnov 15 1 7 0 10

Nakladni doprava je zastoupena predevsim vlaky kategorie Nex a Mn. Noc¢ni doba neni nakladnimi
vlaky primarné vyuzivana. Jizda nakladnich viakl je pferusovana jizdou vlakd osobni dopravy, a to
zejména z dlvodu vyuziti zelezniéni infrastruktury osobni dopravou.

Kromé& Mn vlakd, které obsluhuji stanice Skrochovice, Opava zapad i Opava vychod a pak se vraci
zpét do Krnova, viechny vlaky nakladni dopravy timto Gsekem tranzituji. V nejsilnéjsim dni v tydnu
se jedna az o 13 jednotlivych viak{. Vlaky Mn pro obsluhu stanice Haje ve Slezsku a zpét je veden
jednim parem z ZST Ostrava-Svinov. Druhy par vlakl Mn je veden z Opavy-vychodu do Stitiny a
zpét.

Ze strany zainteresovanych subjektl byl vznesen pozadavek k provéFeni realizace vlecky v oblasti
primyslové zény Cerveny Dvir. V piipadé realizace by bylo nezbytné vie¢ku obsluhovat ze sméru
Krnov a pouze mimo cCasy dopravni 3picky. Bylo by tedy vhodné vytvofit vjezd do predavaciho
kolejisté ze sméru Krnov bez Gvraté.

V pribé&hu celého zpracovavani této Studie proveditelnosti se viak nepodafilo nijak dolozit, ze by o
realizaci této vle¢ky byl skuteény zajem ze strany jejich potencilnich uzivateld ¢&i investor(, tedy
obchodnich a primyslovych podnikl v primyslové zoné (vZerveny Dvdr.

Ve stavu bez projektu je Castecné problematicka i instalace vlakového zabezpelovale ETCS. P¥i
moznosti pojizdét koleje rychlosti nad 60 km/h je potfeba na infrastrukture aplikovat opatieni pro
zajisténi bezpelnosti Zelezni¢niho provozu dle dokumentu Zasady pro navrh technického rfeseni ETCS
ve vazbé na kolejova reseni dopraven. Zmény v uziteCnych délkach koleji ve stavu bez projektu jsou
uvedeny ve stanicnich schématech v Casti B.2.3.
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B.1.2.2.5 Predpokladany vozovy park

Z&kladnimi soupravami jsou:

e Trivozova elektrickd jednotka s doplikovym bateriovym pohonem Siemens Desiro MainLine,
odpovidajici trakéni charakteristikou jednotkdam OBB 4746 CityJet. Tato souprava je pouzivana
pro vlaky kategorie Os a R

e Motorova jednotka Pesa Link 11, odpovidajici trakéni charakteristikou jednotkam CD 844, pouzita
pro vlaky kategorie R a Os v Useku Opava vychod - Krnov

e Dvoupatrova elektrickd jednotka odpovidajici trakéni charakteristikou jednotkam ¢p
471+071+971, resp. ZSSK 671+071+971, pouzita jen pro vlaky Os v Useku Ostrava-Svinov —
Opava vychod

e Manipulacni nakladni viak vedeny lokomotivou fady 742.7 s hmotnosti soupravy 800 tun,
pouzity pro vliaky nakladni dopravy

e Rychlikova souprava (typové pro linku R28) slozenou z lokomotivy ¢p fady 380 a netrak¢ni
jednotky Siemens Viaggio Comfort (OBB Railjet), pouzity pro viak kategorie R

e Pribézny nakladni vlak slozeny z lokomotivy Fady 363 a nakladniho vlaku o hmotnosti 1000 tun
pouzity jako vlak nakladni dopravy v Useku Ostrava-Svinov — Opava vychod
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B.1.2.3 ANALYZA TRHU A PROGNOZA PREPRAVNI POPTAVKY

Mezi Opavou a Ostravou je trat vedena ne pFilis hustym osidlenim Ostravské aglomerace, tvofené
pfedevsim mésty Haj ve Slezsku, Mokré Lazce a Stitina. Bohuzel vyrazné silnéjsi osidleni je na
opacném brehu Opavy, kde se nachazi mésta HIlucin, Kozmice, Dolni BeneSov, Kravare a Velké
Hostice. Tato skupina obcf je z hlediska VHD zavislé na autobusové dopraveé po silnici 1/56. Ta vyuziva
i koridor zru$ené traté v Useku Hluéin — Ostrava. Obnoveni Zeleznice v plvodni stopé se jevi jako
nerealné. Ani realizace napojeni mést na pravém biehu Opavy (kromé Hlucina) pomoci novostavby
délky cca 2,5 km na zkoumanou trat Opava vychod — Ostrava-Svinov se nepovaZuje za
zdGvodnitelnou.

Konkurenci silni¢ni dopravy neni usetfena ani relace Krnov — Opava vychod. V Useku Krnov — Opava
je v soubéhu s trati vedena silnice 1/57. Silnice je kvalitni, kategorie S11,5. Pfipravuje se obchvat
Skrochovic a Opavy.

Na spojnici Opava — Ostrava je v samostatném koridoru oddéleném od Zeleznice vedena silnice 1/11.
Ta ma prakticky v celé délce dalnicni profil s mimodroviiovymi kfizovatkami. Pouze Cast je
Ctyfpruhova bez déliciho pasu, nebo klasicky profil, véetné kfizovatek a levého odboceni.

Z pohledu pfepravniho vytizeni feSené traté dle dostupnych dat ze scitani cestujicich ve vlacich v roce
2019 Ize identifikovat v zasadé dva ucelené Useky, a to na jedné strané Krnov — Opava vychod s nizsi
Grovni zatizeni, na druhé strané Usek Opava vychod — Ostrava-Svinov s vyssi (pfiblizné
dvojnasobnou) Grovni zatiZzeni. Pfi srovnani se starsimi daty o poctech cestujicich z let 2013-2015 je
zaroven patrna stagnace Ci dokonce Castecny pokles poptavky, coZ lze vysvétlit jak nepfiznivymi
populac¢nimi trendy v dotéeném Gzemi, tak relativné silnym postavenim konkurencni individualni
automobilové dopravy, kterd na soubéznych Usecich silnic 1/57 a 1/11 mezi Krnovem, Opavou a

Ostravou dosahuje cca troj- az &tyifnasobnych piepravnich proud{ ve srovnani s dopravou zelezniéni.

Kromé Usekového vytizeni fesené traté Ize obecné srovnat téZ vyznam jednotlivych stanic a zastavek
z hlediska obratu cestujicich za primérny pracovni den. Vysledky s&itani z roku 2019 jednozna¢né
dokladaji vysoké zatizeni prestupnich uzld Ostrava-Svinov a Opava vychod, které s relativné
vyraznym odstupem nasleduje Zst. Krnov. Z ostatnich lokalit pak vyznamnéjsich obratd dosahuji
jesté Krnov-Cvilin, Opava zapad, Haj ve Slezsku a Stitina.

Z hlediska nakladni dopravy v FeSeném Uzemi, resp. v kontextu vlastni feSené trati Ostrava — Opava
— Krnov jsou pro realnou uroven prepravy po Zeleznici relevantni predevsim prepravy komodit
spadajicich do odvétvi ¢innosti mistnich producentl a spottebitell. Jedna se zejména o odvétvi
strojirenského, zpracovatelského ¢ potravinafského primyslu, zpracovani dreva, zpracovani
odpadd, zemédé&lstvi a skladovani. Naopak vyznam dalkovych tranzitnich pfeprav je zde vzhledem
ke geografii Gzemi a charakteru ZelezniCnich trati zanedbatelny.

Mezi faktory, které aktualné predstavuji a do budoucna nadale budou pfedstavovat hrozbu z pohledu
pfepravniho vytizeni a naplnéni maximalniho potencialu Zelezni¢ni dopravy, patfi jednak nepfiznivy
trend popula¢niho vyvoje prakticky celého feSeného Gzemi, jednak jiz zminéna relativné silna pozice
konkurencniho silni¢niho madu.

K moznym pfileZitostem Ize v tomto ohledu zafadit pfedpokladany rozvoj navazujici Zelezni¢ni sité
v okoli ostravského uzlu, zejména planovanou vystavbu vysokorychlostnich trati v ramci projektu
rychlych spojeni mezi Prahou, Brnem a Ostravou. V souvislosti s timto zamérem Ize oCekavat jak
zlep$eni dostupnosti a atraktivity celého regionu, tak uvolnéni kapacity patefni sité pro dalsi rozvoj
Zelezniéni nakladni dopravy. Jednim z cill navrhovych opatieni v ramci projektovych variant fesené
trati Ostrava — Opava — Krnov by proto mélo byt zejména reagovat na uvedené hrozby a vyuzit
mozné pfileZitosti, at jiz formou zlep3eni kvality a dostupnosti osobni dopravy (zkraceni cestovnich
dob, vy33i Cetnost obsluhy, atraktivni linkové vedeni, vhodné polohy zastavek), nebo zlep3enim
podminek pro provoz a mistni obsluhu v nakladni dopravé (minimalizace Gvrati &i pFeptahl, zvyseni
dostupnosti a spolehlivosti preprav).
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Podrobny popis vstupnich predpokladl a vysledkll posouzeni pFepravnich charakteristik je k dispozici
v rdmci navrhové Casti B.2.5 Analyza trhu a progndza prepravni poptavky.
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B.1.2.4 POSOUZENI VLIVU NA ZIVOTNI PROSTREDI,
OBYVATELSTVO, VLIVU KLIMATICKYCH ZMEN A UZEMNI
PRUCHODNOSTI

B.1.2.4.1 Posouzeni vii€¢i koncepénim dokumentiim

Lze konstatovat, Ze zamér a jeho jednotlivé varianty nejsou v rozporu s republikovymi koncepcemi
zabyvajicimi se ochranou klimatu (Politika ochrany klimatu v CR, Strategie pfizplsobeni se zmé&né
klimatu v podminkach CR, Narodni akéni plan adaptace na zménu klimatu), jejich cili a prioritami.
zamér mlze nepfimo pfispivat k naplné&ni priorit a cild koncepce, a to tim, Ze vytvaii alternativu vici
silniéni dopravé, ktera je jednim z hlavnich znecistovatell ovzdusi.

B.1.2.4.2 Posouzeni vici klimatologickym faktortim

V ramci tohoto ramcového posouzeni nebylo shledano, Ze by varianty zaméru mohly néjak vyznamné
pfispivat ke zméné klimatu ve smyslu jeho negativniho ovlivnéni, resp. zintenzivnéni probihajicich
klimatickych zmén. Modernizace i a rozvoj Zelezni¢ni pfispéje ke zlepSeni kvality ovzdusi, protoZe
Zeleznic¢ni doprava neni tak intenzivnim producentem emisi jako doprava silniCni. Elektrizace trati
soudasné umozni snizeni emisi sklenikovych plynd. Zzamér tedy mize pfispivat k zmirflovani zmény
klimatu.

B.1.2.4.3 Posouzeni zemni préichodnosti projektu

Metodika hodnoceni tizemnich stfetll vychazi z technickych podminek (TP 181) dokumentu Hodnoceni
prichodnosti tzemi pro liniové stavby, kterou v roce 2006 vydalo Reditelstvi silnic a dalnic a schvalilo
Ministerstvo dopravy.

Hodnoceni Gzemnich stfetl je omezeno na negativni disledky navrhovaného feseni a jejich
bezprostfedni vliv v Gzemi se zfetelem na zachovani vyvazeného vztahu t¥i zakladnich pilitQ
uzemniho planovani (rezistence, rozsah, rizikovost).

Z vysledkd hodnoceni Gzemni prlichodnosti diléich tsek{ vychazi jako rizikové viechny Useky se
zdvoukolejn&nim. Z tohoto pohledu bude pfi nasledném projednavani kladen dlraz na prokazani
nutnosti realizace druhé koleje.
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B.1.2.5 SHRNUTI A CELKOVE VYHODNOCENI VYCHOZIHO STAVU

B.1.2.5.1 Usek Ostrava-Svinov — Opava vychod

Usek Ostrava-Svinov — Opava vychod je po kompletni prestavbé s elektrizaci stejnosmérnym
systémem 3KV, ktera prob&hla v letech 2006 — 2007. Tato prestavba se tykala viech komponent( /
profesi Zelezni¢ni dopravni cesty. Vysledna tfida zatizeni je D4/100 (22,5t/napravu, 8t/m),
prostorova prichodnost UIC GC. Kromé& ZST Opava-Koméarov a ZST Opava vychod jsou viechny
stanice vybaveny nastupisti s Groviiovym pfistupem.

Usek je napajen oboustranné ze TM Ostrava-Svinov a TM Opava vychod. Dle studie zmény trakce z
DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,,Ostravsko a Prerovsko®, by ke konverzi napajeciho systému
mélo dojit v roce 2039. To je v souladu s ofekavanou Zivotnosti instalovaného TV, napajeni a
silnoproudu, cca 32 let. Pfedpokladame zménu napajeciho systému a TV v roce 2038 v ramci
projektu konverze, bez nutnosti tomu predchazejicich oprav, nebo reinvestic.

Zabezpeclovaci zafizeni je 3. kategorie podle TNZ 34 2620. SZZ vsech stanic je ES, TZZ vsech
mezistani¢nich tsek{ je AH (s, nebo bez navéstniho bodu), PZS s, nebo bez zavor. Jako pfenosovy
systém sdélovaciho zafizeni slouzi GSM-R. Pfenos kédu na vozidlo (LVZ) neni instalovan. To je hlavni
dlvod limitu tratové rychlosti 100 km/h. Podle pfedpokladané Zivotnosti systému dojde k reinvestici
prakticky viech systémi zabezpelovaciho zafizeni po 28 letech, tedy v roce cca 2035 Podle
narodniho implementacniho planu ERTMS, MD CR, 2017, by mél byt zaveden vyhradni provoz ETCS
v letech 2034 — 2037. To je v souladu s olekavanou Zivotnosti instalovaného technologického
vybaveni Gseku. Pfedpokladame, Ze v cca v roce 2035 dojde k reinvestici technologického vybaveni
traté na naklady varianty BP s tim, Ze soucasné dojde k implementaci ETCS v ramci samostatné
akce.

Zelezniéni svriek se k ukonceni 1. cyklu Zivotnosti pfed obnovou dostane v roce 2040. Stavajici GPK
je pfizplisobena nejvysi TR 100 km/h. Smérové poméry jsou viak ptiznivé, a umoziiuji zvyseni TR
misty az na 160 km/h. Se stavajicim kolejovym rostem tomu brani sdruzeny parametr tfidy zatizeni
s rychlosti (D4/100), kolejnice S49 (TR do 120 km/h), GPK (prevySeni, délky pfechodnic, strmosti
vzestupnic) a zeleznicni prejezdy (rozhledové poméry). Uvedené Upravy vSak nejsou prvoplanovitou
soucasti varianty BP. Ke zvy3ovanim TR dochazi pouze ve spojitosti s vyuZitim navrhu GPK na

rychlostni profil V(130) v jiz obnovenych mistech.

V Useku se nachazi 54 zeleznicnich mostfl, povétsinou s délkou 15 — 18 m. Kromé 12 s hodnocenim
2, jsou vsechny s hodnocenim 1 dle S5. MoZnost zvy$ovani TR musi byt ovéfena statickym
prepoCtem. Z hlediska oCekavané zivotnosti s ohledem na technicky stav se s nutnymi reinvesticemi
/ opravami uvaZuje cca v roce 2045. Mosty, se tak mohou stat divodem k odsunu zvyseni TR
v pfislusném misté nad 100 km/h aZ do roku 2045.

Koncept vyhledového rozsahu dopravy vyrazné prevysuje stavajici, ktery je na Useku provozovan.
Moznost zvy$ovani poctu vlak{ je omezena propustnosti traté, ktera je limitovana jednokolejnosti a
TR 100 km/h.

Dle aktualniho harmonogramu je termin zprovoznéni VRT RS1, ktery bude generovat potfebu zvyseni
rozsahu dopravy je po roce 2030.

Vyhledového rozsahu dopravy v prib&hu varianty BP nelze dosahnout.

B.1.2.5.2 Usek Opava vychod - Krnov

Usek Opava vychod — Krnov je neelektrizovany, jednokolejny, tfida zatizeni C3/120 (20t/napravu,
7,2t/ m"). Prostorova prichodnost UIC GC. V Useku je zaveden pfenos kédu na vozidlo (LVZ). Po
kompletni prestavbé z roku 2017 a v dobrém technickém stavu je pouze Cast Useku Skrochovice —
Krnov. Veskeré technické zafizeni traté ve zbyvajici ¢asti Skrochovice — Opava vychod je za hranici
své zivotnosti. Normativ délky viakl nakladni dopravy je 421 m. V3echny ZST jsou vybavena
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nastupisti s Uroviiovym pristupem. Nastupisté vysky 550 mm nad TK jsou ve vSech stanicich (ne
vSechna) a zastavkach.

Na Useku se vyskytuji tratova zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie podle TNZ 34 2620, obdobné pak
i v pfipadé stani¢nich zabezpecovacich zafizeni. SZZ vSech stanic je ES, TZZ v8ech mezistani¢nich
tsekl je AH, PZS s, nebo bez zavor Trat je vybavena radiovym systémem TRS, Tratovy tsek Opava
vychod (mimo) — Krnov je ovladan dalkové, a to ze ZST Krnov. Podle predpokladané Zivotnosti
systému dojde k reinvestici prakticky viech systéml zabezpecovaciho zafizeni po 30 letech, tedy
Vv roce cca 2047 Podle narodniho implementac¢niho planu ERTMS, MD CR, 2017, by mél byt zaveden
vyhradni provoz ETCS v letech 2034 — 2037. Pfedpokladame, Ze v cca v roce 2035 dojde ve varianté
BP k implementaci ETCS v ramci samostatné akce na stavajici zabezpecCovaci zafizeni.

Zelezniéni svriek se v obnovené ¢asti k ukonéeni 1. cyklu Zivotnosti dostane v roce 2052, tedy ke
konci provéfrované Casové fady. Stavajici GPK je konstruovana na nejvyssi TR 120 km/h. Smérové
poméry jsou vsak pfiznivé, a umoznuji zvy3eni TR misty az na 160 km/h. Se stavajicim kolejovym
rodtem tomu brani sdruzeny parametr tfidy zatizeni s rychlosti (D4/120), kolejnice S49 (TR do 120
km/h), GPK (pfevyseni, délky pfechodnic, strmosti vzestupnic) a Zelezni¢ni pfejezdy (rozhledové
poméry). Zelezni¢ni svrdek se v neobnovené ¢asti (Skrochovice — Opava vychod, kromé ZST Opava
zapad a zastavek) pochazi z roku 1981. Jiz v souCasné dobé je za horizontem své technické
Zivotnosti, 30 let. Predpokladame, Ze k obnové této Casti dojde jesté pred zahajenim realizace
projektu dle pfedmétné SP. Vzhledem k tomu ke zvySovanim TR dochazi pouze ve spojitosti s
vyuzitim navrhu GPK na rychlostni profil V(130) v jiz obnovenych mistech.

V Useku se nachéazi 17 zeleznicnich mostfl, povétsinou s délkou do 5 m. Kromé 3 s hodnocenim 2 a
jednim s hodnocenim 3/2, jsou vSechny s hodnocenim 1 dle S5. Moznost zvySovani TR musi byt
ovéfena statickym pFepoctem. Vzhledem k rlznosti technického stavu a datu poslednich Gprav
konstrukci jsou Ih{ity reinvestic / oprav rliznorodé (2037, 2045, 2049, 2051, 2056).

Vyhledovy rozsah dopravy vyrazné prevySuje stavajici, ktery je na Useku provozovan. MoZnost
zvy$ovani poctu vlakll je omezena propustnosti traté, ktera je limitovana pfedevsim jednokolejnosti
a pak nezavislou trakci.

Vyhledového rozsahu dopravy v prib&hu varianty BP nelze dosahnout.

B.1.2.5.3 Zaver

Ve varianté bez projektu:

¢ nelze dosdahnout pozadovaného provozniho konceptu, a to jak v po€tu viakil, tak
jejich pozadovanych €asovych polohéach;

e nelze zajistit pFisludné podminky vyplyvajici pro uUsek z TSI pro Kkategorii
celostatnich drah;

e realizace souvisejicich Zelezni€nich investic (implementace ETCS, konverze
napajeciho systému, modernizace ZU Ostrava, realizace VRT RS1) nepovedou
k synergickym efektlim tykajicich se pfedmétné traté.

20/29 Studie proveditelnosti trati Ostrava-Svinov — Opava vychod — Krnov



AFRY

AF POYRY

B.1.3. Navrh a odéivodnéni volby variant

B.1.3.1 NAVRH MOZNOSTI RESENT PROJEKTU

Soucasti zpracovani je navrh moznosti feSeni projektu a jejich hodnoceni ve formé SWOT analyzy.
Na zakladé vyhodnoceni této analyzy jsou blize verifikovany pfipadné modifikovany projektové
varianty pred vlastnim podrobnym navrhem technického feseni.

SWOT analyza vychazi z diléich analyz a vychozich materiald a obsahuje souhrnné hodnoceni silnych
a slabych stranek, pfilezitosti a hrozeb. Silné a slabé stranky jsou vztazeny k vnitfnimu prostredi,
které je dané vSemi okolnostmi pfimo spojenymi s realizaci a pFipravou projektu. Tyka se vSech
primych Géastnikd, ktefi se projektu G&astni. Pfilezitosti a hrozby naopak vychazi z prostfedi mimo
projekt, které nema s projektem pfrimo nic spolec¢ného, ale jeho realizaci a nasledné vyuzivani
vyznamné ovliviluji (urcuji).

Pro zpracovani SWOT analyzy byl zvoleny nasledujici postup:

e Definice rlznych pohledd na dany projekt, jejich rozd&leni na vnitini a vnéjsi vlivy, dale v
¢ase na soucasné a budouci plisobeni,

e Identifikace konkrétnich silnych a slabych stranek, pfilezitosti a hrozeb v jednotlivych
segmentech,

Tabulka 2 — Vstup do SWOT analyzy

Pozitivni vliv Negativni vliv
> Silné stranky (pfednosti) Slabé stranky (nedostatky)
E pfiznivé podminky pro modernizaci drahy z4té7 rozpodtu na investice
S \é zvySeni celkové kvality drahy negativni vliv na Zivotni prostredi za provozu
8_ g integrace do Evropské Zelezniéni sité (plnéni TSI) negativni vliv na obyvatelstvo béhem vystavby
c .S | zvy3ovani bezpeénosti Gpravou infrastruktury zkraceni stani¢nich koleji vlivem ETCS
N—r
;E prispévek na snizeni enviromentalni zatéze absence Zel. obsluhy mést na levém brehu Opavy
g ¢asové rozvleklé stavebni ¢innosti v Useku
> Prilezitosti (moznosti) Hrozby (nezddouci zmény)
~§ moznost spolufinancovani z EU nedostatek investi¢nich prostredkd
S \E zvySeni podilu Zeleznice na prepravnim trhu Uzemni prekazky
8_ 8 budouci zvySeni mobility obyvatelstva legislativni prekazky (projednévani)
N7 <>1,< nezévislost na fosilnich palivech nedostatek prostredkd na provoz
YTy | budovani novych obchodnich pfileZitosti nedostatek projekénich a stavebnich kapacit
g impuls pro pofizovani novych vozidel zdrZeni p¥i ptipravé a realizaci staveb
multiplika¢ni efekty investice ve spole¢nosti vysoké investiéni a provozni naklady

Z uvedenych jevld se usuzuje, Ze:

e rozhodnuti o investi¢nim zasahu do uvedeného Useku Zeleznice je spravné,
e zvolena Uroven stavebniho zasahu (projektovych variant) je vymezena spravng,
e pfinosy z nasledného provozu mohou vyvazovat naklady na pofizeni.
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B.1.3.2 NAVRH VARIANT

B.1.3.2.1 Varianta bez projektu

Reseni ve varianté Bez projektu predpoklada udrzovani stavajicich parametrd dopravni cesty pfi
standardni adrzbé, opravach a nutnych reinvestic. Zaroven se predpoklada realizace souvisejicich
staveb, a to ve v8ech modech dopravy a shodné scénare oCekavanych celospoleCenskych aktivit a
udalosti jako v projektovém stavu.

V silniénim maédu se pfedpoklada postupna realizace silni¢nich staveb dle ZUR.

Mezi stavebni aktivity Spravy Zeleznic predpokladame i proces odstranovani / nahrazovani
aroviovych kfizeni. Ten by mél byt realizovan v souvislosti s alokaci nékladl na obnovu PZZ a
vlastnich pFejezdd.

Nahrazovani nizkych nastupist se uvaZuje v pfipadé nutné reinvestice (rekonstrukce) Zelezni¢niho
svrdku u vnéjsich nastupist.

V ramci obnov Zelezniéniho svrku, spodku, mostd a propustklil se nebude cilené sledovat zvyseni
v, o , . 7 - . v o Py 7 Py o
tridy zatiZeni, ani tratové rychlosti. Rovnez zustane zachovana deklarovana prostorova pruchodnost.

ZabezpecCovaci a sdélovaci systémy nebudou v ramci nutnych reinvestic (rekonstrukci) cilené
nahrazovany systémy s vy38im vykonem a funkcnosti.

Ve stavu bez projektu nebude cilené zvy3ovana kapacita, parametry ani kvalita Zelezni¢ni drahy nad
deklarovanou urovefi. K tomu mize dochazet pouze v souvislosti s nahrazovanim starych a jiz
nepouzivanych systém{ novymi, dokonalejsimi.

V Casové fadé béhem celého ekonomického hodnoceni ve varianté bez projektu budou realizovany
stejné souvisejici stavby, jako ve stavu s projektem. V konkrétnim pfipadé jsou zohledfovany
nasledujici akce:

e Silni¢ni stavby dle ZUR.

e RS1 Praha — Pferov — Ostrava.

e Zména trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz.
e Implementace ETCS.

e Rekonstrukce VB ZST Opava-Komarov.

e Rekonstrukce ZU Ostrava.

B.1.3.2.2  OPUSTENE RESENI Varianta 1

Varianta 1 spociva v navrhu minimalné potfebného rozsahu investic k zajisténi nového provozniho
konceptu a odpovidajici kapacity, véetné vazby na provozni koncept na RS1 Praha — Brno — Ostrava.
Reseni sleduje minimalizaci stavebnich zasah( do Gzemi. Reseni dle varianty 1 bude provadéno
pfedevsim v ramci stavajicich pozemk{ drahy a navaze na jiz realizované investice. Trvaly zabor
nedraznich pozemk{ je ptipustny pouze v nezbytném rozsahu. Bude k nédmu dochazet predevsim
v souvislosti s zdvoukolen&nim vybranych mezistani¢nich Gsekl v souvislosti s dosazenim potiebné
kapacity traté. Stavajici pozemky drahy byly v dobé realizace akce vymezeny s dostate¢nym
presahem, aby tyto zabory byly poniZzeny na minimum.

V tratovém Gseku Ostrava-Svinov — Opava vychod bude podle studie konverze z DC 3 kV na AC 25
kV, 50 Hz v oblasti ,,Ostravsko a Prerovsko™ (SUDOP BRNO, s.r.o., 2020),zména systému napajeni
provedena v posledni etapé, po provedeni pfestavby Zelezni¢niho uzlu Ostrava, v roce 2038. Zahrnuti
zmény systému napajeni v tomto Useku do pfedmétné akce SP Ostrava-Svinov — Opava vychod —
Krnov byla zvazovana, ale bylo od ni ustoupeno z dlvodu technické, provozni a &asové
nekompatibility s pfedmétnou SP. Napajeci systém v tratovém Useku Ostrava-Svinov — Opava
vychod je navrzen DC 3 kV, v izolacni hladiné pro systém AC a s pfipravou na vyhledovou konverzi
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a tim padem je v souladu se schvalenou Studii proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV,
50 Hz v oblasti ,,Ostravsko a Prerovsko".

Realizovat se budou predevsim nasledujici opatfeni:

- kolejové tpravy v dopravnach v dlisledku navrhované zmény dopravni technologie a zajisténi
parametrd podle TSI PRM;

- stavebné-technicka opatfeni zajistujici pozadovanou tratovou tfidu zatizeni (D4/120
Ostrava-Svinov — Opava vychod, C3 Opava vychod — Krnov), to znamena dosazeni pozadovanych
parametrd Gnosnosti zelezni¢niho svréku, spodku a zatizitelnosti mostnich objektl a propustkd.

- rekonstrukce tratovych Usek{ ve stavajici stop& pouze s ptipadnymi lokalnimi prelozkami a
posuny os Vv obloucich s cilem dosadhnout potfebného zvyseni rychlosti, resp. odstranéni rychlostnich
propad{, homogenizaci tratové rychlosti a zkraceni jizdnich dob;

- Uprava, pfipadné nové SZZ a TZZ v Upravami dotlenych lokalitdch/Usecich, napf. v
navaznosti na implementaci ERTMS;

- vystavba (rozsifeni) radiového systému GSM-R (pokud neni soucasti vychoziho stavu), a
aplikacni Grovné ETCS;

. . . v , v ~ v . o v - z
- minimalizace pocCtu uUrovnovych prejezdu formou redukce, sloucenim, nahrazenim, nebo
mimourovnovym kfizenim. Jednotlivé pfipady mohou vytvaret samostatné varianty v ramci kazdé
varianty SP;

- navrh stavebné-technickych a technologickych opatieni k zajisténi odpovidajici kapacity
feSené trati, predevsim v Useku Ostrava-Svinov — Opava vychod, aby mohl byt zajistén vyhledovy
provozni koncept (konkrétné se jedna o zdvoukolejnéni tsekd:

e Ostrava-Svinov — Ostrava-Trebovice - odb. Martinov;
e odb. Stépan — Déhylov - odb. Rybarna;

¢ odb. Chabicov - Haj ve Slezsku — Opava vychod;

e odb. Vavrovice — odb. Neplachovice;

e odb. Cerveny Dvir — odb. Bliz¢icka;

Podrobnosti v ¢asti B.2.2 a C;
- zajisténi potfebné kapacity pro odstavovani Zeleznicnich vozidel;

- vyhodnoceni a optimalizace poloh stavajicich Zelezni¢nich stanic a zastavek, uréenych pro
vystup a nastup cestujicich, véetné navrhu na vybudovani novych zastavek v mistech s odpovidajicim
prepravnim potencidlem;

- navrh maximalni tratové rychlosti vyplyne z potfeb a pozadavk( dopravni technologie,
konstrukce Zelezni¢niho svrdku a moZnosti GPK;

- provéfeny budou moznosti zfizeni podminek pro zajisténi multimodalnich vazeb vcetné
mozného zfizeni parkovist P+R, B+R, K+R se zaméFenim pfedevsim na vyuziti dostupnych draznich
pozemkd, parkovisté P+R budou vybavena pfimé&Fenym rozsahem elektrickych pfipojek pro dobijeni
osobnich automobilll s béznou rychlosti dobijeni, rozsah navrzenych parkovist P+R, B+R, K+R bude
vychazet z pokynu PO-11/2020-GR s pfipadnou korekei dle vystupl z dopravniho modelu.

V Gseku Opava vychod — Krnov bude vozba nakladnich vlakd navrzena, v nezavislé trakci, tedy bez
elektrizace. Vozba osobnich vlak{ je uvazovéna formou akutrolejovych vozidel. V Gseku Opava
vychod — Ostrava-Svinov bude vozba osobnich a nakladnich viak{ navrzena v zavislé trakci 3 kV DC
s pfipravou na konverzi. TM Opava bude projde pouze nutnymi UGpravami pro zajisténi
provozuschopnosti do doby realizace konverze. Jeji kapacitu neni potifeba navy3ovat. TNS Ostrava-
Svinov je po rekonstrukci, s jeji Gpravou se neuvaZzuje.
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Obrazek 2 — Navrh varianty 1

ZST Krnov

\.,,3 zast. Krnov-Cvilin

SNy —._-,d\b_miiéicka'

odb., zast. Cerveny Dvir

Y C i B \:\iSTskrochovice

odb. Neplachovice "

odb.,zast. Vavrovice
Rekonstrukce (pfrestavba)
Novostavba (pristavba) Opava vychod 30
Stavajici stav (BP)
Elektrizace DC s pripravou na konverzi
Elektrizace AC

odb. Chabicov /¥
zast. JileSovice ()
7odb. Rybarna

. (7 ZST D&hylov
odb. Stépén;_//

-4’ odb. Martinov

" ZST Ostrava
P 4 Trebovice

2ST Ostrava
Svinov

B.1.3.2.3  OPUSTENE RESENI Varianta 2A

Varianta 2A bude z principu vychéazet z Varianty 1. Na rozdil od varianty 1 zde bude uvazovano s
elektrizaci v iseku Opava vychod — Krnov systémem 25 kV AC. Soucasti elektrizace bude i realizace
nové TNS v prostoru ZST Krnov, ktera zajisti jednostranné napajeni stfidavou trakci Useku Krnov —
Opava. Z dlivodu elektrizace tseku Opava vychod — Krnov se navrhuje v souladu s pozadavky SZ
zvyseni trafové tiidy zatizeni z C3 na D2. To vyvola zasah i do &asti traté véetné mostl a propustkd,
ktera je po rekonstrukci provedené v letech 2017 — 2018.

Déle se budou realizovat opatieni se stejnymi cili, jako ve varianté 1. Témé&F shodnym zplsobem
jako ve varianté 1 bude feSena i otazka potfebné kapacity drahy, tedy v rozsahu zdvoukolejfiovanych
usekl. Rozdil spodiva pouze v rozsifeni rozsahu zdvoukolejnéni o Gsek odb. Martinov — odb. $t&pan
(priichod pFirodni rezervaci Stépan).

V pripadé samostatné elektrizace Useku Opava vychod — Krnov v pfedstihu pfed konverzi Gseku
Ostrava-Svinov — Opava vychod, bude nutno Fesit styk napajecich systéml 3 kV DC / 25 kV AC. To
bude v souladu se vSemi technickymi a provoznimi podminkami umisténo v mezistani¢nim Useku
Opava vychod — Opava zapad.
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Obrazek 3 — Navrh varianty 2A

ZST Krnov

db. Blizéicka
> odb., zast. Cerveny Dvdir

ZST Skrochovice db. Neplachovice
odb.,zast. Vavrovice

ZST Opava zapad

Rekonstrukce (prestavba) Dfag-l\;a
Novostavba (prFistavba) vychod
Stavajici stav (BP) ZST Opava-Komérov,

Elektrizace DC s pfipravou na konverzi ZST Stitina

: ZST Haj ve Slezsku
Elektrizace AC odb. Chabitov

odb. Rybarna

. ZST Déhylov
odb. Stépan
odb. Martinov

ZST Ostrava
Trebovice

ZST Ostrava
Svinov

B.1.3.2.4  OPUSTENE RESENI Varianta 2B

Varianta 2B bude v principu vychazet z Varianty 2A. Elektrizace bude rovnéz uvazovana v celém
Gseku mezi ZST Ostrava-Svinov a ZST Krnov. V této varianté se nad ramec varianty 2A navrhuje
zfizeni tzv. Opavské spojky a pIné zdvoukolejnéni Ostrava-Svinov — Opava vychod.

Stejné jako v pfipadé varianty 2A se z ddvodu elektrizace tseku Opava vychod — Krnov se navrhuje
zvyseni trafové tfidy zatizeni z C3 na D2. To vyvola zasah i do &asti traté véetné mostl a propustkd,
ktera je po rekonstrukci provedené v letech 2017 — 2018.

Opavska spojka umozni jizdu vliak{ relace Krnov — Opava — Ostrava beztvratové, mimo ZST Opava
vychod. Z hlediska obsluhy Gzemf je spojka urcena pouze pro nakladni viaky. Spojka ma délku cca
1,3 km, je jednokolejna a elektrizovana DC systémem s pfipravou na vyhledovou konverzi. Vzhledem
k G&elu, tzemni prlichodnosti a navazujicim tsekdm se pFedpoklada tratova rychlost 60 — 90 km/h,
smérovy oblouk o nejmensim poloméru 380 m a sklonové poméry do 10 %eo.

Pro obé varianty 2A a 2B se navrhuje shodné umisténi styku napajecich soustav. Rozsah realizace
TV na 3 kV DC s pfipravou na konverzi je oproti varianté 2A o cca 1,3 km vy3si.
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Obrazek 4 — Navrh varianty 2B

ZST Krnov

.. zast. Krnov-Cvilin
\=-\c3db, Bliz&icka
\

<._odb., zast. Cerveny Dvir

. \iST Skrochovice
odb. Neplachovice S

S

odb.,zast. Vavrovice " Opava
Rekonstrukce (pfestavba) ; vychod
Novostavba (pristavba) Donvaih n

Stavajici stav (BP) spojka

Elektrizace DC s pfipravou na konverzi

Elektrizace AC
zast. Jileéy
/Jéaéhylov

4 2ST Ostrava
¢ Tiebovice

ZsT Ostrava
Svinov

Béhem zpracovavani faze ekonomického posouzeni metodou CBA vySe uvedenych variant SP nebylo
pro vy3e uvedené projektové varianty za danych predpokladl nalezeno kladné hodnoceni. Vyse
uvedené varianty byly v této fazi zpracovavani SP opustény a nebyly dale zpracovavany. Provedena
analyza vstupnich Gdajl v3ak umoznila uréité korekce a otevfela moznosti novych navrhd
technického i dopravniho Feeni projektovych variant. Z toho ddvodu byly dopinény dalsi projektové
varianty. V jejich technickém FeSeni se odrazi nové poznatky zjisténé béhem dosud provedenych
jednani praci na SP. Byla provedena korekce vyhledového rozsahu dopravy v projektovych

variantach i Uprava konceptu dopravy ve varianté bez projektu.

Nova projektova Fedeni sleduji variantnost v oblastech:

Minimalizace investi€nich nakladd pFi
dosazeni hraniénich/limitnich hodnot
dopravné-technologickych parametri

Maximalizace technického Feseni pFi
dosazeni hraniénich/limitnich
hodnot vysledku ekonomického
hodnoceni

S realizaci Opavské spojky

Bez Opavské spojky

Na zakladé vyse uvedeného Clenéni vznikly nasledujici projektové varianty:

B.1.3.2.5 Varianta 3min

Varianta 3min vychazi prakticky ze stejnych pozadavkl, jako varianta 1. Sleduje se minimalizace
potfebného rozsahu investic k dosazeni nutné kapacity drahy pro vyhledovy provozni koncept. Reseni
sleduje minimalizaci stavebnich zasahl do Uzemi. Reseni bude provadéno predevsim v ramci
stavajicich pozemk{ drahy a navaze na jiz realizované investice. Trvaly zabor nedraznich pozemk{
je pripustny pouze v nezbytném rozsahu. Bude k nému dochazet predevsim v souvislosti
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se zdvoukolejnénim vybranych mezistani¢nich Gsekl. Zvyseni kapacity drahy bude feseno nejen
zvySovanim poctu koleji, ale také zvySovanim nejvyssi tratové rychlosti az na 160 km/h.

V tratovém Useku Ostrava-Svinov — Opava vychod bude podle studie konverze z DC 3 kV na AC 25
kV, 50 Hz v oblasti ,,Ostravsko a Prerovsko™" (SUDOP BRNO, s.r.o., 2020),zména systému napajeni
provedena v posledni etapé, po provedeni pfestavby Zelezni¢niho uzlu Ostrava, v roce 2038. Napajeci
systém je v ramci SP navrzen DC 3 kV, v izola¢ni hladiné pro systém AC a s pfipravou na vyhledovou
konverzi a tim padem je v souladu se schvalenou studii zmény trak¢niho systému.

V Gseku Opava vychod — Krnov bude uvaZovano s elektrizaci v systémem 25 kV AC. Soucasti
elektrizace bude i realizace nové TNS v prostoru ZST Krnov, ktera zajisti jednostranné napajeni
stfidavou trakci Useku Krnov — Opava. V Usecich, kde neni zasahovano do Zel. svr$ku a spodku bude
zachovana TTZ C3. Pokud v ramci stavby dochazi ke kompletni pfestavbé Zelezni¢niho svrsku a
spodku, navrhuje v souladu s pozadavky SZ zvyseni tratové tfidy zatizeni D4.

V pripadé samostatné elektrizace Useku Opava vychod — Krnov v pfedstihu pfed konverzi Gseku
Ostrava-Svinov — Opava vychod, bude nutno Fesit styk napajecich systéml 3 kV DC / 25 kV AC. To
bude v souladu se vSemi technickymi a provoznimi podminkami umisténo v mezistani¢nim Useku
Opava vychod — Opava zapad.

Realizovat se budou predevsim nasledujici opatfeni:

- kolejové tpravy v dopravnach v dlsledku navrhované zmény dopravni technologie a zajisténi
parametrd podle TSI PRM;

- stavebné-technicka opatfeni zajistujici pozadovanou tratovou tfidu zatizeni (D4, pfipadné
C3) s pfidruzenym parametrem rychlosti;

- rekonstrukce tratovych Gsekll ve stavajici stop& pouze s pFipadnym zlep3enim smérovych
pomé&rd s cilem odstranéni rychlostnich propadd, homogenizace tratové rychlosti a zkraceni jizdnich
dob;

- Uprava, pfipadné nové SZZ a TZZ v navaznosti na implementaci ERTMS;

- vystavba (rozsifeni) radiového systému GSM-R (pokud neni soucasti vychoziho stavu), a
aplikacni Grovné ETCS;

- minimalizace po¢tu Groviiovych prejezdd;

- navrh stavebné-technickych a technologickych opatfeni k zajisténi potfebné kapacity resené
traté s ohledem na vyhledovy provozni koncept.

- zajisténi potfebné kapacity pro odstavovani Zeleznicnich vozidel;

- vyhodnoceni a optimalizace poloh stavajicich ZelezniCnich stanic a zastavek, uréenych pro
vystup a nastup cestujicich, véetné navrhu na vybudovani novych zastavek v mistech s odpovidajicim
prepravnim potencidlem;

- navrh maximalni tratové rychlosti vyplyne z potfeb a pozadavk( dopravni technologie,
konstrukce Zelezni¢niho svrdku a moZnosti GPK;

- provéfeny budou moznosti zfizeni podminek pro zajisténi multimodalnich vazeb vcetné
moZného zfizeni parkovist P+R, B+R, K+R.
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Obrazek 5 — Navrh varianty 3min

ZST Krnov

ZST Cerveny Dvir

Var. 3min ...

ZST Opava zapad

Rekonstrukce (prestavba) Of:g-\l;a
Novostavba (pristavba) vychod
Stavajici stav (BP) ZST Opava-Komarov

Elektrizace DC s pfipravou na konverzi ZsT Stitina

Elektrizace AC odb. Komenského

ZST Haj ve Slezsku,

odb. Stépan ZST Déhylov

ZST Ostrava
Trebovice

ZST Ostrava
Svinov

B.1.3.2.6 Varianta 3max

Navrh technického feseni vychazi opét z podminek kladenych na variantu 3min, ale klade si za cil
omezit potencialni negativa z pfipusténi hrani¢nich/limitnich parametrl dopravné-technologického
posouzeni a zajistit tak spolehlivost a stabilitu GVD. Nedostatecna kapacita drahy se eliminuje
kombinaci zvy3eni tratové rychlosti do 160 km/h a c¢asteCného zdvoukolejnéni. Rozsah
zdvoukolejnéni je odlidny, nez je ve varianté 3min. ZpUsob Fe3eni elektrizace je shodny s variantou
3min.

Obrazek 6 — Navrh varianty 3max

ZST Krnov O

Var. 3max

25T Cerveny Dvir
s=p.odb. Pamatnik

. 0
ZST Opava zapad

Rekonstrukce (prestavba) ~ Of:g-\l;a
Novostavba (pristavba) vychod

Stavajici stav (BP)
Elektrizace DC s pFipravou na konverzi /' ZsT Stitina

Elektrizace AC (5db. Smolkov

2ZST Opava-Komaro

ZST H&j ve Slezsk
odb. Chabicov

&“odb. Kamenec

()
ZST D&hylov

ZST Ostrava
Trebovice

ZST Ostrava
Svinov
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Vychazi z varianty 3min, je pouze doplnéna o Opavskou spojku. Opavska spojka je jednokolejna na
rychlost 90 km/h a elektrizovana systémem 3kV s pfipravou na vyhledovou konverzi.

Obrazek 7 — Navrh varianty 4min

ZST Krnov O

Var. 4min

Rekonstrukce (prestavba)
Novostavba (pristavba)
Stavajici stav (BP)

Elektrizace AC

Elektrizace DC s pFipravou na konverzi

- ZST Cerveny Dviir

ZST Skrochovice

ZST Opava zapad

' ZsT
Opav_ska‘ Opava
spojka “ wvychod

ZST Opava-Komarov 5
ZST Stitina

~ s db. K kéh
ZST Haj ve Slezsku x s e it

odb. St&pan g~ 7sT Déhylov

ZST Ostrava
Trebovice

ZST Ostrava
Svinov

B.1.3.2.8 Varianta 4max

Vychazi z varianty 3max, je pouze doplnéna o Opavskou spojku.

Obrazek 8 — Navrh varianty 4max

ZST Krnov O

Var. 4max

Rekonstrukce (prestavba)
Novostavba (pristavba)
Stavajici stav (BP)

Elektrizace AC

Elektrizace DC s pripravou na konverzi

iST Cerveny Dvir

ZST Skrochovice odb. Pamatnik

ZST Opava zapad

; ZsT
Opav_ska‘ Opava
spojka " wvychod

ZST Opava-Komarov
7 2sT &titina

.

ZST Haj ve Slezsku odb. Smolkov

7

odb. Chabicov ¥

ZST Ostrava
Trebovice

ZST Ostrava
Svinov
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